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INTBRNATIONAL LOAD LINE CONVENTION, 1930

PREAMBLE

A Trp Governments of Germany, the Commonwealth of
Ustralia, Belgium, Canada, Chile, Cuba, Denmark, the
‘¢ City of Danzig, Spain, the Irish Free State, the
Jted States of America, Finland, France, the United
Inlé]-gdom of Great Britain and Northern Ireland, Greece,
Ze 18, Iceland, Ttaly, Japan, Latvia, Mexico, Norway, New
gala and, Paraguay, the Netherlands, Peru, l?oland, Portu-
bt Sweden, and the Union of Socialist Soviet Republics;
eSt;f)llI-l g to promote safety of life and property at sea by
ry 1shing in common agreement umform.prlnmples and
ioﬁS With regard to the limits to which ships on interna-
0 E Voyages may be loaded, have resolved to conclude a

P Avention for that purpose and have appointed as their
®Nipotentiaries:—

The Government of Germany: :

r. Gustav Koen1as, Ministerialdirigent in the Reichs-
i{el‘kehrsministerium, Geheimer Regierungsrat, Ber-
in,

Mr. Arthur WERNER, Ministerialrat in the Reichs-
P verkehrsministerium, Geheimer Justizrat, Berlin.
rofessor Walter Laas, Director of the “ Germanischer

M loyd ” (Classification Society, Berlin.
I Karl Sturm, Verwaltungsdirector of the See-Ber-

ufsgenossenschaft, Hamburg.

he Government of the Commonwealth of Australia:
APtain Henry Priaulx Caviey, Royal Australian Navy,

My vomonwealth Naval Representative in London.
T Vincent Cyril Durry, Australia House.

¢ Government of Belgium: .
L. 1%.c'ztoul F. Grimarp, Naval Engineer, Technical Ad-
Viser to the Central Naval Department.

151 Government of Canada: 14
I. Alexander Jornsron, Deputy Minister 0

ei Government Of Chile: ¥
®ut-Commander Constructor Oscar BUNSTER, Member
of the Chilian Naval Commission in London.

e
Government of Cuba: .
" Guillermo Parrersow, Cuban Minister in London.
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The Government of Denmark:

Mr. Emil KrocH, Assistant Secretary in the Ministry of
Shipping and Fisheries. <

Mr. Aage H. Larsen, Naval Architect and Engineer 1
Chief to the Ministry of Shipping and Fisheries.

Mr. J. A. Korsing, Director of the “ Forenede Damp-
skibsselskab,” Copenhagen. {

Captain H. P. HaGeLBERG, Chairman of the Association
of Danish Shipmasters.

Mr. Erik JacosseN, Trade Union Manager.

The Government of the Free City of Danzig:

Mr. Alphonse PokLeEwski-kKozieLn, Commercial Coub
sellor, Polish Legation, London. :
Mr. Waldemar Sieg, Commercial Counsellor.

The Government of Spain:
Mr. Octavino MArTINEZ-BARCA, Engineer, Spanish Navy:

The Government of the Irish Free State:

Mr. J. W. Duranty, Commissioner for Trade for the
Irish Free State in Great Britain. :

Mr. T. J. Hearry, Ship Surveyor, Transport and Marin®
Branch, Department of Industry and Commerce-

The Government of the United States of America:

Mr. Herbert B. WALKER, President of the America?
Steamship Owners’ Association.

Mr. David Ar~orr, Chief Surveyory American Bure
Shipping. ot

Mr. Laurens Prior, Bureau of Navigation, Departm®
of Commerce. ool

Mr. Howard C. Towwg, National Council of Amert
Shipbuilders. :

Mr. Samuel D. McComs, Marine Office of Amer}ca's 1

Captain Albert F. PiLLsury, Pillsbury and Curtis,

au of

Francisco. .
Mr. Robert F. Haxp, Vice-President Standard ShipP
Company, New York. ot
Mr. James KeNNEDY, General Manager, Marine Dep?
ment, Gulf Refining Company, New York. Cor*
Mr. H. W. WagrLEY, Vice-President Ore SteamshiP
poration, New York. tates
Rear-Admiral John G. Tawresey, C.C., United S q
Navy (Retired). United States Shipping Boar™

The Government of Finland:
Mr. A. H. Saastamorsex, Finnish Minister in 10
Commander Birger Braxpr, Finnish Shipmasters
ciation.
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The Government of France: !

I. André Maurice HasrsLeicHER, Naval Construction
Corps, Director of the Departments of the 11\\/{/[91’-
cantile Fleet and of Naval Material at the Min-
istry of the Mercantile Marine. : ;

Mr. Reng Hippolyte Joseph LINDEMANN, Assistant D1§
rector of the Department of Marine Labour and of
the Accountants’ Department at the Ministry o
the Mercantile Marine. .

Mr. Jean Henri Théophile Marie, Naval Constructlotn
Corps, Assistant to the Director of the Departr_mlan :
of the Mercantile Fleet and lofl\l/}Tayal Material a
the Ministry of the Mercantile Marine.

Mr A H A de BerLuE, Deputy Manager of the Bureau

eritas.

The Government of the United Kingdom of Great Britain
. and Northern Ireland:
Sir Henry F. Ortver, Admiral of the Fleet, Royal Na‘ffl"-
aptain F. W, Batg, Professional Officer, Mercantile
M Marine Department, Board of Trade. ot
s 'Ié J. DaNiEL, Principal Ship Surveyor, Board o
rade, .
Captain J, T. Epwarps, Master Mariner (Retired). .
T Ernest W, Grover, Chamber of Shipping of the

t Ullited Kingdom. b 4
Sie N Orman HIfL, Chairman, Merchant Shipping Ad-

S Visory Committee, Board of Trade.
I\g Charles Hrpwoop, Board of Trade. ol G
L. J. Foster King, Chief Surveyor tg gliic?;;tls
Poration Register of Shipping an " s
Dr. R Mownrcomerie, Chief Ship Surveyor to Lloyd”
s ~vegister of Shipping. . 3
T Charles J. 0. ngnmis, Chairman, Load-Line Com

Mittee, 1927-1929), )
. William Robert Spmwce, General Secretary, Na

Honal Union of Seamen. :
Thcaptain A. Spexcer, Master Mariner (Retired).
€ Governmpn :
. nt of Greece: : X
M. Nicolag G. L];}LY Consul-General for Greece in Lon
| ’
i ent of India: :
- ,I?OENY L. Corperr, Late Secretatry 'cot the Govern-
It of India, Commerce Department. e
oy NOWrojee Dadabhoy Arrsress, Chairman of Sein

dia Steamghj Ltd. ,
Captaip Kzfs:};lpso (()igg;igg’) AMarith Superlgtengs?nt:
E;lndi& Steam Navigation Company, Ltd.,
Y.
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Engineer-Commander John Sutherland Pace, Royal In-
dian Marine, late Principal Engineer and Ship Sur-
veyor, Government of Bengal.

The Government of Iceland:

Mr. Emil KrocH, Assistant Secretary to the Danish
Ministry of Shipping and Fisheries. 5

Mr. Aage H. LarseN, Naval Architect and Engineer 1B
Chief to the Danish Ministry of Shipping and Fish-
eries.

Mr. J. A. Korsing, Director of the “ Forenede Damps-
kibsselskab,” Copenhagen. ;

Captain H. P. HageLBERG, Chairman of the Associatiol
of Danish Shipmasters.

Mr. Erik Jacossen, Trade Union Manager, Denmark.

The Government of Italy:
General Giulio Inciann1, General Director of the Mer
cantile Marine.
Admiral Giuseppe Cantii, Admiral of Division, Tech-
nical Inspector of the Mercantile Marine. ]
Professor Torquato Grannini, Counsellor for Emigrd”
tion in the Italian Foreign Office.

The Government of Japan:

Mr. Shoichi Nakavama, First Class Secretary of Em-
bassy, London. .o

Mr. Sukefumi Iwar, Expert in the Local Administr
tion Office of Communications.

The Government of Latvia:

Mr. Arturs Ozors, Director of the Marine Department:
Captain Andrejs LonreLps, Latvian Shipowners’ Soci€

The Government of Mexico:

Mr. Gustavo Luders de Nrar1, Consul-General for Mex”
co in London.
The Government of Norway: ;
f Ship

Mr. Erling Bryn, Director of the Department 0
ping, Ministry of Commerce and Navigation- M
Mr. Johan ScHONHEYDER, Surveyor-in-Chief in the
istry of Commerce and Navigation. ?
Dr. J. BrurN, Director of the Norwegian Veritas:

Mr. J. Hysing Ovrsen, Shipowner. Nor-
Mr. Eivind Ton~eseEN, Managing Director of the
wegian Shipmasters’ Association. S&ilors'

Mr. A. BirxerAND, President of the Norwegian
and Firemen’s Union.
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The Government of New Zealand.:

Sir Thomas Mason Wirrorp, High Commissioner for
. New Zealand in London. ;
Sir Charles Horpsworre, Managing Director of the
Union Steamship Company of New Zealand, Ltd.

The Government of Paraguay:
Or, Horacio Carisimo, Chargé d’Affaires in London.

The Government of the Netherlands:
Vice‘Admiral (retired) C. Fock, Inspector-General of
Navigation, Chairman of the Freeboard Assigning

Ommission. 3
Mr. A, van Drier, Naval Architect, Adviser on Naval

Architecture to the Shipping Inspection S(;rvi.ce,
Member and Secretary of the Freeboard Assigning

Ommission, :
Mr. J, Brauricanm, Chairman of the Netherlands Union

of Transport Workers, Member of the Second

Chamber of the States-General.
Mr, J. W. LANGELER, Inspector of Shipping, Dutch East
M Indieg, )
%'J Rypperda Wisrpsaa, Chairman of the Holland-

Mmerica Line.
Ca‘ptai{l G. L. Herris, Secretary of the Netherlands

Ipowners’ Association.

" GOvernment of Peru: P
atain Manye] D, Faura, Naval Attaché in London.

he Government of Poland: .
. Alphonse p okLEWsKI-KozerLt, Commercial Coun-

Sellor, Polish Embassy, London. Lo
M Oguslaw Baanmmwski, Counsellor, Ministry of In-

ustry and Trade, Warsaw.

e Government of Portugal: ;
& Thomaz Ribeiro de MgLro, Min.ister PlenllgOt‘zn:
tiary , Head of the Economic Section of the Portu

Suese Ministry of Foreign Affairs. 7]
Plain Carjog Th)éodoro da Cosra, Naval Architect.

‘ ggove""ment of Sweden: 1 ;
¥on Erik Kyle PaLuvsrierna, Swedish Minister 1n
Longop, h
£ tPerBAXel LinpBrap, Assistant Under-Secretary In
& I ;
Captain Egﬁ:dA?iilllf‘?gs}ik Egarrt, Maritime Expert to
he Social Board.



The Government of the Union of Socialist Soviet Repub-
lics:
Mr. Dimitri Bocomororr, Counsellor of the Soviet Em-
bassy in London.

Who, having communicated their full powers, found in
good and due form, have agreed as follows:—

CHAPTER I—PRELIMINARY

ArTICLE 1
General Obligation of Convention

So that the load lines prescribed by this Convention shall
be observed, the Contracting Governments undertake t0
give effect to the provisions of this Convention, to pro-
mulgate all regulations, and to take all other steps whic
may be necessary to give this Convention full and complete
effect.

The provisions of this Convention are completed bY
Annexes, which have the same force and take effect at the
same time as this Convention. Every reference to thi
Convention implies at the same time a reference to
Rules annexed thereto.

ARTICLE 2

Scope of Convention

1. This Convention applies to all ships engaged on inte!”
national voyages, which belong to countries the GOVem_
ments of which are Contracting Governments, or to te‘;i
tories to which this Convention is applied under Article <%
except—

(a) ships of war; ships solely engaged in fishing; plea

yachts and ships not carrying cargo or passengers;

(b) ships of less than 150 tons gross.

2. Ships when engaged on international voyages betwe:ﬂ
the near neighbouring ports of two or more countries I}ﬁ ’
be exempted by the Administration to which such 8 ES
belong from the provisions of this Convention, so 10n&
they shall remain in such trades, if the Governments be
the countries in which such ports are situated sha A
satisfied that the sheltered nature and conditions of sirn‘
voyages between such ports make it unreasonable an
practicable to apply the provisions of this Convent10
ships engaged in such trades. W

oad I

3. All agreements and arrangements relating to 1 el
or matters appertaining thereto at present in force be :

sure
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COntracting Governments shall continue to have full and
Gomplete_eﬁ“ect during the terms thereof as regards—

@) ships to which this Convention does not apply;

) ships to which this Convention applies in respect of

Matters for which it has not expressly provided.

0 the extent, however, that such agreements or arrange-
nlent‘S.conﬂict with the provisions of this Convention, the
pI“)VlSl.Ons of this Convention shall prevail.

ubject to any such agreement or arrangement—

ag 311 ships to which this Convention does not apply;

n
() all matters which are not expressly provided for in
Shallthls Convention;
ine v oain subject to the legislation of each Contract-
b & Government to the same extent as if this Convention
ad not been made.

ArrICLE 3
I ; Definitions
wi I thig Convention, unless expressly provided other-
(@) a ship i regarded as belonging to a country if it is
(breglstered by the Government of that country;
the expression “ Administration ” means the Gov-
( ernmel_lt of the country to which the ship belongs;
€) an “international voyage” is a voyage from a coun-
by to which this Convention applies to a port outside
Such country, or conversely, and for this purpose,
Svery COlony, overseas territory, protectorate or terri-
tory under suzerainty or mandate is regarded as a
( dseparate country; .
) the expression “Rules” means the Rules contained
& mew ship” is a ship, the keel of which is laid on
or after the 1st July, 1932, all other ships being re-
(fgarded as existing ships;
€ expression “steamer” includes any vessel pro-
Pelleq by machinery.
ArtiCcLE 4
: Cases of “Force Majeure” , .
Oolggesh}p, which is not subject to the provisions of this
. shall bntlon at the time of its departure on any VOyage,
on g4 €come subject to the provision§ of this Convent(ion
to gty, ount of any deviation from its intended voyage due
s of weather or any other cause of force majeure.
minis? PPlying the provisions of this Convention, the Ad-
0r o1 2ti0n shall give due consideration to any deviation
to gy Ay caused to any ship owing to stress of weather or
Other cause of force majeure.



CHAPTER II.—LOAD LINE: SURVEY AND
MARKING

ARTICLE 5
General Provisions

No ship to which this Convention applies shall proceed to
sea on an international voyage after the date on which
this Convention comes into force, unless the ship, being—

A—a new ship,

(a) has been surveyed in accordance with the pro-
visions of Annex I;

(b) complies with the provisions of Part II of AnneX
I; and "

(¢) ‘has been marked in accordance with the provis
ions of this Convention.

B—an existing ship,

(a) has been surveyed and marked (whether before
or after this Convention comes into force) in 2¢
cordance with the conditions prescribed either “;
paragraph A of this Article or in one of the sets O
Rules for the Assignment of Load Line particular”
ized in Annex IV; and

(b) complies with the provisions of Part II of Anne*
I in principle, and also in detail, so far as is re?,son‘
able and practicable, having regard to the efficiency
of (i) the protection of openings; (ii) guard rats:
(iii) freeing ports, and (iv) means of access t(_)
crews’ quarters provided by the existing arrang®
ments, fittings and appliances on the ship.

ArticLE 6
Provisions for Steamers carrying Timber Deck Cargo®

1. A steamer which has been surveyed and marked unl“i:g
Article 5 shall be entitled to be surveyed and m&U7
with a timber load line under Part V of Annex I if, being 7

A—a new ship, it complies with the conditions an

visions prescribed in Part V of Annex I; ; #

B—an existing ship, it complies with the condithnSBi‘"ule

provisions of Part V of Annex I other than ‘i
LXXX, and also in principle, so far as is reaso’’s
and practicable, with the conditions and pro‘{lsling
prescribed by Rule LXXX provided that in aS_SlgntrB_
a timber load line to an existing ship the Admlmshall
tion shall make such addition to the freeboard a3 shich
be reasonable, having regard to the extent to con”
such ship falls short of full compliance with the
ditions and provisions prescribed in Rule L
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12- A steamer when using the timber load line shall com-
bly with Rules LXXXIV, LXXXV, LXXXVI, LXXXVIII

and LXXXIX.
ARTICLE 7

Provisions for Tankers

b A steamer which has been surveyed under Article 5 shall
€ entitled to be surveyed and marked as a tanker under
art VI of Annex I if, being—

A“.a, new ship, it complies with the conditions and pro-
visions prescribed in Part VI of Annex I;

B—an existing ship, it complies with the conditions and
Provisions in Rules XCIII, XCVI, XCVII, XCVIII
and XCIX, and also in principle so far as is reasonable
and practicable with Rules XCIV, XCV and C, pro-
vided that in assigning a tanker load line to an exist-
Ing ship the Administration shall make such addition
to the freeboard as shall be reasonable having regard
t0 the extent to which such ship falls short of full
compliance with the conditions and provisions pre-
seribed in Rules XCIV, XCV and C.

ARTICLE 8

Provisions for Ships of Special Types

For gt . '
t eamers over 300 feet in length, possessing construc-
'0nal features similar to those of a tanker which afford

b}éa;a invulnerability against the sea, a reduction in free-
may be granted. ; :
hall be determined by

I .
the }f amount, of such reduction s ;
dministration in relation to the freeboard assigned

to . .
t etinkel:sf having regard to the degree of compliance with
th onditions of assignment laid down for these ships, and

Thooree of subdivision provided. :
be lee freeboard assigned to such a ship shall in no case
88 than would be assigned to the ship as & tanker.

ARTICLE 9

Th Survey
0nve Survey and marking of ships for the purpose of this
to ention shall be carried out by officers of the country
ot eac;,ch the ships belong, provided that the Gox_rernmept

el country may entrust the survey and marking of its

ipg a: .
o p?l'elth-er to Surveyors nominated for this purpose, or to
Yations recognized by it. In every case the Govern-

eiencyconCerned fully guarantees the completeness and efil-
the survey and marking.
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ArTICLE 10
Zones and Seasonal Areas

A ship to which this Convention applies shall conform
to the conditions applicable to the zones and seasonal areas
described in Annex II to this Convention.

A port standing on the boundary line between two zones
shall be regarded as within the zone from or into which
the ship arrives or departs.

CHAPTER III.—CERTIFICATES

ArrICLE 11
Issue of Certificates

A certificate, called “International Load Line Certifi-
cate,” shall be issued to every ship which has been surveyed
and marked in accordance with this Convention, but not
otherwise. j

An International Load Line Certificate shall be issm?d
either by the Government of the country to which the §h1P
belongs or by any person or organization duly authorize
by that Government, and in every case the Government
assumes full responsibility for the certificate.

ArTICLE 12
Issue of Certificates by another Government

The Government of a country to which this Convention
applies may, at the request of the Government of any other
country to which this Convention applies, cause any shiP
which belongs to the last-mentioned country, or (in the
case of an unregistered ship) which is to be registere 1
the Government of that country, to be surveyed an
marked, and, if satisfied that the requirements of this Con:
vention are complied with, issue an International Loa
Line Certificate to such ship, under its own responsibility:
Any certificate so issued must contain a statement to the
effect that it has been issued at the request of the Govern”
ment of the country to which the ship belongs, or of t
Government by whom the ship is to be registered, as th€
case may be, and it shall have the same force and I:ecelve
the same recognition as a certificate issued under Article
of this Convention.

ArTICLE 13

Form of Certificate

The International Load Line Certificates shall be drﬂ‘gn
up in the official language or languages of the country
which they are issued.
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Th :
giveneilflogm of the cert{ﬁcate shall be that of the model
e dénrzgezifi{iIhSlib]]i%% ‘t(OV such modifications as may,
i i ule LXXVIII, be made in th 0
ships carrying timber deck cargoes. s

ArtIcLE 14

Duration of Certificates

T .
i ren‘:‘l;elélt_ernatlonal Load Line Certificate shall, unless it
2 of this Am' accordance with the provisions of paragrap
e Specifie drtthle’ expire at the end of such period as may
ut the _therein by the Administration which issues it:
e g period so specified shall not exceed five years from
5 ate of issue.
pev‘;egl}r({nter{latlonal Load Line Certificate may be re-
issued it fm time to time by the Admlmstration which
Oceasion ) or such period (not exceeding five years on any
not, Jogg e?fs the Administration thinks fit, after a survey
Vention b fec'tlve than the survey required by this Con-
Tenewa] he ore the issue of the certificate, and any suc
shall be endorsed on the certificate.

3. 54 ;
Lin %Térf'}(fiimmlsfcratlon shall cancel any International Load
A It 1 Cat'e issued to a ship belonging to its country:
and g, énaterlal alterations have taken place in the hull
perstructures of the ship which affect the calcula-

t10§8 ;’f freeboard.
Opeﬁingsthe.,ﬁtt’ings an(_i appliances for the (i) protection of
of accesS’t(u) gua,rd rails, (iii) freeing ports and (iv) means
o crews’ quarters are not maintained in as effect-
hen the certificate was

1ve
2 & conditi :
18sued ndition as they were in W

L. iy
If the ship is not inspected periodically at such times

ang

necegsgger fsllch conditions as the Administration may think

Superstrg tor the purpose of securing that the hull and

nd thgt Ct}‘;lres referred to in Condition A are not altered

tion B " e fittings and appliances referred to in Condi-
re maintained as therein provided throughout the

durg;
ation of the certificate.

ArticLE 15

Acceptance of Certificates

Int :
ernational Toad Tine Certificates issued under the
t shall be accepted

utho 1
ity of a Contracting Governmen .
as having the same

ce ;
as the certificates issued by them to ships belonging

to thes
eir :
respective countries.
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ArTICLE 16
Control

1. A ship to which this Convention applies, when in a
port of a country to which it does not belong, is in any case
subject to control with respect to load line as follows: An
officer duly authorized by the Government of that country
may take such steps as may be necessary for the purpose
of seeing that there is on board a valid International Load
Line Certificate. If there is such a certificate on board the
ship, such control shall be limited to the purpose of secur-
ing—

(a) that the ship is not loaded beyond the limits allowed

by the certificate;

(b) that the position of the load line on the ship corre-

sponds with the certificate; and . :

(¢) that the ship has not been so materially altered 11

respect to the matters dealt with in conditions A an
B (set out in paragraph 3 of Article 14) that the ship
is manifestly unfit to proceed to sea without danger
to human life. :

2. Only officers possessing the necessary technical quall-
fications shall be authorized to exercise control as afore;
said, and if such control is exercised under (c¢) above, it
shall only be exercised in so far as may be necessary to
secure that the ship shall be made fit to proceed to sé#
without danger to human life.

3. If control under this Article appears likely to result
in legal proceedings being taken against the ship, or in the
ship being detained, the Consul of the country to whic
the ship belongs shall be informed as soon as possible of the
circumstances of the case.

ArTIicLE 17
Privileges

The privileges of this Convention may not be claimgd ul
favour of any ship unless it holds a valid Internation®
Load Line Certificate.

CHAPTER 1V.—GENERAL PROVISIONS
ArtIicLE 18

Equivalents

Where in this Convention it is provided that a par
lar fitting, or appliance, or type thereof, shall be fitte
carried in a ship, or that any particular arrangement 5% o
be adopted, any Administration may accept in substitut1f

ticu-
d or
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ther ;
5 a‘;lf;roat«ﬁly other fitting, or appliance, or type thereof,
il shaﬁr harrangement, _prov1ded that such Adminis-
e o ave been satisfied that the fitting, or ap-
in t};e . ype thereof, or the arrangement substituted
fied.in 11 lléumstaqces at least as effective as that speci-
dny Ads .o.nvent'lon.
Sonin. ministration which so accepts a ne
muhicat:’tﬁr type thereof, or new arrangemen
ey e fact to the other Administrations,
, the particulars thereof.
ArricLE 19
The G Laws, Regulations, Reports
Bt 156 ;Iﬂcractlng Governments undertake to communi-
1) ih ch other—
o e text of laws, decrees,
gatgféneral application which
Coe on the various matters wi
) Iﬁfentlgn;
rea available official reports or o
Vié)i(())rts in so far as they show the r
I‘epog}gs of this Convention, provided
Bhe G $ or summaries are not of a confidential nature.
Britai, al?gernment of the United Kingdom of Great
termegios f~Northerq Ireland is invited to serve as an in-
ing it, 4, %,h or collecting all this information and for bring-
Mentg. e knowledge of the other Contracting Govern-

w fitting, or
t shall com-
and, upon

regulations and decisions
shall have been promul-
thin the scope of this

ficial summaries of
esults of the pro-
always that such

ArricLe 20
Modifications, Future Conferences

& : :
de Modifications of this Convention which may be

€me .
. Dro%élss%ful or necessary improvements may at any time
ed by any Contracting Government to the Gov-

f QGreat Britamn and

rnme
Ol‘therzlrtn OIf the United Kingdom 0
¢ by threland, and such proposals shall be communi=
fents anq 1e latter to all the other Contracting Goyern-
b Ohtractin if any such modifications aré accepted by all the
ba"e depo £ Govanments (including Governments which
2ecomg effSIte,d ratifications or accessions which have not yet
lngly ; ective) this Convention shall be modified accord-
) :
ihall bg lifelrences for the purpose of revising this Convention
Y the Ce d at such times and places as may be agreed upon
G Conf(:gntractmg Governments.
Novernme rence for this purpose shall be convoked by the
i Orthepy, Int of the United Kingdom of Great Britain and
U forea 9 reland whenever, after this Convention has been
Mentg ex r five years, one-third of the Contracting Govern-
bress a desire to that effect.
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CHAPTER V.—FINAL PROVISIONS.

ArTICcLE 21.

Application to Colonies.

1. A Contracting Government may, at the time of signa-
ture, ratification, accession or thereafter, by a notification
in writing addressed to the Government of the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, declare its
desire that this Convention shall apply to all or any of its
Colonies, overseas territories, protectorates or territories
under suzerainty or mandate, and this Convention shal
apply to all the territories named in such notification, two
months after the date of the receipt thereof, but, failing
such notification, this Convention will not apply to any such
territories. :

2. A Contracting Government may at any time by &
notification in writing addressed to the Government of the
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
express its desire that this Convention shall cease to apply
to all'or any of its colonies, overseas territories, protectorates
or territories under suzerainty or mandate to which this
Convention shall have, under the provisions of the preced-
ing paragraph, been applicable for a period of not less than
five years, and in such case the Convention shall cease 0
apply twelve months after the date of the receipt of su
notification by the Government of the United Kingdom ©
Great Britain and Northern Ireland to all territories men-
tioned therein.

3. The Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland shall inform all the other
Contracting Governments of the application of this Con-
vention to any Colony, overseas territory, protectorate oL
territory under suzerainty or mandate under the pronSlons
of paragraph 1 of this Article, and of the cessation of any
such application under the provisions of paragraph 2, statiné
in each case the date from which this Convention ha%
become or will cease to be applicable.

ARTICLE 22.

Authentic Texts—Ratification.

This Convention, of which both the English and F' rench
texts shall be authentie, shall be ratified. . the

The instruments of ratification shall be deposited i g
archives of the Government of the United Kingdom all
Great Britain and Northern Ireland, which will notlf}’tiﬁ_
the other signatory or acceding Governments of all 18

cations deposited and the date of their deposit.
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~ ArriCLE 23.

Accession.

tkogicgeleent (other than the Government of a territory
Vention b rticle 21 apphes) on behalf of which this Con-
v tas not been signed, shall be allowed to accede
foree Aa any time after the Convention has come into
. Wﬁt‘ ceessions shall be effected by means of notifications
King domg addressed to the Government of the United
o effm of Great Britain and Northern, Ireland, and shall
™ ect three months after their.receipt.
e 1% Go}:fernment of the United Kingdom of Great Britain
ing GOOI‘t ern Ireland shall inform all signatory and acced-
of t e.VemIr_l‘ents of all accessions received and of the date
ir recelpt.
ARrTICLE-24.

Date of Coming in Force.

lgg‘ghls Convention shall come into force on the 1st July,
theip rai.between the Governments which have deposited
1ve ra? fiﬁcqtlons by that date, and provided that at least
of the lUca,thnS have been deposited with the Government
Irelang nited Kingdom of Great Britain and Northern
Y that Should five ratifications not have been deposited
Month date, this Convention shall come into force three
eDOSitS after the date on which the fifth ratification is
this ¢ ed. Ratifications deposited after the date on which
ITlollt}l()ll""’fl’01on has come into force shall take effect three
s after the date of their deposit.

ARTICLE 25

Denunciation

Co’fl}tl:s Convention may be denounced on behalf of any
acting Government at any time after the expiration
h the Convention comes

intov%g’ ears from the date on whic (
nunciat-ce in so far as that Government 1 cpnceyned. De-
ddre lon shall be effected by a notification 1n writing
Greg . to the Government of the United Kingdom of
2t Britain and Northern Ireland, which will notify all
receiveder Contracting Governments of all denunciations
and of the date of their receipt.
ate O‘ilnuhqmtim shall take effect twelve _months after the
Srme which notification thereof is received by'th.e Gov-
NOrthnt of the United Kingdom of Great Britain and
n fex_*n Treland,
after, Ath whereof, the Plenipotentiaries have signed here-
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Done at London this fifth day of July, 1930, in a single
“copy, which shall remain deposited in the archives of the
Government of the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, which shall transmit certified true copies
thereof to all signatory Governments.

(L.S.) GUSTAV KOENIGS.
WALTER LAAS.
KARL STURM.
H P ACAYEEY
s it 3 U 1 b
R. GRIMARD.
A. JOHNSTON.
OSCAR BUNSTER.
"GUILLERMO PATTERSON.
EMIL KROGH.
AAGE H. LARSEN.
H. P. HAGELBERG.
OCTAVIANO M. BARCA.
SEAN DULCHAONTIGH.
T. J. HEGARTY.
HERBERT B. WALKER.
DAVID ARNOTT.
LAURENS PRIOR.

- HOWARD C. TOWLE.
ALBERT F. PILLSBURY.
ROBERT F. HAND.

JAS. KENNEDY.

H. W. WARLEY.
JOHN G. TAWRESEY.
E. PALMSTIERNA.

E. EGGERT.

A. H. SAASTAMOINEN.
B. BRANDT.

JEAN MARIE.

A. o BERLHE.

H. F. OLIVER.

F. W. BATE.

ALFRED J. DANIEL.
JOHN T. EDWARDS.
ERNEST W. GLOVER.
NORMAN HILL.

C. HIPWOOD.

J. FOSTER KING.

J. MONTGOMERIE.
CHARLES J. O. SANDERS.
W. R. SPENCE.

A. SPENCER.

N. G LELY;

G. L. CORBETT.
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NOWROJEE DADABHOY ALLBLESS
KAVAS OOKERJEE. -
J. S: PAGE.
EMIL KROGH.
AAGE H. LARSEN.
H. P. HAGELBERG.
GIULIO INGIANNTI.
GIUSEPPE CANTU.
S. NAKAYAMA.
S. IWAL
A. OZOLS.
G. LUDERS pe NEGRI
E. BRYN.
J. SCHONHEYDER.
THOMAS M. WILFORD.
C. HOLDSWORTH.
C. FOCK.
A. vaxn DRIEL.
JOH. BRAUTIGAM.
LANGELER.
J. R. WIERDSMA.
M. D. FAURA.
g. POKLEWSKI-KOZIELL.
. BAGNIEWSKI.
THOMAZ RIBEIRO pe MELLO.
CARLOS THEODORO pa COSTA.
D. BOGOMOLOFF.
S. HORACIO CARISIMO.
T. C. GIANNINL Sl

[21596] _
: FINAL PROTOCOL Ty o
t the moment of signing the International Load L1 3
pgtnver.lti‘on concluded t,}fjs dgy) the uqder-mentloned Pleni:
“htiaries haye agreed on the following:—

3 5

Noshlps ngaged solely on voyages on the G}*elf:tt (IiJavl:::egi

arert America and ships engaged in other In étn s
o be regarded as outside the scope of the Con

II. ;
' : isti hips of
th;P his .COnVention is not applied to the existing ship

Sehogrilelteg States of America and of F ;‘gng:ﬁ (‘:;fitt}}llgultursr;ti)l(:
. er, wi
Or by sail ype propelled by pow

S alone,
II1. o
i tain
anghe Government of the United Kingdom of Great Brital

f the
C Orthern T 1l convoke a Conference 0
ontracti“ Govr:rlgn(inst};aof She countries to which tankers

10972\2



18

belong, upon request of the United States of America, at
any time within the five-year period mentioned in Article
20, for the purpose of discussing matters relating to tanker
freeboard.

The Contracting Governments will not raise any objec-
tion to the provisions contained in this Convention in re-
gard to tanker load line being altered as may be determined
at such Conference, provided that the conclusions then
reached are communicated forthwith to the Governments
signatory to the present Convention and that no objection
is received by the Government of the United Kingdom 0
Great Britain and Northern Ireland within six months O
the despateh of such communication.

In Witness whereof the Plenipotentiaries have drawl
up this Final Protocol which shall have the same force an
the same validity as if the provisions thereof had been 11
serted in the text of the Convention to which it belong

Done at London this fifth day of July, 1930, in a single
copy which shall be deposited in the archives of the Gov;
ernment of the United Kingdom of Great Britain al
Northern Ireland, which shall transmit certified true copies
thereof to all signatory Governments.

(L.S.) GUSTAV KOENIGS.
WALTER LAAS.
KARL STURM.
H. P. CAYLEY.
V. C. DUFFY.
R. GRIMARD.
A. JOHNSTON.
OSCAR BUNSTER.
GUILLERMO PATTERSON.
EMIL KROGH.
AAGE H. LARSEN.
H. P. HAGELBERG.
OCTAVIANO M. BARCA.
SEAN DULCHAONTIGH.
T. J. HEGARTY.
HERBERT B. WALKER.
DAVID ARNOTT.
LAURENS PRIOR.
HOWARD C. TOWLE.
ALBERT F. PILLSBURY.
ROBERT F. HAND.
JAS. KENNEDY.
H. W. WARLEY.
JOHN G. TAWRESEY.
E. EGGERT.
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E. PALMSTIERNA.
A. H. SAASTAMOINEN,
B. BRANDT.

JEAN MARIE,

A. pe BERLHE,

H. F. OLIVER.

F. W. BATE.

ALFRED J. DANIEL.
JOHN T. EDWARDS.
ERNEST W. GLOVER.
NORMAN HILL,

C. HIPWOOD.

J. FOSTER KING.

J. MONTGOMERIE,
CHARLES J. 0. SANDERS.
W. R. SPENCE.

A. SPENCER,

(1;1. g LELY.

. L. CORBETT.
NOWROJEE DADABHOY ALLBLESS.
KAVAS OOKERJEE.,

J. S. PAGE.

EMIL KROGH.
AAGE H. LARSEN.
H. P. HAGELBERG.
GIULIO INGIANNL..
GIUSEPPE CANTU.
S. NAKAYAMA.,

S. IWAL

A. 0ZOL8,

G. LUDERS pe NEGRL
E. BRYN

J. SCHONHEYDER.
THOMAS M. WILFORD.
C. HOLDSWORTH.

C. FOCK

A. van DRIEL.

JOH. BRAUTIGAM.
LANGELER.

J. R. WIERDSMA.

M. D. FAURA.

A. POKLEWSKI-KOZIELL.

B. BAGNIEWSKI.

THOMAZ RIBEIRO pe MELLO.
CARLOS THEODORO pa COSTA.
D. BOGOMOLOFF.

8. HORACIO CARISIMO.

T. . GIANNINT,
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ANNEX I

RULES FOR DETERMINING MAXIMUM LOAD
LINES OF MERCHANT SHIPS

ParT I.—GENERAL

The Rules necessarily assume that the nature and stow"
age of the cargo, ballast, &c., are such as to secure sufficient
stability for the ship.

Rule I.—Definitions

Steamer—The term “ steamer ” includes all ships hav”
ing sufficient means for mechanical propulsion, except wher
provided with sufficient sail area for navigation under 582
alone.

A ship fitted with mechanical means of propulsion and
with sail area insufficient for navigation under sails & on
may be assigned a load line under Part III of these RU es-

A lighter, barge or other ship without independent mef.’n:
of propulsion, when towed, is to be assigned a Joad 1®
under Part III of these Rules. I

Sailing Ship—The term “sailing ship " includes daf
ships provided with sufficient sail area for navigation uR ef
sails alone, whether or not fitted with mechanical means g
propulsion. 5

Flush Deck Ship.—A flush deck ship is one which ha P
superstructure on the freeboard deck. o

Superstructure.—A superstructure is a decked strvlcmhe
on the freeboard deck extending from side to side O
ship. A raised quarter deck is considered a superS’CI‘uctu g

Freeboard—The freeboard assigned is the distance mid"
sured vertically downwards at the side of the ship &
ships from the upper edge of the deck line to the uPP
edge of the load line mark. from

Freeboard Deck.—The freeboard deck is the deck f)n'y
which the freeboard is measured, and is the uppermos? g
plete deck having permanent means of closing all.OPenules
in weather portions of the deck in accordance with sﬂd
VIII to XVI. Tt is the upper deck in flush deck shiP®
ships with detached superstructures. hin

In ships having discontinuous freeboard decks Wlwgd
superstructures which are not intact, or which are 19 deﬁk
with Class 1 closing appliances, the lowest line of th bog,fd
below the superstructure deck is taken as the free
deck. th 0

Amidships—Amidships is the middle of the le“%ﬂ,
the summer load water-line, as defined in Rule XX
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Rule II.—Deck Line
an’ghe deck line is a horizontal line twelve inches in length
eh ho{le inch in breadth. It is to be marked amidships on
“h side of the ship, and its upper edge is to pass through
Su:f boint where the continuation outwards of the upper
£ tﬁce of the freeboard deck intersects the outer surface
Sheat}el Shell,. (See figure 1.) Where the deck is partly
Pass ed amidships, the upper edge of the deck line is to
of ththrOUgh the point where the continuation ou_twaxjds
inte € upper surface of the actual sheathing at amidships

'Sects the outer surface of the shell.

_ _Decklineg

f=- 12"~ -y

[ B
' | !
=ity !
R

Figure 1

'\ They, .. Rule IIl—Load Line Disc i
tersecteoad line disc is twelve inches in diameter and is in-
o0€ inep, Y & horizontal line eighteen inches in length and
thry ﬁ 10 breadth, the upper edge of which passes
"Inig ine C centre of the disc. The disc is to be marked
ule PS below the deck line.
£ The Iy'\Lines to be used in connection with.the. Disc
Ierent clilrles Which indicate the maximum load line In dif-
iI) arg ¢ \Mstances and in different seasons (see Annex
¢h iy b‘ﬂ be horizontal lines, nine inches in length and one
00’ T Vert'eadth» which extend from, and are at right angles
fthe .1¢al line marked 21 inches forward of the centre

see figure 1).
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The following are the lines to be used:—

Summer Load Line.—The Summer load line is indicated
by the upper edge of the line which passes through the
centre of the disc and also by a line marked S.

Winter Load Line~The Winter load line is indicated
by the upper edge of a line marked W.

Winter North Atlantic Load Line.—The Winter No{‘ﬁh
Atlantic load line is indicated by the upper edge of a line
marked WNA.

Tropical Load Line—The Tropical Load Line is ib-
dicated by the upper edge of a line Marked T. '

Fresh Water Load Lines.—The Fresh Water load line ib
Summer is indicated by the upper edge of a line marke
F. The difference between the Fresh Water load line iB
summer and the Summer load line is the allowance to b€
made for loading in Fresh Water at the other load lines-
The Tropical Fresh Water load line is indicated by the
upper edge of a line marked T.F.*

RQule V.—Mark of Assigning Authority

The Authority by whom the load lines are assigned may
be indicated by letters measuring about 4% inches by
inches marked alongside the disc and above the centré
line.

Rule VI.—Details of Marking

The disc, lines and letters are to be painted in whit
yellow on a dark ground or in black on a light grou o
They are also to be carefully cut in or centre-punched ©
the sides of iron and steel ships, and on wood ships th%};
are to be cut into the planking for at least one-eighth i
an inch. The marks are to be plainly visible, and, if necee‘
sary, special arrangements are to be made for this purpo®

Rule VIL.—Verification of Marks. o

The International Load Line Certificate is not .toi g
delivered to the ship until a surveyor of the ASS‘%I;his
Authority (acting under the provisions of Article 9 © and
Convention) has certified that the marks are correctly
permanently indicated on the ship’s sides.

e Of
nd.

s.
Parr II.—CoNDITIONS OF ASSIGNMENT oF Loap LINE

ip
The assignment of load lines is conditional upon t}f‘ee%hw—

being structurally efficient and upon the provision ©
tive protection to ship and crew.
* Where sea-going steamers navigate a river or inlu;téc "W:::;'ir

loading is permitted corresponding to the weight of fuel,
consumption between the point of departure and the open sea.

236 or
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Rules VIII to XXXI apply to ships to which minimum
reeboards are assigned. In ships to which greater free-
Y0ards than the minimum are assigned, the protection is to
€ relatively as effective.

Openings in Freeboard and Superstructure Decks.

Rule VIIL.—Cargo and other Hatchways not protected by
Superstructures.

The. construction and fitting of cargo and other hatch-
Ways in exposed positions on freeboard and superstructure
ecks are to be at least equivalent to the standards laid

down in Rules IX to XV,

Rule IX.—Hatchway Coamings.

The height of hatchway coamings on freeboard Qecks 18
con S At least 24 inches above the deck. The height of
% Anings on superstructure decks is to be at least 24 mqh?s
1e2ve the deck if situated within a quarter of the ship's
i18th from the stem, and at least 18 inches if situated
Clsewhera, y

StrCOa,mings are to be of steel, are to be subsizantlally con-
fi ucted. and, where required to be 24 inches high, are to be
ed with an efficient horizontal stiffener placed not lower
offion 0 inches below the upper edge, and fitted with
insent brackets or stays from the stiffener to the deck, at
r €Ivals of not more than 10 feet. Where end coamings
© Protected, these requirements may be modified. -

Rule X.—Hatchway Covers.
and where

Jovers to exposed hatchways are to be efficient,
ltgl:s}‘; i ) madep of wood, theyﬁnished thickness 1s to bt% aé;
5 feetzg inches in association with a span of nothmorﬁ ¥, c?l ’
Vay o he width of each bearing surface for these
COvers is to be at least 2% inches.

Rule XT—Hatchway Beams and Fore-and-Afters.

Wh hatchway
bear-cT® Wood hatchway covers are fitted the hatc
SS:?S and fOre-and-aftez',s are to be of_ the sca_nthngsh%ng
are ;ng given in Table 1 where coamings 24 inches hig
inche.duired, and as given in Table 2 where _coammgsthe
‘IDI)(?S high are required. Angle bar mour}lltlpfgsllolléngth
ol each ge are to extend continuously for the iu

ita) b be.am. Wood fore-and-afters are to be 'steel shod
faring surfaces.
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Rule XII.—Carriers or Sockets.

Carriers or sockets for hatchway beams and fore-and-
afters are to be of steel at least § inch thick, and are to have
a width of bearing surface of at least 3 inches.

Rule XIII.—Cleats.

Strong cleats at least 24 inches wide are to be fitted at
intervals of not more than 2 feet from centre to centre:
the end cleats are to be placed not more than 6 inches from
each corner of the hatchway.

Rule XIV.—Battens and Wedges.

Battens and wedges are to be efficient and in good con-

dition.
Rule XV.—Tarpaulins.

At least two tarpaulins in good condition, thoroughly
- waterproofed and of ample strength, are to be provided for
each hatchway in an exposed position on freeboard and
superstructure decks. The material is to be guaranteed free
from jute, and of the standard weight and quality laid
down by each Administration.

Rule XVI.—Security of Hatchway Covers.

At all hatchways in exposed positions on freeboard }md
superstructure decks ring bolts or other fittings for lashing®
are to be provided.

Where the breadth of the hatchway exceeds 60 per cent
of the breadth of the deck in way of the hatchway, and the
coamings are required to be 24 inches high, fittings fof
special lashings are to be provided for securing the hateh-
way covers after the tarpaulins are battened down.

Rule XVII.—Cargo and other Hatchways in the Freeboard
Deck within Superstructures which are fitte
with Closing Appliances less efficient thom
Class 1.

The construction and fitting of such hatchways are
at least equivalent to the standards laid down in
XVIII. ‘

Rule XVIIL—Hatchway Coamings and Closing Arrand®
ments

Cargo, coaling and other hatchways in the freeboard d?"l‘
within superstructures which are fitted with Class 2 closiné
appliances are to have coamings at least 9 inches in hel .
and closing arrangements as effective as those required fo
ﬁ)fp}?sed cargo hatchways whose coamings are 18 inche®

igh.

to be
Rule
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W . .

5 th}éeiea:(};l}? closing appliances are less efficient than Class

i Rt s ‘angays are to have coamings at least 18 inches

R are to have fittings and closing arrangements
ve as those required for exposed cargo hatchways.

Rul ; :
g goln}i——M achinery Space Openings in Ezposed Posi-
on Freeboard and Raised Quarter Decks

Su .
encloz}édogem?gs are to be properly framed and efficiently
casings arey steel casings of ample strength, and where the
18 to be s enp 'CIIPFOteCQed by other structures their strength
e of Steeli mfaii y c01181(1§>I‘ed. Doors in such casings are to
capable Of’t? ficiently stiffened, permanently attached, and
sills of o eing closed and secured from both sides. The
board depinmgs are to be at least 24 inches above the free-
deck. ck and at least 18 inches above the raised quarter

Fi
1ighd$ey’ funnel, and ventilator coa
ey Opgr‘:? the deck as is reasonable an
attached ings are to have strong steel covers pe
in their proper positions.

mings are to be as
d practicable. Fid-
rmanently

s in Exposed Post-

Rul
e XX.—Machinery Space Opening
Decks other than

tions on Superstructure
Raised Quarter Decks.

Su ;

enclo(;}édogemngs are to be properly framed and efficiently

to be stry strong steel casings. Doors in such cases are

capable ofogg-ly constructed, permanently attached, and

sills of ¢, eing closed and secured from both sides. The
e openings are to be at least 15 inches above

8
ug‘?(;?ructure decks
i .

above }_‘%y, filmnel and ventilator coamings are to be as high

Openingse eck as is reasonable and practicable. Fiddley

tacheq j are to have strong steel covers permanently at-

Ryl n their proper positions.

ule X :

XI.—Machinery Space Openings 1 the Freeboard

Deck within Superstructures which are fitted

g;th Closing Appliances less efficient than

ass 1.

SU.ch .

OEenmgS are to be properly fr
itr.ongly c()y steel casings. Doors in su
g sec nstructed, permanently attached, and capable of

At leag gu.r ely closed. The sills of the openings are to be
e closeq inches above the deck where the superstructures
Wcheg g}, by Class 2 closing appliances, and at least 15
efficien | 0 the deck where the closing appliances are less

than Class 2. d 5

amed and efficiently
ch casings are to be
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Rule XXII.—Flush Bunker Scuttles

Flush bunker scuttles may be fitted in superstructure
decks, and where so fitted are to be of iron or steel, of
substantial construction, with screw or bayonet joints.
Where a scuttle is not secured by hinges, a permanent chain
attachment is to be provided. The position of flush bunker
scuttles in small ships in special trades is to be dealt with
by each Assigning Authority.

Rule XXIII.—Companionways

Companionways in exposed positions on freeboard decks
and on decks of enclosed superstructures are to be of sub-
stantial construction. The sills of the doorways are to be
of the heights specified for hatchway coamings (see Rules
IX and XVIII). The doors are to be strongly constructed
and capable of being closed and secured from both sides.
Where the companionway is situated within a quarter of
the ship’s length from the stem, it is to be of steel and
riveted to the deck plating.

Rule XXIV.-——Ventilators in Exposed Positions on Fres-
board and Superstructure Decks

Such ventilators to spaces below freeboard decks or decks
of superstructures which are intact or fitted with Class
closing appliances are to have coamings of steel, substan-
tially constructed, and efficiently connected to the dec
by rivets spaced four diameters apart centre to centre, OF
by equally effective means. The deck plating at the base
of the coaming is to be efficiently stiffened between the
deck beams. The ventilator openings are to be provide
with efficient closing arrangements.

Where such ventilators are situated on the freeboard
deck, or on the superstructure deck within a quarter ©
the ship’s length from the stem, and the closing arrangé
ments are of a temporary character, the coamings are to P®
at least 36 inches in height; in other exposed positions 0"
the superstructure deck they are to be at least 30 inche8
in height. Where the coaming of any ventilator exceed?
36 inches in height, it is to be specially supported an
secured.

Rule XXV.—Air Pipes

Where the air pipes to ballast and other tanks extend
above freeboard or superstructure decks, the exposed pa ‘
of the pipes are to be of substantial construction; the heig:
from the deck to the opening is to be at least 36 inches 1?
wells on freeboard decks, 30 inches on raised quarter deck®
and 18 inches on other superstructure decks. Satisfactor
means are to be provided for closing the openings 0
air pipes.
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. Openings in the Sides of Ships
ule X 1
XVI.—Gangway, Cargo and Coaling Ports, &e.

Openings i :

are to be %sttleI:i ﬂ},eh&des of ships below the freeboard deck

S i amtl' watertight doors or covers which, with
g appliances, are to be of sufficient strength.

Rule X
XVIL—Scuppers and Sanitary Discharge Pipes

Dis
the frzggggai(sj lgd through the ship’s sides from spaces below
i g eck are to_be fitted with efficient and acces-
lich separate %"_ p}i‘eventmg water from passing inboard.
valve with a ischarge may have an automatic non-return
above the fr p(k))smve means of closing it from a position
Valves Withoe% oard deck, or two automatic non-return
Upper valve lu positive means of closing, provided the
€Xamination 8 (Siltuated. so that it is always accessible for
Valve is to bun er service conditions. The positive action
Means for s}? readily accessible and is-to be provided with
‘st iron is owing whether the valve is open Or closed.
attacheq not to be accepted for such valves where
s aacnn
i
board en:iosnilf upon the type and the location of the in-
Prescribed | thSuch openings, similar provisions may be
Spaceg With'y e Assigning Authority as to discharges from
in enclosed superstructures.

Wh
With gi: scuppers are fitted in super
eang foss 1 closing appliances they
B 1" proventing  the. sccidental
e freeboard deck.

structures not fitted
are to have efficient
admission of water

Rule XXVIII.—Side Scuttles

the freeboard deck or to

deck of superstructures
e to be

Si
acgs EClllttles to spaces below
Closeq 1, 3 %W the superstructure
y Class 1 or Class 2 closing appliances ar
ently attached

tted ‘
: w TR
n theirltgrgﬁi01ent 1.n.51de deadlights perman

per positions so that they can be effectively

clos
V;}Zleand secured watertight.
opri;c% dhOWeVeI‘, such spaces in su
Crew to passengers other than s
Stoweg ,adt'he side scuttles may have po
reaqiy, Adiacent to the side souttles, Prov
ceessible at all times on service.

he s'
and a,pplii e scuttles and deadlights are to be of su
oved construction.

perstructures are ap-
teerage passengers or
rtable deadlights
ided they are

Pr

bstantial
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Rule XXIX.—Guard Rails

Efficient guard rails or bulwarks are to be fitted on all
exposed portions of freeboard and superstructure decks.

Rule XXX.—Freeing Ports

Where bulwarks on the weather portions of freeboard or
superstructure decks form “ wells,” ample provision is t0
be made for rapidly freeing the decks of water and for
draining them. The minimum freeing port area on eac
side of the ship for each well on the freeboard deck and
on the raised quarter-deck is to be that given by the fol-
lowing scale; the minimum area for each well on any other
superstructure deck is to be one-half the area given by the
scale. Where the length of the well exceeds *7 L, the scale
may be modified.

ScaLe of Freeing Port Area

/
Length of ”Pgulwarks in Freeing Port Area on each side
Well” in Feet in Square Feet. | ST
15 8-0
20 85
25 9.0
30 9.5
35 10-0
40 10-5
45 11-0
50 11-5
55 120
60 12-5
65 13-0 i
Above 65 1 square foot for each additio
5 feet length of bulwark.

The lower edges of the freeing ports are to be as n:;;

the deck as practicable and preferably not higher than
upper edge of the gunwale bar. Two-thirds of the free
port area required is to be provided in the midship halt °
the well. In ships with less than the standard sheer
freeing port area is to be suitably increased. by
All such openings in the bulwarks are to be protected )
rails or bars spaced about 9 inches apart. If shutters &
fitted to freeing ports, ample clearance is to be provl
to prevent jamming. Hinges are to have brass pins.

Rule XXXI.—Protection of Crew

Gangways, lifelines or other satisfactory means are Ifo
be provided for the protection of the crew in getting t0 # 4
from their quarters. The strength of houses for the ﬁi—
commodation of crew on flush deck steamers is to be €d
valent to that required for superstructure bulkheads:
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Part III.—Loap LiNE FOR STEAMERS

Rule XXXII.—Length (L.)

thThe lengph used with the Rules and Freeboard Table is
f ¥ lgngth in feet on the summer load water-line from the
oreside of the stem to the afterside of the rudder post.
r ere there is no rudder post, the length is measured
stgnllt the foreside of the stem to the axis of the rudder
takC . For ships with cruiser sterns, the length is to be
sur en as 96 per cent of the total length on the designed
of ?}Iln er load water-line or as the length from the fore side
gPeat:rStem to the axis of the rudder stock if that be the

Rule XXXIII.—Breadth (B).

torfhe breadth is the maximum breadth in feet amidships
to the moulded line of the frame in iron or steel ships, and
Be outside of the planking in wood or composite ships.

Rule XXXIV.—Moulded Depth

In(;I‘he moulded depth is the vertical distance 1N feet,
hea?ured amidships, from the top of the keel to the top of
shi reeboard deck beam at side. In wood and composite
keeli)s the distance is measured from the lower edge of the
Shj l‘abb'et_ Where the form at the lower part of the mid-
ag‘ Section is of a hollow character, or where thick gar-
e S are fitted, the depth is measured from the point

'e the line of the flat of the bottom continugd inwards

¢
s the side of the keel.

i Rule XXXV.—Depth for Freeboard (D).
he depth used with the Freeboard Table is theT m&llliise()i

de
P plus the thickness of stringer plate, or plus =

if ¢
ha.t be greater, where—
S the mean thickness of the exposed deck clea

dEQk 0 >
i penings, and _
b the tota] length of superstructures as defined in

RUIe XL
Where sty topsides are of unusual form, D is the depth of
| des, standard roun

& mig

Of beg PP section having vertical topsi :

dctyg] A0 area of to%)side section equal to that mkﬂ-l;

the to Midship section, Where there is a step Or brea I1l .

of thepsl es (e.g., as in the Turret Deck ship) 70 per ce

Useq 11 above the step or break is included 1n the area
etermine the equivalent section.

r of

4&072\3
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In a ship without an enclosed superstructure covering ab
least +6 L amidships, without a complete trunk or without
a combination of intact partial superstructures and trunk

extending all fore and aft, where D is less ’cham—lL—5 the

depth used with the Table is not to be taken as less tha.n-lli5

Rule XXXVI.—Coefficient of Fineness (c).

The coefficient of fineness used with the Freeboard Table
is given by—
A

o obhdes

where A is the ship’s moulded displacement in tons
(excluding bossing) at a mean moulded draught dy which
is 85 per cent of the moulded depth.

The coefficient ¢ is not to be taken as less than -68.

Rule XXXVII.—S8trength.

The Assigning Authority is to be satisfied with the struc
tural strength of ships to which freeboards are assigned.

Ships which comply with the highest standard of the
rules of a Classification Society recognized by the Adminis”
tration, shall be regarded as having sufficient strength 10
the minimum freeboards allowed under the Rules. d

Ships which do not comply with the highest standar
of the rules of a Classification Society recognized by ds
Administration, shall be assigned such increased freeboar
as shall be determined by the Assigning Authority, 8%
for guidance the following strength moduli are form
lated :—

Material.—The strength moduli are based on the a/SSumgd"
tion that the structure is built of mild steel, manufactur
by the open hearth process (acid or basic), and haviné
tensile strength of 26 to 32 tons per square inch, an
elongation of at least 16 per cent on a length of 8 inches:

Strength Deck.—The strength deck is the uppermgit
deck which is incorporated into and forms an integ{'alﬁ)ipa,
of the longitudinal girder within the half-length amidsb¥™

Depth to Strength Deck (Ds).—The depth to Strenﬂop,
deck is the vertical distance in feet amidships from the =

of the keel to the top of the strength deck beam at side-

Draught (d).—The draught is the vertical distancfethe‘
feet amidships from the top of the keel to the centre ©
disc.

’
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b
Longitudinal Modulus—The Tongitudinal modulus £ i

N Moment of inertia I of the midship section about the
JCutral axjg divided by the distance y measured from the
calor 21 2xis to the top of the strength deck beam at side,
c?lculated In way of openings but without deductions fo(i"
G holes. Areas are measured in square inches an
IStaIllceS e o longitudinal
€0w the strength deck, all continuous longitudin
;n cmbers othey thargl such parts of under deck g}rdfrzeis
Arl? - Squired entirely for supporting purposes, %re 1nfl él thé
extor; he strength deck, the gunwale angle ar.al o
“tension of the sheerstrake are the only m;afmk;grs lfnca}cleriai
ISy, cquired longitudinal modulus for effec ive ma
ﬁl expresgéd bg’i f(.)crll.t}é.t,ug'here f is the factor obtained from
Fi Owing table:—

1, £ , L. I £
\\\ sy Y ¢ PRSP
: 9.40
100 1-80 B 10-30
120 : 380 ;
2.00 11-20
140 ) 400 .
2:35 12-15
160 : 420 :
2.70 1310
180 1K 440 .15
3-15 14-15
200 ¢ 460 15
3-60 1515
220 ; 480 -9
4-20 16-25
240 4-80 500 17-36
260 , 520 45
5.45 18:4¢
0 6-20 540 19-60
300 6-05 560 20-80
820 7.70 580 22.00
340 8.55 600

ity tl‘;g; iiltel"mediate lengths, the value of f is determined by
POlation “
S formylg applies where L does not exceed 600 feet;

. L
Is between % +-5-and % + 20, both inclusive, and Ds

Iy
»etWeen 10 angd 13-5, both inclusive.

fPan::"-le'\F or the purpose of the frame mlo d:zlltgs’a tr}elf
Verg , > regardeq ag composed of a frame angle

Angle eg0} of the same size and thickness.

h “Gme M odulus.—The modulus _SI; of the midship frame
elo : 1

" t}r(]a g‘he lowest tier of beams is the moment of éngm’?hc{
dlst&n Tame Section about the neutral axis divide & eymity
Of th v 8 Measured from the neutral axis to the ex

ivet
ing §o§€ame Section, caleulated without ded-uc?wr}ll foll;igve
holeg, The modulus is measured in Inch units.

46972\3 3
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The required frame modulus is expressed by
s (d-t) (f1Hah
1,000
where—

s is the frame spacing in inches /

t is the vertical distance in feet measured at amidships
from the top of the keel to a point midway between the toP
of the inner bottom at side and the top of the heel bracke
(see Figure 2); where there is no double bottom, t 18
measured to a point midway between the top of the floor
at centre and the top of the floor at side.

f; is a coefficient depending on H, which, in ships fitted
with double bottoms, is .the vertical distance in feet fromt
the middle of the beam bracket of the lowest tier of beai®
at side to a point midway between the top of the inner bot~
tom at side and the top of the heel bracket (see Figure ,2) ;
Where there is no double bottom, H is measured to a poi?
midway between the top of the floor at centre and the to}i
of the floor at side. Where the frame obtains additiot?
strength from the form of the ship, due allowance is M4
in the value of fy.

fo is a coefficient depending on K, which is the ve
distance in feet from the top of the lowest tier of beams$
side to a point 7 feet 6 inches above the freeboard deck aﬁ
side, or, if there is a superstructure, to a point 12 feeg).
inches above the freeboard deck at side (see Figure ! g
The values of f; and fs are obtained from the followi™

tables:—

rtical

25

Hinfeet..] 0 7 o4 Sip s fagl amloitell aElEeE
//
)

......... 9| 11|125| 15| 19| 24295 6| 43| B!
fy i 9 3 g
//
40

Hhgtonr. ... . 0000 ol 5| 10| 15| 20| 25| 30|
//
19:0
Bt by A e o 05| 10| 20/ 3.0 M&

Intermediate values are obtained by interpolation.

60
This formula applies where D is between 15 feet and
+ 20, bOt

feet, both inclusive, B is between—l" +5 and—li
10 10 d

kSt
inclusive, DI—;-is between 10 and 135, both inclusive: g
the horizontal distance from the outside of the fr“‘ﬁeﬂﬂ
the centre of the first row of pillars does not €xcé

feet.
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exIn single deck ships of ordinary form, where H does not
¢eed 18 feet, the frame modulus determined by the pre-

Ceding method is multiplied by the factor f3 where
2 f3=-504--05 (H—8).
fig here the horizontal distance from the outside of the
fee;ne to the centre of the first row of pillars exceeds 20
Cient the Assigning Authority is to be satisfied that suffi-
additional strength is provided.
—T—‘ i il o
! “
M-T-6,08 1276 IF THERE
[l {5 A SUPERSTRUCTURE.

1
R0 DECK.
, FREEBOA o

5

C ENT&E OF__‘_ /

LOWEST TIER OF BEAMS.
L ] o ear

| [ e ar s

LINE MiD WAY BETWEEN
TOP OF INNER BoTTOM AT
SIDE AND ToP OF HEEL

l
|
l
d.
[
; *J N\ BRACKET
[
!
t
2

l
l
x
|
|
c

5

L
J/ ToP OF EEV-., —— —-=-—
Ficure 2

R Superstructures
ule XXXVIIIL—Height of Superstructure
" cal height

e ;
Tneasureglght of a superstructure is the least vertl K
from the top of the superstructure eck to
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top of the freeboard deck beams minus the difference be:
tween D and the moulded depth (see Rules XXXIV and
XXXV). ’

Rule XXXIX.—Standard Height of Superstructure

The standard height of a raised quarter deck is 3 feet {0
ships up to and including 100 feet in length, 4 feet for ship®
250 feet in length and 6 feet for ships 400 feet in lengt?
and above. The standard height of any other superstru¢
ture is 6 feet for ships up to and including 250 feet in lengt
and 7 feet 6 inches for ships 400 feet in length and abov®:
The standard height at intermediate lengths is obtained by
interpolation.

Rule XL.—Length of Superstructure (S).

The length of a superstructure is the mean covered lef}gth
of the parts of the superstructure which extend to the Slde:
of the ship and lie within lines drawn perpendicular to th
extremities of the Summer load water-line, as define

Rule XXXII.

Rule XLI.—Enclosed Superstructure

A detached superstructure is regarded as enclosed only

where— on

(a) the enclosing bulkheads are of efficient construct
(see Rule XLII); th

(b) the access openings in these bulkheads are fitted W 168
Class 1 or Class 2 closing appliances (see id
XLIII and XLIV); o

(¢) all other openings in sides or ends of the Su%ns
structure are fitted with efficient weathertight M€
of closing; and (o

(d) independent means of access to crew, n}achlf‘ad
bunker and other working spaces within brldg%ihead
poops are at all times available when the bt
openings are closed.

Rule XLII.—Superstructure Bulkheads i
0
e

Bulkheads at exposed ends of poops, bridges_and he
castles are deemed to be of efficient construction . -
the Assigning Authority is satisefid that, in the cl;'d for
stances, they are equivalent to the following standal® e
ships with minimum freeboards under which stan 3; e
stiffeners and plating are of the scantlings given 11 o18 o
the stiffeners are spaced 30 inches apart, the Stlﬂeno nec’
poop and bridge front bulkheads have efficient end %ﬁprﬂ’
tions, and those on after bulkheads of bridges 8" mﬂg@
castles extend for the whole distance between the
angles of the bulkheads.
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TABLE 3

EXPOSED Bulkheads of Superstructures of Standard Height

Byj

dge Ty,
U ont Bulkheads Bulkheads of Poops
nlg‘oisgﬁgg lzilkheads P:,rtia(ily Si’?otectegl ﬁfter Bt(lill%heads (ﬁ
bra 45y rU Or Ss i Bridges and Forecastles.
20re in Length, S e .
%
Of?éllg]?h Bulb Angle Length Plain Angle Length | Plain Angle
. Stiffeners. of Ship. Stiffeners. of Ship. Stiffeners.
F,
ndeet' Inches. Feet. Inches. Feet. Inches.
60 % | 51 7 y 2126
1 X3 X-30 | Under 150 | 3 X23X-30 | Under 150 | 2}X23X
00 | 8X3X3| " ls0 3124 32 150 | 3 X24x-28
240 65X3 X34 200 4 X3 X34 250 31X3 X-30
280 7 X3 X-36 250 43X3 X-36 350 4 X3 X-32
320 73X3 X-38 300 5 X3 X-38
360 8 X3 X-40 350 1X3 X-42
400 833 X-42 400 6 X3 X-44
440 I X3 X-44 450 6331 X 46
480 91X 33X -46 500 7 %31 48
520 X35X-48 550 7 X34X 50
560 © | 103X31X.50
117X33% .52
Lengy
of sﬂg. Bulk}_lead Length . Bulkhead Length BuIlkl_lead
S | edlate. of Ship. Plating. | of Ship. | FPlating.
Fe,
2:(: ’ Inch. Feet. Inch. Feet. Inch.
" uney 3 160 24 160 20
380 and under and under
d aboy 44 400 .38 400 -30
and above and above

ST - ; )
b interDC}bll?tsi Intermediate in length the thicknesses of bulkhead plating are obtained
On, A

Aot
‘pl)lzances for Closing Access Openings in Bulkheads at

ends of Detached Superstructures

Rule XLIII.—Class 1 Closing Applances

heg ; :
Perp,. ¢ appliances are of iron and steel, are 1n all cases_

£ n
ra,m
of e
Valent,

Bers
the ance

Cap
hegq
Bgy 5

a
nent.ly and strongly attached to t

e
o Stiffened and fitted so that the w
strength to the unpierced bulkhead, andhare.

tight when closed. The means for securing these
appliz are permanently attached to the bulk
e o ces, and the latter are so arrange
OrfOSed and secured from both sides of 5
'om the deck above. The sills of the access open

r
¢ at least, 15 inches above the deck.

he bulkhead, are
hole structure 1s

head or to
d that they
the bulk-
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Rule XLIV.—Class 2 Closing Appliances

These appliances are (a) strongly framed hard wood
hinged doors, which are not more than 30 inches wide nor
less than 2 inches thick; or (b) shifting boards fitted for
the full height of the opening in channels riveted to the
bulkhead, the shifting boards being at least 2 inches t-hi_Ck
where the width of opening is 30 inches or less, and -
creased in thickness at the rate of 1 inch for each addition®
15 inches of width, or (¢) portable plates of equal efficiency:

Temporary Appliances for Closing Openings in Super”
‘ structure Decks

Rule XLV

Temporary closing appliances for middle line openings in
the deck of an enclosed superstructure consist of—

(a) a steel coaming not less than 9 inches in heigh?
efficiently riveted to the deck;

(b) hatchway covers as required by Rule X, secured PY
hemp lashings; and

(¢) hatchway supports as required by Rules XI and
XII and Table 1 or 2. :

Effective Length of Detached Superstructures
Rule XLVI.—General

Where exposed bulkheads at the ends of poops, b“dgflsé
and forecastles are not of efficient construction (se¢ Rt ‘
XLII) they are considered as non-existent. sk

Where in the side plating of a superstructure there i ae
opening not provided with permanent means of closing Jed
part of the superstructure in way of the opening is reg®
as having no effective length.

. . the
Where the height of a superstructure is less tha? rual

standard its length is reduced in the ratio of the;: e
to the standard height. Where the height excee supe’”

standard, no increase is made in the length of the
structure.

Rule XLVIL—Poop y
ess 0P

Where there is an efficient bulkhead and the ac¢ leﬂﬁh
ings are fitted with Class 1 closing appliances, thei in
to the bulkhead is effective. Where the access 0pe”
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an emc’
ances ;ggttﬁmi‘h%d are fitted with Class 2 closing appli-
Per cent of the ength to the bulkhead is 5 L or less, 100
Or more, 90 at length is effective; where the length is 7 L
length is betper cent of that length is effective; where the
age of that lzeerﬁ ‘5L and -7 L, an intermediate percent-
or an effici ngth is effective; where an allowance is given
of the len f}? t adjacent trunk (see Rule LI), 90 per cent
ifty per cge ttO the bulkhead is to be taken as effective.
€xtension bn of the length of an open poop or of an open
eyond an efficient bulkhead is effective.

Rule XLVIII.—Raised Quarter Deck

Whe :

to the rgufl};}?re 1s an efficient intact bulkhead, the length

Intact, the ead is effective. Where the bulkhead is not
* superstructure is considered as a poop of less

tl
1an standard height.

Rule XLIX.—Bridge

Wh :
the acige there is an efficient bulkhead
clOsing $S openings in the bulkheads are
appliances, the length between {

effectiVe,
Wh
fﬁttede;?tﬁhe access openings in the forward pulkhead are
Ings in th Class 1 closing appliances and the access open-
the Jep t}? after bulkhead with Class 2 closing appliances,
gth between the bulkheads is effective; where an

allOWa, 3 2
nce is given for an efficient trunk, adjacent to the
of the length is

&fter

€ ectit;l;lkh%d (see Rule LI), 90 per cent

are fittod Vhere the access openings in both bulkheads

the Jep thWIth Class 2 closing appliances, 90 Per cent of

ACcegy % betwe?n the bulkheads i8 effective. Where the

1 s the forward bulkhead are fitted with
or Class 2 closing appliances and the access open-

ngs j
N the after bulkhead have no closing appliances, 7
bulkheads is effective.

er ¢
! ergntthOf the length between the
g &ppl‘e access openings in

- 5 per celances’ 50 per cent of the length 1
after bUIl?}f of the length of an open extension beyond the
ead, and 50 per cent of that beyond the forward

b‘llkh
ead, are effective.

at each end, and
fitted with Class 1
he bulkheads 1is

Rule L.—-—Forecastle

. Where
L ¢ there is an efficient bulkhead and the access open-

the 1. fitted with Class 1 or Class 2 clv({,Sing applizlmqu,
here no closing

 lon
appligneth to the bulkhead is effective o closin
are fitted and the sheer forward of amidships 18
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not less than the standard sheer, 100 per cent of the length
of the forecastle forward of ‘1 L from the forward per-
pendicular is effective; where the sheer forward is half
the standard sheer or less, 50 per cent of that length is
effective; and where the sheer forward is intermediate be-
tween the standard and half the standard sheer, an inter-
mediate percentage of that length is effective. Fifty per
cent of the length of an open extension beyond the bulk-
head or beyond ‘I L from the forward perpendicular is

effective,
Rule LI.—Trunk

A trunk or similar structure which does not extend to

the sides of the ship is regarded as efficient provided that—

(@) .the trunk is at least as strong as a superstructure;

(b) the hatchways are in the trunk deck, and comply
with the requirements of Rules VIIT to XVI, and the
width of the trunk deck stringer provides a satisfac-
tory gangway and sufficient lateral stiffness .

(c) a permanent working platform fore and aft fitted
with guard rails is provided by the trunk deck, or by
detached trunks connected to other superstructures by
efficient permanent gangways;

(d) ventilators are protected by the trunk, by water-
tight covers or by equivalent means . :

(e) open rails are fitted on the weather portions of the
freeboard deck in way of the trunk for at least hal
their length ;

(f) the machinery casings are protected by the trunk
by a superstructure of standard height, or by a dec
house of the same height and of equivalent strength-

Where access openings in poop and bridge bulkheads are
fitted with Class 1 closing appliances, 100 per cent of the
length of an efficient trunk reduced in the ratio of its mean
breadth to B is added to the effective length of the super
structures. Where the access openings in these bulkheads
are not fitted with Class 1 closing appliances 90 per cent
is added. ;

The standard height of a trunk is the standard height ©
a bridge. d

Where the height of the trunk is less than the stan.dar
height of a bridge, the addition is reduced in the ratio Of
the actual to the standard height; where the height 1(1)6
hatchway coamings on the trunk deck is less than ?n
standard height of coamings (see Rule IX), a reductio”
from the actual height of trunk is to be made which col‘e
responds to the difference between the actual and
standard height of coamings.
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Effective Length of Enclosed Superstructures with Middle
Line Openings

Rule LII—Enclosed Superstructure with Middle Line
Openings in the deck not Provided with Per-

manent Means of Closing.

mWhen? there is an enclosed superstructure with one or
ore middle line openings in the deck not provided with
g&rmanent means of closing (see Rules VIII to XVI), the
lo ective length of the superstructure is determined as fol-

e ‘
(1) Where efficient temporary closing appliances are
openings (see

not provided for the middle line deck
Rule XLV), or the breadth of opening is 80 per cent
or more of the breadth By, of the superstructure deck
at the middle of the opening, the ship is considered as
having an open well in way of each opening, and free-
ing ports are to be provided in way of this well. The
effective length of superstructure between openings 1S
governed by Rules XLVII, XLIX, and L.

2) Where efficient temporary closing appliances are
provided for middle line deck openings and the breadth
of opening is less than 8 By, the effective length is
governed by Rules XLVII, XLIX, and L, except that
Where access openings in 'tween deck bulkheads are
closed by Class 2 closing appliances, they are regard-

ed as being closed by Class 1 closing appliances in
The total effective

determining the effective length. _
length is obtained by adding to the length determined
by (1) the difference between this length and the
length of the ship modified in the ratio of—

Sl :
FITI‘ where b—breadth of deck opening;

B S . . -
Where 1B his greater than +5 1t 18 taken as 5.
1

Deductions for Superstructures

Rule LIIT.—Deductions for Superstructures
chV (}llere the effective length of superstructures is 1-(} L+,
len tedUCtion from the freeboard is 14 inches at 80 ﬁeu
at ioh of ship, 34 inches at 280 feet length, and 42 inches
len O feet length and above; deductions at 1ntermed1at.e1:

egctt}'ls are obtained by interpolation. Where theLtot’ﬁa
dedy ltYe length of superstructures is 16sS than l;collowine
T g.“’“ is a percentage obtaine from the 10 g

ah]

W
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Sheer

Rule LIV.—General

T :
refell}eizseg:als measured from the deck at side to a line of
£ ami dships,wn parallel to the keel through the sheer line

In shi . :
ships designed to trim by the stern in service, the

she

i d:é r;r?y (ki)g measured in relation to the load line, pro-

amidshi sat itional mark 1s placed at .95 L forward of

8 to bepsi’ 91 indicate the assigned load line. This mark
In A hml ar to .the load line disc amidships.

Structulfs tged{h ships and in ships with detached super-
g _ch hS eer is measured at the freeboard deck.

a step 01I~) le i topsides of unusual form in which there is

Rolation + reﬁ in the topsides, the sheer is considered in

XXXV) o the equivalent depth amidships (see Rule

ex%éln(sihlps with a superstructure of
Sheer is over the whole length of t
eight se measured at the superstruc
in relat-xceeds the standard, the sheer ma
Wh ion to the standard height.
enclos?;e E;‘)S‘lllgerstructure is intact or access openings in its
ances a%ld léh heads are fitted with Class 1 closing appli-
sheer ag th e superstructure deck has at least the same
clogeq port(? exposed freeboard deck, the sheer of the en-
account ion of the freeboard deck is not taken into

standard height which
he freeboard deck, the

ture deck; where the
y be considered

Rule LV.—Standard Sheer Profile

T : b
he ordinates (in inches) of the standard sheer profile
where L is the number

are o} v
given in the following Table,

of feat :

e

et in the length of the ship:—

ke

T Station. Ordinate Factor.

Ap T

I/Bi" .........

1 B e TR R 1L+10 1

A/gﬁléf,qmﬁg ................................... 0445 L + 445 4

1/3L;h‘1"-....'. .................................. 011 L+ 1-1 i

l/strOmFP .................................. 5 0 9

F.p_“mm FP.,::::: ........................... :835{;13:3 1
i N AR S T 1

Rul,
€ LVI.—Measurement of Variations from Standard

Sheer Profile
m the standard, the

Wh
ven ?;%,the sheer profile differs fro
Priate f, Inates of each profile are multiplied by the appro-

ctors given in the table of ordinates. The differ-
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ence between the sums of the respective products, divided
by 18, measures the deficiency or excess of sheer. Where
the after half of the sheer profile is greater than the stand-
ard and the forward half is less than the standard, no
credit is allowed for the part in excess and the deficiency
only is measured.

Where the forward half of the sheer profile-exceeds the
standard, and the after portion of the sheer profile is not
less than 75 per cent of the standard, credit is allowed for
the part in excess; where the after part is less than 50 per
cent of the standard no credit is given for the excess sheer
forward. Where the after sheer is between 50 per cent and
75 per cent, of the standard, intermediate allowances may
be granted for excess sheer forward.

Rule LVII.—Correction for Variations from Standard Sheer
Profile

The correction for sheer is the deficiency or excess of
sheer (see Rule LVIT), multiplied by -75 — 2—SL- where'S i8
the total length of superstructure, as defined in Rule XL.

Rule LVIIL.—Addition for Deficiency in Sheer

Where the sheer is less than the standard, the correction
for deficiency in sheer (see Rule LVII) is added to the free-
board.

Rule LIX.—Deduction for Excess Sheer

In flush deck ships and in ships where an enclosed super-
structure covers 1 L before and +1 L abaft amidships, the
correction for excess of sheer (see Rule LVII) is deducte
from the freeboard; in ships with detached superstructures
where no enclosed superstrueture covers amidships, no aé;
duction is made from the freeboard; where an enclose
superstructure covers less than *1 L before and *1 L aba
amidships, the deduction is obtained by interpolation. The
maximum deduction for excess sheer is 13 inches at 100 feet
and increases at the rate of 14 inches for each addition?
100 feet in the length of the ship.

Round of Beam

Rule LX.—Standard Round of Beam

The standard round of beam of the freeboard deck is 0n€”
fiftieth of the breadth of the ship.
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Rule LXI.—Round of Beam Correction

Wh
or lesgri}f;? rt(;lund of beam of the freeboard deck is greater
e e standard, the freeboard is decreased or
bnidon. (1o pectively by one-fourth of the difference be-
plied by thgctual and the standard round of beam, multi-
7 g bproportlon of the length of the freeboard deck
ard round of %’ enclosed superstructures. Twice the stand-
ey eam is the maximum for which allowance is
Minimuwm Freeboards

Rule LXII.—Summer Freeboard

Th AR
Tived fﬁﬁﬁ“ﬁ“m freeboard in Summer is the freeboard de-
Partureg fmmlehFFEeboard Table after corrections for de-
the standards and after deduction for super-

Struﬁtm'es,
e fr :
: eeboard in salt water measured from the inter-

Section
Cuter Suorff;(}:1 v %pper surface of the freeboard deck with the
e of the shell is not to be less than 2 inches.

Rule LXTII.—Tropical Freeboard

The min;
boarq Obgﬁ?léné freeboard in the Tropical Zone 1s the free-
of 1 inch pef ; y a deduction from the Summer freeboard
oot of Summer draught measured from the

Op of
L tf}rl'gelgeel to the centre of the dise.
Seetion of thoard in salt water measured from the inter-
Suter syrfy, e upper surface of the freeboard deck with the
ce of the shell is not to be less than 2 inches.

o Rule LXIV.—Winter Freeboard

1€ minj ; 4 ?

taineq b;n;mum freeboard in Winter 18 the freeboard ob-
ll\fer foot of é] addition to the Summer freeboard of 4 inch
: ummer draught, measured from the top of the

ee]
to the centre of the dise.

Rul .
The m'e .LXV'—Wmter North Atlantic Freeboard.
inimum freeboard for ships not exceeding 330 feet
North of

1n len
gth
on voyages across the North Atlantic,
ths, is the Winter

atitUd )
ge_eboaidsgl N., during the winter mon
us two inches; for ships over 330 feet in length

is t .
he Winter freeboard.

Rule LXVI.—Fresh Water F reeboard.
of unit density is

Lhe ot
SO
the freeblg;r:lum freeboard in fresh water
rd obtained by deducting from the minimum

reebo
2 a‘rd i s
n salt water 0T ATinches, where
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A = displacement in salt water in tons at the Summer

load water-line, and

T — tons per inch immersion in salt water at the Sum-

mer load water-line.

Where the displacement at the Summer load water-line
cannot be certified, the deduction is to be 4 inch per foot of
Summer draught, measured from the top of the keel to the
centre of the disec.

Rule LXVII.—Freeboard Table for Steamers.

Basic Minimum Summer Freeboards for Steamers which
Comply with the Standards Laid Down in the Rules.

Free- Free- Free- T'ree-

I, board. L. board. L. board. 1 board-
(Feet).| (Inches.) | (Feet.) | (Inches.)| (Feet.) | (Inches.)| (° ‘et.) (Inches')
80 8.0 250 32-3 420 77-8 590 1210
90 9.0 260 34-4 430 80-9 600 129-2
100 10-0 270 36-5 440 84-0 610 18870
110 11-0 280 38.7 450 87-1 620 134
120 12:0 290 41.0 460 90-2 630 198
130 13-0 300 43-4 470 93-3 640 B
140 14-2 310 45.9 480 96-3 650 7
150 15-5 320 48-4 490 99-3 660 1880
160 16-9 330 51-0 500 | 102-3 670 W
170 18:3 340 53.7 510 105-2 680 150,2
180 19-8 350 56-5 520 | 108-1 690 4
190 21.4 360 59-4 530 | 110-9 700 i
200 23.1 370 62-4 540 | 1137 710 o 1

210 24-8 380 65-4 550 | 116-4 720 L
220 26-6 390 68-4 560 | 119-1 730 1505
230 28.5 400 71-5 570 | 121-8 740 125

240 30-3 410 74-6 580 | 124-4 750

/
: o e
(i) The minimum freeboards for flush deck steamers 8T

obtained by an addition to the above Table at the raté of

14 inches for every 100 feet of length.

(ii) The freeboards at intermediate lengths are obtained

by interpolation. AR
(iii) Where ¢ exceeds -68, the freeboard is multipli€

c -+ -68

by the factor 336
(iv) Where D exceeds 1—15' the freeboard is increased by

L ¢ e 9 390
! Lol s than
{D i 5} R inches, where R is 130 at lengths less

feet, and 3 at 390 feet length and above. o
In a ship with an enclosed superstructure covering *-

least *6 L amidships, with a complete trunk, or with 8 ¢ :oh

bination of intact partial superstructures and trunk whi

extends all fore and aft, where D is less than 1115, the free”
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b !

SSSE? tls reduced at the above rate. Where the height of

s r:dl‘ucmres or trunk is less than the standard height,
uction is in the ratio of the actual to the standard

height,

bo;g dWhere the actual depth to the

betwe e;f Cl,fhaméds}l}llps is greater or less t
e dept in i :

from the freebo;rd‘s (in inches) is added

surface of the free-
han D, the difference
to or deducted

ParT IV.—Loap LiNES FOR SAILING SHIPS

R .
ule LXVIII.—Lines to be Used n Connection with the

Disc.

lines are not marked on sailing
sailing ships may
the Tropical Zone

Shiwlnter and Tropical load

be Il):d T}_le maximum load line to which

be laden in salt water in Winter and in
e centre of the disc (see Figure 3)-

N Deck LINE
e = —"“"’
k--12% =3

ki - Fonwmo—-)i
: F

FIGURE 3

Load Line

Ru
le LXIX.—Conditions of Assignment ol
ained in Part

{ § i
I he{ conditions of assignment are those cont
hese Rules.

46972\4
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Rule LXX.—Computation of Freeboard.

Freeboards are computed from the Freeboard Table for
Sailing Ships in the same manner as the freeboards for
steamers are computed from the Freeboard Table for
Steamers, except as follows:—

Rule LXXI.—Depth for Freeboard (D).

In sailing ships having a greater rate of rise of floor than
1} inches per foot, the vertical distance from the top of
keel (Rule XXXIV), is reduced by half the difference
between the total rise of floor at the half-breadth of the
ship and the total rise at 11 inches per foot. 2% inches per
foot of half-breadth is the maximum rate of rise for which
a deduction is made.

Where the form at the lower part of the midship section
is of a hollow character, or thick garboards are fitted, the
depth is measured from the point where the line of the
flat of the bottom continued inwards cuts the side of the
keel.

The depth used with the Freeboard Table is to be taken

; L
as not less than bR

Rule LXXII.—Coefficient of Fineness (e).

The coefficient used with the Freeboard Table is to be
taken as not less than 62 and not greater than -72.

Rule LXXTIIT.—Superstructures in Wood Ships.

In wood ships the construction and closing arrangements
of superstructures for which deductions are made from the
freeboard are to be to the satisfaction of the Assigning
Authority.

Rule LXXIV.—Deductions for Superstructures.

Where the effective length of superstructures is 1°0 Lé
the deduction from the freeboard is 8 inches at 80 fee.
length of ship, and 28 inches at 330 feet length and apo"e’
deductions at intermediate lengths are obtained by inter
polation. Where the total effective length of superstruc
tures is less than 10 L, the deduction is a percentag®
obtained from the following Table:—
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Total Effective Length of Superstructures (B). .
0 [1L)2L ~3L,-4L._5_L!-6L£f£££_£@ o
vy, Lo o '7; % % | % | % | % | % | % | % % | %
Al Bilinenis o0 f . 7 113 | 17 [23-5| 30 | 473| 70 [ 80 90 (100
idge*....| 0| 7 [14.7| 22 |32 | 42 | 56 70 | 80 | 90 |100

T
¥pe of Superstructures.
)

han -2 L, the percentages are ob-

*
for intermediate lengths

s s Wh 1

t‘fimed b;ﬂigle effsctive length of Bridge is less t

Of superstry rpolation between lines B and A. Percentages
ctures are obtained by interpolation.

. Bule LXXV.—Minimum Freeboards.
boar alclidlt.mn to the freeboard is required for Winter free-
e or is a deduction permitted for Tropical freeboard.
acrogg t}frease in freeboard of 3 inches is made for voyages
. North Atlantic North of latitude 36° N. during
o nter months.
the df;mPUt}ng the fresh water freeboard for a wood ship,
of keg] ught is measured from the lower edge of the rabbet
to the centre of the dise.

Rule LXXVI.—Freeboard Table for Sailing Ships

Il‘onlgggum Summer, Winter, and Tropical Freeboards for
wigh and Steel Flush Deck Sailing Ships which comply
e Standards laid down in the Rules.

158
. Fl‘
m e, L. Freeboard.| L. Freeboard.| L. Freeboard.
i T
80 g Feet. Inches. Feet. Inches. Feet. Inches.
o 92| 140 :
21-3| 200 35.4| 200 535
}(1)8 B0y 80 23.5| 210 37.9| 280 563
120 14.9 160 25.8 220 40-4 290 59-1
139 17. 170 28.2 | 230 42:9| 300 61-9
19'0 180 30-6 240 1550 310 64-7
1 190 33.0 250 48:1 320 67-6
e 260 50-8| 330 70-5
! B, e
(i) 7 I '
b Inte e fre;ebOards at intermediate lengths are obtained
(if) xpolation.
the here ¢ exceeds -62, the freeboard is multiplied by
faotop o+ 62

, 124
lii) w
1) Where D exceeds -1% the freeboard s increased by

S L % '
s 12 X 1+ 35 inches.
v
boa‘rd) Where the actual depth to the surface of the _free-
ess than D, the differ-

®ng eck amidships is greater or 1
&d fp, €tween the depths %in inches) is added to or deduct-
e freeboard.

460794 &
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Rule LXXVII.—Freeboard for Wood Sailing Ships

The freeboard for a wood sailing ship is the final free-
board the ship would obtain if she were of iron and steel,
with the addition of such penalties as the Assigning
Authority may determine, having regard to the classifica-
tion, construction, age and condition of the ship.

Wood ships of primitive build such as dhows, junks, pra-
hus, ete., are to be dealt with by the Administration so far
as is reasonable and practicable under the Rules for Sail-
ing Ships. :

Part V~—LoAap LINES FOR STEAMERS CARRYING TIMBER
Drck CARGOES

Definitions

Timber Deck Cargo—The term “ timber deck cargo :
means a cargo of timber carried on an uncovered part of
freeboard or superstructure deck. The term does not in-
clude wood pulp or similar cargo.

Timber Load Line.—A timber load line is a special Joad
line to be used only when the ship is carrying a timbe!
deck cargo in compliance with the following conditions aP
regulations:—

Rule LXXVIIL.—Marks on the Ship’s Sides

Timber Load Lines—The lines which indicate the max!”
mum timber load lines in different circumstances an
different seasons are to be horizontal lines, 9 inches !
length and 1 inch in breadth, which extend from, and a‘rfi
at right angles to, a vertical line marked 21 inches ab®
the centre of the dise (see Figure 4). They are tO bg,
marked and verified similarly to the ordinary load 1in®
(see Rules V to VII).

The Summer Timber Load Line is indicated by the
upper edge of a line marked LS.

The Winter Timber Load Line is indicated by the upp®’
edge of a line marked LW.

The Winter North Atlantic Timber Load Line i8 mdl
cated by the upper edge of a line marked LWNA.

The Tropical Timber Load Line is indicated by the UP
edge of a line marked LT.

The Fresh Water Timber Load Line in Summer 18 ! df '
dicated by the upper edge of a line marked LF. The o
ference between the Fresh Water Timber load line in Sur™
mer and the Summer Timber load line is the allowanc®

per :
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lb e Made for loading in fresh water at the other Timber
Oad lines, The Fresh Water Timber load line in Fhe
rOpical Zone is indicated by the upper edge of a line
Marked 1,7 *

Deckline :

!4--— 21"AE T— ‘:-s';"rogwagn-,:
&-12=- 1

i e !

Ficure 4

8 :
‘um)lementary Conditions of Assignment and Regulations
for Deeper Loading

Rule LXXIX.—Construction of Ship

for he Structure of the ship is to be of sufficient streng}t}h
deck cir €eper draught allowed and for the weight of the
80,

™ Rule LXXX.—Superstructures :
anq etshlp Is to have a forecastle of at least stand_ard height
addigic 1°35t 7 per cent of the length of the ship, and, in
Doop, or a raised quarter deck with a strong

Steel Ol
hoog or deck house fitted aft.

ach; Rule LXXXT.—Machinery Casings
tectedc ety casings on the freeboard deck are to be pea
legs 4 Y @ Superstructyre of at least standard height, und
heighte Machinery cagings are of sufficient strength an
O Permit of the carriage of timber alongside.

D, Rule LXXXII.—Double Bottom Tanks

botton ithin the midship
en 1 tanks where fitted wi mias
subdivisig(fg of the ship are to have adequate longitudinal

{Vhe
i ¢ 88000 ; 5
011811?,% i psrarg?mg Steamers navigate a river or inland Water,irggelf)gr
~ "Dtigy betltted corresponding to the weight of fuel, &c, requ

Ween  the point of departure and the open sed. ‘
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Rule LXXXIII.—Bulwarks

The ship must be fitted either with permanent bulwarks
at least 3 feet 3 inches high, specially stiffened on the
upper edge and supported by strong bulwark stays attache
to the deck in the way of the beams and provided wit
necessary freeing ports, or with efficient rails of the sameé
height as the above and of specially strong construction-

Rule LXXXIV.—Deck Openings covered by Timber Deck
Cargo

Openings to spaces below the freeboard deck are to be
securely closed and battened down. All fittings, such 2
hatchway beams, fore-and-afters, and covers, are to be w
place. Where hold ventilation is needed, the ventilators
are to be efficiently protected.

Rule LXXXV.—Stowage

The wells on the freeboard deck are to be filled with
timber stowed as solidly as possible, to at least the standa’
height of a bridge.

On a ship within a seasonal winter zone in winter, the
height of the deck cargo above the freeboard deck is 2°
to exceed one-third of the extreme breadth of the ship:

All timber deck cargo is to be compactly stowed, 135}1}5;6
and secured. It must not interfere in any way wit the
navigation and necessary work of the ship, or with the
provision of a safe margin of stability at all stages © ; g
voyage, regard being given to additions of weight, suc’ ht
those due to absorption of water and to losses of welg
such as those due to consumption of fuel and stores.

Rule LXXXVI.—Protection of Crew, Access to Macht
Space, &c. -
Safe and satisfactory access to the quarters of the &%
to the machinery space and to all other parts used 1 05
necessary work of the ship, is to be available at all tm;ch
Deck cargo in way of openings which give access t0 orly
parts is to be so stowed that the openings can be pl’opient
closed and secured against the admission of water. ffic ife
protection for the crew in the form of guard rails Of i8
lines, spaced not more than 12 inches apart vertlc‘i‘l}ﬁ of
to be provided on each side of the deck cargo to a hel&"" e
at least 4 feet above the cargo. The cargo is to

sufficiently level for gangway purposes.
Rule LXXXVII.—Steering Arrangements

i 4 C!
Steering arrangements are to be eﬂectlvgly Protee 0
from damage by cargo, and, as far as practicable, steel”
be accessible. Efficient provision is to be made 0F

nery
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M€ in the event of a breakdown in the main steering
arrangements,

Rule LXXXVIII.—Uprights

§ Ubprights when required by the nature of the timber are
th € of adequate strength and may be of wood or metal;
fe Spacing is to be suitable for the length and character
O timber carried, but is not to exceed 10 feet. Strong
ailgles or metal sockets efficiently secured to the stringer
Ete qr equally efficient means are to be provided for

Seeuring the uprights.

Rule LXXXIX.—Lashings

it Timber deck cargo is to be efficiently secured throughout
8 length by independent overall lashings spaced not more -

than 1 feet apart. RS
e plat ing to be riveted to the
sheen Dlates for these lashings are R D e din

®I-strake at intervals of not more t
éance from an end bulkhead of a superstructure to the first
eie Plate being not more than 6 feet 6 inches. Additional
¢ Dlates may be fitted on the stringer plate. : i
Verall lashings are to be in good condition and are
of 10t less than 3 inch close link chain o. flexible wire rope
Screqmvalent strength, fitted with sliphooks and stretching
1aSﬁWS: Which are to be accessible at all times. ere_rolze
Per Ngs are to have a short length of long link chain to
it the length of lashings to be regula;ed. e
en timber is in lengths les: than 12 feet, the Sp
gﬁ bae lashings is to be reduced to suit the length of timber
Other Suitable provision made. e, ikt
en the spaci f the lashings is & feet or 1ess, the
0 pacing of the lashing
cfat'he lashing mag be reduced, but not less than 1 inch
1 or equivalent wire rope is to be used. e
f st fittings required for securing the lashings a‘ie_ ;’
Ii'ength corresponding to the strength of t}fliitlads HH;ZS'tO
b Superstructure decks, uprights, where itted, are -
® 8boyt 19 feet apart and are to be secured by athwartship

Ngs of ample strength.

Rule XC.—Plans
ments for stowing

Play

S showi i nge

an 10wing the fittings and arrangemet :

foreg, - AXing timber deck cargoes in compliance v‘gthi t:?g

to tgmng conditions and regulations are to be submitte
Ssigning Authority.
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Freeboard
Rule XCI.—Computation of Freeboard

Where the Assigning Authority is satisfied that the ship
is suitable and that the conditions and arrangements are
at least equal to the foregoing requirements for the car-
riage of timber deck cargo, the Summer freeboards com=
puted in accordance with the Rules and Tables in Part III
may be modified to give special timber freeboards, by sub-
stituting the following percentages for those in Rule
LIIT:—

Torar Effective Length of Superstructures

) o lw1nl el snl avfardsend 21| s1 | oL | 108
___/

%l %l % | % | % | % | %|%|%]|%|%
- All types.| 20 |30-75| 415 52-25| 63 | 6925 75.5| 81.5 87-5| 93-75 100

The Winter Timber freeboard is to be obtained by add-
ing to the Summer Timber freeboard one-third of ar
inch per foot of the moulded Summer Timber draught-

The Winter North Atlantic Timber freeboards are tl{,e
Winter North Atlantic freeboards preseribed in Rule LXV.
The Tropical Timber freeboard is to be obtained by de-
ducting from the Summer Timber freeboard one-qual &
of an inch per foot of the moulded Summer Timbe
draught.
Parr VI.—Loap LiNes For TANKERS

Definition
Tanker—The term “tanker” includes all Steameirs
specially constructed for the carriage of liquid cargoes
bulk.
Rule XCII.—Marks on the Ship’s Sides

The marks on the ship’s sides are to be as pI‘O.Vid
the figure in Rule IV.

Supplementary Conditions of Assignment for Deepe”
Loading

Rule XCIII.—Construction of Ship

e s ‘ th
The structure of the ship is to be of sufficient strend ‘j

. A I
for the increased draught corresponding to the freebod

assigned.

ed in

Rule XCIV.—Forecastle

is
The ship is to have a forecastle of which the Iengdththe
not less than 7 per cent of the length of the ship &P
height is not less than the standard height.
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Rule XCV.—Machinery Casings

s on the freeboard
The casings are to
bridge of at least

106 oneni g - ;
q penings in machinery casing
gcgrize to be fitted with steel doors.
standargcfle(.l by an enclosed poop or
equivalent eight, or by a deck house of equal height and of
Structure strength. The bulkheads at the ends of these
front bulihar e to be of the scantlings required for bridge
freeboard dea.ds_ All entrances to the str'uctures.from the
ances and eck are to be fitted with effective closing appli-
eck: | the sills are to be at least 18 inches above the
deck are tiosed machinery casings On fche superstructure
Ings in th o be of substantial c_onstructlon, and all open-
Permane flm are to be fitted with steel closing appliances
closed axill y attached to the casings and'capable of being
ings are tc secured from both sides; the sills of such open-
OPenings o be at least 15 inches above the deck. Fiddley
as ig ré’ft are to be as high above the superstructure deck
stee c(; sonable and practicable and are to have strong
tiong, vers permanently attached in their proper posi-

Rule XCVI.—Gangway
angway of suffi-

A ;

(tienil sifﬁmently constructed permanent g
and gaft, rength for its exposed position is to be fitted fore
Doop 5 ?{“ the level of the superstructure deck between the
Ward f? midship bridge, and when crew are berthed for-
ean’s (;m the bridge to the forecastle, or other equivalent
of access may be provided to carry out the purpos2

e gangway, such as passages below deck.

-Rul
e XCVIL—Protection of Crew, Access to Ma
Space, Etc.

S ¢
afe and satisfactory access from the gangway level to
d all other

the

Dartguuarter§ of the crew, the machinery Space an

able g¢ o in the necessary work of the ship, 18 to be avail-
" entey dall times. This rule does not apply to pump rooms
ed from the freeboard deck, when fitted with Class 1

clog;
Sing appliances.

Rule XCVIIT.—Hatchways

& hatchways on the freeboard deck and on the deck of

XDan«; .
Pansion trunks are to be closed watertight by efficient

8
teel COVers,

chinery

Rule XCIX.——Ventilators

(P
of *iwferil tilat()rs to spaces below the freeboard dec
ble strength or are to be protected by supe

Or'g
-~ ®qually efficient means.

k are to be
rstructures
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Rule C.—Freeing Arrangements

Ships with bulwarks are to have open rails fitted for ab
least half the length of the exposed portion of the weather
deck or other effective freeing arrangements. The upper
edge of the sheer-strake is to be kept as low as practicable,
and preferably not higher than the upper edge of the gun-
wale bar.

Where superstructures are connected by trunks, open
rails are to be fitted for the whole length of the weather
portions of the freeboard deck.

Rule CI.—Plans

Plans showing proposed fittings and arrangements aré
to be submitted to the Assigning Authority for approval

Freeboards

Rule CII.—Computation of Freeboard

When the Assigning Authority is satisfied that the fore-
going requirements are fulfilled, *he Summer freeboard may
be computed from the Table for Tankers; all corrections
except those for flush-deck stcamers, detached superstruc-
tures, excess sheer, and winter voyages across the Noftf
Atlantic are to be made in accordance with Part III ©
the Rules.

Rule CIIT.—Deduction for Detached Superstructures

When the total effective length of superstructure is 168
than 1-0 L, the deduction is a percentage of that for &
superstructure of length 1:0 L, and is obtained from th€
following table:—

Toran Effective Length of Superstructures

0L

L 0 |-1L|-2L|.3L|.4L| 5L|-6L| 71| .51 | 0% |10
/

% | % | % | % | % | %% | % | %|%|2

All types.| 0 7| 14| 2|3 | & | 52| 63 |753|sr7| 10

Rule CIV.—Deduction for Excess Sheer

Where the sheer is greater than the standard, the €O
rection for excess sheer (see Rule LVII of Part III, Lo&u
Lines for Steamers) is deducted from the freeboard forhz !
tankers. Rule LIX of Part III does not apply excep? t100
the maximum deduction for excess sheer is 14 inches at ddi-
feet and increases at the rate of 14 inches for each &

tional 100 feet in the length of the ship.
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Rule CV.—Winter North Atlantic Freeboard

.At'll.;mllll(;.mini_mum freeboard for voyages across the North

is th \1{7’, north of latitude 36° N., during the winter gAEthG

e e Winter Freeboard plus an addition at a rate of 1 inch
100 feet in length.

Rule CVI—Freeboard Table for Tankers

L
in Feet. Freeboard in Inches. L in Feet. Freeboard in Inches.
\—
REREER SO, e o CRPREUEL S
190
21-5 400 62-5
5(1)8 23-1 410 649
220 2.7 =9 a0 67-4
230 26-3 430 69-9
240 28-0 440 72:5
250 29-7 450 751
260 31-5 460 77-7
270 33:3 470 80-2
280 35-2 480 82-7
290 37-1 490 85-1
300 331 500 87-5
310 41-1 510 89-8
390 43-1 520 92-1
330 45-1 530 94-3
340 47-1 540 96+5
350 49-2 550 98-6
360 51-3 560 100-7
370 535 570 102-7
380 55-7 580 1046
30 57-9 590 1065
™ 60-2 600 108-4
ek
Shi : : s’{} '3’}}
istrati% *;a'bove 600 feet are to be dealt with by the Admin- f/‘f‘}‘»}!{
% LA R
"
e o i —— S P rl o | 4 } .
(g T
/ M V’ ,
ANNEX IL [t AL
A R < Q)’l"“ 3 b ; g)‘:
o ¢

Bounpartes oF THE ZONES AND SEASONAI/;/AREAS.

Th Zones. / _
Seq e southern boundary of the nortlern “ Winter
asonal ” zone is a line drawn from the east co_ast.of North

Tarifa in Spain ;

medca alon th o
: 1lel of lat. 36° N. to,
o i s o g the pdrallel of lat. 35

ro
N.Itr(l) Ehe east coast of Korea alon f
of H € west coast of Honshiu, Japan; from the east coasg
W onshiu along the parallel of lat. 35° N. to long. 150
a.ﬁ and thence along a rhumb line to the west coast 0
h In(\’ouver Island at lat. 50° N., Fusan (Korea) and Yoko-
Ortﬁ to be considered as being 0 oundary. line of the
ern “ Winter Seasonal” zone and the ¢ Summer

Zone,
";I;:L: ?Orthern boundary of the Tropical ” zg)?etislgolilr\}e
rom th America at lat. :
e east coast of South 20° W., thence

al()
2ong the parallel of lat. 10° N. to long.
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north to lat. 20° N. and thence along the parallel of lat. 20°
N. to the west coast of Africa; a line from the east coast of
Africa along the parallel of lat. 8° N. to the west coast of
the Malay Peninsula, following thence the coast of Malay
and Siam to the east coast of Cochin, China, at lat. 10° N.,
thence along the parallel of lat. 10° N. to long. 145° E.,
thence north to lat. 13° N. and thence along the parallel of
lat. 13° N. to the west coast of Central America, Saigon to
be considered as being on the boundary line of the “ Tropi-
cal ” zone and the “Seasonal Tropical” area (4).

The southern boundary of the “ Tropical ” zone is a line
drawn from the east coast of South America along the
Tropic of Capricorn to the west coast of Africa; from the
east coast of Africa along the parallel of lat. 20° S. to the
west coast of Madagascar, thence along the west and north
coast of Madagascar to long. 50° E., thence north to lat.
10° 8., thence along the parallel of lat. 10° S. to long. 110°
E., thence along a rhumb line to Port Darwin, Australia,
thence eastwards along the coast of Australia and Wessel
Island to Cape Wessel, thence along the parallel of lat. 11°
S. to the west side of Cape York, from the east side of Cape
York at lat. 11° S. along the parallel of lat. 11° S. to long:
150° W., thence along a rhumb line to the point lat. 26° S-
long. 75° W., and thence along a rhumb line to the west
coast of South America at lat. 30° S., Coquimbo, Rio de
Janeiro and Port Darwin to be considered as being on the
boundary line of the “ Tropical ” and “ Summer ” zones.

The following regions are to be included in the “Trop-
ical ” zone:— :

(1) The Suez Canal, the Red Sea and the Gulf of Aden;
from Port Said to the meridian of 45° E., Aden and
Berbera to be considered as being on the boundary
line of the “ Tropical ” zone and the “ Seasonal Tropl-
cal” area 2 (b).

(2) The Persian Gulf to the meridian of 59° E.

The northern boundary of the southern “Winter Sed
sonal”’ zone is a line drawn from the east coast of Sou
America along the parallel of lat. 40° S. to long. 56° W,
thence along a rhumb line to the point lat. 34° S., long
50° W., thence along the parallel of lat. 34° S. to the W?St
coast of South Africa; from the east coast of South Africd
at lat. 30° S.-along a rhumb line to the west coast of Aus
tralia at lat. 35° S., thence along the south coast of Aus”
tralia to Cape Arid, thence along a rhumb line to Cap®
Grim, Tasmania, thence along the north coast of_ Tas-
mania to Eddystone Point, thence along a rhumb line
the west coast of South Island, New Zealand, at long. 17
E., thence along the west, south and east coasts of Soub



61

Islang o Cape Saunders, thence along a rhumb line to
the point lat. 33° S. long. 170° W.; and thence along phe
baralle] of lat. 33° S. to the west coast of South America,
%lparaiso, Cape Town and Durban to be considered as
g on the boundary line of the southern *Seasonal

Inter ” and “ Summer ” zones.

Summer Zones.
5 ! . »
The remaining areas constitute the “Summer Zones.

Seasonal Areas.

The following areas are Seasonal Tropical Areas:—

(li In the North Atlantic Ocean. i
N area bounded on the north by a line from Cape
Catoche in Yucatan to Cape San Antonio in Cuba, by th?
IOUth Cuban Coast to lat. 20° N. and by the parallel }?
vs't' 20° N. to the point lat. 20° N. Long. 20° W.; on fhe
nest by the coast of Central America; on the south by OS
NOrth coast of South America and by parallel of lat. 1
> a0d on the east by the meridian of 20° W.
Tropical: 1st November to 15th July.
Ummer; 16th July to 31st October.

) Arabian Seq,

(a) n orth
of lat. 24° N. :
arachi is to be considered as being on the boundary

llnle of this area and the seasonal Tropical area (b)
elow,

Tropical: 14 August to 20th May.

itmer: 21st May to 31st July;

(b) Sout,
of lat. 24° N.
Topical: * 1st December to 20th May, and 6t
S September to 15th October. d 16th
Ummer: 215t May to 15th September an

(3 October to 30th November.

.) Bay of Bengal,

g“ODicalz 16th December to 15th April.
4) 7 UMmer: 16t} April to 15th December.

nn the Ching Sea. ; ),
of Tparea bounded on the west and north by the co
by in >China and (%hina to Hong Kong, on tl:ie :ZS;
by thrhumb line to the port of Sual (Luzon Island), e
Leytee West coast of the Islands of Luzon, Sam%r b
Parg) to the parallel of 10° N., and on the south by

aa lel of lat. 100 N. )
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Hong Kong and Sual to be considered as being on the
boundary of the “Seasonal Tropical” and Summer X
zones.

Tropical: 21st January to 30th April.
Summer: 1st May to 20th January.

(5) In the North Pacific Ocean.

(a) An area bounded on the north by the parallel of
lat. 25° N., on the west by the meridian of 160° E., on the
south by the parallel of lat. 13° N., and on the east by the
meridian of 130° W.

Tropical: 1st April to 31st October.
Summer: 1st November to 31st March;

(b) An area bounded on the north and east by the coast
of California, Mexico and Central America, on the west by
the meridian of 120° W. and by a rhumb line from the
point lat. 30° N., long. 120° W., to the point lat. 13° Ng
long 105° W., and on the south by the parallel of lat. 13
N.

Tropical: 1st March to 30th June and 1st to 30th
November.
Summer: 1st July to 31st October and 1st December to
28th/29th February.
(6) In the South Pacific Ocean.

(a) An area bounded on the north by the parallel of
lat. 11° S., on the west by the east coast of Australia, on t
south by the parallel of lat. 20° S., and on the east by the
meridian of 175° E., together with the Gulf of Carpentari?
south of lat. 11° S.

Tropical: 1st April to 30th November.
Summer: 1st December to 31st March; ¢

(b) An area bounded on the west by the meridian Od
150° W., on the south by the parallel of lat. 20° S arﬁe
on the north and east by the rhumb line forming b
southern boundary of the “ Tropical ” zone.

Tropical from 1st March to 30th November. g.
Summer: from 1st December to 28th/29th F ebrual

The following are ““ Seasonal Winter ” areas:—

Northern “Seasonal Winter” Zone (between North Americ®
and Europe). he
(a) In the area within and to the Northwards of t
following line:— P
A line drawn south from the Coast of Greenland 8t loﬁt‘
50° W. to lat. 45° N., thence along the parallel of "
45° N. to the meridian of 15° W., thence north towest
60° N., thence along the parallel of lat 60° N. to the
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Coast of
.oundaryNﬁf]Way , Bergen to be considered as being on the
e e of this area and area (b) below
Summer }Om 16th October to 15th April. -
(b) A arom 16th April to 15th October;
rea outside area (a) above anc’i north of the

¢ aralletl of lat. 36° N
inter from Ist N
um November to 31st March.
i r(ri)e;* from 1st April to 31st Oc'cober.rc
e f‘;gded by the parallel of latitude of the Skaw).
e frm 1st November to 31st March.
. om 1st April to 31st October
infe:ayflean and Black Sea. :
Summer g—’m 16th December to 15th March.
Orthep, “Seom 16th March to 15th December.
i asonal Winter” Zone (between Asia and North
, except Sea of Japan, South of 50° N.).

Win
Sumﬁiifrgfn 16th October to 15th April.
€0 of Japq l;) m 16th April to 15th October.
Winte frﬁmefwee" the parallels of lat. 35° N. and 50° N.
Mmer from Sf December to 28th/29th February.
OUthery, « st March to 30th November.
. Seasonal Winter” Zone.

Wint

e

Summirfff?f)n 16th April to 15th October.
m 16th October to 15th April.

ANNEX III

o7 '
nternational Load Line Certificate

ISS

Y UED u

Gy n 3 .under:,df}fethe authority of the Government of . .....
‘ provisions of the International Load Line

ventmn’ 1930
Distinetive N umber

Ship,
. f R ....... or Letters.......
GrossTOIfﬁ;ﬁgtry...ffﬁﬁﬁffiffffﬁffff
- Freeboard
N n?lcal L from deck line Load Line
i RS R e Luy S above (b).
........ (b) Upper edge of line
Winte through centre of
int-ei ; dise. b
B o L reedioniue (VR o RS SR .
Allgy, 01:"““1 Atlantic. ....... ((3 ........ b&ﬁ;'é (b).
or fresh water for all freeboards. .....---«
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The upper edge of the deck line from which these free-

boards are measured is .......... inches above the top ©
e deck at side.
NN

TH1s 1s To CERTIFY that this ship has been surveyed and
the freeboards and load lines shown above have beel
assigned in accordance with the Convention.

Here follows the signature or seal and the descriptio™ of
the authority issuing the certificate.

The provisions of the Convention being fully complied

with by this ship, this certificate is renewed till....-=*""
o T LT A g R g Date . ... ..o kei S
Signature or Seal and description of authority. 3

e

The provisions of the Convention being fully comph"
with by this ship, this certificate is renewed il neses ‘

......................

Plagesiaddish 10 vabve o5 Tppnsonie Date . i i nuids o5l

Signature or Seal and description of authority. o0

The provisions of the Convention being fully comP

with by this ship, this certificate is renewed till..-**"

......................

P P RO ORES S S Date ..... -« {00
Signature or Seal and description of authority-

* See back. wﬂ‘fé

> ; A inlant ir
NoTte—Where sea-going steamers navigate a river or lmlz" requl
deeper loading is permitted corresponding to the weight of fuel prey

for consumption between the point of departure and the open
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ANNEX IV

as Equivalent

Titl -
itles of Load Line Laws and Rules regarded
1906.

to the British Board of Trade Rules,

Au}gtmzia_
ti()nalgth(?;Of'fhe Navigation Act, 1912-1920, and Naviga-
ad Line) Regulations of the 17th December, 1924.

B‘illgl:um.
- O sur la séeurité des navires (7 decembre 1920).
Iﬁle.
Oﬁcigélﬂsmento para el trazado del
of th e carguio de las naves mercan
e 12th November, 1919).

Denmark-
erchant Shippi : ,
<9th ipping (Inspection of Ships) Act of the
uheMsarCh’ 1920, with later amendments.
k,evptemband Tables of Freeboard for Ships, dated the 30th
July, lglesr, 1909, as amended by Notification of the 25th

FTEUCe.
du 2011 du 17 avril 1907, arrété
R piemDro. 1903, Ayt décret
Maj 192'%) ar le déeret du 1 septembre
G . Décret du 17 janvier 1928.
er?nany'
Frei%l;)sfél riften  der See-Berufsgenossenschaft {iber den
B s fiir Dampfer und Segelschiffe, Ausgabe
ﬁg Kong. :
189?))“;}1{“1t Shipping Consolidation Ordinance (No. 10 of
s amendad by Ordinances Nos. 31 of 1901, 2 of 1903,

50f 4
I 1905, 16 of 1906, 9 of 1909, and 6 of 1910-
i a ’ ’
a
ndiaw No. 58 of the 14th June, 1929, Sections 25-26.
Ing;
ay ian Merchant Shipping Act, 1923.
+ _
apprc%\?ég e tavole per assignazione de
the Ttal by decree dated the 1st February; 192
Priop ?n Minister for Communications.
[ 0 1020-Brotiah Bogg o Trade Rules, 1906
Shin
P Load Line Law [Law No. 9 of the 10th year of
d Regulations relating

disco marcas y linea
tes (Decree No. 1896

du 5 septembre 1908. Décret

du 21 septembre 1908
1925. Décret du 12

1 “Bordo Libero”
9—VII of

aigh
b Ty (1921)] and the Rules an

eto,
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Netherlands.
Decree of the 22nd September, 1909 (Official Journal
No. 315).

Netherlands Indies. ;
Netherlands Decree of the 22nd September, 1909 (Official
Journal No. 315).

New Zealand.
British Board of Trade Rules, 1906.

Norway.
Norwegian Freeboard Rules and Tables of 1909.

Portugal.
Decree No. 11,210 of the 18th July, 1925, and Regulations
and Instructions relating thereto.

Spain.
Reglamento para el Trazado del Disco y Marcas de
Maxima Carga de los buques marchantes, 1914.

Straits Settlements.
British Board of Trade Rules, 1906.

Sweden.

Rules and Tables of Freeboard approved by decree of the
21st May, 1910.

United Kingdom.
Board of Trade Rules, 1906.

United States of America.
British Board of Trade Rules, 1906.

Union of Soviet Socialist Republics.

Rules and Regulations relating to the Load Lines of sed
going merchant vessels, published by Register of the UnioD
of Soviet Socialist Republics, 1928.

RATIFICATIONS
Country Date Country D ati)gg
United States........ June 10, 1931 Taly:l, = ot October 1 i932
Denmark........... August 13, 1931 Partugaly fai il A ins 1932
Latvis oo . st olhs January 29, 1932  Norway......... £ ol 1932
Netherlands. . April © 9,1932  Sweden.......... “ i’ 1932
CANADA vl October 11082 Bpsin............ N 11932
United Kingdom.. ... 1,1932  Soviet Union..... 4 : 193Z
New Zealand. . 4 it T D e s B - 6
(mcludmg Western Samoa) Iceland........ November 2 ’1932
Finland. . s JOptober 1, 1982 - OUbS. . s i December 9
ACCESSIONS

Roumania...,,,.,,,,January 1, 1933 Hungary
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CoN
VENTION INTERNATIONALE SUR LES LIGNES
DE CHARGE

PREAMBULE

LES
d’ AuStrSiZu‘éememqnts d’Allemagne, du Commonwealth
Danemark’ g Belgique, du Canada, du Chili, de Cuba, de
PEtat Eiby d,e la Ville Libre de Dantzig, d’Espagne, de
lan &2 I: g Irlande, des Etats-Unis d’Amérique, de Fin-
et I'Trlande drance, du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
lie, qy Japon l(liN ord, de Gréce, de 'Inde, d’Islande, d’Ita-
Ouvelle-Zg], e Lettonie, du Mexique, de Norvége, de la
b‘{ Pologne élnde, du Paraguay, des Pays-Bas, du Pérou,
liques Sov; ,tt‘: Portugal, de Suéde, et de I'Union des Répu-
Commyp g, etistes Socialistes; étant désireux d’établir d'un
SaUVegardercfrd des principes et des réglements a leffet de
ffoncerne les IE-L bl hu{{Iaine et la propriété en mer en ce qui
Chargey , nlm}tes d’immersion auxquelles il sera licite de
t déeidg 4 avires affectés & des voyages internationaux,
mmé poy e conclure une Convention & cet effet et ont

r leurs plénipotentiaires:

e Qq
kehrssrt?-v- Kornics, Ministerialdirige
M. Arthulnlstenum, Geheimer Regierun
Ininiste;: WERNER, Ministerialrat au
M. e Proflum’ Geheimer Justizrat, Berlin.
asSiﬁcef.SeUT‘yValter Laas, Directeur de la Société de
M, Ry ovion “‘Germanischer Lloyd,” Berlin.
Sensch Sturm, Directeur gérant de la See-Berufsgenos-
¢ Goy aft, Hambourg.
v
-le Caf)ri?e-m ent du Commonuwealth d’Australie:
AUStral?me (le vaisseau Henry Priaulx CAYLEY, Royal
d’Augt an Navy, Attaché naval du Commonwealt
M. Vine ralie & Londres.
ent Cyril Durry, Australia House.

e Go
u
M Zz’?iem(mt de Belgique:
. niqueug II:‘ - Grimarp, Ingénieur
e Administration Centra
: AI:;zement du Canada:
o archaﬁ%eer, Jomnsron, Sous-Ministre de la Marine

oy
M.y Cemement du Chili:

) E
teur nagglml'\lf de corvette Oscar BUN
= embre de la Commission nava

4 Londre

nt au Reichsver-
gsrat, Berlin.
Reichsverkehrs-

naval, Conseiller tech-
le de la Marine.

ster, Construc-
le du Chili

46979 5
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Le Gouvernement de Cuba:
M. Guillermo PartersonN, Envoyé extraordinaire et Mi-
nistre plénipotentiaire & Londres.

Le Gouvernement de Danemark:

M. Emil Krocs, Chef de Bureau au Ministére de la Na-
vigation et de la Péche.

M. Aage H. Larsen, Ingénieur-constructeur au Ministe-
re de la Navigation et de la Péche.

M. J. A. KorInG, Directer de la compagnie d’armement
“det Forenede Dampskibsselskab”, Copenhague.

M. le Capitaine H. P. HaceLBERG, Président de I'Associa~
tion danoise des Capitaines de la Marine Marchande-

M. Erik JacosseEn, Gérant de Syndicat.

Le Qouvernement de la Ville Libre de Dantzig:
M. Alphonse PoxrEwski-KozierL, Conseiller commercial
4 ’Ambassade polonaise & Londres.
M. Waldemar Siec, Conseiller commereial.

Le Gouvernement d’Espagne:
M. Octaviano MArTINEZ-PARCA, Ingénieur de la Marineé-

Le Gouvernement de U'Etat Libre d’'Irlande:
M. J. W. Duranty, Commissaire pour le commerce de
I'Etat Libre d’Irlande en Grande-Bretagne.
M. T. J. Hecarry, Expert de navire au Département du
Transport et de la Marine, Ministére de I'Industri€ e
du Commerce.

Le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique: y

M. Herbert B. WaLkER, Président de I’Association ame”
ricaine des Armateurs de Navires & vapeur. :

M. David ArnorT, American Bureau of Shipping.

M. Laurens Prior, Bureau de la Navigation, Service du
Commerece. :

M. Howard C. TowLe, Conseil national des Armateur®
américains.

M. Samuel D. McComs, Marine Office of America.

M. le Capitaine Albert F. PILLsBURY, de la maison
bury et Curtis, San Francisco. [ 2

M. Robert F. Haxv, Vice-Président Standard Shippi?®
Company, New-York. 3

M. James KunnEDY, Directeur gérant, Section de 12 Na
vigation, Gulf Refining Company, New-York. .

M. H. W. Warwey, Vice-Président Ore Steamship CorP°
ration, New-York.

M. le Contre-Amiral en retraite John G. TAWRESEY, Cmg’
de la Marine des Etats-Unis, United States ShiPP
Board.

pills-
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Le Gouvernement de Finlande:
M. A. H. Saasramorenen, Envoyé extraordinaire et Mi-
nitre plénipotentiaire & Londres.
M. le Capitaine de frégate Birger BRANDT, Association
finlandaise des capitaines de navire. -

Le Gouvernement de la France:
M. André Maurice HaarsLrrceer, Ingénieur en Chef de
1ere Classe du Génie Maritime, Directeur des Services

de la Flotte de Commerce et du Matériel Naval au Mi-
nistére de la Marine Marchande.

M‘- René Hippolyte Joseph LINDEMANN, Directeur-ad-
joint des Service du Travail Maritime et de la Compta-

bilité au Ministére de la Marine Marchande.

M Jean Henri Théophile Marig, Ingénieur principal du
Génie Maritime, Adjoint au Directeur des Services de
la Flotte de Commerce et du Matériel Naval au Mi-
nistére de la Marine Marchande.

M. A H A de BERLHE, Administrateur-délégué du Bu-
reau Véritas.

Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
@Irlande du Nord:

Sir Henry F. Oriver, Admiral of the Fleet, Royal Navy.
- le Capitaine F. W. Bars, Conseiller nautique du Ser-
vice de la Marine Marchande, Board of T rade.

A, Danien, Expert principal de navire, Board of
Trade,

. le Capitaine John Thomas EDWARDS, Capitaine au

.. 1ONg cours en retraite. :

“I' Ernest Grover, Chambre de la Navigation du
. vOyaume-Uni. : '
I Norman HiLy, Président du Merchant Shipping Advi-

SiSOry Committee, Board of Trade.

I Charles Hrpwoop, Board of Trade. b

ik Foster Kina, Inspecteur en Chef au British Cor-
Poration Register of Shipping and Aircraft.

L}e 13’ . J. Mo~NTGomERY, Expert en chef de navire au
. 0yd’s Register of Shipping. :
1 Charles J, 0. SANDERSI,)I;régSidGDt du Load Line Com-

Inlttee, 1927-1929
NWiJIialxl Robert SPENCE, Secrétaire—Général de I’Union
M 1a‘monale des Marins.
- le Capitaine A. SprncEr, Capitaine au long cours en
Tetraite, ’
€@
M"“?Grnement de Gréce: 3 .
al de Gréce & Londres.

" Neolas G. Lery, Consul génér
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Le Gouvernement de U'lnde:

Sir Geoffrey L. CorBeTT, Secrétaire en retraite du Dépar-
tement du Commerce du Gouvernement de 1'Inde.
M. Nowrojee Dadabhoy ArLBLEss, Président de la Scin-

dia Steamship (London), Limited.

M. le Capitaine Kavas OokErJEE, Inspecteur du navire
de la Scindia Steam Navigation Company; Limited,
Bombay.

M. I'Ingénieur capitaine de frégate John Sutherland
Pace, Marine royale indienne, ingénieur en. chef et
expert de navire en retraite au gouvernement du Ben-
gale.

Le Gouvernement d’Islande:
M. Emil Kroce, Chef de Bureau au Ministére Danois de
la Navigation et de la Péche.
M. Aage H. LarseN, Ingénieur-constructeur au Ministeré
Danois de la Navigation et de la Péche.

M. J. A. KérBinG, Directeur de la compagnie d’armement
“ det Forenede Dampskibsselskab,” Copenhague.
M. le Capitaine H. P. HagLBERG, Président de 1’Associd”
tion danoise des Capitaines de la Marine Marchande-

M. Erik Jacossex, Gérant de Syndicat, Danemark.

Le Gouvernement d’Italie:
M. le Général Giulio Inciaxxi, Directeur général de la
Marine Marchande.
M. PAmiral de Division Giuseppe Caxtd, Inspecte?!
technique de la Marine Marchande. . ;
M. le Professeur Torquato Giannint, Conseiller d’Em¥
gration au Ministére des Affaires Etrangeres.

Le Gouvernement du Japon:
M. Shoichi Nagayama, Secrétaire d’Ambassade de
miére classe. .
M. Sukefumi Iwai, Expert au Bureau d’Administmtlon
locale des Communications.

pre-

Le Gouvernement de Lettonie:
"M. Arturs Ozoss, Directeur du Département de 1a Ma
rine Marchande. s
M. le Capitaine Andrejs LoNrFELDS, de I’Associatiol
Armateurs Lettonais. :

Le Gouvernement du Mexique:

M. Gustavo Luders de Necrr, Consul général du
que & Londres. ,

Mexi
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L
elgogvle_rnement de Norvege:
'ga tgoﬁlga uBl}:/}r N, Directeur du Département de la Navi-
by inistere du Commerce et de la Navigation.
G, CHONHEYDER, Expert en chef au Ministére
M. le I merce et de la Navigation.
M. HI‘ J. BeunN, Directeur du “N orske Veritas”.
E:i lysing OLSEN, Armateur.
. V .
iaa ém.d ToNNESEN, Directeur gérant de I’Association
- Bglenne des capitaines de navire.
- A. BIRKELAND, Président de 1'Union norvégi
) o
B et rvégienne des

Le g,
Siroz’.{’ieorneme”t de la Nouvelle-Zélande:
oy Iﬁas Mason WILFORD, Haut Commissaire de la
ir Ch el e-Zélande & Londres.
Stéaifsﬁ? Hé)LDSWORTH, Directeur gérant de 1'Union
ip Company of New Zealand, Limited.

Le ¢
. Oilévgrnement du Paraguay:
r Horacio Carrsivo, Chargé d’Affaires & W e

Le ¢
0
llévgr.nement des Pays-Bas:
* 1ce- 4 o LD,
ral de I: 1éml}‘al en retraite C. Fock, Inspecteur-gene-
I8 fixatio leiVlgatlon; Président de la Commission pour
 Pnge n du frane-bord minimum des navires.
naValesnlel‘lr A. van DRiEL, Conseil des Constructions
SeCI‘étairgrgs I'inspection de la navigation; membre et
Mum § e la commission pour la fixation du mini-
iy ranc-bord des navires.
H.Vri ;AUTIGAM, Président de la
% i s du Transport; membre de
o) WS II:]tats-Généraux.
des né. ANGELER, du service de la navigation aux In-
eerlandaises.
directeur de la So-

Ciété{ i;glperda WierpsMma, Président-
Lijn”. onyme de Navigation dite “Holland-Amerika
. le C . m
es afpltame G. L. Herris, Secrétaire de I’Association
mateurs néerlandais.

Ligue Centrale des
la Seconde Cham-

Le g
M.méwgnement du Pérou:
L Londrgs itaine Manuel D. Faura, Attaché Naval &
e ou y
v
M, ;}:Zement de Pologne:
ay Amélse PoxLewski-KozeLr, Conseiller commereial
assade polonaise & Londres.
u Ministére de -

bBog .
IIn %Sﬁ{lw Baeniewskr, Conseiller &
ie et du Commerce, Varsovie.
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Le Gouvernement de Portugal:
M. Thomaz Ribiero de MzerLo, Ministre plénipotentiai-

re; Chef de la Section Economique au Ministére des.

Affaires Etrangéres portugais.
M. le capitaine de corvette Carlos Theodoro da CosTa,
Constructeur naval.

Le Gouvernement de Suéde:

M. le Baron Erik Kule PaLumstierNa, Envoyé extraordi-
naire et Ministre plénipotentiaire & Londres.

M. Per Axel LinpBrap, Chef de Section & I’Administra-
tion Centrale du Commerce.

M. le Capitaine Erik Axel Fredrik Eccerr, Expert pour
les Affaires Maritimes de I’Administration Royale du
Travail et de la Prévoyance Sociale.

Le Gouvernement de 'Union des Républiques Soviétistes
Socialistes:
M. Dimitri Bocomororr, Conseiller & I’Ambassade de
'Union des Républiques Soviétistes Socialistes a Lon-
dres.

Qui, aprés s'étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trot”
vés en bonne et due forme, sont convenus des disposition’
sulvantes:

CHAPITRE I—PRELIMINAIRES
ArTICLE 1

Obligation Générale de la Convention

AFIN que les lignes de charge prescrites par la pl’ésen"e
Coonvention soient observées les Gouvernements contra¢
tants s'engagent & appliquer les dispositions de cette Con-
vention, & édicter tous réglements et & prendre toutes A
tres mesures propres i lui faire produire son plein et o
tier effet.

Les dispositions de la présente Convention sont ¢
plétées par un Réglement contenu dans des annexes qu! O];a
la méme valeur et entre en vigueur er mémé temps qu®
présente Convention. Toute référence a la présente Con
vention implique référence simultanée au Reéglement )
annexe.

t com’

ARTICLE 2

Champ d’Application de la Convention Iie
1. Les dispositions de la présente Convention §'8PP !
quent & tous les navires qui effectuent des voyages inter?
tionaux et qui appartiennent & un pays dont le GOUYe".g b
ment est un Gouvernement contractant ou & des _terrl?gz)m
auxquels la Convention s’applique en vertu des dispo#
de I’Article 21, & I'exception:
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(@) des ;
na : -
tés 3 1a ;lérce}f (?edguerre; des navires uniquement affec-
0B Bens e; des yachts dp plaisance et des navires
(b) des navi g ni passagers;
o s de moins de 150 tonneaux de jauge brute.
av A ;
de 15 présentér?js pourront étre exemptés des prescriptions
n?II{ent comractonventlor} par l’Administration du Gouver-
€ & un trafic (? nt dont ils relévent, lorsqu’ils seront affec-
Portg proches d 3ns des voyages internationaux entre des
Teront affoctds e deux ou plusieurs pays, tant qu’ils demeu-
ans lesq“eI; & ce trafic et si les Gouvernements des pays
Voyages sont eigfes ports sont situés reconnaissent que les
“bditions telle S O}aﬂs des parages abrités et dans des
iquer auxdits s qu'il n’est ni raisonnable ni possible d’ap-
Vention . navires les prescriptions de la présente Con-
3. T
L% lon
lignes de Sc qlgq accords et arrangemen
i TO€ . .
actue Iementl;e a les questions s’y rapportant et qul sont
ants COHSPrvern vigueur entre les Gouvernements contrac-
esdits aceord ont leur plein et entier effet pendant la durée
(a) 1o, ) S et arrangements en ce qui concerne:
les navires auxquel & i
I)’hqu o1 quels la présente Convention ne
les navi
Qi ml;&ilwres auxquels la présente
expr is seulement pour les points quin
¢ essément prévus.
ns | .
ementg 3;“ esure oil, cependant, de
gre}sente ; C[(iient en opposition avee
Yevaloir, vention, les dispositions
ous r¢
€se -
(a) Tousrre de tels accords ou arrangements:
Sappli es navires auxquels la présente Convention ne
(B) Plique pas;
Outes . . .
criptioﬁb les questions qui ne font pas l'objet de pres-
s expresses dans la présente Convention;
e Gouvernement

ts qui concernent les

s’ap-

Convention s’appli-
’y ont pas été

tels accords ou arran-

les preseriptions de la
de celle-ci devront

Pest
ePOHt < e
gontyactarfé) lgms 3 la législation de chaqu
®Ntion 1atnir . la méme mesure que si 1a présente Con-
était pas intervenue.
" ARTICLE 3
; Dang R Définitions
o °°ntrai?- I:fente Convention & moins J’indications expres-
artenant a4 un

a)
un ; ;
Days s}SVIre est considéré comme app
(bpays-“ est immatriculé par le Gouvernement de ce
)
Febe
X B 66 = :
ent Ic}f‘es”smn “ Administration ’
1 pays auquel le navire appar

’ gignifie le Gouverne-=
tient;
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(¢) un “voyage international ” est un voyage effectl{é
entre un pays auquel la présente Convention s’appli-
que et un port situé en dehors de ce pays, ou inverse-
ment, et & cet effet, chaque colonie, territoire d’outre-
mer, protectorat ou territoire placé sous suzeraineté ou
mandat est considéré comme un pays distinct;

(d) Vexpression “Regles” désigne les regles contenués
dans les Annexes I, IT et III;

(e) un “navire neuf ” est un navire dont la quille serd
posée le 1° juillet 1932 ou postérieurement. Tous les
autres navires sont considérés comme des navires ex1s-
tants;

(f) Pexpression “vapeur ” comprend tout navire mi par
une machine.

ArTiCcLE 4

Cas de “ Force majeure”

Si au moment de son départ pour un voyage quelconqu®
un navire n'est pas soumis aux preseriptions de la présente
Convention, il ne devra pas y étre astreint au cours de son
voyage lorsqu’il sera dérouté soit par le mauvais temps, SO*
par toute autre cause de force majeure.

Dans l'application des prescriptions de la présente Con-
vention, I’Administration tiendra compte de tout déroute”
ment ou retard occasionné & tout navire soit par le mat”
vais temps, soit par toute autre cause de force majeure:

CHAPITRE IT.—LIGNES DE CHARGE: VISITE ET
APPOSITION DES MARQUES

ArTICLE 5
Dispositions générales o
Aucun navire auquel la présente Convention s’apqu“a
ne pourra prendre la mer pour un voyage internall0Pe
aprés la date de lentrée en vigueur de la Conventio?
moins que
A—dans le cas d’'un navire neuf of
(a) il ait été visité conformément aux conditions pr
crites dans '’Annexe I de la présente Convention; o
(b) il ait satisfait aux prescriptions de la 2™ P arti
IAnnexe I; et £
(¢) il ait 6té marqué conformément aux dispositions
cette Convention.
B—dans le cas d’un navire existant .« Jen”
(a) il ait été visité et marqué (soit avant soit apres g
trée en vigueur de la présente Convention) confor” o
ment aux conditions prescrites soit dans le p?ra'gwents
A du présent Article soit dans I'un des Reg ,emdans
pour l'assignation des lignes de charge spéeifics
I"Annexe IV:
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.. .
) il ait satisfait en principe et aussi en détail autant

™
?au Qle}mfe;? I‘&_usonnfzble et possible aux prescriptions de
s - (lazrtle de I’Annexe I en tenant compte de effi-
oo pabin ) de ola protection des ouvertures, (2°) des
e 31?5, (3°) des sabords de décharge et (4°) des
. acces au logement de I'équipage qui résulte
rrangements, installations et dispositifs existants

\
a bord du navire.

Dispos; ArtICLE 6

ositions ; :

1..Un ons pour les Vapeurs chargeant du Bois en Ponléee

dux pres,c:‘,'a peur qui a été visité et marqué conformément

€8 marqy iptions de I'Article 5 pourra atre visité et recevoir
es prévues pour les navires chargeant du bois en

Pontg :
A\edconformemmt 3 la 5%me Partie de 'Annexe 3.
-dans le cas d’un navire neuf, s'il satisfait aux condi-
5tme Partie de

t’IXﬁS et prescriptions contenues dans 1a
S nexe 1;
COn?irii' le cas d'un navire existant, s'il satisfait aux
fie 4 ll(fgs et prescriptions contenues dans la 5° Par-
aUSsie nnexe I & Iexception de la ‘Regle LXXX et
sible en principe autant qu'il sera ralsor}nable et pos-
Rég] aﬁx’ conditions et prescriptions prevues dans la
e ne LXXX étant entendu que dans l'assignation a
DOnthlr’e existant d’'une ligne de charge pour bois en
franf% Administration exigera telle augmentation de
mesu- ord qui sera raisonnable en tenant compte de la
mentre dans laquelle ce navire ne satisfait pas entiere-
: Régle aﬁl}’é }C(%I(l‘dltlons et prescriptions contenues dans 1a
charggr?land un vapeur utilisera la ligne de charge pour
Sitiong ent de bois en pontée il devra satisfaire aux dispo-
Ixayydes Régles LXXXIY, LXXXV, XV,
VIII et LXXXIX.

ARTICLE 7

nn Dispositions pour les Navires @ Citernes
avi % i gt 2 e

Vire qui a été visite conformément aux prescriptions

voir les marques POut

® PArtj
les nalx;tiICIe 5 pourra étre visité et rece AT
B a res A citernes conformément aux dispositions de la
4 I:le de '’Annexe I:
tians le cas d'un navire neu gil 8
rA et prescriptions contenues dan

B nexe];
itiins le cas d’un navire existant, ¢'il satisfait aux con-
XCI?IS et prescriptions contenues dans les Régles
Prinein XCVI, XCVII, XCVIII et XCIX et aussi en
Clpe autant qu’il sera raisonnable et possible aux
es Reégles’

n ’
ditions et preseriptions Prevues par 1

atisfait aux condi-
g la: 67 Partie de
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XCIV, XCV et C étant entendu que dans I’assignation
4 un navire existant d’une ligne de charge pour uR
navire & citernes I’Administration exigera telle aug-
mentation de franc-bord qui sera raisonnable en ’tena_n'c
compte de la mesure dans laquelle ce navire ne satis
fait pas entiérement aux conditions et prescriptions
contenues dans les Regles XCIV, XCV et C.

ARTICLE 8

Dispositions pour les navires de types spéciaux

11 pourra étre accordé une réduction de franc-bord au*
vapeurs ayant une longueur de plus de 91.44 metres qu
possédent des caractéristiques de construction analogues &
celles des navires & citernes leur assurant une défense SUp”
plémentaire contre la mer. ;

La valeur de cette réduction sera déterminée par I’ Adm>-
nistration qui tiendra compte a cet effet de la facon don
est ealculé le frane-bord des navires & citernes ainsi queé e
conditions d’assignation qui leur sont imposées et du degre
de compartimentage réalisé.

Le franc-bord qui sera assigné a un tel navire ne devrd
en aucun cas étre plus réduit que celui qui serait attribt
au navire §il était considéré comme navire a citernes.

ARrTICLE 9
Visite

La visite et Papposition des marques des navires el Vu?
de Papplication de la présente Convention seront faites P&
des fonetionnaires du pays auquel le navire appartler:lt’
étant entendu que le Gouvernement de chaque pays pe i
confier la visite et Papposition des marques de ses n&Vlre_
soit & des inspecteurs nommés & cet effet, soit & des OF;
nismes reconnus par lui. Dans tous les cas le GouVerges

ment intéressé garantit que la visite et apposition
marques ont été complétement et efficacement effectuee®

Agrticte 10

Zones et Régions périodiques

Un navire auquel la présente Convention s'appliqu® d:,;
vra se conformer aux conditions qui sont applicables & 3
zones et régions périodiques telles qu’elles sont définies
’Annexe II de la présente Convention. -

Lorsqu’un port se trouve sur la ligne de démarcatio? ne
deux zones, il sera considéré comme étant soit dans la oit
que le navire vient de traverser pour I'entrée au port, #
dans celle qu’il doit traverser aprés son départ.
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CHAPITRE III.—CERTIF ICATS

AgrtIcLE 11
Délivrance des Certificats

Un .
ce y ) - .
borq” Seitlﬁs%ﬁ appelé «Certificat international de franc-
Visité et ri elivré & tout navire & condition quil ait été

arqué conformément aux prescriptions de la pré-

3e
nt: Convention.
certi 3 s e
par le Gglﬁcat international de franc-bord scra délivré soit
toute per uvernement auquel le navire appartient, soit par
Vernemensiconne ou organisme diiment reconnt par ce Gou-
ment, et dans tous les cas le Gouvernement assumera

a
bleine responsabilité du certificat.
hi ARTICLE 12
vrance d'un Certificat par un autre Gouv

Le
tion S%OUV_ernement d’un pays auquel 1a présente Conven-
pplique peut & la requéte du Gouvernement d’'un

altre
pays auquel cette Convention gapplique faire visiter
i appartient a ce

et o
eyn?éJrO;‘f;‘ les marques & tout navire qul app: 1

Ui dojt ays, ou (dans le cas d’un navire non immatriculé)
et i o Ctre immatriculé par le Gouvernement de ce pays
Vention constaté que les prescriptions de la présente Con-
ponSabﬂ-Sf nt satisfaites il peut délivrer, sous sa propre res-
Certiﬁcatl €, un certificat international de franc-bord. Tout
sant, ainsi délivré doit porter une déclaration établis-
Pays ay te du Gouvernement du
®que] leQUel le navire appartient ou du Gouvernement par
iegt aunavme doit étre immatriculé, selon le cas. Ce cer-

que CeIU-ra la méme valeur et sera accepté au meme titre
1 qui aura été délivré conformément & ’Article 11

a
Présente Convention.
ArrIcLE 13

Forme des Certificats

Les .
certificats internationaux de franc-bord

86s g
n
Serong, S la ou les langues officielles du pays pa

lﬂAnneX:”I:lﬁCats seront conformes au modéle prévu Dpar
atre app I sous réserve des modifications qu! peuven
: dortées eu égard & la Régle X XVIIL dans le cas

s de bois en pon-

» navlr
tee, €s transportant des chargement

ernement

seront rédi-
r lequel ils

ArticLE 14

Durée de la validité des Certificats ;
conformément aux dis-

1
+ sl oj - . |
j ﬂ? sltlonsoéns qu'il ne soit renouvelé <
terng i paragraphe 2 du présent Article, un certificat
nal de franc-bord restera valable pour la période -



78

qui y sera mentionnée par I’Administration qui 'aura déli-
vré sans toutefois que cette période puisse excéder cing ans
a partir de la date de sa délivrance.

2. A la suite d’une visite tout certificat international de
frane-bord pourra étre renouvelé périodiquement par I’Ad'
ministration qui I'aura délivré pour une durée qu’elle ju-
gera convenable, mais qui n’excédera en aucun cas cing ans.
Cette visite ne devra pas étre moins efficace que celle qu!
est prévue par la présente Convention pour la délivrance
initiale du certificat. Mention de chacun de ces renouvel
lements devra étre portée au dos du certificat. )

3. Le certificat international de franc-bord sera annulé
par ’Administration qui Paura délivré & un navire relevant
de cette Administration:

A. Si des modifications de quelque importance affectant
le calcul du frane-bord ont été apportées & la coque et au¥
superstructures du navire.

B. Si les installations et les dispositifs pour (i) la pro-
tection des ouvertures; (ii) les garde-corps; (iii) les s~
bords de décharge; (iv) les moyens d’acces aux log'em(?n'CS
de I’équipage n’ont pas été maintenus dans des conditions
alfliSSi efficaces qu’elles I'étaient lors de la délivrance du cer-
tificat.

C. Lorsque le navire n’aura pas été visité périodique-
ment aux époques et dans les conditions fixées par I’Admi-
nistration pour s'assurer pendant toute la durée de la val”
dité du certificat que la coque et les superstructures visees
dans la classe A ne sont pas modifiées et que les instfiua’
tions et les dispositifs visés dans la classe B sont mainte
nus en état.

ArrIcLE 15

Acceptation des Certificats
cer-

Chaque Gouvernement contractant reconnaitra auX
tificats internationaux de franc-bord délivrés par les autre®
Gouvernements contractants ou sous leur autorité la meéme
valeur qu’aux certificats délivrés par lui & ses navires natio”
naux.

ArTicLE 16

Controle

1. Tout navire auquel la présente Convention s’apph,que
quand il se trouvera dans un port d’un pays auquel il 18P p
partient pas sera, en tout cas, et en ce qui concerne les lign®
de charge, soumis au contrdle suivant: un fonctionna! a
diment autorisé par le Gouvernement dudit pays poul’ée
prendre les mesures qui peuvent étre nécessaires a 1'e et de
constater qu’il existe & bord un certificat internationﬁ(‘i1 e

franc-bord valable. Si un tel certificat existe & boré
controle consistera seulement & vérifier:
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(@) que le navire n’ ;

Wics p}ar o (f:r?i gig t_P;as chargé au dela des limites per-
COggsp;)?l dp(;SltIQn des lignes de charge sur le navire
RN ux indications portees sur le certificat; et
i qui concerne les points .v1sés dans les clauses
g g)arag;aphg 3 de’l’Art}de 14, le nayvire n’a
e manifestmo 1ﬁcatlons’gi une importance telle qu’il
danger ement hors d’état de prendre la mer sans

oy pour la vie humaine.
techniegls les fonctionnaires qui pos
que nécessaire seront autorisés a exer

) sedent la compétence

Précité ot o o ! cer le controle

Ci-dessys, 1] r(;e lcontrole est exercé en vertu de l’alinéa (c)
assmer’qu() le e sera que dans la mesure nécessaire pour
anger ¢ le navire sera en état de prendre la mer sans
S pour la vie humaine.

cle an?blc;S 'Otu le contrble exercé en vertu du présent Arti-
Dourgyjteg ff;,l. ?Von' pour conséquence SOit d’entrainer des
¥ 1o COnslﬁ’% es contre le navire, soit d’interdire son dé-
€ aussitst U pays auquel il appartient devra étre infor-

que possible des circonstances de I'incident.

ARrTICLE 17

Le béné

3 €r 3

%y alvegc? de la présente Conventi

Nation) | ur d’un navire que sil posse
e franc-bord non périmé.

on ne peut étre récla-
de un certificat nter-

CHA
PITRE 1V.— DISPOSITIONS GENERALES

ArtICLE 18
Equivalence

Lors

Oit 1y géle dans la présente Convention

Dositif SOP:I' ou avoir & bord soit une ins

n It un certain type Qinstallation ou de dispositif,
ition particuliére doit

éll lorsQu’ﬂ st ” ’ -
st prévu qu’une disposition
t accepter, en rem-

an cer ;1;’ imt tOl}_’Ce autre installation ou di§posit_if, soit
sél- e dispog; t}jpe fllnStalla’cion ou de dispositif, soit tout
d»-lt assurée ition, & la condition que cette Administration s
a lnstallatio que soit I'installation ou dispositif, soit le type
dang les n ou de dispositif, soit 12 disposition substituee
circonstances une efficacité au moins égale & celle

resery

unT(.) ers) y V(S{;?-te. dans: la présente Convention. :
2, : nstallat. Inistration qui accepte dans ces conditions o1t
Vel d’installolt]- ou un dispositif nouveau, soit un type nou-
tig ® doit. ¢ ation ou de dispositif, soit une disposition nou-
g n donner connaissance aux autres Administra-

dét&ille' leur en com i de, la descri tion
ee, muniquer, sur demande, a descrip

il est prévu que T'on
tallation ou un dis-

aCeme
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ArTICLE 19

Lois, Réglements, Rapports

Les Gouvernements contractants s’engagent a se com-

muniquer:

(1) Le texte des lois, décrets, réglements et arrétés d’ap-
plication générale qui auront été promulgués ou pris
sur les différentes matiéres qui rentrent dans le champ
d’application de la présente Convention: :

(2) tous les rapports ou résumés de rapports officiels #
leur disposition, dans la mesure ou ces documents ind1-
quent les résultats de I'application de la présente Con-
vention sous la réserve que ces rapports ou résumes
n’aient pas un caractére confidentiel. '

Le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bré-
tagne et de I'Irlande du Nord est invité & servir d’intermeé
diaire pour recueillir tous ces renseignements et les portet
a la connaissance des autres Gouvernements contractants.

ArticLE 20
Modifications, Conférences futures

1. Les modifications & la présente Convention qui pout”
raient étre considérées comme des améliorations utiles OU
néeessaires peuvent en tout temps étre proposées par U
Gouvernement contractant au Gouvernement du RoyauBe
Uni de la Crande-Bretagne et de 'Irlande du Nord. Ces
propositions doivent étre communiquées par ce derniet ﬁ'
tous les autres Gouvernements contractants; si 'une qu¢”
conque de ces modifications est acceptée par tous les O%S
vernements contractants (y compris les Gouverneme’
ayant déposé des ratifications ou adhésions qui ne sont P
encore devenues effectives) la présente Convention sera ™
difiée en conséquence. é—

2. Des conférences ayant pour objet la révision de 18 P
sente Convention se tiendront aux dates et lieux dont PO
ront convenir les Gouvernements contractants. en-

Lorsque la présente Convention aura été en vigueur p ion
dant cing ans une Conférence ayant pour objet sa reviS g
devra étre convoquée par le Gouvernement du Royat up
Uni de la Grande-Bretagne et de I'Irlande du Nord gl’siﬁ
tiers des Gouvernements contractants en exprime le S

CHAPITRE V.—DISPOSITIONS FINALES

ARTICLE 21.

Applications auzx Colonies. de 18

1. Un Gouvernement contractant peut, au momef}t. Ure”

signature, de la ratification ou de ’adhésion, ou ultert aver
ment, notifier par une déclaration écrite adressée au Go
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he
rigznsudli\,RoyaUmg-Uni de la Grande-Bretagne et de I'Ir-
Yention § ¢ ord son intention d’appliquer la présente Con-
orats o tOU'QeS ses colonies, territoires d’outre-met, protec-
Certaing d’errlton‘es. sous suz,eramete ou sous mf?ndat', ou a
ans toyg Ientre eux. La présente Convention s appliquera
Mois g1y es territoires désignés dans cette déclaration ’deux
d'une %3 'les la date & laquelle elle aura 6té recue; & défaut
telle notification la présente Convention ne s’appli-

Uerg,
4 aucun de ces territoires.

2. 13
bar dgél a(fot‘.”er{le{nent contractant peut, & toute époque et
A da 1]0n écrite adressée au Gouvernement du Royau-
Notifiep soe la Grande-Bretagne et de I’Iylaqde du Nor(},
Sente onn intention de faire cesser 'application de la pré-
Te-mer vention dans toutes ses colonies, territoires d’ou-
Nandgt I()f Otectorats ou territoires sous suzeraineté ou sous
°nven{5i0u dans certains d’entre eux auxque}s.l_a présente
A0S a4y m 1l aura eté appliquée pendant une période de cing
Préed e oins conformément aux dispositions du paragraphe
s’apph nt.  Dans ce cas, la présente Convention cessera de
quer dans tous les territoires mentionnés douze mois

aprag

Yernerﬁ‘éﬂ%te de la réception de cette déclaration par le Gou-
lIﬂ?‘Dde dudl%olsgyaume4LTni de la Grande-Bretagne et de
tagng et?iou,vemement du Royaume-Uni de la Grande-Bre-
Verneme e I'Trlande du Nord informera. tous les autres Gou-
Vention nts contractants de application de la présente Con-
2t oy t ans toute colonie, territoire d’outre-mer, protecta-
Mémey, CITltoire sous suzeraineté ou sans mandat confor-
el ains'a ux dispositions du paragraphe (1) du présent ar-
Tagy au; 3‘.13 de la cessation de cette application, cotnfozgnle-
en g 24X dispositions du paragraphe (2) du présent ar icle,
gt . artir de laquelle

Spéej 4
la'pr ant, dans chaque cas, la date a p o de 'étre
cesse .

¢sente (3 : V
te Convention sera applicable ou

ARTICLE 22:

La pré Textes authentiques. Ratification. :
frang iseseante Convention dont les textes en apglals et en

Leg actSont Pun et I'autre authentiques doit stre ratifiée.
ehlves es de ratification doivent étre déposés dans les ar-
Je’tagnél Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-
:tut'res € et de I'Irlande du Nord, qui notifiera & tous les
ifioq: - L Vernements signataires ou adhérents, toutes les

0
Catj ‘
: 1908 déposées ainsi que la date de leur dépot.

ArrtICLE 23.

Adhésion

\éé' Un G ’
ntlon, ,al?:lvernement non signataire de
re que le Gouvernement d’un

la présente Con-
territoire auque

45972\6
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PArticle 21 s’applique, pourra & toute époque adhérer ala
présente Convention aprés sa mise en vigueur. Les adhe-
sions s'effectueront par des notifications écrites adressées al
Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et
de I'Irlande du Nord et elles prendront effet trois mois apres
la date de leur réception.

Le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Breta~
gne et de I'Irlande du Nord informera tous les Gouverné”
ments signataires et adhérents de toutes les adhésions regues
et de la date de leur réception.

ARTICLE 24.

Date d’entrée en vigueur.

La présente Convention entrera en vigueur le 1¢ jluu‘?t
1932, entre les Gouvernements qui auront, a cette date, 9
posé leur ratification et & la condition qu’au moins cing ratl-
fications aient été déposées au Gouvernement du Royaumeé
Uni de la Grande-Bretagne et de I'Irlande du Nord. AU
cas ol cing ratifications n’auraient pas été déposées & cette
date, la présente Convention entre en vigueur trois mo%
apres la date & laquelle la cinquiéme ratification aur#, e’i:
déposée. Les ratifications déposées postérieurement & .-
date & laquelle la présente Convention sera entrée €n b5

gueur prendront effet trois mois apres la date de leur depo™

ARTICLE 25

Dénonciation

La présente Convention peut & tout moment étre denortls
cée par I'un quelconque des Gouvernements contra? al”
apres 'expiration d’une période de cing ans, comptée & ur
tir de la date & laquelle la Convention est entrée en ,Vlguerﬁ
pour le Gouvernement en question. La dénonciatlol =
effectuée par une notification écrite adressée au GOuVer,Ir.
ment du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de 28
lande du Nord; celui-ci notifiera & tous les autres Gou‘; Ja
nements contractants toutes les dénonciations regues

date de leur réception. wh
Une dénonciation aura effet douze mois apres la dﬁrne'
laquelle la notification aura été recue par le GouY 11

ment du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d€
lande du Nord. . des”
En foi de quoi, les Plénipotentiaires ont appOSé b
sous leur signature. ) 1930,
Fait & Londres, ce cinquiéme jour du mois de .iUluefArchi'
en un seul exemplaire qui doit étre déposé dans les 50

ves du Gouvernement du Royaume-Uni de la Grand®”
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tagne et de I'Irlande du Nord, lequel doit en transmettre
€8 copies certifiées conformes’ 3 tous les Gouvernements
Signataireg,

(LS.) GUSTAV KOENIGS
WALTER LAAS
KARL STURM
H. P. CAYLEY
V. C. DUFFY
R. GRIMARD
A. JOHNSTON
OSCAR BUNSTER
GUILLERMO PATTERSON
EMIL KROGH
AAGE H. LARSEN
H. P. HAGELBERG
OCTAVIANO M. BARCA
SEAN DULCHAONTIGH
T. J. HEGARTY
HERBERT B. WALKER
DAVID ARNOTT
LAURENS PRIOR
HOWARD C. TOWLE
ALBERT F. PILLSBURY
ROBERT F. HAND
JAS. KENNEDY
H. W. WARLEY
JOHN G. TAWRESEY
E. PALMSTIERNA
E. EGGERT
A. H. SAASTAMOINEN
B. BRANDT
JEAN MARIE
A. b BERLHE
H. F. OLIVER
F. W. BATE
ALFRED J. DANIEL
JOHN T. EDWARDS
RNEST W. GLOVER
NORMAN HILL
C. HIPWOOD
J. FOSTER KING
J. MONTGOMERIE
CHARLES J. 0. SANDERS
- R. SPENCE
A. SPENCER
g. S LELY
- L. CORBETT
NOWROJER DADABHOY ALLBLESS
KAVAS OOKERJEE
J.8. PAGE

I‘_ i 46972\6 A
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EMIL KROGH

~ AAGE H. LARSEN
H. P. HAGELBERG
GIULIO INGIANN‘I.
GIUSEPPE CANTU
S. NAKAYAMA
S. IWAI
A. OZOLS
G. LUDERS pe NEGRI
E. BRYN !
J. SCHONHEYDER
THOMAS M. WILFORD
C. HOLDSWORTH
@ FOCIS
A. van DRIEL [
JOH. BRAUTIGAM
LANGELER -'
J. R. WIERDSMA
M. D. FAURA A
A. POKLEWSKI-KOZIELL-
B. BAGNIEWSKI

" THOMAZ RIBEIRO pe MELLO
CARLOS THEODORO pa COSTA
D. BOGOMOLOFF
S. HORACIO CARISIMO
T. C. GIANNINI Y

PROTOCOLE FINAL

; ; ; r
Au moment de signer la Convention Internationale Sg'
les Lignes de Charge qui est conclue ce jour, les Plénipote
tiaires soussignés ont convenu ce qui suit:

I

Les navires affectés uniquement & des voyages soit slelg
les Grands Lacs de ’Amérique du Nord, soit dans d’autrnt
eaux intérieures, doivent étre considérés comme ne rentrd
pas dans le champ d’'application de la Convention.

5 | ires
La présente Convention ne s'applique -pas auX,n”",’llfne
existants du type “lumber schooner” pourvus soit rune
machine motrice (aidée ou non par une voilure) soit d 3
voilure seule appartenant aux Etats-Unis d’Amérique
la France.
111 .
A la requéte des Etats-Unis d’Amérique, le GOuVe{,Ip
ment du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et ders de
lande du Nord devra & un moment quelconque au cOwTEE
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la période de cing ans mentionnée & I'Article 20, réunir une
onférence 3 laquelle prendront part les Gouvqrnqments
ag.ractants des pays qui possédent des navires & citernes
an de discuter les questions concernant le franc-bord de
Ces navireg,
obj s Gouvernements contractants ne s ot
lection aux modifications des prescriptions de la présente
Onvention en ce qui concerne les lignes de charge qul
Peuvent gtre arrétées dans une telle- Conférence sous la
Teserve toutefois que les décisions prises soient communi-
QU€es aux Gouvernements signataires de la présente Con-
sehtion et qu’aucune objection ne soit regue par le Gou-
l‘fernement du ROyaume-'Uni de la Grande-Bretagne et de
Irlande dy Nord dans un délai de six mois aprés envol de
g communication susvisée. £ 1 e
ont 1 témoignage de quoi les Plénipotentiaires Semforcge et
la m{edlge ce Protocole final, lequel aura la mteg'lcé i
an €me validité que si ces dispositions avaien
5 Ltexte de la Convention. : o
en a1t & Londres ce cinquiéme jour dl} mois de jul s “
Un seul exemplaire, qui sera déposé dans les arctl i
d’})uvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bre argtiﬁées
COnrlgamde du Nord, qui en transmettra des copies ce
Ormes & tous les Gouvernements signataires.

(L8.) GUSTAV KOENIGS
WALTER LAAS
KARL STURM
H. P. CAYLEY
V. C. DUFFY
R. GRIMARD
A. JOHNSTON
OSCAR BUNSTER
GUILLERMO PATTERSON
MIL KROGH
AAGE H. LARSEN
H. P. HAGELBERG
OCTAVIANO M. BARCA
SEAN DULCHAONTIGH
T. J. HEGARTY
HERBERT B. WALKER
DAVID ARNOTT
LAURENS PRIOR
HOWARD C. TOWLE
ALBERT F. PILLSBURY
ROBERT F. HAND
JAS. KENNEDY
H. W. WARLEY
JOHN G. TAWRESEY
E. PALMSTIERNA

souléveront aucune
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1. EGGERT

A. H. SAASTAMOINEN
B. BRANDT

JEAN MARIE

A. o BERLHE

H. F. OLIVER

F. W. BATE

AIFRED J. DANIEL
JOHN T. EDWARDS
ERNEST W. GLOVER
NORMAN HILL

C. HIPWOOD

J. FOSTER KING

J. MONTGOMERIE
CHARLES J. O. SANDERS
W. R. SPENCE

A. SPENCER

N. G. LELY

G. L. CORBETT
NOWROJEE DADABHOY ALLBLESS
KAVAS OOKERJEE

J. S. PAGE

EMIL KROGH

AAGE H. LARSEN

H. P. HAGELBERG
GIULIO INGIANNI

GIUSEPPE CANTU

$. NAKAYAMA

S. IWAI

A. OZOLS

G. LUDERS pe NEGRI

E. BRYN

J. SCHONHEYDER
THOMAS M. WILFORD

C. HOLDSFORTH

O FOCK

A. van DRIEL

JOH. BRAUTIGAM
LANGELER ‘

J. R. WIERDSMA

M. D. FAURA

A. POKLEWSKI-KOZIELL
B. BAGNIEWSKI
THOMAZ RIBEIRO pe MELLO
CARLOS THEODORO pa COSTA
D. BOGOMOLOFF

S. HORACIO CARISIMO
T. C. GIANNINI
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ANNEXE I

REGLE
JESE?OUR LA DETERMINATION DES LIGNES
CHARGE MAXIMA DES NAVIRES
DE COMMERCE

1ERE PARTIE. — GENERALITES

Les R‘
eg :
et Pal‘rimﬁfs ?julvantes supposent avant tout que la nat
aSSurent aff = la cargaison, du lest, ete., sont tels qu
navire une stabilité suffisante.

ure

ils

Régle I.— Définitions

Va e ’
D,Our\?u ug,l; L’expression “ vapeur ” comprend tout navire
®Xeeption d moyen suffisant de propulsion mécanique 2
QUelle goit uef%navlreS qui ont une surface de voilure telle
oy N navire sante pour pouvoir naviguer & la voile seule.
d'une gypf pourvu d’un moyen de propulsion mécanique
8uer 3 1, Vojlace de voilure ne lui permettant pas de navi-
onfopy, émen?‘, seule peut avoir une ligne de charge assignée
. le allage ua;l lahTable de franc-bord pour les vapeurs.
ok Propulsion lorc aland ou tout autre navire sans moyen
les 138 assignée ¢ sqfu il est remorqué, doit avoir une ligne de
VVapeu i oh onformément & la Table de franc-bord pour
: Oilier, iz o i
gul DPossédo Lexpression “voilier ” comprend tout navire
uer 3 g vE»‘lune surface de voilure suffisante pour nave-
ile seule qu’il soit ou non muni d’appar

DI‘OD
ulsy A
ISIOI] mecanique.

; a'[)ir \

e €aq 5

ert n na‘VirPéOnt'de’couvert. — Un nav
ANe-hopg qui n’a pas de superstructure $

eils de

ire & pont découvert
ur le pont de

« SUperg;y.
&0 Doﬁ-ﬁégcmre' — Une superstructure est une construc-
cou a lare sur le pont de frane-bord et qul s'étend sur
R uﬂeaeur du navire; une demi-dunette est considéree
LN ) ° Superstructure.
sgree Verti%r%‘*l‘e franc-bord assigné est la distance me-
Ju lo ueur% ement sur les flancs du navire et au milieu de
Squ’y, l’arAa partir de 'aréte supérieure de la ligne de pont
e de éte supérieure de la ligne de charge. -
learti" duquf 7ian0-bord, — Le pont de franc-bord est celul &
Sy lus ¢ evo' le 1c"finc-bord est mesuré: c’est le pont co_mp}et
rér la partj ¢ possédant, pour toutes les ouvertures situées
popondant e exposée, des moyens permanents dfa fermeture
‘pont e fra«lux prescriptions des Régles VIII a XVI. Le
l‘esnt ,dé('.OmI,l c-bord est le pont supérieur dans les navires &
detachée: rt et dans les navires ayant des superstructu-
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Dans les navires ayant de franes-bords discontinus, & 1'in-
térieur de superstructures, qui ne sont pas entiérement
closes, ou qui ne sont pas munies de dispositifs de fermeturé
de la Classe 1, la partie la plus basse du pont, au-dessous
du pont de superstructure, doit étre considérée comme 1€
pont de franc-bord.

Miliew du navire—Le milieu du navire est le milieu ’d?
la longueur de la flottaison en charge au franc-bord d’éte
ainsi qu’elle est définie & la Reégle XXXII.

Reégle I1.—Ligne de pont

La ligne de pont est une ligne horizontale ayant 300 I{}ll‘
limétres de longueur et 25 millimétres d’épaisseur. Ele
doit étre marquée au milieu du navire et de chaque borc
Son aréte supérieure doit coincider avec la ligne d’interse¢”
tion de la face supérieure du pont de franc-bord prolong¢®
avec la surface extérieure du bordé (voir figure 1). Lors
que le pont est partiellement recouvert de bois au milie!
du navire, 'aréte supérieure de la ligne de pont doit cO”
cider avec la ligne d’intersection du prolongement de 12 ,9’(;
ce supérieure du revétement du pont au milieu du nav¥
avec la face extérieure du bordé.

Reégle II1.—Disque de franc-bord

Le disque de franc-bord a un diamétre de 300 milllf_lllg_
tres. Il est coupé par une ligne horizontale de 450 mlnt
metres de longueur et de 25 millimétres d’épaisseur, .do e
l'aréte supérieure passe par le centre du disque. Le d“’fqne
doit &tre marqué au milieu du navire, au-dessous de 1a 1§

de pont.
Fb ‘o (U
Reégle IV.—Lignes employées conjointement avec le d159%

£

Les lignes indiquant la ligne de charge maximum -d?;ﬁs
les différentes circonstances et pour les différentes 5215250
(voir Annexe II) sont des lignes horizontales ayan® &is
millimétres de longueur et 25 millimétres d’épaisseuls o B
posées perpendiculairement & une ligne verticale, plage are
540 millimetres & avant du centre du disque (voIr et
1): '

Les lignes employées sont les suivantes:

Ligne de charge d’été.—La ligne de charge d’
quée par I'aréte supérieure de la ligne passant par
tre du disque et. par laréte supérieure d’une 1igne =

uée E. . gl
" Ligne de charge d’hiver—La ligne de charge d’hiver
indiquée par l'aréte supérieure d’une ligne marquee, ,1'6 de

Ligne de charge pour UAtlantique-Nord.—La 11% o
charge d’hiver pour I'Atlantique Nord est indiqu '
I'aréte supérieure d’une ligne marquée H.A.N.

st6 est nd-
‘le ¢
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Lign ;
gne de charge tropicale—La ligne de charge tropicale

est ind A et

Lignleqlézecgar lar?te supérieure d’une ligne marquée T.
Boute ci 616 atrg_e d’eau douce—La ligne de charge d’eau
marquée D ei indiquée par J’aréte supérieure d’une ligne
e la différence entre la ligne de charge d’eau
tion qui dnite‘t a ligne de charge d’6té représente la correc-
un Chargefnen(ef; re apportee lorsqu’on prend, en eau douce,
charge.*  La li qui correspond & une des autres lignes de
diquée i l’algne de c’h'arge tropicale en eau douce est in-

réte supérieure d’une ligne marquée T.D.

_LIGNE D& PONT _

)
l“300un—){
' .
[« -540 mmAvmr-.ﬂ‘
I T ! '
|
_HT
E
|
e hat K
|
: &-300mm-¥ | HAN
{€—4960mm =~
Ficure 1

Regl
gle V.—Marque de I Autorité habilitée pour Passignation
des francs-bords

L i

eutAélggr-lte .hal?ilitée pour J’assignation deé )

Streg 'd indiquée par des lettres ayant environ 115 milli-
Dart gt (f’ hauteur et 75 millimétres de 1argeus inserites de
autre du disque et au-dessus de la ligne passant

T son centre.
Régle VI.—Détails du marquage

Le g

blane (l)sque’ les lignes et les lettres doivent étre peints en

Clajr Elllll en jaune sur fond sombre, ou en noir sur fond

ﬁ es doivent étre soigneusement entaillées ou cen-

qiux .intéi(i]:e des navires de mer naviguent_dans une ri s des
antitg qu.ures, il est permis d’augmenter le chargemen navi

i correspond au poids du combustible, &e., nécessaire d

Bory
Matijg
n entre le point de départ et la mer libre.

des francs-bords
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trées au pointeau sur les flancs des navires en fer et en
acier. Sur les figures en bois, elles doivent étre entaillées
dans les bordages & une profondeur d’eau moins 3 millimé-
tres. Les marques doivent étre bien visibles et, si cela est
néces;aire, des dispositions spéciales doivent &tre prises &
cet effet.

Régle VII.—Vérification des marques

Le certificat international de franc-bord ne doit pas étre
délivré avant qu'un expert de I’Autorité habilitée pour
l'assignation des francs-bords (agissant en vertu des dispo-
sitions de I’Article 9 de la présente Convention) ait certifié
que ces marques sont indiquées de facon correcte et durable
sur les ‘murailles du navire.

2%me PARTIE.—CONDITIONS D’ASSIGNATION DES LIGNES DE
CHARGE

Les lignes de charge ne peuvent étre assignées qu'a 18
condition que le navire soit de construction efficace et que
Ton ait pris des dispositions propres & assurer sa protection
et celle de 1'équipage.

Les régles VIII 4 XXXI s’appliquent aux navires aux-
quels les francs-bords minima sont assignés. Pour les
navires auxquels des francs-bords plus grands sont assi-
gnés, la protection doit avoir la méme efficacité relative.

Ouvertures dans les ponts de franc-bord et de
superstructures

Reégle VIII.—Panneaux de charge et autres panneaux no"
protégés par des superstructures

La construction et I'installation des panneaux de charg®
et des autres ouvertures dans les parties exposées des pont®
de franc-bord et de superstructures doivent étre au moins
équivalentes & la construction et l'installation type définies
par les Régles IX a4 XVI.

Reégle IX.—Hiloires de panneauz

Les hiloires de panneaux situées sur les ponts de fran¢
bord doivent avoir une hauteur au moins égale & 610 milll”
meétres au-dessus du pont. Les hiloires situées sur les por
de superstructures doivent avoir une hauteur au mo®>
égale & 610 millimétres au-dessus du pont si elles se troY
vent dans le quart avant de la longueur du navire & par ¥
de 'étrave et au moins égale & 457 millimetres si elle
trouvent ailleurs.
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Les 1103 = A
"oy ilcl)lrzlrﬁs iiowent étre en acier et de solide construc-
que la hauteur exigée est de 610 millimétres elles

doi
vent étr ;
e : i
munies dun renfort horizontal efficace placé a

Une dist .

Pargte S?ln%e'au plus e’ga.le A 254 millimétres au-dessous de

tants efﬁcﬂ Frolne d? Ihiloire, et de goussets ou de mon-

Intervalles ies gtabhs entre ce renfort et le pont et & des
’extrémité dzs ;I;?lssant pas 3m05. Lorsque les hiloires a
e neaux sont protégé i i-
B8 Bouvent dtre moHises. proteégees, les exigences cl

Régle X.—Panneaux de fermeture

. Les

Btre eéi):aflcneaux de fermeture des hiloires exposées doivent

8tre d’ay Ifls et lorsqu’ils sont en bois I'épaisseur nette doit

égale 3 lmf?éns 60 millimétres pour une portée au plus

0N tons. cos La largeur de chaque surface de portage
ces panneaux de fermeture doit gtre au moins

e N
8ale 4 63 millimétres.

Re

gle XT.—Barrots mobiles et galiotes de panneaus

ux en bois les barrots
doivent avoir les échan-
la Table 1, si la hau-

610 millimétres et ceux

u :
m(%ilaérsld on emploie des pannea
tillong et }?S galiotes de panneaux
teur exie(f lécartement donnés dans
lndiqu‘és"ile pour les hiloires est de

¢s dans la Table 2, si la hauteur exigée est de 457

millim

Tieyy deot{fs- L?? corniéres de renfort armant le bord supé-

gueur de egt g'étendre sans interruption sur toute la lon-

8arnjeg ’ chaque barrot; les galiotes en bois doivent étre
une tole d’acier & tous les points de portage.
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Regle XII. — Supports ou glissieres

Les supports ou glissiéres pour les barrots mobiles et les
.galiotes doivent étre en acier et d’'une épaisseur au moins
égale & 12,5 millimétres. Leur largeur & la surface de por-
tage devra étre de 75 millimétres au moins.

Reégle XIII. — Taquets
Des taquets solides ayant au moins 63 milliraétres de
largeur doivent étre disposés & des intervalles n’excédant pas
Om61 d’axe en axe. Les taquets aux extrémités ne doivent
pas étre éloignés de plus de 150 millimétres de chaque angle
du panneau.

Regle XIV.— Tringles et coins

Les tringles et les coins doivent étre efficaces et en bon
état. ;
Régle XV. — Prélarts

I1 y aura a bord pour chacun des panneaux placés en un
point exposé du pont de franc-bord et du pont de super-
structures deux prélarts au moins en bon état parfaitement
imperméabilisés et de résistance largement suffisante. L€
tissu doit étre garanti sans jute et d’un poids et d’une qué~
lité déterminés par chaque Administration. :

Regle XVI. — Fization des panneaux de fermeture

‘Tous les panneaux placés dans des positions exposées SW
les ponts de franc-bord et de superstructures doivent ‘etf?
munis de pitons ou autres dispositifs pour fixer des saisines

Lorsque la largeur du panneau dépasse 60 pour cent de 12
largeur du pont par son travers et lorsque la hauteur exige®

~ des hiloires est de 610 millimétres, des dispositifs pour fixer
des saisines spéciales doivent étre prévus, afin de permettr®
d’assurer la tenue des panneaux de fermeture, aprés mise €?
place des prélarts et des tringles.

Régle XVII. — Panneauzx de chargement et autres PO
neauz dans le pont de franc-bord & Uintérieur de suP?’”
structures pourvues de dispositifs de fermeture mowmns
efficaces que ceuzx de la Classe I.

La construction et I'installation de ces panneaux.dOiveﬁf
étre au moins équivalentes & la construction et & Vinstall
* tion type prévues a la Reégle X VIIL.

Regle XVIIL. — Hiloires de panneaux et dispositifs de
fermeture

- Les hiloires de panneaux de chargement, pa.nh
charbonnage et autres panneaux dans le pont de

eaux de
franc-
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e des machines
ts de super-

-

T
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possible. Les panneaux de chaufferies doivent étre pourvus
de couvercles solides en acier maintenus & leur place par un
dispositif de fixation permanent.

Reégle XXI.— Ouvertures dans la tranche des machines
situées dans les ponts de franc-bord & Uintérieur des
superstructures qui sont munies de dispositifs de fer-
meture moins efficaces que ceux de la Classe I

Ces ouvertures doivent étre convenablement armaturées
et efficacement entourées par un encaissement en tole
d’acier. Les portes de ces encaissements doivent &tre soll-
dement construites, fixées & la paroi d’'une maniére perma-
nente et en mesure d’étre maintenues fermées. Les seuils de
ces ouvertures doivent étre & une hauteur d’au moins 22
millimétres au-dessus du pont dans le cas ol les superstruc-
tures sont pourvues de dispositifs de fermeture de la Classe
2 et & une hauteur d’au moins 380 millimétres au-dessus du
pont lorsque les dispositifs de fermeture sont moins efficaces
que ceux de la Classe 2.

Regle XXII. — Bouchons de soute a plat pont

Des bouchons de soute a plat pont peuvent étre instal-
lés dans les ponts de superstructures; ils doivent étré &
fer ou en acier, de construetion solide, avec des joints 2 v
ou & baionnette. Lorsqu'un bouchon n’est pas munl it
charniéres, un systéme d’attache permanent en chaine do?
étre prévu. La question de 'emplacement des bouchons g
soute & plat pont & bord des petits navires affectés & de"
transports spéciaux est du ressort de chaque Autorité hab!
litée pour 'assignation du franc-bord.

Reégle XXIII. — Descentes :
franc

Les descentes dans les parties exposées des ponts de 4o
bord et des ponts de superstructures fermées doivent etreo.
construction solide. Les seuils de leurs portes doivent %vles
la hauteur exigée pour les hiloires de panneaux (voIr Regn o
IX et XVIII). Les portes doivent étre solidement ,qoté_
truites et en mesure d’dtre fermées et assujetties de TI2%0
rieur et de Pextérieur. Lorsque la descente se trouve dat 1
quart de la longueur du navire & partir de 1'étrave,
doit étre en acier et étre rivée au bordé de pont.

Régle XXIV.— Manches a air placées dans des
exposées des ponts de franc-bord et de superstruc :

Les manches & air desservant les espaces situes ag; s
sous des ponts de france-bord ou au-dessous des pon'ﬁf”ue de
perstructures intactes ou de superstructures pourv, g

pa,rt’l:es
tures:

ir
dispositifs de fermeture de la Classe 1, doivent avo ent

. : : J e
partie fixe en acier, solidement construite et efficac



99

g;:e au point par des rivets espacés de 4 diameétres d’ax,e gn?
Don QU par d'autres moyens aussi efficaces. Le bordé du
effice, a la bage de la partie fixe des manches a air doit étre
deg Hf €ment {aldl entre les parrots du pont. Les ouvertL}res
et anC}feS a alr doivent étre pourvues de moyens de fer-
ure efficaces.
ran(éPSQue les manches & air sont placées sur l_e p’onctl de
o qu~ ord, ou sur le pont d’une supqrstz:ucture; sﬂhue}e’ ans
et lol,:rt avant de la longueur du navire & partir de I'étrave
Dorajy. qule g d?sposmfs.de fermeture ont un c’aractelje t?ﬁ]’-
Inillime\’ ¢ 4 Partie fixe doit avoir une hauteur d’au momst do
Superste leg, Dans les autres parties exposees du pont de
fga e ér7u Ctlll‘e‘s,.el!es doivent avoir une 'hauteur,au moins
che 3 .- 60 millimétres. Lorsque la partie fixe d une m_zltlr}-
ng resalr quelc.on‘qu(j a une hauteur supérieure 3’915 ;m i-
sDéeialée le doit étre soutenue et fixée en place d’une fagon

1. Régle XXV, — Tuyaux d’air

VOirgrsque les tuyaux d’air des water ballasts et autres réser-
b d “lalogues se prolongent au-dessus des ponts de franc-

1€ superstructures, les parties exposées de ces
A 1vent étre de construction solide. Leur orifice doit
dops" Ue & une hauteur au-dessus du pont au moins égale
760 I‘m-lhr.nétf’es dans les puits de ponts de franc-bord, ds
i) Wmétres sur Jog ponts de demi-dunettes et de 457
igpogiy:ros Sur les ponts des autres superstructures. Des
le Ol‘iflitlfs convenables doivent étre prévus pour obturer

°es des tuyaux d’air. )

Ouvertures dans les Murailles des Navires
XXVI, Coupée, sabords de charge, sabords @
Leg charbon, &c. ;

o onouVer tures dans les murailles du navire au-dessous
fermetu € franc-bord doivent étre pourvues de portes ou
g disr ® €tanches. Ces portes et ces fermetures, alnsllg};g
uﬂisantg Ositifs d’assujettissement, doivent étre de solidl

Rég]e

\gle ¥ ! e
L, XXVH-*DaZots et tuyaux de décharge samitaires

)y 88 g i
gtespa ZChgrg?S a travers la muraille des navires pr%vqnagz
Po® Iy, S1WEs au-dessous du pont de franc-bord, do I}Ye t

20 g €S de dispositifs efficaces et accessibles empéchan

pen‘\etrer daﬂs le navire. Chaque déCha'rge m‘dBPEn-

€tre munie d’une soupape automatique de n?)rll(;
delllln it U moyen de fermeture direct, man%eu‘;fla de
fopX SOy a Sué au-dessus du pont de frane-bord, en de
t P‘hemre I;es automatiques de non-retour sans moy

rect, pour lus élevée soit placée de
+°U pourvu que la p btre visitée

Welle soit toujours aceessible pour &
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dans les circonstances normales de service. La soupap€ B
commande de fermeture directe doit toujours étre facte
ment accessible et elle doit comporter un indicateur d’'od”
verture et de fermeture. La fonte ne doit pas étre employ€®
dans la fabrication de ces soupapes lorsqu’elles sont fix€es
sur la muraille du navire.

Des prescriptions similaires peuvent étre exigées par I'AU;
torité habilitée pour I’assignation du frane-bord, en ce d%
concerne les décharges provenant des espaces situés dak
les superstructures fermées en tenant compte du type de ¢
décharges et de I'emplacement de leurs extrémités & 1'inte”
rieur du navire.

Quand des dalots sont placés dans des supers‘crucﬁur.e"J
non munies d’installation de fermeture de la Classe }, ;
doivent étre pourvus de moyens efficaces pour empechee
I'introduction aceidentelle de I'eau au-dessous du pon
frane-bord.

Reégle XXVIII.—Hublots

Les hublots des locaux situés au-dessous du pont d:
frane-bord ou ceux des locaux situés au-dessous du Ponn
de superstructures des superstructures fermées au mo¥®
de dispositifs de fermeture de la Classe 1 ou de la Classé
doivent &tre munis de contre-hublots intérieurs efficac”
maintenus & leur emplacement d’une maniére permane® eé
de facon & ce qu'ils puissent étre effectivement fermes
qu’ils assurent 1’étanchéité. o1

Lorsque, toutefois, de tels locaux situés dans les SUP“
structures sont destinés aux passagers autres que les P#*5,
gers d’entrepont ou & I'équipage, les hublots peuvent av s
des contre-hublots amovibles placés  ¢6té des hublots £ 4
réserve qu’ils soient rapidement utilisables en tout t€™ s

Les hublots et les contre-hublots doivent étre de ¢
truction solide et approuvée.

Reégle XXIX.—Garde-corps '
cace

Des garde-corps ou des pavois de construction ,efﬁ des
doivent étre établis dans toutes les parties exposees
ponts de franc-bord et de superstructures.

Reégle XXX.—Sabords de décharge

O—

Lorsque des pavois se trouvant sur les parties Supergnt
sées des ponts de franc-bord ou de superstructures 10 vent
des “puits”, des dispositions largement suffisantes peu des
étre prises pour permettre d’évacuer rapidement o ) des
ponts et en assurer I'écoulement. La section mmgmﬁg ch®

sabords de décharge & prévoir de chaque bord et (?e demi®

que puits sur le pont de franc-bord et sur le pont uivﬁnt'
dunette, doit étre celle indiquée dans le tableau 8 ,
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Sur le

My dgsorézbde d’cou’ce autre superstructure la section mini-
88s 15, goc t.or s de chaque puits doit étre égale 4 la moi-
8ueur ¢y, ff; indiquée dans le tableau. Lorsque la lon-
€tre modiﬁép its est plus grande que 0,7 L le tableau peut

TAB e 1
LEAU de la section des sabords de décharge.

Lon e
Zueur des pavoi
\Ml;%ir le travers Section des sabords de décharge de
Tes. chaque bord en décimetres carrés.
4,57
s
7,62 v
9,14 83,6
10,67 a
12,19 97’5
g 1022
15,24 106 s
Pt 1115
i 116,1
Au—desSus de }3,3% 120:8
5 9,3 décimétres carrés pour chaque aug-
mentation de 1m.52 de longueur de
pavois.

arge doivent étre
t possible et, de
supérieur de la

LeS
S Seuils infér:
;‘ﬁs{ Présﬂz linferleurs des sabords de déch

eféy, pont qu’il sera pratiquemen

€hce :
n ’
, ne_doivent pas dépasser le can

re "
giilmentaigl‘%ugtlere' Les deux tiers de la section totale re-
i des sabords de décharge doivent se trouver
Dans les navi-

I\ 2 dem;_
ly goont laTé,fg ngueur du puits au milieu. :
ble Sction tot lure est inférieure & la tonture réglementaire,
Ment g ale des sabords de décharge doit étre convena-
B loute, - entee.
til%le‘ S par dsso‘u.v ertures dans les pavois doivent étre pro-
?tlreS. tringles ou barres, espacées d’environ 23 cen-
un €8 sah. .
ley largg;?s de décharge sont munis de volets battants,
laito in(;age ent suffisant doit étre prévu pour empécher
e . Les charnires doivent avoir des axes en

Re g :
Sy es Dasstgle XXXI—Protection de U'équipage
ent:s doivezielales’ des filidres ou autres dispositifs satisfai-
a‘ﬂee?* dang 80 étre prévus pour protéger ’équipage Jorsqu'il
o n logement ou en sort. La solidité des roufs

u lo . d
% eloj décou%ement.de P'équipage sur les navires & vapeur
i eert doit dtre équivalente & celle exigée pour
e p S superstructures.
ART
IE.— LIGNES DE CHARGE POUR LES VAPEURS

Régle XXXII.—Longueur (1)
es Tables

de'f 10!1
tan. Suey g
Me-horg "eemployee dans les régles et dans 1
st la longueur en metres, mesurée au niveau
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de la flottaison correspondant au franc-bord d’été, depw®
la face avant de ’étrave jusqu’a la face arriére de I'étar®
bot arriére. Dans le cas ol il n'y a pas d’étambot arrier®
la longueur est mesurée depuis la face avant de I'étrave JUS"
qu’a 'axe de la méche du gouvernail. +

Pour les navires ayant des arriéres de croiseur, on dot
prendre pour longueur soit 96 pour cent de la longueur to-
tale, mesurée sur un plan, de la flottaison en charge 2
franc-bord d’été, soit la longueur mesurée la face avant de
Pétrave jusqu’d l'axe de la meéche de gouvernail, si €€
longueur est plus grande.

Reégle XXXIII.—Largeur (B)

La largeur est la largeur maximum en métres mesurée 9’2
milieu du navire jusqu’a la face extérieure de la membrur_
dans les navires en fer ou en acier et jusqu’a la surface e:i(e
térieure du bordé dans les navires en bois ou dans ceu¥
construction composite.

Reégle XXXIV.—Creux sur quille au livet

Le creux sur quille au livet est la distance vertical® efé
métres mesurée au milieu du navire depuis le dessus ab
quille jusqu’a la face supérieure du barrot au livet du po e
de franc-bord. Dans les navires en bois et dans ceu* &
construction composite le creux est mesuré i partir de I'a de
te inférieure de la réblure de quille. Lorsque les fOl‘mel%rs.
la partie inférieure du maitre couple sont creuses, 04 aré
qu’il existe des galbords épais, le creux au livet est m‘f? ne
depuis le point ol le prolongement vers I'axe de 12 d 18 1a
tangente & la partie plate des fonds coupe le coté 4°

quille.

Régle XXXV, — Creuz pour le franc-bord (C)

Le creux employé pour le caleul du franc:bofd
creux au livet augmenté de épaisseur de la tole 80U

I L ien
I

plus grande. Dans cette formule:

T est I'épaisseur moyenne du pont découver
des ouvertures de pont, qu

S est la longueur totale des superstructures telle
est définie & la Regle XL. 1ot
articd iTles

Lorsque les ceuvres-mortes sont d’une forme Pa% .,

C est le creux d’un maitre couple qui aurait des ™ sale de
verticales, un bouge normal et une section trar}Sver ;

la partie haute égale & la section réelle du navire:

est 10
ttiere

: f
ect10n L

ou augmenté de si cette derniére corr

t en dehors

’eue
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Lorsqu'’ii :
% Oeuoirr (:;-il gr tun retrait ou une brisure dans la muraille
turret) 70 e es (comme, par exemple, dans un navire
it r cent de la section au-dessus du retrait ou de
ont inclus dans la surface servant a déterminer

a S 3 ’ v
8;3;180111 équivalente.
e Ca« b . oqe
| e Sed ltln navire n’ayant pas au milieu de la lon-
boont <l m}:v;’s ru,cture fermée g’étendant au moins sur 0,6
€ Supers fl‘ucture n'ayant ni un trunk complet ni une suite
entierement d‘ {’eS part\lelles }ntactes et trunk s’étendant
e Pavant & arriere du navire, lorsque C est
M férieyy 3 4
Wk X
fi le creux & employer avee la Table ne doit pas
5
R L
tre inférieur 3 —
15

Régle XXXVI. — Coefficient de finesse (¢)

Le v
bor. coefficient de finesse §
5 employé avec les T bl frane-
est donné par la formulg): y es Tables de franc
A

1,025 L. B. Ts

em rgsue%l‘\f IA’ est le déplacement en tonnes du navire hors
Oyen su,.\(;]uﬂf"dus’lon des bossages) & un tirant d’eau
€ coefficie te T égal a 85 pour cent _du creux au livet.
lent ¢ ne doit pas étre pris inférieur a 0,68.

Régle XXXVII. — Solidité
franes-bords

L’ Autorits
?Olt s’asgl’; ie habilitée pour J’assignation des
" I‘ancs-bol;-c? ue la solidité des navires est suffisante pour
& Bavires s qui leur sont donnés.
S €levé de construits conformément au e standard ” le
av., par 1»Adsm".€g,1€s d’une Société de Classification recon=
pret une sol; dl.m,Strat}OIl Jevront étre considérés comme
VU par log IR:‘atgel suffisante pour le franc-bord minimum
» HES N W aegles.
1e’levé de:zl\:els M répondent pas au « gtgndard ” le plus
es d’'une Société de Classification reconnue par
tation de leurs

C

fpo D bt :
e i o
tanr ’aSsigna%?I sera déterminée par I’Autorite habll’lt_ee
cag © C-apre on des francs-bords. LS modules de resis-
M s ont été établis pour servir de guide dans ce
Vhy, eriauz, 1, i e
es modules de résistance sont basés sur
ier doux obtenu

Othe
€8a ;
que la coque est construite en acie _
ant une résistance &

ay f
i) Jur : C
4 tra il(\)/f.la&tm (acide ou basique) et ay:
e 41 & 50 kilogrammes par millimétre carré et
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un allongement d’au moins 16 pour cent sur une longueur de
203 millimétres.

Pont de ~ésistance — Le pont de résistance est le pont le
plus élevé faisant corps avec la poutre longitudinale sur la
demi-longueur du navire au milieu.

Creuz au pont de résistance (Cs).— Le creux jusqu’att
pont de résistance est la distance verticale en metres mesu”
rée au milieu du navire depuis le dessus de la quille jusqu#®
la face supérieure du barrot de pont au livet.

Tirant d’eau (T). — Le tirant d’eau est la distance verti-
cale en motres mesurée au milieu depuis le dessus de 13
quille jusqu’au centre du disque.

Module longitudinal. — Le module longitudinal — est le
v

quotient du moment d’inertie T du maitre couple par raP”
port & I'axe neutre, par la distance v de I'axe neutre 8 1_
partie supérieure du barrot du pont de résistance en abord-
ce module doit étre calculé par le travers des ouvertures
mais sans déductions pour les trous de rivets. Les section®
sont mesurdes en millimétres carrés et les distances en 8¢
tres.

Au-dessous du pont de résistance, tous les éléments long
tudinaux continus doivent entrer en ligne de compte: ”
Pexception des hiloires de pont destinées uniquement & B
vir de supports. : ok

Au-dessus du pont de résistance, la corniére gouttieré et
la partie supérieure du carreau sont les seuls éléments
il faille tenir compte.

Le module longitudinal réglementaire pour les ma
travaillant est exprimé par f.T.B, ou f est un co€
donné par la table suivante:

1-

tériau®
fﬁcient

L f. L i
30,48 3810 109,73 10890
36,58 4233 115,82 2006
42,67 4974 121,92 B
48,77 5715 128,02 297198
54,86 6667 134,11 e
60,96 7620 140,21 29067
67,06 8890 146,30 53506
73,15 10160 152,40 36725
79,25 11535 158,50 50053
85,34 13123 164,59 8487
91,44 14710 170,69 44027
97,54 16298 176,78 46567
103,63 18007 igags |
st dé

Pour les longueurs intermédiaires la valeur de f @
terminée par interpolation.
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Cette f
O b) .
rmule s'applique lorsque la longueur ne dépasse

bas 182m .
88, lorsque B est compris entre — + 1,52 et
10

L

=+610 :
(y compris ces deux valeurs) et lorsqu

10
e —é- est

3

30m .
pris ent
re 1 ;
. 12 et 13,5 (y compris ces deux valeurs.)
;nen}brur s COOU}‘ le calcul du module de membrure, 12
e Une COmiérenSlderee,comme composée d’une corniére
antillon. renversée qui sont toutes deux de méme
I

Modul
e de membrure—Le module de membrure — de
v

la
memh ;
k ru i
arrots egt, Iiz milieu au-dessous de ]a rangée inférieure de
quotient du montant d'inertie I de 1a section
la distan-

€
a e
Ce mbrure N
par rapport a son axe neutre par
tion de la mem-

Vde?
i u ) ’ N4
tr(l)lre) i dule“(f a lAextremlte de la section
eus B ot ot oit étre calculé sans déduction pour les
Suré en et de boulons. Le module de membrure est
€ mo duﬁgnslmetres cubes.
e membrure réglementaire est exprimé par:

s (T —1t) (fx + f2)
GL svpl g SEACLALE Sty ou

)

8 est l’écart 1000
ement des membrures en métres.

: t est 1 .
3 l}avirg gésta_nce verticale mesurée en me
9"11~disf:'(111c puis le dessus de quille jusqu’ad
I;Osommet ds entre le sommet du double-for
Dojrsqu’ﬂ 1y gousset de pied de membrure (VOIT figure 2)-
0t sityg éa pas de double-fond, t est mesuré jusqu’a un
Centre et ] mi-distance entre 1 sommet de 1a yarangue
o est up e sommet de la varangue €1l abord.
m§° double_?oeﬂiment dépendant de B; dans les navires
ond, H est la distance verticale mesurée en
t de }a rangée

infe S depui H
enftr ul‘e,p Ejf 1% milieu du gousset de barrot
S';oue le somma ord, jusqu’a un point gitué & mi-
Wy et de pi tat du double-fond en abord et le som
tug % Das de de des membrures (VOIr figure 2)- rsqu
et | i- autOUble fond, H est mesuré jusqu’a un point si-
bl‘uf SOmmet, eur entre le sommet de la varangue au centre
forme poSsédede la varangue en abord. Lorsque 12 mem-
u nav_un supplément de résistance régultant des
Veri. est un ire f; peut étre modifié en conséquence-
1Cale ¢p coefficient dépendant de K; K est la distance
métres mesurée en abord depuis Ja face supé- -

tres au milieu
un point situé
d en abord et
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rieure des barrots de la rangée inférieure jusqu’a un point
situé & 2m286 au-dessus du pont de franc-bord ou, s'il y 2
une superstructure jusqu’a un point situé & 3m81 au-dessus
du pont de franc-bord (voir figure 2). Les valeurs de f1 et
de f» sont donn“es par les tables suivantes.

H en 9

métres..] 0 2,133| 2,743| 3,353| 3,962| 4,572| 5,182| 5,791| 6,401 7,01| 7,6
fi.odit 19050( 23283| 26458| 31750| 40217| 50800 62442| 76200| 91017]107950/124883
K en métres........ 0 1,524| 3,048) 4,572 6,096 7,62 9,144 10,668 12,192
PP R e 0 1058| 2117| 4233 6350 95251 13758l 19050, 25400

Les valeurs intermédiaires seront obtenues par interpolation.

Cette formule s’applique lorsque C est compris entr(:
4m57 et 18m29 (y compris ces deux valeurs), lorsque B £

L L

compris entre — + 1,52 et — + 6,10 (y compris ces deu*
10 10

L :

valeurs) lorsque — est compris entre 10 et 13,5 (y compri®

£

ces deux valeurs), enfin lorsque la distance mesurée horl”
zontalement entre la partie extérieure de la membrure €
le centre de la premiére rangée d’épontilles ne dépasse P
6m10.

Dans les navires & un seul pont de forme ordinaire, }ors:
que H ne dépasse pas 5m49 le module de membrure ,deter
miné par la méthode précédente doit étre multipliée P2
le facteur f3:

P H
fs = 0,50 + 0,5 (0.305 ol )

Lorsque la distance mesurée horizontalement entré .}:
partie extérieure de la membrure et le centre de la pre_“,ltlée
re rangée d’épontilles dépasse 6m10 I'Autorité habil
pour lassignation des francs-bords doit se rendre com

qu’un supplément de résistance suffisant a été prévi.
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FIGURE 2

Superstructures
uperstructures

a Iﬁegle XXXVIIL — Hauteur de S

t«'1nce vautwr d’une Superstructure est la plus petite dis-

uctu;3 rticale mCSuree depulS le dessus du pont de super-

fl"inc.b es jusqu’au can supeneur des barrots du pont de

Quille aord diminuée de la différence entxe C et le creux sur
u livet (voir Regles b w8 ot XXXV).

Régle XXXIX. — Hauteur réglementaire de

superstructure
_Junette est de 0m9l

La
i‘:;uteur réglementaire d’une demi-
3 In50 a1 navires dont la longueur est inférieure OU égale &
e 1m22 pour les navires de 76m20 et de 1m83 pour
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les navires de 122m et au-dessus. La hauteur réglementaire
de toute autre superstructure est de 1m83 pour les navires
dont la longueur est inférieure ou égale & 76m20 et de 2m29
pour les navires dont la longueur est égale ou supérieure 2
122 m. ‘La hauteur réglementaire pour les longueurs inter-
médiaires est obtenue par interpolation.

Regle XL.—Longueur de superstructure (S)

La longueur d’une superstructure est la longueur moyen-
ne couverte des parties de la superstructure qui s’étend
jusqu’aux murailles du navire et qui sont comprises & 1'in-
térieur des perpendiculaires menées aux extrémités de la
ligne de charge d’été, définie & la Reégle XXXII.

Reégle XLI.—Superstructure fermée

Une superstructure détachée n’est regardée comme fermée

que si:

(a) les cloisons limitant cette superstructure sont solide-
ment construites (voir Reégle XLII);

(b) les ouvertures d’accés dans ces cloisons sont munies
de dispositifs de la Classe 1 ou de la Classe 2 (voIr
Regles XLII et XLIII);

(c) toutes les autres ouvertures dans les cotés ou dans
les extrémités de la superstructure sont munies de
moyens de fermeture efficacement étanches aux intem-
péries; :

(d) des acces indépendants aux postes d’équipage, cham-
bre des machines, soutes et autres espaces nécessaires
pour Je service du bord dans les chiteaux et dans les
dunettes sont & tout moment utilisables lorsque les
ouvertures de cloison sont fermées.

Reégle XLII. — Cloisons des Superstructures

Les cloisons placées aux extrémités exposées des dunettes,
chateaux et gaillards des navires ayant le franc-bord mint;
mum sont considérées comme de construction efficace S
I’Autorité habilitée pour 'assignation des franes-bords s'es
assurée qu’en l'espeéce elles sont équivalentes aux cloison®
types définis ci-aprés. Dans ces cloisons types les renforts
et les toles ont les échantillons donnés dans la Table
’écartement des renforts est de Om76, les renforts des ¢lo”
sons-fronteaux de la dunette et des chiteaux sont efficac®”
ment attachés & leurs extrémités et ceux des cloisons placee®
aux extrémités arriere des chiteaux et des gaillards s'éter”
dent sur toute la distance qui sépare les corniéres de bordur®
de ces cloisons,
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TABLE 3

Cror
SONS 5
exposees des superstructures de hauteur

réglementaire

Cloiso;

ms-fronteaux d

i es chi

01isons non protégéesa:leezux.

Cloisons des dunettes partiel-
lement protégées ou de

Cloisons & I'arriére de:
chéteaux ou des gail]m‘dss.

unettes dont I
4 a 1
Supérieure ou égfff §°8f4°ﬁf longueur inférieure & 04 L.
Longue
ur Renforts
U Navire, Cléris ér_esag Longueur chnfoyts en Longueur Renforts en
Youdin, du Navire. orniéres du Navir Cornires.
: ordinaires. AL ordinaires,
”f‘irgeure A :
m75 Inféri i
a8 140 X rieure & Infér
61;.,:75 150 X ;g § §.5 45m70 75X 65X 7,6 ’ 4;?1‘11?739‘ 65 X 65 X 6,5
73m30 165 X 75X 8.5 45m70 90 X 65 X 8 45m70 75 X 65 X 7
oo 180 X 75 X & 61m 100 X 75 X 8,5 76m20 90 X 75 X 7,5
97mas 190 X 75 X 76m20 15 X 7B X 9 106m20 100 X 76 X 1
g Lox X o5 ommis | 10 X75X 95 :
1%m7s 20 X 78X 10 | 106mr0 | 30 X 75 X 108
12tmg0 25X 75X 105 1imey | 1) X |.
Hamio Ry 165 % 90 X 115 ..
eni0 Jxwx s ded 180 X 90 X 12 |-
170m70 265 % 00 % 12.5 167m65 180 X 90 X 125 1.
280 X 90 X 13’ !
- :
P S To|
avire les de Lo i
4 Cloi ngueur Toles de Lo
loisons. du Navire. Cloisons. du n;ﬁg‘ a%&sf’!?;
61m Pr RO
et i
F Y 7,5 mill 48m80 6 mill 48m80 5 mill
i et au- et au-
115mso dessous. dessous.
(ﬂ:s:u- 11 mill 122m 9,5 mill 192m 7,5 mill
us. et au- et au- 3
dessus. dessus.
endront

A POux-
les navi
vires de longueur intermédiaire, les épaiss!

par j
1nterpolation.

Dis
DOsiLL
lifs t;le. fermeture des ouvertu
cloisons des superstructure

Regl
Ceg e.XLIII.—Dispositifs de ferme
8 dispositifs doivent étre

toyg |
sOUS les cas attachés

Bl ol

¢
maniéiolson’ entourés d'un ¢
it éqiif,ellle que lensemble de
€tancheg alente 2 celle de la cloiso
Teils g aux intempéries lorsqu
vus pour assujettir Ces

att ’
turighfis d’une fagon
t elles-mémes et

elle
"€ sorte qu’elles puissent étre

' en fer ou
solidement et d’une

n intac
sils sont f

permanente alaclo
ces derniéres doiven

un et p

Leg Seulilaéuére coté de la cloison ou

4 380 mil; es ouvertures d'acces doivent
imétres au-dessus du pont:

R\
egle XLIV.—Dispositifs de

Ces » .
il 1;irﬁlposx"cifs sont: (a) des
s Wiin BnbadrieE solide; elles ne

a«VOir
Plus de Om76

porte

de large ni moins

adre, raidis et
la structure S
te; I

ours des toles de cloison g'obti
res pratiq
s détachéees

ture de la Classe 1
acier, et dans

en

facon
installés d’'une

oit d'une soli-
ils doivent étre
ermés. Les appa-
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fermées et assu)
au-dessus.

du pont situé

‘élever au moins
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iore en bois
doivent pas

de 50 millimétres
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d’épaisseur; ou (b) des madriers mobiles placés sur toute
la hauteur de 'ouverture dans des fers en U rivés a la cloi-
son. Les madriers mobiles doivent avoir au moins 50 milli-
meétres d’épaisseur lorsque la largeur de louverture est
inférieure ou égale & Om76; leur épaisseur sera augmentée
de 25 millimétres pour chaque augmentation de 380 milli-
metres sur la largeur; ou (¢) des toles démontables d’une
efficacité équivalente.

Dispositifs pour la fermeture temporaire des ouvertures
dans les ponts de superstructures

Regle XLV

Les dispositifs de fermeture temporaire pour les ouver-
tures pratiquées dans l'axe du pont d’une superstructure
fermée consistent en:

(@) une hiloire en acier solidement rivée au pont et dont
la hauteur ne devra pas étre inférieure & 229 milli-
metres;

(b) des panneaux de fermeture conformes a la Reégle X,
et tenus en place par des saisines en chanvre; :

(c) des supports de panneaux conformes aux Régles XI
‘et XII et aux Tables 1 ou 2.

Longueur effective des superstructures détachées.
Reégle XLVI.—Généralités

Lorsque les cloisons exposées aux extrémités des dunet
tes, chateaux et gaillards ne sont pas d’une construction
efficace (voir Regle XLII) elles sont considérées comme
non existantes.

Lorsqu’une ouverture non munie d’un dispositif de fer-
meture permanent est pratiquée dans le bordé extérieur
d’une superstructure, la partie de la superstructure place€
par le travers de 'ouverture est considérée comme n’ayan
aucune longueur effective. :

Lorsque la hauteur d’une superstructure est plus petite
que la hauteur réglementaire, sa longueur est réduite danps
le rapport de la hauteur réelle & la hauteur réglementalre:
Lorsque la hauteur de la superstructure dépasse la hauteur
réglementaire, la longueur de la superstructure n’est pas
augmentée.

Regle XLVII.—Dunette

Lorsqu’il y a une cloison efficace et lorsque les ouverture
d’aceés sont munies de fermetures de la classe 1, la longuett
jusqu’a la cloison est effective. Lorsque les ouve}?‘ﬂure
d’aceés pratiquées dans une cloison efficace sont munie$
fermetures de la classe 2 et lorsque la longueur jusqua(}a
cloison est égale ou inférieure & 0,5 L, 100 pour cent @°
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cette | ,
eloisonoélsz%ug ull sont effectifs; lorsque la longueur jusqu’a la
ongueur o gta e ou supérieure & 0,7 L, 90 pour cent de cette
Son et comnr' effectifs; lorsque la longueur jusqu’d la cloi-
laire de ceft ésle entre 0,5 et 0,7 L, un pourcentage intermé-
accordée no 1;)ngueur est effectif, et lprsqu’une déduction
B Centpd r un trunk efficace contigu (voir Reégle LI),
818 dongycn (é cette longueur sont effectifs. 50 pour cent
Ouvert (g | r d’une dunette ouverte ou d’un prolongement
a dunette au deld d’une cloison efficace sont

effectlfs.

Reégle XLVIIL — Demi-dunette

Lorsqu’i
squ'’il . : i
v a une cloison efficace intacte, la longueur Jus=

WA la clois :
on est effective. Lorsque la cloison n’est pas

Intg,
S (i
uperstructure est considérée comme une dunette

auteur 3
" moindre que la hauteur réglementaire.

I Régle XLIX. — Chateau
Orsqu’il : - ki
y a une cloison efficace & chaque extrémite et
loisons sont munies

lo
rise entre les

I'squ
el
de .fermeiif uvertures d’accés dans ces ¢
ISong es de la classe 1, la longueur comp
Orsquesti eﬁective_
TSque : ¢
les ouvertures d’acces dans la cloison avant sont

n

dans 1
a cloj i
e 01(13];&2?1? arriére sont munies de ferme

Clo'uc on ot aentre les cloisons est effective et lorsqu’une
sop 0N arridre (c cordée pour un trunk efficace attenant a la
L8 effectif I3701r Régle LI), 90 pour cent de la longueur
o nlsOns sont m orsque les ouvertures Jacces dans les deux
a t de I jon unies de fermetures de la classe 2, 90 pour
de les ouvye gueur entre les cloisons sont effectifs. Lors-
B ertures d’acees dans la cloison avant sont munies

€rmetype
uvert tures de la classe 1 ou de la classe 9 et lorsque les
nt pas de ferme-

ur ’ =
t\,lges’ 756;(()1 accs de la cloison arriére 00 .
no Ctifs, ur cent de la longueur entre 1es cloisons sont
loont bag dOrsQUe les ouvertures d’acces de deux cloisons
lop 2ueur sm?tdlspos}tlfs do_fermetures, 50 pour cent de la
ethgernent effectifs. 75 pour cent de 1a Jongueur d'un pro-
a 5 pour ouvert de chiteau au-deld de la cloison arriere

1 dely e <136nt de la longueur d’un prolongement ouvert
a cloison avant sont effectifs.

Reégle L. — Gaillard

Lo
Qoo SqU’i :
oces sonlty a une cloison efficace ot lorsque les
munies de dispositifs de fermeture de 1a Classe

i ) A g i
qy] 7 " longueur jusqu’a la cloison est effective. Lors-
ot lorsque la ton-

tupg Y @ P :
; Plerl? avalr){:s de dispositifs de fermeture f

Te 3 g ¢ de la demi-longueur du navire nest pas infé-

onture réglementaire, 100 pour cent de la lon-

ouvertures
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gueur du gaillard sur Pavant de 0,1 L, mesuré & partir de la
perpendiculaire avant, sont effectifs; lorsque la tonture a
Pavant est égale ou inférieure & la moitié de la tonture ré-
glementaire, 50 pour cent de cette longueur sont effectifs;
lorsque la tonture & 'avant est intermédiaire entre la ton-
ture réglementaire et la demi-tonture réglementaire un
pourcentage intermédiaire de cette longueur est effectif-
50 pour cent de la longueur d’'un prolongement ouvert du
gaillard en arriere de la cloison ou au dela de 0,1 L, en
arriére de la perpendiculaire avant, sont effectifs.

Reégle LI. — Trunk

Un trunk ou toute autre construction semblable qui D€
s’étend pas jusqu’aux murailles du navire est considéré com-
me efficace a condition que:

(a) le trunk scit au moins aussi solide qu’une superstruc-

ture;

(D) les panneaux soient sur le pont du trunk et satisfas
sent aux prescriptions des Regles VIII & XVI, que 18
largeur de la gouttiére de pont du trunk constitue une
passerelle satisfaisante et apporte une rigidité latéralé
suffisante;

(¢) une plateforme de manceuvre permanente s’6tendant
de l'avant et a l'arriére et munie de garde-corps §01
constituée par le pont du trunk ou par des trunks déta-
chés reliés aux autres superstructures par des passeret”
les permanentes efficaces;

(d) les manches & air soient protégées par le trunk, P’”_'
des couvercles étanches ou des dispositifs équivalents:

(e) des rambardes soient placées sur les parties exposees
du pont de franc-bord par le travers du trunk sur
demi-longueur au moins; i

(f) les encaissements de la machine soient protégés pﬂr
‘le trunk, au moyen d’une superstructure de hau eur
réglementaire ou au moyen d’un rouf de méme hauteét
et de solidité équivalente desdites parties exposées:

Lorsque les ouvertures d’acees dans les cloisons de 12 du g
nette ou du chéiteau sont munies de fermetures de la ¢ a?is
1, 100 pour cent de la longueur d’un trunk efficace, ré ult
dans le rapport de la largeur moyenne de ce trunk a B, v
ajoutés & la longueur effective des superstructures. 1O i
que les ouvertures d’accés de ces cloisons ne sont pas més,
nies de fermetures de la classe 1, 90 pour cent sont ajout 3

La hauteur réglementaire d’un trunk est égale a 1a ha
teur réglementaire d’'un chéiteau. et

Lorsque la hauteur du trunk est moindre que la hat ite
réglementaire d'un chiteau, I'augmentation est reduen_
dans le rapport de la hauteur réelle & la hauteur réglem® e
taire; lorsque la hauteur des hiloires de panneaux 8
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bont d :
{Ii oil‘e;I 32”“1‘ est mOlndrq que la hauteur réglementaire des
6tre faite Sulialn n}elaux (voir Régle IX), une réduction doit
correspondr la_hauteur réelle du trunk, réduction qui doit
auteur I"or? a la différence entre la hauteur réelle et la
églementaire des hiloires de panneaux.

Lo
ngueur .
effective des superstructures fermées avec owver-
tures dans U'aze.

Re
g T . p
Tos da;zs Als'upersttructures fermees avec ouvertures
; e pont, non pourvues de Mmoyens de ferme

permanents. 2 p y ,f

% rsqu’i :
Sleurg 23 il y a une superstructure f
Moyeng dZ?tureS axiales dans le pont,
2 longuey ermeture permanents (voir Reégles
r effective de la superstructure est

eor(nl_rile il suit:
Lorsque des dispositifs de fermeture t
les ouvertures axiales

e
dginc: cl(és ne sont pas prévus pour ‘
de 1’ Oqugcnt (voir ,Regle XLV) ou lorsque la largeur
v ureBest égale ou superieure a 80 pour pgnt
o I’Ouvegffur , du pont de supfar§t1:uctlxres au milieu
Duits ouy Utre, le navire est considéreé comme ayant un
sabords derd par le travers de chaque ouverture et des
6 pu'et écharge doivent étre prevus par le travers
ture its. La longueur effective d'une superstruc-
re, entre les ouvertures, est Jéterminée d'aprés les

(2Refles XLVII, XLIX et L.

efﬁcgzsque des fiiSpOsitifs de fermeture temporaires
le ponis sont prévus pour les ouvertures axiales giar}s
Tieure 3 et lorsque la largeur des ouvertures est infé-
soare a 0,8 By, la longueur effective est déterminee

d \
apres les Régles XLVII, XLIX et L: toutefois, lors-
cloisons ~d’entre-

u

goﬁtl(;f) ouvertures d'acces dans les

a clag nt fermées par des dispositifs de fermeture de
ongy se 2, elles sont considérées, pour le calcul de la
Dos?ti?ur effective, comme étant fermées par des dis-
$o ties de la classe 1. La longueur effective totale
Tagrg, ﬁt en ajoutant & la longueur déterminée au pa-
gueurp e (1) ci-dessus, la différence eptre cette lon-
bort; et la longueur du navire corrigée dans le rap-

azia-
ture

ermée avec une ou plu-
non pourvues de
VIII 4 XVI),
déterminée

emporaires

B; —b

oy B:
b est la largeur de l'ouverture dans le pont.

B1 " b
0,5 est 1a valeur ma-

o
Squ
e 4 5

X
Inllm admlslg.l

40972\8
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Déductions pour superstructures

Régle LIII.—Déductions pour superstructures

Lorsque la longueur effective de superstructures est égale
a L, la déduction & apporter au franc-bord est de 356 milli-
metres pour une longueur de navire égale & 24m40, elle est
de 864 millimétres pour une longueur de 85m30 et de 1067
niillimétres pour une longueur de 122 meétres et au-dessus-
Les déductions & apporter pour les valeurs intermédiaires
de la longueur sont obtenues par interpolation.

Lorsque la longueur effective totale des superstructures
est moindre que L, la déduction est un pourcentage pri
dans la table suivante.
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Tonture
Reégle LIV.—Généralités

La tonture est mesurée depuis le pont en abord jusqu'”
une ligne de référence tracée parallélement & la quille 8¢
milieu du navire et tangente a la ligne de tonture.

Dans les navires prévus pour naviguer avec un tirant
d’eau arriére plus grand que le tirant d’eau avant, la to
ture peut étre mesurée d’apres la ligne de charge & cond”
tion qu’une marque additionnelle soit placée & 0,25 L €
avant du milieu pour indiquer la ligne de charge assign¢®
Cette marque doit étre semblable au disque de franc-bo*
au milieu du navire. .

Dans les navires & pont découvert et dans les navires »
superstructures détachées la tonture est mesurée au PO
de frane-bord. 3

Dans les navires dont les parties hautes des muralu‘?f'
sont d’'une forme particuliére aveec un retrait ou une
sure, la tonture est évaluée d’aprés le creux équivalent &
milieu du navire (voir Regle XXXV). ;

Dans les navires ayant une superstructure de hauteg
réglementaire, s’étendant sur toute la longueur du pont ;.
franc-bord, la tonture est mesurée au pont de la SuPert
structure. Lorsque la hauteur est supérieure & la hauteﬁ’
réglementaire la tonture peut étre évaluée d’apreés la hate
teur réglementaire. Lorsqu’'une superstructure est inta¢
ou lorsque les ouvertures des cloisons qui la limitent de
munies de fermetures de la classe 1 et lorsque le poP
superstructure a au moins la méme tonture que le po:
franc-bord exposé, il n’est pas tenu compte de la tonty
dans la partie couverte du pont de franc-bord.

Reégle LV.—Ligne de tonture réglementaire
. , i i bgle”
Les ordonnées en centimeétres de la ligne de tonture rég!
mentaire sont données dans la table suivante, ot L ©

longueur du navire en meétres:

=

eur

Position. Ordonnées. ﬁ
l‘
s A0 T AR O L S e, 0,833 L + 254 4
1R Lae BABR....... B e st 0,37 L 4+ 11,3 9
1B LA PIAR. ..o i Bl s il i) 0,0025 L + 2,825 4
0117 AR e, 8 P8 A aa- Tk 0, 9
3B L AO P AN viriic B s ks Taihe o] 0,185 L. + 5,656 4
1/8 Lt il N iiise v s by s B o o8 J4L 4+ 22,6 1

BN coiivives vk o Bl v &y o 2% Do 4 1,666 L -4 50,8;’/

e

P.A.R.=Extrémité arridre de la ligne de flottaison correspondan d

bord d’6té. y frano?’
P.A.V.=Extrémité avant de la ligne de flottaison correspondant &

d’été.
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Re
gle LVI — :
L—Mesure des écarts avec la ligne de tonture
réglementaire
gne de tonture

LOI‘S ;
Teg emgrlllfailf hlgne de tonture différe de la li
mul tipl?é ees sept ordonnées de chacune des deux lignes
ans Ia tahle . des par les facteurs correspondants donnés
l’es Produits 1 s ordonnées. La différence entre les sommes
€Xces de tomeSpectlfS divisée par 18 mesure le manque Ot
Ohtyure o ure. Lorsque la moitié arriere de la ligne de
t st plus haut i 4
e que la ligne de tonture réglemen-

alre

] et lors By

li que la moitié avant est moins haute que cette
e am@lioration de

e ;
fljan.c-bordtg?;ffcre réglementaire aucun
; émlnution co;r accordée pour la partie la plus haute et la

€. espondant & la partie basse est seule mesu-

LOI‘S
que oy ;
pauﬁe ik }Z ir.lome avant de la ligne de tonture est plus
Artie arrjpre dlgne de tonture réglementaire et lorsque la
e la tonture n’est pas moindre queé 75 pour
tenir compte de 1a

Cent d
e p
Dartje erllaeg(ocn»gur e réglementaire, on doit
édent. Lorsque la partie arriére a une tonture
leur de la tonture régle-

moind
r
gnﬁntai:quﬁ 50 pour cent de la va
5 avant Lone doit pas tenir compte de Pexces de tonture
tie et 75 pour rsque la tonture & l'arriére est comprise entre
él’n lnterméd-c?nt de la tonture réglementaire, une correc=

avant. laire peut étre donnée pour exces de tonture
Ry

gle Ly

19 ; :
I—Correction pour les écarts avec la ligne de

La tonture réglementaire :

Peu . f0rrect;
EXeeg ee(é(t)lon pour la tonture est égale a
S nture (voir Regle LVI) multiplié par

1 manque ou &
0,76:7

\
a0 N é
L tant la longueur totale de superstructures, telle

qu’q]y
1: est définie par la Reégle XL
egle LV
gle LVIIT.—Addition pour manque P

taio TSque

La\l,‘rI’ a coljL tonture est moindre que la tonture réglemen-
D) est a}‘ect{()n pour manque de tonture (voir Reégle

Joutée au frane-bord.

e tonture

Regl
gle LIX.—Déduction pour exces de tonture
ceux dont 1a

Dy
8y ns Jeg : g _
arg‘StTUczulzg\fflres a pont découvert et dans
tont re dy m,l,ermee couvre 0,1 L sur l’gvant et 0,1 L sur
lag "' (voir }1{1\‘3“ du navire, la correction pour exces de
Stru_na“’ires Y dgle LVII) est déduite du franc-bord; dans
dédctul‘e & superstructures détachées ou aucune super-
Uetiop n,rmee ne couvre le milieu du navire, queune
est faite du franc-bord; lorsqu’une superstruc-
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ture fermée couvre moins de 0,1 L sur 'avant et de 0,1 L
sur l'arriére du milieu du navire, la déduction est obtenu®
par interpolation.

La déduction maximum pour excés de tonture est de 38
millimetres & 30 métres 50 et augmente & raison de 38 mik
limetres pour chaque augmentation de 30 m. 50 de la lov-
gueur du navire.

Bouge
Reégle LX. — Bouge réglementaire

Le bouge réglementaire des barrots du pont de fran®
bord est égal & un cinquantiéme de la largeur du navire.

Reégle LXI. — Correction pour le bouge

Lorsque le bouge du pont de franc-bord est plus grand ot
plus petit que le bouge réglementaire, le franc-bord €3
diminué ou augmenté respectivement d’un quart de la diffe-
rence entre le bouge réel et le bouge réglementaire des ba”
rots multiplié par la fraction de la longueur du pont de
franc-bord qui n’est pas couverte par des superstructures
fermées. La diminution de franc-bord accordée pour
bouge ne peut dépasser celle qui correspond & un bouge do%"
ble du bouge réglementaire.

Francs-bords minima

Reégle LXII. — Franc-bord d’été

Le franc-bord d’été minimum est celui qui est dédu
la Table de franc-bord apres correction pour les écarts
les “standards ”’ et apres déduction pour les superstrt
res. 3
Le franc-bord en eau salée mesuré & partir de I'inters®
tion de la surface supérieure du pont de franc-bord aveC 5
surface extérieure de la coque ne doit pas étre inférieur
millimetres.

Regle LXIIL. — Franc-bord tropical

Le franc-bord minimum dans la zone tropicaI’e est dle
franc-bord obtenu en déduisant du franc-bord d’éte 748 o0
tirant d’eau d’été mesuré du dessus de quille jusqu’att ©
tre du disque. o

Le franc-bord en eau salée mesuré a partir de V'inte”
tion de la surface supérieure du pont de franc-bord ?Vecl 5
surface extérieure du bordé de muraille ne doit pas étr®
férieur & 51 millimétres.

Regle LXIV.— Franc-bord d’hiver

nu

Le franc-bord minimum en hiver est le franc-bO,l‘d Obg?été
en ajoutant au franc-bord d’été 14g du tirant d’eal

mesuré du dessus de quille jusqu’au centre du disque- 1

it de
ave
ctu”
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R¢ =
°gle LXV. — Franc-bord d’hiver dans UAtlantique Nord

estlflff ranc-bord minimum pour les navires dont la longueur

es mo‘?rle?T? ou égale & 100m58 et qui effectuent pendant

horq dls d hIVef des voyages & travers I’Atlantique Nord au

aUgmeu paralléle 36° Nord est égal au franc-bord d’hiver

que 108te de 51 millimétres; pour les navires plus longs
m58 il est égal au franc-bord d’hiver.

Régle LXVI. — Franc-bord en eau douce

I.J Ly ’
gstfranc-bord minimum en eau douce de densite égale
le franc-bord obtenu en déduisant du franc-bord mi-

T en cau salée centimetres, ou:

A
G 40T . :
\l.deplacement en eau salée en tonnes métriques a

1gne de charge d’été;
‘lfonnes métriques par centimetre
L eau salée & la ligne de charge d’été.

8 reo(r,sqqe le déplacement 4 la ligne de charge d’ét6 ne peut
rey Certifié, 1a déduction doit étre de Ys du tirant d’eau
qu'au centre du

cle < : )t
disqu;_n esuré depuis le dessus de quille jus

la

d’immersion dans

Régle LXVIL — Table de franc-bord pour les vapeurs

ALE . . ’
J;RS de base des francs-bords minimum d’été pour les
Peurs qui sont conformes aux standards ” définis

ans les Reégles.
D
L Frane. Franc-
B b |1 [ el T R
My - iRl
treg, . sxys
A,33 Millims, | Matres. | Millims. | Mtres. | Millims. | Metres. Millims.
Mgz | 208 | 7 or6 | 179,83 | 3228
3 22 7020 | g0 | 1908 | ass | 18288 1 3553
g | we | S| Er ot AT 21| 5 0 | 3414
' . 37,1 .
Eggg 0 88,39 1041 140.2(% a1 i ik
I T 44 | 1102 | 143,2 30 | 1o | w0
48 7 394 04,49 1166 146,30 2 0!'17 3650
! 97, 54 ,35 2522 201,
e | 49 | o | re g0 | o | 242 5
03,68 | 3 | 145 | 27| Do | g

840y | 587
' 112,78 164,59
| B0 | 158 1685 | 1o7Gd | et | 21048 | oo
a0 | 876 | 1ggy | 73 | 10,69 | 302 80 | 4
A5 | 724 | 12102 | 816 | 173,74 so04 | 28,85 |
0 | 12097 | 1808 | e8| 860 | 2B
(1) B A
découvIées francs-bords minima pour les navires 3 ggﬁf
néy Vet sout obtenus en augmentant les francs-bords
38 millimétres par

30m§6"' la table ci-dessus & raison de
de longueur.
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(ii) Les francs-bords correspondant aux valeurs intermé-
diaires de la longueur sont obtenus par interpolation.

(iii) Lorsque c’est supérieur & 0,68, le franc-bord est

ko € 0,68 .
multiplié par le facteur ——_{-_%——

il ¥
(iv) Lorsque C est supérieur & 15 le franc-bord est aug-
L
menté de la quantité 8,33( —1—5> R millimétres, out B

L
est égal émlorsque la longueur est moindre que 118m90
)

et égal & 30 lorsque la longueur est égale ou supérieure &
118m90.

Dans le cas d’un navire ayant au milieu de la longueur
une superstructure fermée s’étendant au moins sur 0,6 1
ou d’un navire ayant un trunk complet ou une suite de su-
perstructures partielles intactes et trunks s'étendant de

Pavant & Darriére, si C est plus petit que — , le franc-bord

est réduit de la quantité ci-dessus.

Lorsque la hauteur des superstructures ou du trunk est
plus petite que la hauteur réglementaire, la réduction €S
dans le rapport de la hauteur réelle & la hauteur réglemen~
taire. ]

(v) Lorsque le creux réel mesuré au milieu jusqu
surface du pont de franc-bord est plus grand ou plus
que C, la différence entre les creux (en millimetres
ajoutée ou retranchée au franc-bord.

% ll'a,
petlt
) est

48ME PARTIE, — LIGNES DE CHARGE POUR LES VOILIERS

Régle LXVIIL — Lignes employées conjointement
avec le disque

La ligne de franc-bord d’hiver et la ligne de franc‘bor(%
tropical ne sont pas marquées sur les voiliers. Le franc
bord minimum en eau salée déterminant la ligne de Pha'rge
jusqu’a laquelle les voiliers peuvent étre chargés en hiver ¢
dans la zone tropicale correspond au centre du disque "
figure 3).
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LIGNE DE PONT

K -300Mm—3

L s40mm AVANT ‘

¥
HAN

D
5250 MM,

‘ |

] ]

fial { fe250m P

|
' [63OOMM. -" I
. — Conditions dans lesquelles les lignes de
Les conditj charge sont assignées
3 gnéeg SOnfoonsudaHS _lesquelles les lignes de charge sont
S Présentes ﬁzgf:squl sont contenues dans la 2¢me Partie
b Les francR égle LXX. — Calcul du jranc—bord
bgrd pour lsébord§ sont caleulés d’aprés la Table de franc-
bords des vg s voiliers de la méme fagon qué les francs-
rds deg Vapeur s sont calculés d’apreés 12 Table de francs-
peurs, sauf en ce qui concerne les points sui-

Vants
Reg
égle LXXI. — Creug pour le franc-bord (©)

y Da
412 nfnlfﬁg voiliers ayant un
uis Je dlemetres par metre la distance vertl
s dessus de quille (Régle XXXIV) est réduite de la
resn Bitué 3 Ia dems : toteyl des varangues en un
o ondant emi-largeur du navire ot le relevé total cor-
. Teduetion une inclinaison de 125 millimétres par métre.
a; Correspon dm‘ax“nuﬁl 4 apporter ne peut dépasser celle
Métre g | & un relevé de varangtes Je 208 millimetres
Ple or3que les F‘ demi-largeur du navire. y \
st SO0t creys ormes de la partie inférieure du maitre cou-
la i esuré de = o qu’il existe des galbords épals, le creux
1 puis le point ou le prolongement vers J'axe de
u fond coupeé le coté de

gne t
& quiljg, angente & la partie plate d
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La profondeur employée avee la Table de franc-bord ne

doit pas étre inférieure & -]-1:J§

Reégle LXXII.—Coefficient de finesse (c)

Le coefficient employé avec la Table de franc-bord ne
doit pas étre inférieur & 0,62 ni supérieur & 0,72.

Régle LXXIII.—Superstructures dans les navires en bois

Dans les navires en bois la construction et les dispositifs
de fermeture des superstructures pour lesquelles des réduc-
tions sont apportées au franc-bord, doivent étre réalisés &
la satisfaction de I’Autorité habilitée pour I’assignation des
francs-bords.

Reégle LXXIV.—Déduction pour superstructures

Lorsque la longueur effective des superstructures est
égale a L, la déduction & apporter au franc-bord est de
millimétres pour les navires dont la longueur est de 24m#4
et de 711 millimeétres pour les navires dont la longueur €8
égale ou supérieure & 100m58. La déduction a apporter
pour les valeurs intermédiaires de la longueur s’obtient par
interpolation. Lorsque la longueur effective totale deS
superstructures est moindre que L, la déduction est le poul”
centage indiqué dans la Table suivante:

/:
Longueur effective des superstructures (B).
Types de < 118s
superstructures. Lig
0 |,1L,2L|,3L|,4L{,5L|,6 L|,7L|,8L|,9L| L
//

Do ||| %% | %% | % |%|%|%

Tous typessanschateau.| 0| 7|13 |17 23,5/ 30 | 473| 70 | 80 | 90 |100] A
Tous types avec ché- B
P ook 0| 714,722 |32 |42 |56 70]s0] 00100

en-
* Lorsque la longueur effective du chéteau est moindre que 0,2 L, les pouwd

tages s'obtiennent par interpolation entre les lignes B et A. Les poufcentf:%’:ien-
réduction correspondant & des longueurs intermédiaires de superstructures 8
nent par interpolation.

Regle LXXV.—Francs-bords minima

Aucune augmentation du franc-bord n’est exigée
I'hiver et aucune réduction n’est permise pour la zone
picale. T

Une augmentation du franc-bord égale &4 76 millime i
est apportée pour les voyages effectués i travers I’Atl*”noi
que Nord au nord du paralléle de 36° N, pendant les ™
d’hiver. un

Dans ies calculs de franc-bord en eau douce pour nfée
navire en bois, le tirant d’eau est mesuré depuis le can 1
rieur de la riblure de quille jusqu’au centre du disque-

pou
£ro-
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Regl
gle LXXVI.—Table des francs-bords pour les voiliers

Frax
CS-BORDS mini 'été, d’hi i
tigenyl I?gl,lma d’été, d’hiver, et tropicaux pour les
“Standardp” nt découvert en fer et en acier conformes anx
s” définis dans les Régles.

L. | Frane :
; bﬁ.ﬁc L Franc- L Franc- Franc-
Dingemt : bord. e e
24,384
27,430 24| 407 | s | 60,90 | 800 82,30 | 1359
3048 | 328 B2 | s | o0l | 8 85,34 | 1430
s | v Py 655 | 67,06 | 1026 | 88,30 | 1501
o 54 432 2 82 716 70,10 1090 91,44 1572
162 485 57,86 777 73,15 | 1156 94,49 | 1643
91 838 76,20 | 1222 97,64 | 1717
gD 8D I 79,25 | 1200 | 100,58 | 1791

(i '
10ng21 elxﬁs frinps-bords pour les valeurs intermédiaires de la
(i) L. s'obtiennent par interpolation.
- orsque ¢ est supérieur 4 0,62, le franc-bord est mul-
iplié par 1 ¢ 4 0,62
e facteur: ——5—
cteur: —j57

i
(iii) Lorsque C est supérieur a —l%le franc-bord est aug-

Ment de | - L L
a quantité e e illi=

5 i 8,33( - ) X ( 10 + 7’62) milli
Tes,

poflltv )dI;(’;Sque le creux réel mesuré jusqu’
a ranc-bord au milieu du navire e

Infér
1€ 3 el §e
est ajollﬁ,a C, la différence entre les creux (€
ée ou retranchée au franc-bord.

4 la surface du
st supérieur ou
n millimétres)

n bois

R\

L:gfle LXXVIT.—Franc-bord pour les voiliers €
b ranc-bord pour un voilier en bois est égal au franc-
er ouqul’ tous calculs faits, lui serait accordé g'il était en
haibilit en acier, augmenté de telles quantités que P'autorite
égarq gel pour I'assignation des francs-bords pourra fixer eu

€S navj a classe, la construction, 'dge et I’état du navire.
b Utreg Ires en bois de construction primitive, tels que les
‘Admj A= jonques, prahus, &e., doivent gtre traités par
. Mlhistration autant qu’il sera raisonnable et possible

SUIVa
nt \ o
t les Regles pour les voiliers.

UR LES VAPEURS

Hime
PARTIE.—L1GNES DE CHARGE POUR %
ONTEE

TRANSPORTANT DU BOIS EN P

Char Définitions .
Ment dgeme_nt de bois en pontée.—-L’expression “charge-
e bois en pontée” signifie un chargement de bois

erte du pont de franc-

ran
Sporté i
té sur une partie non couv
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bord ou du pont de superstructure. Cette expression ne
comprend pas les chargements de pulpe de bois ni les char-
gements similaires.

Ligne de charge pour les navires transportant des charge-
ments de bois en pontée—Une ligne de charge pour les
navires transportant des chargements de bois en pontée est
une ligne de charge spéciale qui est utilisée seulement quand
le navire transporte un chargement de bois en pontée con-
formément aux conditions et aux régles suivantes:

Regle LXXVIII.—Marques sur les flancs du navire

Lignes de charge pour les navires transportant des char-
gements de bois en pontée—Les lignes qui indiquent les
lignes de charge maxima pour les navires transportant des
chargements de bois en pontée dans les différentes circons-
tances et dans les différentes saisons consistent en des lignes
horizontales de 250 millimetres de longueur et de 25 milli-
metres d’épaisseur disposées perpendiculairement & une
ligne verticale tracéde a 540 millimétres sur larriere du
centre du disque (voir figure 4). Elles doivent étre mar-
quées et controlées dans les mémes conditions que les lignes
de charge ordinaires (voir les Régles V & VII).

La ligne de charge d’été pour les navires transportant des
chargements de bois en pontée est indiquée par 'aréte supé-
rieure d’une ligne marquée BE.

La ligne de charge d’hiver pour les navires transportqnt
des chargements de bois en pontée est indiquée par 1'aréte
supérieure d’une ligne marquée BH.

La ligne de charge d’hiver dans U'Atlantique Nord pour
les navires transportant des chargements de bois en pontée
est indiquée par l'aréte supérieure d’une ligne marque®
BHAN.

La ligne de charge tropicale pour les navires transpo’rt(f”t
des chargements de bois en pontée est indiquée par 'aréte
supérieure d'une ligne marquée BT.

La ligne de charge d’été en eau douce pour les na_v'mfs
transportant des chargements de bois en pontée est Ind”
quée par laréte supérieure d’une ligne marquée BD. La
différence entre la ligne de charge d’été en eau douce et 1
ligne de charge d’été pour les navires transportant des 01}3"‘
gements de bois en pontée est la correction qui doit tre
apportée aux autres lignes de charge pour les navires char”
geant du bois en pontée, lorsque le navire charge en €2
douce.*
—_"_L—;rsque des navires de mer naviguent dans une rivicre ou dan%,g::

eaux intérieures, il est permis d'augmenter le chargement du navi!‘ela com

quantité qui correspond au poids du combustible, ete., nécessaire a
sommation entre le point de départ et la mer libre.
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eau douce pour les navi-

L .
a ligne de charge tropicale en
de bois en pontée est in- _

res t
diqugznsgfﬁ tant des chargements
aréte supérieure d’une ligne marquee BTD.
LIGNE DE PONT
ks SommARpiErs Y - SHOmm Avanrs]
K- 3oomm
) ]
] i :
| 31’2'5!
€-250
{ mm €
‘ : ! "
! ﬁoomﬁ! ! HAN
€ —4q50m
Ficure 4.

assignation et Régles permet-

COn oy
ditions supplémentaires d’
d’enfoncement

tant I'augmentation

La strf égle LXXIX.—Construction du Navire
€u égard ::;u{? du nflvire doit étre d'une solidité suffisante
irant d’eau accru et au poids de la pontée.

Régle LXXX.—Superstructures
nt au moins la hau-

Le navi ¢

eur régl‘; 111: d01f; avoir un gaillard aya
ela l()nguzntalre et une longueur d’au moins 7 pour cent
et du mavire et, en plus; une dunette ot une
e pourvue d’'un capot solide en acier ou d’'un

rouf j
ngs £ i
tallé & Darriére.

Régle LXXXI.—Encaiss

Les :
bOl‘d do?ggiltsﬁements des machines su
0Ings g ha gtre protégés par une supe
Mentg SOientu S regl_ementaire, 4 moins qu
d’une solidité et d’une hauteur su

pel'lne
tt Yy
re Parrimage du bois en abord.
ond

Régle LXXXII.—Ballasts de double f
eur du navire

eS “r ; ?
milieﬁtgr'.bauans situés dans la mi-longuett. :
Uate, oivent avoir une subdivision longitudinale adé-

ement des machines

r le pont de franc-
rstructure ayant au
e ces encaisse-
fiisantes pour

Regle LXXXIII.—-—Pavois,
fixes d'une hau-

Le

nav. 3 A . . .
ire doit tre muni soit de pavol 1
iculiérement renforces
iambettes

?elu- d}
£ la Fau moins 990 millimétres part _
b ees ay supérieure et consoli és par de solides Ja
bords de I()iQnt par le travers des parrots et pourvus des sa-
leg de 1a ec}large nécessaires, S0t de rambarc_ies ponyena—
SUS oy lmeme hauteur que celle qui est indiquée ci-des-
es pavois, et d'une construction particuliérement

mbuste‘
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Reégle LXXXTV.~-Ouwvertures dans le pont recouvertes par
la pontée de bois

Les ouvertures des espaces situés au-dessous du pont de
franc-bord doivent étre bien fermées et les tringles mises
en place. Toutes les installations telles que les barrots mo-
biles, les galiotes et panneaux mobiles doivent &tre en place.
Lorsque les cales sont appelées & étre ventilées les manches
4 air doivent étre efficacement protégées.

Regle LXXXV.—Arrimage

Les puits sur les ponts de franc-bord doivent &tre rem-
plis .de bois, arrimés aussi massivement que possible et de
maniére a atteindre au moins le niveau de la hauteur régie-
mentaire d'un chateau. A bord d’un navire qui se trouve
en hiver dans une zone d’hiver périodique la hauteur de
la pontée au-dessus du pont de franc-bord ne doit pas étre
supérieure au tiers de la plus grande largeur du navire.

Toute pontée de bois doit étre arrimée d’une maniére
massive, saisie et assujettie. Elle ne doit géner en aucune
fagon ni la navigation ni la manceuvre du navire, ni com-
promettre la conservation pendant toute la durée du
voyage d’'une marge suffisante de stabilité, eu égard aux
augmentations de poids telles que celles résultant du
mouillage de la cargaison, ainsi qu’aux réductions de poids
provenant par exemple de la consommation du combusti-
ble et des approvisionnements.

Reégle LXXXVI.—Protection de Uéquipage, accés  la tran-
che des machines, etc.

Un moyen d’accés siir et satisfaisant doit permettre d’at-
teindre, & tout moment, les locaux de I'équipage, la traqche
des machines et toutes les autres parties qui sont obliga-
toirement utilisées pour la manceuvre. Aux endroits qu!
permettent d’atteindre ces parties, la pontée doit étre arri-
mée de telle facon que les ouvertures y donnant accés puis
sent étre convenablement fermées et assujetties de maniere
& empécher toute rentrée d’eau. Des moyens de protection
efficaces pour ’équipage, sous la forme de garde-corps o¥
de filiéres s'élevant au moins & 1m22 au-dessus de la pon-
tée et espacés verticalement de 30 centimétres au I}us
les uns des autres, doivent étre installés de chaque coté d®
la pontée. Le dessus de la pontée doit étre suffisammen
nivelé pour servir de passavant.

Reégle LXXXVII.—Dispositions concernant l’appaml
a gouverner
Les dispositifs utilisés pour gouverner doivent étre COE'
venablement protégés contre les avaries que pourrait eu
occasionner la pontée et, autant que cela est possible, PO
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s doivent étre prises

VOir )
etre 1

accessibles. Des diSpOSition
d’avarie aux appa-

Pour

¢ que l'o .

re ue lon puisse

1ls principaus. gouverner en cas

Régle LXXXVIIL—M ontants.

Lors

tants, ?:gse 5: nature du bois exige l'installation de mon-
€t peuvent étmlers doivent étre d’'une solidité approprice
btre en rap Or<t3 on bois ou en métal: - Leur éeartement doi
porté m aié) Ii avec la longueur et la nature du bois traps-
Sornieres oy ; d ne doit pas étre supérieur 4 3m05. Des
la t5le goutt"es sabots en métal fixés convenablement 2
€lre prévus iere ou d’autres dispositifs efficaces doivent

pour maintenir les montants.

s Régle LXXXIX.—Saisines.
onté T . $ik

tée doit btre bien saisie sur toute s& Jongueur par
les unes des autres

fdad ot
S saisi
si SAHAGS
ont 1’é(r>1;rst traversiéres indépendantes
Des pointenzﬁnt ne doit pas étre supérieur & 3m05.
1 tole dus atta@}}e pour ces saisines doivent gtre rivés
fives. 1., %Eyrreau & des intervalles n’excédant pas 3m05
e.SuperstructISta'nce comprise entre une cloison fronteau
t.ol Das étre ure et le premier point d’attache voisin D€
lonnels pey supérieur & 1m98. Des points J’attache addi-
Les saisi vent étre fixés sur la tole gouttiére.
ines traversiéres doivent étre €n bon état et

COnS'

ISter

s e 2 2 # i SR R
n chaine & mailles serrees de 19 millimetres au

ésistance équivalante,

elles g oili; een fil d’acier flexible de T

Ndoirs 5 nt étre garnies de crocs 5 échappement et de
Hv Saicqesmbles en tout temps.

y maillessllloles en fil d’acier doivent avo
Marrgge ngues de faible longueur P

r

3meg ‘E‘;e la longueur des piéces de bois est moindre que
10n oy d}:)aacement_ des saisines peut étre réduit en propor-

Ses, utres dispositions convenables doivent étre pri-

ir un bout de chaine
ermettant de régler

é\11140 Sque Pes d. y ey
M52 ] spacement des gaisines est al ou inférieur
Mdujteg. ets dimensions des saisines en chaine peuvent &tre
de Moing doutefOIS on ne doit pas employer de la chaine
'® résigty e 12,7 millimétres ni du osble d’acier de moun”
dos. Qutes nlce any la chaine de 12,7 millimetres. 3
spwent & €8 }nstallations exigées pour fixer les saisines
es, re.d’une résistance appropriée 3 celle de ces 4l
g(’l\’é;l% gtlontants installés sur les ponts de superstructures
a1"fll'ent re espacés de 3m05 et 4tre maintenus transver-
Santeg < PAT des saisines de résistance Jargement sufl-
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Regle XC.—Plans.

Des plans montrant les dispositions 2t les installations
pour I'arrimage et la tenue des pontées, conformément aux
présentes regles, doivent étre soumis & ’Autorité habilitee
pour lassignation des franecs-bords.

Franc-bord.

Regle XCI.—Calcu! du Franc-bord.

Lorsque DAutorité habilitée pour Iassignation des
franes-bords se sera rendu compte que le navire est ¢O°
venablement installé et que les conditions et les instald”
tions sont au moins équivalentes aux exigences indiquees
ci-dessus pour le transport des bois en pontée, les francs
bords d’été déterminés suivant les Régles ordinaires et 168
Tables de la 3 Partie pourront étre corrigées de fagon #
donner des franes-bords spéciaux pour le bois, en rempid”
cant les pourcentages qui figurent a la Regle LITI par ceuX
qui sont donnés dans la Table suivante:

Loncurur effective totale de superstructures.

——

ol
Hay, 0 |0,11D2TL0311)41 ),5L0,6L0,7L0,8L£)£l/

: % l%|o|o|le|%|%|%|%|%]|%
Navires de tous les 100
3 S e T 20 |30,75|41,5(52,25 63 |69,25]75,5|81,5)|87,5 93,75

: : les
Le franc-bord d’hiver pour les navires transportant ‘(;é
(=g

bois en pontée s'obtient en ajoutant au franc-bord 1
46 du tirant d’eau correspondant compté & partir du de
sus de quille. &
Le franc-bord d’hiver pour le bois dans ’Atlantique No s
est celui preserit dans la Regle LXV pour les francs-bor
d’hiver dans I’Atlantique Nord. ¢ dui-
Le frane-bord tropical pour le bois s’obtient en de’ all
sant du franc-bord d’été pour le bois 14g du tirant de.
correspondant, compté & partir du dessus de quille.

\ Es'
6'me PARTIE.—LIGNES DE CHARGE DES NAVIRES A CrTERN

Définition. .
. \ . . . & {12 (7
Navire a citernes.—L’expression “ navires a Cltetrlf; 1S
s’applique & tout vapeur construit spécialement pour
porter des cargaisons liquides en vrac.

Régle XCIL.—Marques sur les murailles du navire: |

: : nal”
Les marques sur les murailles sont celles qul sont 1
quées au croquis de la Regle 1V.
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Conditions ¢

1 » & 0 < Y z ¢

ons supplémentaires d’assignation permettant Uaug-
mentation d’enfoncement

Régle XCIIT.—Construction du navire

Le -
nav by . ! %
SufﬁSantelrgoi 1fl’clel"n(e:i_s doit étre construit avec un
ra, e tirant d’
Vnc‘bor e d’eau aceru correspon
Basios Régle XCIV.—Gaillard :
.~ Navir IS . ' i
e doit avoir un gaillard ayant une longueur au

Inoln ’

S egale 3 }

autequaue r?1 7 pour cent de la longueur du navire et une
oins égale 3 la hauteur réglementaire.

R\ ; .
dgle . XCV—Encaissements des machines

Les :
le pontogze; tures dans les encaissements des machines sur
heajsseme ranc-bord doivent avoir des portes en acier. Les
chitegy, fents,dOIVent étre protégés par une dunette ou un
U par un ;m‘és ayant au moins la hauteur réglementaire
Les cloison 01(.11 de méme hauteur ot de solidité équivalente.
AVoir Jeg éc&;1 es extrémités de ces superstructures doivent
iteay, T antillons exigés pour les cloisons fronteaux de
. Toutes les entrées dans les constructions sur 1

bont
e fr A > - , ;
Zaces et l:nc-b(?rd doivent étre munies de fermetures et
87 s seuils doivent avoir une hauteur ‘d’au moins
Les parties exposees

millima
encgilsl,;l:ges au-dessus du pont. |
res dojvent ents de la machine sur le pont des superstruc-
€rture m étre de construction solide ét toutes leurs ou-
permanentumes de fermetures en acier, attachées de fagon
IMéeg ete sur les encaissements et susceptibles d’étre
Seuils de | assujetties de Iintérieur et de J'extérieur; les
Millim g, ces ouvertures doivent s'élever at moins & 3
les 01 es ‘au-dessus du pont. Les pann '
Sible thiﬁnt étre aussi élevés qu’ i
AVoir e fe faire au-dessus du pont d
orts couvercles en acier, attac

Nentq 3
e g
leur emplacement.

,Une Regle XCVI.—Passerelle
g e sgl?§§e§elle ‘permanente de construetion efficace €t
do étre ité suffisante, étant donné s position €Xposee,
* Deps}cnstanée de avant & l'arriere, au niveau du pont
311.9, équi ructures, entre la dunette ot le chateat €%
d’o B o o logé & avant du navire, cette passere le
ACedg « ndre du chateau au gaillard. Tout autre moyen
St g au-dessous du pont,

e solidité
dant au

e superstructures et
hés de fagon permas

i

req Z;Xalent: comme des passages
tgle x ployé pour tenir lieu de cotte passerelle:

: CVII.—Protection de 'équipage: Accés a la tran-

t‘.UI‘l o che des machines, oo . ;

Bingye 3 o0 Q'acces sfir et catisfaisant doit permettre d'at-

» du niveau de la passerelle, les locaux de 1'équipage,

40972\9
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la tranche des machines et les parties du navire qui sont
obligatoirement utilisées pour la’ manceuvre du navire.
Cette regle ne s’applique pas aux chambres des pompes
dont les entrées se font du pont de franc-bord quand elles
sont munies de moyens de fermeture de la classe 1.

Régle XCVIII.—Panneauz

Tous les panneaux du pont de franc-bord ou du pont des
caisses d’expansion doivent étre fermés par des couvercles
en acier robustes et étanches.

Régle XCIX.—Manches a air

Les manches & air desservant des espaces situés au-des-
sous du pont de frane-bord doivent étre de solidité suffi-
sante ou étre protégées par des superstructures ou des
moyens efficaces équivalents.

Regle C.—Dispositifs pour U'évacuation de 'eau

Les navires munis de pavois doivent avoir des rambard?s
au moins sur la moitié de la longueur de la partie exp0se®
du pont ou toutes autres dispositions efficaces pour 1'éva”
cuation de l'eau. Le can supérieur du carreau doit €tré
tenu aussi bas que possible et de préférence il ne doit pas
dépasser le can supérieur de la corniére gouttiere.

Quand les superstructures sont reliées par des trunks:
des rambardes doivent étre installées sur toute la longuet®
des parties exposées du pont de franc-bord.

Régle CI.—Plans.

Des plans montrant les installations et les dispOSi,ti,or,ls
doivent étre soumis & approbation de I’Autorité hab.
pour l'assignation des franes-bords.

Francs-bords

Regle CII.—Calcul du franc-bord

Quand I’Autorité habilitée pour 'assignation des f_ranf’:S
bords aura constaté que les exigences ci-dessus indlgla‘fa_
sont remplies, le franc-bord d’été pourra étre caleule tes
prés la Table de frane-bord des navires & citernes. TOU
les corrections devront étre faites suivant la 3™ Pa{'tle e
Réglement & 'exception de celles pour les vapeurs &,P o8
découvert, pour les superstructures détachées, pour Tex o
de tonture et pour les voyages d’hiver & travers IAtlan

que Nord.

a s 508

Reégle CIIL.—Réduction pour superstructures détachee s
ure

Lorsque la longueur totale effective des superstructurda

est moindre que L, la déduclion est un pourcen
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cell 4
11: g;evﬁe pour une longueur de superstructure égale a L.
obtenue par le tableau suivant: :

LoNGUEUR totale effective des superstructures
AR S S

0,41{0,5L | 0,6L 0,7L|0,8L |0,9L L

0 [0,110,2L| 0,3L

]
{

Ni‘;’li)?:detousles%‘% ololo|%|%|%|%|%]|%
............... 0 71 14| e8] 41{52 63 |75,3 (87,7 | 100

. /

Régle CIV.—Déduction pour €xces de tonture

Quand la tonture est plus grande que la tonture régle-

mentyj y a1
LVI%aére’l laécorre*ctl_on pour exces de tonture (voIr Regle
e la 3*me Partie, Lignes dc Charge pour les Vapeurs)
ires a citernes.

8st dédues
Laf lggdil ite du frane-bord pour tous les navi
efoig gle LIX ,de la, 3% Partie ne s’applique pas, gauf tou=
e 38 que la ﬁ.i‘e'ductlon maximum pour exces de tonture est
aUgmen%ﬂhmetreS pour une longueur o 30m50 et qu'elle
Nayir nte de 38 millimétres chaque fois que la longueur du
e augmente de 30m50.

Reégle CV.—Voyages pendant Phiver & travers

L UAtlantique Nord.
I tlearfzanc'bord minimum pour les voyages 4 travers
Mojg dl»ql.le Nord au nord du paralléle 36°, pendant les
ajout hiver, est égal au franc-bord d’hiver auquel on

8 autant de fois 25.4 millimetres que la longueur
est comprise dans la longueur du navire.

Re y
8gle CVI—TapLeau de frane-bord pour les
4 citernes

navires

=
\““Ii“‘—~ Franc-bord. L. Franc-bord.‘__
ki
Met, i
57 o1 Millimtres. Mtres. Millmbtres.
. A |

gg'g? 587 124,97 mtg
67,06 627 128,02 %;75
70, 10 668 131,06 s
73,15 711 134,11 1841
76,20 754 137,16 08
79,25 800 140,21 074
82,30 846 143,26 2087
85,34 804 146,30 210t
88,39 942 149,35 2162
91,44 993 | 152,40 222
.40 }%g iéé?;% 2339
00,58 1146 101,54 2008
me Lo A i
10938 1303 170, 69 2558

; 1(1)3'73 1359 173,74 2600
1353 1415 176,78 2657
g 2 147 179,83 2705
s 1509 182,88 2753 .

46079 3
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W 1 Le cas des navires d'une longueur de plus de 182m88 est
, laissé a ’Administration. :

“o

ANNEXE II

E: Limites pEs ZONEs ET DES REGIONS PARIODIQUES
bt £ Zones |

€ 'D La Umite Sud de la “ zone d’hiver périodique ” septen-
Y \o' trionale est constituée par une ligne tracée: suivant le
Q\ paralléle de latitude 36° Nord depuis la cote Est de I Amé-
¢ \or rique du Nord jusqu’a Tarifa, en Espagne; suivant le
é parallele de latitude 35° Nord depuis la cote Est de Corée
4 jusqu’a la cote Ouest de Honshiu, Japon; suivant le paral-
lele de latitude 35° Nord depuis la cote Est de Honshiu
Q jusqu’au méridien de longitude 150° Ouest; et suivant une
D . v ligne droite jusqu’a la cite Quest de Iile de Vancouver au
‘Q\f’ point de latitude 50° Nord. Fusan (Corée) et Yokohama
sont considérés comme étant sur la ligne de démarcation

de la “zone d’hiver périodique ” et de la “ zone d’été.”

La limite Nord de-la “ zone tropicale ” est constituée par
une ligne tracée: suivant le parallele de latitude 10° Nord
depuis la cote Est de I'Amérique du Sud jusqu’au méridien
de longitude 20° Ouest; suivant le méridien 20° Ouest jus-
qu’au paralléle de latitude 20° Nord: et suivant le paral-
lele de latitude 20° Nord jusqu’a la ebte Quest d’Afrique;
suivant le parallele de latitude 8° Nord depuis la cote Es
d’Afrique jusqu’a la cdte Ouest de la péninsule de Malai-
sie, le long des cotes de Malaisie et du Siam jusqu’d 19}
cote Est de Cochinchine au point de latitude 10° Nord;
suivant le paralléle de latitude 10° Nord jusqu’au méridien
e longitude 145° Est, suivant le méridien 145° Est jus-
qu’au parallele de latitude 13° Nord, suivant le para}lele
de latitude 13° Nord jusqu’a la cdte Ouest de I'Amérique
centrale. Saigon est considéré comme étant sur la }lg,ne
de démarcation de la “zone tropicale” et de la “région
tropicale périodique ” (4).

La limite Sud de la “ zone tropicale” est constituée Par
une ligne tracée: suivant le paralléle du Tropique du C?’:
pricorne depuis la cote Est de I'Amérique du Sud jusqu @
la c6te Ouest d’Afrique; suivant le paralléle de latitude 20
Sud depuis la cote Est d’Afrique jusqu’a la cote Ouest ‘_3
Madagascar, le long des cotes Ouest et Nord de Madaga?_
car jusqu’au méridien de longitude 50° Est, suivant le m(;e
ridien de longitude 50° Est jusqu’au parallsle de latitu g
10° Sud, suivant le paralléle de latitude 10° Sud jusqu "}e
méridien de longitude 110° Est, suivant une ligne dl'OIBS
jusqu’a Port Darwin, en Australie, vers I'Est le long
cotes d’Australie et de I'lle Wessel jusqu'au cap Wesﬁte’
suivant le paralléle de latitude 11° Sud jusqu’a la €0%
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gﬁsg ‘du_ Sep ¥ork, suivant le parallele de lat’ityde 11°
ongi eguls ancote Est du cap York jusqu’au .mer_ldlen,de
poirgltlé : 1‘?0 Ouest, suivant une ligne droite jusquau
Vant e latitude 26° Sud et longitude 75° Ouest, et sul-
du S léne ligne droite jusqu’a la cote Ouest de I'Amérique
ane'u au point de latitude 30° Sud. Coquimbo, Rio de
a ]'lro et P OI,"t Darwin sont considérés comme étant sur
sy igne de démarcation de la “zone tropicale” et de la
one d’été.”
naII;fS\ regions suivantes, sont considérées comme apparte-
a la ‘ZODG tPOpicale”: ]
(1) Le Canal de Suez, la Mer Rouge et le golfe d’Aden,
& Qartir de Port Said jusqu’au méridien de longitude
45° Est. Aden et Berbera sont considérés comme étant
ls ur la ligne de démarcation de la zone tropicale et de
- zone tropicale périodique 2 (b).
&) OLE ?"Zfe Persique, jusqu’au méridienvde longitude
st.
nalléa Limite Nord de la “zone d’hiver périqdique” méridio-
e ] est constituée par une ligne tracée: suivant le parallele
atitude 40° Sud depuis la cote Est de 'Amérique du
lign, Jusqu’au méridien de longitude 56° Ouest; suivant une
50° € droite jusqu’au point de latitude 34° Sud et.lopgxtuglg
la cpt uest, suivant le paralléle de latitude 34° Sud jusqu'a
issye 5 OUGS:B de I'Afrique du Sud suivant une ligne droite
o aale la cote Est de I'Afrique du Sud au point de latitu-
titude Suod jusqu’a la cote Ouest d’Australie au point de ’la-
Cap A 35° Sud le long de la cote Sud d’Australie jusqu au
Jus ’rld’ suivant une ligne droite issue de ce dernﬂler'pomt
de qWau cap Grim, en Tasmanie, le long de la cote Nord
dl‘oitas-manle jusqu’a Eddystone Point, suivant une llgnne
€ issue de ce dernier point jusqu’a 12 cote Ouest del 11?
st F d de la Nouvelle-Zélande au point de”long1tude 1
qu’éue long des cotes Ouest, Sud et Est de lile du Sud jus-
ap ; e Saunders, suivant une ligne droite 1ssué deﬂc):f
One i8qu'au point de latitude 33° Sud et longitude 1

u i o o )
Ost, et suivant le paralléle de latitude 33° Sud jusqu'a
Sud. Valparaiso, Capetown

a cH

ot Dflebouest de ’Amérique du Su ) b

May, rban sont considérés comme étant sur la ligne de et
ation de la “zone d’hiver périodique” méridionale €

a “ZOne d,été”,
077,68 d,Eté
es 3 i -
autres régions constituent les

«zones d’été”

iy o Régions périodiques . s
. €8 réo; 4 ; g i ério-
(hques,‘,"‘_?glons suivantes sont des “régions tropicales P .

; it
() Dans 1Océan Atlantique Nord:
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Région limitée: au Nord par une ligne tracée du cap
Catoche dans le Yucatan jusqu’au cap San Antonio dans
I'ille de Cuba, par la cote Sud de Cuba jusqu’au point de
latitude 20° Nord, et par le paralléle de latitude 20° Nord
jusqu’au méridien de longitude 20° Ouest, & ’Ouest par la
cote de 'Amérique centrale, au Sud par la cote Nord de
I’ Amérique du Sud et par le parallele de latitude 10° Nord,
et & I'Est par le méridien de longitude 20° Ouest.

Cette région est:

Zone tropicale du 1 novembre au 15 juillet.
Zone d’été du 16 juillet au 31 octobre.

(2) Mer d’'Arabie.
(a) Au nord du paralléle de latitude 24° N.

Cette région est:

Zone tropicale du 1 aofit au 20 mai.

Zone d’été du 21 mai au 31 juillet.

Karachi est considéré comme étant sur la ligne de
démarcation de cette région et de la région tro-
picale périodique (b) ci-dessous—

(b) Au Sud du paralléle de latitude 24° N.
Cette région est:

Zone tropicale du 1 décembre au 20 mai et du 16
septembre au 15 octobre.

Zone d'été du 21 mai au 15 septembre et du 16 o
tobre au 30 novembre,

(3) Qolfe du Bengale.
Zone tropicale du 16 décembre au 15 avril.
Zone d’été du 16 avril au 15 décembre.

(4)Dans la mer de Chine.
Région limitée: & 'Ouest et au Nord par les cotes d’IndO;

Chine et de Chine jusqu'a Hong Kong; a I'Est par I'ullzs‘

ligne droite jusqu’au port de Sual (Ile de Lugon) et P& /0
cotes Ouest des Iles de Lucon, Samar et Leyte jusq ?}e
paragéle de 10° N.; et au Sud par le parallele de latit!
10° N.
Hong Kong et Sual sont considérés comme étant sUF lz
ligne de démarcation de la zone tropicale périodique g
la zone d’'été.
Cette région est:
Zone tropicale du 21 janvier au 30 avril.
Zone d’été du 1° mai au 20 janvier.

(5) Dans U'Océan Pacifique Nord. ude

(a) Région limitée: au Nord par le paralléle de }3“ all
25° N., & I'Ouest par le méridien de longitude 160 1 b
Sud par le paralléle de latitude 13° N. et a I'Est par R
ridien de longitude 130° W.

|



Cette région est:
Zone tropicale du 1¢ avril au 31 octobre.
Zone d’été du 1 novembre au 31 mars.
C‘ag'l? Région limitée: au Nord et a I'Est par les‘cé’tgas de
parll frle, d,u Mexique et de I’Amérique centrale_, & I'Ouest
joi e méridien de longitude 120° W. et par une ligne droite
augna.nt le point de latitude 30° N. et Iongltudce 120° W.
Sudpmnt de latitude 13° N. et de longitude 105° W. et au
par le paralléle de latitude 13° N.
ette région est:
Zone tropicale du 1° mars au 30 juin
novembre, :
Zone d’été du 1+ juillet au 31 octobre et du 1% décem-
bre au 28/29 février.

(62 Dans U0céan Pacifique Sud.
1loa) 1?“%‘-Eion limitée: au Nord par le para ]
| IOuest par la cote Est d’Australie, au Sud par le
lona-1 Iele de latitude 20° S. et 4 IEst par le méridien de
Sy sttude 175° B, et également le Golfe de Carpentarie al
du parallgle de latitude 11° S.
ette région est:
Zong tropicale du 1° avril au 30 novembre.
e d’été du 1 décembre au 31 mars. W
ay § Région limitée: 3 'Ouest par le méridien de 153 o
IRg ud par Je paralléle de latitude 20° S. et au Noi‘ e e
tropicz?r la ligne droite constituant la limite Sud de la z0
e.
Cette région est:
One tropicale du 1° mars au 30 novembre. i
one d’été du 1° décembre au 28/29 novemore. o
que&’; Yégions suivantes sont des “régions d'hiver periodis

et du 1¢ au 30

liéle de latitude

Zone gy e
"€ Thiver périodique septentrionale (entre I'Amerique

du Norq
vord et 'Europe). _
tra(cée égion située & I'intérieur et au Nord de_tladglégf
 dep mme il suit: suivant le méridien de 1011\%1 lclle el
tudg 4p‘°115 la cote du Groenland jusquau p&rﬂlﬁ e'u squ'al
érigic. N Suivant le parelléle de latitude S Ua e
Daraul\en de longitude 15° W., suivant ce méridien chlisqlati-
fudg Ge(}s de latitude 60° N., et suivant le parallele e
Cetta e jusqu’a la cbte Ouest de Norvege.
© Tégion est: :
Zgﬂe d:}}i"e" du 16 octobre au 15 avril
erg, € d’été du 16 avril au 15 octobre. ; i
- Gatjo, SoD est considéré comme étant sur la ’llgr}e le
N de cetyq région et de la région (b) définie ci-dessous. .
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(b) Région située au Nord du paralléle de latitude 36°
N. et en dehors de la région (a) définie ci-dessus.
Zone d’hiver du 1 novembre au 31 mars.
Zone d’été du 1* avril au 31 octobre.

Mer Baltique (jusqu’au paralléle de latitude du Skaw).
Zone d’hiver du 1 novembre au 31 mars.
Zone d’été du 1°* avril au 31 octobre.

Mer Méditerranée et Mer Noire.
Zone d’hiver du 16 décembre au 15 mars.
Zone d’été du 16 mars au 15 décembre.

Zone d’hiver périodique septentrionale (entre 1'Asie et
IAmérique du Nord, excepté la mer du Japon ai
Sud du paralléle de latitude 50° N.).
Zone d’hiver du 16 octobre au 15 avril.
Zone d’été du 16 avril au 15 octobre.

Mer du Japon entre les paralleles de latitude -35° N. et
50° N.
Zone d’hiver du 1 décembre au 28/29 février. -
Zone d’été du 1¢° mars au 30 novembre. .

Zone d’hiver périodique méridionale.”
Zone d’hiver du 16 avril au 15 octobre.
Zone d’été du 16 octobre au 15 avril.

ANNEXE III

Certificat International de Franc-bord

DfLivee sous lautorité du Gouvernement d........-- e
en vertu des dispositions de la Convention Internation®

de 1930 sur les Lignes de Charge. ;
' # Numéro ou -lettl;je
distinetifs

Navire. «<.+
b i I A A ] N R
Port d’immatriculation ..............
Tonnage Brut . .c.soonp sranmagarr s '
Franc-bord .
mesuré a s Jela
partir de la Emplacement
ligne de pont Ligne (b)-
TTODIRE 0k o ¢ p & ttaf A sns ...(a) ...au-dessus de ‘"
/et S SN Y B TR (b) Aréte supérieure nt
' ‘ la ligne Pass%y,
‘par le centr®
: disque.” ;
Hivee .., . ., 20900 %4 K% (¢) ..au-dessous de EZ;

Hiver dans I'Atlantique Nord.. (d) ..au-dessous de -
Réduction en eau douce pour tous les francs-bords- «*

¥’
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L’arg
ete g 2 =
b fran‘cs_glperleure de la ligne de pont a partir de laquelle
au-dessus dmids sont mesurés se trouve a ......

e ik S B B e
€n abord. a face supérieure du pont de

-------------

que le

¢ pour attester
charge

esrs . 2
€ présent certificat est délivr
bords et lignes de

. a'vlre 2 F RS
di‘QuéE; e(fiedVISlte et que ses francs-
Positiong essus ont été assignés conformément aux dis-
& de la Convention. ‘
€ certifi /
e Ca«t est Valab “q ) *
Elived 3 le jusqu au1 ....................
.................. e T ar
fication de

S

) er 3 8

Qutorts zg;L la '?lgnature ou le sceau et la quali
argée de délivrer le certificat.

nt aux prescriptions

Le
navi o Z
¢la Co re ayant satisfait entiereme
nvention c lﬁ , o §
sl , ce certificat est renouvelé jusquat... - A
i Pob. il Jlac |
1900 Lo S 11,594

..
..

....
..........

Sign
a, (W4
ture ou sceau et qualification de I’autorite.

aux prescriptions

Le
navi s 5 &
Ire ayant satisfait entiérement
16 jusqu’a. .- - -

onventi :
. ention, ce certificat est renouve

R
Signa‘.u‘n: .............. 151 adl 1o otk S
e ou sceau et qualificatio de Pautorite.

€ navi
b . . 'Y . .
Ire ayant satisfait entierement auX prescriptions
16 jusqu’atl. .-«

onv . .
Son ention, ce certificat est renouve

LR :
Sig O VP

Naty ‘ ;
re ou sceau et qualification de J’autorite.

;l eE‘NOM'\I,O,. * Voir au verso. er
es-b()ngermiﬂ dflqlle des vapeurs de mer naviguent dans des eaux .mtérlgures,
Poing iy poidaum“fﬂter le chargement du navire dune quantité aul colr-
éDarts de combustible, &e. nécessaire & la consommation entre le

et la mer libre. ’ ;
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ANNEXE IV.

Nomenclature des Lois et Réglements concernant les lignes
de charge considérés comme équivalents auxr British
Board of Trade Rules, 1906.

Australie.
Part IV of the Navigation Act, 1912-1920, and Navig-
ation (Load Line) Regulations of 1th December, 1924.

Belgique.

Loi sur la séeurité des navires (7 décembre 1920).

Chili. ;
Reglemento para el trazado del disco, marcas y linea

official de carguio de las naves mercantes. Decree No. 1890

of 12th November, 1919.

Danemark.

Merchant Shipping (Inspection of Ships) Acts of the
29th March, 1920, with later amendments.

Rules and Tables of Freeboard for Ships, dated 30th
September, 1909, as amended by Notification of 25th July
1918. :

France. ;
Loi du 17 avril 1907. Arrété du 5 septembre 1908

Décret du 21 septembre 1908. Autre décret du 21 septe 5'
bre 1908 modifié par le décret du ler septembre 1922

Décret du 12 mai 1927. Décret du 17 janvier 1928.

Allemagne.
Vorschriften der See-Berufsgenossenschaft iiber den
bord fiir Dampfer und Segelschiffe, Ausgabe 1908.

Hong Kong. ¢

Merchant Shipping Consolidation Ordinance (No. 10 Of
1899) as amended by Ordinances Nos. 31 of 1901, 2 ©
1903, 5 of 1905, 16 of 1906, 9 of 1909, and 6 of 1910

Islande.
Law No. 58 of the 14th June, 1929, Sections 25-26-

Inde.
Indian Merchant Shipping Act, 1923.

Italze. ) ”
Regole e tavole per assignazione del “ Bordo Liber% e
approved by decree dated 1st February, 1929—VII ©
Italian Minister for Communications.
Prior to 1929—British Board of Trade Rules, 1900-

Japon. e of
Ship Load Line Law [Law No. 2 of the }Oth yiating
Taisho (1921)] and the Rules and Regulations r€

thereto.

Frei-




Pays-Bas.
3113)ecree of 22nd September, 1909 (Official Journal, No.

Indes Néerlandaises.
Netherlands Decree of 22nd September, 1909 (Official
Journal, No. 315).

Nouvelle-Zélande.

British Board of Trade Rules, 1906.
Norvege.

Norwegian Freeboard Rules and Tables of 1909.
Portugal,
_Decree No. 11,210 of the 18th July, 1925, and Regula-
tions and Instructions relating thereto.
Espagne.

Reglamento para el Trazado del Disco y Marcas de
axima Carga de los Buques merchantes, 1914.

Straits Settlements.
British Board of Trade Rules, 1906.

Suéde,

> Rules and Tables of Freeboard approved by decree of
Ist May, 1910. '

ROyaume-Uni.
Board of Trade Rules, 1906.

Etats-Unis d’Amérique.
British Board of Trade Rules, 1906.

URSS.

Rules and Regulations relating to the Load Lines of
Seagoing merchant vessels, published by Register of

USSR, 1928.

RATIFICATIONS

B Pays Date Pays s
Dtat&Unis. ceverr. 10 juin 1931  Ttalie...........-ler octobre llggg
Rk, 13800t 1931  Portugal......... o
S tomis, [ 20 janvier 1932 ~ Norvége.......:: « 1032
CA}i\Is~ R R 9 avril 1932 Suéde.......o0 “ 1932
RADA. ... ler octobre 1032  Espagne. ... .-« 1032
Nowpane-Uni. ... i 1080 < DRI BOVIUANE S .y 1650

elle-Zélande. . . . b 1932 France. ...« bro 1032
(¥ compris Je 8 : Islande. ... ... .- 26 novem ;
Bialypgg? e lo Samon, oocdental), o Guba......o - ) teembre 1032

ACCESSIONS

R : . g
Eanie. .......... ler janvier 1932 Hongrie. .« oo-vv 16 janvier 1933

S 1111711 1
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