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La industria del transporte pablico canadiense marcha sobre ruedas

La potencia de la industria canadiense del
transporte urbano se viene reconociendo
cada dia més en muchas partes del
mundo.

Los ejemplos se producen con regula-
ridad creciente:
— la Ciudad de México compro 180
coches de metro, valorados en $100
millones;
— la Ciudad de Nueva York compro 825
coches para el metro, valorados en $800
millones;
— Detroit compré por $110 millones el
sistema de transporte pablico al centro de
la ciudad, sistema similar al comprado por
Vancouver, en Canada, por un valor de
$720 millones;

. — ia Massachusetts Bay Transit Author-

ity que da servicio a la zona de Boston,
compr6o 168 autobuses diesel por $21,5
millones;

— el sistema de carril liviano utilizado en
Portland, Oregon, fue concebido en
Canada; y

— existen perspectivas excelentes de ven-
tas canadienses en México, Singapur,
Malasia, Colombia y Hong Kong, asi
como en los Estados Unidos.

Causas del éxito

Durante los Gltimos 80 afios, Canada ha
desarrollado una base sélida de especia-
listas en los campos del transporte
publico urbano. Los sistemas de trans-
porte urbano que han desarrollado y
construido ofrecen un servicio econd-
mico y seguro diario a millones de seres
humanos en todo el mundo. Es igual-
mente importante el que los canadienses
han tenido que disefiar un equipo que
soporte las condiciones climatoldgicas
mas extremas y dificiles. —p. 4




Canada en el mundo

La industria de transporte urbano de Canada
estd satisfaciendo los requisitos de un mercado
internacional altamente competitivo mediante
la exportacién anual, valorada en millones de
doblares, de nuevo equipo que ilustra su capa-
cidad para mantenerse en un mercado com-
petitivo.

Los siguientes son ejemplos de la experiencia
canadiense en el campo del transporte publico,
compartida o suministrada por todo el mundo:

Australia
Ansett-Pioneer se ha convertido en el mayor §
usuario de autobuses construidos por la Motor
Coach Industries.

Europa

Francia, Noruega, Esparia — La Insul 8 Corpora- |

tion (Canada) Ltd y sus filiales, fabricantes de
sistemas de suministro eléctrico de banda para
transporte de personal han vendido sus pro-
ductos en Paris, Bergen y Barcelona.

Gran Bretafia — Ferranti Packard electronics
Ltd. provee las terminales informativas en la
estacion de Paddington, en Londres, Inglaterra.

America Latina

Chile — La BG Checo International Inc. de
Montreal ha instalado y puesto en servicio el
sistema de sefalizacion del metro de Santiago.

Venezuela — Kilmer van Nostrand esta
construyendo actualmente una seccion del
metro de Caracas (carril y guias).

México — La Bombardier Inc. esta suminis-
trando 180 vagones sobre ruedas de caucho
para el metro de la ciudad de México que se
entregaran en 1982-1983. La Automatec, divi-
siobn de la BG Checo, proporciona también un
nuevo sistema de control de pasajeros.

Medio Oriente

Irag — Paul Demers & Fils ha entregado cientos
de ambulancias a este pais en los dos ultimos .3
afos.

Israel — E| IBl Group esta instalando en Tel
Aviv un sistema de informacién y telecomunica-
ciones (CIS) para flota de superficie.

Arabia Saudita — Se han suministrado auto-
buses, especificamente autocares, equipados
especialmente por la Motor Coach Industries y
los autobuses Pioneer de tamafio intermedio de
la Superior Bus Manufacturing.

Africa del Norte
Tunez — La Prevost Car Inc. ha suministrado su
modelo Prestige.

Estados Unidos
Amtrak — La Bombardier Inc. ha entregado dos §
trenes LRC (2 locomotoras y 10 coches de §
pasajeros) a la Corporacion Nacional de Trenes ¢
de Pasajeros.

2




Ao 10, No. 3
febrero de 1983

Anchorage — Se han entregado autobuses
Pioneer de la Superior Bus Manufacturing
, Limited.

: Atlanta — Kilmer van Nostrand esta cons-
tuyendo una seccién del tren metropolitano de
Atlanta.

Boston — Boston cuenta con una gran flota
de trolebuses suministrados por la Flyer Indus-
i tries Ltd. lIgualmente, la Hawker Siddeley
, Canada Inc. ha suministrado a la Massachusetts
/ [d Bay Transit Authority 190 coches de pasajeros
zi de dos tamafios, para sus lineas naranja y azul.

Chicago — La Bombardier entregé entre
1978 y 1979, 36 coches de dos pisos y galeria.

Dayton — La Flyer Industries ha suminis-
trado una flota de trolebuses.

Denver — El sistema de transporte publico
de Denver utiliza asientos Innovator de la Otaco.
Detroit — Estd suministrando a Detroit el
sistema de control SELTRAC de la SEL Canada,
conjuntamente con un proyecto de la UTDC.
Hawaii — Se han vendido autobuses Prestige
de la Prevost Car Inc.

Los Angeles — Al igual que en Detroit, se
estd incluyendo aqui'un sistema SELTRAC para
el proyecto de la UTDC.

Nueva Jersey — Bombardier Inc. entregd 117
coches ferroviarios de cercanias de 1 piso en
1981-82.

Nueva York — La Hawker Siddeley Canada
Inc. ha construido 44 coches de transporte
rapido para la Port Authority Trans-Hudson.
Oakland — La Flyer Industries Ltd ha sumi-
nistrado 175 autobuses diesel.

Portland — Bombardier Inc. suministrard en
1983, 26 vehiculos ferroviarios ligeros avan-
zados.

San Francisco — Flyer Industries ha sumi-
nistrado 343 trolebuses.

Seattle — Una vez més, la Flyer Industries ha
suministrado 261 autobuses Diesel.

Islas Virgenes — La Superior Bus Manufactu-
ring Limited ha suministrado autobuses Pioneer
de capacidad intermedia.

. Autocar Le Mirage, de Prevost, utilizado en Hawaii
y Africa del Norte.

. Trolebus EQO01, de la Flyer — la Flyer ha vendido
trolebuses a San Francisco, Boston, Seattle, Oak-
land y San Mateo.

. Autobus Pioneer, de la Superior, en servicio en
Winona, Minnesota.

. Autocar modelo MC-9 Crusader |1, de la MCI. La
MCI ha vendido estos autocares en lugares tan ale-
jados como Australia y Arabia Saudita.

. Vehiculo ferroviario ligero BN/Bombardier que se
suministrard a TRI-MET de Portland, Oregon.

. La Hawker Siddeley ha suministrado coches livia-
nos para la linea naranja de la Massachusetts Bay
Transit Authority.

. La Bombardier suministra a la NJ Transit coches
ferroviarios de cercanias, bidireccionales.

. Prueba del vehiculo ferroviario ligero canadiense,

disefiado por la UTDC y construido por la Hawker

Siddeley, en I3 linea verde de Boston.
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Teniendo que hacer frente a tempera-
turas extremas de 40°C bajo cero a més
de 35°C y a otras condiciones climato-
l6gicas de gran variacion, el equipo fa-
bricado en Canadé estd disefiado para
funcionar sin problemas en todo tipo de
climas.

Se presta una atencion especial a tales
detalles como aire acondicionado y cale-
faccion, seguridad, confort del pasajero,
economia, ruido y reduccion de la con-
taminaciéon ambiental. Ademas, los pro-
ductos son innovadores y conocidos por
su calidad, seguridad y fiabilidad.

EXPO ‘86
Una vitrina de esta tecnologia avanzada,
no solamente para Canada, sino interna-
cionalmente serd la EXPO '86, exposi-
cién mundial que abarcard todos y cada
uno de los aspectos del transporte
moderno, y que subrayara especialmente
el transporte publico, construira un
marco apropiado para la exhibiciéon de
esta tecnologia avanzada, no solamente al
resto de Car.adé sino a todo el mundo.
Canadé sera el anfitrion de esta inte-
resante exposicion cuyo tema es el de
“El Hombre en Movimiento” y que se
celebrara en Vancouver, Colombia Bri-
ténica, de mayo a septiembre en 1986.
EXPO ‘86 recibira a mas de 10
millones de visitantes, quienes tendran
ocasion de examinar el enfoque cana-
diense al transporte urbano. Tendran

El transporte urbano en Canadd ha realizado un gran progreso desde la época de los
autobuses de dos pisos que se usaban en Toronto en 1923 (arriba) y los coches del ferro-

también ocasion de aprender lo que los
canadienses, que habitan el seqgundo pais
mas grande del mundo, han aprendido por
si mismos acerca del transporte de seres
humanos y productos a lo largo y ancho
de grandes extensiones de terreno dificil.

Verédn una industria del transporte
publico canadiense que origina su propia
pericia de ingenieria, que practicamente
suministra todos los sistemas y equipos
principales, asi como una gran proporcion
de subsistemas y componentes.

Verdn coches y trenes de ferrocarril
metropolitano (con rueda de acero y de
llanta de caucho, tranvias, coches de
ferrocarril para trenes de cercanias y
trenes tales como el LRC — ligero, rapido

S
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carril metropolitano de Montreal, montados sobre ruedas neumaticas, han sido también

adquiridos por otros paises.
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y confortable actualmente en uso por
AMTRAK en los Estados Unidos. Podrén
ver igualmente automotores diesel, trole-
buses, autobuses interurbanos e incluso
vehiculos marinos para pasajeros.

Sistemas completos

Pero la tecnologia canadiense no se
detiene aqui. Se han desarrollado sistemas
completos de transporte para el movi-
miento econémico y eficiente de personas
y productos. La pieza de muestra del
transporte urbano canadiense es el sis-
tema multiple integrado y operado por la
Comision de Transporte Urbano de
Toronto. Esta es una red sofisticada de
ferrocarril metropolitano integrado con
tranvias, trolebuses y autobuses diesel que
corren con eficiencia precisa a lo ancho y
a lo largo de los 632 km2 que abarca el
Toronto Metropolitano. La Comision de
Transporte Urbano de Toronto ha desa-
rrollado también técnicas para la coordi-
nacion eficaz de sus actividades con
sistemas de autobuses interurbanos y de
transporte ferroviario suburbano opera-
dos por otras compariias.

El metro de Montreal es otra pieza
canadiense digna de exhibicion conocida
por su eficiencia, silencio, limpieza y por
su belleza arquitectonica. Lo innovador
del concepto de trenes montados sobre
neuméticos de goma practicamente eli-
mina el ruido y la vibracion, y en el
ambiente completamente cerrado del
metro, la suspension de los neumdticos de
goma permite una aceleracién segura y
fiable y un frenado en grados de hasta el
6,5 por ciento.

Sin embargo, el material rodante, el
equipo y los sistemas no son todo lo que
ofrece la industria del transporte urbano
canadiense. Componentes y subsistemas
electronicos, eléctricos o mecdnicos,
todos son factores importantes y todos
han sido disefiados, desarrollados y fabri-
cados en Canada para aplicaciones de
todo tipo y en cualquier parte del mundo.

Lo limitado del espacio no permite el
enumerado de todos los fabricantes cana-
dienses de componentes y de subsistemas
ademds de los que fabrican sistemas élec-
tricos y electronicos. No obstante,
muchos de éstos son internacionalmente
conocidos, quienes crean desde ventanas
especializadas, motores para traccion,
ruedas de acero y asientos para autobuses,
pasando por equipos de aire acondicio-
nado, sistemas de frenado, sistemas de
direccion y de mantenimiento de vehicu-
los y trenes tales como lavado, secado vy
limpieza al vacio.

Todo esto — desde los sistemas y equipo

(pasa a la pdg. 8)
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Ayuda alimentaria a Botswana

El Primer Ministro Adjunto y Secretario
de Estado para Asuntos Exteriores, Allan
MacEachen, anuncié el mes pasado la
concesion de un subsidio de 2,5 millones
de doblares de ayuda alimentaria de emer-
gencia a Botswana, azotado por la sequia.

Los fondos, suministrados por la Agen-
cia Canadiense para el Desarrollo Interna-
cional, se utilizaran para la adquisicion y
transporte de aproximadamente 2.000
toneladas de las alubiaceas requeridas por
el programa de ayuda a la sequia en
Botswana.

Esta situacion de extrema necesidad
surgié porque, por segunda vez en los
Gltimos 4 afios, no ha llovido en esta
nacion continental del sur de Africa lo
suficientemente como para asegurar una
produccion agricola normal.

Las cosechas de maiz y sorgo, alimen-
tos basicos del pais, solamente han alcan-
zado una cuarta parte de los niveles nece-
sarios.

La contribucion canadiense ayudara a
Botswana a proteger a sus ciudadanos més
vulnerables, es decir; nifios, madres lac-
tantes, tuberculosos y habitantes en zonas
remotas, contra los efectos de una serie
de malas cosechas resultantes de la sequia.
En total, 786.000 personas de Botswana
sufren los efectosde la escasez alimenticia.

Hosteria para familiares de pacien-
tes infantiles

Carol Vani, representante de McDonald’s
Restaurants of Canada Ltd., anuncié que,
en breve, se construira en Ottawa la
hosteria ‘“Ronald McDonald"” para alojar
parientes que vienen a visitar a sus hijos
tratados en hospitaltes locales.

Para esta empresa, McDonald aportara
una cantidad fija, todavia no determinada,
y coordinara los esfuerzos para recaudar
el resto de los fondos en la comunidad.

Se ha formado un comité de 11 parien-
tes de pacientes y personal del Hospital
Infantil del Este de Ontario y de
McDonalds para vigilar la recaudacion de
fondos, la eleccion del lugar y la construc-
cion.

La hosteria tendrad 12 dormitorios y su
construccion podria comenzar este
verano. En el alojamiento se dara prefe-
rencia a los parientes de nifios que sufren
enfermedades carcinogenas.

Hay hospederias McDonald similares
en Halifax y Montreal y se estan
construyendo otras en Vancouver vy
Winnipeg.

Nuevas claves para la deteccion del cancer

Investigadores de la Atomic Energy of
Canada Limited del Laboratorio Nuclear
de Chalk River, Ontario, han realizado un
importante descubrimiento en la de-
teccion del origen del cancer.

Desde que Isaac Berenblum desarrollo
a principios de 1940 el modelo clasico de
produccion de tumores, los primitivos
investigadores conocian las dos fases del
desarrollo del tumor, la fase inicial y la
fase de expansion. En los experimentos
de Berenblum, se expusieron primera-
mente pieles de ratén a un derivado de
alquitran de hulla (iniciador del tumor), y
después a dosis repetidas de un irritante
de la piel (promotor del tumor).

En el decenio pasado, los investigado-
res del céncer se concentraron en la
identificacion de los iniciadores del
tumor, es decir los productos quimicos,
que ahora se calculan en millares, capaces
de causar mutaciones en las células y que
se presumen ser carcinogénicos en las
personas.

Hollin y sacarina
Uno de los primeros carcinégenos recono-
cidos fue el hollin, que ya hace 100 afios
se conocia que causaba céncer del escroto
en los deshollinadores. Sin embargo los
promotores del tumor, es decir productos
quimicos que aumentan mas bien que
inician el desarrollo del cancer, han reci-
bido menos atencién. La sacarina es un
ejemplo de un producto quimico que se
cree actia como promotor de tumores.
En la década de 1980, el Dr. Chaim
Birnboim y sus colegas John Jevcak y Alf
Knight de la division de radiacion biol6-
gica de la AECL comenzaron a desen-
volver el misterio de lo que ocurre en
realidad en la fase de prom

Los investigadores de la AECL, (de izquierda a derecha) John Jevcak, Alf Knight y

produccién de tumores. Su teoria es que
el promotor del tumor ejerce un efecto
sobre las células de la piel a través de una
via indirecta: el promotor quimico tiene
un efecto inicial irritante que conduce a
una inflamacién localizada que hace que
las células blancas de la sangre o fagocitos
acudan al punto. La funcién normal de
los fagocitos es proteger la zona infec-
tada, al “‘tragarse’’ la bacteria existente, lo
que hacen bombardeando la bacteria con
reactivos quimicos tales como perdxido
de hidrégeno o agua oxigenada.

En los experimentos de la piel de
ratones, dosis repetidas del promotor de
tumor engafiaron a los fogocitos, estimu-
lando a las células a producir peréxido de
hidrogeno que ataca el 4cido bioxirri-
bonucléico de las células normales de la
zona. Creen que el dafio causado a este
dcido de las células es responsable de la
promocion del tumor.

Birnboim y Jevcak comprobaron su
modelo mediante la prueba rapida y sensi-
tiva FADU (anélisis fluorométrico del
desdoblamiento DNA) que desarrollaron
recientemente para detectar el dafio DNA
en las células humanas. Cuando se expo-
nen a las células sanguineas blancas, que
son similares a los fagocitos de los ratones,
incluso en cantidades bajisimas del cono-
cido promotor de céancer ester de forbol,
se encontré que el daiilo DNA era equiva-
lente aproximadamente al que se podria
esperar de una dosis enorme de radiacion
de 1.000 rads. En su modelo se predijo
dicho dafio DNA. El brabajo realizado en
Chalk River en la identificacion de los
procesos probablemente implicados en el
fomento del tumor es un paso significa-
tivo hacia un conocimiento mejor de los
factores que causan el cancer.

Chaim Birnboim utilizan su técnica fluorimétrica para el andlisis del dafio DNA en mues-
tras de células blancas expuestas a agentes quimicos promotores del tumor.
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Destruyendo el mito de los ancianos

Margery Boyce, gerontbloga del Ministe-
rio de Asuntos de Ex-combatientes, mani-
fiesta que la creencia de que los ancianos
son enfermos, ingresados en instituciones
por improductivos es una falacia. Recien-
temente se dirigi6 al Simposio de Alberta
sobre Ancianos para ayudar a deshacer
este mito, y su mensaje a los participantes
fue que sus organizaciones deberian
encauzar la energia de sus ancianos y
darles la oportunidad de mostrar lo que
_pueden hacer.

Margery Boyce

Al responder a un documento del Dr.
Davy de la Universidad de Alberta sobre
autodeterminaciéon y vocacién, Boyce
recordé sus experiencias en Ottawa,
donde participaba en un movimiento
destinado a involucrar a personas ancianas
en la planificacién y servicios de verifica-
cibn para satisfacer sus propias necesi-
dades.

El Consejo de Ancianos de Ottawa,
compuesto principalmente de jubilados,
ha podido introducir representantes en
otras organizaciones influyentes tales
como la Junta de Atenciones Continuadas
del Consejo Sanitario del Distrito y del
Consejo de Planificacion Social. También
ha abierto caminos en los programas
intergeneracionales tales como WISE
(Enriquecimiento Especial Inter-genera-
cional mas Amplio) en que los ancianos
actGan como recursos utilizados en los
liccos locales, donde comparten sus
experiencias conforme las relacionan con
los cursos impartidos. Cuando los estu-
diantes ven y escuchan a estas personas
dindmicas, responden con entusiasmo y
deshacen el estereotipo negativo un poco
mas.

También indicé que, en un momento
dado, cerca del 85 por ciento de la pobla-
cibn mas anciana disfrutaba de buena
salud y verdaderamente se mantenia
activa, mientras que el 15 por ciento res-
tante eran enfermos, incapacitados o muy

6

débiles. Sin embargo, es solamente el 15
por ciento el que parece que vemos mas,
dado que se adapta més al patrén creado
por nuestra sociedad para los ancianos.

La Sra. Boyce cit6 al soci6logo ameri-
cano Carol Estes sobre la actitud de la
sociedad hacia los ancianos, cuando decia
13 vision dominante del anciano, vision
que comparten muchos ancianos, es que
son personas improductivas y dependien-
tes, cuyas vidas se deterioran continua-
mente. Manifest6 que los mejores
abogados de los ancianos son los llama-
dos, “‘viejos buenos”, es decir personas
retiradas activas que pueden influir en las
estructuras de poder para que reaccionen
mejor hacia el anciano. Los ancianos
activos pueden actuar eficazmente como
intermediarios y abogados para mejorar la
situacion de sus coetaneos menos afor-
tunados.

El tipo de defensa que recomienda es
alentar la naturaleza, mas bien que el
enfrentamiento, y deberia aplicarse de
una manera organizada que dé fuerza por
los numeros.

Cambios en gustos recreativos

Una encuesta de Estadistica Canadé revela
un cambio sano en los gustos recreativos
canadienses.

Los canadienses estan abandonando las
lanchas motoras en favor de canoas,
barcas de remo y embarcaciones de vela.
Asimismo, estan abandonando los trineos
motorizados para volver a los esquis,
especialmente en la modalidad de campo
traviesa, manifestd Estadistica Canadd.

Las embarcaciones de motor fuera
borda se encuentran todavia a la cabeza
de la clase de embarcaciones, si bien las
canoas, barcas de remo y embarcaciones
de vela estin adquiriendo mds popula-
ridad, segiin muestra la encuesta de 1982.

El nivel de propietarios de trineos
motorizados permanecio6 estable, en cerca
del 10 por ciento, desde 1976 hasta redu-
cirse al 8,5 por ciento en 1972, mientras
que el uso del esqui de bajada y especial-
mente de campo traviesa han continuado
aumentando.

Inauguracién de planta de alta tecnologia en Winnipeg

E| Primer Ministro de Manitoba, Howard

o

Pawley, utiliza un sistema de computadora para

inaugurar la nueva planta de la Northern Telecom en Winnipeg que costé 25 millones de

délares. Como parte de la ceremonia, el
Lloyd Axworthy (en el centro), activo la
mientras que el Primer Ministro daba instruccl
banco de transmisién de telecomunicacion
de superada la prueba. El presidente de la

Ministro Federal de Empleo e Inmigracién,
instalacion de prueba por computadora,

ones electronicas para probar un canal del

es. La plan'ta se inauguré oficialmente después
NTC, David Vice (derecha) manifesté que dos

terceras partes de la produccion de alta tecnologia de la empresa se destinaba a la

exportacién, siendo su contreto mads recien_
délares, complemento de otro pedido anterio

te el firmado con Corea por 20 millones de
r del mismo pais valorado en $60 millones.
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Coleccion de arte, regalo para la Universidad de Toronto

El Instituto Pontificio de Estudios
Medievales de la Universidad de Toronto
alojaréd una gran coleccion de artefactos
antiguos, cristianos y medievales donados
por la psiquiatra neoyorquina Lilian
Malcove Ormos.

Sheila Campbell, profesora de bellas
artes y arqueologia, especializada en arte
cristiano y bizantino primitivos ha sido
nombrada curador de la coleccién, cuyas
obras seran cuidadas por el Real Museo de
Ontario.

Lilian Malcove Ormos murié en 1982,
después de coleccionar obras por més de
40 afios. Entre ellas se encuentran 500
pinturas, dibujos, manuscritos, telas,
vasos litargicos, esculturas y elementos
arquitectonicos, desde la prehistoria hasta
los tiempos modernos.

Coleccion cristiana y medieval

Si bien la coleccién incluye unos pocos
fragmentos paganos del Imperio Romano
y ciertas obras del Renacimiento Europeo
y posteriores, es primariamente una
coleccion cristiana y medieval. Entre las
piezas principales se encuentran 50 telas

Ldmpara de bronce en forma de pie en su
sandalia. La cubierta estd decorada con la
cabeza de un hombre cubierto (entre IV

y Vsiglo D.C.).

copticas, 72 iconos y 14 muebles goticos.
Tallas de madera de la Alemania Medie-
val; la pintura de Lucas Cranach “Eva
ddndole la manzana a Adan”, el retrato
del Duque de Bavaria por van Dyke; y
una ldmpara de bronce en forma de pie en
una sandalia que se remonta al siglo IV 6
V. La colecciéon incluye también obras de
artistas modernos tales como Paul Klee,
Henri Matisse, Picasso y Henry Morre.
Dado que la Universidad de Toronto
no tiene un museo o galeria asociado, no
se espera que se muestren al pablico por,
al menos, cuatro afos, durante cuyo
tiempo se catalogardn y estudiaran los
objetos. Una vez terminada esta opera-
cion, la coleccion Malcove serd mostrada

en el campo universitario St. George.
De acuerdo con el nimero de septiem-

bre/octubre 1982 de The Graduate,
publicado por la Universidad de Toronto,
Lilian Malcove Ormos comenzé buscando
una institucion adecuada para recibir su
coleccion hace unos siete afios, cuando
descubri6 que estaba mortalmente
enferma.

No queriendo que su coleccién fuese
una exhibicién bella, sino un recurso de
cultura para estudiantes, analizo las cre-
denciales de varios centros de estudios
medievales, encontrando que la Universi-
dad de Toronto se encontraba entre los
mejores.

Ademds, existia la ventaja de la asocia-
cién de la Universidad con el Real Museo
de Ontario, cuyas renovaciones crearian
unas instalaciones de clima controlados
superiores donde se podrian exhibir y
mantener perfectamente conservadas las
obras.

Si bien Lilian Malcove vivié en Nueva
York desde su edad adulta, paso su ado-
lescencia en Manitoba. Después de
estudiar medicina, Malcove acudié a
Nueva York para especializarse. Alli se
casé con Laszlo Ormos, director hangaro
de peliculas documentales.

La mayoria de las piezas fueron adqui-
ridas durante sus viajes, antes de que
muchos paises impusieran restricciones de
exportacion para detener la fuga de obras

de arte y antigliedades. Entre los lugares
visitados durante sus viajes anuales se
encuentra Grecia, Turquia, Japén, Rusia,
Escandinavia y el Oriente Medio.

Se puede obtener més informacién
sobre la exposicién escribiendo a la
profesora Sheila Campbell, Curador,
Coleccién Malcove, Instituto Pontificio
de Estudios Medievales de la Universidad
de Toronto, 59 Queen’s Park Crescent,
Toronto, Ontario, M5S 2C4, Canada.

Donacion de coleccion a universidad

Una de las mejores colecciones privadas
de arte canadiense ha sido donada a la
Universidad de Toronto.

La coleccion, cuyo valor se calcula en
4 millones de dolares, es obsequio de
Jules and Fay Loeb, antiguos residentes
de Aylmer, Quebec, que durante mas de
35 afios adquirieron 200 obras de arte de
finales del Siglo XVIII.

Los Loebs se trasladaron a Toronto en
1971 y han. donado también la casa
donde se encuentra la coleccion, si bien
continuaradn viviendo en una parte de la
misma después que se terminen las reno-
vaciones el proximo verano.

Ademés, la pareja ha dado $1 milléon
a la universidad para establecer la silla
Fay Loeb de Historia de Arte Canadiense.
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Industria del transporte (de /a pdg. 2)

mas importante hasta los componentes
mds pequefios y los sistemas mds simples
— es el resultado de programas constantes
de investigacion y desarrollo tanto por
parte de los gobiernos como por la indus-
tria privada para crear los productos mas
avanzados posibles.

Una de las instalaciones mds importan-
tes de Canadd para el desarrolio de nueva
tecnologia para el transporte urbano es el
Centro para el Desarrollo del Tréfico
situado a unos257 km al este de Toronto.
Establecido y operado por la Corporacion
para el Desarrollo del Transporte Urbano,
6rgano de investigaciéon y desarrollo del
gobierno de la provincia de Ontario, el
Centro representa una instalacién com-
prensiva donde los interesados en el trans-
porte urbano, tanto de Canadd como del
extranjero, pueden desarrollar nueva tec-
nologia.

Otro centro canadiense importante de
investigaciéon y desarrollo es el propio
Ministerio Federal de Transportes de
Canada situado en el Centro para el
Desarrollo de los Transportes de Montreal.

Este centro de investigacion y desa-
rrollo de Montreal comprende todos los
modos de transporte en todas las fases del
ciclo innovador — desde definicion de
concepto hasta el disefio de prototipo;
desde desarrollo y demostracion previa a
la produccién hasta su incorporacién a
sistemas o servicios productores de
ingresos.

En el proceso de su investigacion de
tecnologia innovadora aplicable al trans-
porte publico, el Centro ha venido estu-
diando el desarrollo de una vehiculo
taximetro que soslayaria las deficiencias
de los vehiculos ordinarios que se usan
como taxis. Prototipos de sistemas fijado-
res de sillas de ruedas en vehiculos; rota-
los para autobuses indicativos de destino
controlados por microprocesor. El Centro
ha participado también en el estudio de la
tecnologia de levitacion sobre carriles, los
sistemas (Maglev) de transporte magnéti-
camente levitados.

La industria privada misma continGa
innovando, llevando a cabo su propia
investigacion y desarrollo en muchos
aspectos del transporte urbano. Por ejem-
plo, el campo de los sistemas de control y
de comunicaciones tiene gran prioridad
entre las compafiias canadienses y todo
permite suponer que Canadé va a la
vanguardia en el desarrollo de ciertos sis-
temas para el control del transporte
urbano.

La tecnologia canadiense no se limita

8

Gnicamente a productos. Consultores de
ingenieria y compafifas de construccion
canadienses también participan en el desa-
rrollo de sistemas para transporte urbano
no solamente en su propio pais, sino en
todos los del mundo.
Independientemente de cuales sean las
necesidades de transporte urbano —
equipo para ferrocarriles metropolitanos,
sistemas intermedios y equipo para pasa-
jeros, autobuses o sistemas para control y
observacion del movimiento de vehiculos
— Canad4 posee la capacidad necesaria.
Esta capacidad se pone ahora a disposi-

cion de la clientela internacional asegu-
rando que los conceptos seguridad, con-
trol de costos capitales y de operacion,
eficiente utilizacién de la energia, como-
didad de los pasajeros y consideraciones
ambientales, a todos se atribuye la
méxima importancia.

(De Correo Canadiense, edicion en
espafol, 1982. El catdlogo sobre equipo y
suministros de transporte urbano cana-
diense titulado Primera Opcion Canada —
Soluciones Urbanas. Se puede obtener de
las oficinas comerciales de la embajada o
consulado mds cercano.)

Noticias breves

La gasolina y el aceite de calefaccion
bajaron 1,6 centavos por litro el 1 de
enero, si bien volverdn a subir el 2 de
marzo. Esta rebaja de precios es conse-
cuencia de la reduccion del impuesto
federal que ahora se carga sobre el petro-
leo extraido en Canada y que se utili-
zaba para compensar los precios elevados
del petréleo sintético e importado. Los
ahorros que se pueden realizar en estos
dos meses de enero y febrero equivalen a
$1 por llenar un depodsito completo de

; . ’ o
E/ Gobernador General de Canads Edward
Schreyer y su sefiora comprueban [os re-
sultados de las renovaciones realizadas en
el Rideau Hall que permiten la entrada de
personas invélidas que llegan en sillas de
rueda. Aqui’ les vemos, detrds de Art
Barrette, saliendo del ascensor al que se
llega por una nueva rampa de entrada en
el piso bajo.

gasolina y unos $14 en un deposito de
petréleo de calefaccion de 900 litros de
capacidad.

Gerry Sorensen, la primera mujer cana-
diense en ganar el campeonato mundial
de esqui de descenso en 24 afios, ha sido
votada la atleta canadiense del afio. La
deportista de 24 afios de Kimberley,
Colombia Britanica, que gano el titulo en
febrero de 1982, era un ganador favorito
en la encuesta realizada entre escritores
y locutores deportivos que todos los afios
realiza la Canadian Press. La Unica cana-
diense que gand el premio femenino de
descenso fue Lucile Wheeler, que fue
también nombrada atleta del afio al con-
seguir su hazafia en 1958. El Gltimo titulo
femenino de esqui ganado por una cana-
diense correspondioé a la victoria de Kathy
Kreiner en el eslalom gigante de las Olim-
piadas de Invierno de 1976.

El Primer Ministro Trudeau ha convo-
cado a los primeros ministros provincia-
les, jefes de los dos territorios del Norte
y los jefes de los pueblos nativos a la con-
ferencia constitucional que se celebrara en
Ottawa del 15 al 16 de marzo proximos y
que se centrara en la definicion de dere-
chos de los aborigenes, si bien incluird
también debates sobre otros topicos tales
como reforma senatorial.
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