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La industria del transporte pùblico canadiense marcha

La potencia de la industria canadiense del
transporte urbano se viene reconociendo
cada dra màs en muchas partes del
mundo.

Los ejemplos se producen con regula-
ridad creciente:
- la Ciudad de México comprô 180
coches de metro, valorados en $100
millones;
- la Ciudad de Nueva York comprô 825
coches para el metro, valorados en $800
millones;
- Detroit comprôi por $110 millones el
sistemra de transporte pùblico ai centro de
la ciudad, sistema similar al comprado por
Vancouver, en Canadé, por un valoir de
$720 millones;
- la Massachusetts Bay Transit Author-
ity que da servicio a la zona de Boston,
comprô 168 autobuses diesel por $21,5
millones;

- el sistema de carril liviano*btflîado en
Portland, Oregon, fue concebîdo en
Canadà; y
- existen perspectivas excelentes de ven-
tas canadienses en México, Singapur,
Malasia, Colombia y Hong Kong, asf
comno en los Estados Unidos.

Causas del éxito
Durante los ùltimos 80 alos, Canadà ha
desarrollado una base sôlida de especia-
listas en los campos del transporte
pùblîco urbano. Los sistemas de trans-
porte urbano que han desarrollado y
construido ofrecen un servicio econ6-
mico y seguro diario a millones de seres
humanos en todo el mundo. Es igual-
mente importante el que los canadienses
han tenido que diseliar un equipo que
soporte las condiciones climatolôgicas
màs extremas y dificiles. b.p. 4
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Canada en el mundo

La industria dleý transporte urbano de Canadâ
esté satisfaciendo los requisitos de un mercado
internacional altamente competitivo mediante
la exportaciôn anual, valoradaý en millones de
d6lares, dJe nuevo equipo que ilustra su capa-
ýcidad para mantenerse en un mercado com-
petitivo.

Los siguientes son ejemplos, de la experiencia
canadiense en el campo del transporte pôblico,'
compartidla o suministrada par todo el mundo:

Australia,
Ansett-ýPioneer se ha convertido en et mayor
usuario de autobuses construidos por la Motor
Coach Industries.

Europa
Francia, Noruega, Espafla - La Insu I 8 Corpora-
tion <Canada> Ltd y sus filiales, fabricantes de
sistemas de suministro eléctrico de banda para
transporte de personal han vendido sus pro-
ductos en Paris, Bergen y Barcelona.

Gran Bretafia - Ferranti Packard electronics
Ltd. provee las terminales informativas en la
estaci6n de Paddington, en Londres, Inglaterra.

America Latina
Chîle - La BG Checo International lnc. de
Montreal ha instalado y puesto en servicio el2
sistema de selializacién del metro de Santiago.

Venezuela - Kilmer van Nostrand està j ~ .

ostuendo actualmente una secclôn del
metro de Caracas (carril y gu ras).

México - La Bombardier lnc. està suminis-
trando 180 vagones sobre ruedas de caucho
para el metro de la ciudad de México que se
entregaràn en 1982-1983. La Automatec, divi-
siàn de la BG Checo, proporciona también un
nuevo sistema de controI de pasajeros.

Medio Oriente
Iraq - Paul Demers & Fils ha entregada cientos
de ambulancias a este pafs en las dos ùltimnos
arios.

/srael - El I81 Graup està instalando en Tel
Aviv un sistema de informaciôn y telecomunica- -__________________________________

ciones (CIS> para f Iota de superficie.
Arabia Saudita - Se han suministrado auto-

buses, especificamente autocares, equipados
especialmente par la Motor Coach Industries y
los autobuses Pioneer de tamaflo intermedio de

ha suministrado
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lit Anchorage - Se han entregado autobuses
Pioneer de la Superior Bus Manufacturing

Atlanta - Kihmer van Nostrand està cons-
tuyendo u na secciôn del tren metropolitano de
Atlanta.

Boston - Boston cuenta con una gran f Iota
de trolebuses suministrados por la Fiver Indus-

RIME tries Ltd. Igualmente, la Hawker Siddeley
Canada Inc. ha suministrado a la Massachusetts

di Bay Transit Authority 190 coches de pasajeros
de dos tamafios, para sus Irneas naranja y azul.

Chicago - La Bombardier entregô entre
1978 y 1979, 36 coches de dos pisos y galeri'a.

__________________________________________________________ Dayton - La Fiver Industries ha suminis-
trado une f Iota de trolebuses. -

Den ver -El sistema de transporte pûblico
de Dernver utiliza asientos Innovator de la Otaco.

Detroit - Està suministrando a Detroit el
sistema de control SELTRAC de la SEL Canada,
conjuntamente con un proyecto de la UTDC.

Hawaii - Se han vendido autobuses Prestige
de la Prevost Car lnc.

Los Ange/es - AI igual que en Detroit, se
està incluyendo aqui un sistema SELTRAC para
el proyecto de la UTDC.

Nueva Jersey - Bombardier 1 c. entregô 117
coches ferroviarios de cercanras de 1 piso en
1981-82.

Nue va York - La Hawker Siddeley Canada
lnc. ha construrdo 44 coches de transporte
ràpido para la Port Authority Trans-Hudson.

Oakland - La Flyer Industries Ltd ha sumi-
nistrado 175 autobuses diesel.

Portland - Bombardier Inc. suministrarà en
1983, 26 vehrculos ferroviarios ligeros avan-
zados.

San Francisco - Flyer Industries ha sumi-
nistrado 343 trolebuses.

-'Seattle - Una vez màs, la Fîyer Industries ha
,~2 suministrado 261 autobuses Diesel.

fs/as Vfl-genes - La Superior Bus Manufactu-'ring Limited ha suministrado autobuses Pioneer
de capaoida intermed i.
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1 . Autocar Le Mirage, de Pro vost, uti/izedo en Hlawaii
y A frica del Norte.

fi 2. Trolebus E901, de la F/ver - le F/yer ha vandido
trolebuses a Son Francisco, Boston, Seatt/e, Oak-
land y San Matea.

3. Autobus Pioneer, de le Superior. an servicio en
W/nona, Minnesota.

4. Autocar mode/o MC-9 Crusader 11, de la MCI. La
MCI ha vendido estos autoceres en lugares tan oie-
jedos como Australie y Arabie Saudita.

5. Vehrculo ferroviorlo ligero BN/Bombardier que se
suministrard o TRI-MET de Port/and, Oregon.

6. La Hewker Sidde/ey ha suministrado coches fivia-
nos para la li-ne noranja de la Massachusetts Bay
Transit Authority.

7. La Bombardier suministra o la NJ Trnsit coches
ferroviarios de cercan tas, bid irecciona/es.



Teniendo que hacer frente a tempera-
turas extremas de 400C bajo cero a màs
de 350)C y a atras condiciones climato-
lôgicas de gran variaci6n, el equipo fa-
bricado en Canadà està dîseniado para
funcionar sin problemas en todo tîpo de
cI imas.

Se presta una atenciân especial a tales
detalles cama aire acondicionado y cale-
facci6n, seguridad, confort del pasajero,
economia, ruido y reducci6n de la con-
taminaciôn ambiental. Ademàs, las pro-
ductos son innovadares y conocîdos par
su calidad, segurîdad y fiabîlidad.

EXPO '86
Una vitrina de esta tecnolagra avanzada,
no solamente para Canadâ, smno interna-
cionalmente serà la EXPO '86, exposi-
ci6n mundial que abarcarà todos y cada
una de las aspectos del transporte
moderna, y que subrayarà especialmente
el transporte pùblico, canstruirà un
marco apropiado para la exhibici6n de
esta tecnologra avanzada, no salamente al
resta de Caradà smno a toda el munda.

Canadà serà el anfitri6n de esta inte-
resante expasici6n cuyo tema es el de
"El Hombre en Movimienta" y que se
celebraré en Vancouver, Calombia Bni-
tànica, de maya a septiembre en 1986.

EXPO '86 recibirà a màs de 10
millones de visitantes, quienes tendràn
ocasiân de examinar el enfoque cana-
diense al transporte urbano. Tendràn

también ocasiôn de aprender la que las
canadienses, que habitan el segundo pairs
màs grande del mundo, han ao)rendido par
sr mismas acerca del transporte de seres
humanos y productos a la largo y ancho
de grandes extensiones de terreno difrcil.

Veràn una industria del transporte
pûblica canadiense que origina su prapia
pericia de ingenierra, que pràcticamente
suministra todas las sistemas y equipas
principales, asr coma una gran proparciôn
de subsistemas y companentes.

Veràn coches y trenes de ferrocarril1
metrapolitana (con rueda de acera y de
Ilanta de caucho, tranvras, coches de
ferrocarril para trenes de oercanras y
trenes tales coma el LRC - ligera, ràpido

El transporte urbano en Canada ha realizado un gran pro gresa desde la época de los
autobuses de dos pisos que se usaban an Toron to an 1923 (arriba> y los coches del ferro-
carril metropoitana de Mon treal, mon tados sobre ruedas neumàticas, han sia también
adquiridos par a tros païsas.

y confortable actualmente en usa por
AMTRAK en los Estados Unidos. Podràn
ver igualmente automatores diesel, traie-
buses, autobuses interurbanos e inclusa
vehrculos marinas para pasaieras.

Sistemas completos
Pero la tecnologra canadiense no se
detiene aqur. Se han desarrollado sistemas
completas de transporte para el mavi-
mienta econômico y eficiente de personas
y praductos. La pieza de muestra del
transporte urbano canadiense es et sis-
tema mûltiple integrado y operada par la
Camisiôn de Transporte Urbano de
Toranto. Esta es una red sofisticada de
ferracarril metrapalitano integrado con
tranvras, trolebuses y autobuses diesel que
corren con eficiencia precisa aIl ancho y
a la largo de las 632 km2 que abarca el
Toronto Metropolitano. La Comisiôn de
Transporte Urbano de Toronto ha desa-
rrollado también técnicas para la coordi-
naciân eficaz de sus actividades con
sistemas de autobuses interurbanas y de
transporte ferroviaria suburbano opera-
dos par otras compafiias.

El metra de Montreal es otra pieza
canadiense dligna de exhibici6n conocida
par su eficiencia, silencia, limpieza y par
su belleza arquitect6nica. Lo innovador
del concepto de trenes montados sobre
neumàticas de goma pràcticamente ehi-
mina el ruido y la vibraci6n, y en el
ambiente completamente cerrado del
metro, la suspensiôn de las neumàticos de
goma permite una aceleraci6n segura y
fiable y un frenado en grados de hasta el
6,5 par cienta.

Sin embargo, el material rodante, el
equipa y las sistemas no son todo la que
ofrece la industria del transporte urbano
canadiense. Camponentes y subsistemas
electrônicas, eléctricos a mecànicos,
todos son factores importantes y-todos
han sida disefiadas, desarrallados y fabri-
cados en Canadà para aplicaciones de
toda tipo y en cualquier parte del mundo.

La limitado del esPacio na permite el
enumerada de todos los fabricantes cana-
dienses de campanentes y de subsistemas
ademàs de las que fabrican sistemas élec-
tricos y electrônicos. No obstante,
muchas de éstos son internacionaîmente
conocidas, quienes crean desde ventanas
especializadas, motares para tracciôn,
ruedas de acero y asientos para autobuses,
pasando par equipos de aire acandicia-
nado, sistemas de frenado, sistemas de
direcciôn y de mantenimiento de vehieu-
las y trenes tales coma laVado, secado y
limpieza ai vacra.

Toda esta - desde las sistemas yequlpa
(pasa a la pâg. 89)
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Ayudla atimentaria a Botswana

El Primer Ministra Adjunto y Secretarlo
de Estado para Asuntos Exteriores, Altan
MacEachen, anuncié e! mes pasado la
concesiôn de un subsidio de 2,5 millanes
de dôlares de ayudla alimentaria de emer-
gencia a Botswana, azotado por la sequ [a.

Los fondos, suministrados par la Agen-
cia Canadiense para el Desarrollo Interna-
cional, se utitizaràn para la adquisiciôn y
transporte de aproximadamente 2.000
taneladas de las alubiaceas requeridas par
el programa de ayuda a la sequ[a en
Botswana.

Esta situacién de extrema necesidad
surgiô parque, par segunda vez en las
ùltimas 4 afias,, no ha itovido en esta
naciôn continental del sur de Africa la
suficientemente coma para asegurar una
producciôn agr[cala normal.

Las cosechas de ma[z y sorgo, alimen-
tas bàsicos del pa[s, salamente han alcan-
zado una cuarta parte de las nivales nece-
sarîas.

La contribuciôn canadiense ayudarà a
Botswana a prateger a sus ciudadanos màs
vuinerabtes, es decir; nilios, madres lac-
tantes, tuberculosos y habitantes an zonas
remotas, contra las efectos de una serie
de malas cosechas resultantes de la sequra.
En total, 786.000 persanas de Botswana
suf ren las efectos da la escasez al imenticia.

Hosteria para familiares de pacien-
tes infantiles

Carol Vani, representante de McDanald's
Restaurants of Canada Mt., anuncié que,
an breve, se construirà en Ottawa la
haster[a "Ronald McDonald" para alojar
parientas que vienen a visitar a sus huaos
tratados en haspitaltes locales.

Para esta empresa, McDonald aportarà
unacantidad fija,todavi'a no determinada,
y coordinarà las esfuerzos para racaudar
el resta de, las fondas an la comunidad.

Se ha formado un comité de 11 parien-
tes de pacientes y personal del Hospital
Infantil del Este de Ontario y de
McDonalds para vigilar la recaudacién de
fondas, la elacciôn del lugar y la construc-
ciân.

La hoster[a tendrà 12 dormitarios y su
construcciôn podr'a comenzar este
verana. En el alojamiento se dlarà prefe-
rencia a las pariantes de nirlos que sufren
enfermedades carcin6genas.

Hay hospedarFas McDonald similares
en Halifax y Mantreal y se estân
construyenda atras en Vancauver y
Winnipeg.

Nuevas claves para la detecciôn del câncer

Investigadares de la Atomic Enargy of
Canada Limited dat Laboratoria Nuclear
de Chalk River, Ontario, han realizado un
importante descubrimiento en la de-
tecciôn del arigen de! càncer.

Desde que Isaac Baranbtum desarrolté
a principias de 1940 et modela clàsîco de
praducciôn de tumaras, las primitivos
investigadores conac[an las dos fases del
desarrolta del tumar, la fase iniciat y la
fase de axpansi6n. En las experimantas
de Berenblum, se expusiaron primera-
mente piales de ratôn a un derivada de
alquitràn de huila (iniciador del tumar>, y
después a dosis repatidas de un irritante
de la piel (promotar del tumor>' .

En el decenia pasada, las investigada-
res del càncer se concentraran en la
identificaciân de las iniciadoras del
tumar, es decir las productos qu[micos,
que ahora se calculan en millares, capaces
de causar mutaciones en las célu las y que
se presumen ser carcinagénicas en las
persanas.

Hollin y sacarina
Uno de las primeras carcin6ganos recana-
cidos f ue al holl[rn, que ya hace 100 alias
se conaci'a que causaba càncer dal ascrota
en las deshallinadores. Sin embargo las
pramatares del tumor, es decir praductas
qu[micas que aumentan màs bien que
inician et desarrallo dal càncer, han reci-
bido menas atanci6n. La sacarina es un
ejempla de un producto qurmico que se
cree actùa coma pramator de tumores.

En la década de 1980, et Dr. Chaim
Birnbaim y sus colegas John Jevcak y Aif
Knight de la divisi6n de radiaciôn biol6-
gica de la AECL comenzaran a desen-
vnIvor al mictarin ri- 1- -- ~ .-- o

praducci6n de tumares. Su teorra es que
et pramotar del tumor ejerca un efecto
sabre las células de la piet a través de una
vi'a indirecta: et pramatar qu[lmica, tiene
un efecta iniciat irritante que canduce a
una inflamaci6n lacatizada que hace que
las cétutas blancas de la sangre o fagocitos
acudan ai punto. La funci6n normal de
las fagocitas es pratager la zona infac-
tada, ai "tragarsa" la bacteria existante, la
que hacen bambardeando ta bacteria con
reactivos qu[lmicos tales cama per6xido
de hidrôgena o agua axigenada.

En las experimantos de ta piel de
ratanes, dôsis repetidas del promatar de
tumor engaiaran a las fogocitos, astimu-
landa a las células a producir per6xido de
hidrôgano que ataca et àcido biaxirri-
banuctéico de tas células normales de ta
zona. Crean que et dala causada a este
àcido de las célutas as responsable de ta
promaciôn del tumar.

Birnboim y Jevcak camprobaron su
modela mediante la prueba râpida y 6ensi-
tiva FADU <anàlisis fluorométrico del
desdabtamienta DNA> que dasarrol laron
recientemente para datectar et dalia DNA
en las cétu tas humanas. Cuando se axpa-
nen a tas cétutas sangu[neas blancas, que
son simitares a tas fagacitas de las ratanes,
inctuso en cantidades bai isimas del cana-
cido promatar de câncer ester de farbol,
se encantr6 que al dalla DNA era equiva-
lente apraximadamante al que se padr[a
esperar de una dôsis enorme de radiacién
de 1.000 rads. En su modela se predija
dicho dalla DNA. El brabaja realizada en
Chatk River an la identificac!6n de las
pracesos prabablementa implicados en et
fomenta del tumor es un paso significa-
tiva hacia un canocimmîenta mejar de los
factores que causan el càncer.

Los investigadores de la AECL, (de izquiardla a derecha) John .Jevcak, A/f Kn4'ht y
Chaim Birnboim uti/izan su técnica fluorimétrica para el anàlisis del dafio DNA en mues-
tras de células blan cas expuestas a agentes quimicos promnotores del tumor.



Destruyendo et mito de los ancianos

Mergery Boyce, gerontéloga del Ministe-
rio de Asuntos de Ex-combatientes, meni-
fiesta que la creencia de que las ancianas
son enfermas, ingresedos en institucianes
par impraductivas es una felacia. Recien-
temente se dirigié ai Simposia de Alberta
sabre Ancianas para ayudar a deshecer
este mita, y su mensaje a las participantes
fue que sus organizacianes debeni'an
encauzar la energra de sus ancianas y
darles la oportunidad de mastrar la que
pueden hacer.

débiles. Sin embargo, es solamente el 15
par cienta el que perece que vemos màs,
dada que se adapta màs ai patrén creada
par nuestra sociedad para las ancianos.

La Sre. Boyce cité ai sociébago amen-
cana Carol Estes sabre la actitud de la
sociedad hacia las encianas, cuando decra
"la visién dominante del enciana, visi6n
que camparten muchas ancianos, es que
son persoas improductivas y dependien-
tes, cuyes vidas se deteriaran continua-
mente. Manifesté que las mejanes
abogadas de las ancianas son las Ilama-
dos, "viejos buenas", es decin pensonas
retiradas activas que pueden influin en las
estructures de paden para que reaccianen
mejar hacia el anciana. Las ancianas
activas pueden ectuan eficezmente cama
intermediarios y abagadas para mejarar la
situacién de sus coetàneos menas afor-
tunados.

El tipa de defensa que recomienda es
alentar la naturaleze, més bien que el
enfrentemienta, y deberie eplicarse de
une meniera arganizeda que dé fuerza par
las nûmeras.

Cambios en gustos recreativos

Una encuesta de Estadrstica Canadà revela
un cambio sano en los gustas recreativos
canadienses.

Los canadienses estàn abandonanda las
lanchas mataras en favor de canoas,
barcas de remo y embarcaciones de vela.
Asimismo, estàn abandonando los trineos
matorizados para volver a los esqurs,
especialmente en la modelidad de campa
treviese, manifesté Estadi'stice Cenadà.

Las embarceciones de motor fuere
borda se encuentran todav[a a la cabeza
de la clase de embercacianes, si bien las
canoas, barcas de rema y embarcaciones
de vela estàn adquiriendo màs popula-
ridad, segûn muestra la encuesta de 1982.

El nivel de prapietarios de trineos
motarizedos permanecié esteble, en cerca
del 10 par ciento, desde 1976 hasta redu-
cirse ai 8,5 par ciento en 1972, mientres
que el Usa del esqur de bajada y especial-
mente de campo treviesa han continuado
aumentanda.

mMery soyce

AI respander a un documenta del Dr.
Davy de la Universided de Alberta sabre
autadeterminaci6n y vacaci6n, Boyce
recordé sus experiencias en Ottawa,
donde panticipebe en un movimienta'
destinedo a involucrar a persoas ancianas
en la planificeci6n y servicias de verifica-
cién para satisfacer sus prapias necesi-
dades.

El Conseja de Ancianas de Ottawa,
compuesto principalmente de jubilados,
ha podido introducir nepresentantes en
atres organizacianes influyentes tales
cama la Junte de Atencianes Continuades
del Consejo Seniteria del Distrito y del
Consejo de Planificaci6n Social. También
ha abierta caminos en las prognamas
intergeneracionales tales coma WISE
<Enriquecimientc' Especiel Inter-genena-
cional màs Amplia) en que las ancianos
actùen cama recursos utilizadas en las
liceas locales, dande comparten sus
experiencias conforme las relecionen con
las cursos impertidos. Cuando las estu-
diantes yen y escuchan a estas personas
dinàmicas, responden con entusiasma y
deshacen el estereotipo negativa un poco
màs.

También indicô que, en un momento
dado, cenca del 85 par ciento de la pobla-
ciôn niés anciana disfrutaba de buena
salud y verdaderamente se mantenra
activa, mientras que el 15 par cienta res-
tante enan enfermos, incapacitados o muy

6

lnauguraciôn de planta de alta tecnologia en Winnfipeg

El Primer Ministro de Manitoba, Howard Pawley, uttiiZ unf sistOfla de computadora para

inaugurar la nueva planta de la Northerfl TeleCOm en Winnipeg que cost6 25 millones de

dôlares. Como parte de la ceremonia, el Ministro Federal de Empleo e lnmigraciôn,

Lloyd Axworthy (en el centra), activé la instalacién de prueba par computador,

mi entras que el Primer Ministro daba instruccion~es electrônicas para probar un canaldel

banco de transmisiôn de telecomunicaciones. La planta se inaugurô oficialmente después

de superada la prueba. El pt.sidente de la NTC, David Vice (dereche) manifiesté que dos

terceras partes de la producci6n de alta tecnolOgra de la emPreua se destinaba a la

exportaciôn, siendo su con trato mâs reciente el firmado con Corea par 20 millones de

délares, complemento de otro pedido anterior del mismo Pas valorado en $60 millones.
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Coleccion de arte, regalo para la Universidad de Toronto

El Instituto Pontificio de Estudios
Medievalas de la Universidad de Toronto-
alojarà una gran colecciôn de artefactos
antiguos, cristianos y medievalas donados
por la psiquiatra neoyorquina Lilian
Malcove Ormas.

Sheila Campbell, profesora de bellas
artes y arquaabogra, especializada en arte
cristiano y bizantina primitivos ha sida
nombrada curador de la colecci6n, cuvas ¶
abras saràn cuidadas por el Real Museo de
Ontario.

Llian Malcove Ormos muriô en 1982,4
después de calaccionar obras por mds de
40 afios. Entre allas se encuentran 500
pinturas, dibujos, manuscritos, taeas,
vasas litùrgicos, asculturas y elementos
arquitectônicas, dasde la prehistoria hasta
las tiempos modernos.

Colecciôn cristiana y madiaval
Si bien la colecciân incluya unos pocas
fragmentas paganos del Imperia Romano
y ciertas obras dal Renacimiîento Eurapaa
y pastarioras, es primariamente una
colecciôn cristiana y madiaval. Entre las
piazas principales se encuentran 50 telas Esbozos de Picasso( firmados y fechados en 1905).

Làmpara de bronce en forma de pie en su
sandali&. Lcubierta 'està décorada con la#
cabeza de un hombre cubierto (entre IV
y V sigIo D. C. J

côpticas, 72 iconos y 14 muebles gôticos.
Tallas de madera de la Alemania Medie-
val; la pintura de Lucas Cranach -Eva
dàndole la manzana a Adan", el retrato
del Duque de Bavaria par van Dyke; y
una làmpara de bronce an forma de pie an
una sandalia que se remonta al siglo IV ô
V. La colecciàn incluye también obras de
artistas modernas tales como Paul Klee,
Henri Matisse, Picasso y Henry Morre.

Dada que la Universidad de Toronto
no tiene un museo o galarra asociada, no
se espera que se muestren aI pùblico por,
aI menos, cuatro alios, durante cuyo
tiemrJo se catalogaràn v estudiaràn los

en el campo universitario St. George.
De acuerdo con el nùmera de septiem-

bra/octubre 1982 de The Graduate,
publicado por la Universidad de Toronto,
Lilian Malcove Ormos comenz6 buscando
una instituciôn adecuada para recibir su
colecciôn hace unos siete aijos, cuando
descubriô que estaba martalmente
enferma.

No queriendo que su colecciân fuesa
una exhibiciôn bella, sino un recurso de
cultura para estudiantes, analizô las cre-
denciales de varios oentros de estudios
medievale ncontrando que laUniversi-
dad de Toronto se encontraba entre las
majoras.

Ademàs, existia la ventaja de la asocia-
ci6n de la Universidad con el Real Museo
de Ontario, cuyas ranovacionas crearran
unas instalacioneç dÉ- ,,Iirm r-nntrnimeinc

de arte y antigüedades. Entre los lugares
visitadas durante sus viajes anuales se
encuentra Grecia, Turqura, Japôn, Rusia,
Escandinavia y el Oriente Medio.

Se puede obtener màs informaciôn
sobre la exposiciôn escribiendo a la
profesara Sheila Campbell, Curador,
CalecciÔn Malcave, Instituto Pontificio
de Estudios Medievales de la Universidad
de Toronto, 59 Queen's Park Crescent,
Toronto, Ontario, M5S 2C4, Canadà.

Donacjôn de colecciân a universidad
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màs importante hasta los componentes
màs pequefios y los sistemas màs simples
- es el resultado de programas constantes
de investigaciôn y desarrollo tanto por
parte de los gobiernos como por la indus-
tria privada para crear los productos màs
avanzados posib les.

Una de las instalaciones màs importan-
tes de Canadà para el desarrollo de nueva
tecnologla para el transporte urbano es el
Centro para el Desarroilo del Tràfico
situado a unos257 km ai este de Toronto.
Establecida y operado por la Corporacién
para el Desarrollo del Transporte Urbano,
6rgano de investigaciôn y desarrollo de;
gobierno de l a provincia de 'Ontaria, el
Centro representa una instalaci6n com-
pransiva donde los interesados en el trans-
porte urbano, tanto de Canadà como del
extranjero, pueden desarrollar nueva tec-
noiogi'a.

Otro centro canadiense importante de
investigacic5n y desarrollo as el propia
Ministerio FaderaI de Transportes de
Canadà situado en et Centro para el
DesarrollIo de los Transportes de Montreal.

Este centro de investigaci6n y desa-
rrollo de Montreal comprende todos las
modos de transporte en todas las fases del
ciclo innovador - desde definici6n de
concepto hasta el disaflo de pratotipo;
desde desarrollo y demostraci6n previa a
la produccîôn hasta su incorporaci6n a
sistemas o servicias productores de
ingresos.

En el praceso de su investigaciôn de
tecnologra innovadora aplicabla ai trans-
porte pùblico, el Cantro ha vanido estu-
diando el desarrollo de una vehrculo
taxrimatro que sosiayarra las deficiancias
de las vehrculos ordinarios que se usan.
como taxis. Prototipos de sistemas f ijado-
ras de sillas de ruedas en vehi'culos; rotû-
los para autobuses indicativas de destino
controlados por micropracesor. El Centra
ha participado también en el estudia de la
tecnologra de levitaciân sobre carrilas, las
sistemas (Maglev> de transporte magnéti-
camante levitados.

La industria privada misma cantinûa
innovandlo, Ilevanda a cabo su prapia
investigaci6n y desarrollo en muchos
aspectos del transporte urbano. Par ejem-
pla. al campo de las sistemas de contrai y
de comunicacianas tiene gran prioridad
entre las compalirs canadienses y tado
permite suponer que Canadà va a la
vanguardia an el desarrolla de ciartas sis-
temas para el contrai del transporte
urbano.

La tecnologra canadiense na se limita

ùn icamente a productas. Consultores de
ingenierra y compaiias de construcci6n
canadienses también participan an ai desa-
rrollo de sistamas para transporte urbano
no solamenta an su prapia pars, smno an
todos las del munda.

Indepandientamente de cuales sean las
necesidades de transporte urbano -

equ ipo para ferracarriies matropol itanos,
sistemas intermedios y equipa para pasa-
jaras, autobuses o sistemas para contrai y
observaciân del movimiento de vehrculos
- Canadà posea la capacidad necesaria.

Esta capacidad se pane ahara a dispasi-

Noticias breves

La gasolina y ai acaite de calefaccién
bajaron 1,6 centavas par lîtra ai 1 de
enaro, si bien voiveràn a subir ai 2 de
marza. Esta rebaja de precios as cansa-
cuancia de la reducci6n del impuesta
faderai que ahora se carga sabre ai patrô-
ieo extrarda an CanadA y que se utili-
zaba para compensar las pracias elevados
del petr6ieo sintética e importada. Las
aharros que se pueden realizar an astas
dos mases de enero y fabrero equivalen a
$1 par laenar un depôsito compieta de

El Gobernaclor Cieneral ae c;anaala tawara
SChreyer y su seflara comprueban los re-
sultados de las renovacianes realizadas en
el Rideau Hall que permiten la en trada de
personas invâlidas que Ilegan en sillas de
rueda. Aquf les vemos, detrâs de Art
Barrette, salienda del ascensor ai que se
Ilega par una nueva rampa de en trada en
el piso balo.

ciôn de la clienteia internacional asegu-
rando que las canceptas seguridad, con-
traI de costas capitales y de oparaciân,
eficiente utilizaciân de la energra, coma-
didad de las pasajaros y consideracianes
ambientaies, a todos se atribuye la
màxima importancia.

(De Carrea Canadiense, edici6n en
espafiol, 1982. El catâlogo sobre equipo y
suministros de transporte urbano cana-
diense titulado Primera Opciôn Canadà -

Solucianes Urbanas. Se puede obtener de
las oficinas comerciales de la embalada o
consulado mâs cercano.)

gasolina y unos $14 en un dapâsita de
petr6lea de calefacciân de 900 litras de
capacidad.

Gerry Sorensen, la primera mujer cana-
diense en ganar el campeonata mundial
de esqu[ de descenso an 24 alias, ha sida
votada la atieta canadiensa del afli. La
daportista de 24 alias de Kimberley,
Colombia Briténica, que ganâ ai trtulo an
febrara de 1982, ara un ganadar favorita
an la ancuesta realizada antre ascritares
y locutaras deportivas que tadas las alias
realiza la Canadian Press. La ûnica cana-
diensa que ganô ai premia femenina de
descenso fue Lucile Whealer, que fue
también nombrada atieta del alla ai con-
seguir su hazafia an 1958. El ûltima triulo
femenino de esqui ganada par una cana-
d iense correspond iô a la victoria de Kathy
Kreiner an ai eslaiom gigante de las Ohim-
pïadas de Inviarno de 1976.

El Primer Ministro Trudeau ha convo-
cada a las primeras ministras provincia-
les, jefes de las dos territarias del Norte
y las jefes de las pueblos nativas a la can-
ferencia canstitucional que se celebrarà an
Ottawa del 15 ai 16 de marzo prôximos y
que se centrarà an la definiciôn de dare-
chas de las aborrgenes, si bien inlu irà
también debatas sabre atras tôpicas talas
cama reforma senatarial.
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