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CONTENU DU VOLUME 2.

2. Comptes Publics du Canada, pour l'exercice terminé le 30 juin 1898. Présentés le 23 mars 1899,
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2a. Estimations des sommes requises pour le service du Canada pour l'exercice expirant le 30 juin 1900.
Présentées le 24 avril 1899, par l'hon W. S. Fielding.
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Imprimées pour la distribution et les documents de la session.

3. Liste des actionnaires des banques chartées du Canada, à la date du 31 décembre 1898. Présentée
le 30 mars 1899, par l'hon. W. S. Fielding.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

3a. Rapport des dividendes restant impayés, et des soldes non réclamés dans les banques chartées du
Canada, depuis cinq ans et plus, avant le 31 décembre 1898. Présenté le 12 avril 1899, par 'hon.
W. S. Fielding................ .Imprimé pour la distributioïp et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 3.

4. Rapport du Surintendant des assurances, pour l'année terminée le 31 décembre 1898.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

4a. Relevés préliminaires des affaires des compagnies d'assurances sur la vie, au Canada, pour l'année
1898. Présentés le 10 avril 1899, par l'hon. W. S. Fielding.

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

4b. Sommaires des rapports des compagnies d'assurances au Canada, pour l'année terminée le 31 décembre
1898. Présentés le 25 mai 1899, par l'hon. W. S. Fielding.

Ismîprimnés pour la distribution et les documents de la session.
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CONTENU DU VOLUME 4.
5. Rapport du département du Commerce pour l'exercice expiré le 30 juin 1898. Présenté le 19 avril

1899, par sir Richard Cartwright.,......Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

5a. Rapport spécial sur le commerce entre le Canada et les Etats-Unis ; pour l'usage de la commission
rnationale, Québec, 1898........Imprimé po-ur la distribution et les documents de le session.

CONTENU DU VOLUME 5.

6. Tableaux du Commerce et de la Navigation du Canada, pour l'exercice expiré le 30 juin 1898. Pré-
sentés le 20 mars 1899, par l'hon. W. Paterson. imprimés pour la distribution et les documents de la

session.

CONTENU DU VOLUME 6.

7. Rapport, relevés et statistiques du Revenu de l'Intérieur du Canada, pour l'exercice expiré le 30 juin
1898. Présentés le 21 mars 1899, par sir Henri Joly de Lotbinière.

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

7e. Partie II, inspection des poids et mesures et du gaz, pour l'exercice expiré le 30 juin 1898. Présentée
le 21 mars 1899, par sir Henri Joly de Lotbinière.

Imprimée pour la distribution et les documents dc le session.

7b. Partie III, falsification des substances alimentaires, pour l'exercice expiré le 30 juin 1898. Présentée
le 21 mars 1899, par sir Henri Joly de Lotbinière.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

8. Rapport du Ministre de l'Agriculture de la Puissance du Canada, pour l'année expirée le 31 octobre
1898. Présenté le 11 avril 1899, par l'hon. S. A. Fisher.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

8a. Rapport sur les Archives du Canada, 1898. Présenté le 1er juin 1899, par l'honorable S. A. Fisher.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 7.

Sb. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour l'année 1898. Présenté le 15
mai 1899, par l'hon. S. A. Fisher. .... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

Se. Statistique criminelle pour l'année 1898..Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 8.

9. Rapport annuel du Ministre des Travaux Publics, pour l'exercice terminé le 30 juin 1898. Présenté
le 27 juin 1899, par l'hon. W. S. Fielding.Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

10. Rapport annuel du Ministre des Chemins de fer et Canaux, pour l'exercice 1897-98. Présenté le 23
mars 1899, par 'hon. A. G. Blair. .... .Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 9.
11. Rapport annuel du ministère de la Marine et des Pêcheries, pour l'exercice expiré le 30 juin 1898.

-Marine. Présenté le 7 avril 1899, par sir Louis Davies.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

11*. Rapport des commissaires nommés en vertu de l'arrêté du conseil du 11 janvier 1898, pour faire une
enquête sur les prétendus griefs des pilotes edu district de Montréal, etc.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

lit. Premier rapport annuel de la Commission de Géographie du Canada, 1898.
Imuprimé pour la distribution et les documents de la session.

1 la. Rapport annuel du ministère de la Marine et des Pêcheries, pour l'exercice expiré le 30 juin 1898.
-Pêcheries. Présenté le 30 mars 1899, par sir Louis Davies.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
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CONTENU DU VOLUME 10.
11ib. Liste de la marine marchande publiée par le ministère de la Marine et des Pêcheries ; étant une liste

des navires inscrits sur les livres d'enregistrement du Canada, le 31 décembre 1898.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

lle. Rapport de la Commission Canadienne sur le homard, 1898. Présenté le 29 juin 1899, par sir Louis
Davies................... ........ Imprimé pour la distribution et les doeuments de la session.

11 d. Rapport des Commissaires du havre, etc., 1898.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

12. Rapport du Directeur général des Postes, pour l'exercice expiré le 30 juin 1898. Présenté le 22 mars
1899, par l'hon. W. Mulock..........Iprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 11.
13. Rapport annuel du ministère de l'Intérieur, pour 1898. Présenté le 15 mai 1899, par l'hon. C.

Sifiton............................Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

13a. Rapport sommaire de la Commission Géologique pour l'année 1898. Présenté le 24 avril 1899,
par l'hon. C. Sif ton................Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 12.
14. Rapport annuel du ministère des Affaires Indiennes, pour l'exercice expiré le 30 juin 1898. Pré-

senté le 21 mars 1899, par l'hon. C. Sifton.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

15. Rapport sur le corps de la Gendarmerie à cheval du Nord-Ouest, 1898. Présenté le 14 juin 1899,
par sir Wilfrid Laurier.............Imprimé pour la distribution et les docnnents de la session.

CONTENU DU VOLUME 18.
16. Rapport du Secrétaire dEtat pour 1898. Présenté le 27 mars 1899, par sir Wilfrid Laurier.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16a. Liste du Service Civil du Canada, 1898. Présentée le 27 mars 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

16b. Rapport annuel du département de l'Imprimerie et de la Papeterie publiques, pour l'exercice expiré le
30 juin 1898. Présenté le 10 avril 1899, par sir Wilfid Laurier.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16e. Rapport du Bureau des Examinateurs du service civil, pour l'année civile 1898. Présenté le 2 mai
1899, par sir Wilfrid Laurier.........Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

17 Rapport des bibliothécaires conjoints du Parlement, pour l'année 1898. Présenté le 16 mars 1899,
par l'Orateur.....................Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

18. Rapport du Ministre de la Justice sur les Pénitenciers du Canada, pour l'exercice expiré le 30 juin
1898. Présenté le 21 juin 1899, par l'hon. C. Fitzpatrick.

Imprimé pour la distribution et les doçuments de le. session.

19. Rapport du ministère de la Milice et de la Défense du Canada, pour l'année expirée le 31 dé-
cembre 1898. Présenté le 27 mars 1899, par l'bon. F. W. Borden.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 14.
20. Rapport sur le plébiscite de la prohibition tenu le 29 septembre 1898, au Canada. Présenté le 24

avril 1899, par sir Wilfrid Laurier.....Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

21. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 21 avril 1897,-Copie de toutes
lettres, correspondance et pétitions, etc., concernant la destitution de David Ross comne maître
de poste de Kinross, I.P.-E. Présentée le 21 mars 1899.-M. Martin..............Pas imprimée.

21a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 21 avril 1897,-Copie de toute cor-
respondance, papiers et pétitions, etc., concernant la destitution du ci-devant maître de poste de
Little-Sands, I.P. -E. Présentée le 21 mars 1899. -31. Martin...... ......... .... Pas ismprimée.
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CONTENU DU VOLUME 14-Suite.
21b. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 21 avril 1897,-Copie de tous papiers',

correspondance, pétitions, preuve, rapports et documents de toutes sortes se rattachant à la desti-
tution de J. H. Crépeau comme maître de poste à Saint-Camille, comté de Wolfe, province de
Québec. Présentée le 21 mars 1899.-M. Ives.. ........................ ....... Pas imprimée.

21c. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Etat donnant,-
(a) les noms de tous les employés révoqués par le gouvernement, par destitution ou autrement, dans
le bureau de douane de Montréal, depuis le 13 juillet 1896 jusqu'au 1er mars 1898; (b) les années
de service de chacun; (c) le chiffre de l'allocation de retraite, s'ilsen est ; (CI) la cause de la révo-
cation dans chaque cas; (e) le chiffre du salaire annuel de chacun à la date de la révocation; (f) les
noms des nouveaux employés nommés permanemment ou temporairement du 13 juillet 1896 au
1er mars 1898; (g) le chiffre du salaire mensuel à payer à chaque nouvel employé permanent ou
temporaire. Présentée le 2 mai 1899.-M. Quinn.......................Pas imprimée.

21sf. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 2 mai 1898,-Etat donnant les noms
de tous les employés du canal de Lachine et de l'écluse de Sainte-Anne qui ont été destitués depuis
le 23 juin 1896, la cause de la destitution, le nom de la personne qui a porté plainte dans chaque
cas, le montant des gages payés à chaque employé destitué, et le nom de son successeur ainsi que
le montant des gages payés au nouveau titulaire. Présentée le 17 mai 1899.-M. Monk.

Pas imprimée.
21e. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 11 mars 1898,-Copie de tous

arrêtés du conseil, papiers, dépositions, rapports, preuve, correspondance et documents concernant
toutes accusations portées contre Peter S. Archibald, ci-devant ingénieur en chef de l'Interco-
lonial, ou concernant sa destitution comme tel, ou les motifs de son renvoi, ou concernant toute
demande faite par le dit Peter S. Archibald pour une allocation de retraite ou autrement, ou con-
cernant la retraite ou la destitution du dit M. Archibald de sa charge sur l'Intercolonial. Pré-
sentée le 25 mai 1899.--M. Borden (Halifax)................................. .Pas imprimée.

21f. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 7 juin 1897,-Copie de toute corres-
pondance, rapports et papiers concernant la destitution de M. Wm. Bateman, de Port-Perry,
comme agent des Sauvages de l'Ile Scugog, et la nomination de M. Williams à sa place. Présentée
le 29 mai1899.--M. Hughes ..................................... .. ,..-...Pas imprimée.

21g. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899,-Etat faisant connaître
toutes les personnes et commissions d'enquêtes nommées pour s'enquérir de la conduite des employés
publics depuis le 1er août 1896, les noms des commissaires, le chiffre de leurs salaires et allocations,
le montant total payé à chacun comme salaire et allocations, et les dépenses totales de chaque
commission en dehors des salaires et allocations, ainsi que les noms et domiciles de toutes les per-
sonnes destituées sur le rapport des commissaires. (Revenu de l'Intérieur.) Présentée le 31 mai
1899.-M . Foster....-..·. · ·... .--....... ...---- -- . .. ..................... Pasimprimée.

21h. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 1er mai 1899.-Copie de tous papiers,
documents et correspondance concernant la destitution de D. W. Ball comme maître de poste du
village de Bath, Ontario. Présentée le 2 juin 1899.-M. Wilson... ...-............ Pas imprimée.

21i. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,-Copie du rapport de
M. Hawkins, inspecteur des postes, au sujet de l'enquête faite sur la conduite de J. R. Leake,
maître de poste à Morton, comté de Leeds, et de toute correspondance, plainte, affidavit ou décla-
ration, et de toute preuve faite à l'enquête, concernant le dit maître de poste, et copie de l'avis de
sa destitution. Présentée le 2 juin 1899.- M. Taylor............... . . ... .Pas imprimée.

21j. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 5 juin 1899,-Ccopie de la correspon-
dance, etc., concernant la destitution de Alfred Lenoir, comme gardien des pêcheries à l'île
Madame, dans le comté de Richmond, Nouvelle-Ecosse. Présentée le 2 juin 1899.-Sir Louis
Davies .......................................................... Pas imprimée-

21,k. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 17 mai 1899,-Copie de tous
arrêtés du conseil concernant la nomination et la destitution de M. Russell, inspecteur des bateaux
à vapeur, de tous les rapports et preuve dans toute enquête faite sur sa conduite, de tous rapports,
papiers et correspondance concernant sa dernière nomination ou sa réinstallation dans le service
public, et de toutes communications adressées par ou à cet officier, ou le concernant, depuis qu'il a
commence a exercer des fonctions dans le district du Yukon. Présentée le 6 juin 1899.-Sir C.
Hibbert Tupper............................................................Pas imprimée.
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211. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 1er mai 1899,- Copie de toute

requête, correspondance, lettre ou document au sujet des destitutions suivantes: Job Bilodeau,
maître de poste de Chambord; Louis Desbiens, maître de poste de Saint-Jérôme; William La-
rouche, maître de poste du Lac-Bouchette: Ferdinand Larouche, maître de poste de Delisle;
F.-X. Létourneau, maître de poste de Saint-Bruno, tous dans le comté de Chicoutimi, ainsi que de
toute requête, correspondance, lettre ou document au sujet de la nomination de leurs successeurs.
Présentée le 13 juin 1899.-. Casgrain..................... ............ Pas imprimée.

21m. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,-Copie de tout papier
et de toute correspondance au sujet de ia destitution de Christopher Walker, maître de poste à
Ailsa Craig, Ont., et copie des accusations (s'il en est) portées contre lui, ainsi que lu rapport fait
à la suite de toute enquête tenue à ce sujet. Présentée le 13 juin 1899.-M. Haggart.

Pas imprimée.

21n. Répense à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Copie de toute corres-
pondance, rapports d'inspecteurs et documents concernant la destitution du maître de poste
d'Agnès et le transfert de ce bureau de poste. Présentée le 13 juin 1889.-M. Pope. .Pas imprime.

21o. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 juin 1899, pour copie de la corres-
pondance et autres papiers au sujet de la destitution de M. Joseph McNeil, gardien de phare,
Pointe-Jérôme, St. Peter's, Cap-Breton. Présentée le 14 juin 1899.-Sir Louis Davies.

Pas imprimée.

21p. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 12 avril 1899,-Copie des plaintes portées contre
M. Freeman Ketcheson et qui ont amené sa destitution de la position de commis de poste sur
chemin de fer; copie de toute la correspondance échangée à ce sujet ; aussi les déclarations du dit
Freeman Ketcheson en réponse aux dites accusations. Présentée le 15 juin 1899.-Hon. sir
Mackenzie Bowell............... ... .. ..................... .............. .... Pas imprimée.

21q. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Copie de tous
arrêtés du conseil, papiers, dépositions, rapports, documents, etc., concernant la destitution de
Napoléon Alain comme maître de poste de l'Ancienne Lorette, et copie de toutes instructions
données par le ministère des Postes ou aucun de ses officiers à l'inspecteur des postes à Québec ou à
quelque autre officier au sujet du témoignage à rendre dans une action pour dommages intentée
par le dit Napoléon Alain contre Frédéric Belleau. Présentée le 19 juin 1899.-M. Casgrain.

Pas imprimée.

21r. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie de tous papiers
se rapportant à la destitution de Boaz Gross, ci-devant maître de havre à Hillsboro, N.-B., et à la
nomination de son successeur, avec copie de toutes accusations et plaintes, de la preuve faite devant
le commissaire McAlpine, du rapport du commissaire, et de toute correspondance, recommandations
et autres papiers se rapportant en quelque manière à la dite destitution et à la nomination qui a
été faite ensuite. Présentée le 26 juin 1899.-M. McInerney....... .............. Pas imprimée.

21s. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie de tous rapports,
correspondance et autres papiers se rapportant à la destitution de M. Fairlie, principal de l'Ecole
Industrielle de la Terre de Rupert, dans la province du Manitoba. Présentée le 28 juin 1899.-
M . Bourassa..................................... . . ...... - .. Pas imprimée.

21t., Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899,-Copie de tous papiers,
documents et correspondance concernant la destitution de John Herns, gardien de l'édifice public,
dans la ville de Napanee. Présentée le 4 juillet 1899.-M. Wilson..................Pas imprimée.

21u. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie de la commis-
sion émise pour une enquête sur les accusations portées contre W. A. Hogg, préposé au débarque-
ment au port douanier de Collingwood, de la preuve faite devant le commissaire, du rapport de ce
dernier, de l'arrêté du conseil basé sur ce rapport, et de toute correspondance et papiers à ce sujet.
Présentée le 25 juillet 1899.-M. Mc Carthy . .--------------------- ... Pas imprimée .

21v. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juillet 1899, pour copie du rapport
de Thomas Woodyatt, commissaire, concernant certaines accusations portées contre John Galna,
des douanes de Sa Majesté, à Parry-Sound, Ontario. Présentée le 26 juillet 1899.-Hon. W.
Paterson ......... . .. .... ............................. ........ ........... Pas im prim ée.

21w. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juillet 1899, pour copie du rapport,
etc., concernant la suspension de Wm. Caldwell, officier des douanes à Anderdon, Ontario. Pré-
sentée le 26 juillet 1899-Hon. W. Patersn. . .......................... . ..... Pas imprimée.
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21x. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 juillet 1899, pour copie du rapport

de M. B. Colcock, sous-inspecteur de ports douaniers, concernant la station douanière d'Anderdon
et concernant Wm. Caldwell, ci-devant officier douanier à cette station. Présentée le 29 juillet
1899.-Hon. W. Paterson................ -......... -................................Pas imprimeée.

2
1y. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899,-Copie de toute corres-

pondance avec le ministère des Chemins de fer et Canaux ou avec aucun membre du gouverne-
ment au sujet de Pierre Michaud et Fred. Bélanger, respectivement, employés sur la ligne de
l'Intercolonial, à Trois-Pistoles, à titre de gardiens de wagon (porter) et de chef de section, et qui
ont été destitués en 1898. Aussi, copie de toutes pétitions et papiers se rapportant à cette affaire.
Présentée le 8 août 1899.-M. Foster.........-.......-.....,......... ............ Pas imprimée.

21z. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 12 juin 1899,-Copie de toute corres-
pondance, télégrammes, pétitions, rapports et tous papiers concernant la destitution de M.
William D. McMillan, comme gardien du phare de l'Ile Wood, I.P.-E., et la nomination de son
remplaçant. Présentée le 10 août 1899.-M. Martin ... . ...................... Pas imprimée.

22. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1897,-Copie de toutes péti-
tions, lettres, avis, correspondance, obligations et papiers concernant l'établissement d'un bureau.
de poste dans le comté d'Annapolis, appelé " Virginia ", et la nomination de M. Ezekiel Banks
comme maître de poste au dit endroit. Présentée le 21 mars 1899. -M. Mills. - ... Pas imprimée.

22a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1897,-Copie de toutes péti-
tions, lettres, avis, obligations, papiers et documents concernant l'établissement d'un bureau de
poste, dans le comté d'Annapolis, appelé "North Perott ", et la nomination de M. Alfred Spurr
comme maître de poste au dit endroit. Présentée le 21 mars 1899,-M. Mills.......Pas imprimée.

22b. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 3mai 1897,-Copie de toute corres-
pondance avec aucun membre du gouvernement ou aucun officier du ministère des Postes au
sujet de la nomination et de l'installation de George G. King comme maître de poste de Marsh-
Hill, Ontario. Présentée le 21 mars 1899.-M. Poster- .......................... Pas imprimée.

23. Rejets par le conseil de la Trésorerie des décisions de l'Auditeur général entre le commencement de la
session de 1898 et la session de 1899. Présentés le 21 mars 1899, par l'hon. W. S. Fielding.

Pas imprimés.
24. Relevé des mandats du Gouverneur général émis depuis la dernière session du Parlement à compte-

de l'exercice 1898-99. Présenté le 21 mars 1899, par l'hon. W. S. Fielding..........Pas impriae.
25. Relevé des dépenses à compte de dépenses imprévues du 1er juillet 1898 au 16 mars 1899. Présenté le-

23 mars 1899, par l'hon. W. S, Fielding1...... .................................. Pas imprimé.
26. Rapport du Commissaire de la Police Fédérale, pour 1898. Présenté le 27 mars 1899, par sir

W ilfrid Laurier......... ........... ............................................ Pas imprimé.
27. Copie d'un arrêté du conseil concernant la délivrance de licences à des navires de pêche des Etats-

Unis. Présentée le 30 mars 1899, par sir Louis Davies........-..-..................Pas imprimée.
28. Etat indiquant les réductions et remises faites sous l'autorité de la clause 141, telle qu'ajoutée à

l'Acte des Sauvages par la clause 8, chapitre 35, 58-59 Victoria. Présenté le 30 mars 1899, par
l'hon. C. Sifton......- ... .. ................................. ........ Pas imprimé.

29. Relevé conforme à la clause 17 de l'Acte d'assurance du service civil, pour l'exercice terminé le 30
juin 1898. Présenté le 30 mars 1899, par l'hon. W. S. Fielding.

Imprimé pour les documents de la session
30. Etat de toutes les pensions et allocations de retraite accordées à des employés du service civil

donnant le nom et le grade de chaque employé pensionné ou mis à la retraite, son âge, son traite
ment et ses années de service, son allocation et la cause de sa retraite, et indiquant si la vacance
créée a été remplie par promotion ou nouvelle nomination, et le salaire du nouveau titulaire, durant
l'année expirée le 31 décembre 1898. Présenté le 30 mars 1899, par l'hon. W. S. Fielding.

fimprimé pour les documents de la session.
30a. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898,-Etat donnant,-

(a) les noms de tous les employés civils qui ont été mis à la retraite entre le 13 juillet 1896 et le 1er
janvier 1898; (b) l'âge de chacun de ces employés; (c) les années de service des dits employés; (d)
le montant retiré par chacun, chaque année; (e) le montant de la pension annuelle accordée à
chacun; (f) les noms des nouveaux employés nommés depuis le 13 juillet1896 ; (g) l'âge de chacun
d'eux; et (h) le montant du salaire de chacun d'eux. Présentée le 14 juin 1899.-M. Taylor.

Pas imprimée.
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30b. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,-Etat indiquant,-(a)

les personnes mises À la retraite dans le ministère de l'Agriculture depuis le 30 juillet 1896
jusqu'au 30 avril 1899, dans les services intérieur et extérieur; (b) les pensions ou allocations
accordées dans chaque cas; (c) la manière dont les vacances ainsi créées ont été remplies, les noms
des personnes qui ont été nommées à ces situations vacantes, et le chiffre du salaire dans chaque
cas. Présentée le 30 juin 1899.-M. Montague....... ...................... Pas imprimée.

31. Relevé détaillé de toutes les obligations enregistrées dans le département du Secrétaire d'Etat, depuis
le dernier relevé du 16 février 1898, soumis au Parlement du Canada, en conformité de la clause 23,
chap. 19 des Statuts Revisés du Canada. Présenté le 30 mars 1899, par sir Wilfrid Laurier.

Pas imprimé.

32. Relevé des dépenses se rapportant aux primes de pêche pour 1897-98. Présenté le 9 avril 1899,
par sir Louis Davies................... ......... .... ......... ........ Pas imprimé.

33. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 5 avril 1899, pour copie des papiers
concernant l'affaire de Nelson rs Donelly, qui est un appel de la décision du Commissaire des mines
d'or à Dawson. Présentée le 5 avril 1899.-Hon. ë. Sifton.. .................. Pas mzpriméc.

34. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Copie de tous rapports et
recommandations des inspecteurs de cavalerie, artillerie et infanterie au sujet de leurs inspections
jusqu'au 18 avril, pour l'exercice 1897-98. i'résentée le 10 avril 1899.-M. Hughes..Pas imprimée.

35. Etat d'affaires de la Compagnie de Prêts et de Placements Anglo-Canadienne (à responsabilité
limitée) pour l'année expirée le 31 décembre 1898. Présenté (au Sénat) le 21 mars 1899, par l'hon.
Président....................................... Pas imprimé.

36. Copie des arrêtés du conseil concernant les terres fédérales dans les provinces du Manitoba et de la
Colombie Britannique et dans les Territoires du Nord-Ouest. Présentée (au Sénat) le 11 avril 1899,
par l'hon. R. W. Scott................ ....... . ..... ................ Pas imprimée.

370 Commission nommant William Ogilvie, commissaire, aux termes du chapitre 114 des Statuts
Revisés du Canada, pour faire une enquête et un rapport sur des accusations portées contre
plusieurs fonctionnaires du gouvernement dans le district du Yukon. Présentée le 17 avril 1899,
par l'hon. C. Sifton............................ ............... ........ ........ Pas imprimée.

38. Réponse préparée par le greffier de la Couronne en Chancellerie, conformément h un ordre de la
Chambre en date du 10 mai 1899, demandant copie des livres de votation et des listes d'électeurs
pour les comtés de Beauce, Lévis, Montmagny et Kamouraska, qui ont servi pour le plébiscite.
Présentée le 13 juillet 1899, par l'Orateur-suppléant. ....................... Pas imprimée.

39. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Etat indiquant en
détail l'étendue de toutes les concessions pour le dragage de l'or demandées et accordées dans les
Territoires du Nord-Ouest et le Yukon, où elles sont situées, les noms et domiciles des postulants,
et le montant payé pour ces concessions. Aussi, copie de toute correspondance et de tous arrêtés
du conseil h ce sujet. Présentée le 19 avril 1899.-M. Foster..... .. ........... Pas improuée.

40. Réponse supplémentaire à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898,-
Copie de toute correspondance, demandes de soumissions et soumissions reçues, rapports et arrêtés
du conseil et liste de tous permis ou licences accordés, comprenant les noms des personnes aux-
quelles ils ont été accordés, l'étendue de terrain comprise et les conditions attachées à chacun de
ces permis, le montant payé et à payer, en rapport avec les terrains aurifères à exploiter au moyen
de travaux de mines ou de dragage dans les Territoires du Nord-Ouest et le district du Yukon.
Présentée le 19 avril 1899.-M. Foster......... ....... . ............... ... Pas imnprimée.

41. Relevé de toutes les terres vendues par la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien depuis
le 1er octobre 1897 jusqu'au 1er octobre 1898. Présenté le 19 avril 1899, par l'hon. C. Sifton.

Pas imprimé.
42. Etat donnant la correspondance, etc., concernant les affaires de la Compagnie du chemin de fer du

Pacifique Canadien échangée par le ministère de l'Intérieur depuis le dernier état présenté au
Parlement en vertu de la résolution du 20 février 1882. Présenté le 19 avril 1899, par l'hon. C.
Sifton....,.................... ........................................ Pas imprimé.

43. Etat donnant les arrêtés en conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada et dans la Gazette
de la Colombie-Britannique aux termes du paragraphe (c) de la clause 38 desrèglements concernant
l'arpentage, l'administration, l'affectation et la gestion des terres fédérales dans les limites de la
zone de 40 milles des chemins de fer dans la province de la Colombie-Britannique. Présenté le 19-
avril 1899, par lhon. C. Sifton..... ................................... Pas imprimé.
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44. Etat donnant les arrêtés en conseil qui ont été,publiés dans la Gazette, du Canada, aux termes de là

clause 46 de l'Acte d'Irrigation du Nord-Ouest, 57-58 Vie., chap. 30, etc. Présenté le 19 avril
1899, par l'hon. C. Sifton..............................................Pas imprimé.

45. Etat donnant les arrêtés en conseil qui ont été publés dans la Gazette du Canada, aux termes de la
clause 91 de l'Acte des Terres Fédérales, chapitre 54 des Statuts Revisés du Canada et ses amende-
ments. Présenté le 19 avril 1899, par l'hon. C. Sifton ........................ Pas imprimé.

46. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 21 avril 1899, pour copie des représen-
tations faites par le Haut-Commissaire du Canada et les agents généraux des colonies anglaises
au sujet de l'imposition d'un droit foncier sur les propriétés personnelles situées dans les colonies
en 1894. Présentée le 21 avril 1899.-Sir Wilfrid Laurier.

Inprimée pouir les docuéents de la session.

47. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 21 avril 1899, pour copie de la corres-
pondance échangée entre le ministère des colonies et le gouvernement du Canada au sujet de l'Ile
d'Anticosti. Présentée le 21 avril 1899.-Sir Wilfrid Laurier.

Imsprimée pour les documents de la session.

48. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Copie de tous
arrêtés du conseilmémoires, correspondance et tous autres documents concernant l'octroi de 150,000
acres de terres publiques en faveur de l'Université du Manitoba, et le transfert des dites terres et
de leurs titres à l'Université. Présentée le 24 avril 1899.- M. LaRivière.

Imprimée (en partie) pour la distribution et les documents de la session.

48a. Réponse supplémentaire à une adresse du Sénat en date du 31 mars 1898,-Etat indiquant la quantité
de terres réservées pour les écoles dans le Manitoba, la quantité de ces terres qui ont été vendues
et le prix de leur vente; le montant perçu sur le prix d'achat, les sommes encore dues au gouver-
nement, la manière dont ce fonds est placé et administré, le montant déjà payé à la province du
Manitoba, avec indication de ce qui a été payé sur le capital et les intérêts, le montant restant au
crédit de la province, tant en capital qu'en intérêts, les dates des paiements faits dans chaque cas,
le montant de chaque paiement; aussi, la correspondance, les documents, mémoires, etc., et les
arrêtés du conseil relatifs à ce sujet. Présentée le 25 avril 1899.-Hon. M. Bernier..Pas imprimée.

49. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,--Copie du rapport des
commissaires nommés en 1897 pour faire une enquête sur l'étal des archives publiques et des édifices
publics. Présentée le 1er mai 1899--M. Belcourt---. . -............. .Pas imprimée.

50. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Etat donnant le nom-
bre de feuilles de billets de banque de $1 et $2 livrées au gouvernement depuis le 1er août 1897 par

les nouveaux entrepreneurs, avec le nombre de planches de face, de dos et à teinter des susdites
dénominations livrées au gouvernement jusqu'à date, d'après le contrat. Présentée le 1er mai
1899.- M.,Foster......... -. .............. . .... ............... .. . .. ... Pas imprimée.

51. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de toute
correspondance avec le gouvernement impérial et les autorités coloniales et autres parties au sujet
du projet du câble du Pacifique, depuis la réponse déposée sur la table à la dernière session.
Aussi copie du rapport de la commission impériale instituée à ce sujet, dans le cas où permission
aurait été donnée de le publier. Présentée le 8 niai 1899.-M. Casey.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

51a. Réponse supplémentaire au n° 51. Presentée le 12 mai 1899.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

52b. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,-Copie de tous arrêtés
du conseil et de toute correspondance concernant l'offre faite par le gouvernement de la Colombie-
Britannique en 1899 relativement au câble de l'Océan Pacifique. Présentée le 12 juin 1899.-Sir C.
Hibbert Tupper....................... Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

52. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Copie de tous
papiers et correspondance concernant la mise en vigueur, sur le littoral du Pacifique et de l'Atlan-
t que, des lois du Canada sur le cabotage, en tant qu'elles se rapportent au département des
Douanes. Présentée le 8 mai 1899.-S'r C' Hibbert Tupper.

Imepriiée pour les documents de la session.
52a. Réponse supplémentaire au n° 52 (ministère de l'Intérieur). Présentée le 5 juin 1899.

Pas imprimée.
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53. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie du bail de la

propriété dans la cité de Québec connue sous le nom de Plaines d'Abraham, ou de tout autre titre
en vertu duquel le gouvernement du Canada détient la dite propriété, et de tous mémoires, corres-
pondance, etc., adressés au gouvernement touchant le renouvellement du bail ou l'acquisition de la
dite propriété. Présentée le 8 mai 1899.-M. Casgrain......................Pas imprimée.

54. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Etat indiquant le
montant des dépenses du Ministère de la Milice et de la Défense, chaque année, de 1867 à 1889
inclusivement. Aussi, le montant dépensépour l'état-major de la milice pendant la même période.
Aussi, le montant dépensé pour le Collège inilitaire Royal de Kingston pendant la même période.
Présentée le 8 mai 1899.-M. Domille ................................... Pas imprimée.

55. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, -Copie de toute cor-
respondance, minutes du conseil et commission concernant la nomination de Son Honneur le juge en
chef de la province de la Colombie-Britannique, depuis la date du décès de Son Honneur le juge en
chef Davie jusqu'à la nomination du présent titulaire; aussi, concernant la nomination de F n
Honneur le juge Irving etide Son Honneur le juge Martin de la cour suprême de la Colombie-Britan-
nique. Présentée le 15 mai 1899. -Sir Charles Tupper ...................... ..... Pas imprimée.

56. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899,-Copie du bail ou
arrangement et de toute correspondance concernant l'occupation du champ de Mars dans la cité
de Montréal par les autorités municipales, et des conditions attachées à cette occupation. Pré- -
sentée le 9 mai 1899.-M. Monk...................... ........................... Pas imprimée.

57. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Etat indiquant qielles
sont les dépenses d'exploitation et les recettes brutes, respectivement, de l'Intercolonial chaque
mois, depuis le 1er juillet 1898 jusqu'à date. Quelles ont été les dépenses d'exploitatation et
les recettes brutes, respectivement, de ce chemin pendant les mois correspondants de l'année
précédente. Présentée le 9 mai 1899.-M. Foster.- Imprimée pour les documents de la session.

57a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Etat indiquant le
montant total d'argent perçu par le gouvernement (a) pour le trafic des voyageurs et (b) pour le
trafic du fret, aux stations, agences de fret et agences de voyageurs, le long du prolongement de
l'Intercolonial entre la Chaudière et Montréal, inclusivement, (1) depuis le 30 juin 1898 exclusive-
ment jusqu'au 1er mars 1899 exclusivement, et (2) depuis le 1er mars 1899 inclusivement jusqu'au
1er avril 1899 exclusivement. Présentée le 16 mai 1899.-M. Powell.

Imprimée pour les documents de la session.

57b. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Relevé des dépenses
faites, à même les recettes, pour améliorations, extensions et additions de nature permanente,
autres que les travaux ordinaires d'entretien et de réfection, sur le chemin de fer Intercolonial,
depuis le 30 juin 1891 jusqu'au 1er juillet 1897. Présentée le 17 mai 1899.-M. Powell.

Imprimée pour les documents de la sessiosn.

57c. Réponse à un ordre la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Copie de toutes soumis-
sions pour traverses pour l'usage de l'Intercolonial depuis le 1er janvier 1896 jusqu'à date, donnant
les noms, quantités et prix et indiquant quelles soumissions ont été acceptées. Présentée le 17 mai
1899.-M. Foster........................................Pas imprimée.

57d. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Copies de toutes sou-
missions reçues par le gouvernement ou par le ministère des Chemins de fer et Canaux, ou par
aucun de ses officiers, pour des traverses de chemins de fer et du bois de toute espèce fournis à
l'Intercolonial entre juillet 1896 et janvier 1898, sur la division de ce chemin de fer qui se trouve
dans la province de Québec. Présentée le 17 mai 1899.-M. Casgrain ........... Pas imprimée.

57e. Réponse à une adresse du Sénat en date du 24 mars 1899,-Demandant un état indiquant la quan-
tité de matériel roulant acheté à l'occasion de l'extension du chemin de fer Intercolonial depuis
Lévis jusqu'à Montréal; de qui ce matériel a été acheté et à quel prix. Présentée le 19 mai 1899.
Hon. sir Mackenzie Bowell............................... . ..................... Pas imprimée.

57f. Réponse à une adresse du Sénat en date du 25 avril 1899,-Etat indiquant la quantité de marchan-
dises transportées sur le chemin de fer Intercolonial entre Montréal et Halifax pour être expédiées
en Europe, au cours de l'hiver en 1898 et 1899. Présentée le 29 mai 1899.-Hon. M. Perley.

Imprimée pour les documents de la session.
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57g. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Etat indiquant,-1.

Quel a été le montant total des dépenses portées au compte du capital, en ce qui concerne l'Inter-
colonial et son prolongement jusqu'à Montréal, du 30 juin 1898, exclusivement, au 1er mai 1899,
exclusivement. 2. Quelles ont été les recettes totales des'susdits chemin et prolongement, du 30

.juin 1898, exclusivement, au 1er mai 1899, exclusivement. 3. Quel a été le montant total des dé-
penses portées au compte des recettes, en ce qui concerne les susdits chemin et prolongement, du
30 juin 1893, exclusivement, au 1er mai 1899, exclusivement. Présentée le 13 juin 1899.-M.
Powell.... .... ......................................... ............... Pas imprimée.

5716. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,-Etat donnant les noms
des personnes auxquelles ont été payés des remboursements ou drawbacks pour des comptes de
fret sur la partie de l'Intercolonial sise dans le Nouveau-Brunswick, pendant les mois de janvier et
février 1899, le montant et la date des paiements dans chaque cas, et la date à laquelle la surcharge
a été faite. Présentée le 13 juin 1899.-M. Foôter..........................Pas, imprimée.

57i. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,-Copie du bail ou con-
trat en vertu duquel les autorités de lIntercolonial ont permis ou autorisé la construction d'un
restaurant sur la propriété du chemin de fer à Grand-Narrows, et de toute correspondance au sujet
de la concession de ce privilège et de l'exploitation du dit restaurant. Présentée le 23 juin 1899.-
M . M eDougall.............................................................. ..... Pas imprimée.

57j. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie des annonces
publiées en 1898, demandant des soumissions pour des rails d'acier et àttaches pour l'Intercolonial
et le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard. Aussi, copie des soumissions reçues et de toute
correspondance à ce sujet, et de tous contrat ou contrats passés. Présentée le 27 juin 1899.-Sir
Charles Tupper-............... -..... ......... ...................- ............ Pas imprimée.

57k. Réponse supplémentaire au n° 57e. Présentée le 28 juin 1899......-......_........ Pas imprimée.

57/. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899,-Etat donnant les noms
des personnes auxquelles des paiements ont été faits à titre d'allocations ou de remises pour des
comptes de fret, sur la partie de l'Intercolonial située dans la Nouvelle-Ecosse, depuis le 1er juillet
1898 jusqu'au 31 mars 1899, et indiquant le montant et la date du paiement ainsi que la date à
laquelle la surcharge a été faite. Présentée le 13 juillet 1899.-M. Bell (Pictou)....Pas imprimée.

57m.. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899,-Etat indiquant: 1. La
totalité du parcours combiné tant des locomotives que des voitures, et celui de lIntercolonial, pour
chaque mois à partir du 1er mars 1898, en ce qui concerne les termini, le pont et les autres parties
affermées du Grand-Tronc de chemin de fer, tel qu'énoncé dans les 3ème et 33ème clauses de l'annexe
du bill (n 138). 2 Les montants pour (a) entretien et réparations, (b) pour tous autres frais (séparé-
ment) d'exploitation encourus par le Grand-Tronc et l'Intercolonial, chaque mois, depuis le ler mars
1898. 3. Copie des rapports et renseignements fournis en vertu de la clause 33 de la dite annexe,
pour chaque mois depuis le 1er mars 1898. Présentée le 18 juillet 1899.-M. Poster. Pas imprimée.

571. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de toutes
pétitions, mémoires, lettres et correspondance adressés au gouvernement ou à aucun de ses mem-
bres, depuis la dernière session, par la Chambre de Commerce de la cité de Québec, le conseil de
ville ou de tous autres corps publics ou citoyens de la dite cité, au sujet d'un meilleur service entre
le chemin de·fer Intercolonial et la cité de Québec. Présentée le 29 juillet 1899.-M. Casgrain.

Pas imprimée.

58. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 1er mai 1899,-Copi de tous rap-
ports et correspondance entre W. J. Christie, ci-devant du ministère du Revenu de l'Intérieur
à Winnipeg, et tous autres officiers du ministère dans le Manitoba et le ministère à Ottawa
ou le ministre du Revenu de l'Intérieur, et de tous arrêtés du conseil au sujet du renvoi, de la sus-
pension et de la destitution finale de W. J. Christie, ci-devant l'un des principaux officiers du
ministère à Winnipeg. Présentée le 15 mai 1899.- M. Roche............-..........Pas imprimée.

58a. Réponse supplémentaire au n° 58. Présentée le 30 mai 1899............. .-. Pas imprimée.

59. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie de tous rap-
ports adressés au ministre de l'Intérieur ou à aucun officier de ce ministère par William Ogilvie
ou par le Conseil du district du Yukon, ou par aucun membre de ce conseil, au sujet de l'adminis
tration. du dit district, ou se rapportant à quelque question relative à l'administration du dit
district. Présentée le 15 mai1899.-M. Borden (Halifa)-............-..........Pasimprimée.

14



02 Victoria. Liste des Documents de la Session. A. 1899

CONTENU DU VOLUME 14-S3nite.
60. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de toute cor-

respondance se rapportant au ministère de l'Intérieur à Ottawa autorisant l'agent à Yorkton,
T. N.-O., à accorder l'inscription, au-nom de M. W. C. Middleton, du j S. E. de la sect. 14, can-
ton 24, rang 3, à l'ouest du 2ème méridien. Présentée le 15 mai 1899.-M. Davin..Pas imprimée.

61. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 1er mai 1899,-Copie de tous
télégrammes et lettres échangés entre le gouvernement et la "Ashcroft Water and Electric Coy ",
ot M. Peter Ryan, ou M. John Shields, ou toute autre personne en leur nom, au sujet de l'acqui-
sition de 4,000 acres de terre, environ, ~près de Ashcroft, C. B., dans les limites de la zone réservée
pour les chemins de fer. Présentée le 15 mai 1899.-M. Prior ..... ............... Pas imprimée.

62. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de tous
arrêtés du conseil passés jusqu'à date concernant la prise de concessions minières par des officiers
du ministère de l'Intérieur ou autres officiers du gouvernement, ou concernant l'enregistrement
des biens de famille (homesteads) ou l'achat de terres par des officiers du ministère de l'Intérieur.
Présentée le 15 mai 1899.-M. Davin .............................. ........ Pas imprimée.

63. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie de toutes lettres,
télégrammes et communications adressés par Archer Martin, de Victoria, C. B., avocat, au ministre
de l'Intérieur ou au député du ministre, ou à aucun officier du ministère de l'Intérieur, concernant la
délivrance ou l'approbation de permis ou autorisations d'importer des liqueurs dans le district du
Yukon, et copie de toutes réponses faites à ces lettres, télégrammes et communications. Présentée
le 15 mai 1899.-M. Borden (Halifax) ............... Imprimée pour les documents de la session.

63«. Réponse à un ordre de la Chambre des Commu4es, en date du 24 avril 1899,-Copie de toutes
lettres, télégrammes et communications adressés par Frederick Peters, C.R., de Victoria, C. -B.,
au ministre de l'Intérieur ou à aucun autre mini-tre de la Couronne, ou à aucun sous-ministre,
demandant des permis pour importer des liqueurs dans le district du Yukon, ou se rapportant à ce
sujet, et copie de toutes réponses faites à ces lettres, télégrammes ou communications, Présentée
le 15 mai 1899.-M. Borden (Halifax)... ........-....... .Imprimée pour les docneeients de la session.

63b. Correspondance concernant l'importation de liqueurs dans le territoire du Yukon. Présentée le 16
mai 1899, par l'hon. C. Sifton . ... ........ . Imprimée pour les documents de la session.

-63c. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Relevé de tous permis
pour liqueurs délivrés par le major Walsh, et copie de toute correspondance et rapports concernant
ce qu'il a fait à ce sujet. Présentée le 18 mai 1899.-Sir C. Hibbert Pupper.

Imprimée pour les doeuments de la session.

43d. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899, pour copie de toute
correspondance, télégrammes, etc., en rapport avec l'administration du territoire du Yukon tel que
mentionné dans le discours prononcé par l'honorable Ministre de l'Intérieur pendant le débat sur
l'adresse en réponse au discours du Trône, à l'ouverture de la session. Présentée le 25 mai 1899.-
Sir C. Hibbert Tupper...... ............. .... .....-...................... .... Pas imprimée.

63e. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril .1899,-Copie de toute
correspondance entre le ministre de l'Intérieur ou aucun officier de son ministère et le gouver-
nement des Territoires du Nord-Ouest, concernant la délivrance ou la rétention de permis pour le
transport de liqueurs dans le territoire du Yukon. Présentée le 30 mai 1899.--M. Clarke.

Pas imprimée.

63f. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Relevé de toutes les
liqueurs introduites dans le Yukon depuis le 1er juillet 1896, avec les noms des personnes ou com-
pagnies qui les ont introduites, la quantité dans chaque cas, la date du permis et l'autorité qui a
accordé le permis. Aussi, copie de toute correspondance avec quiconque a demandé ou obtenu un
permis pour introduire des liqueurs dans le Yukon. Présentée le 6 juin 1899.-M. Foster.

Pas imprimée.
6 3Y. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Etat détaillé du nom-

bre de gallons de boissons enivrantes entrés dans le district du Klondike depuis juillet 1896, du
nombre de permis accordés pour cet objet, avec les noms et adresses postales de ceux à qui les dits
permis ont étéaccordés, et le montant payé à cette fin. Présentée le 6 juin 1899.-M. Poster.

Pas imprimée.

63g*. Réponse supplémentaire au n° 63f. Présentée le 13 juillet 1899. ......... . ..... Pas imprimée.
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64. Copie de la convention intervenue, le 1er juillet 1890, entre le ministère des Chemins de fer et
Canaux et la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien. Présentée le 16 mai 1899, par
l'hon. A. G. Blair....................................... ..................... Pas imprimée.

65. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie de toutes lettres,
documents, mémoires, conventions et correspondance se rappartant en quelque manière aux termes
et conditions auxquels des soumissions ont été demandées pour le contrat du transport des malles
des Iles de la Madeleine, et d'après lesquels le contrat a été subséquemment accordé à R. J. Leslie,
de la maison Leslie, Hart et Cie, de Halifax, N.-E. Présentée le 17i mai 1899.-M. Pope.

Pas inprimée.

66. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 24 mars 1899,-Copie de la correspondance échangée
avec M. Louis Coste, ci-devant ingénieur du ministère des Travaux publics, et des instructions
qu'il a reçues relativement à la route Yukon-Teslin et à la navigation des rivièreset des lacs de la
région; aussi copie de tous les rapports faits par le dit Louis Coste. Présentéele 17 mai 1899.-
Hon. Sir Mackenzie Bowell................................Pas imprimée.

66a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie du rapport ou
des rapports de M. Coste, ci-devant ingénieur du ministère des Travaux publics, sur le Yukon,
et plus particulièrement sur la route du lac Teslin en ce qui concerne la constructian d'une ligne-
ferrée vers le Yukon par cette route; aussi, copie du rapport de M. Lafontaine, ou copie de leur-
rapport conjoint, si ces deux ingénieurs ont fait un tel rapport. Présentée le 18 mai 1899.-M.
Davi.............................................Imprimée pour les documents de la session.

66. (1898.) Rapport des commissaires chargés de faire une enquête et un rapport sur l'état et l'adminis-
tration du pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul. Présenté le 26 avril 1898.-Imprimé pour la
distribution et les documents de cette session (1899). Voir documents de la session n' 18, page 221.

67. Réponse à une adresse du Sénat, en date du il avril 1899,-1. Une copie du'dernier rapport adressé
au gouvernement par la Banque du Peuple, avant que cette banque ait suspendu ses paiements,
avec le nom de la personne qui a signé le dit rapport et la déclaration faite par elle. 2. Une copie
des états soumis par les directeurs sur les affaires de la dite banque à chacune des assemblées
publiques des actionnaires et des déposants, qui ont été tenues depuis la date de la suspension de-
paiements. 3. Une liste des noms des directeurs de la banque à l'époque de la dite suspension, et
un état du nombre d'actions alors possédées par chacun des directeurs. 4. Une liste des ventes ou
transferts d'actions possédées par les directeurs, qui avaient eu lieu depuis la uspension, et à qui
ces ventes ou transferts ont été faits. 5. Une liste des vacances qui se sont produites depuis la dite
date, avec indication de la cause de ces vacances et du nom de ceux qui ont été appelés à les
remplir. 6. Les prix, aussi approximativement qu'on pourra les constater par la cote des actions,
auxquels se sont faits les ventes et transferts pendant le mois qui a immédiatement précédé la
suspension, et les prix des vantes et transferts depuis la date de la suspension à venir au 1er avril
1899. 7. Une liste des noms des actionnaires de la banque le 1er avril 1899 et le nombre d'actions
possédées par chacun d'eux à cette date. 8. Un état détaillé de l'actif et du'passif de la banque,
à l'exception du passif des déposants et des actionnaires, lequel pourra être indiqué comme somme
totale. Présentée le 17 mai 1899.-Hon. M. MeMillan........................Pas imprimée.

68. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 nai 1899,-Copie de toute corres-
pondance entre le gouvernement et B. Haigh et Fils, de la Colombie-Britannique, ou toutes autres
personne ou personnes en leur nom, en 1880 ou environ, au sujet d'une demande de se servir de
l'île Deadman. Aussi, copie de toute correspondance entre le gouvernement fédéral et le procureur
général de la province de la Colombie Britannique ou autre membre du gouvernement provincial
concernant la dite demande ou l'objet de cette demande. Présentée le 18 mai)1899,-M. Prior.

Pas imprimée.
68a. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du ler. mai 1899,-Copie de tous

arrêtés du conseil concernant le Parc Stanley et l'Ile Deadmnan, Vancouver, C. B., et de toute cor-
respondance entre les différents ministères du gouvernement et les autorités impériales, mili-
taires et navales, au sujet de l'une ou l'autre de ces propriétés ou des deux. Aussi, copie de.toute
correspondance à ce sujet avec le gouvernement de la Colombie-Britannique, la cité de Vancouver et
les autorités du Parc. Aussi, copie de toute correspondance à ce sujet entre le député de Burrard,
le ministre de la Milice et le ministère de la Milice, le ministre de l'Intérieur et autres.membres du
gouvernement. Aussi, copie de toute correspondance entre M. Ludgate et ses représentants et
aucun ministère du gouvernement au sujet de l'Ile Deadman. Aussi, copie de toutes demandes,
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et correspondances concernant l'affermage ou la concession de 1le Deadman. Ausi, copie de tous
mémoires administratifs, rapports ou lettres conservées dans les ministères de la Justice, de
l'Intérieur et de la Milice concernant le Parc, l'Ile Deadman ou les titres ou la disposition:de ces
propriétés. Aussi, copie de toutes concessions ou affermages du Parc ou de l'Ile Deadman. Aussi,
copie de tous rapports ou informations obtenues par les divers ministères avant l'exécution
d'aucun affermage ou d'aucune concession de l'Ile Deadman. Aussi, copie de tous mémoires ou
correspondance concernant la concession ou l'affermage de l'Ile Deadman. Présentée le 31 mai
1899.-M. Prior..................IImprimée pour la distribution et les documents de la session.

69. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de tous papiers,
documents et correspondance entre la Bourse des Céréales de Winnipeg et le ministère des
Travaux publics, en vue de tenir le port de Fort-William libre de glace aussi tard que possible.
Présentée le 18 mai 1899.-M. Roche...........................................Pas imprimée.

70. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de toutes
lettres, instructions, correspondance et rapport du commissaire nommé pour faire une enquête sur
les griefs des ouvriers employés sur le chemin de fer de la Passe du Nid-de-Corbeau, et sur les
circonstances qui ont accompagné la mort de deux des dits ouvriers nommés McDonald et Fraser,
à ou près Pincher-Creek, avec le rapport du commissaire qui a fait une enquête sur tous les faits
qui se rapportent au décès de Charles P. McDonald et de E. McC. Fraser, qui étaient employés à
la construction du chemin de fer de la Passe du Nid-de-Corbeau. Présentée le 18 mai 1899.-M.
Bell (Pictou)-.... .... Rapport sommaire imprimé pour la distribution et les documents de la session.

71. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie des instructions
données à M. F. C. Wade avant ou après son départ pour Dawson pour y agir à divers titres
officiels, et plus spécialement copie de la permission écrite qui lui a été donnée de jalonner des lots
miniers dans le Klondike. Présentée le 18 mai 1899.-M.Davin..... .... .... .Pas imprimée.

72. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 1er mai 1899,-Copie de toute corres-
pondance entre le gouvernement de la Colombie Britannique et le gouvernement du Canada depuis
juillet 1898 jusqu'à date, concernant la cour suprême, les cours de comté ou aucuns des juges de la
dite province, les nominations des dits juges ou d'aucuns d'entre eux, ou autres matières se rappor-
tant à l'administration de la justice dans la dite province. Présentée le 25 mai 1899.-Sir C.
Hibbert Tupper..........-......................................................Pas imprimée.

73. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie de toute
correspondance au sujet de la construction des hangars sur les quais de Saint-Méthode et
Mistassini, et de l'octroi du contrat pour ces constructions à L. P. Bilodeau, de Roberval. Présentée
le 25 mai 1899.-M. Casgrain--------------------------------- -.....Pas imprimée.

74. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie de tous papiers,
correspondance, etc., se rapportant à l'adjudication, à M. Thomas Gauthier, de Montréal, par le
ministère des Travaux publics, du contrat pour le dragage à Coteau-Landing, et de l'avis publié
pour demander des soumissions, s'il en est. Aussi, un état indiquant le montant dépensé sur le
crédit de $21,000 voté à cet effet, et à qui il a été payé. Aussi, copie de la correspondance échangée
entre M. Gauthier et M. Macdonald qui a exécuté les travaux, et un état indiquant, en pieds
cubes, le montant des travaux exécutés, et comment les paiements ont été faits. Présentée le 25
mai 1899.-M. Bergeron---------------..-....._Imprimée pour les documents de la session.

75. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie de la correspon-
dance entre le gouvernement ou le ministère des Travaux publics et M. W. Donaghue ou
aucune autre personne au sujet de la construction de chalans à Roberval destinés à accompagner
le dragueur du même lieu, et de l'octroi du contrat pour la construction des dits chalans au dit M.
Donaghue. Présentée le 25 mai 1899.-M. Casgrain. . .....-------. . .. Pas imprimée.

76. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,-Copie de tous baux,
papiers et documents concernant Paffermage de certaine propriété sur l'Ile aux Noix, dans la
province de Québec, appartenant au gouvernement et placée sous le contrôle du ministère de la
Milice et de la Défense, avec les noms des locataires depuis le ler janvier 1895 jusqu'à date, et le
montant de loyer payé par ces locataires. Présentée le 25 mai 1899.-M. Quinn... .Pas imprimée.

77. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899.-Etat indiquant quand
et pendant quel temps le steamer Alaska a été employé à l'exploration du chenal du lac Saint-
François, et quel service a été fait par le steamer Alert pendant la même période. Présentée le 25
mai 1899.-M, Taylor.............. .............. . . ..... Pas imprimée
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78. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Etat indiquant les
montants payés à Tom S. Rubidge, ingénieur-surintendant du canal de Cornwall, pour salaire et
dépenses, du 1er janvier 1897 au 1er janvier 1899; aussi, état détaillé du montant payé pour
voitures pendant la même période; aussi, état des dépenses totales en rapport avec le steamer
Alert; aussi, état indiquant pendant combien de jours le steamer Alert a été réellement employé
pour des travaux d'exploration, depuis le 1er janvier 1897 jusqu'au 1er janvier 1899, et pendant
combien de jours il a été employé à d'autres services et la nature de ces services. Présentée le 25
mai 1899.-M. Taylor..................................................Pas imprimée.

79. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du. 30 mars 1899,-Copie de tous
rapports à Son Excellence le Gouverneur général, minutes du conseil, rapports, papiers et corres-
pondance se rapportant en quelque manière à la navigation des fleuves Yukon et Stikine ou aux
règlements douaniers y relatifs, y compris le transbordement des cargaisons. Aussi, copie de tous
rapports à Son Excellence le Gouverneur général, minutes du conseil, correspondance et papiers
concernant les règlements douaniers et les honoraires imposés sur les marchandises du Canada
passant par St-Michel, Dyea, Skagway et Wrangel. Présentée le 25 mai 1899.-Sir Charles
Tupper...............................................Imprimée pour les documents de la session.

80. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de toute
correspondance et papiers concernant le renvoi de M. Fawcett comme commissaire des mines d'or
du Yukon. Présentée le 25 mai 1899. -M. Davin..........................Pas imprimée.

81. Réponse à une adressse de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,-Copie de tous arrêtés
du conseil, ordonnances, commission, nomination, cautionnement, certificats et serments au sujet
de la nomination du shérif pour le Territoire du Yukon. Aussi, copie des mêmes papiers au sujet
de la nomination du greffier de la cour pour le district du Yukon. Présentée le 25 mai 1899. -Sir
C. Hibbert Tupper......... ...................................................... Pas imprimée.

82. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Copie de toute
correspondance entre le gouvernement du Canada ou aucun de ses membres et les autorités améri-
caines directement ou indirectement, ou par l'entremise du gouvernement britannique ou son
représentant à Washington, concernant les arrangements pris pour l'entreposage ou le transit sur
les côtes du Pacifique, ou concernant les secours à donner aux personnes dans le besoin dans les
districts du Yukon ou d'Alaska. Aussi, copie de tous rapports des ministres au gouvernement sur
ces matières. Présentée le 25 mai 1899.-M. Poster............ ............ Pas imprimée.

83. Réponse à ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Etat donnant le nombre
et les noms des navires de pêche des Etats-Unis, n'ayant pas de licences aux termes du modus
vivendi, qui ont obtenu des privilèges dans les ports canadiens de l'Atlantique pendant les mois de
novembre et décembre 1898 et de janvier et février 1899, et copie de toute correspondance entre le
gouvernement ou aucun de ses membres, ou aucuns de ses officiers, faisant voir dans quelles cir-
constances des privilèges ont été accordés à ces navires des Etats-Unis. Présentée le 26 mai
1899.-M. McAlister........ . ......... .. ............................. Pas imprimée

84. Réponse à un ordre de la Chambre des Comniunes, en date du 30 mars 1898,-Copie de toute corres-
pondance, instructions, rapports, mémoires de frais et comptes, se rapportant aux poursuites qui
ont été intentées à la suite des élections générales de 1896 dans la province du Manitoba, ainsi
qu'un relevé de tous deniers payés pour cet objet par le gouvernement fédéral. Présentée le 29
mai 1899.-M.Roche ................... .... . -..... ................ Pas imprimée.

84a. Réponse supplémentaire au n° 84. Présentée le 2 juin 1899. ....................... Pas imprimée.
85. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 7 juin 1897,-Copie de toute corres-

pondance entre le gouvernement et toutes personnes quelconques dans le comté de Brant concer-
nant la nomination du Dr Levi Secord, de Brantford, du Dr McKee, du même lieu, et du Dr
Beer, ci-devant de Plattsville, dans le comté d'Oxford, comme médecin principal et médecins-
auxiliaires des sauvages établis sur la réserve du canton de Tuscarora, comté de Brant. Présentée
le 29 mai 1899.-M. Clancy........................................Pas imprimée.

86. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de toute corres-
pondance échangée depuis le 1er juillet 1896 jusqu'à date entre le gouvernement canadien et les
autorités impériales, et entre le gouvernement canadien et le Haut-Commissaire du Canada à
Londres, au sujet de l'embargo sur le bétail. Présentée le 27 mai 1899.-M. Montague.

Imprimée pour les documents de la session.
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87. Copie de l'arrêté du conseil du 7 octobre 1898, pourvoyant à la nomination de M. William Ogilvie
comme commissaire, en vertu des dispositions du chapitre 114 des Statuts revisés du Canada, pour
faire une enquête sur les accusations et plaintes mentionnées dans l'arrêté du conseil; copie de la
commission émise sous le grand sceau du Canada, nommant M. Ogilvie comme commissaire ;
copie de son rapport du 27 avril 1899, et copie des trois avis publics mentionnés dans le dit rapport
et qui lui sont annexés. Présentée le 30 mai 1899, par l'hon. C. Sifton.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

87a. Copie de la commission décernée à M. William Ogilvie, en vertu du chapitre 114, S.R.C., pour
tenir une enquête et recevoir des dépositions assermentées au sujet de certaines accusations portées
contre des fonctionnaires du gouvernement fédéral dans le Territoire du Yukon ; et copie de la
preuve faite à cette enquête. Présentée le 30 mai 1899, par l'hon. C. Sifton.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

87b. Copie d'un rapport supplémentaire, en date du 27 mai 1899, de M. William Ogilvie, commissaire
nommé en vertu des dispositions du chapitre 114, S.R.C., et par commission émise sous le grand
sceau du Canada pour faire une enquête et prendre des dépositions sous serment, au sujet de
certaines accusations portées contre certains fonctionnaires du gouvernement fédéral dans le
Territoire du Yukon. Présentée le 7 juillet 1899, par l'hon. C. Sifton.

Imprimée pour la distribution et ?es documents de la session.

87c. Copie de la preuve qui accompagnait le rapport supplémentaire en date du 27 mai 1899 (soumis à la
Chambre le 7 juillet courant), de M. William Ogilvie, commissaire nommé en vertu des disposi-
tions du chapitre'114,;S.R.C., et par une commission décernée aux termes du dit acte, sous le grand
sceau du Canada, pour tenir une enquête et prendre des dépositions sous serment au sujet de
certaines accusations portées contre des fonctionnaires du gouvernement fédéral dans le Territoire
du Yukon. Présentée le 12 juillet 1899, par l'hon. C. Sifton.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

87d. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes pour copie du rapport de William Ogilvie, com.
missaire, concernant l'évaluation des steamers Pingree et Low pour déclaration en douane. Pré-
sentée le 27 juillet 1899.- M. Paterson..................................Pas imprimée.

88. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 22 mai 1899, demandant :-(1.) Le contrat primitif
passé entre le gouvernement et les propriétaires du chemin de fer du comté de Drummond et la
Compagnie du Grand Tronc de chemin de fer. (2.) Le présent contrat ou convention, passé entre
les mêmes parties ou compagnies. (3.) Un état indiquant toutes les sommes d'argent payées aux
propriétaires du dit chemin de fer, depuis la non-ratification du premier contrat jusqu'au 31 mars
1899. (4.) Un.état des recettes et des frais d'exploitation du chemin de fer du comté de Drum-
mond, depuis l'époque où on a commencé à l'exploiter conjointement avec le chemin de fer Inter-
colonial jusqu'au 31 mars 1899. (5.) Aussi, un état du montant total payé à la Compagnie du
Grand Tronc de chemin de fer pour l'usage de gares et le droit de circulation sur sa ligne, travaux
de ponts, ou pour tout objet quelconque en rapport avec le prolongement du chemin de fer Inter-

colonial jusqu'à Montréal. Présentée le 29 mai 1899.-Hon. sir Mackenzie Bowell.
Imprimée pour les document de la session.

88a. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 22 courant,-Copie de toutes les conventions et arran-
gements de trafic supplémentaires, conclus entre le ministère des Chemins de fer du Canada et la
Compagnie du Grand Tronc de chemin de fer, en rapport avec le contrat passé entre le dit minis-
tère et la dite compagnie pour le prolongement du chemin de fer Intercolonial jusqu'à Montréal
Présentée le 26 juin 1899.-Hon. sir Mackenzie Bowell...Imprimtée pour les documents de la sessisn.

89. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 1er mai 1899,-Copie de toutes

pétitions adressées à Son Excellence le Gouverneur général par les membres du cabinet Turner,
dans la province de la Colombie-Britannique, au sujet de la conduite du lieutenant-gouverneur de
cette province, et demandant qu'il soit nommé une commission pour faire une enquête à ce sujet.
Aussi, copie de tous papiers et correspondance se rapportant au dites pétitions, et de tous papiers
et correspondance se rattachant en quelque manière à l'action de Son Honneur le lieutenant-gou-
verneur de la Colombie-Britannique en renvoyant le cabinet Turner dans la dite province. Présen-
tée le 31 mai 1899.-M. Prior.........Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

90. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-i. Copie de toute
corresponcdanee avec le ministère du Revenu de l'Intérieur depuis dix ans au sujet de l'inspec-
tion compulsoire de la potasse au port de Montréal. ·2. Copie de toutes pétitions présentées à ce
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sujet au ministre du Revenu de l'Intérieur, et des résolutions adoptées par la Chambre de
Commerce de Montréal et autres, demandant au gouvernement de prendre des mesures pour
protéger le.commerce de la potasse au Canada. -Prétentée le 31 mai 1899.-M. Préfontaine.

Pas imprimée.
91. Réponse à un:ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-1. Etat donnant la

quantité de tabac canadien produit et fabriqué chaque année depuis 1890 jusqu'à ce jour.
2. Nombre de manufactures établies, et la date respective de leur établissement depuis 1890
jusqu'à ce jour pour la fabrication du tabac canadien ou du tabac canadien et du tabac étranger
mélangés. 3. Copie des requêtes, pétitions et mémoires présentés au gouvernement depuis 1896,
concernant les droits sur le tabac. Présentée le 31 mai 1899.-M. Gauthier........Pas imprimée.

92. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes pour copie du prospectus de la Compagnie Anglo-
canadienne des placers d'or du Klondike (limitée), et copie de toute correspondance et autres papiers
dans les cartons du ministère de l'Intérieur, concernant les relations que l'on dit exister entre
William Ogilvie et cette compagnie. Présentée le 31 mai 1899, par l'hon. C. Sifton..Pas imprimée.

93. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Etat indiquant sous
des chefs séparés les montants votés et dépensés par le gouvernement fédéral pour le port de
Montréal pendant les derniers 28 ans. Aussi, un état, sous des chefs séparés, indiquant les sommes
votées et dépensées par le gouvernement fédéral pour le port de Victoria, C. B., pendant la
même période. Présentée le 31 mai 1899.-M. Prior...................... .Pas imprimée.

94. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,-Etat indiquant e
montant réellement dépensé pour reconstruire la jetée de China-Point, I.P.-E. ; la date de ces
paiements; à qui ils ont été faits et le montant payé à chaque personne; le montant payé pour
les travaux réellement exécutés; le montant payé pour les matériaux non employés, et quand ;
la quantité et l'espèce de matériaux achetés, et les prix; l'état actuel de la jetée, le progrès des
travaux de reconstruction; et copie de tous papiers, correspondance et documents à ce sujet ou
donnant des renseignements ou des détails en rapport avec les points ci-dessus énumérés.
Présentée le 31 mai 1899.-M. Martin............................................Pas im7primée.

95. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,-Etat indiquant toutes
les sommes dépensées jusqu'à date pour le nouveau quai de la Pointe-Claire, Q., la somme de
travaux exécutés, le coût estimatif de ce quai, et combien il en coûtera pour le terminer ; aussi,
copie de toutes annonces demandant des soumissions, ainsi que copie des soumissions et de toute
correspondance à ce sujet. Présentée le 31 mai 1899.-M. Monk......... ...... Pas imprimée.

96. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie de toute corres-
pondance, télégrammes et papiers se rapportant à la saisie des rets à trappe et câbles appartenant
à MM. Benjamin Compton et Cie, de Belle-Rivière, dans la province de l'Ile du Prince-Edouard,
le 30 juillet 1898, par le croiseur du gouvernement l'Acadia. Présentée le-1er juin 1899.-M.
M artin ..................................................... .................. Pas imprim ée.

97. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 17 mai 1899,-Copie de toutes
lettres, télégrammes, câblegramines, mémoires et autres papiers reçus par le Très honorable
Premier Ministre du Canada, l'honorable J. I. Tarte, ministre des Travaux publics, ou l'honorable
A. G. Blair, ministre des Chemins de fer et Canaux, de la Compagnie de Télégraphe Commercial
du Nord (à responsabilité limitée), du Commercial Telegraph Construction Syndicate, Limited, ou
de la W. T. Uenley Telegraph Works, Limited, ou d'aucuns directeur ou directeurs, personne ou
personnes pour ou représentant quelqu'une de ces compagnies, ou du Haut-Commissaire du Canada
à Londres,'ou de toute autre personne ou compagnie, concernant la construction, par ou pour la
Compagnie du Télégraphe Commercial du Nord (à responsabilité limitée), d'une ligne télégra-
phique entre Skagway et Dawson, ou d'un câble télégraphique sous-marin entre un point dans la
Colombie-Britannique et Skagway ou Wrangel, ou se rapportant en quelque manière à l'un ou
l'autre de ces objets. Aussi, copie de toutes lettres du Très honorable Premier Ministre du Canada,
ou de l'un ou l'autre des dits autres ministres à aucune des dites compagnies ou à aucuns directeur
ou directeurs ou autres personne ou personnes agissant ou prétendant agir au nom d'aucune des dites
compagnies, se rapportant en quelque manière à la construction de la dite ligne télégraphique ou
du dit câble par, pour ou en vertu de la charte de la Compagnie du Télégraphe Commercial du
Nord (à responsabilité limitée). Aussi, copie de toute correspondance entre le gouvernement
fédéral ou aucun de ses membres ou ministères et le gouvernement des Etats-Unis.à Washington
ou aucun de ses ministères touchant lapose et l'atterrage d'un câble sous-marin entre un point
dans la Colombie-Britannique et Skagway on Wrangel ou tout autre point. entre ces deux endroits.
Présentée le 1er juin 1899.-M. Prior............................................Pas imprimée.
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97a. Réponse supplémentaire au n° 97. Présentée le 26 juin 1899...................Pas imprimée.
98. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 6 juin 1898,-Etat du coût des dépenses des voyages

faits en 1897, par l'honorable Premier Ministre et par l'honorable Solliciteur général, en Europe,
aux Etats-Unis ou ailleurs; aussi, un état des dépenses de voyage de leurs secrétaires particuliers,
ou de toutes autres personnes composant leur suite. Présentée le 29 mai 1898.-Hon. M. Landry.

Pas imprimée.
99. Protocole n° LXIII de la Haute Commission conjointe, Washington, concernant la frontière entre

l'Alaska et le Canada. Présenté le 5 juin 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Impriîsé pour la distribution et les documents de la session.

100. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 17 mai 1899.-Copie de tous papiers,
plans, cartes géographiques, rapports d'officiers des pêcheries, correspondance et tous autres docu-
ments concernant l'existence d'un barrage dans la rivière Jésus, près de la ville de Terrebonne, et
la construction d'une passe migratoire dans ce barrage, conformément à la loi. Présentée le 5 juin
1899.-M. Fortin..... ............... .............................. Pas imprimée.

101. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Etat donnant une
liste de toutes les personnes employées depuis le 1er août 1896, par le ministère de l'Intérieur, à part
des employés du service civil à Ottawa, pour des fins d'immigration, avec les noms et les domiciles
des personnes employées, le chiffre des appointements et allocations, la date et le motif de la desti-
tution, quand il y a eu destitution, et le pays ou les districts où elles ont rempli leurs fonctions.
Présentée le 5 juin 1898.-M. Foster.....................................Pas imprimée.

102. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Etat faisant con-
naître toutes les personnes nommées à des emplois ou à des fonctions quelconques dans le district
du Yukon depuis le 1er août 1896, leurs noms et domiciles, le chiffre du salaire et des allocations
ou dépenses de toutes espèces de chaque personne, les fonctions de chacune, la date de sa nomina-
tion, démission ou destitution et le motif de telle démission ou destitution ; le dit état ne devant
pas comprendre la police à cheval ou les miliciens canadiens, mais devant cependant inclure les
payeurs de chacune de ces deux troupes. Présentée le 5 juin 1899.-M. Foster...... Pas imprimée.

102a. Réponse supplémentaire au ni 102. Présentée le 9 juin 1899 ....................... Pas imprimée.
102b. Copie d'arrêtés du conseil concernant le Yukon. Présentée le 21 juin 1899, par l'hon. C. Sifton.

Pas imprimée.
103. Réponse partielle à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899,-Etat faisant

connaître toutes les personnes et commissions d'enquêtes nommées pour s'enquérir de la conduite
des employés publics depuis le 1er août 1896, les noms des commissaires, le chiffre de leurs salaires
et allocations, le montant total payé à chacun comme salaire et allocations, et les dépenses totales
de chaque commission en dehors des salaires et allocations, ainsi que les noms et domiciles de
toutes les personnes destituées sur le rapport des commissaires. Présentée le 6 juin 1899.-
M . Foster........-.........................-......................................Pas im primée.

103a. Réponse supplémentaire au ni 103 (ministère des Douanes). Présentée le 6 juin 1899. .Pas imprimée.
103b. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898,-Etat donnant les

noms des commissaires nommés par le gouveînement pour s'enquérir de la conduite de tous les
employés du service civil dans la province de Québec, depuis le 23 juin 1896, et le montant payé
à chaque commissaire comme salaire ou frais de voyage. Présentée le 14 juin 1899.-M. Monk.

Pas imprimée.
103c. Réponse partielle à une adresse du Sénat, en date du 28 avril 1899, demandant les noms de tous les

commissaires nommés, par arrêté du conseil ou autrement, depuis le 9 avril 1897, pour faire une
enquête et un rapport sur les accusations d'ingérence abusive dans la politique ou de mauvaise con-
duite portées contre tout employé du gouvernement, permanent ou temporaire. 2. Les rapports
des dits commissaires ou de commissaires nommés auparavant, qui n'ont pas encore été présentés
avec indication de la détermination prise par le gouvernement à la suite de ces rapports. 3. Les
sommes payées à chaque commissaire, depuis le 9 avril 1897, pour honoraires, allocations quoti-
diennes, frais de voyages et autres dépenses incidentes. 4. Les noms, l'âge, l'emploi et le salaire
de tous les employés, temporaires ou permanents, du service intérieur ou extérieur du gouverne-
ment qui, depuis le 9 avril 1897, ont été renvoyés du service par destitution, mis à la retraite ou
autrement, sur le rapport d'un commissaire ou autrement; spécifiant dans chaque cas la raison du
renvoi et le montant de la pension ou de la gratification accordée ; aussi, l'âge, l'emploi, le salaire
ou rémunération de toute et chaque personne nommée à la place de l'employé destitué, ou en con-
séquence de cette destitution. Présentée le 28 juin 1899.-Hos. sir Mackenzie Boseell.

Imprimée sous forme de sommaWre.
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103d. Réponse supplémentaire au n°103 (ministère des Postes). Présentée le 5 juillet 1899. Pas imprimée.

103e. Réponse supplémentaire au n° 103c. Présentée le 4 juillet 1899. Voir 103c.

103f. Réponse supplémentaire au n°103c. Présentée le 5 juillet 1899. Voir 103c.

103g. Réponse supplémentaire au n° 103e (chemin,, de fer et Canaux). Présentée le 29 juillet 1899.
Pas imprimée.

103h. Réponse supplémentaire au n'103c. Présentée le 28 juillet 1899. Voir 103c.

104. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de tous états,
réclamations, mémoires, correspondance, télégrammes, etc., échangés avec le gouvernement de
l'Ile du Prince-Edouard et une délégation de cette province, en mars dernier, composée des hono-
rables Hector C. McDonald, James W. Richards et Benjamin Rogers, au sujet de questions pen-
dantes entre le gouvernement de l'Ile du Prince-Edouard et celui du Canada. Présentée le 6 juin
1899.-M. iMtartin ............................... Imprimée pour les documents de la session.

105. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de tous
papiers et correspondance, y compris arrêtés du conseil, soumissions et contrats se rapportant à la
fourniture du papier pour les mandats-poste fractionnels, avec un échantillon des mandats impri-
més. Présentée le 6 juin 1899.-M. Foster...... .. ........................ .Pas imprimée.

105a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Etat indiquant toutes
les émissions séparées de timbres-poste, de cartes-postales ou de mandats de poste depuis le 1er
janvier 1897, avec mention ne ceux qui ne sont plus en usage, la quantité de chaque émission avec
échantillon de chacune, en faisant connaître, pour ce qui concerne les timbres du jubilé, leur coût
et le montant d'argent versé au trésor pour chaque dénomination. Présentée le 12 juin 1899.-
M. Foster........................................................Pas imprimée.

1 05b. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Copie du contrat
pour la fabrication des billets-poste et le coût, par 1,000, de chaque dénomination. à l'exclusion du
papier; aussi copie de toute correspondance entre l'entrepreneur, le gouvernement et l'imprimeur
de la Reine. Aussi, état indiquant le nombre de rames de papier fabriqué pour chaque dénomi-
nation, par qui la commande a été donnée, où le papier a été fabriqué, le nom du fabricant, et qui
a actuellement la propriété des rouleaux Dandy qui ont servi à la fabrication du papier. Aussi,
état indiquant qui a fourni les électrotypes, où ils ont été fabriqués, la date de la première livrai-
son des billets-poste et le chiffre du cautionnement donné par l'entrepreneur, et si l'entrepreneur
a donné les locaux nécessaires pour les employés du gouvernement qui sont chargés de la surveil-
lance et pour l'emmagasinage d'une grande quantité de papier. Présentée le 12 juin 1899.-M.
Foster.................. ....................................... Pas imprimée.

105c. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,-Etat indiquant en dé-
tail toutes les matrices, planches ou autres pièces, gravées en tout ou en partie, déclarées en
douane comme étant importées par ou pour l'American Bank Note Co'y et la British American
Bank Note Company pour servir à la fabrication des billets de banque, timbres-poste, billets-poste
et estampilles du Revenu de lintérieur pour le gouvernement, avec leur évaluation et le montant
de droits imposés et perçus. Présentée le 12 juin 1899.-M. Poster......-...........Pas imprimée.

105d. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie de toute cor-
respondance avec le ministère des Postes ou aucun membre du gouvernement au sujet de la qualité
des cartés postales émises par le ministère des Postes depuis le 1er juillet 1896. Présentée le
19 juin 1899.-M. Foster ............................................... Pas imprimée.

106. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-Etat donnant le nom-
bre de planches gravées pour timbres du jubilé, les dénominations et le coût des dites planches.
Aussi le nombre de planches gravées pour les timbres du Plus Grand Empire (Greater Empire) et
le coût par planche, avec le coût par 1,000 timbres complets. Présentée le 6 juin 1899-M. Foster.

Imprimée pour les documents de la session.

107. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie de tous papiers,
affidavit et correspondance entre le gouvernement du Canada et le gouvernement ou des fonction-
naires des Etats-Unis, ou autres personnes, concernant l'affaire de Thomas Meagher, qui a été
arrêté dans les eaux canadiennes, sur la rivière Saint-Clair, par des officiers de douane des Etats-
Unis, le 19 août 1898, détenu pendant quelque temps et grossièrement traité par les dits officiers
et ensuite emprisonné, et qui a été finalement relâché, sans procès, par ordre du gouvernement
américain. Présentée le 6 juin 1899.-M. Cowas............................Pas imprimée.Of,]
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108. Etat donnant les noms et salaires de toutes les personnes nommées ou promues dans le service civil
pendant l'année 1898. Présenté le 6 Juin 1899, par sir Wilfrid Laurier.

Imprimé pour les documents de la session.
109. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Copie de toute

correspondance, rapports, arrêté du conseil et instructions au sujet de la participation des pays
étrangers aux privilèges commerciaux en vertu de la soi-disant clause préférentielle du tarif 1897.
Présentée le 6 juin 1899-M.Foster.................Imprimé pour les documents de la session.

110. Documents concernant certains statuts passés par la législature de la Colombie-Britannique récem-
ment désavoués. Présentés le 7 juin 1899, par sir Wilfrid Laurier.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

111a. Autres documents concernant certains statuts passés par la législature de la Colombie-Britan-
nique récemment désavoués. Présentés le 21 juin 1899, par sir Wilfrid Laurier- .... Pas imprimés

111. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Etat indiquant,
par ministère, la dépense faite chaque année depuis le 1er juillet 1890 pour les salaires de tous les
employés permanents ou temporaires dans le service extérieur des ministères des Postes, des
Douanes et du Revenu de l'Intérieur, et donnant les ports principaux et secondaires, pour ce qus
concerne les Douanes et le Revenu de l'Intérieur, et les bureaux de poste pour ce qui concerne le
ministèse des Postes. Présentée le 7 juin 1899.-1. McMuilen...............Pas imprinée..

112. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes en date du 15 mai 1899,-copie de toutes
plaintes mentionnées à la page 3 du rapport du sous-ministre de l'Intérieur (rapport annuel
du ministère de l'Intérieur pour l'année 1897), minutes du conseil, commission, instructions et
rapport de M. Archer Martin, commissaire, concernant le bureau des bois de la Couronne à New
Westminster. Présentée le 9 juin 1899--Sir Charles Hibbert Tupper........ .. . Pas imprimée.

113. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Cepie de toutes
instructions données par le gouvernement du Canada ou aucun de ses ministères à Charles
Russell, écuier, avocat, de Londres, Angleterre, ou à aucun de ses associés, au sujet de toute cause
ou affaire dans laquelle le dit gouvernement ou aucun de ses ministères étaient ou sont concernés.
Aussi, copie de tous mémoires ou comptes de frais adressés par les dites personnes au gouverne-
ment ou à aucun de ses ministères depuis le 1er juillet 1896. Présentée le 9 juin 1899.-
X. Bergeron................................. Impriméee pour les documents de la session

114. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,-Copie de toute cor-
respondance échangée entre laCompagnie du Télégraphe Commercial du Nord et le ministère des
Travaux publics pendant les derniers six mois. Présentée le 12 juin 1899.-M Maxiell.

Pas imprimée.

115. Réponse à un crdre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,-Copie de toute cor-
respondance, télégrammes, rapports, contrats, soamissions et tous autres papiers et documents
concernant le changement effectué l'hiver dernier dans le transport des malles de l'Ile du Prince-
Edouard entre l'Intercolonial et le Cap Tourmente. Présentée le 12 juin 1899-M. 1artin.

Pas imprimée.

116. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes. en date du 10 mai 1899,-Copie de toutes
pétitions, correspondance, télégrammes et instructions au sujet du privilège accordé à John Gow
Scrimgeour d'avoir un entrepôt particulier à Cardigan-Bridge, I.P.-E. F résentée le 12 juin 1899.
M. Macdonald (King).. .. ...... .................... .... . .. .... ......... Pas imprimée.

117. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899.-Copie de toute cor.
respondance entre le gouvernement ou quelqu'un de ses membres ou toute personne ou fonction-
naire en leur nom, et la Compagnie du chemin de fer du Canada-Est ou toute personne en son

nom, et copie de tous rapport et papiers se rapportant à une proposition d'acheter le dit chemin de
fer pour le gouvernement. Présenté le 12 juin 1899.-M. Foster... .............. Pas imprimée.

118. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie de tous
arrêtés du conseil, et de tous papiers et correspondance adressés au département des Chemins de
fer et Canaux ou au ministre des Chemins de fer par les officiers de la Compagnie du chemin de
fer Central du Nouveau-Brunswick, ou par aucuns entrepreneurs ou personnes intéressés à la const-
truction du dit chemin de fer, ou par aucune autre personne en leur nom, au sujet du paiement de
subventions ou octrois accordés à la dite compagnie. Présentée le 13 juin 1899.-M. Foster.

Pas imprimée.
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119. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,-Copie de toute
correspondance, télégrammes et rapports, depuis le 1er juin 1897, entre le gouvernement du Canada
et celui de la Colombie-Britannique, ou entre toutes personne ou personnes en leur nom, au sujet
de la réserve des sauvages Songhees, à Victoria, C.-B. Présentée le 13 juin 1899.-M. Prior.

Pas imprimée.

120. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,-Copie de toute
correspondance entre le ministre de l'Intérieur ou aucun de ses officiers et M. A. Soper, de Port-
Perry, ou autres personnes au sujet de la suppression de la vente de boissons aux sauvages de
Scugog. Présentée le 13 juin 1899.-M. Foster......... ...................... Pas imprimée.

121. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie de tous contrats
ou conventions conclus par ou avec le ministre des Postes, ou le ministère des Postes, ou Sa
Majesté, ou le gouvernement du Canada, pour le transport des malles dans ou hors du territoire
ou district du Yukon ou aucune de ses parties; aussi copie de toutes annonces pour soumis-
sions pour le transport des dites malles, et de toutes soumissions reçues par le ministre des
Postes, le ministère des Postes, ou le gouvernement du Canada, ou Sa Majesté la Reine, pour le
transport des malles dans ou hors le territoire ou district du Yukon; aussi, copie de tous rapports,
lettres et communications écrites de l'inspecteur des postes à Victoria, ou de tout autre inspecteur
des postes, ou de tout autre officier du ministère des Postes, au sujet de ces soumissions ou
annonces, ou au sujet de l'acceptation ou du rejet d'aucune des dites soumissions. Présentée le 13
juin 1899.-Sir Charles Hibberf Tupper.............. ..... .............. ,.......Pas imprimée.

122. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,-Copie de toute corres-
pondance, papiers, pétitions, etc., au sujet de la démission du docteur Morris comme maître de
poste de Dundas, I.P.-E., de la nomination de son successeur et des personnes qui ont demandé
cet emploi. Présentée le 13 juin 1899.-M. Macdonald (King).......P. .. ... Pas imprimée .

123. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1889,-Etat indiquant,-
1. Combien de facteurs ont été employés dans le bureau de poste de Victoria, C.B., en 1895-96,
1896-97 et 1897-98, respectivement, et combien sont employés actuellement ; 2. Quel salaire était
payé à chaque facteur employé en 1895-96, et quels sont les salaires payés cette année; 3. Quelle
allocation provisoire a été accordée à chaque facteur en 1895-96, et ce qu'elle était en 1897-98.
Présentée le 13 juin 1899.-M. Prior............................-........ ....... Pas imprimée.

124. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Etat faisant connaître
le poids de chaque émission de publications quotidiennes et hebdomadaires paraissant à Toronto
et à Montréal depuis l'inauguration de la loi qui exige que toutes publications doivent être pesées
et estampillées avant d'être acceptées au bureau de poste du lieu de publication. Présentée le 13
juin 1899.- M . Quinn......... ..... .......................... ............... Pas imprimée.

125. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899,--Etat détaillé de
toutes sommes dépensées pour la Haute Commission conjointe entre la Grande-Bretagne et les
Etats-Unis depuis l'origine jusqu'à date, avec les noms de toutes personnes attachées à cette coin-
mission à titre de commissaires, secrétaires, commis et serviteurs, et les taux et montant total de la
compensation payée à chacune comme salaire, allocation et frais, spécifiant chaque item. Présentée
le 14 juin 1899.-M. Foster.......... ..... ...... ....-- . ....-- ...... .... ...... Pas imprimée.

126.. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Copie de toutes
instructions et correspondance par lettre ou télégramme entre le gouvernement ou aucun minis-
tère ou quelqu'un de ses officiers et le représentant de la Couronne ou toute autre personne au
sujet de l'ajournement de l'appel interjeté devant la cour du Banc de la Reine dans la cause de La
Reine vs Coulombe et autres, pendant le dernier ternie de la dite cour à Québec, et copie de tous
documents à ce sujet. Présentée le 14 juin 1899.-M. Casgrain-...-......-- Pas imprimée.

127. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 1er mai 1899,-Copie de toute
correspondance, pétitions, résolutions et autres papiers en la possession du gouvernement concer-
nant le projet du chemin de fer d'embranchement de Southport à Murray-Harbour et autres projets
d'embranchements dans la province de l'Ile du Prince-Edouard. Présentée le 14 juin 1899.-M.
Marti ----- · ··- - ..-----.-------.. ------................... ................ Pasimprimée.

128. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899.-Etat faisant connaître
tout règlement (s'il en est) fait par le ministère des Chemins de fer et Canaux au cours de la
dernière session et depuis ce temps, avec les particuliers qui ont souffert des dommages par suite
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de la construction des barrages à la Roche-Fendue et à Calumet en 1883; aussi, les noms des
estimateurs qui ont réglé ces demandes d'indemnité, et par qui leur nomination a été recommandée.
Présentée le 14 mai 1899.-M. Poupore...........................................Pas imprimée.

129. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899,-Copie de tous papiers
et corrspondance concernant la réclamation de la British American Bank Note Company pour la
balance qu'elle prétend lui être due pour des travaux exécutés pour le ministère des Postes en
vertu d'un contrat. Présentée le 15 juin 1899.-M. Foster ....................... Pas imprimée.

130. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,-Etat indiquant quels
sont les noms des personnes nommées à des emplois dans le bureau de poste de Toronto depuis le
13 juillet 1896, la date de chaque nomination, le salaire de chaque personne ainsi nommée, les
fonctions de chacune. Présentée le 15 juin 1899.-M. Clarke... . . .................. Pas imprimée.

131. Réponse à une adresse du Sénat, en date.du 21 mars 1898,-Tous les rapports et relevés faits par
les ingénieurs du ministère des Chemins de fer et Canaux, en vue de redresser certaines courbes
sur le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard, à ou près de North-Wiltshire. Aussi un état
indiquant: 1. Les sommes d'argent dépensées pour le redressement des dites courbes et à qui elles
ont été payées. 2. Si les travaux ont été faits à la suite de soumissions, ou s'ils l'ont été à la
journée. 3. La nature et l'étendue des changements qui ont été faits. 4. Quels autres change-
ments on se propose de faire. Présentée le 13 juin 1899.-fon. M. Ferguson ..... Pas imprimée.

132. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 25 mai 1899,-Copies verbatim certifiées des lettres ou
autres documents adressés au ministère de l'Intérieur ou à quelque fonctionnaire de ce ministère,
ou à quelque membre du gouvernement, par H. H. Norwood, la personne nommée par le gouverne-
ment à la position d'inspecteur de l'or dans le district du Yukon. Présentée le 13 juin 1899.-
H on. M . Prim rose....................................................... ... Pas imprimée.

133. Réponse partielle à une adresse du Sénat, en date du 23 mars 1899,-Etat indiquant le montant des
droits de douane et d'accise perçus sur les marchandises importées dans cette partie du Dominion
connue sous le nom de région du Yukon et du Klondike, depuis le 1er septembre 1898 jusqu'au
1er mars 1899; le dit état faisant connaître la nature des marchandises ainsi importées et les pays
de leur provenance; aussi, un état indiquant, autant que possible, la quantité et la nature des
marchandises canadiennes expédiées dans la région du Yukon, pendant la même période. Pré-
sentée le 13 juin 1899.-Hon. sir Mackenzie Bowell................. . .......... Pasimprimée.

134. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie d'un mémoire
signé par feu l'honorable John Norquay, président du Conseil exécutif de la province du Mani-
toba, au nom du Conseil, demandant d'être entendu devant Sa Majesté en conseil au sujet de la
pratique suivie par le Gouverneur général en conseil de désavouer des actes clairement dans les
attributions de la législature provinciale, et demandant la discontinuation de cette pratique,-lequel
mémoire a été adressé à l'honorable Secrétaire d'Etat du Canada avec prière de le transmettre à
Sa Majesté en conseil. Aussi, copie de toute correspondance, rapports au conseil, rapports du
conseil et arrêtés du conseil à ce sujet. Présentée le 16 juin 1899.-It. LaRivière.

Imprimée pour les documents de la session.
135. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Etat donnant le

montant dépensé en 1896-97 et 1897-98 et les dépenses projetées pour 1898-99 pour les jetées et quais
de nature privée, et sur les jetées et quais qui ne sont pas sous le contrôle du gouvernement et qui
ne sont pas la propriété de l'Etat, ainsi que les noms de ces jetées et quais et de leurs propriétaires,
et les sommes dépensées pour chacun de ces quais et jetées pendant les exercices susdits. Pré-
sentée le 16 juin 1899.-M. Martin.... . ... .............................. ,.....Pas imprimée.

136. Réponse partielle à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,-Copies de
tous rapports et recommandations de la commission d'enquête chargée de régler les réclamations
pour pertes subies par suite du soulèvement dans le district de la Saskatchewan en 1885, de toutes
les réclamations produites, y compris le montant payé dans chaque cas, et de toutes les réclama-
tions qui. ont été produites.mais qui ont été rejetées. Présentée le 20 juin 1899.-M. Davis.

Pas imprimée.
137. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 17 mai 1899,-Copie de toutes ins-

tructions, correspondance et rapports, comptes et pièces justificatives concernant les dépenses en
rapport avec l'expédition de l'ingénieur en chef Coste, du ministère des Travaux publics, men-
tionnée dans le rapport annuel du ministre de la Marine et des Pêcheries pour 1898, page 7, et
aussi en rapport avec le voyage en Angleterre fait subséquemment par M. Coste dans la même
année. Présentée le 20 juin 1899.-Sir Charles Hibbert Tupper .................... Pas imprimée.
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138. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899.-Copie de toute corres-
pondance, télégrammes et rapports entre les ministères de la Milice et de la Défense et de la
Justice, ou leurs agents, et les personnes suivantes qui ont demandé une indemnité ou une com-
pensation en·rapport avec l'érection de fortifications à Macaulay-Point, C. -B., savoir : Fred. Hall,
J. Jardine, W. F. Bullen, R. W. Reford, Henry Moss, William Moss, J. G. Tinrks, Charles Kent,
Thomas, Fell, Andras, Keating (B. L. Ker), Hans Ogilvy Price, H. F. Bishop, S. J. Pitts et
toutes autres personnes qui ont présenté des réclamations à ce même sujet. Présentée le 21 juin
1899.-M. Prior.......................................................Pas imprimée.

138a. Réponse supplémentaire au n° 138. Présentée le 29 juin 1899. ................... Pas impriméc.

139. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du19 avril 1899.-Copie des rapports
de Walter Shanly, 1.C., et de T. C. Keefer, .C., au sujet des grandes écluses projetées à Iroquois
et Farran's'-Point. Présentée le 21 juin 1899.-M. Taylor.............. .... Pas imprimée.

140. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899.-Etat indiquant : 1.
Les dépenses se rapportant au Collége militaire Royal de Kingston depuis sa fondation. 2. Le
nombre des gradués, chaque année, et leurs domiciles et professions dans le moment, autant que
les autorités du collège peuvent l'indiquer. 3. Tous les ordres ou règlements généraux concernant
l'emploi de ces grades dans les corps permanents de volontaires ou autres branches du service
public. Présentée le 23 juin 1899.-M. Casey........... . ..................... Pas imprimée.

141. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898.-Copie de toutes
instructions, correspondances, etc., au sujet de la construction de quais à Mistassini et Saint-
Méthode (Tékouabé). Etat détaillé indiquant le montant du bois, du fer et de la pierre employés
dans ces constructions; par quelles personnes ces articles out été fournis ; quels prix ont été payés
pour eux à chacune d'elles; quels étaient le ou les charpentiers employés à ces constructions; ques
prix recevaient-ils par jour, et combien ont-ils reçu en argent, ainsi que les journaliers qui ont
travaillé avec eux; et toute autre dépense en rapport avec ces constructions. Copie de toute
correspondance en rapport avec les contrats donnés à MM. Têtu et Savard, de Saint-Félicien, pour
préparer du bois de quai pour Saint-Méthode. Copie de ces contrats et de toute correspondance
ultérieure pour empêcher le paiement de leurs comptes. Etat indiquant le montant du bois pré-
paré par ces messieurs et du montant qui leur a été payé personnellement. Cople des instruction
données à M. J. B. Carbonneau comme premier charpentier aux quais de Mistassini et Saint-
Méthode. Correspondance au sujet de l'annulation de ces instructions à Saint-Méthode et la
nomination d'un autre charpentier constructeur à sa place. Présentée le 25 juin 1899.-M.
Casgrain....... ................................................. Pas imprimée.

142. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898.-Etat détaillé indiquant
le montant payé à toute persoune qui a travaillé au quai de Roberval en 1896; le nombre de jours
donnés, le prix payé par jour; la quantité de bois ou fer fournie, ainsi que les prix payés pour ces
bois et fer, et l'endroit où obtenus. Copie de toutes instructions, correspondance, etc.. en rapport
avec cet ouvrage. Présentée le 26 juin 1899.-M. Casgrain... ................ Pas imprimée.

143. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 27 avril 1899.-Etat indiquant les
sommes payées comme frais de voyages aux juges de la cour supérieure de la province de Québec
venant de districts extérieurs pour siéger dans la cité de Montréal. 1. Depuis le 1er janvier 1898
jusqu'à la mise en vigueur de l'acte 61 Victoria, chapitre 52. 2. Depuis la mise en vigueur du dit
statut jusqu'au 1er mars 1899. Présentée le 26 juin 1898.-M. Monk....... ........ Pas ipnirimée.

144. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899. -Copie de toutes
soumissions ouvertes le 14 mai 1897 pour les travaux de canalisation à la Pointe-Farran, avec les
prix des divers soumissionnaires pour chaque item et les quantités approximatives sur lesquelles
les soumissions ont été basées, et le montant total stipulé dans chaque soumission. Présentée le
27 juin 1899.-M. Clancy.. ................................... ........... Pas imprimée.

145. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898.-Copie de toute
correspondance et de tous rapports concernant de plus grandes facilités au quai de Pictou, N.-E.,
en 1892 et depuis cette date. Présentée le 28 juin 1899.-gir Charles Hibbert Tupper.

Pas imprimée.

146. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai1899.-Copie de tous rapports
faits sur toutes les explorations de Naufrage-Pond, comté de King, I. P.-E., en 1897 ou 1898.
Présentée le 29 juin 1899.-M. Macdonald (King)............................Pas imprimée.
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147. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,-Copie de tous baux non

expirés, de tous renouvellements de baux non expirés et de toutes modifications de baux consentis
par le gouvernement en faveur de toutes personne, personnes ou compagnies et de tous plans et
papiers s'y rapportant, en ce qui concerne tous les lots riverains, pouvoirs et privilèges d'eau dans
et le long de cette partie de la rivière Ottawa et ses divers chenaux communément appelée la
Chaudière qui se trouve dans les limites de la cité d'Ottawa depuis la limite occidentale de la dite
cité jusqu'à la ligne de la rue Kent qui se prolonge jusqu'à la dite rivière. Aussi, copie des plans
indiquant la situation des dits lots riverains, pouvoirs et privilèges d'eau. Aussi, état indiquant
la somme de force hydraulique que chaque locataire a le droit d'employer et la date de l'expiration
du bail qui lui donne ce droit. Présentée le 28 juin 1899.-M. Copp................Pas imprimée.

149. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,-Etat donnant les noms
des diverses espèces de nasses en usage en vertu de licences, dans le comté de Charlotte, N.-B.,
l'endroit où se trouve chacune, la date de l'émission de la licence et le nom ou les noms des por-
teurs de licences. Aussi, les noms des diverses espèces de nasses pour lesquelles des licences ont
été émises en 1898 mais qui n'ont pas été construites, les noms des porteurs de licences et le nom-
bre d'années pendant lesquelles ces licences sont restées sans effet à raison de la non-construction
des nasses par les porteurs des dites licences. Présentée le 29 juin 1899.-M. Ganong. Pas imprimée.

150. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Etat faisant connaître,
-1. Les canaux et travaux de rivière en rapport avec les canaux formant la connexion entre les
grands lacs et la navigation en eau profonde à Montréal, qui ont été complétés au 1er juillet 1896,
la profondeur de l'eau dans chaque cas et le coût jusqu'à cette date. 2. Les canaux et améliora-
tions fluviales s'y rapportant qui, à cette date, étaient en voie de construction ou d'agrandissement
avec indication des travaux exécutés dans chaque cas, le coût, jusqu'au 1er juillet, de la construc-
tion ou de l'agrandissement, le coût estimatif de l'achèvement des travaux, les contrats alors en vi-
gueur et le montant de chacun, les nouveaux contrats passés depuis le 1er juillet 1896 couvrant des
travaux autres que les travaux achevés ou en voie d'exécution à cette date et le montant de chacun.
3. Le coût estimatif de l'achèvement de ces travaux jusquà la profondeur projetée, au-dessus des
montants stipulés dans les contrats en cours au 1er juillet 1896. Présentée le 29 juin 1899.-M.
Foster.. ... .. ........... ................. t....... .................. ........ P as imprim ée.

151. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,-Etat donnant le nom-
bre de contrats passés par le gouvernement depuis le 30 juin 1897 dans lesquels se trouve inséré
une clause défendant de pressurer les travailleurs, le montant total de ces contrats, les noms des
ministères respectifs qui ont donné ces contrats, et les noms des compagnies, maisons d'affaires
ou particuliers auxquels ces contrats ont été donnés. Présentée le 29 juin 1899.-M. Clarke.

Imprimée pour les documents de la session.

152. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 23 mars 1899,-Etat-1. Le nombre de personnes em-

ployées dans le ministère des Postes, le 30 juin 1896, et le montant total payé à ces employés
pour l'exercice clos le 30 juin 1896. 2. Un état donnant les mêmes renseignements pour l'exercice
clos le 30 juin 1898. 3. Le nombre des employés de ce département le 12 juillet 1896 et le 16 février,
1899. Présentée le 20 juin 1899.-Hon. sir MackenzieBowell-......... . ............ Pas imprimée.

153. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 29mai 1899,--Copie de tous arrê-
tés du conseil et demandes, correspondance, papiers, plans, etc., qui se trouvent dans les ministères
de l'Intérieur et de la Marine et des Pêcheries concernant 3729 acres ou environ de grève et de ri-

vage situés à environ deux milles en aval de Steveston, C.-B., à l'ouest et dans le voisinage immé-

diat de la section 9, rang 7, bloc ouest 3, division nord-ouest. Présentée le 30 juin 1899.-Sir

Charles Hibbert Tupper................................... ··..........--- . · .. ·. Pas imprimée.

154. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899,-Etat indiquant,-1.
Le montant payé dans la province de l'Ile du Prince-Edouard, depuis 1896, à titre d'amendes pour
infraction aux règlements de la pêche du homard, les noms des personnes condamnées à l'amende

et le montant de l'amende dans chaque cas; 2. Un relevé détaillé des amendes perçues ; 3. L'affec-

tation de ces amendes ; 4. Les frais de poursuite dans chaque cas; 5. Les noms des officiers de

pêcheries qui ont reçu une part de ces amendes, et le montant reçu dans chaque cas par chaque
officier; 6. Le magistrat ou autre officier qui a instruit ces causes d'infractions. Présentée le 30
juin 1899-M . M artin........................................ ·...... ,-- .--- -- , Pas imprimée.

155. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899,-Copie de toute corres-

pondance, pétitions, rapports, télégrammes, etc., concernant le changement projeté dans le service

des malles pour Grand-View, .P. -E. Présentée le 4 juillet 1899-M. Martin ..... Pas imprimée.
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156. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 19 avril 1899,--Etat montrant: 1. Quel a été le mon-
tant total, en moyenne, payé chaque année à la Compagnie du gaz d'Ottawa pour l'éclairage des
divers édifices du gouvernement pendant les deux années terminées, fin de 1898. 2. Quel est le
coût total annuel, avec le système actuel d'éclairage. 3. Si l'on a demandé des soumissions pour
l'éclairage des divers édifices au gaz ou à lélecticité. A quelle compagnie le contrat pour l'éclai-
rage a été donné. 4. Quel est le nombre total et la force des lumières électriques incandescentes
établies dans tous les édifices publics, à Ottawa. Quel est le coût d'installation, y compris les fils
et autres appareils. 5. Quel est le nombre et la force des lumières électriques alimentées par le
matériel d'éclairage électrique du gouvernement et quel est le coût de l'éclairage pour les deux ans
terminés, fin de 1898. 6. Quel est le coût premier et la valeur actuelle de tout le matériel électri-
que et des chaudières installés dans les édifices publics, à Ottawa. Combien d'hommes sont em-
ployés pour le service d'éclairage. 7. Si des soumissions ont été demandées pour la pose des fils
électriques dans tous les édifices du gouvernement et des assessoires nécessaires pour l'éclairage de
ces édifices. De qui des offres ont été reçues, et quel était le montant respectif de ces offres. 8.
De quelle manière a été dépensé le crédit de $75,000 destiné à ajouter au matériel électrique du
gouvernement et àkl'achat de certaines pompes à incendies. Quels sont les articles de ces dépenses.
A qui ces sommes ont été payées. Présentée le 4 juillet 1899-Hon. sir Mackenzie Bowell.

Pas imprimée.

157. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899,-Copie de toute corres-
pondance, pétitions, etc., concernant la nomination récente du maître de poste de Clifton, New-
London, I. P. -E. - Présentée le 30 juillet 1899.-M. Martin .. ....... ..............Pas imprimée.

158. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie des plans et
devis pour la construction du terminus en eau profonde à Saint-Jean, N.-B., y compris les quais,
entrepôts, élévateurs, voies, etc., ainsi que. copie des soumissions pour les dits travaux et de tous
contrats passés à ce sujet. Présentée le 18 juillet 1899.-Sir Charles Tupper........Pas imprimsée.

159. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-Copie du contrat
et des devis concernant l'amélioration du chenal nord, en aval de Prescott, et de tout arrangement
ou arrangements supplémentaires conclus avec l'entrepreneur. Aussi, copie des plans indiquant là
où les travaux devaient être faits originairement, et leur site actuel. Présentée le 18 juillet 1899.
- M. Taylor..................... . .. . ............. ............... Pas imprimée.

160. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 20 avril 1899,-Correspondance échangée avec le
gouvernement ou lun des membres du gouvernement, concernant la présentation d'une loi prohi-
bitive ; aussi les affidavits et autres documents se rapportant au vote donné sur la question de la
prohibition le 29 septembre 1898, et aux prétendues fraudes commises à l'occasion de ce vote.
Présentée le 18 juillet 1899.-Hon. sir Mackenzie Bowell............ ............. . Pas imprimée.

161. Réponse à une adresse du Sénat en date du 21 juin 1898,--Copie de toute correspondance échangée
entre le ministre de l'Agriculture, l'Association des cultivateurs de fruits de l'Ile du Prince-
Edouard et le premier ministre de cette province, l'honorable M. Farquharson, relativement aux
expériénéès jii s'éfoit àtuellement sur l'Ile du Prince-Edouard au sujet de la culture des fruits;
cette correspondance devant comprendre toutes les instructions données à M. Kinsman concernant
la nature du travail à faire et le choix des vergers où se font ces expériences. Présentée le 18
juillet 1899.-Hon. M. Ferguson- --.. . ........... . ......-.... ...-. Pas imprimée.

162. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899,-Copie de tous papiers,
documents, correspondance, lettres, etc., concernant: 1° la nomination du Dr Hall, vétérinaire,
de Québec, pour rechercher la présence de la tuberculose parmi les bestiaux à Hébertville et
ailleurs, dans le comté de Chicoutimi; 2° concernant la part prise à ces travaux par son frère;
3° un état donnant le nombre de troupeaux inspectés par le Dr Hall ou par son frère; 41 un état
des montants payés pour ces inspections et pour frais de voyage, voitures, aides ou assistants ;
5° un état de toutes somme ou sommes d'argent payées à David Ouellet, de Hébertville, en rapport
avec les dites inspections. Présentée le 19 juillet 1899.-M. Casgrain............Pas izmprimée.

162a. Réponse supplémentaire au.n° 162. Présentée le ý26 juillet 1899.... ............. Pas imprimée.

163. Réponse à une adrese de la Chambre des Cominunes, ei datéedù 26 juin 1899, -Copie de l'estimation
finale ou règlement, en détail, concernant les travaux sur la section 3 de l'élargissement du canal
de Lachine, de 1875-1880. Présentée le 20 juillet 1899.-M. McInerney............Pas imprimée.
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163a. Réponse à un ordre de la Chambre:des Communes, en date du 26 juin 1899,-Copie des plans et
profils des structures inférieures des ponts de trafic ordinaire et de chemins de fer sur le canal de
Lachine, à la rue Wellington, Montréal, avec dimensions en-chiffres. Aussi des projections isomé-
triques de pile centrale et des culées, avec élévations et dimensions, en chiffres, des diverses
parties, y compris le tablier tournant, la poutre de roulement, les roues et les machines. Présentée
le 20 juillet 1899.-M. McInerney ...................................... Pas imprimée.

163b. Réponse à une adresse de la Chambredes Communes,. en date du 26 juin 1899,-Copie du rapport
de lacommission chargée de faire une enquête sur la construction des ponts de la rue Wellington
et du Grand-Tronc sur le canal de Lachine, à Montréal. Présentée le 29 juillet 1899.-M.
McInerney...... ........... .................................. Pas imprimée.

164. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 20 mars 1898,-Etat indiquant:-
1. Le nombre de personnes employées sur le cjagueur Prince Edard comme gardiens ou autre-
ment depuis qu'il a été mis en hivernage à la fin de la dernière saison. 2. Le nombre de per-
sonnes employées pendant l'hiver de 1896-97. 3. Le nombre des verges cubes enlevées par le dit
dragueur pendant les saisons de 1896 et 1897, respectivement, et le coût, par verge cube, chaque
saison. 4. Le nombre de jours pendant lesquels le dit dragueur a été employé effectivement,
chaque mois, pendant les saisons de 1896 et 1897, respectivement. 5. Le coût des réparations
faites au dit dragueur pendant les années expirées respectivement le 31 décembre 1896 et 1897.
Aussi,-copie de toute correspondance se rapportant à la révocation de John N. Macdonald de sa
charge sur le dragueur Prince Edward et à la nomination de son successeur. Présentée le 22
juillet 1899.-M. Macdonald (King).....------------------------- ... Pas imprimée.

165. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 25 avril 1899, demandant: 1. Un état du nombre d'acres
de terre réservées pour des fins d'éducation dans la province du Manitoba et dans les Territoires du
Nord-Ouest, respectivement, sous l'autorité du chapitre 54 des Statuts revisés du Canada, article
23. 2. Le nombre d'acres vendues dans le Manitoba et dans les Territoires du Nord-Ouest, les
paiements faits et les montants restant dus sur ces ventes. 3. Le montant total au crédit du dit
fonds détenu par le Dominion, la nature des placements opérés et le taux d'intérêt en provenant.
4. Le montant avancé sur le principal pour venir en aide à l'enseignement dans le Manitoba et les
Territoires du Nord-Ouest. 5. Le montant rapporté su dit principal sur le produit de la vente des
terres réservées pour les fins de l'enseignement et le montant actuellement dû au dit principal. 6.
Et toute correspondance relative à quelque nouvelle avance à faire sur le dit fonds scolaire soit au
Manitoba ou au Nord-Ouest. Présentée le 26 juillet 1899.-Hon. sir Mackenzie Boivell.

Pas imprimée.

166. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899,-Copie de toute cor-
respondance entre le gouvernement et les Chambres de Commerce du Canada au sujet de la passa-
tion d'une loi de faillite. Présentée le 31 juillet 1899.-M. Monk.........,...- .- . . Pas imprimée.

168. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 25 avril 1898,-1. Copie de toutes
soumissions reçues en 1897 pour la fourniture de remèdes à la gendarmerie à cheval du Nord-Ouest
à Prince-Albert et Battleford, ainsi que le nom de l'adjudicataire et copie du contrat. 2. Copie de
toutes soumissions reçues pour la fourniture de remèdes à la gendarmerie à cheval du Nord-Ouest à

- Prince- Albert et Battleford pour 1898, ainsi que le nom de l'adjudicataire et copie du contrat.
Présentée le 7 août 1899.-M. Davin......-..................-...... ............... Pas imprimée.

169. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 août 1899, pour copie de la corres-
pondance au sujet de la poursuite de la " Compagnie de chemin de fer d'Esquimalt et Nanaïmo "
versus la "Nouvelle Compagnie de houille de Vancouver" au sujet de la propriété des couches de
houille qui se trouvent au-dessous du havre de Nanaïmo. Présentée le 8 août 1899.-Hon. C.
Sifton................ ................................... ....................... Pas imprim ée.

170. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 25 juillet 1899, pour copie du rapport
de l'honorable ministre de la Justice sur lequel a été basé l'arrêté du conseil passé pour la libé-
ration de J. K. Skelton et T. Dewan, qui ont subi leur procès et ont été convaincus de parjure
devant le juge Wetmore, à Battleford, en octobre 1897, et qui ont été subséquemment condamnés
à l'emprisonnement; aussi, copie des affidavit au soutien de la demande faite pour la libération
des dits Skelton et Dewan. Présentée le 8 août 1899.-M. Davin.... ... .. .. .Pas imprimée.

171. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-(a) Copie de toute
correspondance ou arrêtés du conseil pendant l'année fiscale 1896, concernant les arrangements à
prendre par le gouvernement ou par le ministère des Chemins de fer et Canaux pour l'exploita-

29



62 Victoria. Liste des Documents de la Session. A. 1899

CONTENU DU VOLUME 14-Fin.
tion, par ce dernier, du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs, et copie du contrat à ce sujet. (b)
Etat indiquant la période pendant laquelle le chemin a ainsi été exploité, les dépenses totales se
rapportant directement ou indirectement à cette exploitation, et le produit total des recettes prove-
nant de la dite exploitation. Présentée le 8 août 1899.-M. Bergeron. Pas imprimée.

172. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,-(a) Copie des sou-
- missions pour la construction des sections quatre, cinq, six et sept du canal de Soulanges et de

l'annonce demandant ces soumissions, et un relevé des prix mentionnés dans les soumissions. (b)
Copie des soumissions demandant une nouvelle adjudication de contrats pour la construction des
susdites sections et de l'annonce demandant ces soumissions, et un relevé des prix mentionnés dans
les soumissions. (c).Copie.de toute correspondance ou arrêtés du.conseil se rapportant directe-
ment ou indirectement à l'adjudication des contrats ou nouveaux ,contrats pour la construction des
susdites sections. Présentée le 8 août 1899.-M. Bergeron........................Pas imprimée.

173. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 août 1899, pour copie de la corres-
pondance concernant la question de la réduction des honoraires à la cale sèche d'Esquimalt. Pré-
sentée le 8 août 1899.-Hon. W. S. Fielding.......................................Pas imprimée.

174. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 10 juillet 1899,-Copie de tous
papiers concernant les demandes faites pour la commutation de la sentence capitale prononcée
contre Marion Brown pour meurtre, et la prise en considération de cette commutation. Présentée
le 9 août 1899.-M . Wallace....................................................Pas imprimée.

175. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,-Copie de tous câble-
grammes, papiers, correspondance et dépêches ou autres écrits qui ont servi de base à la déclara-
tion faite par le Très honorable Premier Ministre du Canada dans la Chambre des Communes le
10 juin 1898, dans les termes suivants: "Je suis autorisé par le Secrétaire d'Etat pour les Colonies
à déclarer qu'il approuve les principes d'après lesquels le Gouverneur général a agi comme étant
fondés sur les faits mentionnés dans la lettre de Son Excellence à sir Charles Tupper." Présentée
le 11 août 1899.-Sir Charles Tupper.............................................Pas imprimée.

30



62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1899-

RAPPORT

DU

MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

CONCERNANT LES CONSTRUCTIONS SOUS SON CONTRÔLE

POUR L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 189S.

SOUMIS CONFORMEMENT AUX PRESCRIPTIONS DU CHAPITRE 36, ARTICLE 37 DES
STATUTS REVISÉS DU CANADA.

IMPRIMÉ PAR ORDRE DU PARLEMENT

OTTAWA
IMPRIMÉ PAR S. E. DAWSON, IMPRIMEUR DE SA TRÈS' EXCELLENTE

MAJESTÉ LA REINE
1 8 9 9

[°--1899.] -





Travaux Public&

A Son Excellence le Très honorable sir Gilbert John Elliot, comte de Minto, 0. C. M. G.

etc., etc., etc. Gouverneur du Canada.

PLAISE À VOTRE EXCELLENCE,

J'ai l'honneur de soumettre le rapport annuel du ministère des Travaux publics,

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

J'ai l'honneur d'être,

de Votre Excellence,
le très obéissant serviteur,

J. ISRAEL TARTE,

Ministre des Travaux publics.

OTTAWA, 8 juin 1899.

9-A4





Travaux Publies.

SOMMAIRE.
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do IV.-RAPPORT DE L'INGÉNIÉUR EN CHEF.

do V.-RAPPORT DU SURINTENDANT GÉNÉRAL DU SERVICE
TÉLÉGRAPHIQUE.
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do VII.-RAPPORTS DIVERS.
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Travaux Publics.

INDEX ALPHABETIQUE DU RAPPORT
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A

Actes du parlement....................
Administrateurs du ministère des Travaux

publics, noms des principaux............
Adolphustown, Ont., dragage.............
Agassiz, C.-B., ferme expérimentale. ....
Alameda, T.N.-O., bureau des terres fédé-

rales ..... ................ ,...........
Alexandria, Ont., réforme.................
Almonte, Ont., édifice·public..... .......
Amherst, N.-E., édifice public............
Amherstburg, Ont., . .

dragage...........
construction..........

Annandale, I.P.-E., réparations à la jetée.
Annapolis, N.-E., édifice public.....
Anse à Beaufils, Qué., construction d'un
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Anse aux Canards, Qué., réparations.

aux Gascons, Qué., réparations au
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de Kelley, N.-E., reconstruction du
quai................. .. ........

de McNair, N.-E., réparations au
brise-lames...................

Antigonish, N.-E., édifice public..........
Arichat, N.-E., douane............ .....

ouverture et clôture de la
navigation... ........
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Architecte en chef, rapport de 1'.,........
Arisaig, N.-E., réparations au quai........

dragage...................
Arnprior, Ont., édifice public....... ...
Arpentages et inspections................
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Avon, River, N.-E., jetée de protection..
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Baddeck, N.-E., édifice public.......... ........ 3, 7
Bagotville, Qué., réparations....................... 10
Baie Saint-Paul, Qué., réparations à la

jetée, etc.............................. ........ 110
Baie du Français, Ont., dragage........... ........ 12
Baie Victoria, Qué., réparations à la jetée. ........ ........
Banff, T.N.-O., réparations au pont du parc

de, (Rivière de l'Arc)............ ........ 14
S T.N. -0., parc de. édifices...,...... ........ 20

Barrie Ont., édifice public.......... ..... ........ 5, 18
Barrington, N.-E., dragage....................... S
Bathurst, N.-B.. ouverture et clôture de la

navigation..,,......................... ........ ........
Bathurst, N.-B., édifice public...... ..... ........ 3, 17
Bassins de radoub, employés...... ........ 13.
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Documents de la Session (No. 9.)

Localité, etc.

B

Battleford, T.N.-O., bureau des terres fédé-
rales...........a popt sur la rivière
Bataille. .... ....

Bayfield, N.-E., réparations au brise-lames
Ont., réparations à la jetée... .

Bay View, I.P.-E., réparations à l'abord
de la jetée.... ....... .............

Beauport, Qué., prolongement du quai....
Belfast, I.P.-E., réparations à la jetée.....
Belleville, Ont., dragage.... ...........

ouverture et lôture de la
navigation... .........

édifice publieo............
Beleil, Qué., jetée de protection ..........
Berlin, Ont., édifice public............
Berthier (en bas), Qué., réparations à la jetée

(enhaut) .l
dragage ...........

Berthierville, Qué., bureau de poste.
Bic, Quo., réparations au quai.........
Boucherville, Qué., dragage.........
Black River, Qué., réparations aux glis-

soires, etc.........
N.-E., réparations à la jetée..

B-ularderie (Ross Ferry), N.-E., répara-
tion au quai.......... ................

Bowmanville, Ont., dragage..............
It jetée de protection....

Brae, I.P.-E., prolongement du brise-lames.
Brampton. Ont., bureau de poste.....
Brandon, Man., ferme expérimentale......

bâtiment des immigrants.
édifice public.........

Brantfort, Ont., bureau de poste.........
Broad Cove, N.-E., réparations au quai....
Brockville, Ont., bureau de poste..........1
Bouctouche, N.-B., réparations au quai....
Burlington, Ont., chenal de, réparations à

la jetée ..............
pont de, réparations....

Burton (quai de McLean), N.-B., dragage..

c
Cacouna, Qué., prolongement du quai ...
Calgary, T.N.-O., édifices fédéraux..

réparations au pont.....
palais de justice........

Calgary, T.N.-O., bureau des terres fédé-
rales............

bâtimentdes immigrants
bi treau des terres et d'en-

registrement.........
bureau de poste........

Campbelton, N.-B., ouverture et clôture de
la navigation.........

Cap à l'Aigle, Qué., réparations au quai. ..
Cap-Santé, Qué., amélioration du chenal..
Cap Tourmente, N.-B., réparations au brise-

lames......... .. . .
Carleton (St-Jean), N.-B., bureau de poste.
Carleton-Place, Ont., bureau de poste. ...
Cascumpec, I.P.-E., réparations..... ....
Cayuga, Ont., bureau de poste.........
Cardigan-Nord, I.P.-E., réparations à la

jetée.......... ....
Charlemagne, Qué., dragage..........

Page
ire

partie.

Page
2e

partie.

20

14
8

8

.. .. .,

Page
3e

partie.

.. . .. 5 i9 15 ...

5, 19
10
10
10
4
10
10

-.. ...

Pag
4e

part

ge Page Page Page
5e 6e 7e

ie. partie. partie. partie.

195 ........ .... ... ........
4, 9 ........ ........ ......

7, 78 ........ ........ ......

5, 24 ................ .......
6, 41 ........ .... ... .......
5, 24 ........ ........ .......

6, 42

. 43
6, 43

6, 44

13 .. . . . . . . . .. . . .. . . . . . .
. . .. . . . .. . . . ...... ... ...... . . .

8
5, 19
6, 20
6, 20
6, 20
5, 19

8
5, 19

9

11
14

14
6e 21

-26~
26

15

4, 9

7, 78
5, 24

4, 9

5, 30

7, 79
194
118

6, 45 ........

28 ........
8.......

28 . . ......... ........1

6.......................... ........
21 29 ........ ........ .

21
65 21 28 ...

1 645
10 ....... 6,46

9
3, 17
5, 19

8
5, 19

,. .. ... . .

.... ...

9. .5, 27
10 .. ..... 144

5e 30

.. .. .. . ..... .. .....
.. . . .. .. . . . . . .

........ ........ 44

........ ........ ........

........ . ... .... ........

........ ........ . .. . .
.... ... ... . . .... ....

....... . .
.. . .. . . . .. . . .

........ ... ,........1
. . .. ........ ........

62 Victoria. A. 1899

1 1 1 1

.....



Travaux Publics.

Localité, etc.

c

Charlottetown, I.P.-E., dragage...-.
édifice public.....

'hôpital de la marine.
ouverture et clôture

de la navigation...
Châteauguay, Qué., dragage..............
Chatham, N.-B., bureau de poste .... ....

Ont. il .........
Chaudière, "pont Union ", réparations.....

-i glissoirs de Hull et d'Ottawa...
Chauffeurs, etc., noms des, édifices publics.
Chemins et ponts, Ont., dépenses .........

Il il Qué. ,i . .........
Chena des navires, Québec-Montréal.....
Chicoutimi, Qué., réparations au quai...
China-Point, I.P.-E., réparations.........
Clifton, N.-B., réparations au brise-lames..

I Ont., bureau de poste ...........
Coaticook, Qué. n ........
Cobourg, Ont., dragage..................,1

i I bureau de poste...........
il tg réparations aux jetées.....

Collingwood, Ont., Il .....
n dragage................

ouverture et clôture de
la navigation........

.Colombie-Britannique, dragage et outillage
dépenses, é d i fices

publics.........
n dépenses, havres et

rivières ... ....
n édifices publics.....

quais, etc.........
Combustible, édifices publics..........
Comptable en chef, rapport du.........
Contrats adjugés, rapport du greffier en

loi, avec noms.
Cornwall, Ont., bureau de poste ..........
Correspondance officielle, relevé de la... ..
Coteau-du-Lac, Qué., réparations au quai..
Coteau-Landing, Que., dragage......

Il réparations au quai.
Cow-Bay. N.-E., réparat. au brise-laines ..
Cribbin's-Point, N.-E., réparations au quai
Cross-Point, Qué., réparations...,.......
Cushing's-Mills, N.-B., dragage..... .....

D

Dalhousie, N.-B., bureau de poste..,.
n réparations au quai.....

Darthmouth, N.-E., édifice public........
Dauphin, Man., bureau des terres fédérales

i batiment des immigrants..
Dépenses.............................
Deux-Rivières, N.-B., constr. d'un quai...
D ivers. ....... ..........................
Digby, N.-E., réparations à la jetée.......
Ditchfield, Qué., jetée........... .......
Dragueurs et outillage .... ..... ........

n n Provinces maritimes.
n n Ontario et Québec...
n n Manitoba..

Colombie-Britann...
n chenal des navires.

Montréal et Québec............
Dragages, rapport de l'ingénieur enclief...
Duncan River, C.-B., améliorations.......
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Localité, etc.

D

Duncan River, C.-B., bureau des sauvages.
Dundas, Ont., bureau de poste.........
Dundee, Qué., douane....................
Du Moine, riv., glissoirs, etc..............

E

Eau, édifices publics.................
Eclairage, etc., des ponts à Ottawa.......

il etc., des édifices publics...
chauffage,édifices publics,N.-E..

I.P.-E.
N.-B.

n n n Qué..
n n Ont...

n Man..
T.N.-O.

tnf C.-B..
Ecluses.................... .......
Edifices publics, dépenses.................

I fédéraux..................
i publics, Colombie-Britannique.....
n n imprimerie, etc..........
n n Manitoba............
n n Nouveau-Brunswick......
n n Territoires du N.-O ..... ,
i n Nouvelle-Ecosse... .....
I l Ontario..............

I Ile du Prince-Edouard...
n n Québec...............
n du parlen-ent

Edmonton, T.N.-O., pont de la rivière Sas-
katchewan....................

Edmonton, T.N.O., bureau des terres fédé-
rales et d'enregistrement...... ...

Edmonton, batiments des immigrants.....
Elkkorn, Man., école d'industrie...
Employés aux bassins de radoub, nom des..

i du ministère des Travaux publics.
noms des principaux...............

Employés aux glissoires et estacades, nom
des .. ... ..

Esquimalt, bassin de radoub de, personnel,
etc .................. ... ..............

Etang du Nord, réparations...............1

Farnham, Qué., bureau de poste..
I Ouest, Qué., bureau de poste ...

Ferme expérimentale, Ottawa, rapport de
l'architecte..... ............... ..

Flint, quai de, Qué., réparations.........
Port-Dufferin (Saint-Jean, N.-B.), ouvrage

de protection..... .......... ........ .
Fort-Francis, Ont., écluse de, construction.
Fraserville, Qué., édifice public ...........
Fredericton, N.-B., dragage.............

n bureau de poste.............
Frenchman's-Bay, Ont., dragage .... ..

G

Gagetown Creek Canal, dragage.
Galerie Nationale des Arts, rapport du con-

servateur.............. ........
Galt, Ont., bureau de poste...........
Gananoque, Ont., douane.................

Page
Ire

partie.

Page
2e

partie.

21
5, 19
4, 18

13

14

3
3
3
4
6
6
7
7

3,4,5,6,7

7
7
6
3
6
3
a
3
4
5

14

6, 21
6, 21

.. .. . ... . ... ... .

. . 12
, . . . 10

..... ... . .. ..
*4

..... .. ..... ..... .. . 9

12... .... .........

12 ...... ,.
5, 19

........ 5,.19
x

Page Page Page Page Page
3e 4e 5e 6e 7e

partie partie. partie. partie. partie.

32

.3.

32

29.. .........

.... ..6 ........ ........ ....
29 ........ ........ .....
26 ........ ,..... . .......

........ ........ .. ...... ..... ...

-.,,. ... ...... .. .. .. 1 .... .. ......

........ .. .... ....... .......

........ l. .... ........ 5, 14
...... ............ .

10

8
10
8
9
8
8

17

20

10...........................

17...........................
.. .... 54 ... . . . . . . . . . .

5....................
.. .... .. .... .

9 ............. ........ ........
. . 117 .....
7 ........ ,............-...

147 ................ ..

117..................

...... ........ ........ ,... .. 33
15...........................
15...........................

196 .............

A. 1899

..... . ... ........ . ..... ....
.. .. .... ........ .... .

...................
.. .. .. ...... .. .... .



Travaux Publics.

Localité, etc.

G

Gananoque, Ont., bureau de poste..........
Gardiens, mécaniciens, etc., nom des......
Gaspé, Qué., ouverture et clôture de la

navigation..... ............. ..........
Gatineau, rivière, Qué., ouvrage de protec-

tion ... . ... ,............ ..........
Gatineau, réparations des glissoirs.. ......
Georgetown, I.P.-E., ouverture et clôture

de la navigation........................
Georgeville, N. -E., prolongement du quai..

Qué., réparations au quai.....
Goderich, Ont., construction..............

Il ilouverture et clôture de la
navigation........... . .. .........

Goderich, Ont., bureau de poste...........
ý i Ilreconstruction de la jetée..

Glissoires et estacades, perception des droits
de .... ...... ...... ... ..............

Glissoires et estacades, rapports du percep-
teur...............

Glissoires et estacades, Black River, répa-
rations ...... ... , ........... . .....

Glissoires et estacades, rivière Coulonge,
réparations.......................

Glissoires et estacades, rivière Dumoine, ré-
parations..

rapport de l'ingénieur,
fi dépenses...........
fi employés ............
fi rivière Gatineau, répa-

rations.........
rivière Madawaska,

réparations........
district de Newcastle,

rapport de l'ingé-
nieur..........

district de Newcastle,
revenu..........

district d'Ottawa, rap-
port de l'ingénieur...

district d'Ottawa, re-
venu . . ........

rivière Petawawa, ré-
parations ..........

districtduSt-Maurice,
rapp. de l'ingénieur

districtdu St-Maurice,
revenu.............

districtdu St-Maurice,
dépenses.,........

Grande-Décharge, Qué., réparations., ....
Grand-Etang, N.-E., réparations à la jetée.
Grand-Falls, N.-B., réparat. à la chaussée.
Grand-Pabos, Qué., réparations à la jetée..
Grand-River-Bridge, Ont........... .....
Grosse-Ile, Qué., quarantaine.,........
Guelph, Cnt., bureau de poste...........

Halifax, N.-E., édifices fédéraux..........
ouverture et clôture de la

navigation..........
bureau du sous-receveur

général. .... .........
salle d'excercices.......
entrepôt de vérification...
bâtiment des immigrants..

Page
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Localité, etc.

H

Halifax, N.-E., quarantaine..... ........
subside au bassin de radoub
bureau de l'ingénieur.....
pénitencier ... .........

Hamilton, Ont., bureau de poste ...... ...
édifice public, réparations.
douane..................
salle d'exercices.

Hantsport, N.-E., construction de quai...
Havres et rivières, Nouvelle-Ecosse ......

Ile du Prince-Edouard. .
Nouveau-Brunswick....
Québec............
Ontario.... ...........
Territoires du N.-Ouest.
M anitoba ..............
Colombie-Britannique...
district du Yukon......
en général...........

Herring-Cove, N.-B., répar. au brise-lames
Higgin's-Shore, I.P.-E., répar. à la jetée.. .
Hillsborough River Wharfs, I.P.-E., cons-

truction.............. ...
Hillton (ou Marksville) Ont., achat du quai
Hnausa, Man., construction.... .......
Honora, Ont., construction.............
Hull, Qué., bureau de poste... ........

Pond Creek, réparations au pont....

Ile aux Grues, Qué., réparations au quai..
Ile Gros Bois, Qué., dragage.........
Ile Perrot, Qué., répar. au quai... ......
Ile Verte, Qué., il .......
le St-Ours, Qué., il .........

Ile aux Perdrix, N. -B., quarantaine.......
bâtim. de désinf...

Ile du Prince-Edouard, dragage.... ......
dép., havres et riv.
dép., édifices publ.
édifices publics....
quais, brise-lames,

etc ....... ........... ... .......
Indian-Head, T.N.-O., ferme expériment..
Ingersoll, Ont., plan d'un édifice publie...

fi . bureau de poste........
Ingénieur en chef, rapport de l'-sur les

travaux publics............... ......
Ingénieurs mécaniciens, etc., noms des-

édifices publics .....................
Intercolonial, chemin de fer, St-JeanN.-B.

terminus du-dragage.................

Jemseg, N.-B., dragage.... ...... ...
Jetées en aval de Québec.................
Joggins, N.-E., réparations au brise-lames.
Joliette, Qué., bureau de poste .... . ...
Judique, N.-E.,construction de brise-lames

Page Page
ire 2e

partie. partie.

Kamloops, C.-B., bur. des terres féàérales.
Kanouraska, Qué., réparations au quai... ........
Kelley'sCove, N.-E., reconstr. du quai. .
Kincardine, Ont., reconstr. de la jetée.... 1

xii

8
17
17

5, 19
.. .

19
8
8

8, 9
9

10
11, 12

12, 13
13
13
9
9

9
12
12
12

4, 18
14

10
.1. .

10

4, 9

3, 17

Page
3e

partie.

15

.... ...

Page
4e

partie.

4, 12

Page
5e

partie.

Page Page
6e 7e

partie. partie.

... ...
i...

.. .. .

. i.. .
i... .
il.. .

6, 51 . .. ........ ..... ..
144 . ......... .......

6, 52............. ........
6, 52....... ...... ........

138 ........ .. ..... ........
8.....................

5,34......................
113, 116 ......... . .... ........

. ......... ........ . .. ...... ........

3............ ........5,23 . . .. . .. . .

........ .... , . . ... 5, 23 .... .....
........ 6, 21.............,......................

........ ....... 1 .. ..... .... .... ....... ... .. . . 1.
5........ ........................ ..........

....... ........ ........ 3 ..................-...

8
4, 18

8,

21
10.
8

12

........ ........ 118

117
... ..
4, 12

4, 13

. .. .. 6, 531 .. . . , .:. . .4,13 ... .... ... ....

.. . .. 7, 85 . . . . . . . . . . .

A. 1899



Travaux Publics.

Localité, etc.

K

Kincardine, Ont., ouvert. et clôt. de la nav
Kingston, Ont., douane... ..............

dragage........... .....
salle d'exercices militaires
bassin de rad., entretien..

n entrepôt de vérification...
construction du havre....
bur. du rev. de l'intérieur.
collège militaire.........
bureau de poste .. ......

n ouvert. et clôt. de la nav.

L

Page Page
ire 2e

partie. partie.

5, 19
12

5, 19
12

5, 19
19

5, 19

Lachine, Qué., bureau de poste................
Lac Couchiching, Ont., personnel, etc..... ... ,....

Dauphin, Man., bureau des terres fédé-
rales .'........................

n Mégantie, Qué., réparations au quai... ........
Simcoe, Ont., personnel, etc......... .
Saint-Jean, Qué., quais..... .. ..........
Winnipeg, Man., quais...... .......

1 o dragage de la rivière
R ouge........... ...... .............. ........

L'Ardoise, N -E., réparations............ ........
Lanoraie, Qué., réparations à la jetée....... ......
Laprairie, Qué., dragage................. ........

bureau de poste..... .... ........ 4,
réparations à la jetée..... ........

Larry's-River. N. -E., dragage................
Lethbridge, T.N.-O., palais de justice.,............ 6,

bureau des terresfédé-
rales.............. ........

bureau de poste.............. 6)
Lévis, Qué., bassin de radoub ... ,..... ........

bâtiment des immigrants ..... ........
Lewis-Point, I.P. -E., réparations au quai. .....
Lindsay, Ont., bureau de poste............5
Lignes télégraphiques, rapport sur les lignes

du gouvernement. 10 ....
recettes ....... ............
dépenses....... .. ........ 14.
de la Colonmbie-Bri-

tannique, dépenses.
n des Territ. du N.-O.,

dépenses.................
de la Nouv.-Ecosse,
dépenses ......... ........

du Nouveau-Bruns-
wick, dépenses.... .......

d'Ontario, dépenses. ........
de l'Ile du Prince-

Edouard, dépenses ........
Québec n........

fi dépenses générales.. ...... .
L'Islet, Qué., réparations au quai.,.... ........
Little-Narrows, N.--E., réparations au quai .......
Liverpool, N.-E., bureau de poste........ ........
Lockport, N.-E. . ..... ........
London, Ont. oi. .... ........ 5,

If douane..................... -........ 6
Longueuil, Qué., réparations au quai...... ...

n dragage. .. ................
L'Orignal, Ont., quai de protection........ ........
Lotbinière, Qué. il ........ .........

il dragage.................. ........ ....
Lourdes, Qué., réparations au quai.. ....... ....
Lunenburg, N. -E., bureau de poste.............
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Localité.
Page Page

lre 2e
partie. partie.

-- I -- --

Mabou, N.-E., réparations au chenal......
Macleod-Bridge, T.N..O., réparations....

il douane . .. ...................a palais de justice........ .... ....
Magog, Qué., réparations à la jetée..
Maitland, N.-E., construction du quai de la

traverse ... .................. ,.. .. .
Manitoba, dragage..................

dépenses, havres et rivières.....
opérations de dragage..........
dépenses, édifices publics.
édifices publics .............
quais, lac Winnipeg...........

Margaree, N.-E., construction..... ......
Margaretville, N. -E., reconstruction de la

jetée.... ..... .........................
Maryville, N. -B., bureau de poste ... ,...
Malbaie, Qué., réparations au quai.......
Matane, Qué., réparations au quai.......
McNair's-Cove, N.-E., réparations au brise-

lam es.. ..... ............ .... ....
Meaford, Ont., dragage....... ..........

if -réparations àla jetée
Mégantic, Qué., réparations..............
Merigonish, N.-E., construction..........
Meteghan's-Cove, N.-E., réparations au

brise-lames... ...................
Metlakatla, C.-B., bureau des sauvages....
Midland, Ont., dragage ............
Miminegash, I.P.-E., dragage............
Minnedosa, Man., bureau des terres fédé-

rales.... .... ......
batiment desimmigrants

Mistassini, Qué., hangar à fret............
Mizzonette, N.-B., réparations au quai....
Moncton, N..B., bureau de poste..
Montague, I.P.-E., bureau de.poste.......
Montnagny, Qué., '...

il réparations à la salle
d'attente ........................

Montréal, Qué., douane .... *.....,....
if salle d'exercices mititaires

édifices fédéraux... ......
bureau des examinateurs

du service civil.........
entrepôt de vérification...
bureau d'immigration....
commissaires du havre,em.

prunt.............
dragage du havre........
bureau du revenu de l'in-

térieur ................
n bureau de poste..... ...

ouverture et clôture de la
navigation....

Moosejaw, T.N.-O., palais de justice......
Moosomin n i....i
Morden, N.-E., réparations à la jetée......

x
Nanaïmo, C.-B., dragage du havre........

il bureau de poste..........
Napanee, Ont., ni ........
Nappan, N.-E., ferme expérimentale......
Navigation, dates de l'ouverture et de la

clôture de,...... ................
Negro-Point, (St-Jean) N.-B., brise-lames.

........ ........ ........ ........ ........ 44
7, 21 ... .. .1..... .. ..... ........ ....... 1 i
7, 21 29 . ...... ... 4..... ....... .. . .
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7e
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4,14
114, 168
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4, 14
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148
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Travaux Publics.

Localité, etc.
Page
ire

partie.

N

Nouveau-Brunswick, dragage....... .........
dépense, havres et

rivières........... ........
dépenses, édifices pu-

blics.............. .........
édifices publics ...........
=rparations aux quaisi...

New-Carlisle, Qué., réparations....... ........
Newcastle, N.-B., bureau de poste ........ ........

Ont., dragage. .............. ........
Ont., glissoires et estacades.... ........
et Trent, district, travaux du.. .....

TI district, réparations
aux glissoires..... .. ............. ........

New-Glasgow, N..-E., bureau de poste...........
New-London, 1.P.-E., réparations dans le

havre...... ........... ........ ........,
Newport, Qué., réparations au quai..... . ........
Néw-Westniinster, C.-B., bureau des terres ........

salle d'exercices
militaires..... ... ,....

bureau de l'ingé-
nieur..... ... ........

fi bureau de poste. ........
Niagara-Fals, Ont., bureau de poste...........
North-Bay, Ont., construction........ ........
North-Cardigan, I.P.-E.. réparations à la

jetée ............... ..............
Notre-Dane-du-Lac, Qué., réparations.... ........
Nouvelle-Ecosse, dragage............... .. .....

Ir dépenses, édifices publics. .......
édifices publics. . . .... .....
réparations aux quais..... ... ....

North-Rustico, I. P.-E., ouverture et clô-
ture de la navigation................... ........

0

Ogilvie, N.-E., réparations au brise-lames...
Ontario, dragage..........................

l épenses, édifices publics........ ....
édifices publics....................
et Québec, outillage de dragage.. ........

Orangeville, Ont., bureau de poste.............
Orillia, Ont., bureau de poste............. ........
Osborne, N.-E., dragage........... ..... .
Ottawa, galerie des arts et musée des pêche-

ries.... .........................
édifice de la banque d'Ottawa......
bureau de la commission des fron-

tières ... .. ............... ........
pavage en blocs.....;............. ........
trottoirs en asphalte................ .

fi édifices et terrasses.....................
Central Chambers, loyer..............
pont Union des Chaudières....... ........
hangar à houille, bassin du canal..
bureau de la commission du service

civil..... .. ..................
édifices des ministères-. --................
atelier du photographe des minis-

tères ...........................
dépenses, glissoires et estacades du

district d'.................. .. ........
fi Durie's Chambers, loyer..............
if édifice de l'est..................... .
f -entrepôt de vérification........... ........
il breau des traducteurs français... ........

Page
2me

partie.

Page
3me

partie.

Page
4ne.

parrie.

Page
5me

partie.

Page
6me

partie.
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Localité, etc.

0

Ottawa, bureau de l'inspecteur du gaz.
Musée géologique............

n Hôtel du gouvernement, répara-
tions et entretien .............

t Hôtel du gouvernement, terrasses
de 1'..... .............

éclairage él-ctrique et pompes
n édifice Langevin.............

parc de la Côte du Major.........
pont de la rue Maria.............
entretien des terrasses............
magasins militaires....... .....
banque Molson, loyer..........
édifice Nagle......... ......
nouvelle serre...............

n entrepôts de la police à cheval du
N .-O ........ ........... .....

n observatoire...... .........
1 édifice du parlement..............
n bureau de poste, réparations .....

11 esplanade en as-
phalte............... ........

imprimerie........ ..........
n reconstruction de l'édifice ouest...
n réparations des rues et des ponts..
n édifices loués. . .................
n réparations et meubles....... .

Ottawa, enlèvement de la neige . .........
rivière, glissoires et estacades, dé-

penses..............
travaux aux glissoires......
chenaux, estacades des.....

Slater's Chambers, loyer. .......
n pont des Sapeurs ................

e édifice de la cour Suprême........
service du téléphone..........
pont de la rue Wellington........
édifice de l'ouest.............
ateliers, loyers, salaires, etc. .. . .

Owen-Sound, Ont., dragage............
n ouverture et clôture de

la navigation ......
Oyster-Pond, N.-E., jetée protectrice .....

P

Parc de la Côte du Major........ ........
Parlement, édifices du ...................

i terrasses du.................
Partridge-Island, N.-B., bâtiment de désin-

fection, etc......
quarantaine .....

Pembroke, Ont., bureau de poste.........
Penetanguishene, Ont., réparations au quai
Percé, Qué., ouverture et clôture de la navi-

gation......... ............
Percepteur du revenu, rapport du.........
Perception des revenus des glissoires, etc..
Péribonka, Qué., entretien ...............
Peterborough, Ont., douane........

bureau du revenu de
l'intérieur,.......

bureau de poste
Petrolea, Ont., bureau de poste . ... ....
Philipsburg, Qué., réparations au quai ....
Pictou, N.-E,, douane.............

n ouverture et clôture de la
navigation ............

Page
ire

partie.

Page
3e

partie.

Page
2e

partie.
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5

5
5
5
5
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5

19
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Travaux Publics.

Localité. etc.

P

Pictou, N.-E., bureau de poste........ ..
Piopolis, Qué., réparations au quai........
Pointe-aux-Esquimaux, Qué., réparations.
Pointe-aux-Trembles (en haut), Qué., dra-

gage..............
Point-Edward, Ont., dragage............
Pond-Creek, Ont., pont...................
Ponts en général.........................

i T.N.-O., entretien, etc.............
Pont Langevin, Alberta, réparations......

de la rue Maria, constr. et réparations
du Vieillard, MacLeod, T.N.-O......
des Sapeurs, constr. et réparations....

Port-Arthur, Ont., dragage.......... .
bureau de poste...........

fi réparations au brise-lames.
ouverture et clôture de la

navigation.... .........
Port-aux-Saumons, Qué., amélioration do

port............
Port-Colborne, Ont., 1bureau de poste.....,
Port-Daniel, Qué., réparations au quai ....
Port-Dover, Ont., ouverture et clôture de

la navigation........
Port-Elgin, Ont., dragage .................

Il construction.
Port-Edlward, Ont., dragage..........
Port-Hood, N.-E., réparations au quai, etc.
Port-Hope, Ont., bureau de poste..........

ouverture et clôture de la nav.
Port-Joli, N.-E., reconstruction du quai...
Port-L'Hébert, N.-E., améliorat. du chenal
Port-Larue, N.-E., réparations au brise-

lames, etc........
Port-Maitland, N.-E., réparations au brise-

laines, etc.
Port-Mouton, N.-E., dragage..........
Port-Rowan, Ont., réparations au quai.....
Port-Stanley, Ont., dragage...............

il ouverture et clôture de
la navigation...................

Portage la Prairie, Man., nouvel édifice
public..... . .-

fi bur. de poste...
Porter's-Lake, N.. E., améliorations du lac.
Portland, N.-B., bureau de poste.... .....
Prescott, Ont., douane.. ...... ..........

dragage........ ..........
bureau de poste........

Prince- Albert, T.N.-O., palais de justice,
prison, bureau des terres et d'enregis-
trem ent............ .......... .....

Propriétés achetées et vendues par le mi-
nistère . ...................

louées par le ministère..........
Pubnico-Head, N-E., réparat. au quai,etc.
Provinces maritimes......................
Pugwash, N. E., nouveau quai.........

Quaco, N.-B., réparations au brise-lames..
Québec, édifices de la citadelle...... ....

bureau du commis des travaux...
n des niesureurs de bois .....

douane......................
n dragage..................... ...
n salle d'exercices militaires ... ...

9-B

Page Page | Page Page Page
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partie. partie. partie. partie. partie.
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Localité, etc.

q
Québec, bureau de l'ingénieur .... .......

entrepôt de verification....... ...
lhavres et rivières, dépenses.
bâtim. des immigr., bassin Louise.
édifices publics, dépenses...... ...
agence de la mar. et de l'irnmigr..
observatoire............*.......
ouverture et clôt. de la navigation.
bureau de poste....,.............
édifice publics........ .......
travaux publics, quais, etc........
édifice du quai de la Reine.........
bureau des poids et mesures.......

R

Page
lre

partie.

Page
2e

partie.

18
4, 18

10
4, 18
4, 18

4,18........

18

4, 18
4

Rat-Portage, Ont., construction d'un édi-
fice public........ . ........ .....

bureau de poste.......
Red-Deer, T.N.-O., bureau des terres ..... .... ...
Régina, il bur. du com. des trav,..

édifice du Conseil ..........
palais de justice.......... . 7,
bur. des terres fédér.......... 7,
hôtel du gouvernem... ........
bâtim. des immigrants ........
bureau des titres aux

terres....... ..... ........
bur. de poste................. 7,
bur. d'enregistrement.

Récapitulation...... . .. ...... ....... .......
Revelstoke, C.-B., amélioration du chenal

en am ount de ........... .... ........ ......
R evenu ... . ......... ................ 2
Richibouctou, N.-B., dragage...... ...... ........
Richmond, Qué., bureau de poste......... ........ 4,
Rideau H all...... ........... . . .... ........
Rimouski, Qué., ouverture et clôture de la

navigation....... ..... ........ ....
II bureau de poste. ........ ........
II réparations au quai ... ........

Rivière Colombie, C.-B., amélioration du
chenal........ ........

(narrows) dragage...... .......
S(enamont de Revelstoke) ........

Rivière Coulonge, Qué., réparations aux
glissoires et estacades.....................

Rivière Duncan, 0.-B., amélioration de la. ........
Rivière Fraser, C.-B., dragage....... .............

amelioration du che-
nal, etc. ............. ........ . .... ........

Rivière Gatineau; Qué., ouvrage de protec-
tion...............

réparations aux
glissoires, etc.........

Rivière Kaministiquia, Ont., dragage..........
i Beauport, Qué., construction...... ........
i Madawaska, Ont., réparations aux

gussoires, etc.-....................
Nicomekel, C.-B., amélioration du

chenal........... .... ...... ........
Okanaghar, 0.-B., amélioration du

chenal....-...-..-..- .. -....--
Petawawa, Ont., réparations aux

glissoires et estacades ...... ...
à la Pluie, Ont., construction..........
à la Pipe, Qué., construction de

quai ...... ............... .

XV1ll

6
21
21

21
21

7
21

21
21
21
16

12

9
18
5

i..

12
12
12

13
12

13

12

il

13

13

12

13
12
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Page
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partie.

12

12
9
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Trava uXPu-blîca

Localité.

R

Page
ire

partie.

Rivière, du Lièvre, Qué., écluses et revenu. ........
du Loup, Qué., bureau de poste... ........

il réparations à la
voie du chemin de fer.,...... ..

de la Nation du Sud, Ont., dra-
gage.... .. ... . ...... ..... ........

du Sud, Qué., réparations au mur
de protection......... ...... ........

Rouge, Man., dragage
Ouelle, Qué., réparations au quai.. ........
Stikine, C.-B., route au Yukon,

amélioration.......................
Richelieu, Qué., dragage et cons-

truction.......................
Saint-François. Qué., dragage...........
Saint-Maurice, Qué., posage des

bouées, etc..........
Saugeen, Ont., dragage .... *... ........
Skeena, C.-B., anrélioration du

chenal..................
Saint-Jean, N.-B., dragage........ .....

il construction de
quai...... ......... .......... ........

Sydemham, Ont., dragage.... ........
Ste-Anne-de-la-Pérade, Qué., répa-

rations...... .................. ........
Saint-Louis, Qué., réparations ............
Thames, Ont., réparations............
Tobique, N.-B., construction d'un

barrage et du chenal....... ........
-R oberval, Qué., jetée............. ....... .........
Rondeau, Ont., réparations....... ...... ........
Rustico, I. P. -E., réparations au brise-lames.
Rue Wellington, Ottawa, réparations et

construction............... . ........

s

Page
2e

partie.

4, 18

il

12

il
12
il

43

12

13
9, 10

Page Page Page
3e 4e 5e

partie. partie. partie.

6, 66 .
.. ..... . .. .....

Page
6e

partie.

Page
7e

partie.

6 .

6,(9..................

150 ...................

6, 71. ........ ........ ...
168....... ...... ......

6, 68 ....... ........ ...

7, 110.....................

145......................
145.....................

6, 70 ....... ........ .......
150 ......................

7,109.................... ..

10 .......... 5,35 ............. ........
12 ........ ........ ........ ........ .. ....

il..................................
il............................. .......
12 ........ ... ... ......... . ...... ........

35 * ' * * " * ' ' * * *

.......

12
9

14

Sanday-Bay, Qué., construction..............
Sarnia, Ont., ouverture et clôture de la

navigation ..... ........... ... .... .... ... ....
Saugeen River, Ont., dragage............. ... ....
Saut-Ste-Marie, Ont., ouverture et clôture

de la navigation............................
Shédiac, N.-B., ouverture et clôture de la

navigation ...... .... .... ........... ...... ....
Shédiac, N.-B., réparations au brise-lames.
Sherbrooke, Qué., bureau de poste........ ........ 4
Sherrow's ChannelN.-E.. ....... ,...... ........ ....
Shippigan, N.-B., jetées, barrages, etc..... ........
Smith's-Falls, Ont., bureau de poste....... ........ 6
Sorel, Qué.. ouverture et clôture de la navi

gation................. ...
bureau de poste............... ........ 4

Souris, I.P.-E., réparations au brise-lames. ........
Stephen's Pier, I.P.-E., réparations................
Sainte-Agathe-des-Monts, Qué., améliora-

tion du chenal.................. ............. ..
Sainte-Agnès, Qué., réparations au quai...........
Saint-Anicet, Qué., prolongement du quai.. .........Sainte-Anne du Saguenay, Qué., répara-

tions au quai.............. . ..
de Sorel, Qué., constructions

de quai............. ........
de la Pocatière, Qué., répara-

tionsau quai.................
rivière du Nord, C.-B., cons-

truction......................

xix

18

20

, 18
9
9
9l

11i.

11l...
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35
55
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Localité, etc.
Page

ire
partie.

Page Page Page
2e 3e 4e

partie. partie. partie.

- ________________ - ________ - -I---- I -i

s

Sainte-Anne, rivière du Nord, C. -B., ouver-
ture et clôture de la navi-
gation.. --.................

Sainte-Catherine, Ont., bureau de poste. ..
Sainte-Croix, Qué., dragage...........

amélioration du débar-
cadère.-..... ...

Sainte-Famille, Qué., réparations au quai..
Saint-Félicien, Qué., quai........... ..
Saint-François, N.-B., amélioration du che-

n al.. ........ ............ ... »........
Saint-Fulgence, Qué., construction d'une

pile . .............. -..........
Saint-Henri, Qué., bureau de poste...._.
Saint-Hyacinthe, Qué., bureau de poste....
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RAPPORT DU MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS, 1897-98.

-::

LISTE DES GRAVURES
CONTENUES DANS L'ENVELOPPE ACCOMPAGNANT LE RAPPORT.

:0:

RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF.
S. Chenal des navires, fleuve Saint-Laurent entre Montréal et Québec, novembre 1867-

Echelle : 1 pouce =4 1 milles.

W. Une partie du lac Winnipeg et de la Rivière Rouge, amélioration de la navigation
Echelle : 1 pouce =6 milles.

:0:

APPENDICE SPÉCIALE, "A."

I. "Indicateur de niveau d'eau de Denison " placé au quai de la Reine, dans le port de
Toronto, au printemps de 1898-1/10 de la grandeur naturelle.

II. Ondulations intéressantes du lac Ontario, enregistrées par ]' "Indicateur de niveau
d'eau de Denison " en mai 1898.

:0:

APPENDICE SPÉCIALE, "B."

I. "Tachéomètre Sanguet" (auto-réducteur) tel qu'adapté au Nivellement Géodésique
avec l'usage d'une nouvelle mire géodésique, par R. Steckel, Ing. chargé du Nivel-
lement Géodésique du Canada.

Il. Nouvelle mire géodésique avec ses accessoires adaptée au tachéomètre Sanguet,-
1/10 de la grandeur naturelle.

III. Détails de la nouvelle mire tachéométrique et de ses accessoires-i de la grandeur
naturelle.

46, 47, 48, 49 et 50. Cinq pages doubles types du carnet proposé pour l'arpentage et le
nivellement de précision combinés avec le tachéomètre, indiquant visées, lectures,
entrées et calculs nécessaires.

5 et 6. Deux pages doubles types du carnet tachéométrique, indiquant visées, lectures,
entrées et calculs pour le nivellement géodésique.
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RAPPORT SUR L'INDICATEUR DE NIVEAU D'EAU "DENISON"

PLACE SUR LE QUAI DE LA REINE, HAVRE DE TORONTO,

EN MAI 1898.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF, OTTAWA, 2 août 1898.

E. F. E. Roy, écr,
Secrétaire, ministère des Travaux publics.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre sous ce pli un mémoire de M.
Napier Denison, du bureau météorologique du Canada, en date du 30 juillet 1898,
relativement au nouvel indicateur de niveau d'eau qu'il a inventé. Cet indicateur
a été placé à l'entrée ouest du hâvre de Toronto, pour l'usage de ce département.

L'indicateur de niveau d'eau automatique de M. Denison pour les Grand Lacs
devra rendre de grands services à la navigation et pour fins météorologiques.

Un instrument semblable a été achevé et installé au bassin de radoub de
Kingston. Il serait très désirable que de pareils indicateurs automatiques fussent
placés, aussitôt que possible, aux autres points importants des Grands Lacs.

Je recommanderais que l'intéressant mémoire de M. Denison, avec les dessins qui
l'accompagnent, fût imprimé en entier et inséré comme appendice dans le rapport
officiel de ce ministère pour l'exercice expiré le 30 juin 1898.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

R. STECKEL,
pour l'Ingénieur en chef.
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ToRONTO, 30 juillet 1898.

A l'Ingénieur en chef,
Ministère des Travaux publics, Ottawa.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le dessin (Il. 1) et la description
d'un nouvel indicateur de niveau d'eau que j'ai inventé récemment et que j'ai placé,

d'après vos instructions, dans le chenal d'entrée à l'ouest du hâvre de Toronto.

A est un cylindre enrégistreur de 2 pieds de long par 24 pouces de circonférence,
qui au moyen d'un mouvement d'horlogerie B complète un tour toutes les 24 heures;
€/ et CI sont les montants sur lesquels tourne le cylindre. D et .D' non seulement

supportent les petites poulies E et El, mais servent aussi d'appuis aux extrémités de

la tige horizontale conductrice F plaquée en nickel, et d'une autre tige semblable
placée parallèlement et immédiatement en arrière de la tige F. Ces tiges servent à

conduire le chariot G, sur lequel est montée la plume d'enrégistrement automatique
H. Le porte-plume est monté de façon qu'il puisse être éloigné du cylindre en le

faisant pivoter lorsqu'il faut changer la feuille d'enrégistrement. Le flotteur I est

placé dans un conduit formé de deux parties concentriques, à savoir: d'une boîte

extérieure carrée, en madriers de 2 pouces, mesurant environ 12 par 12 pouces à
l'intérieur, percée de trous de tarière, près du fond qui est fermé; et d'un tube intérieur

rond K, en fer galvanisé, de 10 pouces de diamètre à l'intérieur, fermé aussi du fond

lequel tube est percé de quelques trous seulement près de son extrémité inférieure.

Ce conduit a été immergé en l'adossant contre le pavillon aux signaux météoro-
logiques où l'instrument a été installé. Le tube intérieur K peut être retiré et

nettoyé lorsque les petites ouvertures se bouchent. La partie inférieure de la boîte

extérieure est fixée solidement aux pièces de parement inférieures du quai, tel qu'in-

diqué en J, tandis que la partie supérieure est laissée libre afin que l'instrument
ne soit pas dérangé par le tassement à redouter dans la partie supérieure du caisson.

Le mouvement du flotteur est transmis à la feuille d'enrégistrement de la

manière suivante:-

Une corde en fil de cuivre fin tordu, passe du flotteur I sur la poulie L, est
enroulée plusieurs fois autour de la poulie M et est attachée au cercle de cette

poulie. A une petite roue à gorge formant partie de la même poulie, est attachée

une corde flexible en métal semblable à la première, laquelle passe sur la poulie E,
se continue dans le centre du chariot G, de là passe sur la poulie El et est finalement
attachée au contre-poids N.

Le rapport du mouvement de la plume à celui du flotteur est comme 1 à 5.

Les lignes horizontales sur la feuille d'enrégistrement représentent les hauteurs en

pieds et en dixièmes de pied, et les lignes verticales grosses, moyennes et fines

indiquent les heures, les demi-heures et les quarts d'heure respectivement. Comme
la circonférence du cylindre mesure 24 pouces, un pouce sur la feuille d'enrégis
trement correspond à une heure de durée. Pour ajuster l'instrument en position,

il suffit de mouvoir le chariot G le long du fil flexible, jusqu'à ce que la plume
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atteigne le nombre requis de pieds et de dixièmes de pied au-dessus de la ligne O
déterminée antérieurement; et ensuite fixer le fil de cuivre au chariot G au moyen
de la vis de pression O.

Pour changer la feuille d'enrégistrement, ou fait pivoter la plume BH en arrière;
puis le cylindie, y compris l'assemblage à frottement dur P, est placé sur une table,
on enlève ensuite la vieille feuille en levant les deux grippes spéciales à ressort placées
à chaque bout du cylindre, et on pose une nouvelle feuille laquelle est retenue solide-
ment en place au moyen de ces grippes. Puis le cylindre est placé dans sa position
ordinaire, où il est facile de le fixer de manière que la plume indique le temps exact
de l'horloge simplement en le tournant jusqu'à ce que le point sur la feuille où ce temps
est marqué vienne à coincider avec le bout de la plume. Ce changement de feuille
d'enrégistrement peut s'opérer sans endommager le mouvement d'horlogerie, le
manchon P étant fixé de telle façon sur l'axe du cylindre, que celui-ci peut être enlevé
facilement avec la main. Bien que l'assemblage à frottement dur suffise pour tenir
le cylindre en place durant son mouvement normal produit par l'horloge, une vis de
pression a néanmoins été ajoutée afin de pouvoir s'assurer en tout temps d'une con-
nection parfaite entre le mouvement d'horlogerie et le cylindre.

Les lignes tracées par cet indicateur de niveau d'eau donnent non seulement un
enrégistrement continu des variations de hauteur des Grands Lacs, ce qui est de
première importance pour votre département, mais de plus, cet instrument p-omet
d'être très-précieux, au point de vue scientifique, en démontrant l'existence de
nombreuses oscillations secondaires de courte durée dans le niveau de l'eau de ces
lacs, ou bien si l'on veut, l'existence d'ondulations courtes de formes variées sembla-
bles à celles qui ont été observées sur les Grands Lacs de la Suisse, où elles sont
connues sous le nom de "Seiches." L'auteur de ce mémoire a fait une étude attentive
de ces ondulations d'api-ès les observations prises au moyen d'un hydromorographe,
instrument qui consiste en un indicateur de niveau d'eau et un baromètre réunis
ensemble. Un de ces instruments a été placé, en juillet dernier, à l'embouchure de
la rivière Humber pour l'usage du Bu-eau Météorologique du Canada, * ce qui a
permis à l'auteur de constater les faits suivants

1. L'existence d'une "seiche" longitudinale et d'une "seiche " transversale,
ayant des périodes d'environ 4 heures 45 minutes et de 45 minutes respectivement,
seichee qui sont produites par les différences anormales dans les pressions atmosphé-
riques indiquées aux extrémités et aux rives opposées du lac.Ontario.

2. L'existence de courtes ondulations après le passage d'une grande vague, pro-
duites par l'action directe des fluctuations atmosphériques que l'on constate avant et
après le passage de fortes tempêtes, y compris les orages.

3. L'existence d'une marée luni-solaire mesurable.

Bien que l'instrument ci-haut décrit n'ait été en opération que depuis mai der-
nier, plusieurs ondulations-types intéressantes ont été obtenues. La planche II ci-
jointe, nous donne trois variétés de ces ondulations ou oscillations enrégistrées sous
diverses conditions météorologiques.

* Cet instrument a été décrit longuement dans un mémoire lu devant une assemblée de l'Association
Britannique, à Toronto, et intitulé "Les Grands Lacs comme Baromètre Sensitif."

d
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La feuille du 19 mai démontre les oscillations très grandes et très-rapides sur-
venues après un gros orage. Sur l'extrême gauche de la feuille on voit une élévation
phénoménale du niveau d'eau de 1-06l pieds en moins de 5 minutes, qui, 20 minutes
plus tard, est suivie d'un abaissement de 1 08 pied dans l'espace de 4 minutes.
L'apparence complexe et comme par entailles de la dernière partie de ce tracé,
paraît être due à l'intervention d'ondulations plus considérables traversant le lac
d'un côté à l'autre. Des ondulations anormales semblables sont fréquemment obser-
vées sur le lac Erié où elles sont improprement appelées "vagues de marée."

Le diagramme intermédiaire copié du tracé en date du 31 de mai, représente une
eau modérément agitée pendant que le baromètre baissait, signe précurseur d'une
dépression barométrique venant du nord-ouest. Près du commencement et à une
heure et demie en deça du bout de l'extrait du tracé, on peut constater les mouvements
anormaux de la plume produits par le passage des bateaux à vapeur. Aussitôt qu'un
bateau s'approche des quais, malgré la distance de plusieurs centaines de yards qui
l'en sépare, la plume s'élève rapidement jusqu'à ce que le bateau soit vis-à-vis de l'ins-
trument, et retombe soudainement, indiquant souvent, comme dans le cas ci-dessus
mentionné, un abaissement de - d'un pied. Ce mouvement est ordinairement suivi
d'une oscillation transversale de l'eau du chenal, qui dure de 5 à 10 minutes.

Le tracé anormalement uniforme sur la feuille d'enrégistrement du 25 mai, a
été obtenu pendant un beau temps lorsque le baromètre se tenait élevé dans toute la
région des Grands Lacs.

J'espère que cet instrument et un autre semblable, qui vient d'être placé à
Kingston, recevront votre approbation et que leur introduction sera suivie de l'ins-
tallation de plusieurs autres sur les Grands Lacs plus à l'ouest.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

F. NAPIER DENISON,
Bureau météorologique du Canada.



Travaux Publics.

CANADA

APPENDICE SPECIAL B
DU

RAPPORT DU MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
POUR
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MEMk OlIRE

SUR LE

TACHEOMETRE SANGUET AUTO-REDUCTEUR
TEL QU'ADAPTÉ AU NIVELLEMENT DE PRÉCISION

EN RAPPORT AVEC UNE NOUVELLE MIRE

PAR

R. STEOKEL, M. Soc. Can. I.C.

Ingénieur en charge du Nivellement Géodésique du Canada
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TACHEOMETRE SANGUET"

POUR

NIVELLEMENT DE PRÉCISION.

MINISTÈRE DEs TRAVAUX PUBLICS, CANADA.
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF, 30 juillet 1898.

E. F. E. Roy, écr,
Secrétaire, ministère des Travaux publics, Canada.

MoNSIÉIR,-J'ai l'honneur de vous transmettre sous ce pli un mémoire, avec

dessins, sur le Tachéomètre Sanguet auto-réducteur, tel qu'adapté par moi-même au

nivellement de précision avec l'aide d'une nouvelle Mire Géodésique.

Comme vous le savez, l'acquisition d'un de ces tachéomètres perfectionnés, modifié

selon les suggestions communiquées à M. Louis Coste, ingénieur en chef de ce

ministère, dans ma lettre du 16 avril 1896, a été décidée par l'honorable ministre dans

l'automne de 1896, et j'ai envoyé une commande pour cet instrument à M. Cabasson,
de Paris, à la fin de décembre de la même année. Vu les divers délais causés principa-

lement par la longue correspondance, inévitable sous les circonstances, que j'ai d t

entretenir avec le manufacturier et l'inventeur lui-même, M.Sanguet, relativement aux

modifications et aux additions projetées au modèle original de son invention, et les

difficultés que j'ai éprouvées en faisant ces changements, le tachéomètre modifié, avec

tous ses accessoires, n'a pu arriver à Ottawa que dans le mois de septembre 1897. De

plus, la nouvelle mire géodésique que j'ai inventée pour servir avec ce tachéomètre,

n'a pu être complétée avant juillet 1898, pour diverses raisons qu'il serait trop long

d'énumérer ici. C'est pourquoi ce mémoire ne vous a pas été soumis avant.aujourd'hui.
9-B--1
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Le tachéomètre Sanguet fourni palr M.Cbasson, lequel porte le numéro d'ord re 115,

est tout ce qu'on peut désirer de mieux, tant pour la construction que pour le fini, si

l'on peut en juger par un examen minutieux de l'instrument entrepris à m"n bureau et

par quelques vérifications faites sur le carré du Parlement. Ce tachéomètro est ce

qu'on peut appeler avec raison un instrument d'arpentage universel. Il est admira-

blement imaginé pour mesurer, dans toutes les positions, des distances réduites auto-

matiquement à leurs projections horizontales, et cela, plus exactement et avec plus

d'expédition que l'on ne pourrait mesurer ces distances horizontales, sous les circon-

stances les plus favorables, soit avec une chaîne, un ruban ou aucune autre mesure.

degéomètre. En outre, le même instrument peut être employé pour faire du nivelle-

ment et déterminer des directions horizontales et verticales avec les lectures corres-

pondantes de la boussole. Je n'ai aucun doute que lorsqu'il sera essayé d'une manière-

pratique, en plein champ, notre nouveau tachéomètre donnera satisfaction complète,

au double point de vue de l'expédition et de l'économie, non seulement pour ce qui

regarde les nivellements de précision et les levés auxquels cet instrument est plus

spécialement destiné, mais aussi pour toutes les opérations ordinaires d'arpentage

et de nivellement des ingénieurs.

Les nouvelles mires géodésiques, au nombre de trois, avec tous les accessoires, ont

été manufacturées à Ottawa, d'après les dessins que j'ai fournis et sous ma direction

immédiate. Pour avoir été construites au Canada, ces mires n'en sont pas moins d'un

fini artistique, difficile à surpasser. Le bois des mires a été travaillé dans l'atelier du
gouvernement, à Ottawa, sous la surveillance de M. F. Breton, contremaître en chef.

Les montures et garnitures en métal ont été faites par M. Geo. Bailey, de la rue Welling-

ton, et le peinturage, y compris la division des échelles, ce qui 'n'est pas la partie la
moins importante, a été exécuté sous la direction de M. Aifred Côté, maître-peintre au
dit atelier. Quoiqu'elles n'aient pas été divisées à la machine, ces échelles sont
remarquablement exactes et les numérotages très frappants.

Je dois avouer que nonobstant plusieurs rapports élaborés, qui ont été publiés en

diverses occasions par des ingénieurs éminents de différents pays, pour démontrer

les avantages de l'emploi régulier et général du tachéomètre à stadia ordinaire, pour

les opérations de génie sur le terrain, je n'ai jamais été favorablement impressionné

par des résultats obtenus avec de tels instruments, vu le grand nombre de réductions
ennuyeuses et interminables qu'ils nécessitent, et pour d'autres raisons encore. En

vérité, je n'ai jamais pu me rendre parfaitement compte comment de tels tachéo-
mètres ont pu être d'un grand secours aux ingénieurs, excepté pour les recon-

naissances, les lignes d'essai et d'autres opér.tions de même nature. Mais je suis
maintenant convaincu qu'avant longtemps, nous verrons le tachéomètre auto-réduc-

teur "Sanguet" tel que perfectionné ou d'autres instruments semblables, prendre
la place de presque tous les autres instruments d'arpentage actuellement en usage
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ehez les ingénieurs, et que les mesurages à la chaîne ou au ruban de grandes dis-
tances horizontales, seront bientôt abandonnés pour ne plus être repris par qui que
-ce soit.

Afin de vérifier, dans ce pays, tous les avantages réclamés pour ce tachéomètre, et
-on même temps pour donner aux ingénieurs du département l'occasion de connaître le
fonctionnement pratique de l'instrument, je suggérerais qu'il fût employé d'abord,
sous ma direction, à faire le levé d'un plan exact avec lignes de contour du carré du
Parlement, de la côte du Major et de la Pointe Nepean, c'est-à-dire un plan indiquant
avec précision les limites avec les élévations du terrain de toutes nos propriétés
situées au sud de la rivière OLtawa jusqu'à la rue Queen, et à l'ouest de la rue Sussex
et du canal Rideau, jusqu'à la rue Bank.

Je puis ajouter, à ce sujet :-

1. Qu'aucun plan semblable n'existe, en autant que j'ai pu m'en asssurer.

2. Qu'en outre de la grande utilité que peut retirer le département de la pos-
session d'un tel plan pour son propre usage, ce document nous permettrait de donner
les informations qui nous ont été demandées en maintes occasions concernant les
limites des propriétés ci-haut mentionnées.

3. Qu'un pont, tant pour l'usage des chemins de fer que pour le trafic de routes
ordinaires, aboutissant à la Pointe Nepean, est maintenant en construction ; que les
compagnies de chemins de fer qui se serviront de ce pont se proposent de prolonger
leurs voies jusqu'à la Station Centrale, ce qui nécessitera leur passage sur les pro-
priétés du gouvernement à la dite Pointe Nepeani, et que les compagnies de tram-
ways électriques peuvent aussi demander, dans un temps peu éloigné, le privilège
de passer sur ces propriétés.

C'est pourquoi je suis d'opinion qu'il est très à propos que le relevé en question
soit commencé sans délai, même indépendamment de la suggestion faite ci-dessus de

l'entreprendre en vue de faire un essai sur le terrain, du nouveau tachéomètre et des
mires qui l'accompagnent, sur une grande échelle.

Je suggérerais, de plus, que je sois autorisé de faire recommencer avce le tachéo-
mètre N° 115 et les nouvelles mires, le nivellement double d'une ou plusieurs des sections
d'environ 25 milles, que jai fait sur le Saint-Laurent, avec notre niveau géodésique N°
1 du "C. & G. Survey ", des Etats-Unis. Le but de ce renivellement serait d'établir une
comparaison entre les résultats obtenus avec les deux instruments et les méthodes
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correspondantes ; ce renivellement pourrait se faire dans un temps convenable, de
façon à ne pas intervenir avec des travaux plus urgents.

En terminant, qu'il me soit permis de faire remarquer au département

1° Que les résultats fournis par les nivellements de précision et les jaugeages
commencés sous ma direction en 188U-84, et continués d'année en année jusqu'en 1895-
96, aussi régulièrement que l'ont permis mes autres devoirs officiels ·et les crédits
accordés par le Parlement à cette fin, ont déjà démontré leur grande utilité pratique
de même que leur intérêt scientifique, en rapport avec le creusement du chenal des
navires dans le Saint-Laurent et d'autres grands travaux publics de même nature
et les observations de marées qui se poursuivent dans le Dominion, et divers
autres services encore tant des gouvernements que des municipalités.

2° Qu'en vue des résultats importants déjà obtenus et des avantages que l'on
peut s'attendre à retirer de la réduction proposée de toutes les élévations, tant pour
les terres que pour les eaux du Canada, à un seul et même plan coïncidant avec le
niveau moyen de la mer, c'est-à-dire avec le niveau moyen de l'Océan Atlantique à
l'embouchure du Saint-Laurent, à l'instar de tous les grands pays civilisés, il est très
important que nos opérations de nivellement géodésique soient reprises dans le plus
court délai possible.

3° Que l'on sera mieux en état de se rendre compte de l'utilité et de l'urgence de
la reprise du nivellement géodésique qui est d'une importance nationale, en parcou-
rant le rapport très-profond et très-complet de la Commission des voies navigables à
fort tirant des Etatr-Unis, daté de Détroit, Michigan, en décembre 1896. Ce rap.
port a été transmis par le Président au Sénat et à la Chambre des Députés à
Washington, en janvier 1897.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

R. STECKEL,
Ingénieur chargé du Nivellement Géodésique du Canada.

A. 1899
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LE TACHEOMETRE SANGUET (AUTO-RÉDUCTEUR)

TEL QU'ADAPTÉ AU

NIVELLEMENT DE PRÉCISION
EN RAPPORT AVEC

UNE NOUVELLE MIRE GEODESIQUE.

Je crois pouvoir affirmer, sous forme d'introduction, qu'il est rare dans la vie de
faire aucun acte de moindre importance qui ne comprenne pas le mesurage de l'espace
sous un aspect ou un autre: soit linéaire, superficiel, solide ou angulaire.

Bornant ici notre attention aux espaces linéaires ou distances, il est évident que
si l'on peut facilement faire le tour d'un tel espace, sa grandeur peut généralement
être déterminée en le mesurant avec une mesure de longueur étalonnée convenable-
ment construite, comme les chaînes et les rubans métriques, les mires à niveler, les
échelles de dessin, etc., pourvu toujours que nous prenions le temps et donnions
l'attention qu'exigent l'étalonnage et le mesurage, pour que nous puissions être
assuré de l'exactitude des résultats.

Cette méthode primitive de mesurer l'espace linéaire a été suivie depuis un
temps immémorial, et l'on peut ajouter qu'elle est encore employée presque universelle-
ment de nos jours avec peu ou point de variations, soit pour déterminer des distances
sur une petite échelle ou des intervalles à grandes portées, malgré les nombreuses diffi-
cultés à surmonter dans ce dernier cas. Je crois qu'il sera admis par tous ceux qui ont
quelques connaissances sur ce sujet, que les mesurages laborieux entre deux points
accessibles, tels qu'en font, sur une grande échelle, les ingénieurs civils et les arpen-
teurs dans leur pratique ordinaire, sont sans aucun doute ceux où la vieille méthode
suivie jusqu'à présent a les plus grands désavantages.

La principale raison, sinon la seule, de la condition désavantageuse dans laquelle
se trouve, ce que l'on pourrait appeler la science du mesurage sur une grande
échelle de distances entre points accessibles, dépend de ce que, règle générale, les
mesures de longueur qu'il faut prendre sur le terrain, soit pour des fins de génie
civil ou d'arpentage, sont presque toutes des mesures horizontales, et qu'avant l'épo-
que (elle ne date pas an delà de dix ans en arrière) où M. Sanguet, président de la
Société des Ingénieurs-Topographes de France, a mis au jour son tachéomètre
auto-réducteur perfectionné, il n'y avait pas d'instrument convenable qui pût permettre
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aux ingénieurs civils et aux arpenteurs, de mesurer couramment et sûrement les
distances horizontales avec le degré de précision qu'on exige d'eux de nos jours, dans
les opérations sur le terrain de quelque nature qu'ils fussent, pour leur faire garder
le pas avec le progrès de la science dans les autres professions.

Cet exposé peut paraître un peu exagéré aux yeux des ingénieurs civils et des
arpenteurs de ce pays en général, vu que plusieurs d'entre eux se sont sans doute
déjà servis de lunettes à stadia convenablement montées pour mesurer les distances avec
une mire bien divisée, ou peut-être d'instruments tels que le stadiomètre d'Edgeworth,
l'omnimètre d'Eckhold, ou de l'une ou de l'autre des diverses variétés de tachéomètres
ordinaires ou perfectionnés du type Porro avec des lunettes stadimétriques à lentilles
supplémentaires, comme les théodolites de Richer, ou ceux du colonel Gonlier lesquels
ont été inventés vers 1860, ou bien encore d'un instrument d'invention beaucoup plus
récente appelé "Niveau mesureur de distances Milner." Je confirmerai mon asser-
tion en disant que, malgré les combinaisons mécaniques d'un mérite incontestable de
presque tous les instruments inventés jusqu'à présent pour mesurer les distances, et
malgré le fait qu'ils ont rendu de bons services dans les reconnaissances et les levés
préliminaires à grandes portées pour des projets de lignes de chemins de fer, de canaux
ou d'autres travaux publics importants, personne ne peut nier que dans leur pratique
ordinaire les hommes de profession ont toujours rencontré quelques points défec-
tueux dans ces instruments et que le but principal que se proposaient les inventeurs
ou les manufacturiers, c'est-à-dire le mesurage courant et exact de distances horizon-
tales, n'a jamais été atteint.

Je n'ai pas l'intention de décrire ici en détail les défectuosités de chacune des
espèces d'instruments auxquels j'ai fait allusion. Cela demanderait un travail con-
sidérable et je ne vois aucun avantage pratique à entreprendre cette tâche. Je me
contenterai de faire remarquer:

1° Que, règle générale, les distances mesurées avec ces instruments ne sont pas
les projections horizontales de lignes droites menées entre deux stations, lesquelles
sont les seules nécessaires à rapporter sur un plan, mais des distances, mesurées
dans chaque cas suivant la ligne de visée, qui doivent être réduites à l'horizon et
autrement corrigées au moyen de calculs plus ou moins compliqués selon le degré
d'exactitude que l'on veut atteindre.

2° Que dans presque tous ces instruments le mesurage d'une distance est effectué,
en comparant l'intervalle micrométrique qui sépare deux fils stadimétriques tendus
sur un diaphragme, avec la hauteur interceptée sur une mire divisée avec précaution
par les rayons visuels déterminés par les dits fils.

Maintenant, la hauteur interceptée sur une mire par deux rayons visuels déter-
mninés par les fls du diaphragme, est directement proportionnelle à la distance entre
la mire et le foyer antérieur (en avant) de l'objectif lorsqu'on se sert d'une lunette
stadimétrique astronomique ordinaire, et cette hauteur est proportionnelle à la dis-
tance depuis la mire jusqu'au centre de l'instrument, lorsque ce centre est rendu
anallatique, c'est-à-dire lorsque le sommet de l'angle diastimétrique est transféré du
foyer antérieur de l'objectif au centre de l'instrument; à savoir: au moyen d'une
lentille additionnelle interposée entre l'objectif et l'oculaire. Porro, un officier
distingué du corps des ingénieurs du Piérnont, a été le premier qui s'est servi de cette
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lentille additionnelle, vers l'année 1840. Mais les lectures prises sur une mire verticale
à l'aide quelconque d'un des instruments que je viens de mentionner, nous donnent
rarement la distance horizontale, laquelle est pourtant la seule que nous tenons à
connaître lorsque nous désirons faire un plan d'un lopin de terre, d'un chemin de fer,
d'un canal, etc.; presqu'invariablement alors, il faut se contenter d'une longueur de
quelque ligne inclinée, à laquelle il faut faire une correction ou des corrections-ce
qu'on appelle réduction à l'horizon-avant de pouvoir rapporter cette ligne au plan.

Si toutefois nous étions disposés à adopter la méthode recommandée nar l'inven-
teur du "Milher Measurer," dans un pamphlet publié vers juin 1897, pour " mesurer
des espaces linéaires et prendre des niveaux sur un terrain en pente, sans changer
la mire ou l'instrument de place "-méthode qui n'est ni simple ni expéditive quoi
qu'en dise l'auteur-à savoir: en tenant dans chaque cas la mire perpendiculaire à la
ligne de visée, laquelle opération, si elle est faite telle que suggérée, ne peut évidemment
donner qu'un résultat approximatif-la différence entre deux lectures correspondant
aux lignes de visées déterminées par deux fils stadimétriques ne nous donnera encore
qu'une distance entre la mire et l'instrument mesurée le long d'une ligne de visée
inclinée. Non seulement cette distance inclinée devra être réduite à une distance
horizontale correspondante; mais de plus il sera nécessaire de diminuer ou d'aug-
menter, suivant le cas, la longueur ainsi obtenue, de la petite distance entre le point
du terrain au pied de la mire dont la position est à déterminer, et la projection hori-
zontale du point d'intersection de la mire ainsi inclinée avec la ligne de coilimation
(l'axe optique) de la lunette.

On peut dire, en vérité, qu'une correction, comme celle que je viens de décrire,
n'est pas nécessaire lorsqu'on se sert d'une mire verticale, ou lorsqu'on l'on tient la
stadia horizontalement au-dessus du point dont il faut établir la position. Comme
matière de fait, on se sert presque invariablement d'une stadiaverticale, parce qu'il est
plus facile de maintenir correctement une mire dans cette position que dans toute
autre. Mais à cause de l'obliquité de l'axe de la face divisée de la mire aux rayons
visuels, quand ceux-ci sont inclinés, comme c'est généralement le cas, la hauteur inter-
ceptée sur la mire par les fils est plus grande que celle que l'on obtiendrait dans les
mêmes conditions, sur une mire tenue perpendiculairement à la ligne de visée; c'est
pourquoi ladistance calculée avec une telle hauteur comme argument est plus grande
que celle qui sépare réellement la mire de l'instrument suivant la ligne de colliiation
et doit être corrigée d'une manière correspondante.

En vue des corrections et des réductions complexes et ennuyeuses qui sont inévi-
tables, en se servant des procé lés ordinaires pour les mesurages stadimétriques des
distances, lorsqu'il importe d'atteindre un certain degré d'exactitude-procédés qui, à
première vue, sont attrayants et paraissent bien simples-il n'est pas surprenant que
les inventeurs se soient en différents temps, appliqués à chercher des moyens
mécaniques permettant de déterminer les distances horizontales par observation
directe, en autant que cela peut être praticable.

Entre 1850 et 1852, plusieurs inventions ingénieuses, s'adaptant aux instru-
ments du type Porro et d'autres ont été proposées à divers intervalles, surtout par
des auteurs français et allemands, pour réduire, au moyen de combinaisons et de pro-
cédés spéciaux, les distances inclinées mesurées à leurs projections horizontales; mais
toutesces tentatives ont eu peu de succès. Parmi les inventions dc cette espèce l'on
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peut citer: la lunette sthénaliatique de Porro, la lunette de Peaucellier et Wagner, le
réducteur de Fennel et quelques tachéomètres de fabrication suisse avec des fils
ajustables, pour ce qui regarde l'espace intermédiaire, de Mianière à produire un
nombre générateur constant pour une seule et même distance, quelle que soit l'incli-
naison de la ligne de visée.

Finalement, depuis 1865, on a pu constater l'introduction de quelques instru-
ments, mais en petit nombre, qui effectuent la réduction à l'horizon d'une manière
entièrement automatique, c'est-à-dire, où les positions à donner à la lunette pour
atteindre le but désiré, sont déterminées d'une manière purement mécanique, sans
qu'il y ait besoin d'avoir recours à des lectures particulières ou des ajustements
spéciaux ou à d'autres opérations ou à des calculs.

En 1865 M. Sanguet, l'inventeur de l'instrument qui fait le sujet de ce mémoire,
a construit pour mesurer les distances horizontales un instrument auquel il a donné le
nom de " Longimètre." Trouvant que cet instrument avait certains défauts, il l'a
modifié sous plusieurs rapports et a alors livré au public en 1866, son tachéomètre auto.
réducteur tel que construit en premier lieu. Plus tard, un instrument auto-réducteur
dans le vrai sens du mot appelé tachéomètre Charnot, ressemblant beaucoup au "Longi-
mètre" de M. Sanguet, fut exhibé à l'Exposition Universelle de Paris en 1889. Quoi-
qu'ingénieusement combiné pourdonner des résultats satisfaisants dans une certaine
mesure, cet instrument présente ,encore quelques-uns des défauts inhérents au
" Longimètre" et au tachéomètre Sanguet premier modèle, et ne permet pas d'atteindîe
la précision indispensable dans les résultats et d'exercer simultanément un contrôle
parfait sur les opérations courantes sur le terrain avec la même facilité et la même satis-
faction que l'instrument auto-réducteur récemment perfectionn,-maintenant connu
sous le nom de "Tachéomètre Sanguet auto-réducteur". Pour cet appareil perfectionne
l'inventeur a reçu une médaille d'or à la même Exposition Internationale de 1889, le
plus grand honneur accordé aux exposants en reconnaissance des mérites de leurs
productions.*

Après avoir été autorisé par le département d'acheter, directement des fabrii-
cants, un de ces instruments remarquables, tel que modifié d'après mes suggestions,
j'ai envoyé sans retard ma commande pour un '1Tachéomètre Sanguet," à M.
Cabasson, qui en est le seul dépositaire à Paris.

Ce monsieur m'a mis en communication directe avec M. Sanguet, l'inventeur
lui-même, avec qui j'ai discuté longuement le pour et le contre des modifications
et des additions proposées à son instrument original, tel que construit en France,
dans le but de me procurer un tachéomètre: (a) qui servirait spécialement au nivelle-
lement de précision et au mesurage précis de distances plus grandes que celles qui
se présentent ordinairement dans la pratique des arpenteurs ou des ingénieurs. rési-

* Il y a quelques années un nouvel instrument d'arpentage appelé le " Tachéographe Universel " et
inventé par le professeur Victor Ziegler, écrivain renommé sur les sujets géodésiques, et M. C. Hager, un
constructeur célèbre d'instruments scientifiques, de Luxembourg, a été introduit sur le continent d'Eu-
rope et y a été accueilli très favorablement par les arpenteurs et les ingénieurs. Comme son nom l'indique,
cet instrument appartient à la classe des théodolites à table plane. Ces instruments ne sont en usage que
pour les arpentages dans lesquels les résultats des opérations peuvent être rapportés aux plans aussitôt
après qu'ils ont été obtenus. On a constaté cependant qu'il y a plusieurs variétés de ces instruments.,
faites pour des fins spéciales.

Le Tachéographe Ziegler Hager est construit un peu sur le même principe que le " Tacheomètre San-
guet auto-réducteur " et les principaux mérites de ces instruments sont presque identiques. Cependant je
doute que le premier puisse rendre les mmes services que le dernier, pour satisfaire les exigences de la
profession d'ingénieur en rapport avec les travaux à faire dans un pays nouveau d'une grande étendue.
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dant dans les vieux pays; cet instrument devant être appliqué plus particulièrement
aux mesurages de grande portée, tels que les traverses de grands fleuves, de larges
rivières, de ravins, de vallées, etc., (b) qui permettrait de mesurer les angles en degrés
et en minutes, ou suivant la division sexagébimale du cercle, comme c'est encore la
coutume au Canada et dans les pays de langue anglaise en général, au lieu des
grades et centigrades de la subdivision centésimale, laquelle est maintenant presque
exclusivement usitée en France.

Comme résultat de nos délibérations, le tachéomètre N° 115 livré au département
fut construit pour rencontrer mes vues en autant que c'était praticable sans se
départir des principes fondamentaux de l'invention originale.

Les modifications et les additions que je considérais nécessaires seront décrites
en détail, et j'expliquerai la raison de ces changements lorsque nous nous serons ren-
dus compte du fonctionnement et des ressources de ce nouvel instrument à mesurer
par la lecture de la description sommaire suivante de ses parties et de leur combi
naison, description qui d'ailleurs est faite presque dans les mêmes termes que celle
donnée dans un pamphlet envoyé par l'inventeur lui-même avec chaque tachéomètre.

Le "Tachéomètre Sanguet " (voir planche N° 1) se compose de deux parties
principales destinées, l'une à mesurer les angles azimutauxou horizontaux et l'autre
à mesurer les distances et les déclivités. La première partie consiste, comme dans
tout théodolite, en un cercle horizontal gradué, pouvant tourner autour d'un axe
vertical monté sur un pied métallique à trois branches; chacune de ces branches
est munie d'une vis calante C., Un déclinatoire D perfectionné est vissé sous le
cercle divisé.

La base de la seconde partie, ou partie supérieure, est un cercle alidade, muni
de verniers, tournant dans le cercle divisé qui lui est concentrique. Sur le cercle
alidade est fixée une barre horizontale B qui porte, à droite un pilier terminé en
fourche Y, servant d'appui aux tourillons de l'axe transversal autour duquel tourne
la lunette 1, à gauche une règle divisée verticale FH et au milieu un niveau à
bulle d'air N, servant à caler l'instrument.

Comme dans tous les transits et les théodolites, la rotation de tout l'instrument
sur son axe vertical, aussi bien que celle du cercle alidade ou du vernier seul, peut
être arrêtée à volonté, à savoir: au moyen des vis de pression P'et.P", et les positions
en azimuth du cercle divisé et du vernier peuvent être rectifiées respectivement
à l'aide des vis tangentes R' et R".

La règle plate divisée FH, porte à ses deux extrémités deux retours d'équerre G,
percés de coulisses cylindriques disposées sur un seul et même axe vertical. Dans
ces coulisses glissent à frottement doux les extrémités d'un coulisseau prismatique T,
parallèle à la règle et reposant sur la pointe d'une vis de rappel verticale R.

Une pince portant un vernier, embrasse le coulisseau T, qu'elle peut parcourir
dans toute sa longueur; elle peut être fixée en un point quelconque de sa course au
moyen d'une vis de pression P. Cette pince porte, au milieu de sa face postérieure,
un couteau d'acier destiné à supporter la lunette (lu côté de l'oculaire.

La lunette. en effet, n'est pas en équilibre sur ses tourillous, ceux-ci étant placés
près de l'objectif, c'est-à-dire à plusieurs pouces de son centre de gravité. Elle
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porte à droite et à gauche des réglettes d'acier K, fixées symètriquement près de
l'oculaire et ayant leurs faces planes latérales perpendiculaires au cercle azimutal
et leurs champs sur lesquels elles reposent sur le couteau, parallèles à l'axe optique
ou ligne de collimation.

L'inclinaison de la lunette peut donc être modifiée à volonté si, ayant desserré la
pince P, on la fait glisser le long du coulisseau prismatique T, pour la fixer lorsque
l'objet à pointer apparaît dans le champ de la lunette. La vis de rappel R permet
alors de rectifier îe pointé de la lunette dans le sens vertical. Le vernier fixé à la
pince P indique (ordinairement) sur la règle divisée verticale ou échelle de pentes
-l'inclinaison du rayon visuel en parties décimales de la projection horizontale r,
de la section du dit rayon comprise entre l'axe de rotation de la lunette sur ses touril-
lons et le plan vertical dans lequel se meurt le tranchant du couteau prise pour unité.

La lunette du "Tachéomètre Sanguet " est une lunette astronomique simple,
comme celle d'un niveau, d'un transit ou d'un théodolite ordinaires, avec deux fils
croisés à angles droits et sans lentilles supplémentaires ni autres fils ou traits d'au-
cune sotte. Comme il n'y a qu'un fil horizontal, il est évidemment impossible de
lire sur une mire pariante une hauteur au-dessus de 0 différente de la hauteur indiquée

par le pointage réel de la lunette, tant que l'inclinaison de celle-ci ne change pas.
Le mesurage des distances se fait au moyen de plusieurs lectures consécutives de la
mire. Voici comment s'obtiennent ces diverses lectures

L'écrou de la vis de rappel R, est relié à l'aide d'une bielle verticale, à l'extré-
mité du petit bras d'un levier L,dont le point d'appui est sur un axe horizontal i mplanté
en arrière de M dans la face postérieure de la règle divisée verticale, ou échelle de
pentes FH. Le long bras plat do ce levier s'applique près de son extremité libre
contre la face de la fourche Y, et passé cette fourche il est terminé por un manche
arrondi. A l'extrémité libre du long bras plat L, est vissée une cheville d'acier cylin-
drique dont la base circulaire reste collée contre la face latérale de la fourche, pendant
tout le temps que le levier reste dans la même position; le dessus de la cheville
restant accoté contre l'un ou l'autre de quatre buttoirs semblables d'acier a, b, c, d qui
sont vissés d ans le coté de la fourche sur un are de cercle décrit d'un point dans l'axe
du point d'appui comme centre; a étant le plus bas et d le plus élevé de cette série
de buttoirs.

Sollicité par sa propre pesanteur, par celle de la lunette et par l'action d'un
ressort S, le coulisseau prismatique T tend toujours à descendre. Si l'on écarte
légèrement le long bras de levier de la fourche, pour dégager sa cheville d'acier de celui
des buttoirs vissés dans cette fonrche qui retient ce levier en position, le coulisseau T
descend brusquement avec le petit bras du levier, le buttoir suivant plus haut dans la
fourche est fortement frappé par la cheville d'cier du long bras, et la lunette bascule
sur son axe transversal.

Le levier L pouvant prendre quatre positions différentes, correspondant aux
buttoirs a, b, c et d, il s'en suit, que l'on peut donner à l'inclinaison de l'axe optique
ou ligne de collimation de la lunette elle-même quatre valeurs différentes, par la
simple manouvre de ce levier-inclinaisons qui nous fournissent quatre lectures sur
la mire et des intervalles proportionnels à la distance horizontale à mesurer suivant
des rapports constants. Ces intervalles ou différences étant au nombre de six
(six étant le nombre de combinaisons possibles des quatre lectures prises deux
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à deux), il en résulte que nous avons à notre disposition six rapports élémentaires
d'intervalle de mire à distance, dont un seul suffit pour déterminer la distance
depuis la mire jusqu'à l'instrument. Je ferai observer ici que l'inventeur, en ima-
ginant le levier L avec un des bras, disons dix fois plus long que l'autre, a évidem-
ment en envue le but important d'agrandir suffisamment les très petits arcs ou hauteurs,
que l'oculaire de la lunette doit traverser:pour déterminer des rayons visuels qui four-
nissent des lectures consécutives sur la mire, donnant des intervalles aussi minimes
que fU , 7U0 et TYC de sa distance de l'instrument, pour rendre possible la déter-
mination automatique de ces petits déplacements de rayons visuels, tant pour ce qui
regarde la construction du mécanisme que la facilité de le faire fonctionner.

Maintenant les trois intervalles ab, bc et cd entre les buttoirs consécutifs qui sont
adoptés dans le tachéomètre Sanguet ordinaire, ont entre eux les rapports des nom-
bres 10, 8 et 4. C'est-à-dire que dans un tachéomètre du modèle ordinaire les buttoirs
sont fixés sur le côté de la fourche à de tels intervalles, que si l'on lève ou l'on baisse

le long bras du levier de la distanceeab, le petit bras fait passer le coulisseau prisma-
tique T, et en même temps la lunette en descendant ou en montant, par un espace
vertical égal à l du rayon r adopté pour l'unité de l'échelle des tangentes·ou des
pentes, ou ce qui est la même chose, à de la perpendiculaire abaissée d'un point de
l'axe de rotation de la lunette sur le plan vertical parcouru par le couteau lorsqu'il
glisse le long de la face postérieure du coulisseau, et cette manipulation du long
bras de levier, produit simultanément un changement, dans la lecture de la mire,
égal à f de sa distance R du même axe transversal de la lunette, c'est-à-dire à
(0-01) R.

Si maintenant nous faisons parcourir au même long bras l'arc bc, le changement
correspondant dans la lecture de la mire sera égal à (0'008)R, et finalement si le
levier décrit l'arc cd, la lecture de la mire sera modifiée de 0-004 R.

Dans le "Tachéomètre Sanguet" ordinaire, les quatre déplacements des rayons
visuels déterminés par les quatre buttoirs, donnent six intervalles de mire différents
qui, classés dans l'ordre croissant, ont les valeurs suivantes:-

dc=-f-uR,cb = R,baB= ¾R,
bd1= ¾uR, ac=--7UR, et ad-=--f2R.

En général, le plus utile de ces six rapports entre les intervalles interceptés sur
la mire et sa distance de l'instrument, est évidemment le troisième, c'est-à-dire celui

qui résulte d'un déplacement ab des rayons visuels et qui intercepte sur la mire une
hauteur égale à g de la distance R, ou à (0-01)R.

Dans le but de contrôler .les lectures et d'augmenter la précision des résultats,
il est cependant préférable, quand on le peut, de combiner deux ou trois des six
rapports élémentaires entre les lectures de la mire et la distance.

Ainsi si nous combinons:

1. bc = (0-008)R, et bd = (0·012)R, nous devons arriver aux résultats sui-
vants, ai toutes les lectures ont été faites correctement à savoir:

bc +bd =(0-020)R, et bd-bc;=(0-004) R=bc = bd = bc + bd.
2 3 5
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2. La combinaison de ac = (0·018)R avec ad== (0'022)R, donne:

ac + ad= (0-040)R et ad - ac== (0·004)R = ac + ad.
10

3. Si nous combinons les trois rapports: ab = (0·010)R, ac = (0-018)R et

ad = (0·022)R, les résultats qui nous offrent un bon moyen de vérifier au bureau
les opérations faites sur le terrain sont:

ab + ac + ad= (0-05)R et ab +ac + ad= ab.
5

La dernière combinaison donne le maximum de précision avec le plus petit nom-
bre de pointages. On ne doit pas hésiter à l'employer, dit l'inventeur, chaque fois que
l'on désire obtenir les distances avec une grande exactitude. Lorsqu'un obstacle entre
la mire et l'observateur empêche de prendre l'une ou l'autre des trois lectures sans
changer la position de la pince P sur le coulisseau, il est d'habitude d'omettre cette
lecture.

Lorsque la partie visible de la mire est insuffisante pour y lire les hauteurs
(0-018)R et (0-022)R, on fait d'abord la lecture à (0-01)R, puis,.après avoir détaché

le bras du levier fixé au buttoir b, on lève ou on abaisse la pince et, au moyen de la
vis de rappel ou de la vis micrométrique R, on pointe de nouveau le fil sur la marque
zéro; c'est-à-dire que l'on fait un nouveau pointage afin de pouvoir faire les lectures

correspondant à bc = (0·008)R, et bd = (0-012) R.

On a alors les rapports suivants pour contrôler les observations de la mire:

ab + bc + bd = (0-030) R et ab + bc + bd== ab.
3

Pour déterminer la projection horizontale B du rayon vecteur d'un point à rele-
ver, c'est-à-dire la distance réduite à l'horizon depuis l'axe transversal de l'instrument
jusqu'à la mire, nous avons les rapports :

R=100 ab= 100 ac =100adz=1 Obc=100 bc+100 bc=100 bd=100 cd
1·8 2-2 0·8 4 1-2 0-4

et de plus, par combinaison, 56 moyens additionnels d'arriver à la valeur de ce rayon,
tels que les équations:

100 (ab+ac+ad) 100 (ab+ ad) =100 (ac+cd = 100 (ad+bc).
5 4 3 3

Comme il est possible que certains ingénieurs voudraient connaître la raison
particulière de régler les déplacements des rayons visuels, de façon à intercepter sur
la mire des intervalles consécutifs ayant entre eux les rapports des nombres
10, 8 et 4, quand 10 et ses multiples 5 et 2, ou d'autres nombres simples, sem-
bleraient convenir tout aussi bien, sinon mieux, je répondrai que les rapports

½ r&r e_ t 6 paraissent avoir été choisis parce que, tout en permettant par des
combinaisons suffisamment simples de trouver au bureau les erreurs que l'on peut
commettre sur le terrain et de les corriger bien facilement, ils nécessitent cependant,
en passant d'une lecture de la série à une autre, une opération arithmétique qui
ne peut être faite avec une telle rapidité qu'on puisse soupçonner l'opérateur
d'avoir été tenté, pour sauver du temps, de substituer aux lectures supplémentaires
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réelles de la mire exigées de lui des lectures imaginaires déduites, par calcul, de
l'intervalle entre les deux premières lectures. De plus on prétend que la variété
des six rapports élémentaires correspondant aux nombres 4, 8, 10, 12, 18, 22, cités
plus haut, facilite l'ajustement de la portée de l'instrument d'accord avec le degré
de précision que l'on veut obtenir et permet de tourner dans les meilleures condi-
tions les difficultés qui se présentent lorsqu'une partie de la mire est cachée à l'obser-
vateur par un objet intermédiaire.

En somme, l'on voit que le " Tachéomètre Sanguet " offre aux ingénieurs et aux
arpenteurs, pour mesurer exactement les distances sur le terrain, des ressources et
des avantages très-supérieurs à ceux que donnent les autres instruments qui ont
été proposées pour remplacer les chaînes et les rubans d'acier. En effet, les résultats
obtenus on faisant des levés avec ce tachéomètre, sont tellement au-dessus de ce
qu'on peut attendre des autres instruments, tant pour ce qui regarde la précision que
l'expédition et le contrôle des opérations que je suis convaincu que ce nouvel
appareil ne demande qu'à être exposé sous son vrai jour, aux ingénieurs et aux entre-
preneurs pour que son usage devienne général avant longtemps, à l'exclusion de
presquetous les autres instruments ordinaires d'arpentage, à l'exception sans doute
d'une mire convenablement divisée et numérotée.

A l'appui de cette assertion j'ajouterai que, tandis que dans un mesurage de dis-
tances fait avec une chaîne, le plus correctement possible, on trouve, en général,
une erreur en excès variant de 3 à 6 centièmes d'un pied par 100 pieds, en mesurant
la même distance de 100 pieds avec le nouveau tachéomètre, par la combinaison de
trois intervalles de mire on constate que l'erreur moyenne n'est que de 2I d'un
pied, et les résultats de nombreuses expériences ont démontré que l'erreur moyenne,
réelle est même moins que 0 -028 de pied par 100 pieds, c'est-à-dire un peu plus de 0 -02

pieds par 100 pieds.

Afin de démontrer d'une manière pratique la supériorité de la méthode tachéo-
métrique pour faire des levés, on a fait, en France, l'arpentage d'un terrain de 538-7
acres en superficie et divisé en 615 lots ayant la forme de trapèzes allongés, par
la méthode ordinaire à savoir en mesurant les lignes de contour, etc., d'nu angle à
l'autre avec une chaîne, etc., et le même arpentage entièrement avec le nouveau
tachéoinètre et une mire divisée et numérotée convenablement.

L'arpentage de ce terrain par la méthode ordinaire s'est fait dans 336 heures,
tandis qu'avec le tachéomètre Sanguet le même travail n'a duré que 121 heures. Il
est'vrai que le personnel employé pour faire le relevé tachéométrique était plus nom-
breux que l'autre, mais le coût de l'arpentage au tachéomètre a été moindre que celui
du levé par la méthode ordinaire, dans le rapport de 411-4 à 789-6. De sorte qu'on
peut affirmer qu'en faisant usage du nouveau tachéomètre auto-réducteur, les dépenses,
dans ce cas, ont été réduites de moitié et la durée de l'ouvrage a été diminuée des deux
tiers.

Je puis ajouter que le "Tachéomètre Sanguet " a été minutieusement examiné
et essayé dans tous ses détails par la Commission officielle chargée d'examiner les
instruments de précision exhibés à l'exposition internationale de Paris, en 1889, et
plus récemment il a été examiné par la " Commission extra parlemenaire du Cadastre"
de France.
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Ces deux commissions, composées d'hommes de science pratiques d'une haute
renommée, ont rendu le verdict suivant :-" C'est l'instrument d'arpentage le plus
parfait que le génie humain pouvait inventer, et son inventeur mérite les plus grands
éloges pour ce travail éminent."

Finalement, la Commission des Inventions, instituée à lEcole Nationale des Ponts
et- Chaussées, en France, a fait un rapport très-favorable à ce sujet, recommandant
l'usage courant du "Tachéomètre Sanguet " aux membres de ce corps célèbre d'ingé-
nieurs, et l'acquisition de quelques instruments, pour garder en dépôt à la disposi-
tion des ingénieurs qui en auraient besoin.

Retournons maintenant à notre Tachéomètre Spécial, NO 115.
Dans cet instrument :

(a) Le pouvoir grossissant a été augmenté depuis 35 jusqu'à environ 50, ce qui
a pu se faire sans difficulté. Il est vrai qu'en allongeant la lunette depuis 10-83 jus-
qu'à 15-83 pouces et en augmentant son diamètre en proportion, on a quelque peu
augmenté le poids de l'instrument, mais c'est relativement un léger inconvénient,
car il n'y a pas dans le tachéomètre Sanguet de lentille supplémentaire, qui intercepte
une grande partie de la lumière passant à travers l'objectif, comme la lentille intro-
duite dans l'instrument de Porro, pour rendre sa lunette annallatique.

L'augmentation du pouvoir de la lunette a été considérée nécessaire, afin de faire
servir l'instrument plus particulièrement pour les opérations de nivellement de pré-
cision et pour le mesurage précis de distances plus grandes que celles que ren-
contrent dans leur pratique journalière les arpenteurs ou les ingénieurs qui résident
dans les vieux pays populeux, tels que la France, comme je l'ai déjà fait remarquer.

Mais, il nous serait évidemment de peu d'utilité d'avoir à notre disposition une
lunette d'un pouvoir suffisant pour nous permettre de faire la bissection d'une raie
de visée sur un voyant de mire, disons, à 3,000 ou 4,000 pieds de distance, si, en même
temps, nous ne pouvions mesurer très correctement, l'angle que fait l'axe optique du
télescope pointé dans la direction du centre de cette raie, soit avec la ligne de visée
qui passe par le centre d'un autre voyant sur une mire placée à une distance
connue de la première mire, ou bien avec une ligne dans un plan parfaitement
horizontal ou avec une ligne menée dans une direction connue, quelle qu'elle soit,
au-dessus ou au-dessous de l'horizon.

Par conséquent:

(b) La vis de rappel ordinaire R, qui supporte en commun le coulisseau,
la pince avec couteau et l'oculaire de la lunette et sert pour les ajuster en
position, a été remplacée par une vis micromètrique filetée à 100 révolutions au
pouce ; ce qui est à peu près la limite, si l'on considère la finesse du filet, où
l'on peut encore lire à l'œil nu sans trop se forcer la vue, le nombre des révolutions
indiquées sur une échelle graduée en unités. Actionnée en connection avec le
rayon de l'échelle de tangentes augmenté jusqu'à 8 pouces pour les raisons données
ci-dessous, cette vis permet de mesurer des petits intervalles verticaux avec un
degré de précision très-près de celui qu'on peut atteindre avec les meilleurs niveaux
perfectionnés à bulle indépendante qui sont en usage de nos jours.

Il est évident que la vis micromètrique R, de même que le coulisseau prisma_
tique T et le couteau devront être placés le plus loin possible de l'axe de rota
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tion de la lunette, autrement nous pourrions éprouver de la difficulté à mesurer
avec précision les petits espaces encore faciles à distinguer à travers notre lunette,
maintenant que le pouvoir optique a été augmenté. Il est nécessaire aussi d'avoir à
notre disposition, un espace suffisant entre l'axe transversal de la lunette et l'axe longi-
tudinal de la vis micromètrique, pour l'installation convenable sur cette lunette, d'un
niveau à bulle d'air possédant un degré de sensibilité bien proportionné au petit chan-
gement d'inclinaison que l'on produit, en tournant la tête du micromètre d'une de ses
divisions.

Avec une vis micromètrique dont le pas correspond à 100 tours au pouce,
tel qu'il vient d'être fixé. la longueur la plus convenable à donner à l'unité de l'échelle
verticale des tangentes, c'est-à-dire au rayon r = 1, du plus petit cercle qui peut-être
décrit d'un point pris sur l'axe de rotation de la lunette près de son axe optique,
comme centre, de manière que la circonférence soit tangente au plan parcouru par le
couteau, est évidemment 10 pouces ou d'un pied-vu que dans ce cas chaque division
d'un micromètre divisé en 100 parties, indique un mouvement vertical de la vis
égal à 0å0 ou (0.000.010) r. Cette dimension serait plus que suffisante pour
satisfaire à toutes les exigences, sous tous les rapports; mais, malheureusement, l'aug-
mentation de r, depuis 16 centimètres = 6.30 pouce, qui est sa longueur dans le
tachéomètre Sanguet tel que maintenant construit en France, jusqu'à 10 pouces,
rendrait l'instrument trop volumineux et trop pesant pour les levés en général.

Par suite

(c) La distance minimum entre l'axe de rotation de la lunette et le couteau
(ou la ligne des tangentes) a été réduite à 8 pouces = z d'un pied, et le nombre
des divisions sur la tête du micromètre augmenté de 100 à 125, chacune des divisions
représentant encore comme ci-devant .,1 de r ou (0.000.010) r.

Comme la vis de rappel posée dans le tachéomètre N' 1, en dessous du coulis-
seau, pour ajuster l'inclinaison de la lunette, etc., a été remplacée, dans le tachéomètre
NO 115 (Voir PI. 1, dans l'enveloppe) par une vis micromètrique R, le zéro de l'échelle
verticale ou des pentes de cet instrument-au lieu d'être placé, comme d'habitude,
près du centre de la règle verticale F1, afin de le faire correspondre le plus près
possible à un axe optique parfaitement horizontal, quand l'instrument est calé avec soin
-a été baissé jusqu'au pied de la dite règle. Le but de ce changement est d'éliminer
toutes les quantités négatives dans le carnet, autant pour ce qui regarde les lectures
du vernier que pour celles du micromètre, et aussi d'obvier à la nécessité de faire
ces lectures en sens contraires. Sur l'échelle verticale du tachéomètre NO 115,
une ligne de collimation parfaitement horizontale correspond par conséquent, à
peu de chose pi-ès, à la lecture 0-50 au lieu de 0.

Un niveau spécial à double face 0, dont la fiole est polie suivant un arc de cercle
d'un rayon d'une longueur telle qu'une division d'environ de pouce de la circonfé-
rence.correspond à un angle de 5 secondes au centre, est employé en connection avec la
lunette à laquelle il peut être facilement adapté. Ce niveau a été rendu ainsi quatre fois
plus sensible que le niveau à face simple sur la barre alidade, et environ deux fois
plus sensible que le niveau à double face dont on se sert sur l'instrument ordinaire. Il
est muni d'un réservoir à air à une extrémité, lequel permet de régler la longueur de
la bulle selon les changements de température de l'atmosphère, etc., le manière
à la retenir en dedans de limites convenables.
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Le diaphragme placé dans la lunette pour définir la position de l'axe optique ne
porte pas de fils ou de cheveux. Ces fils ou cheveux sont remplacés par des lignes
fines gravées à angles droits l'une à l'autre comme diamètres sur la face plane de
la lentille extérieure de l'oculaire de Ramsden. Le diaphragme ou réticule, sert à
délimiter le faisceau des rayons symétriquement disposés autour de la ligne de
visée qui passe par l'intersection des lignes en croix sur la lentille et le centre du
champ embrassé par l'objectif. Les lignes gravées sur verre sont préférables aux
fils métalliques ou aux fils d'araignée, en ce qu'elles ne sont pas affectées par l'humi-
dité atmosphérique et ne peuvent être cassées. L'oculaire a besoin cependant d'être
ajusté à la longueur convenable, selon la vue de l'observateur, pour que celui-ci puisse
voir les traits distinctement.

Le réglage de la ligne de collimation se fait précisément de la même manière
qu'avec les fils, c'est-à-dire à l'aide des quatre vis d'acier Vpourvues à cette fin.

J'ai mentionné plus haut les niveaux à double face. De tels niveaux semblent
être peu connus en dehors du continent européen; ils méritent certainement d'être
plus connus et mieux appréciés qu'ils ne le sont en gédéral.

Un niveau à double face, comme tous les autres niveaux à bulle d'air, se com-
pose d'une fiole ou d'un tube de verre courbé longitudinalement en arc de cercle d'une
certaine longueur, et entièrement rempli d'alcool ou d'éther, sauf une petite partie dans
laquelle l'air emprisonné forme une bulle au sommet du tube. Le tube d'un tel niveau
est formé de deux moitiés de section transversale semi-circulaire, dont les surfaces
intérieures ou concaves sont polies longitudinalement, de façon à prendre une cour-
bure convexe uniforme. Ces deux moitiés sont ensuite soudées sur leurs côtés et
scellées hermétiquement à leurs extrémités, après avoir été remplies d'alcool ou
d'éther. Des échelles, dont les divisions sont convenablemnt proportionnées au
degré de courbure longitudinale, sont gravées sur les faces supérieure et intérieure
à l'extérieur du tube, symétriquement de chaque côté d'un plan passant à travers les
centres des cercles générateurs des surfaces internes supérieure et inférieure de ce
tube en forme de fuseau tronqué. Le tube en verre, ainsi complété, est renfermé dans
un autre tube en cuivre monté sur un pied en cuivre. De sorte que si la bulle d'air
est amenée au centre de la partie divisée du tube à double fact, soit du côté supérieur
soit du côté infé,rieur, elle se loge exactement aussi au centre de l'échelle gravée du
côté opposé, lorsque le tube est renvertsé en le tournant 1800 au tour de son axe lon-
gitudinal; le dessous étant amené en dessus, ou vice-versa.

Lorsqu'un niveau à double face est fixé au côté d'une lunette montée comme celle
du tachéomètre, il est évident: 1° Qu'à moins que la bulle d'air, après avoir été ame-
née au centre de l'échelle au sommet de la fiole, soi-disant quand la lunette est debout,
reste encore au centre de l'échelle, lorsque cette lunette est renversée en sortant son
transversal des supports en Y et en changeant les tourillons de côté, l'axe optique ne
peut être une véritable ligne horizontale ni dans une position ni dans l'autre. 2° Que
si l'instrument n'est pas ainsi parfaitement ajusté, la ligne de visée horizontale se
trouve invariablement à mi-chemin entre les pointés faits avec la lunette debout et
avec la même renversée.

En conséquence, si nous voulons établir l'élévation précise d'une ligne de colli-
imation vraiment horizontale, nous devons nous servir de deux lectures de mire, dont
l'une est prise quand la lunette est debout, c'est-à-dire avec la tête du pignon en
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dessus et le niveau à double face O sur son côté droit, et l'autre quand la lunette
est renversée ou avec le niveau sur son côté gauche et la tête du pignon en dessous.
En effet, en renversant ainsi la lunette, nous ne corrigeons pas simplement la
première lecture pour l'inclinaison de la ligne de visée à l'horizon, mais aussi pour
toute erreur de collimation, dont la dite ligne peut-être affectée.

On peut voir ainsi qu'en nous servant d'un niveau à double face nous réduisons
de moitié le nombre de lectures qui doivent être prises, lorsque les opérations de
nivellement de précision sont faites avec un niveau géodésique à pivot ordinaire
avec bulle indépendante. Car dans ce cas, il nous faut faire une lecture avec la
lunette debout et le niveau placé en sens direct, une autre avec la lunette debout et
le niveau tourné en sens inverse, une troisième avec le niveau placé en sens inverse et
la lunette renversée et une quatrième avec la lunette renversée et le niveau retourné
en sens direct.

Ce n'est pas là le seul avantage qu'on peut réclamer pour le niveau à double face.
Avec ce niveau nous n'avons pas besoin d'être inquiets, de peur que les résultats
soient vitiés par des saletés qui auraient pu rester collées au niveau indépendant ou
aux collets de la lunette sur lesquelles ce niveau repose.

Il est de plus probable qu'en se servant d'un niveau à double face on ne perdra
pas autant de temps à ajuster ce niveau après avoir passé sur un terrain accidenté,
s.uté par dessus des clôtures ou des fossés, ou escaladé des monticules escarpés, qu'en
opérant avec un niveau indépendant dont les ressorts à boudin d'acier se relâchent
ou s'aplatissent souvent sensiblement au moindre choc.

Il n'est jamais de rigueur de détacher le niveau à double face de la lunette durant
le cours des opérations, qu'elles soient faites avec un tachéomètre ordinaire NO 1 ou
avec un N° 115. Dans ce dernier cas, lorsque les opérations à faire d'une même station,
sont terminées, l'enrégistreur doit sortir la lunette avec le niveau de ses fourches en Y,
la transporter à l'autre station dans un étai en cuir suspendu à son épaule, et soulager
ainsi l'opérateur du poids de 5ý livres d'une partie de l'instrument qu'il a ordinaire-
ment à porter, ce qui réduit sa charge à 201 livres, le trépied compris. Le tachéo-
mètre de construction ordinaire pèse 18J livres avec le trépied, non compris le
niveau à double face lequel pèse de ý à ï de livre. Le niveau de précision de la com-
mission du relevé géodésique des côtes des Etats-Unis, pèse 23 livres, non compris
le niveau indépendant lequel n'est pas nécessairement porté séparément.

Maintenant, une lunette avec un pouvoir grossissant augmenté jusqu'à 50 dia-
mètres, permet de lire des centièmes de yard et d'estimer des millièmes de yard sur
une mire convenablement divisée en centièmes et demi-centièmes de yard, à une dis-
tance de 275 à 350 yards, selon la force de vue de l'opérateur. C'est-à-dire: quand
une lunette est pointée sur le zéro de la mire, le nombre entier de yards contenus
dans la distance R, depuis la mire jusqu'à l'instrument, peut être lu directement en
déplaçant l'axe optique, de façon à intercepter sur la mire une hauteur égale à -L de
la dite distance R, ou égale à 0-01R, et des d ixièmes de yard peuvent être estimés à
l'œil. Il s'en suit que pour pouvoir lire sur une mire les trois intervalles correspon-
dant à df1, - ¼¾ et -2 d'une distance, sans changer la pince de place, il faudrait
se servir d'une mire : 0-022 x 350 = 7.7 yards de hauteur, ce qui est presque le
double de la baunteur des mires communément employées dans les opérations de
nivellement de précision. 19
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Pn faisant usage d'une mire longue de 12 à 13 pieds- c'est-à-dire d'une mire
d'une aussi grande longueur que d'après l'expérience acquise, il est possible de tenir
aisément dans la position verticale, de manier commodément, de transporter facilement.
et de conserver tant soit peu longtemps droite et en bon ordre-beaucoup des séries de
de lectures qui peuvent être faites sans difficulté avec une lunette du pouvoir gros.
sièrement mentionné, nécessitent un deuxième pointage et quelques-unes un troisième,
pour nous donner à chaque visée trois intervalles de mire consécutifs interceptés

10R 8R ARpar des rayons visuels, qui soient respectivem ent égaux à: ,0B 8R0 et 4 R1000' 1000 1000,

Mais l'on peut se demander quelle grande nécessité y a-t-il d'établir à chaque
visée les valeurs de tous lus trois intervalles en question, quand on se borne à faire du
nivellement de précision, si l'on considère qu'il n'est pas essentiel de connaître très
exactement la distance depuis la mire jusqu'à l'instrument pour déterminer la diffé-
rence d'élévation entre deux points.

En vérité il n'est pas nécessaire dans ce cas do mesurer très correctement la dis-
tance entre l'instrument et la mire, mais il est très important que nous soyons en état
d'exercer un contrôle tellement parfait sur toutes les lectures de mire, y compris
celles correspondant aux coups de niveau d'avant et d'arrière, que nous puissions
corriger soit immédiatement sur le terrain, soit au bureau, au moyen des entrées dans
le carnet, une erreur de lecture quelconque qui pourrait être découverte après que
l'instrument a été enlevé de la station d'où s'est faite cette lecture erronnée. Or, ce
n'est qu'en faisant les quatre lectures de mire requises, pour établir la longueur de
chacun des trois espaces contigus interceptés par le fil horizontal dans les positions
de la lunette déterminées par les quatre buttoirs, a, b, c, d, ou bien, si cela n'est pas
possible, en faisant toutes les lectures de mire nécessaires pour déterminer la lon-
gueur de chacun de trois espaces correspondants qui ne sont pas tous contigus, que
nous pourrons réussir à obtenir le contrôle parfait en question. De là, la prudence de
prendre invariablement quatre lectures ou plus, quand c'est possible.

Un peu de r6flection nous convaincra que toutes les quatre lectures mentionnées
sont réellement essentielles pour assurer pleinement le contrôle désiré.

Supposons pour un moment que nous nous contentions de trois lectures, à savoir
celles qui correspondent aux positions a, b et c du levier; ces lectures nous donneront
les intervalles ab, bc, et ac qui ont entre eux les rapports des nombres 10, 8 et 18.

Admettons qu'au lieu de la hauteur véritable b correspondant à la position b, nous
lisions par erreur une hauteur plus grande B, nous aurons alors aB>ab et Bkb¯c,

~aB 10 ac 18
taudis que ac garde sa valeur véritable, ce qui nous donnera aussi: ='> et --

Bc 8 8 8.

Ces inégalités sont, sans doute, une indication qu'une erreur à été faite quelque
part; mais elles ne nous donnent aucun moyen de localiser l'erreur. Pour atteindre
ce but une quatrième lecture et un autre intervalle contigu cd sont indispensables.
Cet intervalle nous démontrera lequel des trois espaces ab, bc, et ac est correct,
et par conséquent nous mettra en mesure de découvrir la lecture erronée et de la
corriger.

Dans le cas que je viens de supposer, nous voyons clairement que cd>A Bc et

cd<î aB; mais que ac =4-5 cd ou à très peu près; de là nous concluons néces-
20
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sairement que les lectures a et c sont exactes et que la lecture B est fausse, c'est-à-
dire trop grande. Mais cependant, comme il sera démontré plus loin, lorsque deux
lignes de nivellement de précision sont menées simultanément. ou ce qui est la même
chose, quand sur une ligne de nivellement de précision les coups de niveau sont
doublés, il existe des moyens plus expéditifs de vérifier et de contrôler les pointages et
les lectures des mires que de prendre des lectures supplémentaires, tel qu'expliqué
plus haut, et pour sauver du temps on peut avoir recours à ces moyens lorsque l'exac-
titude dans les distances horizontales n'est que d'une importance secondaire.

Maintenant, quand un taebéomtre doit servir spécialement comme instrument
de nivellement de précision, comme c'est le cas pour le N° 115, les lectures des coups
de niveau d'avant et d'arrière sont toujours respectivement les plus importantes dans
les deux séries de lectures correspondantes, et les intervales qui sont interceptés sur la
mire en faisant passer le levier L d'un des buttoirs à un autre plus haut ou plus bas,
doivent nécessairemen t être mesurés, soit en montant soit en descendant, depui- l'inter-
section d'une ligne de visée horizontale avec la mire, quelque soit le chiffre de l'échelle
frappé par une telle ligne; c'est-à-dire, presqu'invariablement, depuis un nombre
complexe renfermant plusieurs décimales, au lieu d'un nombre rond ou entier quel-
conque comme il convient de prendre lorsqu'on mesure des distances pour des fins
ordinaires. C'est pourquoi, lorsqu'un opérateur se sert d'un tachéomètre spécialement
adapté au nivellement de précision, ou géodésique, il n'y a pas autant à craindre qu'll
soit tenté, en faisant de ce nivellement, d'inscrire au carnet des chiffres fictifs à la place
des chiffres réels donnés par les lectures, afin de gagner du temps; et par conéquent
le même motif d'hésiter- à disposer les buttoirs poar déterminer des rayons visuels
qui interceptent des intervalles consécutifs sur la mire ayant entre euxdes rapports
plus simples que les rapports entre les membres 10, 8 et 4, adoptés pour le
tachéomètre ordinaire, n'existe plus. Par suite, on a pu adopter sans grand incon-
vénient pour le NI'115, le nombre 10 et son sous-multiple 5 pour la détermination de
ces rapports, et disposer les buttoirs a, b, c, d de manière à donner des inter-
valles de mire correspondant à :

10R 15R 20R. 10R 18RB 22-Ret 01 à la place de: et
1000 '1 1000 1000 1000 1000

le nombre des rapports différant entre eux fut ainsi réduit de six à quatre, à
savoir:

de 4, 8, 10, 12, 18 et 22 à 5,10, 15, et 20.

Tandis qu'avec le tachéomètre ordinaire (NO 1) la somme des intervalles de
mire déterminés par les trois paires de rayors, ab, ac, et ad, c'est-à-dire la plns
grande hauteur qui peut être interceptée par trois paires quelconques des quatre
rayons a, b, c, et d, est égale à 0-050R, le plus grand espace de mire correspondant
qu'on peut obtenir avec le tachéomètre NO 115, n'est que de 0-45R.

Cependant, si nous considérons le fait que dans le tachéomètre NO 115 le pouvoir
grossissant et le rayon r (ou la perpendiculaire abaissée du centre de l'axe conique
de rotation de la lunette sur le plan dans lequel se meut le tranchant du couteau
d'acier) ont été augmentés, c'est-à-dire, le premier depuis environ 35 jusqu'à 50, et le
dernier depuis 6-30 à 8 pouces, nous voyons que, bien que le faisceau des rayons
visuels déterminés dans le tachéomètre ordinaire en faisant passer le levier L du
buttoir a successivement aux buttoirs b, c et d, ou vice versa, faisceau qui intercepte
une hauteur totale de (0-022) -R sur la mire, ait été légèrement contracté de façon
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à réduire cette distance à (0.020) R, cela ne veut pas dire que l'exactitude des résul-
tats pour ce qui regarde les mesurages de distances ait été diminuée; de fait, c'est
le contraire qui a lieu comme nous allons de suite le constater.

Uu tachéomètre, tel que le NO 115, avec lequel la combinaison des quatre lec-
tures consécutives à partir d'un seul pointage donnant les meilleurs résultats déter-
mine un total d'intervalles de mire de 0-045B seulement, n'est cependant pas aussi
bien adapté en général aux mesurages des distances, qu'un tachéomètre ordinaire,
,vec lequel la somme des d'intervalles de mire, déterminés par la combinaison
correspondante des quatre lectures à partir d'un seul et même pointage, est égale à
0-050 R.

Tandis que dans le dernier cas nous n'avons simplement qu'à multiplier la
somme des intervalles de mire, ou 0-050R, successivement par deux et ensuite par dix,
dans le premier cas nous avons à multiplier la somme des dits intervalles, ou 0-015R,
par deux, par dix et ensuite par 1· 111111........ Cependant, lorsque plus d'un
pointage devient nécessaire pour faire les quatre lectures correspondant aux positions
a, b, c et d du levier, les conditions sont renversées; c'est-à-dire que le tachéomètre
NO 115 est, règle générale, plus avantageux que l'instrument ordinaire.

Les.paragraphes suivants démontreront que l'exactitude des distances mesurées
à l'aide des combinaisons d'intervalles de mire, déterminés avec les tachéomètres N0

115 et N0 1, est invariablement plus grande dans les mesurages faits avec le premier
instrument.*

Les erreurs que nous pouvons faire de quelque manière que ce soit sont

1. Des erreurs, Ec, de contact du levier avec chacun des buttoirs, a, b, c et de

2. Une erreur Ep, dans le pointage fait sur la raie blanche ou sur la ligne de
division dans la première position de la lunette, disons la position déterminée par le
buttoir a.

3. Des erreurs, Er, commises dans les lectures de mire des autres visées.

Considérons le cas d'une mire observée à une distance de 100 yards.

L'erreur de contact peut être estimée, suivant Porro, à la 200icne partie de -
d'un yard L'effet de cette erreur est réduit en raison des bras du levier L, à
savoir: comme 8 est à 1, sur l'instrument ordinaire (N° 1) et comme 10 à 1 avec le
tachéomètre N9 115; et il est augmenté dans le rapport de l'espace entre les deux
points de suspension de la lunette à la distance cherchée, c'est-à-dire en raison de r à
B ou de 0-1750 de yard à 100 yards avec le tachéomètre NO 1, et de 0-2222 yard à
100 yards avec le NO 115. L'erreur moyenne Ec sur la mire causée par une erreur
de contact entre le levier et un buttoir est conséquemment en millièmes de yard:

(a) Avec le tachéomètre ordinaire ou N0 1:

Eci= 1X 075100~100~0-357millièmes de yard.200 8X 8  050

(b) Avec le tachéomètre N0 115:
1 1 100 100Ec, U= x x 00 0 0·25 millièmes de yards.200 X 0 X 0 29=)444402

*Voir "Les tachéomètres auto-réducteurs" par E. Prévot, Conducteur des Ponts et Chaussées,
Paris, 1895.
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L'erreur moyenne d'un pointage Ep, déduite d'expériences spéciales faite par un
opérateur expérimenté avec une mire placée à une distance de 100 yards dans les
conditions ordinaires, paraît être à peu près de 1 de millième de yard.

Finalement, l'erreur moyenne d'une lecture Er faite dans les mêmes conditions,
peut atteindre j millième de yard pour le tachéomètre N° 1, et pour le tachéomètrè
N 0 115,cette erreur pautêtra évaluée a à0 d'unmilliè,ne de yard, lorslue l'intervalle,
qui sépare le fil horizontal du centre de la raie blanche voisine plus basse est estimé à
l'oeil, et à moins de j de millième de yard lorsque le dit intervalle est mesuré à l'aide
de la vis micrométique, ou disons en moyenne à 0-375 d'un millième de yard.

Les considérations suivantes font voir qu'un tel degré d'exactitude peut être
atteint sans difficulté.

Le pouvoir grossissant de la lunette étant à pcu près 50, une division d'un cen-
tième de yard sur une mire placée à une distance de 100 yards, est aperçue dans la
lunette de la même manière qu'une division de U de yard, vue à l'œil nu, sur
une mire placée à environ 9 pouces de distance. Il n'est pas difficile de se con-
vaincre que sous ces circonstances, la dirième partie d'une division d'un centième de
yard et même d'espaces beaucoup plus petits, peut être facilement estimée à l'œil, et
par conAéquent que l'erreur, que nous sommes exposés à faire, peut être aisément
placée entre -> ét 2- d'une telle division.

Erreur moyenne d'une distance R de 100 yards mesurée au moyen
des équations:

R ab±ac±ad -
0-05 a 20 (ab + a c + ad) pour le tachéomètre N' 1, et

R ab+ac+ad
0-045 .2222(ab+ac+ad) pour le tachéomètre N° 115.

Cette opération comprend 1 pointage et 3 lectures, et de là 4 contacts. De plus,
nous ne devons pas oublier que, tandis que l'erreur du pointage Ep n'affecte pas la
valeur du nombre entier choisi comme point de départ pour mesurer les intervalles.
de mire, elle modifie do la même quantité Ep chacune des lectures subséquentes.
En faisait la somme des intervalles de mire, l'erreur du pointage est alors triplée,
c'est-à-dire est augmentée à 3 Ep. Suivant la théorie des erreurs,.l'erreur totale E
de la somme des intervalles de mire ab + ac + ad, déterminés à une distance de 100
yards, est par conséquent dans ce cas, d'une manière générale:

E=V'(3Ep) 2 + 3 (Er 2 ) + .1(Ec2)
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A présent, si nous remplaçons les symboles par leurs valeurs en millièmes de
yard, tel que ci-dessus, nous aurons pour l'erreur totale des intervalles déterminés
avec le tachéomètre N° 1:

E 1 = V'(3 ×x.-5)2 +3(0-5)2-+4(0-357)2=/ 0-5625+0-75+0-5098=i/1-8225=1-35
et pour l'erreur totale des intervalles déterminés avec le tachéomètre NO 115:

E 1 .5 = /(3x0-25)2 +3 (0-4)2+4 (0-225)2 = y'0·5625+048+0-2025
-V1-

2 4 5 = 1-115.

Les erreurs correspondantes ER ER sur les distances sont:
1 11 5

ER =1-35 x 20 = 27-00 c. à d. 0.02700 yd, et

ER = 1-115 x 22-22 = 24-78 c. à d. 0-02478 yd.

Erreur moyenne d'une distance B de 100 yards mesurée au moyen
de l'équation:

-R = 1 = 100 ab, avec les deux instruments.

Ce mesurage nécessite 1 pointage et 1 lecture et de là 2 contacts.
Par conséquent pour le tachéomètrc N' 1 l'erreur totale E1, de l'intervalle de

mire ab déterminé à une distance de 100 yards est en millièmes de yard:

E 1 = / 1 x (0-25)2 + 1X (0.5)2 +2 X(0-357)2 = 0-0625+ 0-25+0-2549

= '0·5674 = 0-7533.

et pour le tachéomètre N° 115:

Ew =1/ 1 x (0-25) 2 + 1 x (0-4) 2 + 2 x (0.225)2 = 1/0·0625 + 0.16 + 0-1012

= 1/0-3237 = 0-5687.
Ici les erreurs correspondantes sur la distance sont:

ER= 07533x 100 = 75-33 c. à d.: 0.07533 yd. et

ER = 0-5687x 100 =56-87 c. à d.: 0-05687 yd.
1 15

Erreur moyenne d'une distance R de 100 yards mesurée au moyen
des équations:

ab +b +bd 100-
R ab+bc+bd = - (ab+bc + bd) pour le tachéomètre N° 1 et

ab+b1c+bd= 00
0-25 -20-5 (ab +bc +bd) pour le tachéomètrecNO 115.
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Dans les opérations de nivellement, il pent arriver qu'il soit avantageux de se
-Servir du ces rapports, où les intervalles sont mesurés à partir d'un seul pointage fait
près (lu centre de la mire, avec le levier arrêté au buttoir b.

Dans ce cas, comme dans le premier, nous avons 1 pointage, 3 lectures et 4 con-
tacts; mais l'erreur de pointage, Ep, modifie los intervalles ba et bc de chaque
côté du pointage dans des directions opposées, de sorte qu'une erreur sur ba est neutra.
lisée par une erreur égale et opposée sur bc, et le seul intervalle affecté par Ep est
bd. De là :

E=1j/(Ep) 2 +3(Er)2 +4(Ec)2

et remplaçant les symboles par leurs valeurs numériques, nous trouvons pour l'er-
.reur totale des intervalles mesurés avec le tachéomêtre N 1

E1=/(0.25 )2 + 3 (0-5)2+4 (0-357) 2 =v'-062 + 0075+0.5098113225115,

et pour l'erreur totale de ceux mesurés avec le tachéomètre NI 115

E1 1 5 = /(0-25)2 + 3 (0-4)2 + 4 (0.225)2=i/0-0625+0 48 +0-2025=1/0·7450=0'863

Ici encore, les erreurs correspondantes sur la distance sont:

1-15×100
ER =- •X - 3833, e'et-à-dire 00383 yd., et

E R =0-863 x 100=34-52, c'est-à-dire 0-0345 yd.
115

Si au lieu d'intervalles déterminés par un seul pointage pris peniJant que le levier
est accoté contre le buttoir b ou contre le buttoir c, nous faisons deux pointages,
l'erreur du pointage pour deux lectures est doublée et nous avont pourl'erreur totale
des intervalles:

E =v'(Ep) 2 + (2 Ep)2 +3(-Er)2 +4 (Ec) 2

.De là nous déduisons pour l'erreur totale E 1 des intervalles mesurés avec le
tachéomètre N0 1 :

E= '(0-25)2+ (0-50)2 + 3 (0.50)2 + 1 (0-357)2 =V/0-0625 + 0-Z5 + 0-75 + 05098=

1/1-5723-1-253
et pour l'erreur totale de ceux déterminés avec le tachéomètre N° 115 :

E =1/(0-25)2 +(0-50)2+ 3 (0-40)2 + 4 (0.225) 2 =-/0-06 2 5 +-48 +0-2025=

k/0-9950=0-997.

Encore une fois les erreurs correspondantes sur la distance seront:

1-253 X 100
ER -- 41-8, c'est-à-dire 0-0418 yd., et

0-997 × 100
E .9= 2.5 0-39-88, c'est-à-dire 0-0399 yd.

115

L'inventeur du "Tachéomètre auto-réducteur " a lui-même donné les foi-mules
suivantes qui indiquent l'erreur que l'on peut faire sur une distance quelconque R,
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avec les deux premières combinaisons, ci-dessus mentionnées, des intervalles·de mire
déterminés avec l'instrument ordinaire (NI 1), à savoir:

1° En prenant le rapport b= 0-01:

Yard R
ER= 0'04 +4000*. ...........

ab+ac+ad
2° En prenant le rapport R =GO:

Yai d R
ER15=0·2+ 10000.···.···············(B>

En substituant 100 yards à. R dans les équations (A) et (B) nous avons:

Avec le rapport ab==0-01:

ER =0-002 yard.

Et avec le rapportâb + ac +ad-0-05.

ER 5 -0·030 yard.

Il peut ne pas être superflu de répéter ici que, tandis que le résultat d'un me-
surage fait avec le meilleur ruban d'acier donnera de 0-03 yd. à 0'06 yd. en plus par
100 yards, tel que constaté plus haut, le mesurage au tachéomètre pourra indiquer
par un temps très-sec une différence en moins de 0-02 yd. à 0.03 yd. La différence

entre les résultats des mesurages respectifs, variant depuis { (3+2)= 5} jusqu'à

(6 + 3) = 9 j centièmes, peut changer de signe par un temps très-froid ou très

humide.

Avec les buttoirs placés de la manière ci-dessus décrite pour le tachéomètreN° 115
i' est évident que, tant que la différence de hauteur entre l'axe optique horizontal ou
ligne de c9llimation de la lunette et le zéro de la mire, ne dépasse pas la longueur de
cette dernière, ou disons reste en dedans de 4 à 5 yards, et tart que la distance depuis
la mire jusqu'au tachéomètre n'excède pas 300 yards; il est toujours très-possible pour
ne pas dire facile, d'obtenir avec un tel tachéomètre, un nombre suffisant de lectures
de mire pour déterminer soit trois intervalles qui sont eux-mêmes contigus, comme
les espaces interceptés avec un seul pointage, soit trois intervalles qui correspondront
à ces espaces, pourvu que nous ayions soin de placer le levier au buttoir convenable,
avant de mettre la lunette parfaitement de niveau (à l'aide de la vis micrométrique
ou de la vis de rappel et du niveau à double face) pour prendre soit le coup d'avant
soit le coup d'arrière.

Pour ce qui regarde la distance entre mire et tachéomètre, on peut dire qu'il arrive
très rarement que l'atmosphère soit suffi.amment clair et pur et que la lumière et le
terrain soient dans des conditions assez favorables, pour nous permettre de prendre de
file plusieurs visées même de 300 yards seulement, de chaque côté de l'instrument. Cette
distance peut être considérée comme l'extrême limite qui ne devrait pas être dépassée
dans les opérations de nivellement géodésique. Ce n'est que sous des circonstances



exceptionnellement favorables qu'il est possible de prendre consécutivement quel-
quesvisées entre 300 et 400 yards.

Dans le but de trouver une méthode rationnelle et expéditive de prendre des
séries de coups de niveau et de lectures pour distance combinés, bien conditionnés
pour le nivellement géodésique, on ce que l'on peut appeler des séries de lectures
géodésiques avec le tachéoinètre NO 115-après avoir nivelé le limbe ou cercle hori-
zontal du tachéomètre au moyen des trois vis de calage ordinaires que l'on
tourne avec le pouce et l'index et du niveau vissé sur la barre transversale-
prenons une série de lectures sur une mire de quatre yards de hauteur placée à une
distance de 200 yards, le long bras du levier L étant successivement accoté contre
les buttoirs a, b, c et d, en commençant avec la lecture 0, pendant que le levier est
retenu par le buttoir a et désignons par PR, la série des intersections du faisceau des
rayons visuels avec la mire qui sont ainsi déterminées par les buttoirs a, b, c, d.

Dans ce cas, nous divisons au moyen du dit faisceau de rayons, la hauteur totale
de la mire entrois sections: 0,2, 2,3 et 3, 4, qui ont entre elles respectivement les mêmes
rapports que les inteivalles ab, bc et cd, vu que nous coupons l'échelle de la mire
avec ces quatre r-ayons : à 0 au pied, aux chiffres 2 et 3 près du milieu, et au chiffre
4 au sommet. A présent, si l'un quelconque des quatre rayons produisant la série
des intersections PR s'adonne à être dans un plan horizontal, il est évident que nous
aurons de suite les trois intersections additionnelles à celle du coup de niveau, et les
lectures correspondantes bien conditionnées qui sont requises pour le nivellement
géodésique, sans qu'il soit nécessaire de faire aucun pointage spécial, c'est-à-dire sans
avoir à déplacer la pince P et le couteau, soit en la montant soit en la descendant
sur le coulisseau prismatique T.

Les quatre positions du faisceau de rayons, déterminés par les buttoirs a, b,
c, d, correspondant à la position P, où un rayon différent est horizontal dans chaque
position peuvent être appelées les positions fondamentales du faisceau-type des
rayons nécessaires pour le nivellement de précision. et les pointages de mire 0, 2, 3 et 4
correspondant à ces positions peuvent être considérés comme formant la série fonda-
mentale des pointages horizontaux e t désignés par la série de chiffres (0), (2), (3) et (4),
série où (0) dénote un pointage horizontal au chiffre 0 avec le levier L placé contre le
buttoir a, (2) un pointage horizontal au chiffre 2 avec le levier placé contre le buttoir
b, (3) un pointage horizontal au chiffre 3 avec le levier accoté contre le buttoir c, et
(4) un pointage horizontal au chiffre 4 avec le levier L accoté contre le buttoir d.

Pour les distances entre le tachéomètre et la mire, moindres que 200 yards, le
rayon visuel horizontal peut frapper la mire plus ou moins en contre-haut ou en
contre-bas de sa position fondamentale correspondante, selon que la distance diffère
plus ou moins des 200 yards, sans qu'un pointage spécial devienne nécessaire pour
obtenir une intersection de la mire, soit.avec le rayon visuel supérieur soit avec le
rayon visuel inférieur du faisceau correspondant a, b, c, d. Mais quand la dite distance
excède 200 yards, ce pointage spécial devient indispensable, et quelquefois même
il eh faut un deuxième pour compléter la série-type de lectures géodésiques.

Maintenant, comme chacun des intervalles 3-4 et 2-3 n'est que la moité de lin-

tervale 0¯2, il est évident qu'il vaut mieux pour nous, en autant que la chose est pra-
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ticable, de prendre les pointages spéciaux requis à l'extrémité inférieure de la mire,
on peut faire des pointages spéciaux dans ces conditions en accotant le levier contre
le buttoir particulier correspondant à la lecture donnée par le premier rayon du
faisceau fondamental qui se trouve au-dessus de la ligne de collimation horizontale;
c'est-à-dire en plaçant le levier contre le buttoir d pour tous les coups de niveau qui
tombent entre 3 et 4 yards ; contre le buttoir C pour toutes les lectures de coups de
niveaux entre 2 et 3 yards; et contre le buttoir b pour toutes les lectures données
par des coups de niveau entre 1 et 2 yards.

Cependant. dans tous les cas où la lecture donnée par un coup de niveau se
trouve entre les chiffres 0 et 1, il sera mieux pour nous de faire partir notre série
de lectures avec le levier accoté contre le buttoir a, parce qu'alors nous aurons à
relever le pointage horizontal fondamental (0) d'un plus petit espace qu'il nous fau-
drait abaisser le pointage fondamental suivant plus haut (2).

Avec une mire d'environ 4¼ yards de long, telle que celle proposée pour notre
usage au Canada, les buttoirs a, b, c, d, peuvent continuer à servir respectivement
dans le f de yard au-dessus des chiffres 1, 2, 3 et 4 ; ce j de yard extra doit, cepen-
dant, être considéré surtout comme devant servir dans le cas où il y auraitune petite
erreur dans l'horizontalité de la ligne de collination, telle que déterminée par le nivel-
lement provisoire de l'instrument effectué au moyen du niveau Nsur la barre trans-
versale au lieu du niveau plus sensible O de la lunette.

Le tableau donné ci-dessous démontre quon opérant de la manière indiquée, ce
n'est que dans le cas où la distance depuis la mire jusqu'au tachéomètre tombe
entre 200 et 250 yards, ou soit quand cette distance dépasse 225 yards, qu'un second
pointage spécial devient indispensable pour se procurer une série type complète de
quatre lectures de mire, et alors seulement lorsque le rayon visuel horizontal inter-
secte la mire divisée en yards entre les chiffres 2 et 3-25, ou la mire divisée en pieds
entre 6 et 9-75 pieds.

Le diagramme dans la première colonne du tableau de la page suivante nous fait
voie en y jetant un simple coup d'œil, les limites entre lesquelles chacun des buttoirs
a, b, c, d, devrait, règle générale, être employé pour maintenir la lunette dans une

position horizontale avec l'aide du long levier, afin d'obtenir avec un minimum de
pointages la série complète des quatre lectures de mire géodésiques.

Les séries de coups de niyeau extrêmes a, b, c, d, pris à 100,200, 250 et 300 yards
qui sont donnés dans le tableau indiquent les pointages spéciaux à faire: 10 Lorsque
le pointage ou coup de niveau fondamental (0) est normal, c'est-à-dire pris sur zéro
et ensuite avec ce pointage élevé de Il yards ou 3 ï pieds, c'est-à-dire lorsqu'il est pris
sur le chiffre If yards ou 3-75 pieds. 2>. Quand les pointages ou coups de niveaux
fondamentaux (2), (3), (4) sont faits chacun un yard ou 3 pieds au-dessous du chiffre
normal, à savoir: respectivement aux chiffres (1), (2) et (3) au lieu de (2), (3) et
(4), 30. Lorsque ces pointages horizontaux sont faits chacun j de yard ou 0-75
pied au-dessus du chiffre normal, c'est-à-dire aux chiffres (24), (31) et (41) yards.

( Voir croquis en marge).
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Nombre de
pointages spéciaux
requis pour avoir

une série complète de
quatre lectures types.

D Aucun,

0000, b = 2·000, c = 3'000, d = 4·000 Aucun.
1-250, b = 3·250, c = 4'250 Un pointage extra.

c =-3·250, d =-4-250
1·000, C= 2·000, d 3·000
2·000 a= 0'000 Un pointage extra.
2-250, a=0-250, c 3-250, d= 4 -250Aucun.
2·000, d 3*000, b 1*000

b 2,000, a =-0,000 Un pointage extra.
3·250, b - 2·250, a = 250, d = 4'250 Aucun.
3'000, c 2 000, b 1 000

b 2·000, a = 0-000 Un pointage extra.
4-250, c 3-250, b 2*250, a = 0·250 Aucun.

Li.

3·750
3·000, d = 4·250 Un pointage extra.

3-000, d = 4·250
=3·500

a = 0*000
3500
3·000, d = 4-250

= 2·000, d= 3250, b=0'750
b 2'500, a = 0'000

= 3:250, b = 2000, a 0'000
b 2'500, a 0*000

= 3-000 d = 4-250

= 3·000, c = 1750, b = 0500
b 2·500, a = 0000

= 4,250, c 3000, b 1-750
b = 2·500, a = 0·000

0 -000, b 3-000
b 1*250, c = 2'750, d = 4-250

= 1250, b = 4250
b 1·250, c = 2·750, d = 4·250

1'000, = 2'500, d = 4'000
3·000 e =0000
3·250, a = 0-250
1'250 c= 2*750, d =4250

= 2 000, d = 3*500, b = 0'500
b = 3·000, e = 0000

= 3-250, b = 1·750
b = 3'000, a = 0*000

= 2·750 d=4·250

3000, c = 1'500, b = 0·000
b = 3,000, e = 0000

= 4-250, c = 2.750, b = 1'250
b = 3-000, a= 0000

} t

Deux pointages extra.

Un pointage extra,

Un pointage extra.

Deux pointages extra.

Un pointage extra.
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0000, b =2'500, c =

'250, b =3·750
b = 1·750, c

1000, c= 2-250, d
2-500
2·250, a = 0 -000, c

c

1-i-i

Distance 1 1D Coups de niveau extrêmes a, b, c, d,
entre 'e e en yards permettant de complêter la

l'instrument é é- série de 4 lectures géodésiques avec
et la mire. • un minimum de pointages.

0 = '000, b = 1·000, c = 1500, d - 2,000
(0)a 1·250, b = 2-250, c = 2·750, c= 3·250

b =-1·000, c = 1·500, d = 2·000, a =-0'000
100 yards.. b 2-250, c = 2»750, d = 3250, a= 1·250

Sc =2·000, c= 2·500, b =-1'500, a =-'500
c = 3-250, d = 3·750, b = 2-750, a = 1·750

(4)d = 3000, c = 2*500, b = 2·000, a = 1·000
(4) 4 4250, c = 3·750, b = 3-250, a = 2-250

=

=

=

5 =

6 =

ýýJ

1
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LA NOUVELLE MIRE GEODESIQUE POUR SERVIR AVEC LE

TACHEOMETRE.

Un complément indispensable de tout lachéormètre est une bonIne mire, soigneu-
sement construite et divisée avec précision. Sans doute, toute espèce de mire de
nivellement ou de télémètre peut être utilisée pour opérer avec le tachéomètre auto-
réducteur, les unes mieux que les autres; mais je n'en connais encore aucune qui
possède les qualités réunies d'une mire tachéométrique idéale dont on pourrait se
servir avantageusement tant pour les opérations ordinaires de génie civil et d'ar-
pentage, que pour les nivellements de précision.

C'est pourquoi j'ai entrepris d'ajouter à la longue liste des mires de diverses
formes, qui existent déjà pour servir dans ces opérations, une mire de mesurage et
de nivellement construite d'après mes vues particulières à cet égard. La mire géodé-
sique proposée, y compris tous les accessoires nécessaires pour mener à bonne fin
des opérations tachéométriques, est démontrée avec détails agrandis sur les planches
N<) Il et III, que l'on trouvera dans l'enveloppe qui accompagne ce rapport ; plu-
sieurs des figures sont aussi accompagnées de légendes explicatives.

La nouvelle mire est semblable dans sa construction générale, aux mires de
nivellement géodésique E et F dont j'ai fait les, dessins, et qui ont servi exclu-
sivement depuis une dizaine d'années à faire, sous ma direction, du nivellement de
précision sur les bords du Saint-Laurent, etc., pour le ministère des Travaux publics;
c'est-à-dire depuis que ces mires ont été rapportées au ministère après avoir été exhibées
à l'Exposition des Indes et des Colonies tenue à Londres en 1886, jusqu'en 1896. Mais
au lieu d'avoir peinte de chaque côté de sa face comme les dites mires, une échelle de
pieds divsisés on dixièmes et demi-dixièmes, avec une raie blanche de 0-008 pied de
large peinte à chaque demi-dixième de pied sur une bande noire, la nouvelle miro
ne porte qu'une sýeule échelle qui est peinte d'un côté ou de l'autre de sa face de la
manière suivante, sur un fond noir ou plutôt sur une bande noire de 0.05 pied de large.

1° Lorsque le pied est adopté comme unité de mesure linéaire, l'échelle est
divisée en quarts de dixièmes de pied, par des raies blanches de 0-02 pied de large
réunis entre eux au milieu par une ligne blanche en grains de chapelet de 0-005 pied
de large. Les raies blanches qui indiquont les dixièmes entiers et les demi-dixièmes
traversent la bande noire sur toute la largeur, mais les quarts et les trois quarts de
dixièmes ne prennent que la moitié de cette largeur. Les raies des demi-dixièmes
se distinguent de plus des raies des quarts de dixièmes par des pointes noires
peintesà leurs extrémités intérieures, et les unités de dixième se distinguent des quarts
et des demi-dixièmes, par des grosses lignes noires qui traversent toute la largeur de
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la lisière blanche réservée pour les chiffres au côté de la bande noire qui porte
l'é chelle.

20 Lorsque le yard est adopté comme unité de longueur, l'échelle est marquée
par des raies blanches de 0-004 yard de large pointes à chaque centième et à chaque
demi-centième de yard, lesquelles sont réunies au centre par des grains blancs de 0·00 1
de yard de large; les lignes des unités de centième traversent la bande noire sur
toute sa largeur; mais les raies des demi-centièmes ne prennent que la moitié de
cette largeur. La direction, dans laquelle les lectures augmentent, est de plus
indiquée par quatre grosses lignes noires augmentant graduellement de longueur, qui
sont peintes vis-à-vis des premier, deuxième et troisième quarts dc chaque dixième
et de l'extrémité supérieure du dixième.

Les chiffres indiquant les pieds ou les yards sont points en rouge, tandis que
ceux qui marquent les dixièmes sont peints en noir et un peu plus petits que les
précédents; chaque chiffre ayant invariablement son centre de figure vis-à-vis du
centre de la division correspondante. Sur la mire divisée en yards, le nombre des
unités de yards, depuis 0 jusqu'à l'intersection du fil transversal de la lunette en sus
d'être chiffré en rouge, est encore indiqué au centre de chaque dixième de yard par
un nombre correspondant de points aussi peints en rouge.

Une mire avec une échelle divisée en yards et en décimales a l'avantage d'être
moins chargée de chiffres que la mire parlante divisée en pieds, dixièmes et cen-
tièmes. Mais une mire divisée en pieds, telle que celle démontrée sur les planches
Il et III dans l'enveloppe, s'adapte peut-être mieux, à tout considérer, aux exigences
de la profession d'ingénieur civil. En vue de faciliter la détermination précise des
intervalles de mire à courte distance, des lignes de division supplémentaires, éloignées
l'une de l'autre d'un demi-centième de pied d'axe en axe, ont été peintes en noir tout
le long l'échelle de pieds, de manière à affecter le moins possible la clarté des raies
blanches de la mire.

L'usage d'une seule et même ligne ou raie sur la mire ou d'une seule et même
série de raies-voyants de même largeur, snns distinction pour de très-courtes visées
aussi bien que pour des visées comparativement longues, ne me paraît pas être de
naturs à mettre l'observateur en demeure de faire partout des pointages d'une exacti-
tude uniforme, ni à permettre à l'œil d'estimer avec le même degré de précision,
l'espace entre l'intersection apparente du fil horizontal avec la mire et la division
la plus proche de l'échelle de mire.

Dans les opérations télémétriques ou tachéométriques faites avec les mires par
lantes maintenant en usage. il est apparemment admis, en autant que je sache, que
la sub-division à l'oil, disons, d'un centimètre ou de toute autre intervalle type, en
décimales ou autres parties aliquotes, donne le même degré relatif d'exactitude dans
les résultats, que la mire soit levée à une distance de 5 ou G mètres, ou à 100 ou 200
mètres, et à moins que les mesurages ne soient faits à l'aide du micromètre, les plus
petites divisions lues et enregistrées sont ordinairement soit des millièmes de mètre
ou des millièmes de pied, que la mire soit levée très près ou très loin de l'instrument.
Quoiqu'il en soit il nous faut cependant admettre, qu'en général, nous ne pouvons
pas plus déterminer l'élévation d'une ligne de visée horizontale avec le même degré
d'exactitude, en fixant à l'œil sa position en dedans des limites d'une division d'un
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centimètre sur une mire placée à 5 ou 6 mètres de distance qu'en fixant cette position
en dedans de la même division de l'échelle sur une mire placée à 100 ou 200 mètres-
que nous ne pouvons protracter un angle d'un nombre de degrés et de minutes donné.
avec un rapporteur de 3 pouces de diamètre aussi exactement qu'avec un cercle de 3.
pieds de diamètre; une erreur faite à 5 ou 6 mètres est, en comparaison de la distance,e
évidemment plus considérable que la même erreur de lecture faite à 100 ou 206
mètres de l'instrument.

Quelle que soit l'espèce de mire employée, les lectures doivent toujours être
prises le long de la ligne centrale ou de l'axe de la rangée des raies-voyants ou autrcs

marques de division, parce que quand la ligne de visée est inclinée à l'horizon et la
face de la mire est oblique au plan vertical décrit par l'axe optique de la lunette,
pendant la révolution de cette dernière autour de son axa transversal, le plan,
passant à travers le fil transversal et l'axe optique, ne coupe plus invariable-
ment la mire dans une direction HL parallèle à l'axe longitudinal des lignes de divi-
sion de la mire, mais au contraire, en général, obliquement à ces lignes, tel qu'indiqué
par la figure en marge. Il est par conséquent indispensable de prendre toutes les

lectures sur une seule et même verticaleîl, si l'on veut obtenir des intervalles de
mire précis. La ligne en grains de chapelet qui
réunit toutes les marques de la mire sert à rappeler
à l'observateur que les intervalles de mire doivent être
mesurés le long de l'axe ou de la ligne centrale de la
rangée de raies blanches peintes sur la mire.

Au lieu d'estimer la distance entre l'intersection
du fil horizontal avec l'échelle sur la face de la mire,
et le centre d'une raie blanche, nous pouvons mesurer
cet espace avec plus d'exactitude en nous servant de
la vis micrométrique; nous bornant à déterminer de
la manière ordinaire par estimation à P'il, la distance
depuis le tachéomètre jusqu'à la mire, car il est toujousr
plus facile de subdiviser correctement un petit espace
rectangulaire en parties égales, que de retrancher du
dit espace aucune autre partie aliquote, à l'une ou
l'autre extrémité.

La nouvelle mire est bien adapf ée pour faire des me-
. surages de précision à toutes les distances auxquelles le-

pouvoir de la lunette et l'état de l'atmosphère permet-
tent de prendre de telles mesures. Lorsqu'il s'agit de faire une visée d'une grande
longueur comme pour traverser une rivière, un ravin, etc., deux, trois ou quatre
royants mobiles peuvent être fixés sur la mire à des hauteurs connues au-
dessus de 0, et les intervalles correspondants déterminés sur l'échelle des
tangentes du tachéomètre, peuvent être mesurés très exactement à l'aide de la
vis micrométrique, laquelle donne im médiatement la - partie d'un pied et
un plus petit espace encore par estimation, d'où la lecture de mire correspondant à'
un axe optique horizontal, ainsi que la distance horizontale depuis la mire jusqu'au
tachéomètre, peuvent être aisément déduites, sans qu'il soit aucunement nécessaire
de faire signe au porte-mire de lever ou de baisser son voyant.
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Quatre positions types du voyant soat indiquées par des raies peintes en blanc
ou par des rainures faites sur les côtés et la face postérieuse de la mire. Ces
positions déterminent trois intervalles intermédiaires consécutifs qui ont entre eux les
rapports des nombres entiers 10, 8 et 4, lesquels rapports sont les mêmes que ceux
des intervalles consécutifs entre les buttoirs du "Tachéomètre Sanguet " ordinaire.
Ces raies ou rainures correspondent aux chiffres 0-3, 2.58, 7-14 et 12-84 pieds au-
dessus du 0 de la mire; les intervalles ainsi déterminés sont par conséquent

disposés en ordre inverse de ceux qui sont déterminés par les buttoirs a, b, c, d, du
dit tachéomètre (N0 1); le plus grand intervalle (10) étant au sommet et le plus petit

(4) au pied de la mire. La série ordinaire des intervalles a été intervertie sur la mire
afin de diminuer, le plus possible, la pesanteur de la tête de la mire et pour en rendre
le maniement plus facile pendant les grands vents, lorsque les quatre voyants sont
fixés en place.

De même que les mires pour nivellement géodésique E et F, la nouvelle mire
tachéométrique consiste en trois voliges ou tringles en acajou B,, B2, B,, qui, reliées
ensemble, forment une mire continue de 13-02 pieds ou 4-34 yards de long. La

tringle du pied ou inférieure B1, mesure 6-31 pieds ou 2-17 yards de long, sans

comprendre le support sphérique 0 en bronze dur à canon, de 0-10 pied ou 0-03 yard
de baut, ajouté au sabot; elle embrasse la partie de l'échelle divisée depuis 0 jusqu'à
6-36 pieds ou 2-1225 yards en montant, et jusqu'à-0-150 pied ou -0-050 yard en
descendant. La section transversale de la partie inférieure de la tringle B,, com.

prenant les premiers 3-900 pieds ou les premiers 1-300 yards de l'échelle, à savoir:

depuis-0-150 pied ou-0-050 yard, jusqu'à 3-75 pieds ou 1-25 yards, est un carré mesu-
rant 0-15 pied ou 0.05 yard par 0-15 pied ou 0-05 yard, et la partie supérieure de cette

tringle comprenant les 2-610 pieds ou 0-8725 yard, depuis 3-75 pieds ou1-25 yards jus-

qu'à 6-36 pieds ou 2-1225 yards de l'échelle, est méplate mesurant 0-15 pied ou 0.05 yard
de largeur sur 0-078 ou 0-026 yard d'épaisseur. La tringle supérieure B, est aussi
en bois méplat de 0-15 pied ou 0-05 yard sui O -078 pied ou 0-26 yard et a 6 51 pieds
ou 2-1675 yards de longueur; elle embrasse la partie de l'échelle entre 6-360 pieds ou
2-1225 yards et 12-87 pieds ou 4-29 yards. La tringle intermédiaire B2 sert à relier
la moitié supérieure à la moitié inférieure de l'échelle et mesure 0·15 pied ou 0-05
yard de largeur par 0-072 pied ou 0-024 yard d'épaisseur, et 6-51 pieds ou 2-17 yards
de longueur; elle s'étend depuis la division 3-75 pieds ou 1-25 yards jusqu'à la div ision
10-26 pieds ou 3-42 yards.

L'intention première était:

10 De tailler la volige postérieure B2 dans la même pièce d'acajou que les autres

voliges et de l'appliquer contre les deux autres tringles, de façon à neutraliser toute
tendance que pourraient avoir ces tringles de face à voiler ou se tordre, par la

déformation probable en sens contraire dans la tringle postérieure. 2° De former la

volige de face supérieure Bs de deux planchettes solidement unies avec des vis ou

des goujons et de la colle forte, dont l'une en acajou et l'autre en pin parafiné et ayant

chacune 0.039 pied ou 0-013 yard d'épaisseur, avec l'objet en vue d'empêcher de voiler

la partie de cette tringle, qui projette de 2-61 pieds ou 0-8725 yard sur l'extrémité

supérieure de la tringle intermédiaire ou de connexion B2. Il a fallu abandonner

ce piojet vu que le bois disponible après avoir été ainsi traité et façonné a fait mine de
se tordre et de voiler à tel point qu'on a craint que les tringles ne resteraient pas
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assez droites pour pouvoir servir après avoir été exposées aux variations de l'atmos-
phère pendant un certain temps.

C'est pourquoi il fut décidé de construire chacune des voliges B2 , B., lesquelles
ont respectivement 0-072 pied ou 0-024 yard et 0 -078 pied ou 0-026 yard d'épaisseur,
en trois planchettes. Une planchette en pin blanc bien clair, qui forme 4 de toute
l'épaisseur de la volige fut interposée entre deux planchettes d'acajou ayant chacune

de l'épaisseur entière de la , olige, et ces trois planchettes furent ensuite solide-
ment assemblées avec de la colle forte. Ce plan a donné des résultats satisfaisants;
l'on a obtenu ainsi la rigidité nécessaire dans la volige de face B, dont les 2-61pieds
supérieurs dépassent la volige intermédiaire B 2, et ne sont pas soutenus par cette
dernière, sans qu'aucun signe de torsion ou de voilure dans les planchettes fut visible
après qu'elles furent collées ensemble.

La tringle intermédiaire ou de connexion B 2 est solidement unie aux tringles
d'avant au moyen de vis d'acier S (à tire-fond) avec de grosses têtes; ces vis
se vissent dans des platines circulaires de cuivre P, noyées dans les tringles de
devant, dont trois pour chaque tringle; chaque platine étant fixée à sa tringle avec
des petites vis de cuivre sL. Une rainure est faite sur chaque côté de la mire qui sert
de guide pour faire glisser depuis le sommet jusqu'au pied, le long des tringles de face,
un voyant rouge et blanc T, de construction ordinaire et muni d'une vis de pression 0.
Sur ce voyant, fait en aluminium pour en diminuer le poids le plus possible, sont
peints en blanc, une raie étroite L dans le centre, qui sert pour les visées trop longues
pour nous permettre de distinguer nettement les divisions de l'échelle, et des rectangles
ou raies Mplus larges, de chaque côté, pour les visées à faire à de très grandes distances.
Le voyant T est exactement 0-50 pied ou 0·17 yard de long, et 0·40 pied ou 0·14 yard
de large, de debors en dehors, et peut être fixé en place de façon à amener son centre
exactement à une hauteur donnée quelconque au-dessus de 0, au moyen de deux bandes
ou indicateurs métalliques t soudés sur son revers, avec leurs faces extérieures précisé-
ment à 0-20 pied ou 0-07 yard de chaque côté du dit centre. Une raie blanche est
peinte, sur le dos du voyant au centre, au moyen de laquelle il peut être fixé à peu
de chose près, à l'une quelconque des hauteurs types 0·30, 2·58, 7-14 et 12-84 pieds
au-dessus de 0 qui sont indiquées sur les côtés et la face postérieure de la mire, par
des raies semblables. Mais ces grosses lignes ou raies blanches ont été tirées
principa'ement en vue de pouvoir les utiliser comme guides pour fixer les voyants
provisoirement aux dites hauteurs types au-dessus du 0 de la mire; les ajustements
finals des voyants devraient toujours se faire à l'aide des indicateurs t déjà décrits,
qui conviennent mieux à cette fin.

Le pied de la mire est chaussé d'un sabot en cuivre H solidement assujetti au bois
avec trois vis Wpassant d'un bord à l'autre du sabot jusqu'à sa face antérieure, le sabot
est limité en hauteur entre les rebords soulevés de chaque côté de la tringle de face: à
0-140 pied ou 0-046 yard au-dessus de sa base, ne se rendant qu'au niveau de 0-0100
pied ou 0•0020 yard au-dessous du point zéro, afin que toute l'échelle au-dessus de ce
point puisse être peinte entièrement sur le bois, ce qui fait que la raie blanche zéro
(qui est très importante dans les mesures tachéométriques) est moins exposée à être
effacée par le frottement accidentel des branches, herbes, etc., contre le cuivre,
durant les opérations sur le terrain ou lorsque le sabot est enlevé de la mire· pour le
paqueter dans la boîte aux mires; de fait la raie zéro devient indisticte en bien peu
de temps lorsqu'elle est peinte sur cuivre près de l'extrémité de la mire.
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Le sabot porte sur un côté un niveau sphérique 1 fixé sur des platines parallèles
pourvues de trois vis d'ajustement agissant sur des ressorts à boudin; ce niveau sert
au porte-mire pour tenir sa mire dans la verticale dans toutes les positions où il ne
peut pas voir un autre niveau semblable 1, noyé dans le bois à environ 3-5 pieds ou
1-71 yard au-dessus du zéro, soit parce qu'il ne peut pas se tenir en arrière de cette
mire ou pour autre cause.

La moitié du nombre de mires dont on se sert sur le terrain, devrait avoir un
niveau sphérique sur le côté droit et l'autre moitié sur le côté gauche du sabot, parce
qu'il arrive quelquefois que le niveau faisant saillie sur un côté empêche la mire
d'être tenue verticalement, tandis que cet inconvénient n'existerait pas si le niveau
était fixé au côté opposé.

Quand il y a lieu, on peut fixer à la platine inférieure, au-dessous du niveau infé-
rieur 1, un indicateur de niveau d'eau, pourvu d'un pointeur dr-oit ou recourbé j,
pour la détermination précise de niveaux d'eau.

Le pointeur j, proprement dit, est vissé dans l'extrémité d'un tube de cuivre k
avec fenêtres latérales, qui glisse le long d'une tige centrale d'acier P et peut être fixé
à une hauteur donnée quelconque sur la tige, au moyen de l'une ou de l'autre des
vis de pression e. La tige centrale d'acier est divisée longitudinalement en cen-
tièmes de pied ou de yard par des lignes qui en font le tour-; et des millièmes dc
pied ou de yard peuvent être lus au moyen d'un centième d sous-divisé en cinq-
centièmes de pied ou en dix-millièmes de yard gravés sur le tube en coulisse, de chaque
côté des ouvertures qui sont pratiquées daut ce tube pour exposer à la vue les divi-
sions de la tige. Une petite cheville de cuivre i vissée sur la tige centrale d'acier, à son
extrémité inférieure, empêche le tube de tomber dans le cas où, par- inadvertance, on
oublierait de serrer une ou l'autre des deux vis de pression. Le pointeur j-dont la
pointe se trouve dans un plan perpendiculaire à l'axe longitudinal de la mire tangent
au dessous du support sphérique 0, lorsque le tube à cou lisse est poussé contre la tête
saillante de la tige P pour amener le zéro du tube vis-à-vis du 0 de la tige-peut être
baissé de 0-10 pied ou 0.05 yard à la fois, en y ajoutant des tiges d'extension r qui
accompagnent l'appareil pour servir à cette fin. La tige d'acier- est creusée dais le
centre et contient un boulon creux à ressort, fendu en trois secteurs et qui est terminé
à son extrémité supérieure par une tête en for-me de tronc de fuseau, de sorte que
les trois sections du boulon se ferment quand on pousse le boulon par en haut, ou
qu'on le tire par en bas, à travers une bague d'acier à perce convergente-divergente
qui est fixée dans le centre de la platine parallèle inférieure de cuivre sous le niveau 1.

Le support sphérique ou la boule 0 en bronze dur de 0-10 pied ou 0·03 yard de
haut déjà mentionné, a été ajouté à la mire pour servir avec un trépied de fonte F,
dans lequel est creusée une cavité sphérique de 0-138 pied de diamètre et de 0-033
pied de profondeur, qui for-me partie d'une sphère d'un rayon de 0-09 pied. Ce
support en bronze est maintenu en place par une cheville conique de cuivre q qui
traverse le devant du sabot de cuivre, le tronc de mire en bois et la tige du support,
et est vissée dans le derrière du sabot. La cheville, étant conique, ne peut manquer
de pousser l'épaulement du support sphérique contre la base plate du sabot.

La tige du support sphérique n'est pas enfoncée dans la mire avec son axe préci-
sément à égale distance du devant et du dos du sabot, mais avec cet axe placé à0-067
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pied en arrière d la face qui porte l'é,aelle. La sonrue de cette dietane de 0-067
pied et de la p)prplendiulairQ a.bismée du centre de l'are dg révolution de la lunette
srr l'axe de ;ottion du ta.chéomptre, laquelle est égalp à: i r=0-333 pied, nous donne
pou r La ,cn4r urttp à 4jouter au riayon vecteur Pu entre l'axe de révolution de la lunette

et la fape qivisée de la mire-lo chiffrp rqpd de 0-4 pied, pour obtenir la vraie dis-

tancedepuis le centre de la station où se trouve le tachéomètre jusqu'à la verticale qui

passe pay le ccntre du support sphérique de la mire.

Si, au lieu de placer la mire qans urre cavité sphérique sur un trépied formé d'une

plaque de fonte armée de trois pointes, on d0sirgit l4 placer sur des piquets portant

des clous avec tetes en gouttes de suif Qu sur des chevilles avec têtes semblables, le
support sphérique pourrait êure enlevé et remplacé par une tige V avec un disque
remplissant exactement l'ouverture pratiquée «dans la base du sabot ; si l'on pré-
fère, on peut évidemment aussi se servir de pyramides tronquées en acier trempé
dur, tel que pratiqué aux Etats-Unis par le " Geological Survey ".

Pour les opérations tachéomètriques en général cependant, i'us'age d'un trépied
en for portant une cavité sphérique et d'un support sphérique de forme correspon-
dante fixé au pied de la mire doit évidemment donner les meilleurs résultats. En
effet, lorque le support sphérique est placé dans la calotte sphérique et que la
mire e-t tenue d'aplomb, son axe longitudinal coïncide invariablement avec une
seule et inêne verticale, aussi longtemps que le trépied n'est pas dérangé, quelle que
soit la direction dans laquelle la face de la mir' est tournée et le nombre de fois qu'il
nous faut sortir la boule de la calotte, avant de pouvoir terminer les opérations à faire
d'une seule et même stationr.

On ne peut pas en dire autant lorsque l'on se sert d'une mire à base plane avec
des clous à iêtes convexes ou avec des plaques en forme de dos de tortue, parce
qu'alors le porte-mire aura beaucoup de difficulté à empêcher sa mire de dévier laté-
ralement de la verticale passant par le sommet de l'angle à chaque point de ratta-
cheient. Lorsque l'on prend des directions on que l'on mesure des angles horizon-
taux avec le tachéomètre, le porte-mire a des ordres de placer sa mire avec la face
aussi près que possible perpendiculaire à la ligne de visée, et le fil vertical est amené
en ligne avec l'axe de la mire, en divisant les points noirs vis à-vis les longues
raies blanches, en deux parties de surfaces égales.

Comme il a été dit plus haut, un deuxième niveau sphérique 1', monté sur deux
platines parallèles au moyen de trois vis d'ajustement à têtes hexagonales X,
agissant sur des ressorts à boudin, est noyé dans la mire à environ 3-17 pieds ou 1-7
yards au.dessus de son pied, c'est-à-dire, dans une niche Wde section rectangulaire
et évasée des deux côtés et au sommet vers le dos de la mire, de façon que le porte.
mire puisse distinguer clairement la bulle et mettre sa mire d'aplomb sans avoir à
se baisser.

Un niveau en tout semblable au niveau l' peut être installé dans la mire 'à environ
U¾ pieds au-dessus de 0, pour remplacer le niveau 1 sur le côté du sabot; dans ce cas

pour obtenir l'élévation précise de l'eau il faudra la déterniner au moyen d'un appa-
reil de pointage séparé, soit un indicateur de niveau d'eau à pointe recourbée. Un
niveau sphérique noyé dans lit mire n'est pas aussi sujet à se déranger qu'un
niveau faisant projection sur un côté de cette mire, mais d'un autre côLé le porte-mire
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ne peut pas aussi fauilement distinguer un niveau noyé dans la miré et l'- coniparer
avec le niveau supérieur, qu'un niveau fixé sur le côté. De plussi les niveaux sphériques
étaient noyés tous deux dans la nfire, nous no pourrions pas facilement môttre la
mire d'aplomb sans sortir à chaqupe fois de leurs douilles les poiutes des arc-boutants
logés sur le dos de la mire; ce qui n'est pas toujours indispensable ni à désirer, comime
par exemple, lorsque nous prenons des coups de niveau sur un terrain où il suffit de
lire les hart eurs à un dfi-dixième de pied près ét où une légèe variation de posi-
tión n'est d'aucune importanee.

Pour mettre le porte-mire en mesùré de tenir sa mire solidement dans une
position verticale, il a à sa disposition un manche double en bois D, en forme de
couteau, qui pasàé transversalement dans une ouverture pratiquée dans le centre de
la miré à une hauteur d'environ 4 pieds au-depsus de 0, partie dans la tringle posté-
ricure oude connection B,, et partie dans la tringle de face B,.

Lorsqu'il n'est pas nécessaire de s'en servir, le manche double en forme de cou-
teau est logé dans le sens de sa longueur dans un enfoncement correspondant pra-
tiqué dans la moitié postérieure de la tringle B 1, près du pied de la mire, c'est-à-dire
le côté plat du manche est noyé pour être d'affleurement avec le dos de la tringle.
L'enfoncement est creusé à son extrémité inférieure de manière à empêcher le bout
rond de la lame du couteau d'en sortir lorsque le manche est à sa place, tout en
nous permettant de faire sortir cette lame en basculant le manche avec le pouce,
lorsque nous désirons retirer le couteau de son lit. L'extrémité supérieure du manche
est retenue en place dans la mire au moyen d'un petit verrou à ressort b, fixé sur le
côté de la tringle B, dont la tête est noyée à l'affleurement (lu bois et qui passe à
travers un œil vissé dans le bout du manche.

Dans le même but, le porte-mire est de plus pourvu d'un ai-botant U en bois
dur dont l'ext-émité supérieure est garnie en cuivre et l'extrémité infér'ieure porte un
sabot en acier se terminant par une serpette pou- couper les branches qui obstruent
la vue dans la ligne de visée.

Le porte-mire peut planter cet arc-boutant dans u plan vertical dirigé sur le
tachdomètre et ariêter ainsi efféetivemrent toutes les oscillations qui font pencher la
mire vers le tachéomètre ou l'en éloignent, oscillations ontre lesquelles il faut pat-
ticuliè-einèt se mettÈe un gái-de.

Quand, dans le but d'atteindre le plus haut degré d'exactitude possible dans la
détermination des intervalles de mire, des hauteurs correspondantes et des distances
avec le tachéotutre, nous pouvons donner l'attention requise et consacrer le temps
nécessaire aux opéiations sur le terrain pour mesurer, à l'aide de la vis micromé-
trique, etc., tel quo décrit plus haut, les espaces intervenant entre l'inte-section
apparente du fil transversal avec l'échelle de la mire et le centre de la première raie
blanche au-dessous, il estpréférable, quand c'est praticable, de se servir de deux arcs-
boutants légers de 6-6 pieds de long, faits avec des tubes d'acier, tel que ceux T, et
T2 indiqués par les figures sur les planches II et 1I, pour maintenir sans bron-
cher la mire er position verticale, que de placér un seul arc-boutant en bois,
armé d'une se-pette dans la ligne du tachéomètre ; les ares-boutants d'aciei étant
plants de chaque côté de la dite ligne, de la manière qui convieht le mieux au
terrain.
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En effet il est très possible, pour no pas dire probable, que dans ce pays-ci au
moins, le porte-mire trouvera qu'il est en général plus avantageux de se servir soit
d'un seul ou de deux arcs-boutants en tube d'acier tels que T, selon les circonstances,
à l'exclusion de l'arc-boutant pesant en bois armé d'une serpette, et de porter une
hachette pour couper les branches, etc.

Afip de permettre au porte-mire de transporter ai-ément ces (teux arcs-boutants,
ils peuvent être logés sur le dos de la mire où ils sont retenus en place par deux paires
de bagues, à savoir:-une paire (Y 2) fixée au sabot -en cuivre et une autre paire (Y 1)
vissée sur lodessus de la tringle B 2, à 61 pieds au-dessus de 0. Lorsqu'un porte-mire est
prêt à laisser un point de rattachement pour aller au suivant, il peut passer le bout
supérieur arrondi de chaque arc-boutant dans la bague supérieure Y1, et l'autre bout
pointu en acier sur. lequel une came circulaire c est rivée, dans la bague inférieure
correspondante Y2, poussant de côté, à l'aide de la came, un des ressorts plats g fixés
sur le sabot de la mire, et empêcheant ainsi le tube de sortir de la bague. Lorsqu'il
s'agit de détacher de nouveau les tubes de la mire pour s'en servir comme arcs-bou-
tants, le píôrte-mire n'a qu'à les tirer par en haut avec une force suffisante pour que
les esmes se dégagent des ressorts, puis sortir ces tubes des bagues supérieures en les
poussant du'p*ied un peu en dehors de l'axe des deux bagues correspondantes.

Pour garder la mire en sûreté et pour la transporter à de longues distances, les
trois tringles qui composent chaque mire sont disjoin es en enlevant les vis qui les tien-
nent ensemble et on enlève aussi celles qui retiennent le sabot, On peut empaqueter
convenablement dans une boîte de bois n'excédant pas 7J pieds de long, 0-71 pied de
large et 0-65 pied de haut, à son extérieur, un jeu de trois mires complètes, y compris
les sabots, les supports sphériques, les porte-pointes, six voyants en aluminum, six
ares-boutants en tube d'acier et tous les autres accestoires; le poids total de la boîte
avec mires et accessoires au complet est de 100 livres. Voir figure 7, Planche II.

Lorsque les mires doivent être transportées seulement à des. endroits peu
éloignés, les voliges B1, B2, B, peuvent être vissées ensemble, les faces qui portent
l'échelle étant placées les unes sur les autres et le niveau inférieur ainsi que le
support sphérique en bronze protégés par des capuchons en cuivre, tel qu'indiqué sur
les planches Il et III. Les mêmes vis qui servent à monter la mire suffi>ent à cette
fin. Je dois faire remarquer que les tringles de la mire en étant maintenues ainsi
vissées, l'une par-dessus l'autre lorsqu'elles ne sont pas de service, sont moins expo-
sées à voiler qu'en les tenant séparées. Voir figure 1, Pl. II.

Afin de pouvoir faire ce paquetage aisément, une platine oblongue de cuivre Pl,
portant deux tubes ou douilles ti, t 2 avec des pas de vis semblables à ceux des autres
platines mais taraudés dans des directions opposées, est noyée dans la tringle B1
près du sommet; au lieu d'une simple platine circulaire ou d'un simple bouton, une
autre platine ou un autre tube taraudé est noyé dans la même tringle, près du pied,
c'est-à-dire entre les planchettes de chaque côté de la rainure du voyant, avant
qu'elles soient collées ensemble,·et un troisième tube taraudé supplémentaire sur
platine circulaire·est noyé dans la tringle B2, près de son extrémité supérieure. Tous
ces tubes sont disposés de manière à traverser les tringles qui portent l'échelle, dans
l'espace réservé sur un côté de la mire pour les chiffres, et à des endroits où ils ne
déguisent en rien ces chiffres pas plus qu'ils n'interviennent d'aucune façon avec les
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raies blanches ou les lignes de division noires. Trois trous de vis additionnels corres-
pondant aux pas de vis des tubes sont percés dans la mire, à savoir, un (hi, h 2 )
à chaque extrémité de la tringle B3 et un (ha) près du sommet de la tringle B 2. De
plus, afin que les bagues supérieures Y, puissent servir pour maintenir en place les
tubes d'acier Ti, T2 , sur le dos de la mire,,aussi bien quand les tringles sont assem-
blées pour faciliter le transport de la mire que lorsque cette dernière est montée pour
opérer sur le terrain-au lieu d'être fixées directement sur la tringle B 2, ces bagues
sont fixées sur le dessus d'un collier de cuivre d'environ î de pouce de large, noyé
dans le dos et dans les côtés de cette tringle. Un tube est brasé sur ce collier, au
centre, lequel tube est noyé dans la tringle B2 jusqu'à sa rencontre avec la platine
en cuivre noyée dans la tringle B1, pour livrer passage à la vis qui unit la tringle
intermédiaire B2 avec la tringle de devant B,, et la tringle B 2 étant enlevée, le
collier peut être posé sur le dos de la volige de face B1, de manière que les rainures
sur les côtés de la mire le long desquelles glisse le voyant, empêchent ce collier de
tourner quand il est traversé par la vis qui sert à réunir les tringles.

Maintenant je soumettrai au ministère quelques pages-types d'un carnet de
tachéomètre que je propose d'adopter pour diverses opérations sur le terrain. Les
colonnes de ce carnet sont disposées de façon qu'il puisse servir pour enrégistrer
non seulement les opérations de nivellement géodésique, mais aussi toutes les autres
espèces d'opérations que les arpenteurs ou les ingénieurs civils peuvent avoir à
exécuter sur le terrain, entièrement avec le tachéomètre et la mire qui en est le com-
plément indispensable.

Dans ces cinq pages de carnet doubles, (Planches nos 46, 47, 48, 49 et 50 dans
l'enveloppe ci-jointe) j'ai marqué en noir toutes les entrées, qu'on pourrait avoir à faire
en exécutant une série d'opérations supposées sur le terrain, l'ouvrage de bureau,
en général en rouge et les calculs mentals en vert-dans le but de démontrer d'une
manière pratique la méthode à suivre lorsque l'on se sert du tachéomètre auto-réduc-
teur Sanguet pour les opérations d'arpentage et de nivellement, pour remplacer.à
la fois la chaîne, le transit ou théodolite et le niveau.

Les opérations sur le terrain et les calculs indiqués sont les types de ceux qu'il
faut faire, lorsque l'on mène simultanément deux lignes de niveaux géodésiques
dans un cas particulier où l'exactitude dans les distances horizontales serait consi-
dérée aussi importante que la précision dans les hauteurs.

On verra que dans la colonne 1, on inserit

1. La nature de la visée, c'est-à-dire si c'est un coup de niveau d'avant, d'arrière
ou intermédiaire pris exclusivement pour des fins de nivellement ou pour le nivelle-
ment et le levé du plan combinés, ou simplement une visée pour établir la position
d'un point d'arpentage. Le mot visée (sight) est imprimé et nous n'avons qu'à
ajouter le qualificatif qui lui convient, quand il y a nécessité pour cela.

2, Le numéro de la station occupée avec le tachéomètre, à savoir, après les mots
imprimés " De la St" (" From St".)
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3e La lettre distinetive de la mire particulière empfoyée, à savoir: après les mots
imprimés "sur mire " ("To Rod ") si l'on considère que cela est nécessaire.

4. Le point ou la station à laquelle la mire est levée.

5. La série des nivellements continus à laquelle la visée se rapporte, s'il y a
lieu.

Leg colonnes 2 et 3 servent pour inserire:

1. Les lectures de mire A, B, C, D, en pieds, qui sont obtenues avec le long levier
successivement accoté contre les buttoirs correspondants a, b, c, d.

2. Les séries de lectures de l'échelle verticale de pentes, ou de l'éhelle verticale
micrométrique, en chiffres décimaux du rayon r. ¾ pied d'un cercle vertical décrit
en prenant l'intersection de l'axe de rotation de la lunette avec l'axe optique comme
centre, de manière qu'il soit tangent au plan dans lequel semeut le tranchant du cou-
teau, à savoir: (a), (b), (c), (d) et (0), (1), (2), (3)........ ..... , (n),-lectures
que nous obtenons, soit en visant les voyants mobiles fixés aux élévations types de
0-30, 2·58, 7-14 et 12·84 pieds au-dessus de 0, qui sont indiquées par des marques
blanches spéciales faites sur trois côtés de la mire, ou en dirigeant la ligne de visée
sur les mêmes voyants fixés à d'autres élévations qui peuvent mieux convenir pour
des situations particulières, telles que 1, 2, 3j 4............... .N pieds au-dessus
du O de la mire.

Dans la colonne 4 sont inscrits:

1. Les intervalles de mire A en pieds qui sont déterminés par les lectuies A, B,
C, D, telles que AB, AC, AD; BA, BC, BD, etc., avec le long bras du levier accoté
contre chacun des buttoirs a,.b, c, d.

2. Les intervalles d'échelle &, en décimales du rayon r - ¾ pied, qui sont déter-
minés par des lectures d'échelle verticale (a), (b), (c), (d), obtenues en dirigeant
la ligne de visée successivement sur les voyants mobiles fixés aux élévations
types: 0-30, 2-58, 7-14 et 12-84 pieds au-dessus du 0 de la mire, ou sur les marques
ou raies blanches aux dites élévations-ou les intervalles qui sont déterminés par
les lectures d'échelle (1), (2), (3), (4)....... ..... (n), correspondant aux visées
prises sur les voyants mobiles fixés à des élévations convenables quelconques au-
dessus de 0, telles que 1, 2, 3, 4.............t......N. pieds.

3. La somme .7 A, des intervalles de mire A déjà décrits, qui sont déterminés
dans chaque cas, à savoir: en pieds et décimales.

4. La somme 41, des intervalles d'échelle Z, qui sont déterminés tel que déjà
mentionné, c'est-à-dire: en décimales du rayon r=* pied.

La colonne 5 contient:

1. La hauteur de l'axe optique, Ôu de la collimation du tachéomètre au-dessus
d'un plan-repère, hauteur représentée par 0. Dans chacune des séries continues
A, B, de coups de niveau d'un nivellement double, la hauteur de la collimation est
égale à la somme du coup d'arrière et de l'élévation du point zéro de la mire; mais
pour les visées intermédiaires, la hauteur de l'axe optique de l'instrument est censée

-10
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être égale à la valeur moyenne des deux hauteurs de collimation des séries
continues de coups de niveaux, telle que la hauteur: - (11-05562+11-476)=
11-05061 qui est indiquéc sur le modèle de la page de carnet n° 49 dans l'euveloppe
qui accompagne ce rapport.

2. L'inclinaison de la ligne droite qui joint le zéro de la mire à l'axe transversal
de la lunette, à savoir i, = R< (n) - c) þ -- , où (n) dénote la lecture d'échelle
correspondant au voyant mobile le plus bas ou à la raie blanche la plus basse qu'on
a observée, et dont le centre, est N pieds au-dessas de 0, et·c est une constante ayant
une valeur dans le voisinageimmédiat de 0-5, telle que 0-49925, valeur sapposée po"r
la série des opérations types soumises, et qui représente la lecture précise de l'échelle
de pentes lorsque l'axe optique est dans un pl.an parfaitement horizontal.

3. L'élévation du point zéro de la mire, c'est-à-dire: E0 =C-R - (n) - c
dans laquelle équation les symboles ont la même signification que ci-dessus.

4. Le rayon R du cercle vertical passant à travers l'a:xe optique et ayant soa
centre sur l'axe de révolution de la lunette et sa circonférence tangente à la direc-
trice de la mire le long de laquelle les divisions d'échelle sont mesulées, ou à cette
ligne prolongée-rayon qui est déterminé par le& relations:

R=100 AB=200 BC= 200 CD =100 BD=4{B A+BGÜ+BD X 10 =

=-2 (AB+AU+AD) x {10+1+0-1+0.01+. =

5-7 4-56 2-28 12-54 6-84 17-10 28-50

ba be cd ad ôd ba±bc+bd ab+ac+ad

Dans la colonne 6, sont inscrites les lectures des trois verniers, A, B, c, qui
donnent les directions des lignes d'arpentage.

La direction véritable d'une ligne soit par rapport au méridien, soit relativement
à un axe de convention quelconque est indiquée par le vernier C en degrés, demi
degrés, minutes et demi-minutes. Le vernier A donne le nombre vrai de degrés et
de demi-degrés moins 1800, plus ¾ du nombre total de minutes additionnelles indiquîées
par le vernier C, et le vernier B indique le même nombre de degrés et de demi degrés
que le vernier A plus 150 avec le complément de ¾ du nombre total des minutes
indiquées par C. De sorte que: l0 La somme des minutes lues avec A et B doit tou-
jours être égle aux minutes lues avec C. 20 Les degrés lus avec B doivent être égaux
aux degrés indiqués par C moins 1800 et aux degrés lus avec B moins 15ç. Si ces
rapports ne sont pas gardés, c'est une indication qu'une erreur a été faite; une lecture
de vernier erronée, sur trois, peut toujours être corrigée au moyen des deux autres
lectures.

La colonne 7 est réservée aux notes concernant l'êtat de la termpérature, la
description los points, les-niveaux d'eau, etc.

Dans la colonne 8 on peut faire des croquis pour démontrer la configuration du
pays traversé, les lignes nivelées, etc. Les calculs des hauteurs et des distances, qu'il
faut mesurer à l'aide d'intervalles des échelles verticales micrométrique et à vernier
correspondant respectivement à des distances et à des intervalles de mire qui sont
connus, sont aussi faits dans cette colonne, aussi bien que toutes les autres opérations
arithmétiques qui peuvent être nécessaires.
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Tel que déjà dit, les positions types du voyant sur la mire sont à: 0-30, 2·58, 7-14
et 12-84 pieds au-dessus de 0 et déterminent les intervalles consécutifs de 2.28, 4'56

et 5-7 pieds qui ont entre eux les mêmes rapports que les intervalles ab, bc et cd
entre les buttoirs a, b, c, d du tachéomètre NO 1, c'est-à-dire les rapports des nombres

entiers 4, 8 et 10. Ces intervalles ont été choisis parce qu'on a trouvé qu'à tout

considérer, ils sont peut-être mieux adaptés que n'importe quels autres pour faire

des mesurages précis de distances, indépendamment du nivellement.

Vu que (tel que démontré plus haut) quand on opère avec le Tachéomètre
auto-réducteur: 10 Il n'est pas nécessaire de faire de corrections à cause du non

parallélisme de l'axe optique à l'horizon indiqué par le niveau sensible de la lunette,

quelle que soit la distance entre la mire et le tachéomètre, pourvu que nous prenions-

la moyenne de deux lectures, dont l'une est faite avec la lunette debout et le niveau

à gauche. et l'autre avec la lunette renversée, et le niveau à droite. 2° Les distances
horizontales peuvent être mesurées avec une extrême facilité, en dedans des limites

d'erreur de 0·06 pied et 0·12 pied par 100 pieds, respectivement, en se servant des

rapports:

R - ab 100ab, et R = bc = 200 bc.
0.01 0-005

Il s'en suit

(a.) Que sous n'importe quelles circonstances, il n'y a que les corrections pour

la courbure et la réfraction qui soient nécessaires, et cela seulement lorsque la

différence entre les coups de niveau d'arrière et d'avant dépasse, disons 3 ou 4 pieds

(b.) Que lorsqu'on a à faire les calculs de telles corrections, ou les distances hori-

zontales, tachéomètre à mire, déterminées automatiquement, servent comme argu-

ments seulement pour des espaces aussi petits, que la différence de longueur entre

les coups d'avant et d'arrière approximativement égalisés, en les mesurant au pas

à l'aide d'un compte-pas (de préférence à l'aide d'un compte-pas avec une queue

pour fixer à volonté les aiguilles à zéro), ces calculs deviennent extrêmement faciles,
et de fait si simples, que les corrections nécessaires peuvent être déterminées men-

talement après un examen attentif des facteurs et être inscrites dans le carnet, sans

qu'il soit nécessaire de poser les chiffres sur le papier. En effet, dans ces conditions

les corrections en queýtion peuvent être calculées mentalement avec une exactitude

plus que suffisante, au taux uniforme de 0.000002 pied d'intervalle de mire par pied

de distance horizontale, tel qu'indiqué sur les pages modèles ci-annexées du carnet

proposé pour servir avec le tachéomètre.

Maintenant, règle générale, on peut arriver à une approximation bien suffisante

pour les fins que l'on se propose, quant à l'égalité en longueur des coups de niveau

d'avant et d'arrière, en laissant la disposition des stations de mire, tel que mentionné

déjà, entre les mains du porte-mire, sans qu'il y ait nécessité absolue pour tout le

personnel de perdre une partie de son temps à chercher à égaliser les espaces entre

la mire et l'instrument au moyen de mesurages à la stadia plus exactement que ne le

peuvent faire les portes mires laissés à eux-mêmes: mesurages qui seraient sans

doute souvent très-ennuyeux pour l'observateur, comme par exemple quand les
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signaux faits aux porte-mires de s'éloigner ou de se rapprocher avec leurs mires sont
mal interprétés, soit faute d'attention ou pour autres raisons.

Les corrections ordinai'es pour la courbure, la réfraction, l'inclinaison, etc., qu'on
a maintenant à faire à toutes les lectures sans exception, en opérant avec un niveau
de précision à bulle indépendante, sont par conséquent limitées à des cas isolés avec
la méthode tachéométrique, à savoir:-quand le terrain est difficile ou que d'autres
difficultés nous empêcheât absolument d'égaliser les coups de niveau d'arrière ou
d'avant ou de lire l'échelle de la mire sans l'aide de voyants mobiles, ou que l'égali-
sation de ces visées causerait une perte de temps non justifiable et une augmentation
correspondante des dépenses.

Pour faire du nivellement de précision de la manière proposée avec rapidité et
économie, il faut avoir à sa disposition trois porte-mires bien au fait de leur travail.

Dans un nivellement à double série de points de rattachement, on peut adopter
pour distance entre chaque paire de points de rattachement une longueur variant
entre 10 et 25 pas. Pour ce qui regarde la distance qu'il convient de laisser entre
une station du tachéomètre et un point de visée d'avant ou d'arrière, cela dépend beau-
coup de la configuration du ter rain, de l'état de l'atmosphère, du pouvoir de la lunette,
etc., mais comme on l'a dit plus haut, cette distance ne doit pas excéder 300 pas,
lorsque l'on se sert d'un tachéomètre comme le N0 115, et en général elle doit être
beaucoup moindre.

La première visée indiquée sur les pages-types du carnet proposé est une visée
prise à la station 49 sur la mire E qui se trouve à la station 48. Après avoir calé le
tachéomètre et fixé le vernier C pour donner une lecture égale à celle prise à la sta-
tion 48, avec le télescope tourné vers la station 49, augmentée de 180 degrés, c'est-à-
dire: 72 °+25½'+180=252Q±25½', la lunette estdirigée vers la station 48 par l'obser-
vateur lequel serre les deux platines parallèles et complète l'ajustement de la ligne
de visée dans la direction de la mire avec la vis tangente inférieure R. Comme la
distance lui paraît dépasser 1000 pieds, l'observateur la mesure avec le long levier
accoté contre le buttoir b, faisant un pointage sur le 0 de la mire, lequel l'enrégis-
treur inscrit dans la colonne 2; les stations 49.et 48 et la mire E ayant été au para-
vant inscrites par lui dans la colonne 1 et un :croquis ayant été dessiné dans la
colonne 8, indiquant les opérations projetées à partir de la station 49. L'observateur
tire alors légèrement de côté le levier pour le faire passer du butoir b au butoir c, et
prend la lecture de mire 6.962 que l'enrégistreur inscrit dans la colonne 3. Finale-
ment les verniers A,B,C sont lus et les directions sont marquées dans la colonne 6, à
savoir: 72+10',87Q+15' et 2520+25½'. La preuve que le vernier C a été correcte-
ment fixé en positiou sur le limbe est donnée par le fait que nous avons:

870-(252°-180')=15Q et 10 +15=25 minutes.

Comme cette visée a été faite principalement pour rapporter les directions qui
doivent être prises de la.station 49, au même méridien que celles qui ont été prises
de la station 48, on s'est contenté de mesurer la distance entre ces deux stations
avec un seul intervalle de mire, à savoir: l'intervalle BC déterminé par deux lec-
tures B et C prises avec le levier accoté contre les buttoirs b et c. Dans ce
cas, comme nous l'avons vu, il suffit de multiplier la différence entre les lectures
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B et C, c'est-à-dire 6.962 pai 200 poùr obtenir le rayon R. Ceci nous d4ñño
1392.4 pieds pour B, lequel nonbre est inscrit dans la colônné 5, et la somme dos
intervalles qui est ici 6.962-vu qu'une lecture seulement a été faite en outre du
pointage-est placée dans la colonne 4.

La deuxième visée qui a été prise est n coup d'arrière depuis la station 49
jusqa'à la à ife E plaée au poiÉt n0 9, détails qui sont narqués dans la colonne 1
gar l'en égistrur, comm1e ci-devant. L'obsertéur ayaût tröI"é par tatonnem6ft
que lorsque l'axe de la lunette est presque horizontal, la ligé de colliîntfion ifiter-
secte la miiÊe près du pied, il 'net le levier áu buttoit a ét cale de rouvéau làI lúïfetfe
à l'aide de la vis micrométrique, et la lecture A = 0.539 est faite et ins-teité danùs la
la colonne 2. La lunette est alors tournée autour de son axe optique de manière à
invertir le niveau à double face, en faisant passer les tourillons de l'axe transversal
de la lunette d'un Y à l'autre, et en faisant simultanément échanger de position les
réglettes d'acier qui sont fixées sur les côtés de la lunette près de son oculaire et
dont l'une repose toujours siut lecouteau.

Les erreurs de collimation et d'inclinaison de niveau à l'axe optique étant ainsi
balancées, une seconde lecture (0.542) est faite avec le levier placé au buttoir a, et
est inscrite immédiatement au-dessous de la première lecture (0.539) par l'enrégis-
treur. Ensuite nous prenons la lecture B=- 7.326 avec le levier placé au buttoir b et

l'inscrivons dans la colonne 3. Comme la hauteur (7.326-0.541) × 2=-13.370

dépasse évidemment la longueur de la mire, l'observateur fait un nouveau pointage,
disons à 5.000 avec le levier arrêté contre le buttoir b, et il l'inscrit dans la colonne
2; il complète ensuite la série des quatre lectures en passant le levier successivement
aux buttoirs c et d et en prenant les lectures correspondantes, à savoir :C0 =8.3925
et D= 11.785 lesquelles sont inscrites dans la colonne 3 par l'enrégistreur.

La troisième visée est un coup d'avant pris de la station 49 sur la mire F levée
au point 10. Comme précédemment, après avoir trouvé par tâtonnement que l'axe
optique horizontal vaffrapper la mire un peu en bas du chiffre 5, l'observateur place le
levier au buttoir b, met la lunette parfaitement de niveau, à l'aide de la vis micro-
métrique, et fait les deux lectures: B= 4.876 et B =4.873, consécutivement avec
la lunette et le niveau d'abord debout, et ensuite avec les mêmes organes invertis;
les lectures: C =8.383 et D =11.902, sont aussi prises avec le levier successive-
ment placé aux buttoirs c et d, Comme 11.9 moins 4-8 est égal à 7-1, il est évident
qu'un nouveau pointage est nécessaire pour faire la lecture A. Le levier est par
conséquent replacé au. butoir b, le point d'intersection des fils en croix est pointé sur
le chiffre 9 de la mire, ce pointage (B) est inscrit dans la colonne 2 et le bras
du levier est abaissé au buttoir a, ce qui donne la lecture A= 1-974, laquelle est
inscrite dans le carïet.

Vient ensLte un autre eotip d'äràht, à savoir: celui pris de la station 49 sur la
mire F levée au point 11, lcquel nééessit und séiie d'opératiens setnblable ' eelles
qui viennent d'être déerite, mais en coimìençant cette fois par les lectures qu'on doit
prendrè avec la lunette et son niveau placés d'abord debout et eisuitu avec le§ mènes
invertis, à savoir: D 11-826 et D Z 11-830, et· en finissaht par la letut-ue A =

1-4941; un pointage extra B ayanit été fait sur le chiffre 8.
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Ls derniège de la seri de -quatf@ viséQs 4 p4rtir de la sttiQ 49, qui sont

n.écessaires pour le nivellement de précision e$ le mesqrbge de distances ou pour des

fins d'arpentage en général, est un coup de niveau d'arrière sur la mire E montée au

point 8. Dans ce cas, nous trouvons qu'il est avantageux de prendre les lectures avec

lunette et niveau debout et ensuite avec les mêmes invertis pendant que le levier

reste arrêté au buttoir c, à savoir: 0 = 9156 et C= 9-160, afin qu'un seul pointage
soit suffisant pour toute la série des quatres visées.

'il est important-d'établir les positions exactes des points de rattachement, les

points n 8, 9, 10 et 11 seront visés de nouveau dans le but d'enrégistrer les directions

indiquées par les verniers, telles que marquées dips la colonne 6.

Des visées sont maintenant prises sur la mire F montée à la station 50 et sur la

mire G levée aux points 9j et 9j, et les directions correspondantes sont dûment enre-

gistrées. Un seul intervalle de mire est considéré suffisant pour la détermination de

chacun des points mentionnés dans ce paragraphe, lesquels sont spécialement décrits

dans la colonne portant l'en-tête "Notes, etc " L'intervalle AB déterminé, est celui

qui donne de la distance R.

A partir de la station 50 le premier coup de niveau est encore pris sur la der-

nière station occupée, à savoir: n° 49, dans le but de placer le tachéomètre dans la

bonne direction, soit par rapport au méridien soit par rapport à un axe conven-
tionnel adopté au commencement des opérations, et aussi pour vérifier la distance
entre les dites stations telle que mesurée en partant de la station 49; le limbe supé-

rieur ou cercle intérieur ayant été d'abord pincé et le vernier 0 amené avec la vis

de rappel au chiffre lu à partir de la station 49 augmenté de 180 degrés, à savoir à:
2430 + 11'.

De la station 50 les coups de niveau d'avant et d'arrière sont aussi pris et enré-

gistrés de la même manière que ceux pris de la station 49; mais les coups intermé-
diaires aux points nos 14,15, 16 et 17 ont dû être pris un peu différemment des visée3
intermédiaires faites à partir de la station 49, sur la station 50 et sur les points 91 et 9%.

Le point 14 est trop haut pour être atteint avec un seul coup de niveau, il a par

conséquent fallu mesurer l'inclinaison de la ligne de visée, au moyen de l'échelle de tan-

gentes et de la vis micrométrique; la distance horizontale a cependant été déterminée
de la manière la plus expéditive possible, c'est-à-dire en se servant du rapport

R=100 x AB=100 x 8'5 13=854-3 pieds.

En pointant ici l'axe optique sur le 0, au pied de la mire, on obtient la lecture

d'échelle: 0'975?. Mais quand la lunette est vraiment horizontale l'échelle indique:

0•49925, d'où la tangente de l'inclinaison de la ligne de pointage sur 0 est: -49925-

-39752 = 0-10173, et la montée jusqu'à 0 = 854-3 x (0·10713) 86-9079 pieds, la-

quelle hauteur étant ajoutée à la hauteur de collimation 11·0506, donne 97-9585 pieds

pour l'élévation du 0 de la mire au point 14. De même, le point 15 est trop loin pour

qu'on puisse se servir d'une mire n'ayant pas de voyants mobiles, et la même remarque

s'applique au point 16. C'est pourquoi, dans le cas du point 15, nous prenons les lectures

d'échelle (ii), (b),(c),(d)déterminées par- les voyants mobiles A,B, ,D fixés auxchiffres

12-84, 7-14, 2.58 et 0-30 pieds sur la mire, et nous faiaons dans.l colonne 8 les opéra-
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tions numériques requises pour déduire la distance du rapport: B= AB+AC+AD,
lequel représente ici: 28-50 =1648-35 pieds.

0-01729

Nous obtenons l'élévation du point 15 en multipliant la distance 1648-35 par
la tangente de l'angle fait par l'axe optique lorsqu'il est pointé en descendant sur
la raie du voyant fixé à 0-3 au-dessus du zéro de la mire, avec une ligne parfaite-
ment horizontale,-tangente qui est égale à (0-50352-0·49925 = 0-00427). Ceci nous
donne 7.03845, lequel nombre plus 0-3, c'est-à-dire: 7·33845 pie'ds, doit ètre déduit de
la hauteur de la ligne de collimation 11-05061 pour obtenir l'élévation : 3-71216 pieds
du point zéro de la mire placée au point n° 15 du levé.

Lorsque le point, dont nous désirons établir la position et l'élévation est seulement
d'une importance secondaire, tel que par exemple le nO 16, il suffit alors de faire
deux lectures d'échelle, à savoir: (d) = 0-50146 et (a) = 0-49518, quand le rapport
R=AD =12-54 nous donne la distance: R= 1996-81.

ad -00628

Dans ce cas l'élévation du point zéro est égale à:
Pds.

11-05050-[(O-50146 -0 49925 = 0'00221) x (1996-81) =4-41295] -0-3=6.33755,
opérations qui sont faites tout au long dans la colonne 8, où les chiffres peuvent
être facilement retrouvés en tout temps pour fins de vérification, si c'était nécessaire.

Jusqu'à présent, nous n'avons eu à faire aucune correction pour neutraliser les
effets, soit de la courbure de la terre soit de la réfraction, ayant supposé que les éléva-
tions trouvées étaient suffisamment exactes pour rencontrer tous les besoins.

Lorsque, cependant, nous désirons déterminer correctement l'élévation d'une
6urface d'eau, telle que. par exemple, celle du ruisseau au point 17, ou la hauteur de
quelque autre point important à partir d'une station du nivellement double continu,
il devient alors nécessaire de prendre en considération les effets de la courbure de la
terre et la réfraction de l'atmosphère et de faire des corrections en conséquence.

Les lectures A et B sur la mire F levée au point 17 nous donnent la distance
entre la station 50 et le point 17, laquelle est égale à 100 (B-A) +0-4=590-5 ; et nous
trouvons que l'élévation non corrigée du zéro est égale à:

11-05061 - (6-912+6-906) = 4.14161
2

où, tel que déjà démontré, 6-912 et 6-906 représentent les lectures de mire faites avec la
lunette et son niveau placées d'abord debout et ensuite avec les mêmes invertis; la
ligne de visée étant presque horizontale dans chaque cas.

D'après les détails indiqués dans la colonne 8, la longueur moyenne des coups
de niveau d'arrière, d'où la hauteur de collimation 11,0505, a été déduite, est égale à
939-60 pieds--et la correction correspondante requise pour neutraliser les effets de
la courbure et de la réfraction est de 0'01855, tandis que la correction nécessaire
dans le cas d'un coup de niveau d'avant de 590 pieds est seulement de 0-00731 ; la
différence qui doit être appliquée à 0 étant ainsi de 0-01124 pied. Cette hauteur
4tant soustraite de l'élévation non corrigée 4-14161, il nous reste 4-1.)037 pour l'élé-
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vation exacte du zéro de la mire F. Finalement, pour trouver l'élévation de la sur-
face d'eau, nous avons de plus à soustraire de 4-13037 la hauteur du 0 au-dessus de
l'eau. Cette hauteur est égale à 0-25 pied, la hauteur du 0 de l'échelle du pointeur
(zéro qui est au même niveau que le zéro de la mire) au-dessus du sommet de la
calotte renversée du support sphérique-plus la lecture 0-114pied donnée par l'indica-
teur de la dite échelle, quand la pointe touche l'eau-on en tout: 0-364 pied. Une
petite table des corrections requises pour la courbure et la réfraction à chaque 100
pieds, jusqu'à, disons 1,200 ou plus, devrait être imprimée dans chaque carnet; cette
table serait commode pour servir au bu-eau aussi bien que sur le terrain.

Maintenant, si, pour déterminer les hauteurs ci-dessus mentionnées, nous vou-
lions suivre pour les coups.de niveau d'avant et d'arrière la méthode qui à mon avis,
est encore plus précise .et plus sûre, quoiqu'un peu plus longue que celle qui vient
d'ête décrite-méthode qui consiste à mesurer, à l'aide de la vis micrométrique et de
l'échelle verticale micr:>mètrique, la distance i entre l'intersection apparente du fil
horizontal avec l'échelle de la mire et la première ligne noire de la division en cen-
tièmes de pied, ou la première raie blanche de la division en quarts de dixièmes qui
se trouve au-dessous de cette intersection, au lieu d'estimer le dit intervalle à l'oil-
nous aurions à prendre quatre lectures micrométriques, en sus des lectures de mire,
tel que démontré dans lo cas du coup de niveau d'arrière pris de la station 49 sur
le point 8, et à calculer les millièmes, les dix et les cent millièmes à ajouter aux
pieds, dixièmes et centièmes inscrits dans la colonne 2, de la page de carnet tachéo-
métrique 47 ci-annexée.

La première lecture micrométrique (28-0) inscrite dans la colonne 2, page 47,
indique la position du tambour du micromètre par rapport à son indicateur, quand la
lunette et son niveau à double face sont tous deux debout avec la bulle au centre du
tube de verre, c'est-à-dire en position pour faire une visée horizontale. La deuxième
lecture (31.0) indique la position de la tête du micromètre pour un poin tage fait, avec
la lunette et son niveau dans la même position relative, sur la ligne indiquant la limite
supérieure du centième de pied qui précède le centième frappé par la première
visée horizontale. La troisième lecture (17-2) indique la position de la tête du micro-
mètre pour un pointage fait sur la même division d'unités de centièmes avec la lunette
et son niveau invertis, et la quatrième lecture (22-0) montre la position de la tête
du micromètre avec la lunette et son niveau dans la dernière position; la bulle étant
ramenée au centre de la fiole.

La lecture micrométrique correspondant au pointage horizontal moyen est, dans
ce cas, égale à: 28-0 + 22-0 = 25,

2
et la lecture micrométrique moyenne correspondant au pointage sur la ligne de division
des centièmes qui se trouve immédiatement au-dessous du centième atteint par la
collimation horizontale, est égale à: 31-0 + 17.2 = 24-1.

2

De là, vu que, d'accord avec les explications déjà données:

1° Le pas de la vis micrométrique est tel que selon que l'on tourne sa tête d'une
division à droite ou à gauche, le coulisseau avec le couteau traverse en montant ou
en descendant, un espace égal à d du rayon r=1, d'un cercle décrit d'un
point sur l'axe de rotation de la lunette pris comme centre, dans un plan perpendicu-
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laire, au dit axe, d anire qu'il soit tangent au plan suivi par le tranchaat du couteau.
2° L'intervalle intercept4 sur l'échelle verticale de pentes par deux lignes de ·visée,
quelles qu'elles soient, est à l'intervalle intercepté eur la mire par ces deux lignes, en
raison de(r= 1), à B, la distance horizontaleentre le dit axe de rotation et la mire
-nous avons dans le cas présent pour l'intervalleài entre l'intersection de la ligne de
visée parfaiternent horizontale avec la mire, et la ligne de division entre centièmes
à 9-15 qui a été pointée de la station 49:

(25 - 24-1 - 0-9) < R 0-9 x 605-24
100'000=100000- 0-005447.

En ajoutant cet espace i, à 9-15, on obtient pour la lecture précise du coup de
niveau d'arrière pris depuis la station 49 jusqu'aupoint nO 8: 9-155447 pieds au lieu
de 9-158 pieds, la moyenne des deux hauteurs estimées à l'oil, et pour la hauteur
précise de la ligne de collimation horizontale de la lunette à la station 49 de la série
B de coups de niveau: 12-264447 pieds au lieu de 12-26763 pieds.

Il serait intéressant de faire la comparaison d'une ligne de nivellement A de
25 milles de long ou plus, menée entièrement d'après la méthode qui vient d'être
décrite, avec une ligne B menée simultanément en estimant tous les intervalles de
mire i à l'œil. C'est mon intention d'établir cette comparaison à la première occa-
sion qui se présentera.

Dans le cas d'un nivellement de précision simple ou avec une seule série de points
de rattachement, il est bon quoique non indispensable, de ne pas enlever le
tachéomètre de la station avant que l'enrégistreur aît inscrit trois intervalles de
mire dans la colonne 4 et qu'il se soit assuré, en les comparant rapidement l'un
avec l'autre ou ave3 leur total ou avec leur moyenne, qu'aucune erreur matérielle
n'a été commise; les autres entrées dans les colonnes 4 et 5 peuvent se faire au
bureau. Cependant, dans un nivellement double, tel que celui indiqué dans les pages
types du carnet décrites plus haut, cette vérification des lectures sur le terrain peut
se faire d'une manière beaucoup plus simple et l'ouvrage avancer en conséquence
avec plus de rapidité, à savoir: en comparant la différence entre les lectures des
deux coups de niveau d'arrière pris de la station occupée, avec la différence entre les
deux lectures de coups d'avant correspondantes prises de la station antérieure. Par
exemple, avant de laisser la station 50 nous pouvons comparer la différence entre
les lectures des coups d'arrière pris sur les points 11 et 10,'ou 10-612-3-657 = 6-955
pieds, avec la différence : 11-830-4-876 = 6-954 pieds, entre les lectures des coups
d'avant correspondants pris sur les mêmes points à partir de la station 49, et si
nous trouvons que les deux différences sont égales entre elles à environ 0-01 pied
près, nous pouvons conclure que toutes les opérations ont été faites correctement.

De plus, lorsqu'un tel nivellement double est fait exclusivement dans le but
d'établir les altitudes précises de points de repère permanents, par rapport au niveau
moyen de la mer ou de quelque autre plan fixe, et peut-être de déterminer simulta-
nément des niveaux importants pour des voies navigables ou ferrées projetées
ou de travaux déjà exécatés, dans une partie du pays dont la topographie est bien
connue et correctement indiquée sur des cartes à notre disposition, et où, par consé-
quent, il serait superflu de faire au tachéomètre, des mesurages exacts des dis,
tangcç et des angles nécessire pour localiser la ligne de nivellement, ou pour autres
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fins, on peut limiter les opérations courantes à faire aux stations tachéométriques,telles
que les opérations supposées avoir été faites aux stations n" 46 et 50 qui sontinscrites
sur les pages types 46 et 49. à celles qui sont enregistrées sur les pages-types du carnet
proposé n°, 5 et 6 qu'on trouvera également dans l'enveloppe qui accompagne ce
mémoire. Sur ces deux pages doubles, les observations, les entrées et les calculs qui
doivent se>faire sur le terrain sont indiqués en noir, l'ordre danslequel ces opérations
doivent être faites est indiqué par des numéros en bleu, le travail qui doit ou peut se
faire au bureau y est inscrit en rouge et les calculs mentals sont marqués en vert.

Par les indications sur les pages nos 5 et 6, on peut voir que les lectures de
mire à faire à chaque station de tachéonètre au nombre de seize, doivent être
prises de la manière suivante; le levier étant invariablement supposé accoté contre
celui des buttoirs de la série a, b, c, d, qui permet de faire le plus grand nombre
delectures des séries types ou géodésiques déterminées par ces buttoirs, sans changer
la position de la pince sur le coulisseau prismatique, en suivant les directions données
plus haut à cette fin, à savoir:

(a) 'Avec la lunette debout-la tête à cordonnet du pignon à crémaillère sur le dessus de
la lunette, et son niveau à double face, sur le côté droit regardant vers l'objectif

(1) Un pointàge ou coup de niveau d'avant (1,686. Voir PI. numérotée 6-B)
avec une lecture pour distance adjacente (11-310) sur la mire d'avant la plus
éloignée de la station occupée (50).

(2) Un pointage ou coup de niveau d'arrière (10-617) et une lecture pour distance
(0·860) sur la mire la plus éloignée en arrière.

(3) Un pointage ou coup de niveau d'avant (8-534), et une lecture pour distance
(12·827) sur la mire d'avant la plus proche.

(4) Un pointage ou coup de niveau d'arrière (3-63), et une lecture pour distance
(8·181) sur la mire la plus proche en arrière de la station du tachéomètre.

(b) Avec la lunette invertie-la tête à cordonnet du pignon à crémaillère placée en dessous
de la lunette, et son niveau à double face sur le côté gauche.

(5) Un pointage ou coup de niveau d'avant (8.534), et une lecture pour distance
adjacente (12-827) sur la mire d'avant la plus proche.

(6) Un pointage ou coup de niveau d'arrière (3·657), et une lecture pour distance
(12-687) sur la mire d'arrière la plus proche.

(7) Un pointage ou coup de niveau d'avant (1·683), et une lecture pour distance
(11·307) sur la mire d'avant la plus éloignée.

(8) Un pointage ou coup de niveau d'arrière (10-612),et une lecture pour distance
(5-730) sur la mire d'arrière la plus éloignée de la station occupée.

Ici tous les pointages sont vérifiés simplement en les répétant et on peut en dire
autant pour ce qui regarde les lectures pour la distance. Mais toutes ces rénétitions
sont faites à des intervalles de temps suffisamment longs, pour devenir virtuellement
de nouvelles déterminations, pratiquement parlant, des mêmes hauteurs et des Ion-
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gueurs de mire correspondantes, vu que dans les conditions ordinaires, ni le dia-
phragme, ni le niveau de la lunette ne sont dérangés d'une manière sensible durant
le court espace de temps que l'on passe entre deux stations consécutives. En outre,
en comparant la différence de hauteur (6'955) entre les deux lectures du coup de
niveau d'arrière prises d'une station quelconque (50), avec la différence (6-954)
obte.nue entre les deux lectures correspondantes de coup de niveau d'avant faites à
la station précédente (49), nous ne pouvons manquer de découvrir immédiatement
un changement notable dans la différence des lectures qui serait causé par une
collimation défectueuse ou un niveau de lunette imparfaitement réglé, et le cas
échéant, on pourra faire une allouance convenable pour éliminer l'erreur due à la
défectuosité, ou procéder à rectifier l'ajustement sur le champ, selon ce qui nous
paraîtra de plus rationnel.

La méthode de conduire des opérations de nivellement géodésique avec le
"Tachéomètre Sanguet" et la nouvelle mire ci-haut décrite, est évidemment plus
expéditive que celle qui est généralement suivie par le " Coast and Geodetic Survey"
des Etats-Unis, où ils se servent d'un niveau géodésique à pivot et de mires avec
voyants à chaîne, méthode qui est semblable à celle que j'ai suivie moi-même, durant
une quinzaine d'années, à faire des nivellements de précision sur les rives du
Richelieu, du Saint-Laurent, etc. Avec la nouvelle méthode, le nombre d'entrées
à faire dans le carnet est réduit de moitié et il n'est pas nécessaire de faire tous les
calculs ordinaires, lesquels sont toujours assez volumineux, sans que la précision
réclamée pour toutes les méthodes géodésiques actuelles, en soit aucunement affectée.
Je crois, au contraire, qu'avec la nouvelle méthode les résultats seront probablement
plus précis tout en étant obtenus à moins de frais.

R. STECKEL,
Ingénieur chargé du nivellement géodésique du Canada.
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PARTIE I

RAPPORT

DU

DÉPUTÉ MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
POUR L'EXERCICE FINANCIER 1897-1898.

MINISTÈRE DEs TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 22 Décembre 1898.

A l'honorable J. IsRAEL TARTE,
Ministre des Travaux Publics.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport de ministère des
Travaux publics pour l'exercice financier expiré le 30 juin 1898.

DÉPENSES.

Les dépenses durant la période comprise dans ce rapport ont été comme suit:-

Havres, rivières, ponts, etc....... ............. $1,087,358 85
Edifices publics ..................... ,...................>......... 969,176 58
Télégraphes,....................6........ ................. 78,297 62
Divers, y compris les salaires............................... . 108,983 82

Total.... .................... $2,243,816 87

Comparées avec celles des années précédentes, les dépenses de 1897-98 accusent
une augmentation.

Dépenses 1891-92...................... -....62,084,644 38
" 1892-93............. .... 2,274,448 47

1893-94....... .............. 2,315,021 67
1894-95................................. 2,033,219 53
1895-96..........1,583,409 35
1896-97........ ...... ,...,1,744,654 21

" 1897-98,........................ 2,243,816 87
9-i-1
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REVENUS.

Les revenus du département se sont élevés à $135,528.46-excédant considé-
rable sur les années précédentes.

Revenus de 1891-92................. ......... $100,929 71
1892-93.......................... .. 126,186 25

,' 1893-94..........................119,779 36
1894.95............................101,846 27
1895-96................................. 102,439 12

' 1896-97............. ............... 109,966 01
1897-98..................................135,528 46

Les revenus proviennent des sources suivantes:

Glissoires et estacades, région de l'Ottawa ..$60,765 90
" "C du St-Maurice 29,893 41

- $ 90,659 31
Bassin de radoub d'Esquimalt..... .$ 6,227 92

de Lévis. .... ... .. 19,839 97

de Kingston ............... 7,448 31
-- 33,516 20

Eclase de la rivière du Lièvre..... .... $ 246 84
Yamaska.............355 46

602 30
Télégraphes.................................10,750 65

$135,528 46

Les revenus provenant des glissoires et estacades, des bassins de radoub et des
écluses ont excédé de $24,183.72 ceux de l'exercice précédent. Les perceptions
opérées dans la région de l'Ottawa ont donné un surplus de $8,947.73 sur l'année
4896-97, et celles du Saint-Maurice un surplus de $7,820.91.

Les recettes du bassin de radoub d'Esquimalt ont été de $6,227.92, soit $1,286.97
de moins que pendant le précédent exercice. Bien que le tonnage des navires entrés
au bassin ait été de 28,453 tonnes, ou 539 tonnes de plus qu'en 1896-97, le bassin n'a
été occupé que durant 91 jours, soit 12 jours de moins que pendant l'année précé-
dente.

Les recettes du bassin de radoub de Lévis ont été de $19,839.97, soit un excé-
<lent de $7,439.40 sur celles de 1896-97. Le bassin a été occupé pendant 156 jours,
tandis que durant l'année précédente il ne l'avait été que 77 jours, et le tonnage des
navires entrés au bassin a été do 18,913 tonnes, soit 2,059 de plus que pendant le
précédent exercice.

Les recettes du bassin de Kingston ont été de $7,448.31, excédant de $1,087.71
celles de 1896-97 ; 136 navires, ou 84 de plus que pendant l'année précédente, y sont
entrés, et leur tonnage a été de 17,623 tonnes, ou 8,382.76 de moins qu'en 1896-97.

Les écluses de la rivière du Lièvre et de la rivière Yamaska ont produit $602.30
C'est-à-dire $138.94 de plus que durant le précédent exercice.
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Les télégraphes ont donné $10,750.65 de recettes, soit un excédent de $1,378.73
sur l'année 1896-97.

EDIFICES PUBLICS.

Avant de faire la revue des différents travaux sous le contrôle du ministère, con-
-cernant la construction et l'entretien des édifices publics, je crois qu'il est de mon
devoir de mentionner ici la perte que nous avons éprouvée par la mort de de M.
Thomas Fuller, architecte en chef de ce ministère. Il était entré à notre service
le 1er novembre 1881, et fut mis à la retraite le 1er octobre 1896.

Feu M. Fuller a préparé les dessins de presque tous les édifices importants du
Dominion. En 1866 ses plans furent adoptés pour la construction de l'édifice du
Parlement en cette ville, et tout le monde sait que ce vaste édifice fait l'admi-
ration générale autant par l'harmonie de ses lignes que par son bel aspect.
Lorsque cet ouvrage fut achevé, M. Fuller fut chargé de la construction du
nouveau capitole d'Albany, N.-Y.. ses plans ayant emporté la palme sur ceux des
autres concurrents. Il résida à Albany jusqu'à l'époque où il accepta du ministre
des Travaux publics d'alors, en 1881, la position d'architecte en chef du Canada.

De 1881 à 1896 tous les plans des édifices publics, construits par le gouverne-
ment, furent préparés par M. Fuller. Parmi ces édifices nous remarquons, entre autres,
le nouvel édifice des ministères, sur la rue Wellington, à Ottawa (généralement
connu sous le nom d'édifice Langevin); les salles d'exercices militaires de Toronto
et d'Halifax; le nouveau bureau de poste de Victoria, C.-B.; le bureau de poste de
Hamilton, etc., etc.

M. Fuller a laissé dans le ministère le souvenir d'un architecte capable et d'un
chef consciencieux, appliquant à ses travaux les facultés dont il était doué, et restant
ferme dans la défense des intérêts qui lui étaient confiés.

La charge de cette position importante fut transmise à son assistant, M. David
Ewart, qui avait toute la confiance de son chef, et possède des capacités. Cet officier
est employé depuis 28 ans dans la branche de l'architecte en chef du ministère, il y
entra en mai 1871.

Après que M. Fuller fut mis à sa retraite, les travaux exécutés durant l'exercice
financier compris dans ce rapport, furent dirigés par M. Ewart. A la fin du der-
nier exercice, le ministère faisait construire la salle d'exercices militaires d'Halifax,
le bureau de poste de Windsor, N.-E., le bureau de poste de Victoria, C.-B., et
reconstruire le toit de l'édifice ouest des ministères à Ottawa, détruit dans l'incendie
de 1897.

La salle d'exercices militaires d'Halifax était presque terminée à la fin de
l'exercice financier 1897-98 et est maintenant partiellement- occupée. Il en est de
même du nouveau bureau de poste de Victoria, C.-B.

Vers la fin de l'exercice financier la reconstruction-du toit de l'édifice ouest
était à peu près achevée, et les appartements placés dans l'attiqne sont actuellement
prêts à être occupés, plusieurs de ces appartements servent maintenant de bureaux
au ministère de la Police à cheval du Nord-Ouest.

La reconstruction de l'édifice public de Windsor, N.-E., qui avait été détruit par
un incendie, au mois d'octobre 1897, était très avancée à la fin de l'exrcice financier
et est actuellement terminée.

3
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De nouveaux édifices ont été commencés à Liverpool, N.-E., à Ingersoll et
Portage du Rat, Ontario. Des soumissions publiques ont été demandées pour leur
construction, les contrats ont été accordés et les travaux sont en marche dans chacun
de ces édifices. Des propriétés ont été achetées à Berthierville et à Montmagny, et les
changements nécessaires ont été faits à un prix très modéré dans les édifices placés sur
ces propriétés, pour procurer l'accommodement requis pour le service postal. Ces
édifices étaient occupés comme bureaux de poste à la fin de l'exercice financier.

L'attention du ministère ayant été attirée à diverses reprises au sujet de la
construction d'un édifice pour le musée géologique, à Ottawa, M. Ewart, l'architecte
en chef actuel a fait des croquis de cet édifice, et la préparation des plans est déjà
assez avancée. Lorsqu'il sera décidé de commencer cette construction, les plans
pourront être complétés en très peu de temps.

Les différents menus travaux concernant l'entretien des édifices publics, dans
tout le Canada, qui sont sous le contrôle du ministère et sous la direction immédiate
de l'architecte en chef, ont été exécutés d'une manière satisfaisante. Ces ouvrages
peuvent paraître, à première vue, avoir peu d'importance, mais lorsque l'on consi-
dère le nombre et la valeur des édifices, on s'aperçoit que ces divers travaux
requèrent de l'architecte en chef une attention constante et minutieuse. Il y a jus-
qu'à 225 édifices à surveiller. Les services de l'eau, du gaz, de l'éclairage et des
égouts doivent être examinés et entretenus en parfait état. Les édifices eux-mêmes,
qui pour la plupart sont construits en pierre, ou en pierre et en brique, ont besoin
de réparations périodiques qui, si elles sont retardées, nécessitent une dépense
d'argent additionnelle pour chaque année de délai dans ces réparations. Il y a trois
ans environ un examen général a été fait de tous les édifices et des rapports ont été
soumis concernant les besoins de chaque place. D'année en année des montants ont
été votés et les édifices ont été réparés et mis en bon état.

Parmi les questions se rapportant à l'entretien des édifices, il en est une
digne d'attention et qui nécessitera une certaine dépense additionnelle ; c'est 1.
substitution de la lumière électrique au mode actuel d'éclairage dans nos différenta
édifices. Quelques uns des édifices sont actuellement éclairés soit à l'électricité, sois
au gaz, mais le plus grand nombre, surtout ceux des petites villes des provincest
l'ancien mode suranné et désagréable de l'éclairage au pétrole est encore en usage,
Plusieurs de ces villes sont éclairées à la lumière électrique, tandis que quelquefois
leurs édifices les plus importants, ceux qui appartiennent au gouvernement, sont
encore éclairés avec le mode primitif ci-dessus mentionné. Cependant, quand nous
considérons le coût total de l'introduction de la lumière électrique dans tous les
édifices, nous sommes obligés d'en rester là, car nous n'avons pas à notre disposition
l'appropriation nécessaire.

Néanmoins, je me permettrai de suggérer que le montant requis soit accordé
pour l'introduction de la lumière électrique dans tous les édifices publics des villes
où les citoyens se servent de ce mode d'éclairage.

Comme l'a mentionné le rapport de l'année dernière, le posage des fils pour la
lumière électrique a été fait dans les édifices publics d'Ottawa, et maintenant l'élec-
tricité a remplacé le gaz dont on se servait avant pour l'éclairage de ces édifices.
Au point de vue de la ventilation et de la protection contre le feu, c'est sans doute
une grande amélioration.
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Un contrat a été passé avec la Compagnie d'éclairage électrique d'Ottawa, pour
fournir aux édifices le courant électrique·nécessaire, au prix de $2.25 par lumière,
par année, pour les 3,000 premières lumières, et de $2.10 pour chaque lumière addi-
tionnelle au-dessus de ce nombre; le nombre total de lumières dans les édifices
dépasse à peine 6,000. Je crois que le courant électrique n'a encore jamais été
fourni à un aussi bas prix.

Des mesures ont été prises aussi pour protéger d'une manière absolue les
édifices du parlement et des ministères, à Ottawa, contre toute possibilité d'incendie.

Un nouveau tuyau, relié avec la conduite d'eau principale de la rue, a été posé
dans les différents édifices, et des pompes puissantes de Worthington, mises en mou-
vement par des moteurs électriques de Westinghouse, ont été installées dans chacun
des édifices ouest et est des ministères et de l'édifice central du parlement, ainsi que
dans l'édifice Langevin. Ces pompes ont été essayées en différents temps et elles
ont fonctionné d'une manière très satisfaisante. Nous croyons qu'elles offrent une
protection complète contre tout incendie du genre de celui qui détruisit en 1897
l'étage supérieur de l'édifice ouest.

HAVRES ET RIVIÈREs.

Le plus important des ouvrages concernant lamélioration des hâvres et des
rivières que le ministère a sous son contrôle, est sans doute l'entretien du chenal
entre Montréal et Québec, et comme nous pouvons le constater, à la page 134 du
rapport de l'ingénieur en chef, de grands travaux ont été exécutés dans ce chenal
durant le cours de l'exercice financier que nous passons en revue.

Comme vous savez, les travaux de dragage, exécutés d'abord sous la direction
des commissaires du havre depuis 1883, et ensuite du ministère depuis 1889, avaient
pour but de donner au chenal entier une profondeur de 27ù pieds au niveau de l'eau
basse; nécessairement, les endroits où la profondeur excède ce minimum, il n'y a
pas eu de dragage à faire.

Depuis l'année 1830, époque à laquelle la commission du Hâvre a été constituée
pour administrer le hâvre de Montréal, il a fallu sans cesse augmenter la profondeur
du chenal pour répondre aux exigences des navires dont le tonnage s'accroissait
constamment en conséquence de l'agrandissement du commerce entre les pays
d'Europe et le Canada.

Comme on peut le voir par les quelques notes suivantes, l'agrandissement du
hâvre et l'amélioration du chenal ont suivi graduellement les progrès du commerce.
Jusqu'en 1825, il n'y avait dans le bâvre que deux petits quais situés entre le pieds
du canal Lachine et l'endroit appelé aujourd'hui le carré de la douane. Le tout
avait 1,120 pieds de front et il n'y avait que 2 pieds de profondeur à eau basse. En
1825, le quai fut prolongé jusqu'à une profondeur d'eau d'environ 5 pieds. De 1830
à 1832 plusieurs des quais actuels furent commencés sur pilotis, la profondeur d'eau,
en avant d'eux, variant de 5 à 20 pieds, sur une façade totale de 4,950 pieds. De
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1840 à 1846 cette longueur fut porté à 7,070 pieds. A l'exception de deux quais
nouveaux construits à une profondeur d'eau de 10 pieds, dans la partie inférieure du
hâvre, rien de plus ne fat construit jusqu'en 1856.

Du dragage, cependant, avait déjà été commencé pour creuser le fleuve en bas
de la cité, et était assez avancé, à cette époque, pour permettre aux navires tirant 13
pieds d'eau, au lieu de 11 pieds comme avant, de se rendre à Montréal durant la
saison de l'eau basse ordinaire ; alors il fut décidé en 1844, de continuer à creuser
le chenal jusqu'à une profondeur de 16 pieds. De 16 pieds le chenal fut creusé jus-
qu'à 20 pieds en 1867, 22 pieds à la fin de l'année 1878, 25 pieds au mois d'octobre
1882 et finalement jusqu'à 27ý pieds. Il est évident que cette dernière profondeur
ne sera pas longtemps suffisante pour la grandeur énorme des navires marchands
qui sont actuellement construits, et qu'il faudra encore augmenter la profondeur du
chenal pour répondre aux besoins de ces navires.

Le creusage du chenal à une profondeur de 27½ pieds a été continué depuis
1883, et actuellement cette profondeur se rencontre partout, dans des conditions
normales, lorsque le fleuve est à son niveau ordinaire.

En 1895, cependant, durant les mois d'octobre et novembre, à l'époque ou l'eau
est à son plus bas niveau, le fleuve baissa tellement que dans certains endroits la
profondeur normale de 271 pieds fut réduite à une moyenne de 26 pieds 6 pouces,
pendant les deux dernières semaines d'octobre et novembre. On remarqua aussi
une réduction dans la profondeur du chenal en 1897, mais cette fois la période fut
plus courte, c'est-à-dire une semaine en occtobre, durant laquelle la profondeur de
l'eau a été au-dessus de 27 pieds. J'inclus dans ce rapport des tableaux indiquant
la moyenne de la profondeur d'eau observée chaque semaine dans le chenal des
navires durant les années 1895-96, 1897-98:-

MOYENNE de la profondeur d'eau observée chaque semaine dans le chenal des navires
sur le fleuve Saint-Laurent de mai à novembre, durant les années 1895, 1896,
1897 et 1898.

1895.

Semaine Pds. pes.commençant

4mai---.-----3--
4 mai......... 34 0

11 il ........ 34 0
18 . -....... 34 1
25 ........ 32 7
............... ..........
1 juin,......32 2
8 e ........ 32 3

15 , ..... .. 31 4
22 ........ 30 10
29 , 31 0

6 juillet-...... 30 2
13 . ........ 29 0
20 . ... 28 3
27 ........ 28 3

......... ........

1896. 1897.

Semaine Pds. pes. Semaine
commençant commençant

2 mai. 40 0 1mai....
9 , ....-.- ~35 6 8

16 ....... 34 3 15 .......
23 -.......- 32 10 22 .......
30 . 31 8 29

6 juin. .. 31 3 5 juin........
13 ...... 31 0 12 .. ....
20 ,........31 2 19
27 . 29 10 26 ... ...
........ .. . .......... ,............. .
4 juillet-...... 29 2 3juillet.... .

il ....... 29 0 10 .......
18 ....... 29 117 ...
23 , .....- 28 9 24 .......
.. . . . ..-.. .. . .31 , , . ..

6

1898.

Pds. pes. §emaine
commençant

34 6
36 9
35 6
34 7
34 9
34 3
33 0
32 8
31 3

..........
30 9
30 3
30 8
30 3
29 8

7 mai....
14 ,.

21 ..
28 ,,.

4 juin.

18 ,,.

25 ,.

2 juillet..
9 It .......

16 ......
23 .......
30 .......

A. 1899

Pds. pos.

32 0
31 6
31 2
30 7

31 9
31 7
30 8
30 5

.. i......

31 0
30 0
29 2
29 0
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MOYENNE de la profondeur d'eau observée chaque semaine dans le chenal des navires
sur le fleuve Saint-Laurent de mai à novembre, durant les années 1895, 1896,
1897 et 1898-Suite.

1895.

Semaine Pas. pcs.commençant. P
3 août........ 28 0

20 ........ 27 10
17 28 2
24 28 6
31 ,........ 28 9
7 sept........ 27 10

14 ,... -. 27 8
21 ..... 27 4
.... .. ...... ...... ...
6oct ......... 27 2

12 s ....... 27 0
19 n ...... , 26 9
26 ... 26 10
.............. ...........
2 nov.........26 2
9 , ....... 26 3

16 ......... 26 10
23 ........ 27 0
30 ,,... 26 10

1896.

Semaine Pds. pes.commençant d
1 août.......28 5
8 ,,........28 0

15 ........ 28 5
22 .... 28 0
29 .... 27 8

5 sept........27 4
12 . 27 8
19 .... 27 6
26 a........ 27 3
3 oct........ 27 5

10 ,........ 28 3
17 .... 28 0
24 ,........ 27 4
31 a........ 27 5
7 nov....... 28 3

14 a........ 29 7
21 ,,... 29 2
28 .... 29 6

.. . ......... .... ...

1898.

On peut voir par ces tableaux que durant presque toute la saison de navigation,
c'est-à-dire jusqu'au commencement d'octobre, la profondeur de l'eau excède toujours
27î pieds, et que pendant les années 1896 et 1898 le niveau de l'eau n'a jamais été
au-dessous de cette profondeur type, à aucune époque de la saison.

Depuis l'ouverture de la navigation jusque dans le mois d'août les moyennes de
la profondeur de l'eau ont été de 30 pieds ; et en 1896 et 1898, durant les périodes
correspondantes de 1895, où il n'y avait que 26 pieds . pouces et 26 pieds 3 pouces
dans le chenal, la profondeur était, en 1896, de 28 pieds 3 pouces et en 1898 de 29
pieds 5 pouces.

Ces tableaux démontrent donc que l'année 1895 a été une année exceptionnelle, et
que la condition normale des affaires a été rétablie durant les saisons qui ont succédé.

Il faut aussi ne pas oublier que la marée aide la navigation jusqu'aux Trois-
Rivières, et que lorsque les rapports de Sorel ou de Montréal, ou que les sémaphores
indiquent la profondeur de l'eau, on devrait, dans des années exceptionnelles comme
1895, prendre avantage de la marée pour passer les points difficiles du chenal.

Dans l'état actuel du chenal, tel qu'indiqué par les tableaux ci-dessus mentionnés,
on peut dire que la navigation à 27½ est sure pour tous los navires qui ne sont pas
chargés au delà de ce tirant d'eau et qui sont bien gouvernés par des personnes
compétentes.,

Nous espérons que le niveau de l'eau ne baissera plus d'une manière extra-
ordinaire, comme cela est arrivé en 1895 ; mais vu que c'était dû à des circonstances
tout à fait en dehors du contrôle du ministère et qu'il est possible que la même
chose survienne encore, le ministère a pris les moyens d'obvier à cet inconvénient.
Depuis 1895, il a fait exécuter des travaux de dragage pour élargir les courbes
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1897.

Semaine Pds. pes.commençant. •c

7 août....... 29 9
14 i,........29 2
21 il. ....... 29 3
28 If ....... 28 10

4 sept....... 29 1
11 1...... 28 3
18 I....,.....28 3
25 il. ....... 27 6
2 oct.. ...- 27 7
9 fi ....... 27 3

16 il. ....... 27 1
23 If. ....... 26 9
30 f.........27 0
6 nov........ 27 6

13 If. ....... 27 8
20 fi. ....... 27 3
27 i ..... . 27 3
I....... .... ..........

Semaine Pds. cs.commençant d p
6 août.......29 0

13 i ...... 28 7
20 .. 28 3
27 i ....... 28 6

3 sept.. 28 7
10On....... 28 4
17 f ....... 27 10
21 i l ....... 28 0

1 oct........28 4
8 i ....... 28 0

15 ,.........27 5
22 ,,... 28 8
29 ,,... 29 0

5 nov... 29 5
12 . 28 10
19 ...... 28 6
26 . 28 8
. .1........... ...... Z ...
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difficiles du chenal et creuser aux endroits où la profondeur n'était pas au niveau
voulu; enfin le ministère a fait tout ce qui était possible pour donner la sûreté
nécessaire aux grands steamers océaniques qui naviguent sur le Saint-Laurent.

Durant la saison de 1898, d'après vos ordres, la profondeur du chenal fut véri-
fiée avec un appareil spécial, d'une manière régulière, du mois de juin au mois de
septembre, sous la direction immédiate de M. F. W. Cowie, ingénieur de ce minis-
tère ; cet~ ingénieur s'occupa en même temps de signaler les déplacements des
bouées qui tracent le chenal. Chaque fois que des obstructions furent rencontrées
une drague fut de suite envoyée pour les enlever.

Les dragues sous le contrôle du ministère, qui ont fait du creusage dans le
chenal des navires, durant l'année comprise dans ce rapport, sont la drague "Lau-
rier ", la drague "Laval" et les dragues nos 8, Il et 12. La drague "Laurier" a
travaillé à Sainte-Croix et Contrecœur; la drague "Laval" a creusé sur la Barre-à-
Boulard; la drague n0 12 à l'île St-Ours, Pointe-à-Citrouille, Champlain, Longue-
Pointe et Pointe-aux-Trembles; la drague n0 11 a travaillé à la Pointe-aux-Trembles,
Longue-Pointe et Contrecour; et la drague n° 8 a fait du creusage dans le havre de
Montréal, jusqu'à ce qu'elle fut envoyée à Kingston.

Le nombre total de verges cubes de matière enlevée a été de 625,488, et le travail
s'est fait en 7,770 heures, ou à raison de 81 verges par heure, et la moyenne du tra-
vail de toutes les dragues a été de 810 verges par jour.

Evidemment, la moyenne ne peut pas donner une idée exacte du travail exécuté
par chaque drague, vu que l'ouvrage s'est fait sur des fonds composés de matières
différentes, leur composition étant formée de sable ou de pierre et de pierre et de
cailloux, de pierre et de gravier, ou d'argile et de gravier. Ainsi, par exemple, la
drague "n° 11 " a travaillé à la Longue-Pointe et à Contrecœur et le coût de l'ouvrage
ne s'est pas élevé à plus de 51 cents par verge; tandis que le coût des travaux exé-
cutés par la drague à la Barre-à-Boulard, s'est élevé à 61- cents par verge, parce que
la matière à enlever dans ce dernier endroit, était composée de pierre, de tuf et de
gros cailloux.

Les travaux de vérification de la profondeur du chenal, ainsi que le dragage ont
été exécutés d'une manière très-satisfaisante, mais on a trouvé que les divers appa-
reils, dont pouvait disposer le ministère, n'étaient pas suffisants pour faire ces travaux
avec toute la rapidité requise par les besoins du commerce. C'est ,pourquoi, après
que les montants nécessaires eurent été votés par le Parlement, vous avez ordonné
la construction de deux dragues d'acier additionnelles, qui sont maintenant cons-
truites dans les chantiers et ateliers du gouvernement, à Sorel. Ces chantiers et
ateliers sont sous la direction de M. James Howden, qui est aussi chargé du dragage
sur le fleuve, et est en même temps surintendant général de tous les travaux de dra-
gage dans les provinces d'Ontario et de Québec. Les ateliers sont situés sur la pro-
priété McCarthy, cette propriété ayant été louée au ministère depuis 1889, époque à
laquelle les travaux du chenal des navires furent transférés au gouvernement du
Canada par les Commissaires du hâvre de Montréal, et furent placés sous le contrôle
de ce ministère.

L'augmentation des travaux urgents à exécuter dans le chenal, pour répondre
aux besoins du commerce, et la nécessité conséquente de mettre à la disposition du
ministère une flotte plus considésable, ont rendu nécessaire l'agrandissement des
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ateliers de Sorel. Après avoir obtenu la promesse d'achat de la propriété McCarthy
pour une somme fixée par des arbitres, le ministère a fait construire d'autres ateliers
pour remplacer le vieil édifice dans lequel l'ouvrage ne pouvait être fait qu'avec beau-
coup de difficultés.

Il faut se rappeler aussi que la flotte pour le dragage, qui a été transférée à ce
ministère en 1889, se composait de vieux vaisseaux, dont le mécanisme était en assez
bon état, mais dont les coques en bois étaient dans un état avancé de détérioration,
exigeant des réparations constantes et coûteuses. La durée de service d'une drague
en bois est d'environ 15 ans. Après ce temps, la coque se détériore très rapidement
et devient inutile. C'est ainsi que plusieurs des vieilles dragues, que nous avait
transféi-ées la Commission du Havre de Montréal, durent être dégréés; de nouvelles
coques furent reconstruites et le mécanisme y fut réinstallé.

Depuis 1889 le ministère a construit pour le chenal des navires deux nouveaux
dragueurs puissants, le Laval et le Laurier et en a sur chantier deux nouvelles
dragues en acier, dont la construction est poussée rapidement. Trois nouveaux
remorqueurs ont été construits et sont actuellement en ouvrage, ce sont:-le Cartier,
le Saint-Jean d'lberville et l'Emilia. Les autres bateaux qui restent, tels que le
John Pratt, le Saint-James, le Bridges, l'Ottawa et le Saint-Francis sont vieux et
presque démantibulés. Ils devront être refaits avant longtemps et pourvus de nou-
velles coques.

Lorsque les deux nouvelles dragues seront terminées, la flotte, mise en opération
sur le Saint-Laurent, se composera de six dragues puissantes, et les travaux seront
exécutés d'une manière plus expéditive et plus satisfaisante.

Je ne crois pas qu'il soit nécessaire de faire une longue dissertation pour démon-
trer la nécessité et l'urgence d'exécuter les travaux sur le Saint-Laurent avec la plus
grande rapidité possible. Le Canada entier y est intéressé, et tout le monde admet
qu'il faut que ces travaux soient achevés promptement. Je n'ai aucun doute que les
efforts du ministère, tendant à procurer un meilleur accommodement et à donner
plus de facilité au commerce océanique, seront chaleureusement supportés par tous
ceux qui ont à cœur l'avancement du pays. Déjà les marchands de grain regardent
le Canada comme une route avantageuse pour le transport des produits des vastes
territoires-de l'Ouest. Des élévateurs se construisent à divers points de cette route,
et lorsque les améliorations du hâvre de Montréal seront achevées, la route cana-
dienne devrait être la plus favorisée et recevoir tout l'encouragement qu'elle mérite.

Les améliorations du hâvre de Montréal ont aussi attiré l'attention sérieuse du
ministère durant le dernier exercice financier, et des négotiations actives ont été
commencées entre les diverses sociétés incorporées de Montréal et le gouvernement,
dans le but de promouvoir l'accommodement des quais et de donner de plus grandes
facilités au trafic qui devra se faire dans cette cité.

Des plans ont été suggérés et discutés, et il est à espérer que nous verrons bientôt
le commencement des travaux qui sont si urgents.

Tandis que des opérations de dragage se sont faites dans le chenal entre Mont-
réal et Québec, les intérêts des autres ports du Canada n'ont pas été négligés. Une
flotte de dragues a été en activité des ports du Pacifique aux ports de l'Atlantique,
améliorant l'entrée des hâvres, la navigation des rivières et répondant aux besoins
du pays dans la limite des crédits placés à notre disposition.

9
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Dans la Colombie-Britannique, le dragueur Mud Lark a creusé dans le port
de Nanaïmo, le bateau-déblayeur Samson a travaillé sur la rivière Fraser tandis
que le dragueur .Muskrat a été en opération sur la rivière Colombie.

Dans le Manitoba, la drague Winnipeg a fait des travaux sur la rivière Rouge.
Dans Ontario, Nipissing, Queen et No 9

ont été constamment employés dans différents ports durant toute la saison.

Dans la province de Québec, les dragues Saint-Louis, Nithsdale et No 1
ont travaillé aux endroits où les améliorations de la navigation étaient nécessaires.

La drague No 9 qui appartenait auparavant à la flotte du chenal des navires,
fut dégréé après avoir travaillé durant quatre saisons sur la rivière Kaministiquia,
sa coque étant absolument hors de service.

La drague No 8 a fait de magnifiques travaux dans le port de Kingston.

La flotte de dragues du ministère est cependant ancienne. Celle qui a exécuté
les travaux de dragage dans Ontario et Québec se compose de dragueurs à cuiller,
qui ne travaillent pas comme on le désirerait, et il est devenu nécessaire de cons-
truire de nouvelles dragues pour exécuter les travaux d'une manière satisfaisante.
Le nombre de nos dragueurs aussi est insuffisant, et chaque année il nous a fallu en
louer d'autres pour faire l'ouvrage que notre flotte était incapable d'entreprendre.
Ainsi, par exemple, le dragage du Coteau-Landing, qui était un ouvrage très impor-
tant, a dû être fait par des dragueurs qui avaient été loués.

Dans les provinces maritimes, le ministère possède cinq dragueurs, le St.
Lawrence, le Canada, le PrinceEdouard, le New Dominion et le Cape Breton.
Depuis sa construction, le Cape Breton a constamment travaillé dans le port
de Saint-Jean, N-B., aux améliorations du bâvre entreprises par la ville de
Saint-Jean. Le Prince-Edward a été en opération exclusivement sur les bords de
l'Ile du Prince-Edouard, tandis que le St. Lawrence et le Canada ont travaillé
alternativement dans la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick.

Le New Dominion, qui est un dragueur beaucoup plus petit, a fait des tra-
vaux sur la rivière St-Jean. Dans ces provinces aussi, nous avons besoin de
nouveaux appareils de dragage, et la flotte devrait être augmentée d'au moins un,

sinon de deux dragueurs.

Les travaux concernant la construction des jetées et des quais dans tout le
Dominion sont détaillés longuement dans la quatrième partie de ce rapport, qui est
le rapport de l'ingénieur en chef. Ce rapport renferme tous les travaux exécutés durant
l'année, l'historique de ces travaux depuis leur commencement et donne aussi la
somme qu'ils ont coûtée jusqu'à ce jour.

Bien que l'ingénieur en chef, qui est parti en mars dernier (1898) pour étudier
les meilleurs moyens à prendre pour améliorer les divers cours d'eau du Yukon, ne
nous ait transmis que des rapports intérimaires sur cette région, j'ai cru qu'il était
judicieux d'en faire mention dans ce rapport, vu l'affluence considérable de personnes
qui se rendent dans ce pays. Les nouvelles découvertes qui s'y font tous les jours
attirent un grand concours de peuple dont le seul moyen d'y arriver jusqu'à présent
est la navigation à travers les lacs et les rivières qui s'étendent du pied de la passe
Blanche jusqu'à la ville de Dawson. D'après les informations bien primitives que
nous possédions, à l'époque du départ de l'ingénieur en chef pour son explorationy
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nous savions que le parcours depuis la tête du lac Bennett jusqu'aux rapides du
Cheval Blanc était plus facile par la navigation, à la condition d'enlever certaines
obstructions et d'élever le niveau de l'eau à quelques endroits par la construction de
barrages ou autres travaux. Au-delà des rapides du Cheval Blanc jusqu'à Dawson,
on nous avait représenté que quelques travaux d'amélioration étaient absolument
nécessaires et faciliteraient considérablement la navigation. C'est l'intention du
ministère de faire les démarches immédiates pour commencer ces améliorations
aussitôt que l'ingénieur en chef sera de retour.

Comme appendice du rapport de l'ingénieur en chef vous trouverez deux mono-
graphies par M. Steckel, officier de la branche de l'ingénieur en chef. L'une traite
de l'Indicateur du niveau d'eau de Denison, et.l'autre du Tacheomètre Sanguet auto-
réducteur, tel qu'adopté au nivellement de précision.

TÉLÉGRAPHES.

Parmi les travaux dignes de remarque je mentionnerai ceux qui ont été com-
mencés par le ministère pour le prolongement de la ligne télégraphique, sur la côte
nord du Saint-Laurent, de la Pointe-aux-Esquimaux en gagnant vers l'est. A la fin
du présent exercice financier, tout près de 109 milles de ce prolongement étaient
déjà terminés et durant le prochain exercice l'on se propose de pousser les travaux
très activement.

Comme je l'énonçais dans mon dernier rapport annuel, c'est l'intention du minis-
tère d'étab ir, pour l'avantage de la marine marchande sur le Saint-Laurent, une
ligne télégraphique qui mettrait le détroit de Belle-Isle en communication directe
avec tout le Canada. La construction de cette ligne télégraphique présente de
grandes difficultés. En effet, la presque totalité du pays est stérile et d'un accès
difficile. Une grande partie, s'étendant au loin à l'intérieur des terres, se compose
d'un rocher aride, sans végétation, ni arbres de dimension convenable, pouvant ser-
vir à faire des poteaux, D'un seul coup d'œil il est facile de voir que la construction
d'une teile ligne télégraphique ne peut se faire qu'avec beaucoup de difficultés et
devra coûter par mille une somme beaucoup plus élevée qu'aucune des lignes cons-
truites jusqu'à présent dans le Canada. Cependant, le ministère a fait explorer le
terrain et aura à sa disposition pour la construction de cette ligne tous les renseigne-
ments possibles pour la mener à bonne fin.

Pendant qu'il faisait l'exploration d'une route navigable dans le district du
Yukon, durant le cours du dernier exercice financier, M. Coste ingénieur en chef du
ministère, a aussi reçu des instructions de s'enquérir de la possibilité et des meilleurs
moyens de relier par une ligne télégraphique, la région du Yukon avec la partie est
du Canada. A la fin de l'exercice financier son rapport n'avait pas encore été trans-
mis au ministère, mais il parait à présent que, si le gouvernement décide de cons-
truire cette ligne, les premiers travaux qui se feront, seront la connexion de la ville
de Dawson avec le port le plus proche sur la côte, celui de Skagway. Une ligne télé-
graphique le long des cours d'eau, depuis Dawson au lac Bennet, non seulement don-
nerait les moyens de communiquer avec la partie la plus éloignée de cette
région, mais de plus, par les différentes stations échelonnées sur la route, rendrait le
trajet et le trafic beaucoup plus faciles au grand nombre de personnes qui voyagent
dans ce pays, à la recherche des célèbres placers aurifères du nord. On s'attend que
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les revenus d'une telle ligne paieraient non seulement les dépenses d'entretien et
d'opération mais donnerait un surplus satisfaisant.

Il y a, actuellement, 2958¾ milles de lignes télégraphiques sous le contrôle de ce
ministère, subdivisées en 2,751J milles de lignes de terre et 207j milles de câble
sous-marin, comme suit:-

Lignes de
terre. Câble.

Milles. Milles.
'Terreneuve...... ............. .................... ... 14
Nouvelle-Ecosse.............................................................. 229Î 22¾
Nouveau-Brunswick..................................................... ... 76 10
Québec..,....................................... .................. ... 1,1421164
Ontario........................................................... ... 242 9
Colombie-Britannique...,....................... ........................... 698
Territoires du Nord-Ouest........................................1........ 567

·Total..................................... ........... 2,751 207Î

Les lignes dans Ontario relient Leamington à Pointe-Pelée et aux autres
endroits sur l'île Pelée. Le service télégraphique dans Québec est divisé en cinq
parties: une de la baie Saint-Paul à Chicoutimi; la seconde, le long du fleuve et du
golfe, allant de la Malbaie à la Pointe-aux-Esquimaux; les autres sont la ligne de
la quarantaine, de Québec à la Grosse-Ile, et le service de l'île d'Anticosti et des îles
de la Madeleine. Les lignes des Territoires du Nord-Ouest s'étendeLt d'Edmonton
.à Saint-Albert, une distance de 607½ milles, et de Moosejaw à Wood Mountain, un
parcours de 90J milles. Dans la Colombie-Britannique il y a la ligne Asheroft-
Barkerville, celle de Victoria au cap Beale, et les lignes de Nanaïmo à Comox et
d'Alberni à Nanaïmo. Dans le Nouveau-Brunswick les lignes du gouvernement
établissent la communication entre Chatham et Escuminac et aussi entre Eastport
et Campobello, Grand-Manan, les îles Cheney et Whitehead.

Les lignes de la Nouvelle-Ecosse s'étendent de Sydney-Nord à Meat Cove, d'où
communication est établie avec les îles de la Madeleine et les îles Saint-Paul par
câbles sous-marins. Il y a aussi communication télégraphique, sous le contrôle du
gouvernement, entre Mabou et Chéticamp, ainsi qu'entre Barrington et Cap Sable.
Ces lignes et câbles ont été, sauf quelques exceptions, maintenues en bon état durant
toute l'année.

Le renouvellement des poteaux sur la ligne entre Margaree et Chéticamp a été
terminée en novembre dernier et la ligne de cette division se trouve pratiquement
comme une neuve. Les poteaux seront renouvelés an printemps sur le restant du
parcours de la ligne entre Margaree et Mabou, environ 38 milles.

On se propose aussi de renouveler les poteaux sur les 50 milles de la ligne entre
Ingonish et Meat Cove. La ligne de ceinture de White Point a été retranchée, après
avoir fait preuve d'aucune utilité.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Le total de la correspondance du ministère a excédé l'an dernier celles des
années précédentes. Le nombre de lettres reçues s'est monté à environ 32500; celui
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des lettres expédiés a été de 18,791 et le nombre de chèques préparés et expédiés a
été d'environ 11,300.

ACTES DU PARLEMENT.

A la page 3 de la partie 7 de ce rapport on trouvera la liste des Actes qui ont
été passés par le Parlement durant la dernière session et qui se rapportent au
ministère des Travaux publics.

GALERIE NATIONALE.

Durant le dernier exercice .financier un seul objet d'art a été ajouté à la
collection de la galerie nationale, savoir: une peinture à l'huile de Charles-Eugène
Moss, A. R. C. Cette peinture a été présentée par l'Académie iRoyale du Canada,
conformément à l'Acte d'incorporation en vertu duquel les peintures diplomées sont
déposés dans la galerie nationale des arts.

Le nombre enregistré de visiteurs à la galerie nationale a été de 13,236, soit une
diminution de 6,064, comparé à l'année 1897.

Le tableau suivant indique le nombre total de visiteurs, chaque année, depuis
l'inauguration de la galerie, d'après le relevé du registre:

1882-83.........,................... . 8261
1883-84,.......... ....................... . 9,928
1884-85............................1893
1885-86, ...... . ........ 8792
1886-87................................11943
1887-88 ..... ....... ,...... .. ....... ............ 16)593
1888-89.....................c......*.*.... ........ 4)241
1889-90.........................,....................... 18)048
1890-91.............. ............................ .21,289

1891-92................... .....i ...l...........20,026
1892-93 ........ ..... o.. .. 167
1893-94............... ........... .......... . .13366
1894-95..............,0........,................... . 19146
1895-96.................. . .... 22961
1896-97............................. 19,300

.. ....... 13,236

Le rapport du conservateur de la galerie se trouve à la page 33 de la partie 7.

PERCEPTEUR DES .REVENUS.

Le rapport du percepteur des revenus forme la. partie 6 du rapport général. Les
recettes totalessncope le revenu des télégraphes, se sont montées à $124,777.81,
et ont dépassé de $24.183.72 'celles de l'exercice précédent.

CONTRATS.

A la page 7 de la partie 7 se trouve une récapitulation de tous les contrats
adjugés ýpar le. ministère durant l'exercice. -A la page 12 de la partie 7 se- trouvent
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les détails de toutes les propriétés acquises ou vendues pendant l'année, et les baux
consentis par Sa Majesté ou faits en sa faveur par le ministère.

CORRESPONDANCE.

Les tableaux ordinaires exposant les états comparatifs du volume de la corres-
pondance, dans les différentes branches du ministère, se trouvent à la page 49 de la
partie 7. Ils accusent une augmentation constante des travaux.

DÉPENSES.

Le rapport annuel des dépenses avec leur classification a été préparé par le
comptable et se trouve à la partie 2.

BASSINS DE RADOUB.

Le gouvernement fédéral possède et entretient trois bassins de radoub, savoir:
Le Lorne, à Lévis, dans la province de Québec; le Kingston, dans la province d'On-
tario, et l'Esquimalt, à Esquimalt, près de la cité de Victoria, dans la Colombie-
Britannique.

Le bassin Atlantique à Halifax est la propriété de la Compagnie du bassin
de radoub d'Halifax, à responsabilité limitée, qui l'entretient. Il a été construit
à l'aide de subventions des gouvernements impérial et canadien, et de la cité d'Halifax.

Voici quelles sont les dimensions de ces bassins:

Le LoRNE-a été commencé par la commission du. hâvre de Québec en 1878;
notre ministère en a pris la charge et terminé en 1889:

Pieds.
Longueur......... ............. 445
Largeur au couronnement... ............... 100

" au fond.... ............................... 73
" à l'entrée........-........... .. . .. .. . .. .. . 62

Profondeur de l'eau sur le seuil, à l'eau haute des grandes
marées ordinaires...... 26½

à eau basse des mortes mers 20î

Le KINGsToN-a été construit par ce ministère et terminé en 1892
Pieds.

Longueur au fond.........................,...... .... ..... *280
Largeur " .,...................... 47

" au couronnement.... .... .................. ................. 79
Profondeur.................... . ....... . ...... 20

" de l'eau sur le seuil à eau basse................16
Largeur à l'entrée................ 55
(Le niveau du lac Ontario a un écart de 3½ pieds.)

* Cette longueur peut être augmentée de 23 pieds en mettant le caisson sur l'alignement du tablier.
14
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L'EsQuIMALT-complété par ce ministère en 1887
Pieds.

Longueur sur les blocs pour la quille. ........... ................ 430
" totale du bassin.............................................. 480 10 p.

Largeur au fond............... .............. , ............ 41
au couronnement................. 90

à l'entrée.................. ........................ .......... 65
Profondeur de l'eau sur le seuil à mer haute ordinaire.........26½

(Les grandes marées montent de 7 à 10 pieds, et les mortes-mers de 3 à 8 pieds.)

L'IIALIFAX-a été construit à la suite d'une convention faite avec ce ministère
et sujet à l'approbation de ce dernier; terminé en juin 1889

Pieds.
Longueur......... .................... .......... 595
Largeur au couronnement... .................. 102

au fond................... 72

à l'entrée...........................89¼
Profondeur de l'eau sur le seuil à grande marée ordinaire.,.. 30

Une description plus détaillée de ces bassins de radoub se trouvera à la page
178, partie 4, et les recettes provenant de chacun d'eux sont mentionnées à la page
14 de la partie 6.

EMPLoYÉs.-Une liste complète de tous les fonctionnaires employés aux bassins
de radoub, donnant leur âge, la date de leur nomination, leurs salaires, etc., se
trouve à la page 23 de la partie 7.

GLISSOIRES ET ESTACADES.

Les rapports faisant l'exposé des réparations et autres travaux exécutés aux
différentes glissoires et estacades se trouvent à la page 183 de la partie 4.

PONTS.

Les rapports sur les ponts, qui sont sous le contrôle du ministère, se trouvent à
la page 194 de la partie 4.

OUVERTURE ET CLÔTURE DE LA NAVIGATION.

Les tableaux ordinaires faisant l'exposé de ce renseignement important se
trouvent à la page 35 de la partie 7.

FONOTIONNAIRES.

La liste indiquant les noms et les états de service des principaux fonctionnaires
du ministère, depuis sa création en 1811, se trouve à la page 17 de la partie 7.

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,
A. GOBEIL,

Ottawa, 22 décembre 1898. .Député-ministre des Travaux Publics.

15



Travaux Publics.

PARTIE II

ETAT DES DEPENSES

DURANT

LEXERCICE FINANCIER TERMINÉ LE 30 JU IN 1898

9-ii-1





'ravaux Publics.

PARTIE II.

ETAT N° 1.-Indiquant les sommes déboursées par le Ministère des Travaux Publics du
Canada durant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Désignation des travaux.
Cons-

truction et
amé-

liorations.

EDIFICES PUBLICS. $ c.

Nouvelle-Ecosse.
Annapolis, bureau de poste, etc.........................
Antigonish il .....................
Arichat .... ...............
Baddeck ..................... . .
Dartmouth .... ........ .. .
Halifax, bureau de l'assistant-receveur général...............

il édifice fédéral...............:............ 972 33
salle d'exercices militaires................ 7,610 39
entrepôt de vérification....
édifice des immigrants........
station de quarantaine de l'île Lawlor.

Liverpool, bureau de poste, etc.................1,668 44
Lunenburg Ir ......
Nappan, ferme expérimentale..... ............... .154 14
New-Glasgow, bureau de poste, etc... ...................
North-Sydney il .
Pictou, douane ... ..... . .......

I bureau de poste................................
Sydney, bureau de poste, etc............................
T ruro il ...... ................
Windsor, bureau de poste (ancien)............. ............

(temporaire).............
(nouveau)...............5,94091

nouvelle salle d'exercices militaires......... 1,164 64
Yarmouth, bureau de poste, etc...........................
Chauffage, éclairage, eau, etc., pour tous les édifices

de la Nouvelle.Ecosse, (pour détails voir page 17) ............

Totaux pour la Nouvelle-Ecosse.........87,510 85

d le du Pri ce-Edouard.

Charlottetown, édifice public.............. ..........
il hôpital de marine.......................

Montague, bureau de poste......................
Summersi-le, bureau de poste, etc...... ....... .... 612 17
Chauffage, éclairage, eau, etc., pour tous les édifices de

l'Ile'du Prince-Edouard, (pour détails voir page-17).........

Totaux pour l'île du Prince-Edouard.... 612 17

Nouveau-Brunswick.

Bathurst, bureau de poste, etc................ ....
Carleton (St-Jean) bureau de poste.... .. .. .......
Chatham, bureau de poste, etc .....................
Dalhousie ............ ... ....
Frédéricton ,, ................. ..
Marysville ......................
Mfoncton .....................
Newcastle ......................

Réparations Personnel
et et

meubles. entretien.

8 c.

160 17
111 49
166 21
255 93
177 08
132 05
720 49

436 51
444 80
340 51

............
48 82

............
230 34
122 80
20 44
172 38
199 93
77 36
45 00
76 45

........... .

.... ........
69 42

... c....
.............................. :.......,... ...............

...................................
..................................... ....... .
...........
,..................................
.. . . . . . . . . .

4,008 18 21,187 62 112,706 65

1,159 81
3 75

56 00
63 54

. .... .. .

1,283 10

134 73
58 77
93 54
95 76

181 17

17797
132 91

A reporter, .......................... 37 46 1 874 85
9-ii-1l

............

............

4,649 17

4,649 17

Total.

8 c.

160 17
111 49
166 21
255 93
177 08
132 05

1,692 82
77,610 39

436 51
444 80
340 51

1,668 44
48 82

154 14
230 34
122 80
20 44

172 38
199 93
77 36
45 00
76 45

5,940 91
1,164 64

69 42

21,187 62

1,159 81
3 75

56 00
675 71

4,649 17

6,544 44

134 73
58 77
93 54
95 76

181 17
37 46

177 97
132 91

912 31

ý 1 -- 1 - 1 -1

-- 1 -1 -1-i -- 1 .

....... .....

...... .....

37 46

........................
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PARTIE II.--ÉTAT N° ..- DÉPENSES-Suite.

Cons..
Cton Réparations Personnel

Désignation des travaux. truction et et et Total.
irame- meubles. entretien.liorations.

ÉDIFICES PUBLICS-Suite. c. $ c. c $ c.

Report.................. ........... 37 46 874 85 ........ 912 31

Nouceau-Brunsswick-Fin.

Partridge Island, station de quarantaine............ 4,150 30........ ... .... ....... 4,150 30
Portland (St-Jean) bureau de poste...»......................... 17 39 ,. .... ,. 17 39
Saint-Jean, douane....... .. ................ ............. .541 24 .......... 541 24

bureau de poste................................1,025 58 ........... 1,025 58
banque d'épargne..............................150 44............. 150 44

St. Stephen, bureau de poste, etc............................ 246 05 ............. 246 05
Sussex. bureau de poste, etc............................... 49 35 ............ .49 35
Tracadie, lazaret......................... ...... 491 08 28 28 519 36
Woodstock, bureau de poste, etc ... .. ........ .... .. ... 556 11 ............ 556 il
Chauffage, éclairage, eau, etc., pour tous les édifices

du Nouv. -Brunswick, (pour détails voir page 17).....................19,138 47 19,138 47

Totaux pour le Nouveau-Brunswick..... 4,678 84 3,489 29 19,138 47 27,306 60

Québec.

Aylmner, bureau de poste..................,....8 ......... 18 48
Berthierville, bureau de poste, etc................4,675 ............ ... 465
Coaticook n. ..... . ..... 10 68..............10 08,
Dundee, douane.......... ................. 4 60.40
Grosse Ile, station de quarantaine.....88 72 1681 25 ....... 2,509 97
Hul, bureau de poste ..... ................................. 1090 - 109 oc
Joliette n- .......-............. 56667.......... 56667
Laprairie n... ............ 1350. ........ 1350
Montmagny, bureau de poste, etc...................75494 75.............7,494 75
Montreal, hôtel des douanes............... ................ .187 82.187 82

n salle d'exercices militaires 9694 68.......................9,694 68
entrepôt de vérification...........................2,061 24.............2,061 24

n bureau du revenu de l'intérieur-- -. . . .. 05960 125 95--.--.---.--.2,184 95
n bureau de poste............. . 5,12654 2,710 237,836 77

é e p (ascenseur)....................................2,160 67 2,160 07
édificespublics en général..--------------..-.-.----------.. .. -124 05 124 O5

Québec, édifices de la citadelle................................494 37--------------494 37
bureau du commis des travaux............ .. ............ 65 0 - 650

n douane......-... .... . . ........------------- 33 95-............-,33 95
salle d'exercices militaires...............-6,903 69-6,903 69

n entrepôt de vérification....---------------------------634 63------ -634 0.3
n bureau d'immigration.... --------------- 360 63-------------360 63

bureau d'imuigration, jetée Princesse Louîise- - 1,864 29-------------1,864 29
bureau de poste....................................4,689 56
édifice du quai de la Reine.------------------------2,509 45-2,509 45
bureau des poids et mesures..........,..... ........ 140---------------14 50

Richmond, bureau de poste, etc......... .......... 5,854 18 5,854 18
Rimouski ,---.-.-6,497 82.----------------------6,497 82
Rivière-du-Loup n .- - - - - - - - - -8906. .8906
Sherbrooke . .. .......... 321 66.321 66
Sorel n ........ .907 45 12 14. ......... 1,079,59
Saint-Henri n........6.............. .6-56
Saint-Hyacinthe ..........-- -17 48 . 17 48
Saint-J érôme . . ............ 20 50--------------20 50
Saint-Jean .----------- -478 34. 478 34
Saint-Roch (Québec) bureau de poste............... ........... . .20 64
Sainte-Therèse, bureau de l'accise............-------------------25 90............. 25 90
Trois-Rivières, douane.-..................... ----. ...... 1,062 24-1062 24

n bureau de poste.....................------------7839-------------708 39
Valleyfield, bureau de poste.. -- --........ -. .. ......----- ..... 020
West-Farnham, bureau de poste................... .... ......... 14... . 14 55
Chauffage, éclairage, eau. etc., pour tous les édifices de

la province de Québec, (pour détails voir page 18).,...... . . ..... 44,089 46 44,0R9 46

Totaux pour Québec............. 43,119 8 9 31,116 19 46,373 58 I120, 609 66
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PARTIE II.-ÉTAT No I..-DÉPENSES-Suite.

Construc- Réparations Personnel
Désignation des travaux. tion et amé- et et Total.

liorations. meubles. entretien.

ÉDIFICES PUBLICS. $ c. $ c. $ c. $ c.

Ontario.

Alexandria, maison de réforme....................... 1335. ....................... 13 35
Almonte, bureau de poste, etc................................. 3 00 3 00
Anherstburg . o. ......... .......... 327 28............. 327 28
Arnprior ......... 9,976 83........................9,976 83
Barrie ..... .... ... 110 84............ 110 84
Belleville .................. ........... ... 265 61 265 61
Berlin ,. ............... ...... 2220............. 2220
Brampton o ..................... 20420
Brantford o. ....... ............ 984 95.............. 984 95
Brockville . .................. ... 425 79............ 425 79
Carleton Place ......... ... ... 25 1............. 25 18
Cayuga o. ....... . ............ ... 925............. 925
Chatham. . . ..................... ......... 300 56............. 300 56
Cobourg ....... 1................... .... ... 1570
Cornwall o ......... ..... 128 75............. 128 75
Dundas etc............. ................. 3225............ 3225
Galt t. ....... . . ... ... 6699.669
Gananoque, douane.... ................ ...... ... ...... 172 67 172 67o bureau de poste ................................... 860............ 860
Goderich i etc................................. 30 50 30 50
Guelph . .... . . . .. . . . .166..2............. 160 02
Hamilton o .......... ....................... 1,434 49............. 1,434 49
Ingersol o. .... . . ... 3,990 99.......................3,990 99
Kingston, douane...................... ........ 1,195 42 508 02............1,703 44

o entrepôt de vérification ..... ........ .... 25 50 25 50
o bureau du revenu de lintérieur .. ........ .......... 4 25.... ........ 4 25
o bureau de poste ..... ........................... 270 33............. 270 33

Lindsay i etc.................................. 30 76........30 76
London, douane......... ...................... 1,486 01 647 28.......... 2,133 29

i bureau de poste..................................... 679 94.......... 679 94
Napanee o. .... . .. .. . .... 54 75............. 54 75
Niagara (Falls) chutes, bureau de poste, etc....,................ 36 il............. 36 il
Orangeville . ...... .... 58 10 58 10
Orillia o .. . ............ 127 65........... 127 65
Ottawa, édifice du parlement et des ministères:-

Posage de la lumière électrique et pompes..... 74,942 21.......................74,942 21
Reconstr. de l'édifice de l'Ouest, après le feu..... 90,139 82......................90,139 82
Edifice du parlement, pavage en bloc conduisant

aux chaudières. .. 033 50.......................033 50
Edifice Langevin, domm. à la prop. J. H. Perley. 6000........................6000
Réparations et meubleo...............................101,235 45............101,235 45
Téléphone (service de)..........................................3,999 63 3,999 63

Ottawa, terrains du parlement :-
Trottoirs et chemin de voitures en asphalte...... 149640.......................14,9640
Nouvelle serre..............................265 34....................... 265 34
Entretien des terrains..... ..................................... 5b9000 00 5.0000
Enlèvement de la neige ........................................... 374 08 374 08
Parc de la Côte du Major, mur de clôture...... 4,495 82.......................4495 82
Entretien du Parc de la Côte du Major.............................. 2,837 34 2,837134

Ottawa, ferme expérimentale ....................... 2%70550 15931 69.............4,636 59
musée géologique................................... 1220............ 1220
bur. de poste, esplanade en asph. et ruelle... 4,062 95....................4,062 95
réparations au bureau de poste........................ .17 90............. 17 90
bureau d'imprimerie............ .......... .......... 577 42............ 577 42
Rideau Hall, réparations et meubles..................15,276 68. ....... 15276 68

terrains, $2,460; neige, $343.08;
gardien, $502.50 ; chauffage et éclairage, $8,000..11305..8 11,305 58

Pembroke, bureau de poste, etc............................... 1680 16 80
Peterboro' .20 35 ....... ... 20 35
Petrolea o etc.......... ............ 4 45
Port-Arthur ....... ................ 138 ............ 212 51
Port-Colborne , ............ 1,100 60 1 50.............1,0 50

A reporter.... ............... ...... 212,203 20 126,297 41 23,51663 362,017 34
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PARTIE 1.--ETAT N' 1.--DÉPENSES-Suite.

Désignation des travaux.

ÉDIFICES PUBLICS-Suite.

R eport.................... ...........

Ontario-Fin.

Port-l.ope, bureau de poste ... ...................
Prescott, douane................... .......

bureau de poste ...........
Portage-da-Rat, bureau de poste, etc.,........ ....
Smith's Falls .... ...... ..
Stratford .... ............ -
Strathroy ........
SaMte-Catherine .... .........
Saint-Thomas n .... ........ ....
Toronto, bureaux de l'assistant receveur-général et du

revenu de l'intérieur..............................
Toronto, douane.................. ........

salle d'exercices militaires.............
entrepôt de vérification...............
bureau de poste.....................

Trenton n .......... ................
Walkerton n
Windsor n .... .....................
Chauffage, éclairage, eau, etc., etc., p. tous les édifices

de la province d'Ontario (pour détails voir page 18).

Construc-
tion et amé-

liorations.

Réparations
et

meubles.

$ c. $

212,203 20 126,297

305 25
500 28

315 58

793 44

200 00

Totaux, Ontario...................... 214,317

Manitoba.

Brandon, ferme expérimentale.................
n bâtisses des immigrants..............

bureau de poste, etc..............
Dauphin, bureau des terres fédérales...........

n bâtisses des immigrants..............
Minnedosa n......
Portage-la-Prairie, bureau de poste.............
Winnipeg, bureau du commis des travaux..........

il bureau des terres de la Couronne........
douane......................... .......
bureau des terres fédérales...............
salle d'exercices militaires............
entrepôt de vérification..............
bâtisse des immigrants...............
bureau des sauvages.................
bureau de poste. .... ....

Chauffage, éclairage, eau, etc., etc., p. tous les édifices
du Manitoba (pour détails voir page 20)......

Totaux, Manitoba .....................

Territoires du Nord-Ouest.

Calgary, palais de justice... ............. ........
bureau de poste, etc.......................
bureau des terres fédérales..............
bâtisse des immigrants....................

Edmonton, bureau des terres et d'enregistrement....
n (côté sud) bâtisse des immigrants........

Indian-lead, ferme expérimentale........
Lethbridge, palais de justice ........... ..........

Il bureau de poste........................
Macleod, palais de justice..........................

35 63
3 00

40 22

41 00
9 25

92 98
532 20

1,383 16
517 29

2,059 29
2,134 63

27 30
225 28
120 90

75 133,530 54

Personnel
et

entretien.

$ c.

23,516 63

172,709 28

196,225 91

Total.

$ c.

362,017 34

35 63
3 0&

40 22
305 25
511 18

41 00
9 25

408 56
532 20

2,176 60
517 29
200 00

2,059 29
2,134 63

27 30
225 28
120 90

172,709 28

544,074 20
.- I. - - i - i - --_ ________

784 38

2,348 80

20,312 98

866 66

221 66
101 66
179 49
120 76

56 41

202 60
82 52
33 93
90 45

426 47
386 98
78 50

663 54

...........
.... . ..

............

........ ....

. ... . .. .
............

............

............

1,006 04
101 66,
179 49:
120 76

2,348 80
56 41

20,312 98
3,211 48

82 52
33 93
90 46
866 66,
426 47
386 98

78 50
663 54

12,561 08 12,561 08

24,312 82 2,644 97 15,569 96 42,527 75

690 0
550 00

............

... ..... ... .

............

458 40
........ ..

A reporter .......................... 1,698 40
6

163 00
82 25

3 25
25 00

177 80
43 00

9 37
13 10

164 15
502 70

853 00
632 25

3 25
25 00

177 80
43 00

9 37
13 10

622 55
502 70

- 1,136- .. .. 2,820

A. 1899

2,882 021,183 62 1.... . . .



~Iîaax Pu,'inJ Ç

PARTIE II.-ÉTAT WI1.-DÉPENS«4-SUi.

Désignation des travaux.

ÉDIFICES PUBLICS-Suite.

Report............. ... ............

Territoires du Nord-Ouest-Fin.

Moosejaw, palais de justice....... .................
M oosonin ............. ...... ...
Prince-Albert, palais de justice et prison ............

il bureau des terres et d'enregistrement.
Régina, édifice du conseil.. . ............... , ....

palais de justice .................... . .
bureau des terres fédérales ............
résidence du lieutenant-gouverneur .........
bureau de poste............. .......
bureau d'enregistrement..................

Chauffage, éclairage, eau, etc., etc., p. tous les édifices
des Territoires du N.-O. (pour détails voir page 20).

Totaux pour Territoires du N.-O........

Colombie-Britannique.

Agassiz, ferme expérimentale.......,............
Nanaïmo, bureau de poste, etc......................
New-Westminster, salle d'exercices militaires........

bureau des terres fédérales......,
bureau de l'ingénieur résident....
bureau de poste, etc.........

Vancouver, l ..
Victoria, bureau du commis des travaux..........

il douane.................. ...
salle d'exercices militaires, etc.........
hôpital de marine...................
bureau de poste (ancien)............ ..

wi It il (nouveau)..... ........
William's Head, édifice de la quarantaine.... .......
Chauffage, éclairage, eau, etc., etc., p. tous les édifices

de la Colombie-Britannique (p. détails voir page 21).

Totaux, Colombie-Britannique..........

ÉDIFICES PUBLICS EN GÉNÉRAL.

Frais d'impressions, papeterie, instruments, dépenses
d'annonces et de voyages, etc................

Construc- Réparations Personnel
tion et amé- et et
liorations. meubles. entretien.

-- I

$ c.

1,698 40

8,691 18

............

$ c.1

1,183 62

18 (05
6 85

52 40
134 60
855 69
706 44
62 42

1,034 76
77 90
42 75

$ c.

. ......... ... 13,189 03

11,455 38 4,175 48 13,189 03

118 00

52515

54,907 .94
4,847 12

65,128 21

72 38
255 31
400 14

7 50
291 98
483 45
636 27
110 05
131 80

6 75
6 00

163 19

495 90

3,060 72

...,........

... ........

....... ,....

..... ... . ..

............
2,482 50

............

8,799 15

11,281 65
- - ___________ - ___________ - I.

Total.

$ c.

2,882 02

18 S05
1,072 65
8,743 58

134 60
855 69
706 44

62 42
1,034 76

77 90
42 75

13,189 03

28,819 89

190 38
255 31
400 14

7 50
291 98
483 45
636 27

2,592 55
131 80

5 261 90
6 00

163 19
54,907 94
5,343 02

8,799 15

79,470 58

7,116 81 7,116 81

7,116 817,116 81



62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

PARTIE I.--ÉTAT N' 1.--DÉPENSES-SUite.

Désignation des travaux.

HAVRES ET RIVIERES.

.Nouvelle-.Ecosse.

Arisaig...........................
B1arrington, passage-Quai du chenal

Sherrow........... ..........
Bayfield .........
Boularderie, quai à Ross-Ferry .........
Broad Cove...................
Cow Bay (Baie aux Vaches)........ .
Cribbon (Pointe).... .......
Digby (Jetée)................,. .
Georgeville...... ..............
Grand-Etang..... ...............
Halifax, bassin de radoub, subvention..
Hantsport .......................
Havres en général, N.-E........... .
Joggins........................
Judique........................
Kelly's Cove....................
L'Ardoise................ .....
Larry, Rivière............... ....
Little-Narrows..................
Lockeport... .............
McNair's Cove ..................
Mabou..............
Maitland (Hants Co.)....... ...
Margaree.......................
M argaretville................... .......
Merigomish-Grande Ile......... .....
Meteghan (brise-lames)................
Morden..................... .. .
North Wallace.......... .....
Ogilvie........ ...............
O sborne.. ........... ............ ... .
Oyster-Pond (Guysboro' Co.).........
Porter's, Lac.................... ....
Port-Hood ..................... .....
Port-Joli ...... . ............ . ..
Port-L'Hébert...................
Port-Lorne...
Port-Maitland (Yarmouth Co.) .... . ..
Port-M outon........ .................
Pubnico-Head..... ..............
Pugwash.......................
Ste-Anne, Riv. duNord, Pointe-Seymour
Summerville ............. .......
Three-Fathom, Havre.......
Trout Cove (Anse a la Truite)..........
Wallace........................
Whitewater.....................
Whycocomagh...................
Windsor, écluses, digues, etc., Rivière

A von. ............... .... .......
Yarmouth.... ........... ..........

Totaux pour la Nouvelle-Ecosse..

le du Prince-Edouard.

Annandale............................
Bay-View................... .......
Belfast......... ...............
B rae.................. .... .........
Cascumpec...........................

Dragage.

$ c.

Construc-
tion et amé-

liorations.

$ c.

1,51 051,3 S..........

2,668 89..........

... 499 97

999 97
999 85

.... 4,20869

205 33

2,104 32

6,906 03

28,341 69

2,784 50

996 76
127 48

6,474 20
96 81

............

..... .......

... .........

990 25

500 00

9,005 92

99 87

17282

1,2O6 00
3,999 08
3,000 00

3,299 71

37,858 83

.... ... . . . ..... ....
............ 499 45
............ 514 63

A reporter.............. . 1,014 08
8

Répara-

Répara-
tions.

Personnel
et

entretien.

$ c.

648 701.............

..999. 73.
25 00

199 84
9,988 40
1,446 96

798 43
782 11
100 00

399,.28
181 Il
299 72

25 00

499 65

699 36

3,141 99
1,992 75

265 88
1,537 39

100 00
440 00
300 00

2,999 87
3,600 00

100 02
500 19

328 58
3,234 51

35,634 47

100 06 ...........
20 01

18 26 ... ,.......
1 1 - l - -

.-.. .. .

............

............

10, 000 00

1,114..60.

............

11,114 60

Total.

s c.

2,179 75

2,668 89
999 73
524 97
199 84

9,988 40
1,446 96

798 43
1,782 08
1,099 85

10,000 00
2,784 50
1,114 60

399 28
18111
299 72

25 00
5,591 70

499 65
4,208 69

699 36
1,710 64

996 76
127 48

6,474 20
96 81

3,141 99
1,992 75

265 88
1,537 39

205 33
990 25
100 00
440 00
300 (0
500 00

2,999 87
3,600 00
2,104 32

895 00
9,005 92

99 87
100 02
500 19
172 82

6,331 68
3,999 08
3,000 00

3,628 29
10,140 54

112,949 59

100 06
20 01
499 45
514 63

18 26

A 1899

138 33 1 ............ 1 1,152 41



TraVaux Publies

PARTIE II.-ÉTAT N L.-DÉPENSES.-SUite.

Désignation des travaux.

HAVRES ET RIVIÈRES--Suite.

Report....... ............

Ile du Prince-Edouard-Fin.

China Pointe.................... ...
Charlottetown..... . ...... $29984 05

MOINs-Reçu pour dra-
gage à des quais
privés.............. 560 00

Havres en général de l'Ile du P.-E......
Higgins, quai.........................
Hillsboro', quais de la rivière-

Cranberry. ................... .....
Haggarty's....................
Ried-Point ......... ...........

Lewis Pointe (jetée)..............
Miminigash......................
New-London....................
North-Cardigan...... ..........
Rustico........................
Souris, Pointe de Knight, brise-lames...
Stephens, jetée....... ...........
Sununerside, ouvrage de protection.

1d dragage7........$7,437 16
MOINS-Reçu pour dra-

gage à un quai par-
ticulier... .. ..... 1,200 00

Tignish........................
West-Point............ ...........

Totaux, Ile du Prince-Edouard..

Nouveau-Brusnswick.
Bouetouche ..... .. .. ....... .
Cap Tourmentine................ .....
Clifton.........................
Dalhousie..... . ................
Havres en général, N.-B...........
Herring Cove... .... ........... .....
M izonette ............................
Ile-aux-Perdrix, quai de la quarantaine..
Quaco............. ..... . .
Richibouctou............. ... ......
Rivière Saint-Jean-

Entre la rivière et le Grand
Lac,............ ...... $ 1,228 80

Moulins Cushing.... . .. 1,105 92
Canal de l'anse Gagetown.. 983 04
Frédéricton.......-.. .... 3,727 45
Quai McLean.............. 163 841

Dragage.

$ c.

2,424 05

6,237 16

.... ,...... .

8,661 21

............

............

............

............

........ ...

.. ... ,..3-

Cons-
truction et

amé- Réparations,
liorations.

$ c.

1,014 08S

2,075 35
5,750 00
4,033 31

.............

............

10,776 51
... ... 4..

806 45

4,093 65
3,750 30

32,299 65

$ 7,209 05
MoINs--Reçu p. dragage

à un quai particulier. 1,350 001 5,859 05..........
Grand Falls (Chûtes)......................... ............
Saint-François. ........ ...... ... .......................
Tobique.................-............ ............ ............
Saint-Jean, hâvre -

Fort-Dufferin, travaux de protection.. ...................
Au Negro-Pointe, brise-lames... .... ............ ............

A reporter................ 9,805 37..........

9

$ c.

138 33

Personnel
et

entretien..

s c.

13 13 ...

. ..... . .. .... 1 ..... ... ... .
786 04,

............ 400 02 ............

. ..........

. .. . . . .. ..

1,000 24
328 91
300 48
24 59

473 07

655 77
...........

3,334 54

28 13
972 14

1,036 56
136 44

500 00
249 75
200 00
50 00

Total.

$ c.

1,152 41

13 13

2,424 05
786 04
400 02

2,075 35
5,750 00
4,033 31
1,000 24

328 91
300 48
24 59
473 07

10,776 51
655 77
806 45

6,237 16
4,093 65
3,750 30

786 04 45,081 44

...... ......

.... .... ....

1,114 61
. . . . . . .... .1
............
.... .... .. ..

28 13
972 14

1,036 56
136 44

1,114 61
500 00
249 75
200 00
50 C0

3,946 32

. ........j....... 
5,859 05100 02-............. -10002

297 90 . .... .... 297 90
764 39- . - - -...... 764 39

510 98-............-510 98
1,840 65-............ -1,840 65

6,686 96 1,114 61 17,606 94



Documents de la Sessiogn (No. 9.)

PARTIE 1..-ETAT No i.--DÉPENSES.--Site.

Cons- Cons-Personnel
truction etDésignation des travaux. Dragage. Réparations. et Total.

atioentretien.. • horations.

HAVRES ET RIVIÈRES-Suite.

Report....................

Nouveau-Brunswick-Fin.
Rivière Saint-Jean-Fin.

Mesurage hydrographique ..... ....
Dragage....... ........... $12,080 37

MOINS-Reçu p. dragage à
des quais particuliers. 4,422 50

Shippegan ............. ........ ...
Shediac.... . . ..................
Stony-Creek........ ...........
Two-Rivers... .................
Tynemouth Creek.............. ......

Totaux pour Nouveau-Brunswick...

Québec.

$ c.

9,805 37

7,657 87

$ c.

............

5,178 72

99997

$ c.

6,686 96

$ c.

1,114 61

........................
2 .0..........

500 00 ............
442 82.......

............ 510 00

17,463 24 15,621 51 7,698 96

Anse à Beaufils................................. 577 31.
Anse aux Canards...................................
Anse aux Gascons.. ...... .. 5,0000.
Bagotville, Saint-Alphonse.................................. à
Baie Saint-Paul............,........................
Berthier (en bas).....................................

(en haut)................. ... 10,284 23
Bic.. . ........................... .1,2
Boucherville....................... 39766
Cacouna..................................... 4,9790.
Cap à l'Aigle ................................. .... .47
Cap Santé...................................... 423 49.
Charlemagne.... ................ .945 89...............
Chateauguay... .................... 10,2810...............
Chicoutimi......................................... 1)5
Côteau du Lac............................. ..........
Côteau Landing.....................8,489 22............. 3
Cross Point... ............... .....................
Etang du Nord.....................................
Georgeville..............................................
Grand Pabos... ........................ ...... 7
Havres en général, Québec........ .. ,544...............
Ile aux Grues......................... . ............
Ile Gros Bois...... ........ 49 55......
Ile Perrot...................... . ... 98
Ile Verte ......... ............. ..............
Kamouraska............... .........................
Lac Mégantic, jetées-

Mégantic........................................
Piopolis............. .............................

Lac Saint-Jean, jetées, etc.--
Ashouapmouchouan........... .............................
Grande Décharge.................... ..................
Mistassini...................................173 84.
Peribonka ........
Rivière à la Pipe, quai.......................... ,998 21.
Roberval.................................... 74258.
Tikouabé (Saint-Méthode)......................1,574 69.

Lanoraie ...................... .... . . . . .....
Laprairie ............ ........... ... 2,7160 5,538 64.
Lévis, bassin de radoub de......... .........................
L'Isiet ......................... I.......... ............. 2
Longueuil.......................... 2,1200..........
Lotbinière.............................. .... 5,28460.

A reporter ý................ 37,233 991- 29,133 74 1.951
10

5 00

98s 98
05 75
98 15

8 50
48 85
79 19

54 44

67 65
00 41
14 20
46 80
56 35
78 96
'99 15

05 58

736 63

$ c.

17,606 94

5,178 72

7,657 87
9,999 97

2 00
500 00
442 82
510 00

1,114 61 41,898 32

.........
...... .. .
.. .... ..
..................................
............
... .. .. .
..... ...... ...

.e ô.7

..... ..
........ 1...
...........

............

44 48..........
2305.........

272 88
22 70

568 00
113 70

22 72

3 ....... .... .. . .... ,.... ....
6,148 32

1 63 ..........
60 66 ............

75 71 10,769 03

577 31
5 00

5,000 0
598 98

3,505 75
98 15

10,292 73
1,248 85
1,476 85
4,979 00
4,754 44

423 49
945 89

10.281 00
1,567 65

200 41
8,803 42

46 80
56 35

678 96
799 15

4,971 15
105 58
649 55
841 98
600 00
73re6 6 a3

1,244 48
623 05

272 88
22 70

741 84
113 70

3,998 21
765 30

1,574 09
531 30

8,254 64
6,148 32

211 63
2,280 66
5.284 60

96,312 47

62 Victoria. A. 1899



Travaux Publies

PARTIE II.-ÉTAT NX 1.-DÉPENSEs-Suite.

Désignation des travaux.

HAVRES ET RIVIÈRES-Suite.

Report......................

Québec-Fin.

Saint-Laurent, débarcadères p, bateaux
de pêche en général, en bas du........

M agog............ ............ ....
Matane....... .................
M ontmagny...........................
Malbaie........................
New-Carlisle......... ..........
Newport, Rivière......................
Notre-Dame-du-Lac.... ...............
Philipsburg....................
Jetées en aval de Québec, en général....
Pointe aux-Esquimaux.............
Pointe-aux-Saumons...............
Pointe-aux-Trembles.............
Port-Daniel............. ......
Rimouski.......................
Rivière Beauport................

du Lièvre, écluse.. .......
du Loup.................
du Sud, travaux de protection..
Gatineau ,

Ouelle....... ............
Richelieu, Bel il..........
Sainte-Anne-de-la-Pérade......
Saint-François .... ..... .....
St-Laurent, chenal des navires*.

, Saint-Louis...............
Saint-Maurice, chenal entre

Grandes-Piles et Latuque....
Sainte-Agathe-des-Monts............
Sainte-Anicet...................
Sainte-Anne-de-Sorel..............
Sainte-Anne-du-Saguenay...........
Sainte-Anne-Lapocatière..........
Sainte-Croix ...........................
Sainte-Famille. .............
Saint-Fulgence..................
Saint-Irénée.... ................
Saint-Jean-des-Chaillons..............
Saint-Jean Ile d'Orléans...........
Saint-Julien ...................
Saint-Michel-de-Bellechasse . . . .
Saint-Valentin ....... ............
Sandy-Bay.....................
Tadousac.......................
Yamaska, écluse.................

Totaux pour Québec...

Ontario.

Amherstburg.... ...... ,..............
Adolphustown............ ...........
Bayfield ......................
Belleville . .... ...
Bowmanville........ . .............
Burlington, jetées du chenal . .........

A reporter ...... ..... ...

Dragage.

$ c.

37,233 99

............

...........

1,278 89

2,081 45
198,955 98
............

..... ......

. ..........

............

.. ........ .

279 33
....... ,...

............

...........

.2.........

Construc-
tion et amé-
liorations.

$ c.

29,133 74

........

... ........
160 68

............

............

............

............

............

...................... ..

............

............

352 58
.... .......

...........
4,415 

29

............
5,974 28

............

Répara-
t•ons.

$ c.

19,175 71

..................................
42 85

396 22
52 46

484 16
17 95
26 53
32 03

711 79
............

17 00
294 79

............
170 51

4,915 389

4,430 04
2,982 43

9 76
........ ...

1,004 65
20 66
48 00

Personnel
et

entretien.

$ c.

10,769 03

33 75
... ..... ...
............
............

.... .. .....
............
............

2,370 47

............

. ..........

............

... ........

736 19
............

.... ........

............
120 00

............

.... ........ . . . 0 -. ...

...... .... 10 00o 901 00ô

1,048 43
298 00

2,197 95
3,514 68
2.571 80

............

2,998,04

.. ........4,998 35

5,978 33
178 23

.........

66,820 38

............
............ 7-

518 12
1,809 82

............
4,000 00

480 11
24 30

............

34 16
325 06

43,018 67

............
841 16

14,960 60

1,752 57 1,019 71 ............ à............
409 18...................... .........

. ........ . 2,231 36 .,. .....
216 00 .. ......... ........... ............

1,252 08 3,999 99 . ........
3,525 37 ............

3,629 83 7,251 06 3,525 37 ...........

Total.

$ c.

96,312 47

33 75
42 85

556 90
52 46

484 16
17 95
26 53
32 03

711 79
2,370 47

17 00
294 79
755 61
170 51

4,915 39
3,352 58
5,166 23
2,982 43

9 76
4,415 29
1,004 65
7,393 83

48 00
2,081 45

198,955 98
100 00

1,048 43
298 00

2,197 95
3,514 68
2,571 80
984 17
518 12

1,809 82
2,998 04
4,000 00
4,998 35
480 11
24 30

591 92
6,257 66
178 23

34 16
1,166 22

365,976 82

2,772 28
409 18

2,231 36
216 00

5,252 07
3,525 37

14,406 26

* Cette dépense comprend les améliorations et réparations du matériel de dragage ainsi que les dépenses
des travaux.

1.1

- I



62 Victoria. Documentsde la Session (No. 9.)

PARTIE IL.-ÉTAT N° 1.--DÉPENSES-Suite.

Construe- Personnel
Désignation des travaux. Dragage. tion et amé- Répara- et Total..ettions.hiorations. entretien.

HAVRES ET RIVIÉRES-Suite.

Report............. ........

Ontario-Fin.

Cobourg...... ..................
Collingwood.......,... ....... ,....
Baie du Français, . . .................
Fort Frances, écluses .................
Goderich.... .... ...............
Havres en général, Ontario........
Hilton ou Marksville.......
Honora (Ile Manitoulin) . ...... .....
Kincardine....................
Kingston, bassin de radoub............

il havre...............,
Lacs Simcoe et Couchiching............
L'Orignal .... .. ........ . ........
M eaford ..............................
Midland ......... ... ....-. $3,450 42

Moins-Reçu p. dragage fait
à un quai particulier...... 49 75

N ewcastle..... ......................
North-Bay................. ..... ....
Owen-Sound....... .... ...........
Penetanguishene...................
Port-Edward (Sarnia)..................
Port-Arthur .. . ........ ...........
Port-Elgin........ . ...... .. .......
Port-Rowan...................
Port-Stanley ........... . ..........
Prescott.........................
Rivière à la Pluie................ .....

Kaministiquia........ ....
Sydenham. ............
Saugeen ................ .....
Tham es........................

Rondeau ... ........ ........ ....
Rivière Nation du Sud.................
Thornbury,.................... . .
Tobermoray .. ,................. .....
Toronto................. ............
Whitby .........................

Totaux, Ontario...........

Manitoba.

Hnausa..... ... ................
Lac Manitoba, nouveau débouché.......
Havre-s en général, Manitoba ..........
Rivière Rouge, embouchure............

Totaux, Manitoba.............

Colombie-Britannique.

Riv. Colombie, en amont de Golden....
il o Revelstoke.

des passages étroits entre
les Lacs Arrow......

Rivière Duncan.......................
Esquimalt, bassin de radoub......

A reporter...... ........

$ c.

3,629 83

1,352 61
31,472 39
1,242 85

1,366 49

...........

4,595 56
............
....... ....

197527

3,400 67
1,480 75

14,401 24

1,494 00
384 61

3,056 00
. .. .. ... .
8.. 42 .82
233 41

129,856 27
1,649 25
4,139 55

1,475 27
............

7,670 50
1,247 31

$ c.

7,251 06

... . .......

............S40 30
7,258 41

............
5,225 24

228 81
............

3,835 84
... .........

13,0 27
213 84

............
............

185 22
.... .......

.......... ..

............

........... .
216209

............

............

............

....,.......

............

............

... .........

10,772 26
............

$ c.

3,525 37

$ c.

2,999 86.
............

....... ,.....

............

............

... ........

............

....... .....

8,615 92

............. ..... ,.......

.... ........

.. . . .. ... .1

... .........

............

.... ... ..

17 00

90 05............

............
...... .....

............

... .........

4,738 44

27 50

............

$ .c.

14,406 26

4,352 47
31,472 39
1,242 85

40 30
7,258 41
4,307 66
5,225 24

228 81
8,615 92
4,738 44
6,431 40

27 50
13,850 27

411il

3,400 67
1,480 75

185 22
14,401 24

796 57
1,494 00
1,384 61
3,077 20

90 05
842 82
233 41

5,286 29
12,856 27
1,649 25
4,139 55

100 00
17 00

1,475 27
978 06
203 75

18,442 76
1,247 31

96,188 65 54,168 74 18,326 58 7,707 11 176,391 08

....... ...

7,997 14

13 65
1,997 06

332 87
....... ,1 ....

13 65
1,997 06

332 87
7,997 14

2,343 58......................10,340 72

4,897 51 ... .... .....
.. ......... 1,972 24

5,599 08 ...........
2,956 75 ...........

4,897 51 10,528 07 ............
12

. .. . . . ....
11,745 84

11,745 c84

4,897 51
1,972 24

5,599 08
2,956 75

11,745 84

27,171 42

A. 1899

...... ..... .. . ..... ..... .. ... .... .. ........ ..... ..... ,..,............... .........



ravaux Publics.

PARTIE II.--ÉTAT N 1.--DÉPENSES-Suite.

Désignation des travaux.

H IVRES ET RIVIERES-Suite.

Report....................

Colombie-Britannique-Fin.

Rivière Fraser, chenal des navires......
'f enlèvement des obstrue.

Havres en général, C.-B...... .......
Nanaimo, chenal sud ... ..............
RLvière Nikomekel...................
Rivière Okanagan.....................
Rivière Skeena.... . ... ............
Vancouver .......................
Williai's-Head, quai de quarantaine et

service de l'eau ........ .... ... ....

Dragage.

$ c.

4,897 51

13,851 87

5,977 77

3,0 68

Totaux, Colombie-Britannique.. 27,997 83

District provisoire du Yukon.

Rivière Stikine, lac Teslin et rivière
Lewes, Hootalinqua et Yukon-Exa-
men, etc......................

Total pour le district du Yukon
en général.

Cons-
truction et

amé- 'Réparations.
liorations.

c. $ c.

10,528 07 ............

69,276 48..........
.... ..... ..... ...... I

. ... .... .. .. .. . . .... ....

........ .... .... ........
159 00 ............
500 91 .... .....

3,201 00.........

Personnel
et

entretien.

$ c.

11,745 84i

............

2679 50
............
......., ...

.... .......

5,999 26....................

89,664 72 . .

14,000 00..............

Total.

$ c.

27,171 42

69,276 48
13,851 87
2 679 50
5,977 77

159 00
500 91

3,201 00
3,270 68

5,999 26

14,425 34 132,087 89

. 14,000 00

Havres et rivières en général..... .. . 3,673 05 ............ 4,949 42 8,622 47

DR AGAG4E ET MATÉRIEL
DE DRAGAGE.

Provinces maritimes..........-.
Ontario et Québec . ...............
M anitoba....... ........ .............
Colombie-Britannique......... .......

Totaux, dragage............

9,623 66
6,719 53

3,483 64

19,826 83

GLISSOIRES ET ESTACADES.
zt,

District du Saint-Maurice......-....-.... ............ 1,651 59
District d'Ottawa .... ....... . ..........................

Rivière Ottawa.....-.-.. ....... ... .. .... 71381 
cascades des chenaux,
alloc. à la Improv.,Co.-......... ....-.-.- .

Rivière Gatineau, Qué......... ... ...................
Coûlonge, Qué...................... ...........
Noire, Qué................. ..... .... .... .....
Dumoine, Qué-. . . ........ ............ 81 00
Madawaska, Ont............ ....... . 550 00
Petewawa, Ont.............. ............ 66 00

District de Trent (ou Newcastle)............ ........ 199 95
Droits de glissoires et estacades perçus..... ..... . . .. .

Total, glissoires et estacades.... ..... ...... 3,262 35

*Frais des travaux proportionnés aux havres et rivières ci-dessus.
13

7,999 32
12,402 23
1,748 55
5,958 65

28,108 75..........

8,148 72

4,201 07

825 85
2,785 29
2,507 02
2,362 27

687 87
1,414 39

999 19

7,678 78
22,310 25

............

1,799 30

............

.......... .

..... .. ...

............
1,970 00
2,474 81

23,931 67 36,233 14

17,622 98
19,121 76

1,748 55
9,442 29

47,935 58

17,479 09
22,310 25
4,914 88

1,799 30
825 85

2,785 29
2,507 02
2,443 27
1,237 87
1,480 39
3,169 t4
2,474 81

63,427 16

- 1 - 1 "'-- 1

*

*

*

*

. ... .. .. .. ..



Documents dé la Session (No. 9.)

PARTIE I..-ETAT N 1.-DPENSES-SUile.

Désignation des travaux. Dragage.

CHEMINS ET PONTS. $ c.

Québec.

Hull, pont de l'anse Pond .. ......... ............

Ontario.

Burlington, pont du chenal...................
Cité.d'Ottawa, ponts.et rues entretent's

par le gouvernement-
Chaudière, pont Union .....................
Chaudière, ponts ordinaires, etc.....

Côté d'Ottawa..........................
Côté de 1iull. ........................

Pont de la rue Maria......................
des Sappeurs ........ ...
de la rue Wellington.................

Eclairage de tous ces ponts, $2,210 ; ar-
rosage, 8213.56; enlev. neige, $304.08.........

Pont d'York...............................

Territoires du Nord-Ouest.

Pont de Banff, (rivière à l'Arc). ..........
de Battleford (rivière Bataille)............
de Calgary (rivière à l'Arc).... . .......
d'Edmouton (rivièreSaskatchewan)........

Ponts en général, T.N.-O....................
Pont de Maeleod, (riv. du Vieil Homme)..........

Cons-
truction et

amé-
liorations.

$ c.

1,166 44

2,966 09
6,610 78

43,569 14

Totaux, chemins et ponts ........ . .... .. .. 54,312 45

LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES.

Nouvelle-Ecosse.

Ligne du Cap-Sable.......................
de Cheticamp............
de Pointe-Basse (Low Point).............
de l'Anse à la Viande (Meat Cove)..................
de l'Ile Saint-Paul.. ... ..........................

Ile du Prince-Edouard.

Câble reliant l'Ile du Prince-Edouard à la
terre ferme (allocation)................ .....

Nouveau-Brunswick.

Ligne de la Baie de Fundy..................... .........
d'Escuminac ........................ ..............

Québec.

Ligne Anticosti-Gaspé...... ......... ..........
Grosse-Ile, station de la quarantaine.. ... . .
Iles de la Madeleine....... .... ..... ........
Rive Nord du Saint-Laurent-

Est de Bersimis.........................
O uest il .......... .......... .......
Isle aux Coudres (connection)......... ............
Saint-Alexis et Anse Saint-Jean......1... ......

Réparations.

8 c.

Personnel
et Total.

entretien.

8 c. 8S n.

210 01 -.... ...

430 35 2,090 231

158 23...........

1,271 45
397 55
79 23

115 34
3,811 34

7 50

949 79
271 83
374 14

579 35

8,656 11

1,228 00

932 30

2,147 80
..........

...... .... ..... . . .
.. .... . . 66 00

2,485 22

13,780 34 ..... ......
...... .... ..... .......

1,267 83..........
2,014 52

A reporter...... . ...-...... -.........-.1-L 17,06- 69 6,859 32
14

.. ..... ... ..
..........

2,727 64
25 00

836 35

5,679 22

153 68
956 63
54 15

1,914 55

1,946 66

1,146 11
505 39

2,887 31
738 74

2,269 03

3,758 34
3,898 55

210 01

2,520 58

158 23

1,271 45
1,563 99

79 23
3,081 43

10,422 12

2,727 64
32 50

949 79
271 83
374 i

43,569 14
836 35
579 35

68,647 78

153 68
2,184 63

54 15
1,914 55

932 30

1,946 66

3,293 91
505 39

2,887 31
804 74

4,754 25

17,538 68
3,898 55
1,267 83
2,014 52

40,229 14 44,151 15

62 Victoria. A. 1899
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Travaux Pübliëâ

PARTIE II.-ÉTAT N° i.--DEPENSES-Stite.

Construe- Répara- Personnel
Désignation des travaux. Dragage. tion et amé- tions et Total.

liorations. entretien.

LIGNES TELEGRAPHIQUES-Fin.

Report ......... ..........

Provinces maritimes et golfe en général.

Matériel pour le posage du câble pour le
vapeur " Newfield " et receptacle d'em-
toagasinage à Halifax................

bépenses en général......................

Ontario.

8 c.

Ligne de l'Ile Pelée.. ............ . ..........

Territoires du Nord-Ouest.

En général . ...... ............ ..

Colombic-Britannique.

Alberni-Ligne du Cap Beale... .....
Ashcroft-Ligne de Barkerville.. . ...
Nanaïno-Ligne de Comox............
Victoria-Ligne du Cap Beale .........

£n général.

Service général du télégraphe

Totaux, télégraphes... ......

DIVERS.

Statue de Sa Majesté la Reine Victoria
en souvenir de son Jubilé............

Monument à l'hon. Alexander Mac-
kenzie............. .

Funérailles de Sir John Thompson...
Allocation (gratification) à laveuve de D.

M cFarlane...... ......... ... .. ...
Allocation (gratification) à la veuve de

Wiliiam Comper...................
Arpentages et inspections......... .
Agence des travaux publics, 0.-B.......
Employés temporaires-
Division du secrétaire et du comptable..

lq de l'architecte en chef ..... ..
ti de l'ingénieur en chef..........

du service des télégraphes... -.
du photographe des départe-

ments, moitié du salaire.........

........ ....

....... ..... . . .. . .

$ c.

17,062 69

$ c.

6,859,32

910 82 ...

1,327 12 ..
·. . . . .... . . . ... ...... ..

..... . . .... ... . ... .... ..
... ...... . . . .... ..... . .

8 c.

40,229 14

2,249 84..........
... ...... a2,567 81

151 16

14,353 22

. ..... ..... .
. 3,130 12

3,990 83
... 4,154 50

8 c.

44,151 15

2,249 84
2,507 81

1,061 98

14,353 22

1,327 12
3,130 12
3,990 83
4,154 50

1,371 05 1,371 05

19,300 63 9,109 16 49,887 83 78,297 62

425 05

419 40

Total-Divers.......................... 844 45

425 05

.... . .. 419 40
7,053 24 7,053 24

140 00 140 00

37 50 37 50
17,387 47 17,387 47
1,790 82 1,790 82

19,991 95 19,991 95
20,000 00 20,000 00
38,138 43 38,138 43
2,900 00 2,900 00

699 96 699 96

108,139 37 108,983 82
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62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

PARTIE II.-ÉTAT N' 1.-DÉPENSES--Fin.

A 1899

Construc- Réparations Personnel
Désignation des travaux. Dragage. tion et amé- et et Total

liorations. meubles. entretien.

RÉCAPITULATION. $ c. $ c. $ c. $ c. $ c.

Totaux, édifices publics-
Nouvelle-Ecosse ........ ......... .. ...... 87,510 85 4,008 18 21,187 62 112,706 65
Ile du Prince.Edouard-............. ............ 612 17 1,283 10 4,649 17 6,544 44
Nouveau.Brunswick............. ... ... ...... 4,678 84 3,489 29 19,138 47 27,306 60
Québec........ . .......................... 43,119 89 31,116 19 46,373 58 120,609 66
Ontario...................................... 214,317 75 133,530 54 196,225 91 544,074 20
Manitoba ... ......... ... 24,312 82 2,644 97 15,569 96 42,527 75
Territoires du Nord-Ouest......................11,455 38 4,175 48 13,189 03 28,819 89

Colombie-Britannique....... . .................. 65,128 21 3,060 72, 11,281 65 79,470 58
Edifices publics en général........................................... 7,116 81 7,116 81

Totaux, havres et rivières...........
Nouvelle-Ecosse...................28,341 69 37,8883.35,634 47 11,114 60 112,949 59
Ile du Prince-Edouard............... 8,661 21 32,299 65 3,334 54 786 04 45,081 44
Nouveau-Brunswick................ 1,463 24 15,621 51 7,698 96 1,114 61 41,898 32
Québec... .. .... ............... 241,177 17 66,820 38 43,018 67 14,960 60 365,976 82
Ontario......*................... 96,188 65 54,168 74 18,326 58 7,707 il 176,391 08
Manitoba-....-----..-....------- 7,997 141 2,3 58-----------------------10,340 72
Colombie-Britannique.............- 27,997 83 89,664 72-14,425 34 132,087 89
District provisoire du Yukon--------------------14,000 00-----------.. ...------ 14,0000
Havres et rivières en général-----------3,673 O5S------------------------.4,949 42 8,622 47

Totaux, dragage et matériel de dragage.-------19,826 831 28,108 7----------47»95 58
I.glissoires et estacades-----.... 28,341.....6 3,262 3523,931 67 14 63,427 16

ti chemins et ponts------------------------.. 54,312 45 ý1,656 il 5,679 22 68,647 78
lignes télégraphiques--------------....4 19,300 63 9,109 16 49,887 83 78,297 62
divers--------------------------..-.-.7 844 45...........108,139 37 108,983 82

Grands totaux-------- 431,499 98 861,460863 361,127 38 5889659 48 2,243,816 87

(Fin de lItat A.)
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Travaux Publics.

PARTIE B.

ETAT N' 2.-Donnant les détails des dépenses pour l'entretien de chaque édifice public,
savoir: loyer, approvisionnement, salaires des gardiens et des mécaniciens, chau-
ffage, éclairage et eau, (le total pour chaque province se trouve dans l'état "A.")

Nouvelle-Ecosse.

Amherst, bureau de poste..........
Annapolis ............
Antigonish .............
Arichat, douane............ .....

il bureau de poste..........
VI banque d'épargne......

Baddéck, bureau de poste.............
Dartmouth ,, ...........
Halifax, bur. de l'assist.-percept. général

V édifice fédéral.............
i bureau de lingénieur..........
V entrepôt de vérificaiion........
IV bâtisse des immigrants.......

pénitencier...................
Lunenburg, bureau de poste ..... ....
New-Glasgow .
North-Sydney
Pictou, douane.......................

il bureau de poste......... ...
Sydney . .......... ... .
Truro ........ ......
W indsor ................
Yarmouth .............

Loyers.

$ c.

..........

..........
1,200 00

360 00
1,000 00

0 24

... ...... .

Totaux pour la Nouvelle-Ecosse
portés à l'état " A," page 3.... 2,5609 24

Re du Prince-Edouard.

Charlottetown, édifice fédéral........,
il bureau de l'ingénieur...

Montague, bureau de poste..........,
Summerside i . .

Totaux pour l'Ile du P.-Edouard
portés à l'état " A," page 3

Nouveaut-Brunswvick.

230 00

Salaires
des inéca-
niciens,

etc.

$ c.

388 27
389 55
381 51

195 33
248 92

1,982 08

345S93
568 00

297 05
287 00
354 71
288 10

18 76
369 26
490 45
200 02
389 98

7,194 92

1,706 16
... 3......

187 57
3 87 5 2

230 00 2,281 25

Bathurst, bureau de poste, etc.. ., ........ 431 92
Carleton, St-Jean, bureau de poste, etc. ........... 91 67
Chathai, bureau de poste, etc........ ......... 294 20
Dalhousie ......... .... . 380 87
Frédéricton 378 67
Moncton ...... .... .... 393 14

N e c sle . a......... ...... -...- 394 35Newcastle i 391 3
Portland, St-Jean, bureau de poste.... 130 901 .. . ....
Saint-Jean, douane................... 22 00 1,733 04

bureau de poste........... .......... 1,279 41
banque d'épargne................... 2 00

A reporter. .................. 152 90 5,379 27
17

.9--ii--2

Chauffage. Eclairage.

$ c.~ $ c.

253 60 324 75
149 37 1416 96
72 35 16 65
52 00 .... ....
74 00 ....
35 00 ..... ....
82 50 2219
63 36 124 20
57 60 74 10

683 19 2,849 32
. ... . . . . . . . .,. . . . . .

134 75 52 80
306 28 425 33

.. ....... ... .......
150 50 1 192 50
153 95 357 34
104 55 316 00
117 64'.

87 12 1 16 75i
185 65 318 52
236 00 278 76
176 60 100 72
220 50 630 20

3,396 51 6,421 091

Eau.

$ c.

20 0
40 00
10 00

12 75
52 20

979 89

114 36

59 00
100 00
20 16j

3 50
2S 00
45 001
295 00

108 00

Total.

$ c.

986 62
725 88
480 51

52 00
74 00
35 00

300 02
449 23

1,383 90
6,494 48

360 00
1,647 84
1,299 61

0 24
699 05
898 29
79. 42
405 74
270 13
928 43

1,050 21
502 34

1,348 68

1,614 861 21,187 62

454 93 987 75 225 001 3,373 84
......... . .......... ... .... 23 00

4-9 64 23 75.......... 260 96
269 80 127 0.5 784 37

774 37 1,138 551 225 00 4,649 17

367 95 12 50 .812 37
13 73 151 05 12 00 298 45

257 80 12528.......... 677 28
19913 924...........589 24
269 90 600 63 30 00 1,299 20
223 10 397 20 167 -0 1,180 94
231 95 21390 .... , 840 20
31 96 ............ 950 17236

1,049 35 439 46 506 83 3,750 68
468 82 3,591 35 392 68 5,732 26
23038 114 41 1752 38431

3,394 07 5,655 02 1,156 03 15,737 29



62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1899

PARTIE .-- ETAT NO 2.-Donnant les détails des dépenses pour l'entretien de chaque
édifice public, etc.-Suite.

Nouvea-Brunswick-Fin.

Report...,........ .........

St. Stephen, bureau de poste, etc......
Sussex, bureau de poste, etc..... .....
Tracadie, lazaret........ ........
Woodstock, bureau de poste, etc.

Totaux pour le Nouv.-Brunswick
portés à l'état " A," page 3.....

Québec.

Aylmer, bureau de poste..........
Coaticook n .............
Dundee, douane.............. .......
Hull, bureau de poste, etc..........
Joliette il .... 1 .......
Lachine ................
Laprairie ........
Lévis, bâtisse des immigrants..........
Montréal, bur. des exam. du service civil

douane.............. .......
édifices fédéraux

If salle d'exercices militaires...
entrepôt de vérification.....
bureau d'immigration.......
bureau du revenu de Pintér.
bureau de poste..........

Québec, bureau de mesureurs de bois...
douane......... .. ......
eédifices publics. . ........
bureau de l'ingénieur.........
entrepôt de vérification.
bâtisse des immigrants..
observatoire.................
bureau de poste..............

t édifice du quai de la Reine..
Richmond, bureau de poste.........
Rimouski 11.n........
Rivière-du-Loup(Fraserville) b. de poste
Sherbrooke, bureau de poste, etc ......
Sorel ........
Saint-Henri .
Saint-Hyacinthe .
Saint-Jérômne n ..........
Saint-Jean
Saint-Lin n
Saint-Roch, Québec, bureau de poste..
Trois-Rivières, douane............

11 bureau de poste.....
Valleyfield, bureau de poste.........
West-Farnhan, bureau de poste......

Totaux pour la province de Québec
portés à l'état " A," page 4.

Ontario.

Almonte, bureau de poste, etc..........
Amherstburg, bureau de poste, etc..
Barrie, bureau de poste.............

A reporter... ...............

Loyers.

s c.

152 90

152 90

Salaires
des méca-
niciens,

etc.

$ c.

5,379 27

378 67
194 66
150 00
408 431

Chauffage.

$ c.

3,394 07

114 38
195 30

1,075 70
211 54

6,511 03 4,990 99

..... 55 00 17280
386 72 240 75

30 00
..... 150 00 286 75

355 131 247 88
95 97 13715
50 79 10702

100 00.......
..... .. 1,384 5 556 90

..... .. 1,130 00.

.... .. . 511 00

........ 1,358 32 1,84 20
416 60 .... ...

595 661 5956
4,351 60 661

513 35 262 96
518 45 658 55

144 00......
1,388 27 735 74

377 20

1,327 13. 8
... .. 1 . ... . .. 306 86ý

9 27 21000
141 79 -288 85
247 16 297 00
443 34 284 93
529 94 255

. .. 111 00
401 09 176 50

75001 16125
330 76 126 60

300 00 . . .. . .. .. . .
.......... 7 20.6040
.......... 296 22 309 21

...... 388 05 187 50
254 70 ............ 5200

245 5475

13215 30 17,044 21 9,861 41

..... 384 62 139 71.
6400 86 171 50

393 17 242 50

....78 65 .553 ,1

.. -

Eclairage. Eau.

$ c. s c.

5,655 02 1,156 03

406 2O 64 00
8 30...,... ..

... .. ... .. ... .. .
160 00, 34 00

Total.

C.
15,737 29

963 25
398 26

1,225 70
813,97

6,229 o2 1,254 03 19,138 47

32 51 38 75 299 06
205 95 40 00 873 42

...... . .. .. 30 00
346 62 116 52 899 89
81 00 108 00 792 01
60 60 29 52 323 24
31 23 40 00 229 04

... . .... , .......... 42 00
l.. . .... . . .... 100 00

391 60 332 71 2,665 76
. .. .... ,.... 1,130 00

511 00
542 92 572 05 4,057 49
...... ....... ... 416 60

160 08 103 79 1,019 09
4,111 20 1,445 77 10,554 68

776 31.. . .......... 7 6 3
49 87 800 00 2,026 87

3950 39 50
... . . ... 144 00

37 99 450 00 2,612 00
675 00 .... O..... . 1,05220

50 00 ")000
943 44 766 00 3,770 46

750 001 1,056 86
... ..... 219 27

1170........... 442 34
10 75.... ..... 554 91

453 25 37 50 1,219 02
236 60 250 00 1,271 64
103 44 29 28 243 72
232 55 150 00 960 14
176 00 57 84 470 09
250 00 60 00 767 36

.......... ... .... 300 00
7141.......,..139 01
99 62 84 00 789 O5
97 98 60 00 733 53
29 00 45 00 380 70
60 00 10 00 127 20

9,502 31 6,466 23. 44,089 46

31 96 152 00 708 29
116 00 32 501 720 86
146 41 5 00 832 08

294 37 234 50 2,261 23



Travaux Publics.

PARTIE B.-ÉTAT Ne 2.-Donnant les détails des dépenses pour l'entretien de chaque
édifice public, etc.-Suite.

Salaires
Loyers. des méca- Chauffage. Eclairage. Eau. Total.niciens,

etc.

Ontario-Suite. c. c. $ c. $ c. $ c. S c.

Report................. .......... 1,178 65 553 71 294 37 234 50 2,261 23

Belleville, bureau de poste, etc.......;........ 587 22 320 62 381 60 53 25 1,352 69
Berlin . 386 02 272 82 280 93 44 00 983 77
Brampton . 387 62 151 58 170 80 44 25 754 25
Brantford . 590 65 295 76 302 99 63 00 1,252 40
Brockville .. 390 99 221 40 496 65 170 00 1,279 04
Carleton Place . 288 90 113 00 50 20...........452 10
Cayuga 45 84 105 00 52 70...........203 54
Chatham 372 52 191 98 183 57 40 00 788 07
Clifton ... . . ... 298 20 237 60 325 00 51 001 911 80
Cobourg ......... 389 82 196 64 288 20 45 50 920 16
Cornwall .. .. ..... . 457 86 250 00 482 10 9325 1,283 21
Dundas 5 ..... . 500 00 16 48 63 39....... 579 87
Galt e. . .. . . . .. 394 62 174 75 294 20 41 48 905 OS
Gananoque, douanes...................................145 60 94 00.......... 239 60

bureau de poste, etc ....... ... ... 7800 14100...........21900
Goderich ...... 355 41 206 15 33 44 60 00 655 00
Guelph .. ... .......... 385 27 174 89 224 53 37 44 822 13
Hamilton, douane ............................ 566 00........... 74 93...........640 93

salle d'exercices militaires............ 340 00. .......... ........ 340 00
bureau de poste.................... 925 61 829 00 1,S89 89 1 4,344 50

Kingston, douane...... .... .......... .113 90 265 45 105 60 42 35 527 30
entrepôt de vérification...... .... . .............. 22 65 55 23 20
bureau du revenu de l'intér........... .......................... 64 65 149 25
école militaire............... 1,360 00.1,360 00
bureau de poste ..... ........... '108 55 176 65.46710. 27 48 779 78

Lindsay, bureau de poste, etc......... .......... 385 67 157 80 75 00 20 00 638 47
London, douane........................ 1006 32 494 24 434 81 140 00 2,075 37

bureau de poste............. .......... 605 50 467 94 1,329 56 80 00 2,483 00
Napanee, bureau de poste, etc......... .......... 465 00 187 25 166 92 69 45 888 62
Orangeville . .. ... . .......... 422 90 134 19 141 00 20 00 718 09
Orillia .. .... ......... 105 34 150 25 78 40 31 25 365 24
Ottawa, ferme expérimentale......................... 1.33 78 158 03 204 00 2115 81

imusée géologique............ .......... 528 0) 913 27 205 50......... 1,646 77
e galerie nationale des arts et

musée des pêcheries................. 97 331.............
magasin de la police du Nord-

Ouest...... .... ...... ... ................... 69 91. .......... .... 69 91
édifice du parlement et des ni-

nistères.........................22,101 00 29,081 16 19,249 66 14,500 00 84,931 82
bureau de poste........................ 840 00 174 18 2,044 17..........3,058 35

e imprimerie.........................3,165 22 4,052 80 611 90..........,829 92
e cour suprême.........................1342 75 445 75 63 90 .... .1 182 40

Ottawa, édifices loués:
Banque d'Ottawa, (ministère de
l'intérieur...................1,600 00................... 60 49 90 8.9 1,751 31

Bureau de la comm. des frontières. 250 00..................... 6 31 8 40 264 71
Hangar à charbon (bassin du canal). 400 00..................................... 400 00
Central chambers (ministère de

l'intérieur)........ ..... 200 00..................................... 200 00
Bureau de la comm. du serv. civil). 15 001...................................... 15 00
Bur. du photographe des ministères 136 00 3 00........... 139 00
Durie's Chambers (min. de la milice) 180 00........ . . 1239...........19239
Entrepôt de vérification............-850 00................. 12 60 35 07 89767
Bureau des traducteurs fran9ais... 315 20037 94 35 9 44 444 16
Annexe du musée géologique ..... 600 001............................76 76 676 76
Banque Molson (min. de la marine). 399 98,................... 1574........ 41572
Edifice Nagle (douanes)........ .... 1630 3240 48 70
Ob;ervatoire................
Siater chambers (ch. des modèles).. 1,275 0..................... ....... .13270
Ateliers et cour à bois du ministère

deés travaux publics ......... 830 00 -528s 00 1,132 761 3 0 9 0 122 83 2,974 49

A reporter ............. 7,550 981 41,930 6217,841- 33'i 31,654 72 17,657 821143,141 95587c2
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PARTIE B..-ÉTAT N° .- Donnant les détails des dépenses pour l'entretien de chaque
édifice public, etc.-Suite.

Ontario.-Fin.

Report.....................

Pembroke, bureau de poste............
Peterboro', douane ...................

Il bureau de poste.........
Petrolia etc.........
Port-Arthur , etc....... .
Port Colborne ...........
Port -Hope n etc........,
Prescott, douane.............

S i bureau de poste .. ..........
Sm th's-Falls, bureau de poste, etc....
Stratford etc..
Strathroy ........
Sainte-Catherine .. .....
Saint-Thomas ........
Toronto, bureau des examinateurs du

service civil......................
Toronto, douane................

eédifices fédéraux......... ...
salle d'exercice.............

n bureau de l'ingénieur...
entrepôt de vérification......
bureau du revenu de l'intér...

e bureau de poste...........
Trenton n..... .. ......
Walkerton . .
W indsor .............
Wolf Island, douane de Kingston......

Loyers.

$ c.i

7,550 98

..... .....

45 GO

. . .. . .... 0

*...... ............ .

..... .....

...... ....

Totaux pour Ontario portés à
l'état n° 1, page 5............. 8,015 98

Manitoba.

Brandon, ferme expérimentale ........
bâtisse des immigrants ...
bureau de poste, etc.........

Lac Dauphin, bur. des terres fédérales.
Minnedosa i.
Winnipeg, bur. du commis des travaux.

bur.desterres de la Couronne
douane..............
bureau des terres fédérales..
bureau de l'ingénieur..,..,.
entrepôt de vérification.....
bâtisse des immigrants......
bureau de poste...

Totaux pour Manitoba portés à
l'état n°1, page 6.............

Territoires cu Nord-Ouest.

Alameda, bureau des terres fédérales...
Banff (parc de) édifices...........
Battleford, bureau des terres fédérales.

A.reporter................

.........
220 00
135 00

..........

Salaires
des méca-
niciens,

etc.

$ c.

41,930 62

418 65

526 15
434 99
321 35
272 46
428 15

419 16
312 80
675 60
412 00
426 21
415 00

645 65
1,220 32

856 94

4,396 99
617 50
908 86
464 85
384 98
694 23

Chauffage.

$ C.

7,84132

208 20
109 00
161 91
136 82
153 GI

31 25
192 50
181 65
114 0f
136 23
415 61
169 82
231 05
210 00

349 29

764 12
266 46
804 13
198 00
226 50
481 25
34 92

57,183 46 49,923 52

64i*08

4 50

14 13

. ... .... 75 00

..... .. .. 2,643 58

413 001 3,378 29

.. .. . ..... ..... .

155 00.
20

149 50
148 35
565 80
67 37
95 00

233 80
584 50

..... .....

384 1C
730 59

2,570 49

5,529 5C

37 925
100 12

7 OC

145 07

Eclairage.

$ c.

31,654 72

198 00
78 75

433 00
24 20
33 35
71 50

245 80

149 35
93 47

190 40
28 75

200 37
536 25

114 03

8 00
76 68

270 18
2,846 65

216 10
155 52
730 38

..... . ....

Eau.

$ c.

17,657 82

56 00O
62 50
93 75
32 23

35 00
35 00
85 00
64 67

3 09
57 00
86 19

21 75

139 63
30 44

584 80
75 00
15 0O
96 00O

38,355 451 19,230 87 172,709 28

644 65

..... .....

251 60
41 99

9 72
168 33

1,247 00

2,363 29

76 00

96 00
30 00

125 00
550 00

877 00

149 50
148 35

1,927 53
287 37
230 00

4 50
233 80
946 23

71 99
58 00

393 82
1,098 92
7,011 07

12,561 08

192 95
100 12

7 00

300 07

Total.

$ c.

143,141 95

880 85
250 25

1,214 81
628 24
507 71
375 21
866 45
216 65
717 56
627 50

1,346 28
613 69
914 63

1,247 44

45 00
1,130 72
1,220 32

856 94
308 00

5,377 43
1,184 58
5,264 44

953 95
782 00

2,001 86
34 92

. 1 .. . . . .

........ ..... ....,.......... .... .. ..



Travaux Publics.

PARTIE B.-ÉTAT N° 2.-Donnant les détails des dépenses pour l'entretien de chaque
édifice public, etc.-Fin.

Salaires
Loyers. des méca- Chauffage. Eclairage. Eau. Total.niciens,

etc.

Territoires du Nord-Ouest.

Report. ...............

Calgary, palais de justice, etc........
bâtisse des immigrants.. .
bureau des terres et d'enreg..
bureau de poste ..........

Edmonton, bureau des terres fédérales.
bâtisse des immigrants.....
bureau d'enregistrement ...

Indian-Head, ferme expérimentale....
Lethbridge, palais de justice.... ....

n bureau des terres fédérales.
bureau de poste .. .

Macleod, douane.....
Il palais de justice........

Mooosejaw .......
Moosomin .
Prince-Albert i etc.

Il bur. des terres et d'enreg.
Daim-Rouge, b. des terres fédérales....
Régina, bur. du commis des travaux...

palais de justice.... ........
bureau des terres fédérales....
bâtisse des immigrants.

n bureau des titres fonciers....
bureau de poste ..............

Wolseley, palais de justice . ........
Yorkton, bureau des terres fédérales...

Totaux pour les territoires du N.-O.
portés à l'état ' A ", page 6....

Colombie-Britannique.

Agassiz, ferme expérimentale .........
Duncan, bureau des sauvages..........
Kamloops, bureau des terres fédérales.
Metlakatla, bureau des sauvages.
Nanalmo, bureau de poste, etc..
New-Westminster, bur. de l'ingénieur.

1 ' bureau de poste, etc.
Vancouver, salle d'exercices militaires.

I bureau de poste, etc..... .
Victoria, bureau de l'évaluateur.......

casernes...............
bur. du commis des travaux..
douane ...............
salle d'exercices militaires....
bureau des sauvages.....
magasin militaire.........

n bureau de poste ...........
bureau des poids et mesures..

William's Head, station de quarantaine.

Totaux pour la Colombie-Britan-
nique portés à l'état " A ", page 7.

155 00

......... .

. .... .....

...... .....

60 00

125.00

.......................216 00

96 00
52 50

320 60

300 00..... ....

.. . ..

$ C.

607 00

542 45

427 65

437 50

175 75
412 90
622 80
649 67
421 00

................ ........65.
1 65

907 57

..........
555 M

555 00
. ..... ....

$ C.

145 07

421 85
128 27
77 30

520 49
101 44
152 50

223 50
147 25

...................... .......
6 50

81 75
9 00

93 25
338 38
218 90

80 00
65 00

652 12
150 00

9 00
190 25
209 00
191 45
75 00

$ c.

..... .....

..........
465i45

506

..... ..............
56060

20
10 80:........ .

...... ... .
12 00
66 72

.. ... .. .,

$ c.

350 00

425 00

....... ...

..........

$ c.

300 07

1,378 85
128 27

82 30
1,953 39

101 44
152 50
579 25
223 50
209 81
60 00

549 94
81 75

309 75
510 15
961 18

1,086 57
511 80
161 00

66 15
1,626 41

470 60
9 00

490 25
214 55
763 55
207 00

1,457 10 5,777 99 4,287 27 816 67 850 00 13,189 03

.. .. .... 54 50 ................... 54 50
..... ...... 18 44 .... ..... ........... 18 44

165 00.......... 25 50 .......... .......... 190 50
. . .... . .. 29 25 . ........ .......... 29 25

627 55 126 35 275 00 . 45 00 1,073 90
461 00 12 95 34 50 8 22 .......... 516 67

... .... . 616 00 104 69 191 35 55 01 967 05
....... 58 16 ..... .... ......... 58 16

.... 507 76 379 70 1,266 15 177 56 2,331 17
......... ...... 15 22 22 40 24 00 61 62

.- ............ 32 22 ................... .32 22
13000 575 ... . .... 70 ........ 136 45

.......... .......... 132 62 52 20 25 12 209 94

.......... .......... 158 29. .......... .......... 158 29
..... ........ 4227 ........... .......... 42 27

......... .... ....... 97 22 .......... ...... .... 97 22
.......... 642 30 123 92 1,134 45 27 73 1,928 40

29 00 .... .... 6 00 35 00
858 10.............. ....... 858 10

756 001 2,412 31 2,319 95 2,950 47$ 360 42 8,799 15

21
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État n 3.

Indiq.uant les sommes prêtées par le gouvernement en vertu d'Actes spéciaux du
parlement et sur la recommandation du ministre des travaux publics, durant l'exercice
financier 1897-98.

Aux commissaires du hâvre de Montréal, pour l'amélioration du havre de Montréal,
(Acte 59 Vict., chap. 10....................... ............................ $110,000 oo

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
BUREAU DU COMPTABLE,

OTTAWA, 20 février 1899.

A. G. KINGSTON,
Comptable.

22



Travaux Publics.

PARTIE III

RAPPORT

SUR LES

EDIFICES PUBLICS DU CANADA

POUR L'EXERCICE EXPIRE LE 30 JUIN 1898

PAR

L'ARCITECTE EN C9EF
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Travaux Public&

RAPPORT DE L'ARCHITECTE EN CHEF.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,

BUREAU DE L'ARCHITECTE EN CHEF,

OTTAWA, 14 décembre 1898.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur les nouveaux
travaux exécutés et les réparations faites aux Edifices publics sous le contrôle de ce

département, pendant l'exercice expiré le 30 juin 1898.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

D. EWART,

Architecte en chef

M. E. F. E. Roy,

Secrétaire, département des Travaux publics, Canada.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

CHARLOTTETOWN.

EDIFICE PUBLIC.

La chaudière de l'appareil de chauffage a été réparée et les tubes ont été renou-
velés; la boiserie du bureau du maître de poste a été peinturée; le plâtrage des murs,
le toit, la plomberie ont été réparés; et une clôture de division en fil de fer a été érigée.

SUMMERSIDE.

Les piliers de.porte ont été renouvelés. La fournaise de l'ancien appareil de chauf-
fage, étant hors de service, a été enlevée et deux nouvelles fournaises pour appareil à
eau chaude (Buffalo) y ont été placées, les calorifères et la plomberie ont été réparés;
une partie de la boiserie intérieure a été peinturée et le plâtrage teinté; des réparations
ont été faites à la couverture du toit et un trottoir en asphalte et traverses ont été
posés le long de la rue.

9-iii-11
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

AMHERST.

Un.trottoir en asphalte a été posé le long de la rue.

ANNAPOLIS.

L'espace entre le grillage des boîtes à lettres et le plafond a été rempli avec un
treillis en fer métallique. Le toit a été réparé et le mât du pavillon peinturé.

ANTIGONISH.

La couverture en bardeau du toit a été renouvelée, de menues réparations ont été
faites à la boiserie et à la peinture, etc., et le tuyau à fumée de la fournaise a été renou-
velé.

ARICHAT.

BUREAU DE POSTE.

Un coffre de sûreté à l'épreuve du feu a été fourni pour l'usage des employés.

BADDECK.

EDIFICE PUBLIC.

La boiserie intérieure et extérieure et la clôture ont été peinturées, le plâtrage
teinté; des réparations ont été faites à la bâtisse au charbon et quelques paillassons ont
été fournis.

DARTMOUTH.

Une boîte à charbon a été construite dans la cave.
Les travaux ont été surveillés par C. E. W. Dodwell, ingénieur résident et inspec-

teur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, Halifax, N.-E.

HALIFAX, N.-E.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les fils de la lumière électrique étant inefficaces et en contravention aux règlements
du bureau des assureurs, ont été enlevés et la bâtisse a été pourvue de fils convenables.
Des garnitures ont été fournies pour le bureau de l'inspecteur des douanes et le bureau
des paquets, des boyaux à incendie ont été fournis et de grandes réparations ont été
faites aux meubles, boîtes du bureau de poste, appareil de chauffage et tuyaux à eau. (

Les travaux ont été surveillés par C. E. W. Dodwell, ingénieur résident et inspec-
teur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, Halifax, N.-E.

Entrepreneurs pour le posage des fils Graham et Pickles, Halifax, N.-E.

A. 1899



Travaux Publics.

SALLE D'EXERCICES MILITAIRES.

Cette bâtisse est couverte et l'on espère qu'elle sera terminée pour la fin de l'année
courante. Des soumissions ont été demandées pour .un appareil de chauffage et de ven-
tilation et pour le posage des fils dans la bâtisse pour l'éclairage électrique. L'on est
actuellement à préparer des plans pour les diverses fournitures et meubles.

Les plans, etc., ont été préparés et les travaux surveillés par ce département. Ingé-
nieur résident et inspecteur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, C. P. W. Dodwell,
I.C., Halifax, N.-E.

Commis des travaux, Doménick Healy, Halifax, N.-E.
Entrepreneur, John E. Askwith, Ottawa.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

Le toit de la couverture a été réparé d'un bout à l'autre-; une cloison a été mise
pour faire une chambre des étampes et le monte-charge a. été examiné et réparé.

Les travaux ont été surveillés par C. E. W. Dodwell, ingénieur résident et inspec-
teur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, Halifax, N.-E.

ÉDIFICE D'IMMIGRATION.

Les cabinets d'aisance ont été reparés sous la surveillance de C.cE. W. Dodwell,
ingénieur résident et inspecteur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, Halifax, N.-E.

QUARANTAINE (DÉBARCADÈRE EN EAU PROFONDE).

La résidence de l'intendant a été réparée d'un bout à l'autre, et la bâtisse de déten-
tion a été pourvue de tables et de chaises.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de C. E. W. Dodwell, ingénieur
résident et inspocteur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, -Halifax, N.-E.

LIVERPOOL.

BUREAU DE POSTE.

Le 13 janvier dernier, un emplacement a été acheté, au coin des rues Main et
Market, ayant 60 pieds et 100 pieds de front respectivement. L'on est à préparer des
plans, et des soumissions, pour la construction de la bâtisse, seront demandées prochaine-
ment. Il y aura une bâtisse principale de 41 pieds sur 31 pieds, comprenant un soubas-
sement en pierre qui contiendra l'appareil de chauffage, la provision de combustible, un
rez-de-chaussée pour le bureau de poste, un premier étage pour les bureaux de la douane
et du revenu de l'intérieur (4 chambres) et une mansarde pour les appartements du
gardien. Les murs du rez-de-chaussée et du premier étage seront en briques et la man-
sarde sera en bois, le toit plat sera recouvert en goudron et gravier et le toit en pente
sera en ardoise. Il y aura un appentis d'un étage de 24 pieds 8 pouces sur 26 pieds 2
pouces, en briques sur une fondation en pierre avec toit en bois. Au coin des deux rues
le briquetage sera continué en forme de pignon jusqu'à la mansarde pignon et surmonté
d'une tourelle.

LUNENBURG.

BUREAU DE POSTE, ETC., ÉDIFICE.

La couverture du toit a été peinturée. Un drapeau de la Puissance a été fourni.

5
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NAPPAN.

FERME EXPÉRIMENTALE.

Un service d'eau a été posé pour alimenter la résidence et les dépendances; des
additions ont été faites au silo et à l'appareil de chauffage de la résidence et quelques
réparations générales usuelles et ordinaires ont été faites.

NEW-GLASGOW.

BUREAU DE POSTE, ETC., ÉDIFICE.

Les gouttières et les tuyaux de descente ont été réparés et en partie renouvelés, le
plâtrage de l'intérieur de la bâtisse a été teinté, la boiserie peinturée et la maçonnerie
des murs et des clôtures rejointoyée.

NORTH-SYDNEY.

BUREAU DE POSTE, ETC., ÉDIFICE.

Une grande partie de la plomberie a été généralement réparée et mise en ordre.

PICTO U.

DOUANE.

Des réparations ont été faites à la boiserie et la plomberie. Le conduit d'égoût a
été examiné et réparé; les murs et les plafonds ont été blanchis et des réparations géné-
rales ont été faites.

SYDNEY.

BUREAU DE POSTE, ETC., EDIFICE.

Réparations à la fournaise, à l'appareil de chauffage, mur en brique et boiserie, et
peinture, vitrage et plâtrage; de nouvelles serrures de portes ont été posées.

TRURO.

BUREAU DE POSTE, ETC., EDIFICE.

L'appareil de chauffage a été réparé; le conduit d'égoût a été nettoyé et quelques
menues réparations générales ont été faites.

WINDSOR.

BUREAU DE POSTE, ETC., EDIFICE.

Antérieurement au 14 octobre 1897, date à laquelle la bâtisse a été détruite par le
feu, le briquetage des pignons et de la cheminée a été jointoyé et le chaperon du pignon
a été reposé, le toit plat galvanisé et le mât de pavillon ont été repeinturés, et la bâtisse
a été pourvue de fils pour 14 lumières électriques.

La bâtisse est reconstruite à la journée après un léger changement dans le plan;
l'escalier adossé à la bâtisse est remplacé par un appentis d'un étage de 20 pieds sur 16

6
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Travaux Publics,

pieds de dimensions intérieures, et l'escalier de service sera placé dans la bâtisse princi-
pale. Le bureau additionnel sera pourvu d'une voute de sûreté en brique. Il y aura
un cabinet d'aisance et un urinoir dans le rez-de-chaussée en arrière de l'escalier prin-
cipal, et un autre dans la mansarde, au-dessus de celui du rez-de-chaussée.

L'on est à préparer des plans pour un appareil de chauffage.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de J. H. Ellis, commis des travaux,

employé du ministère, Ottawa.

YARMOUTH.

ÉDIFICE PUBLIC.

Une partie de la boiserie extérieure a été repeinturée.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

BATHURST.

ÉDIFICE PUBLIC.

Un nouveau porche d'entrée à été construit, un treillis en 'cuivre' a été posé au
bureau de poste, réparations faites aux portes de cour, etc.

CARLETON (St. John), N.-B.

BUREAU DE POSTE.

Des réparations ont été faites au toit en ardoise, au service d'eau, aux poêles,
tuyaux, etc., sous la surveillance de W. W. J. MacCordock de ce ministère, Saint-Jean,
N.-B.

FREDÈRICTON.

EDIFICE PUBLIC.

Un nouveau plancher en bois dur a été posé dans le bureau de poste, des répara -
tions ont été faites au plâtrage et vitrage, les plafonds ont été blanchis, les murs et la
boiserie peinturés ont reçu une couche de peinture, la boiserie et les planchers, en bois
dur, huilés. Un nouveau prélart a été posé dans la chambre du maître de poste et
quelques meubles ont été réparés.

MONCTON.

EDIFICE PUBLIC.

Le trottoir a été réparé et quelques carreaux en pierre ont été reposés, et des répa à
rations ont été faites au réservoir, aux boîtes aux lettres, à la plomberie, etc.

7
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NEW-CASTLE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Une nouvelle lampe pour la porte d'entrée et une quantité de meubles de bureau

pnt été fournis.

ILE-AUX-PERDRIX.

STATION DE QUARANTAINE,

Le bâtiment, dont il est question dans mon dernier rapport, destiné à contenir le
désinfecteur à vapeur, les bains, les réservoirs, etc., a été complété, ainsi que l'appareil
de chauffage à vapeur.

Les travaux se font sous la surveillance de W. J. McCordock, de ce ministère,
Saint-Jean, N.-B.

Entrepreneur, monsieur Jno. Duffy.

PORTLAND (SAINT-JEAN).

BUREAU DE POSTE.

Des réparations ont été faites à la plomberie, aux conduits d'égouts, service d'eau
poêles, etc.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, de ce minis-
tère, Saint-Jean, N.-B.

SAINT-JEAN.

DOUANE.

Les appartements des officiers préposés aux signaux, dans la tour sud, ont été finis
et peinturés. De grandes vitres à l'entrée principale, qui étaient brisées, ont été rem-
placées, et de menues réparations ont été faites à la couverture du toit, à l'appareil de
chauffage, aux sonnettes, serrures, fenêtres, etc., etc.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, de ce minis-
tère, Saint-Jean, N.-B.

BUREAU DE POSTE.

Une partie du plancher en bois dur du corridor public a été renouvelé ; les gout-
tières en tôle galvanisée qui n'étaient plus de service, du côté est de la bâtisse, ont été

-ôtées et remplacées par de nouvelles. Le monte-charge a été réparé, changé, renouvelé
et amélioré généralement, et les cabinets d'aisance, sonnettes, planchers, appareil de
chauffage et vitrage réparés, nouvelles serrures, clefs, et quelques meubles, etc., ont été
fournis.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock de ce
ministère.

CAISSE D'ÉPARGNES.

Une grande vitre polie a été placée dans le mur entre la chambre du caissier et
celle de l'assistant-receveur généraf; une nouvelle soute en briques pour le charbon et
cendres a été faite ; le mât du pavillon a été renouvelé et peinturé ; les murs extérieurs
ont été jointoyés ; la boiserie, les portes de fer, clôtures et gouttières ont été peinturées,
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Travaux Publics.

et des réparations ont été faites à la pompe à incendie, boîte d'alarme, aux clochettes
électriques, fenêtres, cordes, poids, etc.

Les travaux ont été exécutés sous la.surveillance de W. J. McCordock, de.ce minis-
tère.

SAINT-STEPHEN.

EDIFICE PUBLIC.

Le quai en bois a été renouvelé, Un pavill~n de la Puissance a été fourni et quel-
ques menues réparations ont été faites.

SUSSEX.

EDIFICE PUBLIC.

Quelques stores nouveaux ont été posés aux fenêtres.

TRACADIE.

LAZARET.

Un réservoir additionnel a été posé dans la mansarde, supporté par des poteaux por-
tant sur le plancher du rez-de-chaussée; la fondation de la pompe à vapeur a été ex-
haussée et les connexions ont été changées.

WOODSTOCK.

EDIFICE PUBLIC.

Quelques nouveaux tubes ont été posés à l'appareil de chauffage; le briquetage,
plâtrage et peinturage ont été entièrement réparés et quelques réparations ont été faites
à la plomberie.

PROVINCE DE QUÉBEC.

BERTHIERVILLE.

BUREAU DE POSTE.

La propriété portant le numéro cadastral (82) située sur le front de la rue Edouard,
au sud-ouest du lot 152 et au nord-est du lot 183 avec les bâtisses y érigées, a été achetée

(sujet aux rentes foncières) et modifiée de manière à la rendre convenable pour un
bureau de poste. C'est une bâtisse en bois, lambrissée en brique, dont la partie princi-
pale est à deux étages de 32 pieds sur 29 pieds, une cuisine en allonge de Il pieds (sur
12 pieds et une aile à un étage pour un corridor de 13 pieds carrés.

FRASERVILLE.

EDIFICE PUBLIC.

La plomberie a été réparée.
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HULL.

EDIFICE PUBLIC.

La boiserie de la bâtisse a été réparée.

GROSSE ILE.

STATION DE QUARANTAINE.

Division occidentale.-A la résidence du Dr Church les murs intérieurs et les pla-
fonds ont été tapissés; des doubles chassis et portes ont été fournis pour toutes les fenê-
tres et entrées; un hangar en bois de 24 pieds x 18 pieds sur 15 pieds a été construit
dans la cour; des clôtures et des portes ont été posées autour de la cour et de l'enclos ;
la clôture de la barrière a été réparée et blanchie, et quelques réparations ont été faites
au vitrage et plâtrage, etc.

Le steamer Challenger a été pourvu de fils pour l'éclairage électrique, et a été
nettoyé et repeinturé.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Ph. Béland, commis des tra-
vaux, Québec.

LAPRAIRIE

BUREAU DE POSTE.

Des réparations ont été faites aux lucarnes à la couverture du toit et aux tuyaux
à l'eau.

FARNHAM, P.Q.

BUREAU DE POSTE.

Des ressorts ont été fournis pour les portes d'entrée.

JOLIETTE.

ED1FICE PUBLIC.

La boiserie de l'intérieur a été repeinturée; des additions ont été faites à l'appareil
de chauffage et au serviee d'eau ; des ressorts ont été fournis pour la porte d'entrée, et
des réparations ont été faites aux doubles châssis, lambris, plafonds, planchers, toit et
trottoirs.

MONTRÉAL.

DOUANE.

Des nouvelles drisses et poulies ont été fournies pour le mât du pavillon; des répa-
rations ont été faites à la couverture du toit, aux tuyaux à gaz et services d'eau, une
partie du tuyau à fumée de la fournaise a été renouvelée et deux réservoirs de cabinets
d'aisance ont été faits. Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de C. Desjar-
dins, commis des travaux, Montréal.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

Les planchers des sections 6, 7, 8, 9 et 10 ont été refaits en érable sur une fonda-
tion de béton. L'escalier criculaire dans la section 10 a été renouvelé. L'ancienne

10



Travaux Publics.

presse hydraulique a été enlevée et les ouvertures au plancher et au plafond ont été
ariangées. Une nouvelle cloison a été faite dans le bureau de l'expresse. Les arches en
brique des sections 7, 8, 9 et 10, et les parois latéraux de l'élévateur ont été réparés.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de C. Desjardins, commis des
travaux, Montréal.

ÉDIFICE DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

Un nouveau plancher a été posé dans la cuisine du gardien au sous-sol. Au rez
de chaussée, les appartements du gardien, les plafonds ont été peinturés et les murs
tapissés. Dans les deux chambres destinées à la vente des étampes les murs et les
plafonds ont été peinturés, la boiserie a été vernie et un pupitre, comptoir, une armoire,
etc., ont été fournis.

De grands changements ont été faits à la disposition des cloisons, meubles, plom-
berie, gaz, etc., au premier étage, pour se rendra à la demande des employés.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de C. Desjardins, commis des
travaux, Montréal.

MONTRÉAL

BUREAU DE POSTE.

Le monte-charge entre le sous-sol et la mansarde a été pourvu d'un pouvoir élec-
trique, et une chambre a été construite pour y mettre le moteur. La plaque de la boîte
aux lettres et journaux sur la rue a été ôtée et remplacée par une en aluminium. Un
nouveau comptoir a été posé dans le corridor, pour le vendeur de timbres, et une nou-
velle porte d'entrée en chêne a été posée. Au premier étage de nouveaux ventilateurs
ont été posés aux fenêtres; un nouveau magasin a été fait pour la papeterie; une
chambre à toilette séparée et un cabinet d'aisance ont été installés pour les dames, et
celles des hommes ont été réparées. Les armoires, bureaux, comptoirs, etc., pour la
malle anglaise ont été agrandis et changés ; des réparations ont été faites à la couver-
ture du toit, plomberie, service d'eau et gaz, et de menus réparations générales ont été
faites.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de C. Desjardins, commis des
travaux, Montréal,

MONTMAGNY.

BUREAU DE POSTE.

Le 30 mai 1898, le gouvernement a fait l'acquisition d'un bail emphytéotique de 99
ans (à compter de 1892) des lots 222 et 223 du cadastre qui appartenaient à la munici-
palité, et a acheté l'hôtel de ville qui était la propriété du séminaire de Québec. En
considération de l'acquisition de ce bail emphytéotique la municipalité a le droit de se
servir de l'hôtel de ville et de ses bureaux, et le séminaire a preçu pour le prix de la
bâtisse la somme de $5,000. La bâtisse est en brique de 80 sieds sur 40 pieds, un étage
en brique sur fondation en pierre et surmonté d'un toit mansard. Une bâtisse de 20
pieds sur 40 pieds joignant l'hôtel de ville, dont la construction est à peu près la même
pour l'accommodation du bureau de poste-et une partie de la bâtisse de l'hôtel de ville
doit aussi être destinée à cette fin.
' Les phares, etc., pour ce changement et addition sont préparées par ce ministère.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Ph. Béland, commis des tra-
vaux, Québec.

QUÉBEC.

CITADELLE, RÉSIDENCE DU GOUVERNEUR GÉNÉRAL.

Le mât de pavillon a été renouvelé et réparé. Les pièces ont été nettoyées et pein-
turées comme d'habitude et des préparatifs ont été faits pour la visite annuelle de Son
Excellence.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance d'un employé du ministère.
il
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DOUANES.

Des tapis et des meubles ont été fournis aux bureaux du percepteur et de l'inspec-
teur du revenu de l'intérieur, les murs ont été tapissés et la boiserie peinturée.

L'on est à préparer des plans pour changer l'appareil de chauffage.
Les travaux ont été inspectés par Ph. Béland, commis des travaux, Québec, P.Q.

ENTREPôTS DE VÉRIFICATION.

Le peinturage, vitrage, la plomberie et charpenterie ont été réparés et renouvelés.
Les travaux ont été inspectés par Ph. Béland, commis des travaux, Québec, P.Q.

EDIFICE DE LA MARINE ET DE L'AGENCE D'IMMIGRATION.

La fournaise de l'appareil de chauffage n'étant plus de service a été remplacée par
deux fournaises "Buffalo "; les conduits calorifères principaux au sous-sol ont été chan-
gés et une grande quantité de chaleur a été ajoutée, en agrandissant ainsi l'appareil.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de J. Cowan, de ce ministère.
Entrepreneur, Chas. Vézina, Québec.

OBSERVATOIRE.

Le lambrissage en planches, du côté nord, a été renouvelé; un nouveau toit en
goudron et gravier a été fait; le dôme, le réservoir, les fenêtres et la menuiserie en
général ont été réparés. Un nouveau bain a été installé; de menus travaux de tapis-
serie et peinture y ont été faits, et un sentier à partir de la bâtisse à aller au grand
chemin a été tracé et battu.

BUREAU DE POSTE.

La boiserie de l'intérieur et de l'extérieur de la bâtisse a été peinturée.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Ph. Béland, commis des travaux,

Québec, P.Q.

SALLE D'EXERCICES MILITAIRES.

La couverture du toit en tôle galvanizée de la salle d'exercices et de l'arsenal a été
complètement réparée.

Les travaux ont'été exécutés sous la surveillance de Ph. Béland, commis des tra-
vaux, Québec, P.Q.

RICHMOND.

BUREAU DE POSTE.

Cet édifice est achevé et maintenant occupé.
Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.
Commis des travaux N. Nicholson, Richmond, P.Q.
Entrepreneur pour la bâtisse et fournitures, Paquet et Godbout, Saint-Hyacinthe,

P.Q.
Entrepreneur pour l'appareil de chauffage, G. Lamarche, Montréal.
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RIMOUSKI.

BUREAU DE POSTE.

Cette bâtisse qui a été décrite antérieurement, est achevée et occupée
Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de J. P. M. Lecourt, Ottawa, et

Ph. Béland, Québec.

SHERBROOKE.

. EDIFICE PUBLIC.

Un ratelier pour sacs à lettres, des tuyaux pour éclairage au gaz et des serrures
pour boîtes ont été fournis; certaines parties de l'appareil de chauffage ont été renou-
velées et la couverture du toit et les serrures du bureau de poste et celles des boîtes ont
été réparées.

SAINT-HENRI.

BUREAU DE POSTE.

Le vitrage a été réparé.

S AINT-JÈROME.

ÉDIFICE PUBLIC.

L'horloge du bureau de poste a été réparée; les trottoirs ont été réparés et renou-
velés.

SAINT-JEAN.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des changements et additions à l'ameublement du bureau de poste, de nature à
augmenter les facilités du service public, ont été faits. De nouvelles fournaises à eau
chaude ont été posées et quelques changements ont été faits dans l'appareil de chauffage
à eau chaude.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.

SOREL.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le plancher du corridor public, a été refait en bois dur et huilé ; le plafond en
plâtre de la chambre de la fournaise a été renouvelé en tôle galvanisée. Le plâtrage
des murs, plafonds, corniches, etc., du rez-de-chaussé a été réparé, nettoyé et teinté ; la
boiserie et les planchers peinturés, excepté le plancher du corridor public qui a été
huilé. Les tuyaux à eau ont été renouvelés d'un bout à l'autre ; un tuyau spécial de 3
pouces pour le service du feu, avec borne-fontaine et boyaux à chaque étage a été posé
la fournaise, les calorifères et le matériel d'éclairage au gaz ont été réparés et bronzés.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de P. E. Parent, I.C.
13
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TROIS-RIVIÈRES.

DOUANE.

De nouveaux trottoirs ont été posés le long de la rue et des marches pour y arri-
ver; les planchers en bois dur ont été re-huilés de deux couches ; tous les murs et plafonds
de l'intérieur de la bâtisse ont été nettoyés et peinturés; les lavabo du 2e et 3e étages
ont été renouvelés ainsi que les tuyaux de ventilation; le plâtrage des murs et plafonds,
ainsi que la couverture du toit ont été réparés.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de F.-X. T. Berlinguet, ingénieur
résidant, Trois-Rivières.

BUREAU I)E POSTE.

Un nouveau trottoir en madriers a été posé le long de la rue. L'extérieur des murs
et la boiserie de la bâtisse a été repeinturé et rehuilé; le plâtrage a été réparé et les
plafonds teintés. Un nouvel urinoir avec ventilateur a été posé au premier étage, une
trappe et une échelle ont été posés sur le toit, le porche a été baissé et des réparations
ont été faites à la plomberie serrures, serrures des boîtes, etc.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de F.-X. T. Berlinguet, ingénieur
résidant, Trois-Rivières.

PROVINCE D'ONTARIO.

AMHERSTBURG.

EDIFICE PUBLIC.

Un nouveau drainage en tuile de 6 pouces, 100 pieds de long a été posé à partir de
la bâtisse à aller à l'égout. Le briquetage de la fournaise a été changé et une nouvelle
cheminée a été faite.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Jno. Cowan, de ce ministère.

ALMONTE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Un frein à ressort a été posée à la porte d'entrée.

ARNPRIOR.

ÉDIFICE PUBLIC.

La construction de cette bâtisse, qui a été décrite dans mon dernier rapport, est en
voie de progrès.

Les plans et devis pour un appareil de chauffage à l'eau chaude et pour ameuble-
ment du bureau de poste sont préparés.

Les plans, etc., sont préparés par ce ministère.
Entrepreneurs, messieurs Fortin et Fortin, Pembroke, Ont.
Commis des travaux, H. Miranda, Arnprior, Ont.
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BARRIE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Demenus changements et réparations ont été faits au système de chauffages.
Les ouvrages ont été exécutés sous la surveillance de Jno. Cowan, employé de ce

ministère, Ottawa.

BELLEVILLE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les serrures des boîtes ont été réparées.

BERLIN.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des réparations ont été faites au réservoir et à la boîte aux lettres,

BROCKVILLE.

EDIFICE PUBLIC.

Le plancher et la boiserie intérieure ont été peinturés ; des échelles pour décharger
le toit et des gardes en fer sur les calorifères verticaux à l'eau chaude dans le corridor
du bureau de poste ont été posée. Les murs extérieurs ont été peinturés et de menues
réparations ont été faites. La couverture du toit plat en tôle galvanisée a été renou-
velée et une certaine quantité de tapis en toile cirée et autres tapis ont été fournis.

CHATHAM.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des changements ont été faits au briquetage et au tuyau à fumée de la fournaise;
quelques portes ont été nettoyées et quelques boyaux à incendie fournis.

GALT.

EDIFICE PUBLIC.

Le briquetage de l'appareil de chauffage à eau chaude a été changé; les murs et
plafonds ont été teintés et la boiserie a été·peinturée.

GANANOQUE.

DOUANE.

Des réparations ont été, faites à l'appareil de chauffage, sous la surveillance de J.
Cowan, de ce ministère.

GUELPH.

Le briquetage de la fournaise à eau chaude a été changé et une nouvelle porte pour
la suie et un registre de cheminée ont été posés.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de ce ministère.

HAMILTON.

EDiFICE PUBLIC.

Des réparations ont été faites"aux toits de la bâtisse principale et de l'entrepôt de
vérification ainsi qu'au platrage des bureaux de la douane. Des changements ont été
faits dans le passage des cabinets d'aisance de ces mêmes bâtisses pour les rendre privés.
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La boiserie extérieure d'un bout à l'autre de la bâtisse, l'escalier en arrière et le
plancher de la douane et de la chambre des urinoirs ont été peinturés, et les salles, corri-
dors, grandes chambres et les bureaux de la douane et du revenu de l'intérieur ont été
teintés. Un nouveau plancher a été posé dans le vestibule du bureau de poste; un
cabinet pour le téléphone a été construit dans le bureau de poste. Le plâtrage et les
corniches ont été réparés d'un bout à l'autre. L'évier de la chambre du gardien a été
renouvelé, et un tuyau de ventilation a été posé dans les cabinets d'aisance du sou-sol.
De nouveaux barreaux de grille ont été posés à la fournaise; un nouveau mobilier et de
nouveaux tapis en toile cirée ont été fournis dans divers bureaux, et la cour et l'allée
ont été couverts de gravier.

INGERSOLL.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le 9 août 1897, un emplacement a été acheté du côté sud-ouest de la rue Thames
et au nord de la rue King, faisant le coin des rues Thames et Charles, mesurant 102
pieds 2 pouces sur 60 pieds, et des plans sont préparés pour un édifice que l'on se pro-
pose d'y ériger.

L'édifice comprendra un corps de logis principal de 56 pieds sur 38 pieds, à deux
étages, sous-sol et mansardes avec une tour de 15 pieds carrés au coin de la rue, et un
annexe à un étage en arrière de 26 pieds sur 29 pieds. Les murs extérieurs seront en
brique sur fondation en pierre avec mansardes en bois. Le sous-sol du corps de logis
comprendra la chambre de la fournaise, une chambre pour la provision de combustible,
le rez-de-chaussée de la bâtisse principale sera pour le bureau de poste, et l'annexe pour
les poids et mesures, l'entrepôt de vérification et les cabinets d'aisance. Le premier
étage sera pour la douane et le revenu de l'intérieur, et la mansarde pour la résidence du
gardien.

Les plans etc., ont été préparés par ce ministère.

KINGSTON.

DOUANE.

Une paire de nouvelles portes en bois pour la cour, une nouvelle bouilloire·à l'eau
chaude, un bain et aussi une échelle de meunier ont été fournis. Un nouvel appareil.
de chauffage à l'eau chaude à été posé, l'ancienne bouilloire à vapeur, calorifères à
vapeur, etc., ayant été utilisés dans les nouveaux travaux.

Les plans etc., ont été préparés par ce ministère.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Arthur Ellis, architecte,

Kingston, Ont.
Entrepreneurs pour l'appareil de chauffages, Purdy, Mansell & Mashinter, Toronto,

Ont.

BUREAU DE POSTE.

Les boîtes à lettres des rues ont été peinturées.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Arthur Ellis, architecte,

Kingston, Ont.

SALLE D'EXERCICES MILITAIRES.

L'on est à préparer des plans pour cette bâtisse qui sera située sur la rue Montréal,
joignant les terrains de l'école publique.
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LONDON.

DOUANE.

Le plâtrage du plafond du sous-sol a été renouvelé et remplacé par un plafond en
métal, le chemin a été pavé, et quelques menues réparations ont été faites.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de H. C. McBride, architecte,
London, Ont.

BUREAU DE POSTE.

Des réparations ont été faites aux boîtes des journaux ; des bancs, clochettes élec-
triques et quelques boyaux à incendie ont été fournis.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de H. C. McBride, architecte,
London, Ont.

LINDSAY.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des réparations ont été faites à la couverture du toit, 4 stores. ont été fournis et un
grillage a été placé dans une partie du guichet de livraison.

NAPANEE.

ÉDIFICE PUBLIC.

L'allée a été remplie de terre et nivelée. Les murs et plafonds de la résidence du

gardien ont été teintés, et la boiserie a été peinturée. Des réparations ont été faites au
service de l'eau.

PÉTROLIA.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le service de l'eau de l'édifice a été raccordé avec l'aqueduc de la ville.

ORANGEVILLE.

ÉDIFICE PUBLIC,

La porte et les grillages du bureau de poste ont été peinturés.

OTTAWA.

FERME EXPÉRIMENTALE CENTRALE.

Un nouveau plancher en bois et des garnitures ont été mis dans la bâtisse de la
laiterie, et deux cabinets d'aisance pour les dames y ont été posés; un nouveau plancher
a été mis dans l'étable des chevaux ; des changements ont été faits dans la résidence du
Dr Fletcher comprenant le déplacement des cabinets d'aisance et du bain du devant
à l'arrière du premier étage. Une grande quantité de tablettes pour placer les livres,
rapports etc., a été fournie ; en général, une addition a été faite à la boutique du chasr-

pentier, des améliorations additionnelles ont été faites au poulailler, la porcherie a été

réparée, et de nouvelles tables ont été mises dans la serre. Des réparations ont été faites
17
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à la serre. La résidence de l'horticulteur a été nettoyée, teintée, peinturée et tapissée.
Un contrat a été donné pour la construction d'une bâtisse pour un nouveau laboratoire et
elle est maintenant en voie de construction. Ce nouveau laboratoire doit mesurer 50
pieds 6 pouces sur 39 pieds 6 pouces et il consistera en un sous-sol en pierre, divisé par
des cloisons de brique en 4 chambres, ainsi qu'un escalier et salle d'entrée et cabinet
d'aisance; un rez-de-chaussée en murs de brique et cloisons divisées deda même manière
à l'exception du cabinet d'aisance ; et une mansarde en bois contenant trois chambres.
Le sous-sol aura un plancher en granolithe et les autres planchers seront en bois.

L'on est à préparer les plans pour un appareil de chauffage à l'eau chaude,
Les plans etc, ont été préparés et les travaux seront exécutés sous la surveillance

de ce ministère.
Entrepreneur John J. Lyons, Ottawa.

ÉDIFICE DE LEST.

Les chambres de l'Honorable Secrétaire d'Etat ont été nettoyées et peinturées, des
stores ont été fournis ainsi qu'un casier en acier. Des casiers ont été fournis pour le
Conseil Privé et l'Audit eur Général, des tablettes pour le département des affaires des
sauvages, des châssis doubles pour le Conseil Privé et l'auditeur-général, des meubles
pour le département des affaires des sauvages; un nouveau tapis en toile cirée, pour
l'auditeur-général, a été posé et un nouveau cabinet d'aisance a été installé pour le
département des affaires des sauvages. Des réparations générales et du nettoyage ont
été faits dans divers bureaux.

Les tuyaux à vapeur des deux nouvelles chaudières ont été entourés d'albeste-
magnésie. De nouveaux boyaux en caoutchouc ont été fournis pour la borne-fontaine
endehors, et des boyaux à incendie en toile ont été placés d'un bout à l'autre de l'inté-
rieur de l'édifice. Des tuyaux au gaz ont été posés dans un certain nombre de chambres
et bureaux des affaires des sauvages. Des sonnettes électriques ont été posées dans les
départements des affaires des sauvages, du Secrétaire d'Etat et de la Justice.

Des réparations aux fils du teléphone ont été faites dans le bureau du secrétaire, le
département des affaires des Sauvages et pour le commissaire de la police de la Puissance.
Un nouveau lavabo et cabinet d'aisance avec ventilation au plafond a été placé dans la
mansarde pour l'usage du département des affaires des sauvages.

Tout l'édifice a été pourvu de fils pour éclairage à l'électricité.
Une pompe électrique à triple expansion, ayant une capacité de 750 gallons d'eau à

la minute, a été raccordée au tuyau à l'eau de 8 pouces et au système de borne-fontaine
de l'édifice.

Entrepreneurs pour la pompe électrique et fils électriques, messieurs Ahearn &
Soper.

Tous les travaux ont été exécutés par les ouvriers, de ce ministère.
Ingénieur mécanicien, Wm. King.
Commis des travaux, F. Breton.

MUSÉE GÉOLOGIQUE.

La bâtisse Baskerville, joignant le musée, a été louée pour les fins du musée et
de ses bureaux, et elle a été nettoyée, reparée, et pourvue de nouvelles divisions,
tablettes, tables, rayons, tiroirs, tréteaux, ameublement de bureaux, poêles, etc.; de
nouvelles portes et une galerie ont été ajoutées. Un tuyau d'égout a été relié du réservoir
de la mansarde au drainage. L'annexe louée a été pourvue de matériel d'éclairage au
gaz et de globes.

Les travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur mécanicien, Wm. King.
Commis des travaux, F. Breton.
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HÔTEL DU GOUVERNEMENT.

A la résidence du gouverneur général, les porches et escaliers conduisant à la cha-
pelle et au sous-sol ont été enlevés et une nouvelle salle d'entrée, en bois, 30 pieds sur
13 pieds et 12 pieds de haut a été faite. Une ouverture de porte a été pratiquée dans
le mur en brique et pourvue de doubles portes vitrées; des escaliers ont été faits
dans la chapelle, le rez-de-chaussée et l'appartement de la fournaise de la chapelle.

L'escalier en pierre de taille à l'entrée privée a été enlevé, renouvelé et refait. Le
feutre et le gravier du toit de l'atelier de peinture et de l'aile où réside le gardien a été
renouvelé. Le nouveau toit de la serre et celui de la nouvelle salle d'entrée ont été cou-
verts en tôle galvanisée et le toit de la galerie en vitre a été couvert en bardeaux Une
partie du toit de la serre a été renouvelée. De nouveaux planchers en bois dur ont été
posés dans la cuisine, lavoir, passage au garde-manger et au passage du sous sol conduisant
de l'escalier de la cuisine au corridor. Le plancher a été renouvelé dans la salle des
serviteurs, office, au pied des escaliers du sous-sol, et dans le hangar au charbon. De
nouvelles marches ont été mises dans les escaliers du sous-sol, de l'escalier-de la cuisine
et de l'entrée en arrière. La boiserie de la serre a été renouvelée d'un bout à l'autre,
et une grande quantité de tablettes, tables, etc., ont été fournies. Le mur en brique
de l'appartement de la bouilloire dans la serre a été refait. Les gouttières en avant
ont été otées et renouvelées. La boiserie des éviers dans le garde manger, office et
salle à manger des hommes a été enlevée, et une nouvelle boiserie y a été mise, les
lembris, surface, connexions et panneaux ont été renouvelés. Des changements ont
été faits ponr le chauffage du poêle de cuisine, et aux tuyaux à l'eau. etc., de nou-
veaux tuyaux à gaz ont été posés dans la nouvelle salle d'entrée et la chambre des
habits. Le mur en brique de la serre, de l'appartement de la bouilloire a été demoli et
refait, des réparations ont été faites au briquetage de la cheminée, de la fournaise, et
des murs de la serre, etc., et les ouvrages en pierre et saillies du toit ont été jointoyés.
Quelques menues réparations ont été faites au plâtrage. Les toits en tôle galvanisée et
tuyaux de descente ont été réparés. Le vitrage des serres, vignes, etc, a été entière-
ment renouvelé, et le mastic du vitrage de la serre renouvelé d'un bout à l'autre. Les
galeries, la cour du lawn tennis, les principaux escaliers, volets, serres, couches-
chaudes et la vigne ont été peinturés, les planchers en bois dur ont été huilés, et une
grande partie du plâtrage en mauvais ordre.

Le vestiaire dont on se servait sur le front de l'édifice, pour les réceptions, a été
,changé, et une nouvelle entrée a été faite dans les côtés de l'édifice ; le terrain a été
nivelé, les arbres coupés de manière à en faire un beau terrain.

Le monte-charge a été renforcé et réparé; un porche en dedans de la cuisine a été
construit, des tréteaux, des plateaux pour servir les tables de rafraichissements, grillages
de fenêtres, boites d'emballages, marche-pieds, etc., etc., ont été faits de temps à autre;
des réparations ont été faites aux meubles ; des rideaux, tapis et autres changements
ont été faits aux ustensiles de cuisine, vaisselle et verrerie.

Au cottage un nouvel évier, dans la cuisine et un nouveau réservoir ont été posés;
un nouveau plancher a été mis dans la cuisine et de nouveaux dessus ont été posés sur
b table et l'évier, et une partie du toit a été recouvert en bardeaux.

Le toit du hangar au charbon dans les étables., la glacière, la buanderie et le hangar
à bois ont été recouvert s en bardeaux.

Un escalier avec trois rampes et paliers a été construit du patinoir à la glissoire;
une nouvelle piste a été tracée et les côtés de la glissoire ont été renouvelés et réparés
en partie.

La vieille bâtisse du magasin entre la glacière et les étables, a été démolie et un
nouveau magasin de 36 pieds sur 26 pieds, par 16 pieds de hauteur à deux étages en
bois a été construit. Le pavage en bois de la cour a été enlevé et remplacé par un nou-
veau.

L'embouchure du canal d'égoût sur la rivière Ottawa a été prolongée 190 verges à
la marque de l'eau basse et une jetée a été bâtie à l'embouchure comme protection. Quel-
ques tuyaux de drainage étaient bouchés, ils ont été ouverts et nettoyés et quelques
réparations ont été faites aux tuyaux de service.
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Un nouveau trottoir et traverses ont été faits pour remplacer une grande partie de
l'ancien qui a été enlevé et le vieux trottoir et traverses ont été réparés. Des clôtures
ont été démolies et refaites, de nouvelles portes ont été mises et une grande partie des
clôtures réparée, redressée et améliorée, une partie de la clôture et des portes a été pein-
turée.

Les terrains, jardins, pelouses et serres ont été bien entretenus par les enerepreneurs.
Le nettoyage ainsi que l'emballage et*le déballage ordinaires ont été faits ; les

niesures ont été prises pour les réceptions,; et les patinoirs, les glissoires, etc., etc., ont
été tenus en bon état.

Les travaux ont été exécutés par les ouvriers au service du ministère.
Commis des travaux, W. M. Hutchison.
Entrepeneurs de l'entretien des terrains, pelouses et serres, Soerley et Sims, Ottawa,
Entrepreneur de l'enlèvement de la neige, Thos. Whelan, Ottawa.

IMPRIMERIE DE L'ÉTAT.

La couverture du toit a été peinturée avec une peinture en ciment-la chambre de
papeterie et le passage ont été nettoyés, teintés et peinturés; des cloisons ont été mises
dans la chambre de papeterie et de nouveaux meubles et tapis ont été posés.

Les conduits du service d'eau et de l'égoût sur le devant de l'édifice se trouvant
rouillés et bouchés, et de plus étant trop petits ont été enlevés et remplacés par d'autres
tuyaux de plus grande dimension, et galvanisés. Trois urinoires brisés ont été remplacés
par des nouveaux qui sont plus grands et en tôle galvanisée. Une grande partie des
calorifères de l'appareil de chauffage à la vapeur a dû être renouvelée et une grande
partie des boyaux à incendie a été fournie.

Les travaux ont été exécutés par des ouvriers au service du ministère.
Ingénieur mécanicien, Wm King.
Commis des travaux, F. Breton.

EDIFICE LANGEVIN.

Des cloisons enduites de plâtre sur lattes de métal ont été construites pour le dépar-
tement de l'Intérieur et le département de l'Agriculture, et des cloisons vitrées pour
le département de l'Agriculture. Le bureau le l'honorable Maître-Général des Postes
et celui de son député ont été pourvus de tapis, rideaux et fournis de pupitres, chaises
et casiers, etc. Une grande quantité de tablettes en bois a été mise dans le départe-
ment de l'Intérieur, ainsi que quelques tablettes en fer couvertes en cuir pour la
branche des archi% es de l'agriculture et quelques tablettes en acier dans la voûte du
département des Postes. Les modèles de la branche des brevets d'invention du départe-
ment d'Agriculture ont été transportés à l'édifice Slater, rue Sparks. Une chambre pour
les malles a été amenagée dans le département de l'Agriculture, avec toutes les boîtes
à lettres nécessaire, tiroirs, comptoirs casiers, etc. Dans le département de l'Intérieur
diverses chambres ont *été nettoyées, teintes, peinturés; des changements ont été
faits aux armoires, tablettes et casiers pour livres, etc., des bureaux ont été préparés et
meublés, et un grand nombres de doubles chassis a été posé.

Un grand nombre de lavabo neufs a été posé dans le département de l'intérieur, le
département des Postes et le département de l'Agriculture ; aussi plusieurs jets de gaz
neufs ont été mis dans le département de l'Intérieur, les départements des Postes et de
l'Agriculture. Les calorifères de l'appareil de chauffage à eau chaude dans la mansarde
ont été changés de manière à donner une bonne température dans les bureaux et quel-
ques changements et réparations ont été faits aux fournaises et appareils d'un bout à
l'autre. Le monte-charge a été examiné. Le sous sol a été nettoyé et teinté d'un bout
à l'autre, les fournaises, les tuyaux et ascenseur et mécanisme peinturés.

Tout l'édifice a été pourvu de fils pour l'éclairage à l'électricité. Une pompe élec-
trique à triple expansion, ayant une capacité de 750 gallons d'eau à la minute, a été
raccordée au tuyau de service de 6 pouces et au service de la borne-fontaine de l'édifice.
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Entrepreneurs pour la pompe et les fils électriques : MM. Ahearn et Soper,
Ottawa.

Tous les autres travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur mécanicien, Wm. King. Commis des travaux, F. Breton.

PARC DE LA CÔTE DU MAJOR.

Des réparations ont été faites à la serre; les allées et sentiers ont été mis en ordre,
et les terrains ont été bien entretenus par l'entrepreneur.

Entrepreneur de l'entretien des terrains, Thos. E. Davis.

ÉDIFICE DU MAGASIN Î)E LA MILICE, PRÈS DU CANAL RIDEAU.

Un cabinet d'aisanc3 et un évier avec tous les raccordements d'eau et d'égoût ont
été posés pour le gardien.

Ingénieur mécanicien, Wm. King.

EDIFICE DU PARLEMENT.

Les appartements des Orateurs du Sénat et de la Chambre des Communes ont été
nettoyés, teintés, peinturés et tapissés ainsi que les salles à dîner, restaurants, corridors,
cuisine, chambres de bains, cabinets d'aisance, etc., un nouvel escalier ainsi qu'un anti-
chambre avec salle à dîner et une nouvelle cloison ont été mis dans la Chambre des
Communes, pour communiquer avec les appartements du Président du Sénat, un nouveau
bain et cabinet d'aisance pour le Président de la Chambre des Communes, les pupitres
et chaises des deux chambres ont été nettoyés et vernis, quelques planchers et corridors
peinturés, tapis secoués, meubles réparés et nouvelles tablettes fournies.

Des changements et additions ont été faites dans les appartements du Président de
la Chambre, de l'huissier de la Verge Noire et du gardien du Sénat. Du matériel
d'éclairage au gaz. Plusieurs chambres ont été pourvues de matériel d'éclairage au gaz,
quelques lumières électriques ont été posées dans les voûtes de la papeterie de la
Chambre des Communes, dans les appartements du Président du Sénat et dans les voûtes
de la bibliothèque. Un bain et cabinet d'aisance avec les raccordements nécessaires et
drainage ont été posés dans les appartements du Président de la Chambre.

Une pompe électrique à triple expansion ayant une capacité de 750 gallons d'eau à
la minute, avec moteur, a été raccordée au tuyau de service à eau et au système des
tuyaux de borne-fontaine de l'édifice. En addition à l'ancien système de borne-fontaine
il a été posé environ 500 pieds de tuyau de 4 pouces et 3 pouces, il y a maintenant 33
nouveaux raccordements de boyaux à incendie avec des joints à soupapes, des lances et
environ 3,900 pieds de boyaux en toile; pour l'extérieur de l'édifice, deux dévidoirs à
boyaux et 400 pieds de boyaux en caoutchouc ont été fournis.

Tout l'édifice a été pourvu de fils pour l'éclairage à l'électricité.
Entrepreneurs pour fournir la pompe et les fils électriques, MM. Ahearn et Soper,

ýOttawa.,
Tous les autres travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur mécanicien, Wm. King. Commis des travaux, F. Breton.

TERRAINS DU PARLEMENT.

Leý kiosque et les bancs de la pelouse ont été peinturés, la serre, le chemin-des-
amoureux, les sentiers, allées et sièges ont été réparés.

La bâtisse de la serre de l'est n'étant plus convenable doit être renouvelée et l'on
doit en construire une nouvelle au même endroit. La nouvelle bâtisse aura 120 pieds
de long sur 24 pieds de large, les murs latéraux seront en brique sur une fondation de
pierre, les planchers en béton, la charpente du toit sera en bois, et les tables en bois
avec support en fer. Dans la construction de l'appareil de chauffage à l'eau chaude, l'on
a l'intention d'utiliser les matériaux de l'ancien appareil autant que possible.
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Le service d'eau de la cité ayant fait défaut dans les bâtisses pendant la destruction
par le feu du toit de l'édifice de l'ouest, cela a néceseité le posage d'un tuyau principal à
partir de la rue Sparks à travers la rue Metcalfe à aller au côté nord de la rue Welling-
ton, où il se divise en deux embranchements de huit pouces allant à l'est et ouest, un
embranchement entrant dans les terrains du côté est de l'édifice ouest et montant à
l'édifice du parlement, à travers lequel il passe en rejoignant le reste de l'embranchement
qui entre près de la porte de l'est et qui se trouve dans l'édifice du parlement après avoir
passé autour de l'édifice de l'est, formant une ceinture d'un tuyau de huit pouces d'où
partent des embranchements de 8 pouces qui conduisent aux ponpes à incendie dans
l'édifice du parlement, l'édifice de l'est et de l'ouest.

L'édifice du parlement, l'édifice de l'est, de l'ouest et l'édifice Langevin ont chacun
une pompe électrique avec triple expansion et un dynamo, avec une capacité assurée de
750 gallons d'eau à la minute. L'embouchure est raccordée au tuyau de service de la
rue et la décharge est raccordée aux tuyaux de borne-fontaine de l'édifice, celle de
l'édifice Langevin étant aussi raccordée à la décharge du système d'ascenseur aux réser-
voirs dans la mansarde.

La neige a été enlevée.
Entrepreneur de l'entretien des terrains, J. N. Grieves, Ottawa.
Entrepreneur de l'enlèvement de la neige, Anthony. Butler, Ottawa.

ENTRETIEN ET RÉPARATIONS DES RUES.

Une certaine quantité de pierre a été extraite de la carrière sur le canal, concassée
et déposée sur les rues Wellington, Canal et Maria et couverte de cendres de charbon.
L'espace au-dessous du pont Dufferin entre le grand chemin et le pilier a été exhaussé
avec de la terre. Les débris provenant de l'édifice de l'ouest ont été employés à faire
un chemin de la rue St. Patrice à celui de la Pointe Nepean, et de nouvelles traverses
ont été faites sur les rues Maria et Canal.

ÉDIFICE DE L'OUEST.

Les travaux de reconstruction, dont il est question dans mon dernier rapport, ont
été poussés avec activité, et l'on s'attend à ce que quelques-uns des bureaux des man-
sardes seront prêts à être occupés pour la fin de l'année courante. Comme il a été
décidé de remettre l'édifice dans sa forme primitive, les anciennes lignes de construction
seront strictement suivies. Tous les matériaux, si c'est possible, devront être à l'épreuve
du feu, la charpente en acier, les cloisons et plafonds en terre cuite poreuse, les portes et
leurs cadres couverts en cuivre, les parties inclinées du toit sont couvertes en cuivre, et
les parties plates en goudron et gravier.

Une voûte en brique à l'épreuve du feu a été faite pour l'honorable ministre des
Travaux Publics, et pourvue de tablettes en acier. Les divers appartements dans le
département des Chemins de fer et Canaux ont été nettoyés, teintés et peinturés, et
aussi dans le département du Revenu de l'Intérieur. De nouveaux meublés et tapis
ont été fournis dans les départements du Revenu de l'Intérieur, Douane, Marine,
Commerce, Chemins de fer et Canaux et Travaux Publics.

Le laboratoire du Revenu de l'Intérieur et des Douanes a été réparé. Du maté-
riel d'éclairage à gaz à été posé dans un grand nombre d'appartements. Des clochettes
électriques ont été mise dans plusieurs chambres. Des calorifères à vapeur ont été
posés dans un certain nombre de corridors et bureaux, et d'autres ont été ôtés et
changés. Des lavabos et éviers ont été posés dans quelques-uns des bureaux ainsi que
des éviers pour les femmes qui nettoient les bureaux. Tout l'édifice a été pourvu de fils
pour l'éclairage à l'électricité. Une pompe électrique à triple expansion ayant une
capacité de 750 gallons d'eau à la minute, a été raccordée au tuyau du service à l'eau de
8 pouces, et au système de borne-fontaine de l'édifice.

Entrepreneurs pour pompe électriques et fils électriques, MM. Ahearn et Soper,
Ottawa.
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Tous les autres travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur-mécanicien, Wm. King.
Commis des travaux, F. Breton.

LDIFICE DE LA COUR SUPRÊME ET DE LA COUR D'ECHIQUIER.

Les boyaux à incendie doublés en caoutchouc n'étant plus de service d'un bout à
l'autre de l'édifice, ont été remplacés par une égale quantité de boyaux à incendie, en
toile.

La bâtisse a été pourvue de fils pour l'éclairage à l'électricité.
Le poids des livres étant trop fort dans la mansarde quelques-uns des murs ont été

renforcés, et cela a nécessité des réparations au plâtrage et peinturage, etc.
Entrepreneurs pour les fils électriques, MM. Ahearn et Soper, Ottawa.

•DIFICES PUBLICS D'OTTAWA ET TERRAINS EN GÉNÉRAL.

En addition aux travaux déjà mentionnés en rapport avec les divers édifices, qui
sont la propriété du gouvernement, il y a d'autres travaux semblabes de réparations,
peinturage, ameublement, etc., etc., qui ont été faits dans un certain nombre de
bâtisses louées, ainsi que des travaux d'un caractère général, tel que posage et enlève-
ment des tambours de portes," doubles portes d'entrée, déménagement de meubles,
posage. et enlèvement persiennes, et des châssis doubles, nettoyage de tapis, menues
réparations au vitrage, peinturage, boiserie, meubles, etc., la fourniture de caisses d'em-
paquetage dont au-delà de 800 ont été faites pour les divers départements pendant
l'année, etc., etc.

Des réparations ont été faites au hangar au charbon et aux trottoirs et traverses
de la rue Wellington, carré Cartier, rue Saint-Patrice, et aux trottoirs des musées. La
chaussée de la rue Canal est et ouest a été grattée, nettoyée et réparée ainsi que le
chemin des deux côtés des écluses du canal, de la Pointe Nepean, rue Wellington, rue
Bank et rue Maria.

Les vidanges ont été enlevées de l'édifice de l'est, de l'ouest, des usines, du bureau
d'imprimerie, des musées, et des diverses rues conduisant à la Pointe Nepean; le gazon
au musée géologique et au Carré Cartier a été coupé et les cendres enlevées de l'ancienne
maison des pompes, l'édifice Langevin, les musées et le bureau d'imprimerie, les divers
chemins, trottoirs, sentiers, toits et cours ont été tenus libres de neige pendant l'hiver.

Les travaux ont été exécutés par le contremaître des ouvriers du ministère, C.
Leblanc.

Entrepreneurs de l'enlèvement de la neige, J. Shea et G. Murphy, Ottawa, Ont.

PORT ARTHUR.

ÉÏDIFICE PUBLIC.

Des réparations ont été faites au toit et au réservoir à l'eau sous la surveillance du
gardien.

PORT HOPE.

EDIFICE PUBLIC.

Ln nouveau tuyau à fumée et quelques paillassons ont été fournis.
23



62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1899

PRESCOTT.

BUREAU DE POSTE.

De menues réparations ont été faites à la fournaises de chauffage sous la surveil-
lance de J. -Cowan, de ce ministère.

DOUANE.

Un nouveau tuyau à fumée a été posé à la fournaise de l'appareil de chauffage.

PORTAGE DU RAT.

EDIFICE PUBLIC.

Le 10 avril 1894, les lots 176 x 177 (carré n0 3) de 100 pieds carrés ont été achetés
comme site pour bâtir, et le 4 juillet 1896 un contrat a été adjugé pour la construction
de l'édifice.

L'édifice doit être en brique avec ornements en pierre, et sur une fondation en pierre.
Il y aura un corps de logis principal de 61 pieds et 4 pouces sur 44 pieds et quatre pouces
à deux étages, avec sous-sol et mansarde et une tour angulaire de 15 pieds carrés et
aussi une annexe d'un étage 19 pieds, 6 pouces sur 25 pieds. Le sous-sol servira pour
l'appartement de la fournaise, combustible, le rez-de-chaussée sera employé pour le bureau
de poste et l'entrepôt de vérification, le premier étage (six bureaux) pour la douane et
le revenu de l'intérieur et la mansarde--excepté un bureau dans la tour-pour les appar-
tements du gardien. Les murs seront en brique sur une fondation en pierre avec man-
sarde couverte en bardeau avec goudron et gravier. Il y aura des voûtes en briques,
séparées pour le bureau de poste, douane et revenu de l'intérieur; des lavabos avec cabi-
nets d'aisance, etc., au rez de-chaussée, premier étage et mansarde.

Les plans ont été préparés par ce ministère.
Entrepreneur, Wm Grierson.

SAINTE-CATHERINE.

EDIFICE PUBLIC.

L'édifice a été pourvu de fils électriques pour 65 lumières de 16 bougies.
Le briquetage de l'appareil de chauffage a été changée, et de menus réparations y

ont été faites.
Des changements ont été faits dans les appareils à gaz de la chambre des épreuves

du tabac et du pétrole, et de nouveaux tuyaux de cheminée ont été fournis.
Les changements à l'appareil de chauffage ont été surveillés par J. Cowan, de ce

ministère.

STRATHROY.

EDIFICE PUBLIC.

Une nouvelle pompe à pression a été fournie et raccordée au service de l'eau.

STRATFORD.

ÉDIFICE PUBLIC.

Un frein à ressort a été posé à la porte d'entrée.
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ST. THOMAS.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les fournaises à l'eau chaude n'étant plus de service, ont été enlevées et remplacées
par de nouvelles fournaises à eau chaude "Star," et quelques changements ont été faits
dans les tuyaux de l'appareil de chauffage. L'on a-mis de la pierre et du gravier dans
les sentiers.

Les réparations et changements au système de chauffage ont été exécutés sous la
surveillance de Jno. Cowan, employé de ce ministère, Ottawa.

TORONTO.

DOUANE.

Un frein à ressort a été posé à la porte d'entrée principale; le gros tuyau de service
à l'eau dans le sous-sol a été renouvelé-un nouveau calorifère a été mis dans le bureau
de l'inspecteur en chef et quelques menues réparations en général ont été faites à la
plomberie et au chauffage, etc.

Les réparations ont été exécutées par des ouvriers du ministère sous la direction de
W. J. Smith, mécanicien.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

Le département de l'express a été modifié, un nouveau plancher, de nouveaux calo-
rifères à vapeur et lavabos y ont été posés, quelques réparations générales ont été faites
et des meubles y ont été fournis.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de S. C. Curry, architecte, Toronto.

EDIFICE DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

De grands changements et additions ont été faits à la plomberie et au drainage
ainsi que des réparations générales à l'édifice et à la bouilloire de l'appareil de chauffage.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de S. C. Curry, architecte, Toronto.

BUREAU DE POSTE.

Le toit de l'annexe en arrière, à un étage, a été temporairement couvert avec une
composition pour les couvertures; de nouveaux casiers pour assortir les lettres ont été
fournis; un nouveau comptoir mis dans le bureau des paquets de douane ; les guichets
pour les paquets ont été agrandis et les boîtes à lettres dans les rues ont été peinturées.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de S. C. Curry, architecte, Toronto.

WINDSOR.

EDIFICE PUBLIC.

Un filtre pour l'eau à boire a été fourni.
Des réparations aux serrures de portes, serrures de boîtes, etc., ont été faites.
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PROVINCE DU MANITOBA.

BRANDON.

FERME EXPÉRIMENTALE.

Une quantité de clôtures a été faite ; la résidence du surintendant et la maison de
pension ont été peinturées, des travaux de plomberie ont été faits dans la maison du
surintendant; le drainage a été posé dans les bâtisses ; des réparations ont été faites
dans les étables et des réparations usuelles et ordinaires aux bâtisses ont été faites.

EDIFICE PUBLIC.

Le toit et les portes d'entrée ont été réparés et de menues réparations ont été faites
à la peinture, au vitrage et à la menuiserie dans diverses parties de l'édifice.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des travaux,
Winnipeg.

DAUPHIN, MAN.

BATIMENT DES IMMIGRANTS.

Cet édifice a été construit en avril et mai 1898, sur un emplacement à côté de la
jonction du chemin de fer, c'est une construction en bois à deux étages de 60 pieds sur
30 pieds, d'après un plan, avec un annexe d'un étage en arrière de 20 pieds sur 10 pieds
pour le bagage et le combustible. Au rez-de-chaussée sont les bureaux des agents, la
cuisine, les salles à dîner des hommes et des femmes et les escaliers. Au premier étage
sont les dortoirs, les lavabos, le magasin et les escaliers. L'édifice est chauffé par des
poêles.

Les plans ont été préparés par ce ministère. Les travaux ont été exécutés à la
journée sous la surveillance de D. Smitb, commis des travaux, Winnipeg, Manitoba.

ELKHORN, MAN.

ÉCOLE INDUSTRIELLE DES SAUVAGES, WASHAKADA.

Cet édifice qui est en voie de construction par le département des affaires des sau-
vages, doit être érigé d'après des plans préparés en partie par ce ministère et sous sa
surveillance. Il est destiné à remplacer l'école des sauvages, au même endroit, détruite
par le feu le 13 novembre 1895. L'emplacement se trouve sur la propriété du gouver-
nement, un quart de mille du côté sud-ouest de la ville, Les travaux sont faits à la
journée, de manière à utiliser les travaillants de cette institution. Le chauffage et la
ventilation doivent être faits par contrat.

L'édifice est en bois sur un sous-sol en pierre ayant deux étages lambrissés en
brique, et une mensarde couverte en bardeaux. Le plan est en forme de croix, et il a
113 pieds de front sur une profondeur de 79 pieds, la partie principale ayant 39 pieds
sur 40 pieds, les deux ailes latérales 34 pieds sur 39 pieds chacune, et l'aile en arrière
34 pieds sur 39 pieds. Le sous-sol renferme la buanderie, les lavabos des garçons et des
filles, les bains et cabinets d'aisance, deux réservoirs en brique pour l'eau de pluie, l'ap-
pareil de chauffage à l'eau chaude et de ventilation, l'engin à pomper à air chaud, et la
boîte à charbon, etc., etc., au rez-de-chaussée se trouvent les salles d'écoles, salles des
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institutions, salle à diner, cuisine, garde-manger, etc., au premier étage sont les dor-
toirs, chambres à coucher des institutions, bains et cabinets d'aisance, etc., et dans la
mansarde il y a des dortoirs, chambres à coucher et magasins. Les dortoirs des gar-
çons, salles de classe, cabinets d'aisance, bains et escaliers, comprennent une aile d'un
bout à l'autre, et ceux des filles l'aile opposée. Les chambres sont chauffées par des
calorifères à l'eau chaude. Les salles de classe, les dortoirs et cabinets d'aisance sont
raccordés avec un ventilateur en brique à travers l2quel passe le tuyeau à fumée des
fournaises. Une quantité d'air frais est envoyé dans les appartements des calorifères
à l'eau chaude avant d'arriver aux salles de classe et dortoirs.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère et les travaux ont été exécutés
scus la surveillance de D. Smith, commis des travaux, Winnipeg, Man.

Entrepreneur pour l'appareil de chauffage et de ventilation. Plaxton frères, Win-
nipeg.

WINNIPEG.

CASERNES DU FORT OSBORNE.

Un trottoir a été posé sur le front de la salle d'exercice et sur les terrains du côté
sud de Broadway.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des travaux,
Winnipeg, Man.

PORTAGE-LA-PRAIRIE.

NOUVEL ÉDIFICE PUBLIC.

Cet édifice qui a été décrit dans les rapports précédents est complété, emménagé et
occupé. Quand le sous-sol de l'édifice a été complété le site en a été changé et l'édifice
a été érigé dix pieds plus large que d'après les plans originaires.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère et les travaux ont été exécutés
sous la surveillance de D. Smith, commis des travaux, Winnipeg, Man.

Commis local des travaux, John Toye, remplacé par John Duncan.
Entrepreneurs pour la bâtisse et fournitures, Viau et Lachance, Hull, P. Q.
Entrepreneurs pour l'appareil de chauffage, Purdy, Mansell et Mashinter, Toronto,

Ont.

WINNIPE.

DOUANE.

De menues réparations ont été faites aux clochettes électriques, vitrage, plomberie,
etc., de nouvelles barres de grille ont été mises à la bouilloire et des boyaux à incendie
ont été fournis.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, Winnipeg, Man.

BUREAU DES BOIS DE LA COURONNE.

La voûte a été pourvue de tablettes et d'armoires, etc., une soute à charbon a été
posée dans la cave, un calorifère à l'eau chaude éclaté par le froid a été réparé, ainsi que
la bouilloire et de menues réparations ont été faites aux gouttières et vitrage.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des travaux,
Winnipeg, Man.

ENTREPÔT DE VéRIFICATION.

Les soliveaux et le seuil en arrière de l'édifice étant pourris ont été réparés ainsi
que quelques piliers et planchers.
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Le toit a été recouvert en bardeaux et repeinturé.
Les tuyaux à gaz ont été changés et rallongés. Des réparations ont été faites aux

portes, cloisons, fournaises, au camion de l'entrepôt, etc.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des travaux,

Winnipeg, Man.

BATIMENT DES IMMIGRANTS.

Quatre cabinets d'aisance additionnels avec plomberie et boiserie ont été posés; de
nouveaux boyaux ont été fournis; une partie des appartements du gardien a été blanchie
et quelques réparations ont été faites au plâtrage et lattage et il a été posé un calorifère
à l'appareil à l'eau chaude.

BUREAU DE POSTE.

Dans le bureau de poste des sonnettes électriques additionnelles, des tableaux et
escabeaux ont été fournis; quelques-unes des fenêtres ont été revitrées, des réparations
faites aux tuyaux à gaz, ferrures; portes, serrures de boîtes, etc.; un plancher en ciment
a été posé dans l'appartement de la bouilloire et cette dernière réparée; les planchers du
bureau de l'inspecteur des postes ont été peinturés ; une cloison vitrée avec verre émaillé,
des ventilateurs de fenêtres ont été posés et une quantité de meubles fournis et aussi de
menues réparations générales ont été faites à la boiserie et au peinturage- de nouvelles
cloisons vitrées ont été posées dans le bureau des affaires des sauvages; de nouvelles
armoires dans le bureau des lettres mortes, et quelques meubles ont été fournis dans le
bureau du ministère des Travaux publics.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des travaux,
Winnipeg, Man.

TERRITOIRES DU NORD-O UEST.

CALGARY.

PALAIS DE JUSTICE.

Tout l'emplacement a été entouré et divisé par des clôtures en planches, piquets et
broches et barrières, toute la boiserie a été peinturée. Les travaux ont été exécutés
sous la surveillance dé D. Smith, commis des travaux, Winnipeg, Man.

CALGARY.

BUREAU DE POSTE.

L'emplacement a été entouré de clôtures en planches et barrières, et peinturé.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des travaux,

Winnipeg, Man.

BATIMENT DES IMMIGRANTS.

Huit cabinets d'aisance et de nouvelles portes ont été posés ainsi que quelques
trottoirs.

28



Travaux Publics.

EDMONTON.

BATIMENT DES IMMIGRANTS.

Une pompe avec montant et poignée en cuivre a été fournie.

INDIAN HEAD.

FERME EXPÉRIMENTALE.

Des réparations générales ont été faites aux bâtisses, clôtures, etc.

i OOSOMIN.

PALAIS DE JUSTICE.

Un puits a été creusé, une pompe refoulante, à bras un réservoir des bornes-fon-
taine, un nouveau tuyau à fumée pour la fournaise; des ventilateurs pour les cellules,
des boyaux à incendie, etc., ont été fournis; de nouvelles batteries pour sonnettes élec-
triques et des serrures de portes ont été fournies.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des travaux,
Winnipeg, Man.

RÉGINA.

PALAIS DE JUSTICE.

Un appareil de protection contre le feu (invention McRobie) avec tous les tuyaux
et matériel nécessaires a été posé et raccordé avec le service d'eau de l'édifice ; des
armoires pour la papeterie du juge et des grillages de chassis ont été faits et des répara-
tions générales aux tuyaux de chauffage , plomberie, fenêtres et à l'intérieur de l'édifice
en général.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des tra-
vaux, Winnipeg, Man.

RÉGINA.

HOTEL DU GOUVERNEMENT.

Un nouveau mât de pavillon a été fourni et posé, des réparations générales ont été
faites au plâtrage, plomberie, peinturage et à la boiserie et les meubles ont été bourrés,
réparés et vernis.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des tra-
vaux, Winnipeg, Man.

BUREAU DE POSTE.

Des réparations ont été faites à la pompe, au coffre de sûreté et serrures et aux
poêles.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de D. Smith, commis des tra-
eaux, Winnipeg, Man.
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COLOMBIE-BRITANNIQUE.

AGASSIZ.

FERME EXPERIMENTALE.

Une addition au bâtiment du bétail a été faite et des réparations générales ont été
faites aux bâtisses, clôtures, etc.

NANAIMO.

BUREAU DE POSTE.

Un urinoir a été placé dans le sous-sol, un nouveau tambour a été fait en dedans du
passage du bureau de poste, un grillage posé dans la douane, de manière à tenir le public
à distance, et une cloison, dans le bureau de l'inspecteur du gaz, a été changée de manière
à donner plus d'accommodation. Le toit et toutes les fenêtres ont été réparés.

Les travaux ont été faits sous la surveillance de Wm. Henderson, commis des
travaux, Victoria, C.-B.

NEW-WESTMINSTER.

SALLE DEXERCICES MILITAIRES.

Les arsenaux ont été pourvus de rateliers pour les fusils un comptoir et des tablettes
ont été posés dans le magasin des habillements militaires ; une bâtisse en bois à un étage,
séparée, se raccordant avec la salle d'exercices par un passage a été construite et pourvue
de fosses d'aisance dans la terre ; et un urinoir avec eau, venant du service de la bâtisse
a été posé.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Wm. Ilenderson, commis des
travaux, Victoria, C.-B.

BUREAU DE POSTE.

Toute la boiserie extérieure, y compris la couverture en bois du toit, les murs inté-
rieurs du corridor de la douane, des bureaux des terres et la boiserie du bureau de
l'inspecteur des douanes et du percepteur des douanes ont été peinturés, et les murs des
deux derniers bureaux ont été tapissés.

Les murs et plafonds du bureau de poste, de la douane, du bureau des pêcheries, et
des salles et corridors ont été teintés. Un grillage en fil de fer a été posé dans le bureau
des mandats-poste et des meubles ont été fournis dans le bureau de l'inspecteur des
douanes. Des réparations ont été faites au toit plat en ferblanc, au trottoir en bois et
à la surface en ciment de l'égout près de l'édifice.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Wm. Henderson, commis des
travaux, Victoria, 0.-B.

VANCOUVER.

ÉDIFICE PUBLICS.

De nouvelles marches ont été posées aux entrées du bureau de poste; des fournitures
et meubles ont été fournis au maître de poste, assistant maître de poste, à l'inspecteur des
bateaux à vapeur, et au commis des malles sur les chemins de fer. Des ventilateurs ont

30



Travaux Publics.

été posés dans les fenêtres de la douane, et l'on a changé la disposition du comptoir de la
douane. Des réparations, ont été faites aux égouts, serrures, pentures, monte-charge,
vitrage, plomberie, etc.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Wm. Henderson, commis des
travaux, Victoria, C.-B.

VICTORIA.

DOUANE.

Les foyers et les grilles à feu ont été enlevés et remplacés d'un bout à l'autre, un
nouveau mat de pavillon avec drisse a été posé.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Wm. Henderson, commis des
travaux, Victoria, C.-B.

NOUVEL ÉDIFICE PUBLIC.

L'on est à préparer l'installation intérieure de cet édifice pour l'occuper.
Un ascenseur électrique pour les passagers et un monte-charge électrique, ce dernier

pour les sacs de malle, y sont placés. Un appareil de chauffage à l'eau chaude est aussi
en voie de construction. Un contrat a été exécuté pour une voûte en acier pour la
branche du receveur-général. Un pavé en granolithe a été posé autour de l'édifice sur
les rues du Gouvernement, Courtney, Humboldt et du quai. La lumière électrique a été
installée d'un bout à l'autre de l'éJifice.

Les plans et devis ont été préparés et les travaux ont été surveillés par ce ministère.
Jusqu'en 1897 les travaux ont été exécutés sous la surveillance de F. C. Gamble

qui a été remplacé par Wm Henderson, Victoria, C.-B., commis des travaux résidant.
Entrepreneurs pour l'édifice, Elford et Smith, Victoria, C.-B.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Wm Henderson, commis des

travaux, Victoria, C.-B.
Entrepreneurs pour les fournitures du bureau de poste, Weiler Frères.
Entrepreneur pour les fournitures de la banque d'épargnes, C.-B. Furniture Co.

Limited.
Entrepreneurs pour les voûtes de dépôt de la banque d'épargnes, J. et J. Taylor,

Toronto, Ont.
Entrepreneurs pour les ascenseurs, John Fenson et Fils, Toronto, Ont.
Entrepreneur pour l'appareil de chauffage, Jos. Lamarche, Montréal, P.Q.
Entrepreneurs pour le pavage, C.-B. Roofing & Paving Co., Victoria.
Entrepreneurs pour l'installation de la lumière, Geo. C. Hunton & Co., Victoria.

BUREAU DE POSTE.

De menues réparations ont été faites à la plomberie, au matériel d'éclairage au gaz
et à la couverture du toit.

WILLIAM HEAD.

STATION DE QUARANTAINE.

Des cheminées additionnelles ont été faites dans la bâtisse où sont logés les passagers
de première classe, et les planchers de la grande salle et de la salle à diner ont été pein-
turés et vernis.

La bâtisse de la buanderie a été agrandie dans toute sa longueur et divisée en
chambres à toilette, etc., la plomberie dans la bâtisse de la buanderie a été renouvelée
d'un bout à l'autre. Une addition a été aussi faite à la bâtisse de désinfection. Le
drainage et les égoûts ont été réparés d'un bout à l'autre de la station, ils ont été examinés
et mis en bon état de service. La partie qui se trouvait couverte par les différentes
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marées a été renouvelée et lambrissée, en béton. Des fils électriques ont été posés d'un
bout à l'autre de la bâtisse et du quai, le courant électrique devant être fourni par les
navires dans le port. Ln filtre de 10 M. gallons a été raccordé au service d'eau et un
second fil de téléphone a été ajouté à la ligne depuis Victoria à la station.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Wm Henderson, commis des
travaux, Victoria, C.-B.

ÉDIFICES FÉDÉRAUX, EN GÉNÉRAL.

COMBUSTIBLE.

Des soumissions ont été demandées par la voie des journaux pour la fourniture du
charbon à 151 édifices fédéraux et du charbon et du bois ont été fournis à plus de 200
édifices.

ECLAIRAGE.

L'éclairage des différents édifices fédéraux est sous le contrôle de cette branche du
ministère. Quatre-vingt-cinq de ces édifices sont éclairés au gaz, soixante et cinq à la
lumière électrique incandescente, un au gaz naturel, et les autres au pétrole. Bon nombre
de ces derniers sont éclairés, à l'entrée, par des lumières électriques à arc.

SERVICE DE LEAU.

Le service de l'eau aux édifices fédéraux, à l'exception des pénitenciers et des édi-
fices dans soixante et onze localités sont alimentés par des compagnies locales d'aqueduc,
les autres édifices sont en grande partie pourvus de puits, de pompes et de réservoirs.

MECANICIENS, CHAUFFEURS, ETC.

Les différents mécaniciens, chauffeurs et gardiens, au nombre de 249, y compris les
employés aux édifices du parlement et aux bâtisses départementales à Ottawa, et les
appareils de chauffage des édifices fédéraux, à l'exception de ceux des pénitenciers et des
édifices militaires, sont sous le contrôle de cette branche du ministère.

GENÉRALITÉS.

Des réparations et des changements ont été faits et divers articles d'ameublement
ont été fournis; on a aussi fait des réparations, du nettoyage, du peinturage, etc., à un
certain nombre d'édifices dont il n'est pas fait mention dans ce rapport.

D. EWART,
Architecte en chef.

Bureau de l'architecte en chef.
Ottawa, 30 juin 1898.
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PARTIE IV

RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF
SUR LES

HAVRES, PORTS ET RIVIÈRES, LES DRAGUEURS, LE
DRAGAGE ET LES LEVÉS DE PLANS

PAR TOUT LE CANADA
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RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF.

MINIsTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 22 décembre 1898.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur les divers travaux

exécutés sous ma direction durant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Ces travaux comprennent la construction et la réparation de quais, jetées, brise-
lames, barrages,.déversoirs et ouvrages de protection des rives et des plages.; les travaux
d'amélioration des havres et des rivières par le draguage ; la construction, l'entretien et
le service des dragueurs appartenant à l'état; la construction et l'entretien des bassins
de radoub; la construction, l'entretien et le fonctionnement des glissoires et des esta-
cades; la construction et l'entretion des ponts interprovinciaux et de leurs abords, et
des ponts construits sur les voies publiques du ressort du gouvernement fédéral dans les
Territoires du Nord-Ouest, ainsi que l'entretien des routes militaires ; les études hydro-
graphiques et les levés des plans et examens ordinaires, y compris les mesurages et
nivellements nécessaires pour la préparation des plans, rapports et états estimatifs;
l'épreuve des ciments, etc.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

LOUIS COSTE

Ingénienr en chel.
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QUAIS, JETEES, BRISE-LAMES, OUVRAGES DE PROTECTION DES RIVES
ET DES PLAGES, BARRAGES ET AUTRES TRAVAUX D'AMÉ-

LIORATION, DANS LES HAVRES ET LES RIVIERES.

Suit la liste des localités par provinces, où de tels travaux ont été exécutés
durant l'exercice 1897-98, montrant la nature du travail accompli:-

NOUVELLE-ÉCOSSE.

Localités.

Arisaig................ ......
Avon, Rivière ... ....

Bayfield.................

Boularderie (Traverse de Ross)

Broad Cove..............
Cow Bay......................

Cribbin, Pointe de.........
Georgeville....................
Grand Etang..................

Hantsport..............
Joggins..... .............

Judique.... .................
Kelly, anse de............

Little Narrows................

Mabou...................

M aitland.... .................

Margaretville................
McNair, anse de..............

Meteghan, anse de...... ..

M orden................ ......

Ogilvie... ................

Oyster Pd. (Etang-aux-Huitres)l
Porter, Lac de...............
Port-Hood...............

Port-Joli......................

Port-L'Hébert.............

Port-Lorne....................

Port-Maitland ...............
Pubnico-Head ................

Pugwash .............
Summerville..................
Three Fathom Harbour........

Comtés.

Antigonish .......... ........
Hants..................

Antigonish..............

Victoria......................

Inverness.....................
Cap Breton...................

Antigonish....................
Il ...... , ............

Inverness.... ................

Hants.. ........ ...........
Cumberland..............

Inverness................
Yarmouth....................

Victoria....... ..........

Inverness....................

Hants........................

Annapolis...............
Antigonish...............

Digby........................

Kings......,...........

S........ ...............,

Guysboro'....... ........
Halifax......... .... ..
Inverness.....................

Queens..................

Queens et Shelburne...........

Annapolis................

Yarmouth...............

Cumberland................
Hants......................
Halifax.......................

4

Observations.

Réparation de la jetée.
Remblai de la jetée du pont desservant la

voie publique à Windsor, pour empêcher
tout nouvel affouillement.

Reconstruction du pavé en pierre dubrise-
lames.

Ouverture d'un chemin du quai à la voie
publique.

Réparation du quai.
Nouveau pavement extérieur et grosses ré-

parations au brise-lames.
Réparation de la jetée.
Prolongement du quai.

Réparations des talus en pierre aux
abords de la jetée.

Construction d'un nouveau quai.
Réparation du brise-lames (parachèvement

deJýa)
Construction du brise-lames.
Reconstruction de la superstructure du

quai du brise-lames.
Reconstruction partielle et réparation du

quai sur pilotis.
Réparation des ouvrages de protection du.

chenal.
Construction d'un quai pour le bateau.

traversier.
Reconstruction d'une partie de la jetée.
Exhaussement des talus en pierre du brise-

lames et nouveau lestage du coffrage.
Construction d'une pile de soutènement

du coffrage le long du brise-lames.
Réparation de la jetée et enlévement du

gravier le long de celle-ci.
Construction d'une pile de soutènement

en coffrage le long de la jetée brise-
lames.

Protection de la plage.
Déblayer l'embouchure du lac.
Enfoncement de pilotis sur la façade ex-

térieure de la jetée et autres réparations.
Reconstruction partielle du quai dans l'in-

tention de le prolonger.
Enlèvement de rochers du chenal condui-

sant au quai.
Construction d'une pile de soutènement

à l'extrémité du large du brise-lames et
réparations générales.

Réparations considérables au brise-lames.
Réparation du quai et construction d'une

nouvelle pile à l'extrémité d'icelui.
Construction d'un nouveau quai.
Réparation du quai.
Réparation des ouvrages de protection de

la plage.
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NOUVELLE-ÉCOSSE-Suite.

Localités. Comtés. Observations.

Trout Cove (Anse des Truites). Digby.......,................ Prolongement de la jetée du brise-lames.
Wallace, Nord de............. Cumberland .................. Construction d'un plan incliné sur pilotis

pour le bateau traversier.
Wallace....................... ............. Construction d'uu quai pour bateau tra-

versier.
Wbitewater ............... Kings...................Construction d'un nouveau quai à piles et

à travées.
Windsor.................fiants................. Construction d'un déversoir.

Yarmouth, Havre de.......... Yarmout........... Réparation des ouvrages de protection de
la plage Harwood, y compris la cons-
truction.

ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

Annandale.............. -King ...................
Bay-View--------... .... Queen...................

Belfast (Quai de Halliday)., .. ..

Brae..... ............... Prince.....
Cardigan-Nord.........-...-....King...........
Higgins'-Shore.............Prince..................

Lewis, Pointe-de.---------King ...................
Miminegash...................rince ..................
New-London-------------Queen...................

Rustico--------- - ....... ..........
Souris-------------------King...................

Jetée-de-Stephen..............

Tignish..............
Pointe-Ouest .............

Prince........................

Réparation temporaire de la jetée.
Réparation de la voie publique conduisant

à la jetée.
Addition d'une nouvelle pile au bout de la

jetée.
Prolongement du brise-lames.
Menues réparations à la jetée.
Exhaussement de la partie extérieure de la

jetée et réparations générales.
Renouvellements et réparation au quai.
Réparation du brise-lames nord.
Réparations générales aux ouvrages du

hâvre.
Réparation du brise-lames.
Construction d'une nouvelle pile et d'autres

ouvrages pour renforcer le brise-lames à
la Pointe de Knight.

Reconstruction de la pile à l'extrémité du
brise-lames, etc.

Prolongement des jetées-brise-lames, etc.
Prolongement de la jetée et réparations.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Bouctouche...............Kent....................Menues réparaions au quai.
Cap Tourmente............Westmoreland.............Réparation de la jetée-brise-lames.
Clifton-....,...................Gloucester....... .... Renouvellements et réparation au brise-

lames.'
Dalhousie................ Restigouche.................Réparation au lest du quai.
1Fort-Dufferin..............Saint-Jean...............Prolongement du mur d'appui à la base du
Herring's Cove (Anse-aux-Ha- fort.

rengs)........ : ............ Albert.......................Réparation du brise-lames.
Mizzonette......-.............,Gloucester................Costru-tion d'un nouveau coffrage au bout
Partridge's Island (Ile-aux-Per- de la jetée.

drix)...................Saint-Jean.....................Fondation en coffrage pour maison de dé-
sinfection, plan incliné pour donner accès
aux bateaux, etc.

Quaco...-..................... . . ............... Réparations des défenses aux angles et
Rivière Saint-Jean et ses tribu- doublage de la jetée ouest.

butaires .................. ........................ Aide pour la construction de quais.
........................... ........... ........... Chenal pour les bateaux, ouvert à travers

des battures. Barrages construits e
réparés.

Shédiac---------------eWestmorelandme.............tRéparation du blindage des coins, du brise-
laines.

Shippegan----------------..... Gloucester----------------... 'Réparations considérables aux jetées et
barrages. Construction de parapet et
de clayonnages et fermeture des faux
Foenaux au moyen d'ouvrages en pierre,
etc.
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NOUVEAU.BRUNSWICK-Fin.

A. 1899

Localités. Comtés. Observations.

Port de Saint-Jean............Saint-Jean.............. .... Prolongement du brise-lames à la Pointe-
Negro, construction d'un clayonnage et
protection du phare au moyen de blocs
de granit.

Stony-Creek............... Albert........................]Réparation du clayonnage construit pour
faire dévier le courant.

Two Rivers (Deux-Rivières).... ... .................. Construction du quai.
Tynemouth............... Saint-Jean................ Enlèvement des galets et du gravier de-

l'entrée du havre et menues réparations-
à la jetée ouest.

QUEBEC.

Anse-à-Beau-fils ..............
Anseaux-Gascons.........-
Baie Saint-Paul...........

Beauport................
Beloeil.....................

Berthier (en haut)........... 
Berthier (en bas)...... ...
Bic .......... -..............

Boucherville ............
Cacouna.---------. . .
Cap-à-l'Aigle.................
Cap-Santé .......... .... ..

Chicoutimi-.........-----

Coteau-du-Lac............
Coteau-Landing........
Georgeville...............

Grand-Pabos............

11e-aux-Grues............
Ile-Perrot..........

Ile-Verte................
Kamouraska..............
Lac Mégantie... .............

Lac Saint-Jean................

Lanoraie ......... ...........
Laprairie ......................
L 'Islet ...... ................. »
Longueuil..,.-.................
Lotbinière... ............
M agog .. . .................
M atane ......................

Montmagny.......
Malbaie................

Newport............ .......
Philipsburg...............
Port-au-Saumon ...........

Port-Daniel ..............
Rimouski .......... ..........

Gaspé........................Construction d'un mur d'appui.
Bonaventure..................Construction du briselames.
Charlevoix................Reconstruction d'une partie des abords et

réparation à l'extrémité de la jetée atte-
nant à la rive.

Québec ...................... Prolongement du quai en coffrage.
Verchères....... ............. Construction d'une chaussée de protection

en coffrage.
Berthier..................Menues réparations aux brise-glaces.
Montmagny ................. Réparations du plancher du débarcadère.
Rimouski.....................Réparations générales au revêtement du

quai.
Chambly..................éparations générales du débarcadère.
Témiscouata-....Prolongement du quai.
Charlevoix................Réparation complète du quai.
Portueuf.............. ...... Enlèvement des galets le long des rives de

la rivière.
Chicoutimio............-.....-.-Menues réparations au plancher, àlaremise

et à la salle d'attente.
Soulanges.......... Réparation du plancher du quai.

-Réparation complète du débarcadère.
Stanstead.............. Poser un nouveau plancher à la pile exté-

rieure.
Gaspé .................... Doublage du pavement du côté du large,

et exhaussement delextrémité extérieure
des travaux.

Montagny................Renouvellement d'une partie du plancher.
Vaudreuil.-..................Cnstrtion d'un débarcadère du côt

nord.
Témiscouata ................. Plancher du quai entièrement renouvelé.
Kamouraska..................Réparations générales ldu quai.
Compton----------------.Réparations des quais à Piopolis et au vil

lage du lac Méeantic.
Chicotimi------------Addition au quai de Roberval. Entrepôt,

à Mistassini. Construction d'un débarca-
dère à la rivière à la Pipe et construction
d'un petit débarcadère à.Ticouabé.

Berthiera............... Réparation du plancher.
Laprairie ................. Mur de revêtement en coffrage,
L'Islet... .................. Réparationsénérales du quai.
Chambly.....................Menues répaations au chemin.
Lotbinière.............. ... Construction d'une pile isolée.
Stanstead............. Réparations urgentes au plancher.
Rimouski............. . Doublage de l'extrémité de la jetée di

côté du large.
Montmagny .... ,... .Réparation de la salle d'attente.
Charlevoix....................Doublage du côté ouest et de la faade de

l'aile ouest de la jetée.
Gaspé ......... ,.........Menues réparations au quai.
Missisquoi................Réparation du remblai en terre du quai.
Charlevoix .............. Enlèvement de partie d'une batture de

galets.
Bonaventure..............Nivellement de la jetée du côté du rivage.
Rimouski-----------------..... Réparation temporaire de la partie supé-

rieurs du quai.
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QU]KBEC-Fin.

Localités. Comtés. Observations.

Rivière Gatineau........... Ottawa.. ...... ..... Ouvrages de protection sur la rive est.
Rivière du Lièvre.............i .. ..... .. .. Reconstruction des murs de soutènement.
Rivière Ouelle.............Kamouraska....... ...... Renouvellement.du doublage et réparations

générales du quai.
Rivière du Loup........ Témiscouata.................. Reparation générale des fondations de la

voie ferrée sur le quai.
Rivière Saint-Maurice.. Trois-Rivières................. Achats de matériaux et posage des bouées.
Rivière-du-Sud............. Montmagny. .......... Réparation des murs de soutènement.
Saint-Anicet..............RHuntingdon .................. Addition d'une aile à l'ancien quai.
Sainte-Anne de la Pocatière.... Kamouraska..............Renouvellement du plancher.
Sainte-Anne du Saguenay......Chicoutimi ................... Erection de plate-formes entreles jetées.
Sainte-Anne de Sorel.. Richelieu........ .Construction de trois nouvelles jetées.
Sainte-Agathe des Monts . Terrebonne..... . ... ..... . Améliorations au chenal de la rivière.
Sainte-Crox. . . Lotbinière.................... Enlèvements des galets.
Sainte-Famille.............Montmorency ................. Remblai au moyen de coffrages de l'espace

entre les coffrages existants.
Sainte-Irenée..............Charlevoix...................Prolongement du quai.
Saint-Fulgence................ Chicoutimi... .............. Construction d'une pile isolée.
Saint-Jean des Chaillons....... Lotbinière .... , ................ Amélioration du chenal près des bassins.
Saint-Jean (Ile d'Orléans) ..... Montmorency.............,Réparations générales de la jetée.
Saint-Valentin:..............Saint-Jean. ......... Construction d'un débarcadère.

ONTARIO.

Bayfield .. ....... Huron-Sud...............Reconstruction et réparation de la jetée
nord.

Bowmanville..............Durhamn-Ouest........... .... Ouvrages de protection d'une pile et répa-
rations de la jetée est.

Chenal de Burlington -......... Wentworth-Sud.............Réparation des jetées et des barrières auto
matiques placées sur le pont.

Cobourg.................Northumberland...........Réparation des jetées ouest et est.
Collingwood...............Simcoe-Nord...............Réparation et draguage.
Goderich...................Huron-Ouest..................Ouvrages de reconstruction du brise-lames
Hilton ou Marksville..... .... Algoma..... ............. Achat du quai.
Kincardine........,.......... Bruce-Ouest.........,........Reconstruction de la superstructure de la

jetée nord et enfoncement de pilotis.
L'Orignal...... ............. Prescott...................Recnstruction des abords de terre et des

chevaLlets.
Meaford..................Grey-Est.......... .... Ouvrages de protection des pilotis.
Owen Sound.................. Grey-Sud.................Draguage.
Penetanguishene..Simcoe-Est..............Réparation du quai.
Port Arthur................. Algoma............. ... Brise-laines réparé.
Port Rowan. ................ Norfolk...................Réparation du débarcadère.
Thornbury.................... Grey-Est.................Construction du brise-lames.
Tobermory................Bruce-Nord........ ..... Estacades réparées.
Tolsmaville... . .............. Algoma...................Réparation du quai.
Toronto........... .Cité de Toronto............Réparation du brise-laries, draguage et

construction de clayonnages.

MANITOBA.

Qnais sur le lac Winnipeg.... .......................... Construction de nouveaux quais pour lac-
commodation du trafic des lacs.
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COLOMBIE ANGLAISE.

Localités.

Rivière Colombie en amont de
Golden....................

Passes de la- rivière Colombie
entre les lacs Arrow supérieur
et inférieur.... .. ....

Rivière Colombie en amont de
Revelstoke..................

Rivière Duncan...........

Comtés. Observations.

District de Yale............... Amélioration du chenal navigable.

District de Yale et Cariboo.... Amélioration des passes par le draguage,etc

Rivière Fraser.............. ....l
Rivière Nicomekel............ District de New-Westminster..

Rivière Okanagan............ District de Yale et Cariboo....

Rivière Skeena........ ..... District de New-Westminster.

Rivière Stikine : route du dis-
trict du Yukon vié Glenora,
lac Teslin et les rivières
Lewes, Hootalinqua et Yukor District de Cassiar et du Yukon1

Enlèvement de rochers.
Enlèvement d'arbres sumergés et autres

obstacles.
Amélioration du chenal des vaisseaux, etc.
Enlèvement du chenal navigable des arbres

sumergés, du bois flottant, des épaves, etc.
Enlèvement des arbres qui surplombent,

des troncs d'arbres submergés, etc., pour
rendre le courant plus propice à la navi-
gation des petits bateaux à vapeur.

Enlèvement de pointes de rochers, de troncs
d'arbres, etc., du chenal navigable.

Examen et amélioration des cours d'eau,
lacs, etc., pour les fins de la navigation.

Station de quaarantaine de Wil-11
liams-Head................. District de Victoria............ Quai nouveau. Réparation du quai et

amélioration du service d'eau.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

ARISAIG.

Arisaig, comté d'Antigonish, est situé sur le détroit de Northumberland, à 15
milles à l'est de Merigonish, le port le plus rapproché.

Les ouvrages, ici, comprennent une jetée construite par le gouvernement provincial
antérieurement à la Confédération, et dont le gouvernement fédéral a assumé les frais en
1870; et un brise-lames construit en 1886-88.

La jetée se composait primitivement d'un abord long de 245 pieds et d'une pile
d'une longueur de 174 pieds et d'une largeur variant entre 40 et 44 pieds. Des répara-
tions et améliorations y ont été faites de temps à autre, y compris une annexe de 100
pieds de longueur construite en 1889-91. La profondeur de l'eau à marée très basse à
l'extrémité extérieure de l'annexe est de 10 pieds. Les grandes mers montent de
5 pieds.

Le brise-lames a maintenant 300 pieds de longueur et 20 pieds de largeur à sa
partie supérieure, et a un L de 40 pieds de longueur à l'extrémité extérieure. La pro-
fondeur de l'eau à marée très basse, à l'extremité extérieure, est de 5 pieds.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, la somme de $1,239.38 a été dépensée à répa-
rer et à renforcer le parement de la jetée du côté du large, et à établir la substructure
d'une pile de 24 x 24 pieds du côté du large, dans le but de renforcer le parement et
d'assurer et de retenir l'annexe projetée du talus en pierre.

Dans le cours de l'exercice 1897-98, la somme de $648.90 a été dépensée a réparer
la jetée, y compris (a) le parachèvement de la pile 24 x 24 pieds, dont on s'était procuré
les materiaux et dont on avait placé et lesté la substructure en 1896-97. (b.) Environ
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250 verges cubes de grandes pierres furent placées du côté du large, le parement fut
réparé et environ 20 verges cubes de lest furent placées dans des caissons à l'extrémité
du brise-lames du côté du large.

RIVIERE AVON.

Cette rivière débouche du lac Avon, près des sources de la rivière Chester, comté
d'Halifax, et coulant au N.N.E. à travers le comté de Hants, se déverse dans le bassin.
Sa longueur totale est d'environ 30 milles. La ville de Windsor est sise au confluent
des rivières Avon et Sainte-Croix.

Le gouvernement provincial de la Nouvelle-Ecosse ayant représenté au ministère
que les courants occasionnés par le déversoir construit par le gouvernement de la Puis-
sance-dans la rivière Avon à Windser, en 1896-97, en aval du pont desservant la
voie publique construit sur cette rivière en haut de la ville, avaient creusé un trou le
long de la première pile du pont du côté de Falmouth ; ce trou fut comblé avec des
pierres en janvier et février, 1898, au coût de $328.58.

BAYFIELD.

Bayfield, dans le comté d'Antigonish, est situé sur la rive sud de la baie Saint-Georges,
à huit milles à l'est du havre d'Antigonish, et à quinze milles de l'entrée du détroit de
Canso, Le havre ou la rade est protégé par l'île Pomquet sise à 1900 pieds à l'est de la
Pointe Pomquet et par des récifs disséminés de tous bords excepté entre le nord-est et le
nord-ouest.

Un brise-lames long de 400 pieds a été construit à la Pointe-Pourquet en 1879 et
prolongé de 310 pieds en 1888. Les ouvrages comprennent un coffrage d'une largeur
moyenne de 18 pieds, recouvert d'un talus en pierre d'une inclinaison de 3 par 1 du
côté du large, et de 1 par 1 du côté de l'intérieur. Il est demeuré inébranlable jusqu'à
la grande tempête du 1er décembre 1890, quand le pavé en pierre fut rasé presque au
niveau des hautes marées jusqu'à 160 pieds de l'extrémité intérieure.

Pendant les années 1892-93, 1893-94 et 1895-96 le brise-lames fut réparé et pro-
longé. Les ouvrages faits comprenaient une annexe longue de 70 pieds avec un L ou
retour de 40 pieds de longueur du côté extérieur.

Durant l'exercice 1897-98 le montant de $999.73 a été dépensé à reconstruire le
pavé en pierre du brise-lames aux endroits où il avait été déplacé, Environ 4,000
pieds carrés de superficie furent reconstruits avec 263 verges cubes de grandes pierres,
dont 163 verges cubes étaient des anciennes pierres qui avaient été détachées et 200
verges cubes de pierres nouvelles charroyées d'un mille de distance au quai public, de là
transportées sur des radeaux au brise-lames, distant d'un quart de mille.

BOULARDERIE (TRAVERSE DE ROSS.)

Le débarcadère du bateau traversier de Ross, comté de Victoria, se trouve du côté
nord de l'île Boularderie, à 13 milles à l'ouest de l'entrée principale du grand lac du
Bras-d'Or.

Le quai public construit en 1884-85, à 1 mille 1 à l'est du débarcadère de la4
Traverse de Ross, étant tombé en ruines, un nouveau quai fut construit en 1895-96
et 1896-97 à peu près à mi-chemin entre l'ancien quai et le débarcadère du bateau tra-
versier.

Durant l'exercice 1897-98 un montant de $499.97 a été dépensé pour la construc-
tion d'un chemin du quai à la grande route, distante d'environ 320 pieds; et $25 pour
la réparation et le renforcement des angles du quai.

BROAD coVE.

Le Mara Broad Cove, comté d'Inverness, se trouve sur le Golfe Saint-Laurent,
douze milles au sud du Havre Margaree.
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Un quai long de 400, pieds, construit en 1888, fut sérieusement endommagé en 1893
et 1894 puis subséquemment emporté jusqu'à 207 pieds de l'extrémité du côté de l'inté-
rieur. En 1894-95 ces premiers 207 pieds furent reconstruits et protégés par des
défenses rapprochées.

Lors de l'inspection, le 17 décembre 1897 des ouvrages reconstruits, on constata que
le lest, sur une distance de 56 pieds, était sorti des caissons du côté du large, par des
ouvertures au bas.

Pendant les mois de décembre 1897, et de janvier, mars et avril 1898, un montant
de $199.44 a été dépensé à lester de nouveau les caissons vides', à exhausser d'un pied
six pouces l'angle extérieur du côté du large, et à renouveler les traverses du plancher
et les pièces de couronnement de la charpente.

BAIE COW.

La baie Cow, comté de Cap-Breton, se trouve sur la rive est de l'Ile du Bap-Breton,
environ 18 miles à l'est du port de Sydney.

De vastes mines de charbon dans le voisinage en font un endroit d'importance con-
sidérable.

La baie a deux milles et demie de largeur à l'entrée et donnant sur l'Atlantique du
côté de l'est n'offre: pas un mouillage sûr dans les tem pêtes souflant dans cette direction.

Antérieurement à 1867, avec un peu d'aide du gouvernement de la Nouvelle-Ecosse,
un brise-lames fut construit du côté nord de la baie par MM. Archibald et Cie, proprié-
taires des mines Gowrie.

Le brise-lames a 1,386 pieds de longueur et avait primitivement environ 44 pieds
de largeur, et une profondeur de 17 pieds à marée basse à l'extrémité la plus éloignée.
La superficie du bassin enclavé entre celui-ci et la jetée de chargement des mines Gowrie
est d'environ 17 acres, dont 10 acres avaient primitivement une profondeur de 9 à 17
pieds à marée basse. Les grandes mers montent de 5 pieds.

En 1873, pendant l'exécution des réparations entreprises par le ministère, le brise.
lames fut fort endommagé par la grande tempête du 24 août. Après la tempête, les
travaux furent repris, la balance du montant voté, étant fort grossie par MM. Archibald
et Cie.

En 1874, les intérêts que possédaient MM. Archibald et Cie dans le brise-lames
furent achetés par le gouvernement de la Puissance qui passa, en mai 1876, un contrat
pour le faire réparer et renforcer; la construction en fut terminée en juillet 1877.

Presque chaque année·depuis 1877 des réparations considérables y ont été faites, et
la construction a été renforcée par l'addition de contre-forts, ou parements extérieurs,
et par une construction en pilotis à joints clos.

Le brise-lames, avant les tempêtes des 3 et 8 février 1895, comprenait une cons-
truction intérieure couvrant l'espace compris à partir de 220 pieds de l'extrémité du côté
de la plage jusqu'à l'autre extrémité, et des contreforts reliés à des caissons depuis 580
pieds de l'extrémité voisine de la plage jusqu'à environ 56 pieds de l'autre extrémité.
Les ouvrages extérieurs et intérieurs sont à environ 22 pieds de distance et furent mis
en communication par des murs de liaison. L'espace qui les séparait fut comblé de terre
et de pierres.

Pendant les tempêtes auxquelles je refère, se produisit une brèche dans le brise-
lames près de l'extrémité d'avant sur le large et 140 pieds du parement extérieur (y
compris 70 pieds récemment reconstruits) furent détruits, et l'ouvrage en face emporté
jusqu'au dessous du niveau de la basse mer; 25 pieds environ du parement extérieur
entre les deux contreforts du côté du large furent aussi détruits ; le lest en plusieurs
endroits fut balayé par les eaux qui emportèrent aussi quelques pilotis.

Pendant l'exercice de 1895-96 un montant.de $3,999.87 a été dépensé en répara-
tions urgentes et à la reconstruction; à l'enfoncement de pilotis et au lestage de nou-
veau d'une partie des caissons extérieurs; au posage de béton dans les caissons; au re-
lestage et au renouvellement du plancher des deux contreforts du côté du large; à de
menues réparations du contrefort intérieur; au renouvellement de la couverture des
trois murs de liaison entre les parements intérieurs et extérieurs et à l'enlèvement des
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pièces de charpente arrachées aux extrémités intérieures et extérieures des parements
avoisinant l'endroit où la rupture s'était produite.

En octobre 1896, la partie externe qui avait résisté aux tempêtes de février 1895
fut emportée, et le:parement du côté du large fut fortement endommagé sur une distance
de 1,128 pieds de l'extrémité intérieure, allant vers la plage.

Pendant l'exercice 1.897-98, $9,988.40 du montant voté ($10,000) ont été dépensées
pour des réparations urgentes au brise-lames.

Les réparations faites comprennent: posage de béton dans les caissons et nouveau
lestage de 105 pieds de construction intérieure étroite (201 à 306 pieds à partir de
l'extrémité intérieure); construction d'un nouveau parement extérieur sur une longueur
de 137 pieds (445 à 582 pieds de l'extrémité intérieure) et une largeur de 15 pieds, avec
du béton dans les caissons et des pilotis à joints clos rapprochés du côté du parement
extérieur; la reconstruction de 64 pieds des ouvrages du centre (462 à 526 pieds de
l'extrémité intérieure); menues réparations au contrefort intérieur; posage du béton
dans les caissons et re-lestage de 100 pieds d'ouvrage extérieur (600 à 700 pieds de
l'extrémité intérieure); posage du béton dans les caissons et re-lestage et enfoncement
de pilotis autour de la pile centrale; enfin, cloisonnage et remplissage avec du béton et
du lest des extrémités extérieures des ouvrages du centre et de l'intérieur, à 1,128 pieds
de l'extrémité intérieure.

Le montant disponible en 1898-99 servira à compléter les réparations urgentes aux
ouvrages extérieurs, y compris la reconstruction d'environ 130 pieds de pavements
extérieurs entre les deux contreforts du côté du large.

POINTE DE CRIBBIN.

La Pointe de Cribbin, comté d'Antigonish, est située du côté ouest de la baie de
Saint-George, à 8 mille au sud du cap George et à cinq milles au nord de l'entrée du
havre d'Antigonish.

Le quai, ici, terminé, en 1891-92 s'étend sur une distance de 300 pieds dans une
direction sud de la pointe, et a un abord de 195 pieds de longueur.

Le quai a une largeur de 20 pieds au sommet sur une distance de 120 pieds à par-
tir de l'extrémité inférieure et de 30 pieds sur le reste des 180 pieds; il est en pierre
sur une étendue de 50 pieds à partir du rivage, la partie extérieure (250 pieds) se com-
posant de caissons à parements jointifs, parfaitement lestés. La profondeur de l'eau à
marée très basse, à l'extrémité extérieure du quai, est d'environ 9 pieds. Les grandes
mers montent de 4 pieds.

Comme les pièces des parements avaient été rongées par les tarets, une somme de
$3,000 fut votée pour être employée, durant l'exercice 1896-97, à établir un talus en
pierre du côté du large et à enfoncer des pieux créosotés à l'extrémité extérieure. Sur
cette somme, $1,552.44 ont été dépensés à extraire des pierres et à les poser.

Pendant le dernier exercice un montant de $1,446.96 a été dépensé, à savoir
$837.95 en septembre 1897, pour acheter 80 pièces de charpente créosotées pour pilotis
et $609.02 pour enfoncer et assujétir 63 pieux créosotés; continuer le posage du côté
du large de la pierre extraite et lester de nouveau deux caissons vides à l'extrémité
extérieure.

GEORGEVILLE.

Georgeville, comté d'Antigonish, est situé sur le détroit de Northumberland, à 6Î
milles au sud-ouest du Cap Georges.

Le quai à cet endroit fut achevé durant le cours de l'exercice 1891-92. Sa lon-
gueur est de 207 pieds, sa hauteur de 5 pieds 6 pouces à marée très basse ; et sa lar-
geur de 20 pieds au sommet, avec un L de 20 x 20 pieds; faisant une largeur de 40
pieds à l'extrémité extérieure. L'abord long de 87 pieds, est en pierre, et le reste de la
construction est en bois carré, avec pilotis. Le quai est complètement rempli de lest et
protégé par un lambris et des défenses.

Une somme de $1,800 fut votée par le parlement pour être employée, durant l'ex-
ercice 1896-97, à construire une annexe au quai de 44 x 40 pieds, avec un L de 20 x 24
pieds.
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Les travaux commencèrent effectivement le 7 juin et étaient assez avancés à la fin
de l'exercice alors que la substructure de l'annexe fut construite et prête à être mise à
l'eau, à l'exception du lambris et des défenses. Les dépenses se chiffrèrent par $773.84.

Pendant l'exercice de 1897-98, l'annexe fut terminée et de menues réparations
furent faites à l'ancienne construction, le total des dépenses s'élevant à $1,782.

La profondeur de l'eau à l'extrémité extérieure de l'annexe est de 6 pieds 6 pouces
à mer très basse.

GRAND-ÉTANG.

Grand Étang, comté d'Inverness, se trouve sur le golfe Saint-Laurent, à peu près à
mi-chemin entre les ports de Margaree et de Chéticamp.

Des ouvrages destinés à améliorer l'entrée de l'étang et partant à en faciliter l'accès
aux bâtiments de pêche et aux navires d'un faible tonnage, furent commencés en 1893-94
et terminés l'année suivante, à l'exception du creusage à la, profondeur de la basse mer
du chenal entre les jetées, et de l'enlèvement d'un pont et de ses culées.

En 1895-96, un pont sur pilotis a été construit sur l'étang, la superstructure et l'une
des culées de l'ancien pont furent enlevées, et une partie du chenal fut creusé d'une pro-
fondeur d'un pied au-dessous du niveau de l'eau trés-basse ; l'année suivante le chenal
fut creusé d'un bout à l'autre à une profondeur de 1 pied 3 pouces au-dessous du niveau
de l'eau très-basse, ou d'environ 4 pieds 6 pouces au-dessous du niveau des grandes mers.

Pendant l'exercice de 1897-98, un montant de $100 a été employé à réparer les
talus en pierre en arrière de la jetée du côté ouest du chenal, y compris le posage de 55
verges cubes de pierre sur le talus et de 12 verges cubes de pierre servant à le couvrir.

HANTSPORT.

Hantsport, comté de Hants est un village prospère d'environ 1,500 habitants, situé
sur la rive gauche ou occidentale de la rivière Avon qui à cet endroit a un mile et trois
quarts de largeur, environ à mi-chemin entre Windsor, le chef-lieu, et l'embouchure de
la rivière qui débouche dans le bassin de Minas. C'est aussi une station importante du
chemin de fer Dominion Atlantique, à sept milles au nord-ouest de Windsor, et à cin-
quante-trois milles d'Halifax. Le principal commerce de l'endroit a été dans le passé
la construction, la réparation et la possession de grands voiliers construits en bois. Bien
que cette industrie ait périclité dans ces dernières années, elle est encore d'une impor-
tance considérable, car il y a encore des vaisseaux marchands d'un tonnage total de
25,000 tonneaux dont les propriétaires résident ici. Pendant huit mois de l'année un
bateau à vapeur part de Hantsport pour Saint-Jean, N. B., et les ports intermédiaires ;
un autre petit bateau fait le service entre Windsor et autres ports situés sur la rivière.
Comme il n'y avait pas de quai public à cet endroit, le ministère résolut d'en faire cons-
truire un et donna le contrat à cette fin à MM. Simmons et Burpee, de Fredéricton, le
16 juin 1897, au prix de $5,947. D'après le contrat, les travaux devaient être terminés
à la fin de l'exercice de 1897-98, mais vu des difficultés imprévues dans l'acquisition des
matériaux, cela ne put être fait. C'est une solide construction en coffrage rempli de
pierres,:longue d'environ 200 pieds, large de 32 pieds avec un parement extérieur de 64
pieds de longueur; elle à,26 pieds de hauteur à son extrémité extérieure. A marée
haute la profondeur de l'eau le long du parement extérieur est de 23 pieds. Les hautes
mers montent de prés de 40 pieds, de sorte qu'à marée basse il n'y a pas d'eau auprès du
quai. A la fin de l'exercise 1897-98 les dépenses totales s'élevaient à $2,784.50 et on
espérait pas que les travaux seraient complétés avant le 1er octobre 1898.

JOGGINS.

Joggins, comté de Cumberland, est un petit établissement de 300 à 400 habitants,
situé du côté sud-est du chenal de Chignecto, le bras nord de la baie de Fundy. Cet
établissement se trouve à environ 10 milles de la tête du bassin de Cumberland et à 14
milles de la station de Maccan, sur le chemin de fer Intercolonial, auquel il est relié par
le chemin de fer de Joggins, construit en 1889. A environ un mille plus à l'est se trouve
la houilliére de la Compagnie de chemin de fer et de houille de Joggins ; le charbon
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qu'on en extrait est transporté au quai de chargement par un tramway à câble en fil
métallique. Un brise-lames qui protége le quai de chargement de la compagnie a été
construit il y a plus de vingt ans par la Compagnie de charbon de Joggins. Pendant
l'année 1875, le ministère a prolongé la tête du brise-lames sur une distance de 120 pieds,
lui donnant sa longueur totale actuelle de 280 pieds. En 1890 et 1891 il fut réparé au
prix de $2,200 et de $1,000 respectivement. En 1896-97 un montant de $1,500 a été
dépensé en vastes réparations et en reneuvellements, et pendant l'exercice 1897-98, un
montant de $399.28 fut consacré à terminer les réparations. Le plancher, avec ses
traverses et ses madriers de garde fut renouvelé sur une longueur de 207 pieds;
quarante pieds de longueur à l'extrémité extérieure furent couverts de lambris jointifs et
quatre nouveaux poteaux d'amarrage furent mis en position. Ce brise-lames est
maintenant en excellent ordre.

JUDIQUE,

Judique, comté d'Inverness, est situé à l'est de la baie Saint-Georges, à 10 milles
au sud de Port-lood et à 16 milles au nord de l'entrée du détroit de Canso.

Un contrat fut conclu en avril 1898 pour la construction d'un brise-lames à la
Pointe de McKay, près de l'entrée de l'Etang de Judique, pour une somme de $14,143.
L'ouvrage entrepris devra avoir 725 pieds de longueur et 20 pieds de largeur au sommet,
avec un L de 20 pieds de longueur à l'extrémité extérieure de coffrage à claire-voie com-
plètement comblé de lest, avec pilotis à l'extrémité extérieure et protégé du côté nord
par un talus en pierre; la substructure devra être de pin créosoté de la Caroline du
Nord ou de la Virginie, et la superstructure de bois |de construction du pays. La pro-
fondeur de l'eau à l'extrémité extérieure sera de 6 pieds 3 pouces à marée très basse.
Les grandes mers montent de 4 pieds 6 pouces.

Jusqu'à la fin de l'année les entrepreneurs ont été occupés à l'achat des matériaux
et aux préparatifs de la construction. Dépense totale en 1897-98, $181.

ANSE DE KELLY.

Distante d'environ deux milles et demi du centre de la ville actuelle de Yarmouth
est l'anse de Kelly. Il y a de cinquante à cent ans, c'était le havre de l'endroit et sur
ses rives on voyait tout ce qui composait la ville. A l'heure actuelle, ce n'est plus qu'un
abri pour environ une douzaine de bâtiments de pêche, et il n'y a que quelques rares
maisons dans son voisinage immédiat.

Les grandes mers montent de 16 pieds et les mortes-eaux de 1 3 pieds.
Le quai actuel, le seul qui reste, a été bâti antérieurement à la Confédération par le

gouvernement provincial ; c'est une vieille construction, fort délabrée bien que la
charpente de la base soit encore passable, longue de 97 pieds, large de 22½pieds et haute
de 151 pieds à l'extrémité du large, où à marée haute lors des grandes mers du printemps,
il y a environ 12 pieds d'eau. La construction est en coffrage de bois non équarris,
rempli de pierres, et non planchéié. Juste au sud-ouest du quai est un caisson construit
pour protéger la plage, long de 118 pieds, haut de 4 pieds et large d'environ 8 pieds; les
trente pieds de ce caisson avoisinant le quai ont été détruits par les vagues.

Dans le cours de l'exercice finissant le 30 juin 1898, un montant de $299.72 a été
dépensé à construire en partie le sommet du quai-brise-lames et à renouveler et réparer
sur une étendue de 100 pieds les ouvrages de protection de la plage joignant le quai. On
se sert peu de ce quai qui est d'une minime importance.

LITTLE NARROWS.

Little Narrows, comté de Victoria, est un rétrécissement du chenal Saint-Patrice du
Lac du Grand-Bras-d'Or, à un endroit situé à sept milles à l'est du village de Whycocomah.

Le quai public a été bâti en.1897-98 du côté sud des passes; il consiste d'une pile
longue de 47J pieds, large de 20 pieds, construite sur la plage, et d'une pile-annexe de
82 pieds de longueur avec un retour de 40 par 20 pieds à l'extrémité extérieure où l'on
a une profondeur de.14 pieds. Le niveau du lac est presque toujours le même.
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Le quai sert à l'un des bateaux à vapeur de la Compagnie de Navigation à vapeur
du Bras-d'Or, qui fait le service-entre Petit-Bras-d'Or, Baddeck et Whycocomagh, et sert
à l'embarquement du bétail et.des produits de la ferme.

En·août et septembre 1897, un montaût de $499.65 fut consacré à la reconstruction
partielle et à la réparation du quai bâti sur pilotis et au renouvellement des pilotis de
trois -coudes de l'abord sur cinq, et à la réparation du pavé de celui-ci.

MABOU.

Le port Mabou, comté d'Inverness, est situé sur le·littoral occidental de l'Ile du
Cap Breton, à six milles au nord-ouest de Port-Hood.

L'entrée était anciennement à l'extrémité méridionale d'une chaîne de collines de
sable, par un chenal tortueux, obstrué par un barrage qui n'était recouvert à marée basse
que de qaatre pieds d'eau.

En 1870, une exploration fut faite et un rapport soumis au ministère sur le projet
de percer un.chenal à travers l'extrémité nord des collines de sable.

Les travaux commencèrent en 1872. Une jetée construite du côté sud du nouveau
chenal fut terminée en 1876, et l'ancien chenal fut fermé la même année.

De 1876 à 1894 des dépenses furent faites presque chaque année pour réparer la
jetée, construire un clayonnage en fascines et en pierre du côté sud et des ouvrages de
protection du côté nord du chenal et draguer.

Pendant l'année 1897-98, un montant de $1,999.96 a été dépensé pour réparer les
ouvrages de protection du côté nord et exhausser le clayonnage en fascines et en pierres
du côté sud du chenal.

Le minimum de profondeur de l'eau dans le nouveau chenal est de 8 pieds 3 pouces à
maréé très bassse. Les grandes mers montent de quatre pieds.

MAITLAND.

Le village de Maitland, comté de Hants, population d'environ 1,500 habitants, se
trouve du côté ouest de l'embouchure de la rivière Shubenacadie qui débouche du côté
sud dans la baie Cobequid. La Baie est le prolongement à l'est du Bassin de Minas,
large et important estuaire de la Baie de Fundy. Un quai public a.été construit par le
ministère des travaux publics de 1873 à 1876 au prix de $6,342. Les communications
avec Truro, chef-lieu du comté de Colchester se font par la voie publique, mais il faut
d'abord traverser la rivière Shubenacadie, large de ·plus d'un demi-mille à cet endroit,
au moyen d'un bateau traversier dont on peut se servir toute l'année à l'exception des
quelques mois d'hiver. Du côté du comté de Hants le bateau passeur a toujours atterri
sur la plage et à marée basse on éprouve beaucoup d'embarras à faire passer voyageurs et
attelage du bateau sur la plage et vice versa.

Pour faciliter le passage de la rivière le département a dépensé dans le cours de
l'année 1897-98 un montant de $996.76 à construire un pont en coffrage pour le bateau
traversier d'une longueur de 170 pieds et de 20 pieds de largeur. L'ouvrage est en
partie le prolongement et la reconstruction d'un ancien quai privé mais son site au piect
d'une rue publique en.fait un ouvrage public.

MARGARETVILLE.

Morgaretville, comté d'Annapolis est le village le plus considérable et le plus impor-
tant du littoral sud de la Baie de Fundy depuis le goulet de Digby à la Baie de Scott.
Il est à 42 milles du premier endroit, à.36 du dernier et à 8 milles au nord de Middleton,
station importante et embranchement du chemin de fer Dominion Atlantic. Le village
a une population d'environ 500 habitants qui s'occupent de pêche, de culture et, sur une
petite échelle, du commerce·de bois et d'un commerce général. En mars 1897, le minis-
tère a passé un contrat pour la reconstruction sur une étendue de 185 pieds du·côté du
large des·ouvrages complètement rasés par la tempête en octobre 1890, et en mars 1894.
Prix du contrat, $10,854. Dans le cours de l'exercice finissant le 30 juin 1898 les tra-
vaux furent terminés, la-dépense totale se·montant à $6,474.20. La nouvelle pile a 185
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pieds de longueur, 42 pieds de largeur et de 22 à 32 pieds de hauteur. Elle est bien et
solidement construite d'un coffrage du genre ordinaire comblé de pierres. La jetée a
maintenant une longueur totale de 425 pieds et atteint une profondeur de 28 pieds lors
des grandes mers ordinaires qui montent d'environ 30 pieds. La construction étant élevée
et à sec à marée basse sur presque toute sa longueur, est très peu endommagée par les
vers, mais sa situation découverte ·sur un littoral sans sinuosités l'expose aux ravages des
grosses mers venant du nord-ouest au nord-est.

ANSE DE MeNAIR.

L'anse de McNair, comté d'Antigonish, est située sur la rive ouest de la baie de
Saint-Georges, à 2 milles au sud du cap Georges.

Un brise-lames de 400 pieds de long fut construit du côté nord de l'anse en 1872-73.
Des réparations·y furent effectuées de temps à autre jusqu'en 1887-88, alors que l'ouvrage
fut reconstruit sur une distance de 160 pieds à partir de lextrémité extérieure. Durant
les années 1890-94, l'extrémité extérieure du brise-lames, reconstruite en 1887-88, fut
protégée au moyen de pilotis créosotés, et un talus en pierre fut posé sur la façade du
côté du large. En 1896-97 un léger montant à été dépensé à exhausser le talus qui
avait tassé.

Dans le cours de l'exercice 1897-98, un montant de $499.80 a été dépensé à
exhausser le talus du côté du large qui, reconstruit en 1887-88 avait encore tassé en
certains endroits, et a relester les caissons du côté du large où le lest avait éboulé à
travers le parement endommagé ; et $199.56 a acheter des matériaux pour servir à la
réparation du parement du côté du large des ouvrages reconstruits en 1887-88.

La profondeur de l'eau à marée très basse le long du parement intérieure des
ouvrages reconstruits en 1887-88 varie de 13 pieds à l'extrémité extérieure à 7 pieds à
l'extrémité intérieure. Les grandes mers montent de 4 pieds.

ANSE METEGIIAN.

L'anse Meteghan, comté de Digby, est situé du côté sud-est de la baie Sainte-
Marie, à 25 milles au nord de Yarmouth, à 20 milles au sud de Weymouth, à 3 milles
de la rivière Meteghan et à 40 milles de Digby, chef-lieu du comté. La station la plus
voisine du chemin de fer Dominion Atlantic qui suit une direction quasi-parallèle au
littoral et qui a son terminus·à Yarmouth, est à environ sept milles de distance. Les
grandes mers ordinaires montent d'environ 21 pieds et les mortes-eaux de 18 pieds.
Tout le littoral de la baie Sainte-Marie depuis Digby jusqu'à Yarmouth est occupé
par une population dense; c'est, en réalité comme un village continu disséminé sur
une distance de 65 milles. Meteghan est, après Digby et Weymouth l'établissement
le plus considérable et plus important sur les rivages de la baie. Sa population d'envi-
ron 1,000 habitants se livre à la.culture, à la pêche, à l'exploitation des bois de construc-
tion et au commerce en général. Les ouvrages, ici, comprennent un brise-lames et une
jetée de débarquement, tous deux en coffrage, construits il y a 40 ou 50 ans par le gou-
vernement provincial et les habitants. La jetée a environ 300 pieds de longueur sur
20 pieds de largeur, le brise-lames de 20 à 26 pieds de largeur s'étend sur une distance
de 925 pieds de la plage et a un retour de 85 pieds à son extrémité extérieure qui a 24
pieds de largeur et 30 pieds de hauteur, baignant dans une -profondeur de 20 à 21 pieds
à marée basse pendant les grandes mers ordinaires.

Depuis 1875, date où le ministère semble avoir pris les travaux du port sous son
contrôle, les travaux ont été à maintes reprises prolongés·et réparés, La dépense totale
faite par le ministère depuis la confédération est de $23,313.

Pendant l'année, un montant de $3,141.99 a été dépensé-pour construire -un pilier
de soutènement tout le long de la façade externe du L du brise-lames principal; cette
construction a été rendue nécessaire par les limnories qui avaient rongé les madriers de
la base et par le tassement qui s'en est suivi du brise-lames qui a 100 pieds de long, 12
pieds de large et 22 pieds de haut. La partie supérieure du L a aussi;été rebâtie sur
une largeur de 35 pieds et une hauteur de 4-pieds, ce qui l'a exhaussée au niveau de
la principale construction. La partie nouvelle est bien et solidement construite en cof-
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frage de bois rond, avec de bonnes défenses, lestée et lambrissée à parements jointifs sur
toutes les façades externes.

La partie inférieure de la façade du côté du large du brise-lames principal jusqu'à
une hauteur de quelques 12 pieds audessus du niveau de l'eau à marée basse lors des
grandes mers a été endommagé par les limnories.

Dans le cours de quelques années qui vont suivre, il faudra dépenser plusieurs mil-
liers de dollars si l'on veut conserver ces importants ouvrages. Le long de la façade
interne du principal brise-lames, là où les bateaux accostent pour prendre les bois de
construction, les madriers, les pilotis, etc., l'eau a une profondeur de 12 à 16 piods à
marée haute à l'époque des grandes mers.

MORDEN.

Morden ou French Cross, comté de Kings, population 120 habitants, est situé sur
le littoral sud de la Baie de Fundy, à 50 milles à l'est du Goulet de Digby et à 9 milles
au nord de la station d'Aylesford sur le chemin de fer Dominioxi .Atlantic. Les grandes
mers montent de 33 pieds, les mortes-eaux de 25 pieds.

Le brise-lames ici fut commencé en 1846, à frais communs, par les habitants et le
gouvernement provincial. Il est construit de bois rond en coffrage, comblé de lest et
varie de largeur au sommet, de 28 pieds qu'il est près de la plage à 45 pieds à l'extrémité
extérieure où il a 26 pieds de hauteur. Du 1er juillet, 1867, au 30 juin 1897, le minis-
tère a dépensé pour cette jetée une somme de $8,583.45 dont $5,560.06 pour les cons-
tructions et $3,023.39 pour renouvellements et réparations.

Pendant l'année 1897-98 un montant de $1,992.75 a été affecté comme suit: (a)
Compléter les ouvrages commencées en 1896-97, pour boucher une brèche longue de 121
pieds faite au milieu de la jetée en février et octobre, 1895, par de violentes tempêtes.
(b) Compléter quelques autres menues réparations aux autres parties de la construction.
(c) Enlever à la pelle partie du gravier du côté est des ouvrages qui obstruent actuelle-
ment l'accès des bâtiments qui cherchent à mouiller sur ses bords.

WALLACE-NoRD.

Wallace-nord, comté de Cumberland, situé sur le côté nord du port de Wallace,
juste vis-à-vis le village proprement dit de Wallace, fait des travaux de culture sur une
grande échelle. Un quai public a été construit par le ministère entre 1888 et 1890 au
prix de $3,577.79. La longueur du quai est maintenant de 345 pieds, dont les 180 pieds
qui donnent sur le large et qui longent le chenal creusé par les drageurs peuvent être
utilisés par les petites embarcations pour prendre leur chargement: Pendant l'année
1897-98 un montant de $265.88 a été dépensé pour la construction d'un plan incliné sur
pilotis à l'usage du bateau traversier sur le côté ouest ou supérieur du quai. Par suite
d'obstacles imprévus lors de l'acquisition des matériaux les travaux n'ont pu être terminés
avant la fin de l'exercice ; à cette époque, cependant, tous les matériaux avaient été
achetés et les préparatifs avaient été faits pour activer le parachèvement des travaux.

oGILVIE.

La jetée d'Ogilvie, comté de King, se trouve à 55 milles à l'est du Goulet de Digby,
entre Victoria et Harbourville, et à 11 milles au nord de la station d'Aylesford sur le
chemin de fer Dominion Atlantic.

Vers 1854 une jetée qùi sert de brise-lames a été construites ici dans une direction
nord-ouest à partir du littoral de la Baie de Fundy à frais communs, par les habitants
et le gouvernement provincial. Elle a 270 pieds de longueur, environ 35 pieds de lar-
geur en moyenne, et environ 27 pieds de hauteur à l'extrémité extérieure qui est à sec à
marée basse. Les grandes mer montent de 39 pieds et les mortes-eaux de 33 pieds.

Aucunes réparations ne furent faites à la structure primitive qui tomba en ruines
et fut rongée par les vers en maints endroits. Ce qui obligea fréquemment le ministère
à renforcer et à réparer la jetée; les dépenses jusqu'au 30 juin 1897, pour travaux de
réparation, de renouvellement, etc., s'élèvant à $4,251.63.
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Pendant le présent exercice un montant de $1,537.39 a été dépensé pour la cons-
truction d'une pille de soulèvement du côté est du brise-lames qui penchait .et menaçait
de s'écrouler dans le bassin. La nouvelle pile ou contrefort, long de 153 pieds, large
de 10 pieds, et la construction sur toute sa hauteur a été très solidement bâtie en
coffrage rempli de pierres, et le brise-lames est maintenant dans un assez bon état.

OYSTER POND (ÉTANG-AUX-HUîTRES).

L'étang-aux-Huîtres, comté de Guysboro, est l'un des nombreux grands étangs sur
la rive nord de la baie de Chedabucto qui forment les seuls havres pour les bateaux
entre le Cap Argos du côté ouest de l'entrée méridionale du détroit de Canso et le port
de Guysboro, distance de 15 milles.

En 1876, l'entrée de l'étang fut améliorée au moyen de dragage fait à la main et
protégée par la construction, de son côté est, d'un brise-lames de 180 pieds de longueur;
et en 1883-85 le brise-lames fut prolongé de 105 pieds sur un fond de niveau, a sec à eau
basse. La largeur de la construction intérieure est de 14 pieds, et celle de l'annexe est
de 16 pieds. En 1896-97 le brise-lames a été réparé et renforcé.

Un contrat pour un montant de $1,b46 a été passé en février pour la construction
d'ouvrage de protection de la plage du côté ouest de l'entrée ; les travaux commencèrent
en juin et étaient en marche à la fin de ce mois alors que la valeur estimative des
ouvrages faits était de $930.25 et la dépense totale encourue était de $990.25.

LAC DE PORTER

Le Lac de Porter est une longue et étroite nappe d'eau s'étendant à peu près du nord
au sud, et sise vers le centre du comté d'Halifax, ou environ à 15 milles à l'est de la cité
d'Halifax. Il a environ 12 milles de longueur et de un quart à un demi-mille, le largeur
et il est navigable pour les vaisseaux d'un tonnage moyen jusqu'à sa source.

. A l'état normal le lac conserve un niveau presque uniforme de quelques pouces plus
élevé que la haute-marée des mortes-eaux ordinaires et se jette directement dans
l'Atlantique en passant sur un lit de sable et de gravier large de cent à deux cents pieds.

Depuis 1880 la sortie du lac a maintes fois été si complètement obstruée par le sable
et le gravier que le niveau de l'eau a haussé d'un à deux pieds, causant l'inondation de
ses rives, de la voie publique, emportant de nombreux ponceaux et endommageant aussi
les moissons des terrains bas avoisinants.

De 1880 à 1897 le ministère a dépensé à trois ou quatre reprises de faibles montants
pour déboucher la sortie par le dragage à la main, et en 1897-98 un montant de $100
fut employé à faire un semblable travail pour procurer un léger soulagement temporaire
aux victimes de l'inondation des rives du lac.

PORT-HooD.

Port-Hood, le chef-lieu du comté d'Inverness, est sur la côte ouest de l'Ile du Cap-
Breton, à 20 milles au nord de l'entrée septentrionale du détroit de Canso.

Le havre était autrefois sûr, l'île de Smith, qui a deux milles de longueur et forme
son côté occidental, ayant été reliée à la terre ferme par une digue de sable. En 1839,
les vagues firent une brèche à travers cette digue. L'ouverture, d'abord étroite, s'agrandit
graduellement sous l'action des courants de marée jusqu'à ce que la digue eût été occupé
par 15 pieds d'eau. Le havre est maintenant peu sûr par les grands vents du nord, sauf
dans une petite anse du côté est de l'île de Smith.

La jetée qui se trouve du côté est du havre fut commencée par le gouvernement
provincial en 1865-66. Elle avait primitivement 550 pieds de longueur et 24 pieds de
largeur, avec un L à l'extrémité extérieure de 160 pieds de long et 25 pieds de large.
Elle est tombée sous le contrôle du gouvernement fédéral en 1871, et à partir de cette
époque des réparations considérables et des renouvellements y ont été faits, y compris la
construction d'une nouvelle pile de 125 x 25 pieds à l'extrémité extérieure, en 1873 ; la
pose de grosses pierres en talus de chaque côté, en 1883-84 ; la construction d'une pile de

17
9-iv-2



62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

50 x 22 pieds à l'extrémité sud du L, en 1888-89, et la construction d'une pile de
71 x 24 pieds à l'extrémité extérieure, en 1889-90.

Pendant l'année 1891-98 un montant de $400 a été dépensé pour enfoncer des
pilotis sur une distance de 123 pieds de parement extérieur posé sur un pilotis déjà
existant pour faire de menues réparations au pavé et pour remplacer une faible quantité
de lest, et un montant de $40 pour des réparations urgentes au pavé de l'extrémité exté-
rieure des ouvrages.

PORT-JOLI.

Port-Joli est un havre long de six milles, du nord au sud, large d'un mille, sis à
l'angle méridional du comté de Queen. Près de son entrée est un établissement disséminé
dont la population d'environ 250 âmes s'occupe surtout de culture et du commerce de
bois. Il y a près de trente ans le gouvernement provincial a construit un petit quai
comprenant trois piles isolées de coffrage mal bâti de 15 à 20 pieds carrés et d'environ 8
pieds de haut. Elles étaient à une hauteur d'environ 200 pieds du niveau de la marée
haute et étaient de très peu d'utilité. Pendant l'année 1897-98 le ministère a dépensé
$300 à la reconstruction de ces trois piles dans le but de prolonger subséquemment le
quai jusqu'au rivage. Du côté de la façade de la pile extérieure à marée haute il y a
environ 9 pieds d'eau. Les grandes mers montent de 7 pieds.

PORT L'HÉBERT.

Port l'Hébert est un havre qui a six milles de longueur du nord-ouest au sud-est
par environ un demi-mille de largeur, et qui se trouvent sur le littoral sud-est de la
Nouvelle-Ecosse sur la ligne de division des comtés de Queen et Shelburne. A sa limite
extrême du côté du comté de Queen est un petit quai privé, long d'environ 500 pieds,
mal construit d'une pile et d'un coffrage. Ce quai sert au chargement des produits de
deux moulins à scie, érigés dans un rayon d'un mille, appartenant à des particuliers.
Les cargaisons se chiffre à un milion de pieds par année. Au bout du quai l'eau a une
profondeur d'environ 16 pieds à marée basse lors des grandes mers, mais le chenal qui y
conduit étant étroit, tortueux et obstrué par des rochers, les bâtiments y accèdent avec
quelque difficulté. Pendant l'année le ministère a dépensé un montant de $500 pour
l'enlèvement du chenal de quelques-uns des pires rochers. Ce travail a été fait par

'" Aide," barge de sauvetage à vapeur, appartenant à des particuliers de Liverpool.

PORT LORNE.

Port Lorne, est un établissement d'environ 300 âmes situé sur la Baie de Fundy,
sur le littoral du comté d'Annapolis, à 32 milles du Goulet de Digby et à six milles au
nord-ouest de la station du Paradis sur le chemin de fer Dominion Atlantic. un brise-
lames fut commencé en 1835, à frais communs, par les habitants et le gouvernement
provincial. En 1873 et en 1874 le ministère a dépensé $3,500 pour le prolonger ; en
1879-80 un montant de $745.76 en réparations ; en 1882-83 l'ouvrage fut encore pro-
longé au prix de près de $5,000, et depuis il a été réparé à maintes reprises. La jetée-
brise-lames proprement dite a maintenant une longueur totale d'environ 310 pieds et
une largeur de 36 pieds et 25 pieds de hauteur à l'extrémité du large. Afin de faire
dévier le courant qui durant les inondations emportaient les embarcadères du côté est de
la jetée et menaçait de miner et détruire le brise-lames proprement dit, un déversoir en
coffrage, long de 110 par 10½ pieds de largeur et environ 16 pieds de hauteur a été cons-
truit à environ 150 pieds du côté de l'est. Pendant le dernier exercice un montant de
$2,999.87 a été dépensé pour la construction d'une pile de soutènement, du côté du large
à l'extrémité du brise-lames, longue de 178 pieds, haute de 27 pieds et large de 13
pieds. Le sommet de la pile extérieure fut aussi rebâti, nivelé et relié au même niveau
à la pile nouvelle. Le reste du parement du côté du large jusqu'au bout de la construc-
tion, aussi bien que l'extrémité elle-même fut doublé à parements jointifs. L'arête
extrême, haute de quatre pieds, a été renouvelé et un nouveau couronnement,
et de nouveaux poteaux d'amarres ont été posés. La moitié de la construction du
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côté de la plage a été parqueté de nouveau et diverses autres réparations ont été faites.
Ce brise-lames est maintenant dans le meilleur état possible.

PORT MAITLAND.

Port Maitland, comté de Yarmouth, village important et prospère de pêcheurs et
d'agriculteurs, ayant une population d'environ 400 âmes, est situé du côté sud-est de
l'embouchure de la Baie de Fundy, à 12 milles au nord du chef-lieu du comté de
Yarmouth.

Les grandes mers montent de 18 pieds et les mortes-eaux de 13 pieds.
Les travaux du havre ont été commencés vers l'an 1859 par le gouvernement pro-

vincial et comprennent deux brise-lames en coffrage, un à l'est, et l'autre, le brise-lames
principal, à l'ouest. Le premier a 400 pieds de longueur et 20 pieds de largeur environ,
le second long de 500 pieds, large de 22 à 25 pieds, a un retour long de 54 pieds, large
de 24 pieds et haut de 27 pieds, le long duquel l'eau, à marée haute lors des grandes
mers ordinaires, a 19 pieds de profondeur; ces brise-lames ou jetées entourent un joli
havre à marée haute de 2 acres d'étendue.

,Pendant l'année un montant de $3,600 a été dépensé pour d'importantes répara-
tions et des renouvellements aux brise-lames, à celui de l'ouest ou brise-lames principal
et à celui qui se trouve du côté est du havre. Au brise-lames principal a été ajouté une
pile de soutènement reposant sur 147 pilotis enfoncés jusqu'à une couche résistante, le
long du parement extérieur du L, la dite pile longue de 78 pieds, large de 12 pieds et
de la même hauteur que le quai pour parer au tassement du sol trop mobile, et à la
destruction des pièces du bas par les limnories. Le côté intérieur ou septentrional
de l'extrémité la plus voisine de la rive de ce brise-lames a aussi été rebâtie et renfoncée,
et le long du côté du large ou côté ouest du brise-lames principal une pile de soutène-
ment ou contrefort a été bâti, sur une longueur de 364 pieds, une largeur de 10 pieds et
une hauteur variant de 7 à 16 pieds. Cet ouvrage avait aussi été nécessité par les ravages
des limnories.

Sur le brise-lames ou quai de l'est un Tr de 50 pieds de longueur sur la façade, de
20 pieds de largeur et d'environ 15 pieds de hauteur a été construit. Il est en coffrage
comblé de bonnes pierres, avec défenses, lest et parements jointifs. Pour parer au tasse-
ment, inconvénient que présentait l'ancienne pile, il a été construit sur 21 piliers enfoncés
jusqu'à une couche résistante, et du niveau de la plage. Une longueur d'environ 30
pieds du dit brise-lames à l'extrémité la plus voisine de la rive a été reconstruite. Si
l'on excepte quelques réparations diverses qui sont encore à faire, cette construction est
en parfaite condition. Les travaux du havre à Port Maitland sont d'une importance
considérable, et justifient bien toutes les dépenses qu'on y a faites jusqu'ici.

Pendant les mois d'août et septembre 1897, le ministère a aussi construit un phare
à l'extrimité extérieure du L du brise-lames principal; prix $256.58 défrayé par le
ministère de la Marine et des Pêcheries.

PUBNICO HEAD.

Pubnico Head est situé à l'extrême midi du comté de Yarmouth, à environ 20
milles au sud-est du chef-lieu. Il a huit milles de long du nord au sud par trois-quarts
de mille à un mille et demi à l'intérieur. Tout au bout est un établissement de 500 ou
600 habitants qui se livrent à la culture, à l'exploitation des forêts et à la pêche. Le
chemin de fer Coast à une station ici, à 31 milles de Yarmouth. Il y a dix ou douze
ans, un petit quai a été construit par les habitants, aidés probablement du gouverne-
ment provincial. Il avait 57 pieds de long, 28 pieds de large et 12- pieds de haut à
l'extrémité du large, et comprenait un abord en pierre de 15 pieds de longueur, un
de 21 pieds et une pile grossièrement bâtie de coffrage en bois ronds longue de 21
pieds.

Dans le but d'augmenter l'accommodation qu'offrait le quai et de prolonger le temps
pendant que les goêlettes pouvaient s'en approcher et y mouiller, le ministère durant
le dernier exercice a dépensé un montant de $895 à la réparation complète de la vieille
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construction et à la construction d'une pile additionnelle et une travée à l'extrémité du
large. La nouvelle pile a 28 pieds de large en travers du quai, 18 pieds de long sur le
sens de sa longueur, et 15 pieds d'élevation, donnant une profondeur d'environ 11 pieds
d'eau au bout du quai à marée haute lors des grandes mers ordinaires. La travée qui
relie la nouvelle pile à l'ancienne construction a 9 pieds de longueur. A marée basse là
profondeur de l'eau n'est que de deux à trois pieds au bout du quai. Les nouveaux
ouvrages ont été bien et solidement construits et sont très avantageux pour les gens de
l'endroit.

PUGWASH.

Pugwash comté de Cumberland, est une ville près de 2,000 âmes, située du côté sud
du détroit de Northumberland, à 50 milles à l'ouest de Pictou, à 10 milles à l'ouest de
Wallace et à 20 milles à l'est de la baie Verte. C'est le terminus d'un des embranche-
ments de la division Oxford et New-Glasgow du chemin de fer Intercolonial.

De dix à quinze millions de pieds de planches sont expédiées tous les ans de cet
endroit en Europe.

Jusqu'à l'an dernier le seul quai d'où le bois pouvait être expédié était celui du
chemin de fer Intercolonial, et comme le quai n'avait que 60 pieds de front, il n'y avait
place que pour un seul navire à la fois et souvent un ou deux autres navires attendaient
leur tour.

Afin de faciliter cet important commerce d'exportation, au mois de mai 1897 le
ministère a passé un contrat de $8,640 pour la construction d'un quai additionnel, et les
travaux ont été commencés par les entrepreneurs dans le cours du mois de juin, et ter-
minés en décembre de la même année. Le quai est solidement construit en coffrage lesté
de pierre et a 145 pieds de long, 50 pieds de large et l'eau à son extrémité extérieure, à
marée basse lors des grandes mers a 16 pieds de profondeur. A mi-distance entre le
niveau de l'eau haute et celui de l'eau basse jusqu'aux fondations, la construction est en
bois créosoté, vu le grand nombre et la voracité des limnories. Le quai est relié par une
voie latérale ou chemin de fer Intercolonial, et il a déjà rendu beaucoup de services aux
gens de l'endroit.

SUMMERVILLE.

Summerville, comté de fants, est un village de 400 à 500 âmes, situé sur la rive
droite de la rivière Avon, à environ mi-chemin entre Windsor et l'embouchure de la
rivière. Les habitants, aidés par le gouvernement provincial, y construisirent un quai
public, antérieurement à la Confédération. Ce quai a 275 pieds de long, 29 pieds de
large et 20 pieds d'élévation à l'extrémité du large, ou à marée haute il y a environ 18
pieds d'eau. Des réparations considérables y furent faites par le ministère en 1890 au
prix de $3,414.52.

Durant l'exercice terminé le 30 juin 1897, un montant de $100.02 a été dépensé
pour renouveler certaines parties du plancher qui étaient vermoulues et dangereuses, et
pour boulonner quelques nouveaux pilotis servant de défenses.

TREE FATHOM HARBOUR.

Three Fathom Harbour, comté d'llalifax, est situé sur la plage de l'océan Atlan-
tique à environ quinze milles à l'est du port d'Halifax. Il est formé d'îles reliant des bancs
de graviers, et bien qu'étroit, est bien protégé de tous côtés et les petites embarcations
qui visitent la côte peuvent y entrer et en sortir quelque soit la marée. C'est le rendez-
vous d'un grand nombre de pêcheurs, surtout de ceux qui habitent la région environ-
nante, et pendant la saison de la pêche c'est une place d'affaires.

Pour empêcher la mer de dépasser l'étroite plage de galets qui sépare le havre de
l'océan, le ministère, en 1878, fit bâtir un coffrage le long du sommetr de cette plage.
Cette construction fut prolongée et réparée en 1889 et sa longueur totale est de 6,050
pieds ; elle est d'un bout à l'autre en coffrage de bois ronds.
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Pendant le dernier exercice, un montant de $500.19 a été dépensé à exhausser et à
réparer de fond en comble 200 pieds en longueur de cette construction que la mer avait
minée. Il faut encore dépenser $500 à de nouvelles réparations et à la construction d'une
courte pile de retour à son extrémité pour empêcher que la mer en la contournant ne la
batte en brèche par en arrière.

ANSE-AUX-TRUITES (TROUT COVE).

L'Anse-aux-Truites, comté de Digby, qui est une petite indenture de 1,000 pieds de
long, et de 600 pieds de profond, sur la ligne côtière de la Baie de Fundy, est située à mi-
chemin entre le Goulet de Digby et Petit Passage. C'est ici que se trouve le seul brise-
lames offrant un abri aux bateaux de pêche entre les deuxendroits ci-dessus mentionnés.
Ce brise-lames se trouve à 18 milles au sud-ouest du goulet.

Les grandes mers montent de 23 pieds et les mortes-eaux de 19 pieds.
L'établissement est avoisinant l'anse -Centreville-a une population d'environ 300

habitants, qui vivent de pêche et de culture.
La flotte de pêche comprend de 25 à 30 bateaux de 16 à 18 pieds de quille, deux

goélettes d'environ 30 tonneaux chacune, ainsi qu'un petit bateau à vapeur qui, durant
la saison, fait la navette entre l'anse et Saint-Jean, Halifax, Yarmouth et Lunenburg,
transportant des marchandises, du poisson, des bois de construction, etc. Il y a une
manufacture très prospère de conserves de haddocks fumés et de de harengs saurs. A
une faible distance de l'anse est un endroit excellent pour la morue, le haddock, la mer-
luche, le homard, etc. Un brise-lames a été commencé en 1856 par les habitants, assistés
du gouvernement provincial. Il a été prolongé par le ministère en 1876 sur une distance
de 178 pieds; en 1880 et de nouveau en 1881 des réparations considérables furent faites
à l'ancienne partie du brise-lames dont 100 pieds avaient été détruits en 1879. Depuis
cette dernière époque le ministère l'a souvent fait réparer. Pour le rendre plus utile le
ministère résolut de le prolonger et le 12 avril 1896, un contrat a été accordé à MM.
Reid et Archibald au prix de $3,896 pour la construction d'une pile additionnelle longue
de 100 pieds. A venir au 1er juillet 1898, on s'était procuré le bois, mais les travaux
n'étaient pas encore commencés. Avec la nouvelle annexe le brise-lames aura une
longueur totale de 474 pieds du côté nord, une longueur d'environ 30 pieds au sommet
et une élévation de 28 pieds à l'extrémité extérieure, où à marée haute pendant les
grandes mers l'eau aura 24 pieds de profondeur.

WALLACE.

Le port de Wallace, comté de Cumberland, est situé du côté sud du district de
Northumberland, à peu près à mi-chemin entre le port de Pictou et la baie Verte. Il
se trouve à l'embouchure de la rivière Wallace, et est bien protégé contre tous les vents.

Du côté sud du port, qui a ¾ de mille de largeur, est situé le village de Wallace, avec
une population d'environ 800 habitants. Les principales industries de la localité sont
la culture et l'extraction et l'exportation du grès, qui se rencontre en abondance dans
les environs.

Afin de faciliter la communication avec le côté nord du port, où se trouve un éta-
blissement populeux, au mois de mars 1897, le ministère passa un contrat pour la con-
struction d'un quai pour le bateau traversier moyennant la somme de $2,329. En
septembre 1897, ce quai était terminé. La construction à 320 pieds de longueur; elle se
compose du côté de la rive d'une pile et d'une travée de 18 pieds de largeur, et du côté
du large d'une charpente sur pilotis de 150 pieds de longueur. Les 90 pieds de l'extré-
mité extérieure ont une largeur double et forme un plan incliné où le bateau traversier
pourra accoster à toute phase de la marée.

WHITEWATER.

Whitewater, comté de King, est un petit établissement de 200 ou 300 habitants
qui s'occupent de culture et de la coupe des bois. Il est situé sur la rive occidentale du
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Bassin de Minas, à environ trois-quarts de mille au sud du Cap Blomidon et à 10 milles
au nord-est du village de Canning.

Pour faciliter l'exportation du bois et pour des fins générales, le ministère a dépensé
durant le dernier exercice la somme de $3,999.08 pour la construction d'un quai public
long de 285 pieds, large de 20 pieds avec un L au bout long de 35 pieds, où à marée
haute lors des grandes mers ordinaires l'eau a 17 pieds de profondeur. Ce quai est
construit de piles et de travées, les piles étant en coffrage solide de 19 pieds de largeur
et les travées ayant 19 pieds d'ouverture. Le travail a été fait à la journée ; il est bien
fait et coûte peu.

WINDSOR.

Windsor, chef-lieu du comté de Hants, qui a une population de 4,500 âmes, est
une ville importante située à la tête de l'extrémité de la rivière Avon, sur le chemin
de fer Dominion Atlantic, à 46 milles au nord-ouest d'Halifak. Les exportations
enregistrées à ce port durant l'année terminée, en décembre 1896 se sont élevées à
131,000 tonnes. Dans le voisinage il y a des carrières considérables de gypse qu'on
expédie par eau à raison de 120,000 tonnes par année.

Une couple de millions de pieds de bois, mesure anglaise, forme aussi partie des
exportations annuelles par eau. Jusqu'à il y a environ 12 ans passés, les quais de la
ville étaient comparativement exempts de vase, et à marée haute, les plus gros bâtiments
pouvaient y accoster pour prendre ou décharger leur cargaison. Durant les quelques
dernières années, sans doute par suite de la construction du nouveau pont desservant
la voie publique, la boue s'est accumulée au devant des quais de telle façon que ce
n'est que lors des grandes mers que des vaisseaux d'un tonnage ordinaire peuvent s'en
approcher ou s'en éloigner.

Plusieurs des principaux expéditeurs et marchands ont, à plus d'une reprise, dépensé
cent ou deux cent dollars pour creuser près des quais et enlever la vase, mais il s'en
fait de nouveaux dépôts et la dépense est rendue inutile. Dans le but de débarrasser
les quais de la vase qui s'y accumule, le ministère a dépensé un montant de $3,299.77
pour construire un déversoir dans le courant depuis la culée du côté de Falmouth du
pont desservant le chemin public, faisant avec le pont un angle de 45 degrés ; la base
est en clayonnage et le sommet en coffrage. Vû les forts courants de flux et de reflux,.
et les sables mouvants sur lesquels les ouvrages s'élèvent, cette construction a présenté
d'immenses difficultés. La longueur des ouvrages terminés durant l'année est de 89
pieds ; les coffrages de la base étaient placés sur une longueur de 63 pieds, et le clayon-
nage et les fondations en pierre, sur une nouvelle longueur de 50 pieds, étaient prêts à
recevoir les coffrages inférieurs. La longueur projetée est de 600 pieds, et il n'y a
pas de doute qu'avec cette longueur le but qu'on se propose sera atteint.

PORT DE YARMOUTH-PROTECTION DE LA PLAGE DE sTANWOOD.

La ville de Yarmouth est située à l'extrémité sud-ouest de la Nouvelle-Ecosse.
Cette ville prospère a une population d'environ 7,000 âmes, et c'est après Halifax la
plus grande et la plus importante ville de la province. C'ett le terminus du chemin
de fer Dominion Atlantic et le siège du bureau principal de la compagnie de navigation
de Yarmouth, dont les magnifiques bateaux, construits sur la Clyde, font des voyages
réguliers à Boston d'un bout de l'année à l'autre.

Il y a plusieurs manufactures importantes, mais le commerce principal est un com-
merce d'exportation. Il y a ici des propriétaires de navires dont les tonnages réunis
dépassent ceux de n'importe quel autre endroit au Canada.

A marée basse, le havre qui voit les grandes mers monter de 16 pieds et les mortes-
eaux de 13 pieds, ne présente que des flaques d'eau boueuses couvertes de zostères-
marines. Le port consiste en une succession de bancs de galets et de graviers (Plage
de Stanwood) occupant environ un mille de longueur, et reliant l'extréUité nord de
l'Ile du Cap Fourchu, qui elle aussi a un mille de longueur, à l'extrémité sud de Stony
Point sur la terre ferme et séparant le port de la Baie de Fundy.
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En 1867, l'on constata que la partie de la plage entre le Cap Fourchu et la Pointe
de Pierre s'usait graduellement et qu'à moins d'y mettre des entraves la mer finirait par
emporter la plage d'assaut et par détruire le port. Afin de protéger celui-ci, le gou-
vernement de la Nouvelle-Ecosse fit commencer la construction d'un ouvrage en coffrage
de 200 pieds sur la Pointe de Pierre. De 1873 à 1875, le ministère des travaux publics
fit prolonger cet ouvrage de 2,800 pieds jusqu'au Cap Fourchu et fit ajouter des contre-
forts pour arrêter le déplacement du gravier.

De 1875 à 1888, il fallut, au prix de plus de $25,000, réparer et renforcer à divers
intervalles les ouvrages de protection bien qu'ils eussent été solidement construits de
pierre et de coffrage lesté, avec pilotis du côté du large.

De 1888 à 1896, on ne fit pas d'autres travaux de réparation aux ouvrages protec-
tion de la plage qui tombèrent en ruines ; la mer y ouvrant des brèches en plusieurs
endroits. Durant l'exercice 1896-97, un montant de $2,983.62 fut consacré aux répa-
rations les plus urgentes, et en 1897-98, un nouveau montant de $3,234.51 fut dépensé
pour continuer et compléter ces réparations. Ce dernier montant servit à reconstruire
les ouvrages de protection sur une longueur de 50 pieds à leur extrémité est et à bâtir
un éperon saillant à angle droit de la dite extrémité sur une distance de 175 pieds. Le
nouvel éperon large de 25 pieds et haut de 11 pieds, est solidement construit de troncs
d'arbre non équarris et de coffrage lesté de pierres. Cet éperon était construit dans le
but de protéger la plage du côté nord-est du principal ouvrage par l'accumulation du
gravier et en divisant les vagues avant qu'elles ne s'y jettent avec furie. Les résultats
ont ordinairement répondu à l'attente ; le gi-avier s'est accumulé à une profondeur de
douze pieds à l'endroit où le clayonnage se réunit à l'ouvrage principal, faisant ainsi
disparaître tout danger d'avarie ultérieur. Le vote d'un montant additionnel de 300 à
400 dollars sera nécessaire pour permettre de parachever durant l'année prochaine les
réparations au pricipal ouvrage de protection et d'en recouvrir de madriers l'extrémité
est afin d'empêcher le eaux de balayer le lest.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ANNANDALE.

La jetée d'Annandale, comté de King, est située sur la rive nord de la Grande
Rivière, près de son entrée dans la baie Boughton. La jetée que le gouvernement
provincial fit primitivement construire tomba sous le contrôle du gouvernement fédéral
en 1883. Elle consiste en un abord de 300 pieds de longueur et de 23 pieds de largeur
avec une tête donnant sur le chenal de 140 pieds de long et d'une largeur moyenne de
36 pieds.

L'abord (à l'exception d'une petite travée ·de 18 pieds de long, planchiée) est cons-
truit en charpente à parements jointifs, remplie de fascines, de pierres et d'argile, le
chemin aussi est argileux, tandis que la tête de la jetée est formée en partie de coffrage,
en partie de pilotis, le tout couvert de planches clouées aux solives du tablier. Le
long de la façade donnant sur le chenal il y a une profondeur de 7 pieds d'eau à marée
basse, grandes mers, et de 12 pieds à marée haute, grandes mers, qui à cette endroit
montent de 5 pieds.

Comme cette jetée était très vieille, lorsque le ministère en a pris le contrôle et
qu'elle est exposée aux attaques des tarets, il a été nécessaire d'y faire des réparations
presque tous les ans, pour qu'elle puisse servir au trafic, et pour empêcher l'extrémité du
large, qui repose sur des pilotis, de tomber dans le chenal.

Durant l'automne de 1897 la somme de $100.06 a été dépensé pour poser 27 piliers
ou supports sous les pièces de couronnement et les solives du tablier à différends
endroits de la tête de la jetée, à remplacer trois solives vermoulues et à l'achat de
1,000 pieds, mesure anglaise, de la jetée là où il était brisé et dangereux. Ces répara-
tions, cependant, ne sont que temporaires, car il faudra avant longtemps reconstruire
entièrement la tête de la jetée.
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BELFAST.

La jetée de Belfast, située dans le comté de Queen, connue sur les lieux sous le
nom de quai de Halliday, se trouve sur la rive sud de la baie Orwell, à environ un mille
du village d'Eldon. Cette jetée fut construite par le gouvernement de l'Ile du Prince-
Edouard antérieurement à la Confédération, et le ministère en prit charge en 1883.
Elle a une longueur de 600 pieds avec un L de 28 à 30 pieds de largeur par 145 pieds
de profondeur, faisant face.au chenal, qui à cet endroit a une profondeur de 5 pieds à
marée basse, grandes mers, et 14 pieds à marée haute.

La tête de la jetée avait primitivement une longueur de 140 pieds mais elle fut
raccourcie de 10 pieds quand on la recouvrit en 1889 ; et par suite la partie immergée
de l'ancienne construction du côté nord-est rendait impracticable tout accès à cette partie
de la jetée à marée basse, car il était à craindre que les bâtiments en s'en approchant
n'éprouvassent des avaries.

Durant l'année une nouvelle pile, large de 28 pieds et longue de 15 pieds et d'une
hauteur moyenne de 15 pieds, a été construite à la tête de la jetée à l'extrémité est de
façon à recouvrir le lest et les pièces de charpente qui gênaient l'accès. Cette partie de la
jetée a ainsi été mise dans un état passable pour le traffic; avantage considérable quant
sévit la tempête pour le bateau à vapeur "Jacques-Cartier " qui amarre trois fois par
semaine à la jetée de Belfast, et allant à Charlottetown et à d'autres endroits situés sur
le bord de la baie Orwell, et en revenant. Diverses réparations ont aussi été faites à la
chaussée et le coût de ces réparations en 1897-98, y compris la construction d'une pile
nouvelle s'est élevé à $499.45.

Pour rendre la jetée encore plus utile il faudra draguer du côté de l'intérieur le
long de la tête et sur tout l'espace qu'abrite le L; de plus, il faudra pour enpêcher les
objets flottante à la dérive d'envahir cet espace, boucher l'ouverture que présente la jetée
à environ 200 pieds de la pile de tête.

BAIE VIEW.

La jetée Bay View, comté de Queen, est située du côté est près de l'embouchure de
la rivière Hope qui se jette dans le port de New-London, à environ 3½ milles à l'est de
l'entrée du dit port. La longueur total de la jetée est de 509 pieds et sa largeur de 20
pieds le long de 409 premiers pieds à compter de la rive, puis elle augmente graduelle-
ment jusqu'à 1 extrémité du large où elle est de 35 pieds.

La construction n'est pas exposée aux grosses mers, mais à mrée haute, lors de grandes
mers, quand la tempête souffle du nord à l'ouest, la chausséee, qui consiste en un remblai
d'argile et de gravier, moins une faible partie du côté du large, est d'habitude endommagée.

Au début de l'automne de 1897, une inondation et un tassement se sont produits
dans de semblables circonstances. De la pierraille et de l'argile entassées ont servi à
réparer les dommages et le coût de ces travaux a été de $20.01; quelques unes des plan-
ches du tablier, des pièces de défense, etc., qui s'étaient détachées ont été clouées de
nouveau.

BRAE.

Le havre de Brae, comté de Prince, se trouve à l'embouchure de la rivière Brae, du
côté nord de la baie d'Egmont, à huit milles à l'est de West-Point et à environ 6 milles
au sud de la station Coleman sur le parcours du chemin de fer de l'Ile du Prince-
Edouard. Un certain espace où l'eau a une profondeur de six pieds a marée basse, à
l'embouchure de la rivière est bien abrité par "l'île Brale " ; ce serait un bon poste pour
la pêche, un excellent refuge pour les petits bateaux aussi bien qu'un emplacement con-
venable pour expédier le surplus des produits de la région, si l'accès n'en était abstrué
par un banc de sable, à fleur d'eau à marée basse, et s'étendant sur toute la largeur de
l'entrée du port qui est parallèle au rivage mais à une distance d'environ 400 pieds de
l'extrémité est de l'île.

En 1890, dans le but d'améliorer le havre, les habitants de la région environnante
ont entrepris de construire un brise-lames en fascines pour rétrécir l'entrée d'une lar
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geur primitive de 800 pieds, et pour la creuser par l'augmentation du courant ainsi
produite. Ils ont construit ce brise-lames sur une distance de 350 pieds et une largeur
de 18 pieds, au moyen de perches, de fascines, et d'un peu de lest recouvert d'argile au
sommet. Le ministère a prolongé cette construction de 200 pieds en 1891-92, et en
1895-96 il a fait réparer, ou, à proprement parler, reconstruire la partie primitivement
élevée par les habitants. La plupart des matériaux requis pour ce prolongement avaient
été acquis dans les premiers jours de l'hiver 1897-98 dans le dessein de faire les travaux
de la section inférieure des ouvrages à travers le glace, en mars dernier. Par suite de
la maladie grave du contre-maître chargé des travaux alors que la glace était en bonne
état pour leur exécution, rien ne fut fait si ce n'est la préparation des matériaux sui-
vants qui sont rendus près de l'emplacement du brise-lames, savoir:

57¾1 tonnes de bois d'équarrissage de 12 x 12 pouces.
85 poteaux en bois dur, de 20 pieds de longueur et de 9 pouces au bout le plus

mince.
134 traverses de 24 pieds de longueur et de 10 pouces au bout le plus mince.
149 perches pour lest de 20 pieds de longueur et de 6 pouces au bout le plus mince.
46 longrines de 22 pieds de longueurs et de 10 pouces au bout le plus mince.
9,OCO livres de fer - de pouce et de 1 pouce.
12 tonnes de pierres pour lest.
Dépenses totale en 1897-98 pour main-d'œuvre et matériaux $514.94.

IIIGGINS SHORE.

La jetée de Higgins-Shore, comté de prince, se trouve sur la Baie d'Egmont, à
environ 10 milles au nord du Cap Egmont et à environ 6 milles à l'ouest de la station
Richmond sur le parcours du chemin de fer de 1'le du Prince-Edouard. Sa largeur est
de 20 pieds 6 pouces, et sa longueur -de 453 pieds; l'eau a une profondeur de 2 pieds à
marée basse, grande mers, et de 7 pieds à marée haute ; les grandes mers montent de
cinq pieds. Le jetée, construite par le gouvernement local, il y a plusieurs années est
en charpente à parements jointifs sur les côtés et à l'extrémité du large, solidement reliés
ensemble par des traverses de 10 pieds en 10 pieds, les centres et les longrines du milieu
de chaque assise se prolongeant sur toute la longueur de la jetée ; tout le corps de
l'ouvrage est rempli de fascines et de pierre avec de l'argile au sommet po ur former la
chausée. Durant l'année un montant de $400.02 a été dépensé pour exhausser de deux
pieds les 150 pieds de la jetée du côté du large, on a aussi renouvelé la charpente de
façade, les madriers de protection, les traverses et les défenses sur toute cette distance ;
la chaussée sur toute sa longueur a été réparée au moyen d'un ramblai de pierrailles er,
du gravier. Ce chemin qui était devenu impracticable est maintenant dans un état
passable pour le trafic.

POINTE DE LEWIS.

La jetée de la pointe de Lewis, comté de King, se trouve du côté nord de la Rivière
Cardigan à une faible distance en aval du Pont Cardigan (à la tête de la navigation et
à environ huit milles de l'endroit où cette rivière se jette dans la baie Cardigan. Cette
jetée a 575 pieds de longueur et consiste d'un abDrd long de 365 pieds, de deux piles au
milieu de 35 pieds chacune et d'une pile de tête de 33 pieds de largeur. A l'extrémité
large et sur les côtés de la pile extérieure l'eau a maintenant 12 pieds de profondeur à
marée basse et 17 pieds à marée haute, grandes mers ; l'abord du chenal à la jetée et
les mouillages de celles-ci ont été améliorés par le draguage en 1894-95. Durant
l'année tout le sommet de la jetée, y compris les poutres des travées, le tablier, etc., a
été renouvelé et la façade de la pile de tête a été munie de pilotis de défense de quatre
pieds en quatre pieds avec des liaisons en bois dur, et la chaussée de l'abord a été réparée
aux endroits voulus au moyen de pierre et gravier, de sorte que toute la jetée a été mise
en bon état au prix de $1,000.24.

25



62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1899

MIMINEGASH.

Le havre de Miminegash, comté de Prince, se trouve sur la plage nord-ouest de l'Ile, à
environ 15 milles du Cap Nord et à 18 milles de West Point. Avant d'être amélioré par
le ministère, ce n'était qu'un de ces nombreux étangs qui le long de la place se déchar-
gent dans le détroit de Northumberland à travers des bancs de sable mouvant dont les
chenaux changent souvent de cours et sont par fois obstrués quand s'élèvent de
violentes tempêtes. L'étang de Miminegash est en grande partie abritée par le " Récif
de Miminegash, saillie de rochers de près dun mille et parallèle à la plage mais à una
distance d'un demi-mille environ; c'était l'endroit le plus recherché des pêcheurs pen-
dant les tempêtes, et, après un examen des étangs qui bordent la plage, il fut choisi par
le ministère en 1878, alors qu'on entreprit.d'en faire un havre. Les ouvrages construits
à Miminegash consistent en jetées ou brise-lames de chaque côté afin d'assurer un pas-
sage permanent, a'une longueur réduite à 56 pieds. Le brise-lames du côté nord est
long de 535 pieds; celui du côté sud de 350 pieds, avec des ouvrages de protection de la
plage d'une longueur de 270 pieds, du côté extérieur, pour empêcher l'action des cou-
rants et la formation d'un nouveau chenal ou passage en arriére au brise-lames. Vu leur
vétusté, l'action des courants et les ravages des tarets, les ouvrages ont perdu de leur
solidité en plusieurs endroits et sont souvent endommagés lors des grandes tempêtes.
C'est ce qui est arrivé durant l'automne de 1897, alors que l'extrémité extérieure du
brise-lames nord a été fortement avariée, ainsi que les pilotis et partie de la charpente
de façade; le lest a aussi été emporté en partie. Les réparations nécessaires pour pro-
téger ce brise-lames pendant l'hiver et le printemps ont été faites et elles ont coûté
$328.91 en tout. Les travaux faits ont été le renouvellement des pièces de charpente
de la façade, des pilotis et du lest qui avaient été enlevés de la pile extérieure, et la pro-
tection du côté intérieur des travaux avec des fascines, des poteaux et des pilotis.

NEW-LONDON.

Le havre de New-London, comté de Queen, est situé sur le côté nord de l'Ile du
Prince-Edouard, à environ 10 milles à l'est de la baie de Richmond. En dedans de son
entrée, qui est large d'environ 1,200 pieds, le havre a environ 3 milles de largeur, et il
reçoit les eaux des riviéres du Nord-Ouest, des Français, Stanley et Hope, qui sont toutes
navigables sur de courtes distances, et pourvues de quais pour l'exportation du surplus
des produits cultivés dans le pays environnant.

Toute cette région est très peuplée et bien cultivée, et de grandes quantités de
houille, bois, pierre à chaux, etc., sont importées par eau, attendu qu'il n'y a pas de
communication par chemin de fer, comme en plusieurs autres endroits de l'Ile. Le havre
est aussi beaucoup fréquenté comme poste de pêche et port de refuge, et il est très bien
situé, se trouvant près de quelques-uns des meilleurs fonds de pêche du golfe Saint-
Laurent.

Pour améliorer l'entrée du havre, qui est obstruée par un banc de sable mouvant,
le ministère fit construire, en 1878, un ouvrage devant protéger la grève ainsi que des
brises-lames de chaque côté de l'embouchure du port. Le brise-lames du côté est a une
longueur de 1,120 pieds, et celui du côté ouest, une longueur de 460 pieds. Ces brise-
lames servent à diriger le courant sur le banc, à creuser le lit du havre et à empêcher le
sable d'être entraîné dans le chenal à l'intérieur. Les résultats obtenus ont été des plus
satisfaisants. La profondeur de l'eau a augmenté de 6 pieds, ce qui donne une profon-
deur totale de 12 pieds à marée basse, faisant du havre de New-London un des meilleurs
sur la côte. Les brise-lames sont construits partie en coffrage, en bois d'équarrissage et
à parements jointifs. Le brise-lames de l'ouest n'a pas encore eu besoin de réparations;
mais celui de l'est, qui se trouve exposé à la mer et aux glaces, a été de temps à autre
sérieusement avarié, car la partie qui donne sur la plage est trop faible pour supporter
les grandes tempêtes.

Quand il a été possible de le faire avec le montant voté, les brèches faites en diffé-
rents temps ont été réparées et les parties renouvelées ont été construites plus solidement
de sorte qu'on a raison d'espérer que tout le brise-lames pourra parfaitement résister.
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Durant l'année, un montant de $300.48 a été consacré à lester et à réparer certaines
sections du brise-lames de l'est où un tassement s'était produit et à placer des fascines
du côté du large pour que le sable s'y accumule.

CARDIGAN-NoRD.

Cardigan-nord, comté de King, est situé sur la rive nord de la rivière Cardigan, à
5 milles à peu près du pont et de la station de Cardigan, sur la ligne du chemin de fer
de l'Ile du Prince-Edouard.

La jetée de Cardigan-nord est l'une des jetées de l'Ile que le gouvernement fédéral
a prises sous son contrôle en 1883-84. Elle a une longueur de 381 pieds et se compose
d'une culée de 100 pieds de longueur et de sept " piles " avec arches intermédiaires. Sa
largeur est de 23 à 25 pieds jusqu'à la pile extérieure ou tête de la jetée qui, à cet
endroit, est large de 32 pieds. La longueur des piles est de 19 à 26 pieds et celle des
arches de 14 à 26 pieds. L'abord et les piles sont construits en pièces de parements à
joints, clos, en bois carré, et sont remplis de fascines de pierre et de gravier. Ce dernier
sert à former la chaussée, moins cette partie qui recouvre les deux piles extérieures, et
arches sont garnies de longuerines et planchéiées.

Comme c'était une vieille construction délâbrée quand elle fut placée sous le contrôle
du ministère, il a fallu, presque tous les ans, y faire quelques réparations pour la tenir
dans un état passable.

Pendant l'automne de 1897, un montant de $24.59 fut dépensé en réparations ; on
mit un remblai de ferraille et de gravier là où un tassement s'était produit dans la
chaussée, et 1,500 pieds, mesure anglaise de bois servirent à remplacer les planches
brisées ou vermoulues.

RUSTICO.

Le havre de Rustico, comté de Queen, se trouve sur la côte nord de l'Ile, environ à
mi-chemin entre la Pointe-de-l'est et le Cap-nord. C'est le poste de pêche le plus consi-
dérable de toute la côte. Pour aniéliorer son entrée, qui, comme l'entrée de tous les havres
de la rive nord, est obstruée par un banc de sable mouvant, le ministère fit construire
pendant les années 1881-82-83-84 un brise-lames de chaque côté pour diriger le courant
lors du jusant et par l'action de celui-ci creuser le lit du havre. L'amélioration désirée a
été obtenue en partie; depuis la construction du brise-lames, l'eau dépasse de deux ou
trois pieds de plus le niveau du banc de sable et la profondeur en est maintenant de 8 à
9 pieds à marée basse, ou de l11 à 12 pieds à marée haute, grandes mers. Cette profon-
deur peut-être augmentée en maintenant les ouvrages en bon état et en les prolongeant.

Le brise-lames du côté nord est le plus important en ce qu'il protège une plage
intérieure basse sur laquelle sont érigés la plupart des postes de pêche et des cabanes ou
l'on prépare le poisson.

Il avait primitivement 1,240 pieds de longueur (celui du côté sud n'en ayant que
450 mais à venir à l'année 1893 une longueur totale de 120 pieds avait été complètement
balayée par diflérentes tempêtes et une longueur additionnelle de 1.50 pieds avait été
fortement endommagée, ce qu'on peut attribuer directement aux ravages des tarets. Ces
fléaux maritimes par les incessantes attaques contre la charpente du brise-lames au-
dessous du niveau des basses marées l'avaient affaiblie au point de la rendre impropre à
résister aux chocs des glaces ou aux violentes tempêtes auxquelles ce site est exposé.

En 1895-96, pour empêcher de nouveaux dégâts, des réparations considérables furent
faites par contrat, à la partie extérieure des travaux; une pile extérieure de 30 x 60 fut
construite, les 140 pieds voisins furent élargis, exhaussés, etc., et cette partie des
ouvrages fut mise en bon état.

Comme la partie inférieure du brise-lames, construite de pieux, de fascines et de
pierre était devenue, par suite de sa vétusté, trop basse en certains endroits et dangereuse,
et comme une grande partie du doublage de la façade en talus de la section avoisinante
avait été détruite par la même cause, des travaux de réparation et de renouvellement
furent faits à ces deux sections pendant l'année au coût de $473.97. La façade fut doublée
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sur une longueur de 185 pieds et toutes les parties basses furent exhaussées au moyen de
pilotis, de tirants, de moises, etc.

SOURIS.

Le port de Souris, comté de King, est situé du côté sud de l'Ile, à environ 16 milles
à l'ouest de la Pointe-de-l'Est. C'est un port de chargement important et un havre de
refuge très fréquenté, car il est d'accès facile et parfaitement sûr, dans la partie protégée
par le brise-lames érigé à la Pointe-de-Knight.

C'est aussi le terminus est du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard. Il y a là
un quai en eau profonde d'où des chargements peuvent être expédiés plus tard en automne
et plus à bonne heure au printemps que de tout autre port de l'Ile.

Pendant le temps de la navigation les cabotiers et les bateaux de pêche s'en servent
souvent comme d'un port d'arrêt.

Le brise-lames que le ministère a fait construire rend le port accessible par tous les
vents, et offre ainsi un abri sûr en tous temps. Ce brise-lames a une longueur totale de
1,200 pieds, dont 270 pieds ont été construits par le gouvernement local avant la
Confédération; mais comme il repose en eau profonde (de 12 à 20 pieds à marée basse)
et qu'il est exposé à toute la furie de la mer lors des tempêtes du sud, et à l'action des
glaces, il a fallu très souvent des réparations depuis sa construction. Ces réparations
furent nécessités par la mauvaise qualité de la pierre qu'on peut se procurer dans le
voisinage pour le lest et par le taret qui exerce aussi beaucoup de ravages dans ces
parages; presque toute la façade du côté de la mer a été ainsi détruite ou tellement
affaiblie qu'il a fallu la reconstruire ou la protéger, et dans ces dernières années des
travaux ont été exécutés en sections de diverses longueurs. Depuis le 1"r juillet 1896, la
somme de $1,000 a été dépensée à compléter une longueur de 110 pieds de nouvelle façade
commencée dans le cours de l'exercice précédent.

Cet ouvrage se trouve à une distance d'environ 350 pieds de l'extrémité inférieure
du brise-lames et immédiatement en deçà de la nouvelle façade construite à l'entreprise
en 1893 par MM. Wightman et Mellish et est d'une construction semblable.

Les travaux qui avaient été données à l'entreprise le 17 février 1896, savoir, la
construction d'une pile solide en bois préparé à la créosote et à parements jointifs de 80
pieds de long sur 40 pieds de large à l'extrémité extérieure des brise-lames et la base de
pierre en talus sur une longueur de 395 pieds du côté inférieur, ont aussi été poursuivis
durant l'exercice 1896-97, et heureusement terminés le 8 septembre 1897.

Les travaux suivants furent faits à la journée durant l'année :-L'ancienne pile au
bout du brise-lames a été reliée à la nouvelle pile de tête; 90 pieds de la section du milieu
ont été pourvus de défenses et de lest, etc.; la section étroite du côté du large a aussi été
pourvue de lest, le tablier a été réparé, on a ajouté du lest, etc.

On s'est procuré quantité de bordage, de pièces de parements, de longrines et de
traverses pour exhausser, niveler, etc., la section intérieure du brise-lames, mais on n'a
pas pu employer ces matériaux, la saison étant trop avancée et ce qui restait de matériaux
étant insuffisant.

Dépenses totales durant l'année pour main-d'œuvre et matériaux ci-dessus décrits,
$10,761.43.

JETÉE DE ETEPIIEN.

La jetée de Stephen, comté de King, est située du côté sud de la rivière Montague,
à environ six milles plus haut que son embouchure dans la baie Cardigan, et juste au-
dessous de la jetée de Lambert et du Port Montague. Elle se compose de deux ailes ou
abords à environ 50 pieds de distance et se projetant de la rive jusqu'au bord du chenal
où la tête de la jetée a 100 pieds de façade, Les ailes ou abords ont une longueur
respective de 90 et 115 pieds, et sont en charpente à joints clos ; l'espace qui les sépare
est rempli de fascines et de lest apporté par des vaisseaux et recouvert de gravier et
d'argile; ces ailes sont reliées à la tête de la jetée par des arches garnies de longrines
et planchéiées.
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La tête de la jetée se compose de préceintes avec pièces de couronnement, long-
rines, et est recouverte de madriers. La pile de tête étant devenue dangereuse vu sa
vétusté et par suite des ravages des tarets, a été entièrement reconstruite pendant l'été
de 1897 ; on a.renouvelé 31 pieux d'appui ainsi que le tablier, les défenses en charpente
et les poteaux d'amarrage. La charpente de façade de l'aile droite a été renouvelée
pendant l'année 1897-98.

La dépense totale encourue pendant l'année pour des travaux de renouvellement et
de réparation, s'élève à $665.62.

TIGNISH.

Le port de Tignish, comté de Prince, est situé sur la côte nord de l'île, à environ 6
milles au sud du Cap Nord, et est formé par l'embouchure de la rivière Tignish qui se
jette dans le golfe Saint-Laurent.

Comme de chaque côté de l'embouchure de cette rivière la côte est parfaitement
droite, les vents du nord-est au sud-est y provoquent de très grosses vagues. Autrefois,
sous l'action des vagues, les sables mouvants dont la plage se compose obstruaient sou-
vent complètement l'embouchure de la rivière Tignish, qui restait bouchée jusqu'à ce
qu'il se produisit une crue des eaux ou un autre phénomène anormal. Afin de tenir la
rivière ouverte en permanence, et de restreindre le chenal à un même et seul endroit
dans son lit, le gouvernement de l'Ile du Prince-Edouard fit construire, en 1868, de
chaque côté de l'embouchure de la rivière, des ouvrages pour rétrécir le courant sur une
largeur de 40 pieds qui eurent pour effet d'augmenter le courant, et la rivière n'a pas été
fermée depuis à la navigation. Les ouvrages primitifs on.i été à diverses reprises réparés,
exhaussés et prolongés par le ministère; des parapets ont aussi été construits sur les
plages de sable de chaque côté de la rivière pour s'opposer à l'envahissement de la mer,
et une partie du chenal a été draguée. Ces ouvrages ont été très utiles et ont été la
cause d'une forte augmentation dans le commerce de la localité. Le havre, malheureu-
sement. est trop petit pour accommoder les vaisseaux et bateaux de pêche qui désirent
s'y abriter. Comme certaines parties des ouvrages étaient délâbrées et avaient été atta-
quées par les tarets, des réparations furent faites aux jetées en 1896-97, alors que la
jetée du brise-lames sud fut remise en bon état par l'addition de lest nouveau, et la
reconstruction du sommet et des pilotis de défense de la façade donnant sur le chenal.

Pendant l'année, des réparations d'une semblable nature aux deux brise-lames, nord
et sud, ont été poursuivies ; on a terminé la pose des pilotis de la façade donnant sur le
chenal du brise-lames sud, reconstruit sur une distance de 320 pieds la jetée du brise-
lames nord y compris la pose de nouvelles longuerines au tablier, le renouvellement des
pilotis du côté du chenal et de la couverture, et on a ajouté, 120 pieds de pilotis. La
pile extérieure a été réparée et recouverte et le parapet qui s'étend du brise-lames nord
à la terre ferme a été reconstruit et exhaussé, où le tassement s'était produit, sur une
distance de 600 pieds. Un montant de $1,923.31 a été dépensé pour les travaux de
réparation et de renouvellement ci-dessus mentionnés.

Le 8 mars, 1898, un contrat fut passé pour l'élargissement du havre de Tignish, le
prolongement du côté intérieur des deux jetées-brise-lames, la construction d'ouvrages en
fascines. A la fin de l'année les travaux donnés à l'entreprise était à demi complétés.
Dépense totale encourue pour les travaux du havre de Tignish, en 1897-98, $4,093.65.

POINTE-DE-L OUEST.

Le quai de la Pointe-de-l'Ouest, comté de Prince, est ainsi appelé parce qu'il se
trouve sur la limite extrême de la pointe ouest de l'Ile. Il est situé du côté nord de la
Baie Egmont, le long de la rive est du Détroit de Northumberland à environ 14 milles
à l'ouest de la station O'Leary sur le parcours du chemin de fer de l'Ile du Prince-
Edouard, et à environ 30 milles, par eau, de Summerside. Une jetée, l'une de celles que
le ministère prit sous son contrôle en 1883, avait été construite par le gouvernement
local antérieurement à la Confédération pour donner aux gens de cette région un pébar-
cadère qui faciliterait les exportations, car il n'y avait alors, ni quai ni havre où les
vaisseaux tirant plus que quelques pieds d'eau pouvaient mouiller le long de toute la
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côte s'étendant de Summerside à Cap Nord, distance de 60 milles. Le Cap Ouest étant à
mi-chemin fut considéré comme un site avantageux pour la construction d'une jetée. Les
ouvrages qu'on y construisit primitivement furent, dit-on, très-utiles jusqu'au printemps
de 1884, alors qu'ils furent- considérablement endommagés par la débacle. Un vaste
champ de glace fut à cette époque jeté sur ces ouvrages pendant une violente tempête
de l'est, toute.la partie extérieure de la jetée fut déplacée, les pièces de bois rompues sur
la façade, et une grande quantité de lest fut balayée, et des tempêtes subséquentes,
les glaces entrainées à la dérive détruisirent presque complètement cette construction.

Pour donner un débarcadère et plus de commodités aux exportations, ce qui était
demandé avec instance et ce qui était fort nécessaire, le ministère, le 7 décembre, 1897,
donna à l'entreprise les travaux suivants: (a) La construction jusqu'à 4 pieds au-dessus
du niveau de la marée haute et la réparation de ce qui subsistait de l'ancienne jetée sur
une longueur de 290 pieds et une largeur de 27 pieds; (b) la construction d'une annexe
longue de 325 pieds et large de 30 pieds au sommet pour atteindre à marée basse,
grandes mers, une profondeur de 8 pieds. Les travaux de reconstruction et de prolon-
gement commencèrent en mars, 1898, et à la fin de l'année ils étaient à demi complétés.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

BoUCToUCHE.

Par un chenal étroit et tortueux, navigable sur une distance de 11 ou 12 milles,
profond à certains endroits de quatre à cinq brasses, mais d'une profondeur dominante
de huit pieds seulement, la rivière Bouctouche se jette dans le détroit de Northumber-
land à environ mi-chemin entre Richiboucton et Shédiac, son embouchure étant à environ
18 milles de chacun de ces deux endroits.

Au village de Bouctouche, comté de Kent (population 600 âmes), à environ quatre
milles de la mer, un quai a été construit, en 1884-85, à angle droit avec le pont et passa-
blement au bord de la rivière. Il est en bois rond, protégé par des pilotis, et il atteint
à marée basse une profondeur d'eau de 17 pieds ; la longueur de la façade et sa largeur
au sommet sont respectivement de 300 pieds et de 40 pieds. Il sert à l'expédition d'une
petite quantité de madriers, d'écorce de pruche et d'huitres. Dernièrement, du
charbon venu du Cap-Breton en goëlette a été déchargé à ce quai pour être transporté
en chemin de fer de là à Moncton, distance de 32 milles.

En 1894 un montant de $1,500 a été employé à réparer les dommages causés à la
partie supérieure par un feu désastreux dans le village. En décembre, 1897, vingt
défenses, et 18 pieds courants de pièces de couronnement qu'on s'était procurées mais qui
n'avaient pas encore servi, furent mises en place et solidementassu jetties, au coût de
$28.13. Le revenu collec.té par le ministère de la Marine pendant l'année expirée le 30
juin 1898 a été de $29.27.

CAP TOURMENTE.

Le Cap Tourmente se trouve à l'extrémité orientale du comté de Westmoreland, et
est le promontoire le plus proéminent sur le, détroit de Northumberland. C'est le ter-
minus de la route de passage d'hiver entre le Cap Traverse, sur l'Ile du Prince-Edouard,
et la terre ferme. Les grandes mers montent de 7¾ pieds, et les petites mers de 31
pieds.

Entre 1889 et 1892, l'on construisit un brise-lames près de ce cap dans le but de
former un port artificiel pour facilliter le trafic interprovincial, à l'extrémité d'une pénin-
sule qui est le point le plus rapproché, sur le continent, de l'Ile du Prince-Edouard.

Les ouvrages du port comprennent: une jetée en droite ligne de 2,500 pieds de
longueur avec un coude et un éperon longs de 400 pieds chacun, entourant un bassin
d'environ 4 acres d'étendue dont la profondeur extrême à mer basse est de 15 pieds, ou
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de 22 pieds 8 pouces à mer haute. A partir de terre, sur une distance de 1,300 pieds,
la jetée se compose d'une levée en pierre large de 20 pieds au sommet, dont l'inclinaison
est de 2 à 1 ; les autres 1,200 pieds sont en charpente à encaissement à parements join-
tifs, large de 30 pieds. Le coude et l'éperon sont aussi en charpente à encaissement,
mais la largeur de la base jusqu'à la ligne de l'eau basse est de 40 pieds en diminuant,
à 30 pieds au couronnement de la construction, (quatre pieds au-dessus du niveau de la
marée haute, grandes mers), présentant une inclinaison bordée en bois franc au nord et
à l'est

Un embranchement de chemin de fer, de 30 milles de long, relie la jetée au chemin
de fer Intercolonial, à Sackville.

Comme les vagues sont hautes d'au moins six pieds au cap Tourmente pendant la
tempête, les rails, bien que rivés au tablier du coffrage, étaient exposés a être détachés
de la levée, c'est pourquoi ils ont été exhaussés de deux pieds tout le long de la levée
pour empêcher que le trafic ne fut interrompu. Un entrepêt a été en même temps bâti
et protégé par un éperon. Le dessus des encaissements sur lesquels repose la base du
doublage en bois dur qui conrpose la façade inclinée de la jetée ayant été détruit par les
tarets, les planches à demi détachées étaient exposées au mouvement de la vague mon-
tante, force 84 fois supérieure d'après Stevenson quand elle s'exerce verticalement que
lorsqu'elle frappe horizontalement le brise-lames. Ces madriers furent assujettis, en
1893-94 autant que le permettaient leur délabrement causé par les vers. Durant l'exer-
cice suivant 321 pieds linéaires de longuerines rongées par les vers qui supportaient l'incli-
naison en bois dur ont été renouvelés, une distance de 90 pieds linéaires fut recouverte
d'un nouveau plancher, et ce qui restait de la façade a été assujetti là où le bois tout
percé de trous a permis de le faire.

Fn 1895-96 des réparations semblables furent faites et 414 pieds linéaires de
longuerines rongées par les vers furent renouvelés; 117 pieds linéaire de la facade inclinée
furent aussi remplacés.

Durant l'exercice 1896-97, des réparations du même genre ont été faites à la façade
inclinée sur une longueur de 154 pieds, ce qui nécessita 534 pieds linéaires de longuerines.
Les bois durs résistant un peu plus longtemps, des longuerines de merisier furent employées
et retenues au moyen de boulons à vis. La rampe de 165 pieds de long, qui va de la
levée au coffrage, a été couverte de planches de 3 pouces afin que les charrettes puissent
y passer. Les dépenses faites en 1896-97 se sont chiffrées par $566.98.

Durant l'année de nouvelles longuerines en bois dur furent mises et assujetties au
moyen de boulons à vis sur une longueur de 252 pieds, et les planches de la façade
inclinée furent clouées à celles-ci. Sur une autre longueur de 50 pieds la charpente de
la façade fut en partie renouvelée. Les dépenses pour l'année s'élèvent à $972.14.

Le port est fréquenté par les navires qui font le commerce de bois de construction
avec le Royaume-Uni. L'avantage qu'il offre, c'est que le bois peut être expèdié à
l'étranger sans qu'il soit nécessaire de le mettre en radeaux, de sorte que sa valeur ne se
trouve nullement dépréciée. C'est ce qui explique pourquoi il a remplacé le port de la
Baie Verte, qui était auparavant un centre de commerce de bois de construction.

A cause des ravages causés par le taret, tous travaux qui seront exécutés à l'avenir
dans le détroit de Northumberland devraient être fait en bois préparé à la créosote, en
pierre et en béton. Le Cap-Tourmente étant dans des conditions semblables relative-
ment au taret, on devrait dès à présent protéger avec de la pierre la façade extérieure
des constructions. Pour le quai où viennent accoster les navires pendant l'hiver, il est
mieux d'employer du béton. Bien que le sommet paraisse être en bon état, la substruc-
ture du coffrage de la jetée a été tellement endommagée par les tarets, qu'elle est, malgré
sa solidité, exposée à être détachée de la fondation par les glaces ou le vents. Le revenu
retiré par le ministère de la marine pendant l'année expirée le 30 juin 1878, a été de
$575.31.

CLIFTON.

A Clifton, comté de gloucester, à dix milles à l'ouest de la Grande Anse et à 17
milles à l'est de Bathurst, le ministère acquit en 1878 et prolongea l'année suivante un
brise-lames, primitivement d'une longueur de 425 pieds, construit par des particuliers
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pour faciliter l'expédition de la pierre retirée des carrières considérables qu'il y a à cet
endroit. Ce brise-lames construit de bois d'équarrissage et de bois rond, en partie pro-
tégé par un mur de pierre, a maintenant 750 pieds de longueur en tout; la tête de la
jetée a 220 pieds et forme un angle aigu avec l'abord afin de donner un port de refuge
abrité de l'est au nord-ouest. Anciennement le mouillage le plus profond était de 12
pieds à marée basse, mais cette profondeur a été réduite le long du brise-lames à huit ou
neuf pieds par l'accumulation des galets.

Ce port artificiel est le seul refuge accessible aux cabotiers et aux embarcations de
pêche entre Caraquette et Bathurst, distance de 37 milles. Les grandes mers montent de
7 pieds.

D'août à décembre 1897, plusieurs légères brèches qui s'étaient produites à la façade
du large du brise-lames furent bouchées par l'insertion de nouvelles pièces de charpente,
et 102 défenses en bois dur, épaissesde 9 pouces, juxtaxposées de la base au sommet du
brise-lames, (distance moyenne, environ 20 pieds) furent placées autour de l'angle nord-
est du brise-lames qui forme le port artificiel. L'éperon haut de quatre à cinq rangs fut
aussi renouvelé sur une distance de 32 pieds. Là où l'enlè,vement du tablier était néces-
sité pour les réparations, tous les vides découverts fuirent remplis de lest, comme le lit
est un rocher, il fut impossible d'y enfoncer des pilotis; dans le but et de protéger
l'ouvrage, et d'assujettir la base des défenses qui reposent généralement dans six pieds
d'eau à marée basse, grandes mers, un talus de 145 pieds de longueur totale, fait de
grosses pierres, mesurant en moyenne une verge cube fut placé tout autour de l'angle.
Ces blocs de pierre quand la mer les aura fait s'affaisser formeront les fondations d'un
talus en pierre qu'on entend placer autour de tout l'ouvrage pour retenir efficacement
la base des défenses. Ces mesures ont bien servi pendant l'hiver de 1897-98. Après
l'achèvement de ces réparations au prix de $850, une grosse mer, lors de la fermeture de
la navigation, a balayé environ 75 pièces de charpente du vieux plancher où celui-ci
n'avait pas été réparé et a aussi enlevé du lest, ce qui occasionne une nouvelle dépense
de $186.56 pour réparer les dommages.

Huit nouvelles longrines longues de 12 à 20 pieds furent posées, beaucoup plus de
6,000 pieds, mesure anglaise, un nouveau plancher fut placés, un nouvel entrait fut
intercalé et une quantité de lest sur une profondeur de deux à quatre pieds fut placée
dans le brise-lames; les réparations couvrant une étendue de 88 pieds. La dépense
totale pour réparations, etc., en 1897-98 s'est montée à $1,036.56. Le revenu retiré par
le ministère de la marine a été de $18.3 pendant la même année.

DALHOUSIE.

Cette ville du comté de Restigouche, à la tête de la baie des Chaleurs, occupe le
troisième rang sur la liste des villes du Nouveau-Brunswick comme port d'exportation
des bois de construction. Le hâvre donne un refuge assuré d'une profondeur de six à
sept brasses et pendant le temps de la navigation c'est le meilleur port de la province.
Dalhousie est le seul havre sur la côte du Nouveau-Brunswick où la flotte du golfe Saint-
Laurent puisse s'approvisionner de charbon.

Pour l'avantage. des bâtiments qui font le transport des bois de construction, le
ministère a fait ajouter en 1887 à la jetée du chemin de fer Intercolonial, un quai de
lest long de 300 pieds et large de 23, construit parallèlement à la rive dans une profon-
deur de 15 pieds d'eau à marée basse, profondeur maintenant réduite à environ cinq
pieds en certains endroits par la formation d'une batture.

La dilatation des glaces dans les fissures produites par les mouvements des marées,
tend de la rive à détacher le commencement des ouvrages, lequel fut en 1897, en partie
détaché sur une longueur de 118 pieds surplombant maintenant de 10 pieds. En atten-
dant la reconstruction, cette partie fut enlevée en octobre 1897 et la structure mise en
état de passer l'hiver au coût de $136.44. Le revenu retiré par le ministère de la
marine pendant l'année a été de $94.34.

FORT DUFFERIN.

Le fort Dufferin, comté de Saint-Jean, fut primitivement construit par le gouverne-
ment britannique sur la Pointe du Nègre, à l'entrée occidentale du port de Saint-Jean,
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une batterie de 10 canons ayant été établie en cet endroit, qui s'élève à une hauteur de
60 pieds au-dessus du.niveau de l'eau haute. Le fort est maintenant entretenu par le
gouvernement fédéral, qui a aussi fait construire un important brise lames dans ces
parages pour protéger le port de Saint-Jean.

Afin d'empêcher le promontoire appelé " Pointe du Nègre " d'être rongé par les
vagues, le ministère des travaux publics fit construire dans le port de Saint-Jean un
mur de soutènement en coffrage lambrissé, s'étendant à 815 pieds dans une direction
nord de l'extrémité inférieure du brise-lames. La construction a de 7 à 14 pieds de
largeur au sommet et environ 9 pieds de hauteur en moyenne. Le faîte, sur presque
toute la longueur, est surmonté d'un éperon de 2 pieds de hauteur.

Durant l'exercice 1896-97, une brèche de 83 pieds de long qu'il y avait dans
l'éperon a été réparée; 200 pieds linéaires de longrines ont été renouvelés à l'intérieur
et 128 verges cubes de lest ont été déposées, tandis que le lambrissage de la façade a été
rapiéceté avec des madriers de bois dur. En outre, afin d'exhausser la plage et de
réduire ainsi la superficie de façade à réparer, un éperon de 40 pieds de longueur, 10
pieds de largeur et 4 pieds de hauteur moyenne, a été construit en pilotis de bois dur,
en madriers et en pierres. En 1897, le prolongement final du coffrage sur une distance
de 130 pieds a été commencé, et à la fin de l'exercice les travaux étaient terminés jus-
qu'aux deux tiers de.la hauteur totale.

Pendant l'année courante la nouvelle annexe a été complétée, lestée et lambrissée;
de men.ues réparations ont aussi été faites au lambrissage des anciens ouvrages ; la
dépense s'élevant à $510.98.

ANSE-AUX-HARENGS.

L'anse-aux-Harengs, comté d'Albert, est située à 1lî milles à l'ouest du Cap Enragé
qui forme l'extrémité occidentale de la baie de Salisbury, un enfoncement dans la côte de
la baie de Fundy. Les grandes mers montent de 37 pieds, les petites mers de 30 pieds.

En 1873,le gouvernement fédéral fit construire dans cette anse,au prix de $13,113.45,
un brise lames de 215 pieds de longueur, 31 pieds de largeur au sommet et 43 pieds de
hauteur à l'extrémité extérieure. La façade intérieure de la construction est en bois
équarri, tandis que la façade extérieure, qui est fort délâbrée, est en bois de grume, avec
défenses jointiv es. Reposant sur un récif sous le vent de Mathew's Head, et s'étendant
du côté d'Owls Head, la construction du côté de terre se trouve dans la direction géné-
rale des vagues du sud-ouest et offre pendant les tempêtes une faible protection aux
petits bateaux, pourvu qu'ils soient échoués dans l'angle extrême de l'anse. Cette anse a
un bon lit et est l'un des deux endroits sur la côte de la baie de Fundy, à l'est de Saint-
Jean, qui offrent les conditions voulues pour y établir un hâvre de refuge.

Les navires transportant des madriers d'Alma au Royaume-Uni jettent l'ancre au
large du brise-lames, et leurs cargaisons sont amenées par des bateaux. Alma, distant
de 2 milles, est le terminus du chemin de fer d'Albert-Sud.

Durant l'exercice 1896-97, des réparations ont été faites à la superstructure du
brise-lames en question. L'éperon du coffrage s'étendant sur toute la longueur de la
co nstruction a été reconstruit, et les défenses jointives trop délâbrées ont été partie
renouvelées. Dépenses $990.75.

Les travaux accomplis pendant l'année 1897-98 comprennent la pose de cinq rangées
de nouvelles longrines du tablier, chaque rangée ayant une longueur de 200 pieds ; la
pose d'environ 18,000 pieds M. A. de plancher nouveau sur le sommet du brise-lames, le
renouvellement des pièces de couronnement de 12 pieds; la pose de quinze nouvelles
défenses de 13 à 30 pieds de longueur sur le côté des ouvrages ; et le parachèvement du
lambrissage à joints clos de la façade du large par l'addition de 51 pièces longues de
cinq à neuf pieds. Quatre-vingt-deux verges de rocher faisant partie d'un récif qui
empêchait les bateaux d'accoster le long du brise-lames furent aussi minées. La dépense
a été de $500.

MIZZONETTE.

Les ouvrages, ici, à neuf milles de Grande Anse, comté de Gloucester, furent cons-
truits par le ministère en 1889 sur la rive méridionale de la pointe Mizonnette (Maison-
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nette) et en dedans du port de Caraquette pour offrir un dbarcadère aux vaisseaux de
l'endroit. Le quai, large de 12 pieds au sommet et d?une longueur totale de 500 pieds
est construit en bois de grumes sous forme de piles et d'arches de 12 et 20 pieds respec-
tivement. La tête, pareillement en bois rond, a 20 pieds carrés et baigne dans deux
pieds d'eau a marée basse. Les grandes mers montent de six pieds.

Déjà rongés par les vers les travaux ont trop d'étendue pour un quai de si peu
d'importance et comme il semble y avoir la même profondeur à 300 pieds de la rive qu'il
y en a à l'autre extrémité, on se propose de racourcir les ouvrages: et de réduire les frais
d'entretien. -A cette fin, une pile en coffrage longue de 17 pieds, large de 12 et haute
de 10 pieds a été construite en 1897-98 pour former une nouvelle tête de jetée; le par-
quet entre la nouvelle pile et la rive a aussi été réparé en certains endroits et l'abord a
été reconstruit. La dépense encouru. s'élève à $249.75..

ILE-AUX-PERDRIX.

L'île-aux-Perdrix est une éminence rocheuse, dans le port de Saint-Jean, qui divise
l'entrée du port en deux chenaux, l'un à l'est et l'autre à l'ouest. Une station de qua-
rantaine et un phare sont établis sur l'île.

A l'extrémité nord de l'île-aux-Perdrix deux étroites jetées en coffrage abritent le
débarcadère de la station de quarantaine. Durant l'exercice 1896-97, une pile en coffrage
de 50 pieds de long et 22 pieds de large, destinée à servir de fondation pour la maison à
désinfection, a été commencée entre les jetées; un plan incliné devant servir à marée
basse a été construit et un nouveau poteau d'amarrage a été placé et de menues répa-
ations ont été faites à l'extrémité de la jetée de l'ouest.

Les dépenses pour l'année expirée le 30 juin 1898, se sont élevées à $676.69.

QUAcO.

Quaco, comté de Saint-Jean, est situé sur la côte nord de la baie de Fuudy, à envi-
ron 30 milles au nord-est de l'entrée du port de Saint-Jean, La baie est semi-circulaire
et débouche au sud-est entre Quaco-Head et la Pointe-Macomber qui se trouvent sépa-
rés par une distance d'enviren 2 milles : sa profondeur, d'une ligne droite tirée entre ces
deux endroits, est d'à peu près un mille. Une petite rivière se jette dans l'extrémité
orientale de la baie près de son embouchure, et un hâvre de refuge a été formé là par la
construction de deux brise-lames longs de 800 pieds chacun et situé de chaque côté de
l'embouchure. Le hâvre est à sec à marée basse et n'est accessible pour les cabotiers et
les goélettes qui viennent y charger du bois, etc., ou s'y abriter, que pendant environ 6
heures durant chaque marée. Les grandes mers montent d'à peu près 30 pieds, et les
petites mers de 23 pieds.

Le brise-lames de l'ouest, qui avait été endommagé par les tempêtes sur une dis-
tance de totale de 149 pieds,-le lambrissage et plusieurs madriers de la façade exté-
rieure inclinée ayant été détachés et une grande quantité de lest emportée,-a été réparé
durant l'exercice expiré le 30 juin 1897 ; en outre, le brise-lames de l'est a été protégé
avec des fascines et des pierres placées le long de la base du coffrage pour empêcher le
cours d'eau douce de le miner.

Les madriers de parement de la façade endommagée du brise-lames de l'ouest ont
été remplacés par des pièces de morisier de 14 pouces carrés, assujetties avec des boulons
a vis. Les pierres, qui avaient été emportées, ont été remplacées et du lest additionnel
a été déposé. La façade a aussi été recouverte d'un nouveau lambrissage sur la distance
ci-dessus indiquée, deux défenses ont été renouvelées et une échelle a été placée près de
l'extrémité du côté du rivage. Treize nouvelles défenses ont été posées sur la jetée de
lest, et les sommets délabrés de 5 autres ont été remplacées ; de menus réparations ont
été faites à la couverture et au lambrissage, et une autre échelle a été posée. Les dépen-
ses totales se sont montées à $1,377.51.

En 1897-98, une goélette en donnant sur la jetée déplaça les défenses, et le lanbris-
sage de l'angle de la jetée occidentale. Les dommages furent réparés au coût de $50
qui servirent à boucher une légère ouverture et à solider l'angle.
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RIVIÈRE SAINT-JEAN ET SES TRIBUTAIRES

Pendant l'année 1897-98, le ministère a fourni. certaines tommes pour les quais
suivants construits par le gouvernement provincial du Nouveau Brunswick :-Au quai
CJhipman, long de 80 pieds sur la façade et baignant dans environ huit pieds d'eau, à
marée basse, il a donné $300. Ce quai est située au village de Chipman sur la rivière au
Saumon, comté de Queen, à la tête du système de navigation du Grand-Lac. Au quai
Burton, long de 56 pieds sur la façade et baignant dans environ quatre pieds d'eau. à
marée basse, il a donné $180. Il est construit près d'Oromocto, comté de Sunbury sur
la grande rivière Saint-Jean. Au quai du Palais de Justice, long de 42 pieds sur la
façade et baignant dans environ 6 pieds d'eau à marée basse, il a donné $240. Ce quia
est aussi sur la rivière principale et dans le comté de Sunbury.

Tobique.-Pour faciliter le passage des remorqueurs sur la rivière Tobique, 19
chenaux profonds de 18 pouces et larges de 30 à 75 pieds ont été creusés à travers autant
de battures sur une longueur totale de 3,525 pieds. Sur la même rivière la construction
d'un barrage a été commencée aux Fourches et était presque terminée à la fin de l'année
alors que la dépense pour travaux faits sur ce tributaire s'élevait à $764.39.

Grandes-Chues.-Aux Grandes-Chutes l'extrémité du barrage endommagée par les
glaces fut enlevée et la brèche bouchée au coût de $100.

Saint-François. -Au moyen d'une dépense de $297.90 des chenaux ont été creusés
sur la rivière Saint-François à travers le gros barrage, le barrage de Jones et les rapides
du Lac-de-la-Croix, distance totale de 1,000.pieds, tandis qu'à l'Ile-de-Abb et aux rapides
Dos-de-Cheval la navigation à été améliorée pour les remorqueurs par l'enlèvement des
galets et des rochers qui faisaient saillie.

La dépense encourue en 1897-98-pour travaux sur la rivière Saint-Jean et ses
tributaires-s'élève à $l,88229.

SHEDIAC.

Les boulons du lambris à la base de la façade inclinée du brise-lames, à la Pointe-
du-Chêne (Shédiac), comté de Westmoreland, légèrement ébranlés par les glaces ont été
enfoncés au prix de $2.00

SHIPPEGAN.

Sur le parcours entre la Baie-des-Chaleurs et le Golfe Saint-Laurent entre l'Ile
Shippegan et la terre ferme on peut obtenir deux brasses de profondeur tout le long du
chenal. L'obstacle se trouve à l'extrémité sud du détroit et consiste en un banc formé
par ce qui se détache du rivage, banc large de 800 verges sur lequel l'eau n'avait que 3±
pieds, mais depuis la construction des ouvrages il y a à marée basse près de 6J pieds
d'eau.

Aux bateaux de pêche de Shippegan, de Caraquette et des autres partie de la Baie
des Chaleurs, l'accès au golfe par de Goulet de Shippegan est d'importance primordiale ;
c'est le moyen d'éviter un long et périlleux voyage autour de la Pointe Miscou, et en
outre d'épargner deux jours par semaine en allant aux bancs d'huîtres et au retour.

L'embouchure du Goulet (à 16 milles au nord de Tracadie et à la même distance à
peu près de Caraquette) est bordée de bancs de sable au-dessus du niveau des eaux ; ce
sable semble reposer sur une couche plus épaisse de galets.

Les ouvrages construits à Shippegan ont pour but de conserver et de creuser le
chenal entre les deux bancs de sable par où les bateaux de pêche ont accès et trouvent
un refuge dans le port de Shippegan. La profondeur du chenal est préservée par le
mouvement des marées, d'où il suit qu'il est de première importance qu'il n'y ait pas
d'autre issue que le chenal navigable.

De 1875 à 1889-90, les travaux furent limités au côté est et, comprirent un barrage
long de 890 pieds en fascines, en pierres et en pieux, construit pour boucher une brèche
dans le banc^de sable, et des ouvrages de protection comprenant la jetée, d'une longueur
totale de 1,220 pieds dont un tiers est en coffrage, tandis que le reste est construit comme
le barrage.
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La jetée de l'ouest longue de 1,104 pieds est composée de chevalets placés de 10
pieds, en 10 pieds avec des moises qui assujétissent les pilotis posée à joints clos.

L'intérieur en est rempli de couches superposées de fascines et de pierre. Entre
l'éperon en coffrage du brise-lames de l'est ou tête de la jetée et la tête de la jetée occi-
dentale, distance de 718, pieds le courant causé par le retrécissement a suffi pour donner
une profondeur d'eau additionnelle de trois pieds presque sur tout le parcours.

La mer ayant causé trois brèches différentes à la jetée de l'est, la tête de la jetée
occidentale.ayant été endommagée et le banc du côté ouest ayant vu les vents l'abaisser
tellement que le chenal était en danger (par la diminution du courant), des réparations.
considérables furent commencées en septembre, 1897. Cette année les brèches faites du
côté est du goulet furent en partie bouchées par.du coffrage et des pieux sur une espace
de 210 pieds, et furent complètement bouchées sur un espace de 134 pieds par des
ouvrages nécessitant pour ainsi dire la reconstruction de la jetée. L'angle est de la tête
de la jetée fut protégé par un pilotis ; le coffrage fut renforcé au moyen de pieux et de
moises; le barrage du banc de l'est fut réparé sur une distance de 452 pieds et un
tablier de 375 pieds de longueur posé pour boucher les voies d'eau. Partie des travaux
faits du côté est furent nécessité par les tempêtes déchaînées en novembre 1897.

Du côté ouest, 39 pieux furent enfoncés autour de la tête de la jetée qui fut elle-
même lestée de nouveau avec des fascines et des pierres à une profondeur de cinq pieds,
et 2,000 pieds M. P. de plancher furent posés à l'extrémité intérieure. Pour rétablir
le sommet du banc, un parapet long de 1,684 pieds, composé de pieux, de perches, de
fascines et de galets avec de chaque côté un clayonnage de 40 pieds en 40 pieds fut plus
qu'à demi construit pendant l'exercice expiré le 30 juin 1898. Cet ouvrage large de 17
pieds en travers des arceaux a pour but de retenir le sable au passage quand souffle le
vent et d'exhausser suffisamment le banc pour permettre d'y planter du gazon en talus
ce qui en préviendrait ou retarderait la dénudation. Bien qu'il ne soit pas encore ter-
miné il a déjà fait exhausser d'un pied le banc de sable sur environ la moitié de sa lon-
gueur.

Un faux chenal de cinq pieds de profondeur et de 120 pieds de largeur a été obs-
trué avec des clayonnages en fascines lestés de pierres. Ceux-ci une fois construits un
autre faux chenal long de 43 pieds, large de 15 pieds et d'une profondeur identique au
premier percé à travers le banc par les hautes mers fut fermé de la même manière.

Dépense totale encourue en 1897-98.................. $9,999 91

Des matériaux d'une valeur approximative de $1,500 sont disponibles pour la con-
tinuation des travaux l'an prochain.

La valeur des pêcheries des districts avantagés a été, en 1897-98, de $529,696.

PORT DE SAINT-JEAN-BRISE-LAMES DE LA POINTE-DU-NÈGRE.

La Pointe-du-Nègre est un promontoire d'environ 60 pieds de hauteur au-dessus du
niveau des hautes eaux, située à l'entrée occidentale du port de Saint-Jean qui est formé
par l'estuaire de la rivière Saint-Jean, sur la rive nord de la baie de Fundy. Les grandes
mers montent de 28 pieds, les petites mers de 22 pieds.

Outre les avantages de sa position pour l'expédition par voie ferrée des cargaisons
qui y sont transportées, le port de Saint-Jean, placé à l'embouchure de la rivière de ce
nom, est surtout remarquable par la grande hauteur atteinte par la marée et l'absence
de glace durant l'hiver. Généralement parlant, le port est à découvert du sud-est au sud-
ouest, mais les vagues venant du sud sont brisées par l'île aux Perdrix, etcelles arrivant
du sud-ouest sont affaiblies par le brise-lames de la Pointe du Nègre, tandis que la bat-
ture, qui s'étend de la péninsule, sur laquelle la ville est bâtie, modère les effets des
vagues du sud-est débordant autour de la Pointe Mispec. Le rocher de l'île aux Perdrix,
sur lequel s'élèvent un phare et une station de quarantaine, partage l'entrée du port en
deux chenaux, l'un à l'est et l'autre à l'ouest. Dans le chenal principal ou chenal de l'est,
il y a une profondeur d'eau de 21 pieds sur la batture, à marée basse, dans les grandes
mers ordinaires, selon les indications de la carte marine.
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A une distance d'un demi-mille, en dedans du sommet de la batture, on trouve une
profondeur de cinq brasses d'eau, tandis que plus loin, entre les quais principaux, des
deux côtés du pont (large de 500 verges à,cet endroit), il y a 12 brasses au milieu du
chenal.

Le chenal de l'ouest, profond de 10 à 14 pieds à mer basse et originairement large
de 1,200 verges, a été rétréci par la construction du brise-lames de la Pointe du Nègre,
qui a une longueur de 2,200 pieds. Les raisons officielles pour la construction de ce brise-
lames sont mentionnées dans les rapports du ministre des travaux publics pour les
années 1875 et 1882:

"1875.-Ce brise-lames part de la Pointe du Nègre et s'étend vers le sud-ouest à
l'entrée ouest du Port de Saint-Jean. Quand il sera achevé sa longueur sera de 2,250
pieds et fermera le chenal de l'ouest sur cette distance, laissant néanmoins une largeur
de 1,000 pieds entre le bout du large et l'île aux Perdrix. Le but de cette construction
est de briser les vagues qui entrent avec violence dans le port de Saint-Jean, durant les
tempêtes de vent sud-ouest dans la baie de Fundy, et qui rendent ainsi dangereux, sinon
impossible, l'accès du port aux navires qui veulent alors y entrer."

"l1882.-Les vents de sud-ouest grossissent les vagues de la mer dans le chenal de
l'ouest et rendent son entrée dangereuse aux navires qui sont exposés à être jetés sur la
batture du chenal de l'est. Au printemps de 1875 on commenca la construction d'un
brise-lames, long de 2,250, qui devait partiellement boucher le chenal de l'ouest. Cette
construction fut achevée en septembre 1877. "

En jetant un coup d'oil sur la carte marine on verra que tant que l'ouverture
actuelle subsistera, la navigation ne sera pas sûre. Il faudrait de toute nécessité pro-
longer le brise-lames jusqu'à Ile aux Perdrix.

Le brise-lames consistait, au commencement, en une construction en caisson large
de 30 pieds à la base et de 15 pieds au sommet, protégée des deux côtés par des talus en
pierre dont l'inclinaison du côté de la mer était de 2 à 1, et de 1 à 1 du côté du port.
Au mois de février 1879, 1,300 pieds linéaires de caisson furent balayés sur une hauteur
variant de 13 à 19 pieds à partir de la surface, et le talus en pierre fut abattu par
l'action de la vague à une inclinaison se rapprochant de l'angle naturel que devaient
prendre les pierres sous l'effort de l'attaque à laquelle elle devaient résister. En 1880
on fit des réparations temporaires, et l'année suivante un contrat fut passé pour rem-
placer par un lourd empierrement le caisson démoli par la tempête de 1879, et l'on donna
au talus du côté de la mer une inclinaison de 3 à 1. Ces travaux durèrent six ans.
L'inclinaison du talus, quoique diminuée, eut encore une pente plus raide que l'angle
naturel, et en conséquence, malgré leur pesanteur et leur surface unie, les pierres furent
bientôt déplacées par la mer. Le brise-lames sur une longueur de 50 pieds et sur toute
sa hauteur et le pilier en maçonnerie construits par le même contrat, pour supporter une
balise, furent balayés. De 1891 à 1894 des réparations partielles furent faites. On
plaça de grosses pierres au bout du brise-lames surtout pour empêcher la démolition de
la fondation du phare. En mai et juin 1895 quatre grands blocs de béton furent placés
pour les mêmes raisons, en avant et au pied du brise-lames.

Dans le cours de l'exercice 1895, sept blocs de béton en forme de quart de cercle
furent coulés sur place environ au niveau de la marée basse ordinaire pour servir d'appui
au pied du talus formé de grosses pierres de granit, l'inclinaison étant de 4 à 1. Ces
blocs pesaient de 59 à 91 tonnes chacun, et tous, excepté les plus pesants, furent faits
dans une seule marée. Sa jetée en granit fut renforcée par une couche de béton semi-
circulaire, d'une épaisseur moyenne de sept pieds avec une inclinaison très prononcée et
placée sur le devant de la jetée jusqu'au niveau des grandes mers. Les blocs du pied
étaient longs de 15 pieds, larges de 12 et à moins que la nature du fond ne l'exigeât
autrement, hauts de 3 pieds, s'inclinant en montant en proportion de 4 à 1. Chaque
bloc pouvait prendre son lit indépendamment des autres, mais tous étaient tenus ensem-
ble par des clefs obliques en béton. A l'intérieur du quart de cercle formé par des blocs
de béton les pierres de la construction primitive furent assemblées à coulis de ciment
autant que les fonds le permirent et mélangés à des petits quartiers de granit, pour con-
tinuer le talus, car l'absence de l'outillage nécessaire ne permettait pas que l'on se servît
de gros blocs de granit; mais la pesanteur est surtout nécessaire.
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En entendant que l'on en soit venu à une décision au sujet des travaux à faire pour
approfondir l'entrée du port, travaux qui pourraient nécessiter le prolongement du brise-
lames, durant 'l'exercice 1896-97, l'on s'est contenté de terminer l'éperon à l'extrémité du
côté du rivage et de faire les travaux requis pour protéger la superstructure inachevée
ainsi que le phare.

Quinze blocs de béton ont été placés à l'extrémité extérieure de la construction
entre octobre'1896 ,et juin 1897. Une certaine quantité de pierres qui s'étaient déta-
chées de la façade du côté de la mer ont été remises en place. Quelques-unes de ces
pierres ont été posées en dehors des lourds blocs de base construits l'année précédente, et
d'autres ont été employées à réparer le faîte de la construction en arrière du phare. Des
brèches s'étendant au-dessous du niveau des eaux hautes ont été faites par la mer à cinq
ou six endroits dans le remblai de galets, entre le phare et le rivage. Pour donner une
idée de la violence des vagues qui se brisent contre le brise lames de la Pointe du Nègre,
je dirai qu'une pierre de 5 tonneaux a été emportée à une distance de 76 pieds en un
hiver, L'on a constaté par un dynantométre marin que la force des vagues était de
4,000 livres et plus par pied carré.

Afin de retenir le long de la façade de la construction donnant sur la mer, comme
protection naturelle, les matières autrefois entraînées par les vagues par dessus le som-
met dans le port, un éperon de pilotis, fsacines, pierres et bois de 270 pieds de longueur,
8 pieds de largeur et 4 pieds de hauteur, commencé en 1895, a été terminé et prolongé
de 140 pieds en 1896-97. Grâce à la construction de cet éperon, la plage a avancé du
côté de la mer de 62 pieds de long de la façade au niveau du sommet du brise-lames,
tandis qu'à un endroit la grève a augmenté de 21 pieds en hauteur et de 75 pieds en
largeur.

Un accroissement général de la grève s'est en outre produit. De plus, une langue
de sédiments observée pour la première fois après la construction de l'éperon s'est avancée,
au pied du talus, le long de la façade donnant sur la mer, de 200 verges ou plus vers
l'extrémité du brise-laines. La formation de ce dépôt sédimentaire, qui a en moyenne
10 pieds de largeur sur 2 pieds de hauteur, le long de la construction, indique que le
sable, le gravier, les cailloux, etc., qui autrefois passaient par-dessus le brise-lames et
s'accumulaient dans le port, constitueront graduellement une protection naturelle impor-
tante pour la construction et réduiront la longueur de façade à entretenir.

Pendant l'exercice de 1897-98, par mesure de précaution, 152 verges de granit
furent placées autour du phare pour le protéger pendant l'hiver, et des pierres que la
mer avait déplacées furent remises en position.

L'élargissement de la plage nécessita le prolongement de l'éperon en charpente sur
une longueur additionnelle de 80 pieds le long du sommet du brise-lames. Un petit
clayonnage a aussi été construit pour s'assurer de la quantité des sédiments près de
l'extrémité donnant sur la plage. Pour préserver la charpente, le·sommet des pilotis et
les coudes de l'éperon furent enduits de deux couches de poix.

La dépense a été de $1,840.65.

STONY CREEK.

Il y a à Stony Creek, comté d'Albert, à huit milles en aval de Moncton, sur le
Petitcodiac, un éperon de bois d'équarrissage et de bois rond, d'une longueur de 290 pieds,
d'une largeur de 20 pieds au sommet et d'une hauteur de 36 pieds à l'extrémité du large.
qui~a été construit par le ministére de 1873 à 1875, dans le but de détourner le courant
d'un récif dangereux pour les vaisseaux et d'empêcher la rive d'être rongée par la mer.

Pendant l'exercice expiré le 30 juin 1898, quatre rangs de l'extrémité furent
reconstruits et les -angles furent garnis de défenses, l'un de ceux-ci étant lambrissé et
renforcé. Les pièces de couronnement furent aussi renouvelées sur une longueur de 294
pieds, et des défenses furent placées le long des côtés de l'éperon. Ce dernier fut lesté de
fascines et de pierre sur une distance de 140 pieds, et son extrémité fut munie d'un
nouveau poteau d'amarrage. Dépenses, $500.



Travaux Publiea

DEUX-RIVIÈRES. (Two Rivers.)

Deux-Rivières est une petite anse de la baie de Chignecto, sur la rive du comté
d'Albert, à -environ six milles de Anderson's Hollow et à la même distance de Harvey.

En vertu d'un contrat en date du 6 avril 1898, la construction d'un quai destiné à
faciliter le chargement des produits agricoles a été commencée le 25 du mois suivant.
L'ouvrage comprendra une tête de jetée, de 40 x 35 pieds, reliée par des traverses s'éten-
dant au-dessus d'une ouverture de 20 pieds, à une pile sur la rive large de 4 pieds et
d'une longueur moyenne de 56 pieds, le tout en coffrage de bois rond, à laquelle une
rampe longue de 35 pieds donnera accès. A la fin de l'année, la tête de la jetée, qui
doit reposer dans 14 pieds d'eau, à marée haute, était rendue à une hauteur de 11 pieds
à l'extrémité du large et à une hauteur de 4 pieds du côté de la plage, tandis que la pile
construite sur la rive était à une hauteur de trois pieds au-dessus de la base.

ANSE DE TYNEMOUTH.

L'anse de Tynemouth, comté de Saint-Jean, à 21 milles à l'est de la cité de Saint-
Jean, est l'une de plusieurs petites rades, à sec à marée basse, qui se rencontrent sur les
deux rives.de la Baie de Fundy, et qui ne sont utiles que par suite de la grande éleva-
tion des marées qui montent ici de 28 pieds. A l'intérieur d'une plage de pierres et de
gravier est un bassin à marée, accessible aux petites embarcations à marée haute par une
entrée sise à l'extrémité est de la plage.

En 1874-75, le ministère a fait construire une solide jetée en coffrage sur la plage
rocailleuse de la falaise de l'est pour empêcher les vaisseaux de s'échouer de ce côté.

En 1882-83, un autre ouvrage a été construit sur la pointe de la plage du côté
opposé pour protéger le chenal.

En 1894-95, un montant de $225 a été consacré à renouveler partie des dépenses
et du tablier de la jetée de l'est et à enlever partie d'un rocher saillant qui obstruait le
chenal.

En 1897-98, un montant de $510 a été employé à faire enlever 813 verges cubes de
galets d'une batture qui bouchait l'entrée et à faire de menues réparations à la jetée de
l'ouest.

PROVINCE DE QUEBEC.

ANSE À BEAUFILS.

L'anse à Beaufils est un petit établissement de pêche du comté de Gaspé, dans le
golfe Saint-Laurent, à six milles au sud de Percé. Les grandes mers montent de 51
pieds, les petites mers de 3 pieds. En travers de l'entrée de la Rivière Anse à Beaufils
qui baigne l'établissement, un barrage s'est formé par l'accumulation du sable. Ce bar-
rage enclôt un petit bassin qui sert de port de refuge aux bateaux des pêcheurs pendant
la tempête. Pendant une courte période de temps, au pritemps, l'entrée est libre par
le courant de la rivière, mais sitôt que cesse la crue des eaux, l'entrée est obstruée et
les pêcheurs doivent hâler leurs embarcations dans le bassin pardessus la batture.

Le parlement durant la session de 1897, vota un montant de $1,600 pour la cons-
truction d'un mur de soutènement depuis l'eau profonde du golfe jusqu'à l'eau profonde
du bassin, et pour le creusement, par travail manuel, d'un chenal au travers de la batture,
le long de la façade méridionale du mur. Par suite des délais apportés dans la four-
niture des matériaux, rien ne se fit cepend ant; la seule dépense encourue étant un
montant de $577.31 employé à la'chat du bois, du fer et des outils.
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ANSE AUX GASCONS.

Le village de l'Anse-aux-Gascons, comté de Bonaventure, se trouve sur la rive nord
de la Baie des Chaleurs, dans la municipalité de Port-Daniel-Est, à sept milles à l'est de
Port-Daniel et à 42 milles à l'ouest de Percé. Les grandes mers montent de 6 pieds,
les petites mers de 3 pieds. L'endroit est considéré comme l'une des meilleurs stations
de pêche de la Baie des Chaleurs ; la flottille comprenant plus de 60 embarcations en
été et plus de-cent en automne. La prise de la morue est en moyenne de 4,000 à 5,000
quintaux chaque saison sans compter de fortes quantités de saumons et de homards. La
baie est complètement ouverte aux tempêtes du midi contre lesquelles elle n'offre aucune
protection. Afin d'entourer et de protéger une étendue suffisante d'eau de profondeur
convenable à marée très basse pour les plus grandes embarcations de pêche et pour les
vaisseaux marchands d'un moyen tirant d'eau, le parlement durant la session de 1897
vota un montant de $5,000 pour la construction d'un brise-lames, long de 400 pieds et
large de 20 pieds. Le ministère demanda des soumissions pour ces travaux et le 1er
février 1898, l'entreprise fut donnée en bloc pour la somme de $11,494. Les travaux
étaient en bonne voie d'exécution à la fin du dernier exercice alors qu'un montant de
$5,000 avait été dépensé.

BAIE SAINT-PAUL, CAP AUX CORBEAUX.

Le village de la Baie Saint-Paul, comté de Charlevoix, population d'environ 1,400
âmes, se trouve sur la rive nord du Saint-Laurent, à soixante milles à l'est de Québec.
Il est bâti sur les deux bords de la rivière du Gouffre qui se décharge dans une baie
profonde d'un mille et quart et large de trois milles à son entrée. La baie est à sec à
marée basse, si ce n'est quelques petits chenaux. Les grandes mers montent de 20 pieds,
les petites de 13 pieds.

En 1874-75 une pile isolée longue de 200 pieds et large de 25 pieds, avec une tête
longue de 60 pieds et large de 50 pieds a été construite dans une profondeur de 12 pieds
d'eau à marée basse, grandes mers du côté occidentale de la jetée à une distance de 3,000
pieds de la plage à marée haute et de 500 pieds à marée basse. Cette pile a été cons-
truite pour l'accommodation des phares flottants quand on les place dans le Saint-Laurent
et quand on les ramène et elle sert aussi d'embarcadère pour les vapeurs. Mais n'étant
pas reliée à la plage l'accommodation qu'elle offre aux passagers et aux cargaisons est si
faible que le ministère a résolu de construire un embarcadère à l'est de la baie au Cap
aux Corbeaux, à trois milles du village.

Construction.-Pendant l'hiver de 1881-82, le bois nécessaire à la construction pro-
jetée fut acheté et la construction fut terminée en 1882 au coût ttal de $35,933.71.
Elle avait alors 712 pieds de longueur, 30 pieds de largeur et sa tête baignait dans sept
pieds d'eau à marée basse, grandes mers. En 1887, un remblai de terre et un abord en
coffrage ont été construits au coût total de $1,170.60 pour relier l'extrémité donnant
sur le rivage au chemin construit par la municipalité. Cependant vu la profondeur
insuffisante de l'eau à l'extrémité du large la jetée n'a pas pu servir aux bateaux à
vapeur, et les passagers et les marchandises furent encore débarqués sur la pile isolée
d'où il fallut les transporter à terre dans des bateaux à rames ou sur des radeaux. C'est
pourquoi il fut résolu, en 1888 de la prolonger d'année en année jusqu'à une profondeur
de 14 pieds à marée basse, grandes mers. Dans ce but quatre annexes, d'une longueur
totale de 354 pieds et de 30 pieds de largeur furent construites à l'entreprise au coût
total de $24,512.84 y compris les frais de surveillance. La première annexe-longueur
de 60'pieds-a été construite en 1889 au coût de $4,867.92 ; la deuxième, longue de 94
pieds, construite en 1890 et 1891 a coûté $7,327.13; la troisième de 100 pieds, contruite
en 1893 a coûté $6,372.79 ; et la quatrième, longue aussi de 100 pieds, construite en
1895, a coûté $5,945. La profondeur de l'eau à la tête de la jetée à marée basse, grandes
mers, a en conséquence augmenté de sept pieds qu'elle était en 1885 à huit pieds en
1889, à neuf pieds en 1891, à 102 pieds en 1893 et à 111 pieds en 1895. La jetée a
maintenant 1,066 pieds de longueur, 30 pieds de largeur d'un bout à l'autre et 37 pieds
de hauteur à l'extrémité du large. Son sommet dépasse de 5½ pieds le niveau des eaux
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-a marée haute, grandes mers. Elle est toute construite en coffrage à joints clos et rem-
plie de pierres comme lest. Les pièces de parement ont 12" x 12" et les traverses et
les longuerines sont en bois rond d'au moins 14 pouces de diamètre à l'extrémité la
moins large.

Pour atteindre la profondeur projetée de 14 pieds à marée basse, grandes mers et pour
compléter la jetée suivant le plan adopté en 1888, une nouvelle annexe, longue de 145
pieds, est nécessaire. L2s plans et devis ont été préparés pour l'exécution de ces travaux
qui formeront la tête de la jetée,-une partie du montant requis a été voté par le
parlement à la dernière session-et des soumissions seront demandées pour ces travaux.

Réparations.-En 1886 quelques menues réparations au montant de $82.16 ont été
faites, et en 1888 un montant additionnel de $35.66 a été dépensé. En 1893, le dégel
et les pluies du printemps ont causé un éboulis considérable qui bloqua complètement le
chemin menant à la jetée sur une distance de 200 pieds. Un autre abord a, en
conséquence, été construit à quelque distance de celui bâti en 1887 afin que, s'il se
produit un nouvel éboulis, ce qui est très probable, le nouvel abord ne soit pas obstrué.
Ce dernier long de 260 pieds, large de 15 pieds et d'une hauteur moyenne de neuf pieds
a été construit en coffrage comblé de pierre et de gravier au coût total de $898.47.

En novembre, 1893, un montant de $124.27 a été employé au renouvellement de
234 madriers du tablier de l'ancienne partie du quai.

En 1895, de menues réparations générales ont été faites pour un montant de
$379.77. En novembre 1896, l'abord construit en 1893 fut exhaussé de 2½ pieds sur
toute sa longueur qui est de 260 pieds; 18 toises d'empierrement y furent placées et il
fut recouvert de madriers de 3 pouces. Trente défenses furent placées sur la façade du
large pour renforcer les ouvrages. Partie du plancher de la jetée a aussi été renouvelée,
300 madriers servant à cette fin. Ces réparations ont été faites à la journée au prix de
$900.42.

Pendant le dernier exercice, 1897-98, le remblai de terre formant partie de l'abord
construit en 1887 a été balayé par la vague et le remblai a été rebâti en coffrage comblé
de pierre sur une longueur de 100 pieds. La largeur du nouvel ouvrage est de 12 pieds
et sa hauteur moyenne de 10 pieds. Deux rangs de pièces de parement et de tra-
versines à l'extrémité de la jetée donnant sur la plage ont été renouvelés sur une longueur
de $550 pieds, et de nouvelles longrines, un nouveau plancher et de nouveaux poteaux
d'amarrage ont été posés. Des piéees de bois de 12" x 12" sur la façade occidentale de la
structure, à l'extrémité du large, qui avait été brisées par les glaces ont été renouvelées
et cette façade a été lambrissée avec des madriers d'érable épais de 6 pouces et longs de
15 pieds sur une distance de 200 pieds.

Les travaux ont été faits à la journée, pendant les mois de juillet et d'août au prix
de $3,505.75. Le montant total dépensé sur cette construction est de $67,543.65, comme
.suit:

Construction...................................$61,617 15
Réparations..... ................................ 5,926 50

Total............... ................ ,: $67,543 65

BEAUPORT.

Le village de Beauport, dans le comté de Québec, se trouve à l'embouchure de la
rivière du même nom sur la rive nord du fleuve Saint-Laurent, à deux milles en aval
de la cité de Québec. Il contient deux grands moulins à farine et à grains, des manu-
factures de clous, d'allumettes, de meules, de ciment, de chaux et de coton, et la pierre
à bâtir de l'endroit dont il y a des carrières très étendues est en grande faveur, de grandes
quantités de cette pierre étant expédiées chaque année. Les grandes mers montent de
21 pieds, les petites mers de 13 pieds. A marée basse, grandes mers, l'eau du Saint-
Laurent s'éloigne d'environ 3,700 pieds de l'embouchure de la rivière Beauport. En 1888
le ministère acquit de M. Edouard Caron au prix de $800 un quai long de 200 pieds,
large de 25 pieds et haut de 8 pieds à l'extrémité du large et situé sur la rive occidentale
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à l'embouchure de la rivière Beauport. Les conditions de cette vente portaient que le ven-
deur réparerait complètement le quai et l'exhausserait de trois pieds. L'ouvrage fut
terminé en 1890 à la satisfaction du ministère et le montant payé, y compris les frais de
justice, a été de $932.07. Le quai avait alors 11 pieds de hauteur à l'extrémité du large
qui reposait dans 10.80 pieds d'eau à marée haute, grandes mers. En 1890, le remplage
du quai avec du lest de pierre a été 'terminé et son abord a été exhaussé au coût de $300.
Afin de donner plus d'accommodation aux chargements, une annexe en coffrage à joints
clos, longueur de 121 pieds et large de 30 pieds fut ajoutée à l'ancienne construction
pendant le dernier exercice du coût total de $3,352.58. Le nouvel ouvrage a 14 pied&
de hauteur sur la moitié de sa largeur et de sept à neuf pieds de hauteur sur l'autre moitié,
et donne six pouces d'eau de plus à l'extrémité extérieure, à marée haute des grandes
mers. Sa base a été établie à une profondeur de cinq pieds au-dessous du niveau de la.
plage afin de permettre de draguer le long de sa façade si cela devenait nécessaire. Le
montant total dépensé pour ces travaux est de $4,584.65.

BELEIL (JETÉES DE PROTECTION.)

Beloeil, village du comté de Verchères, a un bureau de poste, et se trouve du côté
nord de la rivière Richelieu; c'est une station du chemin de fer du Grand-Tronc à 21
milles au nord-est de Montréal. Le village renferme un bureau des messageries, un
magasin, deux hôtels, un moulin à soie et les usines de la Compagnie de Poudre de
Hamilton. Sa population est de 400 âmes. La rivière Richelieu sort du lac Champlain
à son extrémité nord et après un parcours de 80 milles se jette dans le Saint-Laurent à
Sorel. Elle est plus large au commencement de son parcours qu'à la fin et vers le centre
elle forme le bassin de Chambly. La rivière Richelieu forme une importante section de
la navigation entre le Saint-Laurent et la rivière Hudson.

Au sud du pont du chemin de fer du Grand-Tronc qui franchit la rivière à Beloil,
le gouvernement a construit un grand nombres de jetées et d'estacades des deux côtés
du chenal pour faciliter le passage des vapeurs et des barges qui descendent le courant
rapide de la rivière et qui franchissent l'étroit passage du pont-levis pour les empêcher
d'être emportés sur les hauts-fonds. Il y a huit jetées en tout, ou quatre de chaque côté
du chenal à des distances de 80 à 100 pieds l'une de l'autre.

De 1885 à 1888, de menues réparations ont été faites aux estacades au prix de
$353.43. En 1890-91 trois de ces jetées ont été reconstruites depuis le niveau de l'eau
et de menues réparations ont été faites aux estacades au coût de $1,500.35. En 1891-
92, deux autres jetées ont été reconstruites depuis la ligne du niveau de l'eau au coût de
$1,193.38. En 1895-96, de menues réparations ont été faites aux estacades au coût de
$144.79.

En 1896-97, il fut découvert que les jetées de protection du côté occidentale de la
rivière,-au nombre de quatre-construites il y a plusieurs années, étaient en si mau-
vaises état qu'il était impossible de les réparer convenablement, et la construction d'une
nouvelle ligne de jetées de protection fut résolue. Il fut décidé de bâtir un solide coffrage
depuis la culée du pont du Grand-Tronc en montant, en suivant une courbe de quinze
degrés (ce qui est à peu près la configuration de la rive) sur une distance de 337 pieds,
d'enle- ver les quatre anciennes jetées et les estacades et de draguer un chenal plus large
pour donner un libre passage aux bateaux. Durant l'année du dragage a été fait pour
un montant de $730.45 et un montant de $2,470.12 a été employé à l'acquisition de la
pierre, du fer, etc., requis dans la construction du coffrage. En 1897 98, un montant
de $5,974.28 a été employé à bâtir le coffrage jusqu'à la hauteur de quinze pieds. L'ou-
vrage, une fois terminé aura 337 pieds de longueur, 15 pieds de largeur et 20 pieds de
hauteur.

Le montant entier dépensé pour le chenal depuis 1885 est de $12,066.80, comme
suit :

Réparations et reconstruction des poteaux d'amarrage. ... $3,191.95
Construction du mur en coffrage.... . 8).......8,874.85

Total.............................. .12,066.80
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BERTHIER (EN HAUT.)

Berthier (en haut), comté de Berthier, est une ville de 1,600 habitants sur la rive.
nord du Saint-Laurent, à 45 milles plus bas que Montréal, et vis-à-vis la ville de Sorel.

Construction.-Afin de protéger le village et les quais contre les glaces entraînées,
à la dérive, un montant de $2,000 a été voté par le parlement en 1886 pour la cons-
truction d'un brise-glace terminé en 1887 au prix total de $1,611.04. Ayant été trouvé·
trop bas, il a été exhaussé de trois pieds en 1888 au prix de $99.97.

Il ne donna pas, cependant, suffisamment de protection pour empêcher des dom-
mages considérables par la glace lors des inondations du printemps de 1896. Un nouveau
brise-glace de 25 x 30 pieds de hauteur a été, en conséquence, construit en 1897 sur le-
bord de la rive à l'extrémité supérieure de la ville au coût total de $2,584.16. Ces
jetées ont toutes accompli ce qu'on en attendait.

Réparations.-En 1892, de menues réparations ont été faites au brise-glaces cons-
truit en 1887 pour un montant de $13.50. En 1897, l'attention a été attirée par le fait.
que la seule protection qu'avait contre le mouvement des glaces le bas du village, était
un brise-glaces peu élevé à la tête du quai de la Compagnie de navigation Richelieu et
Ontario. Le brise-glaces était très délabré et la conformation de la plage était telle que
la construction d'une nouvelle jetée dans un aussi bon site eut été coûteuse et dange-
reuse pour la navigation. On obtint de la compagnie la permission de réparer son brise-
glaces et d'en augmenter la hauteur. Ce qui fut fait pour une somme de $733.29.

L'an dernier de menues réparations furent faites au brise-glaces construit en 1897
pour un montant de $8.50.

Le montant total dépensé pour les travaux ci-dessus mentionnées est de $5,050.46,.
comme suit

Construction..........................,.........$4,295 17
Réparations................ ...................... 755 29

$5,050 46
BERTHIER (en bas.)

Le village de Berthier, comté de Montmagny, est situé sur la rive méridionale du
Saint-Laurent, à 24½ milles en bas de Québec. Les grandes mers montent de 20 pieds,
les petites mers de 13 pieds.

Construction.-Un débarcadère a été terminé à cet endroit en 1853 pour un montant
total de $37,724.14 et un montant de $1,760 à été employé en réparations jusqu'au 30·
juin, 1867. La jetée, construite de coffrage lesté de pierre, avait 466 pieds, de longueur,
une largeur uniforme de 32 pieds, à l'exception des 57 pieds de l'extrémité du large qui
avaient 60 pieds de largeur et 34 pieds de hauteur au bout, où il y a de 6 à 11 pieds d'eau
à marée basse, grandes mers. En 1883, un montant fut voté pour la construction d'une
annexe longue de 100 pieds et large de 30 pieds avec un bras long de 80 pieds et large
de 30 pieds reposant dans une profondeur d'eau de 14 pieds à marée basse, grandes mers.
Cette construction fut, donnée -à-l'entreprise et terminée en 1886 pour un montant total
de $1],310.39.

Réparations -En - 187748 -la- -jetée fut complètement réparée, des madriers de la
façade et des traverses vermoulus furent renouvelés et tout le chemin fut recouvert de
madriers pour empêcher la pierraille*qui le formait d'être emportée par les grosses mers
qui souvent s'élançaient pardessus la jetée. Le total des dépenses pour réparations à
cet ouvrage a été de $9,024.15 depuis la Confédération. Cependant vu la vétusté de la
principale partie de la construction des réparations constantes ont été nécessaires, et à
venir à 1896, un montant additionnel de $3,656.40 a été dépensé pour renouveler cer-
taines parties du tablier, les pièces de couronnement, le lambrissage des angles et les
parties mobiles et pour · reconstruire le plan incliné mobile qui avait été brisé dans
l'automne de 1889.

Durant le dernier exercice des parties du tablier ont été renouvellées et 250
madriers servirent à cet usage. Les réparations furent faites au mois d'août et coûtèrent
$98.15 en tout.
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Le total des dépenses faites pour cette construction est de $61,812.97, comme
suit:-

Construction-Avant la Confédération.. ... . . . . $37,724 14
Depuis..,......................... 11.310 39

Réparations................:12,778 44

Total................,.....$61,812 97

LE BIC.

Le Bic est un village important et une place d'eau du comté de Rimouski, sur la
rive sud du Saint-Laurent à 170 milles en bas de Québec. Il contient un grand nombre
de moulins à farines, à scie et à carder et deux fromageries. Les grandes mers montent
de 14- pieds, les petites mers 18 pieds.

Construction. -En 1884, il fut .,résolu de construire un débarcadère pour l'accom-
modation du commerce local du village qui est considérable. Les travaux furent faits à
la journée et furent terminés en 1887 au prix total de $15,931.08. Le débarcadère se
trouve à l'est d'un groupe d'ilôts à l'embouchure de la rivière Bic; il a en tout 1,120

pieds de longueur, une largeur uniforme de 20 pieds, à l'exception des 85 pieds
sur le large qui ont 30 pieds de largeur, et 15 pieds de hauteur au bout où il y a 12
pieds a marée haute, lors des grandes mers, et qui est à sec à marée basse lors grandes
et des petites mers. Il se compose de 22 caissons placés à 25 pieds de distance et reliés
ensemble par des plateformes. Le caisson voisin du rivage a 35 pieds de longueur, 20
,pieds de largeur; les deux caissons du large qui forment la tête de la jetée ont 30 pieds
carrés et les dix-neuf autres ont 25 pieds de longueur par 20 pieds de largeur. Un pas-
sage large de 50 pieds a été ménagé entre le deuxième et le troisième caissons à compter
du rivage afin de ne pas obstruer un chenal secondaire de la rivière. Les caissons sont
solidement construits en coffrage à joints clos de pièces de bois de 12 x 12 pouces et ils
sont comblés de pierre.

Réparations.-De menues réparations ont été faites à la construction en 1894 pour
un montant de $197.50 et en 1896 un nouveau montant de $587.22 a été employé a
renouveler des parties du tablier, les pièces de couronnement et des longrines vermou-
lues. Pendant le dernier exercice on a renouvelé avec des madriers de sapin de 3 pouces
16,215 pieds carrés du tablier qui a une surface totale de 22,952 pieds carrés. Les lon-
grines ont été exhaussées et renforcées au besoin par la pose de poteaux perpendiculaires
sous elles, et un caisson long de neuf pieds, large de 20 pieds et haut de six pieds avec
poteaux verticaux pour supporter le plancher a été construit au centre du passage de 50
pieds laissé primitivement à l'extrémité de la construction donnant sur le rivage. Ces
réparations ont été faites à la journée pour un montant de $1,248.85.

Le total des dépenses faites pour cette construction est de $17,964.65, comme
suit

Construction...................................,$15,931.08
Réparations..................................... .2,033.57

Total.............................$17,964.65

BOUCHERVILLE.

Le village de Boucherville se trouve sur la rive sud du Saint-Laurent, dans le comté
de Chambly à neuf milles plus bas que Montréal

Construction.-Pendant l'hiver de 1888-89 la compagnie de Navigation de Boucher-
ville a construit une pile longue de 54½ pieds et large de 23 pieds, et un brise-lames long
de 10 pieds à l'extrémité supérieure, à une distance de 175 pieds de la rive. La compa-
gnie céda cette pile à la municipalité de Boucherville dui-ant l'été de 1890. Dans l'hiver
de la même année on demanda au ministère de relier la pile au rivage, et un examen des
lieux fut fait qui coûta $20.85. En 1891, le ministère fit construire un abord en coffrage
solide, long de 175 pieds et large de 24 pieds, au prix de $3,663.68.
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Réparations.-Pendant le dernier exercice un montant de $1,079.19 fut dépensé en
réparations générales. La façade supérieure ou occidentale des ouvrages, le brise-lames
et la façade du large de la tête de la jetée furent lambrissés jusqu'au niveau de l'eau.
basse, avec des madriers de pruche de trois pouces, le tablier du plan incliné fut renou-
velé, et les angles de la tête de la jetée ainsi que la charpente de façade tout le long du
côté ouest de l'abord furent entièrement recouverte de tôle à chaudière de ¾ de pouce
d'épaisseur.

Le total des dépenses pour ces ouvrages est de $4,763.72, comme suit:

Construction....................................$3,684 53
Réparations...... ...... .... .................... 1,079 19

Total...........................,1 $4,763 72

CACOUNA.

Cacouna, l'une des places d'été favorites au Canada, est un important village du
comté de Témiscouata, sur la rive méridionale du Saint-Laurent, à 120 milles en aval de
Québec. Les grandes mers y montent de 19w pieds, les petites mers de 9J pieds.

Pour faciliter le trafic du village et des localités avoisinantes, le ministère résolut
en 1891 de commencer la construction d'un quai à partir de Indian Point et de le pro-
longer chaque année de ·manière à atteindre une profondeur d'environ 13 pieds d'eau,
lors des grandes mers, à marée haute. Pour fournir plus rapidement l'accommodation
voulue, la construction du débarcadère fut commencée à la journée, pendant cette même
année, à l'extrémité du large par l'érection d'une pile isolée longue de 103 pieds, large
de 24 pieds au sommet et de 27 pieds à la base et de 17 pieds 3 pouces et de 16± pieds
de hauteur respectivement aux deux extrémités.

L'ouvrage construit de coffrage non jointif en bois de charpente de 12 x 12 pouces
et lambrissé de tous côtés avec des madriers de 3 pouces en épinette fut terminé en 1894
et coûta $6,828.03. La tête repose dans 12 pieds 9 pouces d'eau à marée haute, grandes
mers, et se trouve au milieu des niveaux des eaux hautes et des eaux basses lors des
grandes mers, à environ 875 pieds de distance de la ligne qu'atteignent les eaux hautes.
En 1895, une annexe longue de 60 pieds, large de 22 pieds et haute de 16 pieds du côté
intérieur fut construite comme l'avait été la pile principale, au prix de $2,017.34.

Durant le dernier exercice une nouvelle annexe du côté d'Indian-Point longue de
143 pieds 8 pouces, large de 22 pieds et haute de 15 pieds à l'extrémité intérieure-
construite en coffrage à parements jointifs et lambrissé de tous côtés en madriers de 3
pouces en épinette fut ajoutée à la construction au prix total de $3,679. Les matériaux,
bois et fer, d'une valeur de $1,300 sont disponibles et serviront à l'annexe qui sera
construite l'année prochaine. Les ouvrages ont maintenant une longeur de 306 pieds 8
pouces ce qui laisse 568 pieds à construire pour les relier à Indian-Point.

Le montant total dépensé depuis le commencement des travaux en 1891 est de-
$13,824.37.

CAP-À-L'AIGLE.

Cap-à-l'Aigle se trouve sur la rive nord du fleuve Saint-Laurent, dans le comté de
Charlevoix, à 93 milles à l'est de Québec et à 3 milles en aval de la Malbaie.

Les grandes mers montent de 2z0 pieds, les petites mers de 13 pieds.
Construction.-Pendant la saison d'été de 1881 et de 1882, un quai, long de 160

pieds et large de 35 pieds reposant du côté du large dans 18 pieds d'eau, à marée basse,
grandes mers, a été construit pour l'accommodation du trafic local au prix de $2,946.26.
En 1883, ont été construits sous un même toit une salle d'attente et un hangar aux
marchandises, sur la jetée, au prix de $250, et en 1884 des défenses et des parties mobiles
ont été ajoutées à la construction occasionnant une dépense de $345. Afin de pourvoir·
aux besoins du trafic local toujours grandissant et pour donner plus d'espace aux bateaux
à vapeur et aux nombreuses goélettes qui accostaient à ce quai, comme il n'y a pas de-
communication par voie ferrée, le ministère fit construire à la journée, dans le cours dec

45



62 Victoria. Documents de la Sessioin (No. 9.)

l'année, une annexe de 50 pieds de longueur, de 40 pieds: de largeur et d'une hauteur
moyenne de.42 pieds. Construite le long de la façadeý orientale, cette annexe à coûté
$4,754.44.

L'embarcadère a maintenant 160 pieds de longueur et 35 pieds de largeur avec un
bras long de 50 pieds par 40 pieds de largeur. La profondeur de l'eau le long de la
façade donnant sur le large est de 18 pieds à marée basse, grandes mers. Toute la cons-
truction est en coffrage, lesté de pierre et lambrissée de madriers d'érable ou d'orme dur
-de six pouces -d'épaisseur.

Réparations.--Vû sa position exposée, l'embarcadère a fréquemment été endom-
magé par les glaces et à venir à 1894 un montant total de $1,270.13 avait été employé
-en réparations. En 1897, il fut de nouveau réparé entièrement au prix de $816.49.

Le montant total dépensé pour cette construction est de $10,382.32, divisé comme
suit

Construction................................... $ 8,295 70
Réparations....................................... 2,086 62

Total.......... .................... $10,382 32

CAP SANTÉ.

Le village de Cap Santé, chef-lieu du comté de Portneuf, se trouve sur la rive nord
,du Saint-Laurent, à cinq milles en aval de Portneuf et à 31 milles de Québec. Les
grandes mers montent de 14J pieds, les petites mers de 8. pieds. Lors de ces dernières,
les bateaux ne peuvent s'approcher de l'embarcadère que lorsque l'eau est montée de
7 pieds 9 pouces; et même alors il est dangereux de s'en approcher vû les nombreux
récifs dont la plage est semée. En 1889, on a commencé à miner le plus dangereux des
récifs sur le passage conduisant du chenal à l'embarcadère, ce qui occasionna la dépense
de $252.43. En 1890, un montant de $500.85 servit à améliorer de nouveau le chenal.
Pendant le dernier exercice, un grand nombre de récifs furent minés et enlevés au prix
-de $423.49.

Le montant total dépensé à cet endroit est de $1,176.77.

CHICOUTIMI.

La ville de Chicoutimi, dans le comté du même nom se trouve sur la rive méri-
dionale de la rivière Saguenay ; à 71Î milles en amont de Tadoussac et à la tête de la
navigation. L'un des bateaux de la compagnie de Navigation du Richelieu et de
l'Ontario fait escale deux fois la semaine au quai de Chicoutimi pendant la saison de la
navigation avec des passagers, des marchandises et les malles.

A l'embouchure de la rivière Chicoutimi, à environ un mille en amont du quai, est
un établissement considérable de bois de construction, propriété de MM. Price qui
exporte en grandes quantités le bois.scié, les lattes, les bardeaux, etc., en Europe et
ailleurs à bord des transatlantiques et des grandes goélettes qui remontent le Saguenay
jusqu'à Chicoutimi. Les grandes mers montent de 15 pieds, les petites mers de 8 pieds.

Construction.-L'embarcadère a été commencé en 1873 par la compagnie de Remor-
queurs du Saint-Laurent et a été complété par le gouvernement de la Puissance
auquel il fut cédé en 1874 moyennant $14,193.40. De 1874 à 1882 inclusivement, il a
été prolongé et amélioré au prix total de $2,823.76, La jetée avait alors 282 pieds de
longueur et consistait d'un abord long de 248 pieds et large de 30 pieds, et d'une pile de
tête longue de 34 pieds et large de 12.7 pieds formant deux ailes d'une largeur respective
de 70 et de 27 pieds. Sur l'aile supérieure ou celle de 70 pieds il y avait une salle d'at-
tente et un bureau réunis de 20 pieds carrés.

La profondeur de l'eau à l'extrémité de la jetée qui était primitivement de 10 pieds,
à marée basse, grandes mers, fut réduite à 7 pieds par l'accumulation des dosses et de la
·sciure de bois venant des moulins élevés à l'embouchure de la rivière Chicoutimi.
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En 1883, l'extrémité de terre de l'abord sur une distance de 38 pieds a été enfer-
mée dans une culée sur laquelle s'élèvent la gare et les remises de l'embranchement de
Chicoutimi du chemin de fer du lac Saint-Jean. La longueur de l'abord fut en consé-
quence réduite à 210 pieds. En 1884, l'abord fut élargi de 70 pieds par le remblai au
moyen de dosses de tout l'espace entre l'aile supérieure ou l'aile de 70 pieds et la rive,
sur une longueur de 210 pieds, et un entrepôt long de 40 pieds et large de 24 pieds fut
érigé sur cette annexe au prix total de $2,145.84. Le remblai, cependant, ne fut pas
porté au niveau du sommet de la jetée avant 1885 quand on mis sur l'annexe un plancher
semblable à celui du reste de Fouvrage. Une salle d'attente séparée fut aussi érigée sur
l'aile inférieure ou aile de 27 pieds. Le montant dépensé a eté de $2,042.11. En 1890,
un mur de soutènement en coffrage, large de 14 pieds a été commencé le long du remblai
construit en 1884 et le plancher a été réparé aux endroits défectueux au prix total de
$1,005.81. En 1891, le mur d'appui en coffrage a été terminé, une remise de 28 x 20
pieds, a été construite à l'extrémité méridionale de la jetée et le plancher a été réparé en
divers endroits au p-ix de $1,802.70. En 1897, la jetée a été de nouveau élargie en y
ajoutant un coffrage large de 30 pieds le long de la façade inférieure ou façade de l'est,
depuis l'aile de 27 pieds ou aile inférieure jusqu'à la rive, sur une distance de 210 pieds.
Le coffrage fut complètement lesté et planchéié de planches de pruche de 3 pouces, et
25 défenses furent placées le long de la façade; la jetée fut aussi lambrissée sur une lon-
gueur de 50 pieds le long de la façade septentrionale afin de compléter le lambrissage
sur tous les côtés des ouvrages. Le montant total dépensé a été de $4,992.96.

Telle qu'elle est actuellement après son acnèvement, la jetée a 245 pieds de longueur
et 130 pieds de largeur. Elle s'élève de 29 pieds au-dessus du lit de la rivière à l'extré-
mité du large, qui baigne dans environ huit pieds d'eau à marée basse, grandes mers.

Réparations.-En 1883 et 1886, de menues réparations ont été faites au plancher,
etc., au coût total de $288.55. En 1887, une cale a été commencée sur la jetée du côté
du large, la salle d'attente a été peinturée et des réparations générales ont été faites au
prix de $1,390.35. En 1889 le tablier de la jetée a été presqu'entièrement renouvelé
et six défenses de 14 pouces carrés ont été placées du côté du large au prix de 81,631.65.
En 1892 et 1893 le tablier de la jetée fut de nouveau complètement réparé sur une
distance de 210 pieds et une largeur de 110 pieds avec des planches d'épinette rouge
épaisses de 5 pouces; le côté orientai de la construction a été exhaussée de 18 pouces;
la salle d'attente a été peinte à l'intérieur et à l'extérieur et deux poteaux d'amarrage
ont été renouvelés. La dépense encourue pendant ces deux années a été de $3,024.04.
En 1894 un montant de $1,999.60 a été employé à la construction d'une cale mobile et
à l'acquisition de deux chèvres pour la relever. Pendant les années 1895 et 1896, une
partie de la façade du large et toute la façade de l'est de la construction ont été lam-
brissées en épinette rouge de six pouces, et la partie du tablier qui n'avait pas été ter-
minée en 1893 fut posée. Dépense totale des deux années, $3,991.88. Pendant le
dernier exercice, un montant de 8239.79 a été dépensé pour de menues réparations au
plancher, aux hangars et à la salle d'attente.

Dépense totale pour ces travaux 841,572.44 qu'on peut diviser de la manière sui-
vante :-

Construction ................................... 29,006 58
Réparations ..................................... 12,565 86

Total...... ........................... 41,572 44

COTEAU DU LAC.

Le village de Côteau du Lac, comté de Soulanges, se trouve sur la rive septen-
trionale du Saint-Laurent à trente-six milles et demi en amont de Montréal.

Construction.-En 1888, la construction d'un quai a été commencée, et le quai qui
coûta $6,918.71 était terminé en 1889. Il comprend une pile de tête en coffrage solide,
longueur de 101 pieds et large de 21 pieds, avec une annexe pareillement en coffrage,
longue de 40 et large de 27 pieds, construite le long du milieu de la façade de terre et
un abord d'une longueur de 75 pieds par 26 pieds de largeur, formée d'une pile et d'une
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arche. La façade du large de la pile de terre s'élève de 15 pieds au-dessus du lit de la
rivière et baigne dans 10 pieds d'eau lors des basses mers ordinaires. En travers de
l'extrémité de terre de l'annexe de la pile de tête est construite sur toute la largeur de
l'annexe et sur une longueur de 20 pieds, un hangar aux marchandises avec un passage
au milieu pour les voitures.

Réparations.-Pendant l'exercice de 1894-95 diverses réparations ont été faites à
la construction au prix de $249.99. En 1897, la plupart des longrines du tablier et
tout le plancher de la jetée, qui étaient vermoulus, furent enlevés, de nouvelles longrines
furent posées et toute la construction fut recouverte d'un plancher en pruche de 4 pouces.
ce qui coûta $694.58. Diverses réparations furent aussi faites au lambrissage des
angles, aux pièces de couronnement, etc., au prix de $200.41.

La dépense totale faite pour cette construction est de $8,063.69, divisée commer
suit:

Construction...................................$ 6,918 71
Réparations ................................... 1,144 98

Total..........................$ 8,063 69

COTEAU LANDING.

Coteau Landing, chef-lieu du comté de Soulanges, se trouve sur la rive nord du.
Saint-Laurent, au pied du lac Saint-François, à trente-six milles en amont de Montréal,
et à deux milles de la station du Coteau, sur le chemin de fer du Grand-Tronc.

Construction.-En 1871, une jetée de débarquement a été construite par le minis-
tère à 880 pieds de distance, de la rive ; et en février 1872, un contrat fut passé pour
élargir la jetée et la relier au rivage au moyen d'un abord formé d'une pile et d'une
arche. Les travaux furent terminés en octobre, 1875 et coûtèrent $11.453.88. Ces
travaux consistent en une pile de tête longue de 249 pieds par 24 pieds de largeur avec
un brise-glaces long de 30 pieds au bout donnant sur le courant, et en un abord de 880
pieds de longueur par 12 pieds de largeur, à l'exception des 92 pieds voisins de la pile de
tête où l'abord a 24 pieds de largeur pour permettre aux voitures de se rencontrer. La
pile de tête et une partie de l'abord qui lui touche sur une longueur de 92 pieds sont
construites en coffrage non joint lesté de pierre et le reste de l'abord sur une distance de
778 pieds est construit de piles et d'arches. La façade du large de la pile de tête s'élève
de 18 pieds au-dessus du lit de la rivière et baigne dans 12 pieds d'eau à marée basse.

Réparations.-En 1882, de menues réparations ont été faites à la jetée au prix de.
$8. La construction fut fort endommagée par les glaces au printemps de 1896 et fut,
complètement réparée durant . cette même année au prix de $1,544.42. En 1889, le
ministère fit procéder à la reconstruction de la partie de l'abord formée de piles et,
d'arches, et ces travaux dont le coût s'éleva à $4,005.91 furent terminés pendant l'année
1889-90. Le nouvel abord a une largeur uniforme de 12 pieds avec deux voies de.
service longues de 115 pieds et larges de 12 pieds pour permettre le passage des véhi-
cules. En 1891, la reconstruction de la pile de tête longue de 279 pieds et large de 24
pieds a été commencée; cette reconstruction terminée en 1892 coûta $5,658.42. En
1897, le quai fut de nouveau complètement réparé. Quelques-unes des longrines furent
renouvelées, et un nouveau plancher en planches de pruche de 4 pouces d'épaisseur fut
posé sur tout l'abord et sur une partie de la pile de tête, au prix de $1,797.03. Pendant
le dernier exercice la façade du large de la pile de tête fut lambrissée en madriers de
pruche de 6 pouces, ce qui coûta $314.20.

Le montant entier dépensé sur cette construction est de $24,781.86, réparti comme-
suit:-

Construction..................................$ 11,453 88
Réparations et construction,. . . ....... ..... 13,327 98

Total.... . , . . . ... .. , .... $ 24,781, 86
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RIVIÈRE GATINEAU.

(Protection de la plage orientale.)

Le Gatineau, rivière de la province de Québec, a sa source dans un grand lac à 480
de latitude nord, et a 75" 30' de longitude ouest. Elle coule vers le midi et se jette
dans la rivière Ottawa près de Hull. Son parcours est de 400 milles, et elle reçoit les
eaux d'une étendue de 9,000 milles carrés; elle est navigable en pirogues sur 300 milles
de longueur. Les limites à bois avoisinant cette rivière et ses tributaires sont considé-
rables et environ 280,000 billots descendent son cours annuellement,

En 1890-91, l'attention du ministère fut attirée sur le fait que la rive est de la
rivière Gatineau en aval du pont du chemin de fer du Pacifique Canadien (qui est à
environ 2 milles de l'embouchure de cette rivière) était rapidement minée par le courant
et on craignait que, si rien n'était fait pour enrayer le mal, les eaux au printemps ne se
jettassent dans une coulée qui a certains endroits n'était qu'à cinq pieds de la rivière et
n'endommageassent et ne détruisissent même une grande partie du village de la Pointe
Gatineau. Des travaux de protection furent faits sans tarder; on construisit un mur
de soutènement à environ un mille en amont de l'église de la Pointe Gatineau pour
arrêter tout nouvel envahissement par les eaux de la rive où passe le chemin public. Ce
mur construit en pilotis a 340 pieds de longueur. L'espace entre la rangée de devant
des pilotis et la rive est comblé de fascines et de pierres. Le coût de ces travaux a été
de $1,506.96. En 1894-95, une nouvelle dépense de $1,288.10 a été faite pour protéger
une autre partie de la rive est qui se trouve à environ 800 pieds en aval des travaux
primitifs. Les nouveaux ouvrages furent aussi construits en pilotis sur une longueur de
320 pieds et.l'espace entre ces derniers et la rive fut aussi comblé de fascines, de pierres
et de terre. En 1897-98, il fut jugé nécessaire de dépenser une nouvelle somme de
$3,989.95 pour protéger la rive de l'est sur une distance de 340 pieds en amont du pont
et de 2,900 en aval d'icelui, afin d'arrêter pour toujours cet envahissement continuel de
la rive par les eaux qui en certains endroits se sont avancées de 200 pieds dans les terres.
Ces ouvrages de protection comprennent la construction de murs en pilotis tels que
décrits plus haut sur une distance de 240 pieds en amont du pont du chemin de fer du
Pacifique Canadien, et en différents endroits, forment une longueur totale de 1681 en
aval du pont. Ces travaux ont été suffisants pour s'opposer à tout nouvel envahisse-
ment.

Le montant dépensé est reparti comme suit:

Exercice 1890-91................................. $1,506 96
"G 1894-95 ...................... . ........ 1,288 10

1897-98.............................. .3,989 95

Total............................ $6,785 01

QUAI DE GEORGEVILLE.

Georgeville est un village du côté est du lac Memphremagog, dans le comté de
Stanstead, à 11 milles au sud du village de Magog à la tête du lac. C'est un port
d'entrée d'une importance considérable, tous les vapeurs allant de Magog à Newport
(Etat du Vermont, E. U. A.), font escale ici.

Le coût de la construction du quai fut défrayé par les souscriptions des diverses
compagnies de bateaux à vapeur qui le tinrent en bon état de réparation jusqu'en 1888,
époque à laquelle le gouvernement-en prit le contrôle. Il avait alors une longueur totale
de 210 pieds et 182 pieds de largeur et reposait sur six caissons; une aile d'environ 56 x.
12 pieds avait été ajoutée à l'extrémité du large où la profondeur de l'eau aux eaux basses
ordinaires était d'environ 91 pieds. Lors de sa construction primitive il dépassait
de 18 pouces le niveau des grandes crues, mais par suite d'une crue constante
des eaux du lac occasionnée par la construction d'un barrage à Magog, son sommet fut
au niveau de la surface des eaux jusqu'en 1888, ce qui fit que pendant les hautes eaux
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ou lorsque le vent soufflait violemment du sud, les aubes des vapeurs frappaient sur la
jetée et étaient plus ou moins endommagées. Le sommet du quai y compris le bras
depuis la ligne des eaux basses fut déplacé en bloc du côté ouest par les glaces au prin-
temps de 1888 et plusieurs pièces de charpente furent ou balayées ou brisées, les plate-
formes éprouvant aussi de forts dommages.

Pendant l'exercice de 1888-89 des réparations urgentes ont été faites; la charpente
du sommet de chaque caisson, à l'exception des deux caissons avoisinant la rive a été
renouvelée et'les plate-formes et le plancher sur toute l'étendue du quai furent aussi
renouvelés au prix de $661.43. En 1889-90, un montant de $1,995.27 fut employé à
construire deux caissons de 12 pieds de largeur, de 37 pieds de longueur et de 16 pieds
de hauteur, qui furent solidement assujettis aux deux autres qui formaient alors la tête
du quai afin d'augmenter sa force de résistance contre la débâcle des glaces. Tout le
quai fut reconstruit à partir du niveau des eaux basses, et il fut exhaussé de deux pieds.
Dans le cours de 1895, comme l'abord du quai était défectueux la municipalité fit enlever
le plancher et les plates-formes entre la rive et la cinquième pile et remplir cet espace
d'un remblai massif de terre et de pierre sur une distance de 160 pieds. En 1897-98
quelques longrines ont été renouvelées et toute la pile donnant sur le large a été recou-
verte d'un nouveau tablier. Une nouvelle salle d'attente a aussi été construite au prix
de $680.48.

On peut résumer comme suit le détail des réparations faites au quai
1888-89-Réparations urgentes.... ..- . . . .. . .. . .. . .. .$ 661 43
1889-90-Construction et réparations ... ,.............1,995. 27
1897-98-Réparations à la pile du large ......... .. ,,.678 96

Total......... ............... $ 3,335 66

GRAND-PABOS.

Le havre de Grand-Pabos, comté de Gaspé, se trouve à l'embouchure de la rivière
du même nom sur la rive nord de la baie des Chaleurs, à 30 milles à l'ouest de Percé, et
à environ mi-chemin entre le cap Désespoir et la Pointe Maquereau.

En 1885, le ministère commença à améliorer le havre situé près de l'embouchure
de la rivière en enlevant de dangereux récifs qui en obstruaient l'entrée. Les travaux
furent poursuivis en 1887 et 1889 alors qu'un montant de $2,582.93 fut dépensé. En
1890, une jetée de direction qui était aussi un brise-lames en coffrage à parements
jointifs, long de 215 pieds, large de 24 pieds et d'une hauteur de 10 pieds le long de la
façade occidentale a été construite sur un récif qui partait de la rive ouest de la rivière
à l'endroit où elle se jetait dans la baie et se dirigeait vers l'est. Montant dépensé,
$2,906.95. En 1893-94, la jetée a été prolongée jusqu'au rivage, les nouveaux travaux
avaient une longueur de 120 pieds, une largeur de 21 pieds et une hauteur moyenne de
Il pieds. Ils étaient en coffrage à joints clos, et avaient été complétés pendant cet
exercice, au prix de $,999.53 à l'exception.du plancher, du lambrissage extérieur et
d'une partie du lest. Les travaux de l'annexe furent repris en 1894-95 et les parties
non terminées furent alors complétées.

Des rochers dangereux au milieu du chenal de la rivière et le long de la façade des
ouvrages furent aussi enlevés; la dépense totale s'éleva à $1,558.99.

La jetée de direction qui a maintenant une longueur de 335 pieds a fait passer la
rivière dans un seul chenal d'environ 75 pieds de largeur, et d'une profondeur de sept
pieds à marée basse, grandes mers; ce chenal est pour ainsi dire libre de tout obstacte.
Quelques pointes de rochers qui font saillie devront cependant être enlevées pour le
rendre complètement sûr, quelque soit la marée.

Réparations.-En 1896-97, un montant de $500 fut employé a recouvrir de
madrier d'épinette de 10 pouces, sur une distance de 200 pieds, la façade intérieure de la
jetée de direction endommagée par les glaces. Les réparations commencées en 1897
furent terminées pendant le dernier exercice au prix de $799.15. La façade du large
de la jetée sur une distance de 309 pieds, et son extrémité extérieure furent lambrissées
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avec des madriers d'epinette de 8 pouces d'épaisseur et d'une longueur variant entre 10J
et 15 pieds. L'extrémité du large sur une distance de 150 pieds fut exhaussée d'environ
15 pouces, et de nouvelles longrines et un nouveau plancher furent posés.

Le montant total dépensé pour ces travaux depuis 1885 est de $10,347.55 et se
répartit de la manière suivante:

Amélioration du.chenal...........................$ 2,582 93
Construction de la jetée de direction........... ...... 6,465 47
Réparations à la " 1...... .. . .... ... 1,299 15

Total........... ................... $10,347 55

ILE AUX GRUES.

L'île aux Grues, population environ 640 âmes, 7,873 acres d'ét-ndue et est
sise vis-à-vis le cap Saint-Ignace, à 30 milles en aval de Québec. Les grandes
mers montent de 18 pieds ; les petites mers de 10 pieds.

Construction.-En 1862, une pile isolée et un phare ont été construits près du haut
de l'île, dans le havre de la Pointe-aux-Pins, au prix de $10,334.42.

La pile a été placée à environ 140 pieds au delà de la ligne de la marée basse lors
des grandes mers et servait de débarcadère pour les voyageurs et la marchandise, à
marée haute. Pour permettre aux vaisseaux d'y faire débarquer voyageurs et marchan-
dises, à marée basse, un contrat fut passé en novembre 1881, pour la construction d'une
jetée longue de 171 pieds, large de 25 pieds du côté du rivage et de 35 pieds à la tête et
de 27 pieds de hauteur partant de la pile et allant atteindre une profondeur de quatre
pieds d'eau à marée basse lors des grandes mers. L'ouvrage fut terminé en 1883 et
coûta $11,716.17. Comme cette jetée n'était pas reliée au rivage, l'accomodation qu'elle
offrait aux voyageurs et à la marchandises était si mince qu'il fut décidé de terminer la
construction. En conséquence, le 30 janvier 1884, un contrat fut passé pour la cons-
truction d'une annexe en coffrage jusqu'au rivage. Cette annexe d'une longueur de 468
pieds par 25 pieds de largeur et de sept à 15 pieds de hauteur a été terminé en 1885 et
coûta $9,848.27. Le droit de passage de l'extrémité de la jetée joignant le rivage à la
voie publique qu'on n'avait pas obtenu, fut acquis au prix de $200 en 1894, et en 1895
un montant de $45.55 fut payé pour services professionnels relatifs à cette acquisition.

La jetée a maintenant 639 pieds de longueur, une largeur uniforme de 25 pieds, moins
les 75 pieds du bout qui ont 35 pieds de largeur, et 27 pieds de hauteur à sa tête qui repose
dans quatre pieds d'eau à marée basse, grandes mers. Une partie de la pile construite
en 1862 existe encore et fait partie de la façade de l'est. Toute la construction est en
coffrage à joints clos, formé de bois de 12 x 12 pouces et comblé de lest de pierre. L'ex-
trémité du large et ses angles, ainsi que l'angle intérieur de cette partie de la jetée qui a
35 pieds de largeur, sont lambrissés en bois de chapente de 8 pouces d'épaisseur. Les
traverses et les longrines sont en bois rond d'au moins 14 pouces de diamètre au petît
bout.

Réparations.-Aucunes réparations ne furent faites à la jetée jusqu'à l'an dernier,
mais au mois d'aoôt 1898, une partie du plancher devenu dangereux, fut renouvelé, un
trottoir large de quatre madriers fut posé sur le vieux plancher tout le long de la cons-
truction; deux échelles furent placées, l'une de chaque côté de l'extrémité du large et
un poteau d'amarrage fut renouvelé. Ces travaux faits à la journée ont coûté $105.58.

Le montant total dépensé pour ces ouvrages est de $32,249.99 et se répartit comme
suit:

Construction, avant la confédération.... .... ........ $10,334 42
depuis la.. ". ............... 21,809 99

Réparations................. ..................... 105 58

Total......,........................... $32,249 99
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ILE PERROT-QUAIS.

L'île Perrot, village du comté de Vaudreuil, à un mille de Sainte-Anne, se trouve
sur la rive méridionale de l'île du même nom et possède une église catholique et un
bureau de poste. Population, 860 âmes. Les chemins de fer du Grand-Tronc et du
Pacifique canadien traversent tous deux l'extrémité septentrionale de l'île, mais les
stations les plus voisines sont Vaudreuil et Sainte-Anne de Bellevue. L'île se trouve
dans le Saint-Laurent, au sud-ouest de l'île de Montréal, entre le lac des Deux-Montagnes
et le lac Saint-Louis; elle a sept milles de longueur.

Ile Perrot, côté sud.-En 1886-87, un contrat fut passé avec M. D. O'Brien pour la
construction d'un ouvrage en coffrage comprenant une pile longue de 120 pieds, large
de 30 pieds, reposant dans huit pieds d'eau et construite à 581 pieds de la rive. La pile
fut terminée en l'année 1887-88, au prix de $5,264.26. Pendant les années 1888-89 et
1889-90, un montant de $7,156.29 fut employé à la construction d'un abord de 16 pieds
de largeur.depuis la rive jusqu'à la pile du large. Cet abord consiste en dix caissons,
quatre de donze pieds et six de 10 pieds de largeur, reliés au sommet par des travées en
charpente formées de longrines et de madriers. La culée du rivage a une longueur de
184 pieds et est recouverte d'un lit de gravier. Un hangar servant à remiser les mar-
chandises et à abriter les gens a aussi été construit et le coût est compris dans le mon-
tant ci-dessus. L'an dernier, 1896-87, un montant de $395.93 fut employé à faire
diverses réparations au quai. Le coût total de cette construction est comme su't:-

Coût de la construction,...........................$12,420 50
Réparations.................... ... ... . 395 93

$12,816 48

Ile Perrot, côté nord.-En 1897-98, un petit quai et le droit de passage du côté
nord de l'ile furent acquis de M. Joseph Leduc dans le but de fournir un débarcadère
convenable sur la rive de l'Ottawa. Le droit de passage couvre une distance de 400 pieds
depuis la voie publique jusqu'au quai; les premiers 355 pieds ont 30 pieds de largeur et
les autres joignant la rivière, 100 pieds. Le quai est parallèle au rivage et a 20 pieds
de largeur et 52 pieds de longueur à sa tête. Comme il ne suffisait pas aux besoins du
traffie et qu'il était déiabré, une pile extérieure a été en conséquence construite près de
l'ancienne cale avec un débarcadère long de 80 et large de 20 pieds. Ces travaux faits
à la journée, ont été commencés en juin 1898, et n'ont été terminés qu'à la fin de l'exer-
cice. La construction est en coffrage à joints clos jusqu'à 19 pieds de sa hauteur et
repose dans 13 pieds d'eau.

Un bon chemin a aussi été construit sur le site du droit de passage, depuis le che-
min public jusqu'au quai.

Montant dépensé.................... ........ $841 98

ILE VERTE.

Le village de l'Ile Verte, chef-lieu du comté de Témiscouata, est situé sur la rive
sud du Saint-Laurent, à 16 milles en aval de la Rivière du Loup et à 131 milles à l'est
de Québec. Il renferme une population de 4,500 âmes et des moulins à farine, à carder
et à scie et des fabriques de voitures et de machines à battre. Les grandes mers
montent de 19 pieds ; les petites mers de 12 pieds. .

Construction.-En 1888, on commença la construction d'un débarcadère par une
pile isolée, longue de 50 pieds, large de 40 pieds et haute de 29 pieds, à 1,300 pieds de
distance de la ligne de la marée haute lors des grandes mers ordinaires. Un montant.
de $3,606.30 fut dépensé. L'abord commencé en 1889 fut terminé en 1893 au prix
de $15,991.50. La jetée a maintenant 1,307 pieds de longueur et comprend un abord
en coffrage long de 1257 pieds, large de 21 pieds et demi, hauteur moyenne de sept pieds,
et une pile de tête longue de 50 pieds, large de 40 pieds. La tête de la jetée qui s'éléve
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de 18 pieds au dessus du lit de la rivière est à sec à marée basse lors des grandes mers,
mais baigne dans 16 pieds d'eau à marée haute. Le sommet de la jetée dépasse de deux
pieds le niveau de la haute marée, grandes mers.

Réparations.-En 1894, les côtés nord et est de la pile de tête ont été lambrissés en
orme dur de quatre pouces d'épaisseur et recouverts de trois bandes de fer de quatre
pouces de largeur et de ¾ de pouce d'épaisseur. La pile extérieure à aussi été planchéiée
et quatre échelles ont été placées sur les côtés ; dépenses $998.28. En 1895, les côtés
sud et ouest de la pile de tête furent lambrissés en orme dur et d'autres travaux furent
faits au montant de $903.02. L'an dernier, le plancher de l'abord à l'extrémité inférieure
fut complètement renouvelé sur une distance de 350 pieds et le reste fut réparé. Le
sentier du milieu large de quatre madriers fut renouvelé d'un bout à l'autre de l'abord,
les pièces de couronnement furent en partie remplacées et les poteaux d'amarrage pein-
turés. L'ouvrage fait à la journée a coûté $600.

Dépense totale pour cette construction, $22,099.10.

Construction.....................................$19,597 80
Réparations.................... ................. 2,501 30

Total...............................$22,099 10

KAMOURASKA.

Kamouraska est situé sur la rive sud du Saint-Laurent, dans le comté du même
nom, à 90 milles en aval de Québec. C'est un endroit beaucoup fréquenté pendant l'été.
Les grandes mers montent de 17 pieds; les petites mers de 10 pieds.

Construction.-En 1887, le ministère acheta.au prix de $1,000 un débarcadère long
de 180 pieds, large de 42 pieds et d'une hauteur de 15 pieds à l'extrémité du large, et le
fit réparer en entier et en fit reconstruire une partie au prix de $2,818.37. En 1890,
une annexe en coffrage à joints clos longue de 100 pieds, large de 25 pieds et haute de
16- pieds à l'extrémité du large a été construite pour un montant de $2,855.99. La
jetée a présentement 280 pieds de longueur et est à sec à marée basse, mais à marée
haute, lors des grandes mers ordinaires, on a une profondeur de 12 pieds d'eau à l'extrémité
et sur les flancs de l'annexe construite en 1890. Le sommet de la construction dépasse
de 3Î pieds le niveau des grandes mers ordinaires et de 2 pieds le niveau des grandes
mers du printemps.

Réparations.-En 1891, la partie extrême de la façade de l'est de l'ancienne
construction acquise en 1884, fut démolie et reconstruite avec une cale inclinée longue
de 76 pieds et large de 17 pieds pour un montant de $898.63.. En 1897, toute la façade
occidentale de la même construction,'longue de 180 pieds, fut d'émolie et reconstruite sur
une largeur de 12 pieds. Les travaux faits à la journée coûtèrent $995.62. Pendant
le dernier exercice la partie intérieure de la façade de l'est de l'ancienne construction,
sur une distance de 110 pieds, qui n'avait pas été reconstruite en 1891, fut enlevée et
rebâtie sur une hauteur de cinq pieds, les longrines et le plancher furent renouvelés sur
une longueur de 80 pieds les deux côtés de la construction furent lambrissés avec des
madriers de 3 pouces sur une longueur totale de 490 pieds, 48 verges cubes de lest de
pierre furent mises dans la cale, trois poteaux d'amiarrage furent remplacés et quatre
échelles posées, deux de chaque côté. Les travaux faits à la journée coûtèrent $736.63.

Le montant total dépensé sur cette construction se répartit comme suit:

Acquisition de la construction.............0... . .. . .. . $1,000 00
Construction et améliorations........................5,674 36
Réparations.............. 2,630 88

Total. ............ .................. $9,305 34
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LAC MÉGANTIC-JETÉES.

Le lac Mégantic, à environ 73 milles au sud-est de Sherbrooke, a une longueur de 12
milles, une largeur moyenne de deux à quatre milles avec un contour de plus de 36
milles. Ce lac et les rivières qui s'y jettent forment la source de la rivière Chaudière.

De 1882 à 1886 six quais ont été construits sur les rives de ce lac pour accommoder
le trafic des différentes localités à Sainte-Agnès, Lourdes, Flint, Baie-Victoria, Ditchfield,
Lac-Mégantie et Piopolis.

Sainte-Agnès (anciennement Morinville) se trouve à l'embouchure de la rivière
Chaudière, dans le comté de Beauce. La construction du quai fut commencée en 1882-83
et terminée en 1883-84 au prix de $5,876.78.

En1884-85demenuesréparationsontétéfaitespourunmontantde $ 103 50
En1886-87 C" C " " " 59 00
En1889-90 C" " " " 209 68
En1890-91 " " " " " 77 25
En1891-92 " "c " " 349 80
En1892-93 " " " 300 00
En1893-94 " " " 300 19

Total..........1......................$,399 42

Le montant total dépensé sur cette constrnction est de $7,276.20 et se répartit
comme suit:

Construction.................................... $5,876 78
Réparations et améliorations.... ................. 1,399 42

Total.............................$7,276 20

Lourdes est situé à l'angle sud-est du lac Mégantic dans le comté de Compton. En
1883-84, un petit quai de 190 pieds de longueur a été construit au prix de $1,194.71.
En 1889-90, de menus réparations furent faites au prix de $169.68. En 1890-91, il fut
endommagé par la débâcle et fut réparé pour un montant de $500.

Le montant total dépensé pour ce quai est de $1,864,39 réparti comme suit:

Construction................... .... $1,194 79
Réparations, etc......... ........................ ,.669 68

Total...............................$l,864 39.

Le quai de Flint a été construit en 1884-85 au prix de $1,712.41. En 1886-87 il a
été endommagé par les glaces et a été réparé au prix de $323.78. En 1889-90, de menues
réparations au montant de $156.26 ont été faites. Le montant total dépensé pour ces
ouvrages est de $2,192.45, comme suit:

Construction............ ...... ..... $l,712 41

Réparations.............. ......................... 480 04

Total...............................$2,192 4.5

Baie Victoria se trouve dans le canton de Marston-nord dans le comté de Compton.
En 1885-86, une petite jetée a été construite en cet endroit pour accommoder le trafic
local au prix de $854.20 et quelques menues réparations y ont été faites en 1889-90 au
prix de $80.

Construction...........,.........................$854 20
Réparations........... ... ,.......................80 00

Total...............................$934 20

Ditchfield, une petite jetée a été construite en cet endroit au prix de $1,484.75.
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Piopolis, village du comté de Compton, se trouve- sur la rive occidentale du lac
Mégantic, à onze milles du village Lac Mégantic, sur le parcours du chemin de fer du
Pacifique Canadien. Il renferme un bureau de poste. Le quai, ici, a été construit en
1882-83 au prix de $721.60. Il est construit de coffrage solide, lesté de pierre et.
recouvert de gravier. En 1887-88, menues réparations ont été faites au coût de $77
En 1897-98, un montant de $2,500 a été voté pour exhausser et réparer les quais du
gouvernement sur le lac Mégantic, vû l'exhaussement de niveau des eaux du lac causé
par le barrage que la Compagnie de Pulpe Montague avait construit en 1895 en travers
de la rivière Chaudière à sa sortie du lac. Le quai a été réparé et exhaussé de cinq
pieds au dessus, de sa hauteur d'alors et il a été recouvert de gravier au prix de
$623.05.

Le montant total dépensé pour cette construction est de $1,421.65, réparti comme
suit

Construction................................,...$ 721 00
Réparations........................................77 00
Réparations et améliorations.........................623 05

Total....................4...:............ 1,421 65

Lac Mégantic est un village du comté de Compton, sur le parcours du chemin de
fer du Pacifique Canadien à 60 milles de Sherbrooke.

Des réparations considérables au plancher, etc., du. quai, ont été faites pendant
l'année 1888-89 au prix de $873.02. En 1897-98, il fallut le réparer et l'exhausser de
quatre pieds au-dessus du niveau d'alors vû la crue des eaux du lac causée par le barrage
ci-dessus mentionné au prix de $1,244.48.

Le montant total dépensé en réparations à ce quai depuis sa construction est de
$2,117.50.

LAC SAINT-JEAN-QUAIs.

Le lac Saint-Jean se trouve entre les 48°27' et 48°51' parallèles de lattitute nord et
les méridiens 7135' et 72°10' de longitude ouest, à environ 120 milles au nord de Qué-
bec. En général, sa forme est circulaire et il a environ 100 milles de circonférence.
Il est au centre d'une immence vallée et sert de réservoir à nombre de grandes rivières
et de ruisseaux dont plusieurs ont leurs sources à la hauteur des terres qui sépare les
territoires du Nord-Ouest de Québec. Les principales de ces rivières sont la Mistassini,
la Péribonca, la Kocuatien, la rivière à la Pipe au nord, l'Ashuapmouchouan et l'Ouiat-
chouanish à l'ouest, l'Ouiatchouan au sud-ouest et la Matabetshuan, la Kushpahi-
ganish et la Belle Rivière au sud. Par quelques-unes de ces rivières, de leurs lacs et de
leurs tributaires, on peut communiquer du lac Saint-Jean avec le Saint-Laurent par le
Saint-Maurice, et avec l'Ottawa par la Gatineau. Ce grand lac débouche dans le
Saguenay par la Grande et la Petite Décharge qui se trouvent à l'est. Le lac renferme
nombre de magnifiques îles et sur ses bords on trouve des carrières à chaux inépuisables
et des couches considérables de belle marne.

De 1892 à 1898, le ministère fit construire cinq quais sur les bords de ce lac pour
l'accommodation du trafic de Roberval, Saint-Félicien, Mistassini, Rivière à la Pipe et
Ticouabé.

Roberval.-Ce village du comté de Chicoutimi est construit sur la rive est de la
Rivière Ouiatchonanish, près de son embouchure sur la rive sud du lac Saint-Jean,
à 200 milles au nord-est de la cité de Québec; c'est le terminus nord de l'embranche-
ment de Roberval du chemin de fer Québec et lac Saint-Jean, qui se relie à la ligne
principale à la station de Matabetchouan. -Population 1,100 âmes.

Ce village renferme trois églises, trois hôtels, quatre moulins à scie, deux moulins
à farine, quatre fromageries, des bureaux de télégraphie et de messagerie et
environ 14 magasins. C'est un endroit recherché par les amateurs de sport et les tou-
ristes en général, pendant la saison d'été, alors que chaque jour cinq bateaux à vapeur
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partent du quai du gouvernement, ayant à leur bord voyageurs et marchandises destinés
à d'importants établissements ou venant de ces endroits, ainsi que des voyages de plaisir
entrepris pour l'avantage particulier du grand nombre de personnes qui visitent chaque
jour la région du lac Saint-Jean.

En 1892-93, le ministère acheta de H. G. Beemer, écr., pour la somme de $750.00
une pile isolée en coffrage, longue de 75 pieds par 30 pieds, qu'il avait construite à l'em-
bouchure de la rivière, à 425 pieds du bord du lac Saint-Jean, ainsi que le droit de pas-
sage pour se rendre à la voie publique, dans le but d'utiliser la pile, etc., pour la cons-
truction des débarcadères publics qu'ils se proposait alors de bâtir. Pendant les exer-
cice de 1892-93 et 93-94, cette pile a été reliée au rivage au moyen d'un abord de 425 x
25 pieds, comprenant six piles de 20 x 25 pieds construites en coffrage à joints clos, une
culée en terre de 50 pieds de longueur avec six travées intermédiaires en charpente, ce
qui coûta $5,469.06. En 1894-95, une pile de tête parallèle au rivage de 50 x 30 pieds
et de 20 pieds de hauteur fut ajoutée ainsi qu'un plan incliné à l'extrémité du large ; le
chenal d'entrée de l'Ouiatchouaniche a été creusé et élargi ; 2,750 verges cubes de
terre et environ 60 récifs ont été enlevés au prix de $4,200.31.

La construction telle que complétée en 1895 avait 500 pieds de longueur par 25
pieds de largeur, à l'exception de la, pile de tête qui mesurait 50 x 30 pieds et baignait
dans huit pieds d'eau sur la façade du large, à marée basse, et dans 19 pieds à marée
haute, pendant la saison de la navigation; en hiver, l'eau se retire de la tête de la
jetée qui est alors à sec de tous côtés. Durant l'exercice de 1896-97 un hangar à mar-
chandises et un abri longs de 45 pieds par 24 pieds de largeur furent construits sous un
seul toit sur la pile de tête au prix de $425.98. En 1897-98 une pile en coffrage de 75 x
25 pieds fut coulée à fond près du caisson acquis de M. Beemer dans le but d'élargir

jusqu'à 50 pieds cette partie du quai. Montant dépensé $713.86.
Le montant total dépensé pour construction de ce quai est de $11,559.21.
Saint-Félicien, village et bureau de poste du comté de Chicoutimi, sur la rivière

Assametquagan, à quinze milles de Roberval, sur le parcours du chemin de fer Québec
et lac Saint-Jean, renferme une église catholique, cinq magasins, un hotel et quatre
moulins à scie et à farines. Population, 1,000 âmes. Pendant l'exercice de 1895-96,
un quai a été construit pour accommoder le trafic local. Il a 70 pieds de longueur, 26
pieds de largeur et 22 pieds d'élévation à l'extréminé du large où à eau basse peuvent
aborder des vaisseaux d'un tirant d'eau de huit pieds.

Un hangar de 30 pieds carrés a été construite à son extrémité inférieure. Coût
total de la 6onstruction, $1,999.68.

Mistassini, comté de Chicoutimi, est un établissement sur la rivière du même nom,
près de son confluent avec la "rivière au Foin " ou Mistassini, à 36 milles au nord de
Roberval sur la rive occidentale du lac Saint-Jean, et à 18 milles en amont de l'embou-
chure de la rivière Mistassini qui se jette dans ce lac. A part l'église Faroissiale, il y a
dans l'endroit, un monastère des Pères Trappistes; il y a aussi un moulin à farines, un
moulin à scie et une fromagerie. Population, 400 âmes. Le vapeur Colon. tirant 3
d'eau, pouvant transporter 200 passagers et une quantité considérable de marchandises
et qui reçoit des subsides du gouvernement local, y fait régulièrement escale deux fois la
semaine pendant la saison.de la navigation. En 1896-97, un quai public a été construit
pour l'accommodation du nombre toujours croissant de colons qui s'établissent sur les
terres fertiles qui avoisinent le lac Saint-Jean, sur la rive orientale de la rivière Mistas-
sini, juste au-dessus de l'endroit où elle se réunit avec la rivière au Foin. La construc-
tion compreud un caisson bien lesté en charpente à parements jointifs, d'une longueur
de 30 pieds, d'une largeur égale et de 20 pieds d'élévation à l'extrémité du large, qui est
recouverte de madriers de 3 pouces; le long de la façade du large il y a une profondeur
de cinq pieds d'eau à eau basse. Montant total dépensé, $681.04. En 1897-98, un
nouveau montant de $150 a été dépensé pour la construction, sous un même toit, d'un
hangar à marchandises et d'une salle d'attente de 25 x 30 pieds sur le bord du quai. Un
montant de $23.84 a été aussi payé pour divers comptes. Montant dépensé, $173.84.
Coût total de la construction, $854.88.

Rivière à la Pipe est un petit village sur la rive nord du lac Saint-Jean, à l'embou-
chure de la rivière du même nom, à sept milles au nord de la Grande Décharge.
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Il renferme une église catholique, deux moulins à scie, une boutique de forge et trois
magasins. Population, 400 âmes.

Le quai en voie de construction se trouve sur le lot n° 118 du canton Taillon, à
environ un mille à l'ouest de Riviére à la Pipe. On le construit dans la direction du
midi, à environ 75 pieds du rivage, sur une longueur de 200 pieds et une largeur de 25
pieds, et il atteint une profondeur de huit pieds lors que les eaux du lac sont au niveau
moyen de la saison d'été. Il a été construit en coffrage à joints clos jusqu'à 18 pieds de
hauteur pendant l'exercices de 1897-98 et aura 25 pieds d'élévation une fois termié.

Le quai facilitera les communications entre les rives nord et sud du lac qui sont
rendues difficiles non seulement parce que la distance par terre est très grande, mais par
le mauvais état des chemins ou l'absence compléte de ceux-ci. Les grandes rivières qui
arrosent le canton et les territoires avoisinants le lac Saint-Jean interceptent aussi
tout moyen de communication et empêchent dans une certaine mesure la colonisation de
ces terres.

Le gouvernement de Québec a construit un bon chemin de la voie publique jusqu'au
quai, distance de deux milles. Le montant dépensé à la fin de l'année 1897-98 était
$3,998.21.

Ticouabé, village et bureau de poste du comté de Chicoutimi, est situé à la sortie de
la rivière du même nom, a 21 milles de Roberval.

Un petit débarcatère a été construit ici pendant l'année 1897-98 pour accommoder
les trafic local et contribuer à son développement. Ce quai comprend une pile solide en
coffrage à joints clos de 30 x 30 pieds construite à une faible distance de la rive et reliée
à celle-ci par un tablier long de 103 pieds et large de 25 pieds, reposant sur des che-
valets. Un hangar à marchandises et une sale d'attente de 25 x 30 pieds ont aussi été
construits sous un même toit. Coût total de la construction, $1,611.79.

LANoRAIE,

Le village de Lanoraie, se trouve sur la rive nord du Saint-Laurent, dans le comté de
Berthier, à 46 milles en aval de Montréal. Il s'y fait un commerce considérable de
farines, de grains et de bois de corde.

Construction.-En 1884 la construction d'une pile isolée de 70 x 30 pieds à la base
et de 54 x 27 pieds au sommet a été commencée à 240 pieds de distance de la rive; les
travaux qui ont coûté $5,032.01 ont été terminés en 1885. En 1885 et 1886 la pile a
été reliée au rivage par un abord long de 240 pieds, large de 25 pieds, et d'une hauteur
moyenne de 12 pieds au prix de $6,886.36. Le côté supérieur ou occidental de cet
abord sur une hauteur de 6 pieds à partir du sommet a été construit avec un talus de
six pouces au pied et lambrissé en madriers de pruche de quatre pouces, et le sommet
de l'abord a été bâti d'après une inclinaison de quatre pieds par cent. La profondeur
de l'eau à la tête de jetée est de Il pieds aux marées basses extrêmes.

Béparations.-Pendant l'hiver de 1887, l'abord a été endommagé par le mouvement
des glaces qui l'a légèrement recourbé vers l'est. En avril 1891, il fut de nouveau
déplacé vers l'est par un nouveau déplacement des glaces qui augmenta la courbe de
quatre pieds à une distance de 80 pieds de la pile de tête et enleva deux rangs de pisces
de parement sur une largeur de 42 pieds, et cinq défenses du côté inférieur oriental.
Les réparations furent commencées le 5 novembre 1891 et furent terminees le 28 du
même mois au prix de $416.03. Les pièces de parements et les défenses qui manquaient
furent remplacées et des pieux de défense furent enfoncés de dix pieds en dix pie Is le
long des deux côtés de l'abord.

Des réparations générales ont été faites à la jetée en 1897 au prix de $1,008.27. Les
pièces de parements, les défenses et les pièces de couronnement ont été renouvelées où
elles étaient brisées ou délabrées, et les côtés inclinés de la pile de tête et de l'abord ont
été lambrissés de nouveau. Pendant le dernier exercice, le tablier de la jetée a été com
plètement renouvelé avec des madriers en pruche de 3 pouces, et des réparations géné-
rales ont été faites au prix de $531.30.

Le montant total dépensé sur ces ouvrages est de $13,873.98 ; dont $11,918.37
pour construction et $1,955.61 pour réparations.
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LAPRAIRIE.

Laprairie, le chef-lieu du comté du même nom, est situé sur la rive sud du fleuve
Saint Laurent, à sept milles en amont de Montréal. Il renferme un temple épiscopalien
et une église catholique, un couvent, un orphelinat, une fonderie, un moulin à scie et à
carder, une briqueterie, un bureau de télégraphie, huit hôtels et cinq magasins environ.
Un bateau traversier mû par la vapeur, fait plusieurs fois le trajet entre Laprairie et
Montréal. La population est d'envirou 2,400 âmes. C'est un endroit magnifique près
des rapides Lachines, très fréquenté pendant l'été.

^Le gouvernement a entrepris de protéger Laprairie contre les effets désastreux des
inondations printanières et du mouvement des.glaces du Saint-Laurent par la construc-
tion de brise-glaces, d'un mur de revêtement en coffrage long de 1,600 pieds et large de
20 pieds le long du rivage en face de la ville, et d'une culée en terre de 1,600 pieds de
longueur au haut du village. Ces travaux commencés en 1886-87 et continués d'année en
année depuis, sont à peu près terminés et offrent une bonne protection.

En 1886-87, deux brise-glaces ont été commencés à environ 250 pieds de distance
au haut de la ville du côté du fleuve, pour empêcher les glaces d'endommager la propriété
lors de la débâcle au printémps. Ces brise-glaces qui ont coûté $6,736-19 ont été très
efficaces.

En 1887-88, pour empêcher le retour des désastreuses inondations du passé, une
culée en terre a été construite à l'intérieur à partir du rivage sur une distance de 1,600
pieds aux limites ouest de la ville. Un mur de soutènement en coffrage a aussi été
construit sur une distance de 480 pieds à mi-chemin entre le brise-glaces de l'est et le
quai de la compagnie Richelieu. Ce mur a 20 pieds de largeur, 10 pieds de hauteur à
partir de la ligne de L'eau basse et est surtout comblé de pierre. Il coûte $4,989.75.
En 1888-89, un autre mur de soutènement de 335 pieds de longueur du quai de la Cie
Richelieu, allant vers l'ouest, a été commencé et terminé jusqu'à une hauteur de 16
pieds au-dessus de la ligne de l'eau basse, pendant l'exercice de 1889-90, au prix de
$7,560.52. Il est construit de charpente non jointive sur une largeur de 20 pieds, avec
un talus de 1 par 12 du côté du fleuve. En 1890-91, divers travaux furent faits
pour lambrisser les murs précédemment construits au prix de $658.58. En 1891-92, le
mur d'appui du bas de la ville contigü au quai Richelieu fut prolongé sur une dis-
tance de 131 pieds au coût de $2,495.10. En 1892.93 une nouvelle annexe au mur fut
construite sur une distance de 420 pieds jusqu'à huit pieds de hauteur au-dessus de la
ligne de l'eau basse au prix de $2,589.51. En 1893-94, le reste du mur construit entre
le brise-glaces de l'est et le quai de la Compagnie Richelieu, sur une longueur de 284
pieds fut terminé jusqu'à 10 pieds de hauteur au prix de $2,387.39. En 1895-96, un
montant de $2,015.51 fut employé à construire un ouvrage de protection en pierre entre
les deux brise-glaces, sur une distance de 250 pieds et à exhausser une partie du mur de
soutènement jusqu'à 16 pieds au-dessus de la ligne de l'eau basse. En 1896-97, le mur
en coffrage sur une distance de 387 pieds fut exhaussé d'un niveau de 16 pieds au prix
de $4,400 . 36. En 1897-98 le mur de revêtement fut porté à 12 pieds de hauteur au-
dessus de la ligne de l'eau basse au prix de $5,640.64. Toute la construction est en bois
rond et comblée de pierre avec un lambrissage en madriers de 3 pouces en pin.

Le coût total de la construction est de $39,473.55, réparti comme suit:

Pendant l'exercice de 1886-87 ....... ». ............... $6,736 19
" 1887-88........................4,989 75
"c 1888-89........................ 7,560 52

1890-91................ ......... 658 58
1891-92........................ 2,495 10
1892-93............,...........2,589 51
1893-94..........,.............2,387 39
1895-96.......................2,015 51
1896-97........................4,400 36
1897-98........................5,640 64

Total,..,.................$39,473 55
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L'ISLET.

Le village de l'Islet est situé dans le comté du même nom, à environ 47 milles en
aval de Québec, sur la rive sud du Saint.Laurent. Les grandes mers montent de 20
pieds, les petites mers de 13 pieds.

Construction.--Afin d'accommoder le commerce de bois considérable et le trafic de
marchandises générales de la localité, un débarcadère fut complété en 1855 au coût de
$113,343.27. Cette construction à 1054 pieds de longueur par 30 pieds de largeur avec
une pile de tête longue de 50 pieds, large de 116 pieds et haute de 34 pieds. La profon-
deur de l'eau le long de la façade du large de la pile est de huit pieds à marée basse,
grandes mers. Les réparations faites à la construction à venir à 1875 se sont élevées à
$3,590.85.

Réparations.-En 1876, la complète restauration de la jetée a été commencée pour
se terminer en 1879, le montant dépensé étant de $21,613.26. Six ou sept rangées de
la superstructure furent démolies et reconstruites avec de nouvelles pièces de parements,
de nouvelles traverses et longrines et comblées avec du lest de pierre aux endroits vou-
lus. L'extrémité de la construction donnant sur le rivage qui était plus basse que
l'autre bout et pardessus laquelle les grosses mers déferlaient fut exhaussée. Deux
trottoirs, de six pieds de largeur chacun, furent posés d'un bout à l'autre de la jetée et les
plans incliné mis en bon état. De 1880 à 1883 diverses réparations furent faites à la
charpente de façade, etc., au montant de $1,361.23. En 1893, un montant de $6,190.34
fut employé à renouveler les longrines du tablier, le plancher, les pièces de couronne-
ment, les dépenses, etc., sur toute la construction et en réparations générales au plan
incliné et aux escaliers. En 1894 et 1897, des montants de $21.55 et $396.80 respec-
tivement furent consacrés à diverses réparations. Pendant le dernier exercice, la façade
du plan incliné fut lambrissée en épinette de huit pouces d'épaisseur, l'escalier du côté
ouest de la pile de tête fut réparé, 100 madriers des trottoirs furent remplacés et la
chaussée fut nivelée avec sable et gravier. L'ouvrage fut fait à la journée au prix de
$211.63.

Le montant total dépensé pour cette construction est de $146,729.03 réparti comme
suit :

Construcion avant la Confédération................. $113,343 27
Reconstruction de la superstructure, ................ 21,613 36
Réparations.....................................11,772 40

Total...........................,$146,729 03

LONGUEUIL.

La ville de Longueuil, chef-lieu du comté de Chambly, se trouve sur la rive sud du
fleuve Saint-Laurent, presque vis-à-vis la partie est de la cité de Montréal.

Construction.-La compagnie de navigation du Richelieu et de l'Ontario, possède
un quai en haut de la ville mais son éloignement du centre des affaires et le trafic tou-
jours croissant demandaient de nouvelles facilités de quaiage. A la demande du conseil
de ville, le ministère résolut en 1886 de construire un débarcadère au pied de la rue
Saint-Alexandre. En novembre 1886, un contrat fut passé pour la construction de la
partie extérieure de la jetée qui fut commencée à 675 pieds de distance de la rive. Elle
comprend une construction en coffrage à joints clos, longue de 420 pieds et d'une largeur
uniforme de 20 pieds, à l'exception des 90 pieds extrêmes où la largeur est de 30 pieds.
Cet ouvrage fut complété en 1888 au prix de $12,401.66. En octobre 1889, un autre
contrat fut passé pour la construction d'une pile de 40 pieds de longueur et de 50 pieds
de largeur le long de la façade inférieure et à l'extrémité du large de la jetée déjà cons-
truite et d'une annexe allant au rivage, en coffrage à joints clos, soit une distance de 675
pieds par 20 pieds de largeur, avec six contre-forts larges de 10 pieds le long de la façade
inférieure. Les travaux furent terminés en 1891 au prix de $16,248.30. Le débarcadère
avait alors 1,105 pieds de longueur y compris la pile du bout qui avait 40 pieds de lon-
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gueur par 80 pieds de largeur. Les premiers 90 pieds de la jetée contigüs à la pile
avaient 30 pieds de largeur et les autres 975 pieds jusqu'au rivage, vingt pieds. La
façade du large de la pile avait 16- pieds de hauteur au-dessus du lit de la rivière et
baignait dans sept pieds d'eau au niveau extrême des eaux basses.

Réparations.-La partie de la pile terminée en 1888 fut endommagée par les glaces
au printemps de 1889 ; ce qui occasionna une dépense de $1,517.77 pour réparations.
En 1892 la.drague Saint-Louis appartenant au ministère, commença des travaux à la
tête de la jetée, mais trouva le terrain trop dur pour son mécanisme et après avoir enlevé
45 verges cubes de tuf "hard pan " abandonna l'ouvrage.

Au printemps de 1892, la tête de la jetée a été endommagée et la pile de 40 x 50
pieds construite en 1890 fut emportée à*dix pieds plus bas. La brèche fut bouchée par
des ouvrages en coffrage et la couverture en madrier fut enlevée et remplacée par de la
pierre et du gravier au prix de $2,496.63. Au printemps de 1893, la tête de la jetée et
les 180 pieds contigüs furent déplacés en bloc par les glaces et charriées à 13 pieds plus
bas. Afin d'ajouter au poids de cette partie de la jetée la plus exposée au mouvement
des glaces à la dérive, il fut résolu de l'élargir au moyen d'un coffrage construit de biais
avec l'abord et partant de l'angle inférieur de la pile de tête et allant rejoindre l'angle du
premier contre-fort donnant sur le large, soit une distance de 354 pieds, et de remplir
de terre et de pierre l'espace ainsi circonscrit. Des travaux furent faits en 1694
alors qu'un caisson long de 250 pieds, large de 12 pieds et d'une hauteur moyenne de 12
pieds fut construit tel que décrit plus haut, et que l'espace compris entre le caisson et la
construction primitive fut comblé jusqu'à la hauteur du sommet de la jetée. L'ouvrage
fut fait à la journée au prix de $2,948.70. En 1895 la partie des travaux commencés,
en 1894 qui restait à faire sur une longueur de 104 pieds fut terminé et l'espace entre
les contre-forts fut remplie de coffrage à joints clos afin de mettre les ouvrages en
meilleur état de résister aux chocs des glaces. La dépense occasionnée a été de $4,214.19.
En 1896, quelques réparations indispensables furent faites au lambrissage et à la char-
pente de façade au haut de la jetée de côté du large, et une chaussée en gravier de 12
pieds de largeur fut construite au prix de $284.11 d'un bout à l'autre de la construction.
De mêmes réparations ont été faites au chemin en 1894, au prix de $284.56 et pendant
le dernier exercice, le chemin fut de nouveau réparé au prix de $160.66. La jetée a
maintenant 1,105 pieds de longueur et atteint une profondeur de sept pieds lorsque les
eaux du Saint-Laurent sont au niveau le plus bas. Elle a 30 pieds de largeur le long
des 700 premiers pieds à partir de la rive et de 30 à 90 pieds le long des autres 405
pieds qui forment la tête de la construction. La façade supérieure de la jetée à l'extré-
mité du large qui avait été presque complètement brisée par les glaces a dû subir des
réparations considérables. La reconstruction de la partie délivrée est maintenant en
bonne voie.

Le montant total dépensé sur ces ouvrages est de $40,670.58, comme suit:

Construction...................................$28,739 96
Réparations et améliorations ................ ....... 11,930 62

Total.........................$40,670 58

LOTBINIÈRE.

Le village de Lotbinière, dans le comté du même nom, se trouve sur la rive sud du
Saint-Laurent à environ 40 milles en amont de Québec. Il n'a pas de communication
par voie ferrée, et dépend absolument pour l'échange de ses produits sur les bateaux et
vapeurs qui desservent le marché de Québec. Les grandes mers montent de 14î pieds,
les petites mers de 8î pieds. Un quai a été construit à cet endroit en 1865 par la
municipalité mais la débâcle le détruisit peu après. Depuis cette époque, un ponceau
dangereux et incommode qu'on peut enlever l'hiver a été entretenu par la compagnie de
bateaux à vapeur. Pour fournir des facilités de quaiage plus commodes et plus perma-
nentes, une pile isolée a été construite l'an dernier à 500 pieds de distance de la
ligne des hautes eaux. L'ouvrage donné par contrat coûta, y compris les frais de
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surveillance, $5,284.60 et fut terminé en octobre 1897. C'est une solide construction
en coffrage à joints clos, longue de 75 pieds, large de 25 pieds au sommet et de 96 pieds
4 pouces à la base. L'extrémité donnant sur le courant et la façade intérieure ont une
inclinaison de 1 dans 1, et les façades du large et du bas de 1 dans 12. Le sommet de
l'extrémité de la construction baignant dans le courant sur une longueur de 15 pieds
est à 19 pieds au-dessous du niveau des marées basses extrêmes, grandes mers, les 60
pieds qui restent sont à 16 pieds au-dessus du même niveau. La profondeur de l'eau le

long de la façade du large est de 1-L pied aux extrêmes marées basses, grandes mers.
La construction est solidement bâtie de bois de 12 x 12 pouces, lambrissée sur le ver-
sant en pruche de 9 pouces, et des deux autres côtés en pruche de 4 pouces d'épaisseur,
elle est lestée de pierre dans les conditions voulues. Elle a résisté avec succès à la
débâcle.

Montant total dépensé pour cette construction, $4,284.60.

MAGOG.

La ville de Magog, dans le comté de Stanstead, se trouve à la sortie de la rivière

Magog du lac Memphremagog; c'est une station du chemin de fer canadien du Paci-

fique. C'est un sous-port d'entrée qui renferme des moulins à scie, et à farines, des fila-
tures de coton et des manufactures de voitures.

Afin d'accommoder le trafic local le ministère acheta en août, 1875 un quai pour
la somme de $2,500. Ce quai se trouve vis-à-vis la station du chemin de fer; c'est une
construction sur pilotis de 430 pieds de longueur par 24 pieds de largeur le long des 305
pieds contigus au rivage, et 40 pieds le long des autres 125 pieds. La tête est à 121
pieds au-dessus du lit du lac et baigne dans 72 pieds d'eau lors des eaux basses.

Réparatons.-En 1897, on fit les réparations les plus urgentes au plancher au prix

de $154.82. Pendant l'année dernière, un certain nombre de madriers du tablier furent
renouvelées au prix de $42.85. Il faut encore des réparations considérables pour mettre
la jetée en bon ordre pour les fins d'exportation et de passage.

Le montant total déboursé pour ces ouvrages est de $2,697.67, ce qui comprend le
prix d'achat, $2,500 et $197.65 de réparations.

MATANE.

Le village de Matane, comté de Rimouski, se trouve sur la rive sud du Saint-Lau-

rent, à l'embouchure de la rivière Matane, à 240 milles en aval de Québec et à 30 milles,

par Petit-Métis, de Saint-Octave, la station la plus rapprochée de l'Intercolonial. Il
renferme plusieurs moulins à scie et à farine et une fabrique de fuseaux en bois. Les
grandes mers montent de 14 pieds ; les petites mers de 6-70 pieds.

Construction.-En 1879, un montant de $10,000 fut voté pour la construction d'un

débarcadère, lequel fut dépensé à faire faire des travaux à la journée par un syndicat
nommé par les autorités municipales sous la surveillance du ministère. La jetée est
construite à l'embouchure de la rivière Matane, le long de la rive ouest et parallèlement
au chenal. Elle comprend dix caissons de 30 pieds de largeur placés à 25 pieds d'inter-
valle et reliés par des plate-formes. Longueur des caissons: un de 60 pieds, quatre de

30 pieds et cinq de 15 pieds, faisant une longueur totale de 480 pieds.
Le quai est à sec à marée basse, mais baigne dans 6 pieds d'eau à l'extrémité du

large quand les eaux montent d'un tiers, et dans 15 pieds à marée haute, grandes mers.
Un montant additionnel de $72.43 a été dépensé pour ce quai en 1880.

Afin d'empêcher les sables de passer dans le chenal à travers les espaces laissés
libres entre les caissons, ces ouvertures ont été bouchées en 1882 et 1883 par des rangs

de pilotis enfoncés le long de la façade de l'est. Les angles non protégés du coffrage
endommagés par les glaces ont aussi été réparés. Les dépenses totales durant ces deux
années ont été de $5,358.36. En 1884, des ouvrages de protection en pilotis ont été
commencés le long de la rive est de la rivière pour empêcher les sables d'atteindre le
chenal. Le montant total des dépenses a été de $199.19. Les travaux furent terminés
en 1887, alors qu'un montant additionnel de $500.21 fut dépensé.
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En 1886, un débarcadère de 60 pieds de longueur, de 30 pieds de largeur et d'en-
viron 20 pieds de hauteur a été construit à l'angle inférieur du large du quai de MM.
Price Fréres, au prix de $1,499.75. En 1892 il fut relié à la rive par une construction
de piles et d'arches longue de 160 pieds et large de 12 pieds, et la jetée elle-même fut
exhaussée et des réparations générales furent faites au prix de $1,261.79. En 1893, on
commença la construction d'une annexe de 185 pieds de longueur et de 30 pieds de lar-
geur à la pile construite en 1886. Les travaux terminés en 1894 coûtèrent $4,183.83.
Ils comprennent quatre piles longues de 20 par 30 pieds de largeur et d'une hauteur
moyenne de 20 pieds, construite à 25 pieds d'intervalle et reliées par des plate-formes.
Le débarcadère a maintenant une longueur de 245 pieds, une largeur de 30 pieds et une
hauteur moyenne de 20 pieds. La profondeur de l'eau, au bout du débarcadère, qui
était de cinq pieds à marée basse, grandes mers, lors de l'achèvement des travaux, est
depuis diminuée d'un pied par l'accumulation des galets.

Afin d'empêcher l'accumulation des sables dans le chenal de la rivière par l'action
des courants il fut résolu pendant l'année dernière de relier en une seule et même cons-
truction les deux ouvrages existant alors. On prépara en conséquence les plans d'une
jetée de direction de 640 pieds de longueur par 20 pieds de largeur, en coffrage à'joints
clos du coté du chenal et planchéiée sur une largeur de 12 pieds afin de pouvoir s'en
servir comme de débarcadère. Des soumissions furent demandées, cependant les travaux
ne furent pas exécutés vû les objections soulevées par certains résidents. Le seul mon-
tant dépensé fut une somme de $160.68 pour impressions et annonces.

Réparations. -En 1885, les caissons formant la jetée construite sur la rive ouest de
la rivière à son embouchure furent réparés au prix de $540.97. En 1895 et 1896, la
même construction fut complètement réparée. Les pilotis posés sur la façade de lest en
1882, avaient tous été brisés par les glaces et emportés, et l'angle des caissons que l'enlè-
vement des pilotis avait laissé sans protection avait été fort détérioré. C'est pourquoi
des réparations générales furent faites aux jetées, une nouvelle rangée de pieux de 10
pouces carrés fut enfoncée le long de toute la façade des travaux qui fut en plus protégée
par de grandes pierres déposées tout le long de la base. L'ouvrage fut fait à la journée
au prix de $1,547.94.

Pendant l'année dernière un montant de $396.22 fut consacré au lambrissage de
l'extrémité du large de ces mêmes ouvrages.

Malgré les fréquentes réparations faites aux divers ouvrages du gouvernement à
Matane, réparations qui parfois équivalaient a une reconstruction partielle, tous sont en
très mauvais état par suite de l'action des glaces, et la construction contiguë au quai de
messieurs Price et frères est toute délabrée.

Dépense totale sur ces travaux depuis 1879, $30,721.37, répartie comme suit

Constructions et améliorations............. . .......... $28,236.24
Réparations ...................... ................ 2,485.13

Total................$30,721.37

MONTMAGNY.

La ville de Montmagny, dans le comté du même nom, se trouve sur la rive sud du
Saint-Laurent, sur le parcours du chemin de fer Intercolonial, à 40 milles en aval de
Québec. La rivière du Sud traverse le centre de la ville. Les grandes mers montent
de 20 pieds, les petites mers de 13 pieds.

Construction.-En 1879-80, une pile isolée de 30 pieds carrés a été construite dans
cinq pieds d'eau à marée basse, grandes mers, du côté ouest du bassin en dedans de
l'embouchure de la rivière du Sud et à trois quarts de mille de la ville. Coût de la
construction, $1,513.09. En 1881 la pile fut prolongée de 25 pieds du côté de la rive
en abord long de 150 pieds par 24 pieds de largeur fut construite au prix de $3,743.89.
En août 1896, la superstructure fut incendiée jusqu'à sept pieds plus bas que le sommet
du tablier et le phare que le département de la Marine et des Pêcheries y avait fait
élever fut aussi détruit par les flammes. La superstructure fut reconstruite en 1897, et
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l'ouvrage complètement lesté où le besoin s'en faisait sentir. Une petite salle' d'attente
fut aussi construite au bout de la jetée donnant sur la rive, et un phare fut élevé du
côté du large, et les abords furent réparés. Dépense totale, $4,046.51. La jetée a
maintenant 205 pieds de longueur, les 55 pieds de l'extrémité. du large ont 30 pieds de
largeur et les autres 150 pieds ont 24 pieds de largeur. La profondeur de l'eau au bout
baignant dans le fleuve est de 31 pieds à marée basse, grandes mers.

Réparations.-De 1883 à 1886, un montant de $2,607.96 fut emhployé a des répara-
tions à la jetée et au chemin qui y mène. En 1887, nombre de galets furent enlevés du
lit de la rivière du Sud, près de la dite jetée au prix de $1,999,69. En 1889-90-93 et
1894, diverses réparations furent faites au prix total de $379.50 au plancher, au lam-
brissage des angles, aux pièces de couronnement, etc. Pendant l'année dernière la salle
d'attente a été réparée et peinturée au prix de $52.46.

La dépense totale sur ces travaux est de $14,290.89, répartie comme suit:-

Construction et améliorations......................$11,303 43
Réparations.................................... 2,987 46

Total. ................ $14,290 89

MALBAIE.

La Malbaie, ou Murray Bay, est l'une des places d'été les plus fréquentées de la
rive nord du Saint-Laurent, dans le comté de Charlevoix, à 831 milles en aval de
Québec. Le village est bâti sur les deux côtés de l'embouchure de la rivière Malbaie
qui se jette dans une baie profonde d'un mille et large d'environ 2½ milles à son entrée.
A marée basse, la baie est à sec, excepté de petits chenaux dans lesquels coule la rivière.
Les bateaux de la compagnie de navigation du Richelieu et de l'Ontario y viennent
chaque jour et il s'y fait un grand commerce. Les grandes mers montent de 20 pieds, les
petites mers de 12 pieds.

Construction.-En 1855, un débarcadère fut construit à partir d'un rocher saillant,
nommé Pointe au Pic, sur la rive occidentale de la baie à trois milles du village, pour
la somme de $53,487.20. Il avait 470 pieds de longueur et 30, pieds de largeur à
l'exception des 70 pieds extrêmes dont la largeur était de 108 pieds. Sa tête, d'une
hauteur de 36 pieds baignait dans 12 pieds d'eau à marée basse, grandes mers. En 1876
une annexe de 30 pieds de longueur, 108 .pieds de largeur et 42 pieds de hauteur, attei-
gnant 18 pieds d'eau à marée basse, grandes mers, fut construite le long de la façade de
la construction pour faciliter le débarquement des passagers et des marchandises en tout
état de la marée, au prix de $448.06. En 1884, une remise fut construite au prix de
$2,099.11 pour couvrir le plan incliné et une partie de la tête du quai. En 1894, une
annexe longue de 40 pieds, large de 35 pieds et haute de 50 a été construite le long
du parement ouest de la jetée, à la tête de celle-ci; dépense totale, $5,670.35. La jetée
a maintenant 500 pieds de longueur d'une extrémité à l'autre. La façade où s'opère le
débarquement a 143 pieds de longueur et baigne dans 18 à 20 pieds d'eau à marée basse,
grandes mers. Le tout est en coffrage à parements jointifs, en bois de 12 x 12 pouces,
et rempli d'un lest de pierre. Les traverses et les longrines sont en bois ronds d'au
moins 14 pouces de diamètre au bout le plus fin.

Réparations.-Le coût des réparations faites au quai depuis sa construction, en
1855, jusqu'à 1882 inclusivement, est de $3,916.00. Depuis lors, cependant, par suite
du choc violent des glaces et de l'usure occasionnée par un trafic considérable, des répa-
rations annuelles ont été jugées nécessaires et ont été faites au coût total de $8,074.81 à
venir jusqu'en 1897. Pendant le dernier exercice le côté ouest et la façade de l'aile
ouest ont été lambrissés en madriers d'orme dur de 7 pouces et le corps principal de la
jetée a aussi été partielleme ntlambrissé en madrier d'épinette de 3 pouces. Le tablier a
été réparé en certains endroits et deux pièces de charpente ont été remplacées, au bout
inférieur de la construction.

L'ouvrage a été fait à la journée au prix de $484.16.
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Dépenses totales sur ces travaux, $87,205.73, réparties de la manière suivante:

Construction antérieurement à la confédération. . . .$ 53,487 00
Annexes et améliorations depuis " . ... 21,243 56

Réparations.....................................12,474 97

Total..............................$ 87,205 73

NEWPORT.

Le village de Newport, comté de Gaspé, se trouve à l'embouchure de la rivière du
même nom, sur la rive nord de la Baie des Chaleurs, à 88 milles à l'est de Campbellton,
N.-B., et à 50 milles à l'ouest de Caplan. Les grandes mers montent de 4-L pieds, les
petites mers de 21. pieds. La population du village s'occupe beaucoup de pêche, qui
semble être son occupation exclusive.

Construction.-Afmi de procurer un hâvre de refuge aux bateaux de pêche, il fut
résolue, en 1884, d'améliorer l'embouchure de la rivière en creusant son lit et en cons-
truisant des ouvrages appropriés, Les travaux cependant ne furent terminés qu'en
1887, alors qu'un montant de $2,778.79 était dépensé. Les ouvrages comprennent deux
jetées parallèles à 20 pieds d'intervalle, la jetée de l'ouest a 75 pieds de longueur par 12
pieds de largeur et une hauteur moyenne de huit pieds; la jetée de l'est, qui avait pri-
mitivement 140 pieds de longueur par 12 pieds de largeur.et dix d'élévation, a été pro-
longée de 90 pieds et élargie de 20 pieds sur toute la longueur, en 1889 et 1890, au prix
de $3,672.03.

Réparations.-En 1891, des réparations générales furent faites aux jetées au prix
de $450.00. Pendant le dernier exercice la somme de $26.53 a été employée à faire
faire' de menues réparations. Le montant total dépensé pour ces travaux est de
$6,927.35, comme suit:

Construction....................................$6,450 82
Réparations ............. ..... ..... ,...... 476 53

$6,927 35

PHILIPsBURG.

Le village de Philipsburg se trouve sur la rive est de la Baie Missisquoi, lac Cham-
plain, comté de Missisquoi.

Construction.-A la session de 1882, un montant de $4,000 fut alloué pour la cons-
truction d'un débarcadère, la municipalité devant fournir le même montant; une explo-
ration qui a coûté $185. 75 fut faite, c'est la seule dépense qui a été encourue. Un mon-
tant adtionnelle de $32.79 fut dépensé en 1884 pour examens relatifs à la construction
projetée. Cependant, vû le refus de la municipalité de voter sa part du coût probable
de la construction en question, les travaux ne furent pas exécutés et le projet fut aban-
donné jusqu'en 1894, année où une nouvelle exploration fut faite au prix de $108.42.
En 1895, on fit des sondages sur le site de la construction projetée au prix de $165.97,
et le 29 juillet 1895 un contrat fut passé pour la construction d'un quai, la municipalité
ayant enfin souscrit $4,000 pour contribuer à en défrayer le coût. L'ouvrage terminé
en 1897 coûta $11,142.89. Il comprend un brise-lames ou pile de tête de 120 pieds de
longueur par 25 pieds de largeur, un abord de 302 pieds de longueur par 30 pieds de
largeur et une culée en pierre et en terre longue de 285 pieds, large de 30 pieds au
sommet avec une inclinaison sur les côtés de 1fr par 1. La façade du large du brise-lames
à 17f pieds d'élevation au-dessus du lit de la baie et baigne dans 7f pieds d'eau aux
marées très basses.

Réparation.-La culée fut considérablement endommagée par les glaces et les
hautes mers en avril 1897. Elle a ébé complètement réparée l'an dernier et les espaces
réservés au lest le long du parement du large du brise-lames ont été remplis avec du lest
de pierre au prix de $711.79.
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Le montant dépensé pour ces ouvrages est de $12,347.58 ,étant $11,635.79 pour
construction et $711.79 pour réparations.

PORT AU SAUMON.

Port au Saumon se trouve sur la rive nord du Saint-Laurent, dans le comté de
Charlevoix, à 13 milles à l'est de la Malbaie. Les grandes mers montent de 20 pieds;
les petites mers de 13 pieds.

Ce port est fréquenté par unB flottille de petites embarcations qui en l'absence de
toutes communications par voie ferrée transportent tout le trafic de l'endroit.

Comme l'entrée en était obstruée par de gros rochers qui rendaient la navigation
difficile, afin d'en faciliter l'accès à toutes les phases de la marée, une somme de $462.08
fut, en 1883, consacré à miner et à enlever quelques-uns des plus dangereux rochers ;
les travaux furent complétés en 1884, alors qu'un montant additionnel de $499.59 fut
dépensé. Pendant le dernier exercice, partie d'une batture qui gênait la navigation
fut enlevée sur une étendue de 75 x 50 pieds jusqu'à 21 pieds de profondeur à marée
basse, et 40 gros rochers et un grand nombre de plus petits furent enlevés du chenal.
L'ouvrage se fit à la journée au mois de novembre 1897, au prix de $294,79.

Dépense totale à cet endroit, $1,256.46.

PORT-DANIEL.

Le village de Port-Daniel est sur la rive nord de la Baie des Chaleurs, dans le
comté de Bonaventure, à environ 75 milles à l'est de Campbellton, N.-B., et à 45 milles
à l'ouest de Percé. Les grandes mers montent de 6 pieds, les petites mers de 3 pieds.

Construction.-Pendant la session de 1886, une allocation fut votée pour la cons-
truction d'un débarcadère. Les travaux furent faits par contrat et terminés en 1889
au prix de $20,487.58. Le quai avait 350 pieds de longueur d'une extrémité à l'autre.
20 pieds de largeur pour les premiers 200 pieds, 30 pieds pour les 100 pieds suivants,
avec une pile de 50 pieds carrés et de 20 pieds d'élévation à l'extrémité du large qui
baignait dans 13 pieds d'eau à marée basse, grandes mers. Le 16 novembre 1889, un
contrat fut passé pour la construction d'une annexe longue de 75 pieds, large de 50 et
haute de 27 pieds au bout du large, où l'eau avait 13 pieds de profondeur à marée basse,
grandes mers ; les travaux terminés en octobre 1890 coûtèrent $12,586.44. La jetée a
425 pieds de longueur et est toute construite en coffrage à joints clos et en madriers de
12 x 12 pouces ; les traverses et les longrines sont en bois rond d'au moins 14 pouces
au plus petit bout.

Réparations.-L'annexe construite en 1890 ayant tassé d'un bloc d'environ 3ý
pieds, il fut jugé nécessaire en 1895 d'exhausser le plancher, quelques traverses et lon-
grines, et de reconstruire l'annexe à la hauteur du corps principal de la jetée.

L'ouvrage fait à la journée coûta $998.54.
Des réparations et une reconstruction semblable dûrent être exécutées en 1897 au

corps principal de la jetée, qui avait tassé par endroits d'environ 3J pieds sur une lon-
gueur totale de 277 pieds. L'abri pour les marchandises et les voyageurs fut aussi
transporté de la position qu'il occupait à l'extrémité de l'ancienne construction au bout
de lannexe, et une partie fut cloisonnée et aménagée en salle d'attente.

Montant total dépensé, $1,992.75.
Pendant le dernier exercice, on jugea à propos de compléter le nivellement sur une

distance de 82 pieds de l'extrémité de la jetée donnant sur le rivage. L'ouvrage fait à
la journée coûta $170.51.

Depuis le commencement des travaux en 1887 le montant total dépensé a été de
$36,235.82, réparti de la manière suivante:-

Construction ................................... ,$33,074 02
Réparations.......................................3,161 80

Total..........................$36,235 82
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RIMOUSKI.

Le village de Rimouski, chef-lieu du comté du même nom, se trouve sur la rive
sud du Saint-Laurent, à 179 milles en aval de Québec. C'est une importante station du
chemin de fer Intercolonial à l'endroit où les paquebots-poste de Sa Majesté relâchent
pour embarquer les passagers et les malles pendant la saison de la navigation. Les
grandes mers montent de 15 pieds; les petites mers de 8î pieds.

Construction.-En 1855, une jetée a été terminée au prix de $106,944.80 à environ
deux milles en aval du village. Elle avait 2,130 pieds de longueur, 20 pieds de largeur
sur les premiers 1,400 pieds à partir du rivage et 30 pieds sur les autres 730 pieds. A
l'extrémité du large elle avait une aile allant vers l'est d'une longueur de 70 pieds et
d'une largeur de 30 pieds, avec un coude de 95 pieds de longueur par 30 pieds de
largeur, formant un bassin pour abriter les vapeurs qui transportaient les passagers et
les malles. Elle avait 28 pieds d'élévation à l'extrémité du large qui baignait dans neuf
pieds d'eau à marée basse, grandes mers. L'embranchement du chemin de fer Interco-
lonial, construit de la station de Rimouski pour le transport des passagers et des malles
à la ligne principale passent le long de la façade inférieure ou orientale de la construc-
tion jusqu'à son extrémité, La jetée ayant tassé quelque peu vers l'extrémité du large
que les glaces avaient déplacée en bloc d'environ six pieds vers l'est, il fut jugé néces-
saire en 1890 de construire le long de la façade de l'ouest une jetée de protection longue
de 325 pieds, d'une largeur moyenne de 20 pieds et de 25 pieds de hauteur. Les travaux
donnés à l'entreprise furent complétés en 1891 pour un montant de $13,063.61. En
1895 et 1896 des plans furent préparés pour une annexe longue de 600 pieds et large de
40 pieds avec un bras tourné vers l'ouest et d'une longueur de 260 pieds par 40 pieds de
largeur et pour la formation d'un bassin de marée le long de l'annexe du côté ouest. Ces
travaux ne furent pas exécutés, la seule dépense encourue fut un montant de $207.31
pour un arpentage nécessaire à la préparation des plans. Les dimensions de la cons-
truction sont en général encore les mêmes qu'en 1855 excepté pour cette partie élargie
jusqu'à 50 pieds par l'addition d'une jetée de protection.

Réparations.--Diverses réparations furent faites à la construction depuis son acheve-
ment en 1855 jusqu'en 1882 inclusivement, au prix de $2,616. En 1889-90 de nouvelles
réparations furent faites aux plans inclinés etc,, et un montant de $822.92 fut dépensé.
En 1891, le lambrissage de la façade de l'est des ouvrages était devenu nécessaire car la
construction affaibli par l'âge ne pouvait plus supporter le poids des convois qui y pas-
saient. Les travaux furent commencés et completés en 1892 au prix de $6,207.15.
Un lambrissage en charpente de 9 pouces fut posé et assujetti avec des boulons de - de
pouce, longs de 18 pouces. En 1893 et 1894, une partie de la façade de l'ouest longue de
851 pieds fut lambrissée d'une manière semblable au prix de $4,988.41. A lautomne
de 1897, l'attention du ministère fut attirée sur le fait que la jetée n'était plus en état de
supporter la pesanteur des trains. Un examen minutieux fait en avril 1898 démontra
que toute la construction était dans un état avancé de détérioration et requérait une
reconstruction complète. Cependant, afin d'éviter les délais qu'occasionnerait une
reconstruction compiète dans le transport des passagers et des malles, des translantiques
à terre et vice versa, il fut résolu de ne faire que les réparations temporaires qui permet-
traient de mettre la jetée dans un état satisfaisant assez tôt pour l'ouverture de la navi-
gation. Les trois rangs supérieurs de traverses et de longrines furent en conséquence
enlevés sur une distance de 1,800 pieds à partir de l'extrémité du large et remplacés par
une charpente nouvelle, la voie ferrée fut transportée du côté est au côté ouest qui
paraissait plus sûr et des longrines furent posées sous les rails. Le tablier fut aussi en
partie renouvelé sur la distance ci-dessus mentionnée. Les travaux faits à la journée
furent terminés pendant la première semaine de juin au prix de $4,416.84.

RIVIÈRE DU LIÈVRE (ÉCLUSE ET DIGUE.)

La rivière du Lièvre coule à travers le comté d'Ottawa et se jette dans la rivière
Ottawa, à la Station Buckingham, sur la voie du Pacifique Canadien, 18 milles au-
dessous d'Ottawa.
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On peut juger de l'importance du commerce et des affaires qui se faisaient sur cette
rivière, avant l'achèvement de l'écluse et de la digue aux Petits Rapides, d'après le
rapport suivant de l'exportation du bois et du phosphate pour les douze mois expirés en
juin 1888.

Traverses........................................ 40,000
Poteaux de cèdre............................... 30,000
Bois carré (pds. cubes).............................154,395
Bois de construction (B.M.)........................46,500,000
Phosphate (tonnes).... . .......... 27,537

Mica (lbs.) ...................................... 10,000
Feldspath (tonnes).........................,...... 50

La rivière était alors navigable à l'eau haute, depuis le village de Buckingham

jusqu'à High Falls, une distance de 22 milles. Mais à l'eau basse, la navigation était
pratiquement arrêtée au pied des Petits Rapides, une distance de 12 milles en haut du
village de Buckingham, Diverses sommes se montant à $10,053.68 furent dépensées
de 1881 à 1887 pour améliorer la navigation de la rivière jusqu'à High Falls; des
cailloux et des chaînes de rochers furent minés et enlevés du chenal dans les Longs
Rapides. Le chenal à travers ces derniers fut aussi amélioré de la même manière, et un
pont flottant, portant une grue à double engrenage, fut placé à sa tête pour faciliter le
passage des barges transportant le phosphate.

En dépit de ces améliorations, la navigation n'était pas encore satisfaisante. Un
soigneux examen de la localité fut alors fait, et il fut constaté qu'en creusant plus loin
le chenal à travers les Petits Rapides, on abaisserait le niveau de l'eau dans les parties
supérieures de la rivière, et l'on rendrait impossible le flottage des billots en aucun autre
temps que celui de la plus grande crue des eaux.

Construction.-On décida donc alors la construction d'une écluse et d'une digue aux
Petits Rapides et un contrat pour l'exécution des travaux fut passé avec MM. Poupore
et Cie en décembre 1886 et complété en avril 1892 au coût total de $233,658.65.

L'écluse est située sur la rive est de la rivière. Elle est bâtie en maçonnerie de
pierre de taille et de ciment, 150 pieds de long entre les portes, 32 pieds 6 pouces de
largeur au fond, avec 8 pieds d'eau sur les buses et 13 pieds 9 pouces de chute aux
plus basses eaux. Le long de la face ouest de l'ouvrage un mur de soutènement a été bâti
et continué 143 pieds au-dessus de la partie supérieure du dernier pour servir de jetée
de protection vers l'entrée supérieure. lia digue qui est bâtie en caissons à joints clos
est longue de 270 pieds et large de 34 pieds à la base. Elle s'étend du côté ouest du
mur de soutènement opposé aux portes supérieures de l'écluse, et traverse le courant de
l'eau vers la culée ouest qui a 65 pieds de long et 40 pieds de large. A travers son
centre une glissoire de bois large de 18 pieds a été bâtie pour le passage du bois de
charpente et des billots, et des estacades ont été tendues à partir de l'ouverture jus-
qu'aux piliers d'amarrage placés sur chaque côté de la rivière, 290 pieds au-dessus de la
digue.

Réparations.-Pendant l'année 1893-94, quelques réparations nécessaires ont été
faites à la coulée ouest de la digue jusqu'au quai inférieur, au coût de $102.65. En
1894-95, $267.70 ont été dépensées pour construire une jetée de protection au-dessus de
la culée ouest de la digue pour empêcher la rivière de se frayer un chemin en arrière de
cette culée pendant les crues du printemps. En 1895-96, quelques menues réparations
ont été faites en remplissant les trous et les dépressions dans le remblai ouest qui
s'effondrait en certains endroits et avait besoin d'être nivelé; coût $115. En 1896-97,
la partie supérieure du mur d'entrée inférieur, qui s'était bombée d'environ 14 pouces
sur une longueur de 100 pieds de la maçonnerie de l'écluse, fut démolie et un nouveau
mur de 135 pieds de long par 25 de large fut construit à la place. Ce bombement
augmentait chaque année et l'on craignait que la pression de la terre qu'il soutenait ne le
fît s'affaisser et ne bloquât l'entrée inférieure de l'écluse. La pile de 43 pieds par 22
pieds bâtie à la tête de la culée occidentale pour l'empêcher d'être sapée, fut aussi com-
plétée. Cette pile remplissait imparfaitement son but, une grande quantité d'eau se
faisait encore jour au-dessous de la culée et l'on trouva nécessaire de supprimer cette
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source de danger en ajoutant trois pieds de hauteur à la pile, la remplissant de lest et
lambrissant la face extérieure, du sommet à la base. Le coût de ces réparations s'est
monté à $1,824.39.

En 1897-98, la somme de $4,419.84 a été dépensée dans la reconstruction du mur
de soutènement à partir de la digue jusqu'à l'extrémité supérieure de la jetée protectrice,
une distance de 226 pieds en caissons à joints clos, à partir du niveau de l'eau basse

jusqu'à une hauteur de 10 pieds avec une largeur de 26 à 32 pieds. Cette reconstruction
était absolument nécessaire·pour protéger le mur d'écluse, vu que les pièces de parements
du mur de soutènement étaient graduellement repoussées en debors par le remblai de
pierre, les queues d'aronde·des pièces de traverses étaient fendues et pourries, et les
traverses elles-mêmes tordues et-brisées.

Ce qui suit est un état indiquant le · coût de l'ouvrage, réparations et entretien,
et les montants perçus chaque année jusqu'à la dernière année fiscale 1897-98, incluse.

Coût Réparations
Année. de et Conservation. Revenu. Remarques.

Construction. améliorations.

S c. S c. $ c. $ c.

1887-88 43,329 04 ............... Ecluse et digue envoie de construction.
1888-89.1 64,506 74 .....................
1889-90. 50,280 50 .............. .......... .. ............
1890-91. 40,019 14 ............................ ............ Maconnerie d'écluse comp. et travaux

à la digue progressant rapidement.
1891-92. 35,247 72............... 193 52 ............ Ecluse et digue terminées et 1er vais-

seau entré le 19 avril.
1892-93. 275 51 ....... ......... 952 86 243 87 Construction de 460 pds d'estacades.
1893-94.................102 65 768 21 532 59
1894-95................. 267 70 840 34 404 30
1895-96. .. ............. .115 00 851 60 230 33
1896-97................ 1,824 39 790 79 198 45
1897-98.............. .4,419 94 736 19 246 84

233,658 65 6,729 68 5,133 51 1,856 38

On verra par l'état ci-dessus que le revenu perçu a diminué chaque année à cause
de la suspension des opérations dans les mines de phosphate et de la fermeture de la
scierie de la compagnie de MM. Grondin et Racicot.

On a payé $4,559.04, montant des dommages causés par l'inondation des terres due
à la construction de la digue.

Les dépenses totales encourues pour ces ouvrages sont comme suit

Construction........... .. ........ ..... $233,658 65
Réparations..................................... 6,729 68
Entretien et conservation.................... ...... 5,133 51
Réclamations pour dommages, etc. ................ 4,559 04

Total... ................ $250,080 88

Pendant l'année 1893-94, après la construction de l'écluse, la somme de $1,244.94,
a été dépensée pour enlever des cailloux qui obstruaient le chenal dans les longs rapides.

RIVIÈRE-OUELLE.

Le village de la Rivière-Ouelle, dans le comté de Kamouraska, est situé sur la
rivière du même nom, sur la rive Sud du Saint-Laurent, 75 milles en bas de Québec.
Les marées du printemps s'y élèvent-à 20 pieds. Les marées des mortes eaux, 13 pieds.

Construction.-La jetée est située à la Pointe-aux-Orignaux, 4½ milles en aval du
village. Elle est solidement construite en caissons remplis de lest de pierre, et est
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longue de 1350 pieds sur une largeur uniforme de 28 pieds à part son extrémité longue
de 51 pieds et large de 237± pieds. Son extrémité est élevée de 42 pieds au-dessus du
lit de la rivière et repose dans 16 pieds d'eau aux marées basses des grandes mers. La jetée
a été terminée en 1856, au coût de $225,229.87. En 1875, un phare a été érigé au bout
de la jetée par le ministère de la Marine et des Pêcheries.

Anméliorations et réparations.-La chaussée de graviers qui formait le dessus de la
jetée, ayant été fréquemment lavée par les hautes mers qui venaient s'y briser, fut
entièrement couverte, en 1879, d'un plancher de madriers de 3 pouces dont le coût avec
celui de moindres réparations faites à l'ouvrage depuis son achèvement se monta à
$66,893.63.

En 1881, on jugea opportun d'élever le dessus de la construction, qui s'était affaissée
sur toute sa longueur: à son ancien niveau, et l'ouvrage fut commencé. Il fut continué
durant les trois années suivantes et terminé en 1885, au coût de $14,701.33. Vu le
délabrement de quelques-unes des pièces de parements, il devint nécessaire de lambrisser
la tête de la jetée, une partie de l'ouvrage fut faite en 1886 et complétée en 1887, au coût
de $7,109.71. Durant l'hiver de 1887, la jetée fut considérablement endommagée par
la glace, les réparations nécessaires furent faites en 1888 au coût de $935, et dans les
deux années suivantes une somme additionnelle de $829.62 fut dépensée sur les plans
inclinés de débarquement, etc. En 1891, les deux angles extérieurs de la tête de la
jetée furent lambrissés et les pièces de revêtement qui manquaient furent remplacées là
où c'était le plus urgent; le montant dépensé fut de $1,494.28. De 1893 à 1897 inclu-
sivement des réparations générales se montant à $1,820.98 furent faites aux plans
inclinés au plancher, aux pièces de couronnement et au lambris. Durant l'année passée
le lambris des deux angles extérieurs de la jetée fut de nouveau renouvelé avec des
pièces de merisier renforcées par des bandes de fer; 100 pieds de lambris brisé ou pourri
sur les deux côtés de la jetée furent enlevés et remplacés avec des pièces d'épinette, les
bandes de fer manquant sur les degrés des escaliers furent remplacées et d'autres menues
réparations furent exécutées.

L'ouvrage fut fait à la journée au coût de $1,004.65.
La dépense totale pour cet ouvrage est de $260,017.06, comme suit:-

Construction avant la Confédération......... . . . $225,229 87
Réparations et améliorations. ..................... 34,787 19

Total... ............................ $260,017 06

RIVIÈRE DU LOUP (EN BAS.)

Le village de la Rivière du Loup, maintenant appelé Fraserville, est le chef-lieu du
comté de Témiscouata et est situé sur la rive sud du Saint-Laurent, 114 milles en bas
de Québec. Les grandes mers montent 19 pieds. Les marées des mortes eaux, 12 pieds.

Construction.-En 1855 une jetée bâtie en caissons à joints clos remplie avec du
lest de pierre fut complétée à l'extrémité d'une pointe de terre appelée Pointe de la
Rivière du Loup, distante du village d'environ un mille, à un coût total de $170,129.35.
Elle était longue de 1,641 pieds sur une largeur uniforme de 30 pieds à l'exception de 50
pieds de sa partie extérieure qui était large de 124 pieds. Sa tête était de 40 pieds de
hauteur au-dessus du lit de la rivière et reposait dans 16 pieds d'eau aux marées basses
des grandes mers du printemps. En 1874-75, une extension à la tête de la la jetée de
100 pieds de long par 50 pieds de large et 42 pieds de hauteur fut bâtie par contrat au
coût de $29,158.94. En 1887 une salle d'attente combinée avec un hangar de fret fut
erigée à la tête de la jetée et quelques réparations furent exécutées au garde.fou et aux
portes au coût de $3,169.79. En 1891, un garde-fou fut construit tout le long de la
jetée sur le côté est et quelques réparations furent faites au plancher au coût de $740.40.

Réparations.-Durant les dix premières années de la confédération, $1,861.86 ont
été dépensées en menues réparations. En 1879, des réparations complètes ont été
commencées à la jetée; elles furent terminées en 1883 au coût de $15,282.93. La
construction s'étant affaissée, au point que les vagues passaient par-dessus, fut élevée de
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3 pieds et une cale pour les vaisseaux fut creusée le long de sa face ouest à une profondeur
de 16 pieds aux basses marées des grandes mers. La jetée fut grièvement endommagée
au-printemps de 1885, ce qui nécessita des réparations considérables exécutées en 1886
au coût de $9,222.78. Diverses réparations aux pièces de parements, au plancher, aux
garde-fous et aux plans inclinés furent exécutées chaque année, de 1888 à 1897
inclusivement, au coût total de $2,756.00. Durant l'année passée, le plancher a été
renouvelé sur une longueur de 1,150 pieds par une largeur de 30 pieds; la partie de la
structure, sous la voie du chemin de fer a été renforcée, 500 pieds du couronnement
renouvelé, 16 nouveaux poteaux furent plantés, peinturés et couverts de couronnements
de zinc, deux échelles furent mises en place et une partie du vieux lambris fut boulonnée.

L'ouvrage fut fait à la journée, au coût de $2,982.43.
La dépense totale pour cette ouvrage fut de $230,304,48 comme suit:

Construction avant la Confédération................$170,129 35
Il après 28,059 13

Réparations......................... ......... 32,106 00

Total... ............................... $230,304 48

RIVIIÈRE SAINT-NIAURICE-CHENAL ENTRE LES GR-kNDES PILES ET LA TUQUE.

Le Saint-Maurice, rivière de Québec, l'un des plus grands tributaires du Saint-
Laurent, prend naissance dans deux petites sources dont l'une est située dans une savane
et l'autre à un demi-mille de là, au pied d'une petite colline faisant partie de la hauteur
des terres entre la province de Québec et les Territoires du Nord-Ouest, près de 400
milles au nord-ouest de Trois-Rivières où il se jette dans le Saint-Laurent. Il s'épand
en de nombreux lacs, quelques-uns d'une grande étendue, et ses rives sont généralement
élevées, en quelques endroits depuis 200 jusqu'à 1,000 pieds, et couvertes de bouquets
d'arbres majestueux. Il est orné d'un grand nombre de belles îles et a une grande
variété de chûtes et de cascades dont les plus importantes sont les chûtes de Grand'mère
et de Shawenigan. A sa sortie des Grandes-Piles, sur une distance de 37 milles, cette
rivière n'est pas navigable, à cause des nombreuses chûtes et des rapides qui se suivent
sans interruption; mais à partir des Grandes-Piles jusqu'à La Tuque, distance de 75
milles, il existe un chenal pour les navires dont la profondeur à certaines places est
néanmoins limitée à deux pieds à l'eau basse en raison de plusieurs embarras qui, dans
cette étendue de 75 milles, sont plus grands aux rapides Manigance, les hauts-fonds au
Mehonac, à Pointe-à-Tom, le haut fond à l'Ile-aux-Morpions et à la Pointe-à-Trudel près
des Grandes-Piles.

En 1891-92 des ouvrages furent commencés à quelques-uns des points ci-dessus
mentionnés pour les rendre navigables aux bateaux d'un plus fort tirant.

A la batture, vis-à-vis la rivière Mékinac et au Rapide Manigance, une grande quan-
tité de roc a été minée et enlevée au coût de $1,225.26.

En 1892-93 quelques autres améliorations furent faites au Rapide Manigance, mais
on dut discontinuer l'ouvrage après un temps très court à cause d'une crue soudaine
de l'eau. La somme dépensée fut de $1,279.78. En 1893-94, entre le 10 juillet et
le 16 octobre. un grand nombre de roches furent enlevées du récif supérieur, sur la côte
ouest du chenal, dans les rapides Manigance. 644 ayant été enlevées et 61, qui étaient
trop larges pour être maniées, étant brisées avec de la dynamite. Les chenaux sur
les battures à la Mékinac et à la Pointe à Trudel furent aussi creusés, et le meilleur che-
nal à la Pointe Shallow entre les Grandes Piles et La Tuque fut tracé pour la saison de
navigation. Montant dépensé: $3,142.70. En 1894-95, la batture a Mékinac fut
creusée a 5 pieds; trente-neuf balises furent établies sur les bords de la rivière pour
indiquer le chenal. Le montant dépensé durant l'année fut de $1,721.50.

En 1895-96 cinquante-deux balises furent posées pour indiquer le chenal et les
bouées furent gardées en position. Quelques balises furent réparées et blanchies, la
position de quelques-unes fut dérangée à cause d'un changement dans la direction du
chenal. Le creusement du chenal à l'Ile aux Morpions fut aussi commencé mais on n'y
fit que très peu de chose à cause d'une crue subite de l'eau. Montant dépensé: $955.78.
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En 1896-97, le seul ouvrage exécuté fut le placement des bouées et leur enlèvement
à l'automne et la réparation de quelque balises. Dépenses : $162.33.

En 1897-98, un montant de $1,048,43 fut dépensé en achats de matériaux pour
l'ouvrage et le placement ainsi que l'enlèvement des bouées.

Le montant total dépensé pour cet ouvrage est comme suit :-

Durant l'année fiscale 1891-92........ ............ $1,225 26
1892-93 ....................... 1,279 78
1893-94.......................3,141 70
1894-95.......................1,721 50
1895-96........................955 77
1896-97....................... 162 33
1897-98.......................1,048 43

Total............,................... $9,535 77

RIVIÈRE DU SUD.

La ville de Montmagny, dans le comté du même nom, est située sur la rive sud du
Saint-Laurent, sur le chemin de fer Intercolonial, 40 milles en bas de Québec. Du sud-
ouest au sud-est, la ville est traversee par la rivière du Sud dont les berges, sous l'action
combinée de la glace et du courant rapide, furent considérablement dégradées, spéciale-
ment du côté sud-est ou le chemin public fut en partie emporté.

Construction.-Pour prévenir l'aggravation des dommages, un contrat, fut passé
pour la construction d'un ouvrage de protection qui fut commencé en décembre 1894 et
complété en mai 1895, au coût de $5,105.96. L'ouvrage consistait en un mur de soutè-
nement en maçonnerie sèche, 830 pieds de long, 7 pieds de large à la base se retrécissant

jusqu'à 5 pieds au sommet et ayant une hauteur moyenne de 7 pieds. Le remplissage
en arrière fut fait de pierres cassées et deux ponceaux furent construits pour l'écoule-
ment de l'eau des terres attenantes. Le mur de soutènement fut bâti à partir du pont
du chemin de fer Intercolonial dans la direction sud, le long de la côte cud-est de la
rivière. Durant les crues du printemps 1896, les parties supérieures du mur furent
dérangées par la glace qui fut emportée pardessus le mur, dans le chemin, le rendant
impassable pour plusieurs semaines. Il devint dès lors nécessaire de réparer la portion
endommagée du mur en rétablissant avec du ciment les assises déplacées, et d'augmenter
la hauteur de tout l'ouvrage de deux pieds pour empêcher la glace d'être emportée encore

par-dessus. L'ouvrage fut exécuté à la journée durant l'année 1896-97, au coût de
$3,993.08.

Réparations.-Durant l'année dernière, de menues réparations au mur de soutène-
ment furent effectuées au prix de $9.76.

Le montant total dépensé pour cet ouvrage est de $9,108,80, $999.04 étant pour
la construction et $9.76 pour réparations.

SAINT-ANICET (QUAI).

Saint-Anicet est un village situé dans le comté de Huntingdon, à 101 milles de la

station White sur le chemin de fer du Grand-Tronc, (division Montréal et Champlain)
et 56 milles sud-ouest de Montréal sur la rive sud du lac Saint.François. On y compte
une église catholique romaine, trois magasins, deux hôtels et un bureau de télégraphe.

Population 250. Ce quai fut bâti en 1862, au coût de $1,920 et se tient à 5 pieds
et 3 pouces au dessus de l'eau basse. Il a 300 pieds de long ; la largeur, pour les 200

pieds les plus rapprochés du rivage, est de 13 pieds et les autres 100 pieds ou la pile
extérieure, de 35 pieds.

La culée du rivage est construite d'un caisson solide sur une longueur de 47 pieds
et les 153 pieds restant de l'abord sont supportés sur quatre caissons de 12 par 13 pieds
de long, réunis par des travées composées des solives et d'un plancher. En 1889-90, quel-
ques légères réparations furent faites au montant de $28.88. En 1893-94 la pile
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extérieure de 100 pieds par 35 qui est en caisson solide, fut reconstruite à partir de la
ligne de l'eau par M. L. N. Masson entrepreneur, au coût de $1,500.00. Un hangar
pour l'accommodation des passagers et du fret fut aussi bâti sur le quai la même année,
au coût de $225.35. En 1897-98, une somme de $2,197.95 fut dépensée pour l'addition
d'une aile ou retour de 60 pieds de long par 30 pieds de large à l'extrémité extérieure et
40 pieds de large à l'extrémité intérieure, sur la partie du côté du quai qui se trouve en
haut du courant, ayant pour objet de permettre aux vaisseaux de mouiller au bout du
quai au lieu d'à côté, où il est très difficile d'aborder pendant les gros temps causés par
les vents d'ouest. Cette addition fut construite en caissons à joints clos, jusqu'au niveau
de l'ancien quai et fut recouverte en madriers de trois pouces. En dehors du montant
susmentionné, quelques légères réparations furent faites au vieux quai. Le montant
total dépensé pour cet ouvrage est de $6,552.95 comme suit

Construction......... ....................... $4117 95
Reconstruction.... . ........... .... .......... :2,360 45
Réparations.......... ..... ...... .......... ....... . 74 55

Total....................................,$6,552 95

SAINTE-ANNE DE LA POCATIÈRE.

Le village de Sainte-Anne de la Pocatière, dans le comté de Kamouraska, est situé
sur la rive sud du Saint-Laurent, 75 milles en bas de Québec. Les grandes marées s'y
élèvent à 20 pieds ; les marées des mortes-eaux à 13 pieds.

Construction.--Pour l'accomodation du commerce maritime considérable du village
et de la localité, la construction d'un quai de débarquement fut commencée en 1885 et
terminée en 1887 au coût de $9,893.15. Il est long de 580 pieds en tout, et large de
20 pieds, et consiste en un remblai ou abord de terre et de pierre de 100 pieds de long
sur 20 de large avec des talus de côté et de front de 1 dans I et de 11 caissons posés à
une distance de 25 pieds et reliés par des platesformes. Les caissons sont tous de 20-
pieds carrés, à part celui de l'extérieur qui est de 30 pieds.

La tête du quai a 23 pieds de haut et repose dans 16 pieds d'eau aux grandes
marées ; il est à sec à l'eau basse.

Réparations.-Durant l'année dernière, le quai a été réparé pour la première fois
depuis son achèvement en 1887. Un des caissons, qui avait été déplacé par la glace, était
déchargé et flottait dans sa propre position ; une partie des solives et du plancher fut
renouvelée, environ 50 toises de pierre furent placées dans les caissons qui n'étaient pas
suffisamment lestés, les angles extérieurs de la tête du quai furent lambrisées et l'abord
réparé.

L'ouvrage fut fait à la journée, au coût de $984.17. La dépense totale par cet
ouvrage est de $10,877.32, comme suit:-

Construction.............. . .... . ......... $ 9,893 15
Réparations ...................... ............. ... 984 17

Total................ ..... $10,877 32

SAINTE-ANNE DU SAGUENAY.

La paroisse de Sainte-Anne du Saguenay est située sur la rive nord de la rivière
Saguenay, 721 milles en amont de Tadoussac et vis-à-vis la ville de Chicoutimi. La
population en 1897 était de 2,000. En outre de l'église et du bureau de poste la paroisse
renferme sept magasins, quatre fabriques de fromage. un four à chaux, une briqueterie
et une poterie. Le seul marché, pour les produits des fermes de cette section de la rive
nord de la rivière est Chicoutimi.

Les grandes marées s'élèvent à 15 pieds. Les marés des mortes-eaux 8 pieds.
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Construction.--Dès l'année 1879 le gouvernement fédéral fut requis de cons-
truire un quai de débarquement pour l'accommodation des habitants du district. La
requête cependant ne fut prise en considération qu'en 1888, alors qu'une partie du bois
de charpente nécessaire pour la construction proposée fut achetée au coût de $2,100.00.

En 1889 le quai fut commencé à partir du rivage, vers le large, et à la fn de l'année
1888-89, une portion de 77 pieds de long par 39 pieds de large comprenant un plan
incliné de 12 pieds de large sur sa face inférieure ou orientale avait été achevée au coût
de $2,109.69. Elle fut construite en caissons à joints clos remplis de lest de pierre.

En 1890 cette pile fut prolongée de 87 pieds sur une largeur de 27 pieds au coût de
$2,045.50, et en 1891 une longueur de 50 pieds de caissons semblables, de 27 pieds de
large, fut ajoutée au coût de $2,498.96. En 1892 une pile de front de 30 pieds de long
par 60 pieds de large par 20 de haut fut construite à une distance de 250 pieds en dehors
de l'extrémité de l'ouvra ge achevé l'année précédente au coût de $2,262.11, et en 1896
cette pile fut élevée de 8½ pieds et mise au même niveau que celui de l'ouvrage construit,
à partir du rivage savoir: six pieds au-dessus des grandes marées ordinaires. En vue de
l'achèvement du quai jusqu'au rivage une somme de $5,573.25 fut dépensée en 1897 pour
la construction de deux caissons longs chacun de 87½ pieds et larges de 25 pieds placés
à 25 pieds l'un de l'autre et 25 pieds de la tête du quai et des piles du rivage. Durant
l'année dernière les trois ouvertures de 25 pieds laissées dans la structure furent
recouvertes, le planchéiage y fut fait et le travail achevé jusqu'au rivage au coût de
$746.70. Le quai est maintenant long de 494 pieds, large de 39 pieds pour les premiers
95 pieds à compter du rivage, large de 27 pieds pour les 119 pieds suivants, large de 25
pieds pour les 250 pieds suivants et, finalement, large de 60 pieds pour les 30 pieds
restants. Il est élevé de 28l pieds au-dessus du lit de la rivière à sa partie extérieure,
et repose dans 71 pieds d'eau aux marées basses des grandes mers. Il est solidement
bâti d'un bout à l'autre en caissons à joints clos remplis de lest de pierre.

Quelques fragments de roc furent enlevés en 1894 du voisinage de la tête du quai,
au coût de $99.30. Durant toute la saison de navigation un steam-boat fait le service
régulier de la traversée, chaque heure, de Sainte-Anne à Chicoutimi.

Le montant total dépensé pour la construction de cet ouvrage est de $18,434.37.

SAINTE-ANNE DE SOREL.

Le village de Sainte-Anne de Sorel, dans le comté de Richelieu, est situé à la tête du
lac Saint-Pierre, sur la rive sud du Saint-Laurent, deux milles en bas de la ville de Sorel.
Pendant les crues du Saint-Laurent, au printemps, une portion considérable de la paroisse
de Sainte-Anne et des Iles qui sont vis-à-vis se trouvent submergée. Pour prévenir la
glace d'être emportée par les inondations au-dessus des terrains bas le long du rivage dix
brise-glaces furent construits en 1881 et 1890 au village ou dans les environs.

Construction.-Les deux premiers brise-glaces furent construits en 1881-82 dans le
chenal du Moine, un des chenaux du Saint-Laurent à deux milles environ en bas du village
de Sainte-Anne. Ils étaient de 30 pieds carrés et remplissaient entièrement le but pro-
posé. Leur coût total fut de $1,957.97. A la fin de l'année 1882-83 la construction de
deux brise-glaces additionnels fut commencée dans le même chenal. Ils furent achevés
durant l'hiver de 1883-84, au coût de $3,536.38. Un autre brise-glaces construit en
1885 à la tête du chenal du Moine à un coût de $1,176.53, et des réparations furent
exécutées au montant de $7.20, à ceux construits en 1884. Le sixième brise-glaces fut
construit en 1886 au coût de $1,321.86 lequel montant comprenait aussi le coût des
réparations effectuées aux brise-glaces bâtis en 1884. Pour apporter plus de protection
contre la poussée des glaces un septième brise-glaces fut construit eu 1887 à une courte dis-
tance au-dessous de celui bâti en 1885 ; le coût en fut de $836.66. Le huitième brise-
glaces fut bâti en 1888 sur la propriété de Bruno Péloquin, et un des brise-glaces érigés
en 1884 fut exhaussé de 3 pieds 4 pouces, au coût de $947.68. En 1889 un autre brise-
glaces fut bâti à l'entrée du chenal du Moine, environ à 1 1 milles au.dessous du village.
Il était long de 30 pieds, large de 24 pieds, haut de 21J pieds, et coûtait $2,708.28. En
1890 les matériaux nécessaires pour la construction d'un autre brise-glaces vis-à-vis l'église
furent achetés au coût de $2,497.11, et en 1891 la construction fut poussée jusqu'à une
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hauteur de 5 pieds au-dessus du niveau de l'eau au coût $1,696.25. Le brise-glaces mesure
10 pieds par 25 pieds à la base et 56 pieds par 24 au sommet. Il repose dans 7 pieds
d'eau et a une hauteur de 12 pieds.

Durant l'année dernière, trois nouveaux brise-glaces ont été construits pour la pro-
tection des propriétés qui n'étaient pas garanties par les anciennes et l'un de ces derniers
fut renforcé et réparé. Les nouveaux brise-glaces mesurent 24 pieds par 20 pieds et sont
hauts de 12 à 14 pieds.

Le coût total s'est monté à $3,514.68. Avant la construction des travaux sus-décrits
les propriétés, le long de ces rivages bas, étaient considérablement endommagées chaque
année a la débâcle des glaces. La protection apportée par ces brise-glaces a été cepen-
dant si effective que peu de dommage est maintenant encouru et l'où espère qu'aucun
autre ouvrage additionnel de cette nature ne sera désormais requis.

La dépense totale pour ces brise-glaces à Sainte-Anne et le long du chenal du Moine
est de $16,685.91, lequel montant comprend le coût des réparations aux anciens ouvrages
aussi bien que celui de la construction des nouveaux.

SAINTE-AGATHE DES MONTS.

Le village de Sainte-Agathe des Monts, dans le comté de Terrebonne, est situé sur
la rive ouest de la Rivière du Nord, environ 30 milles au nord-ouest de Saint-Jérôme.

A des distances égales d'environ trois milles du village sont deux lacs, le lac des
Sables dans le township de Beresford et le lac des Castors dans le township de Howard.
Ces lacs sont réliés par un petit cours d'eau appelé Rivière aux-Castors. La rivière n'est
pas navigable, mais on s'en sert pour la flottaison des billots. Durant l'année dernière
le chenal de la rivière fut amélioré au coût de $298.00 par l'enlèvement de chaînes de
roches et de cailloux.

SAINTE-CRoIX.

Le village de Sainte-Croix, dans le comté de Lotbinière, est situé sur la rive sud du
Saint-Laurent, 28 milles au-dessus de Québec. 11 renferme neuf magasins, six scieries et
deux moulins à farine. Les grandes marées s'élèvent à 151 pieds. Les marées des
mortes-eaux a 8¾ pieds.

Les abords de l'unique quai de cet endroit sont obstruées par des roches qui s'étendent
en chaîne le long de la grève. Quelques-unes de ces roches qui étaient une source de
danger pour les vaisseaux, à marée basse, furent enlevées durant l'année dernière au
coût de $518.12.

SAINTE-FAMILLE.

Le village de Sainte-Famille est situé sur la rive nord de l'Ile d'Orléans, dans le
comté de Montmorency, 17 milles au-dessous de Québec.

Les grandes marées s'élèvent à 19 pieds. Les marées des mortes-eaux, 13 pieds.
Construction.-En 1861, les habitants construisirent un petit quai de débarque-

ment qui fut considérablement prolongé et agrandi par le ministère entre les années
1879 et 1882 au coût de $9,323.86. Maintenant, il est long de 475 pieds, et consiste
en une pile de front de 231 pieds de long et 25 pieds de large, à part un plan incliné de
8 pieds de large le long de sa partie inférieure ou orientale et en cinq caissons reliés par
des solives sur lesquelles repose le plancher. Les quatre caissons adjacents à la pile de
front sont de 25 pieds carrés et placés à des distances variant de 24 pieds à 2 pieds
séparément. L'extrémité du caisson du rivage est longue de 58 pieds et large de 18 pieds.

La tête du quai est haute de 24 pieds au-dessus du lit de la rivière et repose dans
18 pieds d'eau aux grandes marées.

Réparations.-En 1887 le quai fut réparé entièrement au coût de $300.04. En
1891 le plancher du quai fut renouvelé et des solives additionelles y furent mises. Un
des caissons fut aussi reconstruit et de nouvelles défenses placées à l'extremité extérieure
de la construction. Dépenses : $999.30. Durant l'année dernière les deux travées
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extérieures entre les caissons isolés furent remplies avec de la charpente et du lest de
pierre, les solives et le plancher furent renouvelés sur toute la longueur du quai et les
poteaux d'amariage et les défenses furent renouvelés. L'ouvrage fut fait à la journée
durant les mois de juillet et août au coût de $1,809.82.

La dépense totale pour cet ouvrage est de $12,433.2 comme suit:

Construction..................................... $ 9,323 86
Réparations.....................................3,109 16

Total..........................$12,433 02

SAINT-IRÉNÉE.

Le village de Saint-Irénée est situé sur la rive nord du Saint-Laurent dans le comté
de Charlevoix, 78 milles en-bas de Québec et 5 milles à l'ouest de la Malbaie. Il renferme
une fromagerie, deux moulins à farine et quatre scieries, Les grandes marées montent à
19 pieds. Les marées des mortes-eaux a 12 pieds.

Construction.-En septembre 1886 un contrat fut passé pour le déplacement d'une
pile de 80 pieds de long par 30 pieds de large et 18 pieds de haut, depuis les éboulements
jusqu'à cet endroit et pendant l'année, l'ouvrage fut fait au coût de $3,284.87. La pile
fut enfoncée dans 12 pieds d'eau aux marées basses des grandes mers sur une distance
d'environ 535 pieds à partir de la marque des eaux hautes. En 1888 et 1889 la pile fut
exhaussée de 19 pieds, entièrement réparée et planchéiée au coût de $5.689.48. En 1896
un prolongement en caissons de 60 pieds de long par 22 de large et d'une hauter moyenne
de 30 pieds fut bâti vers le rivage en ligne avec le côté est de la pile au coût de $2,128.68.

Une partie de ce prolongement fut emportée par la glace en janvier 1896;
elle fut reconstruite en mai et juin 1897 et faite longue de 62 pieds par 32 pieds
de large et 33 pieds de haut, au coût de $3,588.31, lequel montant comprenait aussi le
coût de réparations nécessaires à la pile. Durant l'année dernière un autre prolonge-
ment en caissons à joints clos de 177 pieds de long 20 pieds de large et d'une hauteur
moyenne de 23 pieds fut contruit vers le rivage, aù coût de $4,000.94. On est actuelle-
ment à compléter le quai jusqu'au rivage.

Réparations.-Diverses réparations ont été effectuées à la pile en 1894 et 1895,
alors que les sommes de $79.99 et $21.50 furent respectivement dépensées. En 1896
une somme de $781.20 fut dépensée pour des réparations générales.

Améliorations à l'embouchure de la rivière.-Le quai est construit à environ un
tiers de mille vers l'Ouest d'une petite rivière. En 1890, une somme de $501.73 a été
dépensée pour enlever des roches à l'embouchure de la rivière, de façon à permettre aux
goëlettes d'hiverner là en sûreté. Avec les roches enlevées un petit brise-lames fut cons-
truit pour mieux protéger l'entrée de ce petit port contre les vents du nord-est.

Le montant total dépensé à Saint-Irénée ett de $20,076.70 comme suit

Construction du quai et améliorations...............$18,692 28
Réparations .............................. ........ 882 69
Améliorations à l'embouchure dg la rivière.... . . . , 501 73

Total .................................. $20,076 70

SAINT-FULGENCE (pile isolée.)

Saint-Fulgence (autrement appelé l'Anse-au-Foin) est un petit village dans le comté
de Chicoutimi, sur la rive nord de la rivière Saguenay, à 10 milles de Chicoutimi. Il
renferme une église catholique romaine, quatre magasins et deux scieries.

Population de la paroisse : 1000.
En 1897-98 le ministère commença la construction d'une pile isolée en caisson à

joints clos pour permettre aux goëlettes et aux steamers de la compagnie de navigation
Richelieu et Ontario de débarquer le fret et les passagers en tout temps. Cette pile est
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longue de 60 pieds, large de 30 pieds et fut construite durant l'année à une élévation de
30 pieds du lit de la rivière. On se propose d'achever l'ouvrage jusqu'à une élévation de
30 pieds dans un avenir prochain. La pile s'enfonce dans 10 pieds d'eau aux basses
marées des grandes mers sur une distance d'environ 2,500 pieds au large, à la marque
des eaux hautes. Les grandes marèes montent à 20 pieds. Les marées des mortes eaux,
à 13 pieds. Le montant dépensé pour cet ouvrage durant l'année a été de 2,998.04.

SAINT-JEAN-DESCHAILLONS.

Saint-Jean-Deschaillons est un villiage important du comté de Lotbinière, sur la
rive sud du fleuve Saint-Laurent, 108 milles en bas de Montréal.

La principale industrie du village est la fabrication des briques dont dix millions
sont annuellement fabriquées. Environ 25 bateaux et au-delà de 200 hommes sont
exclusivement employés, durant la saisson de navigation, à l'expédition de ces briques à
Montréal,

Le coût du fret pour Montréal était très-élevé à cause de la nature extrêmement
dangereuse du lit de la rivière, près du rivage, et les vaisseaux chargés avaient à régler
leur départ durant les mortes-eaux par les grandes marées, ce qui étaient la cause de
bien des délais vexatoires. L'attention du ministère fut en conséquence appelée sur la
nécessité du creusage et de l'enlèvement des obstructions de roches dans le lit de la
rivière, en face des hangars à briques, dans le but d'offrir de plus grandes facilités de
chargement et d'abordage aux bateaux fréquentant la localité. En 1896-97, la somme
de $483.55 fut dépensée pour l'enlèvement des obstacles les plus dangereux à une pro-
fondeur de 3 à 8 pieds aux eaux basses. En 1897, entre le 4 mai et le 30 juin, le
cure-môle Witsdale fut employé à creuser un chenal conduisant au quai de la briqueterie
aussi bien qu'en face des-dits quais jusqu'à une profondeur de deux pieds au niveaux des
eaux basses. Quatre coupes adjacentes de 1,750, 1,879, 950 et 850 pieds de long furent
pratiquées ayant chacune une largeur de 25 pieds, enlevant un montant total de 47,705
verges cubes de glaise et de roches.

L'arrache-pierre n° 1 fut aussi employé, du 5 septembre au 8 octobre et du 1er au 30
juin, à enlever d'énormes roches du chenal échappées au cure-môle ; la quantité ainsi
échappées et enlevée était de 281 verges cubes. Cet ouvrage permet aux bateaux et
autres embarcations de rivière employées dans le commerce de briques, de partir avec des
charges complètes sans courir le risque de frapper les rochers et de s'y briser. La somme
dépensée durant l'année fut de $4,998.35.

Le montant total dépensé pour cet ouvrage est comme suite

Durant l'année 1896-97............................$ 483 55
" " 1897-98........................... 4,998 35

Total.............................$5,481 90

SAINT-JEAN (ILE D'ORLÉANS.)

Le -villagaede-Saint-Jean est situé sur la rive sud de l'île dans le comté de Mont-
morency, à 18 milles en bas de Québec. Les grandes marées montent à 19 pieds. Marées
des mortes eaux, 13 pieds.

Construction.-Le quai de débarquement à cet endroit fut bâti par la municipalité
en 1859 ou environ. Il est long de 651 pieds et consiste en un remblai ou levée de
terre et de pierre de 101 pieds de long et 30 de large au sommet et d'une structure en
caissons à joints clos de 550 pieds de long d'une largeur uniforme de 30 pieds à part 83
pieds de la partie extérieure.

La tête du quai est 32 pieds de haut au-dessus du lit de la rivière et repose dans 8
pieds d'eau à marée basse des grandes mers. Un phare y fut construit en 1874, à la
tête du quai, par le ministère de la Marine et des Pêcheries. En 1884, les premières
démarches furent faites par le ministère pour l'achat de cette construction, et une somme
de $60.55 fut dépensée pour inspection et dépenses légales et autres.
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Reparations.-Le quai fut réparé par le département en 1881, au coût de $470.93,
et en 1884, une autre somme de $55.70 fut dépensée pour menues réparations. En 1886,
des réparations furent faites à la chaussée et au plan incliné du côté est lu quai, au cout
de $699.98, et durant l'année suivante, des réparations générales furent effectuées au
coût de $1,089.20. En 1891, une somme $500.82 fut dépensée pour réparations au
plancher et aux abords, et en 1893 un certain nombre demadriers brisés dans le plan-
cher furent renouvelés au coût de $25.00. En 1894, il devint nécessaire de reconstruire
la superstructure du quai dont les pièces de bois étaient dans un état avancé de détério-
ration. Le travail fut continué en 1895 et complété en 1896, au coût de $8,658.82.

Toute la superstructure de l'ouvrage sur une profondeur de 5 pieds 9 pouces fut
enlevée et reconstruite avec de nouvelles pièces de parements, traverses, longrines, solives
de plancher ainsi que du nouveau planchéiage et de nouveaux poteaux d'amarrage. Les
plans inclinés furent complètement réparés, le côté est de la construction fut lambrissé
sur toute sa longueur avec de lorme et du merisier, les fondations du phare furent
refaites et le phare lui-même fut complètement réparé et renforcé. En 1897, une salle
d'attente combinée avec un hangar à fret de 40 pieds de long par 14 de large, fut érigée
à la tête du quai, au coût de $389.38.

Durant l'année dernière, le hangar à fret a été transporté à l'extrémité extérieure
du quai, agrandi et peint ; les pièces de parements sous le plan incliné qui avaient été
brisées par la glace furent renouvelées sur une hauteur de 6 pieds, et une partie du plan
incliné fut recouverte avec des madriers de 3 pouces ; le côté est du quai, à son extré-
mité extérieure, fut lambrissé sur une longueur de 150 pieds et l'abord en terre et en
pierre, réparé. L'ouvrage fut fait à la journée au coût de $480.11.

Le montant total dépensé pour cet ouvrage est de $20,053,34 comme suit

Achats......................................... $ 8,244 01
Réparations et reconstruction ....................... 11,809 33

Total..... .............. .$20,053 34

SAINT-VALENTIN.

Le village de Saint-Valentin, dans le comté de Saint-Jean, est situé sur la rive
ouest de la rivière Richelieu, 12 milles au-dessus ou au sud de la ville de Saint-Jean.
Comme cet endroit n'avait pas de quai, la grande quantité de foin annuellement exportée
aux ports américains du lac Champlain et les produits de la ferme expédiés à Saint-Jean
devaient être transportés en chalands aux barges amarrées dans le chenal de la rivière,

ce qui nécessitait un double transbordement et par conséquent de lourdes dépenses. En
vue de procurer les facilités requises de débarquement, une somme de $5,500 fut appro-
priée en 1897 .pour la construction d'un.quai de débarquement au pied du chemin du
gouvernement, conduisant du chemin du. roi à la traverse de l'Ile-aux-Noix, et pour
élever et réparer ce chemin annuellement inondé et endommagé durant les crues du
printemps. Le 17 mars 1897, un contrat a été passé avec MM. Messier et Naylor pour
la construction des travaux projetés.

L'ouvrage était en bonne voie à l'expiration de l'année fiscale 1896-97 et fut achevé
l'an dernier au coût de $6,612.43.

Le quai de débarquement, mesuré dans sa ligne du centre, est de 136 pieds de long
et consiste en un remblai de pierre et de terre de 135 pieds de long et 25 pieds de large
avec des talus de côté et de front, de 1 dans 1, en un abord sur chevalets long en

moyenne de 156 pieds et large de-20 pieds, et en une pile de front de 19î pieds de haut
au-dessus du lit de la rivière et repose dans 9 pieds d'eau àl'eau basse. Le chemin du

gouvernement futélevé au-dessus du niveau des crues du printemps et. convenablement
clôturé.
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PROVINCE D'ONTARIO.

BAYFIELD.

Le village de Bayfield, dans le comté de Huron, est situé à l'embouchure de la
rivière du même nom qui se jette dans le lac Huron, à douze milles au sud de la rivière
de Goderich. Il possède une scierie et un moulin à farine.

Construction.-Le port de Bayfield fut originairement construit par lamunicipalité
du township de Stanley, et en 1874, quand le gouvernement fédéral prit posses-
sion de l'ouvrage, il consistait en deux quais longs de 618 et de 620 pieds, à part 200
pieds à l'extrémité extérieure et à part 330 pieds à l'extrémité intérieure. Aucun état
des dépenses faites par la municipalité n'est donné.

En 1874 une appropriation de $34,000 fut faite par le parlement pour l'amélior ?
tion de ce hâvre, la municipalité de Stanley y contribuant pour $10,000.

L'ouvrage fut mis sous contrat en novembre 1874 et l'on y travailla durant les
saison de 1875-76 et 1877 ; la dépense totale de 1874 à 1882 étant de $61,517.55.

Les améliorations alors exécutées consistaient en une prolongation du quai nord de
105 pieds en dehors, avec un bras de 156 pieds tourné vers le sud-ouest; en un quai
généralement parallèle, du côté sud, à la ligne principale du quai opposé et distant de
celui-ci de 180 pieds et long de 153 pieds, avec un retour vers la ligne de la côte de 153
pieds, tout l'ouvrage en caissons étant de vingt et trente pieds de large. La profondeur
de l'eau, à l'entrée, qui était originairement de 11 pieds, fut réduite jusqu'à environ 6
pieds en 1894 par la formation de bancs de sables.

Réparations.-Durant les années 1884-85-86-87, des réparations furent faites aux
quais, spécialement à celui du nord, le long duquel des pilotis à joints clos furent cons-
truits des deux côtés. Le petit caisson à l'extrémité ouest fut aussi réparé, la dépense
pour ces années étant de $6,157. Pendant l'année dernière, une somme de $2,231.36 fut
dépensée pour la reconstruction d'une partie du quai nord sur une longueur de 245 pieds,
et la réparation de l'extrémité extérieure de la même construction. La somme des
réparations projetéss n'était pas complétée à la fia de l'année et un montant additionnel
de $1,500 fut appliqué pour finir l'ouvrage.

Le coût total de cet ouvrage, non inclus le dragage, est de $70,430.73 et peut se
subdiviser comme suit:

Construction....................................$61,517 50
Réparations et reconstruction... . . . . . ........... 7,913 18

Total............................ 78,430 73

BoWMANVILLE.

Bowmanville ou Port Darlington est situé sur la rive nord du lac Ontario, comté
de Durham, à 43 milles de Toronto par chemin de fer, sur la division du Grand Tronc,
de la ligne principale entre Toronto et Montréal. Population: 3,500.

Construction.-Ce port qui fut construit par la municipalité consiste en deux quais
parallèles bâtis à l'entrée d'une petite crique. La jetée ouest est bâtie en caissons de
1180 pieds de long sur 20 de large, excepté à l'extrémité extérieure, où la largeur est de
10 pieds pour les derniers 240 pieds. Sur cette portion agrandie s'élèvent un entrepôt
et un phare.

Le dessus des quais est de sept pieds au-desous du niveau des plus basses eaux.
A l'extrémité extérieure, il y a à peu*'près onze pieds d'eau, la hauteur totale de

l'ouvrage étant à peu près de 19 pieds. On ne peut obtenir aucun état quant au montant
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dépensé par la municipalité en rapport avec ce havre. Jusqu'à 1897, aucun ouvrage de
construction ne fut fait par le ministère, mais l'entrée du chenal et l'intérieur du port
ayant une tendance à se remplir furent maintenus en état par le gouvernement fédéral
par le creusage.

Réparations.-Durant l'année 1897-98, le quai est fut réparé et quelque 500 pieds
d'un ouvrage de pilotis de protection furent exécutés sur le côté du hâvre pour prévenir
le remplissage constant du chenal par le sable, et l'extrémité extérieure du quai ouest
ayant été détruite par des tempêtes fut reconstruite.

Les dépenses totales pour cet ouvrage, non compris le creusage sont comme suit:-

Réparations et reconstructions......................$3,999 99

CHENAL DE BURLINGTON.

Le chenal de Burlington, dans le comté de Wentworth, est simplement une coupe
pratiquée à travers une pièce de terre qui sépare partiellement le lac Ontario d'une
grande étendue d'eau profonde appelée Baie de Burlington, permettant aux vaisseaux
d'atteindre les quais à la ville de Hamilton. Les deux côtés du canal sont bordés de
quais.

Construction.-L'ouvrage fut commencé en 1825 sous le contrôle de commissaires.
Il fut ouvert au passage des vaisseaux en 1830 et complété en 1832 tel qu'entrepris origi-
nairement au coût de $124,356.08. Les ouvrages furent ultérieurement agrandis,
améliorés et en partie reconstruits par le gouvernement provincial, au coût de
$308,328 32, antérieurement à la Confédération. De 1867 à 1882 à inclusivement, la
superstructure des quais, ayant été en partie détruite par le feu, fut renouvellée par le
gouvernement, au prix de $30,426.89.

Elle fut entretenue par le ministère des chemims de fer et canaux jusqu'en 1885,
époque où elle fut placée sout le contrôle du ministère des Travaux Publics, La forme
générale du canal n'a pas été changée depuis et consiste en une coupe à travers un banc
de sable d'environ 2,700 pieds de long avec une profondeur moyenne d'eau de 14 pieds,
à l'eau basse, les deux côtés de la coupe étant bordés de piles en caissons à parements
verticaux.

Le quai du nord a une longueur totale de 2,307 pieds sur une largeur général de
20 pieds excepté aux extrémités extérieures et intérieures où il y a des piles de 30 et 35
pieds de large. Le quai sud a une longueur totale de 2,710 pieds sur une largeur géné-
rale de 20 pieds, excepté à l'extrémité extérieure où il y a une pile en caissons de 30
pieds de large sur une distance de 30 pieds, et à lextrémité intérieure où l'ouvrage en
caissons est de forme irrégulière dont la largeur varie de 25 à 45 pieds sur une distance
de 590 pieds. Les quais ont 103 pieds de long à part leurs extrémités intérieures et
174 pieds à leurs extrémités extérieures. Le sommet des quais est 51 pieds au-dessus de
l'eau basse ordinaire. Le quai du sud porte deux phares, environ vers le centre des
quais. A la partie la plus élevée du banc de sable des ouvertures ont été pratiquées dans
le caisson des deux côtés pour un chaland qui fait la traversée du chenal.

Il y a aussi un pont tournant pour le trafic, bâti par le gouvernement fédéral et
tout près du pont du chemin de fer ouvrant sur le côté sud. Le contrat pour la maçon-
nerie de ce pont fut accordé à M. Geo. F. Webb, de Hamilton, en août 1895, pour la
somme totale de $15,799.

En 1895, le trafic sur le chenal s'était accru à tel point que l'on jugea impossible
d'accommoder le public, et ce département prépara des plans et devis pour l'érection
d'un pont volant en fer. L'ouvrage de maçonnerie fut terminé tout prêt pour la supers-
tructure de fer en avril 1896. Le 28 janvier 1896 un autre contrat fut accordé à la
Dominion Bridge Co. de Montréal pour fournir et ériger la superstructure en fer etc.,
pour la somme de $15,290. Tous les travaux de ces contrats ont été camplétés d'une
façon satisfaisante.

Une autre somme de $l,500 fut payée à la Dominion Bridge Co. pour fournir et
installer, par arrangement spécial, un appareil électrique pour manoeuvrer l'arche
volante; le pouvoir moteur est fourni par la "Hamilton Electrical Radial Railway Co."
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Durant l'année dernière, 1897-98, les barrières automatiques pour la régulation du trafic
aux abords y ont été érigées. Des communications par téléphone ont été établies avec
les áteliers générateurs du pouvoir et un indicateur de la force motrice pour l'informa-
tion de l'homme en charge a été placé dans la maison du pont.

Des réparations considérables ont été aussi faites aux quais, qui consistaient à
placer de nouvelles pièces de parement, du planchéiage et du remblai en terre. Les

réparations nécessaires n'étaient pas terminées à la date du 30 juin ; les matériaux pour
ces réparations étaient rendus sur place et l'on demanda la somme de $400 pour l'ouvrage
nécessité pour l'achèvement de ces réparations.

ÉTAT des dépenses depuis que les-travaux- sont sous le contrôle du ministère
des Travaux Publics.

Années. Construction.

1885-86..... ....... .. .......

1886--87.... -. .......... .
1887-88 -..... ...... -..........
1888-89..... ...... .. ... .....
1889-90. .. .. . .
1890-91... .... ...
1891-92..... ........ ...

1892-93..... ... ...........

1893-94..................

1893-94...Pont,. $1,416.38

1894-95 ........
1895-96...
1895-96.... IPont, $3,816.25

1895-96.....1
1896-97.....
1896-97.....
1897-98.....
1897-98.....

Total. . . ..

Pont, $19,937.13
,.... ..... . .. .
Pont, $16,520.96
..................
..................

$41,690-68

Répara-
tions.

$ ets.

210 50

295 79
128 25
115 22
842 78

310 00

301 70

1,563 52

800 02

...... ....
1,454 .24-1

. 37 .....

Personnel
et entre-

tien.

$ ets.
3 20

512 19
595 13
702 04
577 88
702 04
639 96

714 69

692 71

..........

699 96
820 96

..........

1,56 87'
2,52058

8,547 39 10,738 21

Totaux.

$ ets.
213 70

807 98
723 38
817 26

Description.

Mise en bon ordre du débarcadère de la
traverse et achat de nouveaux câbles
pour la traverse.

Menues réparations.

1,420 66 1
702 04 Entretien.
949 96 Pour munir le chenal d'un câble et de

deux bouées de sauvetage. En nov.
l'eau était si basse qu'il devint impos-
sible de faire flotter les chalands jus-
qu'aux embarcadères. Des pontons
provisoires furent construits, et l'on
s'en servit jusqu'à la crue de l'eau.

1,016 39 Réparations générales aux quais et aux
abords de la traverse.

2,256 23 Construction d'un nouveau chaland, qui
se perdit peu après, durant la tempête.
Le vieux chaland fut alors de nouveau
réparé, au coût de $434.80. Des répa-
rations considérables furent aussi faites
aux solives et aux planchers des quais.

1,416 38 Inspections, plans, etc., pour pont pro-
jeté.

1,499 98 Réparations au quai de l'est.
820 96 Entretien.

3,816 25 Un chemin d'abord de 400 pieds de long
fut construit pour relier le pont volant
avec le chemin. Sur le côté sud du
chenal, un caisson de 70 pieds par 20
fut construit avec superstructure pour
remplir les abords du débarcadère de
la traverse.

19,937 13 Maçonnerie du pont, etc.
1,454 24 Réparations des quais, etc.

18,077 79 Pont.
3,525 37 Réparations aux quais.
2,520 58 Equipe du pont et entretien.

60,976 28
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D'après l'état ci-dessus la dépense pour ces ouvrages depuis que le ministère en a
pris charge peut se sub-diviser comme suit:

Chenal même:
Construction.....................................aucune
Réparations et entretien............ . >,............$15,208 15

Pont:
Construction, surintendance, etc.....................41,690 68
Personnel et entretien.............................. 4,077 45

Total................................$60,976 28

COBOURG.

Cobourg est une ville incorporée d'Ontario, dans le comté de Northumberland, située
sur la rive nord du lac Ontario sur le chemin de fer du Grand Tronc, 92 milles à l'ouest
vers le sud de Kingston, 69 milles au nord-est de Toronto, et est un port d'entrée. Elle
possède plusieurs moulins, fonderies, brasseries, et une fabrique de wagons de chemin de fer.

Population, 5,000.
Construction.-Les travaux pour la formation d'un port à Cobourg furent commencés

par une compagnie organisée par acte du parlement en 1829. En 1842 le gouvernement
se chargea des travaux et les garda jusqu'au 27 mai 1850, alors qu'ils furent vendus au
conseil de ville de Cobourg pour la somme de $16,000.

Antérieurement à l'union des Provinces, en 1841, le gouvernement avait ctépensé
$20,010.72 pour ce port; et après l'union la somme de $41,999.98 fut avancée comme
prêt perpétuel à un intérêt de 6 pour cent. A l'époque de la Confédération l'ouvrage
consistait en deux quais dont la longueur réunie était de 2,047 pieds. Ils étaient à 190
pieds l'un de l'autre à l'entrée du port, la profondeur, à l'extrémité extérieure du quai de
l'est étant de 14 pieds, décroissant de 7 à 8 pieds dans le centre du bassin. En 1873, un
arrangement fut conclu avec les commissaires du hâvre pour la construction d'un quai de

1,500 pieds de long, les commissaires devant payer un tiers du coût, et le gouvernement,
les deux autres tiers. D'après cet arrangement la dépense totale s'éleva à $79,569.68,
dont les commissaires du port payèrent $25,507.49. En 1881-82 une aile de 150 pieds
de long, dans la direction de l'est, fut commencé et l'on y dépensa $8,291.20. La dépense
totale faite par le gouvernement, ministère des Travaux publics, depuis la Confédération
jusqu'à 1882 fut de $92,161.89.

En 1882-83, 1883-84 et 1884-85, les quais furent allongés, spécialement le quai de
l'est et une partie des caissons fut élevée à cause de leur affaissement sur un fond mouvant.
Les dépenses durant ces trois années furent de $47,525.73. En 1885-86 et 1886-87, la
somme de $10,208.01 fut dépensée pour la construction d'un caisson de 100 pieds de long
à l'extrémité extérieure du quai de l'est et les 300 pieds suivants en allant vers le rivage
qui s'étaient tassés à une moyenne de 8, pieds furent portés à leur hauteur normale; des
réparations furent aussi faites au quai de l'ouest. En 1887-88 un contrat fut passé pour
reconstruire une partie du quai de l'ouest, lequel fut exécuté en 1888-89, au coût total de

$9,871.53, de laquelle somme environ $2,000 furent pour réparations au quai ouest du
hâvre originaire. De 1889 au 30 de juin 1897 les quais est et ouest furent alternativement

réparés et quelques parties renouvelées au coût, pour ces années, de $13,525.59. Un

draguage considérable du port fut aussi fait, mais le coût n'en est pas inclus dans ce

rapport. Durant l'année dernière, des réparations furent aussi faites à l'extrémité
intérieure du quai ouest et à son abord et aux lambris et madriers du quai est. La

dépense pour l'année finissant au 30 juin 1898 fut de $2,999.86. Le renouvellement du

port tel que constitué consiste en trois quais principaux, ceux de l'est, du centre et de
l'ouest.

Les quais de l'est et du centre forment l'ancien havre proprement dit. Le quai de

l'est qui est bâti en caissons avec quelques élargissements en pilotis remplis de graviers,
est long de 1,490 pieds et va du rivage dans une direction sud avec un L de retour de
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170 pieds de long dans une direction sud-ouest. Sa largeur, qui est très irrégulière, est
de 30 pieds à l'extrémité extérieure et de 60, généralement, à l'extrémité qui touche le
rivage. Le front de ce vieux port est bordé en caissons sur une longueur de 800 pieds.

A environ 380 pieds de ce mur de front et du quai de l'est part un petit quai de 305
pieds de long sur une largeur de 18 à 35 pieds, se dirigeant dans une direction ouest
vers le quai central. L'espace compris entre cette courte jetée, la portion du rivage du
quai de l'est, le mur de front et le quai central est appelé le havre intérieur. Là, la
profondeur de l'eau est de 6 à 13 pieds, à l'eau basse.

La jetée centrale est en très mauvais état. Elle est longue de 1,160 pieds y com-
pris l'abord, et sa largeur est-de 30 à 35 pieds. Les extrémités intérieures et extérieures
sont respectivement à 780 pieds et 160 pieds à l'ouest du quai de l'est.

Le quai de l'ouest qui a été bâti par le gouvernement fédéral est situé environ
à 1,200 pieds à l'ouest du quai de l'est, à une longueur totale de 1,660 pieds sur une lar-
geur régulière de 30 pieds. Il s'étend du rivage dans une direction sud avec un L de
retour vers le quai de l'est d'une longueur de 150 pieds. La profondeur de l'eau dans
ce hâvre agrandi varie généralement de 6 à 15 pieds à l'eau basse. Le dessus du caisson
au-dessus du niveau de l'eau basse est de 6 à 8 pieds de haut. Sur le quai de l'est il y a
un phare et quelques hangars à fret.

La dépense totale faite par ce ministère pour cet ouvrage est de $176,727.58 et
peut se répartir comme suit

Construction.................. .$155,767 16
Réparations.......................0......... 20,960 42

Total......................... $176,727 58

CoLLINGwooD.

Collingwood est situé sur la côte sud de la baie Gorgienne, township de Notta-
wataga, comté de Simcoe, à 94 milles de Toronto par chemin de fer. C'est le terminus
des chemins de fer Northern et Hamilton et Northwestern. Il s'y fait un commerce
considérable de grain et de bois, et c'est le point de départ des steamers pour Owen-
Sound, Sault-Sainte-Marie, Parry-Sound, etc. Population, 9,000.

Construction.-Avant la Confédération, un quai avec phare y fut érigé, mais il fut
complètement emporté par une tempête en 1872.

En 1873, le travail de reconstruction fut commencé et fut parachevé en 1874, au
coût de $57,468.43, dont une moitié fut payée par le ministère, un quart par la Northern
Railway Co., et un quart par la ville de Collingwood.

Ce brise-lames est d'une force inusitée. Il est long de 700 pieds et se termine, à son
extrémité qui est dans l'eau profonde, par une large tête de quai de 60 pieds de long par
80 pieds de large, sur laquelle on a érigé un phare.

La largeur, à la base du caisson, est de 24 pieds, se rétrécissant à 19 pieds et 6
pouces, a la ligue de l'eau. La partie au-dessus de l'eau s'élève à la hauteur de 6 pieds
se terminant à une largeur de 12 pieds 6 pouces. La profondeur de l'eau dans le port
était de 11 pieds; mais comme les dimensions des vaisseaux naviguant sur le lac Supé-
rieur augmentaient, cette profondeur fut jugée insuffisante, et durant la saison de 1879
et les années suivantes, on commença un creusage dans le but d'accroître la profondeur
jusqu'à 14 pieds à l'eau basse.

La dépense totale depuis la Confédération jusqu'à 1882 fut de $84,636.32 étant
$57,468.43 pour la construction, et $27,167.89 pour le creusage. En 1882 un contrat
fut passé avec M. J. D. Silcox (qui, subséquemment, transporta son contrat à 'M M.
Fleming, Lindsay et-Burdet) pour la construction d'une longueur de 600 pieds -d'un
brise-lames s'étendant vers le nord, du quai nord ou quais du Grand Tronc. Ce contrat
fut exécuté en 1883. En novembre de la même année un contrat nouveau fut passé avec
M. Robt. Reed pour la somme de $18,613.00 pour un prolongement additionnel de 600
pieds qui fut parachevé en 1884. En 1884 l'ouvrage de creusage du chenal à l'entrée du
hâvre fut continué et l'on commença le creusage. d'un bassin à l'extrémité sud du port.
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En 1885 on passa un nouveau contrat avec M. E. Murphy pour une autre extension de
ce brise-lames, pour la somme de $19,000. La dépense durant 1883-84-85 et 1886,
pour la construction, fut de $100,919.58. En 1887-b8 un contrat intervint pour la cons-
truction d'un ouvrage en pierre pour fermer l'ouverture entre un vieux quai et l'extré-
mité ouest du brise-lames extérieur.

Il fut terminé en 1889 au coût de $12,285.35; quelques morceaux de roc, pièces de
bois, etc., furent enlevés de l'entrée du chenal en 1889 au coût de $3,808.09 Depuis
1889 le dragage a été poursuivi par le département presque chaque année, approfondis-
sant l'eau dans le port généralement aussi bien qu'aux différents quais. Durant l'année
dernière un contrat fut accordé à MM. Boom et Armstrong de Toronto, pour creuser et
draguer le port jusqu'à une profondeur de 16 pieds au-dessous du niveau de l'eau basse.
Le 3 juillet 1897 les opérations furent commencées et continuées jusqu'à la fin de l'année.
A cause de la dureté des matériaux enlevés et de plusieurs avaries dans les machines à
draguer, l'ouvrage ne progressa pas aussi vite qu'on l'avait espéré. La dépense pour
l'année sur ce contrat fut de $31,472.39.

Réparations.-En 1884-85 des réparations furent faites an brises-lames du large, au
coût de $4,214.71, et de 1893 à 1898, la somme de $3,013.21 fut dépensée en menues
réparations aux brise-lames et aux fondations des phares. Tel qu'il existe maintenant,
le port est très-large et commode, étant protégé du côté nord et du côté est par de
grands brise-lames de 1,500 et de 3,600 pieds de long.

Plusieurs petits quais appartenant à la ville ou à des compagnies sont bâtis en
dedans de l'espace renfermé par ces brise-lames.

La dépense totale pour ce hâvre, depuis la Confédération, est de $248,237.19, et
peut se ràpartir comme suit:-

Consëruction et amélioration. . ....... ...... $170,673 36
Draggage... ............ ..... , ....... 70,335 91
Réparations .. ,................................ 7,227 92

Total...,.................... . $248,237 19

GODERICH.

Goderich, dans le comté de Huron, est situé sur la rive est du lac Huron, à l'embou-
chure de la rivière Maitland, environ 68 milles de Sarnia et 60 milles de London.

C'est le terminus de la branche de Buffalo du chemin de fer le Grand Tronc, et un
endroit très important en partie à cause de dépots considérables de sel trouvés dans son
voisinage.

Construction.-La construction d'un port à cet endroit fut d'abord entreprise en
1835 par la compagnie du Canada, qui tenait son droit en vertu d'un bail de la
Couronne, mais, bien qu'une dépense considérable eût été consacrée à ces travaux, on la
laissa tomber en ruines. En 1859 la Compagnie du Canada transféra ses droits sur le
port à la compagnie de chemin de fer Buffalo et Lac Huron (maintenant faisant partie
du système du Grand Tronc)-laquelle, en 1862, obtint un nouveau bail de la Couronne
en vertu duquel la Compagnie érigea des travaux considérables pour le port. Quant il
fut résolu par le gouvernement d'établir des hâvres de refuge sur le lac Huron, Goderich
fut l'un des points choisis comme des plus convenables, et une inspection fut faite et des
plans furent adoptés pour la création d'un hâvre sûr et commode. Le plan adopté peut
être brièvement expliqué comme celui du changement de l'entrée du port, en coupant
un nouveau chenal à travers le rivage et le protégeant par un caisson bâti à une profon-
deur de 17 pieds à l'eau basse; augmentant considérablement la surface du port par le
creusage et en détournant le chenal de la rivière Maitland par l'érection d'un rivage
artificiel de telle sorte que la rivière se déchargeât dans le lac Huron à travers la rive
nord et ne coulât plus du tout dans le port. Les travaux furent commencés en 1872 et
furent complétés en 1877, au coût de$ 465,715.81.

En 1881 et 1882 on fit du creusage jusqu'au montant de $1,748.00, et en 1885,
$2,387.06 furent dépensées pour des travaux de protection (lu rivage entre la jetée nord
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et le brise-lames qui é;ait graduellement emporté par l'eau. La dépense totale jusqu'à
1882, depuis la Confélération, fut de $471,531.16 pour la construction et le creusage

En 1882-83, la somme de $22,500 fut accordée par les arbitres officiels et payée à M.
Platt pour dommages à sa propriété causés par les travaux du port. A cause d'un aban-
don fait par l'entrepreneur le gouvernement fut obligé de prendre à sa charge et de con-
tinuer les travaux de protection au rivage, la dépense durant cette année étant de
$4,034.04. Cet ouvrage de protection pour le rivage fut achevé en 1884, au coût de
$2,860.16.

En 1892-93, un contrat intervint avec MM. Brewder et Naughton, d'Ottawa, pour
prolonger la jetée nord de·410 pieds en longueur et creuser des lits pour cet objet. Cet
ouvrage fut commencé en mars 1894 et terminé en novembre 1895. . En mars 1897 un
contrat fut accordé à M. Luke Madigan pour la somme de $50,999 pour reconstruire en
entier la superstructure du brise-lames, une longueur de 2,490 pieds, et rebâtir six cais-
sons de 30 par 20 pieds et neuf autres caissons de 30 par 20 pieds; les premiers de deux
pieds de haut et les derniers de 17 pieds. Après une suite de délais de la part de celui
qui devait être l'entrepreneur, un ordre en conseil fut passé mettant de côté le contrat
le 25 avril 1898 et autorisant la demande de nouvelles soumissions publiques pour
l'achèvement du travail. Le dernier entrepreneur pendant l'année dernière enleva et
démolit environ 270 pieds de la superstructure à l'extrémité est du brise-lames en en
rebâtissant une partie jusqu'à une hauteur de 12 pieds. La hauteur complète est de 18
pieds.

La dépense pour cette reconstruction, durant l'année dernière, fut de $7,258.41.
Un peu de dragage fut aussi fait dans le port.

Réparations.-En 1883 et 1884 le brise-lames et la jetée sud furent réparés au coût
de $6,000. Ces réparations consistaient dans le renouvellement de quelques madriers
et pièces de couronnement, et dans le posage de lest dans quelques-uns des caissons. De
1884 à 1897 de menues réparations au brise-lames et aux quais furent faites presque
annuellement, consistant généralement dans le renouvellement de pièces de bois. La
dépense durant ces années pour les réparations fut de $7,690.23.

Description.-Le havre, dans le moment, comprend un bassin intérieur d'une éten-
due d'à peu près 25 acres et deux jetées parallèles formant l'entrée venant du lac.

Le côté nord du bassin est formé par un rivage artificiel de 2,500 pieds en longueur
composé d'un ouvrage de caisson sur le bord de la rivière Maitland, et d'un ouvrage en
pilotis du côté du port, l'espace entre les deux étant rempli et supportant une voie sur
pilotis.p

La ligne de l'ouvrage en caisson sert de mur protecteur pour enpêcher la rivière
Maitland de se décharger dans le port. L'ouvrage en caisson repose généralement dans
17 pieds d'eau, et sa hauteur au-dessus du niveau de l'eau basse est de 18 pieds. La
jetée d'entrée du nord a 1,700 pieds de longueur, sa largeur variant de 20 à 30 pieds,
avec une pile de 40 par 45 pieds à sa tête.

La jetée sud partant de l'extrémité de la courbe formée par le bassin a 1,600 pieds
de longueur et la largeur varie de 20 à 40 pieds. Les jetées sont parallèles et distantes
de 200 pieds, excepté à l'extrémité du large de la jetée sud où l'entrée a 265 pieds de
large. L'angle intérieur du port sur une longueur d'à peu près 900 pieds est très peu
profond; la moyenne de la profondeur de l'eau dans le reste du bassin est de 17 pieds, et
dans le chenal d'entrée elle varie de 13 à 15 pieds. Il a été projeté de creuser le chenal
à une profondeur de 20 pieds y compris la partie sud du bassin.

La dépense totale en rapport avec ce hâvre est de $590,311.66 et peut se répartir
comma suit:-

Construction, y compris le dragage avant 1882... .$536,825 40
Reconstruction de superstructure (brise-lame)........ .. 7,631 21
Réparations-- - - - ---.............. ........... 13,690 23
Dragage depuis 1882.............................32,164 77

Total...............................$590,311 66
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HILTON.

(Autrement appelé Marksville.)

Hilton, petit village dans le comté d'Algoma, Ontario, est situé sur la rive nord de
l'île Saint-Joseph, dans le passage nord du lac Huron, à cinq milles de Tobbie, sur le
chemin de fer Pacifique Canadien. Il compte trois églises, deux magasins, un hôtel
et deux scieries. Population: 300.

Le quai, à cet endroit fut originairement une structure en caisson bâtie par la
municipalité. Il tomba en ruines et fut à la fin complètement détruit par les vaisseaux
qui y étaient amarrés. En 1884 les restes en furent vendus à Bowker et Cie qui le
rebâtirent sur du pilotis. Il fut plus tard revendu à M. A. G. Duncan. Ce quai fut
bâti à l'extrémité d'un chemin dans le village de Hilton, étant long de 278 pieds en tout;
l'abord variant en largeur de 18 à 20 pieds, le quai de front étant de 90 par 100 pieds.
La profondeur à l'extrémité du large du quai originaire était de 16 pieds 9 pouces.

Construction.-Durant les années 1886-87 et 1888 le ministère bâtit un prolongement
à ce quai, consistant en une pile en caisson de 200 pieds de long par 30 de large, longeant
la face extérieure de l'ancien quai au coût de $10,460.30. Le quai de Hilton était une
propriété privée, mais de fortes représentations furent faites au ministère dans une péti-
tion datée du 27 décembre 1884: "Que vu la difficulté de la navigation nocturne dans
la rivière Sainte-Marie les steamers allant au Sault Sainte-Marie avaient à passer la nuit
à Hilton; que le quai à cet endroit n'était pas assez étendu pour offrir un abri suffisant
à ces vaisseaux et que l'ancrage n'était pas bon, l'eau dans le voisinage étant profonde et
les rochers dangereux; et de plus, que les propriétaires privés n'étaient pas en position
et n'avaient pas besoin d'agrandir le quai pour leur genre d'affaire spécialement comme
aucune charge n'était faite aux vaisseaux amarrés au quai." Pour ces raisons le ministère
construisit le prolongement déjà décrit.

En 1897, des représentations ayant été faites que le propriétaire du quai originaire,
agrandi par le ministre comme ci-dessus mentionné, exigeait des taux exorbitants pour
l'usage du quai; que les colons de l'île Saint-Joseph éprouvaient de grands désavantages
a raison des charges exorbitantes. faites sur leurs produits, etc., débarqués à ce quai, il
fut décidé, afin de leur assurer des conditions justes et équitables, d'acheter la partie
du quai qui était encore propriété privée de façon à ce que l'ouvrage entier pût être
administré par le gouvernement. En 1897-98, la somme de $5,000 fut payée à M. A.
G. Duncan pour le transport de son quai, le hangar y érigé et le droit de passage (au dit
quai à partir du grand chemin) au ministère.

Le montant total dépensé pour cet ouvrage est de $15,460.30.

KINCARDINE.

Kincardine, dans le comté de Huron, est situé à l'embouchure de la rivière Pene
tangore, qui se jette dans le lac Huron, à 31 milles au-dessus de Southhampton; c'est le
terminus de la division du chemin de fer du Grand Tronc Wellington, Gray et Bruce.
On y trouve de larges dépôts de sel.

Construction.-En 1856 deux lignes parallèles de quais furent bâties à 100 pieds
l'une de l'autre, le quai nord ayant 540 pieds de longueur et le quai sud, 290 pieds.
En 1868, la somme de $4,500 fut octroyée pour assister la municipalité dans l'achèvement
du quai sud. Une somme d'argent considérable fut aussi dépensée par la municipalité
pour améliorer le port, le montant étant évalué à $23,000.00 à peu près. La profondeur
de l'eau étant trouvée insuffisante dans le port en 1872, on y commença du creusage qui
fut continué jusqu'à 1877, alors que le bassin intérieur tout entier, environ quatre âcres
en étendue, avait été creusé jusqu'à 12 pieds et 13 pieds à l'entrée. Jusqu'à 1882, un
creusage additionnel fut pratiqué donnant 14 pieds dans le bassin et 15 pieds à l'entrée.
Les jetées d'entrée furent aussi agrandies, la direction changée et l'entrée élargie de 130
à 200 pieds, de façon offrir une plus grande facilité pour entrer dans le port. En
novembre 1881, un contrat fut accordé pour la construction de 790 pieds d'un ouvrage
de protection en pilotis sur le côté gauche du sud. A la clôture de l'année 1881-82, la
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dépense totale faite par le ministre pour cet ouvrage était de $78,049.68, de laquelle
somme environ $5,000.00 étaient pour réparations et un montant considérable pour le
creusage.

L'ouvrage de protection en pilotis fut complété en octobre 1882.
Réparations et renouvellement.-En 1876, la jetée du nord ayant été endommagée

par une tempête fut réparée et la superstructure relevée au coût de $5,000.00. Pendant
les années 1883 et 1884, des réparations furent faites à l'extrémité de la jetée du nord
qui avait été endommagée par une goélette ; la face de la jetée du nord fut garnie de
pilotis jointifs sur une distance de 200 pieds pour empêcher l'introduction du sable dans
le chenal. La dépense de ce chef fut de $6,971.62. Une autre somme de $6,155.80 fut
dépenséee en 1884-85 et 1886-87 à réparer généralement les jetées nord et sud, et à
élever la superstructure. En 1887-88, on commença du pilotis le long de la face nord
de la jetée sud pour l'empêcher de tomber dans le chenal. En 1888-89, ce pilotis fut
continué sur les côtés sud et est du bassin, et un ouvrage de protection en pilotis en
dedans de la jetée nord fut prolongé à une distance de 200 pieds vers le nord. La
dépense pour le pilotis dé protection fut de $15,000.59.

De 1890 à 1896, de menues réparations furent faites aux jetées, au coût de
$1,848.78.

En 1896-97, l'extrémité extérieure de la jetée sud fut reconstruite au coût de
$2,865.42.

En mars 1897, un contrat fut passé avec MM. Bowman, Bowman et Porter, entre-
preneurs de Southampton, pour la somme de $11,000, pour renouveler la superstructure
de l'extrémité extérieure de la jetée nord et la renforcer avec du pilotis sur la face du
côté du port. La superstructure fut achevée en novembre et le pilotis en juin 1893.
Des réparations furent aussi faites en même temps aux jetées nord et sud au coût de
$438.12.

Description.-Le hâvre, pour le moment, comprend un bassin intérieur dans lequel
coule la rivière Penetangore, et deux jetées distantes de 90 pieds l'une de l'autre à l'ex-
trémité intérieure, et de 180 pieds à l'extrémité extérieure. Les côtés est, sud et ouest
du bassin sont bâtis en ouvrage de pilotis solidement attaché à des pieux d'ancrage, une
plate forme de 12 pieds par 16 de large appuyée par des moises, Cette ligne de pilotis
part du pont sur la rivière Penetangore, sur le côté sud de la rivière et couré vers le
nord-ouest sur une distance de 57 pieds. Elle tourne alors à angle aigu presque direc-
tement vers le sud sur une distance de 463 pieds formant le mur de rivage du bassin, et
de 253 pieds dans une direction nord-ouest. Alors elle retourne dans une direction
nord, vers le nord de la jetée, sur une distance de 440 pieds où la jetée sud, à propre-
ment parler, se continue dans une direction presque ouest. La jetée a 840 pieds de lon-
gueur et se compose en partie d'ouvrage en pilotis et en caisson. La largeur est très
irrégulière et varie de 12 à 30 pieds. La jetée nord, longue de 1,479 à partir du pont,
est aussi bâtie partiellement en ouvrage de pilotis et de caisson. La largeur de l'ouvrage
en pilotis est de 12 pieds; et le caisson, de 30 pieds. Tout l'ouvrage en caisson a été
bordé en pilotis.. La hauteur du quai est généralement de 10 pieds au-dessus du niveau
de l'eau basse, la profondeur dans le chenal d'entrée était, à la fin de l'année, de 11 pieds
à l'eau basse et, dans le bassin, de 0 à 13 pieds. Le creusage est bien nécessaire dans
le bassin. Il y a deux phares sur la jetée nord. La dépense totale depuis la confédéra-
tion est de $146,367.89 et peut se répartir comme suit:

Construction y compris le creusage avant 1882.......$ 78,049 68
Réparations et reconstructions ...................... 45,858 03
Creusage depuis 1882 ... ............ . ...... 22,460 18

Total.............................$146,367 89

L'ORIGNAL (quai.)

L'Orignal, village dans le comté de Prescott, sur la rive sud de la rivière Ottawa, à
trois milles de distance, par la rivière, de la station de Calumet, sur le chemin de fer du
Pacifique Canadien et 66 milles à l'ouest de Montréal. Il contient un bureau de poste,
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les édifices du comté, 4 églises, un bureau de télégraphe, plusieurs agences d'assurances,
moulins à farine et scieries, trois magasins et trois hôtels. Deux journaux hebdoma-
daires sont publiés à l'Orignal. Population, 1,000.

Ce quai est le plus important, sur la rivière, entre Ottawa et Grenville, et est le
seul débarcadère pour le fret et les passagers du village et d'une grande partie du
comté.

Il est aussi utilisé par un grand nombre de touristes et d'autres qui visitent les
sources Caledonia.

Il fut bâti à une longueur de 534 pieds, sous le contrôle des commissaires du gou-
vernement provincial avant l'union, le 10 février 1841. En 1866-67, on trouva néces-
saire, à cause du remplissage de la baie, de l'allonger de 800 pieds ou à une longueur
totale de 1,354 pieds, y compris la pile du large qui est longue de 30 pieds et large de 120.

Le long abord à cette pile extérieure a été bâti de 22 pieds de large, consistant en
caissons de 10 pieds par 22 pieds unis par des plateformes d'une moyenne de 34 pieds.
L'ouvrage fut fait par la municipalité, aidée par un octroi de $2,000.00 du gouvernement
provincial.

Au printemps de 1884, une partie de la superstructure fut emportée par la, glace
et fut reconstruite par ce ministère durant les années 1883-84-85 et 1886, au coût de
$7,266.46. Le vote de 1883-84 fut supplémentairement compensé par un octroi de
$1,000.00 de la municipalité. Le montant ci-dessus couvre aussi les dépenses du creu-
sage fait par le Nipissing eu face du quai durant les saisons de 1884 et 1885.

En 1896-97, un examen du quai fut fait au coût de $191.15. On trouva que l'abord
était dans une condition délabrée et ne pouvait pas supporter longtemps le transport
constant de lourdes charges sur sa chaussée inégale, et que, à moins de la rebâtir, il fau-
drai abandonner ce débarcadère.

Dix des caissons du rivage avaient aussi été déplacés de travers au-dessous de leurs
positions originaires, sur des distances variant de 3 à 22 pieds; et des parties des huit
autres avaient été dérangées de leurs fondations et partiellement démolies. Il fut dès
lors décidé de rebâtir complètement l'ancien abord sur 1,323 pieds de long, à partir du
rivage jusqu'à la pile du large, le long du côté inférieur de l'ancien abord. Des plans et
devis furent préparés et des soumissions demandées. En juin 1897, le contrat fut accordé
à MM. J. N. Munroe et W. Murray, entrepreneurs, pour la somme de $13,417.12.

Les travaux inclus dans ce contrat consistaient:
1. En une levée de pierre et de terre de 623 pieds de long et 25 pieds de large au

sommet avec des talus latéraux de 1 dans 1 et bâtie jusqu'à une élévation de 191 pieds
au-dessus des plus basses eaux.

2. Un abord de 700 pieds de long et 20 pieds de large sur chevalets posés à une
distance de 12 pieds et composés de 6 pieux enfoncés de 15 pieds dans le fond et
couverts en madriers de 4 pouces, bien assujétis aux solives du plancher.

A la fin de l'année 1897-98, l'ouvrage du contrat n'était pas tout à fait complété,
un certain nombre de liens restant encore à être fixés et assujétis sur chaque côté des
chevalets.

Le montant de $13,850.27 dépensé pour cet ouvrage couvre aussi l'achat de maté
riaux pour la reconstruction de la pile extérieure (120 pieds par 30), à partir du niveau
de l'eau basse.

Le montant total dépensé pour cet ouvrage par le ministère est de $21,307.91,
comme suit:

Année fiscale 1883-84, reconstruction ................ $ 5,331 90
1884-85,................. 909 69
1885-96, ................. 1,024 90
1896-97, 191 15
1897-98, ............ . 13,850 27

Total........ ................ $21,307 91
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MEAFORD.

Meaford est une ville incorporée dans le comté de Gray et est située sur le côté
ouest de la baie Georgienne, 18 milles à l'ouest de Collingwood et 20 milles, dans une
direction est, d'Owen-Sound. C'est le terminus de la division nord du.chemin de fer du
Grand-Tronc.

-Population : 2,500.
Construction.-Avant la Confédération, un quai de 200 pieds de long, ayant 14 pieds

de haut à son extrémité extérieure, fut bâti par les autorités locales aidées par un octroi
de $6,000 du gouvernement. Ce quai, sur la. rive ouest de la rivière Grosse-Tête (Big
Head), qui se jette dans le port, fut allongé, durant 1874 et 1875, de 160 pieds, et une
aile de 200 pieds de long fut bâtie dans une direction nord-est pour offrir une protection
contre les vents nord-est. Un brise-lames de 410 pieds de long fut aussi construit sur
le côté est de la rivière. Le coût de ces ouvrages fut de $22,899.29, dont les trois cin-
quièmes furent payés par le gouvernement, et deux cinquièmes par la municipalité de
Saint-Vincent. En 1878, la somme de $250 fut dépensée en creusage, et en 1880 et
1889, $2,564.94 furent dépensées par le ministère pour creuser à 12 pieds en dedans du
quai de l'ouest, à augmenter la profondeur du chenal vers le port intérieur et à en creuser
une partie jusqu'à 11 pieds. En 1884 et 1886, un dragage additionnel fut pratiqué, et
en 1887-88, la ville contribua $3,000 et le gouvernement $5,000 pour compléter le creu-
sage du hâvre intérieur et pour creuser un chenal de 100 pieds, de 14 pieds de profon-
deur pour y conduire de l'extérieur. En août 1889, un contrat fut passé pour la
construction des travaux suivants:

1° Caisson, 80 pieds de long et 20 pieds de large à l'extrémité nord du brise-lames
de l'est.

2° Caisson, 160 pieds de long sur 20 pieds de large à l'extrémité sud du brise-lames
de l'est.

3° Pilotis, 200 pieds de long sur le côté est de l'entrée au hâvre intérieur. Ce tra-
vail fut achevé d'une façon satisfaisante, en mai 1890, au coût de $4,987.84, et un espace
entre les brise-lames et le rivage fut aussi rempli avec de la pierre.

Une partie du hâvre fut aussi creusée jusqu'à 12 et 13 pieds, en 1895 et 1896.
Durant l'année dernière, un contrat fut accordé à M. James Sparling, ie Meaford, pour
la construction d'un ouvrage de protection en pilotis, 340 pieds de long sur le côté ouest
du pôrt. A la fin de l'année, aucune opération active n avait encore été commencée,
mais l'entrepreneur s'occupait de se procurer les matériaux nécessaires à l'ouvrage.

Réparations.-En 1882, un contrat fut passé avec M. Robert Reed pour réparer la
partie de la jetée tenant au rivage, réparation qui consistait principalement en ouvrage
de pilotis, environ 850 pieds de l'ancien ouvrage en caisson. Cela fut complété en 1883,
au coût de $12,612.23. En 1892 et 1893, une dépense de $5,492.42 fut faite pour
réparer et reconstruire environ 560 pieds en longueur d'un ouvrage de protection en
pilotis.

Description.-Le hâvre peut se diviser en deux parties distinctes, le port intérieur
et le port extérieur.

Le port intérieur qui se trouve dans la rivière Big Head, à environ 800 pieds de
longueur sur 150 à 260 pieds de largeur, ayant une superficie totale de quatre acres,
environ. La profondeur varie de 4 à Il pieds à l'eau basse. Le côté ouest est formé et
protégé par une ligne de pilotis de 1,070 pieds de long, partant du pont du grand che-
min à travers la rivière rejoignant la jetée de l'ouest à un point distant de 250 pieds de
son extrémité touchant au rivage. Le côté est n'est pas protégé par du pilotis, excepté
à l'entrée du bassin intérieur, où il existe à peu près 200 pieds de pilotis bâti en commu-
nication avec les maisons de pêche. Le hâvre extérieur est formé par deux jetées en
caissons, une de chaque côté de la rivière, environ à 500 pieds de distance l'une de
l'autre, à leur extrémité touchant le rivage, avec une entrée venant du lac de 570 pieds
de large.

La jetée de l'est est longue de 635 pieds et large de 20 pieds. La jetée de l'ouest est
longue de 600 pieds avec un prolongement vers la jetée de l'est de 220 pieds de long,
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faisant une longueur totale de 820 pieds. Sa largeur est de 15 à 28 pieds. Il y a un
phare à l'extrémité du prolongement.

La tête de la jetée repose dans 12 pieds d'eau.
La dépense totale pour ce port est de $68,561.40 (dont $10,000 fournis par la muni-

cipalité de Saint-Vincent) qui peut se répartir comme suit :

Construction... ...... .............. ........ $31,358 38
Réparations et reconstructions.......................18,104 68
Creusage........................................19,098 34

Total................................$68,561 40

OWEN-SOUND.

Owen-Sound dans le comté de Grey, est situé à l'embouchure de la rivière Syden-
ham qui se jette dans le nord de Owen-Sound, bras de la baie Georgienne. Cette ville
est le centre d'un grand district agricol, c'est aussi le terminus du chemin de fer du
Grand Tronc, division de la baie Georgienne et du lac Erié et du Canadien du Pacifique,
division Toronto Grey et Bruce. Il y a plusieurs lignes de vapeurs qui font le service
entre Owen-Sound et les autres ports. Population, 6,500 habitants.

Construction.-Avant la confédération, le havre fut construit par la municipalité
de Owen-Sound, mais en 1856 et 1866, des subsides furent accordés par le gouverne-
ment pour l'amélioration du chenal de la rivière Sydenham depuis son embouchure
jusqu'à la ville de Owen Sound. Ces subsides s'élevèrent à $1,300. En 1874, un relevé
hydrographique de la rivière fut faite dans le but d'améliorer le chenal; et en 1874 et
1875, la somme de $10,367.55 fut dépensée par le ministère à faire un chenal droit ordi-
naire de cent cinquante pieds de largeur, depuis le quai, au pied de la rue Peel, jusqu'au
phare le plus éloigné, soit une distance de trois quarts de mille, la profondeur d'eau
obtenue était de dix pieds à eau basse. En 1876 et 1877, un chenal fut dragué depuis
le bassin de radoub jusqu'à une courte distance audelà du phare le plus éloigné, soit une
étendue d'environ deux milles pieds. Le chenal avait environ cent cinquante pieds de
largeur et 12 pieds de profondeur. Le coût fut de $6,589.77. En 1879, une nouvelle
somme de $1,951.30 fut dépensée à draguer un chenal étroit de 65 pieds de largeur et
de 14 pieds de profondeur.

L'accroissement du commerce de cette localité exigeant un agrandissement du port
et l'augmentation du tonnage des vapeurs naviguant sur les lacs requérant une plus
grande profondeur d'eau dans les hâvres, il fut décidé de faire des améliorations consi-
dérables dans ce hâvre, et la ville de Owen-Sound convint de contribuer pour $13,000.00
dans le coût de ces dépenses. Ces travaux consistaient dans la construction de deux
rangées parallèles d'ouvrages en pilotis à deux cents pieds l'une de l'autre et s'étendant
à 600 pieds du rivage avec une levée pour protéger la côte d'environ 1,000 pieds et le
dragage de la rivière Sydenham, depuis l'extrémité supérieure du quai des vapeurs
jusqu'à son embouchure, et de là à 14 pieds à eau basse, soit une étendue de 5,000 pieds.

La dépense de ces travaux de protection en pilotis a été en 1881-82. de $29,942.57.
En 1882 et 1883, l'ouvrage en pilotis sur le côté de l'entrée a été renforcé avec des

pierres et des fascines; le chenal fut dragué sur une longueur de 3,000 pieds et une
profondeur de 16 pieds, depuis un endroit en deçà du phare le plus éloigné jusqu'à
l'entrée, c'est-à-dire, à l'extrémité sud de l'ouvrage en pilotis. Le dragage fut continué
en 1883 a un coût de $6,583.05, mais en mars 1884, les sondages ne donnèrent qu'une
moyenne de 14 pieds de profondeur dans le chenal à cause de la mobilité du fond.

En 1884 85, une profondeur de 16 pieds fut obtenu au coût de $9,596.60. Les
fondations de l'arrière-phare furent protégées par de grosses pierres à un coût de $237.50.
Les dragages furent continués d'année en année, à de grands frais, dans l'arrière fort et
dans l'abord du chenal donnant accès au hâvre. La terre enlevée du fond du bâvre de
Owen-Sound, dans la rivière et aux environs, est une fine terre d'alluvion et un sable
encore plus fin. Cette terre se met dans les excavations faites par le dragage jusqu'à ce
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que les bords de ces excavations forment une pente douce. Ceci explique les nombreux
dragages faits en cet endroit et les si petits résultats obtenus.

En 1890, 1891 et 1892, un grand nombre de travaux de protection en pilotis furent
faits dans la rivière. En 1894, un contrat fut donné à MM. Porter et Canon, de Wiar-
ton, pour la construction d'un ouvrage de revèlement en planches en face de l'esplanade,
sur le côté ouest du hâvre et sur une étendue de 1550 pieds. Ce travait fut terminé à la
fin de 1895. En 1896 le bateau dragueur de MM. Canon, Sadlier et Cie, fut employé à
draguer le hâvre à une profondeur de 19 pieds et demi à eau basse, dans les endroits où
c'était le plus nécessaires. Durant l'année écoulée, ce travail fut entrepris par le dragueur
de la compagnie "Owen Sound Dredging and Construction Company' et continué
jusqu'à la fin de l'exercice 1897-98. Pour cette raison les dépenses durant l'exercice
furent de $14,401.24.

Durant la dernière saison, les plus gros navires naviguant sur les lacs ont pu entrer
dans le hâvre de Owen-Sound. Les travaux de protection seraient nécessaires sur le côté
ouest du chenal donnant accès au port, afin d'empêcher l'accumulation de matière charriée
par la rivière Pottawatamie.

Le total des dépenses faites par le ministère pour ce hâvre est de $254,367.06, et
peuvent être classées ainsi:

Construction et reconstruction........».. .. .... $123,377 27
Dragage.... . ........................ 130,989 79

Total.. . . .... $254,367 06

PENETANGUISHENE.

Penetanguishene, dans le comté de Simeoe, est situé au nord de la péninsule-est de
la baie Georgienne, entre la baie Mattawasaga et les eaux de la rivière Severn, à 40
milles N.N.-O. de la ville de Barrie. C'est le terminus d'un embranchement du chemin
de fer du Grand Tronc, et une grande quantité de bois est expédiée de là venant des
côtes nord et est de la baie Georgienne.

Construction.-Durant l'été de 1880, des dragages furent faits au sud-ouest du quai
de la Réforme et au nord des quais du village afin de donner une profondeur d'eau de 16
pieds dans le chenal. Les dépenses furent de $2,624.07.

Durant 1888-89, une construction en pilotis de 12 pieds de largeur et de 850 pieds
de longueur fut faite dans une profondeur d'eau d'environ 12 pieds. Derrière cette
construction, une levée de 30 pieds de largeur fut faite de fascines, de pierres et de terre,
donnant au quai ainsi completé une largeur de 42 pieds. Avec ce quai, une construc-
tion semblable de 350 pieds de longueur fut faite au pied de la rue Barrie. La dépense
pour ce travail fut de $20,330.70. La somme de $9,849.64 fut aussi dépensée à draguer
dans le havre à 16 pieds de profondeur et aussi le long des quais durant les années 1890,
1892, 1895 et 1896.

1RéPrations.-En 1896, la somme de $597.28 fut employée à réparer et à renforcer
les ouvrages en pilotis. Ces réparations furent continuées en 1897-98 et complétées au
coût de $796.57, à la fin de l'année le quai était en très bon état.

Le total des dépenses faites pour ce hâvre peut être détaillé ainsi:

Construction................................... $20,330 70
Réparations.................................... 1,393 85
Dragage............... ........................ 12,473 71

Total...........$34,198 26

PORT ARTHUR.

Port Arthur, est situé sur la Baie du Tonnerre, au nord du lac Supérieur. C'est
une station importante sur le chemin de fer Canadien du Pacifique. Jn long brise-
lames, construit en face de la ville, forme un havre et protége les quais de la rive.
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Construction.-En 1884, une étendue de 2,000 pieds du brise.lames ci-dessus men-
tionné, fut commencée et terminée en février 1886, au coût de $155,661.60. En février
1887, la construction d'une nouvelle étendue de 1,600 pieds fut ajoutée au travail
complété l'année d'avant, elle fut commencée et terminée en novembre 1888 ; un talus
de pierre fut placé contre le dehors de l'ouvrage ajoutant ainsi beaucoup de force à la
construction. En octobre 1888, un contrat fut donné à MM. Kirby et Stewart pour la
construction d'un nouveau prolongement de 1,500 pieds au brise-lames, avec des piles
à chaque bout, du côté ouest de l'ouvrage déjà terminé; un espace de 350 pieds de
largeur fut laissé entre l'ancienne construction et la nouvelle afin de permettre aux
vaisseaux d'entrer dans le port. Ce travail fut commencé en mai 1889 et terminé en
1890. Le talus de pierre, commencé en 1889 fut aussi continué en avant de l'ouvrage
construit sous le premier contrat, parce que le fond s'érodait sous l'action de la mer
pendant les gros temps. Les deux prolongements ci-dessus mentionnés, comprenant
aussi le talus de pierre, furent terminés.au coût de $315,641.87. De 1889 à 1898, une
dépense de $15,445.24 fut faite pour le dragage de l'espace laissé dans le brise-lames à
une profondeur de 18 et 19 pieds à eau basse, et donnant 16 pieds d'eau dans le hâvre
en face de quelques-uns des bassins.

Riparcations.-En 1890-91, les bouts des piles furent couverts de palplanches et les
parties du brise-lames qui avaient été endommagées par la glace furent réparées. Quel-
ques légères réparations furent aussi faites en 1892 et 1895. Durant l'année dernière
des réparations furent faites au brise-lames dans les endroits où il avait été endommagé
par la force de la glace-l'hiver d'avant et aussi par un bateau appelé Yumna qui
s'était jeté sur la superstructure. Ce travail commencé en avril fut terminé en juin au
coût de $l,000.

Il y a encore des plaques de fer du brise-lames qui ont été enlevées par l'eau, mais
elles en ont été retirées pour être replacées, ce qui n'exigera qu'une menue somme.

Description.-La construction du brise-lames a changé cette rade dangereuse et
exposée en un port sûr et commode. Ce port à trois entrées, l'entrée du côté ouest a
environ 1,000 pieds de largeur avec une profondeur de 12 à 18 pieds à eau basse. L'entrée
du milieu a 350 pieds de large et une profondeur de 17 pieds d'eau. L'entrée du côté
est a une profondeur de 17 pieds d'eau et une largeur de 250 pieds. La profondeur
d'eau dans le bassin varie de 14 à 18 pieds. La longueur totale du caisson du brise-
lames est de 5,250 pieds, conprenant les piles de retour de l'entrée du milieu et de l'ex-
trémité ouest du brise-lames. La largeur est de 30 pieds et la hauteur entière est de 25
te 26 pieds. Il baigne sur presque tout son étendue dans 17 ou 18 pieds d'eau.

Sur le côté du lac, le coffrage est fait verticalement jusqu'à la ligne d'étiage, de là
jusqu'en haut il est terminé en pente de 1 (un) dans 1 (un), solidement lambrissée, et les
angles sont recouverts de plaques de fer. Le brise-lames du côté du lac est lourdement
renforcé. Il doit être mentionné que ce brise-lames a soutenu avec succès la violence
des vagues poussées par des vents de 50 milles à l'heure, et la force de la glace du large
à tel point que la glace s'est empilée sur la construction et y a atteint une hauteur de 19
pieds.

Le total des dépenses faites dans ce hâvre peut se diviser ainsi.

Construction......................$ 471,303 47
Réparations.....................................6,561 61
Draggage .... ........... ..................... 15,445 24

Total.......................- $ 493,310 32

En 1872, en même temps que la "route Dawson" un quai de 600 pieds de long
avec une aile de 200 pieds a été construit à Port Arthur alors "Port Arthur's
Landing" mais le coût en a été inclus dans les dépenses "Dawson

PORT ROWAN.

Port Rowan est situé sur la côte nord du Lac Erié, dans la baie intérieure de
Longue Pointe, il est à 21 milles de la ville de Simcoe, dans le comté de Norfolk. Popula-
tion, 1,000 habitants.
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Quelques légères réparations furent faites au débarcadère durant l'année au prix de
$90.05.

Les matériaux suivants furent employés

3 cordes de pierre.
2 voyages de fascines.
72 pieds de chêne blanc.
951 pied§ de (mesure de planche), madriers de pin et 25 livres de fer.

THOMBURY.

Thombury, village incorporé du comté de Grey et situé à l'embouchure de la rivière
du Castor qui se jette dans la baie Georgienne; il est situé sur l'embranchement
Weaford du chemin de fer du Grand-Tronc, à huit milles de Weaford et 19 milles de
Collingwood. Ce village possède 4 églises, 20 magasins, 2 hôtels, 2 moulins à moudre le
grain, une scierie, un moulin à carder et un à planer, deux imprimeries qui publient des
journaux hebdomadaires, un bureau de télégraphe et un de l'express. Population, 900
habitants.

Il y a plusieurs années, une jetée fut construite en cet endroit par les habitants de
la localité, mais on négligea de la réparer, de sorte qu'elle devint inutile.

Construction.-Durant la session de 1881, une somme de $7,000 fut votée pour la
construction d'une jetée sur le débouché ouest de la rivière du Castor, et pour le dragage
d'un bassin de 100 pieds de largeur et de 10 de profondeur, sur la côte est. Cette allo-
cation fut augmentée de la somme de $7,000 fourni par le village de Thornbury, et l'ou-
vrage fut donné par contrat. La jetée fut faite d'un caisson solide de 425 pieds de long
s'étendant du rivage dans la baie Georgienne, la partie supérieure ou débarcadère a 145
pieds de long et 35 pieds de large ; le reste de l'étendue de 280 pieds, y compris
l'abord, 18 pieds de large. Cet ouvrage fut complété durant l'exercice de 1882-83 au
coût de $14,136.37. En 1883-84-85, la somme de $8,085.09 fut dépensée à construire
des ouvrages de protection sur le côté est du bassin. Cet ouvrage consistait à construire
une solide jetée en pilotis s'étendant à 400 pieds du rivage dans le lac formant un hâvre
artificiel. Durant l'exercice 1886-87, une rangée de pilotis furent enfouies sur la côte
ouest de la rivière du Castor, depuis l'arrière, dans une direction sud-ouest, et sur une lon-
gueur de 200 pieds, au coût de $1,818.48; cette dépense fut faite afin d'empêcher la plage
d'être déchiquetée par la mer. En 1892-93, une somme de $2,981.27 fut employée à
construire une étendue en pilotis de 150 pieds de long et à faire une cale dans le débar-
cadère. En 1897-98, il fut décidé de construire un petit brise-lames dans le hâvre, afin
de protéger les petits navires. Le brise-lames a 190 pieds de long et 16 de large et il a
coûté $978.06.

Dragage.-Le dragueur Challenge ouvrit un chenal en 1886, dans le haut-fond,
entre le bassin et le brise-lames, enlevant 8,820 verges cubes de roches, de graviers et
de sable, au coût de $1,184,55. Durant les années 1887-88-89 et 91-92, de grands dra-
gages furent faits pour améliorer le hâvre et le rendre d'un accès plus facile au coût de
$8,265.23.

Réparations.--En 1891-92, des réparations furent faites à l'abord du débarcadère.
Le travail consistait à enlever les débris d'un vieil ouvrage de protection en pilotis de
100 pieds de long, en deça de l'abord de la jetée et à reconstruire ce même ouvrage avec
des matériaux nouveaux et à faire une levée en graviers. Cet ouvrage fut fait à la
journée au prix de $624.99. Le débarcadère qui avait grand besoin de réparations fut
de nouveau endommagé en mai 1893, par une tempête de pluie de deux jours causant
un fort débordement de la rivière du .Castor qui enleva tous les barrages des moulins
dans le voisinage de Thornbury. Les débris charriés par ce torrent ainsi que le courant
minèrent le bout du rivage du débarcadère et cette construction, sur une longueur de
160 pieds, s'enfonça et tomba du côté du hâvre. Durant les exercices 1893-94 et 1894-
95, une somme de $6,387.18 fut dépensée à remettre le débarcadère en bon ordre. En
1895-96.et 97, une dépense de $46.05 fut faite pour de légères réparations.
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Le total des dépenses encourues pour ce hâvre peut être détaillée ainsi:

Construction (comprenant les $7,000.00 fournies par le
village de Thombury)................. ..... $27,999 27

Dragage............ ................... .. ...... 8,450 78
Réparations................... ...... . 7,058 22

Total................................$43,508 27

TOBERMORAY.

Tobermoray est un hâvre naturel de refuge situé à l'extrémité nord de la péninsule
ouest, dans le comté de Bruce. C'est le seul port sur la côte nord du lac Huron qui
peut abriter les vaisseaux pendant les gros temps.

Des ordres furent donnés au commencement de la dernière saison pour remettre en
place ou renouveler les organeaux, les défenses, les boulons et les estacades qui
avaient été emportés. Cette localité n'étant pas sur la ligne des vapeurs qui font escale,
il s'écoula un délai considérable avant d'obtenir les matériaux nécessaires et les expédier,
l'ouvrage ne fut terminé qu'en novembre dernier. Vingt-six chaînes à anneaux soudés,
quatre boulons avec anneaux, cinq • organeaux avec coins, dix pièces de couronne-
ment pour défenses avec boulons à chacune, dix estacades (370 pieds de long) et dix
défenses ont été renouvelés et placés au coût de $203.75.

TOLSMAVILLE.

Tolsmaville est situé sur la côte nord-ést de l'île Cockburn, dans le chenal du Lac
Huron, à une courte distance ouest du nord des Détroits de Mississangua. Cette localité
est située à environ 90 milles sud du Saut R-ainte-Marie.

Durant l'année dernière, quelques réparations urgentes furent faites au quai.
Quelques 12,800 pieds (mesure de planche) de bois et 200 livres de fer furent employés
pour cet ouvrage.

Total des dépenses durant l'exercice financier:

Matériaux............................. .... $247 70
Travail et surintendance........... . ...... . . . . . . . .. 167 25

Total.............. .......... ....... $414 95

HAVRE DE TORONTO.

Le hâvre de Toronto est situé sur la côte nord du lac Ontario; il est formé par
une grande baie circulaire d'environ 1½ mille de diamètre, il est séparé du lac par une
île basse (autrefois péninsule) d'environ six milles de long, ce qui fait un port sûr et
abrité, capable de contenir un grand nombre de navires.

En 1788, il paraîtrait que le hâvre avait presque deux milles de long entre l'entrée
du côté ouest et l'isthme; à l'est, il y avait un grand marais. L'entrée avait environ un
demi-mille de largeur mais le chenal navigable pour navires n'avait que 1,500 pieds avec
une profondeur de 18 à 21 pieds d'eau. En 1832, Bouchette déclare que la péninsule
qui est maintenant l'Ile Toronto, était une étroite langue de terre n'ayant pas plus, en
maints endroits que 180 pieds de large, mais s'élargissant vers la côte ouest jusqu'à un
mille. En 1833, on remarqua des changements dans l'état du havre et la nécessité de le
conserver en bon ordre, attira l'attention des intéressés, cependant rien ne fut fait à ce
moment. En 1850, le hâvre fut confié à une commission et au commencement de 1852,
il fut fait rapport que d'après des observations et des sondages faits durant les vingt
dernières années, il était prouvé que le chenal navigable n'avait plus qu'environ deux
cents pieds. En 1853, une brèche fut faite (pendant un orage) à travers la plage étroite
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du côté est du hâvre, mais elle se referma peu après, quoique des tentatives fussent faites
pour conserver la plage en permanence, elle fut entièrement balayée et l'entrée est fut
faite.

En 1859, le capitaine de port rapporta qu'il y avait une profondeur de huit pieds
d'eau dans le chenal est. En 1860, le chenal ouest fut dragué sur une largeur de 400
pieds et à une profondeur moyenne de 12 pieds, En 1862, l'entrée est s'était élargie d'un
demi-mille, un banc s'y était formé et y avait produit un haut-fond. Entre 1874 et 1880,
la somme de $49,120.90 avait été dépensée principalement à augmenter la; largeur et la
profondeur de'l'entrée ouest et on dut faire sauter grand nombre de roches pour cela.

En 1881, une inspection du hâvre faite par M. Jas. B. Eads, I.C., qui soumit un
rapport préparé avec soin dans lequel il conseillait de fermer l'entrée est afin d'obtenir
et de maintenir une profondeur de 18 pieds d'eau à eau basse. Avant qu'on put suivre
ces conseils, les marais bordant le côte est du hâvre, et la côte sud de l'île toute entière
furent endommagés à un tel point qu'on fut obligé d'abandonner les plans préparés par
M. Eads, car des moyens devaient être pris pour protéger la côte est du hâvre et pour
protéger la partie est de File où c'était le plus étroit et où plusieurs brèches avaient été
faites. En 1882,' un ouvrage pour la protection du hâvre, s'étendant du Don en allant
vers le sud jusqu'à l'île aux Pêcheurs, et aussi pour la protection de de l'île, sur une
étendue de 6,500 pieds fut commencé et terminé en 1885.

En 1889, un contrat fut entrepris pour l'amélioration de l'entrée est et pour la
continuation et l'achèvement de l'ouvrage de protection du hâvre. Ces ouvrages consis-
taient à construire un caisson de 1,650 pieds pour fermer en partie l'ouverture est depuis
l'île aux Pêcheurs, en montant jusqu'au nouveau chenal de l'est ; à protéger et à entre-
tenir le chenal par la construction de deux rangées de coffrage, de 2,420 pieds et de
2,200 de longueur à quatre cents pieds l'une de l'autre et à draguer entre ces deux rangs
de coffrage, une profondeur de 46 pieds à eau basse. Il fut aussi décidé de renforcer de
grosses pierres le brise-lames de l'île, ce dernier ouvrage fut fait à la journée, -sous le
contrôle direct du ministre. Tous les ouvrages ci-dessus mentionnés, à part le dragage ne
furent complètement terminés qu'en 1896.

Lee tempêtes de 1896-97 ont causé un tassement aux extrémités nord et sud des
jetées ouest et est. Comme l'extrémité nord de la jetée ouest avait tassé au-dessous du
niveau du lac, il a fallu démolir et rebâtir environ 120 pieds de la superstructure et
placer des clayonnages de fascines et de grosses pierres autour de l'extrémité et aussi sur
la façade donnant sur le chemin, afin de prévenir de nouveaux affouillements. La même
chose fut faite aux extrémités nord et sud de la jetée est. Un tassement se fit sur le
côté donnant sur le chenal; et un autre rang de pieux fut ajouté et lajetée mise au
niveau ordinaire. Durant l'nnée dernière, 1897-98, l'extrémité nord de la jetée est
ayant tassé de nouveau, il a fallu démolir et rebâtir deux cents pieds linéaires de la
superstructure, lorsque la jetée fut de nouveau en place et après lui avoir creusé un fond
avec le dragueur-pompe de la ville. Des clayonnages de fascines de 20 pieds de largeur
furent enfoncés dans l'eau sur la façade de la jetée donnant sur le chenal, sur une
longueur de 210 pieds afin de l'empêcher d'affouiller, aucun tassement de la jetée ne fut
remarqué à la fin de l'année.

Des réparations au brise-lames ont été commencées et se continuent maintenant.
Un banc formé pendant l'hiver, au sud de la jetée ouest et retrécissant le chenal d'un
peu plus de 100 pieds fut enlevé, et quelques parties peu profondes en furent creusées.
Il y a maintenant un chenal de 190 pieds de longueur avec une profondeur de 16 pieds
au-dessous de zéro de la jauge, depuis l'extrémité de la jetée ouest jusqu'au dehors. A la
fin de l'année le dragueur fut employé à creuser le chenal entre les jetées, à 16 pieds au-
dessous de zéro. Trois éperons faits de lits de clayonnages de fascines et calés avec
des pierres, furen'a'ussi construits sur la côte sud de l'île, à l'ouest du parapet, afin de
protéger la plage. Ces éperons soutinrent les tempêtes de l'hiver dernier et proté-
gèrent la plage quelque peu dans leur voisinage, mais ils sont trop éloignés les uns des
autres pour être de grands services, car la mer a déjà fait de grands ravages sur la rive
qui se trouve entre eux, balayant et déchirant la plage, déracinant plusieurs arbres et
endommageant le trottoir. Ceci démontre clairement la nécessité d'en mettre d'autres
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plus rapprochés les uns des autres si on veut conserver la plage. La somme dépensée
pour ces ouvrages durant le dernier exercice fut de $18,442.76.

Le total des dépenses faites pour ce port par le ministère est de $1,115,341.28, com-
prenant le dragage, le personnel et l'entretien.

PROVINCE DU MANITOBA.

LES QUAIS DU LAC WINNIPEG.

En 1897, le parlement vota de nouveau la somme de $8,500 qui avait été destinée
à sa deuxième session de 1896 à la construction des quais du lac Winnipeg ; mais
aucune dépense ne fut faite de ce chef durant l'exercice expiré le 30 juin 1898.

Un plan a été soumis pour la construction, à Gimli sur la rive ouest du Lac Winni-
peg, d'un quai public de 600 pieds de longueur et qui baignerait dans 8 pieds d'eau à eau
basse moyenne. Ce quai en question serait formé d'un caisson solide de 20 pieds de
largeur et de 400 pieds de longueur et d'un abord en pierre du côté du rivage, de 200
pieds de long, le plancher se trouverait à 4 pieds au-dessus du niveau de l'eau basse
moyenne.

Gimli est l'établissement irlandais le plus considérable de la Côte Ouest du lac
Winnipeg, il est à 62 milles nord de la ville de Winnipeg.

Le but principal en construisant ce quai serait de donner aux habitants des muni-
cipalités de Gimli, Woodlands et de Rockwood, les facilités voulues pour faire le com-
merce du bois et de la pêche. En été les communications entre Winnipeg et ces localités
ne peuvent se faire que par eau, car le chemin de colonisation est encore impraticable
parce qu'il n'est pas fini et à cause de la nature marécageuse du pays traversé.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

RIVIÈRE COLOMBIE.

La rivière Colombie prend sa source dans plusieurs petits lacs qui se trouve entre
les montagnes Rocheuses et les monts Selkirk, un peu au sud du 50e parallèle de lati-
tude nord, le plus haut de ces lacs est séparé de la rivière Kootenay-laquelle à sa
source au centre des montagnes Rocheuses, à quelques milles au nord du 51e parallèle-
par un banc de sable et de gravier d'un mille et demi de largeur et d'une altitude de
2,700 pieds au-dessus du niveau de la mer. La rivière Kootenay, à cet endroit, est,
durant la hauteur ordinaire de l'eau à environ neuf pieds au-dessus du niveau du lac
Colombie supérieur. Tandis que la Kootenay coule dans une direction sud-est vers la
frontière, la rivière Colombie prend une direction tout opposée vers.la ligne du chemin
de fer du Pacific à Golden, à environ 130 milles au nord-ouest du Canal Flat.

Cette partie est connue sous le nom de "rivière Colombie en amont de Golden " et
est navigable actuellement que pour des bateaux d'un faible tirant d'eau, lorsque la
rivière est libre de glace.

A partir de Golden, la rivière Colombie suit le côté sud de la ligne du chemin de
fer jusqu'à Donald où elle traverse au côté nord et continue ainsi jusqu'à Beaver. On
croit que les bateaux à vapeurs peuvent se rendre de Golden à Donald mais non jusqu'à
Beaver. La rivière, à ce dernier endroit, s'éloigne de la ligne du chemin de fer et con-
tinue son cours jusqu'à la Grande Courbe; où elle revient vers le sud jusqu'à Revelstoke,
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et là elle est encore traversée par le chemin de fer Canadien du Pacifique. La distance
de Beaver à la Grande Courbe (en faisant le tour) est d'environ 174" milles.

A environ 30 milles en amont de Revelstoke, la rivière se jette dans le lac Arrow
supérieur, franchissant un banc de sable mouvant en forme d'évantail. A partir de ce
lac,-qui a une longueur d'environ 43 milles-la rivière se rend jusqu'au lac Arrow
inférieur, distance de 18 milles, d'où elle continue de se diriger vers le sud, sur un par-
cours de 48 milles, plus ou moins. La rivière entre les lacs prend le nom de "Narrows."
La plus grande largeur de ces deux lacs n'excède pas quatre milles. Du lac Arrow infé-
rieur aux rapides de Kootenay, distance de 21 milles, la rivière est large et profonde, et
le courant fort, bien qu'il ny ait pas de courbes à angles aigus. Cette partie est connue
sous le nom de " Riviére-Colombie en aval de Revelstoke."

Après avoir passé les rapides et l'embouchure de la rivière Kootenay sur la rive
gauche, la Colombie continue son cours, qui est rapide, large, à courbes saillantes et
divisée à deux ou trois endroits par des îles rocailleuses jusqu'à la frontière internatio-
nale en aval du Fort Sheppard, à une distance de 32 milles de la tête des rapides. Sa
direction générale est vers le sud. . Cette partie de la rivière est connue sous le nom de
"Rivière Colombie en aval de Kootenay.

La vallée de la rivière du côté sud, depuis la Grande Courbe est resserrée entre
deux chaînes de montagnes, les monts Selkirk et les monts Gold Range à droite. A
l'approche des lacs, les montagnes s'abaissent d'une façon remarquable.

Les bords et le lit de la rivière sont généralement composés de sable et de graviers;
on y trouve du bois en grande quantité et quelques rochers.

Améliorations en amont de Golden.-La plupart des rapports relatifs à ces ouvrages
ayant été détruits par l'incendie qui a consumé les bureaux des ministères à New-West-
minster, le Il septembre 1898, il est impossible de donner les détails de ces travaux
exécutés durant l'exercice expiré le 30 juin 1898.

L'ouvrage fut limité à la rivière Colombie entre Golden et le lac Windemere, et
consistait principalement à réparer et à prolonger les barrages afin de confiner la rivière
dans le chenal principal. Tout le travail fut fait par l'équipage du dragueur Mnsk-at.
Il consistait à faire sauter des roches, à couper et enfoncer des pilotis, à se procurer des
fascines pour les barrages. Du dragage fut fait d'une manière satisfaisante sur un banc
de sable qui s'était formé au-dessous des fosses à saumon au pied du lac Windemere.

Les dépenses en rapport avec le dragueur Muskrat durant le dernier exercice sont
comme suit

Gages......................................... . $2,838 96
Provisions... ......... ........................... 917 16
Bois.......................49 50
M atériel........................ ................ 623 91
Dépenses imprévues............................... 303 48

Total.................................... $4,733 Il

Améliorations en amont de Revelstoke.-Les travaux pour l'amélioration du ravin
de la rivière Colombie en amont de Revelstoke consistèrent à faire sauter des roches qui
étaient dangereuses pour la navigation.

Voici le détail des-dépenses faites de ce chef durant l'exercice expiré le 30 juin 1898

Gages.......................................... $1,672 00
Matériel........................................ 300 00

Total....................................$1,972 00

Améliorations entre les lacs Arrow, ou en aval de ]Revelstoke.-Ces travaux de l'an
dernier consistaient principalement à draguer un chenal à travers un banc de sable
connu sous le nom de "Slide Bar," dans la rivière Colombie, à environ 1 de mille en aval
de " Swiftwater Riffles," et aussi à travers le banc de sable de "Swiftwater Riffles."

Deux chenaux de 50 pieds de largeur par six de profondeur à eau très basse, furent
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dragués avec succès dans ces deux endroits. Du reste, aucun délai ne fut causé par le
fond de la rivière, à ces mêmes endroits aux vapeurs qui font le service entre "Arrow-
Head et Robson," même pendant la plus grande baisse de l'eau. Durant les années
passées, ces étroits passages offrirent toujours de grandes difficultés à eau basse. Sont
inclus dans l'item de $2,071.88 du matériel, le coût d'un voyage de fils de fer, $1,036.74,
ainsi que celui de certains .outils, $312.81. Ces outils et ce fil de fer furent achetés
pour être employés à la construction d'un bâtardeau. Mais rien ne fut fait à ce barrage
à cause de la crue prématurée de la rivière. Le dragage fut fait à l'aide d'une machine
à vapeur (steam shovel) appartenant à la Compagnie du chemin de fer Canadien du
Pacifique, ajustée temporairement sur un bateau plat. Le bateau ainsi équipé fut
remorqué par un remorqueur loué dans ce but.

Les détails des dépenses durant l'exercice expiré le 30 juin 1898 furent
Gages.. .................. ................. $1,827 20
Louage du remorqueur., .... ........ 1,700 00
Matériel, comprenant un voyage de fils de fer et des outils 2,071 88

Total...................................$5,599 08

RIVIÈRE DUNCAN (DUNCAN RIVER.)

La rivière Duncan prend sa source dans une prairie ou dépression située à peu près
au centre de la chaîne des montagnes Silkirk, à quelques milles au sud du chemin de fer
Canadien du Pacifique.

Dans cette dépression prennent aussi leurs sources: (1) la rivière du Castor, qui
coule dans la direction du nord et débouche dans la rivière Colombie à l'endroit où le
chemin de fer s'éloigne de celle-ci pour monter l'e versant oriental des montagnes; (2e
la fourche nord de la rivière Spillamacheen, qui coule dans la. direction du sud-est et se
jette dans la Colombie à 40 milles à peu près de Golden Station sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique, au point de jonction de la rivière du Cheval Ruant et de la
Colombie.

Après avoir suivi un cours tortueux sur une distance de 56 à 60 milles à travers
une étroite vallée alluviale de ' de mille à un mille de largeur, se portant un peu vers
le sud-est, la Duncan coule à travers de hautes montagnes puis s'élargit et forme le lac
Kootenay d'en haut qui a 10" milles de longueur et de Î de mille à 1 mille de largeur.
A deux milles de l'extrémité d'aval de ce lac, le Lardo-un affluent rapide et innavigable,
venant du nord-ouest-débouche dans la Duncan à angle aigu, et à 7 milles plus loin,
les eaux réunies des deux rivières entrent dans le lac Kootenay à environ 21 milles de
Kaslo, ville située sur la rive ouest. En aval du confluent des deux cours d'eau la
rivière a été appelée la Lardo, bien que la Duncan qui est bien plus grande que son
affluent, soit à proprement parler la rivière principale. Pour éviter la confusion, la
rivière sera désignée ci-après sous le nom de Duncan, la Lardo étant traitée comme
tributaire.

Le lac Kootenay dont l'altitude est de 1,730 pieds, a environ 72 milles de longueur
et l mille de largeur en moyenne. C'est à l'heure qu'il est la seule route par laquelle
le commerce de la vaste vallée centrale des montagnes Selkirk, au nord de la frontière
puisse se faire. Il y a sur le lac deux endroits où l'on peut atteindre les grandes lignes
de chemin de fer. Le premier de ces endroits est Nelson; situé sur le côté ouest du
lac à .36 milles de Kaslo; il y a là correspondance; (1) avec le chemin de fer de
Nelson et de Fort-Sheppard et le chemin de fer de Spokane dans l'Etat de Washington;
et (2) partie par chemin de fer, et partie par bateau, avec le chemin de fer Canadien du
Pacifique à Revelstoke.

L'autre endroit est Bowner's-Ferry, petite ville qui se trouve dans l'Etat de l'Idaho,
sur les bords de la rivière Kootenay, à environ 50 milles au sud-est, par la rivière de la
frontière ; il y a à cet endroit correspondance avec le chemin de fer Great-Northern.

Trois lignes de vapeurs font le service tous les jours sur le lac entre les endroits
situés au nord de la frontière, et les steamers se rendant à Bowner's-Ferry deux fois par
semaine en été, une fois par semaine en hiver.
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A Kaslo un petit chemin de fer (chemin de fer Kaslo et Slocan) d'une largeur de
voie de 3 pieds, qui appartient dit-on, à la compagnie du Great Northern, a été construit
pour desservir la région du Slocan,-situé à l'ouest du lac Kootenay-en concurrence
avec le chemin de fer de Nakusp et Slocan, qui est exploité dans la même région par la
Compagnie du chemin de fer Canadian du Pacifique et dont la largeur de voie est de
4 pieds 8- pouces. Nakusp se trouvant sur la rive est du lac Avon (en haut), la corres-
pondence se fait en cet endroit par eau avec le chemin de fer Canadian du Pacifique.
Si les propriétaiées de ces lignes rivales pouvaient en arriver à une entente, la région
de la rivière Duncan se trouverait en communication plus directe avec les marchés
canadiens.

Il y a deux fonderies dans cette région. L'une de ses fonderies, qui a été établie
par des capitalites américains, se trouve à Pilot Bay, sur la rive est du lac, vis-à-vis son
bras ouest, et l'autre qui a été érigée par la compagnie "Hall Mines Company, " corpo-
ration anglaise, est située à Nelson; cette dernière fonderie avait été d'abord établie pour
travailer le minerai de leur propre propriété située sur la montages du Crapaud au sud
de Nelson et aussi pour l'usage du public.

L'on prétend que la région de la Duncan est aussi riche en minéraux que n'importe
quelle autre partie du district, mais par suite des conditions difficiles dans lesquelles se
fait le trafic, les prix de transport sont très élevés, ce qui retarde le développement
du pays. Pour remédier à la chose, l'on se propose de rendre la rivière Duncan, à partir
du lac Kootenay, aussi navigable que possible.

A l'embouchure de la rivière Duncan, dans la rivière Kootenay, il y a de vastes
bancs de sable à travers lesquels la rivière se déverse dans le lac par plusieurs chenaux,
le chenal principal se trouvant près d'une falaise rocheuse sur la rive ouest. Le 7
septembre 1897, il n'y avait pas plus de 2 pieds d'eau dans le chenal le plus profond. A
l'entrée de la rivière, les terrains bas longeant les rives sont formés d'alluvions et sont
couverts de saules et d'aunes, qui plus loin font place à des bois plus gros et à des bois de
commerce. La vitesse du courant varie entre 2 et 6 milles à l'heure et coupe les rives
rapidement sur la courbe convexe de la rivière. A divers intervalles jusqu'à l'embou-
chure de la crique Cooper, on rencontre dans les endroit où la rivière l'entrecoupe, des
pentes vives et courtes ; la différence de niveau varient entre 10 pouces et deux pieds.
Les plus difficiles de ces pentes, qui seront toujours, à moins qu'on ne les améliore, un
obstacle à la navigation, se trouvent en aval de l'embouchure de la crique Cooper.

La différence de niveaux entre le lac et l'embouchure de la Lardo, distance de 72
milles, est de 28 pieds approximativement.

La ville de Duncan composée de trois maisons qui n'ont pas même d'habitaits per-
maneuts, est située à environ l mille de l'embouchure du lac Kootenay d'En Haut.
sur la rive ouest.

Entre l'embouchure de la Lardo et le lac d'En Haut, il y a deux endroits où le
chenal est entrecoupé d'îles, de rochers et de bancs de gravier.

La différence de niveau entre le sommet de la pente et les eaux relativement calmes
se trouvant au-dessous, n'a pas moins de deux pieds à ces deux endroits. La profon
deur de l'eau, dans les parties les moins profondes, n'excède pas 24 pouces.

L'élévation approximative du lac d'En Haut, au-dessus du lac Kootenay, n'a pas
plus de 30 pieds, à ce que l'on prétend. Admettons que la distance entre les lacs soit
de 9 milles; la pente moyenne de l'eau serait donc de 4 pieds par mille. La pente,
cependant, n'est pas uniforme, la rivière étant formée d'une série de rapides peu pro-
fonds, dont quelques-uns sont- courts et vifs et qui sont séparés par des étangs relative-
ment peu profonds, où l'eau coule avec une vitesse modérée.

Ce sont ces rapides (ils se rencontrent aux embouchures des tributaires où le che
nal est divisé) qui sont les plus grands obstacles à la navigation

Sur tout le parcours de cette partie de la rivière, qui peut être appelée la Duncan
d'En Bas, l'affouillement est constant partout où le courant frappe la rive. Il s'en
suit que des arbres tombent sans cesse dans la rivière ou restent suspendus sur ses
bords. On rencontre aussi dans toutes les baies où le courant est peu rapide un grand
nombre de troncs d'arbres entièremement ou en partie submergés, et aux extrémités
d'amont des îles et des bancs il y a des accumulations de bois flottant.
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La ville de Duncan est située sur une plage de gravier (l'endroit le plus élevé se
trouvant à 195 pieds au-dessus du niveau du lac) qui paraît avoir été formée par les
détritus déposés à l'embouchure d'un vieux chenal de la rivière Lardo, coulant main-
tenant dans la direction du sud-est à environ 1- mille à l'ouest. Ce vieux chenal,
suppose-t-on, se déchargeait dans le lac d'En Haut par une étroite gorge rocheuse-
maintenant une passe-dans une partie basse des montagnes.

Par des observations barométriques faites avec soin il a été constaté que le niveau
de l'eau de la Lardo, à 1- mille à l'ouest de la ville de Duncan, était d'environ 60 pieds
au-dessus du lac. En admettant que la pente à partir du lac jusqu'au confluent de la
Duncan et de la Lardo soit de 6 pieds, cette dernière rivière aurait donc une pente de
63½ pieds sur un parcours de 31 milles. Cela règle définitivement la question de la
navigabilité de la Lardo.

A l'extrémité d'amont du lac Kootenay d'En Haut qui a environ 8 milles de long,
la rivière Duncan d'En Haut entre dans le lac. L'embouchure ici est semblable dans
sa configuration à celle de la rivière d'En Bas. L'on y rencontre les mêmes vastes
bancs de sable à travers lesquels la rivière entre dans le lac par 3 chenaux, le chenal
principal, cependant, se trouvant dans ce cas-ci sur la rive orientale au lieu d être sur le
bord occidental le long d'une falaise rocheuse.

En continuant à reronter la rivière sur la rive orientale l'on atteint à 8 milles de
l'embouchure, la crique de Deux-Milles,

Ici la rivière passe d'un courant peu rapide d'un côté à l'autre de la vallée qui a de

3 de mille à 1 mille de large, longeant ça et là le pied des montagnes. La largeur varie
entre 200 et 400 pieds. Aux endroits où la largeur atteint ce dernier chiffre il y a peu
d'eau et de nombreux bancs de sable obstruent jusqu'à un certain point le chenal. On
rencontre ici comme ailleurs des troncs d'arbre, du bois flottant et des arbres suspendus
sur les rives.

Depuis la crique des Deux-Milles jusqu'à la crique de l'Ours, la largeur est en
général moindre, le courant est plus fort et il y a un grand nombre de troncs d'arbres
obstruant le chenal. A environ deux milles en amont de la crique il y a un amas d'arbres
déracinés s'étendant sur une largeur de plus de 150 pieds. En amont de cet endroit, la
rivière est relativement libre sur une distance d'à peu près un mille, puis se rencontre un
rapide formé par une grande quantité de troncs d'arbres et de bois flottant. Il faut
franchir un autre rapide du même genre avant de pouvoir atteindre la crique de l'Ours,
qui se trouve à 12 milles de l'embouchure et qui est le terminus de la navigation sur la
rivière.

Je dois dire ici que ceux qui ont exploré le pays et navigué sur la rivière sont d'opi-
nion qu'en amont de la crique de l'Ours le transport des marchandises ne peut se faire
que par terre.

Voici une récapitulation des distances

Du lac Kootenay à l'embouchure de la rivière Lardo . . . 7 milles.
De la rivière Lardo à la ville de Duncan.. . ........... 3 "
De la ville de Duncan au lac Kootenay d'en Haut.. . . . . , .. 8½ "

Du lac Kootenay d'en Haut à la crique de l'Ours ........ 12 "

Total . ...................... . 30J "

Les terrains d'alluvion situés sur chacun des bords de la rivière jusqu'au pied des
montagnes pourraient sans doute être cultivés avec profit s'ils étaient défrichés et pro-
tégés contre les innondations. Les arbres sont assez gros: ce sont des cèdres, des sapins,
<des épinettes, des arbres à coton et des aunes.

La rivière qui est alimentée principalement par les glaciers et les neiges, est forte-
ment chargée de sédiments lors de la crue des eaux.

Les eaux de la Duncan d'en Haut, se ciarifient dans le lac d'en Haut. Les sédi-
ments plus fins de la Duncan d'en Bas sont déposés à son embouchure, formant le banc
déjà mentionnés.

Le bassin d'alimentation de la Duncan a une superficie restreinte, et par suite de
l'escarpement de la rive et de la dénudation relative des versants des montagnes, la
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glace et la neige qu'il y a dans ces étroites limites disparaissent rapidement lorsque le
temps est chaud. A cela peuvent être attribuées la courte durée et l'intermittence de
la saison des eaux hautes dans les années où la crue n'est pas anormale et où le temps
ne varie pas. Mais lorsque la crue des eaux est très forte, comme la chose est arrivée
en 1894, il n'y a qu'une légère différence de niveau entre le lac d'en bas et le lac d'en
haut, toute la vallée intermédiaire se trouvant submergée au plus fort de l'inondation.

Les pluies ininterrompues ne paraissent pas avoir d'effet sur la rivière, car ce qui
est pluie dans la vallée est neige durant la même saison sur les montagnes. L'eau dans
le lac d'en bas baissa d'au moins 12 pouces entre le 7 et le 19 septembre 1895, malgré
qu'il eût plu presque continuellement depuis le 2 du même mois.

Les obstacles à la navigation sur cette rivière sont : 1. Les troncs d'arbres, le bois
flottant et les arbres suspendus sur les rives, qui se rencontrent sur presque tout son
parcours, sauf sur le lac Kootenay d'en haut; 2. Les bancs aux embouchures de la
rivière dans le lac d'en haut et le lac d'en Uas; 3. Ces divisions ou barrages du chenal;
4. Les roches dans le chenal, entre les lacs.

L'on pourrait, à peu de frais, rendre la rivière sûre et navigable, à eau haute, pour
les vapeurs d'un tonnage ordinaire et pourvus de puissantes roues en arrière, jusqu'à la
crique de l'Ours, soit une distance d'à peu près trente milles, en enlevant du chenal les
branches d'arbres et le bois flottant. Mais si l'on tentait de creuser les bancs à l'embou-
chure pour rendre la navigation possible à (au basse cela entraînerait une dépense que
ne justifierait pas le degré actuel de développement du pays.

Les travaux de déblaiement de la rivière Duncan à partir du lac Kootenay furent
commencés en janvier 1898 et continués jusqu'en avril. Ces travaux furent exécutés
d'une manière très satisfaisante et les vapeurs purent faire le service, au printemps, dans
le nord du lac HIowsec. Il est maintenant question d'améliorer la rivière Duncan d'en
haut.

Voici un état détaillé des dépenses faites de ce chef durant l'exercice expiré le 30
juin 1898.

Gages ....... ....... ............................ $2,531 50
Pour le louage d'un remorqueur., .................... 20 00
Matériel....................................... 208 75
Pour louage d'un bateau.,.......................... 66 50
Dépenses imprévues.......................... 130 00

$2,956 75

RIVIÈRE FRASER.

La rivière Fraser est la plus grande et la plus importante de toutes les rivières de
cette province. Elle traverse, ou plutôt pénètre à travers un pays dont les productions
sont peu développées, soit au point de vue de l'industrie minière du sol et de la forêt.
Cette rivière est parfaitement connue depuis une cinquantaine d'années ; aussi n'est-il
pas nécessaire d'en faire une longue description dans ce rapport, sauf en ce qui concerne
les travaux, entrepris ou projetés, pour l'amélioration du chenal, de façon à empêcher
les bords de s'affouiller et à prévenir les inondations, en même temps que pour faire un
chenal permanent pour les navires depuis la cité de New Westminster jusqu'en eau pro-
fonde dans le golfe de Georgie.

Le caractère topographique de la Fraser, sur tout son parcours, ressemble sous
plusieurs rapports à celui de la rivière Colombie, située au sud. Comme elle la rivière
Fraser prend sa source dans plusieurs petits lacs à l'ouest de la base des Montagnes
Rocheuses. Ces deux rivières coulent l'une près de l'autre sur une courte distance, puis
la Fraser se recourbe vers l'oust pour reprendre la direction du sud. La source, qui est
à une altitude d'environ 3,000 pieds au-dessus du niveau de la mer, est près de la
passe de la Tête Jaune, où il fut d'abord question de construire le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique, un peu au sud du 53e parallèle de la latitude nord entre le 118e et le
119e méridien de longitude ouest ; à une petite distance de la rivière Canot elle rejoint
la rivière Colombie, à la Grande Courbe. Le point le plus au nord de la rivière Fraser
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est à environ 10 milles au nord du 54e parellèle, à peu près sur le 122e méridien, d'où
elle coule vers l'ouest sur une distance d'à peu près 10 milles. Là quittant les eaux de
partage de la rivière la Paix, qui coule à droite sur une distance de cinq milles vers le
nord, elle suit une direction générale vers le sud-est, jusqu'à un endroit appelé Hope,
situé sur la rive gauche environ à 15 milles plus bas que Yale, le point le plus haut de
la navigation en bâteau à vapeur, à environ 25 milles au nord du 49e parallèle, ligne de
la frontière internationale. A partir de cet endroit, la rivière Fraser change graduelle-
ment de direction et coule en général vers l'ouest à travers les terres arables de la vallée
,qui porte son nom, jusqu'au golfe de Georgie, dans lequel elle se décharge, à huit milles
au nord de la frontière et à 6 milles à l'ouest du 123e méridien. Si l'on tient compte
de ses détours dans la vallée, on peut dire que la longueur de la Fraser, à partir de sa
source jusqu'au golfe est d'au moins 900 milles.

Sur toute cette distance la rivière passe entre et à travers plusieurs chaînes de hautes
montagnes dont les côtés et les sommets sont couverts de glaciers et d'immenses champs
de neige. Sur les points les plus élevés cie ces montagnes la neige a déjà atteint une
hauteur de cinquante pieds.

Sur les flancs de ces montagnes sont plusieurs vallées arrosées par les tributaires
de la Fraser, ces tributaires comprennent plusieurs grandes rivières, qui pour la plupart
prennent leurs sources dans les lacs des montagnes, où s'accumulent les eaux prove-
nant de la fonte des glaciers et des champs de neige environnants.

En partant des biefs supérieurs et en descendant les principaux tributaires de la
rivière Fraser, sur sa rive droite, peuvent être brièvement décrits de la manière suivante:

(1.) North Fork (Fourche du Nord) dont les deux branches sont situées sur le fIanc
ouest des Montagnes Rocheuses, se jette dans la Fraser au point où celle-ci tourne vers
l'ouest à la base de la Montagne.

(2.) Salmon River (la rivière au Saumon) qui coule du nord-ouest dans une direction
parallèle,--quoiqu'opposée à la rivière de la Paix, rejoint la Fraser dans sa courbe vers
le sud-ouest.

(3.) La rivière Nechaco, dont les branches nombreuses s'étendent en forme d'évantail
au nord du 56e parallèle, se mêlant presque aux eaux du haut de la Skeena, ainsi qu'à
l'ouest et au sud, pénétrant jusque dans le coeur de la chaîne des montagnes sur la côte
et qui se jette dans la rivière Fraser près de Fort-Georges.

(4.) Blackwater River (la rivière aux eaux Noires) descend aussi de l'ouest, mais
rejoint la Fraser avant la rivière Nechaco, son embouchure est à 50 milles au sud de
celle-ci

(5.) La rivière Chilcotin venant de la même direction que les deux précédentes,
prend sa source dans un grand lac du même nom situé à la base de la chaîne des
montagnes sur la côte.

(6.) La rivière Harrison, qui prend sa source dans une chaîne de grands lacs coule
vers le sud-ouest et se j.ette dans la Fraser à 45 milles environ en aval de Yale.

7.) La rivière Pitt, qui prend sa source dans un lac situé à quelques milles au nord
du chemin de fer et fournie par les cours d'eau de la montagne, et après s'être dirigée
vers le sud-ouest, rejoint la rivière Fraser à 8 milles environ en amont de New-
Westminster.

(8.) La rivière Coquitlam, prend aussi sa source dans un lac du même nom qui
alimente l'aqueduc de New-Wes-iminster. Cette rivière coule vers le sud et rejoint la
Fraser à 2 milles en aval de l'embouchure de la rivière Pitt.

Les principaux tributaires de la rivière gauche sont:-
1. La rivière Willow (du Saule) qui prend sa source au coeur de la célèbre région

minière de Caribou, coule vers le nord et se jette dans la Fraser vis-à-vis l'embouchure de
la rivière du Saumon déjà mentionnée.

2. La rivière Quesnelle, qui coule de la région de Caribou, mais dans la direction
ouest, et se jette dans la Fraser à Quesnelle-Mouth, à 80 milles à peu près au sud de
Fort-Georges.

3. La rivière Thompson débouche dans la Fraser à la ville de Lytton. C'est une
grande rivière grossie par plusieurs cours d'eau égouttant une région considérable et
s'étendant vers l'est jusqu'au sommet des montagnes d'or; au sud jusqu'au lac de partage
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de la Fraser, dont elle est séparée par une langue de terre étroite, au milieu de laquelle-
coule la rivière au Canot pour rejoindre, à la Grande-Courbe, la rivière Colombie, à 50-
milles au sud. La Thompson est navigable depuis Savona's-Ferry, à l'extrémité ouest du
lac Kamloops, à environ 70 milles en amont de Lytton, jusqu'à la ville de Kamloops, vis-
à-vis le confluent de la Thompson-North, qui est navigable à peu près sur une distance
de 100 milles au nord. De là elle continue son cours vers l'est dans le Shuswap et le
Bras du Saumon, qui se trouvent à la base ouest des montagnes d'or. A l'époque de l'eau
haute la navigation peut se poursuivre au sud du chemin de fer à travers le lac Mara en
remontant la rivière Spillamacheen jusqu'à Enderby, distance de 23 milles.

Le chemin de fer du Pacifique suit les eaux de la Thompson depuis le lac de partage
dans la passe de l'Aigle, jusqu'au confluent de la Thompson et de la Frasor.

Il n'y a qu'un seul endroit où le chemin de fer s'éloigne de la rivière, et cela afin
d'éviter le long détour qu'il ferait en suivant les bord du Bras du Saumon et du lac
Kamloops. Le chemin traverse une langue de terre séparant les rives du Bras du
Saumon et du lac Kamloops et située à une altitude de 600 pieds au-dessus du niveau du
lac.

En aval du Lytton jusqu'à l'eau salée, bien que plusieurs autres .cours d'eau se
déchargent sur la côte gauche de la rivière, aucun d'eux n'est assez important pour
mériter une mension spéciale.

Quand on considère la rivière en amont de Lytton ainsi que son immense bassin
d'alimentation et ses tributaires innombrables, il est presque impossible de comprendre
comment un tel volume d'eau peut passer à travers l'étroi ravin de Yale.

Ainsi, le bassin de la rivière Fraser et de ses tributaires s'étend vers le nord du 49 ®

parallèle jusqu'au 56e parallèle nord, du sommet à l'ouest, jusqu'au faîte des Montagnes
Rocheuses et des montagnes d'or à l'est, embrassant un espace d'au moins '70,000 milles
carrés,.égal à environ un tiers de la terre ferme de la Colombie-Britannique.

Entre la Passe de la Tête jaune et l'embouchure de la Rivière au Saumon la Fraser
coule dans une région où le bois abonde. Ses bords se composent soit de rochers dans les
parties étroites du chenal ou de matières friables, telles que sable, gravier ou argile dans
les parties larges. On dit que la navigation est possible pour les bâteaux à vapeur d'un
faible tonnage en amont des Grands Rapides. En aval de la rivière au Saumon, la
rivière à une largeur de mille pieds ou plus et présente l'apparence d'un lac. Les rives
sont basses et abondent en arbres à coton. En aval de Fort-Georges la rivière se
rétrécit encore et son courant devient de plus en plus rapide: elle traverse une région
couverte d'un peu de bois, mais éloignée de ses bords. On y rencontre des plateaux de
terres arables, sur lesquelles l'eau de la rivière peut être amenée, et à certains inter-
valles l'inévitable ravin."

Dans la région des plateaux de terre les bords de la rivière sont escarpés et se com-
posent toujours de matières friables facilement rongées par le courant rapide. Cet
aspect du terrain se continue le long du ravin du cotonnier dont il sera parlé ci-après, de
Quesnelle, de Soda Creek et de l'embouchure de la Thompson, jusqu'à l'endroit où l'ari-
dité fait place au bois, qui reparait sur les bords de la rivière. Le bois apparaît gradu-
ellement en aval de Lytton, entre Fort-George et Soda Creek la rivière est navigable.

La population blanche.
En aval de Yale, est quelque peu dispersée, elle s'occupe d'agriculture et d'insdus-

trie minière.
Bien que le ravin de la Fraser, passant à travers la chaîne des montagnes des Cas-

cades, finisse à Yale, la vallée ne s'élargit d'une manière appréciable qu'à une certaine
distance en aval de Hope. De ce dernier endroit jusqu'à son embouchure, la partie
peuplée de la province, les bords de la rivière sont bas, formés d'alluvion. La rivière
se subdivise en petits chenaux, à travers lesquels saillissent çà et là des pointes de roches:
ou petits caps.

Ses rives où croissent généralement les cotonniers, sont fertiles, mais à peu d'excep-
tion près, sujettes à être inondées chaque année suivant que la température devenue
chaude de bonne heure se continue plus ou moins longtemps. A New-Westminster, la
rivière est divisée, par l'île Lulu, en deux chenaux permanents appelés respectivement
Bras du nord et Chenal principal des navires. Cette partie de la vallée est connue sous
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nom de Delta de la Fraser. C'est une région très fertile mais sujette à être inondée
par la marée.

Quatre ponts seulement traversent jusqu'à présent le chenal principal de la rivière
Fraser, le premier qui conduit à Liloet et qui a 340 pieds d'arche, est construit en bois
et en fer, le second, situé en aval de Lytton est un pont d'acier à contre-poids (canti-
lever) sur lequel passe le chemin de fer, son arche centrale a une longueur de 300 pieds.
Le chemin de fer du Pacifique traverse sur ce pont de la rive gauche à la rive droite
qu'il suit jusque tout près de Westminster. Le troisième, le pont suspendu d'Alexan-
dria, a une arche longue de 256 pieds, c'est la continuation du chemin de voitures de
Caribou. Il traverse la rivière Fraser à deux milles en amont de Spuzzum. Le qua-
trième pont du chemin de fer du Pacifique à la Mission se compose d'une arche longue
de 150 pieds, de huit autres arches longueur de 150 pieds chacune et d'une poudre tour-
nante de 239 pieds de tête en tête. En outre, il y a des abords sur chevalets d'une
longueur de 1,400 pieds.

L'époque de l'étiage sur la rivière Fraser arrive peu de temps après le départ des
glaces. La rivière monte ensuite graduellement en proportion des pluies du commence-
ment du printemps, mais ce n'est pas avant le commencement des pluies du mois de
mai alors que l'ardeur du soleil fait fondre la neige sur les montagnes que les habitants
en aval de Hope observe anxieusement la rivire. La première crue d s eaux à lieu
ordinairement dans le mois de mai, lorsque l'eau, provenant de la fonte des neiges sur
les montagnes et dans les profondeurs se précipite vers sa sortie naturelle, elle est géné-
ralement suivi d'une autre plus forte vers le mois de juin ou le commencement de juillet,
quand descendent du haut de la rivière Fraser les eaux provenant de la fonte de la neige
et des glaciers de cette région. C'est alors l'époque la plus critique, mais, fait étrange
en 1895-96, contrairement aux anné s précédentes, la crue des eaux qui fut plus forte
que jamais et qui eut des effets si désastreux dans la vallée du bas de la Fraser fut pro-
duite par la rivière Thompson. Heureusement les eaux de la prumière inondation
s'étaient retirées, lorsque arriva la grande masse des eaux des Montagnes Rocheuses. Il
est impossible de dire combien auraient été considérable la destruction des terres et les
changements probables dans le lit de la rivière si toutes ces eaux étaient descendues
simultanément. .

Avant que la construction du chemin de fer fût commencé, la crue des eaux durant
l'année mil huit cent soixante et seize (1876), fut considérée comme la plus haute sur-
venue jusque là e'acceptée comme point maximum. En 1882, cependant, la rivière
monte à un niveau plus élevé, et ce niveau fut de même accepté comme extrême hau-
teur, mais l'on fut rudement désillusionnée, en 1895-96. Dans un sens cette inondation
a eu un bon quoiqu'elle ait été un grand malheur. En effet, eût-on construit une digue
et mis à exécution les différents projets, en prenant pour base le niveau de l'inondation
de 1882, il y aurait eu destruction complète des propriétés depuis Hope jusqu'au golfe
de Georgie et les pertes auraient été incalculables. La conséquence de ceci, c'est qu'à
l'avenir dans la construction des ouvrages de protection contre les inondations, ces
ouvrages seront faits de telle sorte qu'il pourront offrir la même protection, quand même
la crue des eaux serait encore plus grande; il n'est pas probable, mais il est possible qu'il
arrive par suite de certaines circonstances que toutes les eaux provenant de la fonte
dEs neiges et des glaciers, tout le long de la rivière Fraser, descendent en ,même temps.
L'on devrait se mettre en garde contre cela.

L'érosion des bords et du lit du chenal de la rivière est constante, bien que moindre
durant-l'étige. A mesure que la rivière se grossit le courant augmente en force et ronge
de plus en plus la rive et le fond, de sorte que la quantité des matières charriées par la
rivière et ses tributaires devient énorme. Aussi, les eaux sont tellement chargées de
sédiments qu'elles peuvent être comparées à une soupe aux pois épaisse, plutôt qu'à
toute autre chose. On peut facilement s'imaginer combien a été grande cette année
l'accumulation de ces différents sédiments à l'embouchure de la rivière à la rencontre du
courant qui descend et (le la marée qui monte, enfin à tous les endroits où la rapidité du
courant est retardée.

Les opérations minières hydrauliques qui se font actuellement, et qui ne peuvent
qu'augmenter le long de la rivière Fraser et de ses embranchements, contribue't.ia
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former ces dépôts ou sédiments. Les personnes intéressées dans les rivières n'exploite-
raient-elles qu'une partie seulement de leurs concessions, il serait nécessaire de surveiger
les opérations et d'insister sur la construction de réservoirs aux endroits voulus dans le
but de recevoir les matières de toute sorte et les empêcher de se répandre lors de l'inon-
dation, sur des terrains de valeur ou de former des barres dans le chenal, au détriment
de la navigation. C'est ce qui est arrivé en Californie, et ceux qui connaissent les deux
pays prétendent que les propriétés où l'on fait ces opérations hydrauliques rémunératives
sont en plus grand nombre sur les bords de la Fraser qu'en Californie.

En aval du ravin de Yale les barres et le lit de la rivière se composent de gros
gra vier et de sable. Le gravier deviene de plus en.plus fin et finalement disparaît en
aval du débarcadère de Miller. De cet endroit jusqu'à l'extrême limite des bancs de sable
dans le golfe de Georgie, les barres et les côtés du chenal se composent de couches de
vase a grains très fins ; cette vase une fois sèche reluit comme des perles ou du métal.
Cette apparence est probablement due au mica ou tale en feuille.

L'énorme quantité de pièces de bois de toute sorte entraînées par le courant aug-
mente sensiblement l'effet destructif de ces inondations. On y voit des arbres, du bois
de toutes les sortes, de toutes les dimensions, depuis le cotonnier, le cèdre ou sapin, long
de 150 à 200 pieds avec racines de 15 à 20 pieds de diamètre et branches intactes,
jusqu'aux troncs d'arbres ordinaires. Ces débris flottants se réunissent quelquefois en
immenses radeaux et il est facile d'imaginer quelle force destructive possède une telle
masse entraînée par un courant très rapide et quels dommages sont causés à la rive, aux
digues, aux ouvrages de protection, aux constructions en clayonnages, aux quais et aux
jetées des ponts.

Le courant de la rivière est affecté par la marée qui remonte jusqu'à Chilliwack, à
environ 48 mies en amont de New-Westminster ou 60 milles de l'embouchure de la
rivière. Les observations de la marée, durant le jour au débarcadère de Miller, ont
démontré une i ariation de 12 à 30 pouces pendant l'hiver.

A NewyVs'estminster les grandes 'mers montent ordinairement de cinq pieds, mais
durant la saison de l'inondation l'eau baisse rarement de plus d'un pied à dix-huit
pouces. Le courant durant la marée montante, n'est pas apparent à la surface, excepté
quand les eaux sont basses.

Au quai de roches, en dedans de l'embouchure de la rivière, on a constaté par des
observations que la différence entre la plus haute et la plus basse marée est de 11 pieds.
A l'échelle de marée automatique placée dans le chenal, aux Iles de Sable, à deux milles
du rivage, le plus haut point atteint dans une marée a été de 44 pieds. C'était le Il
janvier 1894 dans le plein de la lune, bien que la différence de niveau entre les grandes
mers et les petites soit reconnue être de 14·7. pieds.

Pendant la erue des eaux, dans le but de s'assurer du degré d'inclinaison de la
surface de la rivière durant tout le temps de la marée entre New-Westminster et
l'échelle de marée placée sur les bancs de sable, à une distance de.18¾ milles et entreles
points intermédiaires, des observations géodésiques ont été faites dans le même temps, le
2 juin 1896, toutes les échelles étant apportées à une seule donnée. Le tableau suivant
donne le résultat des observations aussi faites.

Différencei
Entre. Distance, ni veau1 Inclinaison Différence, Inclinaison

males. H. H., na niveau,M.B. par mille
pieds. 

mle

New Westminster et Ewen's Cannery.. 5'8 208 0-39 3-70 0·65
Ewen's et Laidlaw's Cannery....,..... 4-0 1-58 0395 2-67 0·6675
Laidlaw's et Quai de pierre............ 5-0 0'92 0-185 3·37 0 -674
Quai de pierre et échelle de marée. 3·9 0·75 0192 3-71 0,95

Totaux..... . 18·7 5·33 .......... 13-45 ..... ......

L'on peut voir par ce tableau que la plus grande inclinaison entre New-Westmins-
ter et le golfe, par conséquent l'endroit où le courant est le plus rapide, est entre les
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derniers points mentionnés sur le tableau précité, et c'est dans le voisinage du quai, en
haut et en bas du courant, que les bords de la rivière ont été le plus affouillés.

Le présent rapport, qui est peut-être un peu long, a été fait dans le but de donner
une motion claire et nette des éléments qui entrent pour une large part dans la solution
de tous les problèmes se rapportant aux moyens à prendre pour régulariser les chenaux
de cette rivière afin d'empêcher l'afFouillement des hords et d'améliorer la navigation.

Il y en a qui veulent que l'on détourne les sources de quelques-uns des tributaires
et qu'on les réunisse aux sources des autres rivières dont elles sont très rapprochées afin
d'écarter la masse d'eau qui se jette dans la rivière principale à l'épo-îue des inonda-
tions. C'est là une chose qui ne pourrait se faire que par une exploration et des niveaux
corrects. On doit ajouter qu'une tefle proposition, si toutefois elle était possible, ne peut
s'appliquer qu'aux cours d'eau en amont de Lytton et non aux cours d'eau de la rivière
Thompson.

Les travaux faits sur la Fraser durant l'exercice 1897-98 ont consisté (a) A termi-
ner la levée hydrographique de la rivière et des tributaires, commencée en 1876,
depuis sa source jusqu'à Agassiz, dans le but d'empêcher des nouvelles érosions de ses
rives, de tenir le chenal navigable libre de tout obstacle et de protéger contre les inon-
dations les terres agricoles adjacentes durant la saison de l'eau haute (b) d'enlever des
troncs d'arbres du chenal, et à faire le service ordinaire des bouées à l'embouchure de la
rivière pour le ministre de la marine et des pêcheries, service pour lequel le ministère
des Travaux publics reçoit la somme de $915.00. (c) A construire des clayonnages de
protection à l'Ile Westham, ainsi qu'une clique au bourbier Ewen, et à faire une coupe
dans le débarcadère Miller.

(a) La levée hydrographique entre la source de la Fraser et Agassiz, fut com-
mencée en 1896, et terminée en mai 1898. Le système de triangulation et la manière
d'opérer sont semblables à ceux qui ont été décrits dans le dernier rapport annuel.

Pendant l'incendie du 11 septembre 1898 qui consuma une grande partie de la ville
de New-Westminster, ainsi que les bureaux du ministère, les régistres suivants concer-
nant cette levée furent détruits ainsi que plusieurs plans très importants.

1. Tous les registres contenant les plans.
2. Les copies des travaux trigonométriques.
3. La liste des points de repère avec leurs valeurs.
4. La liste des maximum et des minimum des eaux.
5. Tous les registres renfermrnt les mesures pr'.s-s par la jauge dans les endroits

suivants: Sand Heads, Garry point, New--Westminster, Haney Sumas, Harrison, Lytton
et Quesnelle.

La perte de ces données rend difficile pour le moment l'adoption d'une mesure pro-
pre à arrêter le débordement de la rivière, durant la crue des eaux dans les districts
agricoles au dessus de New-Westminster. Il reste cependant assez de données, pour
qu'on sache qu'il serait prudent de continuer l'ouvrage de protection sur les rives de
l'Ile Westbam et à Gany Point, et de travailler à l'amélioration du chenal à l'embou-
chure de la rivière. L'ouvrage de triangulation fait sur cette rivière durant cette levée
s'étend sur une longueur de 108 milles, les positions de 491 stations trigonomêtriques
ayant été fixées. Les principales lignes de travaux (toutes vérifiées) ont une longueur
totale de 64 milles. La longueur total. des voies de travaux topographiques est de 640
milles, ce chiffre ne comprenant pas les levées (fréquemment accompagné de traits de
nivellement) afin de placer 91 milles d'etu entourant les rives et plusieurs traits indi-
quant les sondages faits au bourbier de Langley, à la rivière Chilliwack, au bourbier
Hope, dans les rivières Harrison et Fraser. La vérification des points de repère le long
du chemin de fer Canadien du Pacifique se rapportant à cette levée a demandé 67 milles
de nivellement, qu'on a dû parcourir au moins deux fois et une grande partie trois fois.
En réduisant les lignes de sondage à zéro de la jauge en détournant le niveau d'incli-
maison des eaux, en mesurant les sextions de traverses de la rivière au-dessus du niveau
maximum de la crue des eaux, et en reliant ces sextions avec les points de repère 43
milles de surface plane furent parcourus. Des sondages ont été faits dans la rivière
Fraser sur une longueur totale de 41 milles et dans la rivière Harrison sur une étendue
de 12 milles: sur le bourbier Hope, la rivière Chilliwack et le marais Langley la lon-
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gueur totale des sondages fut de 15 milles. Le mesurage des bases de vérification
ainsi que les observations stellaires et solaires faite dans le but de vérifier cet ouvrage de
triangulation a pris beaucoup de temps. Le principal ouvrage de triangulation fut fait
sur la rivière Fraser proprement dite, sur la rivière Harrison, la rivière Pitt, sur le bras
nord de la rivière Fraser et la branche sud du bras nord.

Les traverses principales émanant et aboutissant à des stations trigonométriques
furent faites sur le chenal Parson 3-6 millles ; Bourbier Langley, 4-3 milles ; Sea Island,
3-1 milles ; bourbiér Boyd, 3-0 milles; Hope et bourbier de gravier, 6-5 milles ; bourbier
Hope, 9 0 milles; bourbier Nicomen, 14-7 milles; bourbier Zait à Calladian, 2-1 milles;
à Garry Point, 3-8 milles.

Le maximum calculé du débordement de la Fraser pendant l'innondation de 1894,
fut de 490,000 pieds cubes à la seconde, à New-Westminster; le minimum du déborde-
ment pour la même sextion, 120,000 pieds cubes à la seconde.

Une table des marées a été calculée indiquant l'heure et la hauteur de l'eau à marée
haute ou basse à la Pointe Garry et à New Westminster et des extraits de ces tables
sont publiés tous les jours dans les journaux locaux afin de renseigner les pilotes et les
pêcheurs, innovation qui a déjà rendu de grands service-.

La dépense totale encourue durant l'exercice terminée le 30 juin 1898 et se rappor-
tant aux observations des marées et aux levées hydraugraphiques plus haut décrites
s'élèvent à $19,993.16.

(b) Le Samson a été employé comme d'habitude à enlever les troncs d'arbres et
à baliser le chenal, entre Sumas et l'embouchure du fleuve, distance d'environ 60 milles,
quant ce bateau n'était pas engagé à cet ouvrage il était employé à sonder ou à inspecter
les maréesgraphes ; le 9 mars 1898, il fut amené à New-Westminster pour être réparé.

Le tableau suivant indiquant le nombre dheures que le Samson a été employ&
entre le ler juillet et le 1r mars 1898, période qui couvre 213 jours ouvrables équivalant
à 2,130 heures d'ouvrage, non compris les dimanches et les jours de congé.

Troncs d'arbres enlevés...........................184

Pour enlever les troncs d'arbres.. . .... 222 heures.
Pour le service des bouées....2.....................75
Pour réparer et peindre le bâteau ....... ...... 146 
A faire des sondages et des levées de plans. . ....... 348 
A enfoncer des pilotis.............................50
A inspecter, réparer et installer les maréesgraphes... 174
A construire un abord mobile, pont de la rivière Pitt 285
A réparer les estacades du quartier d'hiver à l'observa

toire et à protéger le quai Rock contre la glace. 129
A hâler le " Fairy Queen ". . . . . . . . . . . . . . . , , .... 15
A se préparer à des opérations de dragage à Sumas . ... 20
A transporter les chanlans de sondage de la Fraser... 15
A inspecter les bouées (non chargé).. . .. . ............. 50
Divers comprenant le temps consacré à expédier les

approvisionnements, à faire de l'eau, à nettoyer,
etc., à remplir la chaudière et à voyager.... ..... 401 C

Total ý.............................2 :,,13 0 "

Heures, sous -vapeur..........1,2421
Charbon consommé (washed nut)........169,600 lbs.
Bois cc....1... 87* cordes.

Dans l'état ci dessus, 285 heures ont été consacrées à l'ouvrage fait au pont dle la
rivière Pitt sur la ligne de la co-upagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique. Le
ISamson" fut employé' à enfoncer des pilotis, à guider les navires à travers l'ouverture-.

de l'abord; lacompagnie a fourni tout le matériel requis et a fait tout l'ouvrage qui na.
pouvait être exécuté par le IlSamson " et l'équipage.
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En mars 1898, lorsque le "·Samson " fut envoyé à la rivière Stikine, il fut décidé
de construire un nouveau chalan qui ferait le même ouvrage que lui pour le remplacer
sur la Fraser. Le chalan a 80 pieds par 24 pieds de tout en tout et 5 pieds un pouce
de profondeur du pont jusqu'au fond. La maison sur le pont comprend un
logement pour les hommes de 24 pieds par 18 pieds, et la chambre des
machines de 23' x 12' pieds, donnant ainsi assez d'espace pour l'emmagasinage der
l'approvisionnement. La machine à lever est une machine à vapeur à deux
cylindres avec deux tambours à frictions, un frein et une chaudière avec accessoires
complets; les deux cylindres ont 61 pouces et une course de 8 pouces, la chaudière a 34
pouces de diamètre. La chaudière et la machine à vapeur sont placées sur la même base.
L'équipement comprend les cordages, les blocs, les outils et les ustensiles de cuisine, etc.

Les détails du coût de ce chalan sont comme suit

Chalan, maison comprise..........................$1,903 00
Machine à vapeur...................................875 00
Equipement...,.................................. 705 64

Total...,......................$3,483 64

Les détails des dépenses courantes du "Samson " de son chalan et du remorqueur
"Princess " sur la rivière Fraser pour l'année écoulée sont comme suit :-

Gages..........................................$5,225 77
Matériel............................. ........... 575 30
Approvisionnement................................1,087 49
Bois................................. ............ 250 25
Charbon...... ...... .... .. .,.......... 372 75

Eau.....................................30 00
Imprévues.... ............ ..... 40 38

$7,581 94

Le régistre du chalan depuis le jour où il fut mis en office jusqu'au 1er juillet 1898,
ayant été détruit par le feu, il est impossible de donner un état détaillé de l'ouvrage fait
durant cette période. Ces opérations furent du même genre que celles faites par le
"Samson."

(c.) Après une étude sérieuse de la chose, on conclut que le travail le plus urgent
à faire pour l'amélioration du Fraser était un ouvrage de protection sur les rives de l'Ile
Westham à l'embouchure de la rivière Fraser.

Sur une partie de l'île l'érosion de la rive fut si rapide que durant ces dernières cinq
années, une bande de terre, ayant environ 500 pieds de largeur, fut entièrement enlevée.
Cette érosion si considérable fut causée par la rivière proprement dite, qui après avoir
traversé le bourbier Woodward, est venue frapper contre cette partie de l'Ile Westham.
Le sol de cette île étant vaseux, aucune résistance ne fut faite au courant. Afin d'em-
pêcher de nouveaux empiètements de la rivière un clayonnage continu de protection fut
construit sur le rivage sur une étendue de 3,600 pieds. Ces clayonnages ont 100 pieds
x 25 pieds x 2 pieds, faits alternativement de lits de fascines croissillées posées sur du
bois de charpente, puis attachés avec des boulons à un second rang de bois posés sur les
clayonnages. Quatre de ces clayonnages sont reliés ensemble par du bois de charpente
et des boulons dans un espace de 100 pieds carrés. Ces grandes sections sont placées de
manière que l'un de leur bout reposent sur le bord de la rive et que l'autre flotte dans
le courant, puis on les charge de pierre et on les cale dans cette position. Toutes les
brèches dues aux irrégularités de la rive sont remplies de fascines et de pierres. Dans
les cas où les brèches sont grandes, de petite clayonnages sont ajustés derrière les plus
grands et calés de la même manière.

L'étendue totale de rive protégée fut de 376,676 pieds carrés, faisant un total de
941,690 pieds cubes de clayonnages et de fascines. Pour cet ouvrage on employa 147
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clayonnages au coût de $33,073.41. Dans cette somme il y a $700 qui furent le coût
des fascines employées à remplir les vides derrière les clayonnages.

Le coût par clayonnages calé en place fut...............$227 03
pieds carrés.......................,......0·0878
pieds cube....... ......... ........... .. 00351

Depuis quelques deux ans un chenal a été fait à travers le banc de sable opposé au
bourbier Ewen: Cet ouvrage a eu pour effet d'envaser le chenal qui passe par Steveston
et d'empêcher les "steamers " d'aller aux établissements de conserves qui sont dans le
nord de Steveston, afin de remettre ce chenal en bonne condition on a construit une
digue qui fermera le nouveau chenal et qui jettera l'eau dans l'ancien en passant par les
établissements de conserves (canneries) à Steveston.

Les clayonnages suivants ont été employés en construisant cette écluse au coût de
$2,493.75.

1 clayonnage de 100 pds. x 24 pds. x 2J pieds.
1 " 100 pds. x 24 pds. x 5 pieds.
4 " 100pds. x.24 pds. x 6 "
Au débarcadère Miller, et à Sumas, la rivière Fraser a empiété sur les terres d'une

manière considérable.
De 1876 à 1897, 123 acres de terre cultivé (plantée presque partout d'arbres fruitiers)

ont été enlevés par l'eau. De 1890 à 1897, 28 acres ont été enlevés de la même manière.
Avant 1894, on avait essayé d'arrêter cette érosion en construisant un bâtardeau.

Durant l'année dernière une tranchée de 80 pieds fut faite à travers la batture qui
se trouve en face du débarcadère Miller. Cet ouvrage fut fait dans le but de remettre
autant que possible le grand chenal de la rivière Fraser dans sa position première, celle
qu'il occupait avant 1876. Le travail dut être suspendu dans le mois de mai avant que
l'ouvrage fut terminé à cause de la crue soudaine de la rivière. Je recommande fortement
gue l'ouvrage soit repris à cet endroit durant cette année avec l'aide d'un fort dragueur.
Le coût de cet ouvrage pour l'an dernier fut de $7,581.94.

Les dépenses totales durant 'exercice se terminant le 30 juin en rapport avec ces
.améliorations 'sont de $49,997.51 dont voici les détails.

(1.) Clayonnage de protection à l'embouchure de la rivière sur l'Ile Westham et
l'écluse du chenal en face du bourbier Ewen.

Gages.........................................$15,199 21
Matériel de dragage...............................691 33
Charbon........................................ 1,673 00
Matériel de dragage, chalan, etc., et matériel employé.. 11,400 45
Matériel en mains.................. ...... ....... 3,757 17
Approvisionnements......................... ..... 5.200 49
Loyer de remorqueur............... .............. 4.206 86
Surintendance................ .. ....... ........... .324 55
Imprévues.......................................223 80

$42,576 86
-(2.) Débarcadère Miller.

Gages.........................................$5,698 78
M atériel........................ ... 1,138 13
Bois.............................. 10 00
Remorqueur loué ................ ...... ........... 408 00
Charbon................... ............. ..... ,.. . 7 20
Approvisionnement............... ..... .......... 124 70
Im prévues................. ....................... 33 90

$ 7,420 71
42,576 57

$49,997 57
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RIVIlnRE NICOMEKLE.

Cette rivière est située dans le sud du District de New-Wesminster, et se jette-
dans la Baie Boundary.

Durant l'année finissant le 30 juin 1898, la somme de $184.25 fut employée à
enlever des troncs d'arbres du chenal de la rivière.

RIVIERE OKANAGON.

La partie de la rivière Okanagon à laqaelie nous referons ici est celle qui nuit l'un
à l'autre les lacs Okanagon et du Chien, étant située au sud du premier. Sur le lac
Okanagon qui est situé à 60 milles plus haut, un gros steamer à roue de derrière
appartenant au chemin de fer Canadien du Pacifique, fait le service et correspond à
Vernon, situé à l'extremité nord du lac avec l'embranchement Shuswap et (Okanagon de
cette ligne. A Penticton, situé à l'exrtémité sud du lac Okanagon, il devra correspondre
avec un petit steamer faisant le service par la route de la rivière Okanagon et du lac
au Chien, jusqu'aux chutes Okanagon dans le voisinage desquels il existe, dit-on des
mines d'une grande valeur.

La distance entre les lacs par voie de la rivière est d'environ 5 milles et demi mais
en droite ligne, il n'y a que 3 milles. La partie supérieure de la rivière est très étroite,
elle s'élargit graduellement et devient peu profonde sur une moitié environ de son
étendue puis elle s'élargit et devient plus profonde en atteignant le Lac du Chien. On
ne pourrait pas rendre la rivière navigable à des steamers de 139 à 150 pieds de longueur
sans des dépenses considérables. Durant l'exercice terminé le 30 juin 1898, les
améliorations faites sur la rivière ont consisté à enlever les troncs d'arbres et les
entassements de billots qui dans certains cas obstruent complètement la rivière d'une
rive à l'autre. En octobre, après ce travail terminé, le steamer spécialement construit
pour faire le service entre Penticton et les Chutes Okanagon fît avec succès trois trajets
sur la rivière Okanagon, mais il dût arrêter après cela parce que le trafic n'était pas assez
rémunératif.

Les détails des dépenses en rapport avec cette rivière durant l'exercice 1897-98 sont
comme suit:-

Gages................................. .......... $430 35
Matériel.....,..................................... 69 65

Total............... ..................... $500 00

RIVIÈRE SKEENA.

La rivière Skeena se trouve dans la section nord-ouest de la région occidentale de
la Colombie-Britannique. Elle prend sa source dans les lacs et les glaciers situés entre
les 56e et 57' parallèles de latitude nord et entre les 126e et 128" degrés de longitude
ouest. Elle coule généralement dans une direction sud-ouest et se jette dans les eaux
de l'Océan Pacifique par les passages de Skeena-Nord, Télégraphe et Malaca, le détroit
de Chatham etc., a un point un peu au nord du 54e parallèle de latitude nord et à
quelques milles à l'ouest du 130' degré de longitude ouest et à environ 650 milles, par le
passage intérieur, au nord-ouest de Victoria. Le principal port sur la Skeena est le Port-
Essington, qui se trouve sur la rive méridionale de l'estuaire, au confluent des rivières
Skeena et Oxtall, 13 milles à l'est des passages d'entrée. Cette rivière est navigable pour
les steamers d'un faible tirant d'eau lorsque l'eau n'est pas trop haute, à partir de mai
jusqu'à la fin de septembre, jusqu'à Hazelton, poste de la compagnie de la Baie d'Hudson
établi sur la rive méridionale à une distance d'environ 173 milles de l'embouchure de la
rivière. Ce poste est le point de distribution pour le pays de mines et de paturages
s'étendant au nord et à l'ouest des Montagnes-Rocheuses et le Pays de la rivière de la.
Paix et à quelque distance au sud.
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L'appropriation des $3,500.00 consacrée à l'amélioration de la Skeena fut dépensée
(ainsi qu'il est démontré par les détails qui suivent) de la manière suivante

1P. A construire un chalan à enlever les troncs d'arbres pour remplacer l'ancien qui
était devenu dangereux et vieux au point de n'être plus propre à faire l'ouvrage. Voici
ses dimensions. Longueur 60 pieds, largeur 20 pieds 6 pouces, il a sur le côté une
structure A pour lever les troncs d'arbres et une maison de 18 x 14 pieds pour accom-
moder les hommes. Les appareils à lever et les cordages furent transportés du vieux
chalan au neuf. Ce dernier fut construit par contrat au coût de $1,07'î.50.

2 e. A améliorer les fonds de pêche du saumon dans les eaux de marée de l'estuaire,
.qui s'étend depuis l'embouchure dans les terres jusqu'à 25 milles, par l'enlèvement des
troncs d'arbres calés, du bois flottant qui chaque année sont charriés par la crue des eaux
et remplissant les barrages et les chenaux font de grands dommages aux filets flottant à
saumon.

Les détails de ces dépenses pendant l'exercice se terminant le 30 juin 1898 sont

Nouveau chalan...... .......................... $1,077 50

Enlèvement des troncs d'arbres:-
Gages................ ............... $64250
Bateau ................. .............. 50 00
Remorqueur loué..............*............915 00
Matériaux et outils.......................452 50
Imprévues..............................63 50 $2,123 50

Total.......1................,...$3,201 00

De la somme de $452.50 des matériaux, $380.60 furent dépensées à acheter 500
livres de dynamite et d'outils pour enlever les rocs dans les roseaux qui sont un danger
pour la navigation. La construction d'un nouveau chalan et l'enlèvement des troncs
d'arbres ayant pris presque toute la somme appropriée, l'ouvrage pour l'amélioration de
la rivière au-dessus de la ligne de marée dans sont extrémité supérieure ne fut pas repris.

La rivière Skeena paraît à l'heure qu'il est être la voie naturelle par laquelle les
passagers et les marchandises peuvent être le plus commodément transportés dans le
riche district minier de la partie nord et nord-est de la province et dans la région de la
rivière de la Paix; pour cette raison l'on est justifiable de faire des dépenses dans le but
d'en rendre la navigation sûre. Présentement, tous les approvisionnements pour les
magasins de la compagnie de la 'Baie d'Hudson dans ce district monte la rivière Skeena
par le steamer jusqu'à Hazelton, et de là ils sont expédiés par ballots jusqu'aux districts
d'Omenica et de la rivière de la Paix.

RIVIRE STIKINE.

(Route du Yukon).

Le 10 mars 1898, des ordres furent donnés par le ministère dans le but d'examiner
une voie par eau partant de la côte du Pacifique jusqu'au district du Yukon, tout à travers
le territoire canadien, par voie de la rivière Stikine, du lac Teslin et des rivière
Hootalinqua, Lewis et Yukon. Afin de rendre cette route immédiatement aussi utile
que pratiquable pour le transport des mineurs et des colons, désirant attendre les champs
d'or nouvellement découverts du Klondike avec leurs outils et leurs approvisionnements,
des ordres furent donnés pour commencer les travaux préliminaires les plus urgents pour
aider la navigation sur les rapides les plus obstrués et les plus dangereux de la chaîne
des rivières et des lacs que nous venons de nommer, soit en enlevant les troncs d'arbres,
soit en minant des roches ou autrement. A la fin de l'exercice terminé le 30 juin 1898,
cet examen avait progressé et l'enlèvement des troncs d'arbres, etc., tel qu'il sera décrit
plus bas, avait été commencé sur la rivière Stikine.

La rivière Stikine prend sa source dans le sud du district de Cassiai et se dirige sur
une longueur de 130 milles vers le 58e parallèle, là elle fait une courbe soudaine et se
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jette presqu'en ligne directe vers le sud à 20 milles de son embouchure sur une étendue
de 150 milles. De cet endroit, elle se dirige vers l'ouest et se jette dans le détroit
Stikine (Océan Pacifique) entre les îles Wrangel et Milkof. Sa longueur totale est d'en-
viron 300 milles. L'embouchure de Stikine proprement dite est situé à 10 milles du
port de Wrangel entre la Pointe Rothsay et l'Ile Farm où elle a une largeur de 2½
milles. Elle est sujette aux grandes marées variant de 18 à 26 pieds marée basse 18
pieds, grande marée 26 pieds) qui affecte son cours jusqu'à la rivière-Ka-te-té, petit tri-
taire qui se jette dans la Stikine à 25 milles de son embouchure.

A marée basse, l'estuaire de la rivière est à environ deux heures et une distance de
5 milles de la mer, la rivière serpentant sur un banc de sable plat et n'ayant que 20
pouces de profondeur mais grâce à la grande hauteur de marées cette partie de la rivière
est facilement navigable, aussitôt que les eaux ont monté de 4 à 5 pieds, n'importe quel
bateau de rivière peut y passer. La largeur de cette rivière durant les 25 premiers milles
varie de 21 milles à 500 pieds quoique dans certains endroits il y ait des îles qui la
divisent en plusieurs chenaux dont le plus grand a environ 200 pieds de largeur. Quant
à la navigabilité et aux principaux caractères des régions supérieures de cette rivière et
des autres rivières composant la route Stikine au Yukon, l'examen en rapport avec cela
n'était pas assez avancé à la fin de l'exercice pour permettre de donner des informations
certaines et sur lesquelles on puisse se fier. Dans la région inférieure de la rivière Sti-
kine, les principaux obstacles à la navigation sont les troncs d'arbres et les grands arbres
perchés sur les rives de la rivière et en mars 1898, le bâteau Samson préposé à cet
ouvrage, et faisant le service sur la Fraser fut envoyé pour opérer sur cette rivière. Ce
bâteau fut d'abord arrêté à New-Westminster pour être réparé et subir quelques chan-
gements. Ces réparations et ces altérations consistent à renouveler un certain nombre
,de madriers et (le carlingues qui étaient pourris et à faire onze compartiments étanches
et à eau qui eurent pour effet de renforcer considérablement. La chaudière et les conduits
à vapeur furent couverts en neuf et le bâteau fut entièrement peinturé. Plusieurs petites
réparations furent faites aux machineries etc., et le bateau fut équipé de cordages neufs,
de quatre nouvelles embarcations à rames, de nouvelles chaînes pour soulever les trons
d'arbres, d'un assortiment d'outils, et de deux lumières Benton ; des vivres et des appro-
visionnements furent apportés pour un voyage de 7 mois.

Le "Samson " n'arriva à Wrangel qu'à la fin d'avril ayant été retardé par le vent en
différents endroits. Le bâteau monta la rivière jusqu'au 75e milles mais là le courant
etant trop vif pour que le bâteau aille plus loin, des ordres furent donnés de procéder en
cet endroit à l'enlèvement des troncs d'arbres et autres obstables et de travailler en
descendant jusqu'au 5 5e mille, comprenant la pire partie de la rivière pour les troncs
d'arbre entre Glenora et l'embouchure. Une équipe de huit hommes fut aussi organisée
pour enlever les troncs d'arbres et autres obstables du chenal qui se trouve entre le 80e
mille et un endroits à 10 milles plus bas que Glenora. Ce travail consistait à faire
sauter des troncs d'arbres à l'aide de la dynamite, à couper les arbres penchés sur la rive
et les branches pendantes. Le Samson et l'équipe d'explorateurs étaient encore à
l'œuvre à la fin de l'exercice. Il.est impossible de décrire en détail l'ouvrage fait soit
par le Samson ou l'équipe plus haut mentionné ou d'en donner un état, les rapports
hebdomadaires ayant été détruits dans l'incendie de New-Westminster.

Les dépenses totales en rapport avec cet ouvrage le 30 juin 1898, s'élèvent à
$14,000,00.

STATION DE QUARANTAINE DE WILLIAM'S HEAD.

La station de quarantaine de la Colombie-Britannique à William's-Head est située
à 8 milles à peu près au sud de la ville de Victoria et couvre une superficie d'environ
60 acres.

Au printemps de 1892, un quai sur pilotis en eau profonde fut construit près de
cette station de quarantaine; le métal de Muntz requis pour couvrir les pilotis afin de
les empêcher d'être détruits par les vers marins fut fourni par le gouvernement.

Ce quai est situé dans la baie de Parry, qui s'ouvre dans la direction de Victoria,
du côté ouest de William's Head. Il a 480 pieds de longueur sur 40 pieds de largeur,
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et a, du côté sud, un abord de 320 pieds conduisant à l'hôpital et aux abris pour les
passagers de première classe, et un autre, du côté nord, conduisant au bâtiment à désin-
fection et aux abris pour les Chinois et les Japonais.

Durant l'exercice terminé le 30 juin 1898, l'ouvrage en rapport avec ce service peut
être détaillé ainsi.

1. Un quai neuf construit pour le steamer Earle.
2. Réparation du vieux quai.
3. Améliorer le service de l'eau.
1. Un quai de 118 pieds 6 pouces par 40 pieds, avec un abord de 36 pieds par 12

pieds furent construits pour accommoder le steamer Earle qui préalablement ne pou-
vait aborder quand le grand quai était occupé par un steamer en quarantaine. Ce
nouveau quai doit être employé pour emmagasiner le charbon du steamer Earle et
d'autres approvisionnements appartenant à la station.

2. Les réparations au quai consistaient principalement à enlever des pilolis qui
étaient rongés par les tarets, cet ouvrage fut difficile à faire car le plancher dût être
défait par section et on fut obligé de bâtir sur le quai une construction spéciale pour
enfoncer les pilotis. Dans la somme de $1,339.68 est -ompris le prix d'achat de 300
pieds de pieux à estacades nécessaires pour construire une défense en avant du quai afin
d'empêcher les navires de s'endommager contre les pilotis du bord.

3. L'ouvrage en rapport avec le service de l'eau consistait à faire suffisamment
baisser l'eau du lac approvisionnant la station de quarantaine, afin de pouvoir enlever
les matières végétales pourries qui s'y étaient accumulées depuis des années. On brûla
l'herbe du terrain sujet à être inondé durant la crue des eaux et tous les arbres mena-
çant de tomber dans le lac furent coupés. Un certain nombre de billots calés furent
enlevés. Une amélioration considérable fut remarquée dans le service de l'eau après
que ce travail fut terminé. Un filtre New-York, ayant une capacité de 43,250 gallons
par 24 heure, fut acheté et posé près de la résidence du surintendant.

Les dépenses durant le dernier exercica peuvent être détaillées comme suit
Nouveau quai pour le steamer Earle-

Gages...........,...................$ 514 00
M atériaux............................. 1,286 00

$1,800 00

Réparations au quai-
Gages................................$1,723 60
Remorqueur loué.......................... .43 00
Matériaux........... ........... . 1,339 68
Impressions.............. ... ......... 63 00

- $3,169 28
Service de l'eau-

Gages................................$ 437 75
Matériaux..... 158 73
Louage d'un atelage..............,......,.25 50
Louage d'un remorqueur.. .............. 8 00
Filtre..........................,...... 400 00

$1,029 98

Total...................... ...... $5,999 26

DRAGAGE.

Durant l'exercice expiré le 30 juin 1898, du dragage a été fait aux endroits suivants,
principalement avec les dragueurs de l'Etat ; mais aussi dans certains cas avec des
dragueurs loués. Les dragueurs appartenant au ministère des Travaux Publics sont
loin d'être en nombre suffisant pour permettre de faire d'une manière satisfaisante des
travaux considérables de creusage que le gouvernement fédéral est obligé d'entreprendre
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tous les ans à cause de l'augmentation dans le tonnage et le tirant d'eau des navires en
général et par suite de la nécessité qui s'impose d'approfondir les hâvres sur les côtes
maritimes, afin qu'ils soient d'un accès facile et qu'ils offrent de bonnes accommodations
en général et qu'ils puissent donner refuge aux bateaux à vapeur ou à voiles à tous les
degrés de la marée, d'améliorer les voies de la navigatian, d'ouvrir de nouvelles routes
sur les eaux intérieures, etc.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Arisaig-Côte nord-ouest, Nouvelle-Ecosse.
Passage de Barrington et chenal de Sherrow, côte sud-est, Nouvelle-Ecosse.
Rivière Larry-Côte sud-est, Nouvelle-Ecosse.
Lockport do do
Osborne do do
Hâvre de Port-Mouton do do
Hâvre de Wallace-Détroit de Northumberland.
Port de Yarmouth-Côte sud-ouest, Nouvelle-Ecosse.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Cale de la traverse de Charlottetown, détroit de Northumberland, Comté de Queen.
Quai de la compagnie de navigation à vapeur Charlottetown do do
Cale de Southport do do
Sumumerside, baie Bedèque do do

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Moulins Cushing-Rivière St-Jean.
Fredericton do comté de York.
Canal de lAnse Gagetown do comté de Queen.
Rivière Jemseg-Affluent de la rivière St-Jean.
Quai N1acLea-Burton, comté de Sunbury.

Hâvre Richiboucton-(Embouchure de la rivière). Détroit de Northumberland, comté de Kent.
Terminus du chemin de fer de lIntercolonial-Havre de St-Jean.
Quai McAvity do
Quai Lawton do
Quai Thorne do
Quai de la Cie de clous pour la navigation do

PROVINCE DE QUÉBEC.

Chenal des navires entre Montréal et Québec, (fleuve St-Laurent).
Charlemagne-Rivière l'Assomption.
Chateauguay-Rivière Chateauguay, affluent du fleuve St-Laurent-(rive sud).
Coteau Landing-Fleuve St-Laurent-(rive nord).
Ile Gros Bois-Fleuve St-Laurent-en bas de Montréal.
Laprairie do (rive sud).
Longueuil do do
Rivière Richelieu-Affluent du fleuve St-Laurent-(côte sud).
Rivière St-Francois do do do
Pointe aux Trembles (en haut) do do
St-Jean Deschaillons do do
St-Michel. do (côte sud en bas deQuébec).

PROVINCE D 'ONTARIO.

Adolphustown-Baie de Quinté.
Amherstburg-Rivière Détroit.
Bowmanville-Port Darlington-lac Ontario.
Belleville-Baie de Quinté-embouchure de la rivière Maria.
Baie des Français-(Havre de Pickening)-lac Ontario.
Cobourg-Lac Ontario-(rive nord).
Kingston-Lac Ontario.
Meaford-Baie Georgienne, lac Huron-(rive nord).
Midland-Baie Georgienne, lac Huron.
Newcastle-Lac Ontario-(rive nord).
Pointe-Edouard-Rivière Saint-Clair.
Port-Arthur-Baie du Toinerre-Lac Supérieur-(rive nord).
Port-Elgin-Lac Huron-(rive est).
Port-Stanley-Embouchure de Kettle Creek-Lac Erié-(rive nord).
Prescott--Haut du Saint-Laurent-(rive nord).
Rivière Kamnimitiquia-Embouchure de la rivière, Baie du Tonnerre-lac Supérieur.
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PROVINCE D'ONTARIO-Suite.

Rivière Saugeen-Lac Huron, près Southampton.
Rivière de la Nation du Sud-Un tributaire de l'Ottawa, (rive sud).
Rivière Sydenham-Lac Saint-Clair.
Texas Landing---Rivière Détroit.
Whilby-Lac Ontario.

PROVINCE DE MANITOBA,

Rivière-Rouge--Embouchure de la rivière-lac Winnipeg.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Havre de Nanaïno-Ile de Vancouver.
Havre de Vancouver-Anse de Burrard-District de New-Westminster.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE

DRAGAGE À ARISAIG.

Arisaig, comté d'Antigonish, est un village situé sur le golfe Saint-Laurent à 3J
milles nord-est de New-Glasgow, il a environ 150 habitants, un magasin et un bureau
de poste.

Lorsque le temps le permet un petit steamer arrête ici.
Les grandes marées montent à 51 pieds et les petites à 3± pieds.
Quoique le petit anse d'Arisaig ne puisse pas être appelé port proprement dit et

qu'il soit dangereux quand le vent souffle du nord à l'est, des efforts considérables ont été
faits pour améliorer cet endroit par du dragage. Une partie d'un vieux brise-lames, du
fer provenant d'un vaisseau calé à l'approche du havre ainsi que des graviers furent
enlevés.

La tranchée faite par le dragueur du côté de la rive a 6 pieds de profondeur et 150
pieds de largeur le long de l'intérieur du brise-lames jusqu'à un endroit où l'on ne peut
obtenir que 4 pieds à cause des rochers à fleur d'eau.

Entre le 8 et le 10 juin 1898, le dragueur George Mackenzie enleva une nouvelle
quantité de 2,205 verges cubes de matières à 8 pieds à eau basse de toute marée, cet
ouvrage était exceptionnellement difficile à exécuter dans un endroit aussi dangereux.

DRAGAGE AU PASSAGE BARRINGTON ET CHENAL SHENOW.

Le passage Barrington est un port de mer du comté de Shelburne, N.-E., à environ
165 milles sud-ouest d'Halifax, sa population de 500 habitants est adonnée à la pêche et
à la culture.

Un steamer faisant le service entre Yarmouth et Halifax arrête au quai public pour
débarquer les passagers et le fret. On y compte plusieurs églises, des hôtels, des maga-
sins, une douane et c'est un des terminus du chemin de fer de la rive.

Les grandes marées s'élèvent à 8J pieds et les basses à 6y pieds.
Le chenal Sherrow qui passe à l'est du quai Robertson et du barrage a attiré l'atten-

tion du ministère qui veut l'améliorer par du dragage.
Durant l'exercice financier, le dragueur Canada y a opérer du 10 mai au 30 juin,

creusant et améliorant le chenal du côté des quais publics depuis le passage jusqu'à une
profondeur de 10 pieds près du quai. On enleva et on porta à une distance de 3 milles
12,700 verges cubes de vase.

DRAGAGE À LA RIVIÈRE LARRY.

La rivière de Larry est un établissement situé dans le comté de Guyston à l'extré-
mité ouest de la baie de For, il y a une population de 400 habitants adonné à la pêche,
il y a une station de télégraphe. Grandes marées, 7 pieds, marées bases, 5 pieds.

L'ouvrage pour la continuation de l'amélioration du chenal de la rivière Larry à 8
pieds de profondeur à eau basse (grande marée) fut fait par le dragueur George McKenzie
du 1e juillet au 22 septembre 1897. Un nouveau chenal de 8 pieds de profondeur
-conduisant au quai fut aussi creusé 15,390 verges cubes de vase et de roche furent
dragées et déposées à environ un mille de distance.
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DRAGAGE À LOCKPORT.

La ville de Lockeport est un port de refuge dans le hâvre de l'Ile Ragged, comté de
Shelburne, a environ 37 milles E. S. E. de Shelburne. La population est d'environ 1,500.
Il se fait un trafic considérable des produits des sauvages de l'ouest et de la pêche. Il
y a plusieurs magasins, un hôtel, une succursale de banque, un bureau de télégraphe,
etc. L'approche du hâvre est difficile mais il offre un bon mouillage à l'intérieur.
Grandes marées 7. pieds, marées basses 5 pieds.

Du dragage fut fait dans le havre pour améliorer le chenal et en face des quais à
10 pieds à eau basse des grandes marées. La matière enlevée était principalement de
la vase qui fut déposée à 3 milles et 3î milles du siège des opérations.

Durant l'exercice le dragueur Canada enleva 28,170 verges cubes de matières.

DRAGAGE À OSBORNE.

Quai Osborne, comté de Shelburne, dans le voisinage et le même havre que Locke-
port, à environ un mille au nord, employa le dragueur Canada durant 4 jours, du mois
d'octobre à creuser du côté du quai afin d'obtenir 10 pieds d'eau à eau basse des grandes
marées. 990 verges cubes de vase furent dragées et transportées à 3 milles de distance.
Les marées ici ont environ la même hauteur qu'à Lockeport, hautes 7 pieds, basses 5
pieds.

Environ 20 pieds du quai, on atteignit le rocher de sorte que le prolongement du
quai à quelques pieds plus loin fera bénéficier de tout le dragage fait.

DRAGAGE À POLT-MOUTON.

Port-Mouton dans le comté de Queen, est un petit village d'enviro n 400 habitants
il se trouve à 10 milles à l'ouest de Liverpool, sur la baie du même nom. Les habitants
sont généralement pêcheurs.

Grandes marées, 7½ pieds, petites marées, 5Î pieds, à redresser et creuser le chenal
à l'entrée du port et aux abords des quais à une profondeur de 9 pieds à eau basse des
grandes marées. Du ler juillet au 10 août 1897, le Canada enleva 9,270 verges cubes
de sable fin et le déposa à environ un mille de distance.

DRAGAGE À WALLACE.

Wallace, comté de Cumberland, est un port de mer situé sur le détroit de Northum-
berland et après Pictou, c'est le plus beau port de la côte. Il y a 16 pieds sur la barre
à eau basse. Les grandes marées s'élèvent à 8 pieds et permettent aux vaisseaux de
grands tirants d'entrer; la marée basse s'élève à 5 pieds. Wallace est un joli endroit
d'une population de 400 habitants et possède plusieurs moulins, tanneries, etc. Dans le
voisinage, il y a d'immenses carrières de pierre de taille et de gypse. Le hâvre a environ
½ mille de largeur, mais le chenal entre les battures n'a que 60 à 70 verges de largeur.

L'amélioration du chenal, des abords des quais, nord et sud, et des quais par le
dragage a attiré l'attentiondu ministère durant l'exercice. En octobre, novembre, avril,
mai, juin, une nouvelle quantité de 22,455 verges cubes de glaise et de vase furent
enlevées par le dragueur Geo. McKenzie, approfondissant jusqu'à 7 pieds à eau basse
des grandes marées. Quelques parties furent draguées jusqu'à 8 à 12 pieds de profon-
deur. Ces matières furent déposées à 1-1 mille de distance.

DRAGAGE À YARMOUTH.

Yarmouth, comté de Yarmouth, est une ville d'une étendue considérable, ayant
plus de deux milles de longueur. , Sa population dépasse 6,000 âmes, et il se fait un
grand commerce en produits 'des pêcheries et en articles manufacturés. C'est le ter-
minus du.chemin de fer Dominion Atlantic et de la ligne des vapeurs faisant le service
de Boston et appartenant à la Yarmouth Steamship Company, etc.

Les grandes marées s'élèvent à 16 pieds et les basses à 13 pieds. Le chenal con-
duisant aux quais est étroit et sinueux, mais il est bien indiqué par les bouées. Le
mouillage, derrière l'Ile Bunker, est sûr et à l'abri des vents. Le chenal a été dragué
plusieurs fois depuis 1875.
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L'ouvrage d'approfondir le chenal à 17 pieds à eau basse des grandes marées, de
l'élargir et de le redresser que le dragueur Saint-Laurent faisait à la fin de 1896-97 fut
continué jusqu'au 28 juillet 1897, époque à laquelle le dragueur fut envoyé à Richi-
bouctou, N.-B. Le Saint-Laurent retourna à Yarmouth le 20 novembre 1897, conti-
nuant les opérations et poussant l'ouvrage avec activité, jusqu'au 1er janvier 1998.

Le 18 août 1898, l'ouvrage commença de nouveau fut faite avec satisfaction jusqu'à
la fin de l'exercice financier.

Le dragage fait ici, comprend l'élargissement du chenal depuis les quais jusqu'aussi
loin que le dragueur Saint-Laurent puisse opérer à une profondeur de 17 pieds à eau
basse des grandes marées, en face du quai de la compagnie Dominion Atlantic, le chenal
doit avoir 16 pieds à eau basse des grandes marées.

Une somme considérable d'ouvrages nécessaires à déjà été fait à Yarmouth, amé-
liorant facilement la navigation. L'étendue total de terrain dragué à une longueur de
1400 verges avec une largeur de 20 à 115 pieds, dont quelques parties ont été draguées
deux fois. Le dragage y est très difficile, et lent à cause de l'étroitesse du chenal qui
empêche le dragueur de donner toute sa capacité. Ces nombreux bateaux qui passent
et nécessite de mettre le dragueur à eau basse dans l'étroit chenal l'empêchent de donner
toute sa capacité ainsi que les brouillards, et la grande étendue de 6 milles à parcourir
pour déposer les matières. Durant l'exercice 1897 98, on dragua 55,825 verges cubes
de matières, se composant principalement de vase, de sable, de cendre, quelques mor-
ceaux de rochers et des débris de vaisseaux naufragés.

DRAGAGE À CALE DE LA TRAVERSE, À CHARLOTTETOWN.

C'est une importante cale de traverse, dans le hâvre, de Charlottetown, la capitale
de l'Ile du Prince-Edouard, il se fait un trafic considérable entre la ville et South-Port,
de l'autre côte du hâvre.

Durant l'exercice, le dragueur Prince Edward fut employé jusqu'au neuf juillet à
creuser et à améliorer l'abord et la cale à 10 pieds de profondeur à eau basse des grandes
marées, 261 verges cubes de matières principalement de la vase furent enlevés et dépo-
sées a une distance de un mille à un mille -.

4.

DRAGAGE AU QUAI DE LA COMPAGNIE NAVIGATION A VAPEUR A CHARLOTTETOWN.

Ce quai est aussi un endroit important dans le hâvre de Cliarlottetown, le dragueur
"Prince Edward " y opéra du 10 au 27 juillet 1897, l'approfondissant jusqu'à treize'
pieds, 5,445 verges cubes de vases furent enlevés et déposés à un mille f de distance.

Les dépenses de cet ouvrage furent payées par la compagnie de navigation à
vapeur.

DRAGAGE A TRAVERS SOUTHPORTH, HAVRE DE CHARLOTTETOWN.

Southport est de l'autre côté de la rivière lillsboro et de la ville de Charlottetown,
c'est le terminus d'une traverse où il se fait un grand trafic. Le dragueur "Prince
Edward " y opéra du 28 juillet au 28 août 1897, à creuser et à améliorer afin de donner
13 pieds d'eau à eau basse des grandes marées. On enleva 12,285 verges cubes de vase
qui furent déposées à l mille de distance.

DRAGAGE A SUMMERSIDE, QUAI HOLMAN.

Entre le 25 septembre et 11 octoore 1897 et entre le 28 mai au 28 juin 1898, le
dragueur Prince Edward augmenta la profondeur de l'eau sur les deux côtés et à l'extré-
mité extérieure du quai Holman dans le hâvre de Summerside; afin de donner 14 pieds
d'eau à eau basse des grandes marées, on enleva 9,5b5 verges de vase, de sable et de
roc, qui furent déposées à un mille de distance.

Les steamers océaniques et de Montréal mouillent dans ce quai. Grandes marées, 7
pieds, petites marées, 5 pieds.

DRAGAGE DANS LE HAVRE DE SUMMERSIDE.

Summerside, le chef-lieu du comté de Prince!est la seconde ville de l'Ile du Prince-
Edouard quant à sa population, possède un hâvre excellent et grâce à sa position avan-
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tageuse sur le détroit de Northumberland, c'est un port de mer d'une importance consi-
dérable et toujours croissante, les plus grands vaisseaux peuvent y mouiller. La popula-
tion est d'environ 3,000 âmes, il s'y fait une exportation considérable de chevaux, de
bestiaux, de moutons et d'huîtres, plusieurs quais s'étendent de la ville dans le hâvre de
la baie de Bedèque, les principaux sont, le terminus de chemin de fer de l'Ile du Prince-
Edouard et des lignes de bateaux à vapeur, les quais Queen et R. J. Holman.

Durant l'exercice terminé le 30 juin 1898, le Prince Edouard continua l'améliora-
tion du hâvre depuis le chenal principal jusqu'aux quais Queen et Holman, augmenta la
profondeur à 14 pieds à eau basse des grandes marées. Ce dragueur fut employé à cet
ouvrage du ler au 25 septembre et du 12-octobre au 25 novembre 1897 ,du 3 au 28
mai ét le 28 juin 1898, 16,785 verges cubes de vase, de sable et de glaise avec quelques
roches furent enlevées et déposées à une distance d'un mille. Grandes marées, 7 pieds,
petites marées, 5 pieds.

PROVINCE DU NOUVEAJ-BRUNSWICK.

DRAGAGE AUX MOULINS CUSHING.

Les moulins Cushing sont situés sur le côté est de la rivière St-Jean près de la ville
de ce nom.

En réponse à une demande faite au ministère par MM. Cushing, les propriétaires
des moulins, le dragueur Jew Dominion y opéra du 2 au 8 avril et du Il mai au 7 juin
1898, creusant le lit de la rivière à 12 pieds de profondeur à eau basse d'été vis-à-vis les
quais de ces moulins.

On enleva une quantité de 20,830 verges cubes de matière, principalement de la
vase, qui furent déposées à une distance d'un demi mille.

DRAGAGE A FREDERICTON, COMTÉ D'YORK.

Frédéricton dans le comté d'Yorl, la capital de la Province du Nouveau-Brunswick,
située sur la rivière St-Jean, à environ 65 milles de la ville de St-Jean, où la rivière est
navigable pour les vaisseaux transatlantiques. Cette ville est un centre manufacturier et
commercial de quelqu'importance d'où l'on expédie beaucoup de bois et de produits
manufacturés. La rivière St-Jean a ici plus d'un 1- mïlle de largeur et le ministère l'a
par le passé beaucoup améliorée par le dragage.

Durant l'exercice, le dragueur New Dominion fut employé du 6 août au 14
novembre à approfondir les abords aux quais publics et le long d'iceux de la ville et il
enleva 37,525 verges cubes de sable et de glaise, donnant 11 pieds d'eau à eau basse.
La matière fut déposée à deux milles de distance.

DRAGAGE SUR LE CANAL DE L'ANSE GAGETOWN.

Le chef lieu du comté de Queen est Gagetown, sur la rivière Saint-Jean a environ
50 milles en amont de la ville de Saint-Jean, il y a une population de 300 habitants, et
c'est l'endroit d'exportation d'un district agricole considérable, il tend à devenir une
place d'été, les bateaux à vapeur et autres navires font escale ici, une partie de la
rivière forme un cul de sac ou un passage ou canal a été creusé allant au grand chenal
afin de racourcir le chemin en allant aux quais. Durant l'exercice le dragueur New
Dominion opéra sur ce canal entre le 10 et le 30 juin, creusant un chenal de 10 pieds
de profondeur et 52 pieds de largeur, et enlevant 6,000 verges cubes de glaise déposées
à un mille de distance.

DRAGAGE DANS LA RIVIÈRE JEMSEG, COMTÉ DE QUEEN, N.-B.

La rivière Jemseg est un affluent important de la rivière Saint-Jean dans laquelle
il débouche à 49 milles en amont de la ville de Saint-Jean. La navigation à vapeur et
à voiles y est considérabl.

Les villages du Haut et du Bas Jemseg avec leur jetées sont proches de l'entrée de
la rivière. Ce sont des endroits d'où l'on expédie beaucoup de produits par eau.
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L'ouvrage fait par le ministère consistait à approfondir et redresser le chenal et
durant cet exercice, le dragueur New Dominion opéra ici du 1er au 30 juillet, enlevant
5,850 verges de matière principablement du sable et de la vase et donnant 1I pieds de
profondeur à eau basse. Matière déposée à deux milles de distance.

DRAGAGE AU QUAI MCLEAN-BURTON.

Le dragueur New Dominion opéra au quai McLean, comté de Sunbury, du 1er au 5
août, à approfondir l'eau dans la rivière Saint-Jean jusqu'au quai à 11 pieds à eau basse,
niveau d'été, 675 verges de tuf furent enlevées, l'ouvrage était difficile et tout le lit de
la rivière fut dragué en avant des quais.

DRAGAGE 1 RICHIBoUCToU, COMTÉÍ DE KENT, N.-B.

La rivière Richibouctou, une des plus importantes dans la province du Nouveau-
Brunswick, est visitée chaque année par un grand nombre de vaisseaux, mais la batture,
à son embouchure, est dangereuse et sujette aux changements. Une grande quantité de
dragage fut faite à Richibouctou pour améliorer la navigation, en creusant les battures
et les bas-fonds et en redressant et creusant le chenal. Grandes marées, 4 pieds ; basses,
2J pieds.

Durant l'exercice, le dragueur St. Lawrence opérait ici du 1er août au 27 octobre,
approfondissant le chenal Albion à 12 pieds à eau basse des grandes marées, 24,150
verges cubes de sable, etc., furent enlevées et déposées à 2 milles.

DRAGAGE AU TERMINUS DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL, SAINT-JEAN.

Le dragueur Cape Breton fut employé du 14 décembre 1897 au 26 janvier 1898 et
de nouveau du 7 février au 23 mars 1898, à approfondir et améliorer le havre, à faire de
la place pour l'accommodation des vaisseaux océaniques du plus gros tonnage, en rapport
avec le terminus du chemin de fer de lIntercolonial de Saint-Jean.

La profondeur variait de 16 à 28 pieds d'eau basse des grandes marées du côté nord
du quai, où l'on trouva des rochers à fleur d'eau en différents endroits. Du côté ouest
on obtint une profondeur de 28 pieds d'eau. La quantité de matière enlevée fut de
19,662 veirges cubes, mélange de vase, de sable et de tuf qui furent déposées à deux
milles de distance.

DRAGAGE AU QUAI MCAVITY, HAVRE DE SAINT-JEAN.

Le dragueur Cape Breton fut employé pendant environ 5 jours, du 24 au 29 mars,
à approfondir et améliorer à 20 pieds de profondeur à eau basse des grandes marées
autour du quai McAvity, qui est un point important pour expédier et comme débarca-
dère dans le havre de Saint-Jean.

2,640 verges cubes de gravier et de vase furent enlevées et déposées à une distance
de 21 milles. Le coût de cet ouvrage fut payé par les propriétaires du quai, M. M.
M cAvity.

DRAGAGE AU QUAI IAWTON, HAVRE DE SAINT-JEAN.

Le quai Lawton est un autre quai important du havre de Saint-Jean et adjacent au
quai McAvity plus haut nommé. Ici, le dragueur Cape Bretontravailla pendant deux
jours, 30 et 31 mars, à enlever 570 verges cubes de graviers et de vase et à creuser
jusqu'à 20 pieds, ouvrage payé par les propriétaires du quai.

DRAGAGE AU QUAI THORNE, HAVRE SAINT-JEAN.

Au quai Thorne, le Cape Breton passa trois jours, du 2 au 5 avril, à approfondir à
15 pieds, 1,980 verges cubes de gravier et de vase furent enlevées. Ouvrage payé par
les propriétaires du quai.

DRAGAGE AU QUAI DE LA COMPAGNIE IMARITiME DE CLOUS, HAVRE DE SAINT-JEAN.

Le dragueur Cape Breton fut employé à ce quai, du 12 au 14 avril, à creuser à 12
pieds, 1,425 verges cubes de vase et de pierre furent enlevées. Dragage payé par les
propriétaires.
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PROVINCE DE QUEBEC.

CHENAL DES NAVIRES, FLEUVE SAINT-LAURENT, ENTRE MONTRÉAL ET QUÉBEC.

Voir Illustration " S".

Durant l'exercice financier cinq dragueurs-ascenseurs ont travaillé à creuser le
chenal des navires entre Montréal et Québec, aux endroits suivants.

SAINTE-CROIX.

Le dragueur Laurier continua le creusage de la moitié sud du chenal des navires à
Sainte-Croix, depuis le 1er juillet jusqu'au 19 octobre 1897.

Une quantité de 94,200 verges cubes de sable et de pierres fut enlevée au coût de
$10,706.34, soit 11 6cents la verge cube.

Puis le Laurier fut envoyé à Contrecour où il fut employé jusqu'au 24 novembre
1897. Au printemps de 1898 le dragage recommença le 21 avril et continua jusqu'au
23 mai.

La quantité de matières, glaise et pierres enlevées à Contrecœur a été de 110,670
verges-cubes, au coût de $7.593,07 ce qui revient à 6 8 cents la verge.

A la fin du mois de mai 1898 le Laurier fut ramené à Sainte-Croix où il fut employé
jusqu'à la fin de l'exercice financier; 13,900 verges de matières furent enlevées au coût
de $1,599.81 et au prix de Il l cents la verge cube.

LOTBINIÈRE.

Le dragueur Laval continua à la Barre à Boulard, le creusage de la moitié sud du
chenal des navires à une profondeur de 29 pieds. Il y fut employé du 1er juillet au 19
novembre et du 13 mai jusqu'à la fin de l'exercice financier.

La quantité de matières enlevée, pierres, tuf et roches fut de 36,671 verges cubes
au prix de $22,634.93 soit 617% cents la verge.

ILE SAINT-OURS.

Au commencement de l'exercice financier le dragueur n° 12 continua le creusage
jusqu'à 29 pieds de la Bell Mouth, à l'île Sainte-Ours, dans le chenal de ContrecSur, il y
fut employé jusqu'au 14 août 1897.

La matière enlevée, glaise et sable fut de 51,471 verges au coût de $5,075.56 soit
98l la verge cube.100

Le dragueur fut ensuite envoyé à la Pointe Citrouille et y fut employé jusqu'au 6
octobre 1897 à nettoyer le chenal, enlevant 33,800 verges de sable et de pierre au coût
de $5,513,70 soit 16 16la verge cube.

De la Pointe Citrouille le n° 12 fut envoyé à Champlain où il fut employé jusqu'au
15 novembre; il enleva 13,520 verges de sable et de pierre au coût de $4,103.32 soit
30_î, la verge.

Ce 'dragueur fonctionna à la Longue Pointe jusqu'au 23 novembre 1897 ; 200
verges de sable et de pierre furent enlevées au coût de $769.35 ou 6 0 1 Il la verge cube.

Le 25 mai, le n° 12 fut renvoyé à l'île Saint-Ours où il dragua jusqu'au 17 juin;
36,953 verges cubes de glaise et de sable furent enlevées au coût de $3,643.63 soit 91
la verge.
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Le dragueur fut ensuite envoyé à la Pointe-aux-Trembles où il fut employé à creuser
des bancs isolés jusqu'à la fin de lexercice financier. La quantité de matières enlevées,
tuf et graviers, fut de 1800 verges cubes ; le coût total fut de $897.73, ce qui fait
49 8 cents la verge cube.

POINTE AUX TREMBLES (en haut).

Le ler juillet 1897 le dragueur n° Il fut employé à la Pointe-aux-Trembles à net-
toyer et à creuser le chenal à 28' 6" à eau basse. Il y fut employé jusqu'au 12 août;
19,512 verges cubes de glaise, de gravier et de pierre furent enlevées au coût de $3,181.62
soit 16 3%Il cents la verge.

Ce dragueur fut amené à la Longue-Pointe où il fut employé sur le côté sud du
chenal jusqu'au 16 octobre à enlever une partie d'un banc isolée ; 25,969 verges cubes
de graviers et de pierres furent enlevées au coût de $5,109.88 soit 19 1; 1 cents la verge.

Le n° 1I fut alois envoyé à Contrecoeur où il fut employé jusqu'au 24 novembre à
nettoyer le chenal. Au printemps de 1898 le dragage fut commencé le 21 avril et con-
tinua jusqu'à la fin de l'exercice financier; 165,641 verge de glaise et de sable furent
enlevées au coût de 89,544.87 soit 5,1k la verge.

HAVRE DE MONTREAL.

Le 14 juillet 1897 le drageur ne 8 travaillait dans le port de Montréal et y continua
jusqu'au 23 novembre; 20,100 verges de sable, de pierre et de graviers furent enlevées
au prix de $10,796,37 soit 53,71 cents la verge.
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DRAGAGE du chenal des navires, fleuve Saint-Laurent entre Montréal et Québec

Journée
Durée nominale de Appareils Quantité enlevées en

du travail, 10 de dragage en verges cubes, mesure
service. heures par mouvement. de chalan.

jour

Vaisseaux. Localité. - --

Dragueur Laurier. Ste-Croix.......... 100 ...... 1,000 ...... 602î ........ 108,100.......

il .. Contrecour ....... 62 162 620 1,620 3604 963J 110,670 ....... 218,770

Dragueur Laval... Lotbinière......... 150 150 1,500 1,500 943î 943 -.. 36,671 36,671

Dragueur n' 11.... Pte-aux-Trembles.. 33. 330 . .. 263.......19,512 ..............

.... Longue-Pointe..... 53 ...... 530.3......356........25,969

.... Contrecœur........ 99 185 990 1.850 885J 1,474J 165,641. 211,122

Draguenr n° 12.... 1e-St-Ours..........67 . ... 670 . .... 468¼ ....... 88.425 ..............

Pointe-Citrouille.... 43 ...... 430-...... 321 ...... 33800 ....... .......

.... Longue-Pointe...... 8...... 80 ....- , 54........ .,280...........

.... Champlain..... ... 32 .... 320 ...... 189. 13,520 ....... .......

.... Pte-aux-Trembles .. 6 156 60 1,560 50½ 1,0834 1,800 ....... 138,825

Dragueur n° 8... Hâvre de Montréal. 124 124 1,240 1,240 1,035 1,035 20,100 ....... 20,100

Totaux..............777 . ... 7,770 ..... 5 25994 ..... . 36,671 625,488

Travaux Public.

Résumé du travail fait durant l'exercice finissant le 30 juin 1898.

Matières enlevées.

Sable et pierres.........

Glaise et pierres .......

Pierres et roches........

Pierres et graviers . .

Glaise ........ ......

Glaise et sable ..

Sable et pierres........

Totaux.

Quantité enlevée en verges cubes dans chaque localité.

108,100

......... . ......
... .··.··.·..···.·.·.

.. . . . . .. . ... .0,1 0

c a

~ ~ o~
a c

.0c ~
o o

Q ~

110,670

165,641

271,311

36,671

36,671

19,512

13,800

21,312

c

25,969

1,280

27,249

o-

o o .. <

C5 Q

88,425

33,8C0

.. 8. ...... .

88,425 33,800

13e52013,520 20,100

20,100
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DRAGAGE DU CHENAL, FLEUVE SAINT-LAURENT, entre Montréal et Québec-

Com-
bustible. Gages.Vaisseaux.

Dragueur Lau-
rier.

DragueurLavali

N°12.

NO.

Arrache pierres
.N° 2.

RemorqueurSt-
JeanIberville

Rem. Cartier
M. F. Par-

sons.
l St-Francis.
e C. J. Bryd-

ges.
f Jno. Pratt.
i St. James.

Levée hydrog.

Nouveau
matériel.

Nouv. drag. en
acier n° 3.

Nouv. drag. en
acier n° 4.

Nouv. remorq.
Emilia.

Nouv. chal. de
drag. (150 vgs)

Nouv. chalan
de sondage.

Nouv. barge à
charbon.

Sémaphore,..
Nouv. atelier de
chaud. et mac.

Total.

Pension.1 •n

>

C.Q

s c.

1,110 76

1,867 51

1,251 67

1,337 33

523 55

193 26

462 41

205 54
152 20

83 il
167 99

643 541
596 131

23,481 32

21,816 34

8,527 71

12,091 32

1,955 68

5,886 03
604 27

6,986 87

82,349 53 28,736 68 101,907 13

41

Zn ;- n

Q CS

2,400 16 .........

..... .... .........

3,749 59 . ......

2,045 14 .... ...

........ ........

........ .........
3,340 16 .........
......... ... . . .

.... ..... .........

........ .........

551 45 .........

136 54 .. ......

291 681... .....

291 38,.
419 33i.

332 40 .........
634 33 ..... ...

691 62 .........
231 70, .

......... .. .....

$ c. $ c.

3,232 56 1,027 511

........ ........

3,177 29 981 57

2,847 82 1,090 66

. .. .. ........

.... .... . . .. .... 2,699 21 891 35

. 3....... 4 .. 8....
.. . .... ........

......... ........

1,853 44 728 96

c-

8 c.

4,445 99

......... .

5,293 65

4,005 98

4,736 64
...... .... .

.......... .

2,217 68

461 44

1,803 82

1,361 00
1,601 55

1,176 61
1,552 32

..... .....

$ c.

1,924 70

1,768 35

1,500 85

2060 92

1,178 85

111.95

782 35

597 55
981 55

941 05
728 07

1,393 90
977 40

se
O

'e

.0
'e

s--o
QO.~i2

$ c.

1-

-8 c.

14,141 68

...... ....

16,837 90

12,742 12

15,065 51

7,053 93

1,467 73

5,737 54

4,329 29
5,094 16

3,742 54
4,937 58

5,439 93
5,317 22

..........

658411

l1467 73

S 2

101,907 13

$ c.

124,522 17 7775,59914
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8c.

5,737 54

4,329 29

5,04 25

4,937 58

3,742 54

1,467 73 1.

Travaux Publics.

CLASSIFICATION ET DÉBOURSÉS durant l'exercice financier terminé le 30 juin 1898.

1 467 73

.........

16,115 48

1 1 1

8,595 00

... ...... .........

.......... 22,615 04

23 841 20 22,615 0414,947 49

Zi 1

8 c.

19,879 221

22,634 93

17,836 37

20,003 19
...... 3....

..........

10,79.6 371

Matières
enlevées.

trci

100 6023

62 360J

150 943a

33 263

53 356
99 855t
67 468J
43 321½

6 54
32 189

8 501

1241,035

Localité.'W'

s c.

12,286 15

7,593 07

22,634 93

3,181 62

5,109 88
9,544 87
8,718 99
5,513 701

769 35
4,103 32

897 73

10,796 37

91,149 98

442 56

1,855 35

1,436 10
1,418 13

912 00
1,433 09

1,809 10
1,880 78

24,997 43

121 98

541 93

437 72
521 40

297 37
421 78

901 77
631 21

8,595 15

108,100

110,670

36,671

19,512

.05

25.969
165,641
88,425
33,800

1.280
13,520
1,800

20,100

625,488

c.

6/6i1

19fj5
5,J
9va

16FU

601
309% î

534M

Sable et
pierre.

Glaise et
pierre.

Pierres et
roches.

Pierres et
graviers.

Glaise.
Gi'se etsable.
Sable .t

pierre.

.. .... . ....

Sable et
pierre.

5,439 93
5,317 22

Ste-Croix.

ContrecSur.

Lotbinière.

P o i n t e-aux-
Trembles.

Longue-Pte.
Contrecœur.
1le St-Ours.
Pointe Ci-

trouille.
Longue Pte.
Champlain.
Po i n t e-aux-

Trembles.
Hâvre de
M o n t r é a 1.
Lotbinière.
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DRAGAGE À CHARLEMAGNE.

Charlemagne dans le comté de l'Assomption est un petit village situé sur la rivière
Assomption vis-à-vis l'extrémité-est de l'ile de Montréal et à 10 milles de cette ville.

Le dragueur n' 7 fonctionna en cet endroit du.16 août au 7 octobre; il creusa et
améliora le chenal conduisant aux quais à bois; il travailla aussi en face des quais.
Plusieurs bancs et un certain nombre de grosses roches furent enlevés. Il y a une
profondeur d'eau.de 12 pieds à eau basse et la quantité de matières enlevées, sable,
glaise, roches et graviers fut de 24,000 verges cubes.

DRAGAGE À CHATEAUGUAY.

Le bassin de Châteauguay est situé a l'embouchure de la rivière Châteauguay à 14
milles sud-ouest de Montréal.

Durant l'exercice financier le dragueur Little Giant fut employé du 2 juillet au.6
novembre et du 10 au 30 juin à draguer sur des bancs de sable à l'embouchure de la
rivière, ainsi que dans la rivière et le long du quai des Sœurs. Une profondeur de neuf
pieds fut obtenue dans les hauts-fonds et une de 7 pieds dans la rivière; 43,590 verges.
de tuf, de roches, de glaise et de sable furent enlevées.

On a fait l'expérience que les roches qui sont trop grosses pour être enlevées par la
drague ne peuvent qu'être rejetées hors des tranchées de sorte qu'elles y sont ramenées
par les courants vifs du printemps.

Pour que ce travail ne soit pas inutile on est obligé de se servir d'arrache-pierres,
afin de transporter les roches assez loin du chenal pour qu'elles ne puissent y être de
nouveau traînées.

DRAGAGE À CôTEAU-LANDING.

Côteau-Landing est la principale localité du comté de Soulanges; elle est située sur
la côte sud du Saint-Laurent à 36 milles ouest de Montréal.

En 1897-98 trois dragueurs y furent employés pour faire un chenal conduisant au
nouvel ascenseur. Le dragueur n° 5 du 7 au 21 mai et le n° 6 du 16 avril au 30 juin.

Sur le côté ouest du nouvel ascenseur, on fit une"tranchée de 800 pieds de longueur-
et de 150 de largeur à l'extrémité extérieure (ou en ligne avec la façade de l'ascenseur)
et une largeur de 120 pieds à l'extrémité du rivage; on creusa à 14 pieds de profondeur
à l'exception d'une étendue au centre de 600 pieds de longueur et de 30 pieds de largeur
qui ne fut creusée qu'à 10 pieds de profondeur.

Une tranchée de 380 pieds de longueur et de 9 de profondeur fut creusée, depuis le
large jusqu'à la voie ouest du chemia de fer afin que les barges puissent charger directe-
ment des chars.

Une quantité de 62,800 verges cubes de roches, de glaise et de sable fut enlevée.

DRAGAGE À L'ÎLE GROS BOIS.

L'Ile Gros Bois est située dans le fleuve Saint-Laurent a cinq milles en aval de
Montréal. Le dragueur n° 1 commença à y travailler le 7 octobre et continua jusqu'au
27 novembre. Ce dragage fut fait en vue de la construction d'un quai.

Le dragueur fut employé dans le même but le 29 et le 30 juin. Des tranchées
adjacentes de 300, 280, 200, 165 et 62 pieds de longueur furent faites; les trois premières
ayant une largeur de 15 pieds et les deux dernières 25 pieds. Ces tranchées avaient
toutes huit pieds de profondeur à part celle de 62 pieds qui avait 10 pieds ; 8,930 verges
cubes de glaise furent enlevées.

DRAGAGE À LAPRAIRIE.

Laprairie est le chef-lieu du comté de ce nom; il est situé sur la côte sud du Saint-
Laurent à 7 milles en amont de Montréal.
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Travaux Publics.

Un bateau de la Compagnie de navigation Richelieu et Ontario fait le service
plusieurs fois par jour entre Montréal et Laprairie.

Du 24 mai au 30 juin le dragueur S. S. M N° 1 fut employé à creuser et à élargir
le chenal conduisant au quai depuis l'endroit où il se joint au chenal principal dans le
fleuve.

La profondeur d'eau obtenue fut de 7 pieds en bas de la ligne d'étiage et 8,850
verges cubes de tuf, de glaise et de pierres furent enlev;ées.

DRAGAGE À LONGUEUIL.

Longueuil, le chef-lieu de comté de Chambly, est situé sur la côte sud du fleuve
Saint-Laurent, presque vis-à-vis de Montréal.

Du 10 mai au 9 juin le dragueur Little Giant fut employé à creuser dans le Saint-
Laurent à une profondeur de 10 pieds à eau basse, près de l'extrémité extérieure de·la
jetée du gouvernement, afin de préparer le terrain pour la reconstruction de l'extrémité
supérieure et extérieure de la jetée (200 pieds) qui avait été poussée par la glace et
entraînée 12 à 18 pieds plus bas par le courant. Une quantité de 6,300 verges cubes
fut enlevée.

DRAGAGE DANS LA RIVIÈRE RICHELIEU.

La rivière Richelieu quitte le lac Champlain à son extrémité nord et après un cours
de 80 milles elle se jette dans le Saint-Laurent à Sorel, au nord du lac Saint-Pierre.

Entre le 2 et le 10 juillet le dragueur n° 1 fit une tranchée de 185 pieds de lon-
gueur, de 25 de largeur et huit de profondeur, à l'entrée du chenal nord de la rivière en
face de l'Ile aux Noix; 1,540 verges cubes de glaise et de sable fin furent enlevées.

Le même dragueur fut encore employé du 14 juillet au 1cr octobre près de Belmil à
préparer le terrain pour un caissonnage. Deux tranchées de 33 pieds de longueur et.
ayant EO pieds de largeur en tout avec une profondeur de 8 pieds furent faites dans ce
but.

Quatre vieilles piles furent enlevées ainsi que les battures qui s'étaient formés entre.
La quantité de matières draguées fut de 8,385 verges cubes de sable très fin, de

glaise et de roches.

DRAGAGE DANS LA RIVIÈRE SAINT-FRANÇOIS.

La rivière Saint-François prend sa source dans le lac Saint-François, comté de
Wolfe, et se jette dans le Saint-Laurent près de l'extrémité nord du lac Saint-Pierre. ·

Pour continuer l'ouvrage commencé durant le dernier exercice financier le dragueur
St. Louis fut encore employé sur cette rivière entre le ler juillet et le 14 novembre et du
20 juin jusqu'à la fin de l'exercice financier.

A l'embouchure de la rivière on fit deux tranchées de 900 pieds de longueur, 50 de
largeur et 5 de profondeur ; à la courbe de la rivière, en amont de l'embouchure, deux
autres tranchées furent faites de 1,800 pieds de longueur par 50 de largeur et de la
même profondeur que les précédentes. A une petite distance en aval des "Moulins
Tourville " on fit deux tranchées de 1,200 pieds de longueur, 50 de largeur et 5 de
profondeur; en face du quai Tourville on fit deux tranchées de 400 pieds de longueur·et
7 de profondeur.

Tout ensemble il y eut 20,170 verges cubes de glaise et de sable enlevées de la
rivière Saint-François, durant l'exercice financier.

DRAGAGE À LA POINTE AUX TREMBLES (EN HAUT.)

La Pointe aux Trembles (en haut) dans le comté d'Hochelaga, est située sur I'ïle
de Montréal à 10 milles de la ville de ce nom.
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Entre le 2 mai et le 23 juin le dragueur n° 1 fut employé à draguer une profon-
deur de 10 pieds à eau basse, depuis le quai jusqu'au large. Des tranchées adjacentes
furent creusées ayant 170, 180, 190, 200, 195, 110, 190, 80, 70 et 60 pieds de longueur
sur 25 de largeur chacune. Un banc de sable qui était à environ 300 verges en face du
quai, fut enlevé.

7,320 verges cubes de glaise de tuf et de roches furent enlevées ici en 1897-98.

DRAGAGE À SAINT-JEAN DESCHAILLoNs.

Saint-Jean DesChaillons dans le comté de Lotbinière est situé sur la côte sud du
fleuve Saint-Laurent à 57 milles sud-ouest de Québec.

En 1897-98 le dragueur Nithsdale fonctionna dans cette localité depuis le 20 juillet
au Il octobre et du 4 de mai au 30 juin.

Du dragage fut fait dans le chenal conduisant au quai de la Briqueterie et aussi en
face des quais, à une profondeur de 9 pieds à eau basse. Quatre tranchées adjacentes
furent faites ayant chacune 1,750, 1,019, 950 et 850 pieds de longueur sur 25 pieds de
largeur. 47, 705 verge cubes de glaise et de roches furent enlevées.

L'arrache-pierres n° 1 fut employé entre le 5 septembre et le 8 octobre et aussi entre
le 1er et le 30 juin à enlever du canal en face des quais et les grosses roches qui
n'avaient été que remuées par le dragueur; 281 verges cubes de ces roches furent enle-
vées.

DRAGAGE h SAINT-MICHEL.

Saint-Michel, le chef-lieu du comté de Bellechasse est situé sur la côte sud du Saint-
Laurent à environ 15 milles en aval de Lévis.

Le dragueur Saint-Louis travailla à Saint-Michel du 22 mai au 17 juin 1898.
Ce travaille consistait principalement à ébranler les grosses roches qui devaient être

enlevées par l'arrache-pierre et à enlever lui-même autant de petites roches qu'il pourrait.
On fit aussi en face du quai deux tranchées de 40 pieds de longueur et 50 de largeur et
de 7 pieds de profondeur à eau basse.

On enleva 180 verges cubes de roches et de sable.
L'arrache-pierres le Twin fut employé, entre le 14 mai et le 18 juin à enlever un

grand nombre de roches qui avaient été ébranlées au fond de la rivière par le dragueur
Saint-Louis.

PROVINCE D'ONTARIO.

DRAGAGE À ADOLPHUSTOWN.

Adolphustown, dans le comté de Lennox, est situé sur la baie de Qunité à 18
milles sud de Napanee. Le dragueur Queen travailla là du 14 au 30 juin à creuser
l'approche du quai (Allison's) des deux côtés et aussi à élargir le chenal en face du quai.
Deux tranchées adjacentes furent faites de 600 pieds de longueurs par 50 de largeur et
à une profondeur de 9 pieds à eau basse; on enleva 3,870 verges cubes de glaise durcie.

DRAGAGE A AMHERSTBURG.

Amherstburg est un port de mouillage dans le comté d'Essex; il est situé sur la
rivière Détroit à cinq milles en amont du lac Erié ; c'est une station pour faire du
charbon.
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Travaux Publics.

Entre le 6 octobre et le 30 novembre et du 6 au 8 de juin le dragueur Ontario
travailla dans le chenal en face de la cour à charbon de la " Cuddy Mullen Company"
à creuser quatre tranchées de 500 pieds de longueur. Une de 375 pieds, une de 300
pieds et une de 225 pieds ayant été faites.

Sur un banc entre les bassins "Town " et "Fraser " on fit deux tranchées de 225
pieds et une de 110 de longueur ; elles avaient 25 pieds de largeur et 18 de profondeur.

A l'entrée de la cale à charbon de la "Cuddy Mullsn Company " et derrière leur
quai on fit une tranchée de 120 pieds de longueur, de 35 de largueur et 14 de profon-
deur.

On fit plusieurs courtes tranchées dans le chenal principal; on enleva aussi plu-
sieurs roches ainsi que des tas de matières qui avaient été laissés dans les tranchées.

6,015 verges cubes de glaise très dure, de pierres et de roches furent enlevées.

DRAGAGE A BOWMANvILLE.

Le hâvre de Bowmanville ou le Port Darlington dans le comté de Durham est situé
sur la côte nord du lac Ontario à 40 milles est de Toronto.

Le dragueur Queen commença à travailler dans cette localité le 19 juillet et
continua jusqu'au 4 septembre. Une tranchée s'étendant de l'extrémité extérieure de
la jetée jusque dans le hâvre, fut creusée ; elle avait 1,200 pieds de longueur, 25 de
largeur et 14 de profondeur. On enleva 14,400 verges cubes de sable.

Le dragueur Nipissing fut aussi employé durant l'exercice financier du 27 au 30
juin.

Une tranchée de 220 pieds de longueur, 25 de largeur et 14 de profondeur fut
faite en face des ascenseurs et des hangards à charbon.

DRAGAGE A BELLEVILLE.

Belleville le chef-lieu du comté de Hastings est situé sur la baie de Quinté, à l'em-
bouchure de la rivière Moira et à 43 milles ouest de Kingston.

Entre le 1er et le 10 juin, le dragueur Queen fut employé à creuser le long du
chantier du "Grand Junction Railway '. Une tranchée de 2,200 pieds de longueur fut
faite et de 10 pieds de profondeur à eau haute ; 2,550 verges cubes de tuf, de sable et
de vase furent enlevées.

DRAGAGE À CoBOURG.

La ville de Cobourg, dans le comté de N >rthumberland, est située sur la rive nord
du lac Ontario, à 69 milles nord-est de Toronto.

Le dragueur Nipissing continua l'ouvrage commencé durant le dernier exercice et
fut employé dans le hâvre de Cobourg du 2 juillet au 28 août.

Une tranchée de 289 pieds de longueur fut faite à travers un banc qui se trouvait
entre les piles d'entrée. Cinq tranchées furent faites dans le hâvre de 350, 400, 465,
480 et 505 pieds de longueur avec une largeur de 25 pieds et une profondeur de 14 à eau
basse.

On enleva 24,300 verges cubes de tuf, de sable et de vase.

DRAGAGE À LA BAIE DU FRANÇAIS.

La baie du Français ou le Port-Pickering, dans le comté d'Ontario est situé sur le
lac Ontario à 21 milles est de Toronto.

Le dragueur Queen fonctionria dans cette localité entre le 13 et le 27 octobre. On
fit une tranchée de 800 pieds de longueur et une autre de 300 pieds de long dans le
chenal conduisant du quai vers les jetées, à une profondeur de 10 pieds à eau basse.
5,100 verges cubes de sable et de vase furent enlevées.
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Le dragueur Nipissing fut aussi employé entre le 18 octobre et le 12 novembre.
Une tranchée de 1,225 pieds de longueur par 25 de largeur fut faite par le Nipissing

à une profondeur de 11 pieds à eau basse, à environ quatre cents pieds en dehors de
l'ouverture des jetées, dans le canal qui se trouve entre elles et-en allant vers le hâvre.
On enleva 8,250 verges cubes de sable. La quantité totale des matières enlevées par ces
deux dragueurs dans la baie du Français durant l'exercice fut de 13,500 verges cubes

DRAGAGE DANS LA RIVIiRE KAMINISTIQUIA.

Cette rivière se jette dans la baie du Tonnerre, Lac Supérieure, à l'ouest de Port-
Arthur, dans le district électoral d'Algoma.

Le dragueur "N' 9 " y travailla du 12 juillet au 26 octobre et du 16 au 30 juin;
on y continua le creusage de la rivière jusqu'à 20 pieds en-dessous de zéro à eau basse.

On reprit le travail où il avait été laissé en 1896-97, près de l'Ascenseur "B" du
chemin de fer Canadien du Pacifique et il fut continué en montant la rivière jusqu'à un
endroit en amont de McKellar's-Landing, sur une étendue de 2,449 pieds; la largeur du
chenal varie de 130 à 420 pie is. Le bassin pour tourner ainsi que l'embouchure de la
rivière McKellar qui se jette dans ce bassin, furent dragués et un banc fut enlevé à
l'embouchure de la rivière Kaministiquia. Une profondeur d'eau de 20 pieds fut obtenue
partout et on enleva 165,900 verges cubes de sable, de glaise, de roches et de tuf.

DRAGAGE ) KINGSTON.

Kingston, port intérieur important de l'est de la province d'Ontario est un endroit
comme pour le transbordement des grains de l'ouest; il est situé à la sortie du lac
Ontario et du terminus ouest du Canal Rideau à 172 milles ouest de Montréal.

Le dragueur-ascenseur "N' 8 " fut employé à draguer dans le fhâvre de Kingston
entre le 18 mai et le 30 juin.

On y fit deux tranchées: une de 100 pieds de longueur par 300 de largeur et 18
de profondeur en face de l'ascenseur Richardson et l'autre de 375 pieds de longueur
par 250 de largeur et 18 de profondeur à l'extrémité nord du chenal principal.

On enlèva 39,800 verges cubes de glaise en cet endroit.

DRAGAGE MEAFORD.

Meaford est situé sur la rive sud de la baie Georgienne, dans le comté de Grey, à
19 milles nord-ouest de Owen Sound.

Du 2 au 14 juillet le dragueur Challenge travailla dans cette localité : il fit deux
tranchées adjacentes dans le canal entre les jetées qui forment le hâvre. Chaque tran-
chée avait 650 pieds de longueur, 48 de largeur et 15 de profondeur à eau basse; 3,420
verges cubes de sable et de tuf furent enlevées.

DRAGAGE À MIDLAND.

Midland, dans le comté de Simcoe, est le terminus du chemin de fer du Grand
Tronc de la baie Georgienne.

Le dragueur Challenge fut employé dans cette localité du 15 juillet au 8 de novem-
bre et du 15 au 30 juin. Les travaux suivants furent exécutés ;

Une tranchée de 264 pieds de longueur, par 22 de largeur et 15 de profondeur en
fac" du quai Playfair. Dans la cale Thirve une tranchée, de 146 pieds de longueur, 25
de largeur et 13 de profondeur. Une tranchée de 138 pieds de longueur, à travers un
banc à l'entrée du hâvre et 10 de profondeur ; une tranchée de 395 pieds de longueur à
une przfondeur de 12· à 14 pieds à l'extrémité extérieure de l'esplanade, 10 tranchées
adjacentes en connextion.avec le nouvel ascenseur et parallèles à l'esplanade et ayant
600, 447, 412, 406, 394, 386, 370, 357, 332, 306, 270, 234, 156, 150, 427 pieds de lon-
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gueur, par 24 de largeur et 20 de profondeur. Deux autres tranchées ayant chacune
480 pieds de longueur par 50 de largeur et 20 de profondeur, furent aussi faites en tra-
vers des bouts des tranchées déjà mentionnées depuis l'esplanade jusqu'en dehors à eau
profonde, 44,500 verges cubes de tuf, de sable, de glaise, de vase et de roches furent
enlevées durant l'exercice.

DRAGAGE À NEWCASTLE.

Newcastle, comté de West Durham, est situé sur la côte nord du lac Ontario à 47
milles est de Toronto.

Entre le 8 septembre et le 10 octobre, le dragueur Queen fut employé à creuser le
chenal entre les jetées, à faire une tranchée de 1,100 pieds de longueur, 25 de largeur
et 12 de profondeur ; on a enlevé 10,890 verges cubes de sable et de glaise.

Le dragueur Nipissing fut employé du 9 au 27 juin à faire une tranchée de 940
pieds de longueur, 25 de largeur et 14 de profondeur à eau basse, le long de la jetée est,
à travers le hâvre et s'étendant à 40 pieds dans le lac au delà des jetées, 8,600 verges
cubes de sable et de vase furent enlevées.

La quantité totale de matières enlevées par les deux dragueurs fut de 19,540 verges
cubes.

DRAGAGE À LA POINTE ÉDoUARD-(RIVIÈRE SAINT-CLAIRE.)

La pointe Edouard, dans le comté de Lambton, est sitnée à la source de la rivière
Sainte-Claire, à environ trois milles de Sarnia à l'extrémité du lac Huron.

Au commencement de juillet, le dragueur Arnoldi appartenant à MMI. Allan et
Fleming fut employé à travailler en face de l'ascenseur du chemin de fer du Grand
Tronc; il eut à enlever un barrage qui empêchait les vaissaux d'arriver à l'ascenseur
pour décharger. L'ouvrage fut commencé le 12 juillet et terminé le 31 du même mois.
Le dragueur travailla 180 heures dans le but d'obtenir une profondeur minimum de 18
pieds à eau basse et il enleva 8,500 verges cubes de matières.

DRAGAGE À PORT-ARTHtUR.

Port-Arthur, district d'Algoma, Ontario, est situé sur la rive nord du lac Supérieur;
c'est une station importante sur la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Le 2 juillet 1897 le dragueur "N° 9 " continuant l'ouvrage qu'il avait commencé
durant l'exercice précédent fut employé ici jusqu'au 8 du même mois et entre le 13 mai
et le 14 juin 1898.

On fit une tranchée de 300 pieds de longueur et de 100 de largeur sur le côté sud
du quai de la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Un détour du chenal conduisant aux quais fut enlevé ainsi que plusieurs obstacles
dins le chenal. Tout ce dragage fut fait à une profondeur de 18 pieds.

Une tranchée de 1,400 pieds de long par 200 de large et 20 de profondeur fut faite
à travers un banc et s'étendant de l'entrée principale du havre jusque dans la baie du
Tonnerre.

La quantité de matières draguées fut de 46,000 verges cubes de sable et de glaise.

DRAGAGE À PORT-ELGIN.

Port-Elgin est dans le comté de Bruce, sur la côte est du lac Huron, à environ 24
milles nord de Kincardine et à quatre milles sud de Southampton. C'est une station
sur l'embranchement Wellington, Grey et Bruce du chemin de fer du Grand Tronc.
Population de 2,000 habitants.

De bonne heure en juillet, le dragueur de MM. Porter et Bowman fut employé à
enlever le barrage à l'entrée du havre, afin d'en faciliter l'entrée aux vaisseaux.

L'ouvrage commencé le 5 juillet fut terminé le 27 août.
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Le dragueur travailla pendant 367 heures et enleva 18,613 verges cubes de
matières.

Des subsides furent votés par le parlement durant la session de 1897 pour le pro-
longement du brise-laines dans le but d'empêcher le havre de s'ensabler. Des récentes
expériences et des sondages prouvent que de simples brise-lames s'étendant du rivage
seraient un meilleur préservatif que l'extension du brise-lames; la chose est sous consi-
dération.

DRAGAGE À PORT-sTANLEY.

Le havre de Port-Stanley est situé à l'embouchure de Kettle Creek sur la côte nord
du lac Erié, à 24 milles de London; il est formé de deux jetées qui s'avancent dans le
lac, une de chaque côté de la crique, à l'entrée.

Le dragueur "Ontario " y travailla entre le 2 et le 12 juillet et entre le 27 et le 30
juin.

On drague dans le havre un bassin pour tourner de 115 pieds de longueur par 125
de largeur et 13 de profondeur, à l'entrée du havre on pratique une tranchée de 175
pieds de largeur, 14 de profondeur.

On enlèva 5,520.verges cubes de sable et de graviers.

DRAGAGE À PRESCOTT.

La.ville de Prescott, dans le comté de Grenville, est située sur le fleuve Saint-Lau-
rent à 114 milles ouest de Montréal. La ville d'Ogdensburg, dans l'Etat de New-York,
est située vis-à-vis.

Le dragueur "Queen " continuant les travaux commencés durant l'exercice 1896-97
fut encore employé ici entre le 2 et le 12 juillet à enlever un banc dans le bassin de la
ville à 14 pieds de profondeur. On enlève 1,950 verges cubes de glaise et de tuf.

DRAGAGE À-LA RIVIÈRE SAUGEEN.

La rivière Saugeen se jette dans le lac Huron au village de Southampton dans le
comté de Bruce.

Durant l'exercice le dragueur "Hackett " appartenant à MM. Porter et Bowman
fut employé au coût de $8 de l'heure à draguer un barrage à l'entrée de la rivière
Saugeen qui est réellement le port de Southampton.

Le dragueur y fut employé du 28 juin au 7 de juillet et du 4 septembre au 29
octobre et y travailla en tout 500 heures ; il enleva 11,500 verges cubes de sable très
dur et plusieurs roches.

En 1898, le même dragueur fut remis à l'ouvrage le 14 mai et continua jusqu'à la
fin de l'exercice. Il dragua durant 386 heures.

DRAGAGE DANS LA RIVIÈRE NATION DU SUD.

La rivière Nation du Sud prend sa source dans le eanton de Mathilda, comté de
Dundas, et après un cours irrégulier de 100 milles se jette dans la rivière Ottawa, à
Plantagenet.

Le dragueur "Dundas " fut employé à draguer cette rivière entre le 2 juillet et le
30 octobre.

Une tranchée de 2½ milles de longueur fut pratiquée des rapides Meddough aux
rapides Barringar, donnant une profondeur de 7 pieds d'eau.

Les matières enlevées, glaise, tuf, graviers et roches furent déposées sur le bord de
a rivière.
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DRAGAGE DANS LA RIvIÈRE SYDENHAM.

La rivière Sydenham traverse le comté de Lambton sur une étendue d'environ 100
milles et se jette dans le lac Saint-Clair, en aval de Wallaceburg.

Le dragueur "Ontario " fut employé sur cette rivière entre le 28 juillet et le 30
septembre. Dans le bras est de la rivière, à Dresden, on pratiqua à travers un banc
deux tranchées de 1,050 pieds de longueur, par 50 de largeur et 10 de profondeur;
dans le bras nord trois tranchées furent pratiquées ayant 1,050, 600 et 300 pieds de
longueur avec 9 de profondeur. Un grand nombre de.billots calés et de branches sub-
mergées ainsi que 15,840 verges cubes de graviers et de glaise furent enlevés du chenal.

DRAGAGE A TEXAS LANDING.

Texas Landing, sur la rivière Détroit, est à environ trois milles en aval de
Amherstburg.

Entre le 7 et le 14 juin le dragueur Ontorio pratiqua trois tranchées de 320,
280 et 60 pieds de longueur dans le chenal nord d'approche au quai; chaque tranchée
avait 25 pieds de largeur et 15 de profondeur.

2,760 verges cubes de glaise et de roches en furent enlevées.

DRAGAGE A WHITBY.

Whitby, la ville principale du comté d'Ontario, est située sur la rive nord du lac
Ontario à 29½ milles est de Toronto.

Un banc de sable s'etant formé à l'entrée des jetées, et une grande quantité de
cette matière ayant été charriée et déposée entre les jetées, le dragueur "Nipissing " fut
mis à l'ouvrage à Whitby le 30 août et continua le dragage jusqu'au 16 octobre 1897.

On pratiqua deux tranchées de 1,155 et de 855 pieds de longueur, par 50 pieds de
largeur et 14 de profondeur à eau basse le long de la jetée ouest et dans le havre.

Deux tranchées de 100 et de 320 pieds de longueur par 14 de profondeur furent
pratiquées depuis l'extremité du dragage pratiqué dans le havre jusque dans une cale.

Le 7 et le 8 juin ce dragueur travailla sur un petit banc de sable le long de la
jetée est.

La quantité totale de matières enlevées fut de 25,763 verges cubes, comprenant du
sable, de la glaise et de la vase.
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DRAGAGE-QUEBEC ET ONTARIO-EXERCICE 1897-98-Suite.

ÉTAT indiquant les matières enlevées dans les différentes localités par les dragueurs
employés par le ministère des travaux publics, le montant total des dépenses pour
chaque dragueur et le coût moyen par verge cube.

DRAGUEUR "CHALLENGE."

Glaise STotal
Localité. Tuf. Roches. Gravier. Glaise. et Sable Sable Vase. ve esordinaire. fin as. vrge

pierres. cubes.

v.c. v.c. v.c. v.c. v.c. c.y. v.c. v.c. v.c.
M eaford......... ... 300 .................. ................ 3,120. .............. 3,420
Midland.............. 3,910 350.........¡37,930 . 1,590......... 720 14,500

4,210 350.........37,930 .4,710........720 47,920

Montant total des dépenses, $6,133.33. Coût par verge cube, 12i c.

DRAGUEUR "ONTARIO."

Port-Stanley............... .......... 120 460 ......... 4,940. ........ ...... 5,520
Rivière Sydenham ......... .,....... 1,880 13,660........ ......... .......... 15,540
Amherstburg.......... 1,260 500 ....... 3,730 525 ..... .. ......... .... 6,015
Texas Landing........ ...... 60. ........ 2,700 ................. ......... . . 2,760

1,260 560 2,000 20,550 525 4,940 .......... ... 29,835

Montant total des déyenses, $7,252.95. Coût par verge cube, 2431 c.

DRAGUEUR "NIPISSING."

Cobourg.............7,900.......................... ........ 12,700.........3,700 24.300
Whitby.......... ...... .......... ........ 13,850......... 10,413 ........ 1,500 25,763
Baie du Français........................... ........ ........ 8,250 .... ... ... ..... 8,2t0
Newcastle.......... .. ... .......... ........ ........ ........ 7,600........ 1,050 8,650
Bowmanville.......................... ........ ........ .... ... 2,375. ...... ...... 2,375

7,900.................. 13,850 41,338 ........ 6,250 69,338

Montant total des dépenses, 85,249.91. Coût par verge cube, 7·571 c.

DRAGUEUR "QUEEN."

Prescott............... 60 ........... ....... 1,890 ........ .......... ........ .... 1,950
Bowmanville........... .................. ........ ........ 14,400......... ...... 14,400
Newcastle....... .... ...... .......... ........ 1,400 ........ 9,490 .... ... ..... 10,890
Baie du Français... . ......... ........ ........ ........ 4,260 ....... 840 5,100
Belleville............. 240 ........ ............. .. ........ 660 ........ 1,650 2,550
Adolphustown........... .......... ........ 3,870........ .......... ........ ..... 3,870

300...... .... ... ... 7,160......... 28,810........ 2,490 38,760

Montant total des dépenses, $5,968.21. Coût par verge cube, 15è c.

DRAGUEUR "NITHSDALE."-(loué.)

St-Jean des Chaillons. 910 ........ 46.795 ....... 1.......... ......... 47,705

Montant total des dépenses, 88,268.69. Coût par verge cube. 17;c.
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DRAGUEUR "ST-LOUIS."

Glaise Sbe SbeVs. Total
Localités. Tuf. Roches. Gravier. Glaise. et ordiablre. trè sbe . en verges

pierre. cubes.

v.c. v.c. v.c. v.C. v.c. v.c. v.c. v.c. v.c.
Rivière Saint-François. ..... .... .... ........ 440..........19,730...............20,170
Saint-Michel.......... ..... 140..........................40 ........ 180

140 440......... 19,770............ 20,350

Montant total des dépenses, $4,223.33. Coût par verge cube, 20 ets.

DRAGUEUR "N° 9."

Port-Arthur....... ........................ 15,300 ... ..... 30,900...............46,200
Rivière Kaministiquia. 6,150 2,850.... .... 73,300......... 83,600......... ...... 165,900

6,150 2,850 ......... 88,600 ......... 114,500 ........ ....... 212,100

Montant total des dépenses, $13,373.02. Coût par verge cube, 6'305 ets.

DRAGUEUR "N° 1." (Ministère des chemins de fer et canaux.)

Rivière Richelieu..... ...... 180 ........ 990......... .... .... 8,755 9,925
le Gros-Bois..... ......................... 8,930 .... ... ................. . .... 8,930
Pointe-aux-TembleS ... 920 190 ........ 6,210-. -. .... ..... ........ ..... 7,320

920 370-,.......16,130.................. 8,755 ... 26,175

Montant total des dépenses, $4,805.00. Coût par verge cube, 18-357 ets.

DRAGUEUR "N°8."

Kingston ...-.......... . . . .......... ........ 39,800 ........ . ..... .... ........ 39,800

Montant total des dépenses, $4,438.27. Coût pac verge cube, 11-·15 ets.

DRAGUEURS "No 4, 5 et 6." (Entrepreneurs.)

Coteau Landing. ... ... 600- 37,625.........24,575......... ...... 62,800

Montant total des dépenses, $8,157.00. Coût par verge cube, 13 cts.

DRAGUEUR "LITTLE GIANT." (Entrepreneurs.)

Chateauguay.......... 1,770 750-........-11,770-........ -25,550 3,750 ... 43,590

Montant total des dépenses, $9,888.00. Coût par verge cube, 22' ets.

DRAGUEUR " T. F. M. N° 1." (Entrepreneurs.)

Laprairie2......... ... 1200 ... 6..5.......... .................. 8,850

Montant total des dépenses, $2,614.00. Coût par verge cube, 29*54 cts.
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PROVINCE DU MANITOBA.

DRAGAGE À L'EMBOUCHURE DE LA RIVIÈRE ROUGE, LAC WINNIPEG.

(Voir illustration " W.")

L'ouverture du chenal à travers la barre de l'embouchure de la rivière Rouge, lac
Winnipeg, dans le but de fournir une voie navigable ininterrompue et de développer
l'industrie, fut commencée en 1884 et s'est continuée chaque année depuis. Le plan qui
accompagne ce rapport, intitulé: "Plan général montrant une partie du lac Winnipeg
et de la rivière Rouge en rapport avec les améliorations concernant la navigation,"
donne exactement la position relative de la ville de Winnipeg, des rapides Saint-André,
Selkirk et West Slough à l'embouchure de la rivière Rouge, du Port de Gimli et Hnausa,
tous endroits où des travaux pour faciliter la navigation ont déjà été entrepris ou sont
projetés par le ministère.

A environ trois milles du lac, la rivière Rouge se divise en trois chenaux désignés
sous le nom de chenaux de l'ouest, du centre et de l'est. C'est à l'entrée du chenal est
que le dragueur Winnipeg a fonctionné depuis 1893. Avant cela les creusages se
faisaient au chenal de l'ouest.

Ce changement fut occasionné par le fait qu'en 1893 la glace et l'eau bouchèrent le
chenal ouest, tandis que celui de l'est resta libre.

Cependant le travail exécuté dans le chenal ouest ne peut être considéré comme
perdu, car la navigation ininterrompue fut maintenue, tandis qu'en 1893 l'étendue de la
barre vis-à-vis le chenal de l'est (actuellement employé) aurait exigé au moins trois saisons
pour pratiquer un passage.

Jusqu'à ce jour, il avait été impossible de faire mieux que de tenir le chenal dans
un état suffisamment bon pour répondre aux besoins du trafic du lac et il n'y avait pas
urgence à prendre des mesures définitives pour redresser et améliorer le chenal.

Au commencement de l'exercice 1897-98, des opérations de dragage furent prati-
quées à l'embouchure de la rivière Rouge durant tout le mois de juillet et la première
partie d'août 1897, malheureusement pendant le terrible coup de vent ouest-nord, ouest
soufflant sur le chenal, le remorqueur Sir Hector ne put empêcher le dragueur Winnipeg
de donner sur le barrage de sable, ce dragueur coula bas à cet endroit où il s'enfonça de
sept pieds au niveau de la carène,

La tempête dura trois jours mais ce ne fut encore que trois jours après que les eaux
furent assez basses pour qu'on puisse relever le dragueur à l'aide des pompes. Comme le
vaisseau était enfoncé dans le sable et qu'il y en avait un pied à l'intérieur, il fut très
difficile de l'élever même après qu'on eut employé les pompes.

Le remorqueur fut aussi légèrement endommagé, il faisait eau à un tel point qu'on
fut obligé de le haler pour le faire réparer. Les réparations ne furent pas considérables
et aussitôt terminées le bateau fut lancé sans qu'on perdît beaucoup de temps.

Les chalans furent aussi considérablement endommagés; ils étaient tellement déla-
brés qu'on dut les haler afin de les faire réparer au printemps avec le dragueur et la
barge à charbon.

Les réparations des quilles et des machines et les préparations générales nécessaires
pour la saison de 1898 commencèrent en mars et, le er juin, tout le matériel de dragage
était prêt à partir pour l'embouchure de la rivière Rouge, mais les ancres qui n'arrivè-
rent que le 9 juin retardèrent le départ du dragueur au 14 du même mois.
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Un examen du chenal fait en mai démontra que partout la profondeur de l'eau
n'avait pas moins de 8 pieds.

Le "Winnipeg " commença le dragage à l'embouchure de la rivière Rouge, le 21 juin,
mais il fut obligé d'arrêter de travailler le 23 juin, parce que le cylindre du remorqueur
n'était plus bon, incident purement accidentel dont le mécanicien n'était nnllement à
blâmer, on fut obligé de commander un nouveau cylindre à Norman et Evans (Pound
Manufacturing Company) de Lockport, N.-Y., cette maison possédant tous les modèles.

Les états aux pages et intitulés "classification et dépenses" ainsi que
"matières enlevées " démontrent qu'en 1897-98, les dépenses totales s'élevèrent à $10,-
603.90 et la quantité de matières enlevées fut de 41,940 verges cubes, ce qui donne un
coût moyen de 25î cents par verge cube.

Le commerce de bois de charpente et du bois de chauffage a augmenté sur le lac,
mais pas celui du poisson.
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DRAGAGE MANITOBA, EXERCICE 18 97-98-Suite.

ÉTAT indiquant les matières enlevées dans les différentes localités par les dragueurs
employés par le ministère des travaux publics, la dépense totale et le coût moyen
par verge cube, durant l'exercice financier 1897-98.

DRAGUEUR "WINNIPEG" ET REMORQUEUR "SIR HECTOR."

Localité. i>Totaux.

v. c. v. c. v. c. v. C. v. c. v. c. v.oC. v. c. v. c.
Lac Winnipeg, dragage du chenal de la

rivière Rouge....................... .......... ...... 41,940 41,940

Total....... ........ ........................ .. ..... 41,940 ...... 41,940

Montant total des dépenses durant l'exercice 1897-98, $10,603.90. Coût moyen par verge ccube, 25k c.

PROVINCE DE LA COLOMBIE BRITANNIQUE.

DRAGAGE, HAVRE DE NANAÏMO.

Le havre de Nanaïmo, sur lacôte orientalede l'île Vancouveret du détroit de Géorgie,
est un port très important à cause des houillères qui se trouvent dans le voisinage ; de
grandes quantités de houille sont expédiées d'ici sur tous les points de la côte du
Pacifique.

On peut considérer ce port comme étant renfermé dans les terres. L'entrée qui
donne sur la côte est, est protégée contre les grosses mers et les vents venant de ce côté
par Sharp Point sur l'île Vancouver et par l'île Gabriola, au nord. les îles Newcastle et
Protection la garantissent contre les rafales du nord et du nord-est.

Un passage étroit entre les îles Vancouver et Newcastle conduit du nord du havre
à la baie du Départ, une distance de 4J milles, où il y a plusieurs quais à houille; mais
il n'est navigable que pour les bâtiments légers. L'entrée de la baie du Départ pour les
navires, se trouve au nord de l'île Newcastle.

La rivière Nanaïmo se déverse au sud du port dans un bas fond marécageux qui
s'étend entre les quais de la "New Vancouver Coal Company " et Sharp Point. Ce
marécage envahirait sans doute une plus grande étendue du port, n'étaient les effets
puissants de la marée dont le flux et le reflux balaient les dépôts à mesure qn'ils se
forment.

Le chenal ou passage du sud est l'entrée du port qui conduit aux entrepôts de
chargement de la "New Vancouver Coal Mining and Land Company " (à responsabilité
limitée), les plus grands producteurs et exportateurs de houille de la Colombie anglaise.
Les opérations de cette compagnie s'étendent dans toutes les directions à des profondeurs
de 800 à 1,000 pieds, sous le port de Nanaïmo en allant du côté de l'île Protection et
sous l'emplacement du marécage, vers Sharp Point. Ces houillères à partir du nouveau
puits creusé dernièrement à la Pointe Gallows, île Protection, rejoindront bientôt celles
de l'Esplanade situées au sud des quais de la compagnie. La production annuelle de la
compagnie, tant pour l'exportation que pour la consommation locale s'élève à 500,000
tonnes dont la valeur sur le marché est de $2,000,000.

Le chenal ou passage du sud s'est beaucoup rétréci depuis 1872 par suite des dépôts
charroyés des rivières Nanaïmo et Chase. Les navires qui arrivent sur lest pour charger
aux quais de la compagnie entrent par le chenal du nord et se mettent à l'ancre au nord
et à l'ouest de Middle Bank où ils attendent leur tour pour décharger sur le quai de lest
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puis pour prendre leurs chargements de houille. Une fois chargés, ils sont remorqués
en suivant le chenal du sud juqu'à la mer.

S'il arrive qu'il n'y a pas de place libre quand les steamers viennent faire du char-
bon, les navires en chargement sont halés en avant des quais entre Nichol-Rock et la
bouée, à l'extrémité sud de Middle Bank où ils sont exposés aux vents violents et dan-
gereux qui soufflent de "Mud Flatts " et du côté opposé en bas du passage conduisant
à la baie du Départ.

Un grand nombre de navires à vapeur et à voiles, qui entrent dans le port de
Nanaïmo sont d'un fort tonnage> ayant sur charge un tirant d'eau de 20 à 30 pieds. Ces
navires courent grand risque d'échouer, surtout les voiliers, pendant le remorquage
quand ils quittent les quais de la compagnie et aussi à cause des bancs qui se trouvent
à l'est des quais. Les caboteurs d'un faible tonnage en arrivant aux quais et en les
quittant éprouvent beaucoup de difficultés et courent de grands dangers à cause des
rochers "Beacon et Carpenter " qui se trouvent au nord des quais à environ 700 pieds
du rivage.

Les travaux qui devraient être entrepris en plus de ceux qui ont déjà été exécutés
pour baisser à 16 pieds le Rocher Nichol, à mer basse, moyenne des grandes m: rées et
qui coûteraient environ $44,000 sont les suivants : 1° Les améliorations nécessaires pour
procurer une navigation sûre aux gros navires qui viennent aux quais de la compagnie.
2° Les dragages complémentaires qui peuvent être nécessaires pour assurer la sécurité
des navires plus légers qui viennent aux quais de la ville.

Ainsi qu'il a été constaté, les navires arrivant sur lest entrent dans le port par le
chenal du sud, se mettent à l'ancre et s'avancent graduellement jusqu'à ce qu'ils aient
leur tour pour charger. Cela peut être fait sans beaucoup de danger de toucher ou
d'échouer, à présent que le Rocher Nichol est baissé à 16 pieds, à mer basse moyenne
des grandes marées. Le Middle Bank constitue bien un danger possible mais son enlève-
ment est hors de question pour le présent, à cause de sa grande étendue.

Les améliorations qui devraient être faites tout d'abord sont donc celles dont la
nécessité se fait sentir dans le voisinage immédiat des quais et de là vers la mer, par le
passage du sud. Le roc étant à la surface du fond en avant des quais, à une profondeur
de 26 pieds, à mer basse des grandes marées, la profondeur de 30 pieds ne pourrait
être obtenue dans cette localité qu'à des frais considérables. Les améliora' ions à faire
pour le présent doivent donc se réduire à donner par le dragage une profondeur (mini-
mum) de 26 pieds en avant des quais et de 28 à 30 pieds au plus à marée basse, niveau
des grandes marées sur la partie du chenal du sud qui se trouve à l'est des quais.

Durant le dernier exercice terminé le 30 juin 1898, du dragage a été fait dans le
port de Nanaïmo du 1er juillet 1897 au 18 janvier 1898.

L'ouvrage fut restreint au dragage du chenal sud, depuis le nouveau quai de la
compagnie "Vancouver Coal Company " vers l'entrée du hâvre à une profondeur de 30
pieds à eau basse. Ce dragage fut fait par le dragueur "Mud Lark " accompagné du
remorqueur "Princess" et chalans.

Le tableau suivant donne d'une façon précise les détails du dragage avec le temps
et les heures ainsi que la quantité de matières enlevées et les combustibles employés.

Heures d'ouvrage... . ..................... ... 1,40
Dragage...............................707heures.
Réparations et gros temps......... ....... 691
Déplacement, etc...............9....... 0
Faire du charbon, etc-..................... 83
Démontage avant déplacement.. . . . 48
Divers, tels que faire de l'eau, nettoyer et pré-

parer le dragueur soir et matin......... 190

Total................... .. .. 1,740

Nombre de chalans de matière enlevées.7.. 356
a de veraes cubes draguées...i.......... 0 48510

Livresde charbon consumé..........................538,305
172



Travaux Publics.

On doit remarquer que les réparations au matériel de dragage ont pris une grande
partie du temps ci-dessus mentionné. Du 20 juillet au 4 septembre 1897, l'équipage du
dragueur Mud Lark fut employé à faire à tout le matériel les réparations nécessaires
Le dragueur remorqueur Princess et chalans furent halés et grand nombre de réparations
furent faites aux quilles et aux machines ; on renouvela aussi plusieurs choses.

Le coût de ces réparations fut $3,508.87, comprenant $876.33 pour des réparations
ordinaires.

Le détail de ces dépenses courantes durant l'exercice sont comme suit

Gages............,.............................$3,506 99
Comestibles...................................... 829 75
Matériel...................................., 1,076 45
Charbon...................................... . 512 13
Eau ...................................... ..... 35 65
Imprévues............. .......................... . 16 80

Total.................... $5,977 77

DRAGAGE-PORT DE VANCOUVER.

La ville de Vancouver, district de New-Westminster, est bâtie sur le côté sud du
bras de mer Burrard, à 15 milles nord de l'embouchure de la rivière Fraer. La partie
principale de la ville se trouve dans une presqu'île, limitée au nord par les eaux du
Burrard au sud, par une petite crique appelée False Creek et à l'ouest, par la Baie
Anglaise.

Le Burrard est toujours sûrement navigable pour les plus gros navires et constitue
un bon port.

Le passage à la partie resserrée ou embouchure du Burrard a environ J mille de
largeur; nais en face de la ville, le bras a plus de 2 milles avec une profondeur qui
varie de 6 à 20 brasses, il s'étend jusqu'à 20 milles plus loin. Sur les côtés sud et ouest
du port, la Baie Anglaise et le False-Creek présentent aussi toutes les commodités pour
les vaisseaux.

Le 25 janvier 1898, le dragueur Mud Lark, accompagné du remorqueur Princess
et chalans, qui avait cessé d'opérer dans le havre Nanaïmo, le 18 du même mois fut
envoyé à Vancouver. Après avoir monté le dragueur qui avait été démonté avant d'être
remorqué de l'autre côté du fleuve, le dragage fut commencé le 3 février au quai de
Union Steamship Company et continué jusqu'au 8 du même mois. 1,395 verges cubes
de matières furent enlevées et donnant des profondeurs de 12 à 20 pieds. Le 9 février,
le dragueur fut transporté au quai de MM. Evans, Coleman et Evans et le dragage fut
continué pendant 56J jours. La qualité totale de matières enlevées fut de 7,605 verges
cubes. La profondeur obtenue fut de 18 à 30 pieds. On ne peut obtenir une plus
grande profondeur et plus d'uniformité à cause de la nature rocheuse du fond.

Le dragueur fut alors transporté au quai Hastings Mills et dragua là durant 36
jours.

La quantité totale de matières enlevées en cet endroit fut de 4,950 verges cubes.
Le coût total de l'ouvrage exécuté dans ce port durant l'exercice fut de $3,270.68.
N.B.--La plupart des rapports concernant les opérations de dragage pratiqué dans

la Colombie-Britannique durant l'exercice furent détruits par l'incendie qui détruisit les
bureaux de l'ingénieur résident à New-Westminster le 11 septembre 1898, voilà pourquoi
les détails des états montant la classification des dépenses en connection avec ce service
sont omis.
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MATERIEL DE DRAGAGE.
Ce qui suit est une description sommaire du matériel de dragage possédé et exploité

par le ministère des Travaux publics dans les diß!érentes parties du Canada..

PROVINCES MARITIMES.

Le dragueur ascenseur propulseur "Saint-Laurent (quilles en fer)-
Longueur totale........ ....... '..... ...... .... ... ... .... .... 175 pieds.
Largeur ... ... .................... ................... ..... 30
Tirant d'eau lorsque chargé (en arrière)............ .... 13*5

(en avant) ........................... 8-5
La plus petite profondeur où il puisse opérer (échelle de 32 seaux lâches

30 pieds de la proue). ....... ......................... 85
Plus grande profondeur où il puisse opérer (échelle lâchée 42 pieds de

la proue) .... ...... ......................................... 28-0
Capacité des godets pour déblais ............. ................... 350 verges cubes.
Vitesse (non chargée)....... . . ............................. ..... 6 à 7 milles à l'heure.

il (lorsque chargée).............. ........... ,................3 à 4 i
Quantité moyenne de dragage dans matière dure................350 à 700 verges cutes.

t t terre ordinaire.. ...... ......... 850 à 1,000
terre molle ................... 1,050 à 1,400

Le dragueur ascenseur propulseur Canada (coques en fer)-
Longueur totale...........................................130 pieds.
Largeur............................................... ... 20
Tirant quand chargé (en arrière)...............................115

i il (en avant)................................70
Plus petite profondeur d'opération ...... .... .................... 70
Plus grande profondeur d'opération (échelle de 24 seaux).... ......... 160
Capacîté des godets ......................................... 90 verges cubes.
Vitesse (non chargé et nouvellement peint)..................... .. 36à r milles à l'heure.

"6 (chargé)......... . .... ... .................... ..... 3 à 4
Quantité journalière de dragage (fond dur)....................... 180 à 290 verges cubes.

Il il (matière ordinaire)... ............ 180 à 360
iI (matière molle)...................o à 450

Le dragueur à cuillère NYew Dominion (coque en bois)-
Longueur en tout ... .... ... .......... ........................ 90 pieds.
Largeur ........................ .......... . .............. 28
Tirant ........... .... ....... ........ 5L
Plus grande profondeur dopération................................21
Quantité journalière de dragage en matière dure...................320 verges cubes.

ilit en matières ordinaires..............450
molle................600 à 700

Nombre de chalans de dragage ou barges employés............... 4
Le dragueur à cuillère Prince Edward (coque en bois)-

Longueur................................................80 pieds.
Largeur.......... ....................................... 28
Tirant.... .... ....... ;
Plus grande profondeur d'opération ................................ 20
Quantité journalière de dragage en matière dure..... .............. 350 verges cubes.

t ordinaire ................. 500
t molle..................... 600 à 700

Nombre de chalans de dragage ................................. 3.
Le dragueur à cuillère George MeKenzie (coque en bois)-

Longueur.. ................ ............ ................. 90 pieds.
Largeur.............. .. ........ .......................... 28
T *rant ... ..... ...................... ........ ....... . . . . . .5 I
Plus grande profondeur d'opération. ..................... ....... .
Moyenne journalière de dragage en matière dure..................350 verges cubes.

ordinaire.... ..... ..... 500
molle............... ... 600

Le dragueur à cuillère Cape Breton (coque en acier)-
Longueur ............................................... 91 pieds.
Largeur...... ........... ............................. 36
T iran t ..,....... ........ ....... .. ....... .......... ........ ..
Plus grande profondeur d'opération .. ... ................. 4
Moyenne journalière de dragage en matière dure.................1,000 verges cubes.

t t ordinaire....... ........ 1,500
t molle... ................ 2,000

Nombre de barges employées (acier) chacune d'une capacité de 210
verges cubes.........................................2

Un arrache-pierrea avec chaudière, niachine à vapeur et gros grappins.

.B-Le service des remorqueurs tut fait par des remorqueurs loués dans les provinces maritimes.
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CHENAL DES NAVIRES. FLEUVE SAINT-LAURENT, ENTRE QUÉBEC ET MONTRÉAL.

Le dragueur ascenseur Laurier (coque en bois)-
Longueur totale..... .......... . . .............. 168·0 pieds.
Largeur......,........................32-0
Profondeur de la cale..... .................................. 14·0
Tirant moyen.... .... ........... 105
Plus grande profondeur d'opération............................42-5
Moyenne journalière de dragage dans la glaise dure................1,740 verges cubes.

n n terre ordinaire .... 3,000
glaise molle (lac

Saint-Pierre).................................................... 4,000
le dragueur ascenseur Laval coque en bois ; petits seaux)-

Longueur totale.......... ... ........................... 150·0 pieds.
Largeur............. . .................................. 30-0
Profondeur de la cale......... ............................. 140
Tirant moyen ........ .................................... 110
Plus grande profondeur d'opération.............................43·5
Moyenne joui nalière de dragage en matière dure....... .............. 400 verges cubes.

11 1 r il glaise ordinaire....... 2,000

Les dragueurs ascenseurs n11 l et 12 (coques en bois)-
Longueur totale...........,.. ............................. 137·0 pieds.
Laraeur............................................. 29·5
Profondeur de la cale.......1........·.. ................. ·110
Tirant m oyen ............ ........ 3............................. 8 5
Plus grande profondeur d'opération... ............................. 38-0
Moyenne journalière de dragage en matière dure...................200 verges cubes.

Il il il glaise ordinaire...... 2,000 f i
le dragueur ascenseur n°8 (coque en bois)-

Longueur totale................................... 137-0 pieds.
Largeur........................ ...... .......... 29*6
Profondeur de la cale......................................11*0
Tirant moyen.......... .................. . ..... 8·6
Plus grande profondeur d'opération. (échelle à rang courte)........... 27-0 f
Moyenne journalière de dragage, matière dure...................... 200 verges cubes.

glaise molle...... .. 1,800 n

n glaise ordinaire. .. 1,200 n

L'arrache-pierres N° 2 (coque en bois)-
Longueur totale........................................... 800 pieds
Largeur............................................. ..... 25,() I •
Profondeur de la cale.. ........................................ 70
Profondeur du puits................ .... .... ............... 22 x 10-0

Quatorze chalans de dragage-dimensions et capacité comme suit

N° des chalans. Longueur. Largeur. Profondr de la Capacité.

1 ..... ........................ 60 pieds. 16 pieds. 61 pieds. 60 verges cubes.
7............................. 80 16,, 7, 75
2 ......................... .. .84 .20 8 ,, 150
2 .................. ....... .. .. 90 18 , 7 150
.2 ............................. 95 ,f 23 il 8i i 200

La barge à charbon Caroline-
Longueur totale............. .............................. 103·7 pieds.
Largeur .................................... ...................... 22-5
Profondeur de la cale....... .. ............... 8-3
Capacité ...... . .... ..... ..... ............. 250 tonnes.

La barge à charbon Waverly-
Longueur totale..-................................... .100-0 pieds.
Largeur........ ........................................ 20'9
Profondeur de la cale........... ............................. 7'1
Capacité.............. .................................. 250 tonnes.

Le chalan à charbon N° 1-
Longueur totale... . .................................... 80-0 pieds.
Largeur.................., ... ......... 16·0
Profondeur de la cale........................................ 4-5*i
Capacité.... ......... .... ... .......... ...................... 90 tonnes.
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Le chalan à charbon N° 2-
Longueur totale.... ................ ............ ............... 54-0 pieds.
Largeur . .......................... ........ ..................... 18·0 I
.Profondeur de la cale....................................., ..... 4»0 i
Capacité................ .............................. .... 60 tonnes.

Le cbalan de sondage-
Longueur totale.................... .............................. 60*0 pieds.
Largeur. . ........... . .. ................................... 25-0
Profondeur de la cale....... ................................. 4.5

Le chalan à treuil n° 1-
Longueur totale................................................... '54*0 pieds.
Largeur... .... ......... ................................... ... 18'0
Profondeur de la cale ....... :...................... ...... .... 4·0

A. 1899

Le chalan à treuil n° 2-
Longueur tolale..........................................50-0 pieds.
Largeur............. .................................... 19*0
Profondeur de la cale.........,.... ... ...... 4-0 e

Le matériel de dragage ci-dessus du chenal des navires était accompagné en 1897-98 des remorqueurs
John Pratt, St. James, St. Francis, C. J. Brydges, W. J. Parsons, Cartier, St. Jean d'Iberville et Emilia.

QUÉBEC ET ONTARIO.

Le dragueur ascenseur n° 9 (coque en bois)-
Longueur...............................................1370 pieds.
Largeur .... . . . ......................... 29.
Profondeur de la cale......................0
Tirant d'eau....... .................................. 9'0
Plus grande profondeur d'opération ............................... 36·0

Moyenne journalière de dragage, matière dure ........................ 200 verges cubes.
il il il m olle........... .............. 2000 I

Ce dragueur, accompagné du remorqueur Delisle avec deux chalans de dragage d'une capacité de 80
verges cubes chacun.

Le dragueur à cuillère Queen (coque en bois)-
Longueur ......... ....... ................. ...........
Lârgeur...............................................
Profondeur de la cale ............. .......................
Tirant d'eau..........................................
Plus grande capacité d'opération.................... ....
Moyenne journalière de dragage, matière dure.................

ferme................
molle................

65*3 pieds.
25'0 1

5-0
3-0

16*0
200 verges cubes.
400
600

Ce dragueur, accompagné du remorqueur Ottawa, avec deux chalans de dragage d'une capacité de 60
verges cubes chacun.

Le dragueur h cuillère Nipissing (coque en bois)-
Longueur..............................................
Largeur.... ............................................
Profondeur de la cale,....................................
Tirant................................................
Plus grande profondeur d'opération..............
Moyenne journalière de dragage-tuf, etc..... .............

i• glaise dure...................
it i molle et sable............

70*0 pieds.
25·0 i

6*0 pieds.
4.5

20*0
200 verges cubes.
500
800

Dragueur accompagné du remorqueur Saint-Paul et deux chalans de dragage d'une capacité de 75
verges cubes.

Le dragueur à cuillère Ontario, coque en bois-
Longueur.............................................
Largeur ...............................................
Profondeur de la cale...... ...... ....................
Tirant ............ ..............-.
Plus grande profondeur d'opération.... ...................
Moyenne journalière de dragage-matière dure..............

il:t il ordinaire..............
il fglaise molle et sable fin.........

71*0 pieds.
25·0 t
6o t
4-5

20'0
300 verges cubes.
500 I
800 i

Dragueur accompagné du remorqueur Sir John avec deux chalans de dragage d'une capacité de 60
verges cubes.
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Le dragueur à cuillère Charseqnge, coque en bois-
Longueur................................................70*5 piede.
Largeur.................................................250
Profondeur de la cale........................................60
Tirant........................................ .. 45
Plus grande profondeur d'opération.... .. 1........ ... .. 0
Moyenne journalière de dragage-matière dure...................300 verges cubes.

t terre ordinaire..................500
glaise molle 'et sable fin ............ 800

Dragueur accompagné du remorqueur Trude3u avec deux chalans d'uue capacité de 60 verges cubes.

Le dragueur à cuillère Saint-Jean, coque en bois-
Longueur. , ................ ............ ......................... 500 pieds.
Largeur.. .. ....... .................... ... ...... - ...... ..... 14 0
Profondeur de la cale.... .............. ,.... .................... 4*0
Tirant. ................. .. ............................ !........ 25
Plus grande profondeur d'opération............................. 120
Moyenne journalière de dragage dans le tuf, etc....................50 verges cubes.

matière molle .................... 300

Dragueur accompagné du remorqueur Sensatien avec deux chalans de dragage d'une capacité de 30
verges cubes ; ce materiel n'est employé que pour le creusage leger.

Un arrache-pierres (jumelles) genre catamaran-
Longueur de chaque coque en bois............................. 42·0 pieds.
Largeur........ .... ........... .. ............................ 8 5
Profondeur de la cale... ................................... 3-0
Tirant............ . ....................................... 1'0
Distance entre les coques................... ....... ,.,......... 7·0

Un chalan en bois pour réserve de charbon pour le matériel de dragage de Q. et O.-
Longueur............................................ 59-0 pieds.
Largeur................. .............................. 17'0
Profondeur de la cale..... .................................... 83
Tirant (chargé).............................................60
Capacité ....................... . ............ . 100 tonnes.

PROvINCE DE MANITOBA.

Le dragueur à cuillère Winnipeg (coque en bois)-
Longueur............ ......................... ,............ 71-0 piedb.
L argeur........................... ................................ 25-0
Profondeur de la cale ...................................... .. . 6-0
Tirant............. ...................................... 4*5
Plus grande profondeur d'opération.........................200
Moyenne journalière de dragage (matière dure)................ .300 verges cubes.

(terre ordinaire).................500
(terre molle et sable) ............... 800

Dragueur accompagné du remorqueur Sir Hector avec deux chalans d'une capacité de 60 verges cubes
et une barge à charbon.

Le dragueur Priestman.
Le steamer Victoria.

COLO~MBIE-BRITAN~NIQUE,

Le dragueur àa cuillère Mm1u.fLark (coque en boi)-
Longueur .......................... ......... ................ 90 0 pieds.
Largeur ..... .............. ................... 300
Profondeur de la cale .......... ............. ............... .... 79
Tirant....... ......... .... _................... ......... 46
Plus grande profondeur d'opération. .......... ... ............... 40.0
Moyenne joumlière de dragage dans le tuf et gravier et roches. .300 à 400 verges cubes.

terre moyenne.............500 à 600
matière molle, vase, etc ... 800

Le dragueur Mvd Lcrk accompagné du remorqueur Princess et trois chalans de dragage.

Le dragueur propulseur à roue de poupe feskr) (en forme d'écaille d'huître)
Longueur.................................... ............ 600 pieds.
Largeur..... ......................................... ,30-0
Profondeur de la cale................ ............................. 3.3
Tirant........... ...................................... 17
Moyenne journalière de dragage dans let g ravier, etc., olseule.. 3a.tiè.r0e 0 c

.dans laquelle il a opéré jusqu'à présent..... .............. 300 verges cubes.
Le d1ukraetravaille accopagné de deux chelans.
Le bateau (snag-boat) Sarisons et un chalan.
Le chalan (snagging scow) construit Pour être emnployé sur la rivière Fraser pendant que le Srdclsme

opérait sur la Stikime.

T.....

Moen junlèr-edagg as egaieec, asue air
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BASSINS DE R.DOUB.

Le gouvernenent fédéral possède et entretient trois bassins de radoub, savoir,: le
bassin de Lorne, à Lévis, dans la province de Québec; celui de Kingston, dans la pro-
vince d'Ontario et celui d'Esquimalt, près de la ville de Victoria, dans laý Colombie-Bri-
tannique.

BASSIN DE RADOUB DE LÉVIS.

La cité le Lévis est située sur la côte sud du Saint-Laurent, visà-,vis la ville de
Québec.

Construction.-En 1878 la construction d'un bassin- de radoub fut commencée par
la commission du hâvre de Québec à Saint-Joseph de Lévis ou Lauzon, village situé à
deux milles en aval-de la ville de Lévis. Les sommes nécessaires pour la continuation
de ces travaux furent prêtées aux commissaires du hâvre de Québec par le gouverne-
ment fédéral en vertu de l'acte 38 Victoria, chapitre 56, sanctionné le 8 avril 1875.

Le bassin fut terminé en 188S8 au coût de $910,000.
L'entier contrôle ainsi que l'administration du bassin est assumé par le gouverne-

ment fédéral et il passa au nombre des travaux publics du Canada en vertu de Facte
50 Vic., chap. 6, approuvé le 22 mai 1888, ce qui releva les commissaires du hâvre de
Québec de toutes obligations de rendre au gouvernement du Canada les sommes avancées
pour la construction de ce bassin ou de payer tout intérêt accru sur icelles.

Le plan général du bassin a une configuration rectangulaire; sa longueur est de
445 pieds et sa largeur de 100 pieds au couronnement et 73 pieds au fond avec une
extremité cintrée de 31 pieds de rayons. Deux retraites carrées de 19 pieds chacune
et placées de chaque côté forment le sommet des glissoires à bois et des escaliers qui sont
placés deux à deux, l'un contre l'autre, aux deux extrémités.

La largeur du radier intérieur entre le corps principal dn bassin et la cuve du ba-
teau-porte est de 8 pieds, ce qui fait 484 pieds pour la longueur du bassin en dedans de
la paroi du croissement du bateau-porte.

La profondeur de l'eau sur la sablière est de 26- pieds à la marée haute des grandes
mers et 20, pieds à la marée haute des mers ordinaires.

La largeur de l'entrée est de 62 pieds et le bassin est fermé par une porte de fer à
cloisons tournant sur des rouleaux manouvrée par des machines à vapeur auxiliaires à
haute pression ayant une force de 34 chevaux. Ces machines actionnent aussi une
petite pompe de 900 gallons par minute qui est employée·à l'assèchement du bassin.

Les principales pompes, au nombre de deux, sont du type ordinaire de pompes aspi-
rantes avec un diamètre de 4 pieds, une course de 5 pieds et une décharge de 14.000 gal-
lons.par minute.

Elles sont actionnées par deux machines à jet condensé, ayant des cylindres de 27j
pouces de diamêtre avec une course de piston de 3 pieds et une force de 400 chevaux.

La vapeur est fournie par trois chaudières tubulaires de 14-10 pieds delong par 6
pieds de diamètre.

Le bassin proprement dit est construit en gros blocs de pierre calcaire dèTerre-
bonne, reliés entre eux par un mortier au ciment de Portland. Il est éclairé la nuit par
12 lampes à arc alimentées par >un dynamo Thomson et Houston, de sorte que les vais-
seaux peuvent arriver en tout temps et que le tra;vail peutêtre continùésans interrup-
tion.

L'état qui suit indique le nombre de vaisséauxm entrés dans le bassin, le coût des
réparations et de l'entretien, les sommes perçues durant chaque exercice depuis 1888,
époque où le contrôle de ce bassin fut assumé par le gouvernement jusqu'à ce présent
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exercice. Sous l'en-tête de "réparatiois et améliorations " on a mis les sommes dépen-
sées pour les ouvrages qui n'ont pas été faits par le personnel 'ordinaire du bassin, Le
coût des soins ordinaires et des menues réparations aux machines est toujours compris
-sous l'en-tête "entretien."

8 c.

2,194 90
6,286 24

S c.

4,965 67
9,331 74
5,605 31

3

13

8

8S

8S

7

2,626 03 1 7,838 47

1888-89.
1889-90.
1890-91.

1891-92.

1892-93.

1893-94.

1894-95.

1885-96.

1896-97.

1897-98.

Revenu.

8 c.

2,349 60
17,498 99
18,063 52

4,384 97

13,306 43

13,310 94

13,795 19

8,835 39

12,346 57

19,839 97

123,731 57

Remarques.

Soin ordinaire et menues réparations.
Nettoyage, peinture et réparations des machines.
Poutres en fer placées sous les supports des pompes

principales afin delesrenforcer et d'empêcher toute
vibration ; peinturage des machines et réparations
générales; une quantité de gravier et de pierres
enlevée d'un banc à l'entrée du bassin par un dra-
gueur du ministère assisté d'un arrache-pierres.

Soupapes d'écluses des bateaux-porte et conduits sou-
terrains enlevés, dérouillés et replacés ; intérieur
des bateaux-porte recouvert et posage de deux
couches d'enduits cimenté; peinturage de l'exté-
rieur des bateaux-porte ainsi que du pont mouvant
et maçonnerie du bassin jointoyée, machine à va-
peur des pompes auxiliaires et des chaudières en-
tièrement réparées.

Trois couches de peinture à l'atelier et à la bâtisse des
machines, replaçage du bateau-porte après grattage
du fond, du bas des côtés et des bouts, puis appli-
cation de deux couches de peinture ; réparation du
parement de bois afin de le joindre solidement aux
cmurs d'intérieur et des côtés.

Construction d'une fondation en pierre pour hangar à
charbon, mais hangar non terminé.

Hangar à charbon ternciué; soins ordinaires des ma-
chines.

Cuve du bateau-porte et l'enfoneement nettoyés de
tout sédiment, fond, côtés et bouts du bateau-porte
derouillés et application de deux couches de peint.

Tête et côtés du bassin nivelés en arrière du couron-
neient et posage d'un canal ; 40 madriers et 130
étais de bois furent achetés.

Soins ordinaires et réparations des pompes des ba-
teaux-porte.

D'après létat ci-dessus ou verra que 65 vaisseaux sont entré dans le bassin depuis
qu'il fut terminé en 1888 et que le total des droits perçus jusqu'à la fin du dernier
exercice est de $32,241.41, excédant sur toutes dépenses de réparation et d'entretien.

La somme de $6,148.32 pour dépenses d'ouvrage fait durant l'exercice peut être
détaillée ainsi:

Personnel.......................................85,058 01
Journaliers.......... ..... ........................ 630 51
Charbon, huile, chiffon, etc...................,....... 459 80

Total..............................$6,148 32

La somme dépensée pour ce bassin est de $1,001,590.16 comprenant $910,000 pour
la construction $91,490.16 pour l'entretien et les réparations.

BASSIN DE RADOUB DE KINGSTON.

Kingston est situé à la source du lac Ontario, à 1'72 milles ouest de Montréal;
c'est un centre commercial important.

179
9-iv-12î

4,981 35 1 8,298 76

7,967 07

8,321 62

9,205 80

7,718 88

6,148 32

75,401 54
7 1..........

65 116,088 52
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Construction.-En 1888 on commença la construction d'un bassin de radoub près
du centre du port de Kingston; il fut complété en 1892 au coût de $461,097.72.

Ce bassin est construit en pierre à chaux posée au ciment; sa cour est spacieuse et
il peut recevoir tout vaisseau qui passe par le canal Welland, la profondeur de l'eau sur
la sablière est de 14J pieds à eau basse et 16J pieds à eau haute.

Ce bassin est rectangulaire, sa longueur est de 280 pieds à partir de la paroi infé-
rieure au pied de l'escalier. Le radier a une largeur de 10 pieds, ,e qui donne une distance
de 290 pieds de la façade intérieure du bateau-porte au pied de l'escalier. Cette longueur
s'augmente de 23-pieds en mettant le bateau-porte sur la ligne du tablier, soit de 313
pieds. La longueur au niveau du couronnement de l'extrémité postérieure du mur à aile
au sommet de l'escalier est de 370 pieds. La largeur du bassin entre les murs au fond
est de 47 pieds et au sommet 79 pieds, la profondeur, du sommet du couronnement au
fond, est de 20 pieds 6 pouces, le rayon des radiers est de 193 pieds. Le canal du gou-
vernail commence à 10 pieds de la paroi intérieure du radier avec 2 pieds de large, 24
pieds de long sur 12 pieds de profondeur. Les blocs pour la quille s'étendent bout à
bout sur toute la longueur du bassin à 5 pieds du centre; il y a aussi 32 ventrières
placées à 10 pieds du centre.

Le bateau-porte a 59 pieds sur sa plus longue face et 57 sur sa plus courte, 13 pieds
de largeur et 22 pieds de profondeur. Il est actionné par un appareil à engrenage qui
communique avec les machines auxiliaires dont il est question plus loin.

Les quatre grandes chaudières communiquent entre elles et sont pourvues de sou-
papes de contrôle en sorte qu'on peut en employer une ou plus au besoin. La longueur
de l'enveloppe est de 14 pieds, chaque chaudière a 83 tubes de 3g pouces de même
longueur que l'enveloppe; diamètre 5 pieds six pouces; épaisseur des plaques 3 de
pouces. La pression de la vapeur est de 100 livres par pouce carré.

La petite chaudière auxiliaire est du type tubulaire, l'enveloppe de 9 pieds sur 4
pieds, est formée de plaques de tôle de 3 pouce par 18 pouces avec des tubes de circula-
tion. Cette chaudière économise de 50 à 75 pour cent du combustible requis pour tenir
la vapeur sous pression dans une des grandes chaudières destinées à l'usage général,.
quand les pompes principales ne sont pas en opération.

Les machines principales au nombre de deux sont du type vertical à haute pression
avec des cylindres de 18 par 18 pouces, ces machines actionnent les pompes principales.

Les pompes principales sont du type centrifuge ayant chacune une décharge de
20 pouces de diamètre et donnant ensemble un rendement total de 30,000 gallons par
minute.

Les machines secondaires sont du type vertical à haute pression. Les deux cylindres
ont 12 pouces par 12 pouces. Ces machines actionnent la pompe auxiliaire et le porte-
bateau.

La pompe à feu a été construite par Knowles et Cie, de Boston ; le cylindre à vapeur-
à 15 pouces par 21 et le cylindre à eau 10 pouces par 21. Cette pompe peut aussi être
employée pour remplacer la pompe centrifuge auxiliaire si cette derniè"e venait à faire
défaut.

La petite (pony) pompe à vapeur a deux cylindres de 6 pouces par 7 ; son cylindre
à eau a 4 pouces par 7. Cette pompe sert à alimenter d'eau leschaudières ainsi qu'à
l'arrosage, elle a une capacité de 3,000 gallons par minute.

Une grande grue à vapeur est employée pour le levage en rapport avec les opérations
et les réparations du bassin.

En dehors du bâtiment aux machines, lequel est en pierre et mesure 84 pieds sur
36 pieds, non compris la cheminée de 15 pieds sur 15 pieds de base, on a érigé~une cons-
truction en bois recouverte de métal, de 30 pieds sur 40 pieds, du côté sud de ce bâti-
ment pour l'emmagasinage du charbon. Toute la propriété du bassin de radoub est
entourée d'une clôture de première classe de 868 pieds d'extension avec portes sur les
rues Gore et Union.

Durant l'exercice le bassin de radoub a été maintenu dans une bonne condition
de travail par les soins ordinaires donnés aux machineries des pompes, porte-bateaux,
grues, etc. Aucun travail nouveau n'a été entrepris.

Des lumières électriques et une boutique de charpentier de marine seraient néces-
saires pour cempléter l'équipement du bassin.
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Tavaux Publics.

L'état suivant indique le nombre de vaisseaux entrés au bassin, le coût des répara-
tions et d'entretien, et les sommes perçues durant chaque exercice depuis que le bassin
est en opération jusqu'à présent, y compris l'exercice courant. Sous len-tête "réparations
et améliorations " sont inscrites les sommes dépensées pour les ouvrages ou autres choses
qui ne pourraient être faits par le personnel ordinaire du bassin. Le coût des soins
ordinaires et des réparations faites aux machines est compris dans les dépenses
"d'entretien "

ron

.a
n'--n n

---- 1 . -1

21

51

44
24

$ C.

442 33

48,612 54

782 97

65 925 00

58
35 .........

298 50,762 84

P4$ Revenu. Remarques.

- I.-- -

$ c.

4,978 90

8,033 91

6,607 46
5,939 51

$ c.

2,105 70

6,196 49

7,453 01
2,878 23
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4,733 79 7,448 31

40,307 83 36,397 12

Une grue mobile élevée dans la chambre de lamachine,
32 billots de cale avec chaines à haler furent mis
en position.

Une chaudière verticale de 4 pieds de diamètre par 9
pds de hauteur fut achetée. Une pompe à incendie
transportée de l'étage supérieur à l'étage inférieur
de la cbambre des machines. Construction d'un
hangar pour l'emmagasinage du charbon et d'une
clôture en bois de 868 pieds de longueur autour de
la propriété du bassin.

Menues réparations.
Peinturage de la grue à vapeur; pierres jointoyées

au ciment de Portland. Menuieerie de la maison
des machines repeinte.

Remplacer les vieux tambours et les cables par des
roues à dents et des chaînes pour manouvrer le
bateau-porte.

Menues réparations.
Peinturer le hangar à charbon et le bateau-porte;

nivellement du local du bassin, faire en béton le
plancher de la chambre des machines.

La somme de $4,733.79 dépensée durant le présent exercice pour frais d'ouvxage
peut se détailler ainsi

Personnel.............................$2,995 00
Bois et charbon................. ................... 757 86
Loyer, eau, etc................. .. .. . . 185 00
Réparations nécessaires, peinture, huile et chiffons, etc... 795 93

Total................8.............$4,733 79

Le total dépensé pour ce bassin est de $552,168.39 comprenant $461,097.72 pour
construction et $91,070.67 pour améliorations, entretien et réparations.

BASIN DE RADOUB D'ESQUIMALT.

Esquimalt, dans le district électoral de Victoria, est situé sur les détroits de San-
Juan-de-Fuca, à environ 3 milles de la ville de Victoria.

Construction et description.-Ce bassin de radoub est construit dans une petite anse
du hâvre d'Esquimalt: Il avait été commencé par le gouvernement provincial de la
Colombie-Britannique, mais il fut repris par le gouvernement fédéral alors que le bassin
était en cours de construction et le bassin fut complété et ouvert en juillet 1887.
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On peut établir les principales dimensions du bassin et du bateau-porte comme suit

Pieds. Pouces.
Longueur du bassin sur blocs de quille.. ............ 430 0
Largeur du radier intérieur,.......................20 0
,Largeur de la.chambre du bateau-porte .............. 15 10
Largeur du radier extérieur ..-................. 15 0

Longueur totale du bassin..............480 10
Largeur du bassin au couronnement................90 0

" àl'entrée.................... . .65 0
" 9" au fond........................41 1

Rayons des radiers..............................16 6
Profondeur totale du bassin au-dessus des radiers... . 33 6
Hauteur des radiers au-dessus du plancher du bassin. 3 0
Hauteur des blocs de quille..................... .. 2 10
Longueur des blocs de quille ..................... 4 0

du bateau-porte (parois intérieures).........67 0
(parois extérieures, rever-

sibles).................................... 15 8

A mer basse la profondeur sur le radier est de 24 pieds six pouces, et à mer haute
ordinaire, 26 pieds.

Ce qui suit est une description sommaire des chaudières, machines, pompes, appareils
électriques et plongeurs, machines pour le halage et le levage, bouées, tours et' autres
machines, outils et ustensiles et .approvisionnements requis pour les réparations pour
combattre le feu et pour autre but, nécessaires à cette station de radoub.

Deux machines à vapeur à condensation, avec cylindres de 27 pouces de diamètre,
et 36 pouces de,.course.

Deux pompes foul4ntes avec cylindres de 48 pouces de diamètre et 60 de course.
Trois chaudières Cornish, 6. pieds de diamètre et 14 pieds de longueur.
Une machine supplémentaire à haute pression, diamètre du cyclindre 16 pouces,

course 20 pouces.
Une pompe centrifuge pour l'assèchement; tuyau de succion, 14 pouces, décharge

.12 pouces.
Une chaudière tubulaire à retour, 5 pieds 3 pouces de diamètre et 141 pieds de

longueur.
Une machine à traction pour porte-bateau, diamètre du cyclindre 12 pouces, course

14 pouces.
Une pompe centrifuge d'assèchement, 6 pouces de succion, 5 pouces de décharge.
Une dynamo Edisoñ N° 4, 1,600, C.*P., 16 lampes autour du bassin.
Une machine à vapeur pour actionner la dynamo, diamètre 8 pouces, course 12

pouces.
Une porte-arrêt mobile pour le bateau-porte.
25 poteaux d'amai7,-ge en fer autourdu ,bassin.
Une grue en bois, 10 tonnes de capacité.
Huit cabestans.
Six bornes-fontaines.
Trois dévidoirs avec 200.pieds.de boyaux.
Un appareil de plongeur complet.
Un trou de 6 pieds de lit.
Une machine à forer.
Un assortiment complet de torands et de coins.
Un séchoir pour courber les planches.
Deux bouées à chaînes de fer.
Deux bouées pour indiquer le chenal à l'entrée du bassin.
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Travaux Publics

L'état suivant indique le nombre de vaisseaux entrés au bassin, le coût des répara-
tions et de l'entretien; iet les sommes perçues durant chaque exercice depuis que le
bassin est en opération y compris le présent exercice. Sous l'en-ête des "réparations et
améliorations " sont inscrites les sommes dépensées pour les ouvrages et autres choses

,qui ne peuvent être faits par le personnel. ordinaire du bassin. Le coût des soins ordi-
nairess etý des menues réparations aux machines .est compris ,sous l'en-tête "Entretien ".

Répara-
Construc- tions et

tion. améliora-
tions.
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1894-95. 11
1895-96. 15

1896-97. 13
1897-98. 14

-Totaux. 153

Nombre
de vais-
seaux

entrésau
ba ssmn.

Durant l'exercice, toutes les machines.du bassin furent réparées. La bâtisse pour
la fournaise fut agrandie et un canal en brique fut construit pour recevoir Peau des
chambres des machines. De nouvelles claires-voies furent mises dans la couverture des
ateliers.

Une .nouvelle fondation en pierre et en brique fut construite sous le bureau ainsi
qu'une galerie et le plancher réparé.

La dépense totale pour l'année s'élève à $11,745.84.

GLISSOIRES ET ESTACADES.

Le gouvernement fédéral -a construit et entretient des glissoires et estacades pour
faciliter la descente des trains de bois équarris et du bois de grume, etc., sur la rivière
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29,631 14

... -

.......

1,149,146 25

Revenu. Remarques.

$ c.

.. . Coût de construction, comprenant $250,-
000 remis par le gouvernement impé-
rial.

5,337 46 Posage de lumières électriques.
i 14,811 86 Eclairage électrique complété ; installa-

tion d'une tour et d'une machine à fo-
rer ; une petite pompe centrifuge subs-
tituée à la pompe auxiliaire; construc.
de hangars p. dévidoirs, etc., dragage.

13,563 62 Achat de blocs de quilles, de garde-fous,
grillage, etc., et menues réparations
faites par le personnel du bassin.

29,603 14 Construction d'un hangar à charbon de
58 x-36 pieds, réparations et améliora-
tions par le personnel du bassin.

18.416 23 Réparations aux réservoirsdes pompes et
aux fondat. des machines. Une grande
partie de la chambre de la machine à
vap. qui avait été brisée lors de l'instal-
lat., fut faite en ciment de Portland, et
leimur de la machine à vap. faisant face
au bassin fut défait et reconstruit. De
plus plusieurs menues rép. fur. faites.

23,204 38 On remédia à une voie d'eau dans la cuve
du bateau-porte et plusieurs menues
améliorations et réparat. furent faites.

10,786 70 Grattage et peinturage du bateau-porte
et réparations générales desmachines.

6,320 25 Réparations générales, peinture, etc.
10,221 68 La roue motrice des pompes principales,

qui était cassée fut remplacée; une
machine à planir fut ajoutée à l'équipe-
ment et des réparations et des renou-
vellements nécessaires furent faits.

7,514 80 Réparations ordinaires et peinture.
4 6,233 52 Réparations.

1 146,013 64
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Ottawa et ses tributaires, sur les 40 milles d'aval du Saint-Maurice et dans la Trent et
le district de New-Castle entre les chutes Fnelon et les chutes Heeley.

Dans les rapports annexés, les surintendants des travaux de ces rivières, MM. G.
P. Brophy, T. N. Tho,. Berlinguet et R. B. Rogers donnent des particularités relatives
aux travaux de construction, de reconstruction, d'améliorations et de réparations, exé-
cutés sous leur direction sur les glissoires, etc., du gouvernement durant le dernier exer-
cice, les dépenses encourues pour les employés, l'entretient les améliorations, etc., les
quantités des différentes espèces de bois qui ont passé par leurs glissoires, les revenus
provenant des droits de péage sur ces bois, et autre informations d'intérêt général et
d'utilité pour les marchands de bois et le public.

'RAPPORT SUR LES OUVRAGES DE L'OTTAWA, PAR G. P. BROPHY,
INGNIEUR SURINTENDANT.

OTTAWA, 27 septembre 1898.
L'Ingénieur en chef

Ministère des Travaux publics
Ottawa.

MoNSIEUR,-Ainsi que requis par votre communication datée du 15 juillet dernier,
jai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant concernant les travaux sous ma
direction sur la rivière Ottawa et certains de ses tributaires, pour l'exercice clos le 30
juin 1898.

Durant les mois de l'automne 1897, les eaux ont atteint une hauteur moyenne et la
masse du bois de charpente ainsi que les descentes de billots purent atteindre leur desti-
nation.

A la saison des eaux basses, les fondations des ouvrages ont été inspectées et on a
commencé les réparations nécessaires dont suit la description

Réparations aux stations sur la rivière Ottawa.

Carillon.-L'ouvrage consistait à réparer l'estacade de direction à la tête de la
glissoire, à raccommoder à l'entrée les côtés de cette glissoire et à réparer le tablier au
pied. Cet ouvrage a été fait par des hommes engagés à la station durant la saison du
flottage et sous la direction du surintendant de la glissoire.

Hull ou station de la Chaudière.-Les madriers du plancher de la glissoire furent
renouvelés en quelques endroits, les fiches projetant repoussées, les chaînes de l'estacade
et du tablier ajustées, achat de nouveaux billots d'arrêt et quand les réservoirs des
moulins ainsi que les chenaux hydrauliques adjacents furent vides, des réparations géné-
rales furent faites aux glissoires et aux fondations de l'empellement et une nouvelle
jetée de dérivation fut construite sur le côté nord du pont de Rull, la superstructure de
Fempellement de la glissoire supérieure fut renouvelée, les montants ayant été doublés
de bois neuf, des pièces de bois pour plancher et des gardes-fous furent achetés;
l'appareil de fer à relever les billots d'arrêts renouvelés, le toit de la maison du directeur
de la glissoire recouvert en bardeaux, et ouverture du canal et enlèvement d'obstruc-
tions.

Ottawa ou station de la Chaudière sud.-Renouveler le blindage et le plancher en
madriers de la glissoire partout où il était usé, les fiches projetant enfoncées, l'attache
du tablier, renfoncé, les attaches des chaînes de l'estacade ajustees dans leur tension;
nouveaux billots d'arrêt pour remplacer ceux qui étaient pourris dans lempellement,
monture des grappins et apipareil à lever renouvelé, agrandissement de l'entrepôt général,
les toits couverts de bardeaux et les bâtisses, les hangars et les clôtures furent blanchis
afin de les protéger contre le mauvais temps. Durant l'hiver, on dut couper la glace
autour des estacades à cause de la continuelle hausse et baisse de l'eau dans les réservoirs
à moulin adjacents, on enleva régulièrement la neige des toits des entrepôts, des han-
gars et du chantier général.
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Travaux Publics.

Approches des chaussées et ponts entre Ottawa et Bull.-L'approche de la chaussée
de Hul fut nettoyée, grattée de temps en temps, et les saletés enlevées; le pavé de
granit fut prolongé et terminé; les grilles d'égout tenues à l'ordre; le trottoir du côté
est fut élevé pour se conformer au dernier nivellement; réparations au garde-fou du
côté ouest du "Trou du Diable," aux trottoirs et aux parapets en général. Durant tout
l'hiver, la neige fut enlevée sur ce grand chemin ; les capots remplis de neige et d'eau
furent nettoyés et les trottoirs tenus propres. Le garde-fou le long de la chaussée fut
réparé et on en mit d'autres où c'était nécessaire.

Pont de la glissoire de Hll.-Les madriers de la chaussée furent entièrement renou-
velés, les piles supportant la construction furent arc-boutées et renforcées ; il fut tenu
propre par des grattages répétés.

Pont Union.-Les madriers de la chaussée et des trottoirs furent renouvelés où
c'était nécessaire, cette voie fut tenue en bon ordre et certaine quantité de neige laissée
pour accommoder les passants.

Pont de la glissoire de la Chaudière.-Les tiges de fer et les blindages furent
resserrés et les supports et les grillages, etc., furent peints. La chaussée fut renouvelée
dans toute la longueur du pont; pour cette réparation on employa des pièces de pin de
4 pouces par 11 pouces sur lesquelles on mit deux rangs de madriers de pin, le premier
de 4 pouces et le deuxième de 3 pouces, faisant ainsi un plancher de sept pouces d'épais-
seur, il faut dire qu'en enlevant l'ancien bois, il y en avait beaucoup de pourri.

Pont des Sapeurs.-(Réparations ordinaires). Sur le côté sud, on s'aperçut que les
angles de fer supportant les poutres de traverse du plancher avaient une tendance à
baisser, conséquemment il fut nécessaire de renforcer les supports avec de barres en fer
forgé à bouts·pointus et enfoncées avec du plomb dans des cavités faites dans la maçon-
nerie dans la construction première,

Pont des Sapeurs.-(Réparations extraordinaires). Comme ce pont est un lieu de
passage important, on jugea à propos de se rendre aux exigences du trafic continuel qui
s'y fait en posant un pavé permanent. Sur la partie de l'ouvrage qui a une fondation
solide, c'est-à-dire, l'approche et le vieux pont de pierre, on prépara un lit de béton de
8 pouces d'épaisseur. Puis on plaça des blocs de scorie dans le sable. Deux rangs de
vieux madriers furent enlevés de la partie du pont -qui avait un plancher en bois et on
y mit un nouveau rang de madriers de 3 pouces sur lesquels on étendit une couche de
mastic pour recevoir les blocs de scorie qui furent ainsi posés sur une épaisseur de 6
pouces de madriers les uns sur les autres. Un approvisionnement de madriers, de solive
de ciment, de sable, de blocs de scorie, de fiches et de béton, etc., fut fait pour agrandir
les trottoirs et élargir la chaussée sur le côté nord du pont.

Cet ouvrage sera fait après qu'on aura reçu les piliers en fer et il est probable que
tout sera terminé avant l'hiver.

Pont de la rue Maria.-Une quantité de pierres cassées furent déposées sur les
àpproches, les madriers usés des trottoirs et de la chaussée furent renouvelés, et les
parapets renforcés.

Station de Calumet.-A cette station on fit certains mesurages préparatoires aux
réparations des tabliers, des piles de côté et des empellements. Une digue d'environ 160
pieds de longueur et d'une hauteur d'environ 13 pieds fut construite à travers le chenal
à l'ouest de la troisième estacade. Jusqu'ici il y avait un fort courant venant du chenal
qui frappait sur les radeaux après qu'ils avaient passé la troisième estacade et les jetaient
avec violence sur le rivage ; les flotteurs couraient le risque d'être blessés, le bois endom-
magé et retardé.

Cette digue a une écluse de 16 pieds de largeur; de chaque côté, il y a une pile
carrée de la hauteur de la digue, ces piles supportent une plate-forme d'empellement avec
des appareils pour manier les billots d'arrêts. La partie inférieure de la digue est
formée d'un caisson rectangulaire rempli de pierres sur lequel repose la partie supérieure
ou digue plate ordinaire blindée sur la face. Un batardeau fut construit afin de faci-
liter cet ouvrage et on dut miner le rocher du lit de la rivière afin de pouvoir faire une
écluse au niveau exigé.

Le tablier de bois plus bas que le débouché de la troisième estacade fut réparé; i
avait 45 pieds de largeur. Les planches manquant furent remplacées et le dessus fut
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couvert de madriers d'érable de 4 pouces. On répara une jétée de dérivation au pied de
la troisième pile en y posant trois rangs de bois de 219 pieds de longueur. Le tablier
au pied de la deuxième estacade fut reconstruit, on employa des longrines de 19 x9
pieds et du bois de 12 pouces x 14 pouces x 45 pieds. Une nouvelle estacade de direc-
tion de 60 pieds de longueur fut construite et placée à l'entrée de la deuxième glissoire.
Les madriers endommagés dans les trois glissoires furent réparés, et les fiches projetant
renfoncées.

Station Jo.achim.-Un approvisionement de madriers et de fiches fut fait à cette
station pour les réparations générales des .fonds de glissoires, des piliers de côtés, des
empellements, des têtes d'estacade et des piliers angulaires d'estacade.

Rocher Capitaine.-Une partie de la jetée-digue de 50 pieds de longueur, 12 de
largeur et 9 pieds de hauteur à l'entrée du canal fut rebâtie. Les angles des piliers qui
étaient creusés ,en plusieurs endroits furent recouverts de bois.et de madriers, on y mit
aussi des défenses en pilotis pour les protéger. Les madriers de la glissoire furent
réparés; on renouvela le remplissage de pierres et on renforça les revêtements et les
attaches des estacade de direction.

REPARATIONS SUR LES TRIBUTAIRES DE L'OTTAWA.

Rivière Gatineau.-L'ouvrage consistait à cette station à enlever les;déblais du
nouveau chenal, et de l'embouchure de l'anse Pond ; à réparer et à renforcer les esta-
cades, les jetées et les endroits où on assortit les billots et à entretenir l'équipement de
cette importante station. Les chenaux aux billots et les canaux furent:bloqués par.des
écorces, matières diverses et par du sable mouvant au point d'empêcher de passer les
billots et le bois aux endroits où l'on assortit. Cela arrive annuellement, ce qui oblige de
creuser à la saison de l'eau basse. Une jetée fut construite à la tête de l'estacade princi-
pale, 22 pieds par 20 pieds et 17 pieds.de hauteur à partir de la ligne de l'eau basse jus-
qu'en haut. On enleva l'ancien remplissage en pierre, on employa quelques-unes des
vieilles fiches.

Pont de l'anse Creek.-A partir de l'issu du lac-réservoir ou étang, il a 259.pieds de
longueur avec une largeur moyenne planchéiée de 18 pieds. Le trafic constant et consi-
dérable avait usé le revêtement tout le long du pont. Un nouveau pavé de pin rouge
de 3 pouces d'épaisseur fut posé, cet ouvrage fut fait par les hommes employés à la
station Gatineau et les materiaux furent mis sur le compte des sommes allouées pour
l'entretien des "Ponts de Trafic du Canada ".

Rivière il[adawaska.-A Arnprior certaines menues réparations furent faites;aux
estacades. Des digues ordinaires furent faites aux stations suivantes en amont de la
rivière: Chute Bayley, 85 pieds de longueur, 9 pieds de:hauteur et 16 pieds de face;
Rapides aux Canards (digue inférieure sur côté nord) 72 pieds de longueur, 8.pieds de
hauteur et 18 pieds de face; chute Barret, (digue du milieu sur côté nord) 110 pieds
de longueur, 9 pieds de hauteur et 20 pieds de face. Le long des crêtes de ces digues
on posa des défenses en madriers d'érable de 4 pouces, et les extrémités extérieures sur
une longueur de 10 pieds furent lambrissées ainsi afin de protéger autant que possible
ces parties exposées contre les écorchures causées par le passage des billots.et le mouve-
ment de la glace flottante'. -Un nouveau pilier de support de 20 pieds carrés à la base,
12 pieds à la tête et de 24 pieds de hauteur fut construit à l'estacade où l'on assortit à
l'extrémité nord du lac Calabogie. Une quantité de madriers d'érable fut déposée aux
rapides Chain et aux glissoires High Falls afin de pouvoir se les procurer aisément
durant la saison du flottage. Quelques menues réparations furent faites au revêtement et à
d'autres parties des glissoires et des digues, aux stations plus haut mentionnées, situées sur
cette rivière.

Rivière Coulonge.-A la station High Falls une pile d'amarrage, avec deux poteaux
de chêne, a été construite, au plus haut de la bouée. Près de l'entrée de la gissoire,.une
jetée d'étai 15 pieds par 5 pieds par 6 pieds, a été construite, et un nouvel étai pour
servir de bouée. A l'entrée de la tête du quai, les poutrelles d'arrêt ont été renouvelées
et six poteaux de chêne mis en position, ce qui nécessitait la construction d'un batardeau.
Une partie de la glissoire ayant été poussée vers la chute principale, une section de 100
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pieds de longueur de la structure supérieure a été remise en ligne et soutenue par des
liens sûrs à la fondation de caissons et la structure à cet endroit a été relevée et solidée
par l'usage d'une tige du meilleur fer, fortement attachée à des chevilles placées dans le
roc solide. Plusieurs des poteaux, allèges et attachés devaient être renouvelés et à peu
près la moitié du lambris de la glissoire a été remplacée. La glissoire qui a près de 3,000
pieds de longueur a été élevée par degré à différents endroits et son alignement ajusté.
A un point, à peu près 350 pieds de l'issue de la glissoire, une partie du caisson de fonda-
tion a été rebâtie; cette partie avait 50 pieds de long et 12 pieds de haut. Des marche-
pieds défectueux ont été enlevés et remplacés par des nouveaux. Le bordage supérieur
de la tête du quai, a été renouvelé et la plate-forme élargie ; la charpente de cabestan
sur la tête du quai, à l'entrée, a été rebâtie et dessus on a monté des appareils pour
amarrer.

-Riière Noire.-A la station High Falls, à une courte distance de l'embouchure du
cours d'eau, une section de la glissoire, entre 70 et 80 pieds de longueur, avait été bâtie,
quand elle était propriété privée, avec une grande quantité de rebuts de scierie, et
comme cette fondation se-replaçait constamment, la glissoire s'affaissa en dehors de sa
position ordinaire. Pour surmonter cette difficulté, il était nécessaire d'enlever la
section, de creuser les déblais jusqu'au roc solide et de remplir l'ouverture avec des piliers
érigés sur charpente de pilotis, pour soutenir la structure supérieure de la glissoire. Les
autres améliorations, après plusieurs années de durée, étaient tombées en ruines, de sorte
que d'autres réparations plus considérables que celles faites d'habitude étaient nécessaires.
L'ouvrage fait à cette section peut être résumé comme suit: Construction de pile de
digue entre le premier et le second fronteau de la tête du quai, 333 pieds de long, 14
pieds de haut et 15 pieds de large à la base, renfermer de 5 pieds sur le dessus et
recouvert à la surface, nouvelle estacade entre premier et second fronteau de la tête
du quai, deux pièces de large, 278 pieds de long et deux piles de support chacune 7
pieds par 6 pieds par 10 pieds, nouvelle digue en aile, au second fronteau de la tête du
quai, 43 pieds par 8 pieds lambrissée à la surface; nouvelle pile pour estacade, vers le côté
ouest au delà du pont 7 pieds par 8 pieds par 4 pieds; nouveau fronteau, à la tête du
quai à l'entrée; deux piles rebâties à l'ouverture, à peu près un demi-mille au-dessus de la
glissoire; section de glissoire 70 pieds de long et 44 pieds de haut rebâtie sur caissons et
piliers; côtés de glissoire renouvelés avec madriers de 4 pieds; allèges et poteaux dété-
riorés, remplacés; rochers enlevés de l'issue de la glissoire; double estacade 525 pieds
de long, 24 pieds par 14 pouces, construite à la tête de la glissoire ; nouvelle estacade
simple 260 pieds de long 14 pieds, bois de charpente plat, placé sur le côté ouest de
l'ouverture et à l'embouchure du cours d'eau, une pile de support 10 par 16 pieds par
9 pieds de haut a été reconstruite à la ligne d'eau basse.

Rivière Petewaa.-Station Chute recourbée.-La pile, de la tête du quai, sur le
côté nord de la glissoire, a été descendue à égalité d'eau et rebâtie avec du bois sain, et, la
vieille pierre qui avait été enlevée a été de nouveau remplacée, dans les caissons recons-
truits de la jetée. Le bout le plus bas de cette jetée est 50 pieds de long x 9 pieds de
large x 18 pieds de haut,·le bout le plus élevé ayant une longueur approximative de 30
pieds et une largeur de 20 pieds x 9 pieds de hauteur. Le coin de la glissoire à l'entrée a
été lambrissé avec de l'érable de 6 pouces, là où il avait été coupé en deux par le passage
des billots et du bois de charpente. La tête du quai et les appareils pour hisser, des
poutrelles d'arrêt, ont aussi été rebâtis et quelques petites réparations effectuées au blin-
dage sur les côtés de la glissoire et sur la digue principale.

Troisième Chute.-Ici la longue glissoire (1,300 pieds) a été relevée à sa base, blin-
dage de côtés, poteaux, allèges, supports, marche-pieds, etc. De fausses allèges et des
poteaux ont été placés à côté des vieux, et, la structure générale a été fortifiée. Les
estacades, à l'entrée de la glissoire ont été également fortifiées, par l'insertion de
pièces de bois, et allongées à peu près de 110 pieds. Deux piles de support pour estacade
16 pieds x 18 pieds ont été rebâties d'eau basse en montant; la glissoire élargie de 4
pouces près de l'entrée ; des poteaux détériorés; des supports et le planchéiage ont été
substitués.
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À première Chute.-La digue aplatie du côté sud de l'entrée de la glissoire a été
élevée de 2 pieds pour une distance de 60 pieds, là où il y avait antérieurement un fort
courant contraire, qui devenait préjudiciable, au passage des billots et des bois de char-
pente à la glissoire.

Rivière Dumoine.-A la station High Falls, deux piles de 14 pieds x 14 pieds
x 6 pieds de haut ont été rebâties à la ligne d'eau basse. La digue, du côté ouest de
la tête de la glissoire 157 pieds x 91 pieds x 6 pieds de haut, a été antérieurement
renouvelée. Les deux piles de la tête du quai ont été rebâties et l'entrée de la glissoire
élargie d'un pied ; la pile du côté ouest étant de 44 pieds x 9 pieds x 9 pieds, et celle de
l'est de 62 pieds x 10 pieds x 12 pieds de haut a été bâtie derrière la pile de l'écluse de
fuite de chaque côté, afin que celle-ci pût mieux résister à la force de l'eau pendant les
inondations du printemps. Des poutrelles d'arrêt ont été mises à la glissoire et pour les
ouvertures de la digue. La plate-forme à l'entrée de la glissoirea été renouvelée et un
rouleau y a été placé pour prendre les billots d'arrêt. Les poteaux et supports de
la glissoire ont été réparés là où ils étaient détériorés et usés. A un endroit à peu près
500 pieds de l'issue, la glissoire s'était enfoncée, ce qui était dû à la détérioration de la
charpente; la structure a été remise en place par l'insertion de nouveau bois de char-
pente et aussi des pièces serrées sous les allèges. Les piles à l'issue, avaient été endom-
magées aux coins par les billots et le bois de la chute; elles f arent posées comme moyen
de protection. Une plaque angulaire et des barres de fer plat furent posées à l'entrée
de la glissoire pour la même fin.

Le printemps dernier les eaux de l'Ottawa et ses tributaires, n'ont pas atteint plus
qu'une hauteur moyenne et elles sont demeurées à un degré favorable aux opérations de
déchargement pour les premiers mois de l'été.

L'exposé suivant qui a été écrit d'après un envoi fourni par le percepteur du revenu
des Travaux publics, démontre le volume des affaires faites sur ces ouvrages et le mon-
tant du revenu accru comme taxe pour l'année, couverte par ce rapport.

PASSÉ PAR, LES TRAVAUX DU GOUvERNEMENT.

Éièces.
Bois d'équarrissage................................ 25,851
Billots de sciage............... ................ 4,066,001
Bois long et fort.............................,.......103,640
Bois en grume et bois plat.,..........................6,947
Cèdres............................................25,977
Traverses de chemin de fer...........................231,044
Poteaux de clôture....................... . ........ 69,399
Poteaux de télégraphe.................. ............. . 400

4,529,259

Aussi 8,297.47 cordes de bois mou et 931 cordes de bardeaux.

Le revenu accru sur articles ci-haut $60,765.91.

En soumettant respectueusement le ci-dessus;

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEO. P. BROPHY,
Engr Surint., Travaux, rivière Ottawa.
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RAPPORT DES TRAVAUX DE LA RIVIÈRE SAINT-MATJRICE.

(PAR F. X. Tuos. BERLINGUET, INGÉNIEUR SURINTENDANT.)

TRoIs-RIvIÈREs, 3 novembre 1898.

L'Ingénieur en chef,
Département des Travaux publics,

Ottawa.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur, de soumettre, le rapport suivant, relatif aux travaux
exécutés sous mon contrôle sur la rivière Saint-Maurice, pour l'annéee fiscale finissant
le 30 juin 1898. Le commerce de la rivière Saint-Maurice a maintenant pris un cours
qui promet d'être permanent.

Les inondations de l'année 1897 ont été plus grandes que celles de l'année précé-
dente. La rivière commença à monter le 7 avril et atteignit le maximum de sa hauteur
le 28, correspondant à 294 pieds au-dessus du niveau d'eau connue. Après le 25 mai
l'eau commença à se retirer et atteignant son plus bas niveau le 13 août, tombant à 3
pieds du tirant d'eau aux Grandes Piles.

La moyenne fluctuation du service du niveau de l'eau, pour chaque mois durant la
saison d'ouvrage, pour les six dernières années a été telle que démontrée comme suit

TABLE de la moyenne des élévations de l'eau en pieds et dixièmes au-dessus du zéro des
Grandes Piles. Mesure du tirant d'eau dans chaque mois de la saison d'ouvrage,
août 1892 à novembre 1897.

Année.

1892,............... .............................. 75 3·8 4·7 5-1

1893............. 3-9 12·7 10·4 6'1 4·6 5-0 4-1 3-6

1894............ 8-5 13·2 8-8 7-6 5·3 4-2 7-5 8-1

1895....... ............. 140 92 59 63 51 4-1 4-4

1896............ 9·7 13·3 7,7 6-4 3·4 2·6 3-3 8-5

1897............ 6·4 14·7 9*4 6·7 5·3 4'4 3-1 2·7

Les trois élévations du niveau de l'eau, que nous avons eues en juin, juillet et août
1897, donnèrent un degré d'eau convenable pour la flottaison des billots.

Le dernier enlèvement de billots eût lieu à Trois-Rivières, le 21 octobre 1897, deux
jours plus vite qu'en 1896.

Les derniers billots pour Trois-Rivières furent enlevés des estacades du gouverne-
ment au pont du chemin de fer le 12 novembre 1897, justement sept jours avant la
formation de la glace sur la rivière.

L'exposé suivant fourni par le percepteur des droits de gliseoires et d'estacades
démontre la quantité des différentes sortes de bois qui passent les travaux du gouver-
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nement, durant la saison 1897, ensemble avec le montant du revenu comme taxe, pour
l'année fiscale, couverte par ce rapport

Exposé du nombre de billots de sciage, etc., qui passèrent par la glissoire et les tra-
vaux du gouvernement sur la rivière Saint-Maurice pendant l'année fiscale finissant le 30
juin 1898:

Billots de sciage.. ........ .................... 1,174,885
Billots de bois mou.................................588,908
Cèdres......................................... 125

Total................................1,763,908

Le revenu accru ci-dessus $29,893.41.

Après la saison d'ouvrage, les glissoires, piles et estacades furent examinées, et l'au-
tomne, et durant l'hiver, les travaux nécessaires de réparations et de reconstruction,
furent exécutés des différentes stations. Ces ouvrages peuvent être décrits comme
suit

STATION DES GRANDES PILES.

L'ouvrage fait à cette station consiste en réparations faites aux digues n3' 1, 2, 3,
31, 4, 4½, 5, 6, 7, 8,10 et 11. Elles ont été entourées d'un lambrissage neuf et quelques-
unes ont été élevées à une hauteur convenable. Des poteaux d'amarrage ont été renouve-
lés là où c'était nécessaire et tous les autres ont été mis en bon ordre pour l'année
suivante.

STATION GRAND'MÈRE.

De légères réparations ont été faites à la digue n' 1 et à l'estacade principale.

STATION SHAWENEGAN.

De légères réparations ont été faites aux digues nos 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 11, 12, 13,
67, 70, 71, 72, 78, 79, 80, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88 et 89.

Le fond et les côtés de la glissoire furent réparés quelque peu en remplaçant la char-
pente usée et le planchéiage par de nouveaux matériaux; les chevilles saillantes dans le
fond et les côtés de la glissoire furent enfoncées. De légères réparations furent faites à la
maison habitée par le gardien des estacades à Baie Shawenegan. A peu près 1,800
pieds d'estacades à trois rangs, furent construits.

Des poteaux d'amarrage furent renouvelés sur toutes les digues où il fut nécessaire.

STATION TROIs-RIVIÈRES.

Les digues nos 1, 3, 6, 8, 12, 19, 23, 25, 27, 29, 30, 31, 32, 34, 40, 44, 50, 51, 53,
54, 56 et 61 furent à peu près démolies et la charpente endommagée fut enlevée et
remplacée par une nouvelle. Des garde-fous furent posés sur les côtés dangereux de la
digue, de nouveaux poteaux d'amarrage furent élevées et le remplissage de pierre mis à
égalité, 500 pieds d'estacades à trois rangs et 250 pieds d'estacades à cinq rangs furent
renouvelés, et seize pièces en pin, pour estacades mesurant 2,011 pieds de long, munies
de chaînes doubles et de boucles furent achetées.
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Les dépenses suivantes encourues, pour entretien, réparations et améliorations
pendant l'année fiscale :

Personnel et entretien.............................$ 8,217 26

Réparations et améliorations :-
Station Grandes Piles...... .............. 1......... 1,069 56
Grand'Mère................ ..... ,..... . .. . .. 145 76
Shawenegan................ .................. 4,050 35
Trois-Rivières...................................10,089 89

Total............... ........... $23,572 82

Si nous établissons une comparaison entre les dépenses et le revenu de cette année,
avec ceux des dix dernières années, le résultat sera comme suit :

Exposé démontrant le nombre de billots, le revenu total, les dépenses pour
administration, réparations et construction ; aussi le revenu net des travavaux du Saint-
Maurice pendant les onzes années depuis le lr juillet 1887 jusqu'au 30 juin 1898.

RéaratinsiNombre Revenu Peisonnel Reprt Personnel et
Année. de total et améliora- entre tien Revenu Deficit.

billots. entretien. tiois. total. net.

8 c. S c. c. 8 c. 8 c. c.

1887- 88..... 213,740 4,246 17 16,943 92 18.243 52 335,186 44 ....... .. 30,940 37
1888-89...... 328,103 7,323 27 21,290 72 5,517 33 26,808 05.............19,434 98
1889-90.... 197,360 4,242 18 13,957 09 4,753 76 18,710 8a......... ... 14,468 67
1890-91.,... 303,099 3,953 87 17,155 67 6,638 78 23,794 45 ............. 19,840 58
1891-92...... 282,738 4,520 50 15,658 83 4,332 75 19,991 55 .... 15,475 08
1892-93..... 569,703 11,114 90 9,259 86 S31 13 10,090 99 1,02391 ............
1893-94...... 755,657 14,544 55 7,565 6 2,343 09 10,110 77 1,433 78 . .........
1894-95 .... 779,892 14,306 53 6,512 83 4,001 34 10,514 17 3,792 36..........
1895-96...... 1,163,610 21,358 74 8,114 01 5,645 38 13,759 39 7,599 36..........
1896-97 ... 1,240,459 22,00 50 8,647 72 9,816 21 18,563 93 3,426 57..........
1897-98 ...... 1,763,908 29,893 41 8,217 26 15,355 56 23,572 82 6,320 59 ..........

Il n'y a pas eu de dommages sérieux à aucun des travaux. Néanmoins l'usage et
le détériorement général ont été considérables et plusieurs réparations seront nécessaires
en 1898-99.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

F. X. THOS. BERLINGUET,
ingénieur surintendant.
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RAPPORT SUR LES TRAVAUX DE DISTRICT DE TRENT ET DE NEW-
CASTLE.

(Par R. B. ROGERS, ingénieur surintendant.)

PÉTERBOROUGHI, 19 décembre 1898.
Louis COSTE, écr,

Ingénieur en chef,
Département des Travaux publics.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur, de vous soumettre le rapport annuel des travaux faits
sous mon contrôle pour l'année fiscale finissant le 30 juin 1898.

Les travaux sous ma surveillance dans ce district sont exécutés pour deux fins :
ceux exécutés dans l'intérêt de la navigation et ceux exécutés dans l'intérêt des cons-
tructions. Les premiers tels que, écluses et canaux sont sous le contrôle du département
des chemins de fer et canaux, les derniers tels que glissoires et estacades ensemble avec
les améliorations de la navigation de la rivière sont sous le contrôle du département des
travaux publics. Les travaux sont situés le long de la Trent et ses eaux supérieures
entre la baie de Quinté au sud et le lac Balsam au nord, une distance d'a peu près 170
milles. Il y a une grande cascade, atteignant aussi loin au nord que les eaux de la
Maclawaska, au nord-ouest comprenant une aire de plus de 2,000 milles carrés : la
régularité de cette cascade est devenue une matière importante à la navigation, pour
la descente du bois de charpente et des nombreuses industries localisées le long de la
route. L'eau, pendant toute la saison, fut à peu près normale, quoique l'inondation du
printemps fut en quelque sorte plus grande qu'à l'ordinaire, mais elle passa sans faire
plus de dommages que d'habitude, aux travaux.

Les travaux sont maintenant en bonne condition à l'exception de la glissoire de Fene-
on Falîs, de laquelle on parlera plus tard. La plupart des grands travaux qui sont

nécessaires pour le passage des hillots, sont maintenant faits, afin qu'à l'avenir, à moins
que d'autres grands travaux soient érigés pour déchargement, les dépenses pour entretien
et réparations seront plus faibles que les années passées.

Les réparations suivantes furent exécutées à différentes stations pendant l'année

FENELON FALLS.

La structure inférieure de la glissoire à cette station n'a pas été en bon état depuis
quelques années, mais comme il était nécessaire de changer la location de la glissoire et
des réparations pour mettre les fondations dans un état satisfaisant, exigeaient une grosse
somme, il fut décidé de laisser le travail en place le plus longtemps possible et quand
cela sera devenu nécessaire de mettre la glissoire en bonne position. Pendant un écoule-
ment, la saison dernière, un choc se produisit sur la glissoire et en enleva les côtés, et
avant que les billots fussent arrêtés tout le bas de la glissoire au-dessous des chutes fut
enlevé. Comme aucune application n'était utile pour cette fin, on n'a pas essayé de
rebâtir la glissoire. Mon rapport spécial a été fait donnant un estimé et un plan pour
replacer la glissoire.

BUCKHORN.

La pile au nord de la glissoire fut allongée de 125 pieds afin d'empêcher les billots de
sciage de s'entasser sur l'île. Cette extension a été d'un grand secours pour le déchar-
gement et a fait de cette glissoire l'une des meilleures.
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BURLEIGH.

La digue volante du côté nord de la glissoire fut lambrissée et autrement dit
reconstruite. Les estacades furent placées de manière à pouvoir renvoyer les billots sur
la digue aplatie, du côté sud de la rivière où les billots passent aussi bien qu'on peut le
désirer.

LAC KATCHAWANNOE.

Les estacades au lac Katchawannoe furent brisées par la glace et quelques-uns
des ancres furent enlevés. Les chaînes furent réparées et les ancres remplacés. Cette
estacade est une grande protection pour la navigation et il serait impossible de tenir la
navigation ouverte sans elle.

PETIT LAC.

L'estacade au Petit Lac fut réparée en mettant de nouvelles chaînes avec les
vieilles.

PETERBORO.

La plate-forme sur la glissoire fut planchéiée et de nouveaux corbeaux de fer furent
placés sous la charpente de la plate-forme. Le lambris sur le côté le plus élevé de la jetée
fut renouvelé.

RIVIÈRE OTONABEE.

Les piles d'amarrage, à l'embouchure de la rivière Otanebee, à Ricelake, qui reposent
sur fondations de sable, devinrent peu solides par l'action de l'eau et penchèrent. Les
piles furent enlevées à la marque d'eau et rebâties.

DÉBARCADÈRE JULIAN.

Une concession de $200 fut fait pouL la construction d'une pile d'amarrage à cet
endroit. L'ouvrage fut fait sous la surveillance du conseiller de comté du district et un
travail satisfaisant fut fait.

ExPosÉ démontrant le nombre de pièces de charpente, etc., qui passèrent sur les diffé-
rentes glissoires sur la rivière Trent et les travaux du district New-Castle pendant
l'année fiscale.

Billots Bois de Bois
Station. de charpente. Traverses. Poteaux. de forte

sciage. dimension.

Heeley's-Falls... ....... ,..... ... 30,488 1,893 9,884 26,781
Lakefield. ........... ................ 62,810 3,259 45,318 42,359
Burleigh-Falls........................ 105,418 3,492 31,100 27,518
Buckhorn............................. 33,700 2,032 30,000 27,000
Fenelon-Falls.......................... 71,841 350 34:806 26,959 3,0902

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICHARD B. ROGERS,
Ingénieur Surintendant.
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PONTS.

Il est peut-être démontré que dans les vieilles provinces du Dominion, le gouverne-
ment fédéral s'est tracé comme une règle de prendre sous son contrôle exclusif, la cons-
truction et l'entretien des ponts, de chemins interprovinciaux et les ponts nécessaires
sur les cours.d'eau. Dans les districts non entièrement colonisés des Territoires du
Nord-Ouest, le gouvernement du Canada a entrepris de pourvoir à l'érection et au main-
tien des ponts de chemins ordinaires sur les grands cours d'eau; les ponts qui sont ur-
gents pour fournir des communications non interrompues à travers les voies et les grands
chemins d'importance nationale, lesquels, ni les municipalités, peut être plus immédiate-
ment favorisées par les structures, ni les autorités territoriales concernées plus directe-
ment pourraient ériger et entretenir à leurs frais.

Pendant l'année fiscale, la structure inférieure du pont de trafic d'Edmonton sur
la branche nord de la rivière Saskatchewan à Edmonton, Territoires du Nord-Ouest, fut
terminée.

Des travaux de réparations et d'améliorations furent faits comme d'habitude, sur
les différents ponts et approches dans la ville d'Ottawa, l'entretien desquels est aux frais
du gouvernement fédéral, viz; les ponts sur les glissoires aux chutes de la Chaudière avec
des chemins en connexion avec les mêmes; pont Union sur l'Ottawa, pont Dufferin,
pont des Sapeurs, et, pont dela rue Maria sur le canal Rideau. Un compte rendu détaillé
de ces réparations, est contenu dans le rapport de l'ingénieur surintendant, travaux de
la rivière Ottawa, donné in extenso, sous le titre de "glissoires et estacades."

Des réparations furent aussi faites au pont Creek, un petit pont de bois dans le
comté de Wright, Québec, et aux ponts de chemins suivants, dans les Territoires du
Nord-Ouest; pont de la rivière Bataille à Battleford; pont Langevin à Calgary; pont
de la rivière du Vieillard à -Macleod ; et le pont de la rivière Bow à Banff.

POND CREEK.

Pond Creek est l'issue du lac Leamy et se jette dans la rivière Ottawa, un demi-
mille au-dessus de l'embouchure de la rivière Gatineau.

En 1894 un contrat a été signé pour la construction du pont de bois, 235 pieds de
long sur la crique.

Il fut terminé en mai 1895 au prix de $3,726.26. Pendant l'année fiscale finissant
le 30 juin 1898, une dépense de $210.61 fut faite pour réparations de planchéiage.

PONT BURLINGToN.

En 1895-96 le gouvernement du Dominion décida de procéder vigoureusement à la
construction d'un pont tournant en fer, sur le canal Burlington, en vue de fournir sans
plus de délai, pour l'accomodement du public, des moyens nouveaux et faciles de com-
munication de rivage à rivage, comme la grande augmentation du trafic, à cet endroit
le demandait; à la place de la vieille mode, de conduire les véhicules et les passagers,
d'un côté à l'autre du carial sur chaland ou bachot. Le pont fut terminé en novembre
1896 et le montant dépensé pour construction et autres travaux en rapport, comprenant
la surintendance, est de $41,690.68.

Ce montant comprend $1,500 payées à la Compagnie de pont Dominion, pour avoir
fourni et installé un appareil électrique pour opérer la partie tournante et une somme de
$400 fut dépensée pour les plans et l'inspection de la structure supérieure, etc. Le
pouvoir moteur est fourni par la Compagnie -Hamilton Radial Electric.

Pendant la présente année fiscale des barrières de chemins de fer ont été érigées
pour régler le trafic aux approches. Une communication de téléphone a été faite avec
la "maison du pouvoir" et le "pouvoir indicateur" pour informer le gardien en charge,
et cette communication a été placée dans la maison du pont.
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La dépense pendant l'année est comme suit:

Salaires, travailleurs, pont tournant ... . . . . . . . . . . . . . $1,618.25
Barrière, lampes, etc................................350.60
Téléphone, indicateur.... , ............. 31.50
Accessoires pour pont................... . . ...... 218.65
Travaux....................................... . 301.58

Total.. ............................. $2,520.58

Une "batterie d'emmagasinage" en rapport avec le pont est urgente.

PONT GRANDE RIVIÈRE.

Le pont Grande Rivière ou pont York, dans le comté de Haldimand, traverse la
Grande Rivière à peu près à mi-chemin entre Caledonia et Cayuga. Il est composé
de quatre travées avec une longueur totale de 425 pieds et une approche sur le côté
ouest de 940 pieds de long. Le pont fut construit en 1890-91 et n'a jamais depuis été
peinturé. Il est dans un très mauvais état. Dépense totale pendant l'année fiscale:

Salaire du gardien. . . ..... .. ............... ,$25.00
Légères réparations à l'approche., .... . ... .. 7.50

Total................................... $32.50

PONT RIvIÈRE BATAILLE-BATTLEFORD.

Le pont de la rivière Bataille traverse cette rivière à Battleford, Territoire du
Nord-Ouest, dans le district de Saskatchewan.

Battleford est situé à la jonction des rivières Saskatchewan, Nord et Bataille. Le
pont fut construit en 1890 par travaux journaliers, et après que le contrat donné à MM.
leney et Kennedy leur fut repris.

Le pont consiste en une travée à poutre de Howe, 150 pieds de long; deux travées
de 70 pieds chacune et un tréteau d'approche, à la partie nord.

Pendant l'année fiscale une somme de $271.83 fut employée à serrer les barres en
fer du tréteau et en faisant de petites réparations au planchéiage.

PONT RIVIÈRE BOW-(BANFF, ALBERTA.)

Le pont de la rivière Bow, traverse cette rivière à Banff, Alberta.
Banff est un petit village situé sur la pente est des montagnes Rocheuses, sur la

ligne du chemin de fer canadien du Pacifique et dans le parc national du même nom,
maintenu par le gouvernement Dominion. Il est surtout visité par les touristes et pos-
sède un sanitarium et un hôtel sain et bien tenu sur le côté nord de la rivière Bow.

Le pont qui fut construit par le département de l'Intérieur en 1887, est le seul
moyen d'accès de la station du chemin de fer au sanitarium à l'hôtel de la Compagnie
du chemin de fer canadien du Pacifique et aux sources chaudes.

Le pont est une structure d'acier 360 pieds de long et consiste en quatre travées
de 90 pieds chacune ; trois piliers de pierre de maçonnerie, chacun 26 pieds de long, 10
pieds de haut, 7 pieds de large à la base, et deux culées de pierre, chacune 28 pieds de
long et 7 pieds de haut, avec des murs en aile à l'arrière.

En janvier 1898, les piliers et les culées furent déclarés en mauvais état.
Vu les mauvaises fondations, la maçonnerie craqua en plusieurs endroits et dans

toutes les directions, quelques-unes des craques ayant plus de 1 pouce de largeur.
Le pilier sud fut surtout trouvé en dangereuse condition.
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La méthode de réparation proposée alors et maintenant exécutée était de construire
des caissons en bois de charpente autour de la maçonnerie de fondation solide, avec un
brise-lames à l'avant-bec, les caissons chargés de pierre et fortement soutenus de chaque
côté de la maçonnerie par des tirants de fer, passant à travers les caissons et la maçon-
nerie.

Il fut aussi proposé de lever la structure supérieure de 3 pieds, pour empêcher les
glaces, les arbres, etc., de frapper les poutres du plancher pendant les inondations du
printemps.

Ces réparations furent prises en charge par le département et pendant la présente
année fiscale la somme $949.79 fut employé comme suit:

1. Levant et aplanissant la travée sud:
2. En bâtissant des caissons autour des deux piliers sud et de la culée sud, forte-

ment attachés à la maçonnerie. Les caissons s'étendant à peu près 12 pieds au-dessus
du courant supérieur et 6, pieds au-dessus du courant inférieur et finissant au pilier
de maçonnerie; des sièges de pont 12 pouces x 12 pouces recouverts de plomb et
posés dans le ciment, et de nouveaux corbeaux de fer et des poutres de plancher pour
soutenir le chemin et le trottoir furent posés. En enlevant les spletés dans lesquelles
les plaques d'abord de la culée étaient enfoncées, il fut découvert qu'elles reposaient en
partie sur le banc de la rivière, ce qui nécessitait la construction de petits piliers de
béton dans chaque plaque pour former des sièges de pont additionnels aux caissons.

Il est proposé de continuer les réparations des autres piliers aussitôt que l'eau de
la rivière sera assez basse.

PONT EDMONTON.

Edmonton est situé sur le côté nord de la rivière Saskatchewan-Nord, dans le dis-
trict d'Alberta, Territoire du Nord-Ouest sur le terrain élevé de la vallée profonde de la
Saskatchewan à peu près 192 milles au nord de Calgary.

Sur chaque côté de la rivière, le plateau le plus élevé est à une hauteur d'à peu près
190 pieds au-dessus du niveau de la rivière et la pente du côté du plateau ou vallée
étroite est très rapide.

Sur le côté sud de la rivière vis-à-vis le village d'Edmonton est Edmonton sud le
terminus du chemin de fer Calgary et Edmonton (Compagnie du chemin de fer Canadien
du Pacifique) par lequel tout le fret d'Edmonton et des districts du nord est obligé de
traverser la rivière sur bachots et chalands et pendant la saison des glaces et des hautes
eaux, ce qui est un inconvénient et quelquefois un grand danger pour la vie et les mar-
chandises. En 1892 un examen fut fait par le gouvernement Dominion pour choisir un
site pour le pont de trafic sur la Saskatchewan et l'Edmonton. La localité du pont fut
fixé presque vis-à-vis le centre du village où des chemins conduisant au pied des collines
existaient ou pouvaient facilement être tracés. Il fut décidé de construire un pont de
trafic de grand chemin et la localité fut choisie avec cette idée en vue; plus tard le vil-
lage d'Edmonton offrit une contribution de $25,000 pour la construction, à condition
que le gouvernement bâtirait un pont de chemin de fer et de trafic. Ceci fut accepté
et des plans ordonnés.

Des soumissions furent faites pour les travaux de construction ou de maçonnerie
en juillet 1897 et le contrat fut accordé à François Lemoine, de. Montréal, le 10 août
1897, pour la somme ronde de $36,500, non compris les pilotis fondation, lesquels
devaient êtrs payées par cédule $1 par pied linéaire dans l'ouvrage. Les travaux sous
contrat comprenaient la construction de trois piliers et de deux culées, pilotis de fonda-
tion, a pproches de chemins des deux côtés. Les travaux commencèrent au commence-
ment de septembre 1897, mais furent interrompus le 9 novembre pour l'hiver. Ils fu-
rent rep ris le 27 mars 1898 et terminés le 20 juin.

Les piliers et les culées qui sont faits entièrement de béton ont 173 pieds 8 pouces
de distance, de centre à centre. Ils sont de section rectangulaire et recouverts d'un
chapiteau de pierre taillée pour les plaques qui entourent le pont ; à la base avec et
contre le courant, les bouts sont arrondis et le brise-glace élevé avec une pente de 1 à 1.
La plus petite section au sommet est 7 x 24 pieds et la plus grande section à sa base 9 x 3
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pieds par 35-3 pieds. Les caissons ont une largeur de 14-5 pieds et une longueur
extrême de 52-5 pieds, l'aire de fondation étant de 656 pieds carrés. La hauteur to-
tale des piliers au-dessus des fondations a une moyenne de 38 pieds et au-dessus du ni-
veau des eaux basses de 30 pieds. Les piliers en dessous du dépôt alluvion fait par la
rivière sur la glaise durcie, laquelle ne change pas et sont de mêmes matériaux que ceux
qui forment la fondation des gros amas joignant la rivière. Ces matériaux sont appelés
par les mineurs, tuf ou roches du pays. Leur dureté varie beaucoup ; quelques endroits
sont trouvés relativement mous tandis que d'autres sont aussi durs que des schists;
excepté toutefois l'espèce la plus dure qui se pulvérise aussitôt exposé à l'air.

Pilier nord.-Cinq pieds de profondeur de graviers furent enlevés au pilier nord,
un total d'à peu près 250 verges cubes. A cette profondeur 7 pieds au-dessous de l'ex-
trême niveau d'eau basse, une couche dure d'argile fut atteinte. Après examen on s'a-
perçut que c'était seulement une croûte mince d'à peu près 8 pouces d'épaisseur recou-
verte par la glaise ordinaire.

Des pilotis furent commandés pour les fondations. Les batardeaux furent les
premiers placés et les pilotis enfoncés jusqu'à une couche très dure. Ils furent ensuite
coupés 5 pieds au-dessous du niveau d'eau basse et solidement remplis de ciment de
Portland.

Pilier du centre.-A peu près 250 pieds cubes de graviers furent enlevés des fonda-
tions, à une profondeur de 7t pieds d'eau, la profondeur des graviers ayant une moyenne
de 5 pieds. Ces graviers furent recouverts par une couche épaisse de glaise, durcie,
l'aire de fondation fut sondée à différents endroits et rien ne démontra qu'il y eut de
couche molle ou de trou et ces matériaux furent déclarés après examen, parfaitement
saufs pour la fondation du pilier.

Pilier sud.-La profondeur des graviers est d'une moyenne de 6 pouces et la quan-
tité de matériaux enlevés de 25 verges cubes.

La stratification est à peu près la même qu'au pilier nord quoique en général plus
dure. Des pilotis furent enfoncés de la même manière que décrite pour le pilier nord-
67 pilotis furent enfoncés dans chacun de ces piliers.

Caissons.-Les batardeaux pour les trois piliers furent faits de 12 pouces x 12
pouces en bois de charpente de la Colombie-Britannique. Tous les joints furent calfa-
tés, et une fois placés, de la glaise fut mise à l'extérieur et autour de la base On com-
mença ensuite à les remplir de béton et ce béton fut placé sous l'eau à une profondeur
de 3 pieds avec une boîte construite expressément pour cette fin. Après avoir attendu
trois jours pour donner à cette couche le temps de se placer, les batardeaux furent
vidés et on continua de mettre du béton jusqu'au niveau d'eau basse, à sec, bien
étendu et entassé sous les traverses et au-dessus des pilotis. Le corps du pilier fut com-
mencé au niveau d'eau basse et élevé dans un caisson de bois. Des planches longues et
embouvetées furent employées pour mouler les surfaces droites et de minces feuillets de
fer soutenus par des solages pour les bouts recourbés.

Culées.-A peu près 450 verges cubes d'amas de terre, enlevés des fondations et 45
pilotis furent enfoncés jusqu'à fondation solide pour chaque culée. Ces pilotis furent
coupées 6 pouces au-dessus du niveau et un grillage solide posé sur le dessus. Le béton
fut bien placé autour de la tête (les pilobis et entre les pièces formant le grillage. Pas
un morceau de la charpente ne fut exposé.

Béton.-Les proportions et ingrédients pour béton furent mesurés par volume, un
baril de ciment ayant été pris comme unité.

Les proportions furent comme suit:
1 ciment Portland ; 1¾ à 2 sable; 5 pierre cassée (grandeur 21 pouces).
Un béton plus fin employé comme surface fut comme suit:
i ciment Portland; l½ sable; 4 pierre cassée (grandeur 1i pouce). Les surfaces

et les fonds furent portés en même temps dans les mêmes couches.
Avant de placer le béton pour surfaces du mortier de ciment de 1 ciment à 1

sable fut étendu sur la première couche, près des planches formant les caissons. Le
béton fut ensuite déposé, travaillé et enfoncé avec une pelle, durcissant le ciment
mortier le long de la surface du moule et remplissant tous les vides. De cette manière,
la surface fut aplanie montrant après l'enlèvement des caissons de bois, une surface
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plane sans irrégularités. Avant de mettre une autre couche le béton fut gratté, ba-
layé et mouillé d'un côté à l'autre.

Pendant les chaleurs le béton frais fut protégé des rayons du soleil par des draps
de canvas, mouillés et arrosés de temps en temps.

Ciment et examen du ciment.- Uouvrage fut entièrement fait avec du ciment Port-
land. Une douzaine de barils de ciment "Josson et Belgian " et douze cents barils de
ciment "Samson ou Owen Sound" furent employés pour ces travaux. Parmi ce nombre
douze barils furent rejetés.

La force extensible pour la plupart des briquettes faites après neuf jours d'immer-
sion dans l'eau, était de plus de 500 livres au pouce carré, les briquettes ayant reposées
dix-huit heures, avant l'immersion. Quelques examens, donnèrent une force de plus de
650 livres au pouce carré à cet âge. Ces examens furent très satisfaisants quand on
considère qu'ils ont été faits sans tous les soins pris dans les laboratoires, et sans battage
extra, quand la gelée de la nuit était très fréquente.

L'examen des briquettes 1 de ciment à 2 de sable fut également satisfaisant, tant
pour leur force extensible que pour leur force à écraser.

Maçonnerie à pierres perdues.-A peu près 300 verges cubes de pierre furent dépo-
sées autour des caissons.

APPROCHEs.

Approche nord.-Cette approche a 150 pieds de long et 20 piedsde large au haut.
Sa plus grande hauteur est de 10 pieds où elle se joint à la culée. Les matériaux
employés pour remplir sont un mélange de cendres de charbon et de glaise.

Le droit de passage fut obtenu des propriétaires de cette approche pour le village
d'Edmonton, moyennant la somme de $100.

Approche sud.-Cette approche consiste en une excavation de 150 pieds de long et
20 pieds de large à sa base, la plus grtnde hauteur de l'excavation étant de 5 pieds.
Droit de passage, 66 pieds de large et 200 pieds de long, fut transféré des propriétaires
au village d'Edmonton sans frais.

La dépense totale pendant l'année fiscale finissant le 30 juin est comme suit:

Prix de contrat pour piliers, culées maçonnerie en pierres
perdues, caissons, approches....................$36,500.00

Pilotis de fondation, 3,549¾ pieds linéaires et $1 du pied
linéaire. . . . ..................... . . 3,549.75

Bois de grillage pour culées, 5,042 p., M.P., à $30.00
(somme ronde)....................................151.86

Hauteur additionnelle de 2 pieds aux piliers et culées
(béton) .... . .... . . .. . . . .. ,... . .... ........ 1,500.00

Surintendance, inspections, dépenses de voyages, etc ... 1,867.53

Total............. . . . .. . . . . .... . $43,569.14

A la fin de l'année fiscale les plans et les descriptions pour la structure d'acier
étaient presque prêts, il fut décidé de demander des soumissions dans un court délai.

PONT LANGEVIN-(CALGARY, ALBERTA).

Le pont Langevin traverse la rivière Bow au village de Calgary, Alberta.
Calgary est le principal village et centre de chemin de fer du district d'Alberta.
C'est le point de départ du chemin de fer Calgary et Edmonton et de l'embranche-

ment du chemin de fer canadien du Pacifique à Macleod. C'est aussi une station divisée
de la Police à cheval. Population à peu près 5,000.

Le pont est une charpente en poutres du type Howe à peu près 370 pieds de long,
sans tréteauxd'approches et consiste en trois travées de 100 pieds chacune; deux piliers
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intermédiaires en caissons, 33 pieds par 12 pieds à la base et à peu près 17 pieds de
haut et deux culées de même construction 22 pieds par 15 pieds à la base.

La structure fut bâtie par contrat en 1890 ; elle s'étend à peu près 18 pieds au-
dessus du niveau d'eau basse et 6½ pieds au-dessus du niveau d'eau haute à rivière Bow.

Pendant la présente année fiscale une somme de $374.14 fut dépensée à faire
diverses réparations au pont et aux approches.

PONT, RIVIÈRE DU VIEILLARD, (MCLEoD, TERRITOIRE DU NORD-OUEST.)

Le pont du Vieillard traverse la rivière du Vieillard à peu près deux milles à l'ouest
du village Macleod, Alberta-Sud. Macleod est le principal village coinmercial d'un
grand districtde chevaux et de boeufs et est une station divisée de la Police à cheval.
Il se joint par une ligne d'embranchement du chemin de fer canadien du Pacifique 105
milles de longueur avec la ligne principale du Calgary et sera joint au chemin de fer
de la Passe au Corbeau, maintenant presque terminé.

Le pont fut bâti par contrat avec MM. John Heney et Henry Smith, d'Ottawa, fut
commencé en mai et terminé en décembre 1891.

Le pont consiste en deux travées de 150 pieds chacune, un pilier, deux culées et une
approche à tréteaux et en terre sur le côté sud. Depuis qu'il est terminé ce pont a subi
plusieurs réparations en différents endroits, tel que le posage de pierrep perdues autour
des piliers, deux fois, protection sur la rive sud, par des pierres posées à la main, élévation
du pont, trois fois, etc. Le trafic par le pont a beaucoup augmenté depuis la construction
d'une ligne d'embranchement du Calgary, le terminus duquel n'est pas dans le village mais
de l'autre côté de la rivière et deptis que l'on a commencé la construction du chemin de
fer de la Passe au Corbeau. Tout le trafic doit passer sur le pont qui est de bois et il
sera bientôt mis en mauvais état par les troupeaux de chevaux et de boeufs qui passent
souvent. A cause de ces charges lourdes il sera bientôt nécessaire de faire une dépense
d'au moins $500 pour remettre le pont en bon état jusqu'à ce qu'il puisse être remplacé
par une structure d'acier.

Pendant l'année fiscale une somme de $579.35 fut dépensée en différentes répara-
tions au plancher, aux poutres et pour serrer les boulous rivés, etc., afin de rendre le
pont solide pour le trafic lourd qui doit passer dessus.
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LEVÉS HYDROGRAPHIQUES, EXAMENS ET INSPECTIONS.

Les places ou travaux suivants furent visités par les ingénieurs pour des fins d'ins-
pection, d'examen ou de levés hydrographiques pendant l'année fiscale finissant le 30
juin 1898

NOUVELLE-ÉCOSSE.

Nom.

Barrington Head.........
Bass River........... ......
Bayfield Breakwater.
Bear River.................
Big Bras D'or Wharf........
Big Lorraine...............
Big Pond Wharf............
Lrooklyn..................
Canada Creek..............
Canning....... . .........
Caribou Island.-
Chezzetcook...............
Clarke's Har.bour...........
Cow Bay Breakwater .
Cribbin's Point Wharf.
Digby.......
East Bay Wharf............
East Jordan.............
Eastern Passage............
East Ragged Island..........
Grand Etang ...............
Gunning Cove..............
Hantsport.................
Harbour au Bouche..........
Hunt's Point ...............
Irish Cove Wharf...........
Island Point Wharf..........
Kelly's Cove...-.-.........
La Have River............
L'Ardoise Breakwater.
Lewis Head................
Liverpool.......... ........
Livingston Cove.............
Lockeport.................
Lower Jordon Bay..........
Mahou Railroad Crossing.
Maitland..................
Marble Mountain...........
Magaretville ..............

Comté.

Shelburne.
Colchester.
Antigonish.
Digby.
Victoria.
Cape Breton.

Queen's.
King's.

Pictou.
Halifax.
Shelburne.
Cape Breton.
Antigonish.
Digby.
Cap eBreton.
Shelburne.
Halifax.
Shelburne.
Inverness.
Shelburne.
Hants.
Antigonish.
Shelburne.
Cape Breton.
Victoria.
Yarmouth.
Lunenburg.
Richmond.
Shelburne.
Queen's.
Antigonish.
Shelburne.

Inverness.
Hants.
Inverness.
Annapolis.

Nom. Comté.

Merigomish Big Island......... Pictou.
McNutt's Island............... Shelburne.
Meteghan.................Digby.
Monday Point Wharf .......... Cape Breton.
M orden... ................... King's.
Moydart................... Antigonish.
McNair's Cove............
North East Ilarbour........... Shelburne.
North Side East Bay ... .... Cape Breton.
Nyanza Whaif.............Victoria.
Ogilvies..................King's.
Pictou Light Beach............ Pictou.
Port Joli.................Queen's.
Port L'Hebert............
Port Latour .......... ..... Shelburne.
Port Lorne................... Annapolis.
Port George................
Port Maitland.............Yarmouth.
Porter's Lake....... ......... IHalifax.
Pubnico..................Yarmouth.
Pugwash...................Cumberland.
Red Head.................Sheiburne.
Ross's Ferry Wharf...... Victoria.
Sanford..................Yarmouth.
Shag Harbour..............Shelburne.
Short Beach................Yarmouth.
St. Mary's River............Guysboro'.
Three Fathom H1arbooir. Halifax.
Tracadie Rarbour....... .... GCuysboro'.
Trout Cove.................aDiby.
Victoria .................... Kings'.
Wallace..................Cumberland.
Windsor..................iants.
West Arichat...............Richmond.
Whitewater.......... ..... Kingis.
White Point...............Sheburne.
Yarsouth .................. Yar outh.
Waycoconagh ..Warf......n....vernesd.

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Annandale Pier................King's.
French River................... Queen's.
Graham's Pond ................. King's.
Gordon's Point................ Prince.
Iliggins's Pier .................. il
McGee's Pier................... i
Murray River............. ..... King's.

Naufrage Pond..... ....... King's.
Skinner Pond.............. Prince.
Souris Harbour....... . .. . King's.
St. Peter's Harbour............. I
Pinette Harbour...............Queen's.
Tignish Harbour,............. Prince.
Vernon Pier River.............. Queen's.
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NOUVEAU-BRUNSWICK.

Nom. Comté.

Anderson's Hollow.... . Albert.
Baie Verte..................Westmoreland.
Buctouche. .......... ..... Kent.
Burton (R. St. John)..........Sunhury.
Cape Tourmentine.---------Westrorelaud.
Caraquette.................Gloucester.
Chipman (R. St. Jhon). Queens.
Clifton....,..................Gloucester.
Cocagne...................Kent.
Cole's Point... ............. Westmorelaud.
Courthouse (R. St. John).......uury.
Dalhousie...................Ristigouche.
Fort Dufferin..................Saint-J au.
Grande Anse.................. ucester
Grand Falls (R. St. John).. .. Victoria.
Grimross Canal (R. St. John).... Queen's.
Herring Cove.................Albert.
Jemseg (R. St. John)..........Queen's.

Nom.

Kingston................
Mispec.............. ...
Mizzenette..................
Negro Point...... ..........
Osomocto (R. St. John).......
Partridge Island......... ....
Quaco..-..................
Salmon River.................
Shediac.... ................
Shippegan...............
Stony Creek.......... .... ...
St. Andrews ..
St. Francis (R. St. John.
St. John ...................
St. Stephen..... ..........
Tobique (R. St. John)..........
Two Rivers. ... .... ........
Tynemouth Creek............

QUEBEC.

Cannes de Roches.............Gaspé. Saguenay River............Chicoutimi.
Cross Point.................Bonaventure. Saumon River... . untingdon.
Etang du Nord ................ Magdale Island. Saudy Bay................Rimouski.
Grosse Roche................Rimouski. St. Anicet................Huntingdon.
Isle Perrot... . .. .Vaudreuil. St. Rock des Aulnaies . LIsiet.
New Port....................Gaspé. Ste. Ane de la Pérade. Champlain.
Notre-Dame du Lac......... ... Témiscouata. St. Michel de Bellechasse. Bellechasse.
River du Loup...............Témiscouata. Ste-Luce.................Rimouski.
River Tonladie---------Ténsiscouata. Ship channel, St. Lawrence Riv. Between Moutreal

and Quebe.

ONTARIO.

Adolphustowu ................ Lennox. Pickering........ ... ....... Ontario.
Bay-field .......... .......... Huron Picton.... .......... .. .. . .Prince Edward.
Bowmanville----------------Durhani Port Hopeventure.-------Durham.
Bruce Mines---------...-----Algona. Port Finlay............. ... Algomna.
Cobourg ........... . M........aNorthumberland. Providence Bay...........
Desbarats ...... ........... Algoma. Rainy River. ..............
Honora Bay .......... Richard's Landiug,...........
Hawkesbury............Pect Rondeau ................... Kent.
Kingston....................Frontenac. SeveruRiver..............Muskoka.
Newcastle. .... , ........ ..... Northumberland South Nation River........... Prescott.
North Bay................... Nipissing. Whitby....... ............ Ontario.
Oshawa....................Ontario.

MANITOBA.

Fairford River..............Liagar. White Mud River..... ......... Marquette.
Mouth of Red River.. . ........ Selkirk. WesaSlough..............Selkirk.

TERRITOIRES nU NORD-OUEST.

Banf.........................AlbertaLethridge..... .......... Alerta.
Calgary Mission BridgeMacleod.....................

201
9-iv-14

Comté.

Kent.
St. John.
Gloucester
St. John.
Sunbury.
St. John.

Queen's.
Westmoreland.
Gloucester.
Albert.
Charlotte.
Madawaska.
St. John.
Charlotte.
Victoria.
Albert.
St. John.
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COLOMBIE-BITANNIQUE.

Nom. Comté. Nom. Comté.

Fraser River......Nanaimo Harbour...........Vancouver.
Stikine River............. ..... Vancouver Harbour, ...... .. New-Westminster.

Pendant l'année 1897-98, 910 papiers officiels furent renvoyés par le secrétaire du
département, au bureau de l'ingénieur en chef, pour rapport ou action. Plus de 10,000
lettres furent reçues des ingénieurs résidents ou autres, et 4,696 furent expédiées.

LOUIS COSTE,
Ingénieur en chef; Travanx publics du Canada.
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Travaux Publics.

PARTIE V

RAPPORT

SUR LES

LIGNES TELEGRAPHIQUES DE L'ETAT

POUR

L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN.

9-v-1





Travaux Publics.

BUREAU DU SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE,
OTTAWA, 14 décembre, 1898.

XIONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur le service télégra-
phique de l'Etat pendant les douze mois terminés le 30 juin 189e.

Le rapport, semblable à celui de l'année dernière, est précédé d'une liste (faite
jusqu'à date) des lignes terrestres et sous-marines en activité, avec des données sur leur
longueur, l'année de leur construction, le nombre des bureaux présentement établis, et
une estimation des résultats obtenus.

Au rapport sont annexés les tableaux ordinaires faisant connaître les bureaux, les
télégraphistes, etc., des différents districts, ainsi que le tarif des messages.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. H. KEELEY,
Surintendant général.

E. F. E. Roy, écr,
Secrétaire, dépt. des travaux publics.
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SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE DE L'ÉTAT.

Situation
des

lignes.

Terreneuve.....
Nouvelle-Ecosse.

do ....
do ....
do ....
do ....
do ....
do ....
do ....
do
do ...

N. -Brunswick...
do ....
do ....
do ...
do ....
do ....
do .

do ....
do ....

do ....
Québec .........

do ........

do ........
do ........
do
do ........
do .... ...
do
do .... ...

do
do .. . . .
do . .
do .
do

Localités raccordées.

Port-au-Basque-Cap-Ray.........
Sydney-Nord-Meat Cove (avec

lignes de ceintures). . ..
A travers le chenal Bras-d'Or.

do havre de Ste-Anne.
do do ct'Ingonish..

Meat-Cove-Ile Saint-Paul........
Sur l'ile Saint-Paul... ......

Mabou-Chéticamp...............
Barrington-Cap-Sahle. .........

A travers le chenal Bear-Point.
do do du phare...

Chatham-Escuminac....... ....
Réseau de Baie de Fundy

Eastport-Campobello........
Sur la terre ferme d'Eastport..1
Sur l'île Campobello....
Campobello-Grand-Manan..
Sur l'île Grand-Manan... . . .

Grand-Manan-Ile Cheney.
Sur l'île Cheney........

Ile Cheney-Ile Whitehead...!
Baie Saint-Paul-Chicoutimi...
Branche Saint-Alexis à L'Anse

Saint-Jean ..... ........... ..
Malbaie-Grande Romaine .......

A travers la rivière Saguenay.
Bersimis à Manicouagan......
Manicouagan à Godbout......

Réseau de la quarantaine :
Québec-L'Ange-Gardien
L'Ange-Gardien- -11e d' O r-

léans . ....... . . .....
Sur l'île d'Orléans.........
Ile d'Orléanî-Ile Réaux......
Sur l'île Réaux.........
Ile Réaux-Gross-Isle..
Sur la Grosse-Isle (en totalité).

1883

1880-98
1880
1887
1887
1890
1890
1887
1883
1883
1883
1885

1880
1880
1880
1880
1880

1890(
1890

1890
1881

1898
1881-98

1883
1883
1883

1885

1885
1885
1889
1889
1889

1885-.94

Milles.

14

147t

63
16

42

7-1

492

40
*628%

Nouds.

20

13

12
26

13 .. . . .

291.
2

2.. ..... 2.
. 3%. .... 2

14

1481
23
6317U
42

441

92

40

667!-

-524

13

2

7

3

5

8

6
1

40)

5,700

50
2,000

450

750

600

18,400

3,400

do ......... Réseau d'Anticosti,
do ........ Gaspé--L'Anse 'a Fougère... 1881 28 ........
do , ....... L'Anse à Fougère-Anticosti.. 1881 ..... .. 441
do ........ Sur l'île d'Anticosti-.... .... 1881-90 .. .. . .. 316 10 500
do ........ Anticosti-L. Pointe, Mingan. 1890..........21
do ....... Meat-Cove (C.-B.)-Ile de la Made-
do ........ leine ........ . ........ 880 ... 55 1381 9 500
do ........ Sur les Iles de la Madeleine... 1881 83 2

Ontario......... Réseau de l'Ile Pelée:
do ........ Leamington-Pointe Pelée.... 1889 12
do ....... Pointe Pelée-Ile Pelée .....- 1889 ... 9 .. > 34 10 500
do ........ Sur l'île Pelée.........,.....1889-98 12.

Nord-Ouest... - Qu'Appelle-Edmionton et Saint-
Albert .... ........... ...... 1883-87 607% ......... 6071· 15 4,200

do .... Mâch. d'Orignal-Mont. de Bois. . 1885 90-.........90, 2 250
C.-Britannique. Ashcroft-Barkerville ... ........ 1878-87 276%-.-.--.--. 26 I 8 2,000

do .. Victoria-Cap-Beale ..... ..... 1891 118 ........ 118 7 250
do .. 'Nanaïmo--Comox et Alberni ..... 1893-95 110 .... 110 8 2,500
do .. Ashcroft-Lillooet................ 1896 62 ....... 62 1 500

Total ................. ........ 2,751% 207J 2,958Î 164 42,550

* Afin de totaliser plus facilement, les nouds de câble sont considérés comme milles statutaires.

62 Victoria.
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RAPPORT SUR LE SERVICE TELEGRAPHIQUE DE L'ETAT POUR
1897-98.

A quelques exceptions près, les lignes de terre et les câbles ont été en bon état de
fonctionnement toute l'année. Je fais connaître plus bas, en détail, les renouvellements
et les réparations qui ont été jugés nécessaires. Les lignes qui ne seront pas l'objet d'une
mention particulière sont celles qui n'ont pas subi d'interruption et qui ont bien fonctionné.

Les dépenses et les recettes pour chacune de ces diverses lignes se trouveront dans
le tableau ordinaire à la fin de ce rapport.

TERRENEUVE.

La ligne entre Port-au-Basque et le Cap-Ray continue d'être exploitée suivant la
convention conclue avec la Compagnie de télégraphe Anglo-Américaine.

PROVINCES MARITIMES.

Ligne Mabou, Chéticamp.-L'ouvrage du remplacement des poteaux entre largaree
et Chéticanp, tel que mentionné dans notre rapport d, l'année dernière, a été complété
en novembre, et fait pour ainsi dire une ligne neuve dans cette localité. Un crédit fut
voté à la dernière session pour refaire la ligne dans cette partie qui se trouve entre Mar-
garee et Mabou, une longueur de 38 milles. Comme dans cette dernière section, un
bois du pays remplaçant le cèdre (hackmatack) se trouvait sur la ligne dont nous renou-
vellions les poteaux, il ne fut pas nécessaire de les faire venir d'aussi grande distance,
comme dans le premier cas, et c'est l'intention de préparer tout ce qu'il faut durant
l'hiver afin de continuer l'ouvrage au printemps prochain.

Le bureau de S. W. Marqaree, qui était sous la direction de M. Angus Collins
depuis mars 1893, a été transféré à M. J. D. McFarlane le le février 1898, et à IV. E.
Margaree, Mlle B. M. Ross, agent de télégraphe depuis janvier 1889 a aussi, le ler février,
été remplacée par 4"' J. D. Ross.

Ligne Barrington, Cap-Sable.-La demande de la compagnie de téléphone Bar-
rington pour la location de cette ligne, tel que mentionné dans le rapport de l'année
dernière, a été accordée et le système a été opéré par cette compagnie depuis le milieu de
décembre 1897.

La commission annuelle du gardien du phare Cap-Sable, dans l'intérêt du service
des signaux pour tel travail avec cette place, lui a été continuée. La raison pour conti-
nuer cet arrangement est la même que celle du bureau de télégraphe de Low-Point, C.-B.,
laquelle explication fut donnée dans le rapport de 1892-93.

Ligne ,Ifeat-Cov.-Vu que les poteaux (d'épinette) entre Ingonish et Meat-Cove,
50 milles, qui furent renouvelés en 1890, étaient pourris, des préparations sont faites
pour les renouveler cette saison. Comme l'épinette'se trouve en abondance du long de
la route, il est considéré comme injustifiable de faire venir de loin des poteaux qui
coûtent trois ou quatre fois le montant payé pour ces premiers.

La ligne de ceinture Pointe-Blanche, 71 milles, construite en 1892, ayant été prouvée
d'aucune utilité fut fermée cette saison, et les fils et autres matériaux furent employés
à la construction de la ligne de ceinture Dingwall à 2¾ milles de la ligne principale dans
le même voisinage.

Depuis le ler avril 1898 la réparation de la ligne Meat-Cove a été divisée en sections
et placée sous la direction de cinq différentes personnes .demeurant le long du parcours,
au lieu d'avoir un seul employé pour toute la ligne, comme par les années passées. Le
nom des employés et la distribution de l'ouvrage se trouvent dans un tableau annexé au
présent rapport.
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Le bureau à Port Bevis fut fermé pour l'hiver, le 15 décembre, et réouvert dans le
mois d'avril 1898.

Ligne Baie-de-Fundy.-Le câble entre Grand-Manan et l'île Campobello, qui devint
inefficace le 27 février, jusqu'au 18 juin 1897, date où il fut réparé, a été de nouveau
interrompu le 17 du mois suivant. Les services du Newfield qui était à réparer le câble
à l'île de la Madeleine, furent mis en contribution et aussitôt qu'il lui fut possible de
revenir, le câble Grand-Manan-Campobello fut de nouveau mis en état de fonctionner le
31 du même mois (juillet 1897).

Cette dernière interruption telle que constatée, fut causée par l'ancre d'un vaisseau.
Le 18 juin 1898, le câble de nouveau fut interrompu.

NOTE.-Cette dernière interruption, comme il fut constaté plus tard; fut causée par l'ancre d'un bateau
lors d'une tempête. Les services du Newfield furent mis en contribution le plus tôt possible et le câble fut
renis en bon ordre le 23 août.

Welshpool.-Le bureau fut temporairement transporté à l'hôtel Tyn-y-coed, pour les
mois d'été ; juillet-septembre 1897.

Castalia.-Un nouveau bureau ayant M. George E. Dalzell comme agent télégra-
phiste fut ouvert le l" juin 1898, pour la commodité des résidents de cette localité.

Le bureau de téléphone de l'île Whitehead, sous la direction de feu M. E. Carroll
depuis décembre 1890, jusqu'à sa mort fut transporté dans la bâtisse de M. Irwin D.
Harvey, qui fut nommé agent le lW juin 1898.

FLEUVE ET GOLFE SAINT-LAURENT.

Lignes de l'île Anticosti.-La connection pour l'échange d'affaires entre la compa-
gnie du télégraphe Great North Western et le câble qui de Gaspé d'une port, et la côte
nord d'autre part, a été trouvée avantageuse en ouvrant une route alternative pour le
trafic de la côte nord, lors des interruptions des lignes reliant Québec. La ligne de terre
d'Anticosti a été tenue en bon ordre, et les réparations demandées, promptement faites.
Pour rémédier aux chances d'un dérangement qui peut arriver, vu le très mauvais ordre
de cette ligne de terre, le surintendant du district est en communication pour la renou-
veler entière, ou en partie, et c'est l'intention de demander un crédit à cet effet à la
prochaine session.

les de la Madeleine.-Le câble entre Old Harry et la terre ferme à Meat Cove,
0.-B., en ce qui regarde la longue note dans le rapport de l'année dernière, fut inter-
rompu le 25 avril 1898. La défectuosité fut trouvée sur le bord de la rive, causée par
les amas de glace à l'endroit-où le câble sort de l'eau-à Meat Cove. La partie défec-
tueuse fut réparée temporairement par l'agent local, M. A. B. McDonald, le 5 mai.
Cinq jours plus tard, cependant le câble cessa de fonctionner, après examen fait, rien
près de la terre ne fut découvert. Comme on le pensait en premier lieu, que le trouble
devait se trouver dans la connection de la ligne principale aux îles de la Madeleine ;
mais le 15 l'agent local à Meat Cove reçut avis qu'un schooner s'était accroché au câble
le 10 à peu près 6 milles du bord ; et sacrifia son ancre et sa chaîne pour sauver le câble,
mais que probablement il l'avait détérioré.

NOTE.-Ceci en effet fut plus tard déclaré être la vraie cause. Le Newfield après les réparations faites
à la Baie-de-Fundy ci-haut mentionnées, se rendit à Meat-Cove et souleva le câble. Quelques-uns des fils
blindés étaient encore intacts, le câble fut retiré et trouvé cassé sur une longueur de 300 pieds, à l'endroit où
l'ancre l'avait accroché. Les communications furent rétablies avec les îles de la Madeleine le 10 septembre
1898.

N.B.-Nous devons mentionner que ces interruptions et réparations du câble Old
Harry-Meat-Cove n'ont changé en rien les conditions qui existaient lors de mon rapport
l'an dernier. La défectuosité près des îles n'étant pas plus grave et la saison étant trop
avancée pour permettre toute tentative de remède, les opérations furent encore remises à
plus tard.
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Ligne de l'île Saint-Paul.-Comme l'année dernière le câble qui reliait l'ile à la
terre ferme à Meat-Cove, C.-B., cèda de nouveau le 26 février. Après examen fait à la
côte Meat-Cove par notre agent local, comme dans le cas du câble aux les de la Made-
leine déjà mentionné, la défectuosité fut trouvée, la partie endommagée fut coupée, et la
communication avec Saint-Paul rétablie le 4 mars. Trois mois après, le 17 juin, le trouble
recommença, et la connection se fit qu'imparfaitement, comme a Meat-Cove le câble
était grandement endommagé et demandait d'être renouvelé, et comme le Newfieldt
était occupé à réparer, le câble aux Iles de la Madeleine, une tentative pour faire des
réparations locales a été considérée comme insoutenable.

NOTE.-Plus tard en réparant le câble aux Iles de la Madeleine, on posa une nouvelle longueur de 800
pieds en dehors du niveau de l'eau, y compris une nouvelle connection pour Saint-Paul, une semblable lon-
gueur de câble d'un type spécial appelé Locked-Arîmour, importé pour cet effet l'année dernière, L'avenir
nous dira si la différence de types sera avantageuse et empêchera le câble d'être broyé par la glace, là où la
côte finit, partie si sujette à ces sortes de dommages. Après ce travail fini, la communication avec Saint-
Paul fut rétablie le 15 septembre. Le circuit n'etait cependant pas tout-a-fait bon. Des épreuves faites
démontrèrent que la~défectuosité se trouvait à 7 milles de l'Ile Saint-Paul. On pensa qu'il fallait le laisser
dans cette condition, attendant une saison plus favorable, que demande cette sorte d'ouvrage.

Ligne de la côte nord.-Dans le courant de la présente saison, le remplacement des
poteaux se continua dans la partie entre les Sept-Iles et Pentecôte, tel que mentionné
dans le rapport de l'année dernière. Des clairières ont été faites dans les bois de la
section Sainte-Marguerite entre la rivière Hall et l'Ile May, la seule partie de cette ligne
qui reste (boisée) est de Godbout et de la section du terrain boisée du moulin Portneuf
et Bersimis, là où ont eut lieu tant de dérangements sur la ligne, occasionnés par la chute
des arbres. En faisant ces clairières, les arbres de chaque côté de la ligne furent coupés
à une distance telle qu'aucune chute d'arbres ne put atteindre les fils ou nuire aux
ouvriers. Telle en est la condition sur tout le parcours et il n'y a rien pour nuire à la
ligne dans ces bois, que la poussée future des arbres.

Le bureau de Saint-Etienne fut fermé pour l'hiver au mois de novembre par suite
de la retraite temporaire du télégraphiste. Il fut réouvert le 7 mai 1898.

De l'anse Saint-Jean.-Un bureau fut ouvert le 1er août 1897, Mme R. Martel fut
nommée télègraghiste, lorsque la nouvelle ligne de cet endroit à Saint -Alexis, 40 milles

(comme mentionné dans le rapport de l'année dernière), fut achevée.
A la Longue Pointe de Mingan, le ministère à acheté depuis quelque temps la pro-

priété de Mme E. S. Vibert, qui est présentement occupée par le service télégraphique,
comme bureau et logement pour l'agent. Longue Pointe est le point de transmission du
câble d'Anticosti et un bureau à cet effet doit y être maintenu.

• A Sheldrake, le bureau qui était fermé depuis janvier 1886, fut réouvert le 1er
octobre 1897. Mlle A. LeBerge télégraphiste.

Construction.- Le prolongement de la ligne de la Côte nord vers le détroit de Belle-
Ile se continue. Mais à la clôture de l'année fiscale, aucun bureau au-delà d'Aguanus
ne fut ouvert et noté dans le dernier rapport.

NOTE.-Cette ligne qui, d'après le dernier rapport, était rendue à 6 milles en bas de Aguanus, a
depuis été continuée à une distance de 86 milles de la rivière Grande Romaine, sous le contrat renouvelé de
M. L. P. Decourval. Des bureaux furent ouverts à Natashquan, 16 milles en bas d'Aguanus, le 13 sep-
tembre 1898. Mlle E. Vignault télégraphiste à Grande Romaine le 21 septembre 1898, Mlle R. A. Biais
télégraphiste. Un bureau sera ouvert à Kagaska, 43 milles ouest de Grande Romaine et 53 à l'est de
Natashquan, aussitôt que les arrangemeuts seront complétés.

Ligne de la Quarantaine.- Afin de permettre à la Compagnie Bell Téléphone de
déterminer, si le trafic de l'île d'Orléans serait suffisant pour leur garantir l'extension de
leur ligne dans cette localité, la ligne de la Quarantaine (Grosse-Ile) fut appareillée de
lignes téléphoniques aussi bien que télégraphiques. Suivant ces arrangements aux divers
bureaux, ces deux moyens de communication sont en usage et employés par les agents
en charge.
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Il y eut quelques troubles de divers caractères avec le câble Saint-François, Ile-
aux-Réaux, dans le mois d'août et septembre 1897, qui, après examen fait, se trouvèrent
occasionnés par la glace qui écrasa le type "loked Armour " sur la grève du côté de l'île-
aux-Réaux. Cette défectuosité fut trouvée et réparée par notre employé local, M. N.
Roberge. Ce même câble se brisa encore le 26 janvier 1898 et resta inactif jusqu'à la
débâcle, au printemps suivant, quand il fut de nouveau réparé le 27 avril. Le dom-
mage dans ce dernier cas fut causé par la glace écrasant le noyau du "loked Armour"
du côté de Saint-François.

A Saint-François, M. M. Emond, qui avait eu la charge du bureau depuis mars
1895, fut succédé par M. 11. Lemelin le 1er novembre 1897.

ONTARIO.

La ligne (e l'île Pelée.-Le câble reliant l'île Pelée avec la terre ferme cessa de
fonctionner le 15 février 1898, et resta ainsi jusqu'au temps où la glace descendit des
lacs au printemps. Il fut décidé de faire les réparations telles que soumises l'année der-
nière, les dites réparations devront être faites et aussitôt possible en juin. Le nouveau
câble (longueur 2½ nœuds haut-fond I. R. câble) plus pesant que le câble original, fut
posé du phare Dumnmy dans une ligne directe jusqu'à la pointe Lizard, île Pelée-cette
partie étant dans le chenal pour le trafic des lacs et plus à la portée d'être traîné par les
vaisseaux que partout ailleurs le long de la nouvelle route. Toute la longueur du câble
original (8¾ nœuds), fut retirée par section, réparée et reposée là où requis. Deux nœuds
furent placés du côté est de la barre de sable entre Pointe Pelke et le phare Dummy, et
cinq. nœuds entre la fin du nouveau câble et la terre ferme, juste en bas de la pointe
Lizard, sur l'île. Une ligne sur terre d'un mille fut construite à partir du phare de la
pointe Nord pour y communiquer. Un noud et un quart du vieux câble encore en bonne
condition reste encore et un demi noud représente la longueur proportionnelle de diffé-
rentes parties endommagées et mises au rebut. L'ouvrage fut fait au moyen d'une barge
à vapeur et d'un remorqueur. Il est présumé que ce câble est maintenant dans une
position sûre et hors de danger.

NORD-OUEST.

Surintendant de district.-Le ler janvier 1898, M. H. Gisborne, de la station
Qu'appelle, fut succédé par M. G. S. Macdonald comme surientendant du district.

Ligne Wood-Montain.-Des dommages considérables furent faits par la foudre
dans le courant de l'été, endommageant les poteaux sur la ligne Wood-Mountain, les
poteaux furent remplacés par d'autres tenus en provision à Moosejaw en cas de besoin.
Des réparations générales sont à se faire pendant cette saison, et toute la ligne est main-
tenue dans une bonne condition.

Ligne Edmonton.-Plusieurs poteaux furent remplacés dans cette section, ce qui est
dû à la pourriture du bois au bas des poteaux. Cet ouvrage sera continué l'année pro-
chaine, et d'après les apparences présentes, la ligne sera en bon état pour une période de
temps considérable, et le tout est satisfaisant. Comme des connexions sont faites avec la
compagnie de télégraphe Pacifique Canadien à chaque bout de cette ligne (Qu'Appelle et
Edmonton) il y a une route alternative pour le trafic, et une interruption sur aucun point
du circuit, ne nécessitera pas un manque de communication.

A Saint-Paul de Métis.--'ix-huit milles est du lac Saddle, un bureau d'accomoda-
tion fut ouvert le 15 octobre 1897, il est en opérations que de temps à autres.



Travaux Publics.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Ligne Victoria, Cap-Beale.-Cette ligne a été tenue plus en ordre depuis quelque
temps qu'elle l'avait été les années passées, mais il est plus que probable qu'il y aura de
longues et fréquantes interruptions dûes à la nature du pays par laquelle elle passe. La
ligne alternative proposée d'Alberni a été l'objet d'une attention plus spéciale dans le
courant de l'année passée. Une route praticable, longeant le canal a été définie, le maté-
riel requis pour la construction a été transporté à Alberni et des moyens sont pris pour
pousser l'ouvrage.

A Otter Point, le bureau fut réouvert par M. E. Gordon le 1er novembre 1897. Il
était tenu par A. H. Floyer quelque temps auparavant.

Rivière Jordan.-J. Goudie succéda L. Desbiens comme télégraphiste le 1er mai 1897.

Carmanagh.-D. Logan succéda E. B Daykin comme réparateur le 1er avril 1898.
J. W. Irwin succéda R. McDonald comme réparateur le ler décembre 1897.

Ligne Barkerville.-Vu les fréquentes interruptions dues à la pourriture des poteaux
le long de cette ligne, des moyens seront probablement pris pour le renouvellement des
poteaux sur toute la ligne, l'année prochaine. Les poteaux maintenant debout ont pour
la plupart déjà été retouchés et ne peuvent être de longue durée.

A 150-Mile House.-S. F. Hall succéda W. Jamieson comme télégraphiste le 1er
novembre 1896.

Nanaïmo-Ligne Comox.-A Parksville, au bureau de répétition pour la branche
Alberni, M. et Mme D. McMillan furent le 1er décembre 1897 remplacés par M. et Mme
George Williams comme réparateur de ligne et télégraphiste respectivement. Ayec ces
changements d'office, des troubles sur la ligne rendirent la branche Alberni pour un
temps inactive. Un télégraphiste expert fut envoyé aussitôt que la chose fut praticable,
mais durant ce temps, les agents locaux mirent la ligne en ordre et depuis ce temps donna
satisfaction.

Aux Mines Union.-Vu que le local de ce bureau dans la bâtisse de Mr Dunsmuir
était trouvé incommode pour les résidents de ce village, un grand bureau Cumberland
fut ouvert en avril dans la pharmacie de Mr Albert Peacy. Le premier bureau fut con-
tinué pour accommoder quelques uns, sans dépense aucune.

A Baie Union.-Un bureau fut ouvert en juin, avec Mr E. McDonald en charge
comme télégraphiste; cette place était autrefois connue sous le nom de quai Union, qui
jusqu'à présent n'avait été atteint que par téléphone de Mines Union.
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RECETTES ET DÉPENSES.

On trouvera au tableau qui suit l'état des recettes et des dépenses de chacune des
lignes des divers districts dont il a été précédemment question:-

Dépenses. Revenu. Observations.

Golfe Saint-Laurent et provinces maritimes--
Anticosti, lignes de l'île d'.............................2,887 31 1,255 55 C
Baie de Fundy. . ................ ............ 3,293 91 696 82 m<
Cap-R ay ' .... . . ..... ... , . .. ... . . .. . . .. .. . ...
Cap-Sable .... ....... ..... 153 68 . 16 ,
Chéticamp................................. .... 956 63 423 44 Zn
Escuminac.................................... 505 39 171 78 'I.
Agence de la Pointe-Basse ............... ............. 54 15 ........... m1 i
Iles de la Madeleine, lignes des..... ............... , .... 4,754 25 634 44 å
Meat-Cove, ligne de (y compris l'île Saint-Paul)......... .2,846 85 763 75
Côté Nord du Saint-Laurent (à l'est de Bersimis)....... 3,758 34 1,262 09 Q)Q

(à l'ouest de Bersimis)..... .. 3,898 55 956 95
Quarantaine, ligne de la ... ...................... 804 74 487 15 0
Navire Newfield, renouvellement de l'outillage. ........ 2,249 84-............
Subsides, papeterie, matériel de ligne et de bur. et dép. b.o

imprévues, imput. sur le crédit des lignes du golfe.. 2,507 81.........

28,671 45 6,653 66 ?
Ontario, ligne de l'île Pelée..... ............ ............ 1,061 98 136 68 .i
Lignes télegraphiques du Nord-Ouest .... ............... 14,353 22 2,129 91 >
Colombie-Britannique, Comox (y compris la ligne d'Alberni. 3,990 83 1,830 4o s

*Ligne Barkerville....................... . .... .... 3,130 12 ...... ...
'Ligne du Cap-Beale.......................... ..... 4,154 50.

55,362 10 , .
Service télégraphique en général........................ 1,371 05 ._. .

Total . . ....... . .................. 56,733 15 10,750 65

La compagnie du C.P.R., qui exploite ces deux lignes retient les recettes, et l'Etat lui rembourse le
surplus des dépenses.

TABLEAUX ANNEXES.

Les états tabulaires des lignes et des bureaux, du persounel, etc., annexés à ce rap-
port contiennent toutes les additions et les changements faits jusqu'au 30 juin dernier.

D. KEELEY,
Surintendant général.

OTTAWA, 14 décembre 1898.

10

A. 1899
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LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES DE L'ÉTAT.

TARIF SPECIAL.

Messages par cdble.-Le tarif des messages transatlantiques transmis sur les lignes
de l'Etat est le même que celui des dépêches ordinaires, sauf dans le cas où le tarif ordi-
naire est plus élevé que 25 centins, alors que le taux sur les lignes de l'Etat est de 4
centins par mot avec prix minimum de 25 centins par dépêche. Par exemple:

Pour les dépêches de 6 mots ou moins le tarif est de 25 centins sur les lignes de l'Etat.
il i n 7 le tarif est de ( 7 x 4 c.) 28 t 1
If i 12 il (12 x 4 c.) 48 il

La computation des mots comprend l'adresse et la signature, comme dans le tarif
du câble transatlantique.

Messages de la presse.-Le tarif des messages de la presse sur les lignes de l'Etat,
autrefois d'un quart de centin par mot, a été changé à 20 centins par cent mots, il n'est
pas reçu de message simple de moins de 20 centins.

TARIF REGULIER.

NOUVELLE-ÉCOSSE.

Ligne de Sydney-Nord à ifeat-Cove-Tarij local 25-1. (13 bureaux).

Grand Bras-d'Or ................. Tarif direct 25-1 de Sydney-Nord, bureau W.. U.
New-Campbellton (Kelly's Cove). . .. 1 Il
Port-Bevis......................
Englishtown ..... .............
Baddeck................ ........
Baie-Sud, Sainte-Anne..........,
Rivière-aux-Français...... . . . .
Ingonish-Sud.... ...........
Ingonish....................
Havre de Neil..................
Pointe-Blanche................
Baie-Aspy.....................
Meat-Cove....................

Ligne de Mabou à Chéticamp-Tarit local 25-2. (6 bureaux).

Board-Cove.....................Tarif direct 15-1 de Mabou, bureau W. U.
Margaree S. 0......... ....
Havre de Margaree.... .... ......
Margaree, N.-E..............
Grand-Etang...... ..................
Chéticamp......................

26
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Ligne de Barrington à Cap-Sable-Tarif local 12-1. (2 bureaux).

Newelton......................Tarif direct 12-1 de Barrington, bureau W. U.
Phare du Cap-Sable......,........

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Ligne de Chatham à la Pointe Escuminac-Tarij local 25-1 (4 bureaux).

Baie du Vin.... .................. Tarif direct 15-1 du bureau de Chatham, G.N.-O.
Lower-Hardwicke.................
Escuninac ........... ..
Phare de la Pointe Escuminac......

Ligne de Eastport, Me., à Campobello, Grand-Manan, et aux îles Whitehead (8 bureaux)
-Tarif local entre les bureaux de Grand-Manan et des.îles Whitehead 15-1; Grand-
Manan et l'île Campobello 25-2: les Iles et Eastport, Me., 25-2, N.H.O.

Welchpool, Campobello ............. Tarif direct 25-2 de Eastport, Me., bureau, N.H.
Flagg's-Cove, Grand-Manan .........
Castalia.............................
Woodward's-Cove.......................
Grand-Harbour................... . . .'
Seal-Cove........................ . ,

Southern-Head..................
Ile Cheney........................... I f
Ile W hitehead............... ...... ... .

QUEBEC.

Ligne de Gaspé à l'île Anticosti, Q., (9 bureaux).-Tarif local entre les bureaux de l'îlp,
25-1 : Gaspé et les bureaux de l'île 50-2.

Pointe Sud-Ouest ...................... Tarif direct 50-2 de Gaspé, bureau G.N.W.
Lac Salé. ............... .............. 't

Shallop-Creek........................
Pointe-Sud..............................
Pointe-Heath.............. .. 'r

Baie du Renard............................
Rivière Becscie, .............. ..... ..... . . '

Pointe-Ouest............................r r

Baie-des-Anglais,.. . .. ............. ..........

Ligne de Meat-Cove, C.-B, N.-E., aux îles de la Madeleine, Q., (8 bureaux)--Tarif local
entre les bureaux de l'île 25-1 : Meat-Cove et les îles 50-2; les bureaux sur la ligne de
Meat-Cove et les îles 50-2.

Ile Amherst........ ......... Tarif direct 50-2 de Sydney-N., N.-E., bureau W.H.
Phare de Amherst..................
Etang du Nord, village...............
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Etang du Nord, phare:............. Tarif direct 50-2 de Sydney-N., N.-E., bureau W.ll.
Cap aux Meules, (Grindstcne).
Havre aux maisons...... 
Grosse-Ile..........................
Grande-Entrée.... .......

Ligne de Meat-Cove, C.-B., N.-E., à l'le aint-Paul, Q.,-Tari/ local entre les bureaux
sur la ligne de MIeat-Cove et Saint-Paul 50-2 (1 bureau.)

Phare de l'île Saint-Paul.........à..........De Sydney-Nord, N.-JE., bureau W.H.

Ligne de Québec à la station de quarantaine de la Grosse-fle (7 bureaux)-.arif local
entre les bureaux sur l'île d'Orléans et l'le-aux-Réaux 15-1; sur l'île d'Orléans, l'le-
aux-Réaux et Québec, 15-1.; sur l'île d'Orléans et la Grosse-Ile, 25-1; sur l'Ile-aux-
Réaux et la Grosse-Ile. 15-1.

Saint-Pierre, île d'Orléans ..... Tarif direct 15-1 de Québec, bureaux G. N. W.
Sainte-Pétronille.............
Saint-Laureut..
Saint-Jean....
Saint-François ................
Ile-aux-Réaux .........
Grosse-Ile. .. .............

Ligne de la Baie Saint-Paul à Chicoutimi-Tarif local 15-1 (6 bureaux).

Pour les affaires avec les bureaux à l'ouest de la Baie Saint-Paul et se terminant à
Québec, ajoutez 15c. et lc. au tarif des lignes de l'Etat.

Pour les affaires avec les bureaux à l'uest de la Baie Saint-Paul, au-delà de Québec,
ajoutez le plein prix de la Compagnie du télégraphe G. N. W. au tarif des lignes de l'Etat.

Lignes de la Malbaie à la Pointe-aux-Esquimaux (38 bureaux) avec embranchement à
Anticosti.

Pour les affaires avec les bureaux à l'ouest de la Malbaie et se terminant à Québec,
ajoutez 15c. et l. au tarif des lignes de l'Etat.

Pour les affaires à l'ouest de la Malbaie, au-delà de Québec, ajoutez le plein prix de
la Compagnie de télégraphe.G. N. W. au tarif des lignes de l'Etat.

Tarif local entre les bureaux situés à pas plus de 100 milles les uns des autres, 15-1
à plus de 100 milles, 25-1 ; sur la terre ferme et Anticosti, 50-2.

Saint-Urbain....................15-1 de la Baie Saint-Paul (Ck Qué.) bur. G.N.W.
Lacruche..................
Saint-Alexis.............
L'Anse Saint-Jean...........
Saint-Alphonse de Bagotville. .
Chicoutimi...................
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Cap à l'Aigle................ 15-1 de la Malbaiç (Ck. Qué.) bureau G.N.W.
Saint-Fidèle......................
Port-au-Persil....................... 
Saint-Siméon.....................
Baie-des-Rochers.................
Rivière-aux-Canards............
Saint-Etienne ...............
Tadoussac.......................
Bergeronnes.................. .
Escoumains...................
Baie-des-Bacons ..................
1Mille-Vaches....................
Moulins de Portneuf...........
Phare de Portneuf..............
Saut-au-cochon,...... ...........
Betsiamits (Bersimis)............
Manicouagan (Pointe Outardes). .
Rivière Godbout..................
Pointe-de-Monts..,
Baie de la Trinité-Ouest...........
Baie de la Trinité-Est.......
Iles Caribou........... ......... 25-1
Pointe-aux-Anglais. . .. . .-.-.-.-.. ,.i.
Pentecôte. ................ .....
Sainte-Marguerite................
Sept-Iles................. ......
Rivière Moisie..................,......
Sheldrake. ............... ......
Rivière-du-Tonnerre...............
Magpie.....................
Rivière Saint-Jean................
Longue-Pointe...............
Mingan........................
Pointe-aux-Esquimaux .... .....
Piastre Bay .....................
Agnanus......................
Natashquan.. ..............
Grande Romaine........ .... ....
fie Anticosti, via Longue-Pointe.. 50-2 50-2

ONTARIO.

Ligne de Leamington à, l'île Pelée (circuit de téléphone)-fLari/ local entre Leamingtoit et
la Pointe Pelée, 15-1 ' terre ftrine et bureaux de l'île; bureaux sur l'ile, 15-1.
(8 bureaux.)

Gun Club flouse, terre ferme.15-1 de Leamington, bureaux G. N. WW.
Pointe Pelée, ...... f
Phare Dummy, . ..- i

Phare de la Pointe Nord, fLe Pelée.
Bassin Nord, i .

Mcl ntyre's Corners, .. r
Bassin Ouest, )
Bassin Sud, 29.

25
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Ligne de Qu'Appelle (gare'du C.C.P.) à Edmonton, Alberta-Tarif local, 1-15, 25-2 et
50-S pour distances de 10 à 600 milles. (13 bureaux.)

Fort Qu'Appelle.....................25-2 Qu'Appelle ou Saskatoon.
Touchwood............. ................ I
Saskatoon (b. de tél. de trans. C.C.P.).. if
ilenriette........................ .
Battleford........................... .n t

Bresaylor.................. . . .5-2 Saskatoon; 50-3 Qu'Appelle ou Edmonton.
Fort Pitt............................
Lac-aux-Oignons. ......................
L'Orignal...... ................ 50-3 Saskatoon, Qu'Appelle ou Edmonton.
Lac-à-la-Selle..................... . .l.
Victoria.......... ............. 25-2 Edmonton; 50-3 Qu'Appelle ou Saskatoon.
Fort Saskatchewan........... .........
Edmonton (b. de tél. de trans. C.C.P.).. Qu'Appelle ou Saskatoon.

Ligne de Mdchoire-d'Orignal (gare du C.C.P.) à la Montagne-des-Bois-Tarif local, 52-2.
(1 bureau.)

Montagnes-des-Bois., .... ....... 26-2 de Mâchoire-d'Orignal.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Ligne d'Aslcroft (gare du C. C. P.) à Barkerville-Tarij local 25, 59, 75 (9 bureaux.

Clinton............................ 25-2 d'Ashcroft, bureau de délégraphe C. C. P.
Bridge Creek........... ........... n
150-Mile House .................... 50-3 f
Soda Creek ............................ n
Quesnelle......... ....... . ...........
Stanley ................ .......... 75-5
Barkerville ..... .................. 75-5 t

Lilloet (embranchement) ............. 50-4
Pavillion (sur l'embranchement Lilloët).. n

Ligne de Victoria à Cap-Beale-Tarif local 50-3 (6 bureaux).

Sooke............. ............... 50-3 de Victoria, bureau de télégraphe C. C. P.
Pointe à la Loutre.... .....
Rivière Jordan...................... .
Port San-Juan......,......................
Phare de Carmanah................... .
Cap Beale...............................n

Ligne de Nanaimo à Comox-Tarif local 25-2 (9 bureaux).

Williani (C.C.P. et ch. de fer E. et N.)... 25-2 de Nanaïmo.
Parksville................... .......... ou Wellington.
Baie Fanny..............,.................i
Cumberland .......... ...... . . t

30
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Union (quai)........................25-2 de Nanaïmo ou Wellington.
Unioi(mines).... .....................
Courtney.............................
Comox...................... .t
Alberni (embranchement)...........

Bureaux sur les lignes de l'Etat, d'après les listes.............149
Bureaux aux points de correspondance avec les lignes de raccor-

dement ............................................ 15

Nombre total compris dans le service.........164

N. B.-Les chiffres 25-1 et 50-2, etc., signifient que le tarif est de 25 centins ou 50 centins par dix mots,
et 1 centin ou 2 centins pour chaque mot en plus.
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Travaux Publics.

RAPPORT DU PERCEPTEUR DES REVENUS.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,

PERCEPTION DES REVENUS,

OTTAWA, 23 janvier 1899.

M. E. F. E. Roy,
Secrétaire, ministère des travaux publics,

Ottawa.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de l'ex-
ercice terminé le 30 juin 1898.

J'ai examiné les livres et les comptes des différents employés sous mon contrôle
sauf ceux du directeur du bassin d'Esquimalt, et j'ai la satisfaction de pouvoir rendre
témoignage que tous ces messieurs se sont conformés aux règlements de l'administration
interne et ont fidèlement rendu compte de leurs perceptions. Je constate avec un vif

plaisir que ces perceptions excèdent de $24,183.72 celles de 1896-97.
Avec votre permission, je vais passer en revue les différentes sources du revenu,

commençant par celles des

GLISSOIRES ET ESTACADES.

RÉGION DE L'OTTAWA.

Les recettes, intérêts compris, se sont élevées à $60,765.90 ; surplus de $9,195.23
sur celles de l'exercice précédent.

Le nombre des billots descendus par ces glissoires et estacades a été de 4,066,001 ou

263,352 de moins que durant l'exercice précédent et le nombre des pièces de bois équarri

a été de 25,851 ou 11,779 de plus qu'en 1896-97. La différence dans le revenue est dûe

au grand nombre de billots qui viennent de la Petewa'4e, ou les droits de péage sont

plus élevés dans le tarif·et aussi à l'augmentation du bois équarri.
Toutes les recettes venant de la région d'Ottava ont été perçues pendant l'exercice

1897-98.
Des impôts dûs depuis le 1" juillet 1889, il reste encore $7,507.98 à percevoir. Pour

détails voir l'état n° 2, ci-inclus.
Des impôts dûs avant le ler juillet 1889, il reste encore à percevoir $56,805.65 qui

devraient être biffées. Pour détails voir les états de comptes nos 1 et 3.

En résumé, voici l'état des comptes pour la région de l'Ottawa,:-

Impôts dûs pendant l'exercice 1897-98, $60,765.90. Ces impôts ont tous été percus
au cours de l'exercice.

9-V1-l



62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1899

Les sommes restant à percevoir au 30 juin dernier restent les mêmes qu'en juin
1897, comme suit:

Impôts dûs avant que la perception ne fût transférée à ce
ministère, 1" juillet 1889........................$56,805.65

Impôts de 1889-90.......................$6,903.05
1890-91..................... ... 28.42
1892-93................. ....... 379.80

H 1896-97........................196.71
$ 7,507.98

.$64,313.63

Il est à remarquer que depuis que ce ministère a assumé le contrôle de la percep-
tion, le ler juillet 1889, des revenus produits s'élevant à $546,998.62, abstraction faite
des $6,903.05 qui n'auraient pas dû être portées en compte, il ne reste que la somme de
$28.42 qui n'a pas été perçue-tout le reste devrait être biffé, à l'exception du dernier
item de 1896-97 qu'il serait possible de retrancher aussi.

Voici les états en détails

N° 1. Etat des sommes courantes avant le 1C juillet 1889, non perçues le 30 sep-
tembre 1898.

N° 2. Etat des sommes dues à Ottawa depuis le le juillet 1889, non perçues le 30
septembre 1898.

N° 3. Etat des sommes dues à Québec avant le le juillet 1889, non perçues le 30
septembre 1898.

Ne 4. Etat du nombre de pièces de bois équarri et de billots passés par les glissoires
et estacades de la région d'Ottawa pendant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

N° 5. Etat des droits provenant des glissoires et estacades de la région d'Ottawa
pendant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

REGION DU SAINT-MAURICE.

Les recettes de 1897-98 se sont élevées à $29,893.41 soit $7,802.91 de plus que
durant l'exercice précédent ; ce sont les plus considérables que ces ouvrages aient jamais
produites.

Tous les impôts de 1897-98 ont été perçus pendant l'exercice financier.
Des arrérages qui restaient, lorsque je pris charge de cette région en 1892, savoir

$14,481.49, rien n'a été perçu. Comme je l'ai souvent fait remarquer, tous ces arrérages
devraient être biffés.

C'est avec plaisir que je puis faire remarquer qu'il n'y a pas eu un sou de recette
qui n'aie été perçu depuis·que je suis en charge.

Tous les détails des arrérages se trouvent dans l'état ne 6.

REGION DE NEW-CAsTLE.

L'état n° 7 ci-annexé donne les détails d'une somme de $6,058.34 restant à percevoir
et dont $3,521.19 devraient être retranchés suivant un jugement de la cour de l'échi-
quier.

Le député-ministre et moi sommes efforcés d'en venir à un règlement concernant le
restant qui s'élève à $2,537.15, mais à cause de l'indécision d'une des parties intéressées,
nous n'avons pas pu réussir. En ce moment, j'apprends que cette affaire se règle actuelle-
ment dans le ministère, et j'espère que c'est la dernière fois que j'y réfère.



Travaux Publics.

Comme j'en ai fait la remarque dans mon dernier rapport, il a été question durant
les cinq dernières années de faire certains changements dans le tarif par. e que l'on con-
testait au gouvernement le pouvoir d'imposer des droits de péage sur certains ouvrages.
On a cru alors qu'il valait mieux ne pas mettre le tarif en force tant que le cas actuelle-
ment en litige ne serait pas réglé, vu que ce serait exposer le ministère à des procès
coûteux qu'il pourrait perdre. D'autant plus que si le tarif actuel était déclaré nltra
vires, tous les droits, chargés d'après ce tarif, ne pouvant être perçus, ne pourraient être
biffés que sur autorisation du parlement-chose qui ne s'obtient pas promptement.

Sommaire de la perception des droits de glissoires et estacades

Région de l'Ottawa................ ............ $60,765 90
1t du Saint-Maurice..f.......29,893 41

Total.... .... $90,659 31

REMARQUES GÉNÉRALES.

La perspective dans la région de l'Ottawa n'est pas très brillante pour l'année pro-
chaine, car les droits imposés par les Etats-Unis ont eu pour effet de faire rester sur
place une grande quantité de bois de qualité grossière, représentant un capital énorme
et résultant en de grandes pertes causées par la détérioration et les assurances.

La diminution dans la coupe du bois de 1897-98 a été beaucoup plus grande que je
n'anticipais, les recettes de 1898-99 étant d'un tiers moindres que l'année précédente.

Il est probable que la coupe du bois équarri sera peu considérable cet hiver car le
bois de charpente fait l'année dernière, à part ce qui a été vendu dans les bois, est encore
tout à Québec où il est arrivé l'été dernier.

La même cause affectera la région du Saint-Maurice d'une manière considéi able, la
coupe pendant cet hiver étant en toute probabilité au-delà de 33 pour 100 moindre qu'en
1897-98, et elle aurait été encore moindre s'il n'y avait pas les grands moulins à papeir
de Grande-Vlère qui consument au moins 500,000 billots d'épinette par an.

Les recettes de 1898-99 seront probablement de 40 pour 100 moindres qu'en 1897-98.

BASSINS DE RADOUB.

ESQUIMALT, C.-B.

Les recettes ont été de $6,227.92 ou $1,286.97 de moins que l'année dernière. Les
navires entrés au bassin jaugeaient 28,453 tonneaux contre 27,914 tonneanx, soit 539
tonneaux de plus qu'en 1896-97, mais le bassin n'a été occupé que durant 81 jours, soit
12 jours de moins que durant l'exercice précédent. Pour détails voir l'état n° 8.

Nos espérances concernant l'augmentation des affaires découlant du commerce mari-
time du Yukon n'ont pas été réalisées, quoique les recettes depuis le 1er juillet dernier
se soient élevées d'une manière remarquable, étant de $7,105.80 pour les derniers six
mois finissant le 31 décembre 1898.

BASSIN DE RADOUB DE LEVIS.

Les recettes de l'exercice terminé le 30 juin dernier s'élèvent à $19,839,97, excédant
de $7,493.40 celles de l'exercice de 1896-97.

Le bassin a été occupé pendant 156 jours contre 77 l'année précédente. Le tonnage
des navires entrés au bassin a été de 18,913 tonneaux ou 2,059 tonneaux de plus que
l'an dernier. Pour détails voir état de compte n° 9.

Le bassin a été occupé durant tout l'hiver par le steamer Turret Cape, et la somme
de $292.45, montant contesté a été perçue.

BASSIN DE RADOUB DE KINGSTON.

Les recettes de ce bassin ont été de $7,448.31, excédant de $1,087.71 celles de l'an
dernier.
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.e bassin a été occupé pendant 136 jours durant le temps de la navigation, et le
steamer Rosedale y a passé l'hiver.

Les navires entrés au bassin jaugeaient 17,623 tonneaux ou 8,382·76 de moins que
l'année précédente, le nombre des navires entrés au bassin étant de 136 ou 84 de plus
en 1897-98. Voir état n° 10.

ECLUSES.

RIVIÈRE DU LIÈVRE.

Les recettes de cette écluse ont été de $246.84 ou 848.39 de plus que pendant l'exer-
cice précédent.

RIVIÈRE YAMAsKA.

Les recettes perçues 'à cette écluse s'élèvent à $355.46 ou $90.55 de plus que durant
l'exercice précédant.

Le total des perceptions qui ont passé par mes mains pendant ce dernier exercice se
résument comme suit:

Des glissoires et estacades.........................$ 90,659 31
Des bassins de radoub............................ 33,516 20
Du bassin de Lévis.............................. 602 30

$124,777 81

En terminant, je me fais un devoir de reconnaître le concourt empressé que j'ai reçu
en tous temps de tous les employés de cette division du service avec lesquels je suis venu
en contact durant ce dernier exercice.

J'ai lhonneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

EDWARD T. SMITH,
Percepteur du revenu des Travaux Publics.



Travaux Publics.

o

O

o

Q oz

Q 14

o

-Q

S6 f'Ias og al
snp slioap sG/p) m

Cal! ia,

.SI2 ap C:oJp s0/j0ýfl

suadosns
ua saaapnq Cap
c'SSCCqCCOOGP sI!00iq

CQ Qt CC-(-- <D C- =

Q

. e oo

• e. o * o ',,f

Q Qk 000z Q -tc- C "CQon
t-- t00oe Cq 00 ", C

mO . 0- OOQcc CI) =010 -4 -M
Ot-e Q rCC t--CQ

o... ec, -0 ,.-
CCD

-= cu o 0C)

I rä -
Qoco

-cdo

coc-

oC

O oQ.

c c e -

c. -e

Q.o .....

t- CCCr_* '20 z

Q .o t

CCÇQCZQQQ : CC 00COOCO

tl "O . o . . . . o - - c ?

00 Co o cc, o oo -4o--j -- r-

-Co, -

m. C1 m m m ne i.....- C_ Zo

L- t-- t-- t- U-ct''o o0
oc cc o, 00 mID m 0 m m MO a 0

* CC GO mO Q 1'ooD - -~

~ C C.?. 00

* I ~ GCC

. .. . . . . .T.. o .oo oGO o aQGG o- --- 0

. ,, . G,-, , -. ,c O - - • O-~
0 

0 OG O-C

t Ot st-t sit--t OQ t-CO t tl-CtQ t--Co

' cÔ cd
. . .=.c . •/O

.Q. .. o. .GO .0

.Q . . o . . a,--

Go -. . - .. ... . t-G ) G C

- . - - . GOG ~ o - .

- 0G .G,.O o0

sasua00nop

00~ SaSG~.~fl'CUC sa;ooac~



Q

o

Q
Q

-c~z
~0

Q

9

Q

t-

Cc

Cc
Q o~

Cc

z-

Q
*E~ Q

Cc

Q

'-Q

Ce'

'-Q

Cc

~ Cc

ci20
Q.-
d

~ Cc

Q

o

Q
Q
'-e

9

Q

'v

'z

Documents de la session (No. 9.)

Sap )s4tOap sap IWu<kl

a saOa~

dp Sioap SaJTqny

s-uadsns tua
'sd.aaIfLt'q Sap
sapoesep siqiOlcr

sasnGltop
le SaSlaAflQCU 91

CI CCc

CI

ûr -C.-e

0,$
c

>Q

62 Victoria. A. 1899

H
z
À
q

q



Travaux Publics.

e e eC .

C e

tCecc ••

L- - .eeCDeo .r.-

ocoe-U 1 - -7

o C

è o o o
(m 00 OO

r-4

c;--à C

* o

* I

g)

9

H

À

~I1

,.*

-o

w
0O

-1)0
Qo.

~ o

o
O



62 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1899

N° 3.-ÉTAT des droits de glissoires dus, dans la région de l'Ottawa, pour la somme
desquels des garanties ont été transmises à Québec pour perception.

Débiteurs. Depuis 1860. Depuis 1861. Total.

8 c. 8 c. $ c.
L'hon. James Skead.................................. ..... .245 00 210 00 455 00
James Mair... .... .. ..................... .. . ............. 696 75 696 75

245 00 906 75 1,151 75

Ces sommes n'ont pas été perçues, vu que les intéressés réclamaient des dommages pour pertes causées
par la rupture de l'estacade de Madawaska en 1860.

On nest arrivé à une décision au sujet de leur réclamation que le 2 août 1867 et le 5 du même mois,
MM. Skead et Mair ont reçu avis que le ministère ne pouvait reccnnaître leurs réclamations.

Cette décision n'a jamais été communiquée, que je sache, au percepteur des droits de glissoires; consé-
quemment, les comptes sont restés en suspens. Depuis lors, ces deux personnes sont mortes, et je crois que
toutes deux étaient insolvables à l'époque de leur décès.

EDWARD T. SMITII,
Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.

MæISTERE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1899.

N° 4.-ÉTAT indiquant le nombre de pièces de bois équarri, de billots, etc., qui ont passé
pir les glissoires et les travaux de l'Etat sur la rivière Ottawa et ses tributaires
pendant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Pièces.

Bois équarri................................ . . .... ....... .......... ... ........ 25,851
B illots ... .. .................. ... ...... .... .......... ................ ... ........ 4,066,001
Bois d'estacades .................................... ......... ... .... ........ ...... 103,640
Bois plat et bois de grume....... ............. .................. ......... .... .... 6,947
Cèdres..... ..... .... . ...... ................ ........................ ........ ..... 25,977
Traverses de chem in de fer.................................................... .......... 231,044
Poteaux de clôture.... ........... ... . .......... ...... ,..... ... .......... 69,399

do téléphone....................... ....... ... ................ .. ....... 400

Total............ ... ................... .... .................. 4,529,259

Aussi 8,207-&-u cordes de bois de pulpe et 931 cordes de bcis à bardeaux. Les recettes provenant de ces
bis ont été de 860,765.90.

EDWARD T. SMITH,
Perceptrs des droits de glissoires et d'estacades.

MINISTÈEE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1898.

10
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N° 5.-ÉTAT des revenus provenant de la rivière Ottawa et de ses tributaires pendant
l'exercice financier terminé le 30 juin 1898.

Rivières. Somme.

$ c.

Rivière Ottawa ............................................................. 5,758 48
Chenaux (estacade) .. . ........... ...... . ...................... .................. 9,209 21
Rivière Petewawa............................................. ..................... 20,280 04

do Madawaska.............................................. ............ 10,025 57
do Coulonge .................... ..... . ......... ... ............................ 4,071 63
do Dumoine.... ............. ...... .. ........ ................................. . 612 39
do N oire.................... .......... .... .... . ....................... 2,566 02
do Gatineau (estacade)................................................ ... 8,242 41

60,765 75
Surcharge... ........ .. ......... ......... ......... ................................ , 0 15

Total.............................. .. ,........................ 60,765 90

EDWARD,'T. SMITH,
Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1898.

il
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N° 6.-ETAT des droits de glissoires et d'estacades, rivière Saint-Maurice, dus le 30 juin
1898 et non perçus le 30 septembre 1898.

Débiteurs.

George Baptist, Fils et Cie
do do
do do
do do
do do
do do
do do

Ross, Ritchie et Cie..
do
do .....
do
do

Alex. Baptist......
William IRitchie et Cie..

do do

Ritchie Frères.
do .

G. B. Hall.........
T. E. Normand ......
Trefflé Biron .........

Total .........

Année
où les
droits

étaient
dus.

1878
1879
1880
1881
1882
1884
1888

1878
1883
1884
1886
1887

1879
1888
1889

1886
1887

1890
1890
1891

Total.

$ c.

4,859 02

Montant.

$ c.I
469 95

2,110 62
1,696 18

293 69
165 80
118 50

4 28

3,072 84
2,173 68

28 96
1 62
4 38

779 24
332 Il

413 43
634 71

5,281 48 1
2,116 96 )

1,111 35 Sur cette somme on prétend qu'il y a une surcharge
de $754.20.

1,048 14 Cette somme se compose de surcharger en 1886 et
1887 de $842.76 et d'une sonme de $205.38 payés
en 1884.

49 34 Insolvable.
14 28 Prétend que cette balance est une surcharge.
0 92 Le coùt de la perception dépasserait ce montant

14,481 49

Pour faire coïncider cette balance avec les compees publics, il faut déduire $7.93 créditées de trop à Alex.
Baptist, et $217.17 ajoutées à ce crédit, étant $190.40 payées le 23 juillet 1884, et $26.77 portées de trop par
erreur au compte de Wm. Little, ce qui laisse une balance de $14,490.73 due le 30 septembre 1894.

EDWARD T. SMIT.H,
Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1898.

12

Observations.

Ils ont des contre-réclamations pour dommages
causés aux billots, vu qu'on n'a pas étendu les
estacades assez tôt au printenmps de 1878 pour
erpêcher les billots de passer par les chûtes.

,Ces réclamations ont été soumises au commis-
saire spécial, M. McDougall, subséquemment
juge, lequel, après avoir entendu la preuve
des deux côtés, a recommandé que les récla-
mations des intéressés fussent admises.
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N° 7-ETAT des droits de glissoires et d'estacades pour les travaux de la rivière Trent
et de la région de Newcastle, dus le 30juin 1898 et non perçus le 30 septembre 1898.

Débiteurs. Année où les droits étaient dus. Somme.

$ c.
Irwin et Boyd.. .......... 1881.... .... ,............... 59 79
Thomson et McArthur .... 1880 ... ........ .......... 52
Jabez Thurston..........882........................12 50
McDougall et Ludgate.... 1879........................65 07
Bigelow et Trounce........ 1882 à 1885..................216 21
R. et G. Strickland. . . *.* .1882, 1883, 1885, 1886 et 1887. . 215os
Succession feu Geo. Hilliard 1877 à 1883 et 1886............354 15

T. G. lazlett...........1881,.1882 1884 à 1889.........885 25
J. M. Irwin.............1882, 1883, 1885 à 1888......... 698 45
D. Ullyott..............1881 ci1887..................547 68
Green et Ellis..........1881 à 1883, 1885, 1888 et 1889 157 01
A. W. Parkin ............ 1884, 1885, 1888, 1890 et 1891 65 92
La suLccession Dixon.. . 1883............. .......... 137 50
Alfred McD id...... 18888....3...................40 tOJo ParkinD............ 1889.......................Alre cD nad .. . .. 1 8 . . . .. . .. . ........ 0
Gilmour et Cie..........11893.......................... 690 58
The natbun Compa y.... 1893...................... 1,846 57

Total.

$ c.

0...................

Observations.

Insolvables.
do
do
do
do
do

Décédé et succession
partagée.

D'après le jugement
rendu par la cour
de l'échiquier re
Boyd vs. Smith, ces
sommes ne peuvent
pas être perçues.

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.

l\1INISTÉRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1898.

13
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BASSIN DE RADOUB D'ESQUIMALT.

N° 8. ETAT des droits et autres impôts perçus dans le cours de l'exercice terminé le
30 juin 1898.

Nom Du NAVIRE ENTRÉ AU BASSIN.

Vapeur de S. M. Amphion........4
do Pheasant........

do Icarus ..........
do Leander .... ...
do Phacton.........
do Virago..........
do Sparrowf Hawk...
do Egeria ..........

Vapeur du gouvernement Quadra..
Steanier Titania....... . ...... 

do Pakshan... ........
Vapeur de S. M. Amphion.... ,. .
Vaisseau J. B. Brown.........
Vapeur Cutch ...............
Eau fournie à McDermot et Yorke ...

ci
SI.
d

TEMPS PASSÉ AU BASSIN.

1897.

Au

1897.

Droits de Autre,
bassin Autre

(dockage). droits.

$ c. $ c.

4,300 24septembre 2 octobre.. Frais d'exploitation.
755 26 ettobre.. 9 nov do

1898.

970 8 janvier... 15 janvier.. do ....
4,300 17 do ... 22 do .. do
4,300 24 do .. 29 do do ....

265 31 do .. 18 février.. do
265 31 do .18 do .. do
940 22 février.... 7 mars .... do
573 17 mars..... 23 do 450 00 3 00
,640 22 avril .... 27 avril 852 00 40 00
,970 29 do .. 7mai...... 980 00 5 40
,300 7 mai.. .. 13 do ...... Frais d'exploitation..
,551 14 do ...... 15 do ......
324 14 do .. ... 15 do...... 35000 100
..... ... ... ..... . . . ... .. .... .. .. .. . . . . .

Total.

$ c.

429 64
610 98

306 83
254 39
256 86
809 39
573 09
453 00
892 00
985 40
298 74
351 00

6 60

$6,227 92

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des revenus des travaux publics.

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS,

OTTAWA, 30 septembre 1898.

15
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BASSIN DE RADOUB DE LÈVIS.

No 9.-ETAT des droits et autres impôts perçus dans le cours de l'exercice terminé le
30 juin 1898.

NoM DU NAVIRE ENTRÉ AU BASSIN.1

Turret Bay..... ... .
A cadia ... . ,... ................
Turret Bay . .. , ..... ........ ...
Derwent Holme..............

Turret Cape (cargaison de houille).

Derwent Holnie.................
A rabia...... ....................

do ... .....................
Turret Cape......... ........

c

5,442
2,211

250

2,107

5,445

do. ................... 1,827
Turret Chief....... ............
Livonian............... .........
Turret Chief... ................ 1,881

TEMPS PASSÉ AU BASSIN.
Droits de

·· _-- bassin
(dockage).

Du Au

1897. 1897. $ c.

Droits d'entrée. 200 00
5 juin . .... 7 juillet.. 5,282 88
8 juillet ... 18 do ... 1,142 20

Droits d'entrée. 200 00

1896. 1896.

4 juin ..... 839 juin . 292 45

1897. 1897.

9 août......27 sept...... 4,714 86
Deoits d'entree. 200 00

8 octobre... 124 octobre .. 2,742 40
Droits d'entrée. 200 00

1897. 1898.

128 nov...... 27 avril .... 1,300 00
Droits d'entrée. 200 00

do do 200 00
i28 niai 1898. 1er juillet.. . 3,027 93

$19,702 72

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des revenus des travaux publics.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS.

OTTAW'A, 30 septembre 1898.

14

Autres
droits.

$ e.

20 25
12 00

10 50

62 00

26 00

6 50

$137 25

Total.

$ c.

200 00
5,303 13
1,154 20

200 00

292 45

4,725 36
200 00

2,804 40
200 00

1,326 00
200 00
200 00

3,034 43

$19,839 97
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B ASSIN DE RADOUB DE KINGSTON.

N° 10--ETAT des droits et autres impôts perçus dans le cours de l'exercice terminé le
30 juin 1898.

NOM DES NAVIRES ENTRÉS AU
BASSIN.

Steamer Tcumseh..... .... .....
do ColumLbian...............

Remorqueur Mxry........
do Jessie all ...........
do Bronson.....,.......

Barge Star................
do Wheat Bin..... ...........
do Hcctor.............

Remorqueur Walker........
Steamer Rosolute...............

do D. D. Calvin.........
do seuin...............
do Rival..... .............

Barge Acadic..................
do Alberta.... ..... .........

Remorqueur Active...............
Steamer Oricn....................

do linter-Occan.............
do do
do Chs. A. Street ........

Navire Minnedosa............ ..
Remorqueur Shanley/........ ....
Barge Cornwvall.................
Steamer D. D. (alvin ............

do Bannockburc.............
Remorqueur Regjiald.. ... ......
Barge Toronto .. ...............

do Montreai................
Remorqueur H. W. Browne..
Barge Kildo-aan................

Remorq. Thomson et Jessic Hall.
Steanmer Rosedale.................

do Narth Key..............
do Rosecdalc........ :......
do W. H Browne............

do Rosedale.................

do New York.............
Bare Detroit ....................

TEMPS PASSE AU BASSIN.

Du Au

1897. 1897.

839c7 2 juill. . .. 3 juill. ....

7039 03 do .... 4 do ....
20 10 do .... 11 do ....
29 9 août .... 9 août ....
70 11 do ... 11 do ....

321 18 do ... 18 do
320 23 do 26 do
539 26 do . 27  do ....
1385 31 do .... Ier sept...
17l111 sept. .... 12 do ...
749513 do .... 14 do ....
818l15 do .... 15 do ....
1251416 do .. 17 do ..
374 20 do .... 20 do ....
313" 21 do ... .22 do
30 117 23 do .... 124 do ....
846". 25 do .... 26 dc....*

1,0687
t
l27 do .... Dr. d'entrée

. . 27 do ... 1er oct.
5 1 2  -91 2 oct. 6 do

1,041 7 c . .. 7 do ....
50 8 do .... 9 do....

5861)113 do .... 13 do
749515 do .... 16 do

1,619" 18 do .... 21 do
18626Î25 do .... 26 do
335 9 nov. 12 nov.
362 13 do ... 16 do ....
470 .20 do ... 24 do ...
5227130 o' .... 3 déc..
18505 4 dée. 5 do

f 29 4 do . do ..
........ Droits d'entrée.

8729 13 déc. ... 29 déc.
1,506 I1 Droits d'entrée.

..... ... Bassin sons, eau.
(Vider le bassin.)

1898.

......... 30 déc. .... 21 juin ....

1898.

29412,2 juin .... 25 do
350 27 do .... 28 do ....

Droits de Auts
bassin Autrs Total.

(Dockage.) drMts.

5 . $e. $ c .

133 96 10 50 144 46
12039 .. ..... 120 39
20 00 5 40 25 40
20 00 ........ 20 00
20 00 ........ 20 00
32 10 32 10
72 00 ........ 72 00
51 95 5 00 56 95
20 00 ....... 20 00
37 18 ........ 37 18
88 70 10 50 99 20
65 90 ....... 65 90
40 00 ........ 40 00
374u .37 40
31 39 .... .. 31 39
3011 5 00 3511
9694 5 00 101 94

100 00 ........ 100 00
128 05 20 50 148 55
110 62 5 00 115 62
77 05 ........ 77 05
20 00 ..... .. 20 00
54 29 ........ 54 29
88 70 ........ 88 70

276 02 ........ 276 02
20 00 15 50 35 50
93 50 ........ 93 50
76'20........ 76 20

107 10 21 00 128I10
111 14 .... .. 111 14

4140 . . 41 40
100 00 ...... 100 00
160 00 .... .. 160 00
100 (10 .... 100 00

........... 50 10 50

4,491 57 66 00 4,557 57

100 25 ... .... 100 25
9450 94 50

7,268 41 179 90 7,448 31

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des revenus des travaux publics.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1898.



Travaux Publics.

PARTIE VII

LISTE DE QUELQUES-UNS DES ACTES DU PARLEMENT

PASSES A LA SESSION DE 1898

ET QUI SE RAPPORTENT AU

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS

OU AUX

TRAVAUX SOUS SON CONTROLE.

9-vii-1





Travaux Publies.

LISTE de quelques-uns des actes passés dans le cours de la troisième session du huitième
parlement prorogé le 13e jour de juin 1898, et qui se rapportent au ministère des
Travaux publics et aux travaux sous son contrôle (61-62 Victoria).

Page
Sujet. Titres. du

statut.

Sommes accordées à Sa Majesté Acte accordant à Sa Majesté certaines sommes néces- 1 3
pour l'exercise expirant le 30 saires pour subvenir à certaines dépenses du
juin 1898 et les fins pour les- service public pour les exercices expirant respecti-
quelles elles sont accordées. vement le 30 juin 1898 au 30 juin 1899 et pour

d'autres objets liés au service public.

Manière de payer les subsides Acte concernant le paiement des subsides pour la 12 75
parlementaires pour la construc- construction des travaux publics.

iý% dAliton aes travaux pub ces.

Concernant les sûretés, bons ou
polices de garantie donnés par
les employés du service civil.

Concernant l'acte abolissant les
pensions du service civil.

Concernant la protection des eaux
navigables.

Concernant l'aide à la commission
du havre de Montréal.

Autorisant la commission du havre
de Québec d'emprunter de l'ar-
gent.

Concernant l'autorisation de faire
certains travaux.

Acte modifiant de nouveau l'acte des employés du
service civil.

Acte accordant l'abolition de l'acte des pensions du
service civil, et la retraite des employés du dit
service civil.

Acte modifiant de nouveaux l'acte concernant la pro-
tection des eaux navigables.

Acte accordant des octrois à la commission du havre
de Montréal.

Acte autorisant la commission du havre de Québec de
faire des emprunts.

16

17

41

47

48

Acte concernant le port de la cité de Saint-Jean, pro- 115
vince du Nouveau-Brunswick.

91

93

175

211

213

249

N.B.-Trafic autorisé à être chargé par la " Upper Ottawa Improvement Company" durant la saison
1898. Voir les Statuts du Canada, page lxxxvii.

Les règlements pour la protection, administration, le bon usage des glissoires du gouvernement, etc.,
sur la rivière Saint-Maurice et ses tributaires. Arrêté du conseil rendu le 21 mars 1898. Voir les Statuts
du Canada, page lxxxvii.

Tarif autorisé à être chargé par la " Rouge Boom Company " pour la saison de 1898. Voir les Statuts
du Canada, page lxxxvii.

J. A. CHASSÉ,
commis en loi.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 1er décembre, 1898.
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Travaux Publics.

ETATS.

10.-CONTRATS ADJUGÉS PAR LE MIN1STRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA
DEPUIS LE 30 JUIN 1897, JUSQU'AU 30 JUIN 1898.

2o.-PROPRIÉTÉS ACHETÉES OU VENDUES PAR LE MINISTERE DES TRAVAUX
PUBLICS, DURANT L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1898.

3o.-PROPRIÉTÉS AFFERMÉES P AR ET AU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
DURANT L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1898.





Travaux Publics

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,
OTTAWA, ler décembre 1898.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre les états suivants concernant les
transactions du ministère durant-l'exercice financier relativement aux contrats et aux
propriétés, et qui doivent être insérés dans le rapport annuel de 1897-98, savoir:-

N° 1.-Etat des contrats adjugés par le ministère durant l'exercice terminé le 30
juin dernier.

N° 2.-État des propriétés achetées ou vendues par le ministère durant la même
période.

N° 3.-Etat des propriétés affermées au et par le ministère durant la même période.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. A. CHASSE,
Greffier en loi.

M. E. F. E. Roy,
Secrétaire du ministère des travaux publics,

Ottawa.

N° 1.-CONTRATs adjugés par le ministère des travaux publics du Canadi depuis le 30
juin 1897 jusqu'au 30 juin 1898.

Date
Travaux. Noms des entrepreneurs. de Somme.

l'entreprise.

EDFICES PUBLICS.

Hôtel du gouvernement, édifices du parlement et des
ministères.

Edifices du parlement et des ministères-Approvi
sionnement de la houille......... .............

Edifices du parlement et des ministères et terrasses-
Enlèvement de la neige.. .. ..................

Edifices du parlement et des ministères-Approvi
sionnement de la glace ....................

Edifices du parlement et des ministères-Pompes
électriques contre le feu...................

Edifices du parlement et édifices fédéraux-Fils élec-
triques ................ ............ ........

Edifices publics des ministères-Fils d'éclairage....
Edifices publics-Bois de chauffage fourni .........
Terrasse du parlement-Entretien des terrains.. . . .
Edifice publie, du côté ouest-Fourniture du cuivre

pour nouvelle couverture..... ........... ...
Edifice public, édifice de l'ouest-Construction d'un

toit en acier sur une partie de cet édifice ...
Rideau-Hall-Enlèvement de la neige..............

do Entretien des terrains publics .......

John Heney et Fils. 22 juillet 1897

Anthony Butler......... 30 nov. 189î

D. N. Charlebois........ 10 fév. 1898

Ahearn et Soper ........ 18 nov. 1897

do ......... 29 janv. 1898
La Cie électriq. d'Ottawa 19 do 1898
James White.......... 6 déc. 1897
J. N. Grieves ........... 2 fév. 1898

Lewis Frères et Cie...... 2 juin 1898

Paquet et Godbout...... 26 nov. 1897
Thomas Whelan......... 30 do 1897
Hickey, Sorley et Sime.. 26 aot 1897
7

$ c.

7 24,803 98
(P. la saison

350 00
8 350 00

7 38,925 00
[des prix.

8 Suiv. la liste
do

7,550 00
: 3,300 00

8Suiv. la liste
des prix.
20,000 00

7 P. la saison
319 00

2,340 00
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N' 1.-CONTRATS adjugés par le ministère des travaux publics, etc.-Suite.

Date
Travaux. Noms des entrepreneurs. de Somme.

l'entreprise.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Nouvelle-Ecosse.

Amherst, bureau de poste-Approvis. de la houille..

Annapolis do
Antigonish do
Arichat do

do banque d'épargne
do douane

Baddeck, bureau de poste
Dartmouth do

do
do
do
do
do
do
do

Halifax, édifice fédéral do
do bureau du receveur général do
do entrepôt de vérification do

Lunenburg, bureau de poste do
New-Glasgow do do
North-Sydney do do
Pictou do do

do douane do
Sydney, bureau de poste do
Truro do do
Windsor do do

do construction d'une salle d'exercice........
Yarmouth, bureau de poste-Approv. de la houille.

Ile du Prince-Edouard.

The Canada Coal & Ry.
Co. (à resp. 1.)........

do do
James Kenna...........

do ...........
do ...........
do ...........

Burchell Fi'ères....
Intercolonial Coal Min-

ing o ................
do do
do do

S. Cunard et Cie........
Benjamin Anderson.....
Acadia Coal Co. (à resp.l.)
Burchell Frères.........
Acadia Coal Co. (à resp.1.)

do do
Burchell Frères........
Acadia-Coal Co. (à resp.l.)
Fred. W. Dimock.......
William Lawrence ......
Killam Frères...........

16 sept. 1897
6 août 1897
4 do 1897
4 do 1897
4 do 1897
4 do 1897
4 do 1897

17 do 1897
17 do 1897
17 do 1897
17 do 1897
6 do 1897
5 do 1897
4 do 1897
5 do 1897
5 do 1897
4 do 1897
5 do 1897
5 do 1897

14 juin 1898
2 août 1897

Charlottetown, édifice public-Approv. de la houille A. Down ............. 9 août 1897
Montague, bureau de poste do .. George Wightman .. . .. 10 do 1897
Summerside do do . Robert T. Holhnan ..... 9 do 1897

Nouveau-Brunswick.

Bathurst, bureau de poste--Approv. de la houille..
Chatham do do
Dalhousie do do

do do do
Frédéricton do do
Moncton do do
Newcastle do do
Saint-Jean do do

do banque d'épargne do
do douane do
do banque d'épargne do
do douane do

St-Stephen, bureau de poste do
Sussex do do
Tracadie, lazaret de do
Woodstock, bureau de poste do

Québec.

Aylmer, bureau de poste-Approv. de la houille....
Coaticook do do ...
Fraserville do do ....
Hull do do ....
Joliette do do
Lachine do do
Laprairie do do
Montréal do do

do édifice du revenu, nord do ....
do édifice du revenu do ...
do douane do
do entrepôt de vérification do
do bureau de poste do ....

Robert Seely.........
R. R. Call..............

do . .. . .......
Robert Seely..........

do
The Canada Coal&Ry.Co.
R. R. Call. ............
Robert Seely...........

do
do

R. P. et W. F. Starr...
do

C. H. Clarke.........
Robert Seely.............
R. R. Call..........
Robert Seely...........

C. C. Ray et Cie........
W. C. Webster et Fils...
Nap. Dion..............
C. C. Ray et Cie........
L. N. Ducondu.........
Bridge Co.'s Coal Con'te.
Ludger Beauvais........
L. Cohen et Fils.

do ........
do ........

T. F. Moore............
do .......... .
do ... ........

10 août
9 do
9 do

10 do
10 do
6 do
9 do

10 do
10 do
10 do
10 do
10 do
9 do

10 do
9 do

10 do

1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897
1897

4 août 18971
17 do 1897

9 do 1897
4 do 1897

16 do 1897
11 do 1897
6 do 1897j
6 do 1897
6 do 1897
6 do 1897
6 do 1897
6 do 1897
6 do 1897

209 25
147 37
69 60
70 00
35 00
35 00
82 50

59 il
656 64
53 10

130 50
140 00
151 20
104 55
82 32

115 24
178 17
224 00
-176 60

4,575 00
220 50

438 93
45 14

266 80

352 95
253 80
55 63

141 00
.264 90

211 10
231 95
516 56
220 50

15 57
24 88

1,002 18
110 00
192 30
775 70
207 54

151 80
225 75
297 00
267 75
238 28
89 15

102 52
24 68

147 46
521 40

1,516 80
590 28



Travaux Publics.

N° 1.-CONTRATs adjugés par le ministère des travaux publics-Suite.

Date
Travaux. Noms des entrepreneurs. de Somme.

l'entreprise.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Québec-Fin.

Montréal, bureau de poste-Fourniture de fils d'é-
clairage .... .................................

Québec, bur. des mes. de bois - Approv. de la houille.
do agence de la marine do
do bureau d'immigration do
do bureau de poste do
do douane do
do entrepôt de vérification do

Richmond, bureau de poste do
Rimouski do do
Saint-Henri do do
Saint-Hyacinthe do do
Saint-Jérôme do do
Saint-Jean do do
Saint-Roch do do
Sherbrooke do do

do do do
Sorel do do
Trois-Rivières do do

do do do
Valleyfield do do
Farnham-Ouest do do

Ontario.

The Royal Electric Co...
Joseph Gingras...........

do .......
do ........
do

Archer et Cie.....
do ............

M. Steel et Cie..........
Nap. Dion.............
T. F. Moore.... .....
C. Rouleau..........
T. F. Moore ..........
Bisset et Donaghy ......
George Madden .........
Godère, Fils et Cie......
J. S. Mitchell et Cie ....
Leclaire et Lavallée.....
Zéphirin Marchand .....

do .....
Dion et Guindon........
Joseph Séguin et Cie.....

25 fév. 1898..
6 août 1897..
6 do 1897..
6 do 1897.,
6 do 1897..
9 do 1897..
9 do 1897..

18 do 1897..
9 do 1897..
6 do 1897..

18 do 1897..
6 do 1897..

11 do 1897..
9 do 1897..

10 do 1897..
10 do 1897.
28 juill. 1897..
11 août 1897..
11 do 1897..
26 do 1897..
26 do 1897..

I.i

Almonte, bureau de poste-Apprnv. de la houille. T. R. White..........10 août 1897..
Barrie do do .Johuston et Sargeant.... 10 do 1897..
Belleville do do .Peuples Goal Go. 13 do 1897..
Berlin do do Kloepfer et Cie. 12 do 1897..
Brampton do do R. J. Mcallum. il do 1897..
Brantford do do Thomas Elliott. 12 do 1897..
Brockville. do do George E. Shields... il do 1897..
Carleton-Place. do do .J. R. Greig..........19 do 1897..
Chatham do do A. R. Grow..........12cdo 1897..
Cobourg do do George Plunkett. 12 do 1897..
Cornwall do do .louk, Frères.........il do 1897..
Dundas do do Charles Sturrock . 12 do 1897..
Galt do do McAuslan et Brovnlee.. il do 1897.
Gananoque do et douane do The Rathbun Go. il do 1897..
Goderich do do . William Lee.........13 do 1897..
Guelph do do .. Frank Frank........... do 1897..
Hamilton do do .. People's Coal Co ........ 18 do 1897.

do do do G do ........ 113 do 1897..
Kingston do do . . . Craig et Cie...... do 1897..

do douane et entrepôt de vérification-.Appro-. 1 do 1897..
vsonnemet de houille....................... do .......

Lindsay, bureau de poste Approvision. de houille.. M CLenan et Cie....... do 1897
London do do .. Bowa et Cie........ do 1897..

do do do .. John M. Daly........Il do 1897..
doddouane do . . do ck.... Il do 1897
do do do .. Campbell et Chantler.... 12 do 18971

Napanee, bureau de poste do .J. R. Dafoeo..........14 do 1897
Niagara-Falls do do .R. Goulson...........18 do 1897..
Orangeville do do . Joseph R. Lathwell.... 12 do 1897..
Orillia do do .RJ.Sanderson........13 do 1897..
Ottaoa, ferme expérimentale do . C. C. Ray et Cie......4 do 1897..

do édifice Langevin, bureau de poste,nureaudes
impressions, musée géologique et des pêcheries,
square Cartier, etc. -Enlèvement de la neige.. . .. Shea et Murphy......30 nov. 1897..-

Ottawa, ferme expérimentale- Construction d'un
laboratoire.......................... .... John James Lyons.... 10 juin 1898.

Pem roks, bureau de poste-Approv. de la houille. Dunlop et Cie.........12 août 1897..
Peterorough do do .A. J. McClellan........ do 1897..

do douane do . do ....... do 1897m
9

Suivant la
ste des prix

206 21
274 11

3 50
513 19
412 00
504 50
210 00
271 85
100 00
136 60
139 75
119 60
55 00
42 70
242 23,
189 60
157 50
237 71
46 00
44 00

132 71
227 50
276 00
231 82
142 83
292 76
207 00
99 00

168 23
193 64
250 00
16 48

148 75
223 60
183 65
159 89
770 00
169 65
308 52

151 80
356 84
17 50
14 00

366 04
187 25
183 60
114 94
150 25
810 25

280 00

5,973 00
194 20
147 41
109 00
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N' 1.-CONTRATs adjugés pa,- le ministère des travaux publics, etc.-Suïte.

Date
Travaux. Noms des entrepreneurs. de Somme.

l'entreprise.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Ontario.

Petrolia, bureau de poste-Approvis. de la
Port-Arthur do do
Port-Hope do do
Prescott do do

do douane do
Ste-Catherine, bureau de poste do
Saint-Thomas do do
Smàith's-Fals do do0
Stratford do do
Strathroy do do
Toronto do do

do douane do
do entrepôt de vérification do
do bureau du revenu do

Trenton, bureau de poste do
Walkerton do do
Windsor do do

do do do

houille..

*M3fanitoba.

Brandon, ferme expériment.-Approv. de la houille.
do do do
do bureau de poste do

Portage-Laprairie, édifice public-Construction d'un
appareil de chauffage .......... ..............

Winnipeg, bureau de poste- Approv. de la houille..
do douane do
do bureau d'immigration et hangars-Ap-

provisionnement de la houille..............
Winnipeg, bureaux des terres de la couronne et des

affaires des sauvages-Approvis. de la houille....
Winnipeg, entrepôt de-vérific.-A ppr. de la houille. .

Territoires du Nord-Ouest.

Calgary, bâtisse des immigrants-Appr. de la houille
do bureau de poste-Approvis. de la houille. .
do bâtisse des immigrants do ..
do palais de justice do
do bureau de poste do
do palais de justice do
do bureau d'enregistrement do

Edmonton, bureau des terres do
Indian-Head, ferme expérimentale do ..
Lethbridge, bar. de p. et palais de just. do . .
Macleod, palais de justice do . .

do douane do .
Moosomin, palais de justice do
Régina do do .

do bureau de poste do .
do bur. d'enr. et des terres de la cour. do . .
do bur. des terres de la couronne do .

Wolseley, palais de justice do .

Colombie-Britannique.

Victoria, bur. de poste-Ouvr. d'installat. (fittings).
do édifice public-Construction d'un appareil

de chauffage.............................. ...

R. et J. Jackson......
Harstone, Windatt et Cie.
G. A. Smith.........
James Buckley.

do ..... ....
E. C. Rogers........
People's Coal Co........
Hiram A. Crate..........
Mowat et Johnson .. .
Alexander Reed ........
People's Coal Co.

do ........
do ........
do ........

Charles Crowe..........
S. W. Vogan ... ,.....
John et Timothy Hurley.
Robert J. Cleminson....

Purdon et Smart .......
John Hanbury ..........

do ...

Purdy, Mansell et Mash-
inter ............ »....

Elie Chamberland......
D. E. Adams.

do

do
do

12 août 1897..
16 do 1897..
19 do 1897..
16 do 1897..
16 do 1897..
13 do 1897..
13 do 1897..
14 do1897
13 do 1897..
12 do 1897..
13 do 1897..
13 do 1897..
13 do 1897..
13 do 1897..
13 do 1897..
12 do 1897..
14 do 1897..
14 do 1897..,

$ c.

118 02
135 01
187 25
103 80
181 65
201 42
150 00
118 23
415 61
149 85
709 28
316 29
748 13
255 46
180 00
208 50
13 00

452 25

16 août 1897. . 15 00
25 do 1897.. 126 00
25 do 1897.. 525 00

11 fév. 1898. .
16 août 1897. .
16 do 1897..

............- 16 do 1897. -

.-..-..-.-... ,- - 16 do 1897..

.... ....-..- 116 do 1897..

W. R. Hull.........
do .......

Thomas O'Brien ........
W. R. Hull..............
Thomas O'Brien ........

do . . ..
do ...... .

Samuel Moran...... ...
George Thompson.. ...
Alberta Ry. Coal Co... -

do ....
do ....

Thomas H. Bristow......
Rembler Paul . ....-...

do ...........
do . .......
do ...........

Magee et Thompson... .

7 sept. 1897..
7 do 1897..

19 août 1897..
7 sept. 1897.-

19 août1897..
19 do 1897..
19 do 1897..
23 do 1897..
16 do 1897..
4 sept. 1897..
4 do 1897..
4 do 1897..

11 do 1897..
16 août 1897..
16 do 1897..
16 do 1897..
16 do 1897..
24 do 1897..

Weiler, Frères......... 115 nov. 1897..

Joseph Lamarche..,.....
10

9 déc. 1897..

1,019 00
2,367 49

584 50

250 59

233 80
384 10

26 80
448 51

89 47
382 35

35 98
33 50
77 30

101 44
201 00
140 00
75 00

338 38
600 00
200 00
166 75
150 00
185 45

3,960 00

4,294 00

A. 1899



Travaux Publios,

N° 1.---CONTRATs adjugés par le ministère des travaux Publics, etc.,--Suite.

Date
Travaux. Noms des entrepreneurs. de Somme.

l'entreprise.

EDIFICES PUBLIcS-Suite.

Colombie-Britannique-Fin.

Victoria-Const. de quartiers pour sergents-majors,
gardiens d entrepôt et de la salle d'exercice

do édifice public, construction de deux ascen-
seurs électriques.................

do édifice public, banque d'épargne, voûte en
acier à l'épreuve des voleurs...........

HAVRES ET RIVIERES.

Nouvelle- Ecosse.

Judique-Construction d'un brise-lames..... ......
Margaree-Prolongement de la jetée...........
Oyster-Pond-Ouvrage pour la protection de la plage
Trout-Cove-Prolongement du brise-lames........

Ile du Prince-Edouard.

Tignish-Ouvrages faits dans le havre.............

West-Point-Reconstruction et réparations du quai.

Nouveau-Brunswick.

Deux-Rivières-Construction d'un quai...... ....

Québec.

Anse-aux-Gascons-Construction d'un brise-lames..

Ontario.

Meaford-Ouvrages en pilotis construits dans le
havre.........................................

Territoires du Nord-Ouest.

Edmonton-Maçonnerie du pont projeté sur la ri-
vière Saskatchewan......... . ............

Navires, bateaux dragueurs et matériel de dragage

Fourniture des matériaux pour la construction d'une
quille de bateaux dragueur......................

Fourn. des mat. p. la const. d'une quille de bat. drag.
Construction de trois bateaux dragueurs........

SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE ET DES SIGNAUX.

PeashteBayàNatashquan, P.Q.-Contruction d'une
ligne télégraphique......... ..............

Aguanus à Natashquan, P.Q.-Construction d'une
ligne télégraphique..... ......................

Robert Tait...........
The Fensom Elevator

Works..

J. et J. Taylor ..... ....

Simmons et Burpee......
Reid et Chisholm.,.. .
John McMillan.........
Reid, Reid et Archibald.

The firmof James Myrick
& Co...>....... ......

Hugh McDonald et W.
C. Moffatt............

7 dé. 1897

3 fév. 1898

29 mars 1898

4 avril 1898
25 fév. 1898
23 do 1898
12 avril 1898

7 mars 18981

17 déc. 1897

Camieron, Cameron, Cam-
eron et Alcorn.. 6 avril 1898

P. T. C. Duinais......... 1er fév. 1898

James Sparling....... .. 20 avril 1898

Frs Lenoine..........|17 août 1897

The Edward Kavanagh
Co ..... ....... .. ..

J. W. Wurtele et Cie. ..
M. Beatty et Fils.....

$ c.

4,260 00

6,687 00

17,645 00

14,143 00
3,775 00
1,846 00
3,896 00

6,770 00

9,500 00

1,875 00

11,494 00

2,530 00

36,500 00

27 déc. 1897 20,460 00
11 janv. 1898 20,460 00
15 avril 1898 22,960 00

L. P. DeCourval.. 18 août 1897

do 15 nov. 1897

p. m. 105 00

do 105 00

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,

OTTAWA, 1er décembre 1898.
J. A. CHASSÉ,

Greffier en loi.
il
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Travaux Public&

NOMS DES ADMINISTRATEURS

Du

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

AVEC LA DATE DE LEUR NOMINATION, ETC..

DE

1841 à 1898.





Travaux Publics.

NOMS DES ADMINISTRATEURS.

Nos et dates de la nomination, etc., des administrateurs du ministère des travaux
publics, de 1841 à 1878.

Date de la nomination.
Noms. Fonction ou emploi.

De A

Sous l'empire de l'acte 4-5 Vie., cheap. 38.

CONSEIL DES TRAVAUX.

Killaly, l'hon. H. H.......... .......
Daly, l'hon. D....................
Harrison, S. B........ ............
Sullivan, R. B........... ........
Davidson, J., écr..................
Begly, Thomas A..................
Keefer, Samuel...........................
Rubidge, F. B.....................

NOUVEAU CONSEIL DES TRAVAUX.

Killaly, l'hon. H. H.......... . .........
Daly, l'hon. D .......................... .
Draper, l'hon. W . H....................
M orris, l'hon. W ....... ................
Papineau, l'hon. D. B...................

Sous l'empire de l'acte 9 Vic., chap. 37, etc.

Robinson, l'hon. W. B................
Taché, l'ion. E. P....................
Chabot, l'hon. J............
Merritt, l'hon. W. H.................
Bourret, l'hon. J....................
Young, l'hon. John.................
Chabot, l'hon. J....................
Leniieux, l'hon. F...................
Alleyn, l'hon. C....................
Holton, l'hon. L. H .......... .......
Sicotte, l'hon. L. V..................
Rose, l'hon. John..... .............
Cauchon, l'hon. Jos.. .............
Tessier, l'hon. U. J .....................
Drummond, l'hon. L. T...................
Laframboise, l'hon. M... .... ..
Chapais, J. C ...... .. ..................
Casgrain, l'hon. Chas. Eus................
Cameron, l'hon. M........................
Wetenhall, John S., écr...................
Bourret, l'hon. Jos ... ... .............
Killaly, l'hon. H. H....................
Keefer, Samuel.. . ...................
Trudeau, Toussaint.......................
Begly, Thos. A .. ............... ........
Trudeau, Toussaint.......................
Braun, Frederick..............,.......
Page, John..... ....................

9-vii-2

Président ..............

Membres...............J..29 déc. 1841., 3 oct. 1844.

Secrétaire ..... .... 17 août 1841..
Ingénieur en chef.......... '17 do 1841..
Architecte et ingénieur en chef-

adjoint.................15 dée. 1841..

1844..l 8 juin 1846.

Commissaire en chef.........22 janv. 1846..
do ........... imars1848..
do .......... 13 dé. 1849..
do .......... 8avril 1850..
do ........... 12 fév. 1851..
do .... 28 oct. 1851..
do .... ...... 23 sept. 1852..
do ,.......... 27 janv. 1855..
do ........... 26 nov. 1857..
do ........... 2août 1858..
do ........... do 1858..
do .......... anv.1859

Commissaire..............13juin 1861..
do1................24mai 1862..
do.................28 do 1863..
do.................24ajuill. 1863..
do.. .. :............ 30 mars 1864..

Second commissaire ........... 9 jui. 1846..
Commissaire-adj oint .......... il1 mars 1848..

do . 2 fév. 1850..
do . . 17avril 1850..
do . 12 fév. 1851..

Sous-commissaire............6 mai 1859..
do ... 8 mars 1864..

Secrétaire..................10 fév. 1841..
do. .................13 déc. 1859..
do. .................. 28 mars 1864..

Ingnieur en ef............... 31 oct. 1853..1
17

10 mars 1848.
26 nov. 1849.
31mars 1850.
Il fév. 1851.
27 oct. 1851.
22 sept. 1852.
26 janv. 1855.
25 nov, 1857.
1er août 1858.
6 do 1858.

10 janv. 1859.
12 juin 1861.
23 mai 1862.
27 do 1863.
23 juill. 1863.
29 mars 1864.
30 juin 1867.
29 fév. 1848.
1er do 1850.
16 avril 1850.
11 fév. 1851.
6 mai 1859.
7 mars 1864.

31oct. 1858.
7 mars 1864.

1er oct. 1879.
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Noýis et date de la nomination, etc., des administrateurs du ministère des travaux
publics, de 1841 à 1898-Fin.

Date de la nomination

Noms. Fonetion ou emploi.

De A

Sous d cempire e'cte 31 Vic., chap. 12.

MeDougall, 'lion. Wn................Ministre...................1er juil. 1867.. 7 déc 1869.
Langevin. C.B., lion. Hector L..... ..... do ................ .. 8 déc. 1869.. G nov. 1873.
Mackenzie, llion. Ale\ander............ .do ..................... 7 nov. 1873.. 16 oct. 1878
Ttupper, C.B., C.C.M.G., sir Charles.. do ................... 17 oet. 1878.. 19 ruai 1879
Langevin, C.B., C.C.M.G., sir Hector L... do ...... ....... .. .... 20'mai 1879.. 11 août 1891.
Sinith. l'hon. Frank .... , ................ 'Ministre intérimaire........... 14 août 1891.. 10 janv. 1892
Ouimet, l'hon. Joseph Aldrie.............. Ministre .................... 1Il janv. 1892.. 30 avril 189t
DesJardins, l'hon. Alphonse..............do .......... ........... 1er niai 1896.. 12 juill. 1896.
Tarte, l'hon. J. Israel.................... do .. ................... 13 juill. 1896..
Trudeau, Toussaint...................... Sous-ministre. .. 2n mai 1868.. 1er oct. 1879.
Baillargé, G. F ............. ............ do. .. .............. 4 oct. 1879.. 31 déc. 1890.
Gobeil, A.......... .................. . o .............. lerjanv. 1891..
Braun, Frederick.......................Secrétaire..................... 1er juill. 1867.. 30 sept. 1S79.
Chapleau, S........................... do ..... ............. 1er oct. 1879.. 4 nov. 1880.
Ennis, F. H...........................0o.................... 5 nov. 1880.. 1.3janv. 1885.
Gobeil, A ............................. do ....... ............. 23 janv. 1885.. 31 dec. 1890.
Roy. E. F. E.............................do ............... 1....er janv. 1891..
McPhersonî, D. A...... . ............ Secrétaire-a.djoiut..............18 do 1891.. 11 avril 1893.
Desroches, Charles Rodolphe.............. do ........ ... 8 do 1896..
Perley, H. F..... ...................... Ingénieur en chef.............. 25 nov. 1880.. 10 juili. 1891.
Baillar é , G.IF........................... do en chef-adjoint 5 juill. 1871.. 4 do 1879.
Coste, Louis........ ....... ....... do en ehef.... ....... 2/ do 1892..
Scott, Thos. S........ ................. Architecte en chef.......... 26 mi 1871.. 30 oct. 1881.
Fuller, Thomas.........................·do 31 oct. 1881.. 30 juin 1897.
Page, John................... ........... Ingénieur en chef.............. 1er juill. 1868.. 1er oct. 1879.
Ewart, David...................... .... Architecte en chef ........ ... 2 nov. 1897..

1s



Travaux Publies

LL fir

LE 30 JUIN 1898,

AVEC LA

DATE DE LEUR NOMINATION, LE CHIFFRE DE LEURS APPOINTEMENTS, ETC,

il vi-2
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bISIE ESEmILoïES NUES Ip IÀSIS1I1 5~

]Ln 30 JU-IN -T189S.

AVEC LA

DATE DE LEUR NOMINATION, LE CHIFFRE

DE LEURS APPOINTEMENTS, ETC.
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Travaux Publics.

LISTIE

DES

MECANICIENS, CHAUFFEURS ET GARDIENS
DES

EDIFICES PUBLICS DU CANADA

L E 30 JUIN 1898

AVEG

LA DATE DE LEUR NOXINATiON, LEUR SALAIRE) Etc.
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Travaux Public

GALERIE NATIONALE DES ARTS,

RAPPORT DU CONSERVATEUR,

POUR L'EXERCICE TERMINE LE 30 JUIN 1898.





Travaux Publics.

GALERIE NATIONALE.

BUREAU DE L'ARCHITECTE EN CHEF,

OTTAWA, 31 décembre 1898.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport que dans le cours de l'exercice terminé

le 30 juin 1898, la pièce suivante a été ajoutée à la galerie:

Peinture à l'huile de Charles Eugène Moss, Ecr., A.R.O.

Cette toile a été présentée à la galerie par l'académie royale canadienne, suivant
l'acte d'incorporation qui exige que les tableaux diplômés soient déposés à la galerie
nationale.

Treize mille deux cents trente-six visiteurs se sont inscrits au registre,. c'est une
diminution de 6064 pendant l'année.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

L. FENNINGS TAYLOR,
Conservateur.

E. F. E. Roy, Esq.,
Secrétaire, département des travaux publics.

9-vii--3 33





Travaux Publics.

T 1A3BE IE A U

INDIQUANT LES PATES DE LA

CLÔTRIIJ ET £1DE] t'O \YIÀ-1MTE E DiLA ÀVIÂY1IOI
DANS LES PRINCIPAUX PORTS DU CANADA

SUR LES BORDS DE L'OCÉAN, DU FLEUVE, DU GOLFE SAINT
LAURENT ET DES GRANDS LACS

1897-98
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Travaux Publics.

CORRESPONDANCE OFFICIELLE

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS

DU 1ER JUILLET 1867 AU 30 JUIN 1898

39





Travaux Public.

CORRESPONDANCE OFFICIELLE.
LETTRES reçues et envoyées depuis le 1er juillet 1867 jusqu'au 30 juin 1898.

Années. Reçues. Envoyées.

1867 - Du 1er juillet au 31 décembre.................. ........... 2,075 1,511
1868 do 1er janvier au 31 décembre......................... .......... 3,498 2,317
1869 do do do. ................................... 3,448 2,171
1870 do do do. ...... ,.... .... ............... 4,961 3,185
1871 do do do. . ........ ........................... 6,268 3,983
1872 do do do. .................................... 8,333 4,428
1873 do do do. ............................. .. 10,072 5,707
1874 do (o do. .................................. 9,800 5,043
1875 do do do. ........................ ........... 9,006 5,006
1876 do do do. ..... ....................... ...... 7,971 4,773
1877 do do do. ................................... 7,517 4,425
1878 do do do. ......... ,.......................... 6,886 4,021
1879 do do au 6 octobre......................... ......... 7,186 4,547
1879 do 7 octobre au 31 décembre.....................,....... .... 2,033 810
1880 do 1er janvier do. ..... ............................. 8,451 4,410
1881 do do do ...... ...... ...... .... .......... 9,599 5,529
1882 do do do. .................................. 10,505 5,699
1883 do do do .... ........................... 11,633 6,227
1884 do do do. ................................. 13,114 6,903
1885 do do do. ..................... ,.............. 8,977 5,321
1886 do do do ..... ... ..................... . . . 9,644 5,352
1887 do do au 30 juin.................................... 4,866 2,735
1887 do 1er juillet do 1888 ........ ,................ ..... 10,493 6,343
1888 do do do 1889...... .. ......................... 10,522 7,042
1889 do do do 1890.... .... .......................... 10,098 7,448
1890 do do do 1891...... .... ............ ........... 10,576 7,286
1891 do do do 1892 .................................. 11,637 6,700
1892 do do do 1893 ....... ........................... 11,720 6,220
1893 do do do 1894..................................... 9,517 6,028
1894 do do do 1895................ ..... ..... ..... 10,190 5,148
1895 do do do 1896... .................... ........... 10,223 5,573
1896 do do do 1897................. ............... .11,404 5,033
1897 do do do 1898.................................... 9,640 5,250

NOMBRE de chèques passés du comptable chez le secrétaire et qui ont été expédiés
par la poste, de 1882 à 1898.

Années. Nombre.

1882...... Du 22 septembre au 30 juin 1883..................................... 1566
1883........doer juillet do 1884................................... 366
1884........do do do 1885..................................... 3298
1885........do do do 1886 ..................................... 3,466
1886........do do do 1887................................... 4,198
1887........do do do 1888..................................... 4,692
1888....... do do do 1889................................. 4,960
1889........do do do 1890................................... 419
1890... do do do 1891................................. .5,3d6
1891... do do do 1892...................................5,400
1892.......do do do 1893.................................... 7,174
1893.. . do do do 1894..................................7,792
1894 Ds.. u st r ujdo do do 1895..................................... 8,745
1895.. do do do 18969...................... .,849
18967 d Relevé incomplet, les livres ayant été enpartiedétruits par inc. du il fév. 189 .
189798.. Duer juillet au 0 juin 1898 ........................... . . .. 10,858dovi- 41d 8 6 . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . , 4
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CHÈQUES émis par le ministère des finances et expédiés par le secrétaire.

Années.

1885......., Du-1er avril au 30 juin 1885....................................
1885,......, do 1er juillet do 1886.... . ........................... ............
1886... .... do do do 1887. . ... ....... ...................... I
1887........ do do do ....... ..
1888........ do do do 1889.. .................. ............... .......
1889.... . do do do 1890..... ..... ,............ ............ ........
1890........ do do do 1891.. .. ......... ...............................
1891........do do do 1892............ ........................
1892........ do do do 1893....................... .............. ........
1893........ do do do 1894.......................... .................
1894........ do do do 1895.................... .... .............
1895........do do do 1896. . ................................
1896-7.... .. Relevé incomplet, les livres ayant été en partie détruits par Pinc. du 11 fév. 1897.
1897--8. Du 1er juillet au 30 juin 1898................................. ............

Nombre,

245
954

1,158
918
887
908
790
820
822
88
594
267

332

LETTREs reçues et envoyées par le bureau de l'architecte en chef, du 1er janvier
1880 au 30 juin 1898.

Années.

1880 - Du 1er janvier au
1880 do 1er juillet
1881 do do
1882 do do
1883 do do
1884 do do
1885 do do
1886 do do
1887 do do
1888 do do
1889 do do
1890 do do
1891 do do
1892 do do
1893 do do
1894 do do
1895 do do
1896 do do
1897 do do

30 juin ..................... . ...............
do 1881......... ....... ... ..............
do 1882............................
do 1883 ..................................
do 1884..............................
do 1885 ... ....... . . ..... ... .....
do 1886............... .... ..............
do 1887............................
do 1888................ .............. ....
do 1889..... ..... ,........................
do 1890..... ......... ... ..... ....
do 1891....... .....................
do 1892.... ........................
do 1893 ... ................ .... .....
do 1894 .... ............. ...... ........
do 1895... .... .... . ....................
do 1896 .................... .... ... .....
do 1897............................. .. ....
do 1898.............................

* Le nombre exact de lettres recues ne peut pas être défnitivement donné, mais sera a peu près dans
la même proportion que les lettres envoyées l'année dernière.

tLa diminution dans le nombre des lettres envoyées provient du changement opéré le 1er janvier 1894,
dans la manière de transmettre les comptes au secrétaire. Jusque là une lettre accompagnait chaque
compte, mais maintenant un paquet de comptes va avec chaque lettre.

42

Reçues.

.............
3,538
3,860
4,500
6,075
6,816
6,947
6,484
7,448

6,113
7,428
6,900
7,538
7,843

10,700
10,867

Envoyées.

1,273
2,943
2,859
4,600
6,004
6,718
6,450
6,380
6,870
7,667
6,578
7,51
4,260
6,453

*4,517
t5,327
5,783
8,200
8,547
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LETTRES envoyées par le bureau de l'ingénieur en chef, de janvier 1880 au
30 juin 1897.

Années.

1880........
1880.......
1881.......
1882........
1883........
1884........
1885.......
1886 ...
1887........
1888........
1889........
1890...
1891. ......
1892........
1893........
1894........
1895........
1896........
1897........

30 juin..
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

......... ......... . ...............
1 8 . .... ... . . ... ...... . .... . ........ ...
1883... .... ,.................... ..........
1884......... .......................
1885....... ...................
1886. ... .. ............... .... ............
1887... ....... ...............
1888.... ........ ................. ...
18898...... .... . ....................
189 ...... ..... ... ... ... .......... . ..
189 . ... ............ .... ...... ...... .. ...
1892. .......... .... ....... ... .. . .........
189....... ..........................
189............. .....................
189 . ........ . . .. .......... ........... ...
1896...................................
1897............... ................
1898......... ....... ,.,...............

NOTE.--Les lettres, en comptant les rapports, reçues au bureau de l'ingénieur en chef peuvent être
estimées à raison de deux reçues pour une envoyee.

43

Du 10 janvier au
do 1er juillet
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do

Nombre.

418
1,795
2,352
2,651
3,6t1
3,119
2,867
3,281
3,552
4,229
3,374
3,948
4,009
4,232
3,966
4,603
4,239
4,994
4,696
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CANADA

RAPPORT ANNUEL

DU

MINISTERE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX

POUJR LE DERNIER EXERCICE

DU 1er JUILLET 1897 AU 30 JUIN 1898

SOUMIS EN CONFORMITÉ DES DISPOSITIONS DES STATUTS REVISÉS DU CANADA,
CHAPITRE 37, SECTION 28

IMPRIMÉ PAR ORDRE DU PARLEMENT

OTTAWA
IMPRIMÉ PARIS. E.UDAWSON, IMPRIMEUR DE SA TRES.EXCELLENTE

MAJESTÉ LA REINE
1899

[NI 10-1899.1

A. 1899





Ministère des Chemins de fer et Canaux.

A Son Excellence le Très honorable comte de Minto, G.C.M.G., etc. etc. etc., gouverneur

général du Canada, etc., etc., etc.

PLAISE À VoTRE EXCELLENCE,

Le soussigné a l'honneur de présenter à Votre Excellence le rapport annuel du
ministère des Chemins de for et Canaux du Canada couvrant le dernier exercice
compris entre le 1" juillet 1897 et le 30 juin 1898.

Le tout respectueusement soumis,

ANDREW G. BLAIR,
Ministre des Chemins de fer et Canaux.

OTTAWA, 15 mars 1899.

10-Aý





Ministère des Chemins de fer et Canaux.

MATIÈRES.

Partie. Page.

Rapport du député du ministre des chemins de fer et canaux........... ix

Mémoire concernant les communications transcontinentales par
chemins de fer et les routes de navigation par les canaux... .... I 3

Rapport de l'ingénieur en chef, y compris les rapports de l'admi-
nistrateur général des chemins de fer de l'Etat et des contrô-
leurs des canaux. ........ ...................... ........ ....... I 4-172

Rapport du secrétaire du comité des chemins de fer du Conseil privé. I 175

Relevés du comptable du département.................. .. I 3

Chemins de fer subventionnés-Lois les concernant .............. II 3

Divers états, y compris-

Contrats do subventions pour construction de chemins de fer. IV 2

Contrats conclus.......... ....... ,....................... IV 4

Propriétés publiques louées ................................... ,.IV 8

Propriétés achetées ou endommagées....... IV 12

Propriétés louées au département ,... ...................... IV 18

Statistique des canaux, 1897. ..... ,...........................,..... V 3

Statistique des chemins de fer, 1896-97.......... .... VI 3

[Pour l'Index voir la fin du volume.]





Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CARTES

ACCOMPAGNANT LE RAPPORT DU DÉPUTÉ DU MINISTRE.

CHEMINS DE FER.

1. Carte générale du Canada.

2. Nouvelle-Ecosse, Cap-Breton, IDe du Prince-Édouard et partie du Nouveau-
Brunswick.

3. Nouveau-Brunswick et parties du Maine et de Québec.

4. y compris Montréal.

5. Ontario-Est et partie de Québee.

6. Ontario-Ouest.

7. Nord du lae Supérieur.

8. Du lac Supérieur au Manitoba.

9. Manitoba et Assiniboïa.

10. Assiniboïa et Saskatchewan.

11. Assiniboïa et Alberta aux Montagnes-Rocheuses.

12. Colombie-Britannique.

CANAUX.

13. Saint-Laurent, Ottawa, Rideau et Richelieu,

14. Welland.

15. Trent et Murray.

16. Saut-Sainte-Marie, et Chutes Sainte-Marie, Michigan.
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RAPPORT DU DEPUTE DU MINISTRE

A l'honorable
ANDREW G. BLAIR,

Ministre des Chemins de fer et Canaux.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de présenter le rapport du ministère des chemins
de fer et canaux pour l'exercice terminé le 30 juin [898.

Les rapports annuels des ingénieurs, les rapports spéciaux et généraux des
surintendants des chemins de fer et canaux, et ceux d'autres officiers du départe-
ment, se trouvent dans les annexes.

Ci-joint (partie II) on trouvera des relevés des sommes dépensées pendant le
dernier exercice pour la construction, la réparation et l'entretien des divers travaux
placés sous le contrôle de ce ministère; aussi des relevés qui indiquent les dépenses
totales faites sur chaque canal depuis sa construction, sur chacun des chemins de fer
de l'Etat et sur le chemin de fer Canadien du Pacifique en ce qui concerne le gouver-
nement; ainsi qu'un état des sommes payées chaque année aux chemins de fer
subventionnés, et les chiffres totaux des subventions payées.

CHEMINS DE FER,
Le présent rapport a trait aux chemins de fer du Canada sur lesquels le gouver-

nement fédéral a un contrôle direct, et à d'autres pour la construction desquels des
subventions ont été autorisées.*

Dans une annexe (partie vi) se trouve un rapport statistique spécial contenant
les relevés fournis pour l'exercice terminé le 30 juin 1898, par les compagnies de
chemin de fer canadiens, en conformité de la loi. Ces relevés donnent des renseigne-
ments sur l'exploitation des chemins de fer au Canada, y compris ceux de l'Etat,

Les faits généraux suivants qui ressortent de ces relevés offrent de l'intérêt.

Le nombre des chemins de fer en exploitation, y compris les deux appartenant
à l'Etat, l'Intercolonial et celui de l'Ile du Prince-Edonard, était de 146; un certain
nombre cependant sont affermés ou appartiennent à des compagnies qui se sont
fusionnées, et indépendamment des chemins de fer de l'Etat, le nombre des compa-
gnies maîtresses est aujourd'hui de 84. Le nombre des lignes absorbées par l'amal-
gamation est de 34, et celui des lignes affermées 33.

Le nombre de milles de chemins de fer terminés était de 16,870, soit une aug-
mentation de 183 milles, outre 2,248 milles de voies de garage ou d'évitement. Il y

* Il est bon de faire observer que les rapports fournis par les officiers surintendants, et qui se trouvent
aux annexes, ne s'appliquent qu'à l'exercice seulement, tandis que l'ingénieur en chef du département a
étendu le sien jusqu'au 1er décembre 1898.
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avait 16,622 milles en rails d'acier dont 553 milles à double voie, et 16,718 en exploi-
tation.

Le capital versé s'élevait à $941,297,037 ce qui accuse une augmentation de
$19,439,805. Les recettes brutes de tous ces chemins de fer se sont élevées à $59,715,-
105, soit une augmentation de $7,361,829, et les frais d'aploittioo à $39,137,549,
soit une augmentation de $3,968ý884, comparée à l'année précédente, ce qui porte les
recettes nettes de l'année à $20,577,55, soit une augmentation de $3,.392,945. Les
trains ont transporté 18,449,049 voyageurs, soit une augmentation de 2,272,711, et
le transport des marchandises s'est élevé à 28,785,903 tonnes, soit une augmentation
de 3,485,572. Le nombre total de milles parcoarus par les convois a été de 50,658,283,
soit une augmentation de 4,977,432 milles. Le relevé des accidents constate que
5 voyageurs ont été tués.

L'Etat a dépensé pour la construction de chemins de fer, avant et depuis la
confédération (1867), la somme de $123;551,09177 (y compris un paiement de
$25M00,000 à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique), portée au
compte du capital, et en subventions une autre somme de $17,619,222.11, portée au
compte du fonds consolidé, ce qui constitue une dépense totale de $140,:834,731.29.
En outre, il a été dépensé depuis la Confédération $73,029,631.74 en frais d'exploi-
tation, couvrant l'entretien et l'exploitation des chemins de fer de l'Etat: soit un
grand total de $213,863ß463.3*qui, l'exception de $13,881460 .65, a été tont afecté
aux chemins de fer dans le cours des trente et une dernières années. Les
recettes provenant des chemins de l'Etat pendant la même période se sont élevées à
$64,510,650.18.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.t

De la somme totale de $579,255.20 adjugée à la Compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique en 1891 par les arbitres spéciaux à l'occasion du transfert
d'ouvrages dans la Colombie-Britannique, et qui devait être dépensée par la compa-
gnie sous la surveillance de l'Etat dans certaines directions, la valeur totale des
travaux exécutés jusqu'à novembre 1898 est de $579,022.53, ce qui comp1rend la
somme de $202ß675.20 dépensée antérieurement à la sentence arbitrale-aissawt
encore $233.67 à dépenser. Un rapport .de l'ingénieu en ýchef sur les travaux
exécutés se trouve à la page 28 de la partie L

Il est à remarqner que pendant l'exercice tertminé le 30 juin 1898, la compagnie
a exploité au Canada 6,334 milles de chemin de fer, y compris les lignes affermées,
ainsi que 36 milles sur lesquelles elle a le droit de circulation. Les receVtes brtos
ont été de $25,470,796.18 (contre 6,314 milles de chemin et $21,242,638.75 de reeettes
pendant l'exercice précédent). Le total des frais d'exploitation s'est élevé à $14 ,68 4r-
790.65, laissant une recette nette de $10,786,005.53, soit une augmentation de
$2,120,167.20 sur les recettes nettes de l'exercice précédent. La compagnie a trans-
porté 3,327,368 voyageurs et 5,193,030 tonnes de marchandises. Ces chiffres, qui ne

Cette somme ne comprend pas une subvention annuelle de $186,600 à la Compagnie de chemin de fer
Atlantique et Nord-Ouest pendant vingt ans à partir du 1er juillet 1889. non plus qu'un intérêt à 5 pour
100 sur la somme de $2,394,000 payable à la province de Québec pour la ligne de Québec à Ottawa, montant
quia été transféré à la dette publique.

t On trouvera dans nos rapports annuels de 1887 et 1896 un état sommaire des transactions du gouver-
nement avec la compagnie, le chemin ayant été livré au trafic en juin 1886.
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s'appliquent qu'au trafic sur le terrtre cnadien, sont extraits de l'état attesté de la
compagnie fourni conformément aux exigences de l'Acte des chemins de fer. (Voir
statistique des chemins de fer, partie VI.)

CHEMINS DE FER DE L'ETAT EN EXPLOLTATION.*

Les différentes lignes exploitées et entretenues par lEtat sont: le chemin de fer
Intercolonial, l'embranchement de Windsor <entretien seulement) et le chemin de
fer de l'Ite du Prince-Edouard.

On trouvera plus loin des détails sur ces chemins ,de fer et leur exploitation; ils
sont donnés aux annexes, partie I, où l'on trouvera des rapports par l'ingénieur en
chef du ministère, le directeur général des chemins de fer de lEtat, et les fonction-
naires de ces chemins.

Les recettes brutes de toutes les voies ferrées de l'Etat pendant le dernier exer-
cice se sont élevées à $3,313,847.10, et si on les compare à celles de l'exercice précé-
dent elles accusent une augmeptation de $253,772.72. Les frais d'exploitation se-
sont élevés à $3,577,248.88, soit une augmentation de $$99,979.27.

Les pertes nettee dans les opérations de l'année &nt été de $26-3,401.78.

Les chiffres ci-dessus comprennent la somme de $70,000, le loyer payé pour le
prolongement de d'Intercolonial jusqu'à Montréal.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIIAL.

Le 1er mars 1898 on a prolongé l'Intercolonial jusqu'à Montréal au moyen de
baux passés avec les compagnies de chemins do fer Grand-Tronc et du Comté de
Rrum:mond, ce qui a ajouté 169.81 milles à la ligne de l'Etat, dont la longueur est
maintenant de 1,314 milles au lieu de 1,145.

CoMPT DU cAPITAL.

Pendant l'exer-ice il a été ajouté :252,756.80 aux dépenses à compte du capital,
ce qui, au 30 juin 1898, porte à $55,668,913.95 la dépense totale imputable sur le
capital de tout le chemin tel que fusion é en vertu de l'acte 54-55 Victoria, eh. 50
(1891).

Les nouvelles dépenses de l'exercice se sont composées de $56,1651.93 pour agran-
dissements à ilalifax, de $93,943.08 pour agrandissenents à Moncton, de $19,820.48
pour le prolongement jusqu'en eag profonde à Sydney-Nord, et die 865,510.92 pour
matériel roulant.

*NOTE.-En examinant les différents états financiers, de comparaison ou autrement. publiés dans les
rapports de l'ingénieur en chef et ceux du directeur général et des autres fonctionnaires du chemin de fer
Intercolonial, il est important de se rappeler que le 1er mars 1898 lEtat a commencé, au moyen de baux
obtenus de la Compagnie du chemin de fer Grand-Tronc et la Compagnie du chemin de fer du Comté de
Drummond, l'exploitation de PIntercolonial dans la cité de Montréal, et en conséquence le nombre de
milles de ce chemin de fer a été augmenté dans le cours des quatre mois du 1er mars au 30 juin de 169.81
milles, savoir de 1,145 à 1,314 milles. Les états fournis par le directeur général et le comptable quant aux
recettes et dépenses par mille de chemin de fer sont basés sur une moyenne de 1,201.63 misues pendant
'annee. On doit tenir compte de plus que dans leurs relevés de la depense les montants de loyer payés

aux deux compagnies susdites ne sont point compris dans les frais d'exploitation de l'année, mais sont
mentionnés séparément ; aussi y a-t-il une différence entre les chiffres donnés par le directeur général,
aux pages 56 et 57, où les pertes des opérations de lannée sont portées à $139,978.66, et ceux de l'ingénieur
en chef du département;à la page 19, od le montant est de $209,,978.66, la différence de $70,000 se compo-
sant des loyers en question.
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COMPTE DU REVENU.

Les recettes brutes de l'exercice se sont élevées à $3,117,669.85, soit une aug-
mentation de $251,641.83, et les frais d'exploitation à $3,257,648.51, soit une augmen-
tation de $331,679.84, faisant un surplus de dépenses de $139,978.66.

Comparaison faite avec l'exercice précédent, le service des voyageurs a produit
$1,053,864.64,. augmentation de $74,859.07 ; le service des marchandises a donné
$1,857,740.06, augmentation de $170,689.74, et le service de la poste et divers autres
ont produit $206,065.15, augmentation de $6,093.12. Les recettes par mille ont été
de $2,594,53,* augmentation de $91.45 par mille.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Si l'on compare les opérations du dernier exercice avec celles du précédent, les
résultats suivants offrent de l'intérêt.

Le nombre total de voyageurs a été de 1,528,444, soit une augmentation de
26,754 dans le transport d'entier parcours et de parcours partiel. Le service des
marchandises s'est élevé à 1,434,576 tonneaux, soit une augmentation de 138,548
tonneaux.

Il a été transporté 987,408 barils de farine, soit une augmentation de 139,707.
Il a été transporté 1,551,372 boisseaux de grain, soit une augmentation de 457,873.
Sur cette quantité, 8,000 boissseaux ont été expédiés à Halifax. Le bois accuse une
augmentation de 10,738,091 pieds en superficie, la quantité totale transportée étant
de 254,093,816 pieds. Il y a en une augmentation de 17,219 dans le nombre d'ani-
maux transportés, ce nombre a été de 89,301. La houille accuse une diminution de
13,413 tonnes, la quantité totale étant de 369,949 tonnes. Quant au sucre brut, il
n'en a pas été transporté. De sucre raffiné il a été transporté 26,434 tonnes, soit
une augmentation de 5,714 tonnes : 15,445 tunnes étaient destinées à des points à
l'ouest du chemin. Il a été transporté 8,330 tonnes de poisson frais, une augmenta.
tion de 622 tonnes ; et un total de 5,005 tonnes de poisson salé, soit une diminution
de 875 tonnes.

Le transport des marchandises allant et venant d'Europe via Halifax a été de
26,220 tonnes, soit une auamentation de 6,064 tonnes ; sur cette quantité 18,633
tonnes constituaient le trafic local.

Pendant l'hiver de 1897-98 l'enlèvement de la neige et de la glace a coûté
$58,370.90, c'est-à-dire à peu près $25,000 de plus que l'année précédente.

Toutes les réparations nécessaires ont été exécutées, et le chemin de fer est en
bon ordre.

Le nombre de milles parcourus par les trains a été de 3,955,009, augmentation
de 175,726 milles. Le coût des trains était de 82.37c. par mille, 4.95c. de plus que
l'année précédente.

Les frais d'exploitation se sont élevés à $2,711.02 par mille, augmentation de
$155.59 par mille.

* Ces chiffres sont basés sur un nombre de milles moyen de 1,201.63 en 1897-98, et un nombre de milles
moyen de 1,145 en 1896-97.
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La valeur du matériel disponible à la fin de l'exercice était de $468,462.20, y
compris combustible, rails, etc.

On trouvera dans les rapports de l'ingénieur en chef du département et des
employés du chemin nombre de tableaux statistiques et comparatifs, ainsi que d'au-
tres renseignements intéressants sur le chemin de fer et son trafic pendant le der-
nier exercice et les exercices Drécédents.

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Ce chemin a 32 milles de longueur et va de la Jonction-Windsor, sur l'Interco-
lonial, à Windsor.

La Compagnie du chemin de fer Windsor et Annapolis exploite cette ligne sous
le nom de "Dominion-Atlantic Railway". La compagnie paye tous les frais se
rattachant à l'exploitation et elle garde les deux tiers des recettes brutes, l'Etat rece-
vant l'autre tiers et se chargeant de tous les frais d'entretien. Cet arrangement
s'exécute en vertu d'une convention en date du 13 décembre 1892, qui s'étend à un
autre terme de 21 ans aux mêmes conditions que celles que comporte la convention
de 1871.

L'administration et la surveillance de l'entretien des travaux sont aux frais de
l'Etat, et les hauts fonctionnaires de l'Intercolonial sont chargés de ce soin.

La somme revenant à l'Etat (soit un tiers des recettes brutes) s'est élevée à
$37,226.64, soit une diminution de $3,376.59. Les frais d'entretien se sont élevés à
$18,181.63, soit une augmentation de $7,360.59, ce qui porte le profit de l'Etat à
$19,045.01.

Ce chemin a été entretenu en bon état. On trouvera les détails aux annexes.
(Voir Partie 1, p1. 90.)

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

COMPTE DU CAPITAL.

Le coût total du chemin et de son équipement imputable sur le compte du capi-
tal à la fin de l'exercice était de $3,768,107.26, chiffre qui s'est accru pendant l'exer-
cice de $17,541.88 pour nouvelles constructions, comprenant le raccourcissement de
la ligne entre Wiltshire-Nord et Colville, et une exploration pour la construction
d'un embranchement de South-Port à Murr'ay-Harbour.

COMPTE DU REVENU.

Au compte du revenu les recettes brutes se sont élevées à $158,950.61, et les
frais d'exploitation à $231,418.74, soit un excédent de dépenses de $72,468.13.

Comparées avec celles de l'exercice précédent, les recettes brutes accusent une
augmentation de $5,507.48. Le chemin a transporté 126,510 voyageurs, augmenta-
tion de 4,012, produisant $63,734.61, augmentation de $1,039.54; 57,5;9 tonneaux de
fret, augmentation de 5,388 tonneaux, produisant $75,845.60, une augmentation de
$5,972.94, et les recettes provenant du service de la poste et de divers autres services
se sont élevées à $19,370.40, une diminution de $1,505.
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Comparaison faite avec l'exercice précédent, les dépenses ont diminué de
$9,069.16.

Le nombre de milles parcourus par les trains a été de 252,894, diminution de
1,135 milles.

Les frais de parcours des trains ont été de 91-51c. par mille, diminution de
3-16e.; et par mille de chemin de fer, $1,101.99, diminution de $43.20 par mille.

La valeur du matériel en magasin, à la clôture de l'exercice, était de $91,094.75.
La voie, les bâ1iments et le matériel roulant ont été bien entretenus.
Les détails de l'exploitation se trouvent aux annexes, partie I, p. 94, et dans les

rapports du directeur général et des autres fonctionnaires.

ACTION DU GOUVERNEMENT RELATIVEMENT AUX LIGNES
SUBVENTIONNEES.

NOTE.-Le numéros entre parenthèses, après le titre de la compagnie, se rapportent à la liste des che-
mins de fer subventionnes par le parlement dans la Partie Ili.

Pour ce qui est des chemins de fer subventionnés par l'Etat, on verra par ce qui
suit les progrès qui ont été faits en ce qui regarde le gouvernement. Il n'est ici
question que des lignes et des compagnies qui ont pris des mesures définitives pour
s'assu-er de la subvention. Les renseignement sont jusqu'au 3' juin 1898.

Depuis que l'Etat a commencé à subventionner des entreprises de chemins de
fer, les sommes suivantes ont été déboursées pour cette fin :-

Exercice 1883-84, terminé le·30 juin 1884.......$ 208,000 00
1881-85
1885-86
1886-87
1887-88
1888-89
1889 -90
1890-91
1891-92
1892-93
1893-94
1894-95
1895-96
1896-97
1897-98

1885............
1886......
1887...... .....
1888............

" 1889........
" 1890....
" 1891........
"' 892........
" 1893........

1894 ..

1895.
" 1896....
S 1897.. ..
" 1898....

403,245 00
2,171,249 00
1,406,533 00
i,027,041 92
846,721 83

1,491,595 63
1,079,105 87
1,061,615 93

624,794 07
1,043,285 10
1,123,949 10
648,145 49
230.355 30

1,228,334 78

$14,593,972 41
.& ce q.ui' piécètde il fauV ajounter les subventione~ excep-

tionnelles q ti suivent:

Cthemin de fer Canada-Central... ....... 1,525,250 00
Chemin de fer Oanadien du Pacifique...........25,000,000 ,10

"prolongomen 1,5100,000 00
Chemin de fer des. Comités de l'Ouest (sectios

Digby-Annapoli) .. .... 500,000 00

Total jusqu'au 30 juin 1898 .. .. $43,119,222 11
xiv

44
c

"'

"'

"

'c

'

"

"'
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La somme qui jprécède ne comprend pas la subvention· arnuelle payable à la

Compagnie de chemin de fer Canada-Atlantique et Nord-Oues·t, non plus que la
somme due à la province de Québec pour le chemin de fer de la Rive-Nord entre

Ottawa et Québec, somme qui a maintenant été transférée à la dette publique.

Les pages suivantes établissent, dans l'ordre alphabétique, la situation des com-

pagnies dont les transactions avec l'Etat, au sujet des subventions, ne sont pas encore

closes. Les rapports des exercices précédents donnent des renseignements sur les

compagnies dont les subventions ont été payées avant le 1r juillet 1897.

Un relevé de ces déboursés se trouve à la Partie 11, p. 45, et une liste des con-
trats se rattachant aux subventions passées dans le cours de l'exercice, à la partie
IV, page 2.

On trouvera à la Partie III la liste des actes de subvention passés chaque année

depuis 1882. Il n'a pas été accordé de subvention dans· le cours des sessions de 1895,
1896 et 1898.

Compagnie du chemin de fer Albert-Sud.
Voir Rapport annuel (le 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest

(Voir Rapport annuel de 1889-90.)

Compagnie de chemin. de fer de la Baie-des-Chaleurs.
(Voir Rapport annuel. de 185-96.)

Compagnie de chemin de fer Jonction de Beauharnois.

(Voir Rapport annùel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer Belleville et North-Hastings.
( Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie houillère de Boston et de la Nouvelle-Ecosse.

( Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie.

( Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie du chemin de fer Brantford, Waterloo et Lac-Erié.

( Voir Rapport annuel de 1895-96.)
Compagnie de chemin de fer Bouctouche et Moncton.

('Voir Rappo*rt annuet de 1893-94.)

Coinpagnie du chemin de fer Canada-Atlantique.
(TVor Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie du chemin de fer Canada-Est.

(Voir Rapport annuel de 1894-95.)
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Revelstoke à Arrow-Lake.

(Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique (chemin de fer de la Passe-
du,-Nid-de-Corbeau.)

( Voir n° 415.)

L'acte spécial 60-E1l Vict., ch, à (f897), autorisait d'aeoï-der à la Compagnie du

elPïi de fer Canadieru dûe Pacifique an su.bsi4d pour la eonstruetion d'un chemir de
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fer partant de Lethbridge, par la passe du Nid-de-Corbeau et allant à Nelson, cette
subvention étant au montant de $11,000 par mille et ne devant pas excéder en totalité
$3,630,000. Le 6 septembre 1897, contrat a été passé avec la compagnie, l'achève-
ment de la ligne jusqu'à l'extrémité sud du lac Kootenay était fixé au 31 décembre
1898 et jusqu'à Nelson au 31 décembre 1900. La totalité des paiements effectués le
30 juin 1898 s'élevait à $453,750.

Compagnie de chemin de fer du Cap de la Madeleine.
(Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie de Prolongement du chemin de fer du Cap-Breton.
(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Chemin de chemin de fer de Caraquette.
(Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-Brunswick.

(Voir nes 40, 143, 156, 205, 353 et 382.)

Par l'acte 47 Vie.,, ch. 8 (1884), une subvention n'excédant pas $128,000 a été
accordée pour aider à la construction d'environ 40 milles du chemin de fer Central, à
partir de la tête du Grand-Lac jusqu'au chemin de fer Intercolonial, entre Sussex et
Saint-Jean, N.-B.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 5 juin 1886, contrat fut passé le 7 juillet
1886 avec la Compagnie du chemin de fer Central pour une ligne partant de la
Rivière-au-Saumon, à la tête du Grand-Lac, et allant à Norton, sur l'Intercolonial, les
travaux devant être terminés pour le ler juillet 1888. Certains travaux ont été
exécutés, mais les obligations du contrat n'ont pas été remplies, et aucune partie
de la subvention n'a été payée. Le droit à la subvention s'étant éteint, il a été rétabli
par l'acte des subventions, 52 Vie., eh. 3 (1889).

Le 1e décembre 1890, un nouveau contrat était passé avec la compagnie pour les
travaux couverts par l'acte des subventions de 1889, la limite de la subvention étant
$12Š,000; ce contrat couvrait aussi une subvention pour 41 milles, dont la limite
était de $14,400, autorisé par l'acte 53 Vie., ch. 2, ce qui portait la subvention totale
à $142,400, la longueur totale du chemin subventionné étant de 44J milles. Les
travaux devaient être finis le les décembre 1891.

L'acte 51 Vie., ch. 3, autorisait l'octroi à cette compagnie, comme subvention, de
certains rails de fer pour une valeur de $83,612.50, loués à la Compagnie du chemin
de fer Saint-Martin et Upham (chemin de fer que la Compagnie du chemin de fer
Central a acquis; la vente ayant été approuvée par un arrêté du conseil du 15
novembre 1887), l'octroi portant pour condition que ces rails devaient être rem-
placés par des rails d'acier. Les rails d'acier ont été substitués aux rails de fer, et
un arrêté du conseil du 18 octobre 1889 a autorisé le transfert des vieux rails à la com-
pagnie.

L'acte des subventions de 1894, 57-58 Vic., ch. 4, a autorisé une subvention à
cette compagnie ne dépassant pas $48,000 pour 15 milles de son chemin, de Chip-
man aux houillères de New-Castle, et un contrat pour les travaux fut passé .avec la
compagnie le 7 septembre 1895.

Par l'acte des subventions 60-61 Vie., ch. 4 (1897), la subvention de 1894 pour ces
15 milles a été voté de nouveau pratiquement, avec addition de 50 pour 100 du coût
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en sus des $15,000 par mille, la totalité de la subvention ne devant pas excéder $6,400
par mille.

A la clôture de l'exereiee 1891-92 il avait été payé, y compris la valeur de ces
rails, $159,251.54. Il n'y a pas d'autres paiements jusqu'au 30 juin 1898.

Compagnie de chemin de fer d'embranchement de Chatham.
(Voir Rapport annuel de 1-93-94.)

Compagnie de chemin de fer de Transport Maritime de Chignectou.
(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer de la Côte de la Nouvelle-Ecosse.
(Voir n° 403.)

L'acte provincial de la Nouvelle-Ecosse, 56 Vie., eh. 154 (1893), a constitué cette
compagnie pour la construetion d'une ligne du chemin de fer de Yarmouth à Lock-
port; un acte subséquent, le 5#)e Vie., eh. 103 (1896), étendait ses pouvoirs.

L'acte des subventions fédérales 60-61 Vic., ch. 4 (1897), a autorisé une sub-
vention pour 61 milles de ce chemin de fer depuis Yarmouth jusqu'à Port-Clyde, au
montant de $3,200 par mille, avec addition de 50 pour 100 sur le coût excédant
$15,000 par mille, la totalité de la subvention ne devant pas excéder $6,400 par mille.

Il a été passé avec la compagnie, le 26 août 1897, un contrat pour la construction
du chemin, qui devait être terniné le ler septembre 1899.

Pendant le dernier exercice il a été payé la somme de $90,400.

Compagnie du chemin de fer de Cobourg, Northumberland et Pacifique.
(Voir nos 301, 249, 275 et 378.)

L'acte 52 Vic., ch. 92 (1889) a constitué cette compagnie pour la construction
d'un chemin de fer du havre de Cobourg à la rivière Trent, au chemin de fer Ontario
et Québec, et allant jusqu'aux régions minières de Marmora et Belmont.

Par législation subséquente, en 91-92-94, la charte de la compagnie a été res-
taurée, et pouvoirs ont été donnés à la compagnie de prolonger sa voie jusqu'aux
terres minières du comté de Hastings, et de la louer à la Compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique, le temps fixé pour l'achèvement étant le 9 juillet 1898.

L'acte des subventions de 1894 a autorisé une subvention de $96,000 pour trente
milles du chemin de fer de la compagnie. de Cobourg au chemin de fer Ontario et
Québec, et l'acte des subventions de 1892 a autorisé une nouvelle subvention de
$60,800 pour 19 milles. Le même acte a restauré la subvention autorisée en 1890.

On a passé avec la compagnie, le 19 juin 1894, un contrat pour la construction
de quarante-neuf milles, à terminer le 1e d'août 1896.

Un arrêté du conseil du 28 décembre 1894 a approuvé un arrangement conclu
entre la compagnie et le chemin de fer Canadien du Pacifique en date du 30 juin 1894,
pour l'affermage du chemin à cette dernière compagnie, lorsqu'il sera tei-miné, pour
une période de 999 ans.

L'acte des subventions de 1897, 60-61 Vic., ch. 4, a autorisé, au lieu (les sub-
ventions accordées par l'acte de 1892, une subvention de $3,200 par mille pour
50 milles depuis Cobourg jusqu'au chemin de fer Ontario et Québec, et une autre sub-
vention de 50 pour 100 sur le coût dépassant $15,000 par mille-la subvention totale
ne devant pas excéder $6,400 par mille.
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Le 25 avril 1898 contrat a été passé avec la compagnie pour cette construction.
La date de l'achèvement étant fixée au 1er juillet 1898. Rien n'avait été payé le 30
juin 1898.

Compagnie de chemin de fer et de navigation Colombie et Kootenay.

Affermé à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie de chemin de fer de la Vallée de la Cornwallis.
(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie de chemin de fer et de houille de Cumberland.
(Voir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie de chemin de fer Dominion-Atlantic.

(Voir Compagnie de chemin de fer des Comtés de l'Ouest.)
Compagnie du chemin de fer Dominion-Eastern.

(NQ 399.)

L'acte des subventions 60-61 Vic., ch. 4 (1897), a autorisé une subvention pour
un chemin de fer partant de Sunny-Brae et allant à Country.l-arbour, et d'un
point à ou près Country-Harbour Cross-Roads, à Guysboro, N.-E., distance de 65 milles,
au montant de $3,200 par mille, ainsi qu'une addition de 50 pour 100 sur le coût en
sus de $15,000 par mille, n'excédant pas en totalité $6,400 par mille.

La Compagnie du chemin de fer Dominion-Eastern l'ayant demandé, contrat a été
passé le 25 mars 1898 pour la construction du chemin ainsi subventionné, la date
de son achèvement étant fixée au 1er juillet 1901. Rien n'avait été payé le 30 juin
1898.

Compagnie de chaux du Canada.
(Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie houillère Dominlon.
(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond.
(Voir no 99, 175, 214, 292, 339 et 406.)

Par l'acte des subventions de 1888, 50-51 Vic., ch. 24, une subvention ne dépas-
sant pas $96,000 a été accordée à la Compagnie du chemin de fer du Comté de
Drummond pour 30 milles de son chemin de fer partant de Drummondville en allant
vers Nicolet, iP.Q.,

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 12 novembre 1887, contrat fut passé
avec la compagnie le 1er décembre 1887, pour la construction d'une ligne à partir' du
chemin de fer Sud-Est, au village de Drummondville, jusqu'au bras sud-ouest de la
rivière Nicolet, devant être terminée le 1er août 1891.

Le 2 mai 1889, la compagnie a été admise à passer contrat pour le reste (17f
milles) des 30 milles suventionnés.

L'actc des subventions aux chemins fer de 1889, 52 Vic., ch. 3, a accordé une
nouvelle subvention de $14,400 pour 4½ milles à partir de l'extrémité de la ligne déjà
subventionnée jusqu'au quai de Bail, sur le fleuve Saint-Laurent, et la compagnie
fut admise à passer un contrat pour ces travaux le 21 janvier 1890.
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L'acte des subventions 53 Vie., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention ne devant

pas dépasser $76,000 pour 24 milles du chemin de fer de cette compagnie depuis
Drummondville jusqu'à Sainte-Rosalie. Le 2 février 1891, la compagnie a été admise
à passer contrat pour ces travaux.

L'acte des subventions 55-56 Vie., ch. 5 (1892), autorise de donner à la compa.

gnie une subvention ne devant pas dépasser $14,720 pour 46 milles partant du quai
de Ball et allant à la jonction de Sainte-Rosalie.

L'acte des subventions 57-58 Vie., ch. 4 (1894), a autorisé en faveur de cette

compagnie une subvention ne devant pas dépasser $96,000 pour 30 milles de chemin
de fer à partir de Saint-Léonard en allant vers le nord pour se raccorder à l'Interco-
lonial à la Jonction de la Chaudière. On a passé contrat avec la compagnie pour
l'entreprise le 14 novembre 1894.

L'acte des subventions 60-61 Vic., ch. 4 (1897), a autorisé en faveur de cette

compagnie une subvention de $3,200 par mille pour 421 milles du Pare de !'Orignal
à la Chaudière, ainsi qu'une addition de 50 pour 100 sur le coût excédant $15,000 par
mille, le montant de cette subvention devant être remboursé à l'Etat au cas où il
achèterait ou affermerait pour un certain nombre d'années son chemin depuis Sainte-
Rosalie jusqu'à la rivière Chaudière. Contrat a été passé avec la compagnie le 13
décembre 1897 pour cette construction, qui devait être terminée le 1er septembre 1898.

Par un arrangement daté le 25 fevrier 1898 le gouvernement, dans le but de
prolonger le chemin de fer Intercolonial jusqu'à Montréal, a affermé de la compagnie
sa ligne de Sainte-IRosalie à la Chaudière pour la période du 1e mars au 30 juin 1898,
avec option de renouvellement de l'arrangement pendant une année ainsi qu'option
d'achat.

La tot-ilité des paiements effectués le 30 juin 1895 s'élevait à $287,936. Aucun
autre paiement n'avait été fait le 30 juin 1898.

Compagnie du chemin de fer de la Vallée Est du Richelieu.
(NO 395.)

L'acte des subventions 60-61 Vie., ch. 4 (1897) a autorisé en faveur de la Com-

pagnie du chemin de fer de la Vallée Est du Richelieu, pour 24 milles de son chemin

depuis Iberville jusqu'à Saint-Thomas, P.Q., une subvention de $3,200 par millo, avec
une addition de 50 pour 100 sur le coût en sus de $15,000 par mille, la totalité

n'excédant pas $6,400 par mille.

Le ler mars 1898 un contrat a été conclu avec la compagnie pour le chemin
ainsi subventionné, mais rien n'avait été payé le 30 juin 1898.

Compagnie du chemin de fer Elgin, Petitcodiac et Havelock.
(Voir Rapports annuels de 1885-86, et 1890-91.)

Compagnie du chemin de fer Erié et Huron.
(Voir Rapport annuel de 1886-87.)

Compagnie de chemin de fer Esquimalt et Nanaïmo.

(Voir Rapport annuel de 1886-87.)

Compagnie de pont Frédéricton et Sainte-Marie.
(Voir Rapport annuel de 1888-89.)
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Compagnie de chemin de fer Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-Erié.

(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer Grand-Tronc.

(Voir n0 410.)

L'acte des subventions 60-61 Vie., ch. 4, a autorisé en faveur de la Compagnie
du chemin de fer le Grand-Tronc pour la reconstruction et l'agrandissement du pont
Victoria sur le fleuve Saint-Laurent, à Montréal, une subvention de 15 pour 100 du
coût de la construction n'excédant pas $300,000, et un contrat;à cet effet a été conclu
avec la compagnie le 14 janvier 1898.

Le travail entrepris comprend l'enlèvement de l'ancien pont tubulaire en fer (un
pont à voie unique) et la construction sans interruption de la circulation d'un nou-
veau pont de grillage en acier portant quatre voies de chemins de fer-deux pour
les locomotives à vapeur et convois de chemin de fer ordinaires et deux pour tram-
ways-ainsi que deux trottoirs, la superstructure devant se composer de 24 arches
de travées en acier de 254 pieds de longueur chacune et d'une arche de 348 pieds.

Le 30 juin 1898, la compagnie avait reçu à compte de cette subvention un total
de $131,268.52.

Compagnie de chemin de fer Great-Eastern.

(Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie du chemin de fer Grand-Nord.

(Voir n00 33, 37, 72, 79, 154, 215, 231, 308. 309, 346, 371, 380, 405, 407 et 413.)

Par l'acte 47 Vic., ch. 8 (1884), une subvention n'excédant pas $32,000 fut
accordée à cette compagnie pour la construction d'une ligne allaut de Saint-Jérôme
à New-Glasgow, Québec; la longueur du chemin est estimée à 10 milles.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 3 février 1885, contrat a été passé avec
la compagnie le 14 du même mois pour la construction du chemin qui devra être
terminé pour le er juillet 1885.

La ligne fut terminée et inspectée, et sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 2
mars 1885 il fut payé $25,088 pour 7.84 milles.

Par l'acte 49 Vie., ch. 10 (1886), une subvention n'excédant pas $57,600 fut
accordée pour une ligne allant de New-Glasgow à Montcalm, distance d'environ 18
milles. La Compagnie du chemin de fer Grand-Nord l'ayant demandée, elle lui fut
accordée sous l'autorité·d'un arrêté du conseil du 18 juillet 1887, qui en a aussi
approuvé la localisation. Le contrat passé le 19 août suivant comporte que le che-
min devra être terminé le ler août 1890.

Par l'acte 49 Vie., ch. 10, une subvention ne dépassant pas $22,400 fut accordée
pour la construction d'une ligne de Saint-André à Lachute, Qué., 7 milles.

La compagnie ci-dessus a demandé la subvention, mais aucun contrat n'a été
passé. La même subvention a de nouveau été autorisée par l'acte de 1889, 52 Vie,
ch. 3, et à la date du 8 octobre 1890 contrat a été passé pour l'exécution des travaux,
dont l'achèvement était fixé au 1" aoûut 1891. Le chemin a été terminé et ouvert au
public en janvier 1892.
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L'acte 53 Vic., eh, 2 (1890), a autorisé une subvention limitée à $48,000 pour un
chemin de fer depuis Montcalm jusqu'au chemin de fer Canadien du Pacifique entre
Joliette et Saint-Félix-de-Valois, quinze milles.

L'acte 54-55 Vie., ch. 8 (1891), a autorisé le paiement de la somme de $25,600
restée impayée sur la subvention accordée en 1891, et un nouveau contrat a été passé
avec la compagnie pour cette entrepriLe le 16juin 1894.

Par le même acte, la subvention n'excédant pas $48,000 accordée à la compagnie
pour la construction de 15 milles de son chemin à partir de Montcalm jusqu'au che-
min de fer Canadien du Pacifique, entre Joliette et Saint-Félix-de-Valois, par l'acte
53 Vie., ch. 2, a été accordée de nouveau. On a passé un contrat avec la compa-
gnie pour cette entreprise le 16 juin 1894.

L'acte des subventions 57-58 Vie., ch. 4 (1894), a autorisé en faveur de cette
compagnie une subvention de $96.000 pour 30 milles de chemin de fer à partir d'un
point de raccordement au chemin de ter des Basses-Laurentides près de Saint-Tite,
en allant vers l'ouest, au lieu de la subvention antérieure accordée à la Compagnie
du chemin de fer Maskinongé et Nipissingue. On a passé contrat avec la compa-
gnie pour les travaux le 16 septembre 1895, à être terminés le 30 novembre 181)6.

L'acte des subventions 60-61 Vic., ch. 4(1897), a autorisé le paiement des soldes
restés impayés, n'excédant pas $182,400, pour 67 milles de chemin de fer entre
Montcalm et le raccordement avec le chemin de fer des Basses-Laurentides près de
Saint-Tite. Aussi pour -neuf milles calculés en moins dans la distance entre Mont-
calm et Saint-Tite; aussi, pour 35 milles de Saint-Jérôme à Hawkesbury; ces deux
dernières étant les subventions de $3,200 par mille avec 50 pour 100 des dépenses en
sus de $15,000 par mille. Le tout ne devant pas excéder $6,400 par mille.

La totalité des paiements faits à cette compagnie, le 30 juin 1896, s'élevait à
$142,688. Il n'a pas été fait d'autres paiements jusqu'au 30 juin 1898.

Compagnie de chemin de fer dit "-Gulf Shore " du Nouveau-Brunswick.

( Voir n°s 374 et 383.)

Cette compagnie a été conttituée par l'acte du Nouveau-Brunswick 48 Vie., ch.
49 (1885), pour la construction d'un chemin de fer partant de quelque endroit sur la
ligne du chemin de fer de Caraqu'ette, allant au village de Tracadie, ou quelque
endroit dans la paroisse de Sumarey, comté de Gloucester. L'acte 57 Vie., chap. 73
(1894), a fait revivre la charte de cette compagnie.

L'acte des subventions du Canada 57-58 Vie., ch. 4 (1894), a autorisé une sub-
vention au montant de $38,400 pour une ligne de chemin de fer partant d'un endroit
sur le chemin de fer Caraquette à ou près du garage de Poquemouche, en allant au
village de Tracadie, distance de 12 milles.

La compagnie ayant demandé cette subvention, il lui fut accordé de passer un
contrat pour les travaux le 22 avril 1896. Pendant le dernier exercice et jusqu'au
30 juin 1897, la compagnie a reçu $28,635.05.

L'acte des subventions 60-61 Vic., eh. 4 (1897), a autorisé en faveur de cette
compagnie, pour 5J milles, de l'extrémité de la section subventionnée à Tracadie et
de là à Grande-Tracadie, une subvention de $3,200 par mille et une subvention addi-
tionnelle de 50 pour 100 de la dépense en sus de $15,000 par mille, ne devant pas
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excéder en totalité $6,400. La compagnie a passé contrat le 29 octobre 1897, et
pendant l'exercice il lui a été payé $.5,064.15, portant le total payé le 30 juin 1898
à $53,699.20.

Compagnie du chemin de fer de Jonction de Guelph.
(Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie du chemin de fer Embranchement de Harvey.
(Voir Rapport annuel de 188)-90.)

Compagnie du chemin de fer d'Hereford (ci-devant Cie d'Embranchement
d'Hereford).

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer International.
(Voir Rapports annuels de 1887-88 et 1889-90.)

Compagnie du chemin de fer Inverness et Richmond.
(VToir n0 208, 357 et 400.)

L'acte de la province de la Nouvelle-Ecosse, 50 Vic., ch. 60 (1887), a constitué
cette compagnie pour la construction d'une ligne de chemin de fer entre Hawkesbury
et un endroit dans le district de Margaree. L'acte de 1888, ch. 79, a autorisé la
construction du chemin depuis Port-Hawkesbury et Port-Hastings, Judique, Port-
Hood, Mabou et Margaree, jusqu'à Eastern-Harbour, Chéticamp.

L'acte des subventions, 57-58 Vic., ch. 4 (1994), a autorisé en faveur de cette
compagnie une subvention de $80,000 pour 25 milles de chemin de fer allant de Port-
Hawkesbury vers Chéticamp, et la compagnie a passé contrat pour cette entreprise
le 23 novembre 1894, la date fixée pour l'achèvement étant le le décembre 1896.

L'acte des subventions de 1897, 60-61 Vic., eh. 4, a autorisé au lieu de la sub-
vention accordée en 1894, une subvention de $3,200 par mille avec une addition de
50 pour 100 sur la dépense en sus de $15,000 par mille, cette subvention ne devant
pas excéder en totalité $6,400 par mille, pour un chemin de fer de Port-Hawkesbury
à Port-Hood et Broad-Cove, 53 miules, et la compagnie a passé contrat en consé-
quence le 29 avril 1898, la construction devant être terminée le 1er décembre 1898.

Rien n'a encore été payé à venir au 30 juin 1898.

Compagnie du chemin de fer Irondale, Bancroft et Ottawa.

(Nos 24, 159, 301 et 412.)

Par l'acte 47 Vic., ch. 8 (1804), la Compagnie du chemin de fer Irondale, Ban-
croft et Ottawa a reçu une subvention ne devant pas dépasser $160,000 pour une
ligne d'environ 50 milles de long à partir de l'embranchement Victoria du chemin
de fer Midland jusqu'au village de Bancroft.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 10 juillet 1886, contrat fut passé avec
la compagnie le 19 août 1886.

Le solde non payé de la subvention, $145,000, a été accordé de nouveau par
l'acte 52 Vic., ch. 3 (1889), puis encore par l'acte 56 Vie., ch. 2 (1893).

L'acte des subventions 60-61 Vie., eh. 4 (1897), a accordé au lieu de la subven-
tion de 1893 la somme de $16,000 à titre de solde non payé pour les derniers cinq
milles de ce chemin de fer. La compagnie a passé un contrat le 20 septembre 1897.
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Le 30 juin 1897 la totalité des paiements s'élevait à $144,000. Rien n'a été payé
dans le cours du dernier exercice.

Compagnie du chemin de fer des Joggins.
(Toir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental.
(Voir Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec.)

Compagnie du chemin de fer Kingston et Pembrooke.
(Voir Rapport annuel de 1884-85.)

Compagnie du chemin de fer Lac Erié et Rivière-Détroit.

Ci-devant "Compagnie du chemin de fer Lac- Erié, Essex et Détroit ", nom chan-
gé par l'acte fédéral 54-55 Vic., ch. 88 (1891).

(Voir Rapport annuel, 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer lAssomption.

(Voir Rapport annuel. 1886-87.)

Compagnie du chemin de fer Leamington et Saint-Clair.

(Voir Rapport annuel, 1888-89.)

Compagnie du chemin de fer de Colonisation du Lac-Témiscamingue.

(Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie de chemin de fer Lotbinière et Mégantic.
( Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie de chemin de fer Midland

(N° 336.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte de la Nouvelle-Ecosse 59 Vic., chap.
85 (1896), avec pouvoir de construire un chemin de fer allant de Windsor à Maitland
ou près de Maitland, et de là, via Clifton, à un point entre Truro et Stewiacke, sur
l'Intercolonial; de là à Eastville; avec prolongements et embranchements à des
mines de houille et de fer et à des ports d'expédition.

Par l'acte fédéral des subventions 57-58 Vic., chap. 4 (1894), autorisation a été
donnée d'accorder une subvcntioý de $3,200 par mille pour 90 milles de chemin de
fer allant de Newport ou Windsor à Truro, ou un point entre Truro et Stewiacke, et
d'un point sur le dit chemin de fer à un point près d'Eatville, et d'Eastville, par la
vallée de larivièreMusquodoboit, vers un point sur l'embranch ament Dartmouth de
l'Intercolonial, au lieu d'une subvention autorisée en 1892; aussi, pour un pont de
chemin de fer traversant la rivière Shubenacadie, une subvention de 15 pour 100
sur la valeur de la construction. Le total les subventions ne devant pas excéder
$300,000.

La Compagnie de chemin de fer Midland ayant pétitionné, fut admise à conclure
un contrat pour ces travaux le 30 juillet 1896, les dits travaux devant être terminés
le 1er août 1898.

Le 30 juin 1898 il n'avait pas encore été fait de paiements.
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Compagnie de chemin de fer de Colonisation de Montfort.

(Voir nes 245, 310, 373 et 411.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte de Québec, 53 Vie., ch. 107 (1390),
pour la construction d'un chemin de fer partant d'un point donné sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique, ou le chemin de fer Montréal et Occidental, soit de Lachute,
Saint-Jérôme ou Saint-Sauveur, ou près de la ligne allant à Montfort, et pour la con-
tinuation du chemin jusqu'à un point donné sur la rivière Rouge, dans le township
d'Arundel.

L'acte fédéral 55-6é Vie., eh. 5 (1892), a autorisé l'octroi d'une subvention à
cette compagnie jusqu'à concurrence de $67,200 pour 21 milles d'une voie ferrée
allant de Lachute, Saint-Jérôme ou Saint-Sauveur, ou près de là, sur la ligne du
chemin de fer Montréal et Occidental, à Montcerf et vers l'ouest.

L'acte 5 * Vic., ch, 3 (1893), a confirmé cette subvention, avec une addition
fixant la largeur de la voie à "trois pieds

Le 16 mai 1893, un contrat fut passé avec la compagnie pour la construction de
21 milles de chemin de fer de Saint-Sauveur à Montfort, et à l'ouest, le chemin devant
être terminé pour le er septembre 1895.

L'acte des subventions 57-58 Vie., ch. 4 (1894), a autorisé une subvention de
$38,400 en faveur de la dite compagnie pour 12 milles de son chemin, à partir de
l'extrémité des 21 milles déjà subventionnés, et la compagnie a été admise à conclure
un contrat le 30 juiltet 1896: la rivière Rouge devant servir de point terminal pour
la distance subventionnée.

L'acte des subventions 60-61 Vic., ch. 4 (1897), a autorisé l'octroi d'une subven-
tion à cette compagnie de $2,000 par mille pour 33 milles de son chemin de fer de
la jonction de Montfort à Arundel ; et il a été permis à la compagnie de conclure un
contrat le 29 décembre 18'7.

Au 30 juin 1895, la somme de $67,200 a été payée. Dans le cours du dernier
exercice il a été payé une autre somme de $35,840, ce qui portait à $103,040 le total
des paiements faits le 30 juin 1898.

Compagnie de chemin de fer Jonction de Montréal et Champlain.
(Voir Rapport annuel de 1892-93.)

Compagnie de chemin de fer Montréal et Lac-Maskinongé.
-( Voir Rapport annuel de 1890-91.)

Compagnie de chemin de fer Montréal et Sorel.
(Voir Rapport annuel de 1892-93.)

Compagnie de chemin de fer Montréal et Occidental.
(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie de chemin de fer Montréal et Ottawa.
(Ci-devant Compagnie de chemin de fer Vaudreuil et Prescott.)

(Nom changépar 53 Vic., ch. 58.)

(Voir n"s 97, 186, 237 et 320.)
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L'acte des subventions de 1887, 50-51 Vie., ch. 24, a autorisé une subvention en
faveur de la dite compagnie pour 30 milles de son chemin allant de Vaudreuil à
Ilawkesbury, le montant de cette subvention n'excédant pas $96,000.

Le 11 février 1889, contrat a été passé avec la compagnie pour les 30 milles ci-
dessus mentionnés, à partir du chemin de fer Grand-Tronc à Vaudreuil, La date
fixée pour l'achèvement des travaux était le ler août 1891.

Le 4 octobre 1899, la compagnie a été autorisée à ouvrir à la circulation la partie
de son chemin qui va de Vaudreuil à Rigaud, 16 milles.

L'acte 53 Vie., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention de $96,000 pour une
nouvelle longueur de 30 milles en allant vers Otawa.

L'acte 54-55 Vie., ch. 8 (1891), a autorisé le paiement du solde de $46,040 de la
subvention votée en 1887.

En septembre 1892, après inspection, permission fut donnée de livrer à la circu-
lation la partie du chemin entre Vaudreuil et Pointe-Fortune, 23½ milles.

L'acte des subventions 57-58 Vic., ch. 4 (1894), a fait revivre ce qui était resté
impayé des subve.ations de 1887 et 1890, et un contrat fut conclu avec la compagnie,
en vertu de cet acte, le 26 juin 1896, le temps fixé pour l'achèvement étant le le"
août 1898.

Au cours du dernier exercice la compagnie a reçu $40,000, ce qui porte à $145,-
600 le total des paiements faits jusqu'au 30 juin 1898.

Ce chemin de fer a été affermé à perpétuité à la Compagnie du Pacifique.

Compagnie de chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec.
(Nom changé en celui de Compagnie de chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental

par l'acte 53 Vie., ch. 62.)

(Voir Rapport annuel 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer Nakusp et Slocan.

( Voir Rapport annuel 1894-95.)

Compagnie de chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'Ile du
Prince-Edouard.

(Voir Rapport annuel 1888-89.)

Compagnie de chemin de fer dite " New-Glasgow Iron, Coal and Railway
Company,

(Voir Rapport annuel 1895-96)

Compagnie du chemin de fer "Northern and Pacifie Junction."

(Voir Rapport annuel de 1890-91.)

Compagnie de chemin de fer " Northern and Western."
(Voir Rapport annuel de 1889-90.)

Aussi sous l'en-tête " Chemin de fer du Canada-Est " dans le rapport annuel de
1894-95.

Compagnie de chemin de fer " Central" de la Nouvelle-Ecosse.
( Voir nos 129, 135 et 307.)

Par l'acte de 1897, 50.51 Vie., ch. 24, la Compagnie du chemin de fer Central de
la Nouvelle-Ecosse a reçu, pour 34 milles de son chemin, une subvention ne dépas-
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sant pas $108,800. Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 16 septembre 1887, la
compagnie a été admise à passer contrat le 17 octobre suivant. L'entreprise à exé-
cuter consiste en une ligne de chemin de fer partant de Lunenburg, sur le côté est
de la Nouvelle-Ecosse, et allant vers l'ouest jusqu'à un point du district de New-
Geriany, avec un embranchement d'environ î de mille, jusqu'au quai de chemin de
fer de Bridgewater, le tout devant être terminé le 31 décembre 1889.

Par l'acte 51 Vie., ch. 3 (1888), l'octroi d'une nouvelle subvention n'excédant
pas $147.200 a été autorisé pour 46 milles de chemin de fer de la compagnie, et sous
l'autorité d'un arrêté du conseil du 9 octobre 1888, un contrat portant la date du 15
octobre 1888 a été passé pour la construction d'un chemin de 39½ milles partant d'un
point à 33î milles de Lunenburg et allant à Middleton, sur le chemin de fer Windsor
et Annapolis; les travaux devant être terminés pour le 31 décembre 1890.

L'acte des subventions 56 Vic., ch. 2 (1893), a autorisé le paiement du solde de
$4,500. A la clôture de l'exercice 1891-92 le total des paiements faits à cette com-
pagnie s'élevait à $230,700, couvrant la distance de Lunenburg à Middleton et l'em-
branchement de Bridgewater, 731 milles en totalité.

Un arrêté du conseil du 2 juillet 1894 a ordonnancé le paiement de $4,500, mais
ou n'avait pas fait de nouveaux paiements au 30 juin 1898, en attendant la décision
de certains sujets en litige.

Compagnie du chemin de fer "Southern" de la Nouvelle-Ecosse.

(Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie du chemin de fer Ontario et Pacifique.

Nom changé cn celui de Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York, Par l'acte
60-61 Vic., chap, 57, 1897.

(Voir r° 31, 115, 150, 288 et 375.)

Par l'acte 47 Vie., ch. 8 (1884), une subvention de $262,400, basée sur une dis.
tance estimée à 82 milles, a été accordée à la Compagnie du chemin de fer Ontario et
Pacifique, pour une voie ferrée de Cornwall à Perth; et le 27 juillet 1886 contrat fut
passé avec la compagnie sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 1er du même mois,
pour la construction de la dite ligne par voie de Newington, Chrysler, Manotick et
Franktown, le chemin devant être terminé pour le 1er juillet 1888. Cette subvention
s'est éteinte le 1e" juillet 1888.

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 24, une nouvelle subvention de $19,200 a été accordée
pour une distance de six milles.

L'acte 52 Vie., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention ne devant pas dépasser
$172,400, à payer à cette compagnie pour un chemin entre Cornwall et Ottawa.

L'acte 55-56 Vil., ch. 5, de 1892, remet en vigueur la subvention accordée en
1889, la longueur du chemin étant portée à 52 87. Le Ire juin 1895, un contrat fut
passé avec la compagnie pour la construction de la ligne de Cornwall à Ottawa, une
distance de 53.87 milles, l'ouvrage devant être complété le ler août 1896.

Par l'acte spécial 60-61 Vie., ch. 57, le nom de la compagnie fut changé en celui
de " Compagnie de chemin de fer Ottawa et New-York", et ses pouvoirs de cons-
truction furent continués jusqu'au le juillet 1891.
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Par l'acte des subventions 60-61 Vic., ch. 4 (1897), au lieu de la subvention votée
en 1892. une subvention de $3,200 par mille fut autorisée pour ô3.87 milles de Corn-
wall à Ottwa, avec une autre subvention de 50 pour 100 pour les dépenses dépassant
$15,000 par mille,-le total des subveations ne devant pas excéder $6,400 par mille.

Permission a été donnée à la compagnie de passer un contrat le 4 décembre 1897
pour cette construction dont l'achèvement était fixé au 1er novembre 1898.

Il a été payé dans le cours du dernier exercice $33,000, le total des paiements
faits le 30 juin 1898.

Compagnie du chemin de fer Ontario et Québec.

(Voir Compagnie du chemin de fer de l'ouest d'Ontario et du Pacifique et Rapport
annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer Ontario, Belmont et Nord.
(Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie du chemin de fer de la Montagne-Orford.

( Voir Rapports annuels 1893-94 et 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York.
(Voir Compagnie de chemin de fer Ontario et Pacifique.)

Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.

( Voir nos 92, 134, 199, 242, 276, 277 et 388.)

Cette compagnie a été constituée par la fusion opérée en vertu de l'acte 54-55
Vic., ch. 93, de la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Parry-Sound, constituée
par l'acte 51 Vic., ch. 35, et de la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et
Renfrew, constituée par l'acte 51 Vie., ch. 71. La compagnie a le pouvoir de cons-
truire une ligne de chemin de fer à partir de la ville d'Ottawa par Arnprior, Ren-
frew, Eganville et Killaloe, jusqu'à un point sur la baie Georgienne à ou près du
village de Parry-Sound.

L'acte des subventions 55-56 Vie., ch. 5 (1882), a accordé à cette compagnie les
subventions qui suivent, à la place de celles antérieurement mises à sa disposition
mais qui n'ont pas été utilisées.

(a) Pour 22 milles de chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de
for Canadien lu Pacifique jusqu'à Eganville, une subvention limitée
à $70,400.

(b) Pour 30 milles de chemin de fer à partir d'Eganville jusqu'à Barry's-

Bay, une subvention limitée à $96,000.

(c) Poúr 55 milles de chemin de fer à partir de Barry's-Bay en se dirigeant
vers la jonction du chemin de fer du Pacifique-Nord, une subvention
limitée à $6,400 par mille pour la première moitié de cette division,
et à $3,200 par mille pour l'autre moitié, ne dépassant pas en tout
$264,000.

Les deux premières subventions ont fait l'objet d'un contrat en date du 29
septembre 1892. Le point de départ indiqué sur le chemin de fer Canadien du
Pacifique était Renfrew,et la date pour l'achèvement des travaux fixée au 1 août 189G.
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La troisième subvention, à partir de Barry's-Bay en se dirigeant vers la jonction
du chemin de fer du Pacifique-Nord, a fait l'objet d'un contrat avec la compagnie en
date du 8 novembre 1892. Ce contrat a été remplacé par un autre du 20 septembre
1894.

A la clôture de l'exercice 1895-96 la totalité des paiements faits à la compagnie
s'élevait à $430,400, montant des subventions. La distance couverte par ces subven-
tions se trouvant au bout du 55e mille à l'ouest de Barry's-Bay, ou un total de 107
milles à l'ouest de Renfrew-la distance subventionnée.

Par le 60e Vict., chap. 8 (1896), la compagnie a été fusionnée sous son propre
nom, avec la compagnie de chemin de fer de colonisation de Parry-Sound.

La partie ouest, 47î milles, du chemin de la compagnie fusionnée, c'est-à-dire
celle comprise entre la traverse du chemin de fer Noithern Pacifie Junction et
Parry-Sound, avait été subventionnée sous le nom de Compagnie de chemin de fer de
Colonisation de Parry-Sound, et à la clôture de l'exercice 1895-96 elle avait reçu
$152,800.

L'acte 60-61 Vict., chap. 4 (1897), a autorisé une subvention pour la partie (52
milles) du chemin de la compagnie partant de la traverse du chemin de fer Northern
Pacifie Junction (à Scotia) et allant au point, 55 milles à l'ouest de Barry's-Bay, où
des subventions avaient été précédemment accordées; aussi pour 4 milles de chemin
de fer à travers l'île Parry. La nouvelle subvention est de $3,200 par mille, avec
une subvention additionnelle de 50 pour 100 sur la dépense dépassant $15,000 par
mille: les subventions totales ne devant pas excéder $6,400 par mille.

Permission a été donnée à la compagnie de passer un contrat, sous l'autorité de
cet acte des subventions, le 7 août 1897; la construction devant être terminée le 1e
septembre 1899.

Il a été payé au cours du dernier exercice $327,232, ce qui porte le total des
paiements faits à cette compagnie, le 30 juin 1898, à $757,632.

Compagnie du chemin de fer d'Ottawa et Vallée de la Gatineau.
Nom changé en celui de Compagnie de chemin de fer Ottawa et Gatineau par l'acte 57-58

Vic., ch. 87, qui a refondu et modifié les actes relatifs à la compagnie.)

(-Voir nes 8, 26, 58, 151, 305, 349, 379 et 409.)

Par l'acte 48-49 Vic., ch. 29 (1885), une subvention a été accordée à cette com-
pagnie (au lieu des subventions votées précédemment) pour une voie ferrée allant
de la station de Hull vers le village du Désert sur une distance de 62 milles, la
somme totale devant être de $320,000. Cette subvention étant devenue éteinte elle a
été autorisée de nouveau par l'acte 52 Vic., ch. 3 (1889).

En vertu d'un arrêté du conseil en date du 10 juillet 1889, un contrat avec la
compagnie pour les travaux en question, 62 milles, fut signé le 19 août 1889.

L'acte 56 Vic., eh. 2 (1883), accorde de nouveau les $89,248 restées impayées.

L'acte des subventions 57-58 Vie., ch. 6 (1894), autorise une subvention de
$64,000 pour une longueur de vingt milles à partir des 62 milles déjà subventionnés,
et il a été passé un contrat pour l'entreprise le 7 octobre 1895.

L'acte des subventions de 1897, ch. 4, au lieu de cette subvention, en accorda une
de $3,200 par mille pour les dits 20 milles, avec une autre de 50 pour 100 de la

xx\ m

62 Victoria.& A. 1899



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

dépense dépassant $15,000 par mille; les subventions totales ne devant pas excéder

$6,400 par mille.

Par l'acte des subventions 60-61 Vie., ch. 4 (1897), le solde de $35,872 du crédit

de 1893 fut voté de nouveau.

Au 30 juin 1894 le total des paiements s'élevait à 8284,128. Il n'en avait pas été

fait d'autres au 30 juin 1898.

Compagnie de chemin de fer et de navigation d'Oshawa.

(Non changé en celui de Compagnie de chemin de fer d'Oshawa, 54-55 Vic., ch. 91.)

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer de colonisation de Parry-Sound.

(Toir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer et de carrières de Philipsburg-Junction.

(Voir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et Occidental.
Ci-devant la Compagnie de chemin de fer de colonisation de la Baie-du-Tonnerre.

(Voir Rapport annuel de 1892-93.)

Compagnie de chemin de fer Pontiac et Renfrew.

(Voir Rapport annuel de 1889-90.)

Compagnie de chemin de fer Jonction de Pontiac du Pacifique.

( Voir nos 25, 138, 211, 294, 329, 330, 331, 385 et 408.)

Cette compagnie a été constituée en vertu de l'acte fédéral 43 Vic., ch. 55 (1880),

avec pouvoir de construire un chemin de fer d'un point-de la ligne du chemin de fer

Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, à ou près de Hull ou d'Aylm'r, à un point

dans le comté de Pontiac convenable pour traverser la rivière Ottawa, et de là à

Pembroke pour se raccorder avec le chemin de fer Canada-Central.

L'acte 45 Vie., ch. 69, donne le pouvoir de construire un pont sur la rivière

Ottawa.

En 1884 le parlement, par l'acte 49 Vie., ch. 8, accorda à cette compagnie une

subvention de $3,200 par mille, et n'excédant pas $272,000 en totalité.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil portant la date du 12 décembre 1884,

contrat fut passé avec cette compagnie le 22 du même mois pour la construction de

la ligne subventionnée depuis Aylmer jusqu'à Pembroke, traversant la rivière Ottawa

à quelque point "non à l'est de Lapasse ",-les premiers 27 milles devant être ter-

minés pour le 1" septembre 1885 (cette date a été changée en celle du 15 décembre

par un arrêté du conseil du 13 août 1885), les seconds 27 milles pour le 1er juillet

1896, et tout le chemin, estimé à 85 milles à l'ouest d'Aylmer, pour le 1 juillet 1887.

L'acte 51 Vic., ch. 3 (1888), autorise une subvention de $31,500 à cette compa-

gnie pour construire un pont sur la rivière Ottawa à la Culbute, et une subvention

de $9,600 pour 3 milles de Pa voie jusqu'à Pembroke, depuis un point situé à 3 milles

à l'est de Pembroke, pourvu que tous les travaux subventionnés sur ce chemin de fer

soient terminés dans les quatre ans à partir du 22 mai 1888.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention limitée à $24,000 pour 7½

milles de ce chemin, entre Hall et Aylmer.
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L'acte 53 Vic., ch. 68 (1890), prolonge jusqu'au 22 mai 1892 le temps pour com-
pléter le chemin de fer jusqu'à Pembroke et construire sur la rivière Ottawa, à ou
près de la cité d'Ottawt, le pont que cette compagnie a été autorisée à construire par
l'acte -5 Vic., ch. 69. Le même acte donne à la compagnie autorisation de continuer
son chemin depuis le dit pont jusqu'au bassin du canal, dans la cité d'Ottawa.

L'acte 53 Vic., eh. 69 (1890), autorise la compagnie à acheter de la Compagnie
du chemin de fer Canadien du Pacifique la section entre Hull et Aylmer, ou une
partie d'icelle.

L'acte des subventions 55-56 Vie., ch. 5, art. 4 (1892), a remis en vigueur le
reliquat de la subvention votée en 1894; et l'acte spécial de 1892, (h. 56, prolonge de
2 ans le temps pendant lequel la compagnie devra commencer la construction du
pont sur la rivière Ottawa à ou près d'Ottawa, et de 5 ans, à partir du 9 juillet 1892,
la date du parachèvement du pont. Il a été aussi accordé une prolongation de 4 ans
à compter de cette date pour compléter la ligne jusqu'à Pembroke.

L'acte des subventions 57-58 Vie., ch. 4 (1894), a remis en vigueur les subven-
tions votées en 1888,-pourvu que tous les travaux subventionnés sur ce chemin de fer
soient terminés dans quatre ans. La date fixée pour terminer ces travaux se trouve
ainsi prolongée jusqu'au 23 juillet 1898.

Le même acte a remis en vigueur le reliquat de la subvention votée par le ch. 8
de l'acte de 1884, moins les $24,000 pour les 7j milles entre Hull et Aylmer, soit une
balance de $73,172.

Le même acte a remis encore en vigueur la somme de $24,000 votée en 1890
pour la ligne entre Hull et Aylmer.

L'acte des subventions 60-61 Vie., ch. 4 (1897), a remis en vigueur les soldes
restant engagés des subventions accordées par les actes de 1884 et 1894, et s'élevant
à $114,272.

Par le même acte la subvention pour les 7½ milles de Hull à Aylmer, remise en
vigueur par l'acte de 1894, a été votée de nouveau, avec en plus 50 pour 100 de la
dépense dépassant $15,000 par mille: le total des subventions ne devant pas excéder
$6,400 par mille.

A la fin de l'exercice 1887-88, il avait été payé sur le montant de la subvention
votée en 1884, la somme de $174,828. Pendant l'exercice 1894-95 une somme de
$18,750 a été payée, soit un total de $193,578. Il n'a été fait aucun paiement durant
le dernier exercice.

Compagnie de chemin de fer Québec-Central.

( Voir Rapport annuel 1895.96.)
Compagnie de chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean.

( Voir Rapport annuel 1895-96.)
Compagnie du chemin de fer Québec, MontmDrency et Charlevoix.

( Voir Rapport annuel de 1894-95.)
Compagnie du chemin de fer Ristigouche et Occidental.

(Voir n° 384.)
xxx
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Cette compagnie a été constituée par l'acte de la province du Nouveau-Bruns-
wick, 60 Vic., ch. 82 (1897) ,avec pouvoir de construire une voie ferrée partant de
Campbellton et allant à un point sur la rivière Saint-Jean entre Grand-Falls et
Edmundston.

L'acte des subventions 60-61 Vic., ch. 4 (1897), a autorisé une subvention de
$3,200 par mille pour un chemin de fer de Campbellton, sur l'Intercolonial, vers
Grand-Falls, N.B., soit 20 milles, ainsi qu'une addition de 50 pour 100 du coût en
sus de $15,000 par mille, la totalité de la subvention ne devant pas excéder $6,400
par mille. Cette subvention remplaçait celle accordée précédemment à une compa-
gnie spécifiée.

La Compagnie du chemin de fer Ristigouche et Occidental en ayant fait la
demande, elle a reçu la permission de passer un contrat pour cette construction le
24 décembre 1897, mais il n'avait rien été payé de la subvention le 30 juin 1898.

Compagnie du chemin de fer Shuswap et Okanagan.
(Voir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer Norfolk-Sud.
(Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie du chemin de fer de la Rive-Sud.
(Voir Rapport annuel de 1896-97.)

Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara.

(Voir Rapport annuel 1895-96.).

Compagnie du Tunnel de Saint-Clair.
(Voir Rapports annuels de 1890-91 et 1891-92.)

Compagnie de chemin de fer de la Vallée de Saint-Jean et de la Rivière-
du-Loup.

(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer St-Stephen et Milltown.
(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

(Nç 393.)

L'acte 60-61 Vie., ch. 4 (1897), a autorisé une nouvelle subvention de $3,200 par
mille en faveui de cette compagnie, pour 1.14 mille de son chemin, de Milltown à
St-Stephen, ainsi qu'un montant additionnel de 50 pour 100 du coût en sus de $15,000
par mille, mais n'excédant point en tout $6,400 par mille. La compagnie a reçu la
permission de passer un contrat pour cette construction le 29 septembre 1897, et il
a été payé pendant l'exercice $5,212.11, ce qui porte le total des paiements faits à
cette compagnie à $16,848.

Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Stewiacke et Landsdowne.
(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent et Adirondack.
(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

(N0 394.)

L'acte 60-61 Vict., ch. 4 (1897), a autorisé une nouvelle subvention de $3,200
par mille à cette compagnie pour 13½ milles de son chemin de Beauharnois à
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Caughnawaga, ainsi qu'une addition de 50 pour 100 de la dépense dépassant $15,000
par mille, cette subvention ne devant pas excéder $6,400 par mille en totalité.

La compagnie a passé un contrat le 16 octobre 1897, et il lui a été payé pendant
l'exercice $84,480, ce qui porte le total du présent à $149,481.60.

Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides et Saguenay.
(Nom changé en celui de "Compagnie du chemin de fer des Basses-Laurentides"

par l'acte provincial 51-52 Vic., ch. 108.

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)
Compagnie du chemin de fer Saint-Louis et Richibouctou.

( Voir Rapport annuel de 1884-85.)
Compagnie du chemin de fer Témiscouata, de la Rivière-du-Loup à Edmundston.

(Voir Rapport annuel de 1892-93.)
Compagnie du chemin de fer des Mille-Iles.

(Voir Rapport annuel (le 1895-96.)
Compagnie du chemin de fer Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique.

(Toir Rapport annuel de 1895-96.)
(NO 387.)

L'acte 60-61 Vict. eh. 4 (1897), a autorisé une nouvelle subvention de $3,200 par
mille à cette compagnie pour 3.50 milles de son chemin du point terminal d'alors,
enrtraversant Tilsonburg, au chemin de fer central du Michigan, ainsi qu'une addi-
tion de 50 1)our 100 du coût en sus de $i5,000 par mille, la subvention ne devant pas
excéder $6,400 par mille en totalité.

Le 4 décembre 1897, la compagnie a conclu un contrat, mais il n'avait été payé
aucune partie de cette subvention le 30 juin 1898.

Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Tobique.
(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer Toronto, Grey et Bruce.
(VToir Rapport annuel de 1887-88.)

Compagnie du chemin de fer des Contés-Unis.
(Voir nos 297, 344 et 393.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte de Québec, 46 Vie., eh. 90 (1883),
pour la construction d'un chemin de fer partant d'un point sur la ligne du chemin
de fer Montréal, Portland et Boston, à Richelieu, et allant à un point donné sur la
rivière Richelieu et le. fleuve Saint-Laurent.

L'acte fédéral 56 Vie., eh. 2 (1893), a autorisé l'octroi d'une subvention allant
jusqu'à $102,400 pour 32 milles entre Iberville et Saint-Hyacinthe, et au delà vers
Sorel.

Le 19 août 1893, contrat a été conclu avec la compagnie pour l'exécution de
l'entreprise.

L'acte fédéral 57-58 Vic., ch. 4 (1894). autorise l'octroi d'une subvention limitée
à $102,400 pour une nouvelle distance de 32 milles, et contrat fut passé le 23 octobre
1894 avec la compagnie pour faire les travaux couvrant toute la distance entre Saint-
Hyacinthe et Sorel.
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L'acte fédéral 60-61 Vie., ch. 4 (1897), a autorisé une subvention de $3,200 par
mille et une addition de 50 pour 100 sur le coût en sus de $15,000 par mille, n'excé-
dant point $6,400 par mille en totalité pour un mille de chemin de fer de cette com-
pagnie depuis Johnson jusqu'à la gare de Saint-Grégoire.

Pendant le dernier exercice la compagnie a reçu une somme de $1,488, ce qui
porte à $188,816 le total des paiements faits au 30 juin 1898.

Compagnie du chemin de fer Vaudreuil et Prescott.
( Toir Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa.)

Compagnie du chemin de fer Jonction de Waterloo.

( Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer des Comtés de l'Ouest.
(Nom changé en celui de " Compagnie du chemin de fer Yarmouth et Annapolis" par

l'acte 56 Vie., ch. 63.)

(Nom changé de nouveau en celui de "Compagnie du chemin de fer Dominion-Atlantic"
par 57-58 Vie., ch. 69.)

(Voir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario-Ouest.
(Affermé à la Compagnie du chemin de fer Ontario et Québec-U.C.P.)

( Voir Rapport de 1890-91.)
Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)
Compagnie du chemin de fer Yartmouth et Annapolis.

(Voir Compagnie du chemin de fer des Comtés de l'Ouest.)

SUBVENTIONS EN TERRES.

Un certain nombre de compagnies ont reçu l'aide de subventions en terres, auto-
risées par le Parlement et accordées par le ministère de l'Intérieur. La lecture de
leurs rapports fait connaître leur situation. On trouvera cependant dans le rapport
annuel du département pour 1896-97, certains détails au sujet de ces chemins.

CANAUX.

Au 30 juin 1898, les dépenses totales occasionnées par la construction et l'agran-
dissement des canaux du Canada, portées au compte du capital, s'élevaient à $72,-
504,401.85; deplus, il a été dépensé $15,067,096.31* pour leurs réparation, entretien
et exploitation: total, $87,571,498.16.* Les recettes totales qui en sont provenues,
y compris les péages, ainsi que les loyers de terrains et de chutes d'eau, se sont
élevées à $11,710,240.08. (Voir les relevés du comptable, Partie II, p. 28.)

Les dépenses totales pendant le dernier exercice ont été comme suit: pour

constructions et agrandissements, $3,207,249.79: pour réparations, réfections et
exploitation, $624,755.96: total, $3,832,005.75.

Le recettes totales pendant le même exercice ont été de $407,662.81, soit un

surplus de $22,882.28 sur les recettes de l'exercice précédent. Les péages ont pro-

*Ces chiffres couvrent les dépenses totales sur canaux spécifiés et ne comprennent point certains item
imputés à " Canaux en général." ...
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duit $344,057.13, c'est-à-dire une augmention de $22,429.80, et les loyers $44,050.39,
c'est-à-dire une diminution de $549.25.

La dépense totale pour le personnel et l'entretien, les réparations et les réfec-
tions, s'est montée pendant l'exercice à $624,755.96, diminution de $8,620.20; et les
recettes nettes ayant été de $407,662.81 comme dit plus haut, l'excédent des dépenses
sur les recettes s'est chiffré par $217,093.15, comparé à l'excédent de $248,495.63 de
l'exercice précédent.

Les chiffres qui précèdent se rapportent à l'exercice 1897-98; mais l'on trouvera
dans la partie V, sous le titre "Statistique des canaux ", une volumineuse statistique
sur le trafic des canaux et diverses statistiques commerciales ayant trait à la saison
de navigation de 1897.

Les quelques données qui suivent sur le trafic des canaux pendant la saison de
navigation de 1897 offrent un certain intérêt:-

Par le canal Welland il a passé 1,274,292 tonneaux de fret (diminution de
5,695 tonneaux), dont 824,485 se composaient de produits agricoles, augmentation
de 31,123 tonneaux et 181,817 tonneaux de produits forestiers: 1,050,093 tonneaux
allant à l'est et 224,199 à l'ouest; 1,244, 750 tonneaux étaient du fret direct, dont
1,026,458 tonneaux ont passé à l'est tout le long du parcours du canal.

De cette quantité les vaisseaux canadiens ont transporté 345,997, augmentation
de 4,847 tonneaux, et ceux des Etats-Unis 898,773 tonneaux, diminution de 3,692
tonneaux.

Le fret total pour l'est et l'ouest par ce canal et venant de ports des Etats-Unis
en destination de ports des Etats-Unis, a été de 564,694 tonneaux, soit une diminu-
tion de 88,519 tonneaux Fur l'année 1896.

La quantité de grain transporté à Montréal par ce canal et ceux du Saint-Lau-
rent a été de 560,254 tonneaux, soit une augmentation de 99,205 tonneaux sur l'année
précédente ; sur cette quantité il en a été transbordé 89,659 tonneaux à Ogdensburg,
contre 461,049 tonneaux transportés en 1896, et dont 77,355 tonneaux ont été trans-
bordés à Ogdensburg. 43,023 tonneaux de grain n'ont descendu que les canaux du
Saint-Laurent jusqu'à Montréal, ce qui fait un total de 603,277 tonneaux.

Le taux de péage sur grain pour passage par le canal Welland (donnant libre
voie:sur les canaux du Saint-Laurent) a été de 10c. par tonne.

La quantité transportée sur les canaux du Saint-Laurent a été de 1,231'65 ton-
neaux de fret (augmentation de 117,675 tonneaux), dont 813,638 pour lest sans
transbordement, et 23,831 pour l'ouest sans transbordement aussi. 74(,537 tonneaux
étaient des produits agricoles, 331,620 des marchandises, et 94,39 des produits fores-
tiers.

Sept cargaisons de grain ont été directement transportées'à Montréal, par les
canaux Welland et du Saint-Laurent, soit 2,324 tonneaux.

Sur les canaux de l'Ottawa la quantité transportée s'exprime par 562,370 ton-
neaux, dont 551,700 de produits forestiers, augmentation de 60,324 tonneaux.

Sur le canal Chambly on a transporté 352,136 tonneaux, dont 237,653 de produits
ferestiers, augmention de 7,201 touneaux.
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Sur le canal Rideau 77,276 tonneaux, dont 47,010 de produits forestiers ont été
transportés, soit une augmentation de 3,969.

Sur le canal Saint-Pierre la quantité transportée a été de 67,093 tonneaux, dont
50,013 de marchandises, augmentation de 1,585 tonneaux.

Sur le canal Murray 13,231 tonneaux, dont 5,467 de produits forestiers, ont été
transportés, soit une augmentation de 175 tonneaux.

Sur le canal de la vallée de Trent il est passé 136,141 tonneaux, dont 35,294 de
produits forestiers.

Sur le canal du Saut-Sainte-Marie le mouvement du fret a été de 4,947,063 ton.
neaux, une augmentation de 369,664 tonneaux, transportés dans 4,268 navires, et le
nombre des éclusages a été de 2,604. Il a été transporté 17,924,802 boisseaux de
blé et 3,253,405 d'autres grains, 1,093,456 barils de farine, 3,572,854 tonnes de minerai
de fer et 7,799,156 pieds de bois, mesure de planches. Tous ces item accusent une
diminution considérable. Le trafic total, servi par les deux canaux américain et
canadien, s'est élevé à 18,986,689 tonneaux, augmentation de 1,730,266 tonneaux-
transportés dans 17,080 navires-.-1,497 de moins que l'année dernière. La quantité
totale de blé transportée s'est chiffrée par 55,931,779 boisseaux, diminution de 7,532,-
097, et 24,968,136 boisseaux d'autres grains, diminution de 2,747,129 boisseaux.
La quantité totale de bois transportée a été de 802,240,156 pieds, mesure de planche
-augmentation de 113,366,356 pieds.

Fait intéressant à noter à propos du transport par canaux et par chemins de fer,
c'est que tandis que la quantité de grains et de pois descendue à Montréal par les
canaux du Saint-Laurent était de 560,254 tonneaux, représentant une augmentation
de 64,386 sur l'année précédente, la quantité transportée à Montréal par les chemins
de fer du Pacifique et Grand-Tronc n'était que de 228,586 tonneaux, soit une augmen-
tation de 74,869 sur l'année précédente. La quantité de grain transportée aux
ports maritimes par les canaux de l'Etat de New-York était de 569,362 tonneaux,
diminution de 183,677 tonneaux, tandis que la quantité transportée par les chemins
de fer du même Etat aux mêmes ports s'élevait à 4,132,740 tonneaux, une augmen-
tation de 267,980.

Du fret total transporté par les canaux et par les chemins de fer de l'Etat de
New-York (s'élevant en 1897 à 43,711,512 tonneaux, soit une diminution de 44,539
comparativement à 1896), la proportion transportée par les canaux a diminué de
68.9 pour 100 en 1859 et 47.0 pour 100 en 1869 à 8.6 pour 100 en 1897.

Reste à voir les résultats qui suivront le prochain achèvement du réseau amé-
lioré des canaux canadiens.

Le rapport de l'ingénieur en chef et ceux des ingénieurs surintendants con-
tiennent des détails complets sur l'exploitation des différents canaux, ainsi que sur
le progrès et la condition des travaux de construction et d'agrandissement au cours
d'exécution.

Le département n'épargne rien pour que ces ouvrages soient terminés de façon
à pouvoir être utilisés pendant la saison de 1899.
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Il est bon de noter que l'ingénieur en chef insiste beaucoup sur le fait que,
quoique les dimensions des nouvelles écluses soient 270 pieds de long, 45 pieds de
large, avec 14 pieds d'eau sur les seuils, la longueur des navires qu'il s'agit d'y
admettre est limitée à 255 pieds.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCIIREIBER,
Député du ministre des Chemins de fer et Canaux.

xxxvi
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PAIRTIE I

CARTES DES CHEMINS DE FER ET CANAUX FEDERAUX

AVEC RENSEIGNEMENTS SUR LES

COMMUNICATIONS TRANSCONTINENTALES PAR CHEMINS DE FER ET
SUR LES ROUTES DE LA NAVIGATION PAR LES CANAUX

AINSI QUE LE

RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF

COMPRENANT CEUX DU

GERANT GENERAL DES CHEMINS DE FER DE L'EITAT ET DU SURINTENDANT DES CANAUX

AUSSI

DÉCISIONS DU COMITÉ DES CIIEMINS DE FER DU CONSEIL PRIVÉ
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ROUTES TRANSCONTINENTALES CANADIENNES PAR CREMIN DE FER.

DE IALIPAX OU SAINT-JEAN À MONTRÉAL.

Les routes qui s'offrent entre Halifax et Montréal sont au nombre de quatre,
dans chacune desquelles l'Intercolonial est utilisé, en tout ou en partie, comme suit:
(les noms adoptés sont ceux des lignes principales)

Route du chemin de fer Intercolonial-
Milles.

Par l'Intercolonial jusqu'à la Pointe-Lévis........ 675
Par " jusqu'à Montréal ........ .... 173

- 488

(Ou par bateau passeur de Lévis à Québec, et de là par
le chemin de fer du Nord, C. C. P., aussi 173 miles.)

Route du chemin de fer Canadien du Pacifique-

Par l'Intercolonial jusqu'à Saint-Jean, N.-B............. 275
Par le chemin de fer du Nouveau-Brunswick et

le chemin de fer Maine-Central jusqu'à Matta-
wamkeag......... ........ ......... ... 146

Par le chemin de fer du Pacifique jusqu'à Montréal.. 334
775

Route du chemin de fer Grand-Trone-

Par l'Intercoionial jusqu'à Saint-Jean,.N.-B... . 275
Par le chemin de fer du Nouveau-Brunswick.... 90
Par le chemin de fer Maine-Central.......... 224

Total jusqu'à la jonction de Danville .............. , 589
Par le Grand-Tronc jusqu'à Montréal ...... 270

- 859

Route du chemin de fer de Témiscouata-

Par l'Intercolonial jusqu'à Saint-Jean, N.-B............ 275
Par le chemin de fer de Témiscouata jusqu'à

Edmundston.................... ................ 170
Par le chemin de fer de Témiscouata jusqu'à la

Rivière.du-Loup......... .. ............. 81
Par l'Intercolonial jusqu'à Montréal...............282

- 808
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DE MONTRÉAL À LA COTE DU PACIFIQUE PAR LE CHEMIN DE FER CANADIEN
DU PACIFIQUE.

Ligne.mère.
Milles.

De Québec à la jonction de Saint-Martin (13 milles au nord
de M ontréal)................,........................... ......... 159

De Montréal (tête de la navigation transatlantique à la
jonction de Saint-Martin).......................... 13

De la jonction de Saint-Martin à Callander................ 331
De Callander à Port-Arthur ....... ...... 649

De Port-Arthur à la Rivière-Rouge, en face de Win-
nipeg...... ... ,........... 428

De la Rivière-Rouge à Savona's-Ferry ..... 1,257
De Savona's-Ferry à l'océan Pacifique à Port-Moody. 213

2,547
De Port-Moody à Vancouver..........15

Total de Montréal à Vancouver. ...... 2,906

Ce chemin de fer a été ouvert à la circulation d'une extrémité à l'autre le 28
juin 1886.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Le chemin de fer Intercolonial passe par six ports de l'océan Atlantique, savoir:
les ports de la Pointe-du-Chêne, de Pictou, d'HIalifax, de Saint-Jean, de Sydney et de
Sydney-Nord. Il se relie au Grand-Tronc à la jonction de la Chaudière et au chemin
de fer Canadien du Pacifique à Québec, par bateau passeur entre Lévis et Québec,
de même qu'il se raccorde à ces deux chemins à Montréal.

La longueur totale du chemin ou exploitation durant les 8 mois terminés le 28
février était de 1,145 milles, à laquelle il faut ajouter pour la ligne de la Chaudière à
Montréal et pour l'embranchement de Nicolet 169.81 milles, soit un total de 1,314.81
milles, et pour les embranchements affectés au transport des marchandises 121
milles, ce qui représente en tout 1,327.31 milles.

Voici quelles sont les distinces de la ligne directe:
Milles.

De Lévis (en face de Québec) par. Saint-Joseph et la jonction
de Saint-Charles (14 milles) à Halifax...............675

De Lévis à Saint-Jean.......... ..... ... .................... 578

De Lévis via Truro à Sydney....,................827
à Sydney-Nord.... ................ 820

NOTE.-A Montréal de même qu'à Lévis, les voyageurs font correspondance
avec le chemin de fer Canadien du Pacifique et avec le Grand-Tronc. Les marchan-
dises passent directement par la voie de l'ancienne ligne-mère entre le raccordement
de la Chaudière et celui de Saint-Charles (17 milles), au lieu de passer par Lévis,
dont la longueur est de 24 milles, pour se diriger ensuite à Montréal.
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EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Ce chemia a 32 milles de long. Il s'étend de la jonction Windsor, sur l'Inter-
colonial, à Windsor.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE.EDOUARD.

LONGUEUR DE LA LIGNE.
Milles.

De Souris à Tignish....................-. 168
De Mount-Stewart à Georgetown .... ................... 24
De Charlottetown à Royalty-Junction ............. ,............. 5
D'Emerald-Junction an Cap-Traverse.................... '...13
D'Alberton au quai de Cascumpec....... ................ 1

211

Le raccordement entre le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard et l'Inter-
colonial se fait en été par bateau à vapeur entre Summerside et la Pointe-du-Chêne,
entre Charlottetown et Pictou et entre Georgetown et Pictou, et en hiver par des
vapeurs construits ad hoc, entre Georgetown et Pictou et entre Charlottetown et
Pictou; il y a aussi un service de chaloupe à patins qui établit communication avec
le Cap-Traverse. Ces chaloupes traversent le détroit et prennent terre au Cap-
Tourmentin, sur la terre ferme, à une distance de neuf milles. Ici, au moyen de la
ligne du Nouveau-Brunswick et du chemin de fer de Prince-Edouard, soit un par-
cours d'environ 40 milles, la correspondance se fait avec l'Intercolonial à Sackville.
Ce service de chaloupes à patins est fait par le ministère de la marine, et des trains
spéciaux transportent les malles et les attendent au Cap-Traverse, chaque fois que
le ministère des postes le demande.

CANAUX.

Les canaux canadiens sous le contrôle de l'Etat et qui se rattachent aux lacs et
rivières navigables sont les suivants:

1. Ceux du Saint-Laurent.
2. Le canal Welland.
3. Le canal du Saut-Sainte-Marie.
4. Ceux du Richelieu entre le Saint-Laurent et le lac Champlain.
5. Ceux de la rivière Ottawa.
6. Ceux de la rivière Rideau, entre Ottawa et Kingston.
7. Ceux de la Trent.
8. Le canal Saint-Pierre, Cap-Breton.

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.

Le fleuve Saint-Laurent, avec le réseau de canaux établis sur son cours en amont
de Montréal, et les lacs Ontario, Erié, Saint-Clair, Huron et Supérieur, avec les
canaux qui les relient, forment un service de navigation qui s'étend du détroit de
Belle-Isle à Port-Arthur, à la tête du lac Supérieur, sur une distance de 2,260 milles
terrestres. La distance jusqu'à Duluth est de 2,384 milles.
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Du détroit de Belle-Isle, à l'embouchure du Saint-Laurent, à Montréal, la dis-
tance est de 986 milles. De Québec à Montréal la distance est de 160 milles. En
raison du peu de profondeur des eaux sur une certaine étendue du fleuve entre ces
deux lieux, particulièrement au' lac Saint-Pierre, les vaisseaux qui tiraient plus de
dix à douze pieds d'eau étaient autrefois dans l'impossibilité de passer durant la
majeure partie de la navigation. En 1826, la question du creusage du canal fut défi-
nitivement arrêtée, mais ce ne fut qu'en 1834 que des travaux de dragage commen-
cèrent. Cette année-là on commença à creuser un nouveau chenal droit, mais le
projet fut abandonné en 1847. En 1851 on commença le creusage du chenal actuel.
A cette époque la profondeur du chenal à eau basse était de 10 pieds 6 pouces. En
1869 cette profondeur était portée à 20 pieds, à 25 pieds en 1882, et à l'expi-
ration de 1888 on atteignait une profondeur de 27J pieds à eau basse, sur une
distance de 108 milles à partir de Montréal, jusqu'à un point où la marée commence
à se faire sentir. Ces travaux se continuent aux frais du gouvernement du Canada
qui, en 1888, sous l'empire de l'acte 51 Vie., chap. 5, de la même année, prit à sa
charge la dette contractée pour cet objet. Le chenal a une largeur minima de 300
pieds, qui se porte à 500 dans les courbes. Le chenal est indiqué par des feux et des
bouées.

La navigation, fermée par la glace en hiver, s'ouvre vers la fin d'avril.

Grâce à ces travaux, Montréal a été mis à la tête de la navigation océanique, et
ici commence le réseau des canaux du Saint-Laurent, qui rachètent les divers rapides
par lesquels le chenal en amont est obstrué et qui donnent accès, par le canal Wel-
land, les grands lacs et le canal du Saut-Sainte-Marie, à la tête du lac Supérieur.

La différence de niveau entre le lac Supérieur et l'endroit du Saint-Laurent près
de Trois-Rivières où la marée cesse de se faire sentir est d'environ 600 pieds.

Les canaux canadiens construits entre Montréal et le lac Supérieur, sont ceux
de Lachine, Beauharnois, Cornwall, de la Pointe-Farran, du Rapide-Plat, des Galops,
de Welland et du Saut-Sainte-Marie. Leur longueur collective est de 71 milles; la
chute totale directement rachetée par les écluses est de 551 pieds, et le nombre
d'écluses qu'un vaisseau aurait à passer de Montréal, tête de la navigation océanique,
à la tête du lac Supérieur, est de 51. Ce nombre diminuera lorsque le canal de Sou-
langes sera terminé, et qui remplacera le canal de Beauharnois, ce dernier ne devant
plus servir à la navigation.

La communication entre les lacs Huron et Supérieur se fait au moyen du canal
du Saut-Sainte-Marie, ainsi que par le canal des chutes de Sainte-Marie, situé sur le
côté américain de la rivière Sainte-Marie. Ces deux canaux sont libres quant aux
péages.

Il importe de remarquer que l'agrandissement des canaux entre Montréal et le
lac Erié comprend des écluses dont voici les dimensions: longueur 270 pieds, largeur
45 pieds, profondeur d'eau sur les seuils, 14 pieds. La longueur des vaisseaux qui
pourront passer est restreinte à 255 pieds. A la Pointe à Farran, dans le canal du
même nom, l'écluse a une longueur de 800 pieds. Une écluse semblable est cons-
truite à Iroquois, dans le canal des Galops, ce qui permet de faire passer toute une
touée à la fois.
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CANAL LACHINE.

Longueur du canal . ......... 8J milles statutaires.
Nombre d'écluses .............. 5
Grandeur des écluses ...... 270 pieds par 45 pieds.
Chute totale des écluses. . . 45 "

Hauteur de l'eau à 2 écluses.......... 18 "
sur les seuils f à 3 écluses ................ 15 "

Largeur moyenne du canal neuf........ 150

Les anciennes écluses d'ascension, de 200 pieds x 45 pieds, peuvent aussi s'uti-
liser à 7 pieds d'eau sur les seuils du buse.

La profondeur du prisme du canal entre les écluses est maintenant adaptée aux
vaisseaux tirant 14 pieds d'eau.

Le canal consiste aujourd'hui en un chenal avec deux séries d'écluses, les vieilles
et les grandes. Les anciennes écluses mesurent 200 pieds x 45 pieds. Il y a deux
entrées à chaque extrémité.

Ce canal s'étend depuis la ville de Montréal jusqu'au village de Lachine, et
rachète les rapides Saint-Louis, première série de rapides qui empêchent de remonter
le Saint-Laurent. Ils sont à une distance de 986 milles du détroit de Belle-Isle.

CANAL DE BEAUHARNOIS.

Longueur du canal... ............... 11± milles statutaires.
Nombre d'écluses....... ............. 9
Dimensions des écluses.,. .... 200 pieds x 45 pieds.
Chute totale des écluses. .... 82 & "

Hauteur de l'eau sur les seuils..........,.9
Longueur du canal au fond.............80
Largeur du canal à la surface..........120

Le canal commence sur la rive sud du Saint-Laurent, à 151 milles de la tête du
canal Lachine. Il relie les lacs Saint-Louis et Saint-François, et tourne les trois
rapides connus sous le nom des Cascades, des Cèdres et du Coteau.

L'on espère que le canal de Soulanges, que l'on est à construire d'après un plan
agrandi sur la rive nord du fleuve, sera terminé le printemps prochain, et l'on cessera
alors d'utiliser le canal de Beauharnois pour la navigation, lui substituant le canal
de Soulanges pour cette fin.

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal................ 11 milles statutaires.
Nombre d'écluses... ......... ....... 6
Dimensions des écluses. ............. 270 pieds x 45 pieds.
Chute totale des écluses..... ..... 48 "

Hauteur de l'eau sur les seuils . .... 14
Longueur du canal au fond..,. .... 100
Largeur du canal à la surface de l'eau...... 164
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Les vielles écluses d'ascension, de 200 x 45, peuvent aussi s'utiliser à 9 pieds
d'eau sur les buses.

Depuis la tête du canal de Beauharnois jusqu'au pied du canal de Cornwall il y
a un intervalle de 32Î milles sur le lac Saint-François, qu'on est à rendre navigable
pour les vaisseaux tirant 14 pieds d'eau.

Le canal de Cornwall se continue au delà du Long-Saut, depuis la ville de Corn-
wall jusqu'à Dickinson's-Landing.

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

Les canaux de la Pointe-à-Farran, du Rapide-Plat et des Galops sont connus sous
la désignation collective de canaux de Williamsburg.

CANAL DE LA POINTE-X-FARRAN.

Longueur du canal....... .......................... mille.

Nombre d'écluses.................... 1
Nouvelle écluse....... ................... 800 x 45 pieds.
Ancienne écluse...... ........ ............ 200 x 45 "

Chute totale de l'écluse.,.. ........ 31 pieds.
Tirant sur le seuil de la nouvelle écluse au niveau

ordinaire de l'eau............................... 14 "
Tirant sur le seuil de l'ancienne écluse au niveau

ordinaire de l'eau...... ................. 9
Largeur du canal au fond..... ............ ... 90
Largeur du canal à la surface dc l'eau.............. 154

De la tête du canal de Cornwall au pied du canal (le la Pointe-à-Farran la
distance par le fleuve Saint-Laurent est de 5 milles. Ce dernier canal permet aux
navires qui remontent le fleuve d'éviter, si c'est nécessaire, le rapide de la Pointe-à-
Farran et de passer toute la touée à la fois. Les vaisseaux qui descendent peuvent
suivre le rapide en toute sûreté.

CANAL DU RAPIDE-PLAT.

Longueur du canal.......... .... ........... 3¾ milles.
Nombre d'écluses. .......................... 2
Dimensions des écluses.. ................... 270 x 45 pieds.
Chute totaledes écluses...................................l11J pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils ................ 14 "

Largeur du canal au fond................................. 80 "
Largeur du canal à la surface de l'eau................,152 "

On peut aussi se servir de la vieille écluse de 200 x 45 pieds, à 9 pieds d'eau sur
les buscs.

De la tête du canal de la Pointe-à-Farran au pieds du canal du Rapide-Plat, le
Saint-Laurent est navigable sur un parcours de 10î milles. Ce canal permet aux
vaisseaux d'éviter les rapides en montant. Ceux qui descendent sautent les rapides
sans danger.
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CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal.................. ... 7½ milles.
Nombre d'écluses...................... 4

Dimensionsdesé s{ 2-27 x 45 pieds.
2-800 x 45

Chute totale des écluses..... ............ ......... 15j pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils............14 "

Largeur du canal au fond................80
Largeur du canal à la surface de l'eau. ...... 144

La vieille écluse de 200 x 45 pieds peut ainsi s'utiliser à 9 pieds sur les buses.

De la tête du canal du Rapide-Plat à Iroquois, au pied du canal des Galops, le
Saint-Laurent est navigable sur un parcours de 41 milles. Ce canal permet aux
navires d'éviter les rapides de la Pointe-aux-Iroquois, de la Pointe-Cardinal et des
Galops.

CANAL DE MURRAY.

Longueur entre les extrémités des jetées de l'est et
de l'ouest,...................... ...... ....... 51 milles.

Largeur au fond... ......................... 80 pieds.
Largeur à la surface de l'eau..... . .................... '120
Profondeur à compter du plus bas niveau du lac.... 11

Pas d'écluses.

Ce canal traverse l'isthme de Murray et relie, vers l'ouest, la tête de la baie de
Quinté au lac Ontario, ce qui permet aux navires d'éviter la navigation en plein lac.

CANAL WELLAND.

LIGNE PRINCIPALE DE PoRT-DALHoUsIE, LAC ONTARIo, À PORT-COLBORNE, LAC ER11

Ancienne ligne. Ligne agrandie
ou nouvelle.

Longueur du canal. .............. ..... 7milles.26milles.
Portes auxiliaires (autrefois 3............................... 2
Nombre d'écluses d'ascension.................. 26 d'ascension 25

f de prise d'eau... .. ... ........... i de prise d'eau 1
r 1 éclisse .... 200 x45

Dimensions....,. . .... ........ .... 2.70.pieds x 45 pieds.

Chute totale des écluses ........ ............ 32631 pieds. 326l pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils.........................10. pieds. 14
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BRANCHES DE LA RIVIÈRE WELLAND.

Longueur du canal.-De la tranchée de Port-
Robinson à la rivière
Welland ................ 2622

Du canal,àWelland, à la
rivière, par l'écluse à
l'aqueduc...........300

De la tranchée de Chip-
pawa à la rivière
Niagara...........1020

Nombre d'écluses.-Une à l'aqueduc et une à
Port-Robinson................. ..... 2

Dimensions des écluses... .. ,..... ......... 150 x
Chute totale depuis le canal, à Welland, jus-

qu'à la rivière Welland.,....................10 pie
Hauteur de l'eau'sur les seuils............... 9 "

CANAL D'ALIMENTATION DE LA GRANDE-RIVIÈRE,

Longueur du canal........................... 21 milles.
Nombre d'écluses......,...... ......... ,.0..... 2

pieds

c

26p pieds.

ds.
10 pouces.

Dimensions des écluses........ .........

Chutes des écluses...... ..............
Hauteur le l'eau sur les seuils................

1 de 150 x 26î pieds.
1 de 200 x 45
7 à 8 pieds.
9 pieds.

BRANCHE DE PORT-MAITLAND.

Longueur du canal .......................... 1¾ mille.
Nombre d'écluses..... .................. 1
Dimensions de l'écluse .................. 185 x 45 pieds.
Chute totale de l'écluse ................ ........ 7, pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils . ,.. ............. 1

Le canal Welland a deux entrées sur le lac Ontario à Port-Dalhousie, une pour
l'ancien canal et l'autre pour le nouveau.

De Port-Dalhousie à Allanburgh, 11 milles, il y a deux lignes distinctes, l'an-
cienne et la nouvelle.

D'Allanburgh à Port-Colborne, distance de 15 milles, le canal n'a qu'une seule
voie, l'ancien canal ayant été agrandi.

Depuis la tête du canal Welland, sur une distance d'environ 394 milles, la navi-
gation se fait en eau profonde à travers le lac Erié, la rivière du Détroit, le lac
Saint-Clair, la rivière Saint-Clair, le lac Huron et la rivière du Saut-Sainte-Marie
jusqu'au canal du Saut. A partir du Saut jusqu'à Port-Arthur la distance par le lac
Supérieur est de 266 milles, et jusqu'à Duluth de 390 milles.

10
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CANAL DU SAUT-SA.INTE-MARIE.

Longueur du canal, entre les extrémités des
jetées à l'entrée...........5,967 pieds.

Nombre d'écluses......... 1

Dimensions de l'écluse....... ............ 900 x 60 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils (au plus bas

niveau de l'eau). .................. 20 pieds 3 pouces.
Chute totale.......................... 18.
Largeur du canal au fond................ 141 " 8 pouces.
Largeur du canal à la surface de l'eau.......... 150

Ce canal a été construit à travers l'île Sainte-Marie, sur le côté nord des rapides
de la rivière Sainte-Marie, et par cette dernière réunit les lacs Huron et Supérieur
sur le territoire canadien. Comme il a été constaté que la pile en maçonnerie du
pont du Pacifique sur le canal, pile construite dans le chenal du canal, était un obs-
tacle à la navigation, on s'est mis à l'enlever.

MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette ligne de navigation s'étend du port de Montréal au port de Kingston, en
passant par le canal de Lachine, ainsi que par la région navigable du bas de la rivière
Ottawa et les canaux de l'Ottawa jusqu'à la ville d'Ottawa; et de là par le canal
Rideau jusqu'à Kingston, sur le lac Ontario, soit une distance totale de 245ï milles.

Après avoir quitté le canaiLde Lachine, voici quels sont les ouvrages qui ont été
exécutés pour racheter les diffleultés qui s'offrent à la navigation

L'écluse de Sainte-Anne,
Le canal de Carillon,
Le canal de Grenville, C
Le canal Rideau, J

La différence du niveau (non compris celui du canal Lachine) est de 509 pieds
(345 pieds d'ascension et 164 de chute), et le nombre des écluses est de 55.

Le tableau suivant indique les distances intermédiaires du havre de iMontréal:-

Distances
Sections de navigation. intermédiaires. totales de

Montréal.

Milles. Milles.
Canal Lachine .............. ......... ...................
Canal Lachine à l'écluse Sainte-Anne.......... .............. ....... 15
Ecluse Sainte-Anne et jetées.................................
De l'écluse Sainte-Anne au canal Carillon...................... . 0
Canal Carillon.................. .... ............................... 51-
Du canal Carillon au canal Grenville......................... .. ....
Canal Grenville ........... ............................ 63g
Du canal Grenville à l'entrée de la navigation du canal Rideau.......... .56 119
Navigation du Rideau, aboutissant à Kingston............ ........... 1261 25~
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ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

Longueur du canal,.............
Nombre d'écluses .,.............
Dimensions de l'écluse .........
Chute totale......... . .
Hauteur de l'eau sur les seuils

Ancienne écluse.
½ mille.

190 x 45 pieds.
3 pieds.
6 "9

Nouvelle écluse.

½ mille.
1

200 x 45 pieds.
3 pieds.
9

Cette écluse, avec jetées de direction en amont et en aval, rachète les rapides de
Sainte-Anne entre l'île Perrot et la tête de l'île de Montréal, à la décharge de cette
partie de la rivière Ottawa qui forme le lac des Deux-Montagnes, à 231 milles du
port de Montréal.

CANALI DE CARILLON.

Longueur du canal........ ...............
Nombre décluses. .......... ...........

Dimensions des écluses.. . ......

Chute totale......................................... .........
Hauteur de l'eau sur les seuils-... ............
Largeur du canal au fond .......... , ....................
Largeur du canal à la surface de l'eau.....

mille.
2

200 x 45 pieds.
16 "

9 c"
100
110

Ce canal rachète les rapides de Carillon.
De l'écluse de Sainte-Anne au pied du canal de Carillon il y a un intervalle navi-

gable de 27 milles par le lac des Deux-Montagnes et la rivière Ottawa.
Par la construction du barrage de Carillon, sur la rivière Ottawa, on a élevé

l'eau dc 9 pieds, ce qui rend la rivière navigable en amont.~

CANAL DE GRENVILLE.

Longueur du canal ... ....................
Nombre d'écluses.... ....................
Dimensions des écluses.............. ......
Chute totale...........................
Hauteur de l'eau sur les seuils......... .......
Largeur du canal au fond........... ......
Largeur du canal à la surface de l'eau.......... ......

5Î milles.
5 c

200 x 45 pieds.
43Ï pieds.
9 "

40 à 50 pieds.
50 à 80 pieds.

Ce canal, qui rachèle les rapides du Long-Saut, est à environ 56 milles en aval
de la cité d'Ottawa; jusque-là la navigation sur la rivière Ottawa ne rencontre aucun
obstacle.
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NAVIGATION SUR LE RIDEAU.

La navigation du Rideau relie la rivière Ottawa, à Ottawa, avec l'extrémité est
du lac Ontario, à Kingston.

Largeur navigable....... .... ...... 126j milles.

Nombre d'écluses d'Ottawa à Kingston......... 35 d'ascension.
14 de chute.

hute totale.........416 164de chute. à eau haute.

Dimensions des écluses......... ......................... 134 x 33 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils, 5 pieds ;

profondeur navigable sur toute la
longueur du canal.......... 4½ pieds.

Largeur du canal au fond.......... 60 pieds dans la terre.
54 le roc.

Largeur du canal à la surface de l'eau.... 80 " la terre.

CANAL DE PERTH.

Longueur du canal .................. 6 milles.
Nombre d'écluses,...................... . ... 2
Dimensions des écluses....... ........ 134 x 32 pieds.
Chute totale.......... . . ................... 26 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils........ 5 pieds 6 pouces.
Longueur du barrage. ..................... 200 pieds.
Largeur du canal au fond .................. 40 pieds.

Largeur du canal à la surface de l'eau. f40 pieds dans le roc.
60 l'argile.

Ce bras du canal Rideau établit une communication entre la baie de Beveridge,
sur le lac Rideau, et la ville de Perth.

Le point culminant de la ligne se trouve au lac Rideau, mais plusieurs des biefs
de descente sont alimentés par des eaux qu'on y a amenées. Ci-suit l'indication des
sources d'alimentation

A partir du point culminant, la route pour Ottawa passe par la rivière Rideau,
et pour Kingston par la rivière Cataraqoui. L'eau nécessaire à l'alimentation du
canal provient des bassins de réserve dont la description est détaillée plus bas.

On peut les diviser en trois catégories:-

1. Le bief culminant est alimenté par le lac Wolfe. 2. Les biefs de descente de
l'est pour Ottawa sont alimentés par la rivière Tay et ses tributaires, rivière qui se
jette dans le lac Rideau. 3. Les biefs de descente du sud-ouest, pour Kingston, sont
alimentés par le lac à la Vase et ses tributaires, autrefois appelé lac du Diable, qui
se jette dans le lac Opénacon.

Le lac Opénacon reçoit les eaux du lac au Chevreuil et du Rocher.

Toutes ces eaux des biefs de descente du sud-ouest, grossies par celles du lac
Loughboro', se jettent dans le lac aux Atocas, et forment à leur issue de Round-Tail,
la rivière Cataraqoui. Grâces aux digues établies sur divers points on a rendu cette
rivière navigable jusqu'à Kingston.

13
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RIVIÈRE RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN.

Cette ligne de navigation commence à Sorel, au confluent du Saint-Laurent et
de la rivière Richelieu, à 46 milles en aval de Montréal; elle suit la rivière Richelieu.
et par l'écluse de Saint.Ours arrive au bassin de Chambly, où elle entre dans le canal
de Chambly jusqu'à Saint-Jean, pour suivre ensuite la rivière Richelieu jusqu'au lac
Champlain- La longueur de Sorel à la frontière est de 81 milles.

A Whiteball, l'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénêtre dans le canal
Champlain et se relie à la rivière Hudson, par laquelle on atteint directement la ville
de New-York. De la frontière à New-York la distance est de 330 milles.

Le tableau qui suit donne les distances de Sorel à New-York:-

Section de navigation.

De Sorel à l'écluse Saint-Ours.... .... .. ..............
De l'écluse Saint-Ours au canal Chambly...... ..................
C anal Cham bly.................. ............ .......... ........
Du canal Chambly à la frontière ............................. ......
De la frontière au canal Champlain ... ........................
Du canal Champlain à la jonction du canal Erié. .. ........ . .....
De la jonction du canal Erié à Albany........................
D'Albany à New-York....................................

Distances
intermédiaires

en milles.

14
32
12
23

111
66
7

146

Distances
totales.

14
46
58
81

192
258
265
411

ECLUSE ET BARRAGE DE SAINT-OURS.

Longueur................. ..... mille.

Nombre d'écluses....... ........... 1
Dimensions de l'écluse............... 200 x 45 pieds.
Chute totale...... ................... 5 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils....... .... 7 pieds à eau basse.
Longueur du barrage dans le chenal de l'est. 300 pieds.

l'ouest 690

A Saint-Ours, situé à 14 milles de Sorel, le Richelieu est divisé en deux chenaux
par une petite île. L'écluse de Saint-Ours est située sur le chenal de l'est.

La profondeur du Richelieu entre l'écluse de Saint-Ours et le bassin de Chambly
est de 7 pieds, et la distance est de 32 milles.

CANAL DE CHAMBLY.

Longueur du canal ............. .............. 12 milles.
Nombre d'écluses ....................... 9 "

Dimension des écluses:-
Ecluse de prise d'eau nQ 1 à Saint-Jean... 122pieds

" d'ascension 2.. ....... 124de 22 à 24
il" 3, 4,5, 6.... ... ...... 118.piedsdelarge.
" 7, 8, 9, écluses accolées 125

Ascension totale par les écluses...........74
Hauteur de l'eau sur les seuils....... 7
Largeur du canal au fond.............36

" àla surface de l'eau.... 60 "

14
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Le canal de Chambly fait suite aux 32 milles où la navigation est libre entre
l'écluse de Saint-Ours et le bassin de Chambly. Ce canal rachète les rapides entre
Saint-Jean et Chaumbly.

CANAL DE LA TRENT.

Le terme "Canal de la Trent " s'applique à une série de nappes d'eau qui ne
forment pas, cependant, une ligne suivie de navigation, et qui actuellement ne peu-
vent être utilisées que pour le trafic local. Grâces à divers travaux, on a donné plus
d'ampleur à cette ligne locale qui, au moyen d'autres ouvrages en cours et en projet,
deviendra une ligne directe entre le lac Ontario et le lac Huron.

C'est une chaîne de lacs et de rivières s'étendant de Trenton, à l'embouchure de
la Trent, sur la baie de Quinté, lac Ontario, jusqu'au lac Huron.

Il y a plusieurs années il a été projeté d'utiliser ces eaux pour en faire une voie
de communication entre les lacs Huron et Ontario.

Voici le projet tel que primitivement conçu et tel que modifié:
Par la rivière Trent, le lac du Riz, la rivière Otonabi et les lacs Clair, Pierreux,

Lovesick, du Daim, Buckhorn, Chemong, aux Pigeons, à l'Esturgeon et Cameron,
jusqu'au lac du Baume, point de partage des eaux, situé à environ 165 milles de
Trenton; du lac du Baume par un canal et par la rivière Talbot jusqu'au lac
Simcoe; de là par la rivière Severn jusqu'à la baie Georgienne, lac Huron; la dis-
tance totale étant d'environ 200 milles, dont il n'y aura que 15 ou 20 de réellement
canalisés.

L'exécution entière de ce projet commencée en 1837 par le gouvernement impé-
rial fut subséquemment abandonnée. Cependant, par certaines constructions dési-
gnées plus bas, parties de ces eaux ont été rendues navigables er, tout le projet est à
s'exécuter. Un bras du cours d'eau principal, lequel se dirige vers le sud à partir
du lac à l'Esturgeon, offre une comminication avec la ville de Lindsay, et par le lac
Scugog jusqu'à Port-Perry, distance de 190 milles de Trenton.

Le tableau suivant donne les longueurs des étendues navigables et de celles qui
ne le sont pas.

Navigables. Innavigables.
Milles. Milles.

De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf-
M illes.......................... .9

Des rapides des Neuf-Milles à Percy-Landing.......19½
De Percy-Landing au barrage des chutes de Heeley. 14
Du barrage des chutes de Heeley à Peterboro',.... 51¾
De Peterboro' à Lakefield .............. 9
De Lakefield à un point au delà du lac du Baume.... 61

132f 32j
Distance totale, baie de Quinté à un point au delà

du lac du Baume......... .................. 165
De la Pointe à l'Esturgeon, sur le lac à l'Esturgeon,

à 48 milles de Lakefield, la branche passe la
ville de Lindsay à Port-Perry, à la tête du
Scugog ........................ ............... 27-

15
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Les constructions grâce auxquelles la navigation de la Trent a été améliorée,
sont les suivantes: canaux avec écluses et ponts aux rapides Burleigh, aux rapides
Buckhorn et aux chutes Fénelon, ainsi que des barrages à Lakefield et à la Pointe de
Young. Ces constructions ouvrent une voie de communication entre Lakefield, à 9½
milles de Peterboro' et le lac du Baume, tête du réseau, soit un parcours d'environ
160 milles de navigation directe et latérale.

A Lakefield, 9- milles de Peterboro', le barrage qui se trouve à la tête du rapide
des Neuf-Milles de la rivière Otanabi maintient la navigation depuis le lac Katchi-
wannoe jusqu'à la Pointe de Young.

A la Pointe de Young, 5 milles de Lakefield, le barrage entre le lac Katchiwan-
noe et le lac Clair règle le niveau de l'eau des lacs Clair et Pierreux jusqu'au pied du
canal de Burleigh. Il est bon de faire remarquer que cette écluse est sous le contrôle
du gouvernement provincial.

Aux rapides de Burleigh, 10 milles de la Pointe de Young, un canal d'environ 24
milles rachète les rapides de Burleigh et Lovesick et relie le lac Pierreux à la baie
du Daim (Deer).

Aux rapides de Buckhorn, 7 milles des rapides de Burleigh, il y a un canal
d'environ un quart de mille de long.

A Bobcaygeon, 15ï milles des rapides de Buckhorn, un barrage de 553 pieds de
long règle le niveau de l'eau juuqu'aux chutes de Fénélon.

Aux chutes de Fénelon, à 15 milles de Bobeaygeon, un danal d'environ un tiers
de mille de long relie le lac à l'Esturgeon au lac Cameron.

Ci-suit une liste des écluses avec leurs dimensions:

1 écluse à Rosedale, (entretenue par le gouvernement d'Ontario)...100'x 30'x 4'
6' à 6'6" profondeur d'eau sur les buses.

2 écluses à Féneton.....134' x 33' x 5'0" à 7'6" profond. d'eau sur les buses.
1 do Lindsay.,....... do 5'0" à 7' 0" do do
1 do Bobeaygeon... do 5'8" à 7' 6" do do
1 do Buckhorn.. ... do 5' 0"à9'0" do do
1 do Lovesick....... do 5' 0" à 9' 4" do do
2 do Burleigh......do 2' 4" à 7' 0" do do
1 do Pointe de Young (ouvrage du gouvernement provincial).. 134' x 33'

x 5' 0".A 14' 0" profondeur d'eau sur les buses.
1 do Peterboro' ....134' x 33' x 5'0" à 10'0" profond. d'eau sur les buses.
1 do Hastings....... do 7'0"à10'6" do do
1 do Chisholms. do 5' 0" à 8' 6" do do

13
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CANAL SAINT-PIERRE, CAP-BRETON.

Longueur du canal.. environ 2,400 pieds.
Largeur du canal à la sur-

face de l'eau.........55 pieds.
Ecluse................une écluse de marée, 4 portes doubles.
Dimensions.. ........»........ 200 x 48 pieds.
Hauteur de l'eau sur les

seuils..............18 pieds à l'eau la plus basse.
Profondeur d'eau dans le

canal...............19 "

Montant et baissant extrê-
mes dé la marée dans la
baie Saint-Pierre........ 4 "

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, du côté sud du Cap-Breton, Nouvelle-Ecosse,
aux lacs Bras-d'Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de large et débouche
dans l'océan Atlantique.

CANAL SOULANGES.

On est à construire ce canal sur la rive nord du fleuve Saint-Laurent au lieu
d'agrandir le canal Beau'harnois sur la rive sud. Il suit une ligne qui s'étend en
amont de la pointe des Cascades à la pointe de Macdonald, près de Coteau-Landing.
Le projet comprend la construction d'un canal sur une ligne pratiquement droite,
long de 14 milles, avec une écluse de prise d'eau et quatre écluses d'ascension rache-
tant une chute d'eau de 82J pieds. (Le nombre d'écluses dans le canal Beau-
harnois, y compris l'écluse de prise d'eau, est de neuf.) Les dimensions des écluses
seront celles du plan agrandi, c'est-à-dire: longueur, 270 pieds; largeur, 45 pieds;
profondeur de l'eau sur les seuils, 14 pieds.
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RAPPORT DE L'INGÉNIEUR EN CIEF

MINISTÈRE DES CHEMINS DEr-FER ET CANAUX,
BIREAU DE L'INGÉNIEUR- EN CIIEF,

OT'rAwA, 16 novembre 1897.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport annuel pour l'exer-
eice clos le 30 juin 1897, mais couvrant aussi les travaux de construction exécutés
jusqu'au premier novembre courant. J'avais espéré vous remettre ce rapport plus
tôt, mais il s'est écoulé beaucoup de temps avant que j'aie pu obtenir le rapport de
l'ingénieur surintendant des canaux du Saint-Laurent; de là la-raison de l'heure
tardivede mon rapport., Je.vous transmets en même temps

Premièrement.-Le rapport annuel du gérant général des chemins dê fer de
l'Etat, auquel sont annexés les rapports de l'ingénieur en chef et de l'inspecteur du
service mécanique de la division de-l'Intercolonial, ainsi que le rapport du surinten-
dant de la division de l'Ile du Prince-Edouard, avec les états de comptes préparés
par les-comptables de:ces voies ferrées. (Partie I.)

Deuxièmement.-Ie rapport de l'ingénieur qui a inspecté le chemin de fer de la
Passe dù Nid-de-Corbea&u; (Partie 1.)

Troisièmement.-Les rappprts annuels des ingénieurs .surintendants des, divers
canaux. (Partie I.)

Quatrièmment.r-Unétat indiquant ha situation des subventionasaetordèés pouir
aider àla constructionedes cheminst de fer, ainsi qu'unelliste des actesconcernant
les subventions aux chemins de fer. (Partie III.)

Cinquièmement.-Etat des contrats passés dans le cours de l'exercice, préparé
par M. Doull. (Partie IV.)

Sixièmement.-Etat des sources de pouvoirs hydrauliques et autres propriétés
de l'Etat louées par le ministère durant l'exercice, préparé par M. Doull. (Partie IV.)

Septièmement.-Etat des propriétés acquises ou détériorées durant l'exercice,
préparé par M. Doull. (Partie IV.)

Haitièmement.-Conventions relatives aux subventions accordées pour aider à
la construction des chemins de fer, passées durant l'exercice, état préparé par Mý
Doull. (Partie IV.)

Neuvièmement.-Statistique des canaux pour la période de navigation de 1897,
compilée par M. Devlin. (Partie V.)

Dixièmement.-Statistique des chemins de fer, pour l'exercice clos le 30 juin
1898, compilation de M. Ridout d'après les rapports des compagnies de chemin de
fer. (Partie VI.)
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Tay indiquanxt laJonggeur:dcachem~s. defer, del'Ftat.en exploitatian au
20 juin 1898.

D1IVISION. DE-.9LLNTERCOLONIAL.

Miles. Au total.
De Monttéal à, Hlifax ......... ....... 833
De- Monctojn à- Saint-Jean .................... 89
De Truro à Sydney.... ...................... 217
De la Jonction d'Qafor4 à Pictou. .....

De la Jonction-de la Chaudière à Lévis............8
De Lévis à la Jonction de Sai.nt-Charlea via Harlaka 14
De la Jonction de D'alihousie à Dalhousie...........7
De la Jonctionsde Derby à Indiantown............14
De la Jonction de. Painsec à Indiantown.............. il
De laJonction de Pugwash à Pugwash.............5
De la Jonction d.e Stellarton à Brown's Point.,.......12
De la Jonction de Sydney-Nord àSydney-Nord,.....
De New-Glasg-ow A ,itou-Landing...............7
De l'embranchement deDrtmouth.M.............A11u50

- 1,303-50

EMBRANCHEMENTS, SERVICE DES MARCHANDISES.

Embranchement de Nicolet............... ..

Rivière-du-Loup, embranchement du quai.......
Rimouski do ..... .......0
Newcastle do ....

Dorchesterý do
Courtncy-Bay do ....

Sackville do.
Stewiacke do
Embranzhement dt la filature de coton de Hlalifax.

Total.............................,.....

14,76
4'
2
2

1
•50

-- 27-26

1,330-

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

De la Jonction de-Windsor àWindsor.. ........ 32

DIViSION DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

De Souris à Tignish.................................168
De Mount-Stewart à Georgetown........ ... 24
De- Cha'rlottetownr à RoyaltyJunction.............
D'Emerald-Junction à Cap-Traverse................. 13
DBA1 bertoni au q;uai de Cascumpec..................i

211

Longueur totae des chemins de fbr de l'Etat...............1,573-76

19
10-2î
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Le résultat des opérations des chemins de fer de l'Etat pour l'exercice peuvent
se chiffrer comme suit:-

¯¯Nombre

de milles
Nom du chemin de fer. en exploi- - Sommes. Profits. Pertes.

tation.

$ c. *$ c. $ c.
Division de l'Intercolonial. 1,145 Recettes.................. 3,327,648 51

Frais d'exploitation....... 3,117,669 85 .......... 209,978 66

Embranchem. de Windsor. 32 des recettes............. 37,226 64
Entretien................. 18,181 63

Division de l'Ile du Prince-- 
19,045 01

Edouard................. 211 Recettes.................. 158,950 61
Frais d'exploitation.......231,418 74

-- ...... 72,468 13

19,045 01 282,446 79
- Profits déduits des pertes .............. ..... .... 19,045 01

Nombre total de milles. 1,388
Perte nette..... .............. .... 263,401 78

Une soigneuse attention a été portée à l'entretien de la voie et du matériel
roulant. qui sont tous deux en satisfaisant état.

Les recettes brutes des chemins de fer de l'Etat pendant les deux derniers
exercices se comparent ainsi:

1896-97. 1897-98.

$ c.

Division de l'Intercolonial .... ............................. ......... 2,866,028 02 3,117,669 85
Embranchement de Windsor...................................... .. .40,603 23 37,226 64
Division de l'Ile du Prince-Edouard.................................153,443 13 158,950 61

Total............................................ 3,060,074 38 3,313,847 10

Ce qui accuse une augmentation de $253,772.72 de produit brut.

Les frais d'exploitation bruts des chemins de fer de l'Etat pendant les deux
derniers exercices se comparent ainsi:

1896-97. 1897-98.

$ c. $ c.
Division de l'Intercolonial............... ........................ ,2,925,968 67 3,327,648 51
Embranchement de Windsor.. ........ ............................. 10,821 04 18,181 63
Division de l'Ile du Prince-Edouard................. ... ..... 240,479 90 231,418 74

Total..... .............. . .......................... 3,177,269 61 3,577,248 88
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Ce qui, en comparaison de l'exercice précédent, accuse, pour l'année, une
augmentation de frais d'exploitation de $399,979.27, qui se répartit ainsi:-

Différence.

1896-97. 1897-98.
Augmenta- Diminution.

tion.

$ c. $ c. $ c.

Frais de traction..........................1,0Ô1238 89 1,088,151 47 36,912 58 .....
Dépenses des wagons.................... 75080 OS 772,194 02 21,13 94..........
Entretien dela voie et des travaux d'art........ 737,609 94 974,242 76 236,632 82..........
Dépenses des gares........ ...... .......... 413,841 24 429,241 20 1599 96..........
Frais généraux............................218,435 68 222207 79 3,7721il..........
Circulation des wagons........................ 5,663 78 21,211 64 15,547 86.........
Affermage des lignes louées..................... ........ .... 70,000 00 70000 00O...........

3,177,269 61 3,577248 88
Augmentation nette ............ .7.........7.. 24 13............399,979 27

DIVISION DE L'INTEIRCOLOMIAL.

En comparaison de l'hiver précédent, le transport des voyageurs et du fret
d'outre-mer arrivés par ilalifax accuse un accroissement considérable pour la saison
d'hiver 1897-98.

ETAT COMPARATIF du transport des voyageurs d'outre-mer arrivés par Halifax,
pendant les hivers 1896-97 et 1897-98.

Nom du steamer.

Mongolian..............
Labrador..............
Numidian.............
Vancouver..............
Laurentian....... ... .
Scotsman..............
State of Nebraska.
Parisian................
Siberian................
Scotia............
Prussia...... .

1896-97.
Nombre de passagers.

ire 2e Total.
classe. classe. T

29
96
29
64
41
42
4

52

351
462
204
496
307
251
43

453
102
279
471

380
358
233
560
348
293
47

505
102
279
471

Total .............. 357 3,419 3,776

Nom du steamer.

Gallia ...........
Lake Winnipeg..
Lake Ontario..........
Lake Huron...
Lake Superior..... ....
Numidian.............
Parisian....... ........
Siberian...............
Assyrian ............
Mongolian.............
Vancouver .............
Roumanian.........
Laurentian.........
Scotsman..............
Carthaginian....
Labrador..........
Sarmatian.... ......
Californian.........
La Champagne.... ....
Bulgaria..............
Palatia................
Pisa................
Italia............ ....
Christiana.... .... ....
Sorrenta...............

Total........ .....

1897-98.
Nombre de passagers.

ire 2e Total.classe. classe.

25
15
13
17
21
34
37
2

19
15

32
13
41

33
90
91

503

239
180

90
112
125
270
463

22
13

130
144

4
39

223
44

333
47

341

614
441
468
738
527
78

5,685

264
195
103
129
146
304
500

24
13

148
159

4
45

255
57

374
47

374
90

705
441
468
738
527
78

6,188
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Sur ces 3,766 passagers de 1896-97, 2,993.sent passës eia Saint-Jean, par le che-
min de fer Pacifique, et 773 sont pasis via-la Chaudière par le Grand-Tronc.

Sur les 6,188 passagers de 1897-98, 5,364 sont passés via Saint-Jean, par le che-
min dekr Tacifique, et 622 sont passés via la Chaudière par le Grand-Tronc, et
202 par'l'Intercôlonial jusqlVà Montréal depuis le 1e mars 1898.

ETAT COMPARATIF du mouvement du fret venu par mer pendant les hivers de
1896-97 et 1897-98.

Ligne Allan, de Liver-
pool.............

Ligne D omini on, de
Liverpool.........

Canada et Terreneuve, de
Liverpool. ...........

Ligne Furnss, de Lon-
dres............,_... .

Total...........

1,172

707

6

2,191

4,076

721

263

975

1,280

3,239

1,893

970

981

3,471

7;315

Ligne Allan, de Liver-
pool.............

Ligne Beaver, de Liver-
pool.................

Canada et Terreneuve,
de Liverpool.........

Ligne Furness, de Lon-
dres .... ............

Total ..............

L'état qui précède indique une diminution de 718 tonnes dans le mouvement
du fret verma par mer, pendant l'hiver de 1897-98, ýen comparPaison de l'hiver de
1896:97.

Le tableau suivant indique la quantité.et la elassification du matériel roulant
acheté au compte du capital, au 30 juin 1899:

,Voitures, voyageurs. e0

cd_ Ce ee

208 151 92 7 94 24 99 2,071 2,209 999 44 10 21 2
51.... .... .. . 39 . 103 110 418 .... .... .... ....

658 i

Total, ............. 208 120 92 7 94 63 99 2,1 2,19 2,075 44 10 21 2

A. 1899

907

.195

744

1,913

1,302 2,209

111 306

882 949

2,543 3,133

4,838 6,597
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le. tableau suivant indique la quantité.et la classiacation.du matTiel roulant
Eeenmtrhit pendawt l'½eree clos de .30 juin 1898,suru et,à,nm4me le revenu, -pour
meintenir le matéri.el-entbon état-

Voitures à voyageurs. 0
-4-D __4Ece - - 0

tion- comcgedcct esloet

Frais Prdisd dachn)obedportéesO . trnpots

200

- ets.,-eaets

Total8....... il 133

-Le tableau ýsuivant, indique l1es, friaii d'exploitation,. les re cettes b rutes, le-namipe
d-etonmes dâemarchandises et le -nombre de -voyageurs transportés pendant chuqi-w
eere deopuis le ier juill1et lS76,,d3de à la,,quelle, ce chemin aét4 livré à la errcula-
tien -comme- ligne diicete:.vers l'oust.

c2~ FasTne Nombre de
Année. 0 d'xlottin.Pouis Profit. Pertes. devoyarehan

>ý-L_ 'xliain nets. dises trans- v ogeus.

187-80......829

portéiws. tasots

$ cts. $ ets. $ ts. $ ts.

1876-77........ 714 1661,673 55 1154,445 33...........507,28 22 421,327 613,42
1877-78........-714 1,816,273-56 1,38,946 78... ... 4e2326 78 522710 -618.957
188O-83 ........ 840 22 294,009 69........ 716,083 53 510,861 640,101-
1879 80........829 ,603,429.71 1,506,29848............9,1123 .561,924 581,483
1884 81. 840 1,759,851 27 1,760,393 92 542 6591725,77 631,245
1881-82..... 840 2;0691657-48 2,079,262 66 .9,605 18 ..... 838,956 779,994
1882-83 ... 840 2,360,373 27 2,3701,910 10 10,547 83...... 970,961. 878.60i
18884........887 2;377;41362 2,384,414 92 6,981 30.09,237 94463
1884 85....... 941 2,519,751 56 2,441,203 66 ......... 78,547 90 989,936 95,22
1885-86........946 2,583,999 67 24593 88............13,905 79 1,023,788 932,8.
1886-87.. 966 2,922,369 62 2,660,116 93............262,252 69 1,143,020 942,7
199 . 971,. 3,366,781.74.21983,336 ............ 383.445 69 .1288823 1,040,16 
1888-89....... 91244,647 73 2,967,801 00............276846 73 1,218,877 1136,272
1889-90........91 3,560,575 74 3,012,739 87............547835 87 368,819 1,219,233
1890-91....... 1,094 3,662341 94 2,977,395 38............684946 56 304534 1298,304
1891-92.... 1,142 3e,139e377 00 2,945,441 97 ......... 4939935 03 1,264,575 1,297,732
1892-93........ 1,142 3,045,317 50 3,065,499 09 20,1 ....... .1,388,080 1,292,878
1893-94........1,142 2,981,671 98 2,987,510 27 5,838 29.1,342,710 1,301,062
1894-95........ 1,142 2,93692 74 2,94077 95 3,815 21............ 267,816 1,352,667
1895-96. 11... 42 3012,827 62 2951,640 10,..4..........55,187 52 1,379,618 54713863
1896-97. 1,145 2,925,968 67 2,866,028 02............59,94065 1,296,028 1,501,690
1897-98.............3,327564851 3,117,669 85...........209,978 66 392434,576 1,528,444
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Le tableau suivant indique le nombre de tonnes de houille transportées des
huuillères de la Nouvelle-Ecosse, sur l'Intercolonial, à la Jonction de la Chaudièî e
et à Saint-Jean, en destination de localités à l'ouest de ces points, ainsi qu'aux diffé-
rentes stations sur la voie, pendant chaque exercice depuis l'ouverture du chemin
comme ligne directe.

Pour l'ouest.
Execi-- -- - Aux stations Total.Exercice. Via Via locales.

Chaudière. St-Jean.

1876-77................................. .............................. 103,420 103,420
1877-78.... . . .. .................................. 97,043 97,043
1878-79 .................................... 300........... 112,232 112,532
1879-80.......... ............................ ... 1,097 ............ 135,369 136,466
1880-81..................................... 6,102 4,022 174,483 184,607
1881-82..................-......................... 18,015 11,779 218,364 248,158
1882-83.......................................... 12,837 22,206 227,380 262,423
1883-84.................................... I 22,014 19,534 252,014 293,562
1884-85..... ..................................... - 133,440 1,773 213,791 349,004
1885-86........................................... 171,170 21,150 215,272 407,592
1886-87....................................192,871 27,536 233,178 453,585
1887-88......................................... 183,704 36,228 309,727 529,659
1888-89......................................... 160,026 27,923 338,538 526,487
1889-90........... .............................. 164,453 25,126 366,967 556,546
1890-91............................................ 113,996 39,213 344,829 498,038
1891-92........................................... 35,447 5,918 392,441 433,806
1892-93........................................... 136,868 3,775 402,653 543,296
1893-94........................................... 102,273 8,028 367,390 478,691
1894-95,........................................... 67,082 7,865 310,253 385,200
1895-96. .......... 53,124 9,681 369,708 432,513
1896-97..................................39,395 12,305 331,469 382,172
1897-98.............................9,084 9,796 351,069 369,949

C'est donc pendant l'exercice 1886.-87 que ce chemin a transporté à l'ouest la
plus grande quantité de houille, soit 220,407 tonnes; depuis lors, le mouvement de
houille en transit pour les endroits situés à l'ouest du chemin de fer Intercolonial a
diminué considérablement.

TABLEAU indiquant le nombre de boisseaux de grain transporté pour expédition à
Halifax, pendant chaque exercice, depuis l'ouverture du chemin comme ligne
directe vers l'ouest:

Boisseaux.

Via ·
Chaudière.

. ...... .... .

..... ..... . .

..... .......

. .... .. .... .

. .... ......
... . . . .

31,011
73,389

300,901
389,122
575,880

Via
St.Jean.

Total.

. . ... . . .. .

, . . . .. .. .

. ... .. .. .

-31,011

73,389
300,901
389,122
575,880

Année.

1887-88,.......
1888-89........
1889-90........
1890-91..... ..
1891-92....
1892-93.. .....
1893-94........
1894-95........
1895-96.. .....
1896-97... ....
1897-98..)..

Boisseaux.

Via Via
Chaudière. St-Jean.

69,021.
129,725 ..........
502,012 ..........
148,803 69,534
745,997 519,500
155,306 197,669

Nil. 8,026
Nil. Nil.
Nil. Nil.
Nil. Nil.
8,000 Nil.

Total.

69,021
129,725
502,012
218,337

1,265,497
352,9.75

8,026
Nil.
Nil.
Nil.

8,000

Année.

1876-77..........
1877-78.........
1878-79.
1879-80.........
1880-81.........
1881-82.........
1882-83.,
1883-84.......--
1884-85.........
1885-86 ........
1886-87........



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant le nombre de barils de farine transportés, pendant chaque exer-
cice, depuis l'ouverture du chemin comme ligne directe vers l'ouest:

Année. Barils. Année. Barils.

1876-77......................... 254,710 1887-88........................ 871,838
1877-78........................... 657,778 1888-89......................... 948,514
1878-79........................... 630,329 1889-90.......................1,116,050
1879-80........................... 533,248 1890-91.......................1,013,129
1880-81..........................672,310 1891-92.........................., 954,015
1881-82......................... 692,095 1892-93.......................... 856,913
1882-83.............. . 983,916 1893-94....................... 944,967
1883-84........................... 817,134 1894-95........................ 938,351
1884-85......................... .935,977 1895-96......................... 822,097
1885-86........................ 761,127 1896-97........................ 847,701
1886-87......................... 763,894 1897-98.......................... 987,408

TABLEAU indiquant le nombre de boisseaux de grain transporté, pendant chaque
exercice, depuis l'ouverture du chemin comme ligne directe vers l'ouest:

Année. Boisseaux. Année. Boisseaux.

1876-77........................... 2à2,852 1887-88......................... 1,219,035
1877-78........................... 331,170 1888-89....................... 1,526,158
1878-79....,: ..................... 302,921 1889-90.....................,.... 2,610,202
1879-80............................ 534,021 1890-91.. ........................ 2,890,921
1880-81......................... 565,678 1891-92....................... 3,776,677
1881-82....... ....... ........... 560,253 1892-93.......................... 1,514,619
1882-83........................1,195,601 1893-94.......................... 1,304,684
1883-84......................... 654,673 1894 95.......................... 1,036,384
1884-85....................... 734,902 1895-96.......................1,064,385
1885-86..... ....... 849,800 1896-97..,....................... 1,093,499
1886-87........................1,018,395 1897-98.......................... 1,551,372

TABLEAU indiquant le nombre de pieds de bois de sciage transporté, pendant chaque
exercice, par ce chemin, depuis qu'il a été livré pour la première fois à la circu-
lation comme ligne directe vers l'oust:-

Exercice. Pieds.

1876-77........... ............. 58,096,474
1877-785.....................47
1878-79.... .... .............. 55,626,696
1879-80.......................... 55,462,654
1880-81.................. ....... 72,841,388
1881-82.... .... ................ 78,356,418
1882-83................... ...... 104,633,417
1883-84.......................... 131,120,948
1884-85........................ .38,493,675
1885-86........................ 117,186,512
1886-87.........................16,801,763

Exercice. Pieds.

1887-88...... ........... 197,755,272
1888-89............... .,....... 199,507,777
1889-90 ....................... 210,886,071
1890-91...................... .184,188,324
1891-92......... ......... 175,474,340
1892-93.......... ......... 181,211,013
1893-94......................... 200,507,949
1894-95......................... 202,247,269
1895-96........................ 226,332,715
1896-97........................ 243,355,725
1897-98................ ........ 354,093,816

25



62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 189&

TABLEAU indiquant le nombre de têtes de bétail transportées pendant ehaquefcxer-
cice, sur le chemin, depuis.qu'il.a été livré pour la piremière foie à,la circulation
comme ligne directe vers l'ouest:

Exercice. Nombre. Exercice. Nombre.

1876 -77....... .................... 34,414 1887-88 ........................... 98,202
1877-78.......................... .46,498 1888-89.............,............. 85,60
1878-79............................ ·47,584 1889-90...... .................. 86,771
1879 80.......................... 70,990 1890 91........................... 95,529
1880-81 .... ..... ...... .......... 61,574 1891-92......... .............. .. 87,889·
1881-82 .. ....... .................. 73,479 1892-93........ .................. 93,269
1882-83.............................. 68,338 1893-94....................... 79,203.
1883-84............................ 60,090 1894-95............................ 72,106.
1884-85............................. 70,785 1895-96......................... 64,051
1885-86............................. 74,498 1896-97... ... ................... 72,082·
1886 -87.............................. 82,896 1897-98.... ................ 89.201

TABLEAU indiquant le nombre de tonnes de marchandises à destination et en prove-
nance , d'Europe, via le .port .d!Haliax, .transportées sur le chemi:n :pen. dant

chaque exereiee, depuis son owverture au tsafic comme ligne directe,:--

Via Via A
Chaudière à Saint-Jean à destination

Exercice. destin. et en destin. et en et en Total.
provenance provenance provenance
de l'ouest. de l'ouest. de l'ouest.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1876-77..............................................................
1877-78....... ............................... 14,949............. 3,405. .8354
1878-79... ...... ............................. 21,628 .2,643 24,271
1879-0..................... ........ ....... .210.3............ 4,952 26,025
1880-81.......... .............. 3,334 18;788
1881-82............................ .................... ..... 4,168 25;775
1882--83........ .............................. 24,875............ 7,911 32,786
1883-84...................................... 19696............ 6,533 26,229
1884-85...................................... 22787............. 8,405 .31,192
1885-86 .................................. ........ 13464 8,216 21,680
1886-87...................................... 16,923. ......... 9,811 26,34
1887-88.......................................... 41,864 8,878 50,742
1888-89..............................17,340.............. i481 28,821
1889-90............ ......-...... 985............. 11,730 .21,625
1890 91.................................................. ... 10,764 20,687
1891-92............... .......................... 9,719 17 23,835 23,571
1892-93.......................................... 7,295 100 12,319 19,714
1893-94......... ............................. .1,023 204 12,455 .16,682
1894-95......................................... 6,749 213 10,399 17,361
1895-96....................................... 3,767 314 16,748 20e829
1896-97................... .. ......... ,...... .2,U54 263 17,239 20,16
18972981,3.4950 1,637 18,633 26,220

'Le bois -méplat ne figure pas dans l'état qui précède, maie il en a été transporté 47,265 tonneaux en
1897-98.
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TABLEAU indiquant le nombre de tonnes de sucre brut et raffiné transporté pe'ndant.
chaque.exercice,:par ce chemin, depuis-son ouverture:comme ligne directe :-

Sucre brut. Sucre raftiné.

Exercice. A la A A la A
Chauidière -'St-Jean stations Total. Chaudière St-Jean tuons Total.pour pour locales. ,V.our ,pour locales.Porest. l'ouest louest.alouest.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.
1876-77........ 340 .......... . . .... . 340- .......... .......... ........ . .. .......
1877-78......... 186 .......... .......... 186 . ... ...... .......... ...... ... . ........
1878-79 ......... 1,041 .......... ......... 1,041 .... ... ...... ...... .. ,1 ....... .
1879-80......... 12,220 .......... .......... 12,220 .......... .......... ... ..... ...........
1880-81......... 13,872 .......... .. . .... 13,872 4,022-..........-2,902 6,924
1881-82......... 14,256........... 1,290 15,546 7,146 ... ...... 3,607 10,753
1882-83........ 9,465 .......... 508 9,973 11,126-.-...-....-5,497 16,623
1883-84......... 13,778........... 3,068 16,846 14,543-..........--7,265 21,808
1884-85......... 10,381-......,..-3,661 14,042 18,024-..,.......-8,445 26,469
1885-86......... 4,394 .... ..... 3,998 · 8,392 7,660 ........... 5,858 13,518-
1886-87........ -20,450 .... .... 8,500 28,950 15,044 ..... .... 8,395 23,439'
1887-88...... .. 14,320-.....,..... 14,085 28,405 21,641-..........-7,133 28,774
1888-89......... 24,358-....-....... 7,160 31,518 12,955 ........ . 11,120 24,075
1889-90......... 7;390.-... .-.... 8,913 16,303 6,778.......... 6,125 12,903
1890-91........-. .5,88 '4;670 -8,215 17,973 10,130 . 468 5,996 16,594
1891-92... ..... .7,142 3,960 10,535 .21,637 12,633 7,674 .12,414 .32,721
1892-93........ Nil. 'Nil. -10,137 10,137 8,327 6,456 7,840 22,623
1893-94....-...,.. -Nil. Nil. .6,775 6,775 17,729 6,967 8,885 33,581
1894-95.....-.... Nil. Nil. 10,342 10,342 13,351 15,819 4,695 33,865
1895-96... ..... Nil. Nil. 9,824 9,824 15,138 13,734 11,309 40,181
1896-97......... Nil. Nil. 4,925 4,925 5,694 8,069 6,957 20,720
1897-98...-..-.... Nil. Nil. Nil. Nil. 6,624 8,821 10,989 26,434

TABLEAv indiquant le nombre'de tonnes de poisson frais et salé transporté pendant
chaque exercice, par ce chemin, depuis son ouverture comme ligne directe:-

:Poisson frais. Poisson-salé.

Exercice. A la A A la A Aux
Chaudière St-Jean stations Total. Chaudière St-Jean stations Total.pour pour loeales. ,pour pour locales.l'ouest. l'ouest. l'ouest. l'ouest.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1876-77......... 530 921 527 1,978 551 1,848 802 3,201
1877-78 ... .... 596 1,015 474 2,085 898 1,644 805 3,347
1878-79......-... 471 -1,336 817 2,624 988 1;038 1,048 .2,974
1879-80.., . . 519 '1,362 453 2,334 1,612 2,238 •959 4,809
1880 -81......... 498 1,879 920 3,297 .2,418 937 1,051 4,406
1881-82......... 475 ·1,619 957 3,051 4,031 1,066 2,487 7,584
1882-83......... 542 384 393 1,319 3,299 759 1,354 5,412
1883-84.........- 838 '1,682 412 2,932 1,322 1,143 1,224 3,689
1884-85...........1,062 1,885 484 3,431 3,563 '3,600 1,596 8,759
1885-86........ 1,669 1,645 902 4,216 1,680 :2,047 3,376 7,103
1886-87........ 1,278 1,572 2,008 4,858 3,236 569 1,747 5,552
1887-88 ........ 1,533 1,477 1,031 4,041 2,617 476 1,099 4,193
1888-89.........-2,474 2,000 1,870 6,344 3,070 7,746 2;994 13,810
1889-90......... 2,235 1,787 2,111 6,223 .2,449 847 3;288 6,584
1890-91......... 2,029 2,Ï88 1,848 6,665 1,953 1,917 3,236 7,106
1891-92......... 1,367 1,746 547 3,660 1,946 928 1,889 4,763
1892-93....,......1,683 1;875 :3,340 6,898 ·3,262 .1,811 2,176 7,249-
1893-94.. . .. . 1,959 2,192 '2,224 6,375 2,921 1,814 2,962 7,697
1894-95......... 2,006 3,726 1,160 6,892 2,1)75 1,849 5,285 10,209>
1895-96......... 1,966 3.059 1,319 6,344 1,863 1,087 2,791 5,741
1896-97..........3,307 3,115 1,286 7,708 2,168 1,176 2,536 5,880.
1897-98......... 3,575 3,703 1,052 8,330 1,729 1,066 2,210 5,005
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L'on a enlevé les rails en acier de 56 livres pour les remplacer, aux frais du
ievenu, par des rails de 67 livres, et 650,135 traverses ont été renouvelées.

COMPTE DU CAPITAL.

Coût total du chemin et du matériel, au 30 juin 1897:-
Voie, ete... .................... .......$47,780,799 18
Matériel roulant. ........ ................. 7,888,114 77

Total...........$50,668,913 95

L'agrandissement de la cour et du dépôt à marchandises du côté est de la rue
Water, à la tête de ligne en eau profonde à Halifax, facilite beaucoup les affaires de
Ila gare.

Le chemin et le matériel roulant continuent d'être en excellent état.

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Ce chemin continue à être exploité par la Compagnie de chemin de fer
Dominion-Atlantic, autrefois la Compagnie du chemin de fer Windsor et Annapolis,
la compagnie recevant les deux tiers des recettes brutes pour l'exploitation du trafic
et l'Etat un tiers pour l'entretien de la voie et des travaux d'art.

La voie a été entretenue en bon état.,

TABLEAU indiquant les recettes et leur partage entre l'embranchement de Windsor
et la ligne principale du chemin de fer Intercolonial de Windsor à Halifax, les
frais d'entretien et les recettes nettes de l'émbranchement de Windsor pendant
chaque exercice depuis 1880.

3, Part du A des Part du 1 des
Un tiers recettes brutes recettes brutes

Exercicc. s ý des recettes créditée à la créditée à Coût de Profit Pertes.". brutes ligne de la l'embranche- l'entretien.
jonct. Windsor ment
jusq. Halifax. de Windsor.

$ c. $ c. $ c. $ c. $c. $c.
1880-81.. 32 28,434 29 7,217 76 21,216 53 20,502 26 714 271881-82.. 32 28,461 07 7,407 88 21,053 19 13,099 55 7,953 641882-83.. 32 32,199 77 8,085 88 24,113 89 23,103 93 1,009 961883-84.. 32 30,428 39 7,409 46 23,018 93 22,140 86 878 071884--85.. 32 32,246 30 7,794 95 24,451 35 18,751 96 5,699 391885-86.. 32 31,185 63 7,527 52 23,658 11 19,229 49 4,428 621886-87.. 32 33,564 58 8,237 00 25,327 58 26,042 33. ........ ..... 714 751887-88.. 32 32,242 85 7,689 30 24,553 55 24,040 33 513 221888-89.. 32 37,313 43 8,941 32 28,372 11 20,856 50 7,515 611889-90.. 32 39,544 19 9,381 73 30,162 46 18,982 82 11,179 641890-91.. 32 39,519 56 9,284 43 30,235 13 28,931 71 1,303 421891-92.. 32 42,891 23 9,382 38 33,508 85 19,514 37 13,994 481892-93.. 32 43,901 28 9,585 17 34,316 11 16,889 95 17,426 161893-94.. 32 41,834 70 8,859 23 32,975 47 17,645 09 15,330 381894-95.. 32 50,703 84 11,626 20 39,077 64 14,640 07 24,437 571895-96.. 32 47,456 74 10,894 91 36,561 83 16,476 46 20,085 371896-97.. 32 54,208 81 13,605 58 40,603 23 10,821 04 29,782 19.1897-98.. 32 48,892 21 11,665 57 37,226 64 18,181 63· 19,045 01

28



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

COMPTE DU CAPITAL.

Coût total de la voie et du matériel roulant au 30 juin 1898:-

Voie, etc.... ............... ........... ,309,378 26
Matériel roulant ..................... . 458,729 00

Total ............ $3,768,107 26

Le matériel roulant porté au compte du capital se compose comme suit:-

Voitures à voyageurs.

chase-eig et fa

recettes nte le o bre e s em

21 17 13 6 1 175 125 3 1 8 7

Le matériel roulant reconstruit pendant l'exercice se compose de :-1 wagon de
première, 6 wagons fermés et à bestiaux, 15 wagons à plates-formes découvertes, 1
chasse-neige et 1 fianger..

f e tableau suivant indique les frais d'exploitation-, les recettes brutes et les.
recettes nettes, le nombre de tonnes de marchandises et le nombre de voyageurs,
transportés pendant chaque exercice depuis le 30 juin 1875, lors de l'ouverture du.
chemin au trafic:-

en , Frais cees Tonnes de Nombre de
Exercice. exploitation dexploita- bretes Pertes. marchandi's voyageurs

tion. transportées transportés.

$ c. $ c. $ c.
1875-76................... 199 214,930 43 118,060 96 96,869 47 28,358 93,964
1876-77..........,....... .199 228,595 25 130,664 92 97,930 33 41,039 93,478
1877-78................... 199 221,599 49 135,899 60 85,699 89 38,923 111,428
1878-79 .. ................ 199 223,313 12 125,855 99 97,457 21 38,668 105,046
1879-80.................. .199 164,640 55 113,851 11 50,789 44 37,208 90,533
1880-81.................. 199 203,122 88 131,131 43 71,991 45 45,336 102,937
1881-82................. .199 228,259 97 -137,267 54 90,922 43 48,315 118,436
1882-83.............,......199 252,808 41 146,170 42 106,637 99 51,920 117,162
1883-84....... ........... 199 236,428 13 144,504 12 91,924 01 51,841 118,988
1884-85....... ....?..........211 211,207 01 158,588 06 52,618 95 57,346 130,423
1885-86................... .211 216,744 34 155,584 36 61,159 98 57,913 120,374
1886-87..... .............. 211 204,237 37 155,303 37 48,934 00 53,589 103,067
1887-88................ . 211 229,639 95 158,363 62 71,276 33 59,603 131,246
1888-89...................1 211 247,559 44 171,369 56 76,189 89 55,682 152,780
1889-90............. ..... .211 266,485 85 160,971 78 105,514 07 51,604 133,099
1890-91...... ............ 211 257,990 08 174,258 05 83,732 03 59,511 145,50&
1891-92................... .211 289,706 38 157,442 69 132,263 69 51,065 139,389
1892-93... ... ............. .211 226,422 17 162,690 42 63,731 75 56,718 132,111
1893-94....j............... 211 226,891 06 158,533 83 68,357 23 53,577 123,727
1894-95................... 211 232,905 19 149,654 71 83,250 41 48,325 125,089
1895-96.................. 211 225,138 56 146,476 54 78,662 02 46,395 122,586
1896-97........ ... 211 240,489 90 153,443 13 87,046 77 52,151 121,498
1897-98.................. .211 231,418 74 158,950 61 72,468 13 57,539 126,510ý
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On a remplac6 les- anciens rails on fer sur- un parcours de. 12½ milles par des

rails en acier de 50 livres à la verge, de sorte que la voie est maintenant dans l'état

qui suit:-
Milles.

Rails d'acier 5(lâ0 livres à la verge).......... ........,.......-151
Rails de fer (40 livres à la verge)....... .............. 591

Longueur totale du.chemin......... . 211

Le renouvellenent des 12½ milles de voie a pris 1,000 lonnes de rail d'acier de

50 livres à:la-.verge.
Le chemin et le matériel roulant sont en bon état d'exploitation.

CHEMIN DE FER DE LA PASS-K DU NID-DK-CORBEAH.

La construction de ce chemin jugée nécessaire pouir l'h.eureur développement

des intérêts. miniers de la Colombie-Britannique, le. Parlement,. par l'Acte 60-61

Victoria, chapitre 5j 1897, lui a accordé à titre d'aide unessubvention de $11,000 par

mille. Sous l'empire de cette loila Compagnie du chemin de fer Canadien du Paci-

fique-en a entrepris la construction et a passé un contrat, conmençant les travaux le

15 juillet 1897, et depuis cette date les travaux de construction ont été poussés avec

vigueur.
La longueur du chemin qui fait l'objet de l'entreprise est-

Milles.

De Lethbridge à la station de Knoknoack (lac Kootenay) .. 290
De la station de Knoknoack à Nelson......... .......... 54

Longueur totale .............................. 344

La'surveillance du tracé de-la ligne a été évidemment confiée à des personnes

compétentes, car le' terrain a été choisi' avec soin et l'on a obtenu un alignement

aussi bon' que peut le permetite-la nature du pays. La rampe la plus forte est de' 1

pour cent de 521 J par mille, les courbes les plus raides sontde 10-et 12' degrés, sauf

une qui est -5de-r5&-degri-és.
Les travaux de.constrauction se' sont résumés jusqu'ici à la section qui s'étend de

Lethbrid:ge à la station de Knoknoack, soit 290 milles, où la pose des rails s'est

terminée le 8 octobre dernier, et au moment ou j'écris la ligne de cette section est

sudsamment on; bon état pour y admettre la' circulation publique. Un débarcadëre

de raecordement a été construit au lac. Koo.tenay à Knoknoack, de sorte que les

wagons chargéspeuvent être transférés sans: transbordenent de leur contenu du ce

point.àA Nelson, ce qui sera un appoint considérable pour'les exploitations minikies

dans toute la région de Kootenay.
Le montant de la subvention versé' au ir novembre 1898 est de $2,162,190.,

COMPTE DU CAPITAL.
CHïEMIN DE FER €.CANADIEN: DU- PACIPIQUE.

La valeur des ouv:rages faits d'apuès l'adjudication des arbitres sur l divisioi

entre Savona's-Fberry et Kmory's,-Bar, se décompose' comme suit
Le montant total adjugé par les arbitres-à la Compagpie du chemin de fer Cana-

dien duPacifique etait de .. ... . ... .... · ·- , -··· . ·-...... $579,255 20

Le relevé-suivant fait voircomment les travaux ont marché d'époque-en époque:-
Somme d'ouvrage fait avantT la date de la sentence arbitrale, juillet

1891....... ... --.. ......................-- - - :-··-.--··· · ·.- $202,675 20
Somme douvrage fait au mois de novembre 1898. ..... 376,e47 33

- 579,022 53

$ 233 67
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OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Il n'est que juste de faire remarquer ici qu'au nombre des ouvrages et entre-
prises que la compagnie a exécutés pour améliorer solidement son chemin, sous
forme de construction de ponts métalliques, de formation de remblais solides, et
l'adoption des appareils les plus nouveaux pour son matéiiel roulant dans le but de
protéger la vieet d'assurer %l confort de ses voyageurs et de-ses'.employés, la com-
pagnie a actuellement:8;4 wagons à marchandises muanis d'attelages automatiques,
et 6,601 wagonsà marchandises munis de freins automatiques.

Relevé desopérations du chemin de fer Canadien du Pacfique pendant chacun
des exercices clos le 30 juin, depuis que le chemin a été ouvert jusqu'à la côte du
Pacifique, en juin 1886.

1886-87. 1887-88. 1888-89. 1889-90. 1890-91.

Milles, 4,274. Milles, 4,662. Milles, 4,974. Milles, 5,086. Milles, 5,537.

$ c. $ c. $ c. 3 c. $ c.

Recettes.................10,650,254 08 12,711,010 0i 13,016,611 81 15,572,985 62 18,672,174 04

Frais d'exploitation .......... 7,299,045 16 9,034,360 27 8,997,312 05 9,424,166 45 11,538,133 53

Revenu net................ $3,351,208 82 $3,676,649 74 84,019,299 76 $6,148,819 17 $7,134,040 51

Voyageurs transportes.. 1,949,215 2,135,735 2,457,306 2,685,730 2,971,774

Tonnes demarch. transportées 2,118,319 2,321,957 2,636,121 3,006,684 3,675,113

1891-92. 1892-93. 1893-94. 1894-95. 1895-96.

Milles, 5,537. Milles, 5,782. Milles. 6,094. Milles, 6,159. Milles, 6,211.

c. c. ' c. $ c. $ c.
Recettes.................20,789,104 17 20,795,304 66 19,357,098 OS 17,912,273 6 20,175,384 99

Trais d'exploitation ......... 12,441,126 28 12,665,587 12 12,447,808 03 11,282,506 00 12,202,360 50

Revenu net. ........... $8,347,977 89 $8,129,717 54 $6,909,290 02 86,629,767 60 $7,973,024 49

Voyageurs transportés....... 3,150,684 3,335,598 3,153,340 2,892,995 3,036,619

'Tonnes de march. transportées 4,058,575 4,266,348 4,014,915 3,720,567 4,576,632

1896-97. 1897-98.

Milles, 6,314. Milles, 6,334.

$ c. $ c.

Recettes.....................21,242,638 75 25,470,796 18 ............... ..... ..............

Frais d'exploitation,......... 12,576,800 42 14,684,790 65 ................................

Revenu net...............$8,665,838 33 $10,786,005 53 ...... .. ...........................

Voyageurs transportés....... 2,987,163 3,327,318 .... ....... . . . ....

Tonnes demarch. transportées 4,640,578 5,493,030......... ..........................
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SECTION D'ÉCLUSE
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SECTION D'ÉCLUSE
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ÉCLUSE DU
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CANAUX-COMPTE DU CAPITAL.

CANAL DU SAUT-SAINTE-MARIE.

L'obstacle qu'offre à la navigation la pile du pont du chemin de fer Canadien du
Pacifique, érigée au centre du prisme du canal, a été fréquemment une cause de
plaintes de la part des capitaines dont les vaisseaux passent par le canal, et vu que
plusieurs vaisseaux ont subi des avaries en venant s'y heurter, il a semblé que les
intérêts de la navigation exigeaient d'urgence l'enlèvement de la pile, et l'on a obtenu
du Parlement, un crédit de $55,000 pour cet objet. Les ouvrages en maçonnerie ont
été donnés par contrat à M. David Chalmers, d'Owen-Sound, conformément à une
liste de prix déterminés, et le changement de l'ancienne superstructure en acier
pour une autre plus grande est confié par contrat à la Dominion Bridge Co., de
Lachine, pour une somme ronde de $38,770. Les ouvrages en maçonnerie de M.
Chalmers sont bien avancés et seront bientôt terminés, et la Dominion Bridge Co.
est à fabriquer la charpente en acier dans l'intention d'enlever l'ancien pont et
d'ériger le nouveau durant l'hiver, de manière à ne pas entraver-la navigation. En
sus des ouvrages que je viens de mentionner, certaines parties des terrains du canal
ont été remplies et nivelées et l'on a planté des arbres d'agrément qui rehaussent
beaucoup l'apparence générale de la propriété du canal. Comme on a constaté que
l'entrée d'aval, au coude, était trop étroite et que plusieurs vaisseaux étaient venus
s'y heurter, l'on vit qu'il était absolument nécessaire pour pouvoir exploiter le canal
avec succès et sans danger, d'enlever une lisière du côté sud du chenal à cet endroit,
et partant élargir et redresser le chenal. L'ouvrage a été exécuté à l'entreprise par
M. McNeil McDonald ; la somme de fouilles nécessaires s'élèvera à 12,000 verges
cubes. L'ouvrage est à peu près terminé, mais l'on ne peut faire de mesure définitive
tant que le fond n'aura pas été nettoyé.

Il est opportun que, pour l'amélioration de l'apparence générale de la propriété,
le nivellement des terrains et la plantation d'arbres d'agrément se continuent l'été
prochain.

Quant aux avantages qu'il offre à la navigation, le canal dans son chenal de
l'entrée d'amont à une profondeur de 18 pieds d'eau, et il y a 20 pieds 4 pouces d'eau
sur le seuil du busc de l'écluse, et la profondeur du chenal de l'entrée d'aval est de 18
pieds 6 pouces; l'on devra remarquer que ces chiffres s'appliquent au niveau d'eau
le plus bas que l'on connaisse.

Le total du prix de revient de la construction et de
l'outillage au 30 juin 1897 est de....... .... $3,657,573 65

Dépenses durant l'exercice terminé le 30 juin 1898... 21,004 56
Total du prix de revient de la construction et de l'ou--------

tillage au 30 juin 1898........................$3,678,578 21
Dépenses faites du 30 juin 1898 au 1er novembre 1898. 5,648 79
Total du prix de revient de la construction et de

l'outillage au mois de novembre 1898........$3,684,227 00

CANAL DE sOULANGES.

Je suis heureux de pouvoir signaler une amélioration sensible dans la façon
dont se sont exécutés les travaux de ce canal l'année dernière et à venir jusqu'au-
jourd'hui.
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A maintes reprises l'on a fortement insisté auprès des entrepreneurs sur la

nécessité de réaliser les voux du gouvernement et l'attente générale quant à l'on
verture du canal à 14 pieds pour le printemps prochain, et ils ont répondu à l'appel

en augmentant leur outillage et leur main-d'œuvre, tel que requis de le faire, ne

négligeant rien pour mettre leurs sections respectives en état d'être exploitées à la

date voulue.
Les sections qui offrent le plus de difficultés et qui restent à faire sont les nIl

6 et 7, dont M. Andrew Onderdonk a l'entreprise, et la section n 12 donnée par

contrat à M. M. J. Hogan. Ce sont deux entreprises que d'autres entrepreneurs
n'ont pu mener à bonne fin, à cause des difficultés qu'offre leur nature, bien que dans

ni l'un ni l'autre il n'y ait de construction à faire. Les fouilles à faire dans les

sections no 6 et 7 se composaient d'une argile brune d'un travail facile et d'une

argile bleue d'un travail très difficile et très coûteux. Le premier entrepreneur a

enlevé l'argile brune, et après avoir touché à l'argile bleue qu'il trouva très coûteuse
à travailler, il ne put continuer de vigoureuses opérations; on lui enleva en consé-

quence l'ouvrage, qui fut adjagée à l'entrepreneur actuel à des chiffres beaucoup plus

bas que le prix de revient des fouilles. Toutefois, malgré les difficultés de l'entre-

prise, grandies par la nature pluvieuse de l'automne dernier, M. Onderdonk a pour-
suivi les travaux sans interruption et n'a rien épargné pour se procurer de l'outil-

lage, du matériel rolant, etc. En sus de ravales à roue il emploie actuellement à
l'enlèvement de la terre, 4 pelles à vapeur, 10 locomotives, avec une série complète

de wagons à bascule et à plates-formes ; à l'aide de cet outillage il se propose de tra-

vailler tout l'hiver dans l'intention bien arrêtée de terminer l'enlèvement des 325,000

verges cubes de terre qui reste à faire et de porter ses sections à la profondeur
voulue de 14 pieds pour le printemps prochain. Mais tout dernièrement la marche
des travaux a subi une baisse, et à moins qu'il ne s'opère une amélioration sensible
dans la façon de conduire les travaux, je suis convaincu que ces sections ne seront

pas prêtes à laisser passer une navigation à 14 pieds d'eau le printemps prochain.
Je vais liii demander de redoubler d'efforts, et, d'après ce que je connais de lui, je
crois qu'il me répondra favorablement en redoublant d'efforts.

Quant àla section 12, je puis dire qu'avant que M. M. J. Hogan ne l'eût, elle avait été

donnée deux fois.à l'entreprise, et chaque fois l'entrepreneur n'a pu mener les ouvrages
à bonne fin à cause des difficultés coûteuses qu'ils offraient. Les matières à enlever
se composent d'une argile dure mêlée de cailloux de grande taille. Bien que M.Hogan
exécute son ouvrage à grande perte, il le fait avec courage et énergie et sans se

plaindre, se disant résolu de le terminer tout prêt, coûte que coûte, pour la naviga-
tion le printemps prochain. -Cette section est bien organisée, et comme il ne reste

plus qu'environ 30,OOÔverges cubes de terre à enlever et 35,000 verges cubes de roc

qu'il pourra travailler tout l'hiver, j'ai confiance qu'il va faire ce qu'il a entrepris.

Ryanet MeDonnell ont prouvé qu'ils étaient animés du désir louable de terminer
leurs sections nos 1 et 2, pour y admettre la navigation à 14 pieds le printemps

prochain,,et .omme ce sont des entrepreneurs de confiance et d'expérience, leur

organisati.u ýaété bonne, de sorte que, grace à une attention suivie, ils ont réussi à
exécuter une grande somme de travail durant l'année.

L'entreprise des sections n08 9 et 13 est confiée par contrat à MM. Manning et

geDonald, auprès desquels l'ingénieur surintendant n'a pas cessé d'insister pour qu'ils
activassent leurs travaux, et auxquels, apparemment, l'on ne peut faire comprendre
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la nécessité qu'il y a de les terminer pour le printemps prochain, et qui, bien qu'ils
aient fait une grande somme d'ouvrage durant l'année, auraient pu néanmoins en
faire davantage eussent-ils été disposés à le faire; ils ne se sont pas toutefois mon-
trés disposés à écouter les conseils que leur a donnés l'ingénieur surintendant, dont
l'unique désir est, naturellement, que la volonté du gouvernement s'accomplisse.

Les sections 3, 5, 6, 8, 10 et Il sont ou toutes terminées ou à peu près.
Les ponts métalliques ont été construits par la Dominion Bridge Company, qui

n'en a plus qu'un seul à ériger, et les matériaux de ce pont sont rendus sur les lieux.
Les portes d'écluses sont données à l'entreprise à MM. J. et R. Miller, très forte

maison d'entrepreneurs. Ils ont posé trois paires de portes et ils en ont d'autres de
prêtes à poser dès qu'on aura introduit l'eau dans le canal.

M. Charles Raynor est chargé par contrat de la construction des divisions et de
la fondation de la maison de la machine à la section 8. Les travaux seront bientôt
terminés.

L'on a demandé des soumissions pour la machine électrique et pour la super-
structure de la maison de la machine.

Ce qui suit donne un état de la position de chaque contrat
Sections no 1 ct 2-

Valeur approximative des travaux à l'entreprise......... $983,000 00
Somme brute du devis estimatif pour le m. d'octobre 1898 781.363 55

Reliquat ........ $201,636 45

Section n° 3 (terminée)-
Valeur approximative des travaux à l'entreprise......... .*$200,000 00
Somme brute du dernier devis estimatif..................... 193,852 61

Reliquat .............. ...... .. ....................... $ 6,147 39
Sections n0' 4, 5, 6 et 7-

Valeur approximative des travaux à l'entreprise...... ..... $957,000 00
Somme brute du devis estimatif pour octobre 1898......... 684,976 73

Reliquat .................... ........ $272,023 27

Section n° 8-
Valeur approximative des travaux à l'entreprise...........s$312,000 00
Somme brute du devis estimatif pour octobre 1898......271,191 14

Reliquat........8.....................$ 40,808 86

Section n° 9-
Valeur approximative des travaux à l'entreprise..........$180,000 00
Somme brute du devis estimatif pour octobre 1898......... 130,171 30

Reliquat...... ...................... $ 49.828 70

Section n0 10 (terminée)-
Valeur approximative des travaux à l'entreprise..........., $292,000 00
Somme brute du dernier devis estimatif....................... 286,801 80

Reliquat......................... .. $ 5,198 20
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Section n°11-

Valeur approximative des travaux à l'entreprise..... . $325,000 00
Somme brute du devis estimatif pour octobre 1898......311,022 70

Reliquat. ................... ... $ 13,977 30

Section n0 12-
Valeur approximative des travaux à.l'entreprise.........$220,000 00
Somme brute du devis estimatif pour octobre 1898.......... 169,344 26.

Reliquat. .. ........ .. $ 50,655 74

Section n0 13-
Valeur approximative des travaux à l'entreprise........$625,000 00
Somme brute du devis estimatif pour octobre 1898.......... 589,544 57

Reliquat.............................. 35,455 43

Voici les sommes que les entrepreneurs de ces treize sections du canal ont tou-
chées pour travaux exécutés au 1er novembre 1898 :

Sections 1 et 2......Archibald Stewart .......... $487,420 00
Ryan et McDonnell.......... 250,810 00

-S 738,230 00
Section 3.Bros.............................
Sections 4, 5, 6 et 7.George Goodwin$....... 8281,160 00

Andrew Onderdonk..........370,730 00

Section 8. Charles Raynor........ ........
C 9...........Manning et McDonald............

10 . Rogers et Taylor..................
I l...........George Goodwin...........$ 42,020 00

Thomas Feeney.........53 780 00
Poupore et Fraser...........186,120 00

Section 12. ...... O'Brien & Sons .............. $ 25,367 50
George Goodwin..........8,100 00
M. J. Hogan...........119,450 00

193,852 61

651.890
253,071
117,170
280,576

00
00
00
60

281,920 00

152917 50

Section 13a...........Manning et 540,590 00

Paiement total pour les devis estimatifs d'oct. 1898..$3,210,207 61

A en juger par les prix des contrats, le prix de revient
estimatif de ce canal, y compris l'achat des ter-
rains et les dommages, est de.........a........$5,250,000 00

Le 1e novembre 1898, y compris les devis estimatifs
d'octobre, le paiement total s'élevait à..............04,251,158 21

Reliquat........,........@..............................$ 998,841 79
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Les paiements se partagent comme suit, savoir:
Pour travaux et frais d'ingénieurs....................83.934,658 38
Pour le canal et les dommages.......... .......... 316,499 83

Total............................... ..$4,251,158 21

L'on remarquera que l'on a porté à $5,250,000 le prix de revient estimatif de la
construction de ce canal; cette augmentation est le résultat des observations qu'on a
prises de temps à autre de la hauteur de l'eau dans le Saint-Laurent et qui ont révélé
une baisse très insolite du niveau au cours de ces dernières années, indiquant la
nécessité de maintenir le fond du canal à une bonne profondeur, et en conséquence
on l'a laissé de 1½ pied au-dessous du niveau d'après lequel on a calculé l'estimation
primitive, obtenant ainsi l'assurance d'une profondeur complète de 14 pieds d'eau
sur le seuil même à l'eau très extrêmement basse, ce qui pour le commerce est une
considération très précieuse et très importante.

CANAL DE LACHINE.

Les travaux d'agrandissement sont à peu près terminés.

AGRANDISSEMENT

MM. McNamee et Mann, qui ont le contrat du creusage du prisme à une profon-
deur de 15 pieds, ont pratiquement terminé leurs travaux, mais une fois le canal
vide d'eau au printemps il leur faudra nettoyer le fond et les côtés. Les travaux
qu'on a faits à la journée au pont du chemin de fer Canadien du Pacifique
sont terminés. Le creusage a nécessité la reconstruction des murs de pierre le
long du côté du canal à plusieurs endroits ; ceci se fera lorsque le canal sera mis à
sec le printemps prochain et le suivant.

Valeur approximative de travaux à l'entreprise.......576,000 00
Somme brute du devis estimatif pour octobre 1898.. 555,939 59

Reliquat ........................... a... $ 20,060 41

La somme totale employée à l'agrandissement de ce canal, y compris les devis
estimatifs d'octobre 1898, s'élève à $8,112,832.13.

LAC SAINT-LOUIS.
CONSTRUCTION.

La Compagnie de dragage Weddell a pratiquement terminé le creusage de ce
chenal, dont la largeur est de 300 pieds et la profondeur de 17 pieds. Toutefois le
commerce de transport ne semble pas satisfait et les intéressés se préparent à
demander par requête qu'on enlève un haut-fond situé d'un côté du chenal et en
dehors de ses limites ; ils allèguent comme raison qu'il existe un contre-courant
qui rendra difficile et dangereux la conduite de longues touées.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise...... $228,400 00
Somme bruýe du devis estimatif pour octobre 1898... 217,063 69

Reliquat..........$ 11,336 31
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CANAL DE GRENVILLE.

AGRANDISSEMENT.

MM. Piggot et Ingles, les entrepreneurs de ces travaux, ont progressé très len-
tement et d'une façon peu satisfaisante, et l'espoir' que j'exprimais dans mon rapport
de l'année dernière de voir les travaux se poursuivre vigoureusement au cours de
l'hiver dernier ne s'est pas réalisé. Non seulement les entrepreneurs sont en
retard, mais, dans l'exécution des travaux, ils se sont moqués de la commodité du
public en obstruant le grand chemin et en ne ménageant pas un chemin temporaire
pour son usage, bien que le contrat y pourvoit.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise......$ 98,100 00
Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898........ 41,636 91

Reliquat;................... 56;463 09

CANAL DE LA TRENT.

CONSTRUCTION.

Depuis mon rapport de l'année dernière l'on n'a pas donné d'autre section à l'en-
treprise, et les ouvrages actuellement à l'entreprise ont progressé très lentement.

La division Peterborougb-Lakefieldlongue de 10 milles, est partagée, comme je
l'ai dit déjà, en deux sections, la section n° 1, partie de Lakefield, est donnée à l'entre-
prise à MM. Brown; Love et Aylmer. Ils ont fait d'assez bons progrès; les cinq
écluses en béton sont terminées, de même que trois des quatre barrages; le quatrième
barrage sera terminé dans environ trois semaines. La tranchée faite dans le roc, à
Lakefield, est à peu près terminée, et on est à enlever les bancs de roches dans la
rivière Otonabi; toutes les sections seront sans doute terminées de bonne heure le
printemps prochain.

Valeur approxiinative des travaux à l'entreprise......$ 363,000 00
Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898....... 300,715 94

Reliquat.......... ......... $ 62,284 06

Section n0 2.-Partie de Peterborough.-MM.Corry et Laverdure, entrepreneurs.
Les travaux de cette section ont fait peu de progrès au cours de la dernière campa-
gne, les entrepreneurs ayant principalement porté leur attention à la préparation de
la fondation de l'écluse, à l'extrémité d'aval, au creusage du lit de l'écluse d'ascension,
ainsi qu'à la construction d'un barrage à Nassau. Les deux ouvrages mentionnés en
premier lieu ont avancé très lentement, bien qu'il y ait eu de bons progrès de faits
pour le barrage qui sera terminé dans une semaine ou deux. On peut dire que les
ouvrages qui restent à faire dans cette section sont l'enlèvement d'environ 10,00
verges cubes de matières pour la fondation de l'écluse d'entrée inférieure et le ereu-
sage du prisme du canal près de l'écluse d'ascension. Il faudra probablement la
majeure partie de l'été prochain pour terminer cette section.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise......$ 443,000 00
Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898..... 189,118 00

Reliquat........,,...............$ 253,882 00
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Le chenal de Rosedale, qui s'est fait à la journée, est terminé, on a maintenant
un chenal de 7 pieds de profondeur et de 60 de largeur.

La quantité de dragage fait s'est élevé à 26,481 verges Cubes,, au prix de $9,
758.32.

La division du lac du Baume et du lac Simcoe a, ainsi que je l'ai dit dans mon
rapport de l'année dernière, une longueur de 21 milles, dont la section no 1 est
longue de 6½ milles et donnée à faire par contrat à M. Andrew Onderdonk. Prati-
quement il ne s'est guère fait de besogne cet été, bien qu'il y ait eu une organisation
suffisante pour terminer les ouvrages il y a plusieurs mois. Il ne reste que très peu
de chose à faire pour terminer, mais ce peu ne peut maintenant se faire que le prin-
temps prochain.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise......$ 447,800 00
Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898....... 420,590 95

Reliquat .............................. ........... $ 27,209 05

CANAL DE CORNWALL.

La construction et l'agrandissement de ce canal sont terminés, sauf un peu de
nettoyage qui reste à faira dans le fond, le printemps prochain, lorsque le canal sera
mis à sec pour êtreréparé, et l'amélioration qu'on propose de faire à l'entrée d'amont,
amélioration requise pour protéger davantage les gros vaisseaux qui entrent dans le
canal; le prix de revient de ce dernier ouvrage est évalué à $150,000. Les barrages
de l'île du Sheik dont on a tant parlé et sur le compte desquels on a tant écrit pour
et contre sont après tout chose excellente, et le commerce de transport ainsi que les
autres personnes qui se servent du canal apprécient beaucoup l'amélioration qui i
résulte pour la navigation.

Ce canal est maintenant en état d'admettre le passage de vaisseaux qui tirent 14
pieds d'eau. Bien que les travaux soient pratiquement terminés, le devis estimatif
final en faveur de MM. W. Davis et Fils et de la Gilbert Blasting and Dredging Co.
n'a pas encore émané. On est à préparer ces devis, mais vu la masse énorme de
chiffres et des plans de détails des ouvrages tels qu'exécutés, il s'écoulera plusieurs
mois avant qu'ils me soient soumis.

Les travaux que W. Davis et Fils ont eu à exécuter par contrat sont eeax deg
sections 2, 3, 4 et des barrages de l'île du Sheik.

Valeur approxinative des travauùxà l'entreprise......$8,720,000 00
Somme brut du devis estimatif d'octobre... 2,616,070 54

Reliquat ..... ......................... $ 10,929 54Y

Les travaux des sections qui suivent ont été exécutés à l'entreprise par la Gil-
bert Blasting and Dredging Co.: Sections nos 5, 6, 7 et 8, dont j'ai annoncé le parachè-
vement dans mon rapport de l'année dernière. Le devis estimatif final n'a pas
encore émané, mais on est à le préparer.

Valeur approximative des travaux à Pentreprise....$ 503,000 00
Somme brute du dernier devis estimatif........... 499,903 66

Reliquat.......................................$ 3,096 34
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La section n° 10, entrée d'amont, a été faite par MM. Jocks, de Lorimier et Ci®.

Ils ont touché leur devis estimatif final, s'élevant à $439,854.60, prix des ouvrages
qui faisaient l'objet du contrat. Voici les sommes que les entrepreneurs de l'agran-
dissement du canal et de la construction des barrages de l'île du Sheik ont touchées
à venir jusqu'au 1er novembre 1898.

Section 2 Wm Davis et Fils....... ........... $ 915,981 12
3 " ,,............................. 550,903 57
4 721,026 61
5 Gilbert Blasting & Dredging .......... 138,306 73

Barrage de l'île du Sheik, Wm Davis et Fils......... 423,683 50
Section 6 Gilbert Blasting & Dredging Co..... ........ 47,721 37

7.. ". .. ............ .......... 96,832 88
8 ...... 216,270 21

10 Jocks, DeLorimier et Cie...................439,854 60

Total..... ......, .......$3,550,580 59

Le prix de revient estimatif de l'agrandissement du
canal et de la construction des barrages de l'île
du Sheik est de......... ............... . ....... $4,710,000 00

La somme dépensée au 1er novembre était de.......4,593,939 47

Reliquat ............................. $ 116,060 53

plus la somme de $150,000, si l'on exécute les ouvrages d'améliorations à l'entrée
d'amont.

CANAL DE LA POINTE-A-FARRAN.

AGRANDISSEMENT.

Les travaux d'agrandissement de ce canal sont confiés à la Compagnie Canadienne
de Construction, de Montréal. Les principaux travaux à faire se composaient de la
construction de piles d'entrée aux deux extrémités du canal, d'une écluse en maçon-
nerie de 800 pieds de longueur, et de l'élargissement, du creusage et du redresse-
ment du prisme. Les entrepreneurs commencèrent l'exécution de leur contrat le
1er juin 1897, il y a environ 17 mois, et à la suite de cette date il leur fallut organiser
leurs travaux. Leur organisation à la date de mon rapport de l'année dernière était
loin d'être satisfaisante, et j'avais des craintes sur le résultat. Je suis,' toutefois,
heureux de pouvoir hautement témoigner de la façon dont ils se sont organisés
depuis et dont ils ont poussé leurs opérations afin de mettre le canal en état de livrer
passage à des vaisseaux tirant 14 pieds d'eau, le printemps prochain, s'ils continuent
à travailler vigoureusement durant tout l'hiver. L'on peut dire que la maçonnerie
de l'écluse-est pratiquement terminée, et un chenal de 15 pieds de profondeur est à
peu près creusé d'un bout à l'autre du canal. Je ne veux pas dire par là que les
travaux sont presque terminés; loin delà, il restera beaucoup à faire pour terminer
après que le canal sera prêt à livrer passage à la navigation.
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La valeur approximative des travaux à l'entreprise
est de ....................... ... $670,000 00

Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898...... 452,508 98

Reliquat......... .. ............ $217,491. 02

Prix de revient estimatif de l'agrandissement........ $720,000 00
Somme dépensée au 1er novembre 1898............... 420,208 43

Reliquat. ...................... $299,791 57

CANAL DU RAPIDE PLAT.

AGRANDISSEMENT.

J'ai dit dans mon rapport de l'année dernière que l'agrandissement de ce canal
était terminé sauf le creusage du fond; je dois maintenant déclarer que ceci a été
fait depuis.

Les ingénieurs travaillent au devis estimatif final, qui n'est pas encore complété.
Le prix de revient estimatif de l'agrandissement

est de........ .............................. $1,876,400 00
Somme brute dépensée au 1er novembre 1898....... 1,833,400 25

Reliquat....... ............... $ 42,999 75

Le relevé qui suit indique la somme des derniers devis estimatifs et les sommes
que les entrepreneurs ont touchées jusqu'au 1er novembre 1898:-

Sommes brutes. Payé.

Section 1, Poupore et Fraser....8.898,174 96 $884,338 45
do 2, Weddell Dredging Co. 223,419 80 223,419 80
do 3, Poupore et Fraser..........246,726 12 246,726 12

Total........................$1,368,320 88 $1,354,484 37

L'agrandissement de ce canal est terminé et le canal est prêt à admettre le passage
de vaisseaux tirant 14 pieds d'eau.

CANAL DES GALOPS.

AGRANDISSEMENT.

Pour des fins d'agrandissement le canal est divisé,en trois sections, comme suit,
savoir: la section d'Iroquois, la section de Cardinal et la section de l'entrée d'amont.

La secti' n d'Iroquois s'étend d'Iroquois à la Presqu'Ile. MM. Larkin et Sangster
ont passé contrat pour l'exécution de ces travaux le 30 mai 1897. Ainsi que je l'ai
dit dans mon rapport de l'année dernière, les principaux ouvrages sont la construction
de jetées en encaissement à l'entrée du canal, une écluse en maçonnerie de 800 pieds
de long et des culées de pont, le creusage d'un nouveau prisme sur uno certaine
distance et l'élargissement de l'ancien prisme à l'extrémité occidentale. Les entre-
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preneurs ont assurément poussé leurs travaux avec vigueur; une ou deux fois seule-
ment ont-ils manqued'intérêt àavancer les travaux de manière à ce que leur section
soit prête pour la navigation le printemps prochain. Je lOur dois cependant de dire
qu'ils ont redoublé d'activité lorsqu'on leur fit fortement comprendre la nécessité
d'un surcroît d'énergie, vu qu'ils•se mirent volontiers en œuvre pour faire face à ce
qu'on exigeait. Cette section est maintenant en état tel que s'ils travaillent avec
diligence et vigueur tout.l'hiver, durant la période où l'ancien canal est mis à sec, il
n'y aura pas de difficulté à ce que la section soit en état de livrer passage aux vaisseaux
tirant 14 pieds au printemps de 1899, mais pas autrement.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise.... $1,066,759 00
Somme brute du devis estimatif d'octobre..........703,637 44

Reliquat................. ......... ..... $ 363,121 56

Section de Cardinal.-Cette section s'étend de la Presqu'île, en passant par
Cardinal, endroit des environs, aux écluses de l'entrée d'amont. MM. William
Davis et Fils oot passé le contrat pour l'exécution de ces travaux le 10 mai 1899,.
donnant verbalement l'assurance la plus certaine qu'ils pouvaient terminer et qu'ils
termineraient les travaux dans les délais stipulés au contrat, et, sachant personnelle-
ment que M. Michael Davis, le plus ancien associé de la maison, est un entrepreneur
capable, plein de moyens, bon organisateur et homme habile, très énergique et actif,
j'ai été heureux de voir que le gouvernement avait résolu de les accepter comme
entrepreneurs. Au mois d'août et au mois de septembre derniers les travaux pro-
gressaient très favorablement, la quantité de matières draguées dans la "tranchée
de Cardinal " s'élevant, par jour, au mois d'août, à 6,800 verges cubes, et, en septembre,
à 7,700, et si ce train ou quelque chose lui rapprochant eût été maintenu cette section
du canal aurait été assurément prête à livrer passage aux vaisseaux d'un tirant de
14 pieds au printemps de 1899, mais ils ont donné avis au ministèée que leur section
ne pourra pas être prête pour la navigation au mois de mai prochain; ceci est fort
désappointant pour moi et préjudiciable aux autres entrepreneurs qui font des efforts
pour terminer leurs travaux. Le parachèvement de cette tranchée est la partie
essentielle des travaux, et au ler décembre 1898 les entrepreneurs n'avaient dragué
que 1,450,000 de verges cubes sur un total de 1,964,469 verges cubes à faire, laissant
à enlever 514,469 verges cubes.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise....$.81,264,129 00
Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898...... 438,138 00

Reliquat....... .................. $ 825,991 00

Agrandissement de l'entrée d'amont.-MM. Murray et Cleveland sont les entre-
preneurs des travaux de cette section. Il ne reste plus à faire qu'un peu de maçon-
nerie aux jetées de l'entrée et à·enlever les quelques faibles parties de l'ancienne·écluse
qui restent. L'on espère que ces travaux se termineront cette année, ce qui complé-
tera pratiquement le tout.
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Valeur approxüna;tive des tiravaux à l'entreprise.. .1,420,000 O0
Somne brute du devis estimatif d'octobre 1888...... 1,364,557 49

Reliquat......... . ............. $ 55,442 51

Prix de revient estimatif, total de l'agrandissement.. $4,030,000 O0
Somme payée au 1' novembre 1898...................... 2,729,565 79

Reliquat....... ............ ....... $1,300,434 21

CHENAL DU NORD.

REDRESSEMENT ET CREUSAGE.

Mr M. A. Cleland a passé contrat pour l'exécution de ces travaux le 14 mai 1897;
c'est un entrepreneur très habile et bon organisateur. L'ouvrage à faire se compose
d'un chenal à faire dans la terre et le roc sur une largeur de 300 pieds et à une pro-
fondeur de 17. Son organisation est magnifique et ses travaux avancent rapide-
ment et d'une façon satisfaisante, et si ce train continue tout l'hiver, comme je n'en
ai pas de doute, des vaisseaux tirant 14 pieds d'eau pourront passer sans danger
dans le chenal le printemps prochain. C'est une amélioration qui est fort appréciée
par le commerce de transport et le public.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise...... $700,O0o 00
Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898...... 403,640 09

Reliquat ... 0.................0...........$296,359 91

BIEFS DU FLEUVE.

AMÉLIORATION DU CHENAL DU LAC SAINT-FRANÇOIS, BARRE DE SAINT-RÉGIS,

À 2½ MILLES à L'EST DE CORNWALL.

MM. Manning et McDonald ont passé contrat pour ces travaux le 24 mai 1898.
Il s'agit de creuser et de redresser le chenal. Il s'est fait beaucoup d'ouvrage, suffi-
samment pour que des vaisseaux d'un tirant de 14 pieds puissent y passer.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise....... $51,399 00
Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898......... 16,313 00

Reliquat. ................ $.........35,086 00

BARRE DE L 'ILE HAMILTON, À 10J MILLES À L'EST DE CORNWALL.

MM. Manning et McDonald ont passé un contrat pour l'exécution de ces travaux

le 24 mai 1898. Il s'est fait beaucoup d'ouvrage, suffisamment pour donner un che-

nal où pourront passer des vaisseaux de 14 pieds de tirant d'eau.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise....... $13,823 60
Somme brute du devis estimatif d'octobre 1898......... 3,823 60

Reliquat................... .......... $10,000 00
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AMELIORATIONS DES RARIDES DES GALOPS.

La Gilbert Brothers Engineering Co. emploie, à raison d'un certain prix par jour,
son matériel spécial à curer le chenal de 200 pieds de largeur sur 17 de profondeur,
qui a été pratiqué en 1888 et les années précédentes. L'on constata qu'il existait
dans le chenal des obstacles qui étaient un danger pour la navigation et qui
demandaient d'être enlevés. L'on n'a jamais constaté comment ces 'obstacles se
trouvaient là, mais l'ingénieur surintendant croit que la glace qui descend le fleuve
le printemps a amené avec elle des cailloux et des masses de roc qu'elle a déposées à
cet endroit. Les travaux devront se terminer de bonne heure le printemps prochain.

Prix de revient estimatif du creusage et du curage du
chenal........ .............. $125,740 50

Somme payée au 1er novembre 1898 ............... 66,740 50

Reliquat................ .................. .. ..... $59,000 00

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

De tous les travaux d'agrandissement dans la série de canaux du Saint-Laurent,
ceux de MM.William Davis et Fils, dans la section de Cardinal, sont les plus en arrière;
toutes les autres sections sont dans un état tel que je suis convaincu que des vais-
seaux tirant 14 pieds d'eau pourront y naviguer le printemps prochain. J'ai déjà
exprimé mon désappointement de la façon dont progressent les ouvrages de ces
entrepreneurs.
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CANAUX DU CANADA.

RELEVÉ des dépenses pour la construction au ler décembre 1898,

Nom du canal.
Construction

primitive
au

30 juin 1898.

Agrandisse-
ment

au 30 juin
1898.

Agrandisse-
ment

du 30 juin 1898
au

1er décembre
1898.

-- -I -- I -I

Lac Saint-François..........

Lachine ..................

Lac Saint-Louis.........

Soulanges...................

Beauharnois............

Cornwall.,.............

Pointe-à-Farran.........

Rapide Plat...... .......

Les Galops,................

Chenal des Galops ..... , ....

Chenal du Nord.,........

M urray...,........... .....

Fleuve St-Laurent et canaux.

W elland ..................

Saut-Sainte-Marie...........

Chambly ............ ,......

Carillon et Grenville...

Trent..................

Rideau .... ................

Saint-Ours....... ..........

Culbute (canal abandonné)...

Sainte-Anne............

Saint-Pierre .............

$ c.

2,589,532 85

3,655,435 61

1,626,690 26

1,945,624 73

80,041 21

426,882 15

813,732 18

....... .....

1,247,470 26

18,442 85

7,693,824 03

3,678,578 21

637,206 76

73,053 64

2,376,628 98

4,095,043 87

121,537 65

379,494 46

134,456 51

248,762 84

31,842,439 05

$ c.i

3,420 00

8,035,209 33

192,458 69

4,579,734 27

239,155 20

1,820,118 42

2,398,650 94

771,188 54

171,336 65

206,003 20

16,112,614 98

$ c.

14,700 00

99,683 18

28,601 85

14,888 23

221,694 06

13,906 73

451,035 87

27,360 00

199,180 13

3,430 30

Prix de revient
total de,

l'agrandisse-
ment au

1er décembre
1898.

$ c.1

18,120 00

8,134,892 51

221,060 54

... .... ... ..

... . ... .... .

4,594,622 50

460,849 26

1,834,025 15

2,849,686 81

798,548 54

370,516 78

209,433 50

16,112,614 98

............. ..... ,..... .... ..... . ... .
4,051,307 03 2,701 20 | 4,054,008 23

1,035,759 12

399,992 80

40,016,949 17

... .. ... .. . ... . .... .... .

...... 1,03,79 12

.............. 399,992 80

1,077,181 S5541,094,130 72
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Dépenses
totales pour la

construction
primitive

et l'agrandisse-
ment au

1er décembre
1898.

$ c.

18,120 00

10,724,425 36

221,060 54

4,415,597 50

1,626,690 26

6,540,247 23

540,890 47

2,260,907 30

3,663,418 99

798,548 54

370,516 78

1,247,470 26

209,433 50

23,806,439 01

3,686,761 64

637,206 76

4,127,061 87

2,462,779 29

4,095,043 87

121,537 65

379,494 46

1,170,215 63

648,755 64

73,772,622 55
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CANAUX.

SERVICE ET ENTRETIEN.

Le service des canaux s'est fait avec succès durant toute l'année, et le mouve-
ment de la navigation du canal de Lachine n'a souffert aucun retard grave, à l'ex-
ception de ce qui a trait au canal Welland, dont je parle à son lieu et place. Les
réparations et reconstructions nécessaires ont été faites.

TABLEAU indiquant la date à laquelle chaque canal a été fermé et ouvert.

Nom du canal. Fermé le Rouvert le

1897. 1898.

Saut-Sainte-Marie ................... ........................ 14 décembre ...... 11 avril.

Lachine ................................................. 1er décembre. ... 25 avril.

Beauharnois ... ........................................ 30 novembre........ 24 avril.

Cornwall.................................................8 décembre.....23 avril.

W illiamsburg................................................. 8 décembre...... 23 avril.

Welland...... ..... ................................ 14 décembre ........ 20 avril.

Chambly..................................................... 1er décembre ... 2 mai.

Saint-Ours..................................................... 27 novembre........ 3 avril.

Sainte-Anne ..... ........ .................................. 30 novembre........ 11 avril.

Carillon et Grenville ........................................ 30 novembre........30 avril.

Rideau........f Kingston....... ..................... 23 novembre........1er mai.
a Ottawa..................... .25 novembre........ 1er mai.

Trent t... sur le bief central ....................... .... 20 novembre......7 avril.rent.........sur le bief inférieur...... .......... 24 novembre........ 7 avril.

M urray .. ................................................... 3 décembre ...... 30 mars.

1898.

Saint-Pierre ........................ 3 janvier......... 2 avril.
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TABLEAU indiquant les dimensions des écluses des canaux.

Système actuel. En construction.

P i ro rd

Pieds. Pieds. Pieds. Pieds. Pieds. Pieds.
Lachine........................ 5 270 45 14
Beauharnois...................... 9 200 45 9
Chambly . ...................... 9 118-125 22-6'24 7
Saint-Ours........ ............. 1 200 45 7.........................
Sainte-Anne ................. .. 1 200 45 9
Carillon et Grenville............ 7 200 45 9 ...
Trent...................... .. 13 134 33 5. . . 134.3à
Rideau............ ............. 49 134 33 5
Rideau, embranchement de Perth 2 134 32 5'6....... .........
Murray (pas d'écluses)....... ....... ........ 1........ il
Cornwall (ancienne) .............. 5 200 55 9
Cornwall (nouvelle)..............f 5 270 45 14

t 1 270 45 Garde.
Pointe-à-Farran (ancienne) ....... 1 200 45 9 1 8 4 1
Rapide Plat (ancienne).......... 1 200 45 - 9
Rapide Plat (nouvelle)..........f 1 270 45 14

t 1 270 45 Garde.... ......................
Les Galops (ancienne)........... 2 200 45 9
Les Galops (nouvelle)...........{ 1 270 45 14 1.80.45. 1

1 270 45 Gsrde..........................
24 150 45 10-3 . .. ........

Welland (ancienne).............. 2 200 45 10'3 ..........................
1 230 45 10·3..............

Welland (nouvelle).............. 26 270 45 14
Welland (rigole d'alim.). { 1 150 266 9.

Welland, embr. de Port-Robinson 2 150 26-6 9
Welland, embranch. de Maitland. 1 185 45 ilSaut-Sainte-Marie...............1 900 60 20'3
8oulanges.............. ................................. { 4 5 Ga.4

t 1 270 45 Garde.Saint-Pierre ............ ......... 1 200 48 18

NoTE.-Les écluses agrandies des canaux du Saint-Laurent et dle Welland
n'admettront que des vaisseaux dont la longueur ne dépassera pas 255 pieds.

CANAL DE LACHINE.
SERVICE.

Le mouvement de la navigation n'a pas subi de graves interruptions durant
l'année, les avaries causées par le système des conduites d'eau de l'aqueduc de
Montréal ayant été réparées le dimanche. Le service de ce canal s'est fait d'une façon
satisfaisante d'un bout à l'autre.

ENTRETIEN.

Le rapport de l'ingénieur surintendant donne les détails des réparations faites.
Voici ce qu'ont coûté les réparations pour l'exercice terminé le 30 juin 1898:-

Réparations ordinaires au titre de "Personnelet répa-
rations "-......... .----.-.---- - ...... $33,391 92

Réparations spéciales au titre de "Revenu".
Construction d'un fossé... ........ .... 819 62

Total------ ....----.---......... $34,211 54
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CANAL DE BEAUHARNOIS.

SERVICE.

Le mouvement de la navigation s'est fait d'une façon satisfaisante sur ce canal,
sauf un retard de 6 jours à la navigation, causé par un affouillement aux portes
inférieures de l'écluse nQ 11.

ENTRETIEN.

Voici un état de ce qu'ont coûté les réparations en 1897-98:
Le prix de revient des réparations ordinaires est comme suit

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-
rations".,...t............ ................. $16,164 92

Réparations spéciales au titre de "Revenu"-
Pour finir d'enlever les hauts-fonds aux deux entrées... 5,799 34

Total ......................... ..... $21,964 26

CANAL DE CHAMBLY.

SERVICE.

Le mouvement sur ce canal s'est fait d'une façon satisfaisante et sans inter-
ruption durant l'année.

ENTRETIEN.

Voici un état des réparations faites durant l'année:
Réparations ordinaires au titre de " Personnel et répa-

rations.............,... ................ ,............. ... $12,466 51
Réparations spéciales au titre de "Revenu":

Pour continuer et terminer les travaux de drainage et
les ponceaux à Saint-Jean, P. Q........ . 8,644 56

Pour démolir et reconstruire le mur de la culée à l'écluse
n°8..............l....................,................. 2,998 48

Pour poser un lit de moëllons sur la berge du canal.... 1,499 44
Pour l'achat d'une demi-acre de terre, maison, dépen-

dances, etc ................................................... 42 20

$25,651 19

ECLUSE DE SAINT-OURS.
SERVICE.

Le service de cette écluse s'est fait sans accident cette année.
ENTRETIEN.

Voici ce qu'ont coûté les réparations durant l'année:
Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-

rations"..... .,.............................$ 692 04
Il n'y a pas eu de réparations spéciales au titre de

"Revenu "..... ..... ........ Rien.

Total $ 692 04
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ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

SERVICE.

Le mouvement de la navigation dans cette écluse n'a pas subi d'interruption
durant l'année.

ENTRETIEN.

Voici ce qu'a coûté l'entretien en bon état de cette écluse:-
Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-

rations "..... .............................................. $ 1,699 44

Il n'y a pas eu de réparations spéciales au titre de
"Revenu"..,..................Rien.

Total.................... .. $ 1,699 44

CANAUX DE CARILLON ET DE GRENVILLE.

SERVICE.

Le service de ces canaux s'est fait sans accident en 1897-98.

ENTRETIEN.

Voici ce qu'ont coûté les réparations durant cet exercice:-

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-
rations"........ . . $10,993 61

Réparations spéciales au titre de "Revenu.:"
Construction de portes d'écluses de réserve....... ....... $ 2,843 72
Construction d'un mur en moëllons...... .......... 1,342 66
Construction d'un fossé, propriété Innes..............895 65

Total.............................. .$ 16,075 64

CANAL DE LA TRENT.

SERVICE.

Le canal est en bon état et le service n'a pas subi d'interruption durant l'année

ENTRETIEN.

Voici ce qu'ont coûté les réparations durant l'année
Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-

rations "... ............................ ,.........$ 4,998 80

Réparations spéciales au titre de " Revenu ":
Dragage du chenal, entrée d'amont à Bobcaygeon....... 2,497 31
Construction de la jetée de protection. . 599 94
Dragage dans le roc dans le chenal en amont de l'écluse

de Burleigh et du lac Pierreux............... 3,394 80
Dragage dans le lac Katchawannoe.......... .... 2,499 49

Total......................... e$ 13,990 34
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CANAL RIDEAU.
SERVICE.

Grâce aux améliorations faites dans le chenal, la navigation n'a pas eu d'entraves
et le service s'est fait d'une façon satisfaisante.

ENTRETIEN.

Voici ce qu'a coûté l'entretien du canal durant l'année:
Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-

rations "..............$ 26,599 93

Réparations spéciales au titre de " Revenu":

Dragage du " Cheval-Blanc " (White-Horse), haut-
fond de roche à Manotick............. ....... 1,191 10

Reconstruction du pont tournant, à la rue Bank, Ottawa 9,386 93
Dommages causés aux terrains, au plateau du moulin

de Kingston, et frais judiciaires à cet égard.......1,472 15
Payé à J. K. Read pour dépendances et améliorations.. 200 00
Construction du seuil de l'écluse n 2--.............,......... 750 00
Démolition et reconstruction du musoir à Burritt.......- 30 00
Réparation du parapet à Old-Slys,......... - 301 11

Total......-........ -...... , . .. .. $39,931 22

CANAL MURRAY.

sERVICE.

La navigation s'est faite sans accident dans ce canal durant l'année. Le canal a
été fermé le 3 décembre 1897 et rouvert le 30 mars 1898.

ENTRETIEN.

Le canal est en bon état. Voici ce qu'ont coûté les réparations:
Réparations ordinaires au titre de " Personnel et répa-

rations" -........ . ... .. $ 4,710 23

Réparations spéciales au titre de "Revenu "............ Rien.

Total.............. . .8 4,710 23

CANAL CORNWALL.
bERVICE.

Ce canal a été fermé pour l'hiver le 8 décembre 1897 et rouvert le 23 avril 1898.
Le service de ce canal s'est fait sans qu'il soit arrivé d'accident pour entraver la
navigation.

ENTRETIEN.

Des réparations considérables nécessaires ont été faites durant l'année, et le
canal est maintenant en bon état. Voici ce qu'ont coûté les réparations:-

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-
rations"...... --.-.................. .$ 15,431 02

Réparations spéciales au titre de "Revenu ".... Rien.

Total.................................$.. .. ......... 15,431 02
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CANAUX WILLIAMSBURG.

SERVICE.

Ces canaux ont été fermés à la navigation le 8 décembr( '897 et rouverts le 23
avril 1898.

Le mouvement de la navigation s'est fait sans accident (urant l'année.
ENTRETIEN.

Les canaux sont en bon état et les réparations nécessairea cat été faites durant
l'année. Voici ce qu'ont coûté les réparations:-

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-
rations ".......................... 8$S,032 84

Réparationa spéciales au titre de "Revenu "............. Rien

Total........ ........................ $8.032 84

CANAL WELLAND.
SERVICE.

Co canal a été fermé à la navigation le 14 décembre 1897 et rouvert le 20 avril
1898. Le vapeur Britannic a emporté les portes de l'écluse 6 le 10 août 1897,
ce qui a interrompu la navigation jusqu'à midi le 14 août. Le steamer Lakesidc
a emporté les portes de l'écluse n° 1 de l'ancien canal le 2 octobre 1897, alors que
la navigation des deux canaux a été interrompue jusqu'au 9 octobre 1897; à ces
deux exceptions près la navigation n'a pas été interrompue.

ENTRETIEN.

Les réparations nécessaires n'ont pas été complètement exécutées, vu les ins-
tances pressantes des compagnies de transport et autres et qui ont eu pour résultat
de faire ouvrir le canal à une date aussi hâtive.

Voici ce qu'ont coûté les réparations'durant l'année.
Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-

rations "................ . .. . .$56,571 66
Réparations spéciales au titre de "Revenu ":-

Enlever des bancs de sable dans les havres de Dal-
housie et Port-Colborne . ..... 18,630 39

Renouvellement de la superstructure de la jetée à
Port-Dalhousie ........................ 16,172 89

Total...... .......................... ..... ..... ..... $94,374 91

CANAL SAINT-PIERRE.
SERVICE.

Ce canal a été fermé à la navigation le 2 janvier 1897 et rouvert le 20 avril
1897. 1,702 navires sont passés par le canal durant l'année.

ENTRETIEN.

Il sera nécessaire de faire à ce canal quelques réparations qui ont été remises à
l'année prochaine. Cependant le canal est généralement en bon état de réparations.

Voici ce qu'ont coûté les réparations durant l'année:
Réparations ordinaires au titre de "Personnel et répa-

rations"......................$453 85
Réparations spéciales au titre de "Revenu ":-

Réparations au canal.................,111 70

Total.........................$565 55
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OBSERVATIONS GENÉRALES CONCERNANT LES CANAUX DU GOU-
VERNEMENT.

On espère avec confiance qu'à la prochaine saison la navigation entre le lac Erié
et Montréal sera ouvert aux navires tirant 14 pieds d'eau. Les sections du canal de
la Trent maintenant en voie de construction seront, sans aucun doute, terminées à la
prochaine saison, ce qui sera très commode au mouvement du trafic local. Les tra-
vaux d'àgrandissement du canal Grenville ont avancé si lentement qu'il y a peu
d'espoir que ces améliorations puissent être utilisées pour la navigation d'ici à un an
au moins. L'enlèvement de la pile du pont de chemin de fer du centre du prisme
du canal du Saut-Sainte-Marie facilitera dans une grande mesure le transport des
produits passant par le canal et diminuera les risques d'accidents aux navires.

Durant l'année dernière, il n'a été fait aucune dépense imputable au capital sur
les canaux Welland, Rideau, Carillon, Chambly, Beaubarnois, Sainte-Anne et Saint-
Ours. Les approvisionnements et matériaux pour les divers canaux continuent à
être achetés, en majeure partie, au moyen de la concurrence, et l'on tient aux bu-
reaux de ces canaux des livres indiquant les recettes et les livraisons des matériaux
et des approvisionnements.

Frais d'entretien et de service du système des canaux
pour l'année terminée le 30 juin 1898.....-.....$ 624,755 96

Revenu net des canaux, déduction faite des rembour-
sements........ ...... r........407,662 81

Excédent des frais d'entretien et de service sur le
revenu.......... ................ ... ..... ,...$S 217,093 15

SUBVENTIONS AUX CHEMINS DE FER.
Aucune subvention n'a été accordée au.x chemins de fer à la dernière session du

Parlement, mais comme je l'ai dit dans mon rapport de l'année dernière, en vertu
des dispositions de l'Acte des subventions de la session dernière, il n'est pas possible
d'indiquer clairement le montant de la subvention en argent accordée, vu que le
montant de la subvention payable devra, en plusieurs cas, être basé sur le coût de
chaque voie ferrée. Pour la mêma raison, il m'est impossible de donner le montant
disponible de subvention en argent, mais je vais indiquer, comme ci-devant le mon-
tant réellement payé; j'indiquerai également le nombre de milles de chemins de fer
pour lequel la subvention accordée par mille était disponible le ler juillet 1897, ainsi
que le nombre de milles de chemin de fer pour lequel une subvention en argent
par mille a été accordée et qui ont été construits jusqu'au 30 juin 1898. On trouvera
aussi le montant de la subvention accordée jusqu'au 1 novembre 1898.

On trouvera également un relevé de la subvention en argent par année payée
jusqu'au 30 juin 1898, avec le nombre de mille construits; aussi un tableau indi-
quant les chemins de fer qui ont reçu de l'aide sous forme de concessions de terres.

Montant des subventions en argent, à tant par mille,
payées au 30 juin 1898......... $15,843,972 il

Nombre de milles de chemins de fer pour lesquels
la subvention en argent à tant par mille était
payée le 30 juin 1898.. ......... ,.............. 5,771-62

Montant de la subvention payée jusqu'au lIr novem-
bre 1898 ................. ..... ...... $17,692,273 il

Subvention en argent, à tant par année, payée jus-
qu'au 30 juin 1898.........$1,679,400 00

Nombre de milles de chemin de fer subventionnés
en argent, à tant par année, construits au 30
juin 1898,........ ................ ........ 252
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Nombre de milles de chemin de fer pour lesquels
une aide sous forme de concessions de terres a
été autorisée...........................2,937-21

Nombre d'acres de terres dont la concession a été
autorisée pour venir en aide à la construction de
chemins de fer.............................39,725,130

Les relevés qui précèdent ne comprennent pas les subventions en argent et en
terres au chemin de fer Canadien du Pacifique, au chemin de fer Canada-Central et
au chemin de fer Esquimalt et Nanaïmo.

Voici ce que les chemins de fer ont recu en argent, savoir
Le chemin de fer Canadien du Pacifique................$ 25,000,000

"c Canada-Central.... .............. 1,525,250
Esquimalt et Nanaïmo. ..... ........ 750,000

Total....... ... ., ....... 27,275,250

En terros comme suit:-
Acres.

Le chemin de fer Canadien du Pacifique. ... .. 25,000,000
Esquimalt et 1Nanamo....... 1,900,000

Total......... .............. ..... ...626,900,000

STATISTIQUE DES CANAUX.
Cette statistique est pour la saison de 1897; elle a été préparée par M. R. Devlin,

le fonctionnaire chargé de la statistique des canaux.
TABLEAU donnant le nombre de tonnes de fret passant dans chaque canal, les péages

perçus, et le nombre de voyages des vaisseaux passant dans chaque canal, pour
l'année finissant le 31 décembre 1897.

Nombre de
Tonnes de voyages

marchandises des navires ou
Nom du canal. passées par bateaux

chaque canal. ayant passé par
chaque canal.

Lachine.. $ o.
Beauharnois.... Canaux du Saint-Laurent...........1,231,365 70,718 09 11,137Cornwall..
Williamsburg. .
Welland........................................ 1,274,292 189,113 47 2,725
Chambly........................................ 352,136 23,308 53 3,099
Ste-Anne ..
Carillon.. .. Canaux de l'Ottawa..... ...-.......... 562,370 34,032 28 2,198
Grenville...
Rideau ............................................ 77,276 6,131 35 2,553
M urray...... .................................... 13,231 655 01 651
Trent...... ... ....... ......................... .36,141 1,095 65 2,135
Saint-Pierre.... .. .................... ........... 67,093 2,844 70 1,623
*Saut-Sainte-Marie...................... .......... .4,947,063 Franco. 4,268

* Ce canal a été ouvert à la navigation le 9 septembre 1895.

STATISTIQUE DES CHEMINS DE FER.
D'année en année, on a éprouvé beaucoup de difficultés à préparer le rapport

annuel du ministère, vu le fait qu'un grand nombre de compagnies ont négligé de
faire les rapports requis par la loi et n'ont tenu aucun compte des communications
qui leur ont été adressées de temps à autres pour les presser d'envoyer leurs rapports.
Encore cette année, quelques compagnies sont en défaut sous ce rappo.it, et j'ai dû

53



62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1899

clore le rapport de la statistique des chemins de fer pour l'année expirée le 30 juin
1898 sans avoir reçu les rapports de ces chemins. Ces cas ont été remis entre les
mains des fonctionnaires judiciaires de la Couronne afin que les retardataires soient
forcés de se conformer à. la loi; le coût des procès devant être payé par eux.

TABLEU Umontrant l'accroissement des chemins de fer d'année en année, depuis
l'ouverture de la première ligne en 1836.

c'

z
Année.

_____________________ ____________________________________________________ - I - I - - - I -

1835............ ................
1836...........,........... .............
1837.. ... ........................ ....
1838....................................
1839........... 1.............
1840............................... ....
1841............. ... ...........
1842...................... .............
1843.. ,..................... ..........
1844..............................
1845....... ..............
1846.. ..... ................... ........
1847,...........................
1848...............................
1849.. .. .................. ...........
1850..........................
1851..........................
1852..,.. ... ...........................
1853..........................
1854...................... .............
1855....... ............................
1856..........................
1857...................................
1858........ ....................
1859........ ....... ...... .......
1860......... ..................
1861.... . . ....... ................
1862.......................
1863... .... ,............. ............
1864.......... .................
1865.. .... ............................
1866.............................. .....

0
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
54
54
54
66

159
205
506
764
877

1,414
1,444
1,863
1,994
2,065
2,146
2,189
2,189
2,189
2,240
2,278

1867.... .....................
1868..................... ............
1869............ .....................
1870...... ... ... ...... .............
1871..................................
1872............................
1873..................................
1874.................... .............
1875...... ........ , ........ .....
1876.... .....................
1877.........................
1878............... ..........
1879............................
1880..........................
1881...... ....................
1882....... ...................
1883............................
1884........ ....... ............
1885.............................
1886.......... .... ...
1887........ ...... . ..
1888.. ........................
1889...... ....... .... ..........
1890...... .............
1891..........................
1892...... ........ ............
1893..................... ...........
1894..................................
1895... .............. . .............
1896... ...................... ........
1897..... .....................
1898..........,......... ..........

2,278
2,278
2,524
2,617
2,695
2,899
3,613
3,832
4,331
4,804
5,218
5,782
6,126
6,858
7,194
7,331
8,697
9,577

10,27&
10,773
11,793
12,184
12,585
13,151
13,838
14,564
15,005
15,627
15,977
16,270
16,550
16,718

ACCIDENTs MORTELS arrivés pendant l'exercice clos le 30 juin 1898.

Tués en tombant de wagons ou de locomotives.... ......... .... . 3 20 17 40
Sen montant sur des trains ou en en descendant........ ....... ......... 5 12 17-
S en travaillant à former des trains ........... .................. ........ 5 ........ 5
Sen se mettant la tête ou les bras hors du chassis.. .. .,, ......... .... .... ........ .........
S en.*attelant des wagons ...,..................... ....,.......... ... ,ý1.... 11 ......., 11
Sdans des rencontres ou des déraillements. ................ ..... ........ 23 14' 37
S en se heurtant à des ponts ....... ............................ ........ ........ ......... ...
Sen marchant ou en se tenant sur la voie,...... ........ ..... ... ........ 15 . 88 103
S par des explosions ... ......................................... ..- . ........ ........ ........
S autrement ................................ ... ............... 2 19 36 57

Total ..... .. .. ..... ........ .... ....... 5 98 167 270
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Voici le résumé des tableaux pour les exercices clos le 30 juin 1897 et le 30
juin 1898.

État comparatif.

30 juin 1897. 30 juin 1898.

Milles de chemin de fer achevés (voie posée)...........16,687 16,870
I voies accessoires.......... ............ ............. 2,218 2,8

rails de fer, ligne-mère..........210 248
n n d'acier n. .... ...... . ....... 16,477 16,622

I voie double .......... ............ 550 553
Capital payé (y compris les quatre item suivants)...................$921,858,232 $941297037
Subventions fédérales et provinciales payées.......................$159.241.584 $161.136.218
Avances I i faites.........................$21,569,149 $21569149
Souscription d'actions (provinciales).................................. $300,000 $300,000
Subventions municipales payées................................. 15610,868 $15660668
Milles de chemins de fer en fonctionnement.......................... 165550 16,718
Produits bruts .............................................. 852,353,276 859,715,105
Frais de roulage........ ........ ........................ 35,168,665 $39,137,549
Produits nets............................................. .. $17184611 $20577556
Nombre de voyageurs transportés.................................16,171,338 18,444,049
Tonnes de marchandises transportées.............................. 25,300,331 28,785,903
Trains-milles... ..... ............. ................... 45,780,851 50,58,283
Voyageurs tués..................... ......................... 7 5
Nombre d'élévateurs............................................... 93 108
Nombre de passages à niveau gardés-chemins publics.............. ...... 167 171

n n non gardés 9......4..........6
viaducs en dessus.................4......3.........32

n passages à niveau d'autres chemins de fer.......................230 243
n raccordements avec 34................9

embranchements......................219 227
n locomotives possédées....... ....................... ..... 2,006 2,026

i l louées..................................... ... 90 86
n wagons-lits et wagons-salons possédés . .. ...... ......... 189 188

I l loués. ... ..................- 37 38
n voitures de ire classe possédées........................47 1176

il louées................ .. .. ...... 38 38
n voitures de 2e classe et d'immigrante. possédées............ 684 623

.n i louées................4 5
n fourgons à bagage, wagons-p. et wag.-messager. possédés... 663 647
n n n n loués... il 21

wagons frigorifiques possédés.-......-.....-... ...-.......... -- 0098
wagons à bestiaux et wagons fermés à march. possédés. 34939 35459

n n n loués.........32361
wagons à plate-forme découverte possédés........ ....... . 15,149 1564

11 loués.. . . .............. 203 442
wagons à houille et wagons basculants possédés...... ....... 4,8315,181

11i loués... .......... . .
voitures de conducteurs possédées.........................9M2- - 017

I louées, ............................... ....... 7
fourgons à outils possédés..... ..... ..................... i12 202

loués, ............................................. 3
chasse-neige possédés ........ 9............2...........

il loués.................................. .................. 2
flangers possédés......... .............................. i45 154

loués............... . ...... .... .............. ............... 1

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,

UOLLINGWOOD SOIIREIBER
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux.

A l'honorable A. G-. BLAIR)

Ministre des Chemins de fer et Canaux.
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No 1.

CHEMINS DE FER.
CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL DU CANADA,

BUREAU DU CHEF D'EXPLOITATION,
MONCTON, N..B., 24 septembre 1898.

MoNSIEUR,-J'ai l'l'onneur de soumettre le rapport suivant sur le fonctionne-
ment du chemin de fer Intercolonial pour l'exercice clos le 30 juin 1898.

Je joins à ce rapport ceux de l'ingénieur en chef et de l'inspecteur du service
mécanique, et les relevés ci-dessous préparés par le comptable et trésorier en chef,
savoir

NO 1. Compte lu capital.
2. Compte du revenu.
3. Fi-ais de traction.
4. Dépenses pour wagons.
5. Entretien de la voie et des travaux d'art.
6. Dépenses pour les gares.
7. Fi-ais généraux.
8. Compte des approvisionnements en général.
9. Bilan général.

10. Etat comparatif des moyennes.
Il. Ci-édits spéciaux.

La longueur de voie ferrée en fonctionnement durant les huit mois écoulés entre
le 1er juillet 1897 et le 28 février 1898, a été la même que l'année dernière, 1145-46
milles.

Du 1> mars 1898, au 30 juin 1898, la longueur de voie feriée en fonctionnement
a été de 1314-87 milles. L'augmentation de la longueur est due au prolongement du
chemin de fer jusqu'à la ville de Montréal.

Le prolongement a été fait par les voies du chemin de fer du Cotnté de Drum-
mond et du chemin de fer Grand-Tronc. Toute la ligne de voie ferrée possédée par la
Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond et s'étendant depuis la station
de la Chaudière jusqu'à la Junction Sainte-Rosalie, soit un parcours de 115-93
milles, avec l'embranchement de Nicolet, 14-68 milles, a été acquise au moyen d'un
bail de cette compagnie; et en vertu d'un bail passé avec la Compagnie du chemin
de fer Grand-Tronc, on a acquis le droit de se servir conjointement avec elle de sa
ligne de chemin de fer et de F s dépendances entre la courbe de la Chaudière et la
station de la Chaudière, 1-18 mille, et entre Sainte-Rosalie et Montréal, 37-62 milles,
y compris le pont Victoria et tous les raccordements et installations de cette com-
pagnie dans la ville de Montréal et sur l'île de Montréal.

Le chemin de fer Intercolonial est entré en possession du chemin de fer du
Comté de Drummond le 1e mars 1898, et le même jour il a commencé à exercer les
droits acquis en vertu du bail passé avec la Compagnie du chemin de fer Grand-
Tronc et à faire circuler les trains jusqu'à la ville de Montréal aller et retour.

COMPTE DU CAPITAL.

Le coût total du chemin de fer avec son matériel, d'api ès le dernier rapport,
était, au.30 juin 1897, de $55,416,157.15.

Les additions de l'année ont été les suivantes:-

Agrandissement à Halifax.......$ 56,651 93
"g à Moncton.........94,943 08
" à Saint-Jean.................... ...... 2,099 02
"i à Causapscaï.... .................. 227 85
" àLévis............... 300 31
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Embranchement d'Indiantown.,................ 445567
Matériel roulant........ ................. 5565 97

additionnel ........ 49,000 00
Deux wagons-réfectoires.9....... ............... 44 95
Terrains et dommages le long des chemins de fer

Oxford et New-Glasgow et Cap-Breton....,......... 289 87
Maisons de repos aux stations des locomotives..........41 78
Prolongement de l'embranchement de la manufacture

de coton de Halifax.1,........... 127820
Prolongement jusqu'à l'eau profonde à Sydney-Nord.... 19,820 48
Dragage du terminus en eau profonde à Saint-Jean.... 3,926 50
Payé aux commissaires du havre de Pictou pour quai. 2.721 50
Décision de la cour d'échiquier re Murdoch McPbee,

chemin de fer du Cap-Breton., ............ ........ 389 60

$252,56 80

Ce qui, au 30 juin 1898, porte le coût total à $55,668,903.95.
Arandissement à Ualifax.-Cette dépense a été faite pour dragage et nivelage,

pour fa-ire des chemins pour le camionnage des marchandises et pour les paver en
granit, pour construire un mur de soutènement de maçonnerie en pierre le long du
chemin Campbell, et pour surmonter ce mur d'une clôture en fer, pour terminer
l'entrepôt sur le quai au charbon et y poser les appareils pour la lumière électrique,
et pour acheter des pilots créosotés et des pièces de charpente en pin résineux du
sud pour les quais.

Agrandissemr-nt à Moncton-Ceci est pour l'érection d'une gare en brique et en
pierre pour les voyageurs, pour une nouvelle disposition des voies et -pour poser de
nouvelles voies, construire des plates-formes en béton, et pour niveler, drainer et
paver le parc et les chemins aux environs du hangar à marchandises et de la
gare des voyageurs.

Agrandissement à SantJean.-Ceei est pour payer un jugement de la cour
d'échiquier et les frais taxés dans la cause de C. W. Drury vs lat Reine pour une
pièce dle terre.

Agrandissement à Gausapscal.-Ceci est pour prolonger une voie dc garage à cet
endroit.

Agrandissement à -Lévis.-Ceci est pour les services et les dépenses des ingénieurs
chargés d'arpenter et de préparer des plans.

Embranchement d'lndiantown.-Ceci est pour services d'hommes de loi, services
d'ingénieurs et honoraires des témoins dans la cause de Snowball vs la Reine.

Ilfatlériel roulant.-Ceci est pour l'achat d'appareils pour freins atmosphériques
et pour les adapter aux wagons à marchandises. On les a adaptés à quatre-vingt-dix
wagons fermés et à dix wagons à bétail. Le nombre total de wagons à marchandises
maintenant pourvus est de 1,518.

Matériel roulant additionnel.-Ceci représente le coût de quatre nouvelles loco-
motives achetées en sus du matériel, pour la traction des trains rapides de voyageurs.

Deux wagons-réfectoires.-Ceci est le coût de la transformation de deux wagons
à voyageurs de première classe en wagon s- réfecetoi res et de leur équipement.

Maisons de repos aux stations de locomotives.-Ceci est pour aménager des
chambres à Sainte-Flavie.

Prolongement de l'embranchement de la manufacture de coton de llalq'ax.-Ceci est
pour un prolongement jusqu'au terrain de l'exposition.

Prlogeen jsq'àl'auprofonde à Sydney- Nord.-Cecoi* est pour des paiements
à MM. Ross et MeManus à compte sur leur entreprise pour ces travaux, aussi uDour
pilots créosotés et bois de charpente en pin résineux du sud, pour rails et éclisses, et
pose de la voie et pour dragage.

Dragage au termînus en eau trof onde, ,Saint-Jean.-Siir ce montant $154 ont été
payées à un plongeur pour ses services, la balance a été payée au ministère des
TPravaux publics pour dragage,
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COMPTE DU REVENU.

Les produits bruts et les frais d'exploitation pour l'année se comparent ainsi
Frais d'exploitation ....... ..... ..... ....... $3,257,648 51
Produits bruts....... ...................... 3,117,669 85

Déficit .... ..... .................. $ 139,978 66

Comparaison des produits bruts de l'année avec ceux de l'année précédente
Pour 1897-98.............................$3,117,669 85

1896-97...., ..a.......0......,..............,....... 2,866,028 02

Augmentation...................................$ 251,641 83

Les produits du service des voyageurs se comparent ainsi
Pour 1897-98 ............ ............... $ 1,053,864 64

1896-97 ............................... 979,005 57

Augmentation...............................$ 74,859 07

Les produits du service des marchandises se comparent ainsi
Pour 1897-98.......... ................. $ 1,857,740 06

1896-97 .......................... ........... ,........ 1,687,050 42

Augmentation............... ..... $ 170,689 64

Les produits du service des malles et des messageries se comparent ainsi
Pour 1897-98 ..................................... $ 206,065 15

1896-97.................................199,972 03

Augmentation........ ...... $ 6,093 12

En examinant les comparaisons ci-dessus il faut se rappeler que durant quatre
mois de l'année 1897-98 il y a eu 169-81 milles de plus de voie ferrée en exploitation
que durant l'année précédente.

Les produits par mille de voie ferrée se comparent ainsi
Pour 1897-98. , .... .... .... $ 2,594 53

1896-97................................2503 08

Augmentation. .............. $ 91 45

Les produits par train-mille se comparent ainsi:
cents.

Pour 1897-98 .................... 78-82
"g 1896-97... .................. ....... .. 75·83

Le nombre de voyageurs transportés se compare ainsi
Pour 1897-98....................... ......... 1,528,444

"c 1896-97 ................................ 1,501,690

Augmentation....... 26,754

L'augmentation s'est produite tant dans le nombre des voyageurs locaux que
dans celui des voyageurs d'entier parcours.

Le poids des marchandises transportés se compare ainsi:
Pour 1897-98........... ... .................... 1,434,576

1896-97....................................1................ ,296,028

Augmentation..........................138,548
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L'augmentation s'est produite tant sur les marchandises d'entier parcours que
sur les marchandises locales.

Le tableau suivant est un état comparatif de quelques-uns des principaux articles
de commerce, indiquant la quantité transportée cette année et l'année dernière:-

1896-97. 1897-98. Augmen- Diminu-
tation. tion.

Barils de farine.................................... 847,701 987,408 139,707
Boisseaux de grain..1....... ........ 1.................. 1,093,499 1,551,372 457,873
Bois de construction, en pieds de superficie.............. 243,355,725 254,093,816 10,738,091
Têtes de bétail vivant..., . ........... ........ 72,082 89,301 17,219
Houille, tonnes .................................. 383,362 369,949 .......... 13,413
Produits fabriqués, tonnes .............. .... 313,818 319,608 5,790
Cordes de bois de chauffage ............................ 14,971 29,896 14,925
Tous autres articles, tonnes...........................152,791 234,278 81,487

Il y a eu augmentation dans la quantité des articles suivants transportés, savoir:
bois de construction, bois de chauffage, bétail, minerai, chaux et ciment, plâtre,
brique, fer et autres métaux, pommes de terre, beurre et fromage, oufs, poisson frais
et sec, conserves de homard, mélasse et sucre raffiné, lard frais et salé, bœuf et autres
viandes salés, peaux et huiles, et une diminution dans la quantité des produits sui-
vants: houille, pierre, navets, betteraves et carottes, foin et paille, poisson salé,
huîtres, sucre brut, boeuf et autres viandes (le lard excepté) frais, et le cuir.

FRAIS D'EXPLOITATION.

Les frais d'exploitation se comparent ainsi avec ceux de l'année précédente

En 1897-98 .... ..... ... .. ...... $3,257,648 51
1896-97 ................. ............ 2,925,968 67

Augmentation............... ........ .. .......$ 331,679 84

Les moyennes se comparent ainsi avec celles de l'année dernière

Par mille-locomotive :- Centins.
En 1897-98................... ....... 66-87
"l1896-97....... .... ........ ........... 62-85

Par mille-train-
En 1897-98....................... ..... ... , 82-37

1896-97,................................... ...... .. 77 -42
Par mille de chemin de fer:

En 1897-98................ .... $2,711 02
1896-97 ............... 9.......................,.@........2,555 43

Le loyer payable à la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond et à
la Compagnie du chemin de fer Grand-Tronc n'est pas compris dans ce qui pré-
cède, vu que cela dérangerait la comparaison avec les années antérieures ; aucun
article correspondant de dépenses relatif au coût d'aucune partie du chemin de fer
n'ayant été inclus auparavant dans les frais d'exploitation.

La superstructure, les constructions et tous les travaux d'art du chemin de fer
ont reçu des réparations complètes.

Le nombre de traverses renouvelées s'est élevé à 650,135.
La voie a été reballastée sur un parcours de cent vingt-deux milles.
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On a continué à relever les rails pour les remplacer par des rails neufs plus
lourds, et sur dix-neuf milles et demi de la voie on a posé de nouveaux rails, pesant
soixante-sept livres par verge.

Deux milles et demi de nouvelles voies d'évitement ont été posées à divers
endroits.

Les ponts sur toutes les parties de la ligne ont subi les réparations nécessaires,
et six ponts en bois ont été démolis et remplacés par des ponts neufs en acier. Un
pont entre Moncton et Saint-Jean, a été démoli et un remblai solide lui a été substitué.

Les clôtures ont subi les réparations nécessaires, quarante-deux milles et demi
de clôtures neuves ont été érigés.

Les paraneiges ont été réparés, et sept mille perches de paraneiges ont été
renouvelées.

Les quais aux divers endroits ont subi les réparations né,essaires.
Les bâtiments sur toutes les parties de la ligne ont subi les réparations néces-

saires, et plusieurs nouveaux bâtiments ont été construits.
Le matériel roulant a subi les réparations nécessaires et est en bon ordre.
Six locomotives ont été reconstruites durant l'année, et quatre-vingt-sept ont

subi des réparations très importantes.
Des travaux considérables ont été faits dans les ateliers du chemin de fer pour

améliorer les wagons-dortoirs et autres wagons à voyageurs, pour la plus grande
commodité des voyageurs.

Deux wagons à marchandises ont été réparés, et deux cent soixante et quatre
ont été reconstruits.

MATÉRIEL.

Valeur du matériel acheté.......................$......... 8 924,973 25
Valeur du matériel utilisé.....................1,271,236 82
Valeur du vieux matériel vendu.....,.-......... 60,161 32

Valeur du matériel en magasin à la fin de l'exercice:
Matériel ordinaire, y compris le combustible..........$226,861 16
Rails et attaches de fer et d'acier ... ,.. ... 208,547 03
Vieux matériel à vendre............. ..... 33,054 01

Total,....... ........................................ $468,462 20

OBsERVATIONS GÉNÉRALES.

L'hiver de 1897-98 a été plus orageux que l'hiver précédent, surtout durant la
dernière partie, et le coût de l'enlèvement de la neige et de la glace de la voie a
dépassé de vingt-cinq mille dollars celui de l'année précédente.

Le 20 juillet 1897, une partie de l'un des paraneiges près de Tartague a été
brûlée. Le 29 août 1897 trois cents pieds de longueur du paraneige à l'ouest de
IHarlaka ont été incendiés, et le 24 mai 1898 la gare de la Ferme Modèle a été brûlée
Le tout accidentellement.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Chef d'exploitation des chemins de fer de l'Etat.

M. CoLLINGWooD SCHREIBER,
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux.
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N0 2.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DT. COMPTE DU REVENU, exercice finissant le 30 juin 1898. Av.

Exercice Exercice Exercice Exercice
Dépenses. finissant le prce Recettes. finissant leprécédent. 30 juin 1898. précèdent. 30 juin 1898.

$ c. c.c
995,247 29 Traction, relevé n° 1......... 1,031,630 81 979,005 57 Voyageurs . 1,053,864 64
708,513 01Voitures n 2........... 733,366 18 1,687,050 42 Marchandises. 1,857,740 06
624,454 43 1Entret. de la voie et t. d'ar, rel. n° 

3  861,727 62 199,972 O3 Malles et divers... 206,065 15
384,982 77 Gares, relevé n° 4............'.. 400,164 67
207,107 39 Frais généraux, relevé n° 5..... 209,547 59

5,663 78 Circulation.............. ..... 21,211 64

2,925,968 67 3,257,648 51 2,866,028 02 3,117,669 85
........... Balance..................... .... 59,940 65 Balance... 139,978 66

2,925,968 67 3,257,648 51 2,925,968 6
71 3,257,648 51

E. et O. E. T. WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1898. Comptable en chef et trésorier.

N> 3.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

TRACTION-(Relevé nO 1)

Exercice Exercice
précédent. finissant le

30 juin 1898.

$ c. $ c.
12,160 85 Appointem. de l'ingén. mécanic. en chef et des commis, frais de bureau et de voyage 13,816 55

267,291 80 Gages des conducteurs de locomotives, chauffeurs et nettoyeurs..... .......... 276,117 52
375,635 35 Combustible... . . .............-.. ............ ... ........ 388,267 88
30,848 49 Huile, suif, chiffons et menus articles ...................................... 31,424 28

261,880 32 Réparations aux locomotives, aux tenders et à l'outillage ...................... 276,068 39
30,498 81 Eau, y compris les réparations aux pompes et aux réservoirs.................... 29,371 80
16,931 67 Divers.. ................. 16,564 39

995,247 29 1,031,630 81

E. et O. E. T. WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1898. Comptable en chef et trésorier.

N0 4.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES POUR WAGONS-(Relevé n0 2).

Exercice Exercice
précédent. finissant le

30 juin 1898.

$ c. c.
84,793 82 Réparations aux voitures à voyageurs ..... ..... .................... .... 86,371 77
20,976 44 wagons-poste, à messageries et à' bagage.................... 22,276 39

231,203 22 wagons à marchandises et aux fourgons de conducteurs..., 232,118 81
3,771 23 chasse-neige et flangers.......................... ..... 6,308 67

255,465 63 Salaires des conducteurs, des préposes au bagage et des serre-freins,............265,557 31
22,954 90 Huile et chiffons pour garniture .. ............ ....................... .... 17,213 63
60,664 51 Menus approvisionnements et combustible ...... , ............................ 71,712 71
28,683 26 Divers .............. .................. ................. .............. 31,806 89

708,513 01 733,366 18

E. et O. E.
MONcTON, N.-B., 30 juin 1898.
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Comptable en chef et trésorier.
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NO 5.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART-(Relevé n0 3.)

Exercice Exercice
précédent. fimssant le

30 juin 1898.

$ c. $ c.
6,947 14 Ingénieur en chef et ingénieurs, commis et frais de bureau et de voyage........ 7,854 32

340,869 04 Gages, réparations à la voie, aux clôtures et aux sémaphores, y compris les nou-
velles voies d'évitement construites........ .......................... 404,230 28

29,165 13 Rails et attaches, y compris les nouvelles voies de garage construiies............ 67,139 13
60,890 15 Traverses........ .......... . ..................................... 143,932 70
71,160 86 Bois de charpente, de construction, etc., pour réparer les ponts, les fosses-bes-

tiaux, les clôtures, etc.................,........................... 99,540 05
18,855 il Réparations aux quais ........................... ............. .........- 9,443 16
50,279 25 Réparat. aux bâtiments et trottoirs, annexes et prolongements compris..........56,234 47
10,705 50 Réparations à l'outillage .......................... .......... ........... 11,495 07
33,570 36 Pour enlever la glace et la neige..... ........................................ 58;370 90

2,011 89 Divers........................................................... 3,487 54

624,454 43 861,727 62

E. ET O. E. T. WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1898. Comptable en chef et trésorier.

N0 6.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
DÉPENSES DES GARES.-(Relevé n0 

4.)

Exercice Exercice
précédent. finissant le

30 juin 1898.

$ c. c.
305,419 59 Salaires et gages des chefs de gares, agents, commis, télégraphistes, préposés au

bagage, directeurs de garage, aiguilleurs et journaliers................... 313,414 89
79,563 18 Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets, et autres faux frais............ 86,749 78

384,982 77 400,164 67

E. ET O. E. T. WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1898. Comptable en chef et trésorier.

NQ 7.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
DÉPENSES GÉNÉRALES-(Relevé n0 5).

Exercice Exercice
précédent. finissant le

30 juin 1898.

$ c.$ c.
87,893 21 Gérant général et inspecteur de district, directeur de la circulation, agent

général du transport des marchandises, agent général des voyageurs,
commis, frais de bureau et dépenses de voyage........................... 93,772 74

30,442 98 Comptable en chef et trésorier, auditeur du service, payeur, caissier, commis,
frais de bureau et dépenses de voyage....................................30,905 52

12,048 00 Dommages-intérêts-personnes, animaux et marchandises-....-......,......... 8,348 66
27,073 20 Passage d'eau ....... . ........ ................ .................... . .... 24,513 00

2,415 44 Dépenses pour lignes télégraphiques (non compris le salaire des télégraphistes). 3,213 34
28,780 85 Divers-Impressions, publicité, etc.... ....-......................... 26,630 79
15,453 82 Frais d'agences................................ -.......................... 22,.63 54
2,999 89 Commissaires-enquêteurs (crédit, $2,500.00) ............. ::............... ... ...

207,107 39 209,547 59

E. ET O. E.
MONCTON, N.-B., 30 juin 1898.
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T. WILLIAMS,
Comptable en chef et trésorier.
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NO 10.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT COMPARATIF DES MOYENNES, EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1898.

1897. 1898.

Longueur de la voie................................................. 1,145 1,201-63
Nombre de milles parcourus par les locomotives......................... 4,655,171 4,871,387

convois...,........................ 3,779,283 3,955,009
wagons...........................40,823,781 43,189,745

Recettes par mille pour chaqueloeomotive......... .............. c. 61*56 64-00
de chemin de fer....................................$ 2,503 08 2,594 53

Rapport centésimal des recettes provenant des voyageurs aux recettes brutes.
Il marchandises.............. 34·16 33·80

autres recettes....-............ . . . ... 58*86 59*59
6·98 6*61

Dépenses par mille parcouru par les locomotives
Salaire des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs...............Cents 574 567
Combustible........ . ........................................ , 807 7*97
Huile, suif, coton et menus articles...............................66 65
Réparation des locomotives.......................563 567
Eau et réparation des réservoirs...... ..................... 66'60
Divers .................................................. .. .... . '36 '34

Total .................................................. 21-12 20'90
Appoint. de l'ingén.-mécanicien en chef et dépenses de bureau et de voyage. -26 '28

Total................................ ...................... 21-38 21-18

Traction-par mille parcouru par les locomotives................Cents 21-3à 18
Dépenses des wagons 12..5.. ... «.......1.2.05
Entretien de la voie et des trav. d'art-par millerjparcourupar les locom. 1341 1769
Dépenses des gares-par mille parcouru par les locomotives.... . .. 827 821
Dépenses générales 4 ' 4.45 4.30
Parcours des wagons «, 12 '44

Total par mille parcouru..................................... 62*85 66*87

Traction-par mille parcouru par les convois............... ......... Cents 2633 26*OS
Dépenses des wagons ........... ............ 54
Entretien de lavoie et des trav. d'art-par mille parcouru par les locom , 1652 2179
Dépenses des gares-par mille parcouru par les locomotives........10.19 1012
Dépenses générales ilil ...... . 548 530
Parcours des wagons .......... '15'54

Total par mille, parcouru par les convois..................... 77-42 82-37

Frais d'exploitation par mille chemin de fer......................$ 2,555 43 2,711 02

E. et O. E. T. WILLIAM.S,
MONCTON, N.B., 30 juin 1898. Comptable en chef et trésorier.
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NO11.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

CREDITS sPÉciAux--Relevé n0 6.

Quaire mois
écoulés le

30 juin
1898.

$ c.
Loyer du chemin de fer Grand-Tronc-De la courbe de la Chaudière à la Chaudière, et de

Sainte-Rosalie à Montréal, y compris le pont Victoria et terminus à Montréal............46,666 68
Loyer du chemin de fer du Comté de Drummond-De Chaudière à Sainte-Rosalie et l'em-

branchement de Nicolet exploitée comme partie du chemin de fer Intercolonial.......... 23,333 32

Total.. ........... ...................................... 70,000 00

E. et O. E.
MONCTON, N. B., 30 juin 1898.

T. WILLIAMS,
Comptable en chef et trésorier.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL DU CANADA,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

MONCTON, N.-B., 8 septembre 1898.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre mon rapport sur le service du génie
pour l'exercice clos le 30 juin 1898.

VOIE,

Dans le cours de l'exercice, sur une distance de 191-milles, les vieux rails d'acier
de 4½ pouces, pesant 58 livres à la verge, ont été levés et remplacés per des rails
neufs de 4½-pouces, du poids de 67 livres à la verge. Aussi, sur une distance de 6Ï
milles, les vieux rails usés de 67 livres ont été enlevés, coupés et reposés en diverses
parties de la ligne.

TRAVERSES.

650,135 traverses ordinaires et 120 jeux de traverses d'aiguillage ont été renou-
velés dans le cours de l'exercice.

BALLASTAGE.

Environ 103,166 verges cubes de ballast ont été répandues sur diverses parties
de la ligne, où le besoin s'en faisait sentir durant l'année.

SÉMAPHORES ET AIGUILLES.

On a renouvelé les signaux télégraphiques aux stations suivantes: Enfield,
Thomson, Painsec-Junction, Peticodiac, Penobsquis, Cold-Brook, Saint-Jean, New-
Mills, Petite-Roche, Dalhousie-Junction, Causapscal, Sayabec, Kempt, Petit-Metis,
Sainte-Flavie et Jonction de la Chaudière. Les signaux de stations ont été renouvelés
à Canaan, Rogersville, Petite-Roche, Bathurst, Red-Pine, Bartibogue, Newcastle,
New-Mills, Dalhousie-Junction et Sayabec.

Les réparations nécessaires ont été faites aux sémaphores, aiguilles et signaux
de stations sur toute la ligne.

VOIE DE GARAGE.

Durant l'année dernière il a été construit 2î milles de nouvelles voies accessoires,
à divers points le long de la ligne.

CLÔTURES.

Dans le cours de l'exercice il a été construit 42.- milles de clôtures neuves en fil
métallique barbelé et en treillis métallique, pour remplacer la vieille clôture en
poteaux et fil de fer barbelé.

De grandes réparations ont aussi été faites aux vieilles clôtures sur toute la ligne.

PARANEIGES.

Pendant l'exercice il a été fait 7,062 perches d'écrans paraneige sur la division
centrale et sur la division du nord. Les réparations nécessaires ont été faites aux
paraneiges et aux écrans paraneiges sur toute l'étendue de la ligne où cela a été
requis.

QUAIS ET ESTACADES.

A Richmond à l'extrémité attenante à la rive du quai recourbé, l'encoffrement
construit pour remplacer l'abord en pilotis a été partiellement rempli par un remblai
en terre. On a aussi déposé du ballast dans l'encoffrement de l'extrémité attenante
à la rive de la jetée n° 7.
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Une nouvelle remise à marehandises de 431 pieds a été érigée sur le quai du
viaduc en charpente pour la houille du terminus à eau profonde.

Au terminus à eau profonde, une nouvelle fosse à houiile a été construite et les
réparations nécessaires ont été faites aux chutes à houille.

A Richmond, le viaduc en charpente pour le charbon a été examiné, étayé et
renforcé.

Au débarcadère de Pictou quelques légères réparations ont été faites au quai.
A Mulgrave environ 40 sur 20 pieds du bout extérieur du quai ont été plan-

chéiés en madrier au niveau du sommet des rails pour faciliter le transbordement
des bagages. Le revêtement a été enlevé de l'angle nord du quai et cinq nouvelles
défenses ont été placées à l'intérieur du quai. I

Les madriers du plancher du vieux quai ont été renouvelés sur une étendue de
140 x 15 pieds et les pièces de charpente en dessous de la voie ont été renouvelées.

Une partie de l'encoffrement du côté du dock attenant à la rive endommagée
par la berge, a été renouvelée et environ 150 verges de ballast ont été déposées dans
l'encoffrement.

A la pointe Tupper, le quai a été examiné et les réparations nécessaires y ont
été faites.

A Dorchester, le quai a été réparé, de nouvelles défenses ont été faites et recou-
vertes en madrier de prache de trois pouces. *

Les viaducs en charpente pour charbon à Dorchester, Amherst et Springhill
ont été examinés et réparés.

A la Pointe-du-Chêne, les quais ont été inspectés et ont subi les réparations
nécessaires.

BATIMENTs ET QUAIS DE GARE.

A Halifax le quai extérieur a été renouvelé à l'extrémité nord de la gare et un
nouveau quai a été construit à la station des voitures de place. Une partie du
vieux quai en bois à l'intérieur de l'extrémité nord du nouveau hangar de la station,
de 190 x 13 pieds, a élé enlevée et l'espace a été rempli de scorie et recouvert en
asphalte. Une bordure en pin dur a été posée à l'extérieur.

Les réparations nécessaires ont été faites aux vitres brisées dans les ch9ssis du
toit et des côtés de la remise aux convois; des réparations ont aussi été faites à la
salle des bagages. Un plancher neuf a été posé au bureau des billets du chemin de
fer Intercolonial, rue Hollis.

A Richmond, des réparations considérables ont été faites à la rotonde pour
réparer les dommages causés par l'explosion d'une chaudière; le toit et une partie
du mur ont été complètement reconstruits. Plusieurs des cendriers ont été examinés
et ont subi les réparations nécessaires.

Un des côtés du toit du hangar aux animaux a été recouvert en bardeaux et le
vieux plancher en bois a été enlevé et remplacé par un pavage en galets. Des con-
duites d'eau ont été raccordées à l'aqueduc de la ville. Un nouveau quai construit.
Des réparations importantes ont été faites à la remise à houille, rue Young.

Une partie du toit de l'atelier des machines a été recouverte en ardoise.
Des réparations nécessaires ont été faites à la maison du contremaître inécani-

cien et un plancher neuf en bois franc a été posé dans la salle de devant.
Un plancher neuf a été posé dans le bureau du hangar à marchandises du che-

min de fer D. A. et d'autres réparations nécessaires ont été faites au bâtiment.
A Priucess-Lodge une nouvelle station de signaux a été construite.
A Bedford le logement de l'agent a été examiné et réparé.
A Elmsdale, on a aménagé une cuisine et construit un nouveau hangar pour les

animaux.
A Shubénacadie, un des côtés de la gare a été recouvert en bardeaux et le

quai d'embarcadère a été réparé.
A Stewiacke, le toit du logement du chef de gare a été recouvert en bardeaux.
A Brookfield, le quai d'embarcadère a été réparé.
A Truro, on a posé un plancher en bois dur dans la salle d'attente des dames et

dans le bureau du télégraphe, et le bâtiment a subi d'autres répérations nécessaires.
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Des réparations nécessaires ont été faites aux planchers, chassis et dallots du
hangar à marchandises. La rotonte, le hangar aux convois et l'atelier du chef de
la voie ont été examinés et réparés.

A West-River, la moitié du toit de la gare a été recouverte en bardeaux.
A Eureka, le quai a été prolongé de 50 pieds et de nouveaux cabinets ont été

construits.
A Stellarton, les toits de la rotonde- et de l'abri des plaques tournantes ont été

partiellement recouverts en bardeaux, et les maisons à logements du chemin de fer
Intercolonial ont été examinées et réparées.

A .New-Glasgow, la couverture en toile de la saillie de la nouvelle gare a été
réparée et peinte, ainsi que le toit de la salle des bagages, et d'autres légères répa-
rations ont été faites à la gare; on a renouvelé 150 x 11 pieds du quai des voyageurs,
et l'on a fait trois portes à la devanture du hangar à marchandises pour faciliter le
transbordement.

A Merigomish, de nouveaux planchers et de nouvelles sablières ont été posées
dans la gare.

A Dewis-Mills, l'extrémité de l'un des côtés de la station des signaux a été
redoublée en planches pour empêcher la pluie et la neige d'y pénétrer, et le quai a
été réparé.

A Marshy-Hope, le quai a été examiné et réparé.
A Brierly-Brook, le quai a été renouvelé et l'on afait des réparations à la station

des signaux.
A Antigonish, les quais des voyageurs et des marchandises ont été examinés et

réparés, et les toits de la salle aux bagages et du hangar aux marchandises ont été
peinturés.

A'Havre-au-Bouche, la gare a été examinée et réparée et le toit a été peinturé.
A Mulgrave, la gare a été examinée, réparée et peinturée. Les réparations

nécessaires ont été faites aux quais des voyageurs et des marchandises. Le toit de
la rotonde a été examiné et réparé.

A Atkins-Crossing, sur l'embranchement du débarcadère de Pictou, un quai de
60 x 8 pieds a été construit pour la commodité du publie à cet endroit.

Au garage d'Ottawa-Brook, un nouveau quai a été construit.
Les réparations nécessaires ont été faites à tous les bàtiments des stations entre

la Pointe-Tupper et Sydney.
A Pictou, quelques changements ont été faits à la passerelle pour faciliter l'ac-

cès aux passagers et aux marchandises des bateaux de la Compagnie des steamers
de l'Ile du Prince-Edouard.

A Wallace-Bridge, une nouvelle gare a été construite et l'ancien abri jadis
occupé ici a été transporté au quai du chemin de la Fontaine, où il a été reconstruit
pour la commodité des voyageurs.

Un hangar-abri a été également construit à Granton's-Crossing.
Les réparations nécessaires ont été faites à tous les quais entre Oxford-J unction

et Picton.
A Belmont, le quai d'embarcadère a été abaissé et le quai des voyageurs a été

examiné et réparé.
A Debert, le quai des voyageurs a été renouvelé.
A Oxford-Junction, un nouveau quai d'embarcadère de 70 pieds de longueur a

été construit et un cabinet moderne a été aménagé pour la salle d'attente des dames.
A Folley, des sablières neuves ont été placées en dessous de la gare, la couver-

ture en bardeau du toit a été renouvelée, et un plancher neuf a été posé dans le loge-
ment de la gare.

A la jonction de Springhill, on a construit une rotonde additionnelle de 70 x 21
pieds et l'on a aménagé un nouveau cendrier en pierre.

A la station de Dorchester une allonge a été faite pour une cuisine et l'ancienne
salle des bagages a été convertie en salle à manger pour l'usage du chef de gare.

A Memramcook, le quai des voyageurs a été renouvelé.
Aux stations d'Apohaqui et de Penobsquis, l'intérieur des bâtiments a été ré-

aménagé pour la plus grande commodité des chefs de gare.
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A Quispamsis, la gare a été examinée, réparée et surélevée de deux pieds.
Tous les autres bâtiments des stations entre Saint-Jean et Moncton ont été

examinés et les réparations nécessaires ont été faites.
A Moncton, la nouvelle gare en brique et en pierre, donnée à l'entreprise à MM.

Rhodes, Curry et Cie, d'Amherst, est presque complètement terminée, les travaux
ayant continué régulièrement durant les mois d'hiver.

Le plombage et les calorifères du bâtiment ont été donnés à l'entreprise à F. S.
McManus, de Saint-Jean, et ce travail sera aussi prochainement terminé.

Un quai en asphalte avec fondation de béton est en voie de construction autour
de la nouvelle gare, et aussi sur toute la longueur des chemins couverts, de chaque
côté et en avant de la gare. On est à poser des madriers entre les courbes des quais
en avant de la gare, sur toute la longueur des chemins couverts.

Comme il a été dit dans le rapport de l'année dernière, le hangar à marchan-
dises a été transporté à travers le parc du côté nord au côté sud. Avant de le trans-
porter, de nouvelles sablières ont été placées sous le hangar là où le besoin s'en faisait
sentir. Une fondation de pilotis a été faite au nouvel emplacement, et après avoir
posé le couronnement des pilotis on a mis le bâtiment en place.

Un nouveau quai d'embarcadère a été construit à l'extrémité nord du hangar à
marchandises, et une avenue de 685 pieds de longueur sur 50 pieds de largeur a été
ouverte; elle s'étend d'un point situé près de l'extrémité occidentale du hangar
jusqu'à l'intersection avec la rue Foundry. Cette avenue a été construite en blocs de
cèdre au centre sur une largeur de 30 pieds, avec remplissage de pierre concassée
recouverte en gravier sur une largeur de 10 pieds de chaqne côté des blocs de cèdre.
Un quai étroit, de 3 pieds de largeur, a été fait sur toute la longueur du côté ouest du
hangar à marchandises afin de faciliter le chargement et le déchargement des
marchandises.

Le hangar des marchandises et bagages non réclamés a aussi été transporté à
travers la voie et placé à l'extrémité sud du hangar à marchandises.

On a poussé avec vigueur les travaux, consistant à enlever et à reposer les rails,
nécessités par le changement d'emplacement de la gare et du hangar à marchandises
et les travaux de terrassement et de nivellement des pelouses de la station, du côté
nord de la gare, ou du côté de la ville, sont en bonne voie d'exécution.

Les réparations nécessaires ont été faites aux planchers des ateliers des machines
et aussi à tous les autres bâtiments où le besoin s'en faisait sentir.

A Kent-Junction, on a ajouté au quai des voyageurs une allonge de 160 pieds de
longueur sur 5 pieds de largeur.

A Chatham-Junction, des sablières neuves ont été placées sous la gare et la
toiture du hangar à marchandises a été réparée.

A Indiantown, une nouvelle cuisine a été construite à la gare et l'un des côtés
du toit de la rotonde a été recouvert en bardeaux.

A Derby-Junction, un nouveau quai d'embarcadère de 170 x 12 a été construit.
A Newcastle, 4 nouveaux abat-jeur ont été pratiqués dans le toit de la remise à

houille, et un nouvel embarcadère de 170 x 12 a été construit au quai de New-
castle pour faciliter le transbordement du bois de charpente, etc. Cinq fosses à
locomotives ont été réparées dans la rotonde et la toiture a été examinée et réparée.
Tous les quais à voyageurs et à marchandises entre Moncton et Newcastle ont été
examinés et réparés.

A Beaver-Brook, le haut de la gare a été aménagé comme logement pour le chef
de gare.

A Bathurst, l'entrepôt des marchandises et le hangar à houille ont été examinés,
réparés et peints, les travaux en brique de la gare ont été examinés et réparés et 15
contre-châssis ont été faits.

A Petite-Roche, le toit de la gare a été réparé et peinturé.
A la Rivière Jacquet, les logements de la gare ont été examinés et réparés, et le

toit de la gare a été peinturé. Le quai de la gare a été renouvelé.
A New-Miills, la gare a été examinée et réparée, et le toit du hangar à marchan-

dises a été recouvert en bardeau et peinturé. Sept contre-chtssis ont été faits pour
la gare.
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Les quais des stations suivantes ont été examinés et réparés: Bartibogue, Pin-
Rouge, Bathurst, Garage de Culligan, Charlo et Dalhousie-Junction.

A Campbellton, les fosses de la rotonde ont été examinées et réparées. Le plan-
cher de la rotonde a été examiné et réparé et des réparations générales ont été faites
au logement du chef de gare. Le quai de la gare a été prolongé de 100 pieds et les
réparations nécessaires ont été faites à l'entrepôt des marchandises et aux quais de
chargement.

A Flatlands, un plancher neuf en bois franc a été posé dans la gare.
A Métapédia, la gare a été examinée et réparée; le quai du hangar à marchan-

dises a aussi bubi des réparations.
A Causapscal, des réparations ont été faites aux planchers, aux fenêtres et aux

portes de la gare, et des allonges ont été faites aux quais de la gare.
A Cedar-Hall, le plancher du hangar à houille a été examiné et réparé.
A Sayabec, on a creusé un puits pour fournir l'eau au chef de gare pour les

besoins domestiques.
Les quais des gares à Amqui, Saint-Moïse et Petit-Métis ont subi les réparations

nécessaires.
A Sainte-Flavie, des améliorations considérables et des changements ont été faits

à l'intérieur de la gare, pour la plus grande commodité du chef de gare. L'intérieur
de la gare a aussi été examiné et réparé.

Des réparations nécessaires ont aussi été faites au hangar à houille et à la
rotonde, et deux grandes portes ont été posées à cette dernière.

A Rimouski, le toit de la gare a été recouvert en bardeau et le quai a été réparé.
Au Sacré-Cœur et au Bic, les quais ont été renouvelés.
A Cacouna, les réparations nécessaires ont été faites au quai de la gare.
A la Rivière-du-Loup, le hangar aux huiles a été examiné et réparé. Un tuyau

de drainage a été posé à partir de la rotonde jusqu'à la rivière, et une paire de portes
neuves a été posée.

A Sainte-Hélène et à Saint-Philippe de Néri, de nouvelles latrines ont été amé-
nagées.

A Sainte-Anne, on a renouvelé le quai de 1,a gare.
A L Islet, on a établi un nouveau parc pour les animaux.
A Montmagny, le quai de la:gare a été prolongé de 100 pieds, un plancher neuf

a été posé dans la salle d'attente et un nouveau quai de chargement a été construit.
A Saint-Michel, le quai de la gare a été renouvelé, un nouveau parc aux animaux

a été établi et de nouvelles pièces de charpente ont été placées en dessous de la gare.
Des réparations générales ont été faites à tous les autres bâtiments entre la

Rivière-du-Loup et Lévis.

PONTS, PONCEAUX, ETC.,

Un ponceau fermé a été reconstruit près d'Alton et une. fondation en pierre a
été construite pour le nouveau réservoir érigé en cet endroit.

Des ponceaux en pierre qui s'étaient effondrés entre Brookfield et Truro ont été
reconstruits.

A Pine-Tree, deux coudes ont été redressés à l'extrémité ouest et un nouveau
coude a été mis à l'extrémité est du pont.

A Little-Gut, le pont à tablier en bois de 20 pieds a été remplacé par un pont à
poutrelles en acier laminé avec plancher et garde-fous en pin résineux de première
qualité.

Près de Merigomish, un ponceau fermé en cèdre de 2 x 3 pieds et de 24 pieds de
longueur a été fait à la place d'un ponceau de Il pieds à poutres de bois.

Les couvertures de deux ponceaux fermés en pierre près d'Avondale, qui s'étaient
effondrées, ont été réparées.

Le pont de pilots de Grant, près de la gare de, Marshy-Hope, a été remplacé
par un pont de 30 pieds à longerons en plaques d'acier avec culées en cèdre ballastées
en remplage de rocaille. On y a posé un plancher et des garde-fous en pin résineux
de première qualité.
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Des longuerines et des sablières neuves ont été posées dans le ponceau à poutres
de 17 pieds. à un demi-mille à l'ouest de la gare d'Antigonish.

Le tablier de 20 pieds en bois à Murphey's-Mills a été remplacé, par un pont en
poutres d'acier laminé.

Le pont de grillage en bois Howe de Murphey a été renforcé de deux courbes
additionnelles en bois.

Le pont de pilotis en bois de Giles Cove a été examiné et réparé.
A Pomquet, le viaduc en charpente de bois a été remplacé par un pont de longue-

rines de plaques d'acier de 64 pieds avec plancher et garde-fous en pin résineux de
première qualité.

A Little-River, le pont de grillage en bois lowe de 40 pieds a été renouvelé et
remplacé par un pont à longuerines d'acier avec plancher et garde-fous types.

A Pirate-Ilarbour, un ponceau fermé en cèdre de 3 x 4 et de 60 pieds de
longueur a été placé en dessous du viaduc et l'ancien viaduc de 90 x 20 pieds a été
démoli et remblayé.

A Folloigh, on a renouvelé 292 pieds de longueur du tablier en pin dur et on a
posé un garde-fou; les étais latéraux du pont ont été examinés et réparés et tous les
rivets desserrés ont été resserrés.

Deux courbes en charpente de bois ont été placées en dessous du pont à tablier
en, grillage de fer de 100 pieds à Little-Forks.

A Sackville, on a enfoncé des pilots autour des culées du pont, posé des pièces
de clayonnage et un revêtement en bois pour protéger la culée contre la glace.

A Aulac, le viaduc en charpente a été examiné et réparé.
Un plancher neuf en pin résineux a été posé au viaduc en acier Palmer.
Deux courbes sur pilots en bois ont été placées en dessous du pont en fer bou-

lonné de 60 pieds qui traverse la rivière Memramcook près de Calhoun's-Mills.
Quatre ponceaux entre Truro et Painsec-Junction ont été renouvelés avec pou-

trelles en pin dur et sablières en cèdre.
On a posé un plancher neuf en pin dur sur le pont du cours d'eau de Harris's-

Mill, à 3 milles à l'est de Moncton.
Le pont en bois de 28 pieds de tablier à l'est de la gare Hampton a été renouvelé

en pin dur.
Le sommet du viaduc de McCully, près de Torryburn, a été renouvelé.
Le pont en bois de Dougherty. près de Quispamsis a été renouvelé et remplacé

par un pont en poutrelles d'acier laminé de 31 pieds de longueur avec plancher et
garde-fou types en pin dur.

Le pont McKinley, à l mille à l'est de Rothsay, a été rempli par un remblai
en terre et un ponceau fermé double en pierre de 70 pieds de longueur, avec des ouver-
tures de 4 pieds sur 6 chacune, a été construit à l'entreprise.

Un ponceau fermé de 4 pieds sur 4 et de 50 pieds de longueur a été construit
au-dessous de la voie du Canada-Eastern pour égoutter l'eau des terrains du chemin
de fer Intercolonial à Chatham-Junction.

Seize traverses neuves en pin dur ont été placées au sommet du pont de South-
Branch, près de Coal-Branch.

Toutes les piles des ponts de Miramichi-Nord et sud ont été examinés et join-
toyés en ciment Portland.

Cinq nouvelles pierres ont été placées en dessous des longuerines du pont de Téta-
gouche pour en remplacer d'autres qui étaient brisées.

Six ponceaux en pierre entre Newcastle et Campbellton ont été examinés,
réparés et jointoyés.

Des planchers neufs en pin dur, avec garde-fous, ont été posés sur les ponts
Moffat et Adam.

Le pont d'Amqui a été examiné et réparé avec des pièces de charpente en pin
dur là où il y en avait besoin.

Quelques légères réparations ont été faites aux travaux en bois du pont du
Petit-Métis, et une quantité de blocailles en pierre a été placée autour de la base de
la pile centrale.
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Les ponceaux en pierre entre Campbellton et Sainte-Flavie ont été examinés
et réparés partout où cela a été jugé nécessaire.

Le viaduc en bois de la coupe à l'est de la gare de Trois-Pistoles a été examiné
et réparé.

Les réparations nécessaires ont été faites à l'encoffrement du côté ouest du pont
de la rivière Trois-Pistoles, et une quantité de ballast de pierre a été déposée dans le
caisson.

A la-Rivière-du-Loup, les culées du pont ont été examinées et jointoyées. L'en.
coffrement a aussi été réparé.

Tous les ponceaux entre Sainte-Flavie et la Rivière-du-Loup ont été examinés et
ont subi les réparations nécessaires.

Un ponceau fermé en cèdre a été construit à Saint-ilenri.
Deux ponceaux en pierre ont été reconstruits et six ont été réparés entre la

Rivière-du-Loup et Lévis.
Durant la saison des travaux, une équipe de riveurs a été occupée àresserrer les

rivets, à poser des étais latéraux et à faire les réparations nécessaires aux ponts en
fer.

Les ponts suivants ont été examinés, grattés et recouverts de deux couches de
peinture

Pont de la branche nord et de la rivière Charlo...3 travées 50 pieds.
"isud ... 2 " 50

du coursier de Morton's-Mill-.........3....0...1
" du ruisseau Louison.......1..........1 " 50

de Belledune......... .............. 2 " 60
du Pin-Rouge..................................-...3 " 40

Viaduc de 1Rogersville......... ............1 " 100
Pont à poutres d'acier (près de Derby).......i .. 1

Shaw..... . ......... I.118
15 "

DIVERS.

Au chemin 'Campbell, à ilalifax, on a déblayé une certaine quantité de roche
pour élargir la voie à -cet endrofit, et la pierre provenant de ce déblai a été mise dans
l'encoffrement à l'extrémité attenante à la rive du quai recourbé de iRichmond. Un
mur de soutènement de 115 pieds de longueur a été construit à cet endroit et un
garde-fou; en fer a été posé sur le sommet du mur.

Des dragages considérables ont été faits dans les docks aux côtés nord et sud de
la jetée n' 4 du terminus en eau profonde àEaifx

O n a posé 800 verges de pavage en blocs de granit entre le passage à niveau
du hangar en brique des marchandises au terminus en eau profonde et les bâtiments
de la Marine et des Pêcheries. Une clôture neuve en pl-anches serrées a été 'Cons-
truite entre le chemin de fer et la pr-opriété de la ligne Cunard; cette clôture a 123
pieds de longueur et 6 pieds de hauteur, et elle est surmontée: de deux rangs de fil
de fer barbelé.

Au terminus en eau profonde on a posé deux nouveaux passages à niveau au
hangar sur la jetée n34.

Les réparations nécessaires ont été faites à l'échafaudage aux débarcadères des
bateaux au terminus en eau profonde.

A la Jonction de Sydney-Nord, une plaque tournante a été "posée pour faciliter
la manoeuvre des ch asse-neige durant l'hiver.

A Dorcherster on a établi un aqueduc à la gare pour des fins domestiques-; on a
employé à cette fia 1,300 pieds de tuyau de 2 pouces en fer galvanisé.,

De, grosses réparations ont été faites aux aboideaux de Crowsan et de Brownell
sur la division centrale.

Un grand nombre de garde-bestiaux ont été renouvelés, et les autres, sur toute
la ligne, ont Su bi les réparations nécessaires.
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Une nouvelle balance à voie de 5> tonnes a été posée à Campbellton, et les
balances à voie sur divers points de la ligne ont été examinées de temps à autres et
ajustées.

Les signaux télégraphiques, signaux, aiguilles et signaux de station, sur toute
la ligne, ont été examinés avec soin et peinturés lorsqu'il a été nécessaire de le faire.

CHEMIN DE FER DU COMTÉ DE DRUMMOND.

La ligne du comté de Drummond entre la Chaudière et Sainte-Rosalie a été livrée
au gouvernement fédéral le premier jour de mars 1898. Le travail consistant à
amener les parties anciennes et nouvelles de la ligne au niveau du type du chemin
de fer a été commencé le 12 mai et est encore en voie d'exécution.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WM. B. MACKENZIE,
Ingénieur en chef.

D. POTTINGER, écr.,
Administrateur des chemins de fer de l'Etat,

Moncton, N.-B.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
BUREAU DE L'INSPECTEUR DE LA DIVISION MÉCANIQUE,

MONGTON, N.-B., 24 septembre 1898.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de transmettre, pour votre information, les relevés
suivants:-

A.-Nombre de locomotives et de wagons de différentes classes.
B.-Parcours fait par les locomotives et par les wagons, moyenne par mille de

parcours fait par les locomotives, et nombre de wagons à voyageurs et à marchan-
dises qui ont circulé sur la ligne.

C.-Relevé du service des locomotives.
D.-Etat des frais de traction par mois, pendant l'exercice.
E.-Etat général de la dépense de la division mécanique, pendant l'exercice.
Ci-suit un sommaire des principaux ouvrages faits:-

BUREAU DES DESSINATEURS.

Nouveaux détails dessinés pour locomotives à dix roues pour convoi de voya
geurs; cab et détails pour reconstruire les locomotives n°s 188 et 189; arrangement
de cylindre et détails pour reconstruire locomotive 158; eadre pour reconstruire
locomotives Mogol ; nouveau cadre de tender pour réservoir de 3,500 gallons; plan.
canevas pour locomotives Mogol et pour locomotives sur dix roues; cinq détails
additionnels pour arrangement de cylindre breveté Cleveland.

Dessiné ébauche de nouvel agrès-type pour wagons à marchandises de 60,000
livres ; plans généraux et détails pour nouveaux wagons fermés et à plate-forme de
160,000 livres; nouveau truck sur six roues pour voyageurs et détails ; dessins pour
changer trois wagons de premièreclasse en wagons-réfectoires ; 45 dessins de détails
variés faits pour réparations de locomotives et de wagons.

Dessins faits pour nouveau raccordement des arbres de transmission entre la
chaudière et l'atelier, Moncton ; plans de fondations pour nouvelles machines aux
ateliers de Moneton.

Assortiment de plans de dégagements des plaques tournantes et des remises à
convois du chemin de fer Intercolonial; carte indiquant les réservoirs d'eau du
chemin de fer Intercolonial.

Devis faits pour wagons à marchandises et à voyageurs, roues, essieux, ressorts,
etc.

Registre tenu des réparations des locomotives et du service d'eau; devis et dessins
spéciaux fournis aux magasins pour faire les commandes et tous les matériaux ainsi
commandés, contrôlés et éprouvés.

ATELIERS DE LOCOMOTIVES DE MONCTON.

Trois locomotives à convois de voyageurs, nos 7, 39 et 161, ont été reconstruites
avec chaudières nouvelles à dessus de wagon allongé au complet.

Toutes les montures de chaudières, godets-huileurs gradués et injecteurs renou-
velés. Bouts neufs aux cadres de devant. Cadres d'arrière renforcés. Nouveaux
cylindres à demi-sellette, pistons et traverses au complet. Nouvelles boîtes d'essieux
de rouas motrices, ressorts et pignons. Nouveaux rouets excentriques et tiges.
Nouveaux cabs, chasse-pierre, marchepieds et passerelles en gros fer fondu.
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Deux locomotives à marchandises, n0 113 et 115, ont été reconstruites avec chau-
dières nouvelles à dessus de wagon allongé au complet. Toutes les montures de
chaudières, godets huileurs gradués et injecteurs renouvelés. Bouts neufs aux cadres
de devant. Cadres d'arrière renforcés. Nouveaux cylindres à demi-sellette, sou-
papes d'équilibre, pistons, traverses et glissoires au complet. Nouvelles boîtes
d'essieux pour roues motrices. Nouveaux ressorts et engrenage.

Nouveaux cabs, marchepieds et passerelles.
La locomotive n° 135 a été reconstruite avec une grande chaudière d'occasion

réparée.
Nouveaux tubes et plaques de gorge. Nouvelle boîte à fumée et cheminée.

Cadres coupés, allongés et renforcés. Nouveaux cylindres, soupapes d'équilibre,
pistons, traverses et glissoires. Nouvel injecteur et godet huileur gradué.

La locomotive n 59 a été munie de cylindres brevetés "Cleveland ", et les cadres
de devant ont été coupés et ajustés. Nouvelle boite à fumée et nouvelle cheminée.
Tubes de chaudière neufs. Nouvelles boites de roues motrices, traverses et glissoires.
Nouveaux bandages de roues motrices. Nouveaux cabs et passerelles. Cadres
d'arrière renfoncés. Nouvelle garniture métallique. Nouveau truck de locomotive
complet.

Cinquante-trois locomotives ont subi de grosses réparations, et 60 ont subi des
réparations spéciales.

Les parties neuves suivantes ont été fournies:--1 foyer intérieur neuf, 1 plaque
de tube neuve, 5 cylindres neufs, 13 roues motrices neuves, 68 bandages neufs pour
roues motrices, 18 essieux moteurs neufs, 7 essieux de truck neufs, 2 trucks neufs
pour locomotives, 17 bielles principales neuves, 8 bielles latérales neuves, 14 cabs
neufs, 12 chasse-pierre neufs, 7 cadres de tender neufs, 2 réservoirs neufs pour
tenders.

Cinquante-cinq chaudières à locomotives ont été éprouvées, 34 foyers ont été
raccommodés, 9,645 tubes de chaudière ont été rapiécés.

Quatre-vingt-dix paires de bandages de roues motrices ont été tournés, 193
roues de truck ont été bandées à neuf.

Cinquante-trois locomotives et tenders ont été repeinturés et vernis.
Trois locomotives ont été munies de calorifères à vapeur.

FONDERIE DE LAITON DE MONcTON.

Production :-61,573 livres de fontes de laiton et 129,828 livres de coussinets en
laiton.

ATELIERS DE WAGONS DE MONCTON.

Trois wagons réfrigérants ont été construits au complet et munis du frein à air
comprimé "Westinghouse ", de portes "Moore " A l'épreuve des voleurs et d'atte-
lages automatiques.

Cent-cinquante-deux wagons à marchandises ont été reconstruits.
Les wagons suivants ont subi de grosses réparations :-Wagon du Gouverneur

général "Victoria ",,7 wagons-dortoirs, 4 wagons-salons, 4 dortoirs de deuxième
classe, 38 wagons de première classe, 26 wagons de deuxième classe, 20 wagons pos-
taux, 18 fourgons à bagage, 21 fourgons, 5 chasse-neige, 605 wagons à marchandises.

Réparations légères:-5 wagons-dortoirs, 1 wagon-salon, 7 dortoirs de deuxième
classe, 48 wagons de première classe, 56 wagons de deuxième classe, 6 wagons pos-
taux, 14 fourgons à bagage, 29 fourgons, 6 chasse-neige, 2 wagons flangers, 2,381
wagons à marchandises.

Peinturés ou teints de nouveau et vernis:-1 dortoir, 2 salons, 2 dortoi.rs de
deuxième classe, 17 wagons de première classe, 18 wagons de deuxième classe, 6
wagons postaux, 10 fourgons à bagage, 13 fourgons.

Rafraîchis et vernis:-6 dortois, 3 salons, 2 dortoirs de deuxième classe, 20
wagons dé première classe, 8 wagons de deuxième classe, 15 wagons postaux, 7 four-
gons à bagage.
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Six cent quatorze wagons à marchandises, 7 fourgons, 12 chasse-neige, et 3
fiangers ont été repeinturés.

Des travaux spéciaux ont été faits comme suit:-
Toutes les bascules du dortoir "'Miramichi " ont été renouvelées avec cabinets à

eau courante. Nouveaux réservoirs à eau au-dessus. Nouvelles garnitures en métal
"Ajax " blanc.

Les fenêtres du dortoir "Saguenay " ont été munies de stores "Aeme " neufs.
Les sièges de cinq wagons postaux et wagons fumoirs ont été rembourrés en

pantasote neuve.
Quatre-vingt-douze trucks de wagons à marchandises ont été construits.
Cinq cent soixante-dix paires de roues bandées en acier ont été tournées.
Cent cinquante-sept essieux neufs ont été tournés.
Deux mille deux cent quarante vieux essieux ont été redressés.
Deux mille cent seize roues neuves ont été pressées sur les essieux.
Neuf cent soixante-douze vieilles roues ont été pressées sur les essieux.
Deux nouveaux cabs de locomotives ont été construits.
Une quantité considérable de travail a été faite sur les trucks de fourgons à mar-

chandises et à bagage. fauteuils, coffre-forts, caisses à billots, marchepieds et autres
articles pour les autres stations.

ATELIERS DE LA RIVIERE-DU-LoUP.

Ving-quatre locomotives ont subi de grosses réparations, et 13 ont subi desrépa-
rations spéciales. Les parties suivýates ont été fournies :-1 boîte à fumée neuve à
rallonge, i roue motrice neuve, 9 bandages neufs pour roues motrices, 17 boîtes
neuves de roues motrices, 10 boulons neafs de manivelles, 8 (heminées neuves, 14
ressorts neufs de roues motrices, 12 ressorts neufs de truck de locoraotive, 2 essieux
moteurs neufs, 3 bielles latérales neuves, 2 bras à bascule neufs et 2 boîtes neuves, 8
nouveaux chasse-pierre, 2 bielles à piston neuves, 4 ressorts neufs pour tender, 1 jeu
d'engrenage de frein pour tender, 3 cadres neufs pour tenders.

Vingt et une chaudières de locomotives ont été éprouvées et quinze foyers ont
été rapiécés.

Une locomotive a été pourvue d'un calorifère à vapeur, 54 paires de bandages
de roues motrices ont été tournées, 22 locomotives et tenders ont été repeinturés et
vernis.

ATELIERS DE RICHMoND.

Neuf locomotives ont subi de grosses réparations et 35 des réparations spéciales,
les parties suivantes étant fournies:-2 essieux moteurs neufs, 7 boulons à manivelles
neufs, 10 nouvelles boîtes de roues motrices, 5 ressorts moteurs neufs, 3 nouveaux
jeux de tubes de chaudière, 2 pistons neufs et i traverse, 3 marche-pieds en fer fondu,
2 bielles latérales neuves cannelées, 2 cheminées, un nouveau cab et chasse-pierre,un
cadre de tender neuf, 2 trucks de tender neufs, 3 soupapes à détente neuves, i gros
marchepieds en fer fondu, 1 tuyau neuf d'assèchement.

Neuf chaudières à locomotive, 10 foyers, 3 barriques à eau, 2 boîtes à fumée et 8
réservoirs de tender ont été rapiécés.

Dix-huit paires de bandages de roues motrices ont été tournées et 9 locomotives
et tenders ont été repeinturés et vernis.

RtPARATIONS AUX PLAQUES TOURNANTES.

Hadlow.-2 tirants neufs, 4 appliques neuves, 2 écrous à manches neufs, 1 nou-
veau jeu de rouleau de pivot, 8 crapauds neufs de pivot.

Newcastle.-Chaperon de pivot réparé.
Mulgrave.-65 dormants neufs pour rail de cercle, 24 traverses neuves et plan-

chéiage neuf pour surface de la plaque.
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SERVICE DE L'EAU.

Alton.-Construit réservoir de 17,000 gallons, avec fondation neuve en pierre au
complet. Nouveau réservoir construit. Tubes de chaudière renouvelés.

Amherst.-Grue réparée.
Bathurst.-Réservoir réparé et nettoyé.
Belledune.-Nouveau tuyau de réservoir, installation de chaudière réparée.
Campbelton.-Posé 162 pieds de tuyau galvanisé de 2± pouces, 140 pieds de

tuyau en terre cuite de 4 pouces, réservoir réparé.
Canaan.-Réservoir réparé. Pompe à vapeur réparée.
Charlo.-Installation de chaudière réparée. Pompe à vapeur réparée.
Chambre d'emprunt de Carmel.-Nouvelle pompe à main.
Causapscal.-Robinet de vidange neuf de 4 pouces.
Cedar-Ball.-Nouveau tuyau de réservoir.
Dalhousie.-Réparé réservoir, conduite d'eau et grue. Posé 12 pieds de tuyau

en fonte de 6 pouces.
Dalhousie-Junction.-Réservoir neuf de 12,000 gallons et chevalets construits

au complet. Poêle et tuyau de réservoir neufs.
Drummondville.,-Tuyau de réservoir neuf.
Forestdale -Tuyau de réservoir neuf.
EHampton.-Réservoir neuf, cercles de réservoir sur chevalets coupés et pourvus

de rivets neufs. Tuyau neuf de réservoir. Réservoir peinturé.
Hadlow.-Tuyau de réservoir neuf.
Ile- Verte.-Tuyaux à eau de la gare réparés.
Londonderry.-Tuyau de réservoir neuf.
]Moncton.-Grues réparées.
McKinnon's-arbour.-Moulin à veut et pompes réparés.
L'Islet.-Bielle neuve pour la pompe à vapeur. Nouveaux tubes de chaudière.
New-Glasgow.-Tuyau de grue neuf. Voie d'écoulement neuve de 3 pouces.
Oxford-Junction.-Nouvel échafaud de réservoir. Cercles de réservoir coupés et

rivés. Réservoir et chevalet peinturés.
Piedmont.-Tuyau neuf de réservoir.
Petitcodiac.-Nouveau chevalet de réservoir. Cercles de réservoir coupés et

rivés. Réservoir, chevalet et hangar à houille peinturés. Indicateur à vapeur neuf
pour chaudière.

Pointe-Tupper.-Moulinà vent réparé avec 18 ailes neuves.
Pugwash ,Junction.-Raccordé chaudière à la pompe à vapeur pour usage tempo-

raire. Poêle et tuyaux neufs.
Pictou.-Robinet neuf à boulet de 2 pouces. Couverture du puits réparée.
Sacré-Cæur.-Nettoyé réservoir. Réparé grue et tuyau. Evier neuf posé dans

la gare.
Springhill-Junction.-Installé chaudière réparée. Tuyaux neufs à fumée et à

réservoir, posé 29 pieds de tuyaux de 5 pouces.
Jonction de Saint-Léonard.-Tuyau de réservoir neuf.
Saint-Moïse.-Pompe à vapeur réparée.
Saint-Fabien.-Robinet de vidange neuf. Plancher neuf dans station de pompe.

Installé chaudière réparée et pompe à vapeur.
Saint- Valier.-Station de réservoir et de pompe à vapeur réparée.
Sainte-Luce.-Réparé pompe à moulin à vent.
Saint-Pierre.-Puits nettoyé. Pompe à vapeur réparée. Soupape neuve. Installé

chaudière réparée.
Sainte-Flavie.-Posé 3,300 pieds de tuyaux en bois. Réservoir nettoyé. Pompe

à vapeur et tuyau de réservoir réparés. Poser évier dans la gare. Réparé tuyaux
et cabinets de la gare.

Saint-Pascal.-Grue réparée.
Saint- Charles.-Pompe à vapeur réparée. Installé chaudière réparée.
Sydney.-Borne-fontaine réparée. Eau amenée dans la salle des bagages pour

laver wagons.
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Rogersville.-Nouveau chevalet de réservoir. Cercles de réservoir coupés et
rivés. Cheminée neuve. Réservoir et chevalet peinturés.

Rivière-du-Loup.-Nonveau chevalet de réservoir., Cercles de réservoir coupés
et rivés. Cheminée neuve. Posé 33 pieds de tuyau en fonte de 4 pouces. Trans-
porté borne-fontaine. Voie d'écoulement neuve de 4 pouces. Cabinets et tuyaux de
l'atelier et de largare réparés.

Rivière Jean.--Réparé fondations du réservoir. Chevalet neuf. Cercles de réser-
voir coulés et rivés. Moulin à vent et tour réparés et peinturés. Echelle neuve de
32 pieds. Nouvelle couverture de puits.

Rivière-du-Chne.-Tuyau neuf de réservoir. Pompe à vapeur réparée.
Trois-Pistoles.-Evier neuf dans le restaurant. Réparé tuyau d'alimentation et

réservoir.
Westcock.-Nouveau tuyau à fumée pour sommet du réservoir.
Chemin de West-Bay.-Réparé moulin à vent et pompe.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

G. R. JOUGHINS,
Surintendant de la divisian mécanique.

M. D. POTTINGER,
Administrateur des chemins de fer de l'Etat,

Moncton, N.-B.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

E.- CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ÉTAT GÉNÉRAL des dépenses de la division mécanique, pour l'année terminée le
30 juin 1898.

Nombre de milles parcourus par les trains................................................. 3,955,009

ilil locomotives............................... .... 4,871,387

wagons........... ........... ... ..... ......... 43,189,745

chasse-neige.................................... . 40,544

$ c.
Frais de traction .......................................... ............................ 1,031,630 81

Coût des réparations aux wagons: 8 c.
Réparations aux voitures à voyageurs ......................... ............ ..... 86,371 77

wagons-poste, wagons des messageries et à bagage......-.. .......... 22,276 39

wagons à marchandises et fourgons.................................. 232,118 81

chasse-neige et flangers.................................... .. 6,308 67

Huile et chiffons...... .... ... . ............................................... 17,213 63

8 364,289 27

$ c.

Frais de traction par 100 milles parcourus par les trains........... ................... 26 09

il il locomotives. -. ................. 21 19

wagons ..... .................. 2 39

$ c.
Coût des réparations aux wagons et chasse-neige par 100 milles parcourus par les trains . 8 77

locomotives 7 12

wagons et chasse-neige 0 80

$ c.

Coût de l'huile et des chiffons pa'r 100 milles parcourus par les trains...................... 0 43

locomotives.................. 0 35

wagons et chasse-neige ..... 0 04

Coût des réparations aux wagons par 100 milles parcourus par eux: S c.

W agons à voyageurs.................... ..... ........ .......... . .. -..... 1 41

poste, à messageries et à bagage...,....... ................................ 0 71

à marchandises et fourgons........................................... . 0 68;

Chasse-neige et flangers... ..................................................... 1P 5.

JOHK SUTTON,
Comptable de la division mécanique.
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CHEMIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin

Heure Numéro 4$
Date. du du Nature .du Nom du conducteur. Nom du mécanicien. 0 0

jour. convoi. COnvoi. .a

Marchandises.

Garage.........
Omnibus ...........

il ..... ......

Marchandises.

Express ........
Express (C.D.A.)....

O m nibus «...... ....

Garage...........

A. B. Vance..........

.... .......................

W. Foster .............

W. J. Campbell... ....

A. Calder................

Jas. Millican.........
J. Matheson . ...........

Geo. Chesley.............

C. Saunders .........

A. Probert ......
A. Scott ............

W. J. Hunter....

A. Probert .........

H. Tait...... ....
Jas. Leitch..... ....

G. C. Palmer...

F. Gibson ..........

..... s .. . .|. .. .............. ;Geo. Milne....

1897.

3 juill. ..

5 f .

7

9

13

22 f.
22 i.

3 août...

4

7

18

21 i.

25 i.

28

30
1er sept...

8 i .
9 I'

17 f.
30 i .
3 oct....

'l 4..

f 23..
f 25..
I 25..

4 nov...
9 f .

10 I .

15 f.

19 1.
23 i.
23
30

1er déc....

4 i 9.

23·00

13·15
14*45

18-15

12·45

15-25
16·41

16'58

8'00

21-30

21-10

7-00

5 30

22'20

9-00
21'50

11'50

24-00
5.35
3*00

10·35

9'00
13'40
20·10

13*15
23-15

18-50

4·40

19'20
6-00

23·00
12·30

10-10

17-40

Jas. Millican.............

.................... ..

M. Bourgess .............

T. M. Johnson...........
A. B. Vance..............

.. ara.ge - ....... ......... . . .
G a a e. . . . . . ,,.. ..... ............

11 . ... .. .. . . ..

Express .........
Marchandises.

Omnibus ..... .....

... . .. .. .. . .... .. .. .. .. .. .
J. H. Sproull ............
Jno. Hughes.............

L. N. Letarte............

Spécial.. Marchandises....... N. Hopper..... .... ....
....... F. Guinan............
. ..... J. B. Pollock.............

35 Omnibus...........J. T. McGinn......
S .......... , Wm. Morgan ............

33 Express ... ........ IJno. Coffey ... .........

Spécial.. Marchandises. W. H. Williams.. ...... ,

- . . A. Desjardins.........
.........Garage. ............ a.............

Spécial.. Marchandises..Jno. McDonald..,. .a.1

45 Omnibus ............ Geo. Levesque ........

24 Marchandises.......-T. W. Johnson...........

88

B. Cook... .........

W. McGarity......

J. McDowell........

W. Smith....

N. Copeland.. ....
C. Saunders...

M. Tobin......

R. McDonald...., .
F. Whitney........
C. McCarthy ......

O. Jolivert..........

A. Stevens..........
P. Peterson.........
D. Yould........

A. Donald........
G. C. Palmer......,

J. Navin.........

E. Rushton.........

A. Connell..........
J. W. Boyd.........
L. Starratt .........
Jas. Sproull ........

C. Sawyer ..........

E. Kennedy . ......

Spécial..

88

4

Spécial..

25
124

4
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Lieu
de l'accident.

Stellarton ....-

Pictou-Landing.
4 milles à l'est f

d'Oxford. t

Chemin de Dor.
chester.

New-Glasgow...

Hampton.. . ..-.
Jonct. Bedford..

Cour de Moncton

Nom
la personne
victime.

Clarence Doyle.

John Johnson...
A. Scott..
A. B. Almour...

Sarah Burke....

F. W. F. Ross..

-. Cady........
Ralph Melvin

(garçon).
Jno. Baker......

T. W. Corbett..

Jno. M. Nixon..

l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Voyageur
ou

employé.

Employé ...

Ni l'un ni
l'autre.

Employé...

Birch-Cove...... Susan Warner .. Ni l'un ni
l'autre.

Saint-Jean. Jno. Magee.....|Employé....

66

42

57

56

46

164
12

65

110

50

130

35

123

400
27
66

191

123
55

144

203

182
78
34

139
50

36

179
23

182
87

200

146

T. Lester... .

Peter Harding..

W. A. Langille..
Robt. Doyle....

Everitt Stenson.
Geo. Malcolm...

C. Brunt .......
-. Keltie. .....
Edwin Knight..

A. Arcand......

M. McDonald..
B. Ripley......
C. W. Lutes....

F. Frenette.....
Daniel Brown...

Jno. Coffey.....

Jas. A. White..

J.Deschamplains
John Brown....
Murray Crockett
Jno. McDonald.

Ni l'un ni
l'autre.

Employé ...
Ni l'un ni

l'autre.

Employé..

Voyageur...
Ni l'un ni

l'autre.
Employé ...

Ni l'un ni
l'autre.

Employé ...

O. E. Talbot,Ni l'un
M.P. I1l'autre.

Wentworth.....IT. W. Johnson . Employé ... 1

Détails de l'accident.
Résultat

de l'accident.

Tombé entre deux wagonsFatal...........
en mouvement.

En attelant des wagons... Blessé à la main.
Tombé d'un train en mouv. Fatal... .......

. Blessé à la tête et
au dos.

Frappé par un convoi en Fatal...........
traversant la voie.

Essayant à sauter sur un .........
convoi en mouvement.

Sauté d'un convoi en mouv. Légèrem. blessé.
Marchant sur la voie, heurté Fatal ...........

par un convoi. 1
Frappé par une locomotive Blessé à la tête..

en travaillant sur la voie.
En attelant le tender à la Légèrem. blessé.

locomotive.
Heurté parla locomotive en Fatal...........

procédant au garage.
Wagonn. surlequel elle était Légèrem. blessée
montée heurté par un conv.

Wagon sur lequel il travail-
lait heurté par un autre
wagon pendant le garage.

Tombé en montant sur la Sérieusement
locomotive. blessé.

Couché sur la voie, heurté Pied coupé......
par un convoi.

En décharg. marchandises. Blessé à la main.
Couché sur la voie, heurté Fatal.

par un couvoi.
Poussant wagons .... ... Jambe brisée....
En attelant des wagons.... Blessé à la main.

Sauté d'un convoi en mouv.
Tombé à bas d'un convoi en
voyageant sans permission.

Essayant à sauter sur un
convoi en mouvement.

Tombé pendant le garage..
Tombé du chasse-pierre....
En dételant la locomotive

des wagons.
En dételant wagons....
Tombé à bas d'un convoi en
voyageant sans permission.

Glissé en montant sur le
convoi.

Tombé d'un wagon fermé en
mouvement.

En attelant des wagons....

En formant train..........

Le cheval qu'il conduisait
s'est emballé et la voiture
a été heurtée par la locom.

Tombé d'un wagon-plate-
forme en mouvement.
ksu

Légèrem. blessé.
Fatal.

Blessé à la main.

Blessé au bras...
Blessé au pied ..
Blessé à la main.

Fatal...........

Blessé àla jambe

Blessé à la tête et
au dos.

Blessé à la main.

Blessé au doigt..
Fatal............

Blessé à la tête et
au bras.

Blessé à la han-
che et au côté.

Verdict
du jury du

coroner.

Mort acci.
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentele.

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Ministère des Chemins de fer et Canaux

INTERCOLONIAL.

Truro ..........

Saint-Jean......

Londonderry ...
New-Glasgow

Quai Dorchestçr.
Terminus en eau
prof'de, Halifax.

Truro ..... ...
Hampton .......
Près d'Athol....

Jonc. St-Charles.

Stewiacke .....
Stellarton.
DeBert........

Jonction Kent.
Fosse àballast de

Moosehorn....
Sackville ... ....

Brookville ......

Saint-Moïse.....
Truro ..........

1 y ... ...... .
Garase de la Cie
houièlère d'Aca-
die, Stellarton.

Saint-Michel....

26 Express..........

.... Garage...........

11 . ... .. .. ... . .

Express (C.C.P.)..

Marchandises...
Omnibus..........

1

23
17

15

45

-- l -1- -1 -1 -1

de fer Intercolonial, durant

o ..
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CREMIN DE FER

RELEVÉ des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin

Heure
Dat-e. du

jour.

1897.

7 déc... 18'48

8 .. ....

10 *.. 1100
11 . 18-10
13 , . 800

28 .. .........

1898.

25 janv... 14·50

3 fév... 23·40
3 2.. 200

6 ii.. 23-38

8 i .. 2*25

25 .. 1315

27 .. 18-55'

18 mars... 14'00

24 .. 1045

6 avril... 930

7 i .. 11·57

16 .. 16-13
19 •, .. 18-40

24 -.. 21'00

Nature du convoi. Nom du conducteur.

Omnibus . ......... IA. B. Vance...... .......

· · · · . . .... . ..· · · . .- -..... · · · · ·....

Marchandises.... A. Desjardins............
F. Beaulieu..............

.........C. C. Thomson..........

Express, c. def. D. A. 'Wm. Clarke .............

Marchandises..... . Wm. Irving..........

Garage...... ........................
il · · · · ·.----. · ·.----.. · ·..--.. .••.··

Machandises ........ A. Gamache.........

Express ............ A. McLellan........ ....

Omnibus .......... W. Foster ...............

Charrue .. ... ...... 1H. Bégin.......... .

...... ........----...... . .. . .*. . .. . . · . . .. . -. -..

Garage...........E. S.Vye............ ...

in .. ..... ..........- ...--.--.---.--..

Express ............ N. Pushie... ......

Omnibus.........L. Proulx.. . .. ..
.... ...... H.D. Fraser.........

Garage.. .... ........................

P. Fretchet...........

E. Lamire...............

J. Swetnam. ...........

Spécial.. Mardhandises........

48 Omnibus............
........ ...... ..............

Spécial.. Marchandises...

.. .. . . ... ..... ..... ....

........ .Gara e.............
49 Marchandises......

Spécial.. Marchandises..

17 Omnibus ..........
........ .Garage.............

........ 1 nIl ............

Nom du mécanicien.1

P. Fraser...........

A. Connell.........
A. Boisvert.........
J. T. Smith.........

A. Palmeter........

Jas. Stratton..

C. McHugh.........
J. Walsh...........

J. McNutt..........
W. Fraser....... .
W. Bastin.........

A. Sproull...........

M. Normand........
G. Lamothe ........
L. Sheedy.

A. MeCabe..

J. Moody.

J. McEachren.

Jno. Murphy....
J. Ross.........

M. O'Brien..........

.L. D util............

O. Jollivert.........
A. Boisvert.........

J. Gilfillan .........

........---...--..... .. ·.-.--- · · · · · · · · · · ·.. · ·.

............. .. W . F.Hicks......
F. Laliberté.............. A. Charrier .... ...

J. A. Gillespie........... L. Starratt .........

G. Margeson............. R. Kennedy........
........................... Jno. M cDowell....

Jno. McEachren ......... Jno. Walsh.........

1~ 0
0

185

1.1
1

54

14

i1s
191

174
210
156

53

12
28

126

71

22

161

195
131

127

61

205
3

32

118
31

146

132

1'22

89

Ministèe des Chemins de fer et Canaux.

INTERCOLONIAL.

de fer InteicOlonial, durant l'exercice terminé le 30 juin 1898-Suite.

Lieu Nom Voyageur Résultat Verdict
de l'accident. de la personne ou , Détails de l'accident. de l'accident. du jury duvictime. employé. coroner.

Westville(..

Hangar àhouille,
Spring-Hill.

Métapédia......
Saint-Alexandre
Sackville.... ..

Près de Rocky-
Lake.

N o r t h - w e s t
Bridge, Derby.

Moncton..,.....
Richmond.. .

64 milles à l'ouest
de St-Moïse.

43 milles à l'estf
de Pet. Roche.

Jonct. d'Oxford.

} St-Apollinaire.
Campbellton....

Newcastle .....

Saint-Jean. ....

New-Glasgow...

Pont St-Fabien..
Truro .... ...

Wm. McGregor.
-. McQuarrie ..
John Paul.... .

A. Desjardins...
Jos. Nadeau....
C. C. Thomson .

Mlle Maud Fos-
ter.

Ni l'un ni 1.
Employé

Ni l'un ni
l'autre.

Jas. Hachey.... Employé

1[. Sweeny......
Jas. Jackson.. ..

J. B. LeBel.....
V. LeBrun ....
W. Bastin......
Jas. Haines.....
C. D. Fillmore..

J. O. Dussault..

0. Chouinard...

E. S. Vye.

John Bell.......

Louis Lapierre
(sauvage).

J. J. Belanger..
J. B. Williams..

Ni l'un ni
l'autre.

IVoyageur

Moncton. . .. .L. Black.... ... Employé . .

Jonct. Chaudière

Garage King.{

Red-Pine.

Hangar à mar-
chandises,Truro

Moncton.
Sainte-Louise...

Garage Miller
près de Shube-
nacadie.

Stewiacke
Truro ....

Richmond.

Joseph Côté . . ..
A. Boisvert.....
X. Letellier.....
O. Jollivert.....
Chas. Dion......
E. Thompson...

Walter Miller...

F. Flannery ...
A. Charrier.....

.V. V McDonald

W. A. Langille..
J. Hollinsworth.

D. Hartlen......

65

Spécial..

5

Traversant la voie en voiture'

Serré entre boîte à charbon
et poteau.

En attelant wagon ........
En attel. locomotive à wag.
Glissé dans garde-bestiaux

en dételant wagons.
Marchant sur la voie......

En marchant sur chasse-
neige à ailes s'est frappé
la tête sur le pont.

En attelant wagons ......
il il ... ....

Tombé à bas d'un convoi...
If i..

En attelant chaîne entre les
voitures à voyageurs.

Tombé du chasse-neige...

Tombé de la plate-forme en
nettoya'tlamped'aiguille.

Wagon jeté hors de la voie
par la glace.

Tombé en descendant d'une
locomotive en mouvem.

Essayant à monter sur le
train 19 en mouvement.

Marchant sur la voie ....
Tombé d'un train en mouv.

Frappé par un morceau de
maille brisée en attelant
wagons.

En attelant wagons . .....

Collision entre train om- !
nibus et locomotive.

Glissé et tombé en essayant
a passer entre 2 wagons.

En manouvrant une lourde
plaque de fer.

En attelant locomot. à wag.
Essayant dedescendred'une.

locomotive en mouvem.
En attelant wagons ......

Tombé de wagons en mouv.
Essayant à monter sur wa-

gon en mouvement.
Se tenant debout sur maille

d'attelage en pelletant des
cendres sur wagon.
91

Mort acci-
dentelle.

P as d'en-
quête.

Accidentel.

Fatal ...........
Légèrem. blessé.
Fatal...........

Blessé au doigt..

Fatal ...... .

Légèrem. blessé.

Blessé à la tête..

Blessé au doigt.
aux épau-

les.
Blessé à la tête..

i au pied..
Fatal ..........
Blessé au corps.
Clavicule brisée.

Fatal ..........

Deux côtes en-
foncées.

Blessé à la han-
che et au dos.

Blessé à la figure
et aux épaules.

Blessé au pied ..

Fatal ..... ....
Blessé à la tête et

au corps.
Blessé à la han-

che.

Blessé à la main.
Fatal .... .....

Légèrem. blessé.

Blessé au pied..

Blessé à la main.
Fatal ...........

Blessé au bras..

2 côtes enfoncées.
Blessé au pied..

Numéro
du

convoi.

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Pa s d'en-
quête.

Accident
arrivé par
suite d'une
erreur du
mecanic'n.

P a s d'en-
quête.

38

Spécial..
34

88

Spécial..

19

46
13

30 i ..

2 mai...
..........

3 mai...

7 "..

19

19

20
30 - ,

1er juin...

10-001

22«20

7-55

12,00

4-45
12·35

21'45

15·45
10'30

16'30

1 1 1 1
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CHEMIN DE FER

RELEVÉ des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin

Heure Numéro .
Date. du du Nature du convoi. Nom du conducteur. Nom du mécanicien. A

j'our. convoi. ,-0

1898.

7 juin. .. 9-50 Spécial.. Marchandises... L. Bélanger...........A. Matthews....... 179

7 .. 18'00 ... . ... .. ................. ..........

8 n .. 17-00 Spécial.. Marchandises ...... A. Desjardins.......... F. Matheson........ 179
9 .. 750 39 n ...... H. Barreau.............. J. Williamson ...... 192

10 n .. 11.55 34 Express............T. Corbett............J. Morton.......... 154

10 n .. 14'40 20 n.... N. Pushie..............J. McEachren ...... 161

10 n .. 18-40 13 Omnibus .. ,...... . F. A. Davison..........Jno. Ross...... .... 131
10 .. 8-30 Spécial.. Marchandises.....I.los. Dionne............. T. Bérube.......... ..
10 n .. 13-50 J. A. Gillespie........... N. Copeland..... ... 209
14 n .. 19-40 n .. Equipe ............. Valère Roy ........ .... Geo. Cloutier....... 245
14 .. 2100........Locomotive légère ........... .. ... ....... C. P. Atkinson..... 162

15 .. 6*00 40 Marchandises. .... D. Brownell...........E. S. White ........ 110

27 n .. 11-25 3 Omnibus ........... Wm. Morgan ......... Geo. C. Palmer..... 64

30 n .. 8'00 ........ ......... ....... ... ........... . .....

30 , .. 17'50 Spécial..................T. Guinan............P. Peterson......... 40

BUREAU DU GÉRANT GÉNÉRAL,
16 septembre 1898.

92 

93

Petit Métis.. .. *A. D e s c ha m- Employé .. . En dételant locomotive d'un Blessé à la main.plains. wagon.Saint-Jean...... Geo. Kee. ... . ... Tombé de la platef. de l'ai- Sérieu s e m e n t
guille en allumant lampe. blessé.Saint-Octave.... J.Deschamplains n ... En attelant wagon. Blessé à la niain.Près de Charlo. . Mary LeBel (âgé Ni l'un ni l'a. Sur la voie, heurté par un Fatala.........Accidentel.de 2ans train.Pont Nipisiquit Arthur Walbeck n ..... Marchant sur la voie, heurté ... Pas d'en-près de Bathurst par un train, quête.24 milles à l'ouest Isaac Butler .... Accidentel.de la riv. West.

Près Stewiacke.. Fred. Edgett.... n ...
Pont de St-Henri Mrs. Sanson ... n .
Thomson... . .. J. D.McDonald. Employé ... En procédant au garage.... Ent. au c.de-piedSainte-Croix.... Pat. Dawson... if ... Sauté de lalocom. en mouv. Légèrem. blessé.Newcastle....... C. P. Atkinson. n ... Tombé au bout du quai de la Blessé à l'épaule

gare après .être descendu et au côté.
de la locomotive.Moncton ....... David Arbinq... n ... Marchant sur la voie .. Sérieusement

blessé.Parc de St-Jean. Wm. In g r a in Ni l'un ni l'a. Traversant la voie.Jambes coupées.
(âgé de 9 ans).

Belnont ........ F. D..Wilson... Employé ... Tombé sur le quai de la gare. Bras brié.(rF. Guinan ...... n ... Tombé à bas du train. Légèrem. blessé.
Près de ValleyJ C. Brown.......

SH. MeDonald... n ... .
lH. Fenton ... o .n .

Ministère des Chemins de fer .et Canaux.

INTERCOLONIAL.

de fer Intercolonial, durant l'exercice terminé le 30 juin 1898-Fin.
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EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

BUREAU DU DIRECTEUR GÉNÉRAL DES CHEMINS DE FEI, DE L'ÉTAT,
MONCToN N.-B., 19 septembre 1898.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre les relevés suivants des opérations
du chemin de fer d'embranchement de Windsor pour l'exercice terminé le 30 juin
1898:--

NO 1. Compte du revenu.
2. Entretien de la voie et des travaux d'art.
3. Bilan général.
4. Etat des recettes.

Je vous transmets aussi le rapport de l'ingénieur en chef sur la condition de la
voie et des travaux d'art.

Cette ligne, de trente-deux milles de longueur, a été exploitée pendant l'année
par la Compagnie du chemin de fer Dominion-Atlantic, aux mêmes conditions que
l'année dernière, c'est-à-dire que la compagnie doit garder pour elle les deux tiers
des recettes brutes et donner l'autre tiers à l'Etat, les frais d'entretien étant à la
charge de ce dernier:

Les recettes brutes qui reviennent à l'Etat ont été de...$ 37,226 64
Les frais d'entretien ont été de,............................48,181 63

Recettes nettes.................$ 19,045 01

-Les recettes comparées à celles de l'année dernière indiquent la diminution
suivante:-

Recettes en 1896-97........................ 40,603 23
" 1897-98 . ..... . .... 37,226 64

Diminution...................................$ 3,376 59

Les recettes provenant du mouvement des voyageurs ont augmenté de $1,786.65,
et celles provenant du mouvement des marchandises de $5,163 23.

Les dépenses d'entretien ont augmenté comme suit:-
En 1897-98............................... 18,181 63
En 1896-97.......10,821 04

Augmentation......... ...........$ 7,360 59

L'augmentation provient en grande partie du renouvellement des traverses et
des réparations des clôtures et ponts.

Le rapport de l'ingénieur en chef donne les détails des travaux.
Les réparations et renouvellements nécessaires ont été faits, et la voie et les

constructions sont en bon état.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
D. POTTINGER;

gérant général des chemins de fer de l'Etat.

M. CoLLINGWooD SCHREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de for et canaux.

Ottawa.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

MONCToN N.-B., 8 septembre 1898.
MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous adresser mon rapport sur l'embranchement

de Windsor pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

BALLASTAGE.
Durant l'année, environ 2,300 verges cubes de ballast ont été déposées à divers

points le long de l'embranchement.
TRAVERSES.

On a renouvelé dans le cours de l'année 21,834 traverses de pruche ordinaires,
et 5 groupes de traverses de croisement.

CLOÔTURES.

On a posé 553 perches de clôture en fil métallique barbelé et à treillis aux
endroits où il n'y avait pas encore de clôtures et à d'autres endroits pour rem-
placer la vieille clôture de poteaux et de planches qui existait déjà. On a fait des
réparations considérables aux clôtures déjà existantes.

GARAGES.

On a posé durant l'année 1,150 pieds de garage.

BATIMENTS ET PLATES-FORMES.

A Mt Uniacke, le quai a été renouvelé.
A Newport, les réparations nécessaires ont été faites au bureau du chef de gare

et au hangar à marchandises, et les quais de la gare et des marchandises ont aussi
été réparés.

A Ellershouse, la gare a été recouverte en bardeaux, des sablières neuves ont
été posées sous le bâtiment et un plancher neuf a été posé.

A Windsor, une partie de la couverture en bardeaux du hangar à marchandises
a été renouvelée, des sablières et des poutres neuves ont été mises sous le bâti-
Ment, et les réparations nécessaires ont été faites aux portes.

PONTS ET PONCEAUX.

La maçonnerie des ponts à Sackville et Jordan a été examinée, réparée et join-
toyée, au besoin. L'une des piles du pont de Sackville a été ceinturée avec de vieux
rails et un mur de soutènement a été construit au pont de Jordan. Un ponceau neuf
a été construit en dessous de la voie à Lakelands, avec tuyau en fer de 24 pouces
et maçonnerie à l'orifice du tuyau.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Sept jeux d'engrenages d'aiguille, cinq supports d'aiguille et deux sémaphores
au complet, et six passages à niveau ont été examinés et peinturés.

Un certain nombre de passages à niveau'de chemins publies et de fermes ont été
renouvelés en madriers.

Les poutrelles de cinq fosses garde-bestianx ont été renouvelées en ,pièces de
pin dur.

La voie de cet embranchement est en bon ordre sur toute l'étendue de la ligne.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
WM, B. MACKENZIE,

Ingénieur en chef.
D. POTTINGER,

Gérant généraldesehemins de fer de l'Etat,
Moneton,

95
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NI 1.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

COMPTE DU REVENU, pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

IExercice Exercice Exercice

Dépenses. terminé le 30 pRecettes. terminé le 30juin 1898. précédent. juin 1898.

Sc. $ c. $ c. $ c.
Entretien de la voie et des tra-

10,821 04 vaux d'art..................18,181 63 13,378 58 Voyageurs.... 15,165 23
29,782 19 Balance... .................... 19,045 01 26,072 81 Marchandises..... 20,909 58

1,151 84 Malles............ 1,151 83

40,603 23 37,226 64 40,603 23 37,226 64

E. et O. E.
MONCTON, N.-B., 30 juin 1898.

T. WILLIAMS,
Comptable-chef et trésorier.

N° 2.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

ENTRETIEN de la voie et des travaux d'art, année expirée le 30 juin 1898.

Exercice
précédent.

Exercice
terminé le 30

1898.

$ c. s c.

5,691 11 Réparations à la voie.......... .......................... 7,736 99
201 42 Rails et attaches.. ..... ............... ........................ 462 86

1,135 12 Traverses.... ..... .... .. ................... 7............ .... 7,013 44
94 81 Ponts................................... ...... ................... 366 65
19 34 Signaux... .......... *....... . . .. . .. . .6715

887 38 Ponceaux, fosses-bestiaux, etc...................................... 5757
441 20 Quai à Windsor........ ................... ..............
383 57 Batiments et plates-formes..................................... ... 9
28'49 Wagonnets de tournée et wagonnets à bras.. ......................... il 80

350 07 Enlevement de la neige et de la glace ......... ................... 243 20
136 07 Outillage et réparations.......................................... .124 00
975 30 Clôturage........... ... ............. .......... 3 34
430 86 Bureau du comptable et dépenses........ ........... . 429 42

46 0 D ver .... ... . . ... .. ... ... .. .. ....... ... . ..... . . 567315

1......4.......-- 31..... ..... .... 118 63

E. et O. E.
MONCTON, N.-B., 30 juin 1898.

T. WILLIAMS,
Comptable-chef et trésorier.
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Ministère des Chemins de fer et Cnaux.

N° 3.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

DT. BILAN GÉNÉRAL, exereice terminé le 30 juin 1898. Av.

1898. $ c. 1898. $ c.

30 juin. . Compte de vieux rails...... 9,190 14 30 juin. .. Compte fédéral............13,385 01
Département du matériel..... 453 40
Chemin de fer D. A......... 3,741 47

13,385 01 13,385 01

E. et O. E. T. WILLIAMS,
Comptable-chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1898.

No 4.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

ETAT MENSUEL DES RECETTES-Un tiers.

Mois. Voyageurs. Marchan- Malles. Totaux.dises.. Toax

$ c. $ c. $ c. $ c.

1897-Juillet. .. ............... ............. ... 1,49238 1,619 08 96 91 3,20837
Août......., . .. ....................... ... 1,842 49 1,358 29 96 91 3,297 69
Septembre .................... ............. 2,572 74 2,033 58 96 90 4,703 22
Octobre......................... ........... 1,707 84 2,181 12 96 90 3,985 86
Novembre........................ 1,037 53 2.135 26 96 90 3,269 69
Décembre................................... 1,027 61 1,741 72 96 91 2,866 24

1898-Janvier. ................ ................. 738 93 1,492 38 94 45 2,325 76
Février...... ..................... ,........ 672 70 1,234 92 94 45 2,002 07
Mars..................... ............... 752 06 1,838 94 94 46 2,685 46
Avril................................... 949 80 1,896 48 95 68 2,941 96
Mai.................................... 1,080 42 1,678 48 . 95 68 2,854 58
Juin.. .................... 1..... ..... 1,290 73 1,699 33 95 68 3,085 74

Totaux............... .......... 15,165 23 20,909 58 1,151 83 37,226 64

E. et O. E. T. WILLIAMS,
Comptable-chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1898.
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Documents de la Session (No. 10.)

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

BUREAU DE L'ADMINISTRATEUR GÉNÉRAL DEŠS EMINS DE FER DE L'ÉTAT.
MONCTON, N.-B., 19 septembre 1898.

MONSIEUR-J'ai l'honneur de présenter le rapport suivant sur l'exploitation
du chemin de for de l'Ile du Prince-Edouard, pour l'exercice qui s'est terminé le 30
juin 1898.

Je joins à ce rapport celui du surintendant et des relevés de divers comptes.
La longueur de la ligne est la même que l'an dernier, 210 comptes.
Le capital du chemin de fer s'est accru de $17,541.88 au moyen de nouveaux

travaux, portant le coût total, au 30 juin 1898, à $3,768,107.26.

Les frais d'exploitation pendant l'année ont été de...$ 231,418 74
Les recettes brutes de........................ 158,950 61

Déficit...................$ 72,468 13

Le déficit a été de $14,578.64 moindre que l'année dernière.
Comparés à l'exercice précédent, il y a une diminution dans les frais d'exploita-

tion de $9,071.18, et dans les recettes une augmentation de $5,507.48.
Les recettes provenant du transport des voyageurs ont augmenté de $1,039.54,

et celles du transport des marchandises de 5,972.94.
Le nombre des voyageurs transportés a augmenté de 4,012, et le poids des mar-

chandises de 5,388 tonnes.
Il y a une augmentation dans la quantité de- pommes de terre, racines, farines,

bois de construction, houille, sel, animaux, beurre et fromage, lard salé et marchan-
dises en général ; et diminution en ce qui concerne les grains, oufs, huîtres, maque-
reau et lard frais.

Douze milles et demi de voie ont été renouvelés ; les rails de fer pesant qua-
rante livres à la verge ont été remplacés par de nouveaux rails d'acier pesant
cinquante livres à la verge.

Deux ponts en bois ont été remplacés par des ponts en acier.
Une voiture de première classe, un fourgon à bagage, six wagons fermés à mar-

chandises, 15 wagonsý à bestiaux, un chasse-neige et un wagon flanger ont été recons-
truits aux ateliers (lu chemin de fer.

On a fait les réparations et renouvellements nécessaires, et le chemin de fer
ainsi que le matériel roulant sont en bon état.

En octobre et novembre 1897, des tempêtes ont fait beaucoup de dommages aux
travaux du àchemin de fer à ü;arie et Midgell, et à Saint-Pierre, et il a été dépensé
cette année, pour réparer ces dommages, environ $4,000.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Administrateur général des chemins de fer de l'Etat.

M. CoLLINGWooD SGRREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-Ei ÁUARD.

BUREAU DU sURINTENDANV,
CHARLOTTOWN, I.P.-E., 28 juillet 1898.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous trarismettre le rapport suivant sur l'exploi-
tation du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard, pour l'exercice terminé le 30
juin 1898.

Je joins au présent rapport les états suivants préparés par le comptable et audi-
teur et garde-magasin:

N9 1. Compte du capital.
2. Compte des recettes.
3. Frais de traction.
4. Dépenses des wagons. (Relevé n0 1.)
5. Entretien de la voie et des travaux d'art. do 2.)
6. Dépenses de gares.( do0 3.)
7. Frais généraux.( do 4.)
8. Compte général du menu matériel. do 5.)
9. Bilari général.

10. Etat coiparatif des moyennes.
A. Etat mensuel desfrais de traction.

B.Etat de service et de la consommation des locomotives.
C. Etat mensuel du'service des wagons.
D. Etat du nombre des locomotives, wagons, chasse-neige et flangers.
B. Etat comparatif des dépenses de la division mécanique.

La longueur du chemin en exploitation durant l'exercice a été la même que
l'année dernière, savoir, 210 milles.

COMPTE DU CAPITAL.

Les déboursés à compte du capital s'élevaient, le 30
juin 1897, à ... .... ....... ,3,750,565 38

Les additions durant l'année ont été comme suit:-
Etude du pont de chemin de fer et de la route carros-

sable sur la rivière Hillsboro,entre Charlottetown
et South-Port, et étude de l'embranchement de
South-Port à Murray-Harbour . . 6,614 82

Dépense entre North-Wiltshire et Colville, remblai
pour réduire les rayons de courbure-et raccourcir
la ligne........................... 9,996 31

Garage à partir de MountStewart jusqu'au quai du
côté sud de la rivière Hillsboro'................. 930 75

Portant le coût total, au 30 juin 1898, à............$3,768,107 26

ÉTUDE DU PONT SUR LA RIVIÈRE HILLSBORO ET DE L'EMBRANCAEMENT DE

MURRAY-HARBOUR.

Cette étude était dans1le bùt de déterminer lé coût de la construction d'un pont
de chemin de fer et de route carrossable sur la rivièré Hills boro', entre Charlottetown
et South-Port, et aussi pour construire un embranchement jusqu'à Murray-Harbour,
une distanice de quinze rùilles. L'étude a été ter'minée sous la direction de M. W. B.
Mackenzie, ingénieur en chef du chemin de fer Intercolonial.
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TERRASSEMENT ENTRE NORTH-WILTSHIRE ET COLVILLE.

Ceci a été fait dans le but de réduire certains rayons de courbure et de rac-
courcir la ligne.

Environ 40,000 verges cubes de terre ont été déposées dans le remblai ; on a
construit un mille de clôture en tissu de fil métallique et deux passages à niveau de
fermes ; une partie du droit de passage a été payée.

Les travaux seront continués et terminés l'an prochain.

GARAGE À MOUNT-sTEWART.

Ceci a été construit dans le but d'atteindre un quai situé au côté sud de la rivière
Hillsboro et appartenant au gouvernement local, afin d'encourager et de faciliter le
trafic à cet endrolt.

Le droit de passage a été acheté et payé; on a construit un remblai et posé la
voie sur un parcours de 900 pieds.

COMPTES DES RECETTES

Le mouvement des marchandises accuse une augmentation satisfaisante com
paré à celui de l'année précédente.

Les pommes de terre ont été en grande demande pour l'expédition à l'étranger
et pour le commerce local, et il en a été transporté beaucoup plus que l'année précé-
dente. La quantité d'avoine expédiée à l'étranger a été tout aussi considérable qu'à
l'ordinaire, une bonne partie de ce produit a été transportée par voie ferrée aux prin-
cipaux ports d'expédition.

Le transport des voyageurs semble avoir été stimulé par une incontestable amé-
lioration des affaires qui semble devoir continuer à se manifester

Une salaison de lard, sous la direction de MM. B. et M. Rattenbury, a été éta-
blie le 15 novembre 1897, à l'extrémité orientale de la ville de Charlottetown, et à
environ un demi-mille de notre gare.

On a la ferme assurance que cet établissement sera d'un grand avantage pour
les cultivateurs de cette province et qu'il augmentera par là les recettes du chemin
de fer.

La diminution des recettes provenant de la malle s'explique par le fait que le
convoi de la malle a été supprimé entre Charlottetown et Georgetown beaucoup plus
tôt que d'ordinaire le printemps dernier.

Comparaison des recettes et des frais d'exploitation pour l'exercice:-
Recettes brutes...... ...................... $158,950 61
Frais d'exploitation.......... ................. 231,418 74

Augmentation .............................. 8$ 72,468 13

Comparaison des recettes des deux derniers exerciees
En 1897-98.................. ... ....... $158,950 61

1896-97............... ........ .......... 153,443 13

Augmentation........................ 5,507 48

Comparaison des recettes du service des voyageurs:-
En 1897-98....................................................... $ 63,734 61

1896-97..................................62,695 07

Augmentation............ .$ 1,039 54
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Comparaison des recettes du service des marchandises :
En 1897-98..........................,.................$ s 75,845 60

1896-97 .................................. 69,872 66

Augmentation....... ... ........ $ 5,972 94

Comparaison des recettes du service des malles et d'autres sources:
En 1897-98.............................. .......................... $19,370 40

1896-97... ................... . 20,875 40

Diminution....... .............. $ 1,505 00

Comparaison du nombre de voyageurs transportés:-
En 1897-98.................... ..... . ............ 126,510

1896-97........ ....... ........ 121,498

Augmentation. ....... ............... 4,012

Comparaison du poids des marchandises transportées:-
Tonnes.

En 1897-98.., ................................... ....... 57,539
1896-97....................... ... ........ ........ . 52,151

Augmentation ............................. 5,388

FRAIS D'EXPLOITATION.

Comparaison des frais d'exploitation des deux derniers exercices:-
En 1897-98.......,..........$231,418 74

1896-97......... ............................ 240,489 90

$ 9,069 16

Comparaison avec l'exercice précédent:-
Par mille parcouru par les locomotives:-

Cents.
En 1897-98....................................70-68

1896-97....................................70-82

Par mille parcouru par les trains:
En 1897-98.................. ..... 91-51

1896-97. ...................... ........ 94-67

Par mille de chemin de fer
En 1897-98....... .......... ......... $ 1,101 99

1896-97........................... ..... 1,145 19

VOIE.

Mille tonnes de rails d'acier, attaches comprises, ont été posés entre Peakes et
Georgetown durant l'année pour remplacer les vieux rails de fer sur un parcours de
12½ milles.

Il y a maintenant 1514 milles de voie munis de rails d'acier de 50 livres et 58Î
milles ue vieux rails de fer de 40 livres à la verge qui ont besoin d'être remplacés
par des rails d'acier.

Durant l'année, environ 4,500 vieux rails de fer ont été reposés sur la voie, après
avoir été choisis parmi ceux qui avaient été enlevés auparavant.

La fondation de la balance de la voie à Georgetown a été reconstruite en pin
résineux.
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TRAVERSES.

On a renouvelé durant l'année 55,000 traverses ordinaires, 25 jeux de traverses
d'aiguillage, et 19 cadres d'aiguillage; à part 1,925 traverses de rebut dans les cours
et garages.

BALLAsTAGE.

On a distribué 14,522 verges cubes de ballastage où c'était nécessa5.re durant
l'année.

CLOTURES.

Onze milles et un quart de vieille clôture ont été j emplacés par 47,520 pieds de
clôtures en treillis de fil de fer et 10,560 pied3 de clôture en fil de fer barbelé. On
a reconstruit 9,240 pieds de clôtures paraneige.

Des réparations générales ont été faites aux paraneiges et aux clôtures ordi-
naires tout le long de la ligne, et une quantité considérable de matériaux a été
employée.

Cent barrières de fermes ont été remplacées par des barrières en treillis métal-
lique.

VOIES DE GARAGE.

A Tignish, une voie de garage de 360 pieds de longueur a été posée au hangar à
houille; une voie de garage de 720 pieds a aussi été construite àl'entrepôt de MM. J.
H. Myrick.

A O'Leary, une voie de garage a été prolongée de 103 pieds.
Au Repos des Voyageurs, on a construit une voie de garage de 210 pieds.
A Charlottetown, une voie de garage de 450 pieds a été posée à la salaison de

lard de MM. B. et M. Rattenbury.
Au chemin 48, la voie de garage a été proTongée de 150 pieds.

PONTS, PONCEAUX, ETC.

A Marie, l'ancien pont en bois a été remplacé par une travée en acier de 54
pieds reposant sur des culées en pierre.

A Midgell, l'ancien pont en bois a été remplacé par une travée en acier reposant
sur des culées en pierre. Les deux ponts ci-dessus ont été recouverts d'une couche
de peinture d'oxyde de fer.

Un viaduc de 30 pieds de tablier et de 19 pieds de hauteur, conduisant au quai
de Souris, a été reconstruit en pièces de pruche pour les culées avec poutres en épi-
nette, remplaçant l'ancienne structure, qui était complètement vermoulue.

Le pont de poutres à Naufrage a été peinturé.
Les ponts à Barbara-Weit et à la rivière Dunk ont été pourvus de traverses

neuves en pin "Princess " et les garde-fous ont été renouvelés.
Les poutrelles du pont à Wellington ont été partiellement renouvelées.
Trois chevalets, cotenant 15 pilots en épinette, de 45 pieds de longueur, ont été

placés au-dessous du pont Morell, pour supporter la structure actuelle. En vue de
la pose d'une armature d'acier pour ce pont on a construit beaucoup d'échafaudage
et vingt pilots créosotés ont été enfoncés.

Au pont de Pine-Brook, on a construit une culée en pierre et fourni des pou-
trelles neuves ainsi que des traverses en pin " Princess ".

On a fait toutes les réparations nécessaires aux autres ponts.
Trois ponceaux fermés qui étaient défectueux ont été remplacés par trois pon-

ceaux en tuyaux de fonte.
Dix-neuf autres ponceaux en charpente ont été reconstruits.
Vingt-oinq fosses garde-bestiaux ont été reconstruites.
Quatre réservoirs Haggas ont été renouvelés.
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BATIMENTS, QUAIS DE GARE, ETC.

A Tignish, un drain fermé de 500 pieds de longueur et de 12 x 12 ponces, cons-
truit en madrier de pruche de 3 pouces et enfoncé à 4 pieds sous terre, a été construit
pour égoutter l'emplacement de la plaque tournante.

Une salle des bagages a;été construite attenante à la gare, un batiment a été
construit à côté de la remise à houille pour permettre aux loconotives de prendre du
charbon, et le toit du hangar à marchandises a été en partie recouvert en bardeaux.

A O'Leary, le logement du !chef de gare au premier étage a été blanchi à la
chaux; on y a posé du papier-tenture et l'évent a été reconstruit; on a aussi recons-
truit le puits en pierre et en mortier.

Au Cap-Traverse, l'entrepôt, de 150 pieds de ;longueur sur 30 pieds de largeur,
a été démonté, transporté à Charlottetown et reconstruit pour y remiser du bois de
construction.

A CharIlottetown, on a renouvelé le plancher de la rotonde en y posant 13,000
pieds de madrier de prache de 3 pouces, et cinq fosses à locomotives ont été recons-
truites.

On a posé deux portes neuves à la gare de Mount-Stewart.
A Summerside, le toit de la gare a été en partie recouvert en bardeaux.
A Cardigan, le toit de la gare a été recouvert en bardeaux.
Les stations de signaux et les quais suivants ont été reconstruits
Suffolk.
Rollo-Bay.
Winsloe.
Loyalist et Five-Houses.
Un plancher neuf a été posé dans la salle d'attente de la gare de Saint-Pierre,

et aussi dans la salle d'attente et dans le bureau des billets de la gare de la Rivière-à-
l'Ours.

A Souris, les toits de la rotonde et du hangar à marchandises ont été recouverts
en bardeaux.

On a reconstruit les quais de Tracadie, Albany et Emerald.
Au bureau du payeur, à Charlottetown, on a posé des sablières neuves, un plan-

cher neuf, recrépi les murs et les plafonds, renouvelé et peinturé les travaux en
bois.

A Georgetown, le hangar à houille a été partiellement reconstruit.
Le grenier à patrons de l'atelier de menuiserie à Charlottetown a été agrandi

du double et lambrissé.
De nouveaux parcs aux animaux ont été construits à Souris, Bradalbane et au

Cap-Traverse, celui d'O'Leary a été agrandi et ceux de Mount-Stewart, Hunter-River
et Cardigan ont été réparés.

On a posé deux couches de peinture aux batiments suivants:-
Gare de Charlottetown.

"l Georgetown.
" Souris.

Cardigan.
" Suffolk halte.

" Rollo-Bay
Winsloe
Loyalist

"Five-Houses "
Hangar à marchandises (quai de Georgetown).

QUAIS ET REMBLAIS.

Pour réparer le quai d'Alberton on a employé 28 tonnes de bois de pruehe.
Pour raparer le quai de GeorgetQwn on a employé 25 tonnes de bois de pruche,

5 wagons de fgscines et 500 verges cubes de pierre et de terre.
Pour réparer le quai de Souris, on a employé 110 tonnes de bois, 5 wagons de

fascines et 100 tonnes de chai-bon.
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Pour réparer le quai de Summerside, on a employé 110 tonnes de bois, 5 wagons
de fascines, 150 tonnes de pierre et 500 verges cubes de terre, ainsi que 25 pilots
d'environ 40 pieds de longueur, enfoncés comme étais ou comme poteaux d'amarrage;
on a aussi réparé 538 pieds du remblai avec du bois, de la pierre et des fascines.

Pour réparer le quai à Charlottetown, on a employé 25 tonnes de bois, 100 verges
cubes de pierre et 4 wagons de fascines; en outre, pour réparer le remblai, on a
employé 23 tonnes de bois et 300 verges cubes de terre.

Par suite des grands vents et des hautes marées, les 17 octobre et 10 novembre
derniers, des affouillements se sont produits aux ponts Marie et Midgell, emportant
une partie considérable des culées et de la voie, et à Saint-Pierre, environ 1,000 pieds
de remblai et de voie ont été sérieusement endommagés, ce qui a nécesssité des tra-
vaux et l'emploi des matériaux suivants:

Au pont Marie, on a posé des fascines sur 3 pieds de hauteur et 360 pieds de
longueur, et on les a assujetties avec de la pierre et de la terre.

Au côté est du même pont, on a construit un encoffrement de j00 pieds en pièces
de pruche et on l'a rempli de pierres et de fascines sur une hauteur de 6 pieds.

Au pont Midgell, on a construit à la culee du côté est un encoffrement en
pruche de 170 pieds de longueur sur 6 de hauteur, et on l'a rempli de fascines et de
pierre.

A Saint-Pieire, on a reconstruit 800 pieds du parapet en pièces de pruche, et on
l'a rempli de fascines, de pierre et de terre sur une hauteur de 6 pieds.

Les travaux de ce remblai sont encore en vo:e d'exécution et ils seront terminés
dans le cours de l'année.

MATÉRIEL RoULANT.

Voici un résumé des principaux cuvrages faits dans les ateliers de la division de
la mécanique

Réparations des locomotives.

Deux locomotives, les nos 18 et 4, ont été reconstruites. On leur a mis de nou-
veaux foyers, de nouvelles roues motrices, de nouveaux essieux moteurs, nouvelles
boîtes motrices, nouvelles excentriques et courroies, nouveaux pistons et tiroirs,
nouveaux boutons de manivelles, nouveaux cuivres, nouveaux couvercles de cylindres,
nouveaux éjecteurs du vide, nouvelle garniture métallique du piston et tiges de
soupape, cadres ieboulonnés et.tenders complètement réparés.

Sept locomotives ont subi des réparations considérables, l'une d'elles, ayant été
considérablement endommagée, a été en grande partie reconstruite.

Huit locomotives ont subi des réparations spéciales.
Les pièces suivantes ont été fournies et les travaux suivants ont été faits : 10

chaudières ont été éprouv des, 4 chaudières ont été rapiécées, 600 tubes ont été rapié-
cés, 321 roues de wagons ont été percées et pressées sur les essieux, 34 essieux neufs
de wagons et 3 essieux moteurs ont été tournés, 4 cylindres ont été forés, 8 bandages
neufs ont subi la rétraction sur les roues, une plaque neuve de tubes d'avant a été
posée, 4 cendriers neufs, 4 cheminées neuves, 6 chapes de bielles latérales neuves, 1
bielle latérale neuve, 6 soupapes à détente, 3 sifflets, 12,500 boulons ont été forgés et
filetés, 3,423 livres d'écrous ont été taraudées, 1,400 boulons de serrage ont été tournés
et filetés.

Pour la division de la voie, 12 jeux d'engrenages d'aiguille ont été faits, 2 rails
de croisement neufs et 12 rails de croisement réparés; une quantité d'outils et

'autres menues pièces ont été fournies. Quatre balances à voie et trois balances de
are ont été réparées, et six cheminées neuves pour locomotives ont été reconstruites.

Fonderie de laiton.
Production-7,784 livres de fonte de laiton et 543 coussinets de laiton.

Atelier des wagons.
Une voiture de première classe, un fourgon à bagage, six wagons à animaux,

quinze wagons, plate-forme, un wagon flanger et un chasse-neige ont été reconstruits
durant l'année.
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Deux voitures de première classe, dont l'une a été munie d'une nouvelle dou-
blure d'avant, ont été complètement réparées, les sièges ont été réparés et la peluche
a été teinte; une voiture de deuxième classe et fourgon à bagage combinés a été con-
vertie en wagon-poste et fourgon à bagage combinés.

Trois wagons de deuxième classe et un fourgon à bagage ont subi des répara-
tions générales.

Quarante wagons fermés ont été complètement réparés ; sur ce nombre, quinze
ont été pourvus de toitures neuves et trois ont été pourvus de barres d'attelage neuves,

Des réparations générales ont été faites à l2 wagons fermés et à 15 wagons
plates-formes.

Des réparations ont été faites à un chasse-neige, un flanger et un fourgon.
Les travaux suivants ont été faits pour la division des locomotives:-
Six tenders ont été réparés, dont deux ont été pourvus de semelles d'about, de

tampons et d'ornements neufs.
Un cab, deux chasse-pierre, six boîtes à outils, deux trucks de tenders, six

marchepieds et quatre traverses d'avant ont été reconstruits.
Pour la division de la voie et du trafic, les travaux suivants ont été faits:-
Deux wagonnets et trois camions ont été reconstruits, quatre wagonnets et deux

diables à bagages ont été construits; cinq wagons à houille ont été construits et deux
ont été réparés.

Quatre réservoirs Haggas ont été construits.
Dix perrons de chargement, huit quais de bestiaux et cent vingt-cinq barrières

de fermes ont été construits.
Quinze cadres d'aiguilles et deux ponts neufs en acier ont été ajustés.
Une caisse à billets en frêne avec devanture à cylindre mobile et dix boîtes ont

été faites.

Atelier des peintres.

Trois voitures de première classe, trois voitures de deuxième classe et quatre
fourgons à bagages ont été peinturés et vernis.

Trois voitures de première classe et un fourgon à bagages ont été nettoyés et
vernis.

Un fourgon a été peinturé et verni.
Six locomotives et tenders ont été peinturés et vernis.
Cinquante-trois wagons fermés, dix-huit wagons plates-formes et huit wagonnets

ont été peinturés.
Quarante cadres d'aiguilles, neuf bâtiments, doux sémaphores et douze contre-

châssis ont été peinturés, et 200 vitres ont été posées.

MENU MATÉRIEL.

La valeur du menu matériel acheté a été de.............. $79,843 16
La valeur du menu matériel emplové a été de........... 69,502 Il
La valeur du vieux matériel vendu a été de.....- 10,255 83

La valeur du menu matériel en magasin à la fin de l'année était comme suit:-
Menu matériel en général ...... .. .837,081 41
Combustible......... ............... . .. 1,820 36
Rails et attaches .............. ................ 2,804 70
Vieux matériaux à vendre ............... 49,388 28

Total........... ..................... $91,094 75
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OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Le matériel roulant, la voie et les bâtiments ont été maintenus en bon état.
Je vous envoie un relevé des accidents qui ont eu lieu sur le chemin de fer dans

le cours de l'année.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

G. A. SHARP,
Surintendant.

M. D. POTTINGER,
Administrateur général des chemins de fer de l'Etat,

Moncton, N.-B.

N° 1.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

COMPTE DU CAPITAL. Av.

CHARLJOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898.
W. T. HUGGAN,

Gomptable et auditeur.

106

62 Victoria. , A. 1899



Ministère des Cheins de fer et Canaux.

NI 2.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

I)T. COMPTE DU REyENU pour l'exercice clos le 30 juin 1898. Av.

Dépenses.

Frais de traction, relevé'
n°1 ..............

Dépenses des wagons, re-
levé n° 1.......... . ..

Entretien de la voie et des
trav. d'art, relevé n° 3..

Dépenses des gares, re-
levé n° 4................

Frais généraux, r e 1 e v é
n° 5...............

Exercice
terminé le 301

juin 1898.

$ c.

56,520 66

38,827 84

94,333 51

29,076 53

12,660 20

Exercice
précédent.

$ c.

62,695 07
69,872 66
20,875 40

153,443 13
87,046 77

.Totaux . 231,418 74 240,489 90

Exercice
Recettes. terminé le 30

juin 1898.

5 c.

Voyageurs ............... 63,734 61
Marchandises.......... 75,845 60
Malles et divers .......... 19,370 40

. Total des recettes . 158,950 61
.Balance........... 72,468 13

.... Totaux ............ 231,418 74

W. T. HIUGG-AN,
CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898. Comptable et auditeur.

NO 3.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

TRACTION-(Relevé nQ 1).

Exercice Exercice ter-
précédent. Détails. miné le 30 juin

1898.

$ c. . 8 c.

770 23 Appointements du mécanicien-chef, des commis, frais de bureau et de voyage.. 619 66
18,313 54 Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs..................... ..... 18,164 92
13,605 62 Combustible .................................................... 14,514 29
2,220 88 Huile, suif, chiffons et menus articles.............................. 2,055 16

19,134 27 Réparations aux locomotives, tenders et outils pour les locomotives ........ 19,033 40
508 57 Eau, y compris réparations de pompes et réservoirs................ ....... 556 41

1,438 49 Divers............................... ......................... 1,576 82

55,991 60 .. , ................ Totaux..................... . ................ ,... 56,520 66

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898.
W. T. HUGGAN,

Comptable et auditeur.
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Exercice
précédent.

$ c.

55,991 60,,

41,967 07

102,344 47

28,858 47

11,328 29

240,489 90

.....,.... ...---.... I i i ..-----.



62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1899

N0 4.-CHEMIN DE FER DE LIIE DU PRINCE-EDOUARD.

DÉPENSES DES VOITURES ET WAGONS-(Relevé n 0 2).

Exercice Exercice ter-
précédent. Détails. miné le 30 juin

1898.

$ c. $ c.

8,988 98 Réparations aux voitures a voyageurs...................... .... .7,885 15
1,434 46 wagons-poste et à bagage.210906

10,701 01 wagons à marchandises et fourgons. .............. 7,838 66
1,303 43 chasse-neige et fengers--------------- -- 1,059 60

15,594 87 Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins-----------------15,700 30
42 74 Huile et chiffons puour gornituraeus... . -.....................----- 798 25

2,428 10 Menus articles et combustiblere........................................ 2,545 33
873 48 Divers-articles -et -combustib............. ............ ........- 891 49

41,967 07--..-.....-...-----Totaux.... .............. 1........... ............. 38,827 84

W. T. TIUGGAN,
CHARLOTTETOWN,, J.P.-E., 30 juin 1898. Comptable et auditeur.

IN0 5.-CHIEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D ART-ÇRelevé n0 3).

Exercice Exercice ter-
précédent. Détails, miné le 30 juin

1898.

$ c. $ c.
298 22 Appointements de l'ingénieur, des commis, frais de bureau et de voyages... 295 64

37,794 51 Gages pour réparations de la chaussée, des clôtures et sémaphores.------------39,337 62
19,262 81 Rails, coussinets et carvelles .- ...-.-.------------------------.*** *-------16,781 99
21,330 7.3 Traverses------------------------------------------------------.17,394 37
8,035 04 Bois de contret de de serv.pour répart. aux ponts, fosses-bestiaux, clôtu resi,etc 9,461 29
1,587 90 iRéparations aux quiais...........................2,313 19

10,793 58 bâtiments et aux plates- formes.-----------------------5,479 72
1,011 49 outils---------------------------..... -- ------------ 1,047 97
2,230 19 Enlèvement de la glace et de la neige ....... ............................ 2,221 72

102,344 47....... .............. Totaux.............................. 94»33 51

W. T. HUGGAN,
C~omptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898.
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Ministère des, Chemins de fer et Canaux.

No 6.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOIUARD.

DÉPENSES DES GARES-(Relevé n0 4).

Exercice
précédent.

$ c.

22,180 51

6,677 96

28,858 47

Exercice ter-
Détails. miné le 30 juin

1898.

c.

Appointements et gages des chefs de gare, agents, commis, télégraphistes,
préposés au bagage, gardiens de cour, aiguilleurs, gardiens et journa-
liers............ .... ........... ... ................. .... 22,458 30

Combustible, huile, éclairage, papeterie et autres dépenses imprévues...... 6,618 23

............................. Totaux .... ......................... 29,076 53

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898.

N° 7.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

FRAIS GÉNÉ RAUX-(Relevé n0 5).

Exercice .Exercice

précédent. Détails. terminé le 30
juin 1898.

$ c. $ e.

4,271 66 Appointements du surintendant, des chefs de trains et des commis, frais de
bureau et de voyages. .......................... 4,439 93

4,765 95 Appointements du comptable et de l'auditeur, des payeurs, des caissiers et
des commis, frais de bureau et de voyages........................... 4,814 61

798 59 Annonces................. .......... , .......... ...- . . ............ 697 85
523 37 Indemnités (personnes, animaux et marchandises)..... ................... 2,202 O1
382 67 Télégraphie (non compris les appointements des telégraphistes). ...... 323 69
586 05 Divers... ............................... ........... 182 11

11,328 29 .......... . . .. Totaux....................12,660 20

W. T. ILUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898.
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NQ 8.-CIIEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

COMPTE du matéiel, pour l'exeruice terminé le 30 juin 1898.

1897. DT. c $ c.

30 juin... Report ........................................................... 97,160 79

1898.

30 juin... Achats durant l'exercice.......................................... 79,843 16
Frais d'autres services............................................. 17,134 07
Bordereaux de paye .............................................. 1,230 00

98,207 23

1898. Av. 195,368 02

30 juin... Distributions durant l'année ............................ .. .... ............ 104,273 27

Matériel ordinaire..................... $37,081 41
Balance Combustible.. ........................ 1,820 36 . .... 91,094 75BlneRails et attaches disponibles.............. 48,64 7 58

Vieux matériel pouvant servir............. 3,545 40

W. T. HIUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898.

N0 9.-&-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DT. BILAN GÉNÊRAL. Av.

$ c. $ c.

Matériel en général................. 91,094 75 Compte fédéral..................105117 46
Caisse............................ 1,659 46 Assurancecontre les accidents....... 1,954 42
Stations ................... 2.....7.
Ministère des postes.................3,600 30
Ministère de la milice................. 11055
Cie de télégraphe Anglo-Américaine. 46«43
Juge Weatherbie..................... 30 00
Sidney Grey. ............ 25 00
Prolong. de ch. de fer. Charlottetown.. 812 83
Chemin de fer Intercolonial........... 7,962'09
B. et M. Rattenbury...................76,20
Galena Oil Works, Ltd ...... 700 00

Total.9........9...........é107d 88 Total....................107,071 88

W. T. HUGGAN,
Comüptable et auditeùr.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

N° 10.--CHEMIN Db FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ETAT COMPARATIF des moyennes, pour l'exercice terminé le 30 juin 1898 et 1897.

Détails. 1898. 1897.

Longueur de la ligne en exploitation.............. ................. 210 210
Miles parcourus par les locomotives..... .......... ..................... ... .327,424 339,551

trains............................................... 252,894 254,029
wagons....................................... 1,340,114 1,319,903

Recettes par mille parcouru par les locomotives.................... ... Centins. 48-54 45-19
de voie............... ................... Dollars. 756-91 730-68

Recettes provenant des voyageurs, pour-cent des recettes brutes......... ..... 40·10 40-86
des marchandises ... ........... 47-71 45*54
d'autres sources ........... 12,19 13'60

Dépenses par mille parcouru par les locomotives
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs... . . ................ 555 5*39
Combustible.............. ..... ..................... .. 4*44 401
Huile, suif, chiffons et menus approvisionnements...................... . .63 66
Réparations aux locomotives......................................... 5563
Eau et réparations aux réservoirs....................................... 16
D ivers.................................. ........ ... .48 '42

17*07 16'26
Appointements du mécanicien-chef, frais de voyage et de bureau ............. '19 -23

Total............ ............................. .... Centins. 17'26 16,49

Traction, par mille parcouru par les locomotives........................ ..... 17·26 16-49
Dépenses des wagons, par mille parcouru par les locomotives,................ .. 11·85 12'36
Entretien de la voie et des travaux d'art, par mille parcouru par les locomotives 28-81 30'14
Dépenses des stations, par mille parcouru par les locomotives ............. .... .. 888 850
Frais généraux..... ............................................ ......... 3·88 333

Total, par mille parcouru par les locomotives......... Centins. 70·68 70·82

Traction, par mille parcouru par les trains...... . . . .............. 22-35 22·04
Dépenses des wagons. . . . ... .. .. e.... .... ........ ..... 15·35 16'52
Entretien de la voie et des travaux d'art, par mille parcouru par les locomotives 37-30 40·29
Dépenses des stations, par mille parcouru par les locomotives............. .... 11-50 11-36
Frais généraux... ....................... ........ 5·01 4-46

Total, train-mille.................. ,........... Centins. 91-51 94-67

Frais d'exploitation par mille de la voie.............................. Dollars. 1,101-99 1,145-19

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1898.
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A.-CHEMIN DE FER DE L'ILE

DIVISION

RELEVÉ des frais de traction

Dépenses pour
Milles

parcourus -Eau, y com-
par les pris les

Mois. locomotives, réparations
non Gages des Combus- Huile, suif, Réparations. aux

compris mécaniciens. tible. chiffons, etc. pompes et
leballastage. aux

réservoirs.

$ c. $ c. $ c. $ c.~ $ c.

1897-Juillet............. 32,581 1,659 22 1,518 80 227 42 1,467 20 23 69

Août.......... 28,316 1,450 93 1,227 17 181 07 1,356 58..........

Septembre.......... 29,448 1,600 81 1,423 97 178 28 1,458 35 74 93

Octobre...... ..... 30,49 1,449 37 1,370 39 173 62 1,427 05 65 45

Novembre.......... 32,118 1,472 36 1,680 98 198 64 1,421 80 8 98

Décembre ......... 30,724 1,453 54 1,548 46 203 97 1,843 39 162 60

1898-Janvier .... .. .... .22,791 1,580 21 1,538 15 196 26 2,136 40 21 01

Février... .... ..... 23,738 1,545 36 1,285 66 167 78 1,6 04 2 50

Mars............... 25,396 1,678 81 1,197 64 202 45 1,938 34 7 94

Avril ...............- 23,481 1,445 82 707 02 137 64 2,135 20 0 50

Mai................ 20,749 1,387 43 555 76 172 53 1,083 31 161 22

Juin.................27,333 1,441 06 460 29 15 50 889 74 27 59

Totaux........ 327424 18,164 92 14,514 29 2,055 16 19,033 40 556 41

1

Divers, y coin-
pris les dépenses
du bureau et des Total.
remises aux loco-j

motives.1

$ c. S c. c. c. c. c.

8 C.

153 97

119 06

92 76

135 91

254 53

254 17

307 94

259 72

187 33

143 11

139 53

148 45

5,050 30

4,334 81

4,829 10

4,621 79

5,037 29

5,466 13

5,779 97

5,137 06

5,212 51

4,569 29

3,499 781

2,982 63

Coût moyeu par nulle parcouru.

Coût moyen par miille parcouru.

Con-
ducteurs

de locomo- Combus- Huile, Répara- Eau. Divers. Total.
tives tible. suif, etc. tions.

et chauf-
feurs.

5-12

5-12

5.44

4·72

4*58

4 73

6'93

6·51

6·61

6·68

5·27

4«66

4.33

4-84

4·46

5·23

5-04

6-75

5·42

4·72

3·01

2·68

1·68

C.

0·69

0-64

0-60

0-56

0·61

0-66

0-86

0-71

0-80

0·59

0-83

0'06

C.

4·50

4-79

4-95

4-64

4-42

6·00

9.37

7-90

7·63

9-09

5·22

3126

c.

0·07

... .. .....

0·25

0-21

0·02
0·53

010
0 -01

0-03

0'77

0-10

c.

0'47

0'42
0·31

0·44

0-79

0·83
1-35

1·09

0-73

0-61

0-68

0-54

c.

15-51

15'30

16-39

15-»03

15-65

17-79

25'36

21*64

20,52

19-41

16'86

10·91

2,196 48 56,520 66 5*55 4'44 0·63 5·82 0·14 0-68 17'26

S. F. HODGSON,
Comptable, division du matériel.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux

DU PRINCE-EDOUARD.

DU MATÉRIEL.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.
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62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1899 1

CHEMIN DE FER DE L'ILE

Divisios

B.-RELEVÉ du service et de la consommation

Parcours des trains. Parcours des locomotives.

C'
Mois.,

aoebr..... , 88 1063 n4,3 2,4 1 8 2,4 a8 ,4 510

;C Oi C~

1897-Juillet........... 3,6895 13,074 12,164 2,050 308 27,596 20 7,71 34,787

Août............ 3452 11,016 11,230 1,,76 95 24,314 104 65,031 30,449

Septembre....... 3J 11,664 10,682 3,302 519 26,167 142 6,776 33,085

Octobre.......... 3,883 12,039 12,058 .. 8.2 70 27,019 114 6,843 33,976

Novembre........ 44188 10,638 14,039 2,542 128 27.4 47 382 75,441 35,170

Décembre......3,682 10,145 13,495 272 186 24,098 238 6,67J5 31,011

1898-Janvier.. .. ..... 3142 3,771 12,140......... 1068 16,979 315 5,497 22,791

Février.. .. 3,279 3,802 12,245......... ,063 18,110 86 5,542 23,738

Mars........ 3,460 4,022 14,811...... 1,434 20,267 176 4953 255396

Avril....... 3,44 3,077 14,681 ... 44 17,5802 69 5,610 23,481

Mai............. 2,841 1,356 13,467 729 242 15,794 50 5,684 21,528

Juin ............. 3,805 6,814 14,280 1,230 27 22,351 115 6,537 29,003

Totaux........ 42,506 91,418 155,292 14,950 6,184 267,844 1,811 74,760 344,415

114

Ministère des Chemins de fer et Ca; aux.

DU PRINCE-EDOUARD.

DU MATÉRIEL.

des locomotives, pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Parcours total.

136,205

126,213

138,515
140,610

158,831

120,635

84,125

80,308

106,869

100,690

105,690

133,653

5

.........

..........

..........

..........

..........

2,267

574

.. :. .. .

c S
o.2>

4·99

5-21

5·40

5·21

5-85

5'04

5·28

5·00

5'67

5·67

6-78

5-98

1,432,344 4,947 5·47

parcours.

'-n Co

8·93

8-52

8·90

8·74

8·39

8'42

7·25

7·23

7.34

7*71

7.57

7-62

8-10

3 62

4-14

4·18

4*13

4·51

3·89

3*69

3·38

4·20

4-28

4·90

4 60

416

Consommation.

13,519 3,457 651

11,943 2,735 587

13,339 2,137 549

13,010 2,071 552

16, 553 2,552 628

14,565 2,378 612

12,803 1,964 439

12,525 1,851 413

13,292 2,082 479

9,722 1,470 380

11,914 2,028 425

15,369 2,699 538

158,554 27,424 6,253

Consommation par 100 milles
parcourus

par les locomotives.

38-86 9·93 1·87

39·22 8-98 1·92-

40·*32 6'45 1·65

38·29 6-09 1·62

47-06 7·25 1·78

46-96 7-66 1-97

56-17 8·70 1-92

52·76 7·78 1'74

52'34 8·19 1-88

41*40 6'26 1-61

55-34 9-42 1-97

52·99 9·27 1·85

46-04 7·96 1-81

S. F. IIODGSON,
Comptable, division du matériel.
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C.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DIVISION DU MATÉRIEL.

RELEVÉ mensuel du service des wagons, pour l'exercice expiré le 30 juin 1898.

Mois.

1897-Juillet ...........
Août .............
Septembre ... .....
Octobre............
Novembre.........
Décembre.... ....

1898-Janvier........
Février .........
M ars ........ ....
Avril,.............
M ai ............ . .
Juin...............

Total ............
Moins ballastage..

Balance..-..

Voitures De 2e classe
de et à

ire classe. bagage.

31,448
24,582
27,786
26,503
23,392
24,202
16,232
15,587
19,312
19,813
14,991
22,043

24,471
19,401
19,312
23,503
22,158
22,912
13,357
12,233
14,230
15,915
15,034
20,235

Wagons- Wagons Wagons
poste et wa- fermés et à plates-

gons-fumoirs bestiaux. formes.

23,158
22,830
22,705
23,536
27,482
18,633
15,369
14,352
17,374
15,445
14,831
32,005

265,891 222,761 247,720 1,432,344
265,891 1 222,761 247,720

1,390 12,009

265,891 221,371 235,711

35,997
35,057
35,205
43,261
65,764
48,604
32,781
25,e984
36,656
40,600
47,269
40,164

487,342
55

487,287

21,131
24,343
33,507
23,807
20,035
6,284
6,386

12,152
19,297
8,917

13,565
19,206

208,630
78,776

129,854

Total.

136,205
126,213
138,515
140,610
158,831
120,635
84,125
80,308

106,869
100,690
105,690
133,653

1,432,344
92,230

1,340,114

S. F. HODGSON,
Comptable, division du matériel.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

D.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DIVISION DU MATÉRIEL.

ÉTAT indiquant le nombre de locomotives, et les diverses classes de wagons et autre
matériel roulant, le 30 juin 1898.

Disponibles le 30 juin 1897........ .....
Condamnés le 1er juillet 1897..... ....

Total...................

Transférés comme suit:-
De la1ire classe à la 2e classe.........
Combinés ire, 2e classe et bagage, à

poste et à bagage...,...............
Combinés 2e classe et à bagage à wagon

à bagage.. ........ ..............
Combinés 2e classe et à poste à 2e classe

et à bagage.........................

Total.......... ......

Condamnés le 1er juillet 1897............
11 durant l'année..............

Reconstruits....................

A reconstruire...................
Propres au service et en réparation ......

Total...............

o

20
1

21

21

21

1

CLASSIFICATION DES WAGONS.

c Ze

17 5 1 6 1 3 2 1 3 16510 12
. .. .. .... .... .... .. .. .. .... .. ....

17 6 1 6 1 3 2 1 3816510 125

S.

2017

21 17

.. .

6 1

1

..

3

3

o

339

340

.. .... . . . ... . ... .

. . .... .. ... . .. ..

3 16510 1251340

.6 16:23

.6 161 24
6 15 23

3 165 10 124 339

3 165 10 125 340

o

12
3

15

15

3
12

15

S. F. HODGSON,
Comptable, dwisi)n du matériel.
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E.-CHEMIN.DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DIVISION DU MATÉRIEL.

ETAT COMPARATIF des dépenses de la division du matériel pour l'exercice terminé
le 30 juin 1898.

1897. 1898.

Milles parcourus par les convois........................ ..... ........ 254,029 252,894
locomotives......... .............. ,....... . 339,551 327,424
wagons.... .. ................................ 1,319,903 1,340.114
chasse-neige..... ....... ...................... 10,797 4,917

S c. 8 c.

Frais de traction..................... .......... .............. ....... 55,991 60 56,520 66
Coût des réparations aux wagons..................................21,124 45 190 72

voitures à voyageurs........................... 8,988 98 7,885 15
wagons-poste et fumoirs..... ............ ... 1,434 46 2,109 06
wagons à marchandises et fourgons..............10,701 01 7,838 66

Coût de la main-d'ouvre, de l'huile et des chiffons pour garnitures........ 42 74 7 25
Ildes réparations aux chasse-neige et flangers........... ............. 19303 43 1,059 60

Frais de traction, par 100 milles parcourus par les convois...........22 04 22 35
tii l locomotives ........ ...... 16 49 17 26

wagons................... 4 24 4 22

Coût des réparat. aux wagons, par 100 milles parcourus par les convois ... 8 31 7 78
locomotives.. 6 22 6 0
wagons. 2 1,60 147

Coût de la m.-d'oeuvre, de l'huile et des chiffons pour garniture, par 100 milles. O 25 O 31
locomotives 0 O 18 0O24
wag1ns 004 006

Réparations aux voitures à voyageurs, par 100 miles parcourus par les convois. 3 53 3 12
il wagons-poste et wagons-fumoirs--ocomotivs.. ........... 056 O 8

wagons à marchandises et fourgons- --wagos................4 21 3 09

S. F. 6ODGSON
Comptable, division du matériel.
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N 0 2

CHEMIN DE FER DE LA PASSE DU NID-DE-CORBEAJ.

MACLEOD, ALBERTA, ier décembre 1898.
MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport sur l'état de la ligne

et des constructions bientôt terminées sur le chemin de fer du Nid-du-Corbeau pour
l'exercice 1897-98 et jusqu'au 1l décembre 1898.

Le chemin de fer a été donné à l'entreprise à la Compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique, qui devait le construire et l'équiper, moyennant une subven-
tion de $11,000 par mille de Lethbridge à Nelson, le montant total de la subvention
n'excédant point la somme de $3,630,000.

La ligne devait être ouverte à la circulation, le ou avant le 31 décembre 1898,
jusqu'à l'extrémité sud du lac Kootenay, et il devait y avoir des convois, sans transbor-
dement, pas plus tard que cette date, de cet endroit à Nelson, C.-A., le service devant
se continuer, tant que le reste du chemin jusqu'à Nelson n'aurait pas été terminé et
livré au public, le contrat accordant jusqu'au 31 décembre 1900 pour le parachève-
ment de la voie.

La section du chemin jusqu'au lac Kootenay pourra être sûrement livrée à la
circulation avant la fin du mois en cours; elle est équipée d'un matériel roulant
suffisant pour les besoins du trafic. Des chargements de wagons de marchandises
ont déjà été transportés de l'extrémité sud du lac Kootenay à Nelson, C.-A., par eau
sur des barges et dans des steamers, fournissant ainsi au public un service de trafic
avant l'expiration de la limite du temps mentionnée au contrat.

Le contrat spécifie qu'on se servira sur la voie de rails d'acier d'un poids mini-
mum de 56 livres par verge linéaire.

Les rails de 56 livres ont été employés sur les sections de prairie et fonds de rivière
où il y a des tangentes et de légères courbes, le reste de la chaussée est terminé par
une proportion pour cent de rails de 60 livres, et 26 pour 100 au moins de la totalité des
288¾ milles sont munis de rails pesant 73 livres à la verge linéaire.

Les ponts de grillage de grandes ouvertures sur cette ligne à tablier inférieur et
supérieur, sont du système à armature de Howe du type adopté par le chemin de fer
Canadien du Pacifique, ils sont construits en bois et l'empâtement des longrines infé-
rieures se compose de plaques d'acier.

Il a été construit sur le bras nord de la rivière Kootenay, laquelle est navigable
pour les steamers, un pont tournant en fer donnant, je considère, ample place au
passage des embarcations naviguant dans ces eaux.

Le viaduc en bois est construit d'après un excellent plan et du type adopté par
le chemin de fer Canadien du Pacifique. Les rangées nécessaires de pilotis enfoncés
de la semelle des levées à 30 et 45 pieds en dehors sont assemblées et réunies au
système du tablier supérieur avec contrefiches pour assurer une plus grande raideur.

La position des ponceaux, couverts et découverts, a été bien choisie, les struc-
tures sont fortes, bien assemblées et d'un bon matériel. Dans quelques cas on s'est
servi de pierres et dans d'autres de cèdre et de sapin de Douglas. La construction
des ponceaux est la même que celle qui existe dans un pays semblable sur la ligne
principale du chemin de fer Canadien du Pacifique.

La plate-forme et le ballastage du chemin sont en bonne voie d'exécution de
Lethbridge à la station Jaffray au 173- mille. De cet endroit au lac Kootenay la
voie est à peu près à demi-ballastée.

Un grand nombre de gens, des pelles à vapeur et des trains de construction sont
actuellement employés à terminer la construction.
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J'annexe au présent rapport une liste indiquant l'emplacement des voies de
garage, bâtiments, etc., de Lethbridge au débarcadère Kootenay.

Les bâtiments construits pour servir de maisons aux cantonniers et de gares
sont spacieux, d'un joli dessin, ils conviennent au trafic et sont conformes aux
dispositions spécifiées dans le contrat d'entreprise.

Des réservoirs du type adopté par le chemin de fer Canadien du Pacifique, d'une
capacité de 40,000 gallons chacun, ont été construits à des endroits convenables entre
Lethbridge et le lac Kootenay, sauf à Cranbrook, une station de division, et à la
station Lisdar, où l'on fournit actuellement l'eau au moyen de réservoirs tempo-
raires.

La chaussée est partout solide et bien construite.
Les remblais se sont affermis et consolidés ce qui a naturellement diminué la

largeur primitive de la plate-forme; la compagnie travaille actuellement à donner à
ces remblais la largeur voulue.

Les tranchées sont de la largeur exigée par le contrat, mais l'on est à élargir
encore les excavations dans la terre.

Dans les tranchées pratiquées dans la terre, la nature du sol régit la pente du
talus.

Dans le terrain argileux l'angle d'inclinaison est plus plat que 1, à 1, et pour
rendre la chaussée plus stable et prévenir tout dérangement dans la voie on a enfoncé
des palplanches au pied de la pente sur le côté d'en haut des tranchées; de plus,
dans les tranchées de cette matière l'on a posé une base de roc brisé sur toute la
largeur au fond des tranchées, d'une épaisseur de plus de trois pieds, ce qui a donné
les résultats les plus satisfaisants.

On a trouvé dans bon nombre de tranchées, de la station du Lac du Nidde-
Corbeau, en gagnant l'ouest, une sorte de ciment; dans ces cas on a adopté une pente
de moins de 1- à 1, ce qui paraît répondre à tous les besoins, car les talus tiennent
bien. Dans quelques-unes des tranchées à l'est de la station du Nid-de-Corbeau on
trouve un sol ferme, sec et conpact,et dans ces cas les pentes ont été portées à moins
de 1- à 1 et jusqu'ici elles ont bien tenu.

Dans d'autres tranchées entre Lethbridge et Macleod, l'on a trouvé une sorte de
ciment si dur et si compact qu'il a fallu miner.

Comme le devis exige une inclinaison de 1. à 1, je retiens, jusqu'à ce que je sois
bien convaincu de la suffisance de ces talus, une partie de la subvention afin (le
couvrir les frais d'aplanissement de ces remblais, si on trouvait la chose nécessaire
après expérience d'une année.

Le contrat limite le maximum des rampes à 106 pieds au mille, mais il me fait
plaisir de faire rapport que la compagnie a réussi à tenir le maximum au-dessous de
60 pieds au mille, ce qui est très satisfaisant.

Par suite de la nature montagneuse du pays et de sa configuration générale, il a
fallu établir des courbes de 10°, 121 et dans un cas de 140, et je ne vois pas comment
on aurait pu les éviter, à des frais raisonnables.

La compagnie emploie actuellement trois pelies à vapeur pour ballaster, élargir
les tranchées et faire le remplissage entre les chevalets, il y a les trains de cons-
truction nécessaires.

On a exploré le restant de la ligne subventionnée, savoir, de l'extrémité sud du
lac Kootenay à Nelson, cependant le plan définitif du tracé n'a pas encore été envoyé
au département. On se propose de reviser le tracé dans le but de diminuer dans
quelques cas la raideur des courbes.

J'ai l'honneur d'être,
Votre obéssant serviteur,

GEO. R. L. FELLOWES,
Ingénieur dirigeant du chemin de fer de la Passe-du Yid-de-Corbeau.

A. M. COLLINGWOOD SCRREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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N 0 3.

CANAUX.

CANAL DU SAUT-SAINTE-MARIE.

BUREAU DU SURINTENDANT,
SAUT-SAINTE-MARIE, ONT., 3 août 1898.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon troisième rapport annuel sur
l'exploitation du canal du Saut-Sainte-Marie pour l'exercice terminé le 30 juin der-
nier.

Le canal a été fermé l'année dernière le 14 décembre après avoir été exploité
sans interruption pendant 238 jours. Pendant tout ce temps il n'y a en aucun retard
grave d'aucune sorte pour les navires. La réouverture s'est faite le printemps der-
nier le le jour d'avril.

Comme il était nécessaire de faire certains changements au canal du côté améri-
cain, l'écluse y a été fermée quatre jours plus tôt qu'ici, et comme les travaux n'é-
taient pas complétés au printemps, l'ouverture de la navigation n'y a eu lieu que
sept jours à peu près plus tard qu'ici.

Pendant l'exercice qui vient de finir on a éclusé 3,141 fois, donnant passage à
4,767 navires enregistrés ou non d'un tonnage total de 4,118,492 tonneaux. Le temps
moyen par éclusée était de 14+ minutes, et sur ce tonnage il n'y avait que 39~,436
tonneaux canadiens. Ce faible chiffre apparent du tonnage ne représente aucune-
ment la somme totale du tonnage canadien faisant le trafic du lac Supérieur, mais il
s'explique par le fait qu'un grand nombre de navires canadiens (ceux qui trans-
portent des voyageurs particulièrement) se servent presque entièrement de l'écluse
américaine.

L'arrangement conclu avec les employés du canal américain pour l'échange
quotidien des rapports des navires a été suivi cette année comme autrefois, et l'on a
ainsi obtenu un rapport complet du trafic du lac Supérieur. Comme cette statis-
tique est tirée des rapports vérifiés des cargaisons que fournissent les capitaines de
navires t aversant les différents canaux, il n'y a aucun doute de leur exactitude.

La différence entre le niveau du lac Supérieur et de la rivière Sainte-Marie à cet
endroit étant d'à peu piès dix-huit pieds, il a fallu de temps à autre construire des
écluses de différentes dimensions pour surmonter cette différence de nouveau et
accommoder le trafic toujours croissant du lac Supérieur. La première a été cons-
truite en l'année 1797, et c'est, dit-on, la première qui ait été construite sur le conti-
nent de l'Amérique du Nord; elle a été construite et employée par la Compagnie de
la Baie-d'Hudson. Cette écluse avait 40 pieds de longueur, 9 pieds de largeur et une
chute totale de 9 pieds. Les bateaux étaient remorqués par des boufs à partir de

extrémité de l'écluse en remontant sur le restant de la distance jusqu'au lac Supé-
rieur. L'emplacement sur lequel l'écluse primitive a été construite a été conservé et
sert actuellement d'étang à poisson à la Compagnie de force motrice du lac Supérieur;
cette écluse est située sur les terrains de la susdite compagnie et le plancher en
chêne qui a été posé il y plus d'une centaine d'années paraît-être dans un aussi bon
état que le jour de sa construction. On a construit au besoin des écluses de diffé-
rentes grandeurs et aujourd'hui l'on exploite trois écluses, dont deux se trouvent
situées du côté américain et une du côté canadien. La plusgrande du côté américain,
ou celle qui est désignée comme l'écluse "Poe " (ainsi appelée d'après feu le géné-
ral Poe, qui en a fait le plan et était l'ingénieur dirigeant lors de sa construction), a
800 pieds de longueur et 100 pieds de largeur, tandis que l'écluse canadienne à 900

1 c)4

62 Victoria. A.1899



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pieds de longueur et 60 pieds de largeur, et c'est, dit-on, la plus longue de l'univers.,
Ces deux écluses peuvent donner passage à des navires d'un tirant d'eau de 20 pieds.

Il y a pour les Canadiens en général raison d'être satisfait et de s'enorgu.eillir de
savoir qu'à quelques centaines de pieds de l'endroit qui était alors un désert dans
lequel leurs ancêtres ont construit la première écluse sur ce continent, que le Canada
a construit et exploite à moins d'un siècle d'intervalle la plus longue écluse de
l'univers.

La lecture du tableau suivant donnera jusqu'à un certain point une idée de la
nécessité de ces immenses écluses et de l'importance du trafic du lac Supérieur et de
sa forte augmentation pendant les dernières dix années, la valeur estimée qui était
de $79,031,757 en 1887 s'étant élevée à $218,235,927 pendant la saison de 1897, tandis
que le tonnage des navires transportant les marchandises a augmenté de 4,897,598
tonneaux la première année à 17,619,933 tonneaux pendant la dernière saison.

Frais Proportion
Nombre Tonnage de Estimation du fret

Année. de navires Tonnage trnpt
de navires enregitr des total transport de la transporté

ayant passé e nrires. du fret, par nulle valeur du fret sur les vais.
'écluse. ntransporté. seaux cana-

Tonneaux. diens.

Mill. $ Pour-cent.

1887. . 9,355 4,897,598 5,494,649 2A 79,031,757 7
1888 ......... .. 7,803 5,130,659 6,411,423 1 82,156,019 6
1889 ......... .. 9,579 7,221,935 7,516,022 16 83,732,527 4
1890 ......... 10,557 8,454,435 9,041,213 l-pu 102,214,948 31
1891 ............ 10,191 8,400,685 8,888,759 1p56 128,178,208 4
1892 ..... 12,580 10,647,203 11,214,333 åi3 135,117,267 3§.ù
1893 ......... .. 12,008 8,949,754 10,796,572 1 145,436,957
1894 .......... 14,491 13,110,366 13,195,860 pO 143,114,502 31
1895 ........... .17,956 16,806,781 15,062,580 1 i 159,575,129 3¾
1896 .. ......... 18,615 17,249,418 16,239,061 6 195,146,842 4
1897 ......... 17,171 17,619,933 18,982,755 1 å 218,235,927 3

J'ai inclus dans le tableau qui précède les frais de transport de ces marchan-
dises par mille, tonneau, et ces frais ont diminué d'année en année à mesure qu'il y
a eu de plus grands navires. Cette année la cargaison a dépassé la marque de 7,000
tonneaux et l'on s'attend qu'avant la chute de la neige quelques-uns des plus gros
qui sont sur les chantiers égaleront s'ils ne dépassent point la marque de 8,000 ton-
neaux. Ces grands transports rendent les plus petits inutiles, et tout bateau ayant
moins de 2,000 tonneaux, sauf ceux employés au transport du bois et à certaines
fins locales, sera bientôt une chose du passé.

Le dommage causé par les navires aux jetées ou à l'écluse a été très
léger.

On a examiné soigneusement et réparé tout le mécanisme de la chambre des
machines, les portes, soupapes, etc.

Deux couches de peinture ont été données au bureau, la chambre des machines
et les chambres des moteurs, tant à l'intérieur qu'à l'extérieur.

Il a été acheté une nouvelle dynamo pour éclairage à arc de Wood n0 8; quand
elle sera installée nous aurons une capacité de 20 lampes à arc de plus et l'ancienne
sera conservée comme machine auxiliaire en cas d'accidents.

Les contrats ont été passés et le dragage du coude sur le côté sud de l'entrée
inférieure continue. Ce sera une grande amélioration quand ce travail sera fini et
que les navires pourront se servir du chenal élargi. Pour terminer cette amélioration
il faudrait prolonger la jetée sud 700 ou 800 pieds, afin de donner plus d'espace aux
navires qui passent la nuit après avoir descendu l'écluse en attendant le jour pour
descendre la rivière Sainte-Marie jusqu'au lac Huron. Notre jetée sur ce côté est
trop petite et les navires ont dû en conséquence s'amarrer aux deux quais situés en
aval de l'écluse, en sorte qu'il est très difficile et même dangereux pour les
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bateaux qui montent de pénétrer dans l'écluse sans causer quelque dommage aux
navires mouillés à la jetée nord.

La pile du pont tournant de chemin de fer placé au centre du canal en amont
de l'écluse est également une menace pour les navires employant le canal, et les
capitaines s'en plaignent comme par le passé.

Des navires sont venus la frapper plusieurs fois, subissant ainsi certaines avaries,
bien que n'endommageant point la pile. L'enlèvement de cette pile ferait disparaître
certainement ce que les navigateurs considèrent une obstruction sérieuse à l'exploi-
tation du êanal.

Le mécanisme en général est en bon état et donne satisfaction; il y a eu peu
de dommage causé à ce mécanisme pendant la durée de l'exploitation du canal.·

Les portes ont été repeinturées, de nouveaux boulons remplaçant ceux que l'on
a trouvé brisés. Les billots et le bois flottant ont causé beaucoup d'embarras à
l'extrémité d'en haut, et des trous ont été inévitablement pratiqués dans les portes,
mais cela n'a occasionné aucun retard dans l'exploitation de l'écluse.

Le ponton ou appareil à hisser les portes a été peinturé de nouveau et soigneu.
sement consolidé à l'intérieur.

L'expédition dans l'éclusage des navires par l'écluse longue et étroite exploitée
par la force électrique a prouvé que c'était la meilleure forme d'écluse pour le trafic,
si l'on compare avec l'écluse plus large située du côté américain, laquelle fonctionne
au moyen de la force hydraulique. Le temps moyen de l'éclusage, y compris tous
retards subis par les navires, s'est élevé à quatorze minutes et quatorze secondes,
tandis que sur le côté américain il fallait en moyenne trente-six minutes et trente-une
secondes.

On a nivelé cette année une partie des terrains et planté des arbres, ce qui
ajoute beaucoup à la bonne apparence. Il reste à faire encore une bonne partie de
ce travail, et ce serait une amélioration manifeste pour les environs du canal si
c'était fait.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. BOYD,
Surintendant.

A. M. COLLINGWOOD SCHREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef des

Chemins de fer et canaux.
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CANAL DE SOULANGES.

COTEAU-LANDING, P.Q., T septembre 1898.
MoNsIEu,-J'ui l'honneur de vous faire le rapport suivant sur l'avancement des

travaux du canal de Soulanges.
La liste ci-jointe contient les noms des entrepreneurs et les dates des différents

contrats:-. .

Sections nOS 1 et 2: (1.) Archibald Stewart, 24 septembre 1892.
(2.) Ryan et Macdonell, 11 décembre 1897.

Section n0 3: J. et M. O'Leary, 27 mars 1893.
Sections nos 4, 5, 6 et 7: (1.) George Goodwin, 9 mai 1893.

(2.) Andrew Onderdonk, 17 avril 1897.
Section n0 8, Charles H. Raynor, 29 décembre 1892.

"g 9, Randolph Macdonald, 30 janvier 1893.
"g 10, Rogers et Taylor, 24 décembre 1892.
"c 11: (1.) George Goodwin, Il mai 1892.

Transfert (2.) Thomas Feeney.
" (3.) Poupore et Fraser.

Section n0 12: (1.) Denis O'Brien & Son, 8 avril 1892.
(2.) George Goodwin, 9 mai 1893.
(3.) M. J. Hogan, 5 avril 1897.

Section n0 13: Randolph Macdonald, 24 septembre 1892.

La valeur totale des travaux accordés par contrat et transportés, d'après la liste
qui précède, s'élève maintenant à environ $3,750,000. Cela ne couvre point cepen-
dant les frais de superstructure des ponts, portes d'écluses, ventelles, mécanisme,
ciment ou la chambre des machines et l'appareil électrique pour exploiter et éclairer
le canal.

Le canal a 14 milles de longueur et est entièrement construit sur la ligne que
j'ai tracée en 1890. L'élévation de 82f pieds entre les lacs Saint-Louis et Saint-
François est surmontée au moyen de quatre écluses. Trois de ces dernières, d'une
élévation de 23- pieds chacune, se trouvent dans le premier mille à partir de la rivière
Ottawa. Il y a alors un bief d'environ 2J milles avant d'arriver à la quatrième
écluse, laquelle a une élévation de 12 à 13 pieds pour atteindre l'étiage du lac Saint-
François. Le bief a 104 milles de longueur. A son extremité ouest il y a une écluse
de prise d'eau, un déversoir et d'autres structures. Le lac varie en hauteur de cinq
pieds à peu près, mais cela pendant une longue série d'années; les variations annuelles
sont comparativement légères. C'est en novembre 1895 que l'on a vu les plus basses
eaux, d'après des notes authentiques. Deux fois durant ce mois la surface du lac n'a
été que de 151-88 au-dessus de la marée moyenne à New-York, temps pendant lequel
il y avait cependant 14-55 pieds d'eau à l'entrée d'amont du canal et 14·83 pieds sur
la base de l'écluse 1. Au niveau moyen de l'eau il y aura de 17 à 18 pieds. Le canal
est une ligne directe sur tout son parcours pour les fins de la navigation.

La situation des travaux peut être brièvement décrite comme suit:-
Sections nos 1 et 2.-L'achèvement de ces sections a été donné à l'entreprise à

MM. Ryan et Macdonell en décembre 1897. L'excavation a été poursuivie pendant
l'hiver de 1897-8 et l'on a fait des arrangements pour obtenir de la pierre et d'autres
matériaux pour la construction d'écluses, déversoirs, etc. L'écluse n° 1 a été termi-
née à bonne heure en juin. L'écluse n0 2 est pratiquement terminée. Les fonda-
tions de l'écluse n0 3 sont promptement bétonnées. Les siphons régulateurs à l'écluse
n° 1 sont bien avancés et ceux du n0 2 sont terminés. Plusieurs des murs en pente
sont soit terminés soit en voie· d'exécution. Il a été construit jusqu'ici cette année
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environ 31,000 verges cubes de maçonnerie et de bétonnage. Si l'on continue dans
cette proportion les structures seront toutes construites cette année ou à bonne heure
le printemps prochain, nonobstant les obstacles auxquels les entrepreneurs actuels
ont été soumis.

Il est probable que l'on aura terminé cet automne le creusage de la terre
et tout ce qu'il y a à faire à l'est de l'écluse n° 2. Cependant, pour pouvoir
accomplir le travail de ces sections avec la promptitude exigée, MM. Ryan et Mac-
donell ont dû dépenser de $70,000 à $80,000 pour acheter l'outillage convenable, tels
que grues de construction, pelles à vapeur, machines, voie ferrée, wagons, etc. Leur
exploitation a été poussée avec énergie et d'une manière tout à fait satisfaisante.

La section nO 3 est terminée et a été acceptée des entrepreneurs l'automne der-
nier. Le côté nord est beaucoup endommagé et le chemin déformé par le transport
de pierre pendant l'hiver et au printemps. Il fiaudra faire quelque. dépene pour
remettre le tout en bon état.

Sections no' 4, 5, 6 et 7.-L'entreprise a été donnée de nouveau à Andrew
Onderdonk en avril 1897, époque à laquelle il y avait à crouser approximativement
850,000 verges cubes de terre pou r terminer. Goodwin avait enlevé environ 1,200,000
verges cubes dans la partie la plus facile puis avait abandonné les travaux. La
maçonnerie et le bétonnage, dont il y avait environ 40,000 verges cubes à faire,
n'avaient pas été commencés, et pas une pierre n'avait été préparée ni délivrée quatre
années après la signature du contrat précédent. La partie inférieure du prisme se
compose principalement d'une argile bleue difficile à manier particulièrement dans
un temps humide ou froid, vt dans quelques cas on a charrié les matières à plus de
quatre milles'de distance. 450,000 verges cubes ont été enlevées jusqu'à date; il en
reste à enlever 400,000. L'on est à augmenter l'outillage, qui a déjà coûté à M.
Onderdonk plus de $100,000.

La maçonnerie de l'écluse n° 4, qui repose sur une fondation en pilotis, est ter-
minée. La construction est excellente. On s'est procuré la pierre d'une carrière
située à Crookston, Ontario. C'est une pierre à chaux grise saine taillée suivant le
devis, et qui a été promptement fournie par MM. Quinlan et Cie, lesquels méritent
unte mention spéciale à cet égard. Les fondations des portes auxiliaires, déversoirs,
ventelles, etc., sont rapidement bétonnées.

Il m'y a pas de doute que l'on aura entièrement terminé la maçonnerie des
sections 4, 5, 6 et 7 cette année, mais il n'est plus maintenant possible, à mon avis,
de compléter le creusage de la terre, etc., avant la prochaine saison. Il faudra char-
royer environ 60,000 verges cubes de pierre à partir de la section 11 au cours de
l'hiver prochain. Cette pierre servira au revêtement de protection sur ces sections.
On devra aussi macadamiser le chemin sur un parcours d'environ cinq milles,
gazonner et arranger les terrains.

Section n° 8.-Le 25 octobre 1897 il s'est produit un fort éboulis sur le côté nord
de cette section à la traverse du chemin de Saint-Emmanuel. La culée du pont,
contenant environ 1,100 verges cubes de béton, a été renversée de ses fondations en
pilotis et jetée à environ 50 pieds dans le fond du canal, où elle s'est enfoncée à une
profondeur d'environ 19-pieds dans une argile bleue molle. Elle y a aussi entraîné
avec elle de 40,000 à 50,000 verges cubes de terre.

On a enlevé par la mine la partie de la culée en béton qui dépassait la ligne du
niveau du fond du canal et l'on a nettoyé le prisme de façon à assurer amplement la
profondeur et la largeur requises pour la navigation. On a construit des abords en
bois temporaires au pont à partir du côté nord on remplacement de la culée de béton,
La circulation se fait actuellement par ce moyen. Le macadamisage du chemin, le
revêtement en pierre et le gazonnage sont terminés autant que faire se peut.

On avait projeté une série de siphons régulateurs pour contrôler le bief culmi-
nant afin d'occuper l'espace laissé à cette fin dans la levée sud de cette section près
de la traverse de la rivière à la Graisse. L'entreprise de cette structure a été donnée
en mars dernier à M. C. H. Raynor. Il a été subséquemment jugé à propos d'en
revenir au plan primitif de placer une remise de machines à cet endroit afin
d'exploiter et éclairer le canal au moyen de l'électricité. Les raisons qui favorisent
ce site sont mentionnées dans mes rapports précédents. La structure combinée est
maintenant en bonne voie et l'on poursuit laconstruction des fondations sur pilotis et
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béton. Tout le travail sera si avancé à l'automne, à ce que l'on croit, qu'il sera faciler
de le terminer et de faire les raccordemënts le printemps prochain.

Section nQ 9.-Les éboulements considérables dont je parlais dans mon dernier
rapport ont été en partie réparés. On a raison d'espérer que l'on réparera cet
automne le côté nord en y plaçant des pierres qui serviront d'appui et pour le drai-
nage à la base des talus, puis en faisant le remplissage. Ce plan a donné jusqu'ici de
bons résultats, et rien n'empêchera que le canal soit prêt pour qu'on navigue dans la
section 9 à la fin de la présente saison-c'est-à-dire si les entrepreneurs poursuivent
la construction comme ils le doivent. J'ai décrit dans mon dernier rapport annuel
comment l'on a enlevé la terre sur cette section.

Section n° 10.-De légers éboulis se sont aussi produits sur le côté nord de cette
section, mais ils ont été réparés et la construction est maintenant pratiquement ter-
minée.

Section n° 11.-Les entrepreneurs de la section 11 ont beaucoup retardé le tra-
vail qu'ils auraient pu facilement compléter l'année dernière. Je ne doute point
cependant qu'il l'achèvent cet automme.

Section n° 12.-Cette section était en très mauvais état quand l'entrepreneur
actuel s'est chargé de la construire l'été dernier. MM. O'Brien et Goodwin avaient
enlevé ce qu'il y avait de plus facile à ôter puis l'avait ensuite abandonné. M. ilogan
s'est mis à l'œuvre avec énergie et il a déjà dépensé pour outillage plus de $60,000.
L'excavation varie du roc dur crevassé au sable mouvant, et c'est un travail très
difficile. Le progrès est en conséquence lent, bien qu'on n'ait épargné aucun effort
pour pousser les travaux. Jusqu'à date il a été enlevé 385,376 verges cubes de
terre et 60,727 verges cubes de roc. Mais il reste encore à creuser 65,000 verges
cubes de terre et 60,000 de roc. Il faudra un outillage plus considérable et les
efforts les plus grands pour finir les travaux de cette section vers le mois de mai
prochain.

Section n0 13.-Il a été fait ici cette année des progrès considérables. La maçon-
nerie de l'écluse de prise d'eau est maintenant aux deux tiers faite et les murs de
soutènement, etc., sont bien avancés. La quantité totale de maçonnerie et de béton
sur cette section est, disons de 40,000 verges cubes, dont environ 30,000 terminées à
cette date. Il reste encore à tailler une grande quantité de pierre et les entrepre-
neurs ne devront pas ralentir le travail s'ils veulent que cette section soit complétée
le printemp prochain. Les abords du lac Saint-François ônt été dragués à une pro-
fondeur générale de 16ý pieds au point extrême de l'étiage (152-50), mais il faudra
enlever de gros cailloux avant qu'on ait obtenu la profondeur entière partout.

Les quantités approximatives des principaux item du travail fait le 31 août
1898 sont comme suit

Total
N° de la section. Terre. Roc. Maçonnerie Béton. de etnerie et du

béton.

1 et 2 .............................. 368,800 55,330 11,734 42,400 54,134
3 .................................. 587,000 ............ 195 3,307 3,565
4, 5, 6 et7............ .............. 1,557,970 .. ......... 3,572 26,016 29,588
8.......................... 814,893........... 378 5,546 5,924
9.............................557,400 . .. .... . .. . .......
10..................... ............ 539,400 3,050 1,421 7,061 8,482
1............ 454,023 93,560 1,324 4,865 6,189
12............ .................... 385,286 60,727 ........... 20 20
13................................572,240 17,133 15,523 13,820 29,343

Totaux, fait.............. ..... 5,837,012 229,770 34,147 103,098 137,245

Fait en 1898..... ..................... 619,497 61,370 17,597 55.365 72,962

A faire pour compléter (approximative-
ment)............................ 912,988 80,230 15,853 46,902 62,755
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On verra d'après le tableau qui précède que le creusage de la terre est porté à
6Q millions de verges cubes. Sur les 912,988 encore à faire, il en est une partie con-
sidérable qui consiste dans l'arrangement des bords du canal ainsi que la réparation
des éboulis. La moitié seulement de la quantité devra être enlevée pour permettre
qu'on navigue sur le canal. Il y a dais toute la construction approximativement
50,000 verges cubes de maçonnerie et disons 150,000 de béton. On a fait près de
20,000 verges cubes de maçonnerie et de béton chaque mois en juin, juillet et août
1898. Si l'on pouvait continuer dans cette proportion jusqu'à la fin de novembre
tout serait alors pratiquement terminé. Cela est à peine possible, mais Pon fera les
plus grands efforts pour l'accomplir. Il faudra naturellement compter beaucoup
sur le temps, qui s'est maintenu cette année si beau jusqu'à date qu'il est difficile de
croire cue cela continuera. Le total de la dépense sur les entreprises mentionnées
plus haut était le 31 décembre 1897 de $2,555,617.75, et le 31 août 1898 de $3,025,-
695.99, ainsi que l'indiquent les estimations mensuelles.

Il y a huit ponts. L'un est un pont de chemin de fer, sur la section 13, faisant
traverser par le Canada-Atlantique le pied de l'écluse de prise d'eau; deux sont de3
petits ponts jetés aux extrémités supérieures de l'écluse n° 3 et de l'écluse de prise
d'eau, et les cinq autres relient les chemins de Saint-Antoine, Saint-Féréol, Saint-
.Dominique, Saint-Emmanuel et de la Rivière-Rouge. Le pont du chemin de fer est
utilisé depuis des années. Les ponts traversant les écluses ont été donnés à l'entreprise
mais ne sont point construits, et quatre des cinq autres ietés sur le canal sont cons-
truits. Celui de Saint-Dominique sera terminé cet automne, en sorte que tous seront
utilisés le printemps prochain.

Les portes d'écluse ont été données à l'entreprise à MM. J. S. R. Miller le 2
octobre 1897 et sont presque terminées. Elles sont construites d'après l'ancien plan
en bois de sapin solide de la Colombie-Anglaise. Ce bois a été transporté par chemin
de fer à travers le continent. Le travail est excellent et fait honneur aux MM. Miller.
Les portes d'aval seront placées sous peu. Le ponton de levage construit à Sainte-
Anne-de-Bellevue sera utilisé pour le posage de toutes les portes. Il y on a en tout
seize paires, y compris les portes de rechange. LAs portes d'aval des écluses n05 1, 2
et 3 ont quarante pieds de hauteur, et chaque volant pèse environ 95 tonneaux.

Les ventelles '-Stoney" pour écluscs, déversoirs, etc., ont été construites d'après
un plan modifié de celui adopté sur le canal des navires Manchester et ailleurs. La
construction et l'érection de ces portes ont été données à l'entreprise à la Compagnie
de ponts Dominion, de Lachine, le 27 juillet 1898. Il y a -en tout 40 portes de diffé-
rentes dimensions. L'on est à ériger celles de l'écluse no 1, et le tout sera terminé
sous peu.

Le mécanisme servant à l'ouverture et à la fermetare des portes d'écluse n'a pas
encore été donné à l'entreprise, niais les dessins sont bien avancés et le contrat poni
sa construction sera bientôt passé. La méthode adoptée a été mise à lPépreuve, en
petit, à l'écluse n0 9 du canal Beauharnois, et le fonctionnement est bon. Ce méca-
nisme simplifie beaucoup le jeu des portes et fait disparaître les câbles, les puits,
poulies, etc. Ce print ipe est appliqué aux portes du canal de la mer du Nord.

Ainsi que mentionné précédemment, un jeu de siphons régulateurs a été imaginé
afin de contrôler le bief culminant en déchargeant l'eau dans la rivière à la Graisse
au lieu de dans les écluses, à l'extrémité des Cascades, au cas où il deviendrait
nécessaire d'abaisser rapidement l'eau.du canal. Ce travail a été donné à l'entreprise
à M. Charles H. Raynor le 1"r mars 1898. Peu de temps après avoir commencé les
fondations pour cette construction l'on a décidé d'en revenir au plan primitif d'y
placer également la remise des machines. Le développement hydraulique s'y ratta-
chant a été confié à M. H. C. Rice, de Dayton, Ont., et les arrangements quant à
l'électricité seront faits par M. M. W. Browne, le gérant général de la Compagnie
Royale d'Electricité. On s'attend que la remise des machines sera terminée et que
tous les raccoidements nécessaires pour exploiter et éclairer le canal seront prêts
le printemps prochain.

J'ai fréquemment attiré l'attention sur l'importance d'avoir du bon ciment pour
les travaux hydrauliques. Afin d'établir ici un système d'épreuve sur lequel on
puisse se fier l'on a acheté en 1891-92 un outillage peu important mais convenable,
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et depuis cette époque l'on a fait l'épreuve d'un grand nombre de marques de ,iment,
et les résultats ont été soigneusement notés sous forme tabulaire. Il a été fait environ
60,000 briquettes presque entièrement au moyen du mélangeur Faija, et les plus
grandes précautions ont été prises pour faire ces expériences. On a préparé des
devis basé sur les renseignements ainsi obtenus, et des entreprises pour la livraison
d'environ 190,000 barils ont été données à différentes personnes. Il a été employé
dans le canal jusqu'à date à peu près 130,000 barils de ciment de Portland. Les
marques sont )rincipalement "Josson ", "Condor", "Aisen", "Dyckerhoff " et
"Ilemmoor"; toutes sont excellentes. Sans un bon ciment il est impossible de
construire un mur hydraulique sûr, et la qualité du ciment ne se peut reconnaître
que par de fréquentes épreuves. Les expériences faites ici ont été, jusqu'à présent,
très satisfaisantes, comme on le verra facilement par l'examen des constructions. L.e
montant dépensé jusqu'à date pour le ciment est d'à peu près $300,000. Le coût
moyen par baril est d'à peu près $2.35 sur les lieux, mais le prix da Portland de
qualité inférieure est beaucoup moindre. Il est probable que la quantité moyenne
employée par' verge cube de maçonnerie et de bétonnage sera à peu près les neuf
dixièmes d'un baril,-cependant d'après nos dernières expériences l'on tend à diminuer
cette quantité.

Je puis mentionner en terminant que je donnais dans mon rapport du 5 novembre
1892 les différences entre les plans des structures, etc., du canal de Soulanges et ceux
des canaux agrandis de Welland, Cornwall et Lachine. Comme la construction tire
à sa fin je puis répéter ici que l'on a accompli ces changements qui, croit-on, consti-
tueront une amélioration pratique notable dans la construction et l'entretien du canal.
Je n'ai fait que toucher aux principales questions-cependant on verra par ce qui
précède que l'on a fortement poussé l'avancement des travaux dans le cours de la
saison actuelle; rien ne sera épargné non plus pour remplir les désirs du gouverne-
ment de livrer le canal Soulanges à la circulation au commencement de l'été prochain.
Si cela est fait le mérite en reviendra presque entièrement aux différents entrepre-
neurs, dont la plupart ont montr éleur bonne volonté de presser les travaux, quelque-
fois même dans des circonstances tout à fait désavantageuses.

Je demeure, monsieur, votre obéissant serviteur,
TIIOMAS MUNRO,

Ingénieur du canal de Soulanges.

A M. CoLLNGwoon SHRMBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef,

Chemins de fer et Canaux.
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DIVISION DE MONTRÉAL.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR SURINTENDANT,
MONTRÉAL, le 28 octobre 1898.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous adresser mon rapport sur les canaux dont
j'ai charge pour l'exercice expiré au 30 juin 1898.

Les canaux de ma division ont été fermés à la navigation et rouverts aux dates
ci-dessous:

Fermé. Ouvert.
Canal Lacbine..........1cr déc. 1897. 25 avril 1898.
Canal de Beauharnois.... ......... 30 nov. 24 " "
Ecluse de Sainte-Anne............. 30 nov. " 11l
Canaux de Carillon et Grenville 30 nov. " 30 avril "
Canal Obambly.......... 1. déc. " 2 mai "
Ecluse de Saint-Ours.... .......... 27 nov. 3 avril

CANAL LACHINE.

RÉPARATIONS.

La circulation a été interrompue ici au commencement de septembre 1897, par
suite de la rupture de deux conduites de l'aqueduc de Montréal qui traversent le
canal à la hauteur de l'avenue Atwater. Avis avait été donné, en temps utile, à la
municipalité d'avoir à mettre ces conduites hors de la portée des dragues des entre-
preneurs du creusage, mais rien n'avait été fait.

Pour faire la réparation il fallait mettre le canal à sec, et afin de gêner la
navigation le moins possible, on a choisi pour cela lets trois dimanches qui ont suivi
l'accident ; malgré tout la circulation n'a pu être rétablie qu'assez tard les trois
lundis,

M. L. G. Papineau a surveillé les travaux, qui ont été faits par le personnel du
canal, les frais étant supportés par la ville.

Le canal est maintenant éclairé à la lumière électrique jusqu'au pont de la Côte
Saint-Paul, la ligne a été prolongée jusqu'à ce point l'année dernière et la navigation
en bénéficie considérablement. Le pont tournant de la rue des Seigneurs, tout comme
celui de la rue Wellington, est aujourd'hui manœuvré à l'électricité, le courant étant
fourni par la Compagnie des Tramways de Montréal.

Parmi les travaux de réparations exécutés au cours de l'année, on peut citer:
L'empierrement d'une partie de la rue des Moulins (Mill Street), des approches des
ponts nos 1, 2, 3 et 4 et d'une partie du chemin de halage, côté nord du canal, depuis
le pont de la Côte Saint-Paul en gagnant vers l'ouest sur une distance de 4,000 pieds
environ; la réfection d'un ancien drain de bois, long de 1,800 pieds, sur le côté sud
du canal en amont de la Côte Saint-Paul. Le nouveau drain es.t en tuyaux de grès
de 15 pouces de diamètre. Ce travail va mettre fin aux incessantes réclamations des
propriétaires voisins, dont les terres vont se trouver ainsi parfaitement drainées.

Au cours d'avril dernier, pendant que le (anal était à sec, on a examiné soigneu-
sement et remis en état tous les travaux d'art du canal, spécialement les fonds d'écluse
et les déversoirs. Les déversoirs d'alimentation, à Lachine, avaient besoin de répa-
tions considérables. Le plus pressant a été fait au printemps; le travail sera terminé
à l'eau basse d'automne cette'année.

En attendant qu'on commence la réfection des murs de revêtement en amont de
la Côte Saint-Paul, certaines réparations temporaires ont été exécutées le printemps
dernier.
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En maint endroit les levées ont été appuyées à l'aide de deux ou trois rangs de
bois surmontés d'un mur grossier en pierre sèche dont le sommet a été amené à un
pied du haut du talus. La pieire qui entre dans ces murs provient du dragage
exécuté au pont du chemin de fer du Pacifique près de Lachine.

La réparation des quais des bassins n"S i et 2, Saint-Gabriel, commencée l'an
dernier, est aujourd'hui terminée.

"On a couvert en tôle de fer (Canada plate), l'automne dernier, le toit des hangars
du bassin n° 2. L'ouvrage, qui était assez important, a été fait par MM. Dufort et
Barrette, entrepreneurs.

Tous les autres travaux d'art, les bâtiments, etc., ont été tenus en bon état au
cours de l'année.
9;Lc- Avant de terminer cette partie de mon rapport, je désire faire remarquer que
l'ancienne écluse n° 1 (Montréal) menace ruine. Au cours du mois d'avril, je l'ai
examinée avec soin et j'ai constaté que les maçonneries, notamment dans le voisi-
nage de la porte d'amont, sont dans un état dangereux. J'ai alors fait faire certaines
réparations qui en assureront le fonctionnement jusqu'à l'automne; mais il faudra
songer très prochainement à faire ici des travaux d'une bien autre importance,
attendu que si cette écluse venait à manquer ce serait un désastre pour le commerce.
Il faudra rebâtir les deux anciennes écluses ou les remplacer par une écluse unique
rachetant la chute des deux écluses actuelles, suivant le projet soumis il y a quel-
ques années. Comme vous vous le rappelez sans doute, un crédit de $50,000 avait
été affecté, en 1894-95, aux études et aux expropriations prévues par le projet en
question, mais seul le relevé du terrain a été fait. Pour mener à bonne fin le travail
en question, il faudra fermer pendant une couple d'années les anciennes écluses, et
vu l'augmentation rapide du trafic le plus tôt il sera fait sera le mieux.

RÉPARATION DE LA FLOTTE,

La flotte de dragage, composée de la drague et de la grue à vapeur n 2 du
remorqueur Joséphine, et du bateau-logis utilisé par le personnel de l'ingénieur du
Lac Saint-Louis, a été remise en état au printemps.

Tous les bateaux ont été calfatés, ra commodés et peinturés avant l'ouverture
de la campagne.

CAPITAL.

Creusage pour un tirant d'eau de 14 pieds entre l'écluse de Saint-Gabriel et l'écluse
de Lachine.-M. McNamee et Mann sont les entrepreneurs de cette section. Au
cours du dernier exercice ils ont dragué t9,759 verges cubes de terre et 42,775 verges
cubes de roc. Au mois de décembre proebain le travail sera terminé, sauf le long
des murs de revêtement. Cette dernière partie de l'ouvrage sera faite au printemps,
quand le canal sera à sec.

Creusage des deux passages sous le pont du chemin de fer du Pacifique.-Ce travail a
été repris en novembre 1897. On avait loué à cet effet, des commissaires du havre
de Montréal, une perforatrice à vapeur sur chalan, qui a été utilisée pendant trois
semaines. Au mois d'avril dernier le forage a été continué à t'aide de perforatrices
à vapeur ordinaires, puis la drague n 0 2 a enlevé le roc miné, toutes les pierres
d'assez grandes dimentsions étant mises de côté pour être utilisées dans les murs de
revêtement.

Aurs de revêtement.-Comme je le disais dans mon dernier rapport, ces murs
sont à réparer en maint endroit. A la hauteur de Montréal-Ouest, le mur s'était
éboulé sur une longueur de 300 pieds. On l'a reconstruit en avril à l'aide de pierres
d'assez gros volume, prises dans le fond du canal. D'autres parties du mur ont été
réparées proviooirement.

Pont tournant de la rue des Seigneurs.-Projet sanctionné par le Parlement à la
session de 1897. Deux contrats ont été accordés en janvier 1898, l'un à M. O. Mar-
tineau pour les maçonneries, etc., l'autre à la " Dominion Bridge Co." pour la super-
structure.
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Le premier comprenait un pilier central en béton aw'e couronnement en pierre
de taille, deux culées, avc inurs de soutènemtent et parapets pour le pont tournant;
un prolongement du mur de l'écluse sur le cOté sud du canal en amont du pont, et
diverses modifications dans les culées et le pilier cënti-al du pont fixe qui traveise
le déversoir de l'écluse.

Le pont tournant, en acier, a 139 pieds le long, et dans sa largeur de 87 pieds
il y a tout t'espace nécessaire pour une voie du tramway électrique, deux passages
pour voitures et un trottoir de chaque côté. Il est manoeuvré à l'électricité. Le
pont fixe, aussi en acier, a 75 pieds de long et 38 de large.

L'érection de la superstructure, éommenede le 10 avril 1898, a été terminée dans
la première semaine de mai.

Creüsage de la rivière Saint-Perre. -Ce travail a pour but de donner toute son
efficacité au drain construit sur le (ôté nord du canal Lachine et qui a été terminé en
1894. On va maintenant élargir ét creuser le lit de la rivière dans son cours infé-
rieur pour donner passage aux eaux qu'y apporte le drain sans élever le niveau du
cours d'eau.

Des soumissions pour Cet ouvrage ont été demandées en mai 1898 et le contrat
accordé à M. Breder et McNaughton le 4juin suivant. Les entrepreneurs se sont
niis à l'œuvre quelques jours plus tard et les travaut sont actuellement en bonne
voie.

Siphn renversé.-Le fond du lit de la rivière rencontrait les coneuites de l'aque-
duc de Montréal près de l'avenue Atwater, il a fallu effectuer le passage au-de-sous
de ces euduites au moyen d'une déviation et d'un siphon renver.é. Ce siphon,
long de 160 pieds, consiste en cinq lignes parallèles de tuyaux de fonte de 4 pieds de
diamètre noyés dans du béton. A chaque extrémité est un puits dont les murs en
maçonnerie sont prolongés par des murs de soutènement en pierre sèche.

A la fin de juin le puits de sortie était terminé. Le travail se fait à lajournée.
Le creusage du canal Lachine, la reconstruction des murs de soutènement du

canal, l'érection du pont de la rue des Seigneurs et le Creusage de la rivière Saint-
Pierre, sont sous h survcillance immédiate de M. Li G. Papineau.

Chenal du lac Saint-Louis.-Entrepreneurs': " The Weddell Dredging Co." Deux
dragues, IXL et Trenton, ont travaillé constamment, dimanebes exceptés, de 4 heures
du matin à 8 heures du soir, du ler juillet au 27 novembre 1897 et du 6 avril au 30 juin
dernier. Résultat: 58,680 verges cubes de matériaux, principalement des graviers
cimentés (hard pan) enlevés du chenal.

Depuis le mois de juin 1895, date du commencement des travaux, les entrepre-
nis ont dragué 193,075 verges cubes de matériaux de toute sorte.

Le chenal scia ouvert à la navigation au commencement de la saison de 1899.

CANAL DE BEAUHARNOIS

RÉPARATIONS.

Un accident gave s'est produit ici le 10 juin dernier. Ce jour•-là on s'aperçut
qu'il exista't une large voie d'eau sous le sèuil d'aval de l'écluse n0 11.

Le canal fut mis à sec la nuit Suivante et la réparation commencée de bonne
heute le lendemain. Une nombreuse flotte de bateaux chargés de grains ne tarda
pas à remplir l'entrée supérieure du canal, et les expéditeurs étant très pressés d'ame-
ner. ces bateaux à Montréal, on leur permit de passer deux jours plus tard, avant
d'avoir tout à fait terminé la réparation, qui devait être reprise le samedi suivant.
Maissur l'ordie du départemaent le canal dut être tenu ouvert ce jour-là, au risque
d'une nouvelle rupture au cours de la semaine suivante. Cette rupture se produisit
le mardi, 22 juin, et il fallut de nouveau interrompre la circulation le 23. Dans
l'intervalle on avait fait tous les préparatfs pour la tepiise des travaux. Une
pompe à vapeur et une forte quantité de cnient avaient été expédiés de Montréal, et
tous les matériaux néeAsaires, piet.e cassée, sable, corroi, bois, etc.., avaient été
amenés sur les lieux. Le personnel des écluses et celui de l'entretien, mis en réqui.
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sition, il fallut encore engager tous les ouvriers qu'on put trouver dans les environs.
L'un de mes assistants, M. L. G. Papineau, fut chargé de conduire les travaux.

On établit un barrage étanche à chaque bout de l'écluse, et dès le jeudi soir
l'écluse était à sec. La plate-forme constituant le fond de l'écluse à l'amont et à
l'aval du seuil busqué ayant alors été enlevée, on constata que le courant avait lavé
profondément les terres sur la largeur presque tout entière de l'écluse, et sur une
profondeur moyenne de 4 pieds, cette profondeur atteignant 7 pieds vers le centre.
Le seuil lui-même était soulevé de 8 pouces et sérieusement endommagé. Immédiate-
ment à l'amont de cette plate-forme le fond du sas de l'écluse qui repose sur un bati
en bois s'était affais-é de 8 pieds environ depuis la ligne de centre jusqu'au mur
nord de l'écluse, et sous ce mur on découvrit une cavité d'environ 30 pieds de long,
de 3 pieds de profondeur moyenne et d'une la'-geur de 4 à 6 pieds. Avant de refaire
la plate-forme, l'excavation mentionnée plus haut fut remplie de corroi soigneuse-
ment fait. En même temps on établissait trois cloisons en palplanches de 3 pouces
d'épaissear, à rainure et longuette, allant d'un côté à l'autre de l'enclave; la première
fut placée à l'extrémité d'amont de la plate-forme, la seconde à mi-distance entre
celle-ci et la pointe du buse, et la troisièrne fut appuyée à la face aval du seuil. A
quatre pieds à l'aval de la première on plaçt une autre cloison en planches d'un
pouce et cet espace de 4 pieds fut rempli de béton. Quant au seuil, après l'avoir remis,
en place, on y fit les réparations nécessaires, et tous les vides laissés entre elles par
les diverses pièces qui le forment furent également remplis de béton. On combla
aussi avec du béton la cavité*signalée sous le mur nord de l'écluse. Puis la plate-
forme fut refaite avec deux épaisseurs de planches de pin de 2 pouces à rainure et
languette. Au cours des travaux on avait dû faire ver"ir quelques-uns des charpen-
tiers ordinaires du canal Lachine afin de terminer la réparat-on le dimanche. La
circulation put être rétablie ce jour-là vers minuit.

Durant ces cinq jours environ quarante homme, avaient travaillé dix-huit heures
par jour, et je leur dois de dire qu'ils ne s'étaient pas épargnés. Je ne puis non
plus trop louer l'ingénieur chargé des travaux, M. L. G. Papineau, et monsieur le sur-
intendant du canal du zèle intelligent qu'ils ont déployé cn cette circonstance.

Les travaux d'art du canal ont été tenus en bon état durant toute l'année. Entre
autres travaux, on a construit deux paires de portes de rechange, l'une pour l'écluse
n0 6i, l'autre pour l'écluse n° 14 ; on a démoli et rectnstruit un mur en aile à l'entrée
supérieure de l'écluse n0 13; réparé le pont tournant de l'écluse n° 10 ; aveuglé une
voie d'eau dantreicuse qui s'était formée dans la levée nord, environ un mille en
amont du pont de Saint-Timotbée, macadamisé trois milles de chemin le long de la
levée sud et sur les bords de la baie de la Faim (Iungry Bay), etc.

REVENU.

Amélioration de l'entrée supérieure du canal.

Ce travail, commencé en juin 189.7, a été poursuivi jusqu'à la fin d'octobre par la
drague n0 2. Le lit du fleuve en cet endroit est formé de gros cailloux roulés pres-
sés les uns contre les autres. La drague en a enlevé environ 11,000 verges cubes,
puis, le ci-édit étant épuisé, il a fallu quitter la place. Quoiqu'on n'ait pas fait tout
ce qu'il y avait à faire, le chenal est notablement amélioré.

ÉCLUSE DE SAINTE-ANNE.

RÉPARATIONS.

Rien à noter ici sauf les réparations ordinaires aux écluses et autres travaux
d'art. La circulation n'a pas été entravée durant l'année.
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CANAUX DE CARILLON ET DE GRENVILLE.

RÉPARATIONS.

Entretien des écluses, des portes d'écluse, des ponts, des btisses, chemins de
halage, clôtures etc.

On a réparé, durant l'hiver, les estacades de l'entrée supérieure du canal de
Carillon, qui avaient été emportées pendant les hautes eaux du printemps de 1897.
Au canal -de Grenville, on a nivelé et macadamisé environ 1,500 pieds de chemin de
halage. Une remise pour portes d'écluse de rechange (dimensions 50 x 35 x 10
pieds) a été construite sur la levée sud du canal entre l'écluse n, 5 et l'écluse n° 6.
On a également coistruit un grand chalan, muni de grues puissantes, et destiné à
mettre les portes d'écluse en place; il est de mêmes dimensions que l'ancien, qui était
hors de service, soit 70 pieds de long sur 22 de large.

REVENU.

La tranchée remplie de corroi, établie dans la levée du canal vis-à-vis la ferme
Innes, a complètement aveuglé la voie d'eau qu'il y avait à cet endroit.

Au cours de l'hiver on a construit une paire de portes de rechanue pour l'écluse
n° 2. Toutes les écluses ont maintenant leurs portes de rechange. Un mur de sou-
tènement en gros cailloux roulés, long de 215 pieds et d'une hauteur le 8 à 10 pieds,
a été établi sur le côté sud du canal à peu de distance à l'aval de l'écluse no 6. On a
l'intention de le prolonger jusqu'au mur en aile de l'écluse durant l'hiver pro-
chain.

CANAL DE CHAMBLY.

Le personnel permanent du canal de Chambly, composé presque exclusivement
de bons ouvriers, est employé durant l'hiver aux ateliers du canal où se préparent
les matériaux nécessaires aux réparations. Cela constitue une économie considérable,
attendu que tous ces employés recevraient le même salaire, pendant l'hiver, même
s'ils ne travaillaient pas aux ateliers.

RÉPARATIONS.

Le canal de Chambly est en très bon état. Parmi les travaux les plus impor-
tants exécutés au cours de l'exercice citons: l'afferrmissement du mur en aile à l'ex-
trémité ouest de l'écluse inférieure; l'abaissement du mur d'épaulement du déversoir
situé au pied de l'île Sainte-Thérèse; la réfection du pivot du pont tournant n° 8; la
reconstruction d'un quai de 510 pieds de longueur à Saint-Jean ; la construction d'un
chaland de réparation avec grue, etc., et l'addition d'un second fil à la ligne de télé-
phone du canal.

REVENU.

Gravier déposé sur le chemin de halage.-Les $1,500 votés pour ce travail ont été
dépensés au cours de l'exercice. 2,083 tonnes de gravier ont été achetées et placées
sur une longueur de 3 milles environ.

Réfection d'un mur-culée à l'échse n° 8.-Depuis quelques années, par l'effet de la
gelée, le mur-culée situé entre les écluses 7 et 8, du côté est, se déplaçait petit à petit
et réduisait ainsi la largeur de l'entrée de l'écluse. Il a fallu le démolir et le recons-
truire. Ce mur est en maçonnerie de moëllouîs, et est revêtu sur la face d'un épais
lambrissage en bois de pin qui s'élève du fond de l'écluse jusqu'à 17 pieds de hauteur,
le tout couronné par un massif en pierre de taille de 9 pieds de hauteur. Ce massif
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a d'abord été enlevé, puis on a réduit au rabot le bois de la face de façon à ramener
celle-ci dans l'alignement du bajoyer. Des barres de fer, passant à travers le bois et
la maçonnerie, ont été fortement ancrées à l'arrière de celle-ci dans des poteaux ver-
ticaux en épinette rouge, après quoi le massif en pierre de taille a été rebâti.

ÉGOUT ET SIPHONS RENVERSÉS À SAINT-JEAN.

Siphon renversé de Hood's Creek.-On a mis la dernière main à cet ouvrage du-
rant les mois de janvier et de février derniers. Comme je le disais dans mon dernier
rapport, ce siphon se compose de quatre conduits en plein-cintre, de 154 pieds de
longueur, avec puits d'entrée et de sortie, le tout en béton. La section des quatre
conduits réunis est égale à 59 pieds carrés. La partie des conduits construite l'an
dernier a été soigneusement examinée l'hiver dernier, et l'on a constaté que le béton
était partout en parfait état.

Egout collecteur et siphon renversé.-MM. Napoléon Laporte et Cie ont signé, le
9 janvier 1898, un contrat pour la construction d'un égout collecteur partant de la
rue Saint-Charles, ville de Saint-Jean, et aboutissant à environ 500 pieds à l'aval du
pont Langelier. Cet égout se termine par un siphon renversé passant sous le canal
et débouchant dans le Richelieu. Le siphon se compose de deux conduits en plein-
cintre de 5 x 3 pieds et de 112 pieds le longueur, construits en béton avec puits de
sortie en bois. L'égout, qui est en forme de fer à cheval et également en béton, a les
dimensions suivantes: 41 x 3½ pieds sur une distance de 285 yards à partir du
siphon, et 3½ x 3 pieds dans le reste de la distance, soit 450 yards. La plate-forme,
les pieds-droits et la couronne du siphon ont 12 pouces d'épaisseur. Quant à l'égout
il a 8 pouces d'épaisseur dans toute,- ses parties.

A la fin de l'année fiscale le siphon, son puits d'entrée et environ 200 yards le
l'égout étaient terminés. L'ouvrage est en bonne voie et sera fini à l'automne.

ECL USE DE SAINT-oURs.

Le seul ouvrage de quelque importance qu'on ait fait ici durant l'exercice, est
la réfection de la culde nord du barrage submergé établi entre l'île et la rive nord du
Richelieu. Cette culée, qui est en pierre de taille, s'était affaissée d'une douzaine de
pouces sur une longueur de 25 pieds environ. On l'a démolie jusqu'à la ligne d'eau
et rebâtie en employant du ciment de Portland de première qualité. L'écluse, les
portes d'écluse, les divers ouvrages en bois, les chalanns, les clôtures et les bâtisses
ont été tenus en bon état durant l'année.

J'annexe à mon rapport les tableaux ordinaires indiquant la profondeur des
eaux extiêmes sur le seuil des écluses d'entrée et de sortie de chaque canal, ainsi
qu'un état des amendes imposées et des dommages perçus au cours de l'année
expirée au 30 juin 1898.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ERNEST MARCEAU,
M. COLLINGWOOD SCHREIBER, C. M. G., Ingénieur surintendant.

Sous-ministre et ingénieur en chef,
Chemins de fer et Canaux.
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CANAL LACHINE.

.ETAT indiquant la profondeur de leau sur les buses de l'ancienne éluse no I (entrée
inférieure) et de l'écluse n° 5 (entrée supérieure), durant l'exereice terminé le
30 juin 1898.

MoIS.

1897.

Juillet......... . ..........................
Août.......... ..........................
Septem bre............ ........ ...................
Octobre ........ ........... ..... ........ ......
Novembre...................................
D écem bre........ . ... .........................

1898.

Janvier......... ................. ............. ...
F évrier. ....... .......... .......... ............
M ars....... .... .............. ......... ..
Avril... ................................
M ai .......... .... .. ... ....................
Juin ......... .................... .. ....

ANCIENNE ÉCLUSE N° 1,
BUSC INFER]EUR.

Faux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds. pcs. pds. pcs.

18 4 16 10
17 7 16 4
16 7 14 il
15 2 14 2
15 3 14 6
27 5 14 9

32 11 27 4
27 10 26 1
40 10 24 7
24 0 18 7
19 7 18 4
19 7 18 0

ANCIENNE ÉCLUSE N° 5,
BUSC SUPÉRIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. ,1extrêmes.

pds. pes. pds. pcs.

il 9 10 4
il 4 10 5
10 5 9 4
9 8 811
9 il 8 10

11 6 9 5

14
13
12
12

10
9
9

11
11
11

CANAL LACHINE.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur les buses de la nouvelle écluse n0 1 (entrée
inférieure) et de la nouvelle écluse n0 5 (entrée supérieure), durant l'exercice
terminé le 30 juin 1898.

MoIS.

1897.

Juillet... . .... ........ .................
Août .................... ......
Septembre........................... ....
Octobre............. .. ............ ...... ......
N ovem bre........ .......................... ....
Décem bre .. ......... .... .....................

1898.

Janvier,........... .......................
Février.............. ............... .. .........
Mars............ .......... ................
A vril . . .......... ....................... .....
M ai ................ . ......... .. ...............
Juin .... ........... .. .... ......... .... ......

NOUVELLE ÉCLUSE N° 1,
BUSC INFÉRIEUR.

NOUVELLE ÉCLUSE N° 5,
BUSC SUPÉRIEUR.

Eaux hautes Eaux basses Eaux hautes Eaux basses
ext-êmes. extrêmes. extrêmes. extrêmes.

pds.

20
19
18
17
17
29

35
30
43
26
21
21

pes,

6
9
9
4
5
7

0
2
9
9

pds. pcs.

19 0
18 6
17 1
16 4
16 8
16 11

29
28
26
20
20
20

pds. pcs.

16 9
16 4
15 5
14 8
14 11
16 6

16
16
19
18
17
17

pds. pes.

15 4
15 5
14 4
13 il
13 10
14 5

15
14
14
16
16
16

A. 1899
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CANAL BEAUH1ARNOIS.

ÉTAT indiquant la profondeur de l'eau sur les bucs de l'écluse no 6 (entrée infé-
rieure) et de l'écluse n° 14 (entrée supérieure), durant l'exercice expiré le 30'
juin 1898.

Mors.

1897.

Juillet......... .... ........ ......... ..
A oût ... .... ............... . ...............
Septem bre .... .... ,.............................
Octobre..................... .............
N ovem bre .......... ........ .... . ... ..........
D écem bre ... .................... ............ .

1898.

Janvier. .....................................
F évrier . .......................... ..... .....
M ars...... -.... . .............. .,............
A vril........ ......... , ............. ............
Mai ................. ............. ,.....
Juin......... .................... .... ....

ECLUSE N
0 6, Busc

INFERIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds.

9
9

15
17
14
13
11l
11l

pcs.

4
8
0
8
7
4

2
6
1
1

10
8

pds.

10
11
9
9
9
9

13
10
11
11l
11

pes.

1
2
9
1
4
6

0
0
6
6
1
3

EctUsE'N° 14, BUSC
,SUPÉRIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds.

11
11
il

12
12

12

pes.

11
10
4
0
0
6

4
8
7
0o

11l
0o

pds.

10
10
10
10

pes.

4
3

10
4
1
8

10 10
il 2
11 3
11 5
il 7
il 6

CANAL CHAMBLY.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur les bues de l'écluse nQ 9 (entrée infé-
rieure), et de l'écluse n0 1 (entrée supérieure), durant l'exercice expiré le 30
juin 1898.

EcLUSE N' 9, BUsC EcLuSE N' 1, BUSC
INFÉRIEUR. SUPÉRIEUR.

MoIs. - -.- -

Eaux hautes Eaux basses Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes. extrêmes. extrêmes.

1897. pds. pcs. pds. pcs. pds. pcs. pds. pcs.

Juillet,............ . ....... . . . .. 14 7 12 7 10 7 9 6
Août...... ...................................... 14 0 12 1 10 4 9 4
Septembre......... ......................... 12 0 9 10 9 4 8 0
Octobre...................................... 10 0 8 5 8 10 7 4
Novembre ..................................... il il 8 4 9 0 7 5
Décembre.... ... ......................... .. 15 0 10 7 9 10 8 7

1898.

Janvier..... .. . ............................... 13 9 12 3 9 8 9 O
Février........................................ . 14 9 12 5 9 8 9 2
M ars............................................. 23 10 14 4 12 7 9 5
Avril.,.. ................. ......... ............. 18 8 14 2 12 2 10 6
M ai. ............... .......................... 14 2 12 3 10 9 9 7
Juin....................................... 12 4 10 10 9 7 8 10
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EcLUSE DE SAINT-OURS.

ÉTAT indiquant la profondeur de l'eau du fleuve sur les buses de l'écluse de Saint-
Ours, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Mîb1s.

1897.

Juillet......... ..........................
A oût..... ..... ...............................
:Septem bre................ .... ....................
Octobre ........... . ...........................
N ovembre......................................
Décembre...................................

1898.

Janvier.... ......... .. ..........
Février...... ............................
M ars.......... .... ..... . . ..........
Avril..........................................
M ai ........................
Juin .......................... . ...................

ECLUSE N° 1, BUSC
INFÉRIEUR.

Eaux hautes1
Eaux basses,

extrêies. extrêmes.i

pds.

12

9
7
9

13

12
13
22
20
13
12

pcs.

7
4
9
8
3
6

il
10
10
7
3
4

pds.

10
9
7
6
6
9

13
13
il
10

pcs.

5
4
4
3

10
0

3
4
2

9
3

ECLUSE N° 1, BUSC.
SUPÉRIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds. pes. pds. pos.

il 4 10 4
il 1 10 1
10 0 8 8
8
9

il

10
10
18
16
il
10

8
8
9

9'
8

12

10
9

I
1
o

3
11
o
2
5
4

ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau du fleuve sur les buses de l'écluse de Sainte-
Anne, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Mo1S.

1897.

Juillet...................................
Août.............................................
Septembre........................................
Octobre.................. ................
Novembre............. ... ...................
D écem bre.... ....................................

1898.

Janvier........ .. ,...............................
Février . .. ,.................. .. .............
M ars............................ .................
A vril ............................................
Mai.... ...................... .............
Juin ....... . ..... ...... ..........................

E

EcLUSE N° 1, BUSC
INFÉRIEUR.

aux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds. pes. pds. pcs.

112

114

10
9
9
12

14
13
12
12

9
1
4
6
7
0

10
4
9
0
7
7

140

10
10
9
9
9
9

10
10
10
il
il
11

8
4
5
o
1
5

4
2
2
8

10
7

ECLUSE N° 1, Busc
SUPÉRIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds.

13

10

12

15
15
14
14

pcs.

7
10
1
2

7
8
il
0
7
7

pids. pes.

il 9
11 6
10 6
10 1
10 10
10 8

10
10
10
13
13
12

10
6
7
4
4

10
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CANAL DE CARILLON.

ÉTAT indiquant la profondeur de l'eau sur les buscs des écluses nos 1 et 2, canal de
Carillon, durant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

MoIS.

1897.

Juillet ...........................................
Août.........................
Septem bre................ ... ....................
O ctobre........................... ................
Novembre.............. . ............ ...
D écem bre......... ..................... ...........

1898.

Janvier .... ......................................
Février....... .....................
Mars..................................
Avril...................................
M ai...............................
Juin........ .............. ....

ECLUSE N° 1, BUSC INFÉ-
RIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds. pes.

15 1
13 2
13 0
12 2
12 4
13 9

13
13
18
16
16
16

3
11l
6
7
3
0o

pds. pcs.

13 0
12 9
11 4
il 3
12 0
12 2

12
12
12
14
15
14

6
3
2

11l
0o
5

ECLUSE N' 2, Busc SUPÉ-
RIEUR.

Eaux hautes Eaux basses,
extrêmes. extrêmes.

pds. pes. pds. pcs.

15 10 13 2
13 2 12 5
12 7 il 5
il 9 il 3
12 1 il 9
16 9 12 0

15 3 13 2
13 2 12 5
16 4 12 5
16 11 15 1
16 11 15 0
16 10 14 2

CANAL DE GRENVILLE.

ÉTAT indiquant la profondeur de l'eau du fleuve sur les seuils des écluses nos 3 et 7,
canal de Grenville, durant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Mois.

1897.

Juillet............. ..... .......... ......... ...
A oût............ .......... .... .... ...........
Septem bre..................... ...................
Octobre............................. ......... ..
Novem bre............. .... ......................
Décem bre......... . ............. ...... .........

1898.

Janvier ....... ...........................
Février...... ............ ,............ ....
M ars .................. .......... ..... ..........
Avril.....................................
Mai............ .......................
Juin .... ....................... .................

141

ECLUSE N 3, BUSC INFÉ- ECLUSE N° 7, BUSC SUPÉ-
RIEUR. RIEUR.

Eaux hautes Eaux basses Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes. extrêmes. extrêmes.

pds. pes. pds. pes. pds. pcs. pds. pcs.

18 4 15 1 16 0 1211
15 5 14 9 13 2 12 2
14 11 13 2 12 7 10 9
14 0 12 9 il 8 10 4
14 3 13 6 12 2 il 9
19 6 13 2 13 6 1111

26 0 16 10
22 0 18 0
23 7 15 8
20 9 18 7
20 8 18 8
20 7 17 7

12
12
18
18
18
18

12
11Ji
15
16
15

1
10
10
6
2
2
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CANAL LACINE.

ÉTAT des amendes et dommages perçus durant l'exercice clos le 30 juin 1898.

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. Dom- Total.mages.

1897.- $ c. $ c. $ c.

9 nov.... Vapeur Welshman.........F. G. Hall................... 5 00 .......... 5 00

1898.

28 mai ... John J. Hil. . J. Andrews................. ....... 6 00 6 00
20 juin... E.mma ifunen ...... La ligne Sincennes-McNaugh-

ton ... .. ,... ............. 20 00...........20 00
20 , .. n Azilda ... .......... .n .n 20 00..........20 00
25 n .. n Tivb Doyle .......... Is. Clément.... ............. 20 00 20 00
27 n .. n Alexandria.......... E. B. Smith.................20 o0...........20 O

Total............ 85 00 6 00 91 00

JOHN O'NEILL,
Percepteur.

CANAL CHAMBLY.

ETAT des amendes et dommages perçus durant l'exercice clos le 30 juin 1898.

S1Dom
Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. m- Totaux.mages.

1897.

14 sept. Kate Barney............. P. Harney.... ........

Totaux.

$ c. c.

Aucune. 5 001

Aucune. 5 00

$ c.

5 00

5 00

M. D. S. MARTEL,
Percepteur.
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CANAL DE LA TRENT.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR SURINTENDANT,
PETERBOROUGH, 31 juillet 1898.

CHER MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre sous pli le rapport annuel
sur les travaux confiés à mes soins pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Le canal de laTrent est un terme qui s'applique à une séried'étendues d'eau située
pour la plus grande partie le long de la vallée de la Trent, entre la baie de Quinté,
sur le lac Ontario, et la baie (3corgiennîe, sur le lac Huron, lesquelles, dans leur con-
dition actuelle, ne forment point cependant une navigation continue. L'objet des
présents travaux est de relier ces différentes étendues d'eau de façon à former une
ligne continue de navigation. Un coup d'eiljelé sur une carte du district indiquera
combien le canal à faire ou à améliorer sera court comparativement à la longueur
de ses beaux et profonds lacs et rivières, auxquels la nature a déjà pourvu. La dis-
tance totale entre le lac Ontario et le lac Huron est d'à peu près 200 milles. Si l'on
utitlise les nombreux laes et rivières et si l'on profile de la disposition du terrain pou r
inonder certaines étendues, il n'y aura pas plus de 15 à 20 milles de canal réel, espère-
t-on. Dès 1835 le gouvernement impérial avait choisi cette route comme étant la
plus naturelle et laplus praticable pour établir une voie par eau entre le lac Ontario
et le lac Huron, et il a dépensé des sommes considérables pour mettre ce projet à
exécution. En réalité le gouvernement vota à cette époque une somme suffisante
pour construire la partie entre le lac Ontario et le lac Balsamier (Balsam Lake).
Les travaux alors faits ont toujours été utilisés depuis pour le trafic local. Quand
les deux divisions actuellement en voie de construction seront terminées il y aura
une ligne continue de navigation entre les chutes de Heely et les ports du lac
.Simcoe, une distance d'environ 160 milles. Bien qu'on ait pourvu à un tirant d'eau
de six pieds sur tous les seuils, on a cependant acheté tous les terrains qu'il faudra
inonder pour avoir un tirant d'eau de huit pieds sur les nouvelles sections en voie
de construction, en sorte que si l'on a besoin d'un tirant d'eau de huit pieds on
pourra l'obtenir à un coût additionnel relativement faible.

ENTRETIEN.

La navigation s'est fermée sur le bief d'en haut le 20 novembre 1897, pour se
rouvrir le 7 avril 1898. Sur le bief d'eu bas la navigation s'est fermée le 24
novembre et elle a été rouverte le 7 avril 1898.

L'eau s'est maintenue sur les buses des écluses à une hauteur très passable

pendant toute la saison, bien qu'il y ait lieu à beaucoup d'améliorations relativement
à la régularisation de l'eau dans fes différents biefs. L'eau se trouve sous le con-
trôle de trois différentes administrations, savoir, le gouvernement fédéral, le gouver-
nement d'Ontario et les commerçants de bois, en conséquence il n'est pas surpre-
nant qu'il y ait des plaintes peidant un temps de sécheresse. Comme la contrée
-drainée est immense et que le pays se déboise d'année en année, il devient plus
difficile de régler l'eau convenablement. La régularisation de l'eau entre Peter-
borough est aussi dans les circonstances actuelles très peu satisfaisante. Comme les
moulins de Lakefield emploient tout le surplus de l'eau pendant que l'eau est basse,
toute cessation temporaire dans l'exploitation des moulins arrête presque le cours
de l'eau, et en conséquence les moulins situées plus bas sont souvent obligés de chô-
mer pendant un certain temps. Si l'on obligeait les propriétaires de moulins de
Lakefield d'avertir le gardien du barrage à l.akefield, quand il leur faut suspendre
temporairement leur exploitation pour ,lfaire des réparations, on ferait disparaître la
-aurdes'plaintee. 143
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Le nombre total des éclusages pendant la saison a été de 4,035, soit une augmen-
tation de plus de 35 pour 100 sur le chiffre de l'an dernier. Cela ne représente pas
cependant d'une façon exacte le trafic de ce canal, attendu que sur quelques-unes des
plus longues étendues les steamers ne traversent aucune écluse, de soi-te qu'on n'y
tient point de notes du trafic. Il y a environ 20 vapeurs sur le bief entre Lakefield
et Balsam Lake et sept sur le bief entre Peterborough et les chutes de Hleely, et
plusieurs sur le lac Simcoe.

RÉPARATIO'N s.

Les réparations suivantes ont été faites :-

Chisholms.

Le barrage de cette station est en mauvais état et on devrait en construire un
nouveau. On lui a fait subir de nenue- répakations pour le maintenir en place le
plus longtemps possible. L'écluse et le canal sont dans un bon état.

Chutes de Heely.

Le barrage à cet endroit est dans un bon état. Il a été fait des réparations à la
glissoire, et on s'est procuré quelques nouvelles aiguilles.

Hastings.

Le pont tournant a été peinturé. On s'est procuré de nouveaux treuils de pou-
trelles à barrage, car ceux dont on se servait étaient trop légers. On a posé de nou-
veaux radiers dans les pertuis où c'était nécessaire.

Peterborough.

La fuite dans les cloisons étanches des deux pertuis de l'est du barrage a été
arrêtée, et l'on a posé une contrefiche aux poutrelles dans les pertuis de l'est. Il a été
posé quelques nouvelles longrines et des sous-longerons en dessous des plates-formes
du pertuis, et l'on s'est procuré quatre nouvelles poutrelles de barrage. Les portes
d'écluses et le bureau et le magasin ont été peinturés.

Rivière Otonabi.

Il a été posé de nouvelles bouées dans la rivière entre le lac du Riz et Peter-
borough, et les chicots ont été enlevés de la rivière.

Lakefield.

Le quai a été rempli des pierres provenant de l'excavation du canal. Le barrage
a été replanchéié et l'on a rendu étanche une fuite dans le radier du pertuis sud.

Pointe de Young.

On a substitué une forte paire de treuils pour les !poutrelles de barrage à ceux
en usage. On a aussi fourni quatre nouvelles poutrelles.

Chutes de Burleigh.

La plate-forme du barrage a été réparée, et l'on a fourni trois nouvelles pou-
trelles.

Lovesick.

On a renouvelé le plancher de la plate-forme et construit une nouvelle glissoire
pour le passage des canots à l'extrémité oue>t du barrage.
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Buckhorn.

Il a été construit deux nouveaux piliers à l'extrémité nord du barrage afin de
renforcer les piliers de pertuis. La fuite dans les environs des piliers de conduite a
été aussi rendue étanche.

Bobcaygeon.

Il a été construit une jetée à l'entrée d'aval de l'écluse, ce qui a beaucoup amélioré
l'entrée. Le radier de l'écluse a aussi été réparé. On a dragué la batture qui s'était
formée à l'entrée d'aval. On a aussi mis du gravier sur le barrage et la digue.

Chutes de Fénelon.

Les portes d'écluse et le bureau de l'écluse'ont été peinturés et l'on a posé des
poteaux d'amarrage le long du canal de l'écluse à l'entrée de l'ouest.

REVENU.

Chutes de Burleigh.

On a miné un nouveau chenal ainsi que dragué à la tranchée étroite située en
amont de Burleigh. Cette tranchée n'était pas tout à fait finie, mais on la complétera
quand on pourra abaisser le niveau de l'eau apiès la fermeture de la navigation cet
automne. Quand ce chenal sera fini, il améliorera de beaucoup l'alignement du chenal
de navigation.

Lac Katchawannoe.

Les battures à "Henderson's-Narrows" et en aval des "Trois-Iles" et des
"Narrows " à Lakefield ont été draguées. On a aussi draguée le fond en face du quai
jusqu'à la profondeur navigable.

Bobcaygeon.

L'entrée d'amont du canal a été grandement améliorée par l'élargissement et
l'approfondissement du chenal. On a revêtu de bois de charpente tout le côté sud,
en sorte que l'entrée y est aussi belle que partout ailleurs le long de la route.

CAPITAL.

Rosedale.

Le minage et le dragage d'un chenal de 4,600 pieds de longueur et de 90 pieds
de largeur afin d'obtenir une profondeur de 7 pieds d'eau ont été terminés après un
travail continu de deux années. L'on a maintenant un beau chenal et le trafic a
déjà beaucoup augmenté, bien que les plus gros navires ne puissent monter aussi loin
par suite de la faible dimension de l'écluse d'aval, laquelle est sous le contrôle du
gouvernement d'Ontario.

Le contrat pour la construction des culées et d'une pile servant de pivot au
pont tournant sur le grand chemin traversant à Rosedale a été passé avec M. David
Conroy, et il a été exécuté par lui d'une manière satisfaisante. Le contrat pour la
superstructure en acier de ce pont tournant a été accordé au Central Bridge Works
de Peterborough; le travail a été fait d'une manière satisfaisante.

CONSTRUCTION.

Section n° 1, division du lac Simcoe-Balsamier.

Le contrat pour cette section a été accordé à M. Andrew Onderdonk à la date
du 22 avril 1895.
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Le travail sur cette section n'a été poussé que très lentement; peu d'hommes y
ont été occupés au cours de la saison. Cependant les travaux couverts par le contrat
sont presque terminés. Il reste à faire ce qui suit: Poser les piliers de béton à l'en-
trée du lac Balsamier, enlever le rocher entre les piliers d'entrée ainsi qu'à l'extré.
mité du canal, construire les piliers conducteurs au pont du chemin Victoria, nettoyer
le prisme du canal entre le chemin Victoria et le chemin du Portage, finir la voie
du chemin de fer Grand-Tronc que l'on a fait dévier à Kirkfield et enlever le
rocher en aval de la voie ferrée actuelle, construire deux portes auxiliaires et un
barrage sur la rivière à l'Herbe (Grass River).

Le travail aux piliers de béton a été beaucoup retardé parce que l'on a maintenu
très haut l'eau du lac Balsamier, qui est sous le contrôle du gouvernement d'Ontario.

Section n° 1, division Peterborough-Lakefield.

Le contrat pour cette section a été accordé à MM. Brown, Love et Aylmer le 19
août 1895.

Le travail s'est poursuivi continuellement, si l'on n'a pas occupé un grand
nombre d'hommes. La consiruction sur cette section est passablement avancée et
on pourrait au besoin la compléter vers l'ouverture de la navigation le printemps
prochain. La maçonnerie de toutes les écluses à part l'écluse n° 1, à Lakefield, a été
terminée. Les barrages aux n°s 3 et 4 sont terminés et celui du n0 5 est presque
fini. Presque tous les caissons les piliers d'entrée des écluses sont à peu près finis
et les piles en béton ont été placées sur la plupart. Les portes pour les écluses n°s 5,
4 et 3 sont construites; les portes de l'écluse n° 4 ont été posées et l'appareil d'ou-
verture est complet. L'appareil d'ouverture est d'un nouveau modèle et il a été
prouvé qu'il fonctionnait d'une façon très satisfaisante. Le pont du grand chemin sur
la rivière à Lakefield a été exhaussé de six pieds afin de faciliter les rampes condui-
sant au pont à haut niveau jeté sur le canal. Le contrat pour l'exhaussement des piles
en maçonnerie du pont a été accordé à John Hayes, et ce dernier a complété le travail
d'une façon satisfaisante. Le pont à niveau élevé sur le canal à Lakefield a été cons-
truit, et comme les abords, rampes et murs de soutènement sont finis les nombreuses
objections qu'on avait d'abord soulevées à ce sujet ont graduellement cessé.

Il reste encore à faire l'excavation aux entrées d'amont et d'aval de l'écluse no 1
ainsi que les piliers d'entrée de cette écluse, construire l'écluse n0 1, enlever le rocher
au fond de la rivière en aval de l'écluse n0 1, construire le barrage au n0 2, exhausser
la voie ferrée du Grand-Tronc près de l'écluse n° 2, achever le creusage dans la terre
au n0 3, terminer le barrage n° 5, pendre les portes des écluses nos 5, 3 et 2, et achever
les piliers d'entrée en béton aux n°s 2, 3, 4 et 5.

Section n° 2, division Peterborough-Lakefield.

Le contrat pour le travail de cette section a été accordé à MM. Corry et Laver-
dure le 21 mai 1896. Tout le creusage à peu près sur cette section a été fait, à l'ex-
ception de celui pour l'écluse n0 6 et l'écluse hydraulique, ainsi que pour le prisme
du canal depuis la station 160 jusqu'à la station 170. il n'avait pas été fait de travail
à l'écluse hydraulique à la fin de l'exercice, bien que ce soit la saison pour faire ce
travail. Cette construction aurait dû être complétée avant le 30 juin pour pouvoir
poser le béton cette année. Les entrepreneurs ont passé beaucoup de temps à cons-
truire les piliers d'entrée à Little Lake et ne les avaient pas terminés le 30 juin.

Les structures suivantes ont été achevées: les ponts tournants à la rue Maria,
Ashburnham, chemin Warsaw et Nassau; le pont tournant du chemin de fer Grand-
Tronc à Nassau et le pont tournant du chemin de fer Canadien du Pacifique à Ash-
burnham; le pont à niveau élevé au chemin Norwood et la porte auxiliaire à Nassau.
Le travail au barrage de Nassau a été à peu près discontinué vers Noël après qu'on
eut construit les piliers du batardeau. Les piliers étant demeurés si longtemps
inachevés le fort courant les a minés graduellement et ils n'étaient plus assez solides
pour la construction du batardeau. Cela a occasionné de grands retards à cette cons-
truction, et ce n'est qu'au printemps, alois que l'eau eut atteint sa condition normale,
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qu'on a pu reprendre les travaux. Les travaux restant à fai1e omprennent le creu-
sage à l'écluse hydraulique et à l'écluse n0 6, le creusage du prisme du canal, de la
station 160 à la station 170, deux portes auxiliaires, la maçDnnerie et les portes
d'écluse pour l'écluse n0 6 et les piliers d'entrée, l'achèvement du barrage à Nassau
et les piliers d'entrée au pont tournant du chemin de fer du Pacifique Canadien.

Ecluse hydraulique.

Des soumissions ont été demandées pour la superstructure de cette écluse et
l'entreprise a été accordée à la Compagnie de pont Dominion, de Lachine. La date
de l'achèvemcnt de la construction est le 1r mai 1900. On est à préparer les plans
en détail, et aussitôt qu'ils seront approuvés on commencera aussitôt la construction
en fer.

OUTILLAGE.

Le drageur Otonabee ainsi que deux chalans à bascule et deux chalans portant
des forets ont été continuellement employés à Rosedale, Bobeaygeon, Burleigh et le
lac Katchawannoe jusqu'à la fin de l'exercice.

On a aussi construit un appareil de levage de pierres sur le chalan portant la
grue, lequel a réussi parfaitement à enlever le roc et les cailloux cassés par la mine.

Remorqueur "Empire."

Le remorqueur Empire a été bien employé pendant l'année à servir la drague, à
poser les bouées pour la navigation du chenal, à délivrer le bois de charpente aux
différents endroits où il y avait des travaux en voie d'exécution, à transporter le
gravier pour réparer les barrages, etc.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICIID. B. ROGERS,
Ingénieur surintendant.

A M. COLLINGWOOD SOHREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en en chef,

Chemins de fer et Canaux.
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TABLEAU indiquant le maximum et le minimum du niveau de l'eau à chacune des
écluses du canal de la Trent pour l'exercice clos le 30 juin 1898.

Station.

Hastings...........
Peterborough.........
Lakefield.............
Young's-Point.... ...
Burleigh-Falls........
Lovesick.........
Buckhorn.............
Bobcaygeon.
ChutesFénélon .

Station.

Hastings..........
Peterborough-.........
Lakefield......,......
Young's-Point....
Burleigh-Falls ........
Lovesick ..........
Buckhorn.............
Bobcaygeon..........
Chutes Fénelon.......

1897.

Juillet. Août. Septembre. Octobre. Novembre.

Maxi- Mini- Maxi- Mini-
nium. mum. mum. mum.

7 il
711
6 1
78
5 11l
6 10
6 7
7 2
6 9

7 0 7 5 7 1
6 9 8 4 71
5 4 6 0 5 7
6 9 7 6 6 7
4 4 5 11 5 4
5 5 7 0 6 7
6 4 7 1 6 8
6 10 7 3 6 8
5 8 6 8 6 1

Maxi- Mini- Maxi- Mini- Maxi-
mum. mum. mum. mum. mum.

oC U d C.D oz;

7 5- 7 0 7 2 6 8 7 4
8 0 7 1 7 9 7 1 7 11
6 3 5 2 6 0 4 1 6 2
7 0 5 5 5 7 5 0 6 4
6 0 4 10 4 9 4 4 5 4
7 0 5 3 6 2 5 2 6 3
6 11 6 3 6 3 5 5 5 7
7 1 6 8 7 2 6 5 7 1
6 3,5 8 6 5 5 4 6 0

1898.

Janvier.

Maxi- Mini-
mum. mum.

7 9 7 2
8 10 6 1
6 4 5 10
8 0 6 3
5 1 3 4
7 2 6 6
6 7 5 10
6 7 6 3
5 9 5 7

Février.

Maxi-
1 

Mini-
mum.1 muni.

c; -J;

7 4
6 2
6 3
6 7
3 5
5 8
5 10
6 10
5 11

7 0
5 il
5 10
6 0
3 1
5 8
5 7
6 6
5 6

Mars. Avril. M

Maxi- Mini- Maxi- Mini- Maxi-
mum. mum. mum. mum. mum.

9 0 7 2
9 4 6 4
8 8 6 1
9 6 6 7
5 9 5 5
8 10 8 2
8 6 5 6
7 3 6 5
7 6 6 0

7 9 7 8
7 8 7 11
5 8 5 10
6 4 6 9
5 1 6 4
6 10 7 1
6 7 6 8
7 0 7 4
5 9 6 6

RICHD. B. ROGERS,
Ingénieur surintendant.
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Décembre.

Mini-
muni.

6 11
6 9
5 6
5 2
5 0
5 2
5 3
6 9
51 i

Maxi-
muni.

7 10
8 9
7 0
8 5
5 2

6 10
7 2
6 4

Mini-
mum.

Z6 11
6 il
7 5
6 2
6 4
4 11
. &

6 6
5 4

ai. Juin.

Mini- Maxi-
mumu. mum.

Mini-
mum.

6 11
6 3
5 3
6 4
5 5
5 8
6 7
6 11
5 1

"C; r

7 3
7 4
6 1
7 1
6 3
6 11
6 10
7 2
6 4

0 a
6 7
6 11
5 9

-1-1-

-1-1-1
-1-1.
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CANAL RIDEAU.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR DIRIGEANT,
OTTAWA, 1er juillet 1898.

MoNIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre mon rapport annuel concernant les
travaux qui ont été faits sur le canal Rideau, sous ma direction, pendant l'exercice
clos le 30 juin dernier.

La navigation, suspendue le 25 novembre à Ottawa et le 23 à lKingston-Mills,
a été reprise le 1er mai à ces deux endroits.

La hauteur d'eau maintenue durant toute la saison de navigation, d'un bout à
l'autre du canal, dans tous les biefs montants et descendants, a été particulièrement
bonne-de fait, meilleure que les années passées.

Cette année, la crue de printemps a été de peu de durée mais d'une grando
violence, par suite de la rapidité avec laquelle la neige a fondu.

Néanmoins, j'ai le plaisir de pouvoir dire que les eaux de printemps, les glaces,
etc., ont passé par les différents déversoirs sans faire de dégât qui vaille la peine
d'en parler.

Les principaux travaux et réparations exécutés aux différents ponts et écluses
sont les suivants

OTTAWA.

Nos propres maçons ont refait le seuil de maçonnerie de l'écluse n° 4, dont la
pierre avait été rendue sur les lieux et taillée l'année dernière. Deux pieds-droits
d'écluse ont été rejointoyés de haut en bas. Quatre grilles de puits et trois poulies
à chaînes ont été posées. Un traversin de plus a été ajouté aux balanciers des portes
de l'écluse n0 5. La dhaussée autour des quais du bassin du canal a été élevée,
régalée et macadamisée, de sorte que maintenant on y trouve par tous les temps un
chemin sec et durable où auparavant les voitures chargées ne pouvaient pas s'avan-
turer quand il pleuvait. Un grand nombre de cailloux ont été enlevés du bassin et
transportés en dehors des limites du canal.

PONT DE STEWARTON.

Le vieux tablier a été recouvert de madrier de 2 pouces sur toute la longueur
du pont. La partie mobile du pont a été élevée, et plusieurs petites pièces moulées
et une couronne de roulement neuve ont été fournies pour la plaque tournante.

PONT DE LA RUE BANK.

Le vieux pont mobile en bois a été démoli l'hiver dernier, ainsi que les vieux
piliers et supports de coffrages en charpente, et le tout a été remplacé par un solide
pont d'acier sur de la maçonnerie.

Les abords qui, primitivement avaient 20 pieds de largeur, ont été élevés, régalés
et élargis de 16 pieds ; et le nouveau pont a été fait de 24 pieds de largeur, au lieu
de 12, qui était la largeur de l'ancien.

Les travaux ont été donnés à l'entreprise à la Weddell Bridge Co., de Trenton,
pour la superstucture en acier, et à M. Thomas McLaughlin, d'Ottawa, pour les piles
et les abords.

Le cottage du gardien de ce pont a été peinturé en dedans et en dehors et
pourvu de contrevents neuf.
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ÉCLUSES DE HARTWELL.

Les musoirs et le sas de l'écluse d'amont ont été rejointoyés. Une paire de
cadres de pertuis renouvelés, et quatre poulies neuves à chaînes mises en place.

Le fondement en pierre de la maison éclusière a été réparé, et l'entrée de la
cave agrandie.

ÉCLUSES DE HOGSBACK.

Nos-propres charpentiers ont démoli et reconstruit le vieux barrage à pertuis.
Deux paires de cadres de pertuis ont été renouvelées et cinq poulies à chaînes mises
en place. Nous avons rouvert la carrière de cette localité, afin d'en sortir la pierre
voulue pour reconstruire deux seuils d'écluse à l'île Longue. Il fut demandé des
soumiesions pour cette pierre, mais comme aucun propriétaire de carrière ne voulut
soumissionner, il ne nous resta plus qu'à rouvrir la nôtre.

Ce travail, bien que nécessitant une dépense considérable, nous l'avons fait aussi
économiquement que possible, utilisant la pierre de dessus et les déchets pour élever
et élargir le chemin qui mène au barrage à pertuis -amélioration dont le besoin se
faisait beaucoup sentir; et telle que la carrière se trouve actuellement nous avons
assez de belle pierre calcaire en vue pour subvenir à tous les besoins du canal d'ici à
longtemps. Le chemin de balage depuis les écluses jusqu'à environ un demi-mille
dans la direction des écluses de Hartwell a été régalé et élevé au milieu.

ÉCLUSES DE BLACK-RAPIDS.

La porte d'aval de l'écluse a été refaite. Six poulies neuves à chaînes mises en
place ; levées et déversoirs réparés.

ÉCLUSEs DE L'ILE LONGUE.

La pierre de deux buses a été extraite et taillée à flogsback et délivrée ici. Le
seuil n° 3 a été construit, mais la crue prématurée, cette année, a chassé les maçons
de l'écluse supérieure, de sorte que j'ai décidé de renforcer le seuil de cette écluse
pour le reconstruire quand la navigation sera close cette année. On a enfoncé des
pilots jointifs de 10" x 12 x" 12 sur la distance d'environ 80 pieds en amont du bar-
bage à pertuis, pour empêcher l'eau de filtrer à travers la glaise sous le radier. C'est
M. Francis Hardy, de Limebank, qui a fourni les pièces de bois par adjudication, et
l'ouvrage a été fait à la journée avec notre propre machine à battre les pieux. Le
batardeau en amont de la batture du Cheval-Blanc a été réparé ; mais vu que l'eau
était si haute l'hiver dernier, il a été impossible de sortir les pierres, attendu qu'avec
toutes ses fentes le batardeau était loin d'être étanche. Cet ouvrage a donc été laissé
de côté pour le moment. Toutefois, la réparation du batardeau permanent a fait
baisser l'eau suffisamment pour permettre de faire de grandes réparations au seuil
de l'écluse d'amont, ainsi qu'au barrage de retenue, de sorte que la filtration se trou-
vant dans une grande mesure arrêtée, il peut se faire qu'il ne soit pas nécessaire
d'enlever la batture du Cheval-Blanc,

PONT TOURNANT DE MANOTICK.

Tout le tablier de ce pont a été renouvelé en madrier de pin blanc.

ÉCLUSE DE BURRITT'S-RAPITS.

Porte d'aval reconstruite. L'un des musoirs de cette écluse a été démoli sur la
h'auteur de cinq assises et reconstruit, et c'est M. Percival, de Burritt's-Rapids, qui
a fait l'ouvrage, à l'entreprise. La maison .du gardien de pont a été recouverte en
bardeau, et il y a été mis une annexe en charpente. Les murs ont aussi été rejoin-
toyés et réparés.

ÉCLUSES DE NICHOLSON.

Deux balanciers neufs aux portes. Magasin lambrissé en dedans avec du bois
bouveté. Menues réparations diverses.
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ÉCLUSE DE CLOWE.

Poutrelles neuves achetées pour le déversoir; menues réparations diverses.

ÉCLUSES DE MERRICKVILLE.

Balancier neuf à une porte. Deux buses en pierre protégés par des palplanches,
rejointoyés et liés à mortier liquide.

ÉCLUSE DE KILMARNOCK.

Menues réparations générales. Le mois dernier, il a été fait des réparations à
l'arrière-barrage, que des personnes inconnues endommagent tous les ans en, y prati-
quant des brèches pour passer au bief d'amont avec leurs embarcations, en allant à
la pêche. Comme ce barrage est à deux milles de l'écluse, il est impossible de
découvrir les délinquants à moins d'employer un gardien spécial. Les brèches ainsi
pratiquées dans le barrage font baisser le bief supérieur au, point que les bateaux
touchent lourdement dans la tranchée pratiquée dans la roche en amont de l'écluse.
Je crois que le mieux serait, au moyen du sautage, d'approfondir cette tranchée
d'environ deux pieds de plus, d'un bout à l'autre-ce qui coûterait à peu près $5,000,
mais serait d'un avantage permanent pour les bateaux qui naviguent sur le canal.

ÉCLUSE D'EDMOND.

Menues réparations à la maison éclusière et autres.

ÉCLUSES D'OLD-SLY.

Ici il a été fait une somme considérable de rejointoiement au mortier sec et
liquide, ce printemps, de sorte que la maçonnerie est beaucoup plus étanche que les
années passées. Il a été acheté du bois de charpente pour reconstruire le barrage à
pertuis, et fait, en général, de menues réparations.

ÉCLUSES ACCOLÉES DE SMITH'S-FALLS.

La maison éclusière a été réparée, et le tablier du pont du canal de décharge
renouvelé. Menues réparetions au bassin et autres réparations générales.

ÉCLUSE ISOLÉE DE SMITH'S-FALLs.

Il a été fait des réparations à la levée et d'autres réparations générales, et il a été
acheté des contre-châssis pour la maison éclusière.

ÉCLUSE DE POONAMALIE.

Il a été fait de menues réparations aux levées et au barrage, ainsi que d'autres
réparations générales.

BRANCHE DE PERTH.

Le vieux pont tournant en bois jeté sur le canal en amont de l'écluse inférieure,
a été remplacé par un pont mobile en acier, et c'est la Dominion Bridge Company, de
Montréal, qui a fait cet ouvrage, à l'entreprise. Les deux gardiens ont renouvelé les
tabliers des ponts et les revêtements des quais avec du madrier que M, M. Ryan, de
Smith's-Falls, a fourni par adjudication.

PONT D 'OLIVER' S FERRY.

Le gardien a peinturé ce pont en entier.
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ÉCLUSE DES ÉTROITS (NARRoWS).

Nos propres charpentiers ont démoli le vieux pont tournant et en ont construit
un neuf à la place. Les jetées d'amarrage en amont et en aval de l'écluse ont été
reconstruites à partir de la ligne d'étiage avec du bois de charpente fourni par adju-
dication.

ÉCLUSE DE NEWBORO'.

Le barrage à pertuis à l'entrée de la tranchée a été bétonné sous l'eau, de sorte
que maintenaht il ne passe plus d'eau sous le seuil quand on met les aiguilles du
pertuis. Les deux balises, à l'entrée, ont été reconstruites et peinturées en blanc et
en rouge, et il a été fait de menues réparations générales.

ÉCLUSE DE CHAFFEY.

Nos propres maçons ont reconstruit le busc d'amont de l'écluse et remplacé
plusieurs pierres dans le sas et les pieds-droits, après que M. John Fleming eut
construit, d'une manière très satisfaisante et à l'entreprise, un batardeau destiné à
tenir les travaux à sec.

ÉCLUSE DE DAVIS.

Nos maçons ont démoli et reconstruit les musoirs et pieds-droits d'amont de
l'écluse, après que M. D. Mahoney eut fait, à l'entreprise, un batardeau pour tenir les
travaux à sec. Menues réparations diverses.

ÉCLUSES DE JoNE'S-FALLS.

Reconstruit pont tournant sur l'écluse d'amont. Réparé portes de réserve. Mis
plusieurs poulies à chaînes et fait de menues réparations générales.

Comme il n'y a pas de puits ici, deux entrepreneurs différents ont essayé d'en
forer un dans la roche, les conditions du marché étant dans chaque cas : "pas d'eau
pas d'argent". Je regrette d'avoir à dire qu'ils ont échoué tous les deux, à cause des
fissures de la roche qui firent dévier la mèche de l'appareil de forage. Le deuxième
essai, fait par M. Wilson, d'Athens, Ont., est celui qui a eu le plus de succès, en ce
que ce dernier put forer un trou de 5 pouces jusqu'à la profondeur de 22 pieds ; mais
avant d'arriver à l'eau la sonde dévia comme dans le premier cas,-et ce fut un nouvel
échec.

Le besoin de bonne eau se fait déplorablement sentir ici; outre que les employés
du canal n'ont que de l'eau de lac, qui, en été, n'est pas bonne à boire, Jone's-Falls
étant un rendez-vous favori des touristes, est toujours plein de gens pour qui l'exis-
tence d'un bon puits serait d'une grande commodité. Pour atteindre l'eau je ne vois
pas d'autre moyen que de recourir à la mine ; je vous ferai un rapport distinct à ce
sujet.

BARRAGE DE MORTON.

Ce barrage, qui est à .3 milles des écluses de Jone's-Falls, et dont l'éclusier de
ce dernier endroit a la surveillance, a été reconstruit en aval du vieux barrage, qui
fut utilisé pour tenir les travaux à sec. Le roc sur lequel repose la construction
étant tout crevassé, fut bétonné à fond, et sur ce fondement on construisit le nouveau
barrage. L'ouvrage a été fait de la manière la plus efficace, et il n'y a presque plus
de filtration où auparavant l'eau s'échappait de toute part à travers le vieux barrage,
qui n'était rien de plus qu'un amas de pierre. Dans le nouveau barrage a été cons-
truit un déversoir avec une palée de 20 pieds, de sorte qu'il sera facile de contrôler
la crue dans le printemps.

ÉCLUSES DE BREWER'S-MILLS EN-HAUT.

Barrage à pertuis renouvelé. Maison éclusière lattée et enduite, à l'entreprise,
par M. Newlands, de Kingston. Quatre nouveaux cadi-es de ventelles et diverses
menues réparations générales.
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PONT DE BRAS5 '8-POINT.

La travée mobile a été élevée et réparée et diverses menues réparations ont été
faites au tablier et au garde-fou, et le pont a été peinturé par le gardien.

ÉCLUSES DE BREWER' s-MILLS EN-BAS.

Couverture en bardeau du magasin renouvelée. Gravier mis sur le barrage et
menres réparations générales.

ÉOLUSE DE KINGSTON-MILLS.

Renouvelé une paire de portes. Reconstruit le barrage à pertuis de déversoir
de décharge et pont sur canal en remblai. Lambrissé l'intérieur du magasin avec
du bois bouveté. Mis quatre cadres de ventelles neufs aux pertuis. Mis six poulies
neuves à chaînes et deux balanciers neufs aux portes d'écluse en face du bureau du
receveur, et fait diverses menues réparations au poste et aux levées. Plusieurs
grandes pierras pour le couronnement et les chardonnets de l'écluse d'aval ont été
extraites de la carrière et taillées l'hiver dernier. Elles sont actuellement à Jone's-
Falls, d'où elles seront envoyées à Kingston-Mills, et on les mettra en place l'hiver
prochain.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES,

L'entreprise de la fourniture annuelle de bois de chêne a été adjugée à M. Hebron
Harris, d'Ottawa, et il a été acheté par adjudication, de Francis Hyde & Co., de
Montréal, 300 barils de ciment Portland "Dagger".

MATÉRIEL DE DRAGAGE.

Le dragueur Rideau a commencé le 1er avril à opérer dans le lac en aval des
écluses de Kingston-Mills (endroit où il a passé l'hiver). Les réparations telles
que calfatage, peinturage, etc., qu'on a coutume de faire à sa coque et à ses machines,
le printemps, ont été exécutées par ses hommes d'équipage, auxquels avaient été ad-
joints deux charpentiers de navires.

Toute l'année dernière et jusqu'au moment actuel ce dragueur a été employé à
draguer le lac entre Kingston-Mills et la ville de Kingston, et j'espère qu'il finira
cet ouvrage cet été. Sa coque et sa grue commencent à faiblir et accusent des signes
de pourriture, de sorte qu'il faudra les reconstruire en entier après la prochaine sai-
son.

Le remorqueur Stanley a subi les mêmes réparations que d'habitude, sauf qu'en
sus du peinturage et du calfatage sa machine a été démontée et envoyée aux ateliers
pour y être réparée.

Sa coque aussi n'est pas en aussi bon état qu'on pourrait le désirer, et, comme
celle du dragueur, devra être entièrement reconstruite après une autre saison.

Ce bateau tire un pied d'eau de trop pour le canal, ce qui fait qu'il touche con-
tinuellement quand l'eau est basse et explique pourquoi sa coque n'a pas duré da-
vantage.

Toutefois, tel qu'il est actuellement le matériel est encore bon pour un an.
Ci-joint se trouve un tableau indiquant le maximum et le minimum de la

heauteur de l'eau pour chaque mois de l'année aux écluses d'Ottawa et de Kingston-
Milis.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ARTHUR T. PIIILIPS.
Ingénieur dirigeant.

M. COLLINGWOOD SCHREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef des Chemins de fer et Canaux.
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CANAL RIDEAU.

TABLEAU indiquant le maximum et le minimum de la hauteur de l'eau, sur les seuils
d'aval des écluses à Ottawa et Kiingston-Mills, respectivement, pour chacun des
mois de l'exercice clos le 30 juin 1898.

OTTAWA.

Maximum.

Pds pes.
1er juillet t ..... 14 9 31 ju
ler au 5 août... . 10 4. 9au
1er sept......... 9 11 30 se
31 oct.......... 8 9 13 au
5 au 8 nov....... 9 0 25 au
19 déc...........10 10 6 au
1er janv......... 8 10 27 au
16 au 21fév. .... 9 0 ler a
19 mars........ 18 0 ler a
26 au 30 avril.... 16 9 15 av:
31 mai.........16 8 21 au

Minimum.

Pds pcs.
illet....... 10 4

22 août.... 9 8
pt......... 7 1

20 oct..... 6 10
27 nov .... 8 2
10 déc..... 8 3
31 janv. . 7 11

u l0 fév.... 7 11
u 6 mars ... 8 10
ril ......... 13 5
23 mai.... 14 5

Maximun

1 1er au 10 juillet
1er au 4 août..
1er au 8 sept...
1er au 3 oct....
24 au 30 nov...
1er déc.........
1er au 6 janv...
28 fév.........
29 au 31 mars..
1er au 30 avril..
7 au 9 mai.

KINGSTON-MILLS.

M. Minimum.

Pds pes. Pds pes.
7 10 11au 31juillet.. 7 9
7 9 28 au 31août.... 7 6
7 6 30 sept. . ..... 7 0
7 0 30 oct.......... 6 4
7 2 ler nov.........6 5
7 1 23 au 25 déc...., 6 4
6 6 26 au 31 janv.... 6 1
7 6 ler fév.......... 6 1
8 0 ler mars........ 7 6
8 0 ler au 30 avril .. 8 0
8 2 ler mai. ........ 8 0

A. T. PHILLIPS,
Ingénieur dirigeant.

BUREAU DU CANAL RIDEAU,
OTTAWA, 1er juillet 1898.
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DIVISION DU SAINT-LAURENT.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR DIRIGEANT,
CORNWALL, 1er juillet 1898.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport annuel pour
l'exercice clos le 30 juin 1898, sur les travaux d'agrandissement des canaux de cette
division.

CANAL DE CORNWALL.

(Ouvert au trafic en 1843.)

Le canal a une chute d'écluse totale de 48 pièds et sert à éviter les rapides du
Long-Saut.

Il s'étend vers l'ouest depuis la ville de Cornwall jusqu'au village de Dickinson's-
Landing, distance de 11½ milles.

Il est situé sur la rive nord du Saint-Laurent, sur un terrain allant en pente
rapide vers le fleuve, et à une élévation considérable (généralement d'environ 30
pieds) au-dessus de celui-ci.

En suivant de près le bord du fleuve il fallut élever de hauts remblais, qui,
imparfaitement construits (comme cela s'ést trouvé), ont, en certaines circonstances,
été exposés à de fréquents éboulements, accompagnés de tassement--chose qui, comme
en 1888, entraîne de très graves conséquences.

Les travaux d'agrandissement actuellement en marche comprennent le creusage,
l'élargissement et le redressement du chenal primitif, le renforcement et la protec-
tion des levées, la construction de nouvelles écluses plus vastes, de canaux d'alimen-
tation, de ponts, etc., etc. En outre, et cela n'était pas inclus dans le contrat
primitif, il y a la construction de barrages à travers le chenal du nord ou de l'île de
Sheik, avec le déversoir régulateur nécessaire, etc., sur l'île, ces ouvrages étant
destinés à améliorer le chenal et à remédier aux inconvénients que pr&entent les
levées sinueuses et imparfaitement construites qui se trouvent à l'ouest du village
de Mille-Roches, compris dans les entreprises 6 et 7 et partie de 5 et 8 qui ont été
abandonnées.

Le changement à l'alignement a été jugé nécessaire par le fait que les navires de
la classe pour laquelle le canal devait être agrandi auraient beaucoup de difficultés à
y naviguer, et que sur certaines courbes dans les sections n° 6 et n° 7, à l'ouest de
Mille-Roches, il serait pratiquement impossible pour des navires d'une forte dimen-
sion de passer l'un à côté de l'autre.

L'agrandissement de l'entrée d'aval ou de l'est (section n° 1) a été commencé en
1876, et, sauf l'ancienne écluse nO 17, ainsi que le déversoir et.le coursier des moulins,
a été terminé en 1882.

La section n° 10 (entrée d'amont), qui avait été commencée en 1884, a été achevée
en 1895, et l'estimation finale envoyée au ministère,

En 1888, le reste des travaux nécessaires pour compléter l'agrandissement du
canal ont été adjugés à l'entreprise, et sont virtuellement finis.
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Et en 1893, le contrat pour la section n° 4 a été modifié de manière à comprendre
la construction des barrages de l'ile du Sheik, qui sont achevés à l'heure qu'il est, et
le contrat pour les sections nos 6 et 7, et certaines parties des sections n]D 5 et 8, a été
annulé.

Localité. Section. Entrepreneurs. Date du contrat.

Cornwall.... ................ 2 Wm. Davis et Fils........ 5 nov. 1888.
Ecluse n° 19....... ........... 3. .
M aple-Grove.................. 4. .
Barrage de l'île du Sheik.. .... 19 juin 1893.
Mille-Roches..................5 The Gilbert Blastingo&.D..Co . 2 nov. 1888.
Moulinette , .................. 6. . ..
Sand-Bridge ...... ............ . 7 ... ..
Long-Saut ............... ... ..8.. ..
Dickinson'sLanding............10 Jocks, Delorimier et Broder.......j7 avril 1884.

NoTE.-La section n° 2 comprend le parachèvement de la section n° 1. La section n° 4 comprend les
barrages de l'île du Sheik. La section n° 8 est contiguë à la section n° 10.

Tous ces travaux sont finis, sauf qu'il reste à mettre la dernière main au talus
et au plafond du canal, chose que l'on fera quand l'eau sera retirée de ce dernier le
printemps prochain.

les travaux exécutés pendant l'année 1897-98 consistent dans l'achèvement des
levées du bassin entre les anciennes écluses no0 16 et J7 et le remplacement du vieux
déversoir en bois au moulin de Mack par une construction durable en pierre, aussi
dans une visite générale du mur de protection des bords, l'achèvement des talus, la
réparation des portes des anciennes écluses n0s 18, 19 et 20, etc., etc.

Nous sommes à préparer les évaluations finales des sections nos 2, 3 et 4 et des
barrages de l'île du Sheik.

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

CANAL DU RAPIDE PLAT.

(Ouvert à la navigation en 1847.)

La chute d'écluse de ce canal est de 11J pieds; il a été construit pour éviter les
rapides du "rapide Plat " et s'étend depuis le village de Morrisburg jusqu'à la baie
de Flagg.

Les travaux donnés à l'entreprise et maintenant finis sont les suivants:

Localité.

Morrisburg .. ...........

Mariatown...................

New-Road ..............

Section.1 Entrepreneurs.

Poupore et Fraser....................

Weddell Dredging Co............

Date du contrat.

26 janvier 1891.

12 1891.

Poupore et Fraser....................126 1 1891.

A. 1899

NOTE.-La modification de l'alignement à l'est de l'écluse n° 24, autrefois la section n
0 

4, est compris
dans la section n0°3.
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Ces entreprises sont finies et l'on est à préparer les évaluations finales des
sections 1 et 3.

L'agrandissement du canal a été commencé pour la première fois en 1884, à
l'entrée d'amont, sur la section 4, qui comprenait une écluse de garde neuvelaquelle
fut achevée et mise en service en 1888.

Les travaux d'agrandissement consistaient dans l'approfondissement et l'élargis-
sement de l'ancien chenal, et dans la construction de nouvelles écluses, de nouveaux
déversoirs, etc., etc.

Les plus importants travaux exécutés pendant l'exercice 1897-98 consistaient à
réparer l'ancienne écluse, à draguer les entrées de ces deux écluses, à abaisser de 3
pieds l'enclave et le busc d'aval de l'ancienne écluse, et à construire un nouveau
déversoir d'alimentation et le relier à l'ancienne écluse, ainsi qu'à réparer l'ancien
quai, finir et régaler les levées, mettre la dernière main aux talus et achever la
protection des bords.

CANAL DE LA PoINTE) FARRAN.

(Livré à la circulation en 1847.)

Ce canal a à peu près î de mille de longueur et une chute d'écluse de 34 pieds.
Il sert à éviter un court rapide en amont du village de la' Pointe à Farran, situé

à environ 5 milles à l'ouest du village de Dickinson's-Landing, tête du canal de
Cornwall.

L'agrandissement de ce canal ayant été autorisé, des annonces demandant des
soumissions ont été publiées le 9 mai 1897. Le 1e" juin, un contrat a été passé avec
la " Canadian Construction Co.", les travaux devant être terminés le 31 janvier
1899.

La livraison des matériaux et de l'outillage a commencé le 4 juin.
L'entreprise commence à la Pointe à Parran, à l'entrée du canal, et s'étend à

l'ouest jusqu'à Empey's-Bay, une distance d'environ 7,000 pieds.
Les travaux que l'on se propose d'exécuter en vertu du plan projeté d'agrandis-

sement consistent à former une nouvelle entrée d'aval, au nord de celle dont on se
sert aujourd'hui, et en dehors de l'influence du "grand remous " au pied du rapide,
aussi de construire une nouvelle écluse s'étendant de l'eau profonde vers l'ouest
jusqu'à un point à environ deux cents pieds en amont de l'ancienne écluse, et presque
parallèle à cette dernière, à approfondir et à redresser le chenal actuel jusqu'à la tête
de l'ancien canal, et son prolongement à travers la Pointe Avoyon jusqu'à Empey's-
Bay.

On ne touchera pas à l'ancienne écluse excepté en ce qui coneerne les répara-
tions nécessaires qui pourraient être requises pour que l'on puisse continuer à s'en
servir.

Les travaux commencés au mois de juin 1897 et marchant de pair avec la livrai-
son de l'outillage et des matériaux nécessaires, ont été poussés en vue de leur achè-
vement dans le temps convenu.

Pendant la saison de 1897 et jusqu'à l'achèvement du batardeau en janvier der-
nier, on se heurta, relativement à l'entrée inférieure, à beaucoup de difficultés impré-
vues qui retardèrent considérablement les travaux; mais depuis l'achèvement du
barrage et de la cuvette d'écluse l'ouvrage a marché si rondement qu'on est virtuelle-
ment sûr de finir l'écluse cette année.

A la date du présent rapport les principaux travaux exécutés consistent dans
l'achèvement de la cuvette d'écluse, les rapides progrès faits dans l'excavation du lit,
l'achèvement du mur de prolongement pour relier l'ancienne écluse à la nouvelle,
l'avancement des encoffrements en charpente dans les deux entrées-intérieure et
supérieure, et les satisfaisants progrès que font les travaux de fondation en bois et
béton de l'écluse, et aussi l'extraction et le taillage de la pierre, etc., etc.
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CANAL DES GALOPS.

(Livré à la circulation en 1847.)

Section d'Iroquois.

L'agrandissement de la partie orientale de ce qui est connu sous le nom de canal
des Galops ayant été autorisé, des soumissions pour la section d'Iroquois ont été
demandées au moyen d'annonces le 17 avril 1898. Le 20 mai, un contrat fut passé
avec MM. Larkin et Sangster, les travaux devant être terminés le 31 janvier 1899.

La livraison des matériaux et de l'outillage a été commencée le 17 mai.
L'entreprise commence à "Iroquois", l'entrée orientale du canal, et s'étend à

l'ouest jusqu'à Presqu'île, distance d'environ 16,000 pieds.
En vertu du plan projeté d'agrandissement, l'on se propose d'exhausser de 6

pieds le niveau normal du canal (c'est le niveau minimum connu de l'eau dans le
fleuve Saint-Laurent en amont de l'écluse de prise d'eau), et par ce moyen de se dis-
penser, sur la ligne principale de navigation, de l'écluse d'ascension no 36 à Cardinal,
laquelle sera dorénavant reliée avec le fleuve pour la commodité du village de Car-
dinal, des moulins et du cabotage.

Depuis que l'entreprise est commencée (mai 1897), il a été fait une grande
somme de travaux préliminaires; la tranchée a été ouverte d'un bout à l'autre, et
bien que l'excavation de la cuvette ait marché lentement jusqu'ici les entrepre-
neurs ont grande espérance de pouvoir achever l'écluse cette année, et procurer un
assez large chenal de 14 pieds vers le temps de l'ouverture de la navigation en 1899.
Comme preuve de leur intention de pousser vigoureusement les travaux, la maçon-
nerie a été commencée dans la fondation de l'écluse le 27 juin 1897.

A l'extrémité inférieure de la section le déblai de terre et de roche du lit est bien
avancé, de même que le remblai d'un bout à l'autre du côté nord, sur lequel passera
le nouveau chemin,

A Presqu'Ile, qui est l'extrémité supérieure de la section, les sous-enti epreneurs,
Gilbert Bros, ont poussé les travaux, et il y a toute apparence que les terrassements
-tant fouille que remblai-seront achevés cette année, exception faite de l'ancien
chemin de halage, qui devra être dragué.

Section de Cardinal.

On a demandé, au moyen d'annonces, des soumissions pour la section Cardina
le 17 avril 1897. Le 10 mai, un contrat a été passé avec MM. Davis et Fils, les
travaux devant être terminés le 31 janvier 1899.

L'entreprise a été commencée le 3 juin, et l'outillage et les matériaux livrés peu
de temps après l'adjudication de l'entreprise.

L'entreprise comprend l'ancienne "Jonction" et la moitié orientale des divi-
sions des "Galops "; elle commence à Presqu'Ile et s'étend à l'ouest en arrière du
village de Cardinal jusqu'à Gate's-Point, l'extrémité orientale de l'entreprise de
l'entrée d'amont maintenant en voie d'exécution, distance d'environ 17,000 pieds.

Le plan projeté d'agrandissement a pour but d'abandonner l'usage de l'écluse 26,
sur la ligne principale, à l'avenir, et d'élever de six pieds au-dessus du niveau mini-
mum connu de l'eau du fleuve Saint-Laurent, à l'entrée d'amont, le niveau normal du
canal existant.

Depuis le début de l'entreprise, en juin 1897, le principal travail fait a été l'ex-
cavation de la "grande tranchée " (Deep cut) à travers le village de Cardinal.

Cette tranchée a 5,900 pieds de longueur et 68 de profondeur à son point le
plus élevé, et contient 1,964,469 verges cubes de matières, dont 795,900 ont été enle-
vées à l'heure qu'il est (30 juin 1898), de sorte qu'il en reste encore 1,168,569 à faire
disparaître.

A chaque bout de la "grande tranchée" l'encoffrement en charpente destiné à
supporter la levée à travers les baies de Glasford et de Gates a été achevé.
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Les entrepreheurs ont poussé vigoureusement les travaux depuis le commence-
ment, se servant du plus gros outillage qui pût être employé avec profit.

ENTRÉE D'AMONT DU CANAL DES GALOPS.

Les travaux actuellement en cours d'exécution et dont MM. Murray et Cleve-
land sont les entrepreneurs ont été commencés en 1889.

Le contrat a été passé le 14 novembre 1888, et l'entreprise devait être fini le 15
juin 1891.

L'entreprise consiste dans la construction d'une écluse d'ascension communi-
quant avec le fleuve en bas du rapide, ainsi que d'une écluse de prise d'eau et d'un
déversoir d'alimentation, et dans l'enlèvement de l'ancienne écluse de prise d'eau,
etc., et aussi dans l'approfondissement, l'élargissement et le redressement du chenal
depuis l'entrée supérieure jusqu'à la baie Ronde, distance d'environ un mille.

La maçonnerie des jetées d'entrée sera, espère-t-on, finie cette année, ainsi que
l'entier enlèvement de l'ancienne écluse de prise d'eau, après quoi l'entreprise se
trouvera virtuellement achevée.

FLEUVE SAINT-LAURENT.

Chenal du Nord.

Cette amélioration ayant été autorisée il a été demandé des soumissions au moyen
d'annonces publiées le 10 avril 1897. Le 14 mai, un contrat a été passé avec M. M.
A. Cleveland, les travaux devant être terminés le 31janvier 1899.

Les travaux ont été commencés le 1er juin.
Le chenal projeté, dont la largeur a été portée à 300 pieds, commence à environ

trois quarts de mille en amont de l'entrée supérieure du canal des Galops, et est
virtuellement un prolongement de la navigation du canal sur un parcours d'environ
trois milles vers l'ouest jusqu'à l'eau profonde dans le bief de Prescott vis-à-vis
Johnstown.

Relativement à ce contrat, on se propose de faire un barrage à travers le chenal
du " Boyau" entre Adams et les îles des Galops, en utilisant les pierres provenant
du déblai de l'extrémité orientale du chenal.

L'entrepreneur ayant clos et asséché l'étendue de roche à excaver se trouve en
mesure d'exécuter "à sec" ses travaux de déblai, qui se font d'une manière très
systématique et rapide; de sorte qu'il compte achever un chenal de 14 pieds pour
l'ouverture de la navigation.

Les deux tramways à câble dont-il se sert enlèvent de la tranchée une quantité
moyenne de 1,000 verges cubes par jour et continueront à fonctionner tout l'hiver de
1898-99.

SECTIONS DE FLEUVE.

AMÉLIORATION DE LA LIGNE NAVIGABLE DU LAC SAINT-FRANÇoIS.

Section de Saint-Régis, à 'Î milles est de Cornwall.

Cette section, située au pied de l'île Cornwall et presque à mi-chemin entre cette
île et le "First Crab ", commence pi-ès de l'entrée ouest du chenal de la barre de
Saint-Régis, qui relie les lignes navigables du nord et du sud.

Contrat fut passé le 24 mai 1898, avec MM. Manning et Macdonald, qui s'en-
gagèrent à finir l'entreprise le 30 novembre de la même année.

Les travaux, commencés en juin, sont en cours d'exécution.
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Section de l'île d'Hamilton, à loi milles est de Cornwall.

Cette section comprend les hauts-fonds ci-après dénommés, qui obstruent la passe
entre le 10e et le l1e mille à l'est du phare de l'île d'Hamilton, savoir:-

Milles.
Le Middle Ground.......................10
La batture "Iliglander ".. ...... .. .. 1aoi
Le Dos-de-Cheval........ ............. ... 11

L'entreprise a été adjugée à MM. Manning et Macdonald, et le contrat passé
avec eux le 24 mai 1898 à condition que les travaux fussent achevés le 30 novembre
suivant. Ces travaux, commencés en juin, sont en marche.

AMÉLIORATION DU RAPIDE DES GALOPS.

Les améliorations du rapide des Galops consistent dans la formation, au moyen
de la fouille sous eau, d'une passe droite de 200 pieds de largeur et 17 de profondeur,
à travers les battures appelées respectivemeut Barre d'en-haut, Battures du Nord et
Calédonia, Batture de l'Ile et Barre d'en-bas-toutes comprises dans une distance de
3,300 pieds.

Ces travaux ont été achevés en novembre 1888.
Ceux qui se font actuellement ont pour but "d'examiner et essayer le fond du

dit chenal et en même temps d'être prêts à enlever toute matière dépassant le niveau
primitif ou stipulé au contrat, et en outre, de se préparer à exécuter les travaux
supplémentaires qui pourront être jugés opportuns, par suite de l'abaissement appa-
remment permanent du niveau du fleuve Saint-Laurent dans le dit chenal."

Le 15 septembre 1898 il a été passé un contrat avec le Gilbert Brothers Enginee-
ring Company, Limited, pour l'entreprise des travaux ci-dessus décrits.

Ces travaux ont été commencés le 10 novembre 1897 et sont encore en cours.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

TOM. S. BURBIDGE,
Ingénieur dirigeant.

M. COLLINGWOOD SCHREIBER, C. M. G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef,

Chemins de fer et Canaux.
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DIVISION DU SAINT-LAURENT.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR DIRIGEANT,
CORNWALL, 1er juillet 1898.

MoNsIEUR,-J'ai l'bonneur de vous présenter le rapport suivant sur l'entretien
des canaux confiés à ma surveillance pour l'exercice financier terminé le 30 juin 1898.

La division du Saint-Laurent comprend les canaux de Cornwall, de la Pointe à
Farran, du Rapide Plat et des Galops, le canal Murray, et les améliorations des rapi-
des et des sections navigables du fleuve Saint-Laurent et du lac Saint-François.

CANAL DE CORNWALL.

La navigation pour la saison de 1897 a été close le 8 décembre.
Le canal, qui avait été mis à sec le 4 avril 1898, pour les fins de construction

ainsi que pour les réparations nécessaires, a été rouvert au trafic le 23 avril suivant.
A l'entrée d'aval, les écluses, anciennes et nouvelles, ont été dégréées et prépa-

rées pour l'hiver de la manière ordinaire.
La navigation a été maintenue sans accident et sans nuire à la force hydraulique

requise pour les fins manufacturières.
Les travaux d'hiver ordinaires ont été faits dans les ateliers, et pendant que le

canal était à sec on a exécuté les réparations et réfections nécessaires pour compléter
les anciennes écluses à l'entrée d'aval, et construit un ponceau fermé en pierre au
pont (lu creek des Sables.

Il a été construit des maisons de garde pour les écluses n°' 17, 18, 20 et 21.
Une vieille maison a été transportée de l'écluse n° 18 aux ateliers et transformée

en boutique de forgeron.
La charpente de la vieille maison venant de la fosse d'emprunt de la ville a aussi

été transportée aux ateliers, et l'on en a fait un magasin pour le bois scié, une
glacière, etc.

Il a été mis des passerelles neuves à toutes les portes des anciennes écluses,
entrée ('aval.

Une paire de portes reconstruite et munie de ventelles neuves pour l'éeluse n° 17.
Quatre paires de portes changées dans les enclaves d'aval des nouvelles écluses

nos 15 et 17.
Les bergas, les fossés et toutes les constructions ont été en bon état de répara-

tion, à l'exception des nouvelles écluses d'entrée nos 15 et 17, que l'on mettra à sec
immédiatement après le 1W juillet afin de réparer ou renouveler les buscs, les plates-
formes d'enclaves, etc., etc.

A l'entrée d'aval les brise-glace et les jetées ont besoin de grandes réparations.
Il faudrait aussi un déversoir régulateur au coursier d'alimentation des moulins

d'en bas à l'écluse n° 17.
Les employés suivants ont été mis à la retraite pendant l'exercice 1897-98,

savoir:
William Bridges, gardien de l'écluse n° 19, par arrêté rendu en conseil le 25

septembre 1897.
James Gleason, gardien de l'écluse n° 19, arrêté du conseil, 8 janvier 1898.
William Burrows, receveur des péages, arrêté du 16 avril 1898.
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Les amendes suivantes ont été imposées pendant l'exercice 1897-98, savoir

1897... 2 juillet....amende......remorqueur .Vellie Reid. ..$10 00 payés.
do ...31 do .... dommages .steamer Algerian........50 00 do
do ... 11 août......amende..... remorqueur Myra . 5 00 do
do ... 31 do ......dommages .barge Isis.............. 5 00 do
do ... 5 sept.......amende......barge Cherokee............... 5 00 do
do ... 28 octobre.. dommages.. barge Armand.......... 10 00 do
do ... 9 nov.......amende......steamer Alexandria........, 5 00 do
do .. 9 do ... .. dommages . do do. ......... 40 00 do
do ... 3 octobre..amende....barge Englands...., ........ 5 00 do
do ... 20 do ... dommages.. steamer Corsican........10 50 do

1898...27 avril...... do ... do -Hamilton.......17 10 do
do ... 29 do. do ... barge Fred Carney........ 5 00 do

Le maximum de la hauteur de l'eau observé durant la saison de navigation à
l'écluse 15, entrée d'aval, a été de 10 pieds 4 poures, et le minimum de 8 pieds 7
pouces.

Le maximum de la hauteur de l'eau durant la saison de navigation à l'écluse 21,
entrée d'amont, a été de 10 pieds 2 pouces, et le minimum de 7 pieds 5 pouces.

Les niveaux ci-dessus se rapportent aux buses des anciennes écluses 15 et 21
respectivement.

Le maximum et le minimum du niveau de l'eau observés durant l'année terminée
le 30 juin 1898 aux écluses 15 et 21 sont comme suit, savoir:

Ecluse 15: maximum, 20 pieds 2 pouces, mars 1898; minimum, 8 pieds 7 pou-
ces, novembre 1897.

Ecluse 21: maximum, 11 pieds 1 pouce, février 1898; minimum, 7 pieds 5 pou-
ces, novembre 1897.

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

Les différentes divisions de ces canaux, savoir: le canal de la Pointe à Farran,
le canal du Rapide Plat, et ceux de la Pointe aux Iroquois, de la Jonction et des
Galops, collectivement connus sous le nom de "Canal des Golops ", ont été closes le 8
décembre 1897 et rouvertes le 23 avril 1898.

La navigation a été maintenue d'une manière satisfaisante pendant la dernière
année, étant donné les grands travaux d'agrandisscment et l'abaissement des eaux du
fleuve.

Il n'est pas arrivé d'accident pendant la saison de 1897-98, et les services de
force hydraulique n'oît souffert d'aucun obstacle, excepté à Morrisburg, où, à cause
de grands travaux de construction se rattachant au nouveau déversoir et à l'abaisse-
ment du busc de l'écluse 23, etc., les moulins ont été fermés depuis le commencement
de la saison jusqu'au mois d'octobre 1897.

Le 1er janvier ·1898, il s'est formé, près de Aultsville, en amont du canal de la
Pointe à Farran, une embâcle de glace qui tint bon jusqu'au 6 mars, faisant monter
l'eau et la refoulant jusqu'au pied du rapide Plat.

Les ouvriers employés aux réparations ont été principalement occupés à entre-
tenir les anciennes écluses en état de fonctionnement-tâche difficile qui demandait
une constante attention, vu que les entr'epreneurs de l'agrandissement se servaient
presque constamment de ces écluses. Quant aux berges elles ne reçurent que les
réparations temporaires voulues pour les rendre sûres jusqu'àl'achèvement des travaux
neufs.

Pendant l'hiver il a été fait des réparations générales au bateau de transport des
bouées, aux chalands, et(., et l'on a préparé et ferré des bouées de réserve.

On a reconstruit deux vieilles portes pour les écluses 25 et 26, et fait des répa-
tions générales au pont d'Iroquois.
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Le service des bouées de Cornwall à Prescott a été régulièrement fait à la fin de
la saison, en décembre 1897, et à temps pour l'ouverture de la navigation en avril
1898.

Pendant la saison de navigation la hauteur minima de l'eau sur le busc de l'an-
cienne écluse 23, qui est le point régulateur des canaux de cette division, a été de 4
pieds 9 pouces en novembre 1897.

La hauteur minima de l'eau sur le busc de l'ancienne écluse 27, pendant la
saison de navigation, a été de 9 pieds 8 pouces; hauteur maxima, 10 pieds.

Il n'a pas été imposé d'amendes pendant l'année 1897-98.

CANAL MURRAY.

Ce canal a été fermé à la navigation le 3 décembre 1897 et ouvert de nouveau le
30 mars 1898.

Le nombre des navires qui sont passés par le canal du 1er juillet 1897 au 30juin
1898 a été de 687.

Aucun accident n'est arrivé et aucune amende n'a été imposée durant l'année
1897-98.

De grandes réparations ont été faites à 9,000 pieds linéaires d'enrochement à
pierres perdues, et le chemin de halage a été régalé et couvert de gravier sur la
distance de 2,000 pieds.

Les ponts tournants ont été visités, réparés à fond et peinturés.
Les berges et les fossés ont été entretenus en bon état.
Il a été fait des fossés d'écoulement neufs sur le côté nord du canal entre les

ponts à voitures de Smithfield et de Brighton, ainsi que des rigoles souterraines
partant du chemin de halage.

Une grande quantité de pierre-a été concassée pour la protection des berges.
Tous les bâtiments ont été réparés et peinturés.
Le chaland à pierre a aussi été réparé, peinturé et calfaté.
Hauteur maxima de l'eau pendant la saison de navigation 1897-98, 13 pieds 6

pouces ; hauteur maxima, 11 pieds 2 pouces.
Je projette de mettre un débarcadère au bareau du revenu, et aussi de remplacer

par de bonnes lumières celles qui sont actuellement aux deux entrées.
Vous trouverez ci-joint un tableau indiquant les hauteurs d'eau maxima et

minima, pour la dernière année, dans chacun des canaux de ma division, avec un
état récapitulatif indiquant aussi les hauteurs d'eau maxima et minima depuis 1891
jusqu'à 1897, inclusivement.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

TOM S. RUBIDGE,
Ingénieur dirigeant.

Mon sieur COLLINGVOOD 30HREIBER, C.M.G.)
Sous-ministre et ingénieur en chef,

Chemins de fer et Canaux.
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CANAL WELLAND.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR DIRIGEANT
SAINTE-CATIERINE, 21 septembre 1898.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de présenter mon rapport sur le fonctionnement et
l'entretien du canal Welland et de ses branches, pour l'exercice clos le 30 juin 1898.

Le réseau du canal Welland comprend :
10 La ligne principale de canal s'étendant depuis Port-Dalhousie, sur le lac

Ontario, jusqu'à Port-Colborne, sur le lac Erié-distauce de 26¾ milles,-agencée de
manière à ce qu'il y ait 14 pieds d'eau sur les buses de ses écluses, avec le fond des
biefs à un pied plus bas que les buses, et maintenant alimentée directement du lac
Erié ;

(Le plan d'eau, dans les biefs, s'élevant maintenant au-dessus du niveau désiré
en premier lieu, les navires tirant 14 pieds d'eau peuvent passer par ce canal,
excepté dans les temps cornparativament rares et de courte durée où de grands
vents font baisser l'eau dans les lacs et aux écluses d'entrée.)

21 L'ancien canal, s'étendant depuis Port-Dalhousie jusqu'à son point de jonc-
tion avec le nouveau canal à Allanburg-distance de 12î milles,-offrant maintenant
une hauteur d'eau de 9 pieds, et principalement utilisé comme source de force
motrice pour de nombreuses et diverses industries le long de ses bords

30 La rigole d'alimentation du canal Welland, s'étendant depuis le barrage de
la GraLde-Rivière à Dunnville jusqu'au point de jonction avec la ligne principale de
canal, à environ 1j mille sud de la ville de Welland, et dont la longueur est de 21
milles avec une profondeur d'eau utile de 5 pieds ;

40 La branche de Stromness, s'étendant depuis Strowness, sur la rigole d'alimen-
tation, jusqu'à Port-Maitland, sur le lac Erié, à l'embouchure de la Grande Rivière-
distance de 1¾ mille, avec une profondeur d'eau utile de 5 pieds, et

50 La branche de Chippewa, s'étendant depuis Port-Robinson, sur la ligne prin-
cipale de canal jusqu'à Chippewa, au point où la rivière Chippewa se jette dans la
rivière Niagara-distance de 8J milles,-avec une profondeur d'eau utile de 9 pieds
maintenant.

Dans l'origine, le canal Welland prenait son eau de la Grande Rivière, en amont
du barrage de Dunnville élevé à cette fin, et le bief culminant de la ligne principale
était maintenu à une hauteur de 8 pieds au-dessus du niveau du lac Erié, les navires
entrant dans le canal par une écluse à Port-Colborne, et en sortant aussi par une
écluse à Port-Maitland.

Depuis le dernier agrandissement du canal Welland, alors que le bief culminant
fut approfondi pour que le canal s'alimentât directement du lac Erié, la rigole d'ali-
mentation et ses ·ouvrages accessoires ne sont plus nécessaires comme source
d'approvisionnement, et sont rarement utilisés.

Les écluses sur la ligne principale du canal ont 45 pieds de largeur au niveau du
bief inférieur, et 270 pieds de longueur d'un chardonnet à l'autre, de sorte que les
navires de 255 à 260 pieds (suivant leur largeur) peuvent y passer. La chute des
écluses est de 12 et 14 pieds, et la chute totale, d'un lac à l'autre, est de 326ï pieds.

Les principales constructions sur la ligne-mère sont les suivantes:

Ecluses d'ascension.....................25
Ecluses de prise d'eau..................... 2
A queduc....................................................... ............
Ponts de grandes routes................17
Ponts de chemins de fer........ ........... ...... 6
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Cette année, la navigation n'a pas été retardée pour la peine d'en parler, par
suite de l'abaissement des eaux, aux écluses d'entrée, attendu qu'en tout temps il y a
eu 14 pieds d'eau à Port-Dalhousie, tandis qu'il n'y a eu qu'un petit nombre de retards
de courte durée à Port-Colborne, quand le vent d'est faisait baisser l'eau à moins de
14 pieds.

Le 10 août 1897, le steamer Britannic, remontant le canal, emporta les portes
de l'écluse n° 6, ce qui interrompit la navigation jusqu'au 14. Comme cet accident
avait eu pour cause un signal mal compris entre l'officier de quart et le mécanicien
du navire, il fut exigé des propriétaires un dépôt de $7,000 en argent pour couvrir
les frais probables de réparation, et le navire continua sa route quand l'éolusage fut
repris.

Le 2 octobre 1897 le steamer Lakeside, de Sainte-Catherine, en entrant du lac
dans l'écluse n0 1, emporta les portes de cette dernière, ce qui nécessita la mise à
sec du bief n° 1 du nouveau canal aussi, de sorte que la navigation fut interrompue
jusqu'au 16 du mois sur les deux canux. Un tuyau de vapeur qui s'était rompu
dans la traversée du lac avait empêché le mécanicien d'entendre les signaux. Les
propriétaires déposèrent $5,000 en argent pour couvrir les frais probables de répa-
ration, et le navire reprit ses voyages entre Toronto et Port-Dalhousie en attendant
que les dégâts fussent réparés.

Ce sont les deux seules fois que la navigation ait été interrompue pendant
l'année.

Deux membres du personnel ouvrier ont été mis à la retraite pour cause d'inca-
pacité de travail attestée par certificats de médecins, et deux autres sont morts de
mort naturelle. Ces quatre vacances ont été remplies par la nomination d'autant
d'employés nouveaux.

IL n'a pas été fait de déchargements à l'élévateur de Port-Colborne dans le mois
de juin, ni depuis, attendu que le tarif de l'élévateur (2 cents par boisseau) est pro-
hibitif, en comparaison des frets qui peuvent être obtenus.

RÉFECTIONS À MIÊnE LES CRÉDITS DU REVENU.

Contrat ayant été passé avec M. John Riley pour l'achèvement de la super-
structure en béton de la jetée est à Port-Dalhousie, l'entrepreneur se mit à faire des
blocs dès que temps le permit.

Après que la charpente supérieure de la jetée eut été enlevée jusqu'à un pied au-
dessous du niveau de l'eau, les blocs de béton de 4 x 4 x 6 pieds, au ciment de Port-
land, furent posés le manière à former les deux faces de la jetée, et le milieu fut rem-
pli le béton au ciment naturel. Le reste, en hauteur, des faces de la jetée, sur 2
pieds 6 pouces de largeur. fut fait de béton au ciment de Portland -mis dans des
moules à la jetée et dans le milieu le bétonnage au ciment naturel fut continué jus-
qu'au niveau du couronnement au ciment de Portland.

M. Riley a fait 59t; pieds linéaires de superstructure en béton, sans compter les
blocs rectangulaires aux phare et feux de direction, et il a achevé son entreprise
aux termes du contrat.

Au pont de Marlatt (n° 13) la rangée de brise-glace du milieu a été démolie
jusqu'au bois sain au-dessous de la ligne d'eau ordinaire, puis les eneoffrements ont
été reconstruits et remplis de pierre.

Au pont d'Allanburg (n0 14) une semblable réfection a été exécutée, le tablier
du pont renouvelé, et la potence réparée. Le pont voisin, sur l'ancien canal, a aussi
été replanchéié et muni d'une potence neuve.

RÉPARATIONS.

Les écluses, déversoirs, ponts et autres constructions ont été réparés et repein-
turés au besoin. Ces constructions ont demandé des réparations, attendu qu'un
grand nombre d'entre elles approchent de la phase où il faudra renouveler le bois
exposé.
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Les fossés ont été curés, les chemins et les remblais réparés, et les poteaux
d'amarrage pourris remplacés par des neufs-tous ouvrages qui ont absorbé de
grandes quantités de matériaux, et tenu les équipes d'ouvriers, occupées tout le
temps.

Le canal a été fermé le 14 décembre 1897, et rouvert le 20 avril 1898 sous la
pression exercée par les propriétaires de bâtiments et au détriment des travaux du
canal, vu que cela ne laissait pas assez de temps, dans la bonne saison, pour faire
les réparations et rélections nécessaires.

A en juger par le fait qu'un grand nombre de bâtiments ont été désemparés
après le premier voyage, et que les frets sont descendus à un chiffre excessivement
bas, il semblerait que l'ouverture prématurée du canal n'ait p-as profité aux proprié-
taires de bâtiments.

On trouvera ci joint un tableau des dommages causés à la propriété sur le canal,
des sommes payées ou dues pour ces dommages, et des noms de ceux qui ont pe! çu
ces sommes ; aussi un tableau des amendes perçues des navires ou des employés du
canal pour infraction aux règlements des canaur;- ausi un tableau du niaximutm et
du minimum de hauteur de l'eau observés mensuellement t-ur le. buses à Port-
Dalhousie et à Port-Colborne.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. G. THOMPSON, M. In"t. 1.0.
Ingénieur dirigeant.

M. COLLINGWOOD SCHREIBER, C. NI.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef, Chemins de fer et Canaux.
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RELEVÊ des dommages caubés aux ouvrages du canal Welland pendant l'exercice
clos le 30 juin 1898, et des montants reçus pour couvrir ces dommages.

Nom du bâtiment.

Steamer J. J. ilIl.. .....

MONTANT DU DOMMAGE.

Payé. Impayé.

8 c. . c.

8 49.........

Date
des

dommages.

1897.

1er mai...

10 ......
10
14
22 juillet. ....
29 I .....

7 août.

10 ..
23 sept.

2 oct....
15 I .....

6 nov........
1898.

23 avril.
24 I ......
1er mai.......
4H
10 ......
13 ......
21 ......
11 juin........

20 ..... ,
23 .... 1

Date
du paiement.

1898.

OU PAYÉ.

Bureau du receveur à

16 mai.......Port-Dalhousie.

1897.
5 juillet..

21 sept. .....

20 août.
26 l . Colborne.

1898.
13 nai.. Dalhousie.

1897.
13 août...Déposé à compte.
24 nov... Port-Dalhousie.
9 oct. . Déposé à compte.

10 nov.. . Port-Dalhousie.
1898.

fi in.......... m .. . .. .

2juin.
4 12...... .......

.16 mai........
5 12 .,...........

14 94 ...........
17 00

. . .... 23 mai..
10 25..........
10 98 ............ ,
9 83............

......... 23 juin. ......

77 37

i Colborne.
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Barge Agusts............. 16 18
Remorqueur Inez............ 14 03
Goélette Geo. Farewell... .. ...... .....
Steamer Denver....... ..... 6 02

H. R. James..,...,. 94 30

F. D. Ewing... .... 38 85

Britannic....... .... 7,000 0
W. A. Haskell, 53 52
Lakeside............5,000 0o
Pannockburn. ..... 15 09

Black Rock..... ..... 8 60

A Aragon ...... .. . 9 84
H ecla........ . .. ............
J. J. Hill.......... 20 00
o Ina .......... .... .............

Goélette Jno. Martin.... . ............
Steamer Aragon.............. ..
Goélette J. C. Fitzpatrick.... 400 00
Barge Celtic.................. .........
Steamer Samoa.............. ............

il Business....... ............
Barge Plymouth............. 400 00

13.084 92

5 13

1 i
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RELEVÉ des amendes perçues des propriétaires de navires pour contravention aux
règlements du canal, et des éclusiers pour négligence dans l'exercice de leurs
fonctions, pendant l'exercice clos le 30 juin 1898.

Nom du bâtiment.

1897.

Il août.. Steamer Iee...............
il i ... . Argonaut ..... ....
23 . . Barge Moravia... ... ......

1 26...... Steamer Queen of the West...,

A. L. Hopkins....
'Gov. Smith.........

W. J. Averill -...
Cormorant .... ....

Rosemount .........
Pickard............
Glecngrry.........
Arabian............
Lake Michigan.
Escanaba .... ....

Barge T. Pi. Merritt.........

Steamer Armenia..........
Barge Isabel Beed...... ....

Eclusiers.

I. Johnston.............
Jno. Paxton.......... ...
Saml. Dufin . . .........
Jno. Woodall..............
Michael White...........
Michael Corcoran...........
Con. Gorman.............
W. Bowman............
R. Campbell..........

Jas. T. Haney ........ ....

MONTANT DE L'AMENDE.

Payé.

$ c.

Impayé.

S c.

20 00.........
5 00 .... .....

20 00.

20 00 ..... ...

10 00 .........
5 00 . .. ....
5 00..... .....
5 00 ..........
5 00...... ....
500
5 00 .........
5 00 ,..........
5 00...........
Ô. .. 5 00

500...... ....

500

1 50
1 50
1 50
1 50
1 50
1 50
1 50
1 50
5 00

10 00

157 00

OU PAYÉ.
Date

du paiement.
Bureau du receveur à

1897.

13 août.
7 sept.

30 août.......
1898.

29 avril,... . .
1897.

30 août.
21 sept.
21
24
21
21
10 nov.. ......
14 sept. ......
14

6 oct..

~1

1897.
.12 oct........

1898.
.,. 25 juin.

15 0

Port-Colborne.

Dalhousie.

Colborne.
Dalhousie.

Ste-Catherine.

Ste-Catlherine.
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Date
dec

l'amende.

26 ..
Il sept.

11 nai.. 
11 jui .......

il oc .. .11 a . .. .

1898.
25 mi. ......
30 juin....

1897.
11 oct.... ..
11il ...
i1l ...
il e ...

1898.

23 juin.....



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant le maximum et le minimum de profondeur de l'eau sur le buse
d'aval de l'écluse n0 1, ancien canal Welland, Port-Dalhousie, pour l'exercice
clos le 30 juin 1898.

Busc D'AVAL. Busc D'AVAL.

Mois. - - ---- Mois.

Maxi- Minimum. Maxi- Minimum.mum. mum.

1897. pds. pos. pds. pos. 1898. pdls. pes. pds. pos.

Juillet.......... ............. 15 10 15 5 Janvier................... 15 0 14 4
Août ............ .......... 15 10 15 2 Février..................... 15 8 14 8
Septembre........ .... ..... 15 6 14 6 Mars.... .............. 15 9 14 11
Octobre................... 15 0 14 3 Avril.................... 16 3 15 6
Novembre.. ................ 14 6 14 0 Mai...................... 16 2 15 10
Décembre.,................. 14 7 14 1 Juin........................ 16 2 15 il

TABLEAU indiquant le maximum et le minimum de profondeur de 'eau sur le busc
d'amont de l'écluse n° 27 de Port-Colborne, nouveau canal Welland, pour l'exer-
cice clos le 30 juin 1898.

Mois.

1897.

Juillet,......... ....... .
A oût .. .....................
Septembre.......... .
Octobre.............
Novembre...............
Décembre..... ..............

BUSc D'AMONT.

Maxi- Minimum.
mum.

pds. pes. pds. pes.

15 5 14 7
16 0 14 6
15 5 14 0
15 2 12 8
15 9 12 5
15 10 13 1

Mois.

1898.

Janvier..................
Février.....................
M ars.................... ..
A vril........................
M ai...... .................
Juin ......................
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BUSc D'AMONT.

Maxi-
mum.

pds. pcs.

16 3
15 3
16 5
17 4
15 4
15 lx

Minimum.

pds. pcs.

13 3
13 3
13 7
14 6
14 5
14 à
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CANAL DE SAINT-PIERRE.

SAINT-PIERRE, CAP-BRETON, 9 juillet 1898.
MONSIEUJ,-Depuis que je suis entré dans l'exercice des fonctions de maître

d'écluse et de receveur des péages sar le canal de Saint-Pierre, la somme de $198.27
a été dépensée sous ma surveillance, et les réparations sùivantes ont été faites,
savoir:-

1. Réparer rouet dans mur à l'angle n.-o. de l'écluse par plongeur et enlever
pierres du fond.

2. Mettre 7 poti-aux d'amarrage à l'entrée n.-e.
do 1 do à l'extrémité n.-e. de l'écluse.
do 4 do à l'entrée s.-o.

3. Lever chaîne et ancre d'amarrage et y attacher une bouée neuve à l'entrée n.
4. Construire défense côté est du canal, 100 pieds en amond du pont, 100 pieds

de longueur; aussi encoffrement de 40 pieds de longueur.
5. Renouveler défenses à 200 pieds sud du pont, côté est, sur 100 pieds, et placer

40 pièces d'ancrage.
6. Construire abri,12 x 8 x 7 pieds, pour hommes du pont.
7. Acheté une chaîne de rechange, 95 pieds, pour porte d'écluse.
8. Enlever pierre détachée, talus du côté est du canal.
9. Enlever pierre détachée, talus du côté est.
10. Renouveler Il défenses verticales-7 du côté ouest et 4 du côté est.
11. Nettoyer et peinturer salle d'attente.
12. Nettoyer grenier et y mettre escalier, porte et tuyau de poêle pour éclusier.
13. Mettre une pompe pour la maison éclusière.
14. Construire clôture neuve, réparer vieille clôture autour de la propriété de

l'Etat, et les blanchir à la chaux.
15. Réparer grange à fond, et en blanchir et peinturer les portes.
16. Peinturer vestibule de maison éclusière, tapisser 4 chambres, et renouveler

des enduits en-haut.
17. Blanchir entrepôt à la chaux, peinturer cadres et portes.
18. Réparé le quai, mais pas assez d'argent pour tout faire.
19. En somme, le canal de Saint-Pierre est en assez bon état, à l'exception d'une

partie des vieux ouvrages en bois du côté est, qui sont pourris et dans le cas de choir
dans le canal à tout instant.

20. LA fonctionnement du canal (le Saint-Pierre est sur un très bon pied. Il
faudra mettre une couverture neuve au pont de bonne heure le printemps prochain,
la vieille pouvant encore faire l'affaire si on la raccommode de temps à autre; il
faudra aussi le peinturer. La maison éclusière aura besoin d'être peinturée et
réparée.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JNO. H. DEVEREUX.

Monsieur COLLINGWOOD SOHREIBER, C.M.G.
Ingénieur en chef, Chemins de fer et Canaux,

Ottawa.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

COMITE DES CHEMINS DE FER DU CONSEIL PRIVÉ.

Le Ministre des Chemins de fer et Canaux étant le président du comité des
chemins de fer du Conseil privé, auquel la loi des chemins de fer 1888 et ses modifi-
cations imposent de. devoirs t rés étendus, il semble à propos de faire ici une brève
mention des questions soumises au comité pendant la période comprise entre le 15
novembre 1897 et le 15 novembre 1898, et des décisions qui ont été prises. Les
voici:

Requêtes de la Compagnie du Grand Tronc de chemin de fer re pose d'appareils
d'enclenchement, etc., au passage à niveau du Grand Tronc par la Compagnie du
chemin de fer du Sud du Canada, aux usines de la Ontario Peat Fuel Company, dans
le tonwship de Wainfleet, et à l'égard du paiement de ces appareils.-Arrêté rendu
à l'effet que les frais des appareils supplémentaires au delà de la protection men-
tionnée dans l'arrêté approuvant le passage à niveau soient à la charge de la
Compagnie du Grand-Tronc de chemin de fer.

Requête de la Compagnie du Grand Tronc de chemin de fer demandant que le
plan et le livre de renvoi d'un embranchement à Merritton soient approuvés.-A ppro-
bation donnée.

Requête de la Compagnie du Grand Tronc le chemin de fer demandant la
permission (le traverser le chemin de fer Niagara-Central à Merritton.-Permission
accordée.

Requête de la Compagnie du Grand Tronc de chemin de fer demandant la
permission de traverser le tramway de Port-Dalhousie, Sainte-Catherine et Thorold
à Merritton.-Permission accordée.

Protection à être établie au passage à niveau du chemin de fer Intercolonial
par la Compagnie du tramway électrique de Saint-Jean, dans Saint-Jean, N.-B.-
Ajourné.

Requête de M. Hugh MeLean, demandant qu'ordre soit donné à la Compagnie du
chemin de fer Central de mettre un tablier mobile à son pont projeté sur la rivière
au Saumon, près de Chipman, N.-B.-Refusée.

Demande de la Compagnie du Grand Tronc de chemin de fer re arrêtés du 29
novembre 1894 concernant les passages à niveau pour les compagnies do tramways
de Toronto et de Montréal.-En délibération.

Requête de la municipalité le Trois-Rivières demandant qu'ordre soit donné à la
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique de pourvoir à certain assainisse-
ment, etc.-Ordre est donné à la compagnie de faire un ponceau, etc.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Kingston, Napanee et Ouest : per»-
mission de traverser le Pacifique Canadien à Tweed, Ont.-Ajournée.

Demande de la municipalité du township de Shefford : permission d'ouvrir un
chemin à travers les voies lu chemin de fer Stanstead, Shefford et Chambly, qui est
une division du Vermont-Central, à la tranchée de Galagher.-Accordée.

Pétition de M. Charles Sturrock, demandant un ordre contraignant la Compagnie
du Grand Tronc de lui rembourser $1,079.20 qu'elle lui a fait payer de trop pour
transport de houille, et aussi les frais de sa demande.-Renvoyée.
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Demande de la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique: permission
de construire et faire passer un embranchement sur et le long d'une réserve de
chemin du côté ouest des sections 22, 27 et 34 du township 11, rang 2, à l'est du 1er
méridien principal.-Retirée.

Demande de la Compagnie du tramway de London: permission de traverser, au
niveau des rails, le Grand Tronc de chemin d fer, rue Rectory, dans la ville de
London.-Accordée.

Deiande de la Compagnie du chemin de fer des Comtés Unis : permission de
traverser le Vermont-Central au niveau des rails, à Iberville.-Ajournée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York: permission
de traverser le Pacifique Canadien au niveau des railE, à South-Finch.-Accordée.

Demande de la Compagnie de tramway de Winnipeg : permission de traverser
la voie du Pacifique Canadien au niveau des rails, à la rue Main et à l'avenue Higgins,
dans la ville de Winnipeg.-A l'étude.

Demande de la Compagnie du Pacifique Canadien : permission de remblayer en
partie le viaduc en charpente sur l'embranchement de Peterborough à Dickson's-
MilIls-Accordée.

Demande de la Compagnie du Grand Tione: permission de poqer une voie acces-
soire depuis sa ligno jusqu'au moulin de McLaughlin, coin des rues Bay et Esplanade,
Toronto.-A ccordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Ontario et Québec (C.C.P.) :per-
mission de changer le tracé de sa ligne entre le chemin de Mono et la jonction de
Melville, dans le township de Caledon.-Ajournée.

Requête de la Compagnie du chemin de fer Ontario-Central: demandant d'être
dispensée de garnir ses cœurs de croisement et rails divergents depuis décembre
jusqu'à avril, ce- deux mois inclus, tous le, ans. -Refusée.

Demande de la municipalité de la ville de Galt: permission de faire un passage
au-desus de la voie du Pacifique à l'avenue Myrtle.-A l'étude.

Demande de M. John Owens: permission de construire un aqueduc sous la voie
du chemin de for Calgary-Edmonton, sur la section 12, township 21, rang 1, à
l'ouest du 5e méridien.-Accordée.

Demande de M. R. A. Wallace: permission de construire un aqueduc sous la
voie du chemin de fer Calgary-Edmonton, sur la section 7, township 49, rang 28,
à l'ouest du 4e méridien.-Accordée.

Demande de la Compagnie d'Irrigation de Calgary: permission de faire des
fossés d'irrigation sous la voie du Pacifique et du chemin de fer Calgary-Edmon-
ton.-Accordée.

Deimande de la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Jonction du Pacifique:
permission de traverser les voies de l'Electrique de Hull et du Pacifique, et de
prendre certain terrain dans le village d'Aylmer.-Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer de Nakusp et Slocan: approbation
du plan et du livre de renvoi d'un embranchement projeté depuis Trois-Fourches
jusqu'au Lac à l'Ours et Whitewater, C.-B.-Retirée.

Demande de M. Robert Reid re passages de fermes du chemin de fer Ottawa,
Arnprior et Parry-Sound.-A l'étude.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron : permission de
construire un embranchement depuis sa ligne-mère jusqu'aux usines de la Bushnell
Oil Company, dans la ville de Sarnia.-Accordée.
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Plainte de M. William Pearce re dégâts causés dans sa propriété par des inon-
dations de la rivière de l'Arc résultant de la construction d'un remblai par la
Compagnie du chemin de fer Calgary-Edmonton, et demandant un ordre à l'effet
de contraindre la compagnie à prendre des mesures pour empêcher de tels dégâts à
l'avenir.-Retirée.

Demande de la Compagnie du Grand Tronc: approbation du plan d'un passage
souterrain projeté à Saint-Lambert afin que ses voies ne soient pas traversées à
l'avenue Victoria.-Approbation donnée,

Requête de M. John Milway, demandant un passage le ferme sur la voie du
Pacifique à Calumet.-Arrangement pris.

Demande de la Compagnie du Pacifique: approbation du plan de certaines modi-
fications projetées à son pont aux Etroits de Sicamous, C.-B.-A l'étude.

Demande de la Compagnie du chemin de fer de ceinture de Montréal: permission
de passer le long des rues Lasalle et Desjardins, dans le bourg de Maisonneuve.-
Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer de Québec, Montmorency et
Charlevoix: permission de traverser la voie du Pacifique, au niveau des rails, sur
deux points dans la ville de Québec; aussi de se servir d'une voie qui se raccordera
à la voie du Pacifique et formera une jonction avec elle.-Accordée.

Demande de la Compagnie du pont de Québec: approbation des plans du pont
qu'elle projette de construire sur le fleuve Saint-Laurent, près de Québec.-Plans
approuvés.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Jonction du Pacifique:
approbation du plan d'un pont projeté sur la rivière Ottawa, de la pointe Nepean à
Hull.-Plan approuvé.

Requête de la paroisse de Saint-Blaise, demandant que les frais de sa pétition
pour avoir un passage de grand chemin sur la voie du Grand Tronc soient fixés par
le comité contre la compagnie de ce chemin de fer.-A l'étude.

Demande de la Compagnie du Grand-Tronc: permission de construire une voie
accessoire le long de l'avenue Strachan jusqu'aux ateliers de la Massey Harris
Company, dans la ville de Toronto.-Accordée.

Demande de la Compagnie de tramway électrique de Saint-Thomas: permission
de traverser les voies du chemin de fer de London et Port-Stanley, au niveau des
rails, à la rue Talbot et à la rue Wellington, dans la ville de Saint-Thomas, et sur la
ligne entre les 70 et 8e concessions du township de Yarmouth.-Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York: permission
de traverser la voie du Canada-Atlantique, au niveau des rails, à Hawthorne, localité
qui se trouve à environ 5 milles de la ville d'Ottawa.-Accordée.

Demande de la Compagnie du Pacifique. permission de traverser la voie du
tramway de Montréal, au niveau des rails, sur la rue Notre-Dame, à Maisonneuve.-
Accordée.

Demande du bourg de Maisonneuve: approbation d'un passage du tramway de
Montréal au niveau des rails du chemin de fer de ceinture de l'île de Montréal, sur
l'avenue Lasalle, à l'intersection des rues Sainte-Catherine et Ontario.-Accordée.

Demande de la municipalité de la ville de Saint-Ilenri re ouverture de la rue
Gareau à travers les voies du Grand Tronc.-A l'étude.

Requête de la municipalité de la paroisse de Notre-Dame de Stanbridge, deman-
dant un ordre à l'effet de contraindre la Compagnie du Pacifique à construire un
passage de grand chemin au niveau de sa voie entre les lots 1419 et 1423.-Refusée.
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Requête du village de Kingsville (Thetford Mines), comté de Mégantie, deman
dant un ordre à l'effet de contraindre la Compagnie du chemin de fer Québec-Central,
à.faire un passage sur sa voie à une certaine rue de ce village.-Refusée.

Pétition de la Compagnie du chemin de fer Toronto, Hamilton et Buffalo,
demandant que l'ordre nQ 7,447, re passage de grande route au point de repère 100 x
12, soit révoqué, et que la chose soit reprise en considération.-A l'étude.

Pétition d'habitants demeurant sur le chemin entre Tolendal et Barrie, dans le
township'd'Innisfil, demandant qu'il soit enjoint à la Compagnie du Grand Tronc et
au township, ou à l'une ou l'autre, de construire un viaduc par-dessus les rails du
chemin de fer, à l'endroit où ce dernier traverse le chemin à environ un mille de la
station d'Allandale.-A l'étude.

Demande de la Compagnie de tramway électrique de la Colombie Anglaise: per-
mission de traverser la voie du Pacifique au niveau des rails à l'intersection des rues
Hastings et Carroll, Vancouver--Accordée.

Demande.de la Compagnie de tramway électrique de la Colombie Anglaise: per-
mission de traverser la voie du Pacifique au niveau des rails à la rue Powell, Van-
couver.-Accordée.

Demande de la Compagnie du Grand Tronc re fixation de la dépense de surcroît
à l'endroit où le tramway de Montréal traverse sa voie.-Ajournée.

Demande de la Compagnie du tramway électrique de Kingston, Portsmouth et
Cataraqui: permission de traverser la voie de la Compagnie du chemin de fer de
Kingston et Pembroke, au niveau des rails, sur la rue Montréal, à Kingston.-Ac-
cordée.

Requête de la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, demandant
que le comité arrête les conditions énoncées dans le document soumis comme étant
celles auxquelles la compagnie pourra se servir, en commun avec d'autres compa-
gnies, de la gare à voyageurs et des voies, ainsi que de leurs abords, près du pont
des Sapeurs, à Ottawa, après le ler mai 1916.-A l'étude.

Requête de la Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York, demandant
que le comité arrête les conditions énoncées dans le document soumis comme étant
celles aux quelles la compagnie pourra se servir, en commun avec d'autres compa-
gnies, de la gare à voyageurs et des voies, ainsi que de leurs abords, près du pont
des Sapeurs, à Ottawa, après le 1er mai 1916.-A l'étude.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York: permission
d'entrer dans la ville d'Ottawa, par les'voies et terraius de la Compagnie du chemin
de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, sur certaines propriétés dont la compa-
gnie entend faire usage pour le s3rvice des marchandises.-Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa: approba-
tion du lieu et mode de jonction de sa ligne avec le chemin de fer Ottawa, Arnprior
et Parry-Sound, près de la rue Ann, dans la ville d'Ottawa.-Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa: approbation
du lieu et mode de jonction et de croisement à niveau de son chemin avec le chemin
Saint-Laurent et Ottawa, à l'est de la rivière Rideau, près de la ville d'Ottawa.-
Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer de la Passe du Nid-de-Corbeau:
approbation du plan d'un pont projeté sur la rivière Kootenay, près de Wardner,
C.A.-Plan approuvé.

Demande de la Compagnie du chemin de fer du Sud du Canada: permission de
remblayer une partie de son viaduc en charpente sur le creek Chippewa, dans le
comté de Welland.-Accordée.
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Demande de la ville de Toronto: permission de poser des conduites d'eau sous
les voies du Grand Tronc et du Pacifique, avenue Lansdowne, Toronto.-Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York: permission
de se servir de certaines voies de la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa
près du chemin du pont de Hurdman, dans ou près la ville d'Ottawa.-Accordée.

Demande de la Compagnie du tramway de Saint-Thomas : permission de tra-
verser sous le chemin de fer Michigan-Central à la Ire avenue, dans la ville de Saint-
Thomas.-Accoidée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa: permission
de traverser l'embranchement du Canada-Atlantique sur Rockland, au niveau des
rails, près du village de Hammond.- Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York: permission
de traverser la voie du Grand Tronc, au niveau des rails, près de Cornwall.-
Accordée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Midland, de la Nouvelle-Ecosse:
approbation du plan d'un pont projeté sur la rivière Sainte-Croix.-Plan approuvé
à certaines conditions.

Demande de la Compagnie du tramway électrique d'Ottawa: permission de
traverser les voies du Canada-Atlantique et Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
au niveau des rails, rue Elgin, Ottawa.-Refusée.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Toronto, Hamilton et Buffalo:
approbation des plans et profils de passages de grandes routes sur l'embranchement
de Ridgeville, dans le township de Pelham.-A l'étude.

Demande de la Compagnie du chemin de fer Québec, Montmorency et Charle-
voix: permission de traverser la voie du Pacifique, au niveau des rails, sur la rue
de la Couronne, dans la ville de Québec.-Accordée.

MM. Chisholm et Liogie soumettent un mémoire exposant les raisons pour les-
quelles la Compagnie du chemin de fer Toronto, Hamilton et Buffalo devrait
payer à Mme Powell ses dépenses relatives à la modification de l'ordre concernant la
fermeture de la rue Hughson, Hamilton.-A l'étude.

Requête de la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
demandant de reviser, révoquer ou modifier l'ordre (n° 7777) du 27 septembre 1898,
accordant à la Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York la permission de
se rendre à sa gare terminale à marchandises en posant une voie sur le terrain tenu
à bail de la Couronne par la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-
Sound.-A l'étude.

COLLINGWOOD SCIIREIBER,
Secrétaire du comité des chemins de fer du C.P.

Préparé par
J. W. PUGSLEY,

Greffier du comité des chemins de fer du 0.P.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

N 0 I.

ETAT indiquant les sommes dépensées patr le ministère des chemins de fer et canaux,
Canada, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Imputables sur
Désignation des travaux. lecptlle capital.

CANAUX. $ C.

Beauharnois............... .........
Culbute...............................
Carillon............................. ...
Grenville..................
Chambly .... .......... ..... ... ....
Cornwall............................
L achine .... ................. ...........
Lac Saint-Louis ... ............ ..........
Lac Saint-François ......... ....... .....
Murray..............................
Rideau ...............................
Saut-Sainte-Marie..... . ... .......
Soulanges .... ................... ........
Sainte-Anne.. . . ........................ ...

Chenal Nord..........
Saint-Laurent. Chenal des Galops....

Abords du fleuve. .........
Saint-O urs .... ......................... . ..
Saint-Pierre....................... ....... ...
Trent .... ................. ... .......
W elland . .. .............. . ........ ..
W illiainsburg, Galops..................

It Rapide Plat.... ..........
Pointe Farran ............

Moins remis les années antérieures-
Chambly ............... .... $ 150 00
Saint-Pierre................ 208 50

Total .............

EN GÉNÉRAL POUR LES CANAUX.

25,000 00'
.. .... ......

82,663 37

133,208 96
216,717 44
64,495 83
3,420 00

21,004 56
1,016,40100

171,336 651
32,710 001
7,491 11

..........

351,273 31

734,492 07
116,072 55
231,321 44

3,207,608 29

358 50

3,207,249 79

Dragueurs, Lachine...........................
Rideau ......................

Divers................. ...
Appoint. et dép. cont., employés des canaux..I....
Travail le dimanche..- ..........
Travaux hydrographiques et inspections..... .

Total ...... ............

CHEMINS DE FER.

Pacifique Canadien. ........... ..... ....
Cap-Breton..........................
Passe-du-Nid-de-Corbeau..................
Comté de Drumnond.. ..................
Intercolonial.......................
Ile du Prince-Edouard ....... *.. ...........
Embranchement de Windsor........... ....

Total ........... .....

10 -1**

692 17
389 60

...... ......

252,367 20
17,541 88

.............

-270,990 85

Imputables sur le revenu.
Imputables sur __ ___

le revenu.
Personnel. Réparations.

$ c. 5 c. $ c.

5,799 34 20,650 00 16,164 92
........ 100 00

5,082 03 11,697 81 10,993 61
f

13,184 68 17,992 90 12,466 51
.............. 15,011 50 15,431 02

819 62 57,282 50 33,391 92
.... .. .... ... ..... . . ..... .........
.... ........ . . .... .. ..... ......

. ......... 5,799 94 . 4,710 23
13608 39 30,759 05 26,599 93

............. 14,389 92 8,172 09

........... .... .. .... ... .......
1,904 10 1,699 44

. . . .. . . . . . . . . . . . . ..........
,. .. . ........ .. ....... ........ .....

. . . .. .. . . . -.. . . . . . . .... .. .. ..
2,049 67 692 04

.11170 2,785 25 453 85
8,991 54 5,034 60 4,998 80

34,803 25 84,806 54 59,571 66

....... 10,708 66 8,032 84

82,400 551 S0,72 44 203,478 86

.... .. . ...... 1,99994
9 ,J7 -M' A0

. . . . . . . . . .

1,719 69

1,719 69

........ ..

2,069 37
31,756 52
11,109 90

... . .. ....

44,935 79

2,773 26
.. . . . . . . . .. .
........ .....
.... . .. . ... .

11,348 63

... ........ . ..............

1,843 175 . . . . . . . .. .. ......
2,000 00

70,000 00 3,257,648 51
231,418 74 ...... ......

........ , ... 18,181 63............

73,843 75 3,507,248 88 .........

1
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ÉTAT indiquant les sommes dépensées par le ministèie des chemins de fer
et canaux, etc.-Fin.

Ismputables s

Désignation des travaux. Imiutablessur Imputables sur uals
le capital. le revenu. Pronl

Personnel.

S c. $ c. 8 c.

EN GÉNÉRAL POUR LES CHEMINS DE FER.

Arpentage prélim. au district du Klondike............... 4,9960O........
Statistique des chemins de fer..........174 68...........
Subventions aux chemins de fer...... ........... *1,228,34 78...........
Réparat. au wagon du gouverneur général..... ............
Rapp. d'enquêtes devant le comité des ch. de f. ....... 123 75...........
Travaux hydrographiques et inspections.. .. . 3,033 53 ...........

Total.............................1,236,662 74..........

DIVERS.

Arbitrages et jugements............. ......
Chemin de fer Grand-Tronc, pour service de

train spécial en 1891. ....................
Frais de litiges.................. .........
Divers travaux non pourvus....... ...
Appointem. d'ingénieurs, dessinateurs, etc....

de commis surnuméraires, etc...

Total................

RÉCAPITULATION.

Total pour les canaux.. ,... .... I........
en général .... ....

Total pour les canaux........

Total pour les chemins de fer.... .... ....
en général.

Total pour les chemins de fer.

Gxand total, chemins de fer et canaux, y
compris Divers........ ..............

667 00 ....... ......

3,207,249 7

3,207,249 79

270,990 85
. .. .. .... ..

270,990 85

3,478,240 64

.......... ... 1,015 50 ....... ...

.............. 1,947 25 ... .... .....

.............. 42237..........
. . . .. .. . . .. 1 .256 1 . . ....

1,890 071 ..............

24,198 35 .

ur le revenu.

Réparations.

8 c.

..............
1,400 00

.............

.... .. .....

1,400 00

82,400 55 280,872 44 203,478 86
1,719 69 44,935 79 11,348 63

84,120 24' 325,808 23 214,827 49

73,843 75 3,507,248 88 . ...... ....
1,236,662 74 ... 1,400 00

1,310,506 49 3,507,248 88 1,400 00

1,418,825 081 3.833,057 11 216,227 49

*Ce montant n'est pas compris dans le paiement annuel de $183,600 à la Compagnie du chemin de fer
Atlantique et Nord-Ouest.

Montant total dépensé, 88,946,350.32.

LEONARD SHA NNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES OHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

...,..........

..............

..... ... .....



Ministère des Chemins de fer et Canaux

ÉTAT indiquant les soimmes dépensées pour construction, renouvellements, répatra-
tions ordinaires et le personnel des canaux du Canada, juýsqu'au 30 juin 1898.

CANAL SAINT-PIERRE.

Capital.

.5 c.

Renouvelle-
ments

imputables Personnel. Réparations.
sur le

revenu.

8 c. 8 c. $ c.

Dépensé par le gouvern. avant la conf édération.
depuis

et
et
et
et
et

et
et

et Ir
if Ir

et
if

te

el

et el el
il Il el
et Il il
il te if

if
il

'-iv-roi.,Lýs-Reinb. des années précédentes.

T otal .... ....... .. ........

1869
1869

1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

156,523 32
21,519 72
70,719 80.

............ 46,193 57

....... ... . .... . .
11,12. .............. ....... .... .. .... ..

20 97 .... .. .. . .
11,1 5 00 !.. .. .- .. . ..
63,330 18...........
26,511 51 .... .......

107,337 75.........
80,120 54 ....... ....
69,434 76 .

484 00 .... ..
. . . . . . . . . . .... . . . . . . . . . .

2,471 40 ............
16,820 15 .........
2,316 85 ..... . ....
1,087 75 750 00

.......... '00 00

972 65 510 53
14,387 00 30,936 82

811 59 9,987 78
437 05 3,852 21
868 44 26,222 46

1,455 21 16,743 64

648,755 64
208 50

.648,547 14

11 70

225 36 555 78
280 00 6,122 C7
343 32 6,539 58
725 93 1,558 57
560 00 889 35
641 55 .. .....
600 00 17 45
600 00........
631 50 ...........
400 00 ...........
959 58..........

1,920 54 200 63
2,089 19 232 42
2,601 47 367 85
1,929 il 183 il
2,360 67 297 81
2,777 13 343 23
3,217 77 1,588 40
3,085 29 353 38
3,110 15 255 34
3,255 30 312 02
3,007 70 1,461 24
2,938 15 1,856 30
2,935 94 1,986 70
2.499 81 353 55
2,182 04 260 90
2,728 38 1 20
2,785 25 453 85

135,808 71 51,391 13 26,190 73

*Dépense telle que ci-dessus . ................... S 648,547 14
Moins dépense avant la confédération .......... 156,523 32

Comfornie aux comptes publics, 1898, page xvi......$ 492,023 82

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.
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ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL DE LA BAIE-VERTE-LEVÉ HYDROGRAPRIQUE.

.- Capital. Revenu.

.C.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération..
depuis

Total..................

....................... 1.8.6.8.

. ..... .... ............ 1868.......

.................... 1869 ...............1....
.. ... . .. . ..1 1870 - . .... ...

....................... 1871 . . 17,92934
.1872 ,.............6,399 41

.. 1873.............18314,943 83
.17.......1874 4,018 90

1875............. .443 00
.1876 ........... 110 75

.1877 ...... .... 22 30
1878
1879 .. .

.................... 1880
1881 ......... 520 00

............................... .1882 ......
. ...................... 1883

. ...................... 1884 ....................
1885 ....................

. . . . . . 1886 . 1,.
.1887 .

. ....... ....... 1888 ...................
1889 ....................
1890 ....................

. ... ............... 1891................. ...
1892.............

. ...................... 1893............ ........
.. 1894
.................. . 1895 ...................
... 1896

. .. 1897 .
...... .. .................. 1898 ..................

44.387 53

LEONARD SHANNON,
Comptable.

.î.L. ÈE i.:Es ßUMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembie 1898.

6

6( Victoria.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT i ndiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, ete.-Suite.

CANAL LACHINE.

Dépensé par le gouvernement
im périal . . .............

Dépensé par le gouvernement
avant la confédération.

Dépensé par le gouvernement
depuis la confédclération..

s

n.,.,

n ~

51~

Capital.

40,000 00

2,547,532 85

1868 ...
1869 2,000 00

Coût de la construction première
et agrandiss. de 1843 à 1848

Dépensé par le gouvernement
fédéral..8.7...............

1871 ...... .....
1872 36,708 15
1873 7,824 28
1874 158,618 35
1875 197,420 52
1876 327,769 39
1877 1,439,375 73
1878 1,484,619 63
1879 958,053 30
1880 1 369,566 74
1881 292,165 51
1882 252,821 33
1883 396,496 96
1884 188,266 18
1885 111,215 23
1886 210,509 42
1887 28,772 52
1888 19,414 34
1889 76,032 96
1890 7,448 03
1891 217 53
1892 87,852 35

1 1893 445,983 21 i
1894 64,345 14
1895 189,944 36
1896 184,998 25
1897 282,052 48
1898 216,717 44

Coût de lagrandissement............. ...

Total........ ......

$

2,589,532 85

8,035,209 32

10,624,742 18

Renouvelle-
ments

imputables
sur

le revenu.

Personnel. Réparations.

$~ c. $ c. $ c.

1,852 70 1.3,742 O 10,431 51
.. ......... 14,209 02 12,085 84

12,231 40
35,158 21

2,978 66
1,859 68

12,981 59

7,996 38

972 71

8,238 46

16,155 75

27,480 80

50,937 40

15,856 74

32,405:20

8,193 15
14,664 21

819 62

250,782 66

15,834 49
17,478 52
16,076 93
23,601 03
25,811 07
28,592 01
33,797 73
33,148 86
39,062 97.
42,338 84
38,950 90
39,027 99
41,158 90
45,554 91
48,624 51
49,004 85
50,969 10
53,113 97
52,229 61
54,110 67
53,114 34
50,721 69
57,729 37
53,185 00
60,174 03

13,3012 39
15,093 25
12,334 69
31,300 60
22,828 66
30,057 34
29,103 65
19,824 33
13,646 41
12,400 78
10,223 62
19,888 33
17,116 46
18,199 59
19,683 24
20,199 78
19.199 18
22,567 81
19,999 64
22,957 71
22,999 38
36,292 98
67,499 62
51,616 79
40,939 70

56,337 44 25,891 45
58,342 96 24,950 20
57,533 20 25,820 73
57,282 50 33,391 92

1,275,859 46 744,847 58

Dépense totale sur le compte du capital comme ci-dessus. . .. ........... $10,624,742 18

Moins imputable à fleuve St-Laurent et canaux, voir page 9. .$2,950,104 15
Moins dépensé par le gouvernement impérial ...... ..... 40,000 0

Ce- 2,990,104 15

Conforme au bilan des com-ptes publics, 1898, page xvi.............. $ 7,634,638 03

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTT&WA, 1er novembro 1898.
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ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL BEAUHARNOIS.

Dépensé p. le gouvernemi. avant la confédérati
S depuis o

T oai ...l..... e... t. ..

Renouvelle-
. Capital. puts r Personnel. Réparations.

potables sur
le revenu.

$ cs,

on . ... 1,611,424 11 ..... ...
1868........... 63,193 75
1869 .. 5500
1870 .... ..... 27 50
1871 ............ ...........
1872 ............. ; 27 50
1873 .. . ....... 5,122 50
1874 26 001
1875 ............ 36 00
1876 ......... . ...........
1877 ............
1878 ...................
1879 .. . ...... . ...........
1880 266 151........
1881 . .......... .
1882 ............. ....
1883............. 6,727 44
1884.............3,277 98
1885.... ...... ... 7,999791
18861.. ....... . 8,491 80
1887 ........... 3,633 57
1888.............14,411 97
1889........ .... 10,993 52
1890 .... . . .. . ... .. . .
1891 ......... 17,085 68
1892 .......... . 1,696 23
1893............ ....
1894. ........ 6,547 72
1895 ............. 27,982 93
1896 ............ ........ .
1897.............9,813 15
1898 25,000 00 5,799 34

1,636,690 26 192,949 37

S c.

9,349 99
9,626 99

10,117 57
12,316 53
11,792 46
12,210 73
15,392 51
14,399 32
14,465 86
14,377 63
14,383 37
15,015 86
15,362 61
17,659 93
18,804 53
18,287 77
19,107 38
18,960 40
19,228 90
18,867 45
19,325 05
20,019 il
19,847 42
18,886 86
20,050 01
20,348 34
20,574 53

,428 59
20,725 47
21,012 64
20,650 00

521,595 81

$ G.

... .... ....
6,216 198
6,498 57
6,384 81
5,722 36

15,733 38
9,882 06

10,990 56
12,253 01
17,170 83
15,207 36
9,861 05

10,370 71
8,997 34

10,770 67
26,813 86
15,826 71
16,232 61
14,637 70
14,356 00
14,999 88
14 285 98
14,982 54
14,999 20
12,537 39
14,999 80
14,107 Il
13.903 46
12,299 49
15,050 85
14,862 98
16,164 92

401,120 17

Voir page 9 pour le total du coût, fleuve Saint-Laurent et canaux.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, ete.-Suite.

FLEUVE SAINT-LAURENT ET CANAUX, LEVÉS HYDROGRAPHIQUES, ETC.

Dépensé par le gouvernem. avant la confédération ..............
depuis . .. ...... . 1868

1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

Total ......... ........

Imputables
sur

le capital.

s c.

Imputables
sur

le revenu.

S c.

18,442 85 98,378 46

313,241 69
26,541 30............
20,611 36............
60,215 47............
47,377 31
5,570 46............
9,26577.......
9,214 56
6,927 96

28,933 45
44,874 31......
89,846 03............

115,110 171 .
116,051 73I........
74,437 31............
56,482 85
18,493 92.
23,979 91............
35,137 25..
59,779 31
52,643 39
13,721 66

182,775 75
7,457 05..........

12,347 31
211,537 76

1,371,017 89 98,378 46

FLEUVE SAINT-LAURENT ET CANAUX.

Fleuve Saint-Laurent et cantaux, comme ci-dessus.....................$ 1,371,017 89
Canal Beauharnuis, voir page 8 . .... ....... 1,636,690 26
Canal Cornwall 12 ................................ 6,525,359 00
Canal Williamsburg 14...................................5,778,580 10
Lac Saint-Louis T t 10................................... 192,458 69
Canal Soulanges i n 26............. ........... ...... 3,655,435 61
Canal Lachine, depuis avant la confédérat. jusqu'au 30 juin 1875, voir page7. 2,950,104 15
Lac Saint-François, voir page 11........................................ 3,420 00

Conforme au bilan des comptes publics 1898, page xvi...............822,113,065 70

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE PER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

. .. ... .. . .

.......

. ..... ...

. .. .. . ...

.........

. . .. . . . . . . . . .

..... . .... .

...... .. .... .

....... .... .
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ETAT indiquant los som mes dépensées pour conetruction, renouvellements, etc.-Suite.

LAC SAINT-LOUIS. 1

Dépensé par le gmi verneiii. avant la wii fédération ......... . ... .
depuis ............. .

...... .......
fi

.......... ...
fi

et
il te Il .......... .....
te il et il ..........

...............
........... ....
..... ........
................
..... ... ....
............ ..

..... .......

................

1 et ...............
1 et
1 fi ...........
1

....... .......
...........
...............
... ... ......
................

Total.

.5 ~

o
,=~ ~.-

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

Imputables Imputables
sur sur

le capital. le revenu.

8 c. S c.

.

.. . .. . . j... .. . .

.............. ............
.... 3 1.............

.. .. . 83 ..............
2. ..... 8...... ... ..... ...'........ .... ..............

.......,........ ..........

........ ... ..............
. . . .. . . .. . . ... ......
. . . .. . . ... .. . . .....

, ... ....... ... . . . . . . . . . . ..
........ . . . . . .... .
........ .... . . . . .
........... ........... ..

.. . .... . .... .....
. . . ... . . ..............

.......... ........ ..........

...... ........ ...........
. . . .. . . . . ...........

. . . .. . . ............
. ............. .........
..... ... .... ....... ..... ......... . . . ............... . . . . . . . . . . . . . ... . . . . .
.. ..... ... ..............

.............. ............

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . . .
4 , 7 5 43 14 . . ........

4 , 0 31 ..............
73,300 41 .. ....
(;4,495 83 .. .. . . .

*192, 458 69

* compris le coût total du tleuve Saint-Laurent et canaux, voir page 9.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

10

A. 1899



Ministère des Chemins de fef et Canaux.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

LAC SAINT-FRANÇOIS.

3-

Dépensé par le gouvern. depuis la confédération ....... .... ........
e o oo ... .............. .

e o o a. . ..... ........

;t e .a ..... ... .. ... .. ....
il et il et ........ .. ....... . .

te te il .. ... . . . ..... .. ...
il le n. ... ..............

if il il . .. . .. ........ . . .
il Il ... .. .... . ......

e o eif ..... .. .... ... . . .
e ail ..... ..... .... ....

fi If e Il . . ....... .....

tu il i .f . . .......... . .
il ila . ........ .. ..

fi il ........ ....... ...
fi . il . . . . ..et. .e. .
il if ;F Il ....................

il if il . . . .............
te Il n ... . ... ....... . .

if il Iq. .... ......... . .
il il fi il ..... ..... . . . . .
Il fi il il ....................
il et if il ......... .........

o eet ... . ... .... .. .. ..
e e il . ... ...... .. ....

..a . . .... . . . ... . . ..
S. ... .. .. ... .. . . . . ..
S. . . . . . . . . . . . ... . . ..

T otal . . . . . ......... .......

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

Capital.
Renouvelle-
irients im-

putables sur
le revenu.

... .. c. .. ..

. ... ......... .......... .

............. ...........
. .. ......... . . . . . .
............. .... ........

.... 1 ....... .............
.. . .......... .... ........
..... ....... .............
.............. ............ .
.. .......... ............ .

..... ........ .... ........... ....................... ......... . . . . . ... ...... .... . . . . . . .

......... ..... . .. . .

.... ........ ..........

.. . . ... ..... . . . . .

...... . .. ... . . . . . .

.. . ........ .. ...... ....

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

.. ... ... . ... ... .. ..... . .
........... ... .. ........

..... ... .... .... ......

... ...20.... .............

Y compris dans le coût total du fleuve Saint-Laurent et des canaux, voir page 9.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

il
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ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, cto.-Suife.

CANAL CORNWALL.

Imputables sur le capital.

Dépensé par le gouvernement
avant la confédération ...... 152 69

Dépensé par le gouvernement
depuis la confédération.. 1868

.. 11869 10,69204

..j1870..........
1871..........
1872..........

.i.18731.........

.1.1874.
1875 1,780)00

Coût de la construct. primitive. i
Dépensé par le gouvernement

fédéral. 1876
. 1877 19,1
. 1878 145,015 45

I. 1879 143.092 O5
1880 109,454 95
1881 53,948 1l

- 1882 44,587 61
. 1883 21,728 93

.1884 2,1 .
. 1885 62,034 90

1886 57,820 83
.i1887 46,966;43
.f1888 67,945 74
. 1889 163,993 8

1890 365,038 Ol
1891 599,001 85

. 1892 398,555 25
1893 352,à36 13
1894 404,990 22

.f.1895 450,689 65
1896 448,40831
1897 438,487 51

fi 1898 133,208 96

Coût de a.ran.disse..e.t.. ...... .

Total........... ..

$ c.

1,945,624 73

Renouvelle-
ments i- Personnel. Iputables surl
le revenu.

$ c. c.

2,786 00

17,780 05
7- 50

10,000 21
1,011 75 .

.i .. ...

11,244 47
10,347 91
10,368 16
11,848 39
10.594 30
13,042 25
13,405 20
13,351 91

13,320 61
13,375 70

...... ...... 13,825 50
13,817 96
14,440 33

.. ...... 15,173 60
15,052 20
18,283 67
18,475 48

16,298 96 15,988 96
6,960 95 15,994 80

.... .. ..... 17,520 54

. .. ....... 16,938 54

. ... ........ 17,890 55
2,000 00 17,063 49
1,459 98 16,077 72
2,345 26 15,596 66

15,173 01
15,344 02

21,497 74 15,414 56
2,175 00 15,472 26

..... ... . 15,540 43
.... . . .... 15,011 50

4,579,734 27

6,525,359 00 84,323 40 454,994 68

Réparations.

$ c.

3,774 18
3,859 14
7,145 42
8,891 61
8,163 70

12,467 65
7,610 70
7,097 34

6,423 67
6,440 54
4,935 21
4,983 15
9,735 76
5,524 10
6,634 62
8,361 71
9,007 73

12,368 51
11,832 83
12,100 29
13,942 64
58,205 26
12,758 18
9;830 05
9,864 36
9,668 14
7,733 54

13,053 55
25,259 56
16,438 32
15,431 02

349,542 48

Y compris dans le coût total du fleuve Saint-Laurent et des canaux, voir page 9.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

12



Ministère des Chemins de fer et Canaux.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements,et.-Suite.

CANAL WELLAND.

Capital.

Gouvernement impérial................
Dépensé par le gouvern. avant la confédération..

depuis .. 1868
1869
1870
1871
1872

i 1873
fi 1874

1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882

il 1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893

.f1894
1895
1896
1897
1898

Total.........................

Renouvelle-
ments impu- Personnel.

tables sur
le revenu.

$ c. $ c.1 $ c.
222,220 00 . ... . . .. .

7,416,019 83 .. ............ ... .. . .
12,097 84 ........ .... 37,679 05
43,486 36............ 39,060 61
.... ..... 22,173 72 40,340 45

48,569 10 42,383 33
53,680 32 6,022 44 37,085 37
82,282 20 -47,876 27 45,382 99

746,420 611. ........ 50,966 48
1,047,119 91 ............ 52,595 00
1,569,478 19 700 00 57,623 311
2,199,962 61.......... 59,963 471
2,138,392 99... ......... 60,138 59
1,552,697 41 59,912 23
1,252,924 75 .... ... 63,198 10
1,242,943 37 6,593 19 56,39804

603,402 17 13,664 80 74,641 51
549,433 29 5,979 03 109,207 21
432,336 21............113,276 87
463,505 38 6,150 21 112,670 00

.215,380 75 1,359 00 111,660 22
1,071,073 87 3,828 67 109,371 69

429,720 94 10,740 86 110,806 01
225,910 21 43,803 80 113,587 05
117,633 22 51,648 28 109,202 02
36,371 03 19,767 73 107,662 63,
29,541 21 9,008 80 104,673 731

8,259 941 25,103 13 104,926 73
1,571 78 13,430 20 102,018 801
3,809 35 24,245 02 90,438 07
1,677 67 18,768 99 87,988 11
2,282 35 22,283 06 88,095 20

. 34803 25 84,806 54

*23,771,635 761 436,519 55 2,437,789 41

Réparations

$ c.

38,852 96
50,773 03
65,009 19
53,381 02
50,276 90
66,550 73

103,666 99
88,539 99
81,376 12
49,783 93
66,393 53
56,755 57
76,535 25
69,249 53
84,374 97
72,707 62
90,926 97
91,534 66
69,507 48
77,440 80
86,518 97
77,547 77
72,686 19
82,548 30
73,771 87
65,016 84
53,053 71
48,270 94
62,542 64
41,247 81
59,571 66

2,126,413 94

*Dépense totale comme ci-dessus ........................ 23,771,635 76
Moins, dépensé par le gouvernement impérial.............. .... 222,220 00

Conforme au bilan des comptes publics, 1898, page xvi... ,.$ 23,549,415 76

Premiers frais de construction, y compris ceux du premier agran-
dissement.....................................*$ 7,693,824 03

Agrandissement, y compris le nouveau canal Welland ......... 16,077,811 73

Dépense totale commebci-dcssus..................s 23,771,635 76

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er iovembre 1898.
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ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

ECLUSE ET CANAL DE SAINTE-ANNE.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.
depuis .. 1868

.. 1869
1870

.. 1871
.. 11872

1875
1876

. 1877
1878

. 1879

. 1880

. 1881
1882
1883
1884

f1885
. 1886

1887
.I1888
.il 1889

1890
.1891

1892
.!1893
.i1894

1895
.f1896

1897
.i1898

Total...... ....... .........

Renouvelle.
Capital. mtbsimp -Personnel. Itabes sur

le revenu-

$ c. 8c.
134,456 511...........

.78 16
... . ..... 106296

.... ... ......... . . 1,136 54
... .... .... ...... 1 285 84
........ ... 1,939 46 1,1V6 80
....... . . 540 il ,199 64

12,753 27........ 2,614 90
32,627 71....... .... 1,859 20
24,935 85 1,952 14
30,003 081.......... 198 2 65
14,618 851.... ....... 2057 32
22,113 02 ..... ..... 2,202 63
3,054 68 . ...... .. 2,152 5

69,042 76... . 2..5.3
193,158.36 . ... ..... 261 30
172,959 95 .......... .2569 86
142,006 25.. .. ....... 2,775 32
93,679 57......... 2,618 60

129,681 67............. 2,611 90!
45,276 08 6,054 10 2,537 411
18,910 55 1,372 59 2,505 61
24,786 33[............ 2,569 22
6,151 14.... .. ,5714

.... . 8,173 69 2505 691
............ 5,471 61 2 128
..... ..... 6,521 881 2,581 08

3,497 56 ,640 OO
.... .. . 3,694 331 2508,141

... ........ .2,49.. . 54
... .... .. .2,35. .511

1,904 10

"1,170,215 63 57,26 33 67,2877 371

1,5214

Réparations

8 c.
.17.

432 47
1,873 51
1,280 36
1,539 02
1,393 63
1,264 40
7,208 63
4,506 68
4,033 72
1,756 93

541 95
3,259 70
1,704 71
3,257 92
2,343 99
3,448 83
2,725 49,
4,042 04
5,803 01
1,499 96
1,380 75
1,730 79
1,525 51
1,503 56
1,666 21
2,800 03
2,799 63
3,025 91
4,993 89
1,688 12
1,699 44

78,730 79

* Inclus dans le coût total des travaux de la rivière Ottawa, voir page 19.

Premiers frais de construction................. ........... . 134,456 51
Agrandissement, y compris nouvelle écluse.......................... 1,035,759 12

8 1,170,215 63

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL DE CARILLON ET GRENVILLE.

Gouvernement impérial.................
Dépensé par le gouvern. avant la confédération.

depuis

Total.....................

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

Renouvelle-
Capital. mentsimpu-

le revenu.

$ c. $ c.

63,05 3 64 ............
. ... .... .... 19,817 22
. . .. . .. . .., . .. . . . .

... ... 4,167 96
23,119 37

165,257 28-....
133,199 10 3,051 38
245,258 38.........
339,864 76.......
326,203 16 ..........
245,738 04 ............

22,676 20 ....... .. .
243,141 24 ............
281,514 27............
336,707 53 ... ..
433,084 39 .. ......
433,575 10 ........ _..
399,267 16 ............
157,187 72 ...........
104,973 24 75 00
20,747 11.........
38,996 29.........

298 17.........
17 58 4,526 61

... ......... 4,395 25
34,585 64 15,036 48

207 00 42,298 74
385 55 20,034 94

5,963 76
3,850 31 ............
1,908 44 4,939 20

82,663 37 5,082 03

t4,114,360 67 152,507 94

Dépense non donnée-les archives relatives à cette dépense étaient au bureau des terres de l'artillerie
à Montréal et furent détruites par le feu en 1852.

t Inclus dans le coût total des travaux de la rivière Ottawa, voir page 19, frais de l'agrandissement,
$4,051,307.03.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA. 1er novembre 1898.

17
10-2**<

Personnel.

$ c.

. .. .........
6,301 88
6,549 38
6,617 81
8,676 90
8,324 51

10,068 28
10,710 88
10,378 57
10,764 38
11,050 27
11,401 30
11,501 52
11,959 14
13,059 18
14,387 49
17,479 58
17,393 91
19,702 30
20,597 82
20,011 36
21,531 12
22,098 88
15,896 16
21,230 22
17,458 69
16,762 71
14,144 98
15,453 21
13,995 69
13,780 29
11,697 81

430,985 92

Réparations.

$ c.

............

8,911 28
10,157 42
9,852 0C)
8,218 24

17,235 31
8,781 50

10,605 82
18,520 44
11,475 96
10,304 06
5,082 72
7,629 98
7,625 54
8,076 91
7,582 68
8,310 02
7,918 42

10,429 26
9,303 31

10,554 41
10,036 62
10,135 66
7,582 38

10,796 68
8,60 15

10,669 28
11,620 09
12,303 25
12,161 10
11,607 95
10,993 61

313,102 14
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ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements,etc.-Suite.

ECLUSE ET BARRAGE DE LI CULBUTE.

o a

Capital.

Dépensé par le gouvern. depuis la confédération

...

Tota.............

S c.
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

. . . . . . . . . .

63,659 29
76,842 44
56,081 87
5,933 53

20,694 19
16,688 20

4,721 62
29,567 15
14,249 60
8,151 16

19,071 76
26,385 27
7,760 88
7,573 99

17,112 01
2,818 35
2,183 15

.... . . .. .. ..

............
.......,....

....... 379,494 46

Renouvelle-
ments impu-

tables sur
le revenu.

$ c.

.. .........
............
. ..........

835 53
38,388 99

.... ... . ....
........ ....
...........

.... ... ....

..... ,... ....

.... .... ....
........ .....
... .... .. ..

.. .. .. .. ...

9,122 059
1,546 25
1,420 65
2,540 14
1,475 26

Personnel.

$ c.

.... .......
..... .....
............

..... ......

...... .....
.......... ..

2950
962 85
790 0
695 0
733. 50
730 0
730 0
730 0
739 50

747 83
745 25
736 00
749 00
730 00
436 0S

....... .... . 1. ......... .. . ... ............

............ ...,,... ...

55,328 87 11,507 48

Réparations,

$ c.

..........

... 2 .... . .
............

..... ......

259 31
..........

162 33
288 99

572 75
2,36 14
967 33
730 60
116 53

499 91

13 55
494 43
434 28

.....................................iO...

100 00

7,036 15-

*Inclus dans le coût total des travaux de la rivière Ottawa, voir page 19.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

18
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements,etc.-Suite.
CANAL RIDEAU.

Gouvernement impérial...................
Dépensé par le gouv. avant la confédération

depuis ..

Total ... ...............

C . Renouvelle
2s Capital.

16

1869
1870
1871
1872
1873
18741
18751
1876
1877

.1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

.1895
1896
1897
1898

revenu.

$ c. $ c.
3,911,701 47î.........

153,062 60 ......
166 50 7,298 12

. . .. ... . 13 16
11,732 98

........ .... 4,967 50
.... 18,070 97

... 5,793 16
j 9,310 85..........
2,163 96..........

21411 .......

7,703 88 ......
.. . . .. . ...... .. ..,

133 50
... ....... .. . . . . .

70 65
..... . ... .. 4,597 50

2,098 76
.... ......... 550 00

20,823 96
18,889 48

. ... ....... 06,665 22
...... . .... 21,124 10

....... 20,967 25
....... 31,363 23

24,274 71
14,485 11

... 31,559 48
21,452 29

10,720 50 19,079 11
.... .. ...... 13,608 39

*4,095,043 87 299,618 63

Personnel. Réparations.

$ c.l

18,397 
28

19,250 71
20,022 37
22,814 58
22,139 48
22,841 51
26,815 44
26,553 37
26,430 77
25,959 56
26,651 51
26,042 52
26,163 88
26,024 71
26,915 29
27 322 81
26,938 95
26,971 32
27,045 95
29,440 46
33,458 83
33,801 77
34,270 57
34,641 98
35,500 82
35,022 49
34,943 35
33,827 08
34,052 77
31,461 55
30,759 05

872,782 73

$ c.

.4. .5--..16,475 21

13,140 77
19,469 33
18,120 52
14,005 32
26,074 49
22,957 40
19,699 81
14,428 25
14,198 18
11,034 22

7,134 55
11,434 05
8,627 00

13,860 28
23,524 84
19,245 02
18,189 55
35,648 04
18,565 34
25,478 87
18,106 36
18,025 21
21,537 56
21,507 16
18,789 50
16,939 47
19,897 32
30,196 38
29,535 94
26,599 93

592,445 87

* Travaux de la rivière Ottawa.

Ecluse de Sainte-Anne, page 16......... ............................. 81,170,215 63
Canal de Carillon et Grenville, page 17.. ................................ 1,114,360 67
Canal de la Culbute, page 18. ....... ...................
Canal Rideau, tel que ci-dessus............ ... .. .. $ 4,0955043 87
Moins dépensé par le gouvernement impérial. ................ 3,911,701 47

183,342 40

Total des travaux de l'Ottawa (capital)..................$5,847.413 16
Ajoutez dépenses sur glissoirs et estacades avant la confédération. .. $ 719,247 13

Depuis la confédération..... .................. ........ 7,243 60
Ajoutez dépenses sur les canaux des Chats avant la confédération. . 482,0 81
Ajoutez dépenses en 1881, imputées à Divers, voir page 229, partie ii,

Comptes publics................ ...................... 1136 84
Ajoutez montant transféré, voir page xxxvi des Comptes publics,

bilan de 1881 .......................................... 2. .,33,555885
1,444,134 23

Moins dépensé avant la confédération, transféré aux comptes du . 7,291,547 39
revenu.. ............. .. .... .... ........................ 320,618 28

Moins dépensé, 1872, sur le canal de Carillon et Grenville, tel que
démontré dans le bilan des Comptes publics, page xx, sous Divers 165,257 28

485,875 56

Conforme au bilan, Comptes publics, 1898, page xvi............... . .... .$ 6,805,671 83

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, ier novembre 1898.
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LEONARD SUANNON,
Comptable.
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ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

ÉCLUSE SAINT.OURS.

Dépensé par le gouv. avant la confédération
depuis a

fi o
fi a

fi et
If o
et a
fi a

e o If
fia

le ilil

le il
e o tg

etn
le, If e

To al. . . .. .. . .. .

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

Capital.

$ c.

121,537 65

.... ... .. ..

.. .. .. ..

. . . . . . . . .. .

. .. . . . . . ....

Renouvelle-
ments, impu-
tables sur le

revenu.

$ c.

. . . . . . . . ... ... ..
.. . . . . . 17,230 32
.- ....... 5,279 17
..... .. .... 4,700 64

. .. ... . . . . . ... .. . . . .
.. .. . ... . . . .....
. .. .,.... .. .. .... .. . .

..... ...... 17,964 45

.. .. ....... 24,571 96
............ 21,696 74
.......... ... 3,585 34
..... . . .5. . .

.. . .. ... . .... .... .. ..
........ .... .... ........

.. .. . ... ... .... ... .
. . ..... ... ..... ..

*121,57 65 95, 028 62

*Y compris le coût total des travaux du canal Chambly et de la rivière Richelieu, voir page 21.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS. DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, 1.r novembre 1898.
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A. 1899

Personnel. Réparations.

$ c. S c.

. ...... ......

1,532 75 753 74
1,755 15 1,399 18
1,458 09 1,006 22
1,414 48 1,210 98
1,565 80 1,263 19
2,076 50 1,575 10
2,219 13 2,363 42
1,362 221 1245 69
1,403 92 1,601 71
1,533 40 750 80
1,556 65 283 77
1,581 55 456 07
1,614 01 705 54
1,741 97 1,299 77
2,002 71 1,902 41
2,361 65 2,188 08
2,315 37 1,494 99
2,271 57 3,652 63
2,311 70 4,143 47
2,175 37 5,864 78
2,216 04 2,801 17
2,421 14 2,002 63
2,138 40 1,935 44
2,011 08 4460 16
2,168 44 1,944 33
2,136 66 1,994 34
2,216 68 924 55
2,161 63 915 50
2,094 91 1,678 49
2,135 60 707 06
2,049 67 692 04

60,004 24 55,217 25



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pou r construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL CHAMBLY.

Renouvelle-
c. ments,

e. . Capital. imputables Personnel. Réparations.
surle

revenu.

$ c. $ c S c. $ c.

Dépensé par le gouv. avant la confédération.. .. 634,711 76 ........... . .. .. ...........
depuis .. 1868,......................8,312 90 9,355 70

1869 ..... .. ... 8,437 22 13,120 97
1870 .. .. ............. 8,934 41 20,180 73
1871............. 2,839 85 10,214 71 22,426 33
1872....... . 1,906 40 9,628 50 22,327 99
1873 759 00 10,390 44' 11,789 27
1874 .... .... 2,810 00 11,675 67 16,427 19
1875 2,415 00 ......... .. 12,201 99 16,306 91
1876 ........... ............ 10,593 14 13,273 56

Il t .. 1877 80 00 ........... 10,281 78- 10,111 32
1878 ................... ... 10,413 99 6,022 96

.if .. 1879... ........ ... ......... 11,301 53 8,809 77
1880........ .............. 11,516 22 12,377 74
1881 .......... . ..... ....... 13,950 47 20,705 17
1882 ........... 31,796 41 16,686 78 16,843 60
1883........ .. 21,332 36 15,904 38 15,182 24
1884 . . 41,640 77 18,448 85 12,003 34
1885.... ._....... 21,049 23 18,378 55 13,046 95

if .1886..... ...... 14,547 27. 19,501 28 11,999 77
1887 ............ 17,911 17 19,053 62 20,071 37
1888 ,.............65,536 64 20,073 60 11,823 74
1889 ............ 51,437 87 19,679 22 19,392 18
.1890 . . .... _.. 23,221 48 19,655 38 14,399 93

1891.............43,344 41 19,204 76 11,399 93
1892............ 38,353 99 19,665 22 12,976 48
1893 ....-......... 21,127 65 19,310 29 12,451 03

S.1894 .... ... ... . 8,567 78 19,040 93 11,920 74
1895 ............. 6,147 63 19,325 49 11,779 12
1896 ...... 3,694 63 19,349 65 11,801 12

. 1897........ ... 12,665 88 18,754 17 13,128 55
1898 13,184 68 17,992 90 12,466 51

Moins produit de vente d'une pièce 637,20676 ...................
de terre ........................ ...... 150 00 ........ ... ............ . ... ...

Total ... ,........................ *637,056 76 443,875 10 467,878 04 435,922 21

*Canal Chambly et rivière Richelieu.

Canal Chambly tel que ci-dessus................ ..... $ 637,056 76
Ecluse Saint.Ours, voir page 20................. ..... . 121,537 65

$758,594 41
Moins somme déduite à la confédération, voir

Comptes publics, 1868, partie i, page 9.
Dépensé par le gouvern. avant la confédération.

Canal Chambly comme ci-dessus.........$ 634,711 76
Ecluse Saint-Ours, page 20............. 121,537 65

$ 756,249 41
Rapp. comme actif dans les Comptes publ., 1868. 433,807 83

$ 322,441 58

Conforme aux Comptes publics, 1898, page xvi.........$. 436,152 83

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.
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ÉrA T indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL MURRAY.

4-1Renouvelle-
ments,

Capital. imputables Personnel. Réparations,
surle

revenu.

$ c. $ c. c. $ c.

Dépensé par le gouv. avant la confédération....... ....................... ...........
t depuis .1868..............400 00

1869 ................ .......................
1870...........................,

, , , 1871 . ....... .. . .. ........
1872........................................

t , t 1873 ....... ............
1874 ...................................... ..
1875 .............. .... ... ....... .... ......
1876........................................
1877 .... ............
1878............................. ...........
1879 ....... ..... .....................
1880........................................
1881 ..... ... .... ..... ,...
1882 7,135 63.............................
1883 84,071 68 ......... ......... ............
1884 118,187 43 ...... ..... ........ .. . .. ...
1885 148,902 66..........................,,...
1886 179,704 52 .......... . . .. ......... ............
1887 142,563 66 .... . .. . .... . ....
1888 146,754 37........... ........ ...........
1889 215 326 46 ............ ....... . .. . ..........
1890 106,760 35 .. . ...... .. 494 31 ..........

fi.1891 61,260 49......... 5,137 03 173 53
1892 5,964 22 ...... ..... 5,803 48 3,505 15
1893 30,838 79............. 5,499 62 5,341 34
1894..........................5,667 52 5,295 57
1895 ..................... 5,354 97 5,063 49

fi . 1896 ................. . ..... 5,409 10 5,410 33
1897 .. .... ....... ..... 5,526 87 3,966 41
1898 ..... .......... ....... .5,799 94 4,710 23

Total............ ........... *1,247,470 26 400 00 44,692 84 33,466 05

* Conforme au bilan des Comptes publics, 1898, page xvi.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er iovembre 1898.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL DE LA TRENT.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération
depuis .

Total .................

+~ n

Capital.

$ c.

. . 309,371 31
1868
1869.
1870.
1871 ......
1872.
1873
1874
1875
1876 ..........
1877 ..
1878 ..........
1879
1880 1 50
1881 ...........
1882 . . ......
1883 40,767 16
1884 120,393 91
1885 121,382 84
1886 75,103 30
1887 179,541 63
1888 114,879 35
1889 47,592 13
1890 58,644 50
1891 9,826 49
1892 4,457 28
1893 5,962 47
1894 3,412 32
1895 53,907 70
1896 392,976 08
1897 486,575 70
1898 351,273 31

.2,376,628 98

Renouvelle-
ments,

imputables
sur

le revenu.

$ c.

Personnel.

$ c.

. .1,188 92
S . ..... 2,489 93

5,836 51 2,011 92
9,303 66 2,235 50
6,198 57 2,208 64

.... . ..... 3,303 87
............ »1,639 75
.. .... ... . 1,938 08
... ... . 1.770 29

29,677 92 3,242 05
11,522 65 3,450 99
3,164 81 3,803 66
6,506 97 3,695 85

10,838 90 3,739 86
20,403 93 3,785 47
21,143 41 4,184 18

6,185 75 4,349 34
13,880 37 4,965 39

8,991 54 5,034 60

153,654 99 59,038 29

Total des dépenses sur le capital comme ci-dessus..... .. .......... .$ 2,376,628 98
MoINs-Dépensé avant la confédération. . .. . . . . _ . . .. . . . .$ 309,371 31

année 1880................................ 561 50
309,932 81

Conforme aux Comptes publics, 1898, page xvi.........,.............$ 2,066,696 17

LEONARD SIANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, îer novembre 1898.
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Réparations.

$ c.

.. ... .....
. . .. . . ..
.. . .. . .
. . .. ..

. . .. ....

. .. . ....
.. .. .....

.. .......

.. .......

. .......

.. .......
3,568 89
2,233 50
8,115 50
3,047 42
5,264 35
4,653 50
5,917 88
6,008 88
5,151 42
5,935 94

730 55
4,888 98
4,721 85
2,087 17
4,988 59
3,374 49
3,329 97
3,497 90
4,998 80

82,515 58
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ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL TAY.

Dépensé p. le gouvern. depuis la confédération.

Total.................

ersonnel.

$ c.

* Compris dans le canal Rideau.
t Conforme aux Comptes publics, 1898, page xvi.

Coût du canal comme ci-dessus........................................$ 476,128 73
Payé en 1896-97 mais imputé comme ayant été voté sous Canal Rideau, capi-

tal-Estimation finale, Wm. Davis et Fils ............................ 10,720 50

Coût total du canal Tay... ........... ................. $ 486.84. 23

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈR E DES CHEMINS DE FER ET OANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

24

Réparations.

$ c.

Renouvelle-
ments,

.Capital. imputables P
8., sur.

le revenu.

S c. $ c.

1868 ......................
1869.......................
1870..................
1871......................
1872
1873
1874....................
1875....................
1876.......................
1877................
1878
1879
1880............. ..........
1881
1882 ............ 748 65
1883 4,831 80.............
1884 50,878 12.............
1885 92,473 97...........
1886 65,561 51. ..........
1887 49 617 92
1888 54166 57
1889 89,486 18.............
1890 22,226 23..........
1891 17,114 78
1892 29,771 64..........
1893...................
1894 ............ ...... .....
1895 ............ ...........
1896 ............ ........
1897
1898 .... ...... ........ ..

... t. †476,128 73 748 65

* ....

* . . .
* . .

*... . .

*..... .

-1-

*. . . .

*.. .. . .
*.. .. . .

-» ....

* ..

-.. .. .
*.. ...
*.. .. . .



Ministère des Chemrins de fer et Canaux.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Fia.

CANAL DU SAUT-SAINTE-MARIE.

Conforme aux Comptes publics, 1898, page xvi.

O--
Capital.

______________________ - --- ______________ -- ______________________ -- I - *I I

Dépensé par le gduver. depuis la confédération

Total....

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881.
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

. c.

Renouvelle-
ments, im-1

putables sur
le revenu.

$ c.

. .. .. .. .,. .. ..... .... ,1 .
. .. .. . .. .. . .... .. ... .

....... .. 949 35

.. .... .... ..8,14. . .... .

34,018.9.... ......

32533.............

.* ... .1 -

341,474 31. ...........
1,.16,52................

46615.5.........

189,9686 59 .....

209,5612........-...

2,004, 5621 993

. 1 * * ' * ' *

.3685821 993

.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ]ET CANAUX,
OTTAWA, lor nlovembre 1898.

25

Personnel. Réparations.

$ c. $ c.

. ... ... ...

3,432 73 . . . . . . . .. .
16,074 70 2,650 17
15,381 59 7,671 79
14,389 92 8,172 09

49,278 94 18,494 OS

LEONARD SHAN NON,
Comptable.
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ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL DE SOULANGES.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération
depuis

Total.................

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

Renouvelle-
Capital. 'ents, im- Personnel.putables sur

le revenu.

c. c. $ c.

6 ...... .........
210,624. ....... ............

.. 73 8 9....................
.. 06 3 ............ ........ . .. .. . . . . .......

. .99 . ...... .............
.. .. .. .. ...... .. ... .. . .
............

36, 6...................

1 ....................

.........5.61. .. . . ... ... . . . .

. . . ... . . . . .. . . . . .

... . . . ... . . . .
... . .. . .

54,235 76.. . . . . .. . . . . .
210,336 24 .. .. . . .. . . . . .
723,380 95 .. . . . .. . . . . .
752,016 53 -.. . . . . . . .. . .
535,39 071 .... . .. . . . . .
363,126 061 ..... .

1,016,401 00 ... . ..... . . . . .

*3, 655,435 61 .....

* Compris dans le coût total du fleuve Saint-Laurent et des canaux, voir partie ii, page 9.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÊRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.
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Réparations.

... .. ......
...........

...........
............
............

.............

. ...........
............

...........
..... ........
..,.........

. ... . ......

. . . . . .

..... . . .



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant le montant dépensé pour construction et agrandissement des canaux,
au 30 juin 1898.

Canal. Construction. Agrandissement. Total.

S c. $ c. S c.

Saint-Pierre....................................248,762 84 399,784 30 648,547 14
Lachine........ . . ............................ 21589,532 85 805,209 33 10,624,-42 18
Beauharnois.......... .. 1,636,690 26...............136,690 26
Fleuve Saint-Laurent et canaux..................... 18,442 85 1,352,575 04 1,371,017 89
Lac Saint-Louis....................... 192,458 69 192458 69
Lac Saint-François.....................3,420 00 3,420 00
Cornwall..................................... 1,945,62473 4,579,734 27 6,525,359 00

(Pointe Farran... ................... .......... 239,l.55 2
Williamsburg Galops..............2,398,650 94 5,778,580 10Rapide Plat...................................1,817,631 79

Williamsburg.1,320,655 54 2,486 63
Welland......................... 7,693,824 03 16,077,811.73 23.771,635 76
Sainte-Anne.... 134,456 51 1,035,759 12 1,170,215 63
Carillon et Grenville............................. 63,053 64 4,05107 03 4,114,360 67
Culbute....................................... 379,494 46............... 379,494 46
Rideau.................................. 4,095,043 87................4,095,043 87
Saint-Ours..................................... 121,537 65 .... 121,53765
Chambly..................................... 67,056 76 . .637,056 76
Murray.......................................1,247,470 26.1,247,470 26
Trent.......................................2,376,628 98.......2,376,628 98
Tay .......................................... 476,128 73................ 476,128 73
Saut-Sainte-Marie ...... 3,678,578 21. ......... .. 3,678,578 21
Soulanges....................................3,655,435 61 .. ........... 3,65435 61

32,318,417 78 401835,984 07 ,501,401 85

LEONAIRI)SHANNON,
Comptable.

IMINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA,.1er novembre 1898.
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ETAT indiquant les remboursements des péages des canaux payés pendant l'exercice
finissant le 30 juin 1898.

Remboursement de
Date. A qui payé. péageesurpéages sur

1897.

16 oct .. Cie de Transbordement de
Kingston et Montréal........ Houille.... ...........

26 , J. P. Tett et Frères.. . ...... Bois de service.. .......
2 sept.. Cie de Transbordement de

Kingston et Montréal . ..... Grain.............
18 oct.. . Cie de Transbordement de -

Kingston et Montréal. .. .. Sel et fer... ...........
18 , Edwardsburg Starch Company. Mais... ................
2 dée.. A. B. Hopkins....................
2 Thos. Myles er Fils.-.... .. .. Fer.........

il , Cie de Transbord. de Montréal. Houille............
il , Hall et Eligh......................... .......
16 , Alexandre Laplante..... .... Bois de service et ciment.

1898.

3 janv. Cie de Transport de Montréal.. Houille.............
3 , McArthur, Frères..........Bois de construction.....
3 , J. D. Vanalstine...........Ciment................

12 fév .. Cie Canadienne de Transborde-
nient et d'Exportation... . Ciment et rails.

1er mars Cie Canadienne de Transborde-
ment et d'Exportation. . .. . .......

13 mai.. Cie de Transport de Montréal.. Houille.............
20 iillI ... . ...........
15 juin. Cie de Transbordement de

Kingston et Montreal.
29 , Cie de Transbordement de

Kingston et Montréal....... .. ..................
2 juill.. Joseph Filion ... ............. Flottes........ .....
7 , Cie Canadienne de Transborde-

ment et d'Exportation........................
12 , Cie Canadienne de Transborde-

ment et d'Exportation... .. Bois de service..........
20 , Cie Canadienne de Transborde-
- ment et d'Exportation.. . . Ciment.............

Total............ ...... .............

LEO1
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, 1er novembre 1898.

Canaux.

St-Laurent..
Rideau....,

Cornwall ...

Lachine ...
Williamsb'g.
St-Laurent .

Rideau.....
St-Laurent
et Grenville

St-Laurent..
Welland....

Montant.

$ c.

334 65
9 45

194 00

3 46
142 80

10 00
13 60

100 92
53 46

97 04

22 91
30 00
39 58

Total.

$ c.

St-Laurent.. 103.69

8 31
95 27
98 61

174 75

38 80
Rideau. 53 75

St-Laurent.. 119 70

111 93

1029

957 959 47

TARD SHANNON,
Comptable.

ÉTAT indiquant les remboursements des loyers payés pendant l'exercice 1897-98.

Date. Montant. Total.

1897. $ c. $ c.

6 oct. H. E. Mason................... .. .. . ........ 8 33

1898.
23 mai.. John Sheridan..................... .......................... 14 00

Total...................................................22 33

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAWA, 1r novembre 1898.
32
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Ministère des Cherins de fer et Cai ïaux.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
(Y compris les montants payés au chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse et au chemin de fer Européen

et Nord-Américain, N. -B.)

Dépensé avant la
depuis

otal

fio
tg tg

tga
tfe

T oa

confédération.

.... 1869
1870

.. 1871
. ... 1872

1873
.... 1874

S .... 1875
1876

. 1877
1878
1879

.. 1880

.... 1881
1882
1883
1884
1885
1886

... 1887
1888

.... 1889

.... . 1890

.... 1891

.... 1892

.... 1893

.... 1894

.... 1895

.... 1896
.... 1897
.... 1898

. .. . . . . . . .. . .. .. . . ..

Frais d'exploi- Rev
tation, y com- y

Construction. Revenu. pris le ch. de ch
fer Embranch. En
de Windsor. W:

8 C. C. C.

10,766,725 54...... . . . ........
483,353 65 ............. 359,961 08
282,615 18............. 387,548 47

1,729,381 49 ..... ........ 445,208 751
2,916,782 13 ............ .442,993 311
5,131,141 51 .............. 595,076 221
5,201,450 37 ............ 1,011,892 60'
3,;14,898 81............ 1,847,175 241
3,426,099 55..... ... 1,532,589 62
1,108,321 59 ............ 1,277,197 79
1,318,352 19 ...... ...... 1,661,673 55 1

408,816 74 ............ 1,811,273 56, 1
226,639 19 ............ 2,010,183 22 1

2,048,014 60 ............ .1,607,956 70 1
608,732 80 ............ 1,780,353 53 1
585,568 79 ............ 2,080,592 37 2

1,616,632 96 ........... 2,383,477 20 2
1,405,377 52....... . ..... 2,366,719 95 2
1,195,363 08............ 2,460,22, 87 2

544,958 17 ............ 2,508,473 10 2
823,070 86 ............ 2,854,158 91, 2
742,203 09............ 3,300,481 94 2
6:5,22813 ........... 3,174,785 19 2
365,246 48 .... ..... 3,500,455 80 2
79,929 34.... ... .... 3,691,273 65. 3

168,101 7 . .......... . 3,458,891 39 2
228,984 79 ........... 3,062,207 45 3
166,362 43 ............ :2,999,317 07 3
327,034 51 ............ 2,964,940 98 2
259,105 23 .... ........ 3,029,304 08 2
145,142 00......-.... 2,936,789 71 2
252,367 20 70,000 00 3,275,830 14, 3

'48,832,001 69 70,000 001 61,819,012 44 57

*Y comnris $296,872.90 imputés au fonds consolidé.
Coût total de la construction comme ci-dessus......................8 48,832,001 69
Moins montants transférés du capital au fonds consolidé comme suit:-

Chemin de fer de Chemin de fer Européen
la Nouvelle-Ecosse. et Nord-Américain.

1868........... .... $ 16,800 99 8 11,302 89
1870............ ..... 34,403 45 1,749 21
1871............. .... 50,405 69
1873.................106,899 59 75,311 os

8 208,509 72 8 83,363 18
208,509 72

296,872 90

8 48,535,128 79
Chemin de fer du Cap-Breton....................... .................. 3,860,679 14

Oxford et New-Glasgow .. ........................... 1,949,063 21
Prolongement-Est.................................. 1,324,042 81

Total du coût du système du ch. de fer Intercolonial............ 55,668,913 95
Governeur général, wagon "Victoria". .... 1,290 31

Conforme avec les Comptes Publics, 1898, page xvi ... ................. 8 55.670,204 26

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1°r novembre 1898.

33
10-3**

LEONARD SHANNON,
Comptable.

enu perçu,
compris le
emin de fer
.mbranch. de
indsor

$ c.

420,752 58
455,022 76
471,245 09
565,713 52
622,900 56
703,458 26
893,430 17
861,593 43
848,861 46

,154,445 35
,378,946 78
,294,099 69
,520,310 45
,777,856 76
,100,315 85
,395,034 99
.376,666 19

,;392,605 00
,406,858 88
621,337 41

,937,337 40
,923,736 46
958,243 38
007,630 51

,978,950 82
099,815 20
020,485 74

,979,795 59
,994,201 93
,906,631 25
,154,896 49

,316,548 70



32 Victoria. Documents de 'a ession (No. 10.)

CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT- EST.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.......
depuis ......

T ........

fi i .. ...

T ota ... .... ... .... .. . ... .. ...

Capital. ,Frais
C d'exploitation. Revenu perçu.

-- I - I --

1868
1869
1870
1871
1872
1873

. 1874
1875
1876
1877
1878
1879

. 1880
1881
1882
1883

. 1884

. 1885
1886

. 1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

. 1895
1896
1897
1898

$ c.

... ...........
.. . ..... ...

.. ..... . ..
..............
......... ..

1 284.1197
2,055 92

183 ï9

34,235 73

.....ï . . -. .

3255 40
.... .........

..... .......

......... ..

..............
.............
........ .....

. . ... .....

lý2,3055921

* Compris dans les frais d'exploitation du chemin de fer Intercolonial. t Compris dans le revenu du
chemin de fer Intercolonial. + Compris dans le coût total du réseau du ch. de fer Intercolonial, page 33.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTrAwA, 1er novembre 1898.

34
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$ Il

. 03. .
. .. . ... ... .. .

. . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . .

. .. . . .. . . . ... .

... . . ... . . .. .

. . . . . . .. . .. .

. . . .. . . . .. ..

.. .... . .. .. .

... . . . .. . .. ..

.1 . .. .... ..

.. .. .... .. . .

10,033 77
78,273 65
94,756 06
94,254 04
90,954 73
90,719 04
79,102 77

538,094 06

$ c.

..............

. .. ... .....
.... ... .....
.............

............ ,.
. .. ,........

........... .

..... ........

..............

.... 6..6.. ..........
........ ......

73,050 01
66,893 11
64,107 10
70,552 20
72,436 65
84,658 95

t
t
t
t
t
t
t

462,465 68



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE CARLETON.

Capital.

Dépensé par le gouvernement avant la confédération..
depuis

Total.......................

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892,
1893
1894
1895
1896
1897
1898

MINISTÈRLE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

35

$ c.

.............
... .........
... . .... . ..... .
..............

..............

..............

......... ,....

......... ...................... .... .....

2,299 62
500 17

...... ...

.. ...........

.... ... ....

........ .... .

..... ... .....
...... ......

...............

...,..........

*85,6410 698

Frais d'exploi- Revenu
tation. perçu.

........c ... ...c

........... ....
.. ... . ..........
.. ,.... ...... .. . . .
...... ........ . . . .

.......... ....
........ .. .... . .- .. 1 . .
.... . .. .. ..... . . . . . . .
.. . , ......... ..I .
.... .... ...... . . . . . . .
.... .......... .. . .1 - . .
.. .. .. .. .... . .
.. . . ....... .... .....
... . . ........ . .

.... . .. ... .... ... . . . . .

..... ... .Il ... . .... ... .- .
....... . ..... ....

. . .. .. ... ..... .
.... ... ....... .... . . . .

. . .. . . ....1 ....... . . .......... ,.... ..............
......... ...... .......

......... ..... ........ .....
. .. . .... .. .... .... .. .. ..

.. .. . .. .... ... .... ..
.. .. . ... .. .... ... . . ............ ..............

*56 Victoria, chap. 6, a transféré le chemin de fer d'embranchement de Carleton à la ville de Saint
Jean, N.-B., pour la somme de $40,000, qui fut payée au receveur général en mars 1893.

LEONARD SiANNON,
Comptable.
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CHEMIN DE FER DU CAP-BRETON.

Frais d'exploi-Capital.e tation.

$ c. $ c.

Dépensépar le gouvernement avant laconfédération..............1868........................
depuis.. . ............... 1869.......................

..... .... .... 1870 ... *... . .. .. . . ... ,
S.... . . . . 1871 ..........................

t . ...... ... .... 1872 .... . . . . . . .
................ 1873 ........ ......

n ............ 1874.......................
.t. . . . .. 1875 ..................... ....

. ........ ....... 1876 . .. ....... . ....
. . . . . . ................ 1877 .............. .. ...........

S. ......... 1878 .......... .............
.. .... . . . 1879 .............. .............

n . . , ....... 1880 .... ............... ....
.......... .... 1881 .. . ... ......

. .. ...........,..... 1882. .............. ....
S................ 1883 ... ......... ..............

................ 1884 .... , ........ ..............
S.......... . 1885 . . ..................

. ........... 1886 .....

................. 1887 . 76,501'89 .... .......

........ ... ;.... 1888 689,450 50 . ... .... ..
S. .............. 1889 1,083,276 60...........

....... .... .... 1890 1,170,523 62..... .......
S. ................ 1891 521,441 62............

. .. .. ............... 1892 99,936 96 ........ .....
............ ... 1893 59,982 74 .... .........

. . . . . . ................ 1894 158,770 61 ..............
fi il ................ 1895
l t. . . .. . .... 1896 * ..............

. . . .. . ...... ... .... 1897 405 C00 ... ..........
....... .... 1898 389 60 ............

Total.... .................... §3,860,679 14 †

Comprisdans le capital du chemin de fer Intercolonial. t Compris dans les frais d'exploitation du
chemin de fer Intercolonial.

§ Compris dans le coût total du système du chemin de fer Intercolonial, voir page 33.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER OXFORD ET NEW-GLASGOW.

Dépensé par le gouvern. avant la
depuis

Total.

confédération .... ... .... ........
S....................
S....................

..... ....... . ....
o . . ...............

S.............. ......
S ...... ...... . . ..
n ...........,.......
a . ............. 

S....................
S.... ...............

o . .............
S .. .. ............

n. .. ...............

S.... ...............
o . .. ..... ...... ....
.... .... .... . .. ..

..... .............
S .... ... .. .. ... ... .

S . . . ......... ....

n .. . . ....... ....
S....................

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

* Compris dans le capital du chemin de fer Intercolonial. t Compris dans les frais d'exploitation du
chemin de fer Intercolonial.

- Compris dans le coût total du système du chemin de fer Intercolonial, voir page 33.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, ler novembre 1898.

37

Capital. Frais d'exploi-
tation.

's c. $ c.

. 2... . 3....... ...........
.......... ..........
434 .... . ... ........

.... ...... ......... ....
...... ..... ......... ...

..,...... .... ....... .

........................ ..... .. . ...... .......
112,2.. ...... ............ ........ ..... ........

.............. . ............
..... ..... ......... ...

35 ................

... .. . ... ..............
.... ..... .... .- ...... .. ..

.. .... .. ..... 1 ........

280,93235 .. . .
840,553 57 .... ........
434,074 60..... ..
2.20,886 39 _;............
48,745 23 ......... ....
7,922 80 . ........

112,382 75 ..... .... ... .
*. ..........

3,565 52 ..............
.... ........ ...... .......,

$1,949,063 21†.. ...

11
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LIGNE DIRECTE ENTRE MONTRÉAL ET L'EUROPE.

. Frais d'exploi- RevenuConstruction.. tation. perçu.

$ c. $ c. $ c.

Dépensé p r le gouvern. avant la confédération...1.... 1868 ............. .......
depuis ..... 1869 .......

...... 1870.................
1871......... ........................

. 1872.................................
1873.... ...............................
1874 ..................................
1875........... .....................
1876 .... ,,.... ........................

.. . . 1877 ..... .... . . .
....... 1878 ......... ..........................

1879 ........................ ..........
..... . 1880........... .. ........ ............

1881 . ..............
1882....................
1883................ ... ...............
1884 ....
1885 49,587 45...
1886 135,214 38 .......................
1887 24,157 32..............
1888 397 35 ....
1889. ............. ...... ... ......
1890

.. 1891 12456823 . .

1892. .........................
1893 ........ ...... ......

. 1894 . 17 99 ...... .....
...... . 1895....................................

1896 ....... ..... ......
1897 ............. .......................
1898...................................

Total........................... ...... *333,942 72 ........ . .............

*Conforme avec les Comptes Publics 1898, page xvi.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1898.

38



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE EDOUARD.

S Construction. Frais prud'exploitation. Revenu perçu.

S c. $ c. S c.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération...... ...... 3,114,735 11 ............. ....... .
depuis n ... 1874 ............ 750 00

1875 .46,086 63 49,344 62 . 24,493 99
S.....1876 42,546 10 219,930 43 118,060 96

S1877 200,000 00 228,595 25 130,664 92
1878 6,551 86 221,599 49 135,899 60
1879 40,129 05 223,313 12 125,855 91
1880 16,539 82 164,640 55 113,851 il

S..... 1881. .... 203,122 88 131,131 43
1882 . 402 03 228,259 97 137,267 54

..... 1883 57,186 02 252,808 41 146,170 42
.... 1884 130,663 38 236,428 13 144,504 12

1885 76,956 56 211,207 01 158,588 06
S1886 4,668 33 216,744 34 155,584 36
...... 1887 5,800 00 204,237 45 155,303 37
S1888.......... ... 229,639 95 158,363 62
...... 1889............... 247,559 44 171,369 56
S......1890 266,485 85 160,971 78

1891 ..... .. .. 257,990 08 174,258 05
S1892 8,300 49 289,706 38 157,442 69

1893.............. 226,422 17 162,690 42
...... 1894.............. 226,891 06 158,533 83

1895........... 232.905 19 149,654 78
1896 .............. .225,138 56 146,476 54
1897 ........... .. 240,489 90 153,443 13
1898 17,541 88 231,418 74 158,950 61

Total............................ 3,768,107 26 5,335,628 97 3,429,530 80

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, ier novembre 1898.
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62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1899

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN.

Construction,
y compris Frais

subvention de d'exploitation. Revenu perçu.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.... ......
depuis 1868

S...1869

1870
... 1871

S...1872

.. .1873
.. 1874

... 1875
S. . . 1876

... 1877

... 1878

... 1879

... 1880

... 1881

... 1882
1883

... 1884
H H o ... 1885
H H n ... 1886

... 1887
1888

... 1889
1890

H H H ... 1891
1892

o ... 1893
H H a ... 1894

... 1895
1896

... 1897
Ttl. .... 1898

Total....... .. ........ .. ... ....

- $25,00C,000.

$ c.

......... .....
.............

30,148 32
489,428 16
561,818 44
310,224 88

1,546,241 67
3,346,567 06
1,691,149 97
2,228,373 13
2,240,285 47
4,044,522 72
4,968,503 93

(1) 4,589,075 79
(2)10,033,800 04
(3)11,192,722 02
(4) 9,900,281 53
(5) 3,672,584 81
(6) 915,057 49

52,098 65
86,716 07
40,980 54
37,367 00
66,211 39

413,836 49
146,539 87
49,209 77
65,669 49
14,054 50

692 17
*62,734,161 37

*Ceci s'accorde avec le bilan des Comptes publics, 1897-98, page xvi.
(1) Comprenant..................$ 2,210,000 00 à compte de subvention.
(2) ,, .................. 5,323,076 10
(3) ,, ... . .. 7,254,208 27
(4) ,, ... . . ., 6,862,201 00
(5). . . .............. 2,890,427 00
(6)....................... 460,087 13"

00 

* Voir aussi état n' 3, page 45, pour cette dépense.

LEONARD SHANNON,
Comptable,

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, le' novembre 1898.
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-1 -1

$ c. $ c.

.. 1,786 ... ..

. . ... . ... . . . .

.. .. . . . .

78,892 01 104,975 69
236,94 98 291,498 06

1,786 20 . ... . .. .. . ...
266 09 .... .....
327 02 . .... .

. 3..... .... ... ..............
.. .. ....... .... . .......

...... ...... ..............
............ .. .........

............. ..,,.. ........

, .. . .. .. . .. . . .. .... .. ..

......... ,.... ..............

.... ..... ..... . . .
. .. . . . ..... ..... . .

... .. ... .. ... . .... . . .

318,216 30 396,473 75



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER ANNAPOLIS ET DIGBY.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération .. ..............
Sdepuis a ... .....

n n o ...........,.. .

n a o.................
n a o..................

a o o .................
e a .......,..........

e a o .... ............

n n . .... ..........
e o a .. . ............

o o a ..... ...........
o o a ....... ..........

e o n ..... ...........
n o o..,.........,....
n n n .................
n a o .... ..........,.

n a n .. .. ............
e o n .................
e o o .................

e n ............
e o o . ........ ....

e o o .................
n a n .....,...........
o o a .................

e a o .. .............

... .. .. .. .. .. . ... ...............

Capital. Frais d'exploi-
tation.

$ c. $ c.

1868 ..........................
1869 .........................
1870 ..... . ........
1871 -........... ....
1871 .............. .... ........ ..1872 ..... ....................
1873 ................
1874 . . . . . . . . . . . .
1875 ............. ...........
1876 . ... ....
1877 .. ...... ...........
1878 ..............
1879.........................
1880.......... ...............
1881........................
1882 . ... . . .......
1883 ........... ........... ....
1884 ................. ........
1885 ... .............
1886 .. .........
1887 ... ........... ........
1888
1889 9847 27 .
1890 381,942 75.
1891 196,869 36
1892 26,129 39..
1893 2,190 62
1894 1,675 36............
1895 570 55
1896 ..... .. . .
1897 41457 29 . ...
1898 . . ........ .

*660,683 09 .............

* De ce montant le parlement a voté en vertu de 52 Vic., chap. 8, la somme de $500,000 de subvention
au chemin de fer des Comtés de l'Ouest, laquelle est aussi indiquée dans l'état des subventions, page 45.

LEONARD SHANNON,
Coptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1nn novembre 1898.
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ETAT indiquant les sommes dépensées au compte du capital par les chemins de fer.

Chemins de fer.

$ c. $ c.

Intercolonial........... .................................... 48,535,128 79
Cap-Breton .. . ...................... ........................ 3,860,679 14
Oxford et New-Glasgow.........................................1,949,063 21
Prolongement de l'Est.......................................... 1,324,042 81

- - - r5,668,913 95
Embranchement de Carleton............................................ 48,41048
Ligne directe entre Montréal et l'Europe.......... ............................... 333,942 72
Ile du Prince-Edouard......................................................3,768107 26
]Pacifique Canadien.........................................................62,734,161 37
Annapolis et Digby......................................................... 660683 09
,Gouverneur général, wagon " Victoria ' ................... 1,290 31

Total... ................ 123,215509 18

M1eeso. re Fdcapituftion- Chemins de fer.

Coût total d'après l'état ci-dessus ............................................ 4123,215509 18
Ajoutez les sommes tran"férées du capital au fonds consolidé, chemin de fer Intercolonial

voir état, page 33...... ........ ........................................ 296,872 90

'accorde avec le coût total de la construction, d'après l'état, page 43....... .... .... 123,512,382 os

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX.
OTTAWA, 1er novembre 1898.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

RÉCAPITULATION-CHEMINS DE FER.

Dépensé par le gouvern. ava
dep

Total ....

Construction. d'expoitation. Revenu perçu.

s c. $ c. $ c.

n t la con féd ération . 13 ,881,460 65 ... .. .--. - .-.-.-0
mis 1868 483353 65 359,961 08 . 420,752 58

1869 282,615 18 387,548 47 . 455,022 76
1870 1,729,381 49 445,208 75 471,245 09
1871 2,946,930 45 442,993 31 565,713 52
1872 5,620,569 67 595,076 22 622,900 56
1873 5,763,268 81 1,011,892 60 703,458 26
1874 3,925,123 69 1,847,925 24 893,430 17
1875 5,018,427 85 1,581,934 24 886,087 42
1876 4,497,434 75 1,497,128 22 966,922 42
1877 3,209,502 16 1,890,268 80 1,285,110 27
1878 2,643,741 73 2,032,873 05 1,514,846 38
1879 2,507,053 71 2,233,496 34 1,419,955 60
1880 6,109,077 14 1,851,489 26 1,739,137 25
1881 5,577,236 73 2,220,421 39 2,200,486 25
1882 5,175,046 61 2,310,638 54 2,237,583 39
1883 11,707,619 02 2,636,551 70 2,541,205 41
1884 14,013,074 89 2,613,508 87 2,551,937 97
1885 11,224,244 54 2,749,710 53 2,624,243 07
1886 4,443,220 17 2,819,973 50 2,628,336 35
1887 1,846,887 18 3,152,650 40 2,840,747 88
1888 1,765,582 11 3,621,076 62 3,166,253 22
1889 2,709,857 37 3,513,063 67 3,167,542 67
1890 2,392,767 99 3,846,044 42 3,203,874 11
1891 1,184,317 34 3,949,263 73 3,181,888 56
1892 417,425 73 3,748,597 77 3,136,393 51
1893 712,917 44 3,288,629 62 3,262,505 62
1894 585,749 01 3,226,208 13 3,179,019 57
1895 376,814 83 3,197,846 17 3,129,450 37
1896 324,774 72 3,254,442 64 3,140,678 47
1897 204,624 31 3,195,959 58 3,060,074 38
1898 270,990 85 3,507,248 88 3,313,847 10

....... *123,551,091 77 73,029,631 74 64,510,650 18

* Montant total payé pour construction............................. $123,551,091 77
Moins montant reçu de la ville de Saint-Jean, N.-B., comme achat de

l'embranchement de Carleton...............··.--...-.-.-.. ...- 40,000 00

Total de la construction ............................ $123,511,091 77

Ajoutez-Dépense pour le wagon "Victoria " du gouverneur général.... 1,290 31

$123,512,382 08

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, lr novembre 1898.
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RÉCAPITULATION-CHEMINS DE FER ET CANAUX.

DÉPENSES.

Chemins de fer-Compte du capital, voir état, page 42..... $ 123,215,509 18
Canaux- 27.......... 72,504,401 85

Coût total des chemins de fer et canaux de l'Etat, compte du
capital............................................$ 195,719,911 03

Subventions aux chemins de fer, imputables sur le
fonds consolidé d'après l'état n° 3, page 45... $ 43,119,222 Il

Moins subventions déjà comprises
dans le compte du capital des
chemins de fer (état page 42) au
ch. de fer Canadien Pacifique.. $25,000,000 00

Ch. de fer des Comtés de l'Ouest... 500,000 00
25,500,000 00

* Dépense totale pour chemins de fer et canaux,
compte du capital, et subventions aux chemins
de fer........................................ . 213,339,133 14

REVENU.

Canaux, revenu reçu du 1er juillet 1867 au 30 juin 1898. (Pour
détails voir page 28).......................................$ 11,710,240 08

Chemins·de fer, revenu reçu du 1er juillet 1867 au 30 juin 1898.
(Pour détails voir page 43). ... ............................. 64,510,650 18

Revenu total reçu au 1er juillet 1898...........8 76,220,890 26

Mémoire des frais d'exploitation et d'entretien des chemins de fer
et canaux jusqu'au 30 juin 1898:-

Canaux, imputables sur le revenu...... .... ......... $ 2,535,898 82
Moins avant la confédération................. .. .... 98,378 46

$ 2,437,520 36

Depuis la confédération (1er juillet 1867) jusqu'au 30 juin 1898:-
Personnel.......................................... 7,045,545 75
Réparations..................................... 5,485,651 74

Total des canaux, voir état page 28. .. . .,. .. ... .......... $ 14,968,717 85
Chemins de fer, frais d'exploitation, voir page 43............... 73,029,631 74

Total.......... ................. s 87,998,349 59

* Cette somme ne comprend pas la subvention annuelle de $186,600 payable semi-annuellement pen-
dant vingt ans à partir du 1er juillet 1889 à la Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest ;
non plus que le paiement annuel de $119,700 au gouvernement provincial de Québec comme intérêt à 5 p.
100 sur la somme de $2,394,000 accordée par 47 Vic., ch. 8 (1884), pour la ligne entre Ottawa et Québec,
laquelle somme est maintenant transférée à la dette publique comme obligation. (Voir Comptes Publics,
1897-98, p. x.) Ces sommes sont administrées par le ministère des Finances.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, ier Iovembre 1898.
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45

SUBVENTIONS VOTÉES,

CHEMINS DE FER.

VERSEMENTS.

1883-84. 1884-85. 188E-86. 1886-87. 1887-88. 1888-89.

-I ________ - -.--- I -I~--*~*-***~-

46 Vie., chap. 25
53 do 2
45 do 14
46 do 25
48-49 do 59
49 do 10
50--i do 24
51 do 3
52 do 3
53 do 2
54-5 do 8
57-8 do 4
46 do 25
49 do -10
50-1 do 24
52 do 3
55-6 do 5
47 do 8
51 do 3
53 do 2
46 do 25
47 do 8
50-1 do 24
47 do 8
49 do 10
52 do 3
53 do 2
56 do 2
57-8 do 4

144,000

32,000

32,000

37,027 186,745

$ c.

8,960 00

202,219 232,013 00

57,600 1 -..........1.......... ....

49,090

32,000

41,000

76,800

60,580

61,200

$ c.

19,911 00

1889-90.

$ c.

3,840 00

38,440 00

95,744 00

1890-91.

$ c.

70,350 00

7,600 00

1891-92.

$ c.

26,222 73

1892-93.

$ c.

76,471 77

1,856 00

24,158 00 1............ ............ ............ 1............i

40,050 00

$ c.

156,800 00
384,000 00
80,000 00
96,000 00

186,295 00
28,800 00
96,000 00
64,000 00
30,000 00

5,250 00
44,800 00
89,600 00
70,000 0
12,800 00
32,000 00
64,000 00

272,000 00
41,000 00
24,000 00

115,200 00
76,800 00
32,000 00
32,000 00
57,60000
22,400 00
48,000 00
48,000 0
96,000 0

48,000 00
660,000 0
660,0 006
128,000 0
19,200 00
32,000 00
24,439 84

140,800 00
35,200 00
60,342 00

288,000 00
72,000 00
40,000 00
30,000 00
64,000 00

9,600 00
38,400 00
44,252 82
22,400 00
96,000 00
38,400 00

180,000 00
750,000 00
96,000 0

320,000 60
300,0000
118,400 00
217,600 00

11,200 0
32,000 0
96,000 00
64,000 0
37,500 00

160,000 0
96,0000
6,400 0

51,200 o00
65,200 00

274,940 00
38,400 00
4,000 00

240,000 00
258,000 00
100,000 00

International, Québec ................ .......... .... .........

Québec et Lac-Saint-Jean, Québec.......................

| Kingston, Napanee et de l'Ouest, autrefois Napanee Tamworthþ et Québec, Ontario ...............................

Grand-Nord, Québec..

Kingston et Pembroke, Ontario ......... ...... ..... .........

Nord et Jonction du Pacifique, Ontario... ..... ...............

Canada-Est, autrefois Nord et de l'Ouest, N. -B., y compris aussi
l'embranchement de Chatham ... ... ................... ....

Québec-Central, Quéebec ......... ...... ..... ... .... ....

)M ontréal et Sorel, uébec · · · · · ·.. ·. · · · · · ·. ·. ·· · · · · · · · · · ·

ýMontréal et Jonction de Champlain, Québec .... ..... .... ....
j

Elgin, Petitcodiac et Havelock, N.-B.....................
Saint-Louis et Richibouctou, N.-B.................. ............

Canada-Atlantique, Ont............................

Esquimalt et Nanaimo, 0.-B................ . ....... .... ....
Erié et Huron, Ontario.......................... ...............} ]aie-des-Chaleurs, Québec............. . ...............

Nouveau-Brunswick et Prince-Edouard, N.-B ............
Saint-Laurent, Basses-Laurentides et Saguenay, Québec, à présent

chemin de fer des Laurentides-.. ....... .................. ..
L'Assomption, Québec................ , .. ....... ...... .

Grand-Oriental, Québec ....................... .............

Irondale, Bancroft et Ottawa, Ont..............................

Bouctouche et Moncton, N.-B......... .......................

Albert-Sud, N. -B ..................· · ·................
Colonisation du Lac-Témiscamingue, Qué................-----..

}Joggins, N.-E........... ........ .......................

Témiscouata, N.-B., et Québéc................................

13,950 00 - -............-............-............I...........

20,000 00

........ ............ ............ 5,000 .0
78,370 ..,......... ............ 35,000 00

18,200

4,950

..........

44,384

327,480
96,000

250,000

97,440

64,430
11,200

19,200

15,000

40,480

1,000

14,400

159,400 00 6,300 00

16,400 00 36,700 00

...........
............

50,300 0

16,000 0

28,383 00
............

20,573 57

18,428 57

3,000 00

26,138 78

... 249,684 00

100 00

6,719 50

5,400 00

9,500 001

. ..... ............
600 00 ............

17,116 07

1893-94.

$ c.

1894-95.

$ c.

81,600 00 -..........

13,932 80 - .

24,100 00 ....... ........

24,439 84 ..... ... ... ..

44,252 82 .. . . . .. . 1 . ........--.-

... ......

15,100 00

1895-96.

$ c.

1896-97.

$ c.

3,744 00 - -............

18,750 00 ...........

32,000 00 32,00000............. . .

30,400 00 .... ...-.

....- .. 288,000 00

9,491 20 | 149,812 00 30,188 00...,..........-------. ..-.. ..-...

75,200 00

............

............

... ........

............

1,387 06

9,00 00

.....,......

148,675 00

............

............

............

4,366 00

.... ......

26,360 00

9,761 22

163,216 00 |174,300 00

............

32,003 00
......... .

16,300 00

1,600 43

10,684 37

. . . . . ... . .

1,600 00

............

92,784 00
. .. . . . .

4,845 00

.... .....

18,960 00

. ... ......

82,77'0 00 154,830 00

17 030 0

21,150 01

95,825 00

.. ........

...-- ·.---..

..... .... ..

32,000 00

34,580 00

... .... ..-.---

32,000 00

.... ..... .

233,198 95

·. · · ·. · · ·. ..

............

.........--.

17,900 75

48,000 00

6,476 25

· ·. · · · · · · · · ·.

MINISTÈRE DES CHEMIRS DE FER ET CANAUX.

N 3.
ETAT indiquantles subvent ions votées aux chemins de fer au sujet desquels des contrats,.ont été passés et des versements faits au 30

Par quelle loi. Montant.

48,000 ..........

154.440 1,051,590

128,000

· · · · · · ·.. 60,342

.. ..... 64,972

· · · · · ·.-... 30,000

· · ·..-. · ·· · 38,400
22,400

· · ·. .... 48,480

· ·... ... 422,520
· · · · · · · · · .. - . ---...

·... ... ...... ....

juin 1898.

Total
au 30 juin

1898.
1897-98.

-- I -

$ c.

25,088 . .... ............

47
45
46
53
47
48-9
49
48-9
51
57-8
47
51
53
48-9
53
48-9
50-1
51
46
51
47
48-9
49
50-1
47
47
46
47
52
-48-9
50-1

49
49
50-1
56
53
47
52
49
50-1
47
52
50-1
57-8
49
50-1
45
48-9
51

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

8
14
26
2
8

59
10
59
3
4
8
3
2

59
2

59
24
3

25

8
59
10
24
6
8

25
8
3

59
24

10
10
24
2
2
8
3

10
24

8
3

24
4

10
24
14
58
3-

$ c.

156,800 00

1,006,743 50

208,73 8

193,578 00

224,000 00

142,688 00

48,000 00

1,320,000 00

366839 84

348,342 00

93,757 57

103,600 00

82,652 82
22, 4000

282,355 20

750,000 00
96000 0

620,000 00

113,44000

217,600 00
11,200 00

40,345 00

144,000 0

101,600 00

50,460 00

310,335 95

37,500 00

645,950 00

1

..... . . l. ...........

..... .... ..

............

............

· · · · ....· ·----- . ...·

············ ... ...· .······ ......·

............
...........

..... ......

.... .. .. ... .... ..... . ·······. ····.



52
49
50-1
47
52
50-1
57-8
49
50-1
45
48-9
51
53
48-9
50-1
49,
50-1
49
53
50-1
52
53
57-8
48-9
53
54-5
57-8
49
53
50-1
50-1
48-9
49
49
52
50-1
55-6
50-1
56
50-1
55-6
57-8
52
50-1
55-6
50-1
52
52
52
56
52
50-1
57-8
51
53
50-1
53
54-5
57-8
50-1
52
52
57.8
47
51
52
53'
57-8
53
52
57-8
52
54-5
53
55-6
53
53
53
53
55-6
55-6
56
57- 8
556 6
55-6
56
57-8
55-6
57-8
56
55-6
57-8
55-7
56
57-8
56
57-8
57-8
56

do 3
do 10
do 24
do 8
do 3
do 24
do 4
do 10
do 24
do 14
do 58
do 3
do 2
do 59
do 24
do 10
do 24
do 10
do 2
do 24
do 3
do 2
do 4
do 59
do 2
do 8
do 4
do 10
do 2
do 24
do 24
do 59
do 10
do 10
do 3
do 24
do 5
do 24
do 2
do 24
do 5
do 4
do 3
do 24
do 5
do 24
do 3
do 3
do 3
do 3
do 3
do 24
do 4
do 3
do 2
do 24
do 2
do 8
do 4
do 24
do 3
do 3
do 6
do 8
do 3
do 3
do 2
do 4
do 2
do 3
do 4
do 3
do 8
do 2
do 5
do 2
do 2
do 2
do 2

,do 5
do 5
do 2
do 4
do 5
do 5
do 2
do 4
do 5
do 4
do 2
do 5
do 4
do 5
do 2
do 4
do 2
do 4
do 4
do 2

287.200 00 Port-Arthur, Duluth et Ouest, Ontario.... ........

160,9000 9o
96,000 00

6,400 00
51,200 0<)
65,200 00

274,940 00
38,400 00
4,000 00

240,000 00
258,000 00
100,000 00
51,200 00
44,800 00
6,400 00

16,000 00
22,400 00

256,000 00
96,000 00
14,400 001
76,800 00
96,000 00

128,000 0

64,000 00
32,000 00
10,200 00
54,400 00
51,200 00
22,400 00

108,800 00
48,000 00

118,400 00
224,000 00
62,400 00

138,400 00
108,000 00
108,800 00
30,000 00

9,600 00
240,000 0
44,800 00
19,200 00
54,400 00
96,000 00

375,000 00
57,600 00

irondale, Bancroft et Uttawa, Ont........................

Bouctouche et Moncton, N.-B......... .................

Albert-Sud, N.-B.....................................
Colonisation du Lac-Témiscamingue, Qué.................

}Joggins, N.-E......................................

Témiscouata, N.-B., et Québée................................

Leamington et St-Clair, Ontario..................... .........
Toronto, Grey et Bruce.... .......... .... .............. ....
Cie de Chaux du Canada, Québec.......... ....................
Pacifique d'Ontario-Ouest et Ontario et Québec .......... ....

Comté de Drummond, Québec.................. .... ........

}Brockville, Wesport et Saut-Sainte-Marie, Ontario...........

1 Montréal et Lac-Maskinongé, Québec...... .............f1
Norfolk-Sud, Ontario...;.......... ........
Jonction de Guelph, Ontario........... .................
Belleville et Hastings-Nord, Ontario...........................

}·Hereford, Québec........................................ ....

Lac-Erié et Rivière-Détroit, Ontario....................

.. .. ... ......

.... .... ....

192,000 60 Montréal et Ottawa, Ontario.... ..... ..................... ...... ............................... ......

Vallée de Cornwallis, N.-E............. . . ........... 1.
Ottawa et Gatineau, Québec........... ..............

Central, N.-B......................................

Montréal et Ouest, Québec..............................
Parry-Sound et de Colonisation, Ont......................

Shuswap et Okanagan, C.-B...........................

Vallée de la Tobique, N.-B........ .......... .........

Colombie et Kootenay, C.-B............................
Jonction de Waterloo, Ontario............................
Montagne d'Orford, Québec............... .............

Saint-Laurent et Adirondack, Québec.......
New Glasgow Iron, Coal and Railway Co., N.-E.............
1 Comtés-Unis, Québec...............................
Cie de ch. de fer de jonction des carrières de Philipsburg, Qué.
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, Ontario.... . ................

Montfort et de Colonisation, Québec...... . ..............

Lotbinière et Mégantic, Québec....... ..................
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-Erié, Ontario.... ....
Canadien du Pacifique, Revelstoke au Lac-La-Flèche, C.-B-........
Nakusp et Slocan, C.-B........ ....... ... ...... ....... .....
Dominion Coal Company, N.-E .... ... ........ ...........
Cie de chemin de fer et de navigation d'Oshawa, Ontario.........
Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique, Ontario............. .....
Saint-Stephen et Milltown, N-B.........................
Cie de chemin de fer de la Rive du Golfe......... .............
Cap de la Madeleine, Québec.....-..-... ..............
Cie de chemin de fer Ontario, Belmont et Nord, Ontario ..........
Coast Line of Nova Scotia..-.....-........ .. . ..
Cie de chemin de fer Ottawa et New-York, Ontario'...........
Cie de ch. de fer de la Passe du Nid-de-Corbeau, C.-B .. ..... ...
Cie de oh. de fer Grand-Tronc, " Pont du Jubilé Victoria," Québec.

Canada-Central.... ............ ..............................

Canadien du Pacifique, ligne principale .......................
Canadien du Pacifique, prolongement..................1.
Comtés de l'Ouest.......................... .......... ....

2 0. ...

208,000

. 4.... . ...

. .. . . . . . . ..

403,245

40,480

1,000

14,400

1,600 43

10,684 37

.... . .. ...

1,600 00

82,7-0 00

20,573 57

18,428 57

3,000 00

26,138 78

249,684 00

32,000 0
14,656 00
11,840 00
60,000 0

15,057 00

............

1,387 06

9,00 00

............

163,216 00

19,200 00

3,520 00
800 00

13,815 00

45,600 0

19,700 00
54,400 00
46,000 00
21,888 00

63,900 00

106,500 00

54,650 00

26,640 00

30,000 00
5,553 57

............

.. ... .. ....
20, 080 00

47.400 001

1,500 00 . . .

34,580 00 .-.....------. .........

18,960 00 .... .. . .. .... ............

... .. .... .. . ....... 233,198 95

4,366 00

.... ......

26,360 00

9,761 22

74,300 00

............
...... .....
... ..... ....

189,200 00

5,105 00

12.800 00

21,150 00 1......., ..... ......

13,435 00

17,900 75

92,096 00 1..........

6,476 25...........

.... '.................................

91,300 0...... .... ............... ...... ................ .... ,............ ..... ............ ....... ....

11,900 0 .. .... ........... ................ 22,316................................

4,250 00 ..... ......

........ .. 11,760 00

............

219,100 00
29,400 00
9,800 00

10,400 00
65,600 00

173,000 00
36,620 00

...........
............

3,300 00
10,450 00
3,800 00

. .........

143,400 00
16,190 00

87,000 0

49,960001.. . .

42,670 00

87,582 00

75,639 00

. .........-.............-..... , .. 1. 76,14300
.. .I.l. . . , .... .... ...... . .. ... . ... .. .. ....

2,171,249 1,406,533 1,027,041 92 846,721 83

--830 00

..........

58,600 00

... .. ....
.... . . ...

...........

14,000 00

70,075 00 114,125 00 .........

............
........ ...

............

30,400 00

3,500 00 .

..........
4,790 00

23,64000 ................. 32,000 00

2,130 00 . ... ..-.- 1.. . .. .. . . .. ............. 1............ ... ........ 1

38,790 00 104,380.00

83,612 54 ......-.

32,253 00
30,400 00

162,260 00

73,000 00

88,800 00
32,800 00
32,000 00
40,256 00
............

53,376 00 ..... -....... -....... .... .. -........ .--

133,388 00 119,486 00.............
28,820 00-.-..-.-..-.. 68,780 00

........ 640 00 300 00

41,674 46

............

24,448 00
32,945 84

19,341 54- ............ .

....... . ............
.... .. ..... ............ .. . .
52,800 00 ............ ....

297 60
5,454 16

88,973 00
18,688 00

11,120 00
32,000 00

35,200 00

............

............

42,728 15
2,912 00

249,280 00
35,200 00

38,400 00

39,744 00
28,000 00

117,760 00
32,000 00

.... ........

............

1,440 00
52,926 85

.... .... ...,1.......... .. . ..
24,800 00 ..... ..... ... .......

40,000 00

.... .... .... .. ...... ....

84,480 00

............ ............

2,700 00 1,488 00

.. ,.. ... .. ...

.....,.. ...

55,808 00
22,400 00
51,260 00
9,635 89

,491,595 72 11,079,105 87 1,061,615693 6 794 W ,43, 11 648145 49

Cet état ne comprend pas le chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest.
*60-61 Victoria, chapitre 4, autorise une subvention de $3,200 par mille si le coût n'excède pas en moyenne $15,000 par mille; si le coût dépasse cette somme, une autre subvention de cinquante pour cent sur la partie d

subvention ne devant pas excéder en totale la somme de $6,400 par mille.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre, 1898.

327,232 00
35,840 00

22,400 00..........
. ...... .. ..

* 52,0 0

............

...... .. ...

... ..... ....
28,635 05
7,424 00

30,720 00

...........

230, 355 30

............

5,212 11l
25,064 15

....... ....

90,40 0' 00
33,600 00

453,750 00
131,26S 52

1,228,334 78

u coût moyen du nombre de milles subventionné qui excédera $15,000 par mille, cette

LEONARD SIANNON,
Comptable.

6,000 00..

Jonction de Beauharnois, Québec.......................

Sainte-Catherine et Niagara-Central, Ontario..............

Cie de pont de chemin de fer Frédérieton et Sainte-Marie. N.-B.
Embranchement de Harvey, N. -B.......................
Central de la Nouvelle-Ecosse, N.-E. .... . . ..
Cie de chemin de fer et de houille de Cumberland, N.-E..
Pontiac et Renfrew, Ont...............................
M ille-Iles, Ontario.................... ..............
Québec, Montmorency et Charlevoix, Québec............
St. Clair Frontier Tunnel Co., Ontario................. ...
Brantford, Waterloo et Lac-Erié, Ontario................

54,830 00

44,800 00
320,00 00
64,000 00

83,612 54
142,400 00
48,000 00

361,270 00
128,000 00

64,000 0
163,200 00
89,600 00
35,200 00

9,600 00
112,000 00

35,200 00
99,200 00
57,600 00
25,024 00

*40,000 00
102,400 00
102,400 00

21,600 00
*430,400 00

67,200 00
38,400 00
48,000 00
48,000 00
48,000 00
80,000 00

121,600 00
89,600 00
22,400 00
51,200 00

*11,200 00
*38,400 00

9,000 00
32,000 00

3,630,000 00
30,0000 0

1,525,250 00
25,000,000 00

S1,500,060 00
500,000 00

12,428 00 136,000 001

1,525,250 00
25,000,000 00
1,500,000 00

500,000 00

43,119,222 11

60-61 do 5
60-61 do 4

37 do 14
46 do 2
44 do 1
47 do 8
48-9 do 58
52 do 8

...... .... .... ..... .. ..... ..... .... ... . ... . ... ........ ... ....... . ...

.. .. . ...... ......... .... 1..... ............ . . . . . . . . . . . . . . . . .
... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . ... .. . . . ... .... ..... ... .... .... .. .... .... .. .. 1.. ... ...... ... . . ., .. . .. . . .

101,600 00

50,460 00

310,335 95

37,500 00

645,950 00

51,200 00
14,656 00
15,360 00

256,000 00

287,936 00

105,200 00

41,280 00
54,400 00
46,000 00
21,888 00

155,200 00

338,731 00

62,400 00

38,400 00

30,000 00
5,553 57

230,700 00
39,850 00
13,600 00
24,400 00
96,000 00

375,000 00
57,660 0

271,200 00

145,600 00

44,800 00

284,128 00

159,251 54

361,270 00
152,800 00
163,200 00

134,616 00

88,800 00
32,800 00
84,800 00

149,481 60
39,840 00

188,816 00
21,600 00

757,632 00
103,046 00

96,000 '00
39,744 600
80,600 00

117,760 00
87,808 00
22,400 00
51,200 00
14,848 600
53,699 20
7,424 00

30,720 00
90,460 00
33,600 00

453,750 00
131,268~ 52

14,593,972 il



Ministère des Chemins de fer et Caiaux.

PARTIE III

CHEMINS DE FER SUBVENTIONNES





Ministère des Chemins de fer et Canaux.

N 0 1.

UHEMINS DE FER SUBVENTIONNÉS.

TABLEAU des subventions on argent accordées et payées on aide à la ontruction de
chemins cde fer.

FER SUIVANTS.SUR LES CHEMINS DE

Nombre Nombre
NOM DU CHEMIN DE FER. de milles de Subvention

cons- milles payée et
truits le sub- disponible au
30 juin vention- 30 juin 1898.
1898. nés.

$ c.
Albert-Sud....................... 16 16 50,460 00
Eaie-des-Chaleurs...... ...... 70 70 620,000 00
Jonction de Beauharnois . ............ 19 50 19'50 62,400 00
Belleville et Hastings-Nord ..... 6...... 684 6·84 21,888 00
Brantford, Waterloo et Lac-Erie...... 18 18 57,600 00
Brockville, Westport et Saut-Sainte-

Marie ..... .. ... . ..... ..... 44,50 44,50 105,200 00
Bouctouche et Moncton............. 31*75 31·75 101,600 00
Canada-Atlantique...... ........ 540U 54-05 282,355 20
Canada-Central............... 120 120 1,525,250 00
Canada-Est........ .... ... ,..... 107 107 342,400 00
Canadien du Pacifique... ..... ..... 1,905 1,905 25,000,000 00

il (prolongement)* 476-55 515 5,210,000 00
Caraquette.. ...................... 67 67 224,000 OC
Central (du Nouveau-Brunswick)... - 44u50 59-50 185,100 00j
Vallée de la Cornwallis.............14 14 44,800 00
Colombie et Kootenay..............27·75 27·75 88,800 00
Cumberland.............. ....... 14 14 39,850 00
Cie de chaux du Canada.............. 4'80 4·80 15,360 00
Cie de houille du Canada............. 27'44 27-41 87,808 001
†Comtés de Drummond............. 133-03 135·60 433,920 00,
Elgin, Petitcodiac et Havelock ....... 12 12 38,400 00
Erié et Huron......................30 30 96,000 00
Esquimalt et Nanaïmo.....,...... 71 71 750,000 00
Cie de pont de chemin de fer de Fré-

déricton et Sainte-Marie............ 1-33 1'33 30,000 00
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-

Erié................ ............. 12-42 12'42 39,744 00
Grang-Oriental................... .12·50 12·50 40,345 00
tGrand-Nord....... . ........ ...... 54·59 143·59 517,588 00
Jonction de Guelph,................15«25 15'25 46,000 00
Embranchement de Harvey 3 3 5,553 57
Hereford...................... 48'50 48-50 155,200 00
Irondale, Bancroft et Ottawa......... 45 50 160,000 00
International....................... 49 49 156,800 Ow
Joggins . . ......................... 12 12 37,500 00
Kingston et Pembroke. . .. .... .... 15 15 48,000 00
Kingston, Napanee et Ouest.......... 61·35 61-35 208,732 80
L'Assomption......... .......... 3'50 3·50 11,200 00
Lac-Erié et Rivière-Détroit , .. 84·05 84·05 338,731 00
Colonisation du Lac-Témiscamingue.. 45·84 45-84 310,335 95
Leamington et Lac-Sainte-Claire.. 16 16 51,200 00
Lotbinière et Mégantic ............. 30 30 96,000 00
Montréal et Sorel................... 44·67 44-67 93,757 57
Montréal et Lac-Champlain,...........83 83 103,600 00
Montréal et Ouest... . .............. 70 70 361,-270 00
Montréal et Lac-Maskinongé...... ... 12-90 12 90 41,280 00
Montréal et Ottawa.................. 60 60 192,000 00
Colonisation de Montfort............ 32-20 33 171,600 00
Nakusp et Slocan...... ............ 36·90 38 121,600 00
Nouveau-Brunswick et I.P.-E.........35'45 35-45 113,440 00

A reporter ............ 4.199·16 4.351-08 38,834,669 09
10-1 *

1
2

4
5
6

7
8
9

10

"il
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24

25

26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48

Subvention Subvention
payée au payée au

*30 juin 1898. 1er nov. 1898.

s e. $ c.
50,460 00 50,460 00

620,000 00 620,000 00
62,400 00 62,400 00
21,888 00 21,888 00
57,6000 0 57,600 00

105,200 00 105,200 00
101,600 00 101,600 00
282,355 20 282,355 20

1,525,250 00 1,525,250 00
342,400 00 342,400 00

25,000,000 00 25,000,000 00
2,033,750 00 3,742,190 00

224,000 00 224,000 00
75,639 00 137,100 00
44,800 00 44,800 00
88,800 00 88,800 00
39,850 00 39,850 00
15,360 00 15,360 00
87,808 00 87,808 00

287,936 00 287,936 00
38,400 00 38,400 00
96,000 00 96,000 00

750,000 00 750,000 00

30,000 00 30,000 00

39,744 00 39,744 00
40,345 00 40,345 00

142,688 00 174,688 00
46,000 00 46,000 00

5,553 57 5,553 57
155,200 00 155,200 00
144,000 00 144,000 00
156,800 00 156,800 00
37,500 00 37,500 -0
48,000 00 48,000 00

208,732 80 208,732 80
11,200 00 11,200 00

338,731 00 338,731 00
310,335 95 310,335 95
51,200 00 51,200 00
96,000 60 96,000 00
93,757 57 93,757 57

103,600 00 103,600 00
361,270 00 361,270 00
41,280 00 41,280 00

145,600 00 192,000 00
103,040 00 103,040 00
117,760 00 117,760 00
113,440 00 113,440 00

34,893,274 09 36,741,575 09
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TABLEAu des subventions en argent accordées et payées en aide à la construction
de chemins de fer, etc.--Fin.

SUR LE

Nombre INombre
Nom du chemin de fer. demilles' de

cons- milles
truits le sub- i
30 juin vention-

1898. nés.

Report..... ............ 4,199-16 4,351'08

49 Cie de ch. de fer et de h. de N. -Glasgow 12-45 12-45
50 Nord et Jonction du Pacifique.... .... 110 110
51 Central de la Nouvelle-Ecosse........7350 7350
52 Ontario, Belmont et Nord........... 960 10
53 Ontario et Québec................... 125 6125
54 Montagne-d'Orford,..... .... .... .... 26,50 2650
55 Cie de ch. de fer et de navig. d'Oshawa. 7 7
56 Ottawa et Vallée de la Gatineau... - 54 54
57 †Ottawa, Arnprior et Parry-Sound... 156-13 163
58 Colonisation de Parry-Sound......... 4775 4775
59 Pontiac et Jonction du Pacifique. .... 70 70
60 tJonction de Phillipsburg........... 6'75 7'41
61 Pontiac et Renfrew.................425 425
62 ',ort-Arthu, Duluth et Ouest........8475 8475
63 Québec-Central.......74'86 74'86
64 Québec et Lac Saint-Jean...........245-85 245*85
65 Québec, Montmorency et Charlevoix.. 30 30
66 Shuswap et Okanagan.............. 51 51
67 Norfolk-Sud................. ..... 17 17
68 Sainte-Catherine et Niagara-Central. 12 12
69 Tunnel de la frontière Sainte-Claire.. . 223 2-23
70 Saint-Laurent et Basses-Laurentides..- 385 3885
71 St-Louis, Richibouctou et Bouctouche. 7 7
72 †Saint-Laurent et Adirondack.. ...... 33 > 51 33'51
73 Témiscouata,................... 112 95 112 * 95
74 Mille-Iles........................4*33 4-33
75 †Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique ... 16 1950
76 Vallée de la Tobique................27*88 27'S8
77 Toronto, Grey et Bruce- . ........ . 458 458
78 tComtés-Unis.....................59 65
79 Jonction de Waterloo-.............10*25 10*25
80 Comtés de lOuest.-.-.-.-...2.
81 Pacifique d'Ontario-Ouest-----------1875 18*75
82 Cap de la Madeleine.---------------2-32 2*32
83 tRive du Golfe-------------..... . -16-78 1750
84 tSaint-Stephen et Milltown....------4*64 4'64
85 J†Côte (de la Nouvelle-Ecosse)---------28 * 25 61
86 Grand-Tronc....................Bridge Bridge
87 fOttawa et New-York----------. ... ...- 10*50 5387

Total.................. 
5771 2 5 1 -

612561-2

ES CHEMINS DE FER SUIVANTS.

Subvention
payée et

disponible au
30 juin 1898.

$ c.

38,834,669 09

39,840 00
1,320,000 00

230,700 00
32,000 00

196,000 00
84,800 00
22,400 00

320,000 00
609,600 00
152,800 00
307,850 00

23,712 00
13,600 00

271,200 00
348,342 00

1,006,713 50
96,000 00

163,200 00
54,400 0
38,400 0

375,000 00
217,6000 W
22,400 00

108,201 60
645,950 60
24,400 00
62,400 00

134,016 00
14,656 00

208,000 00
32,800 60

500000 00
60,000 00
7,424 00

56,000 00
14,848 00

195,200 00
300,000 66
172,384 00

47.317,536 19

Subvention Subvention
payee au payee au

30 juin 1898. 1er nov. 1898,

3 c. $ c.

34,893,274 09 36,741,575 09

39,840 00 39,840 00
1,320,000 00 1,320,600 0

230,700 00 230,700 00
30,720 00 30,720 00

196,600 60 196,600 0
84,800 00 84,800 00
22,400 00 22,400 0

284,128 00 284,128 00
757,632 00 757,632 00
152,800 66 152,800 00
193,578 00 193,578 00
21,600 00 21,600 00
13,600 00 13,600 0f>

271,200 00 271,200 00
348,342 60 348,342 00

1,006,743 50 1,006,743 50
96,000 00 96,660 0-

163,200 00 163,200 00
54,400 60 54,400 00
38,460 60 38,400 00

375,000 00 375,060 00
217,600 00 217,600 00
22,400 00 22,400 00

149,481 60 149,481 66
645,950 00 645,950 00
24,400 60 24,400 00
51,200 60 51,200 00

134,016 00 134,016 00
14,656 00 14,656 00

188,816 60 188,816 00
32,800 00 32,800 00

500,000 00 500,000 00
60,000 00 60,000 0
7,424 00 7,424 00

53,699 20 53,699 20
14,848 00 14,848 00
90,400 00 90,400 00

131,268 52 131,268 52
33,600 00 33,600 00

‡42,966,916 911 44,815,217 91

‡A ajouter la subvention pour rails utilisés d'après état, partie iii, page 6, $152,305.20, ce qui concordera
à l'état des subventions, dans la partie ii, page 44, savoir: $43,119,223.11.

*Comprend les 160 milles du chemin de fer de la Rive-Nord.
tPar 60-61 Vic., chap. 4, une subvention le $3,200 par mille fut autorisée pour un certain nombre

de milles de ce chemin de fer spécifiés dans l'Acte du parlement, ainsi que-à part la somme de $3,200 par
mille-une autre subvention de 50 pour 100 sur tant du coût moyen des milles subventionnés en sus des
$15,000 par mille, la dite subvention ne devant pas dépasser en totalité la somme de $6,400 par mille.

La somme de certaines des subventions autorisées par le parlement qui figure dans cet état comprend
la portion déterminée des subventions accordées en vertu du 60-61 Vic., chap. 4, savoir: la somme produite
par les $3,200 par mille ; mais l'autre portion est aujourd'hui une somme indéterminée et ne peut, consé-
quemment, être indiquée ici.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Voici le nombre de milles des chemins de fer subventionnés par 60-61 Vic., ch. 4 et mentionné dans
cet état:

MILLES.
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound................... ...... ......... 56
Jonction de Phillipsburg . ...................................... 0*66
Saint-Laurent et Adirondack....... ........................ 13-50
Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique................................ . 3*50
Comtés-Unis......................................... ... 1....1
Grand-Nord ........ .................................... 44
Rive du Golfe ................. .............................. 550
Saint-Stephen et Milltown........ .............................. 114
Comté de Drummond........................ ................ 42·50
Côte (de la Nouvelle-Ecosse).....................................61
Ottawa et New-York........................................5387

Nom du chemin de fE

Cie de ch. de fer International (_
Nord-Ouest)............

Cie de ch. de fer Kingston, Smi
Ottawa..................

Total .............

Milles sub--er. Mile ègb- Montant du versement.

Atlantique et
252 $93,300 p. 6 mois pend. 20 ans

ith's6 alls et
56 $3,136 • 21 o

308

N Nom du chemin de fer.

1 Cie de ch. de fer A lbert...................... ....................
2 Cie du pont Frédéricton et Sainte-Marie.................... .
3 Cie de pont et prolongement de eh. de fer Saint-Jeavn.......... ......

Total....................................

Montant de Mout«iit
1 emprunt prêté,
autories.

15,000
300,000
500,000

815,000

8 c.

14,725 56
300,000 00
433,900 00

748,62 56

Montant
pay .

au 30 juin
1897.

8

1,679,400

Nil.

1,079,400
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ETAT indiquant les chemins de fer subyentionnés au moyen de vieux rails en fer
évalués au montant indiqué.

Tonnes de Subvention Subvention
N Nom du chemin de fer. rails sur la valeur en vieux rail

employés. des rails. payée.

$ c. $ c.

Cie du ch. de fer Central du Nouveau-Brunswick.......... 4,052 83,612 54 83,612 54
Cie du ch. de fer Elgin, Petitcodiac et Havelock ......... 2,201 44,252 82 44,252 82
Cie de ch. de fer d'embranchement de Chatham........... 958 24,439 84 24,439 84

Total........... ...................... .. 7,211 152,305 20 152,305 20

ETAT indiquant les chemins de fer subventioniés au moyen de vieux rails en fer
évalués au montant indiqué.

Nom du chemin de fer.

Cie de eh. de fer Kent-Northern. ........
Cie de filature de coton de Halifax.
Cie d'acier du Canada.,.... ...........
Cie de ch. de fer Albert..................

Total.................

Tonnes.de
rails.

2,549
233
597
726

4,105

Valeur
des rails

prêtes.

S c.

58,334 27
4,235 00

11,964 66
14,665 45

89,299 38

Observations.

Par 51 Vict., chap. 3, ces rails
seront accordés comme sub-
vention (la section du che-
min devant d'abord être
garnie de rails d'acier neufs
ne pesant pas moins de 50
liv. par verge lin., et après
qu'un arrête en conseil aura
été passé autorisant le
transfert).

1

s



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉÂAT indiquant les chemins de fer subventionnés en terres.

Nombre de Acres Total d'acresN° Acte autorisant la Nom de la compagnie du chemin deéfer. milmes accordes
ventionnes. par mille. accordees.

i48-49iVie.'-c.26{48-49 Vie., c. 60 Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta.
50- Vi., c. 2 J Ligne-mère, Dunmore à Lethbridge 109'50 6,400 700,800

Cie de ch, de fer et de bouille d'Alberta-
2 f52 Vie., c. 4 De Lethbridge à la frontière interna-

(52 Vie., c. 3J tionale.......................... . 64-62 6,100 413,568

3 53 Vie., c. 4 .. . . Chemin de fer de Calgary et Edmonton.. 340-00 6,400 2,176,000

4 44 Vie., e. 1. .... Ch. de fer Canadien du Pac.-Ligne-mère ............ ............ 18,206,986

5 53 Vie., c. 4 . .... , C. C. P.-Embr. de Deloraine et Napinka. 18'01 6,400 115,264

53 Vie., c. 4.......C. C. P.-Embr. de Glenboro' et Souris 45-24 6,400 289,536

7f53 Vie. c. 1 . C C. P -Embr. de Kennay et Estevai.. 156-86 6,400 1,003,904f54 Vie., c. 10 f'

8 57-58 Vie., c. 6.... C. C. P.-Embr. de Pipestone ... . 31·30 6,400 200,320

49 Vie., c. 11...... Ch. de fer Grand Nord-Ouest-Central...1 50-00 6,400 320,000

10 58 Vie., c. 4 , ..... Cie de eh. de fer et de canal Lac Manitoba 125-00 6,400 800,000

11 48-49 Vic., c. 60 .. Cie de eh. de fer Manitoba et Nord-Ouest
-Ligne-muère....................., 430-00 6,400

12 49 Vie., c. 11. ... Ch. de fer du Manitoba et Nord-Ouestf 2,918, 400
Embr. de Biscarth...................26-00 6,000

13 53 Vie., C. 4 . . Cie de eh. de fer du Manitoba et Sud-Est. 98·00 6,400 627,200

14 (54-55 Vie., e. 10f Cie de ch. de fter de Colonisation du Sud-
f48-49 Vie., c. 10 Ouest du Manitoba.................218-25 6,400 1,396,800

15 f48-49 Vie., c. 60 Cie de bat. à vap. et de ch. de f. de Qu'Ap-
f50-51Vit., c. 23j pelle, Lac-Long et Saskatchewan ... 253-96 6,400 1,625,344

16 f52 Vie., c. 41 Cie de ch. de fer et de houillère de la Val-
54 Vie., c. 9 lée du Daim-Rouge..,....... .... 5500 6,400 352,000

17 57-58 Vie., c. 6.... Cie de ch.de fer Saskatchewan et de l'Ouest 15 47 6,400 99,008

(47 ic.1c 25900.00 fDi v. A., 6,400

7., c 25, Cie de eh.d e fer Winnipeg Great-Northern 900d00 o B.,6,40 8,480,00
doC., 6,4003

2,937-21 39,725,13
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No 2
LISTE DES ACTES ACCOR DANT DES SUBVENTIONS AUX CHEMINS DE

FER PASSÉS CHAQUE ANNÉE.

NoTE.-Le numéro marginal en regard de chaque subvention coïncide avec la liste alphabétique publiée
dans le rapport du député du ministre et qui rend compte de ce qu'a fait le gouvernement dans le cas où il
avait passe contrat avec les compagnies.

Par les actes dont suit la nomenclature, le gouverneur en conseil a reçu l'auto-
risation de subventionner, à certaines conditions, les cheniins de fer suivants:-

Par l'acte 45 Vie., ch. 14 (1882). (Sanctionné le 17 mai 1882):-
1. Un chemin de fer entre Gravenhurst et Callandar, tous deux dans la

province d'Ontario, une subvention n'excédant pas $6,000 par mille,
ni n'exédant en tout............................... . ......... ,..$660,000

2. Un chemin de fer entre Saint-Raymond et le lac Saint-Jean, tous deux
dans la province de Québec, une subvention n'exédant pas $3,200
par mille, ni n'excédant en tout.. .......... 384,000

3. Un chemin de fer entre un point du chemin de fer Intercolonial à la
Rivière-du-Loup ou la Rivière-Ouelle, dans la province de Québec,
ou un point situé entre ces deux localités, et Edmundston, dans la
province du Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, ni n'excédant en tout............ ........ ,............... 240,000

4. Un chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow, tous deux dans la
province de la Nouvelle-Ecosse, une subvention n'excédant pas
$3200 par mille, ni n'excédant en tout.,... .................... 224,000

Les dites subventions devant être accordées à telles compagnies qui seront
approuvées par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles
sont en mesure de terminer les dits chemins de fer, respectivement, dans un délai
raisonnable qui sera fixé par arrêté du conseil, et en conformité de plans et devis qui
seront approuvés par le gouverneur en conseil sur le rapport du ministre des
chemins de fer et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue entre la
compagnie et le gouvernement, et que le gouvernement a la faculté de conclure,-
et seront payables à même le fonds consolidé du revenu du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section de dix milles de chemin de fer, en proportion
de la valeur de la section ainsi achevée relativement à l'ensemble de l'entreprise,
cette proportion devant être établie par un rapport du ministre; pourvu, toujours,
que l'octroi de ces bonis ou subventions soit subordonné à telles conditions, ayant
pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance des droits de circu-
lation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur offrir toutes faci-
lités raisonnables et un tarif de péage uniforme par mille que le gouverneur en
sonseil pourra prescrire,

Par l'acte spécial 45 Vie., ch. 55 (1832). (Sanctionné le 17 mai 1882)
5. Une subvention à "La Compagnie du chemin de fer de Transport

Maritime de Chignectou ", pourvu qu'elle construise, entretienne et
exploite un chemin de fer à navires, sujet à l'approbation du gou.
vernement, à travers l'isthme de Chignectou, depuis le golfe Saint-
Laurent jusqu'à la baie de Fundy, par année, pendant vingt-cinq
arls.....A4e....... .......... ..... . .... .. .... .. . .. ... ... .$ 5 , 0

Par l'acte 46 Vic., ch. 25 (1883). (Sanctionné le 25 mai 1883):-
6. A la Compagnie du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs, pour 100

milles de son chemin à partir de Métapédiac, sur le chemin de fer
Intercolonial, jusqu'à Paspébiac, dans la province de Québec, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité................................... ,,.....,..........0........,............ 320,000

P
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7. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour 36 milles de son
chemin, à partir d'un point près de Bathurst, jusqu'à Caraquette,
dans la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....,,......... $115,200

8. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Gatineau, pour
la première section de 50 miles de son chemin, à partir de la sta-
tion de Hull, dans la province de Québec, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 160,000

9. A la Compagnie du chemin de fer la Grande Ligne Directe entre
l'Amérique et l'Europe, pour 80 milles de son chemin, de Canso à
Louisbourg ou Sydney, dans la province de la Nouvelle-Ecosse,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité.............. 256,000

10. A la Compagnie du chemin de fer International, pour 49 milles de
son chemin, depuis Sherbrooke, dans la province de Québec, jusqu'à
la frontière internationale, une subvention ne dépassant pas $3,500
par mille, et n'excédant pas en totalité.. .......... 156,800

11. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Western, pour 32
milles de son chemin, à partir du chemin de fer Intercolonial, près
de la Miramichi, jusque chez Moran, près du village de Demphy,
dans la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................ 102,400

12. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental, pour la
première section de 50 milles de son chemin au delà de Saint-
Jérôme, dans la province de Québec,- une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité . ........ 160,000

13. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour 28 milles de son chemin, de Napanee à Tamworth, dans la
province d'Ontario, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité,.... ...... ...... 89,600

14. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
25 milles de son chemin, de Saint-Raymond au lac Saint-Jean, dans
la province de Québec, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité,..............,................ ...... 80,000

En sus de la subvention accordée par l'acte quarante-cinq Victoria,
chapitre quatorze.

15. Pour un chemin de fer à partir du chemin de fer Intercolonial, à
Petitcodiac, jusqu'à Havelock-Corner, dans la province du Nouveau-
Brunswick-12 milles-une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité. .................... 38,400

16. Pour un chemin de fer depuis Gravenhurst jusqu'à Callander-100
milles-une subvention ne dépassant pas $6,000 par mille, et
n'excédant pas en totalité ........ ,................................,,........... 660,000

En sus de la subvention accordée par l'acte quarante-cinq Victoria,
chapitre quatorze.

Les neuf subventions en premier lieu mentionées devant être accordées respec-
tivement aux compagnies ci-dessus désignées, et les deux subventions en dernier lieu
mentionnées devant être accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de terminer les dits chemins de fer respectivement; et les onzes lignes ci-dessus men-
tionées, ainsi que toutes les lignes de chemins de fer au sujet desquelles il est pres-
crit par l'acte quarante-cinqVictoria, chapitre quatorze, que des subventions peuvent
être accordées, seront commencées sous deux ans à compter du premier jour de
juillet prochain et terminées dans un délai raisonnable ne devant pas dépasser quatre
ans à compter de l'adoption du présent acte, qui sera fixé par arrêté du conseil, et en
conformité de plans et devis qui seront approuvés par le gouverneur en conseil sur
le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiés dans une conven-
tion qu sera conclue entre chaque compagnie et le gouvernement, et que le gou-
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vernement a la faculté de conclure; et toutes les dites subventions autorisées par le
présent acte, respectivement, seront payables à même le fonds consolidé de revenu
du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de pas moins de
dix milles de chemin de fer, proportionnellement à la valeur de la section ainsi
achevée comparativement à l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par un
rapport du dit ministre; pourvu toujours que l'octroi de ces subventions soit subor-
donné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en cor-
respondance avec les lignes ainsi subventionées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner loutes facilités raison-
nables et un tarif de péage uniforme par mille, que le gouverneur en conseil pourra
prescrire.

Par l'acte spécial 46 Vie., ch. 26 (1883). (Sanctionné le 25 mai 1883)

17. Des avances en faveur de la "Compagnie du pont et de prolongement
du chemin de fer de Saint-Jean," pour lui permettre de construire
un pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Jean, Nouveau-Bruns-
wick, et des raccordements avec l'Intercolonial, les dites avances à
être garanties par une hypothèque sur la propriété entière, ne
devant pas dépasser 80 pour 100 des dépenses faites pour la cons-
truction, ni la somme totale de...........................$,500,00a

Par l'acte 47 Vict., chap. 8 (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884)
18. Au gouvernement de la province de Québec, pour avoir construit le

chemin de fer de Québee à Ottawa, formant le raccordement entre
les côtes de l'Atlantique et du Pacifique, via les chemins de fer
Intercolonial et Canadien du'Pacifique, et constituant comme tel
une entreprise d'utilité nationale et non provinciale seulement, une
subvention ne dépassant pas $6,000 par mille, pour la partie entre
Montréal et Québec, 159 milles, et n'excédant pas en totalité......., 954,00a

19. Et pour la partie entre Montréal et Québec, 120 milles, $12,000 par
mille, et n'excédant pae en totalité........ ......................... ..... 1,440,000

20. Pour la construction d'un chemin de fer reliant Montréal aux ports
de Saint-Jean et d'Halifax, par la route la plus courte et la plus
praticable, après un rapport d'ingénieurs compétents, une subven-
tion n'excédant pas $170,000 par année, pendant quinze ans, ou
une garantie de pareille somme pour une période semblable,
comme intérêt sur les obligations de la compagnie qui entrepren-
dra les travaux.

21. Pour la construction d'un chemin de fer entre la station d'Oxford,
sur le chemin de fer Intercolonial, et Sydney ou Louisbourg, une
subvention n'excédant pas $30,000 par année, pendant quinze ans,
ou une garantie de pareille somme pour une période semblable,
comme intérêt sur les obligations de la compagnie qui entrepren-
dra les travaux, en sus des subventions octroyées antérieurement,
et aussi l'affermage ou le transfert à telle compagnie du chemin de
fer de Prolongement-Est depuis New-Glasgow jusqu'à Canso, avec
son équipement actuel.

22. A la Compagnie du chemin de fer Québec-Central, pour une ligne de
chemin de fer à partir de la jonction de la Beauce jusqu'à la fron-
tière internationale, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ...... ............................... ... 211,20&

23. Pour le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifique
depuis son terminus à la jonction de Saint-Martin, près Montréal,
on depuis quelque autre point du chemin de fer Canadien du Paci-
fique,jusqu'au havre de Québec, en telle manière qui sera approuvée
par le gouverneur en conseil, une subvention ne dépassant pas
$6,000 par mille, et n'excédant pas en totalité............-..,........... 960,000

24. A la Compagnie du chemin de fer Irondale, Bancroft et Ottawa, pour
un chemin de fer à partir de l'embranchement sur Victoria du
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chemin de fer Midland, jusqu'au village de Bancroft, dans le town-
ship de Dungannon, comté d'Hastings, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.,........... $160,0000

25. Au chemin de fer Jonction de Pontiac du Pacifique, pour une ligne
de chemin de fer entre Hull ou Aylmer et Pembroke, pourvu que
la rivière Ottawa soit traversée à quelque point non à l'est de
Lapasse, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité...... ... ........... 272.000

26. A la Compagnie du chemin de fer de la Gatineau, pour une ligne de
chemin de fer.de Kazuabazua au Désert, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... 160,000

27. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour une voie ferrée de Tamworth à Bogart et Bridgewater, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité................. ................................. 70,400

28. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental, pour
une voie ferrée partant de l'extrémité de la ligne subventionnée à
la session maintenant dernière du parlement, et se dirigeant vers
le Désert, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.......... ............... 160,000

29. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Western, pour une
voie ferrée de Frédéricton à la rivière Miramichi, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (au
lieu de la subvention proposée en 1883)....... ........ 128,000

30. A la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, pour une voie ferrée
de Wallaceburgh à Sarnia, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... .. ..........- 96,000

31. A la Compagnie dlu chemin de fer Pacifique d'Ontario, pour une voie
ferrée de Cornwall à Perth, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.. ... ................ .... 262,400

32. A la Compagnie du chemin de fer Kingston et Pembroke, pour une
voie ferrée de Mississipi à Renfrew, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............... 48,000

33. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour la partie de sa
ligne entre Saint-Jérôme et New-Glasgow, dans le comté de Terre-
bonne, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité..., .................................... 32,000

34. Pour une ligne de chemin de fer et un pont entre la jonction du che-
min de fer Union-Jacques-Cartier avec le chemin de fer Canadien
du Pacifique et la Jonction Saint-Martin, reliant le chemin de
fer de la Rive-Nord proprement dit, une subvention n'excédant pas
en totalité.................... ..... .... .... 200,000

85. Pour une ligne de chemin de fer de Richibouctou à Saint-Louis, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en

36. Pour une ligne de chemin de fer de Hopewell à Alma, dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................... ...... 51,200

37. Pour une ligne de chemin de fer de Saint-André à Lachute, dans le
comté d'Argenteuil, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité......................................... 22,400

3S. Pour une ligne de chemin de fer des Grandes-Piles, sur la rivière
Saint-Maurice, au lac Edouard, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........... .... 217,600

39D. Pour une ligne de chemin de fer d'Annapolis à Digby, dans la pro.
vince de la Nouvelle-Ecosse, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ...... ..... 64,000

il
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40. Pour une ligne de chemin de fer Central, à partir de la tête du Grand-
Lac jusqu'au chemin de fer Intercolonial, entre Sussex et Saint-
Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité....................0.. ............. $128,00c

41. A la Compagnie du ehemin de fer de Caraquette, pour le prolonge-
ment de la ligne du chemin de fer de Caraquette au havre de Ship-
pigan, dans la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité-........ 76,800

42. Pour un embranchement du chemin de fer Intercolonial, partant de
Mdétapédiac et se dirigeant à l'est vers Paspébiac, vingt milles,
dans la province de Québec, une somme n'excédant pas en totalité. 300,000

43. Pour un embranchement du chemin de fer Intercolonial, de la station
de Derby à Indian-Town, quatorze -milles, une somme n'excédant
pas en totalité... .. ; . ................................ 140,000

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les lignes
pour la construction desquelles des subventions sont accordées, seront commencées
dans les deux ans qui suivront le premier jour de juillet prochain et complétées dans
un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par ordre en
conseil, à l'exception de la ligne mentionnée dans la quatrième section du présent
acte,* qui devra être commencée sous un an, et seront aussi construites en confor-
mité de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées par le gouverneur en
conseil, suf' le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées dans
une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compugnie avec le gouveri
nement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de
chaque ligne de chemin de feu sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur en
conseil, et toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à même le
fonds consohdé de revenu du Canada, par versements, lors de l'achèvement de cha-
que section de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la
valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'entre-
prise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre. 1 Les subventions à la
province de Québec seront capitalisées et l'intérêt en sera payé aux époques et de la
manière dont le gouvernement du Canada conviendra avec le gouvernement de la
dite province. Les deux subventions en dernier lieu mentionnées dans la liste sont
pour des travaux qui seront construits par le gouvernement lu Canada;

Pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées
respectivement, soit subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous
les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits
de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur donner
toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uniformes par mille, que le gou-
verneur en conseil pourra prescrire.

Par l'acte spécial 47 Vict., chap. 6 (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884)
44. Relativement à une convention faite avec la Colombie-Britannique,

autorisation a été donnée, inter alia, d'accorder une subvention à la
Compagnie de chemin de fer Esquimalt et Nanaïmo, pour aider à
la construction d'une ligne de chemin de fer et de télégraphe-
laquelle subvention devant consister en terres en bloc sur l'Ile
Vancouver, dont les limites sont fixées par l'acte, et en argent.$750,000

Par l'acte 48-49 Vict., chap. 59 (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885):-
45. A la Compagnie de chemin de fer et de pont Ottawa, Waddington

etNew-York, pour une voie ferrée d'Ottawa à Waddington, une
,,subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en

totalité. ............................................ .-.....-............... ,..... 166,400

*Le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifique depuis son terminus jusqu'à la jonction de
Saint-Martin, ou depuis quelque autre reint sur ce chemin de fer jusqu'au port de Québec.
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46. A la Compagnie du chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'Ile
du Prince-Edouard, pour une voie ferrée de Sackville au détroit de
Northumberland, à ou près du Cap Tormentine, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... $118,400

47. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Sorel, pour une voie
ferrée de Saint-Lambert à Sorel, une subvention ne dépassant pas
$1,600 par mille, et n'excédant pas en totalité................ 72,000

48. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et Sault-
Sainte-Marie, pour une voie ferrée de Brockville à Westport, une
subvention de dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.... ...................... 128,001

49. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
une voie ferrée depuis sa jonction sur le chemin de fer de la Rive-
Nord jusqu'à Saint-Raymond, à condition que la compagnie pro-
longe sa voie jusqu'à un point 50 milles au nord de Saint-Raymond,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité........................................... ...... ,....,............. 96,000

50. A la Compagnie du chemin de fer lorthern and Western, pour une
voie ferrée depuis l'extrémité nord des 40 milles subventionnés
entre Frédéricton et la rivière Miramichi par l'acte 47 Victoria,
chapitre 8, jusqu'à Boiestown, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........ ............... 19,200

51. A la Compagnie du chemin de fer de jonction Montréal et Champlain,
pour une voie ferrée de Brosseau à Dundee, une subvention ne
dépassant pas $500 par mille, et n'excédant pas en totalité... ..... 30,000

52. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baie-du-Ton-
nerre, pour une voie ferrée depuis la station Murillo du chemin de
fer Canadien du Pacifique jusqu'à l'extrémité est du lac au Poisson-
Blanc, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité...-... ..................... 92,000

53. A la Compagnie du chemin de fer Ontario-Central, pour une voie
ferrée depuis Coe-Hill ou Rathburn jusqu'à Bancroft, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en

54. A la Compagnie du chemin de fer Belleville et Hastings-Nord, pour
une voie ferrée depuis le village de Madoc jusqu'à sa jonction avec
le chemin de fer Ontario-Central à Eldorado, une subvention ne
dépassant pas $1,500 par mille, et n'excédant pas en totalité......... 10,500

55. Pour une ligne de chemin de fer depuis le Long-Saut jusqu'au pied
du lac Témiscamingue, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.. ,....................25,600

56. Pour une ligne de chemin de fer à partir d'un point sur le chemin
de fer Canada-Sud, près Comber, jusqu'au lac Erié, à ou près
du village de Leamington, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... 44,800

57. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour une voie ferrée de Tamworth à Bogart et Bridgewater, 16
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 47 Victoria,
chapitre 8, une subvention de......... ... 70,000

58. A la Compagnie du chemin de fer de la Gatineau, pour une voie
ferrée se dirigeant de la station de Hull vers le Désert, une dis-
tance de 62 milles, au lieu des subventions accordées par les actes
46 Victoria, chapitre 25, et 44 Victoria, chapitre 8, une subven-
tion de................. ......... ....... .... 320,000

59. Pour une ligne de chemin de fer depuis les Grandes-Piles, sur la
rivière Saint-Mlauirice, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer
Lac-Saint-Jean, une distance d'environ 50 milles, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 47 Victoria, chapitre 8, pour une ligne
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de chemin de fer des Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice,
au lac Edouard, une subvention de...................$ 217,600

60. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Atlantique, pour une voie
ferrée depuis Valleyfield jusqu'à un point à un mille et demi à
l'ouest de Johnson, une subvention ne dépassant pas $1,600 par
mille; et depuis son terminus actuel à Ottawa jusqu'aux chutes
de la Chaudière, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas un totalité......... ............ 96,000

61. Pour une ligne de chemin de fer depuis Indiantown, via la vallée de
Miramichi, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer !orthern and
Western à ou près Boiestown, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... .. .. .140,800

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les lignes
pour la construction desquelles des subventions sont accordées seront commencées
dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain et complétées dans un
délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par arrêté en con-
seil, et seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des conditions
qui seront approuvés par le gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des
chemins de fer et canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclue dans
chaque cas par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par
le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi
sujet à l'approbation du gouverneur en conseil; et toutes ces dites subventions, respec-
tivement, seront payables à même le fonds de revenu consolidé du Canada, par ver-
sement, lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix
milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée comparativemest à
celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du ministre.

Pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées
respectivement, soit subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous
les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits
de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur donner
toutes facilités raisonnables et un tarif de péage uniforme par mille, que le gouver-
neur en conseil pourra prescrire.

Par l'acte 48-49 Viet., chap. 58 (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885):
62. Pour un chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de fer

Intercolonial, à la Rivière-du-Loup ou à la Rivière-Ouelle, dans la
province de Québec, jusqu'à Edmundston, dans la province du
Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas deux mille
huit cents piastres par mille pour soixante-quinze milles, et six
mille piastres par mille pour huit milles, et n'excédant pas en
totalité deux cent cinquante-huit mille piastres-la dite subven-
tion devant être en sus de celle dont l'octroi a été autorisé pour
aider à la construction du dit chemin de fer sous l'autorité de l'acte
de la quarante-cinquième Victoria, chapitre quatorze, et devant
constituer, avec la subvention ainsi autorisée, un octroi n'excédant
pas en totalité quatre cent quatre-vingt-dix-huit mille piastres, et
devant être accordé pour le dit chemin de fer aux termes et condi-
tions spécifiés au dit acte, et être payable à même le fonds de
revenu consolidé du Canada; et dans le but de constituer en corpo-
ration les personnes qui entr-eprendront la construction du dit
chemin de fer, ainsi que celles qui s'associeront à elles dans cette
entreprise, le gouverneur pourra leur accorder, sous le nom de
corporation qu'il jugera à propos, une charte leur conférant toutes
les immunités et tous les privilèges et pouvoirs nécessaires à ces
fins, lesquels seront identiques aux immunités, privilèges et pou-
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voirs conférés aux compagnies de chemins de fer au cours de la
présente session, que le gouverneur jugera les plusj utiles ou les
plus propres à la réalisation de la dite entreprise; et cette charte
étant publiée dans la Gazette du Canada, avec tout arrêté on tous
arrêtés en conseil s'y rattachant, aura la même force et le même
effet que si elle était un acte du parlement du Canada.

63. Pour une ligne de chemin de fer partant de la rive sud du fleuve
Saint-Laurent, vis à vis ou près de Montréal, et allant aux ports de
St-Andrews, Saint-Jean et Halifax, via Sherbrooke, le lac Moose-
Head, Mattawamkeag, Harvey, Frédéricton et Salisbury, une sub.
vention n'excédant pas quatre-vingt mille piastres par an pendant
vingt ans, formant en totalité avec la subvention autorisée par
l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre 8, pour une ligne
de chemin de fer reliant Montréal aux dits ports de Saint-Jean et
d'Halifax par la route praticable la plus courte possible, laquelle
se trouve être la ligne dêcrite ci-dessus, un octroi n'excédant pas
en totalité deux cent cinquante mille piastres par an, dont le tout
sera versé en aide à la construction de cette ligne pendant une
période de vingt ans, ou il sera donné une garantie pour pareille
somme pendant une semblable période comme intérêt sur les obli-
gations de la compagnie qui entreprendra les travaux,-la dite
subvention devant être accordée au _ termes et conditions spécifiés,
et payable à même le fonds du revenu consolidé en la manière
prescrite par l'acte en dernier lieu mentionné à l'égard de la sub-
vention autorisée par le dit acte pour aider à la construction de la
dite ligne de chemin de fer.

64. Le Gouverneur en conseil pourra accorder une nouvelle subvention
pour aider à obtenir un libre accès, tel que ci-après décrit, pour
les trains et le trafic de la Compagnie du chemin de fer Canadien
du Pacifique à partir de la jonction Saint-Martin, près de Mont-
réal, ou de quelque autre point sur le dit chemin de fer qui sera
choisi par la compagnie, jusqu'au havre de Québec, en telle manière
qui sera approuvée par le gouverneur en conseil, savoir: une sub-
vention additionnelle, n'excédant pas trois cent quarante mille
piastres, constituant-avec la subvention autorisée par le dit acte
en dernier lieu mentionné pour faciliter le prolongement du chemin
de fer Canadien du Pacifique jusqu'à Québec, et avec la subvention
ainsi autorisée par le dit acte, pour aider à la construction d'une
ligne reliant le chemin de fer Canadien du Pacifique avec le chemin
de fer de la Rive-Nord proprement dit, à la jonction Jacques-Cartier
(lesquelles subventions seront applicables au dit objet en premier
lieu mentionné)-une somme n'excédant pas en totalité le chiffre
d'un million cinq cent mille piastres, payable à même le fonds de
revenu consolidé du Canada.

Le dit acte prescrit en outre :-
" S'il était opportun d'en agir ainsi afin de faciliter l'obtention de tel accès, le

gouverneur en conseil pourra acquérir le chemin de fer de la R ve-Nord, et pourra
affecter la dite somme d'un million cinq cent mille piastres, ou toute partie de cette
somme, pour aider à cette acquisition; et après cette acquisition il pourra transférer
et céder ou louer le dit chemin de fer à la Compagnie du chemin de fer Canadien du
Pacifique, sujet aux obligations que le gouvernement aura contractées en en faisant
l'acquisition."

Par l'acte 49 Vict., ch. 10 (1886) Sanctionné le 2 juin 1886)
65. Pour un chemin de fer partant d'un point à ou près Moneton et allant

jusqu'à Bouctouche, dans la province du Nouveau Brunswick, trente
milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé:
dant pas en totalité .............. ,........... $96,000
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66. Pour un chemin de fer partant d'Ingersoll via London, et allant à
Chatham, dans la province d'Ontario, quatre-vingts milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ..... . ........... ..... 8256,090

(C7. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Western, pour dix
milles de son chemin qui se trouvent entre les termini des parties
de sa voie pour lesquelles des subventions @nt déjà été accordées,
l'une à partir de Frédéricton et l'autre d'Indiantown, et un prolon-
gement de deux milles jusqu'en eau profonde à Chatham, dans la

. province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...................32,000

68. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour dix milles de
son chemin à partir de l'extrémité de la partie déjà subventionnée
à Caraquette (en bas), jusqu'à Shippigan, dans la province du Non-
veau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ........................ ... ......... 32,000

69. A la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié, Essex et Rivière-
Détroit, pour trente-sept milles de son chemin, de Windsor à
Leamington, dans la province d'Ontario, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..........118,400

70. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baie-du-
Tonnerre, pour cinquante-six milles de son chemin, à partir de
l'extrémité de la section actuellement subventionnée jusqu'à u
point près du lac Croche, dans la province d'Ontaria, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en tota-
lité................. ....... ... ... .. ... ............ 179,200

71. A la Compagnie du chemin de fer de Colonization de Parry-Sound,
pour quarante milles de son chemin, à partir du village de Parry-
Sound jusqu'au village de Sandridge, sur la ligne du chemin de
fer Jonction Nord du Pacifique, dans la province d'Ontario,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité....... .. ..................... .. 128,000

72. Pourun chemin defer partant d'un point de ou près deNew-G3lasgow
ou Saint-Lin, et allant à ou près Montcalm, dans la province de
Québec, dix-huit milles, une subvention, ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... ........... .. ...... 57,600

73. Pour un chemin de fer entre Hereford et le chemin de fer Interco-
lonial, dans le township d'Eaton, dans la province de Québec, trente-
quatre milles.une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.............. ........... .... ........... 108,800

74. Pour un chemin de fer de Saint-Félix au lac Maskinongé, paroisse de
Saint-Gabriel, dans la province de Québec, dix milles, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en tota-
lité............ ............... 32,000

75. Pour un chemin ordinaire de Glenannan à Wingham, dans la pro-
vince d'Ontario, cinq milles, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... ,.. ..... 16,000

76. Pour un chemin de fer à partir d'un point à ou près la station de
McCann, sur le chemin de fer Intercolonial, en allant aux Joggins,
sur le bassin de Cumberland, dans la province de la Nouvelle-
Ecosse, douze milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité... .. ............... 38,400·

77. Pour un chemin de fer de l'Assomption à l'Epiphanie, dans la pro-
vince de Québec, trois milles et demi, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité ....... .... 11,200

78. A la Compagnie du chemin le fer Montréal et Occidental, pour
soixante-dix milles de son chemin, depuis Saint-Jéi âme, dans une
direction nosrd-ouest, vers le Désert, dans la province de Québec,
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une subvention de $5,161 par mille, au lieu des subventions accor-
dées par les actes de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-
cinq, et de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, et n'excé-
dant pas en tota!ité................................... $361,270

79. Pour un chemin de fer de Saint-André à la ligne du chemin de fer
Canadien du Pacifique, à la ville de Lachute où à quelque point
situé à l'est de cette ville, dans la comté d'Argenteuil, dans la pro-
vince de Québec, sept milles, au lieu de la subvention accordée
par l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.............................................................................. 22,400

80. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Atlantique, pour douze
milles de son chemin ; depuis l'île de Clarke jusqu'à Valleyfield, et
à partir de Lacolle, dans la province de Québec, jusqu'àla frontière
internationale, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité .............................. 38,400

81. Pour un chemin de fer de Truro à Newport, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, quarante-neuf milles, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...................... 156,800

82. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
quatre-vingt-quinze milles de son chemin, à partir d'un point situé
à cinquante milles au nord de Saint-Raymond, jusqu'au lac Saint-
Jean, dans la province de Québec, une subvention ne dépassant pas
$1,961 par mille, et n'excédant pas en totalité (en sus dela subven-
tion accordée par les actes de la quarante-cinquième Victoria, cha-
pitre quatorze, et de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-
cinq, de $3,200 par mille)...............................186,295

83. A la Compagnie du chemin de fer Cap-Rouge et Saint-Laurent,
pour douze milles de son chemin, depuis Lorette, via Cap-Rouge,
jusqu'à Québec, dans la province de Québec, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... 38,400

84. Pour la construction de quais et débarcadères sur la ligne de chemin
de fer entre le Long-Saut et le pied du lac Témiscamingue, une
subvention de.-................. .. ........................................*..*O-6,000

85. A la Compagnie du chemin de fer Gananoque, Perth et Baie-
James, dix-sept milles, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.......... .....e---- ......... 54,400

86. Pour un chemin de fer de Saint-Eustache à Saint-Placide, comté des
Deux-Montagnes, dix-huit milles, une subvention ne dépassant pus
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..............,. 57,600

87. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer Interco-
lonial, à travers la vallée de la Stewiacke, sur une ligne qui offrira
des facilités de communication avec les éstablissements de Iron-
Mines, Springside, Upper-Stewiacke et Musquodoboit, vingt-cinq
milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité...........................................-80,000

88. Pour un chemin de fer de Yamaska à laiRiviè-e-Saint-François, dans
la province de Québec, dix milles, une subvention ne dépassant pas
$3,200 pai- mille, et n'excédant pas en totalité................32,000

89. Pour un chemin de fer à partir d la station de Perth-Centre, sur le
chemin de fer du Nouveau-Brunswick, jusqu'à un point près de
Plaister Rock Island, dans la province du Nouveau-Brunswick,
vingt-huit milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité..... ...... ...... ............................. 89,600

90. Pour un chemin de fer de Frédéricton au village de Prince-William,
dans la province du Nouveau-Brunswick, vingt-deux milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totîlité.,................... ............................ 70,400
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91. Pour un chemin de for à partir d'un point sur le chemin de for Inter-
colonial, près de Newcastle, ou via Douglaston, jusqu'à un point
vis-à-vis la ville de Chatham, sur la rivière Miranichi, dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick, six milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............... $19,200

92. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin defer canadien
du Pacifique jusqu'à Eganville, dans la province d'Ontario, vingt-
deux milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité..............................................70,400

93. A la Compagnie du chemin de for Belleville et Hastings-Nord,
pour sept milles de son chemin, depuis le village de Madoe jusqu'à
a jonction avec le chemin de for Ontario-Central à Eldorado,

dans la province d'Ontario (en sus de la subvention de $1,500 par
mille accordée par l'acte passé durant la session tenue dans les
quarante-huitième et quarante-neuvième années du régne de Sa
Majesté, sous le chapitre cinquante-neuf), une subvention ne dépas-
sant pas $1,700 par mille, et n'excédant pas en totalité.............. 11,900

94. A la Compagnie du chemin de for Napanee, Tamworth et Québec,
pour dix-huit milles de son chemin, depuis Tamworth jusqu'à T eed,
au lieu de la subvention accordée par l'acte passé durant la session
tenue dans les quarante-huitième et quarante-neuvième années du
règne de Sa Majesté, sous le chapitre cinquante-neuf, une subven-
tion de.............................................70,000

95. A la Compagnie-du chemin de for Albert, pour son chemin entre
Salisbury et Hopewell, dans la province du Nouveau-Brunswi-.c,
qui est un tributaire du chemin de fer Intercolonial, sous forme de
prêt, remboursable à telle époque, et recouvrable de telle manière
que le gouverneur en conseil le déterminera, une subvention de... 15,000

" Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux con-
pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les
lignes pour la construction desquelles les subventions sont accordées seront com-
mencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain et complétées
dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par un
arrêté en conseil, et seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des
conditions qui seront approuvées par le gouverneur en conseil, sur le rapport du
ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées dans une convention qui sera
conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouver-
nement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de
fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur en conseil; et toutes ces dites
subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du revenu consolidé du
Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de chemin de for de
pas moins do dix milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée
comparativement à celle de l'ensemble dePentreprise, valeur qui sera établie par le
rapport du dit ministre; pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux com-
pagnies mentionnées respectivement soit subordonné à telles conditions ayant pour
but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi sub-
ventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic etautres droits pro-
pres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péage uniforme par
mille que le gouverneur en conseil pourra prescrire."

L'article 2 de cet acte confère au gouverneur en conseil l'autorisation d'accorder
à la compagnie une charte lui permettant de construire un chemin de fer entre le
Long-Saut et le pied du lac Témiscamingue.

Par l'acte 50-51 Vict., ch. 42 (1887). (Sanctionné le 23 juin 1887)
96. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara,

pour douze milles de son chemin à partir de la cité de Sainte-
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Catherine jusqu'au pont sur la rivière Niagara, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant par en totalité. $38,400

97. A la Compagnie du chemin de Vaudreuil et Prescott, pour trente
milles de son chemin à partir de Vaudreuil vers Hawkesbury,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité....... ................... .............. 96,000

98. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Richmond-Hill, pour
cinq milles de son chemin à partir de la jonction Richmond-Hill,
sur lo chemin de fer du Nord du Canada, jusqu'au village de Rich-
mond-Hill, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.....«......-..........,..... .................. e....16,000

99. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour
trente milles de son chemin, partant de Drumnondville en allant
vers Nicolet, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.......... ....................... 96,000

1]0. A la Compagnie du chemin de fer Joggins, pour un mille et un
quart de· son chemin, à partir de l'extrémité sud de la portion
subventionnée en vertu de la quarante-neuvième Victoria, chapitre
dix, jusqu'aux quais, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité........................ ............... 4,000

101. A la Compagnie du chemin de fer Moncton et Bouctouche, pour deux
milles de son chemin, à partir de l'extrémité ouest de la portion
subventionnée en vertu de la quarante-neuvième Victoria, chapi-
tre dix, jusqu'à Moncton, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité...............................6,400

102. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Beauharnois, pour
trente milles de son chemin, à partir de Sainte-Martine et allant
vers Saint-Anicet, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité....................... 96,000

f103. A la Compagnie du chemin de fer Embranchement de Harvey, pour
trois milles de son chemin, depuis le terminus sud du chemin de
fer Albert jusqu'à Harvey-Bank, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............................ 9 600

104. A la Compagnie du chemin de fer Brantford, Waterloo et Lac-Erié,
pour dix-huit milles de son chemin, à partir de la ville de Brant-
ford jusqu'au village de Hagarsville, ou au village de Waterford,
ou à quelque point intermédiaire sur le chemin de fer Canada-Sud,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité..................57,600

105. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Guelph, pour seize
milles de son chemin, à partir de sa jonction avec le chemin de
fer Canadien du Pacifique jusqu'à la ville de Guelph, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 51,200

106. A la Compagnie du chemin de fer Massawippi, pour dix milles de
son chemin, à partir d'un point sur le chemin de fer Atlanti-
que et Nord-Ouest, près du village de Mlagog, jusqu'à la station
d'Ayer's-Flat, sur le chemin de fer Vallée de la Massawippi,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité....-..--.......... --...... ----.... ....... 32,000

107. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour quatre milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de
la section subventionnée par l'acte passé durant la session tenue
dans les quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne
de Sa Majesté, chapitre cinquante-neuf, jusqu'à Tweed, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 12,800

108. A la Compagnie dite Dominion Lime Company, pour sept milles de
son chemin, depuis un point sur le chemin de fer Central de Qué-
bec, dans le township de Dudswell, jusqu'aux carrières de la Com-
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pagnie de Chaux de Dudswell, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............$22,400

109. A la Compagnie du chemin de fer Norfolk-Sud, pour dix-sept
milles de son chemin, à partir de Port-Rowan jusqu'à la ville de
Sineoe, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité... .............................- 54,400

11. A la Compagnie du chemin de fer Union-Jacques-Cartier, pour le
prolongement et l'achèvement de sa ligne, une subvention de....... 20,000

111.-Pour une ligne de chemin de fer entre Mount-Forest et WalkQrton,
d'une longueur de vingt-quatre milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..........76,800

112. A la Compagnie de chemin de fer et de navigation d'Oshawa, pour
sept milles de son chemin à partir de Port-Obhawa en allant vers
Raglan, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité......, ........................ b..........22,400

113. A la Compagnie du chemin de fer Saguenay et Lac-Saint-Jean, pour
trente milles de son chemin, partant du lac Saint-Jean et se diri-
geant vers Chicoutimi, ou de Chicoutimi en se dirigeant vers le
lac Saint-Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité-... ... ,..... 96,000

114. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour trente milles
de son chemin, depuis la Rivière-Saint-François jusqu'au chemin
de fer Arthabaska, à la station de Saint-Grégoire, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... 96,000

115. A la Compagnie du chemin de fer Ontario et Pacifique, pour six
milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de la portion
subventionnée en vertu de l'acte de la quarante-septième Victoria,
chapitre huit, jusqu'à la ville de Perth, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.......... 19,200

116. A la Compagnie du chemin de fer Caraquette, pour sept milles de
son chemin,à partir de la Caraquette, en bas, jusqu'à Shippigan, au
lieu de la subvention accordée par l'acte de la quarante-neuvième
Victoria, chapitre dix, une subvention ne dépassant pas en tota-
lité......... .. 8........... .... .. ............ ........................... ....... 32,000

117. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides
et Saguenay, pour la section de son chemin depuis les Grandes-
Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à son raccordement avec
le chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, au lieu de la subven-
tion accordée par l'acte passé durant la session tenue dans les qua-
rante-huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa Ma-
jesté, chapitre cinquante-neuf, pour une ligne de chemin de fer
depuis les Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à son
raccordement avec le chemin de fer Lac-Saint-Jean, distance d'en-
viron cinquante milles, une subvention de ............................... 217,600

118. A la Compagnie du chemin de fer Vallée dela Saint-Jean et Rivière-
du-Loup, pour vingt-deux milles de son chemin à partir du village
de Prince-William vers la ville de Woodstock, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........70,400

119. A la Compagnie du chemin de fer Lac-Témiscamingue, pour quatre
courtes sections de chemin d'environ deux milles de longueur en
totalité, pour éviter les rapides de l'Ottawa connus sous les noms
de "La Mi-Charge ", "La Cave", "Les Erables " et "La MontagneY",
et pour la construction de quais et débarcadères à ces rapides, afin
de relier le chemin de fer Canadien du Pacifique, à Mattawa, avec
le lac Témiscamingue, au moyen de vapeurs, voies ferrées et autres
travaux (au lieu d'une partie de deux Milles de longueur, sur les
huit milles de chemin de fer subventionnés aux termes de l'acte
passé durant la session tenue dans les quarante-huitième et qua-
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rante-neuvième années du règne de Sa Majesté, chapitre cinquante.
neuf, en vertu duquel environ six milles de chemin de fer ont déjà
été construits à partir du pied du Long-Saut proprement dit jus-
qu'au pied du lac Témiscamingue, et au lieu aussi de la subvention
accordée par l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre dix),
une subven tion de.,................. ....................................... $12,400

120. A la Compagnie du chemin de fer Carillon et Grenville, pour douze
milles de son chemin, depuis Saint-Eustache jusqu'au Saut-au-
Récollet, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité....................................... 38,400

121. A la Compagnie du chemin de fer Embranchement de Minudie, pour
cinq milles et demi de son chemin, à partir de sa jonction avec le
chemin de fer Joggins, près du pont de chemin de fer de la
rivière Hébert, jusqu'au village de Minudie, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... 17,600

122. A la Compagnie de colonisation et de chemin de fer Lac-Témisca-
mingue, pour six milles et demi de son chemin, depuis le Long-
Sault jusqu'au lac Kippewa, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité. . ... .... 33,600

123. A la Compagnie du chemin de fer Leamington et Saint-Clair, pour
deux milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de la sec-
tion subventionnée par l'acte passé durant la session tenue dans les
quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa
Majesté, chapitre cinquante-neuf, jusqu'au village de Comber, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ....... ............. ................ e............... ....... ...... 6,400

124. A la Compagnie de chemin de fer et de houille de Cumberland, pour
quatorze milles de son chemin, à partir d'un point sur le chemin
de fer Spring-Hill et Parrsboro', près de Spring Hill, jusqu'à un
point sur le chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow, près du
village d'Oxford, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité..... ....... ...... ..... 44,800

125. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Montréal et Champlain,
une subvention de... ...... .... . ....................... 64,000

126. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
neuf milles de son chemin, distance non couverte par les subven-
tions accordées antérieurement, depuis la cité de Québec jusqu'au lac
Saint-Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité....-.................. . 28,800

127. A la Compagnie du chemin de fer Témiscouata, pour trente milles de
son chemin d'embranchement allant d'Edmonton vers la rivière
Saint-François, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité......... ..................... 96,000

128. A. la Compagnie de chemin de fer de la Vallée de Cornwallis, pour
treize milles de son chemin entre Kentville et Kingsport, une sub-
vention de dépassant pas de $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité-................................... 41,600

129. A la Compagnie du chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse, pour
trente-quatre milles de son chemin, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.............108,800

130. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Tobique, pour quatorze
milles de son chemin, depuis la station de Perth-Centre vers
Plaister Rock lsland, au lieu de la subvention accordée par l'acte
de la quarante-neuvième Victoria, chapitre dix, pour une voie fer-
rée depuis la station de Perth-Centre, sur le chemin de fer du
Nouveau-Brunswick, jusqu'à un point près de Plaister Rock Island,
une subvention de.... ...........,..........t..p.... ................ .... 89,600

21



Documents de la Session (No. 10.)

131. Pour un chemin de fer de Woodstock vers Centreville, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... $64,000

132. Pour un pont de chemin de fer sur le fleuve Saint-Laurent à Coteau-
Landing, sur la ligne du chemin de fer Canada-Atlantique, une
subvention de quinze pour cent sur la valeur de la construction, ne
devant pas excéder..... ............................... 180,000

133. A. la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié, Essex et Rivière-Détroit,
peur vingt-sept milles de son chemin, au lien de la subvention ac-
cordée par l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre dix,
une subvention n'excédant pas...........................118,400

"Dans le but de conférer des pouvoirs de corporation aux personnes ou compa.
gnies qui entreprendront la construction des chemins de fer ou de partie des chemins
de fer mentionnés à l'article précédent, pour la construction desquels il n'existera
pas de pouvoirs corporatifs lors de la sanction du présent acte, le gouverneur en
conseil pourra leur accorder, sous le nom de corporation qu'il jugera à propos, une
charte leur conférant toutes les immunités et tous les privilèges et pouvoirs néces-
saires à ces fins, et qu'il jugera les plus utiles et les plus propres à la réalisation des
dites entreprises, et cette charte, étant publiée dans la Gazette du Canada, avec tout
ou tous arrêtés en conseil s'y rattachant, aura la même force et le même effet que si
elle était un acte du parlement du Canada.

" Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-les
autres subventions, y compris celles accordées pour des chemins de fer sur une ligne
s'étendant au delà du point auquel aucune des compagnies ci-haut nommément dési-
gnées est autorisée à construire son chemin de fer, seront accordées à telles compa-
gnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa
satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et parachever les dits chemins de
fer respectivement. Toutes les lignes pour la construction desquelles des subven-
tions sont accordées seront commencées dans les deux ans qui suivront lo premier
jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser
quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil, et seront aussi construites en con-
formité de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées par le gouverneur
en conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées
dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le
gouvernement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le
tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouver-
neur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à
même le fonds consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque
section de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur
de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'entreprise,
valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achèvement de
l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subvention pour le pont sur le
fleuve Saint-Laurent, sur laquelle il sera payé quinze pour cent de la valeur du tra-
vail fait, d'après les estimations mensuelles attestées par l'ingénieur en chef et sur
approbation du ministre des chemins de fer et canaux.

" L'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées, respectivement, sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'ussurer à tous les chemins de fer en
correspondance avec les lignes ainsi subventionnées des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péage uniforme par mille, que le gouverneur en conseil prescrira.

"Nonobstant tout ce que contenu dans l'acte de la quarante-cinquième Victoria,
chapitre quatorze, et dans l'acte de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-cinq,
les balances des sommes accordées par les dits actes pour un chemin de fer entre
Saint-Raymond et le lac Saint-Jean, et la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-
Saint-Jean, respectivement, qui n'ont pas encore été payées par le gouvernement,
pourront être payées en tout temps sous un an de la sanction du présent acte, aux
conditions mentionnées dans les dits actes."
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Par l'acte 51 Vic., ch. 3 (1888). (Sanctionné le 22 mai 1888):
134. A la Compagnie du chemin de for Ottawa et Parry-Sound,

pour 22 milles de sa voie, à partir d'un pont sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, au lieu de la
subvention octroyée par l'acte de la 43e Victoria, chapitre 10,
pour une ligne à partir d'un point sur le chemin de ter Cana-
dien du Pacifique jusqu'à Eganville, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.......... $8 70,400

135. A la Compagnie du chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse,
pour 46 milles de sa voie, dans la province de la Nouvelle-
Ecosse, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité...............,........................ ........ 147,200

136. A la Compagnie du chemin de for Jonction de Montréal et
Champlain, pour 3 milles de sa voie, à partir de l'extrémité de
la présente section subventionnée, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.........9,600

137. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Massawippi,
pour son chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de
fer Atlantique et Nord-Ouest, près du village de Magog, jus-
qu'à la station d'Ayers-Flat, sur le chemin de fer Vallée
de la Massawippi, au lieu de la subvention octroyée par l'acte
des 50e et 51e Victoria, chapitre 24, une subvention de. ......... 32,000

138. A la Compagnie de chemin de fer Jonction de Pontiac du
Pacifique, pour construire des ponts sur les divers chenaux de
la rivière Ottawa à la Culbute et à l'ouest de ce lieu, une sub-
vention de $31,500, à être payée mensuellement au fur et à
mesure du progiès des travaux, sur le certificat de l'ingénieur
en chef des chemins de fer de l'Etat, proportionnellement à la
valeur des travaux exécutés comparée à la valeur de la tota-
lité de l'entreprise; et pour trois milles de sa voie, depuis un
point situé à trois milles à l'est de Pembroke jusqu'à Pem-
broke, dans la province d'Ontario, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité $9,600 ;
pourvu que la totalité des travaux subventionnés sur ce che-
min soit complétée dans les quatre ans qui suivront la sanction
du présent acte-la subvention accordée par le présent acte ne
devant pas excéder en totalité................. . 41,100

139. A la Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et de
l'Ouest, pour 83î milles de sa voie, depuis Port-Arthur vers
le lac Gun-Flint, au lieu des subventions octroyées par les
actes des 48e et 49e Victoria, chapitre 59, et 48e Victoria,
chapitre 10, pour la construction d'un chemin de fer depuis la
station de Murillo jusqu'au lac Croche, une subvention ne dé-
passant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité .... 271,200

140. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean,
pour 30 milles de sa voie depuis le lac Saint-Jean vers Chicou-
timi, ou depuis Chicoutimi vers le lac Saint-Jean, étant un
transfert fait à la demande de la Compagnie du chemin de fer
Saguenay et Lac-Saint-Tean de la subvention octroyée par
les 500 et 51e Victoria, chapitre 25, une subvention ne dépas-
sant pas 83,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........... 96,000

141. A la Compagnie du chemin de fer Témiscouata, pour 20 milles
de son chemin de fer d'embranchement à partir d'Edmonton
vers la rivière Saint-François, dans la province de Québec, au
lieu de la subvention octroyée par l'acte des 50o et 51' Victo-
ria, chapitre 24, une subvention de......... ............ 100,000

142. A la Compagnie du chemin de fer Québec-Central, pour la cons-
truction et l'achèvement d'une ligne de chemin de fer depuis
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la station Saint-François jusqu'à un point sur le chemin de fer
Atlantique et Nord-Ouest, près de la rivière L'Orignal, 90 milles,
au lieu de la balance de la subvention, non acquise, octroyée
par l'acte de la 48e Victoria, chapitre 8, une subvention n'ex-
cédant pas $21,191.54 par année pendant vingt ans, ou une
garantie d'une somme égale pour une même période comme
intérêt sur les obligations.de la compagnie, cette subvention
annuelle pendant vingt ans représentant un octroi en argent
de......................0...l...0....,.............. 0........................... $288,000

143. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-Bruns-
wick, un octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord
recevoir de nouveau rails en acier ne pesant pas moins que
56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en
conseil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de
4,052 tonnes de rails de fer et attaches qui ont déjà servi et
qui ont été prêtés à la Compagnie du chemin de fer Saint-
Martin et Upham, formant actuellement partie du chemin de
fer Central, lesquels rails et attaches figurent à l'actif dans les
comptes publics pour un montant de........... ..... 83,612 54

144. A la Compagnie du chemin de fer Elgin, Petitcodiac et Have-
lock, dans le Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de sub-
vention (le chemin devant d'abord recevoir de nouveaux rails
en acier ne pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire,
et après qu'il aura été rendu en conseil un arrêté autorisant
leur transfert à,la compagnie), de 2,201 tonnes de rails en fer
et d'attaches ayant déjà servi et qui ont été prêtés au chemin
de fer Embranchement d'Elgin, qui forme actuellement partie
du chemin de fer Elgin, Petitcodiac et Havelock, lesquels rails
et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour un
montant de.................................... 44,252 82

145. A la Compagnie du chemin de fer Kent-Nord, dans le Nouveau-
Brunswick, un octroi à titre de subvention (le chemin devant
d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas
moins que 56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura été
rendu en conseil un arrêté autorisant leur transfert à la com-
pagnie), de 2,549 tonnes de rails de fer et d'attaches ayant
déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels rails
et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour un
montant de........... .... ..... ............. 58,334 27

146. A la Compagnie de coton d'Halifax, dans la Nouvelle-Ecosse, un
octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord rece-
voir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas moins que 56
livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en con-
seil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de 233
tonnes de rails de fer et d'attaches ayant déjà servi et qui ont
été prêtés à la compagnie, lesquels rails et attaches figurent à
l'actif dans les comptes publics pour un montant de............. 4335

147. A la Compagnie d'Acier du Canada, dans la Nouvelle-Ecosse, un
octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord rece-
voir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas moins que 56
livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en con-
seil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de 597
tonnes de rails en fer et d'attaches ayant déjà servi et qui ont
été prêtés à la compagnie, lesquels rails et attaches figurent à
l'actif dans les comptes publics pour un montant de.............-11,964 66

148. A la Compagnie du chemin de fer Albert, dans le Nouveau-
Brunswick, un octroi à titre de subvention (la section du che-
min devant d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier ne pesant
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pas moins que 56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura
été rendu en conseil un arrêté autorisant leur transfert à la
compagnie) de 726 tonnes de rails de fer et d'attaches ayant
déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels rails et
attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour un
montant de............. 0............................. $ 14,665 45

149. A la Compagnie du chemin de fer Embranchement de Chatham,
dans le Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de subvention
(le chemin devant d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier
ne pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire, et après
qu'il aura été rendu en conseil un arrêté autorisant leur trans-
fert à la compagnie), de 958 tonnes de rails de fer et d'attaches
ayant déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels
rails et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics
pour un montant de .......... ....................... 24,439 84

Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées
devront être commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août pro-
chain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui
sera fixé par un arrêté rendu en conseil, et devront être aussi construites en confor-
mité de plans et devis et à des conditions devant être approuvés par la gouverneur
en conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiés dans
une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouver-
nement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de
chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur en
conseil; et toutes ces subventions, respectivement, payables en argent, seront payées
à même le fonds de revenu consolidé du Canada, par versements, lors de l'achève-
ment, à la satisfaction de ministre des chemins de fer et canaux, de chaque section
du chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la
section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur
qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achèvement de l'entreprise
subventionnée.

Par l'acte 52 Vict., ch. 3 (1889). (Sanctionné le 2 mai 1889):-
150. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario, pour

une lignede chemin de fer entre Cornwall et Ottawa, une sub-
vention n'exédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en
totalité..................... ..... . ..... ....... $ 172,400

151. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Gatineau, pour une
ligne de chemin de fer entre la gare de Hull et le Désert,
distance de 62 milles, une subvention ne dépassant pas en
totalité .. ............................................................. ...... 320.000

152. A la Compagnie du chemin de fer Cap-Rouge et Saint-Laurent,
pour 12 milles de chemin, depuis Lorette via Cap-Rouge
jusqu'à Québec, dans la province de Québec, une subvention
n'excédant pas $3 200 par mille, et ne dépassant pas en totalité. 38,400

153. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de Parry-Sound,
pour 40 milles de son chemin, depuis le village de Perry-Sound
jusqu'au village de Sundridge, ou quelque autre point sur la
ligne du chemin de fer Jonction Nord et Pacifique, dans la
province d'Ontario, une subvention n'excédant pas $3,200 par
mille, et ne dépassant pas en totalité.. ........ 128,000

154. Pour un chemin de fer depuis Saint-André jusqu'au chemin de
fer Canadien du Pacifique à la ville de Lachute, ou à quelque
point à l'est de cette ville dans le comté d'Argenteuil, province
de Québec, distance de 7 milles, une subvention n'excédant pas
$3200 par mille, et ne dépassant pas en totalité. ................. 22,400
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155. Pour un chemin de fer depuis Truro, ou un point entre Truro et
Stewiacke, jusqu'à Newport on Windsor, dans la Nouvelle-
Ecosse, 49 milles, une subvention n'excédant pas $3,200 par
mille, et ne dépassant pas en totalité .................... $156800

156. Pour une ligne du chemin de fer Central, depuis la tête du
Grand-Lac jusqu'à l'Intercolonial, dans le Nouveau-Brunswick,
une subvention n'excédant pas $3, 00 par mille, et ne dépassant
pas en totalité.................. ....... ......................... 128,000

157. A la Compagnie du chemin de fer Albert-Sud, la balance impayée
-de la subvention accordée par l'acte de la 47° Victoria, cha-
pitre 8, n'excédant pas en totalité....... ............ 31,771 43

158. A la Compagnie du chemin de fer Baie-des-Chaleurs, la
balance impayée de la subvention mentionnée dansl'acte de
la 49e Victoria, chapitre 18, n'excédant pas en totalité.244,500

159. A la Compagnie du chemin de fer Irondale, Bancroft etý Ottawa,
pour une voie ferrée depuis l'embranchement sur Victoria du
chemin de fer Midland jusqu'au' village de Bancroft, dans le
comté d'Hastings, la balance impayée de la subvention accor-
dée par l'acte de la 47° Victoria, chapitre 8, n'excédant pas en
totalité........................ 145,000

160. A la Compagnie du chemin de fer Jonction du Nord et Pacifique,
pour une ligne depuis Gravenhurst jusqu'à Callander, la balance
impayée des subventions accordées par les actes de la 450 Vic-
toria, chapitre 14, et de la 4J° Victoria, chapitre 25, n'excé-
dant pas en totalité.............. 35,000

161. Pour un chemin de fer à partir de quelque point sur le chemin
de fer Joggins, près de la riv:ère Hébert, jusqu'aux moulins
de Young (Young's-Mills), dans la province de la Nouvelle-
Ecosse, distance de 5 milles, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité............... 16,000

162. A la Compagnie du Tunnel de la Frontière de Saint-Clair, pour
la construction d'un tunnel sous la rivière Saint-Clair, à partir
d'un point à ou près Sarnia, jusqu'à un point à ou près Port-
Huron, une subvention n'excédant pas en totalité..,.......... 375,000

163. A la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Renfrew, pour 6
milles de son chemin à partir de la rive nord de la rivière
Ottawa, vis-à vis Braeside, ou des mines de fer de Bristol, jus-
qu'au chemin Jonction de Pontiac du Pacifique, près de la
rivière Quion, dans la province de Québec, une subvention
n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité 19,200

164. A la Compagnie du chemin de fer Québec, Montmorency et
Charlevoix, pour 30 milles de son chemin à partir de la rive est
de la rivière Saint-Charles jusqu'à un point à ou près du Cap-
Tourmente, dans la province de Québec, une subvention n'ex-
cédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité... 96,000

165. A la Compagnie du Pont de Frédéricton et Sainte-Marie, pour un
pont sur la rivière Saint-Jean à Frédéricton, dans la province
du Nouveatt-Brunswick, une subvention n'excédant pas en
totalité..................................30,000

166. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour sept milles de son chemin, depuis un point à ou près
Yarker jusqu'à un point à ou près Harrowsmith, et à une com-
pagnie, pour trois milles de chemin de fer partant d'un point
de ou près d'Harrowsmith et allant à un point à ou près
Sydenham, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et
ne dépassant pas en totalité.................................. ....... 32,000

167. Pour un chemin de fer depuis un point près de Sycamous, sur la
ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'à un point
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sur le lac Okanagan, pour 51 milles de ce chemin, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en
totalité ................. $163,200

168. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Cornwallis,
pour un mille de son chemin, depuis l'extrémité de la ligne
subventionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, jusqu'à
Kingston, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en
totalité.....................................................3,200

169. A la Compagnie de chemin de fer et de colonisation du Lac-Témis-
camingae, pour 15 milles de son chemin, depuis la station de
Mattawa, sur la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique,
vers le Long-Saut, ou depuis le Long-Saut vers la dite station
de Mattawa, dans la province de Québec, une subvention n'ex-
cédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité.... 48,000

170. A la Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Nipissingue,
pour 15 milles de son chemin depuis un point sur la ligne du
chemin de fer Canadien du Pacifique à ou près Maskinongé ou
Louiseville, vers la paroisse de Saint-Michel-des-Saints, sur la
rivière Mattawin, dans la province do Québec, une subvention
n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité 48,000

171. A la Compagnie (lu chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 20 milles de son chemin, depuis la cité de Kings-
ton vers Smith's-Falls, dans la province d'Ontario, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en
totalité.................. ...... . .... .. .. 64,000

172,. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario-Sud,
pour 491 milles de son chemin, depuis Woodstock jusqu'à
Hamilton, dans la province d'Ontario, une subvention n'excé-
dant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité....... 158,400

173. Pour un chemin de fer depuis Saint-Césaire jusqu'à Saint-Paul-
d'Abbotsford, dans la province de Québec, distance de 5 milles,
une subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépas-
sant pas en totalité ................................. 16,000

174. A la Compagnie de chemin de fer Grand-Oriental, pour 20 milles
de son chemin, partant de l'extrémité est de la ligne subven-
tionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, à Saint-Grégoire,
et allant vers la station de la jonction de la Chaudière, sur la
ligne de l'Intercolonial, dans la province de Québec, une sub-
vention n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas
en totalité....... ................. ....... 64,000

175. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour
4Î milles de son chemin, depuis l'extrémité de la ligne subven-
tionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, jusqu'au quai
de Bell, sur le Saint-Laurent, dans la province de Québec, une
subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant
pas en totalité............... -..................... 14,400

176. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara-
Central, pour 20 milles de son chemin, partant de l'extrémité
de la ligne subventionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre
24, à Sainte-Catherine, et allant vers la cité d'Hamilton, dans
la province d'Ontario, une subvention n'excédant pas $3,200
par mille, et ne dépassant pas en totalité....... ........... 64,000

177. A la Compagnie du chemin de fer Qnébec et Lac-Saint-Jean,
pour 20 milles de son chemin, depuis l'extrémité de la section
de trente milles allant au lac Saint-Jean vers Chicoutimi, sub-
ventionnée par l'acte de la 51e Victoria, chapitre 3, vers Chicou-
timi, dans la province de Québec, une subvention n'excédant
par $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité.............- 64,000
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178. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Tronc, Baie-Georgienne
et Lac-Erié, pour 15 milles de son chemin, depuis le village de
Tara, ou quelque point entre Tara et Hepworth, jusqu'à la
ville d'Owen-Sound, dans la province d'Ontario, une subvention
n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité $48,000

179. A la Compagnie du chemin de fer ilereford, pour 15 milles de
son chemin, depuis Cookshire jusqu'à un point de raccorde-
ment avec le chemin de fer Québec-Central à Dudswell, dans
la province de Québec, une subvention n'excédant pas $3,200
par mille, et ne dépassant pas en totalité........ ............ 48,000

180. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Massawippi,
pour 15 milles de son chemin, depuis Ayers-Flat jusqu'à
Coaticook, dans la province de Québec, une subvention n'excé-
dant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité....... 48,000

181. A la Compagnie de chemin de fer Btockville, Westport et
Saut-Sainte-Marie, pour 20 milles de son chemin, depuis un
point de ou pirès de Newboro' et allant vers Palmer's-Rapids,
dans la province d'Ontario, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité.... ......... 64,000

182. A la Compagnie du chemin de fer des Mille-Iles, pour 4 milles
de son chemin, depuis un point près du fleuve Saint-Laurent,
dans le village de Gananoque, jusqu'à la jonction du chemin de
fer Grand-Tronc à Gananoque, et pour 13 milles de son chemin
depuis la jonction de Gananoque du chemin de fer Grand-
Tronc jusqu'à un point de raccordement avec le chemin de fer
Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie, dans la province
d'Ontario, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et
ne dépassant pas en totalité.. ........... 54,400

183. Pour un chemin de fer partant du Cap-Tourmente et allant vers
la Malbaie, distance de 20 milles dans la pirovince de Québec,
une subvention n'excédant pas. $3,200 par mille, et ne dépas-
sant pas en totalité....................... 64,000

184. A la Compagnie du chemin de fer Amherstburgh, Lake-Shore et
Blenheim, pour 20 milles de son chemin, dans la province
d'Ontario, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et
ne dépassant pas en totalité...................... 64,000

La partie de la subvention de $3,200 par mille, qui aux termes de l'acte de la
quarante-neuvième Victoria, chapitre dix-sept, et du présent acte, peut être payée a
la Compagnie du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs pour trente milles de son
chemin compris entre les soixante-dixième et centième milles, se dirigeant de Méta-
pédiac vers l'est, sera applicable à la section du dit chemin de fer comprise entre les
quarantième et soixante-dixième milles de ce chemin, dans une direction est à partir
de Métapédiac, au lieu d'être applicable à la dite section de trente milles en premier
lieu mentionné, formant six mille quatre cents piastres par mille applicables à la
section de trente milles en second lieu mentionnée; mais la disposition qui précède
sera sujette à cette condition: que la dite compagnie entreprendra de compléter les
trente milles de son chemin, entre les soixante-dixième et centième milles se diri-
geant vers l'est à partir de Métapédiac, dans un délai raisonnable ne devant pas
excéder quatre ans, qui sera fixé par arrêté du conseil, et sans aucune autre subven-
tion de la part du gouverncment du Canada, et qu'elle déposera entre les mains du
ministre des chemins de fer et canaux, comme garantie de la bonne et fidèle exécu-
tion de son entreprise, ses obligations pour un montant de deux cent mille piastres.

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies désignées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement. Toutes
les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées seront com-
mencées à moins qu'elles ne le soient déjà, dans les deux ans qui suivront le premier
jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser
quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil, et seront aussi construites en con-
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formité de plans et devis, et à des conditions qui seront approuvées par le gouver-
ieur en conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spéci

fiées dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le
gouvernement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le
tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouver-
neur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à
même le fonds de revenu consolité du Canada, par versements, lors de l'achèvement de
chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement
à la valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'en-
treprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achève-
ment de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subvention pour le tunnel
sous la rivière Saint-Clair, sur laquelle il sera payé quinze pour cent de la valeur du
travail fait d'après les estimations mensuelles attestées par l'ingénieur en chef et sur
approbation du ministre des chemins de fer et canaux.

L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles conditions
ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes
ainsi subventionnées, des droits de circulation ou de conventions de trafic et autres
droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uni-
formes par mille, que le gouverneur en conseil prescrira.

Et afin de dissiper tous doutes, il est par le présent déclaré et décrété que la dis-
position de l'acte passé en la cinquante-unième année du règne de Sa Majesté, sous le
chapitre trois, relative à la Compagnie du chemin de fer Jonction de Pontiac du
Pacifique, étendait et étend les diverses subventions accordées pour aider à la dite
compagnie jusqu'à quatre ans à compter de la sanction du dit acte, c'est-à-dire à dater
du vingt-deuxième jour de mai mil huit cent quatre-vingt-huit.

Par l'acte spécial 52 Vie., ch. 5 (1889). (Sanctionné le 2 mai 1889):-
185. Afin de permettre à la Compagnie de chemin de fer et de

vapeurs Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan de compléter
sa voie ferrée entre Régina et quelque point sur la rivière
Saskatchewan-Sud, à ou près Saskatoon, et de là vers le nord
jusqu'à Prince-Albert, le gouverneur en conseil pourra passer
contrat avec la dite compagnie pour le transport des hommes,
approvisionnements, matériaux et malles, pendant vingt ans,
et pourra payer pour ce service, pendant la dite période,
quatre-vingt mille piastres par année, de la manière suivante,
savoir:-la somme de cinquante mille piastres sera payée
annuellement lors de la construction de la voie jusqu'à un
point à ou près Saskatoon, ce paiement devant compter à dater
de l'achèvement de la voie ferrée jusqu'à ce point; et la
balance de trente mille piastres sera payée annuellement lors-
que la voie s'étendra jusqu'à Prince-Albert,-le dit paiement
devant compter à dater de l'achèvement de la voie en dernier
lieu mentionnée; toutefois, si la seconde portion de la dite
voie ferrée n'était pas construite et en exploitation jusqu'à
Prince-Albert dans les deux ans qui suivront l'achèvement de
la voie jusqu'à la Saskatchewan-sud comme susdit, le paie-
ment de cinquante mille piastres cessera jusqu'à ce que la
totalité de la voie soit terminée jusqu'à Prince-Albert.

Par l'acte 53 Vict., ch. 2 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890):-
186. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa, pour 30

milles de sa ligne à partir de l'extrémité occidentale des 30
milles subventionnés par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24,
vers Ottawa, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ............... $........... ....... 96,000

i7. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Waterloo, pour
11 milles de sa ligne de Waterloo à Elmira, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 35,200.



Documents de la Session (No. 10.)

188. A la Compagnie du chemin de fer Jonction Nord du
Pacifique, pour une ligne de Gravenhurst à Callander, la
balance non payée des subventions accordées par les actes 45
Victoria, chapitre 14, et 46 Victoria, chapitre 25, n'excédant
pas en totalité ..... ........ ...... ........................... $600

189. Pour un chemin de fer de Woodstock, via London, à Chatham,
dans la province d'Ontario, 80 milles, au lieu de la subvention
accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, pour un chemin
de fer d'Ingersoll, via London, à Chatham, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. 256,000

190. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara,
pour 14 milles de sa ligne à partir de l'extrémité estdes 20
milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, jusqu'à
Hamilton, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité.............................44,800

191. Pour un chemin de fer d'Ottawa à Morrisburg, 52 milles, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité...... ................................ 166,400

192. A la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, pour 22 milles
de sa ligne, de Petrolia, via Oil-Springs, à Dresden, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité...............-............ ............... 70,400

19. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et
Saut-Sainte-Marie, pour une ligne de Brockville à Westport,
la balance non payée de la subvention accordée par l'acte 48-49
Victoria, chapitre 59, n'excédant pas en totalité,..............83,000

194. A la Compagnie du chemin de fer Manitouline et Rive-Nord,
pour 30 milles de son chemin, depuis Little-Current jusqu'à
l'embranchement sur Algoma du Pacifique Canadien, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité............................. .......... ........ 96,000

195. A la Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et
Occidental, pour 5 milles de son chemin, qui est un embran-
chement de la ligne-mère à Kakabeka-Falîs, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. 16,000

196. A la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et Rivière-Détroit,
pour 50 milles de son chemin sur un parcours à être fixé par
le gouverneur en conseil, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..................... 160,000

197. A la Compagnie du chemin de fer Lindsay, Bobcaygeon et
Pontypool, pour 16 milles de son chemin depuis Bobcaygeon
jusqu'au chemin de fer Midland, une subvention ne- dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... .,....... 51,200

198. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 36 milles de son chemin depuis l'extrémité nord-
est des 200 milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, chapi-
tre 3, jusqu'à Smith's-Falls, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalit............ 115,20£)

199. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Parry-Sound, pour
30 milles de son chemin depuis Eganville jusqu'à Barry's-Bay,
une subvention ne dépassant pas .$3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité....... ........................ 960

200. A la Compagnie du chemin de fer Belleville et Lac-Nipissin-
gue, pour 30 milles de son chemin, de Belleville à Tweed et de
là à Bridgewater, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.................................... 96,000

201. A la Compagnie du chemin de fer Cobourg, Northumberland et
Pacifique, pour 30 milles de son chemin, de Cobourg au chemin
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de fer Ontario et Québec, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................$96,000

202. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Stephen et Milltown,
pour 3Î milles de son chemin, do Saint-Stephen à la ville de
Milltown, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité............... ............... 11,200

203. A la Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville,
pour 6 milles de son chemin, depuis l'extiémité ouest des 20
milles subventionnés par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24,
jusqu'à la frontière internationale entre la province du Nou-
veau-Brunswick et l'Etat du Maine, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.......... 19,200

204. Pour un chemin de fer depuis un point à ou près Frédéricton, via
Oromocto et Gagetown, jusqu'à un point sur le chemin de fer
du Nouveau-Brunswick à l'ouest de la station de Westfield,
pour 30 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité........ ......... 96,000

205. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-
Brunswick, pour 41 milles de son chemin, distance non cou-
verte par la subvention antérieure, depuis la tête du Grand-
Lac jusqu'au chemin de fer Intercolonial, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... 14,400

206. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental, pour
70 milles de son chemin, depuis Saint-Jérôme, dans une direc-
tion nord-ouest vers le Désert, dans la province de Québec, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre
10, une subvention ne dépassant pas $5,161 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité......... ....... .................. 361,270

Pourvu que la subvention par le présent accordée à la dite compagnie soit payée
par versements lors de l'achèvement de ebaque section du chemin de fer, comme
suit, savoir:-

Longueur
SECTIONS. approximative

en milles.
De Saint-Jérôme à Shawbridge......... .................. 8
De Shawbridge à Saint-Sauveur ........................ 4
De Saint-Sauveur à Sainte-Adèle........ ................. 6
De Sainte-Adèle au Lac-à-la-Fourche.............. ......... 6
Du Lac-à-la-Fourche à Sainte-Acgathe....... ....................... 6
De Sainte-Agathe à Saint-Faustin.................... . 14
De Saint-Faustin à Saint-Jovite......................7
De Saint-Jovite au Lac-du-Sommet.................. ................. 8
Du Lac-du-Sommet à la Chute-aux-Iroquois...........7
De la Chute-aux-Iroquois vers le Désert....................3

Ces versements devant être proportionnés à la valeur de la partie ainsi com.
plétée comparativement à celle de toute l'entreprise, à être établie comme susdit.

207. Pour 75 milles du chemin de fer depuis Shelburne, dans le comté
de Shelburne, et depuis Liverpool, dans le comté de Queen,
vers Annapolis, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, à être
entreprise de manière à assurer sa construction jusqu'à Shel-
burne et Liverpool, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....................$240,000

208. A la Compagnie du chemin de fer d'Inverness à Richmond, pour
50 milles de son chemin depuis Port-Hawkesbury jusqu'à
Broadeove, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité....... ................. 50,000
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209. A la Compagnie du chemin de fer International, par un chemin
de fer depuis Sherbrooke jusqu'à la frontière internationale, la
balance impayée de la subvention accordée par l'acte 46 Vic-
toria, chapitre 25, n'excédant pas en totalité........................ $3,840

210. Pour compléter le chemin de fer Montréal et Sorel depuis Saint-
Lambert jusqu'à Sorel....... ........................... 40,000

211. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Pontiac du Paci-
fique, ponr 7J milles de son chemin entre Hull et Aylmer, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité................................ 24,000

212. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Lac-Maskinongé,
pour 3J milles de son chemin, distance non couverte par la
subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, entre
Saint-Félix et le lac Maskinongé, dans la paroisse de Saint-
Gabriel, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité................. ............................. 10,200

213. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour un pont
sur la rivière Nicolet, et aussi un pont sur la rivière Saint-
François, une subvention de 15 pour 100 sur la valeur de la
construction, n'excédant pas. ............................ 37,500

214. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour
24 milles de son chemin, depuis Drummondville jusqu'à Sainte-
Rosalie, dans la province de Québec, une subvention ne dépas-
sant paa $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... 76,800

215. A la Compagnie du chemin de for Grand-Nord, pour 15 milles
de son chemin, depuis un point à ou près Montcalm jusqu'au
Pacifique Canadien, entre Joliette et Saint-Félix-de-Valois,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité...........I......,..................................- 48,000

216. A la Compagnie du chemin de fer le colonisation du Lac-Témis-
camingue, pour 20 milles de son chemin, depuis l'extrémité
nord des 15 milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, cha-
pitre .9, jusqu'au Long-Sault, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ................... 64,000

217. A la Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Lac-Nipis-
singue, pour 15 milles de son chemin depuis l'extrémité nord
des 15 milles subventionnés par l'acte 2 Victoria, chapitre 3,
se dirigeant vers la paroisse de Saint-Michel-des-Saints, sur la
rivière Matawin, dans la province de Québec, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité 48,000

218. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent et Adirondack,
pour 18 milles de son chemin, depuis Valleyfield jusqu'à
Hiuntingdon, sur le chemin de fer Jonction de Montréal et
Champlain, une subvention ne dépassant pas en totalité....... 57,600

219. A la Compagnie du chemin de fer Québec-Central, pour 90 milles
de son chemin, depuis la station Saint-François, sur le chemin
de fer Québee-Central, jusqu'à un point sur le chemin de fer
Atlantique et Nord-Ouest près de la rivière à l'Orignal, ou
depuis un point sur le chemin de fer Québec-Central entre la
rivière Chaudière et la station de Tri ng, jusqu'à un point sur
le chemin de fer International à ou près du lac Mégantic, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 51 Victoria, chapitre
3, une subvention n'excédant paa $21,191.54 par année pen-
dant 20 ans, ou une garantie de pareille somme pour une
période semblable, comme intérêt sur les obligations de la
compagnie, la dite subvention annuelle pendant 20 ans repré-
sentant un octroi en argent de.... ....................... 288,000
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220. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean,
pour un pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Charles,
pour donner accès dans la cité de Québec, une subventiop
n'excédant pas en totalité $30,000; aussi, pour 12 milles de son
chemin, depuis Lorette ia Charlesbourg jusqu'à Quîébec, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité $38,400..... ......................

221. Pour un chemin de fer de Summersile à Richmond-Bay, dans la
province de l'Ile du Prince-Edouard, 3 milles, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité

222. A la Compagnie du chemin de fer Colombie et Kootonay, pour
35 milles de son chemin, depuis la décharge du lac
Kootenay jusqu'à un point sur la rivière Colombie aussi près
que possible du confluent des rivières Colombie et Kootenay,
une subvention de dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé.
dant pas en totalité................ . . . . . . . .

223. Pour un chemin de fer depuis un point sur l'Intercolonial à travers
la vallée de la Stewiacke, sur un parcours qui donnera des
facilités de communication avec les établissements d'Iron-
Mines, Springside, Upper--Stewiacke et Miusquodoboit, 25
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 49 Victoria,
chapitre 10, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité...........-.,-........

224. Pour un chemin de fer de Frédéricton au village de Prince-Wil-
liam, dans la province du Nouveau-Brunswick, 22 milles, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre
10, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité.......................... . .

225. A la Compagnie du chemin de fer Vallée du Lac-Saint-Jean
et Rivière-du-Loup, pour 22 milles de son chemin, depuis
le village de Prince-William vers la ville de Woodstock, au lieu
de la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre
24, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité-.-......., ..... -............ ...... ......

226. A la Compagnie du chemin de fer Témiscouata, pour 16 milles
de sa ligne, depuis l'extrémité ouest des 20 milles de son em-
branchement à partir d'Edmonton, subventionnée par l'acte
51 Victoria, chapitre 3, dans la direction de la rivière Saint-
François, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.....................,.... .............

227. Pour un chemin de fer depuis l'extrémité nord des 14 milles pour
lesquels une subvention a été accordée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 24, à la Compagnie du chemin de fer Vallée de
la Tobique, depuis Perth-Centre vers Plaister Rock Island,
11 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité........................,..................

228. A la Compagnie du chemin de fer Mount-Orford, pour 31 milles
de sa ligne, entre Eastman et Kinsbury, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité....

229. Pour un chemin de fer depuis la levée de Lachine, sur la ligne du
Grand-Tronc, depuis un point à on près la rivière des Prairies,
distance de 15 milles, une subvention ne dépassant prs $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.*.......... .

$68,400

9,600

112,000

80,000

70,400

70,400

51,200

35,200

99,200

48,000
Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-

pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-es
autres subventions, y compris celles accordées pour des chemins de fer, sur une ligne
s'étendant au delà du point auquel quelqu'une des compagnies ci-haut nommément
désignées est autorisée à construire son chemin de fer, seront accordées à telles com-
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pagnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa
satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et parachever les dits chemins de
fer respectivement. Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions
sont accordées seront commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour de
juillet prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre
ans, qui sera fixé par un arrêté du conseil, sauf le chemin de fer Erié et Huron, qui
se- complété dans les deux ans qui suivront le 1cr de juillet prochain; et elles seront
aussi construites en conformité de plans et devis et à des conditions qui seront
approuvés par le gouverneur en conseil et sur le rapport du ministre des chemins
de fer et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue dans chaque cas
par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par le présent
autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de cheminde fer sera sujet à l'appro-
bation du gouverneur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement,
seront payables à même le fonds de revenu consolidé du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section du chemin de fer de pas moins de dix milles,
proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée, comparativement
à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit
ministre, ou lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de
la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, sur laquelle le paiement sera fait
seulement lors de l'achèvement des travaux, excepté aussi à l'égard des subventions
au chemin de fer Inverness et Richmond, qui seront payées lors de l'achèvement de
chaque section de dix milles, conformément, autant que faire se pourra, avec l'arran-
gement conclu entre la compagnie et la municipalité d'Inverness, et suivant le qua-
trième article de l'acte de la législature de la Nouvelle-Ecosse, 1890, intitulé: An Act
to enable the county of Inverness to borrow moneyJ; excepté aussi à l'égard des subven-
tions de la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental pour des ponts sur les
rivières Nicolet et Saint-François, et la Compagnie du chemin de fer Lac-Saint-Jean,
pour le pont sur la rivière Saint-Charles, sur lesquelles il sera payé 15 pour 100 de
la valeur du travail fait, d'après les estimations mensuelles attestées par l'ingénieur
en chef et sur approbation du ministre des chemins de fer et canaux; et excepté
aussi à l'égard de la subvention accordée à la Compagnie du chemin de fer Québec-
Central, dont le premier paiement sera fait à l'expiration de douze mois à dater du
certificat de l'ingénieur en chef attestant l'achèvement des travaux, et chaque paie-
ment subséquent à l'expiration de chaque douze mois ensuite, pendant une période
de vingt ans.

L'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées, respectivement, sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en
correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péages uniforme par mille, que le gouverneur en conseil pres-
crira.

Par l'acte spécial 53 Vie., ch. 5 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890):-

230. Afin de permettre à la Compagnie du chemin de fer Calgary et Edmonton
de construire la partie de son chemin qui part d'un point de la ligne de la Compagnie
du chemin de fer Canadien du Pacifique dans la ville de Calgary et atteint un point
de la rivière Saskatchewan-nord, près d'Edmonton, le gouverneur en conseil pourra
passer contrat avec la dite compagnie pour le transport des hommes, approvisionne-
ments, matériaux et malles, pendant vingt ans, et pourra payer pour ce service,
pendant la dite période, quatre-vingt mille piastres par année, de la manière sui-
vante, savoir :--la somme de quatre-vingt mille piastres sera payée annuellement lors
de la construction de la voie entre Calgary et un point sur la rivière Saskatchewan-
nord, près d'Edmonton, ce paiement devant compter à dater de l'achèvement de la
voie ferrée entre ces points; toutefois, le gouverneur en conseil pourra ordonner que
cette somme soit payée en versements semi-annuels, et pourra permettre à la com-
pagnie de transporter par voie de garantie de toutes obligations ou valeurs qui
pourront être émises par la compagnie au sujet de son entreprise.
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Par l'acte 54-55 Vic., ch. 8 (1891). (Sanctionné le 30 septembre 1891):-
231. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour un chemin

de fer à partir d'un point de ou près de New-Glasgow ou Saint-
Lin, jusqu'à ou près Montcalm, dans la province de Québec, 18
milles, la balance impayée de la subvention, n'excédant pas
$3,200 par mille, octroyée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10,
et ne dépassant pas en totalité... .................... $ 28,100

232. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean,
pour le pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Charles,
devant donner accès à la cité de Québec, la différence entre le
montant déjà payé à la compagnie et la somme de $30,000
mentionnée comme ne devant pas être excédée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas.......... 5,250

233. A la Compagnie du chemin de fer Oshawa, pour sept milles de
son chemin, à partir de Port-Osbawa allant vers Raglan, au
lieu de la subvention pour un pareil montant accordé par l'acte
50-51 Victoria, chapitre 24, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité................22,400

234. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Lauren-
tides et Saguenay, pour la section de son chemin depuis les
Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à sa jonc-
tion avec le chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, la balance
impayée de la subvention octroyée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 25, ne dépassant pas en totalité....................,1....l 92,784

235. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour 30 milles
de son chemin, depuis la rivière Saint-François jusqu'au che-
min de fer d'Arthabaska, à la station de Saint-Grégoire, la
balance impayée de la subvention, n'excédant pas $3,200 par
mille, octroyée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, et ne
dépassant pas en totolité................................ 79,700

236. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario-Sud, pour
49î milles de son chemin de Woodstock à Hamilton, dans la
province d'Ontario, au lieu de la subvention pour un pareil
montant octroyée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une sub-
vention n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas
en totalité.................................................................... 158,400

237. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa (ci-
devant la Compagnie du chemin de fer Vaudreuil et Prescott),
pour 30 milles de son chemin, à partir de Vaudreuil et allant
vers Hawkesbury, la balance impayée de la subvention
octroyée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, ne dépassant
pas en totalité..........................................46,040

238. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Tobique,
pour 14 milles de son chemin, à partir de la station de Perth-
Centre, et allant vers Plaister-Rock-Island, au lieu de la sub-
vention pour un pareil montant octroyé par l'acte 50-51
Victoria, chapitre 24, une subvention n'excédant pas $6,400
par mille, et ne dépassant pas en totalité..............89600

239. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 56 milles de son chemin, depuis la cité de Kings-
ton jusqu'à Smith's-Falls, au lieu des subventions, n'excédant
pas $179,200, octroyées par les actes 52 Victoria, chapitre 3,
et 53 Victoria, chapitre 2, une subvention n'excédant pas
$12,534 par année, devant être payée par versements semi-
annuels de $6,267 chacun, pendant vingt ans, ce qui représente
une subvention en argent de...... ........ .. .. 179,200

Pourvu que lors de l'achèvement de 28 milles du dit chemin de fer, une subven-
tion semi-annuelle puisse être payée en proportion de la valeur de la partie ainsi
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complétée comparativement à celle des 56 milles entiers; pourvu aussi que la com-
pagnie puisse déposer au crédit du ministre des finances et receveur général une
somme n'excédant pas $1,170,O00, en considération de laquelle il sera payé à la com-
pagnie, pendant vingt ans, une annuité semestrielle calculée sur la base de trois et
demi pour cent du montant ainsi déposé; pourvu, en outre, que le gouverneur en
conseil puisse permettre à la compagnie de transporter cette subvention et cette
annuité à des fidéicommissaires par voie de garantie pour toutes obligations ou
valeurs qui pourront être émises par la compagnie au sujet de son entreprise.
240. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et Saut-

Sainte-Marie, pour 20 milles de son chemin à partir d'un point
de ou près de Newboro' et allant dans la direction de pal-
mer's-iRapids, dans la province d'Ontario, au lieu d'une sub-
vention pour un pareil montant octroyée par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et
ne dépassant pas en totalité...............@.................$64,000 

Pourvu que la subvention ainsi octroyée à la dite com-
pagnie soit payée par versements lors de l'achèvement de
chaque section du chemin de fer comme suit:-

Sections. Longueur
en milles.

De près de Newboro' à Westport... ................. 4
De Westport en allant vers Palmer's-Rapids...........16

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant ère accordées aux comr
pagnies nommées à cette fln, seront accordées à ces compagnies respectivement;
toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées, à
moins qu'elles ne soient déjà commencées, seront commencées dans les deux ans qui
suivront le premier jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne
devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil; et elles seront
aussi construites en conformité des plans et devis et à des conditions qui seront
approuvés par le gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des chemins de
fer et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par
la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par le présent auto-
risé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'appro-
bation du gouverneur en conseil; et toutes les dites subventions, respectivement,
seront payables à même le fonds de revenu consolidé du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles,
proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle
de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du ministre, ou
lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subvention
de la Compagnie du chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et Ottawa, dont le pre-
mier paiement semestriel sera fait à l'expiration de six mois à dater du certificat de
l'ingénieur en chef attestant l'achèvement de vingt-huit milles du chemin de fer, et
chaque paiement subséquent à l'expiration de chaque six mois ensuite, pendant une
période de vingt ans, et excepté aussi à l'égard de la Compagnie du chemin de fer
Québec et Lac-Saint-Jean, dont la subvention sera payée lors de l'achèvement des
travaux; excepté aussi à l'égard de la Compagnie du chemin de fer Brockville,
Westport et Sault-Sainte-Marie, dont la subvention sera payée comme il suit:-lors
de l'achèvement de la partie du dit chemin située entre Newboro' ou son voisinage
et Westport, distance de quatre milles,. la somme de douze mille huit cents piastres,
et lors de l'achèvement de seize milles restant à partir de Westport et allant vers
Palmer's-Rapids, la somme de cinquante et un mille deux cents piastres.

Dans le mois qui suivra le commencement de chaque session du parlement,
tant que quelqu'une de ces sommes sera payée, il sera soumis au parlement un état
indiquant tous paiements de ces deniers durant le cours de l'année précédente, les
noms des personnes auxquelles ces paiements auront été faits, et les montants qui
leur auront été payés respectivement, ainsi que les rapports des ingénieurs sur les-
q nels les paiements auront été recommandés, et copie de tous contrats entre le gou-
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vernement et la compagnie en vertu desquels les paiements des dites subventions
sont par le présent autorisés.

L'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées respectivement sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemin de fer en
correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péages uniforme par mille, que le gouverneur en conseil pres.
crira.

Par l'acte 55-56 Vict., ch. 5 (1892). (Sanctionné le 9 juillet 1892)

241. A la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et Rivière-Détroit,
pour 58 milles de sa voie, à partir d'un point à ou près Cedar-Creek
jusqu'à la ville de Ridgetown, au lieu des subventions accordées à
la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et Rivière-Détroit par
l'acte 53 Victoria, chapitre 2, et à la Compagnie du chemin de
fer Amherstburg, Lake-Shore et Blenheim, par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3........, ............................................ $224,000

242. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
pour 55 milles de sa voie, depuis Barry's-Bay en allant vers le
chemin de fer Jonction du Pacifique-Nord, une subvention ne
dépassant pas $6,400 par mille pour les premiers 27½ milles à
partir de Barry's-Bay, et ne dépassant.pas $3,200 par mille pour
les seconds 27½ milles, ni n'excédant pas en totalité........... 264,000

243. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique ou à la
Compagnie de chemin de fer et de navigation de la Colombie et de
la Kootenay, pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique à ou près Revelstoke jusqu'à la tête
du lac Laflèche, pour 25 milles du dit chemin, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 80,000

244. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Tobique, pour
un chemin de fer depuis l'extrémité nord des 1l milles pour les-
quels une subvention a été accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
jusqu'à l'île Plaister-Rock, pour 3 milles de ce chemin, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité 9,600

245. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Montfort, pour
21 milles de sa voie, depuis Lachute, Saint-Jérôme ou un point à ou
près Saint-Sauveur, sur la ligne du chemin de fer Montréal et Occi-
dental, jusqu'à Montfort et vers l'ouest, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............67,200

246. A la Compagnie du chemin de fer Ontario, Belmont et Nord,
polir 10 milles de sa voie, depuis les mines de fer de Belmont jus-
qu'au chemin de fer Canadien du Pacifique et au chemin de fer
Ontario-Central, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité......................................... 32,000

247. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Montréal et Cham-
plain, la balance impayée des subventions accoriées par les actes
50-51 Victoria, chapitre 24, et 51 Victoria, chapitre 3, une subven-
tion dc....................... ....... . ... 15,100

248. A la Compagnie du chemin de fer Bouctouche et Moneton, pour 32
milles de sa voie, depuis Moncton jusqu'à Bouctouche, la balance
impayée de la subvention, ne dépassant pas $3,200 par mille,
accordée par les actes 49 Victoria, chapitre 10, et 50-51 Victoria,
chapitre 24, et n'excédant. pas en totalité.................. .... .. 35,480

249. A la Compagnie du chemin de fer Cobourg, Northumberland et
Pacifique, pour 19 milles de sa voie, depuis Cobourg jusqu'au
chemin de fer Ontario et Québec (en sus de la subvention
accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2), une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'exefdant pas en totalité........ 60,800
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250. Pour un chemin de fer depuis le village de Saint-Rémi, dans le comté
de Napierville, jusqu'à Saint-Cyprien, dans le dit comté, pour 12
milles de ce chemin, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité................. ............. $38,400

251. A la Compagnie du chemin de fer d'Inverness à Richmond (ou à toute
autre compagnie entreprenant les travaux), pour 25 milles de sa
voie, depuis un point sur le chemin de fer du Cap-Breton à ou près
Orangedale jusqu'à Broad-Cove, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mile, au lieu de la subvention de $50,000 accordée à la
dite compagnie de chemin de fer par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
et aux mêmes conditions, n'excédant pas en totalité.................. 80,000

252. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Nicola, pour 25
milles de sa voie, depuis un point sur le chemin de fer Canadien du
Pacifique à ou près de Spence's-Bridge en allant vers le lac Nicola 80,000

253. A la Compagnie du chemin de fer Lotbinière et Mégantic, pour 15
milles de sa voie, depuis un point à ou près Saint-Jean-Deschaillons
en allant vers Glen-Lloyd, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.. .................... ......... .048,000

254. A la Compagnie du chemin de fer Stewiacke et Lansdowne, pour
un chemin de fer depuis un point sur l'Intercolonial, à travers la
vallée de la Stewiacke, sur une ligne qui donnera des facilités de
communication avec les mines de fer des établissements de Spring-
side, Stewiacke en haut et Musquodoboit, parcours de 25 milles, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité................... 80,000

255. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction et des Carrières de
Philipsburg, pour 6 7 milles de sa voie depuis la station de Stan-
bridge jusqu'à Philipsburg, dans le comté de issisquoi, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité .......... .. . ................................... 21,600

256. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Napanee et Occi-
dental, pour 3 milles de sa voie, depuis un point à ou près Harrow-
smith jusqu'à un point à ou près Sydenham, au lieu de la subven-
tion accordée pour cette section du chemin par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité........... ...... ..... 9,600

257. Pour un chemin de fer depuis Cap-Tourmente en allant vers la
Malbaie, dans la province de Québec, 20 milles, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 64,00O0

258. A la Compagnie du chemin de fer Stewiacke et Lansdowne, pour
un chemin de fer depuis Truro ou un point entre Truro et
Sîewiacke, jusqu'à Newport ou Windsor, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, pour 49 milles de ce chemin, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'exeédant pas en totalité.. 156,800

259. A la Compagnie du chemin de fer Ristigouche et Victoria, pour 15
milles de sa voie depuis Campbellton, en allant vers Grand-Falls,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité............................. ... 48,000,

260. Pour un chemin de fer de Saint-Jean à Sainte-Rosalie, 32 milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.................,...................... ...... ..................... 102,400

261. Pour un chemin de fer de Saint-Placide à Saint-André, 8 milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ............ ........ -......................... 25,600
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262. Pour un chemin de fer devant compléter le raccordement entre
Sydney et Louisbourg, dans le comté du Cap-Breton, pour 28 milles
de ce chemin, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.............................$89,600

263. A la Compagnie du chemin de fer Belleville et Lac-Nipissingue,
pour 30 milles de sa voie, depuis Belleville jusqu'à Tweed et de là à
Bridgewater, au lieu de la subvention accordée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ............. .................... 96,000

264. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 56 milles de sa voie, depuis la cité de Kingston
jusqu'à Smith's-Falls, au lieu des subventions, ne devant pas
dépasser $179,200, accordées par les actes 52 Victoria, chapitre 3,
et 53 Victoria, chapitre 2, une subvention calculée sur le pied de
3½ pour 100 du montant des subventions ainsi accordées, devant
être payée par versements semi-annuels pendant telle période, ne
dépassant pas 21 ans, que fixera la compagnie, et représentant un
octroi en argent de..........................................................,....-179,200

Pourvu que, lors de l'achèvement de 28 milles du dit chemin, une subvention
semi-annuelle puisse être payée proportionnellement à la valeur de la partie ainsi
achevée comparée à la valeur des 56 milles entiers; pourvu aussi que la compagnie
puisse déposer entre les mains du ministre des finances et receveur général une
somme n'excédant pas $1,170,000 en considération de laquelle il sera payé à la com-
pagnie, pendant telle période, n'excédant pas vingt ans, qune fixera la compagnie, une
annuité semi-annuelle calculée sur le pied de 3½ pour 100 du montant ainsi déposé;
pourvu, de plus, que le gouverneur en conseil puisse permettre à la compagnie de
faire cession des dites subventions et annuité à des fidéicommissaires à titre de
garantie pour toutes obligations ou valeurs qui pourraient être émises par la compa-
gnie au sujet de son entreprise.

265. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara-Cen-
tral, pour 34 milles de sa voie depuis la cité de Sainte-Catherine
jusqu'à la cité d'Hamilton, au lieu des subventions n'excédant pas
$108,000, accordées par les actes 52 Victoria, chapitre 3 et 53 Vic-
toria, chapitre 2, une subvention calculée sur le pied de 31 pour
100 du montant de ces subventions, devant être payée par verse-
ments semi-annuels pendant telle période, ne dépassant pas vingt
ans, que fixera la compagnie, et représentant un octroi en argent
de $108,000; pourvu que, lors de l'achèvement de 10 milles du dit
chemin, une subvention semi-annuelle puisse être payée propor-
tionnellement à la valeur de la partie ainsi achevée comparée à la
valeur des 34 milles entiers; pourvu aussi que la compagnie puisse
déposer entre les mains du ministre des finances et receveur géné-
ral une somme n'excédantpas $400,000, en considération de laquelle
il sera payé par le gouvernement à la compagnie, pendant telle
période, n'excédant pas vingt ans, que fixera la compagnie, une
annuité semi-annuelle calculée sur le pied de 3½ pour 100 du mon-
tant ainsi déposé, ou une garantie de pareille somme, comme intérêt
sur les obligations de la compagnie; pourvu, de plus, que le gou-
verneur en conseil puisse permettre à la compagnie de faire cession
des dites subvention et annuité à des fidéicommissaires à titre de
garantie pour le principal ou l'intérêt de toutes obligations ou
valeurs qui pourraient être émises par la compagnie au sujet de son
entreprise ; et la subvention en dernier lieu ci-dessus mentionnée à
la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara-Central
sera payée par versements semi-annuels, dont le premier sera effec-
tué à la fin des six mois à dater du certificat de l'ingénieur en chef
attestant l'achèvement des dix premiers milles du chemin de fer,
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et chaque versement subséquent à la fin des six mois suivants, pen-
dant vingt ans ou moins. C'est une condition de cette subvention
que la somme, n'excédant pas $400,000, ci-dessus mentionnée, sera
déposée entre les mains du ministre des finances avant le 1er jan-
vier 1893.

266. A la Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville, pour
un chemin de fer depuis Woodstock en allant vers Centreville, 20
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 24, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité..............$64,000

267. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et Sault-
Sainte-Marie, la balance impayée dela subvention accordée par
l'acte 52 Victoria, chapitre 3, ne dépassant pas $3,200 par mille, et·
aussi la balance impayée de la subvention accordée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, n'excédant pas en totalité-... ---.................. 96,800

268. A la Compagnie de forges, de charbonnages et de chemin de fer de
New-Glasgow, pour un chemin de fer depuis la jonction d'Eureka,
sur le chemin de fer Intercolonial, jusqu'à un point à ou près Sun-
nybrae, y compris un embranchement sur le haut-fourneau à char-
bon de Bridgeville, pour 12l milles de ce chemin, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'exe.édant pas en totalité.... 40,000

269. A la Compagnie du chemin de fer des Mille-Iles, pour un prolonge-
ment de sa voie afin de le raccorder avec le chemin de fer Brock-
ville, Westport et Saut-Sainte-Marie, le chemin de fer Kingston,
Napanee et Occidental, le chemin de fer Kingston, Smith's-Falls
et Ottawa, ou les eaux du canal Rideau, et un prolongement à tra-
vers l'embouchure de la rivière Gananoque, la balance impayée de
la subvention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, ne dépas-
sant pas en totalité..............-.........-.......... 44,000

Dont $14,000 payables lors de l'achèvement du prolongement en dernier lieu
mentionné ou prolongement sud, et la balance, qui sera de $30,000, lors de l'achève-
ment du prolongement en premier lieu mentionné ou prolongement nord de sa voie.

270. A la Compagnie du chemin de fer Manitouline et Rive-Nord, pour
30 milles de sa voie, depuis Little-Current jusqu'à l'embranchement
sur Algoma du chemin de fer Canadien du Pacifique, au lieu de la
subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité.................................... -............ $96,000

271. A la Compagnie du chemin de fer Lindsay, Bobeaygeon et Ponty-
pool, pour 16 milles de sa voie, depuis l'extrémité de la ligue sub-
ventionnée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, à la jonction du che-
min de fer Midland, jusqu'à Pontypook, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité-.........51,200

272. Pour 75 milles du chemin de fer depuis Sand-Point, havre de Shel-
burne, dans la Nouvelle-Ecosse, jusqu'à Annapolis, dans le comté
d'Annapolis, et jusqu'à un point de raccordement à ou près New-
Germany, sur le chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse, en
vue d'une construction future jusqu'à Liverpool, au lieu de la sub-
vention pour le même montant accordée par l'acte 53 Victoria, cha-
pitre 2, pour la même longueur de chemin de fer depuis Shelburne,
et depuis Liverpool vers Annapolis, et ne dépassant pas $3,200 par
mille, une subvention n'excédant pas en totalité.-........--.. 240,000

273. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental,
pour 20 milles de sa voie, étant des prolongements ou embranche-
ments dans les comtés d'Hastings, Addington, Frontenac, Peter-
borough ou Leeds, vers les gisements de fer, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, payable par versements réglés par
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la longueur de chacun des dits prolongements, additions ou embran-
chements, et n'excédant pas en totalité....... ............... $64,000

274. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Saint-Jean et Rivière-
du-Loup, pour 15 milles de sa voie, depuis l'extrémité nord de la
ligne subventionnée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, en allant
vers la ville de Woodstock, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédan t pas en totalité...... ................ 48,000

275. A la Compagnie du chemin de fer Cobourg, Northumberland et
Pacifique, pour 30 milles de sa voie, depuis Cobourg jusqu'au
chemin de fer Ontario et Québec, au lieu de la subvention accor-
dée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, une subvention ine dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité-....,...... 96,000

276. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-
Sound, pour 30 milles de sa voie, depuis Eganville jusqu'à Barry's-
Bay, au lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, cha-
pitre 2, une subvention ne dépassant pas $3,'00 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité............ ........ ........... 96,000

277. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
pour 22 milles de sa voie, depuis un point sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, au lieu de la subvention
accordée par l'acte 51 Victoria, chapitre 3, une subvention ne dépas-
sant pas $t,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. .... 70,400

278. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation du Lac-Témisca-
mingue, pour 35 milles de sa voie, depuis Mattawa juqu'au Long-
Saut, au lieu des subventions accordées par les actes 52 Victoria,
chapitre 3, et 53 Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............ 112,000

279. A la Compagnie du chemin de fer Témiscouata, pour 12 milles de
sa voie, depuis l'extrémité nord de la section de l'embranchement
de Saint-François subventionnée par l'acte 51 Victoria, chapitre 3,
étant les premiers 12 milles sur la section subventionnée par l'acte
53 Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas $1,800
par mille en sus de la subvention déjà accordée, et n'excédant pas
en totalité ............................................ 21,600

289. Au chemin de fer Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique, pour 16 milles
de sa voie, depuis Port-Burwell jusqu'à Tilsonburg, une subvention
ne dépassant pas $3.200 par mille, et n'excédant pas en totalité.,... 51,200

281. A la Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville, pour
6 milles de sa voie, depuis l'extrémité ouest des 20 milles subven-
tionnés par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, jusqu'à la frontière
entre la province du Nouveau-Brunswick et l'Etat du Maine, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité............................... ......... 19,200

282. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation du Lac-Témisca-
mingue, pour 15 milles de sa voie, depuis le Long-Sault jusqu'à la
traverse de la rivière Kippewa, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille,-et une subvention de 15 pour 100 sur la valeur
du pont en bois sur la rivière Ottawa, près de Mattawa, ne dépas-
sant pas $15,000-et n'excédant pas en totalité........ ..... 63,000

283. A la Compagnie du chemin de fer Goderich et Wingham, pour 31
milles de sa voie, de Goderich à Wingham, via Port-Albert, une
subvention ue dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.............................. 99,200

284. A la Compagnie du chemin de fer Joliette et Saint-Jean-de-Matha,
pour 8 milles de su voie, depuis Saint-Félix-de-Valois jusqu'à Saint-
Jean-de-Matha, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité........... ................... 25,600
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285. A la Compagnie du chemin de fer Bracebridge et Baysville, pour
15 milles de sa voie, depuis Bracebridge en allant vers Baysville,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité....... . . . ................ ...... 848,000

286. A la Compagnie du chemin de fer Nipissi gue et Baie-James,
pour 25 milles de sa voie, depuis la station de North-Bay ou les
environs, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, en allant
vers la baie James, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité................. ............ 80,000

287. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer Interco.
lonial entre Sainte-Flavie et la station du Petit-Métis jusqu'à Matane,
pour 50 milles de ce chemin, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité......... ............ 160,000

288. A la Compagnie du chemin de for Ontario et Pacifique, pour53 J milles de sa voie entre Cornwall et Ottawa, au lieu de la
subvention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subven-
tion ne dépassant pas $,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 172,400

289. Pour un chemin de fer depuis un point sur la ligne du chemin de fer
Canadien du Pacifique, sur l'île Jésus, dans le comté de Laval, en
allant vers Saint-Eustache, pour 12 milles de ce chemin, au lieu de
la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, à la
Compagnie du chemin de fer Carillon et Grenville, pour 22 milles
de sa voie, entre Saint-Eustache et le Sault-au-Récollet, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 38,400

290. Pour un chemin de fer entre Saint-Eustache et Saint-Placide, dans le
comté des Deux-Montagnes, pour 18 milles de ce chemin, au lieu de
la subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité........ ........................ ......................... 57,600

291. A la Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et Occiden-
tal, la balance impayée de la subvention accordée par l'acte 51
Victoria, chapitre 3, ne dépassant pas, avec le montant déjà payé,
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............................ 114,125

292. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour 4,6
milles de savoie, depuisle quai de Ball, sur le fleuve Saint-Laurent,
près de Nicolet, jusqu'à la jonction de Sainte-Rosalie, surplus de
distance par la ligne construite non couverte par les subventions
iusqu'à présent votées pour une voie ferrée entre les dits points,
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité,.................14,720

293. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent et Adirondack,
pour 5 42 milles de sa voie, depuis Huntingdon en allant vers la
frontière internationale, lesquels, avec la distance entre Valleyfield
et Huntingdon, 12i%5v milles, forment le chiffre de 18 milles men-
tionnés dans l'acte 53 Victoria, chapitre 2, octroyant une subven-
tion à cette compagnie-et pour 21

4J0 milles depuis l'extrémité est
des 18 milles mentionnés jusqu'à la frontière internationale, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.......................... .... .... 25,024

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux
compagnies nommées à cette fin seront, si elles sont accordées par le gouverneur en
conseil, payées à ces compagnies respectivement; les autres subventions pourront
être accordées aux compagnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil
comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et com-
pléter les dits chemins de fer respectivement; toutes les lignes pour la construction
desquelles des subventions sont accordées, à moins qu'elles ne soient déjà commencées,
seront commencées dans les deux ans qui suivront le le jour d'août prochain et
complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera
fixé par un arrêté en conseil; et elles seront aussi construites en conformité de plans
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et devis et à des conditions qui seront approuvés par le gouverneur en conseil, sur
le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées dans une conven-
tion qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouvernement, et
que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne
de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur en conseil; et toutes
ces dites subventions, respectivement, seront payables à même le fonds de revenu
consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de
chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la
section ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera
établie par le rapport du ministre ou lors de l'achèvement de l'entreprise subven-
tionnée,-excepté à l'égard des subventions au sujet desquelles il est ci-dessus autre-
ment prévu, et aussi à l'égard des subventions accordées à la Compagnie du chemin
de fer Kingston, Smith's-Falls et Ottawa et à la Compagnie du chemin de fer Sainte-
Catherine et Niagara-Central, à chacune desquelles le premier paiement semestriel
sera fait à l'expiration de six mois à dater du certificat de l'ingénieur en chef attes.
tant l'achèvement de son chemin de fer, et chaque paiement subséquent à l'expiration
de chaque six mois ensuite pendant une période de vingt ans ou moins.

L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles con-
ditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les
lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et
autres droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péage
uniforme par mille, que le gouverneur en conseil prescrira."

294. Nonobstant l'expiration du délai fixé par l'acte 47 Victoria, chapitre 8, et
par le contrat passé avec la Compagnie du chemin de fer Jonction de
Pontiac du Pacifique, le gouverneur en conseil pourra payer la balance
impayée de la subvention accordée par le dit acte à la dite compagnie, sui-
vant qu'elle deviendra due et payable, conformément au dit contrat, et sauf
les termes et conditions applicables à la dite subvention d'après la teneur
du dit acte.

295. Nonobstant l'expiration du délai fixé par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, et par
le contrat passé avec la Compagnie du chemin de for Québec et Lac-
Saint-Jean, le gouverneur en conseil pourra payer la balance impayée de la
subvention accordée par le dit acte à la dite compagnie, suivant qu'elle
deviendra due et payable conformément au dit contrat, et sauf les termes
et conditions applicables à la dite subvention d'après la teneur du dit acte;
et nonobstant ce que contient l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, le gouver-
neur en conseil pourra aussi payer à la dite compagnie la balance restant.
impayée de la subvention accordée à la compagnie par le dit acte s'élevant
à $12,800, sur les quatre milles de son chemin depuis l'extrémité nord de la
ligne principale subventionnée en allant vers Roberval.

Par l'acte 56 Vict., ch. 2 (1893). (Sanctionné le le avril 1893)
296. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour 20 milles de

sa voie, jusqu'à l'extrémité est de la ligne subventionnée par l'acte
50-51 Victoria, chapitre 24, à Saint-Grégoire, en allant à la station
de la jonction de la Chaudière, sur l'Intercolonial, dans la province
de Québec, au lieu de la subvention accordée par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité............ ....... ... .$64,000

297. A. la Compagnie du chemin de fer des Comtés-Unis, pour 32 milles
de sa voie, depuis un point à ou près de la ville d'Iberville juszqu'à
Saint-Hyacinthe, et de là vers Sorel, au lieu de la subvention
accordée par l'acte 55-56 Victoria, chapitre 5, pour un chemin de
fer de Saint-Jean à Sainte Rosalie, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........... .......... 102,400-

298. A la Compagnie du chemin de fer Ontario, Belmont et Nord, pour
10 milles de sa voie divisés en deux sections: la première, depuis
les mines de fer de Belmont jusqu'au village de Marmora; la
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seconde, depuis le village de Marmora jusqu'à la jonction avec le
chemin de fer Ontario-Central, au lieu de la subvention accordée
par l'acte 55-56 Victoria, chapitre 5, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ...... $32,000

299. A la Compagnie du chemin de fer Ontario-Central, pour 20 milles de
sa voie depuis Coehill ou Gilmore, ou quelque point entre Coehill
et Gilmore, jusqu'à Bancroft, via L'Amable, ou aussi près de là que
possible, au lieu de la subvention accordée par l'acte 48-49 Vic-
toria, chapitre 59, une subvention ne dépassant pas $3,200 par

-mille, et n'excédant pas en totalité.. ....................... 64,000
300. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour

30 milles de sa voie, depuis le lac Saint-Jean en allant vers Chicou-
timi, la balance restant impayée de la subvention accordée par
l'acte 51 Victoria, chapitre 3, et n'excédant pas en totalité...........81,040

301. A la Compagnie du chemin de fer Irondale, Bancroft et Ottawa, pour
50 milles de sa voie, depuis l'embranchement sur Victoria du
chemin de fer Midland jusqu'au village de Bancroft, dans le comté
de Hastings, la balance restant impayée de la subvention accordée
par l'acte 51 Victoria, chapitre 8, et accordée de nouveau par l'acte
52 Victoria, chapitre 3, et n'excédant pas en totalité.....-...... 145,000

302. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Beauharnois, pour
30 milles de sa voie, depuis Sainte-Martine jusqu'à Saint-Anicet,
la balance restant impayée de la subvention accordée par l'acte
50-51 Victoria, chapitre 24, et n'excédant pas en totalité............. 3,500

303. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Stephen et Milltown, pour
3â milles de sa voie, depuis la ville de Saint-Stephen jusqu'à la
ville de Milltown, au lieu de la subvention accordée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité....................................... 11,200

304. A la Compagnie du chemin de fer Québec, Montmorency et Charle-
voix, pour 30 milles de sa voie, depuis la rive est de la rivière
Saint-Charles jusqu'au Cap-Tourmente ou son voisinage, dans la
province de Québec, la balance restant impayée de la subvention
accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, et n'excédant pas en
totalité............. .......................................................... ,...... 30,400

305. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Vallée de la Gatineau,
pour 62 milles de sa voie, depuis la gare de Hull en allant vers le
Désert, la balance restant impayée de la subvention accordée par
l'acte 52 Victoria, chapitre 3, et n'excédant pas en totalité. . 89,248

306. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Trone, Baie-Georgienne et
Lac-Erié, pour 15 milles de sa voie, depuis le village de Tara, ou
quelque point entre Tara et Hepworth, jusqu'à la ville d'Owen-
Sound, dans la province d'Ontario, au lieu de la subvention accor-
dée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. ......... 48,000

307. A la Compagnie du chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse (ou
à la personne, aux personnes ou à la compagnie qui, de l'avis du
ministre ou du ministre suppléant de la justice, y auront droit),
pour 80 milles de sa voie, depuis Lunenburg, sur la côte orientale
de la Nouvelle-Ecosse, en allant vers l'ouest, jusqu'à un point dans
le district de New-Germany, avec un tronçon de Î de mille environ
jusqu'au quai du chemin de fer de Bridgewater, et depuis un point
à 33 milles de Lunenburg et allant jusqu'à Middleton, sur le
chemin de fer Windsor et Annapolis, sur les subventions impayées
accordées par les actes 50-51 Victoria, chapitre 24, et 51 Victoria,

.chapitre 3, une somme n'excédant pas en totalité...... ...... 4,500
304. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour 18 milles de

sa voie, depuis un point à ou près de New-Glasgow, ou Saint-Lin,
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jusqu'à Montcalm ou dans le voisinage, dans la province de Québec,
la balance restant impayée de la subvention accordée par l'acte
50-51 Victoria, chapitre 8, et n'excédant pas en totalité.......... $25,600

309. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour 15 milles de sa
voie, depuis Montcalm ou le voisinage jusqu'au chemin de fer
canadien du Pacifique, entre Joliette et Saint-Félix-de-Valois, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité............................................... 48,000

310. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Montfort, pour
21 milles de sa voie étroite (3 pieds) depuis Lachute, Saint-Jérôme
ou un point à ou près Saint-Sauveur, sur la ligne du chemin de fer
Montréal et Occidental, jusqu'à Montfort, et allant vers l'ouest, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 55-56 Victoria,;chapitre
5, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité......... ....... ....................................... ........... 67,200

311. A la Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Nipissingue,
pour 15 milles de sa voie, depuis un point sur le chemin de fer
Canadien du Pacifilue, à ou près Maskinongé ou Louiseville, et
allant vers la paroisse de Saint-Michel-des-Saints, sur la rivière
Mattawa, dans la province de Québec, et pour 15 milles de sa voie
depuis l'extrémité nord des 15 milles susmentionnés en allant vers
la paroisse de Saint-Michel-des-Saints, sur la rivière Mattawa, dans
la province de Québec, au lieu des subventions accordées par les
actes 52 Victoria, chapitre 3, et 53 Victoria, chapitre 2, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité....................... .. ............ 96,000

312. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Parry-Sound,
pour 40 milles de sa voie, depuis le village de Parry-Sound jusqu'au
village de Sandridge, ou quelque autre point sur le chemin de fer
Jonction Nord du Pacifique, dans la province d'Ontario, la balance
restant impayée de la subvention accordée par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3, et n'excédant pas en totalité.... .................. 97,600

313. A la Compagnie du chemin de fer Union-Jacques-Cartier, pour pro-
longer et compléter sa voie, au lieu de la subvention accordée par
l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, une subvention de. ................ 20,000

314. A la Compagnie du chemin de fer Oshawa, pour sept milles de son
chemin de fer et de ses embranchements, comme il suit: depuis
Port-Oshawa jusqu'à un point à ou près l'emplacement du moulin
d'Emondson, près de la rue Mill, dans la ville d'Oshawa-(cette
partie étant connue sous le nom de section "du lac " du dit chemin
de fer); de là vers un point à ou près l'hôtel de ville, dans la ville
d'Oshawa, et de là à la gare d'Oshawa de la Compagnie du chemin
de fer Grand-Tronc du Canada (cette partie étant connue sous le
nom de section "de la ville " ou section "Nord " du dit chemin de
fer), au lieu de la subvention accordée par l'acte 54-55 Victoria,
chapitre 8, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité....................... .. ........... .,........ 22,400

Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accor-
dées, à moins qu'elles ne soient déjà commencées, seront commencées dans les deux
ans qui suivront le premier jour d'août prochain, et complétées dans un délai raison-
nable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par Ùn arrêté en conseil;
elles seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des conditions qui
seront approuvées par le gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des
chemins de fer et canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclue dans
chaque cas par la compagnie avec le gouvernement et que le gouvernement est par
le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi
sujet à l'approbation du gouverneur en conseil.
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L'octroi de ces subventions, respectivement, sera donné à telles conditions,
ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes
ainsi subventionnées, des droits de circulation et des conventions de trafic et autres
droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uni-
forme par mille que le gouverneur en conseil prescrira.

Toutes les dites subventions, respectivement, seront payées à mê ne le fonds
de revenu consolidé du Canada, par versement, lors de l'achèvement de chaque
section de chemin de fer de pas moins dê dix milles, proportionnellement à la valeur
de la section ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui
sera établie par le rapport du dit ministre ou lors de l'achèvement de l'entreprise
su bventionnée,-excepté comme il suit:-

(a) La subvention à la Compagnie du chemin de fer Ontario et Belmont et
Ottawa, qui sera payée comme suit:-lors de l'achèvement de la première section,
un versement proportionné à la valeur de la dite section comparée à celle des dix
milles par le présent subventionnés, valeur qui sera établie comme susdit, et la
balance de la dite subvention lors de l'achèvement de la seconde section :

(b) La subvention à la Compagnie du chemin de fer Oshawa, qui sera payée
comme suit:-lors de l'achèvement de la section "de la ville" ou "Nord", un ver-
sement proportionné à la valeur de la dite section comparée à celle des sept milles
par le présent subventionnés, valeur qui sera établie comme susdit, et la balance de
la dite subvention lors de l'achèvement de la section "du lac " du dit chemin de fer.

Par l'acte 57-58 Vict., chap. 4, (1894). (Sanctionné 'e 23 juillet 1894.)
315. A la Compagnie du chemin de fer Bracebridge à Baysville, pour

15 milles de sa voie partant de Bracebridge et allant vers Bays-
ville, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 des statuts
de 1892, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité.......... .... a..*. . ... ...... $ 48,000

316. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et Saut-
Sainte-Marie, la balance impayée de la subvention accordée par le
chapitre 3 de 1889, ne dépassant pas $3,200 par mille, et aussi la
balance impayée de la subvention accordée par le chapitre 2 de
1890, qui a été accordée de nouveau par le chapitre 5 de 1892; le
tout n'excédant pas........................... . . .. b...86,800

317. A la Compagnie du chemin de fer Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifi-
que, pour 16 milles de sa voie de Port-Burwell à Tilsonburg, au
lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.. ............ ......... 51,200

318. A la Compagnie du chemin de fer Brantford, Waterloo et Lac-
Erié, pour 18 milles de sa voie, depuis la ville de Brantford jus-
qu'au village de Hagarsville ou le village de Waterford, ou quel-
que point intermédiaire sur le chemin de fer Canada-Sud, la
balance impayée de la subvention accordée par le chapitre 24 de
1887, ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en tota-
lité............ ..................................-............... ... ..... .... 4,790

319. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara-Cen-
tral, pour 34 milles de sa voie, depuis la cité de Sainte-Catherine
jusqu'à la cité d'Hamilton, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... .............. 108,800

320. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa (ci-devant
la Compagnie du chemin de fer Vaudreuil et Prescott), pour 30
milles de sa voie, à partir de Vaudreuil en allant vers Hawkesbury,
la balance impayée de la subvention accordée par le chapitre 24 de
1887; pour 30 milles de sa voie, depuis l'extrémité occidentale des
30 milles ci-dessus mentionnés en allant vers Ottawa, la balance
impayée de la subvention accordée par le chapitre 2 de 1890, ne
dépassant pas $3,200 par mille; le tout n'excédant pas. .... 118,400



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

321. Nonobstantl'expiration du délai fixé par le chapitre 2 de 1890, et par
le contrat passé avec la Compagnie du chemin de fer Québec-
Central, et nonobstant ce que contenu d'ailleurs dans le dit chapi-
tre 2, le gouverneur en conseil pourra payer la subvention accor-
dée par le dit chapitre à la compagnie suivant la valeur actuelle
des vingt paiements annuels mentionnés au. dit chapitre (intérêt
calculé à quatre pour cent), pour et lors de l'achèvement de sa voie
s'étendant depuis un point entre la rivière de la Chaudière et la
station de Tring jusqu'à un point sur le chemin de fer Internatio-
nal au lac ou près du lac Mégantic, et après inspection et accepta-
tion du dit chemin par l'ingénieur en chef des chemins de fer et
canaux, une somme totale de.......................... ....... $288,000

322. A la Compagnie du chemin de fer de jonction et des carrières de Phi-
lipsburg, pour 67 de mille de sa voie depuis la station de Stan-
bridge jusqu'à thilipsburg, dans le comté de Missisquoi, et un
embranchement jusqu'à la baie de Missisquoi, la balance impayée
de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.........,............ 2,912

323. A la Compagnie du chemin de fer Joliette et Saint-Jean-de-Matha,
pour 8 milles de sa voie, entre Saint-Félix-de-Valois et Saint-Jean-
de-Matha, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 de
1892, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité..... ....................................... 23,600

324. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation du Lac-Témisea-
mingue, pour 50 milles de sa voie depuis Mattawa jusqu'au pied
du lac Kippewa, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille
et n'excédant pas en totalité $160,000 ;-aussi, 15 pour 100 sur la
valeur d'un pont en bois sur la rivière Ottawa près de Mattawa, ne
devant pas dépasser $15,000 en totalité, au lieu des subventions
accordées par le chapitre 5 de 1892;-aussi, la balance impaýée de
la subvention accordée par le chapitre 24 de 1887, pour sa ligne
entre le Long-Saut et le lac Kippewa, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille de voie ferrée et 15 pour 100 sur la valeur
des ponts;-aussi, une somme supplémentaire de $1,750 par mille
de sa dite voie depuis Mattawa jusqu'au pied du lac Kippewa; le
tout n'excédant pas.......................... .. 274,940

325. Pour un chemin de fer de Saint-Placide à Saint-André, 8 milles, au
lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité....... ............... ....................... 25,600

326. Pour un chemin de fer de Saint-Eustache à Saint-Placide, dans le
comté des Deux-Montagnes, pour 18 milles de ce chemin, au lieu
de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 57,600

327. Pour un chemin de fer-partant d'un point sur la ligne du chemin de
fer Canadien du Pacifique, sur l'île Jésus, dans le comté de Laval,
et allant vers Saint-Eustache, pour 12 milles de ce chemin, au lieu
de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, à la Compa-
gnie du chemin de for Carillon et Grenville, pour 12 milles de
son chemin, de Saint-Eustache au Sault-au-Récollet, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 38,400

328. Pour un chemin de fer partant de Saint-Rémi, dans le comté de
Napierville, et allant à Saint-Cyprien, dans le dit comté, pour 12
milles de ce chemin, au lieu de la subvention accordée par le cha-
pitre 5 de 1892, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité................................38,400

329. A la Compagnie de chemin de fer Jonction de Pontiac du Pacifi-
que, pour des ponts sur les divers chenaux de la rivière Ottawa à

47
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Culbute et à 'ouest de ce point, une subvention de $31,500, devant
être payée mensuellement, au fur et à mesure de l'exécution des
travaux, sur le certificat de l'ingénieur en chef des chemins de fer
de l'Etat, proportionnellement à la valeur des travaux exécutés com-
parée à celle de l'ensemble de l'entreprise ;-et pour 3 milles de sa
voie s'étendant depuis un point à trois milles à l'est de Pembroke
jusqu'à Pembroke, dans la province d'Ontario, une subvention ne
dépassant pas $3.200 par mille, et n'excédant pas en totalité $9,600,
au lieu de la subvention accordée par le chapitre 3 de 1888; pourvu
que tous les travaux subventionnés sui- ce chemin de fer soient com-
plétés dans les quatre ans de la sanction du présent acte,-la
subvention accordée par le présent acte ne devant pas excéder en
totalité .. ........... ................... ....., .... t....9.... ..... .............. $41,100

330. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Pontiac du Pacifi-
que, pour la construction ou l'acquisition de 7- milles de chemin
de fer entre Hull et Aylmer. au lieu de la subvention accordée par
le chapitre 2 de 1890, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité............... ......... 24,000

331. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Pontiac du Pacifique,
pour 85 milles de sa voie entre Aylmer et Pembroke, la balance
impayée de la subvention accordée pour le chemin de Huil à
Aylmer, pourvu que la rivière Otta wa soit traversée à quelque point
non à l'est de La Passe, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité...... ........ ... 73,172

332. A la Compagnie du chemin de fer Embranchement de Harvey,
pour 3 milles de sa voie depuis le terminus sud du chemin de fer
Albert jusqu'à Harvey-Bank, la balance impayée de la subvention
accordée par le chapitre 24 de 1887, ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité..........................4,046

333. Pour un chemin de fer partant d'un point sur l'Intercolonial près de
Newcast le, via Douglastown, et allant à un point sur la rivière
Miramichi, vis à-vis la ville de Chatham, dans la province du Nou-
veau-Brunswick, 6 milles, au lieu de la subvention accordée par le
chapitre 10 de 1886, une subvention de dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité............,..............................B 19,200

334. Pour un chemin de fer partant d'un point sur le chemin de fer
Joggins, près de la rivière Hébert, et allant jusqu'à Young's
Mills, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, distance de 5
milles, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 3 de 1889,
une subvention de dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité..................16,000

335. A la Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville, pour
un chemin de fer allant de Woodstock à la frontière internationale
entre le Nouveau-Brunswick et l'Etat du Maine, 26 milles, au lieu
des subventions accordées par le chapitre 24 de 1887, et le chapitre
2 de.1890, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité... ............................... 83,200

336. Pour 90 milles du chemin de fer de Newport ou Windsor à Truro,
ou à un point entre Truro et Stewiacke, et depuis un point sur le
dit chemin de fer jusqu'à un point à ou près Eastville, et d'Eastville,
par la vallée de la rivière Musquodoboit, en allant vers un point de
l'embranchement projeté de l'Intercolonial sur Dartmouth, au lieu
de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille; et aussi, pour un pont de
chemin de fer sur la rivière Shubénacadie, sur la ligne du dit
2hemin de fer, une subvention de 15 pour 100 sur la valeur de sa
construction; le tout n'excédant pas........ ............................... 300,000
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337. A la Compagnie du chemin de fer Nipissingue à la Baie-James,
pour 25 milles de son chemin depuis la station de North-Bay ou
les environs, sur la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique,
en allant vers la baie James, au lieu de la subvention accordée
par le chapitre 5 de 1892, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille; aussi, pour 43 milles de son chemin depuis North-Bay
en allant vers le lac Tamagamingue, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille; le tout n'excéd ant pas ............................ $217,000

338. A la Compagnie du chemin de fer Lotbinière et Mégantie, pour 15
milles de sa voie, en sus des 15 milles déjà subventionnés et cons-
truits, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité.............. ...................... 48,000

339. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour 30
milles de sa voie allant de Saint-Léonard dans une direction nord
vers une jonction avec le chemin de fer Intercolonial à la station
de la Chaudière, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité ................................................. 96,000

340. Pour un chemin de fer depuis Lime-Ridge, dans le comté de Wolfe,
dans la province de Québec, allant dans une direction nord à tra-
vers le comté de Wolfe et dans le comté de Mégantic, distance
n'excédant pas 50 milles à partir de Lime-Ridge, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 160,000

341. A la Compagnie du chemin de fer Strathroy et Comtés de
l'Ouest, pour 25 milles de sa voie à partir de Saint-Thomas et
allant à travers les comtés d'Elgin et Middlesex vers la station de
Forest ou Park-Hill, sur la ligne du Grand-Tronc, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 80,000

342. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Parrv-Sound,
pour 20 milles de sa voie à partir de Parry-Sound et allant à l'est,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité............... ................ ..... 64,000

343. A la Compagnie du chemin de fer Manitouline et Rive-Nord,
pour 10 milles de sa voie depuis Little-Current jusqu'à Nelson, sur
l'embranchement d'Algoma de la ligne du chemin de fer Canadien
du Pacifique, une subvention n'excédant pas $3,200 pai mille, et
n'excédant pas en totalité. ............... ............. 32,000

344. A la Compagnie du chemin de fer des Comtés-Unis, pour 32 milles
de sa voie depuis Iberville jusqu'à Sorel, en sus des 32 milles déjà
subventionnés, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité............... ................................... 102,400

345. A la Compagnie du chemin de fer Joliette et Saint-Jean-de-Matha,
pour 12 milles de sa voie depuis Saint-Jean-de-Miatha jusqu'à Sainte-
Ernilie-de-l'Energie, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ....... ...................... ........... 38,400

346. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour 22 milles de
sa voie depuis l'extrémité orientaledes 15 milles subventionnés par
le chapitre 2 de 1893, jusqu'à un point entre Joliette et Saint-Félix-
de-Valois, une bubvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité...... .................. .. 70,400

347. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
2 milles de l'embranchement do sa voie sur Chiclutimi, depuis
l'extrémité orientale des 50 milles déjà subvention nés et construits
dans une direction est jusqu'à l'eau profonde à Chicoutimi, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille; aussi, pour 12 milles à
partir du 52me mille, sur l'embranchement de Chicoutimi, jusqu'à
la Baie des Ha ! Ha !, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille; le tout n'excédant pas........................... 44,800

49
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348. A la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Ottawa, pour 23
milles de sa voie depuis le point de séparation avec le chemin de
Pontiac jusqu'à Ferguson's-Point, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... ........... 0$73,600

'349. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Vallée de la Gati-
neau, pour 20 milles de sa voie depuis l'extrémité orientale des 62
milles déjà subventionnés, en allant vers le Désert, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 64,000

350. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Est, pour 6 milles
de sa voie depuis la ville de Chatham jusqu'à Black-Brook, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille; aussi, pour 4 milles
de sa voie pour un embranchement sur le village de Nelson, une
subvention ne dépassant pas $3,200; le tout n'excédant pas........ 32,000

351. Pour un chemin de fer depuis la station de Cross-Creek, sur le che-
min de fer de Canada-Est, jusqu'au village de Stanley, dans le
comté d'York, dans la province du Nouveau-Brunswick, 6 milles,
iine subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité....... .'. . .... :................ ... ..... ,..*...0.................. 19,200

352. A la Compagnie du chemin de fer de iRistigouche à Victoria, pour
20 milles de sa voie depuis l'extrémité occidentale des 15 milles
subventionmés par le chapitre 5 de 1892, en allant vers Grand-
Falls, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité... ....................... 64,000

353. A la Compagnie du chemin de fer Nouveau-Brunswick-Central,
pour 15 milles de sa voie depuis la station de Chipman jusqu'aux
houillères de Newcastle, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité..... ...... 4...........48,000

354. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Tobique, pour
15 milles de sa voie à partir du terminus actuel à Plaister-Rock en
allant vers l'est, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité................. 48,000

355. Pour restaurer ou renouveler le pont de chemin de fer, sur le che-
min de fer du Sud-Est, qui traverse la rivière Yamaska à Yamaska,
une subvention égale au tiers du coût réel de la reconstruction du
pont, mais la subvention ne devant pas excéder en totalité......:. 50,000

356. A la Compagnie de charbonnage et de chemin de fer Boston et
Nouvelle-Ecosse, pour 10- milles de sa voie depuis l'extrémité
nord de la section déjà subventionnée jusqu'à Broadcove, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille; aussi, pour 25 milles
de sa voie depuis un point sur la ligne du chemin de fer du Cap-
Breton à ou près Orangedale vers Broadcove, au lieu de la subven-
tion accordée par le chapitre 5 de 1892, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille; le tout n'excédant pas.. ............ 113,600

357. Pour un chemin de fer partant de Port-Hawkesbury et allant vers
Chéticamp, 25 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité..,...................... .. ,............ 80,000

358. A la Compagnie du chemin de fer du Manitoba-Nord-Ouest, pour
100 milles de prolongement de sa ligne principale à partir de son
terminus occidental actuel en allant vers Prince-Albert,-la com-
pagnie abandonnant 3,200 acres de sa subvention en terres par
mille, et tout le chemin devant être exploité comme ligne continue
sous une direction unique,-une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... .............. 320,000

359. Pour un chemin de fer depuis le confluent des rivières de l'Elan et
Kootenay jusqu'à Coal-Creek, distance de 34 milles, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 108,800

160. Pour un chemin de fer depuis la station d'Abbotsford, sur l'embran-
chement de la Mission du chemin de fer du Canadien du Pacifique
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jusqu'à la ville de Chilliwack, 21 milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........ . $67,200

361. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Nicola, pour 28
milles de sa voie depuis l'extrémité occidentale de la section de sa
ligne subventionnée par le chapitre 5 de 1892, en allant vers le lac
Nicola, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité ................... ................. 89,600

362. A la Compagnie du chemin de fer Nakusp et Slocan, pour 38
milles de sa voie depuis la ville de Nakusp jusqu'à un point à ou
près la fourche du creek Carpenter, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................... 121,600

363. A la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Kingston, pour 22
milles d'un chemin de fer depuis Portage-du-Fort jusqu'à Upper-
Thorne-Centre, via Shawville, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... ............... 70,400

364. A la Compagnie de fer, de charbon et de chemin de fer de New-Glas-
gow, pour 5 milles de sa voie, depuis Sunnybrae jusqu'à Kerrow-
gare, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité....................................16,000

365. A la Compagnie du chemin de fer de la Rive-Sud, pour 35 milles de
sa voie à partir de Yarmouth en allant vers Shelburne et Lockport,
une subvention ne dépassant pas 3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité.......................... . . .-.e.................112,000

366. A la Compagnie du chemin de fer de prolongement du Cap-Breton,
pour 30 milles de chemin de fer depuis Port-Hawkesbury jusqu'à
St. Peter's, sur sa ligne de Port-Hawkesbury à Louisbourg, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité. ............................................................................. 96,000

367. Pour un chemin de fer partant d'un point sur l'Intercolonial entre
les stations de Norton et de Sussex, et allant vers Havelock, 20
milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité.......................... 64,000

368. Pour un chemin de fer de Saint-Jean à Barneville, sur une distance
de 10 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité......... .................. 32,000

369. Pour une ligne de chemin de fer partant du Cap de la Madeleine
pour se raccorder avec l'embranchement sur les Piles du chemin
de fer Canadien du Pacifique, 3 milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...........9,600

370. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Est, pour un pro-
longement d'un mille à partir de l'extrémité occidentale de sa
voie, afin de le relier au chemin de fer Canadien du Pacifique,
une subvention n'excédant pas....................................... 3,200

371. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour 30 milles de
sa voie à partir de son' raccordement avec le chemin de fer des
Basses-Laurentides près de Saint-Tite, dans le voisinage de la
rivière Saint-Maurice, en allant à l'ouest, au lieu de la subvention
accordée à la Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Lac-
Nipissingue par le chapitre 2 de 189a, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..................... 96,000

372. A la Compagnie du chemin de fer Lindsay, Bobeaygeon et Ponty-
pool, pour 16 milles de savoie depuis Bobeaygeon jusqu'au chemin
de fer Midland, et pour 16 autres milles depuis l'extrémité des 16
milles en premier lieu mentionnés jusqu'à Pontypool, au lieu des
subventions accordées par le chapitre 2 de 1890 et le chapitre 5
de 1892, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité. ..... .... .... 102,400
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373. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Montfort, pour
12 milles de sa voie depuis l'extrémité des 21 milles déjà subven-
tionnés, en allant vers l'ouest, jusqu'à un point sur la rivière ]Rouge,
dans le comté d'Argenteuil, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.....................,..... $38,400

374. Pour un chemin de fer partant d'un point sur le chemin de fer de
Caraquette à ou près le garage de Pokemouche et allant vers le
village de Tracadie, 12 milles, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................. 38,400

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagnies nommées à cette fin seront, si elles sont accordées par le gouverneur en
conseil, payées à ces compagnies respectivement; les autres subventions pourront
être accordées aux compagnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil
comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et com-
pléter les dits chemins de fer respectivement; toutes les lignes pour la construction
desquelles des subventions sont accordées, à moins qu'elles ne soient déjà commen-
cées, seront commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août pro-
chain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans,
qui sera fixé par un arrêté en conseil; et elles seront aussi construites en conformité
de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées par le gouverneur en
conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées dans
une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouver-
nement, convention que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le
tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur
en conseil.

L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles conditions,
ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes
ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et autres
droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uni-
forme par mille, que le gouverneur en conseil prescrira.

Les dites subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du revenu
consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de che-
min de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la section
ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie
par le rapport du dit ministre, ou lors de 'achèvement de l'entreprise subventionnée,
-excepté à l'égard des subventions au sujet desquelles il est ci-dessus autrement
pourvu, et excepté aussi à l'égard de la subvention accordée par le chapitre 2 de
1893, pour quinze milles de chemin entre Montcalm et le chemin de fer Canadien du
Pacifique, qui sera payée comme il suit: lors de l'achèvement des dix-huit milles de
New-Glasgow à Montcalm et de deux milles sur les quinze milles de Montcalm au
chemin de fer Canadien du Pacifique, un versement proportionnel à la valeur des dix
milles sur le nombre total de milles subventionnés par le chapitre 2 de 1893, qui
sera établie comme il est dit ci-haut, et la balance de la dite subvention lors de
l'achèvement des treize milles restants du dit chemin de fer.

Il n'a pas été donné de subventions par le 58-59 Vict. (1895), non plus que par
le 59 Vict. (1896).

Par l'acte 60,61 Viet., ch. 4,1897 (Sanctionné le 29 juin 1897).
1. Dans le présent acte, à moins que le contexte n'exige une interprétation diffé-

rente, l'expression "coût " signifie le coût réel, nécessaire et raisonnable, et comprend
le montant dépensé jusqu'à concurrence de vingt-cinq mille piastres au plus, sur tout
pont formant partie de la ligne de chemin de fer subventionnée ne recevant aucun
autre boni, mais ne comprend pas les frais d'équipement du chemin de fer, ni le coût
des têtes de lignes ou des expropriations de terrains pour le chemin de fer dans
aucune cité ou ville incorporée; et ce coût réel, nécessaire et raisonnable sera déter-
miné par le Gouverneur en conseil, sur la recommandation du ministre des Chemins
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de fer et Canaux et sur le rapport de l'ingénieur en chef des chemins de l'Etat, certi-
fiant qu'il a fait ou fait faire une inspection de la ligne du chemin de fer pour
laquelle le paiement de la subvention est demandé, et un examen soigneux du coût
du chemin, et qu'à son avis le montant sur lequel la subvention est demandée est
raisonnable et n'excède pas le coût véritable, réel et légitime de la construction dece
chemin de fer.

2. Le Gouverneur en conseil pourra accorder une subvention de $3,200 par
mille pour aider à la construction de chacune des lignes de chemins de fer ci-dessous
mentionnées (n'excédant en aucun cas le nombre de milles ci-après respectivement
énoncé), qui ne coûteront pas plus en moyenne que $15,000 par mille pour la longueur
subventionnée; et pour aider à la construction de chacune des dites lignes de chemin
de fer n'excédant pas le nombre de milles ci-après mentionné, qui coûteront en moyen-
ne plus que $15,000 par mille pour la longueur subventionnée, une autre subvention,
en sus de la somme de $3,200 par mille, de cinquante pour cent sur la partie du coût
moyen du nombre de milles subventionné qui excédera $15,000 par mille, cette
subvention ne devant pas excéder en totalité la somme de $6,400 par mille:

375. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa à New-York, pour 531%Z, milles
de son chemin entre Cornwall et Ottawa, au lieu de la subvention accordée
par le chapitre 5 des statuts de 1892;

376. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston, Smith's-Falls et Ottawa, pour
101 milles de son chemin entre Kingston, ou un raccordement avec le Grand
Tronc de chemin de fer à Rideau ou quelque autre point près de Kingston,
et Ottawa, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892;

377. Pour un chemin de fer depuis un point sur la ligne du Pacifique Canadien, à
ou près Welsford ou Westfield, ou entre ces deux points, jusqu'à Gagetown,
dans le comté de Queen, Nouveau-Brunswick, n'excédant pas 30 milles, au
lieu de la subvention accordée par le chapitre 2 de 1890;

378. A la Compagnie du chemin de fer de Cobourg, Northumberland et Pacifique,
pour 50 milles de son chemin depuis Cobourg jusqu'au chemin de fer
d'Ontario et Québec, au lieu des subventions accordées par le chapitre 5 de
1892;

379. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa et de la Gatineau, pour 20 milles
de son chemin, depuis l'extrémité du 62e mille subventionné, dans la
direction du Désert, au lieu des subventions accordées par le chapitre 4 de
1894;

386. A la Compagnie du chemin de fer le Grand-Nord, pour 9 milles cde son chemin,
pour couvrir une erreur dans le calcul de la distance entre Montcalm et
Saint-Tite;

381. A la Compagnie du chemin de fer de Saint-Gabriel-de-Brandon et de Sainte-
Emélie-de-l'Energie, pour 15 milles de son chemin entre Saint-Gabriel et
Sainte-Emélie-de-l'Energie, et 5 milles depuis un point sur la ligne-mère
jusqu'à Saint-Jeani-de-Matha, faisant en tout 20 milles, au lieu de la subven-
tion accordée par le chapitre 4 de 1894;

382. A la Compagnie du chemin de fer Centrai du Nouveau-Brunswick, pour 15
milles de son chemin depuis la station Chipman jusqu'aux houillères de
Newcastle, comté de Queen, au lieu de la subvention accordée par le cha-
pitre 4 de 1894;

383. A la Compagnie du chemin de fer de la Rive du Golfe, pour 5½ milles de son
chemin depuis l'extrémité de la section subventionnée jusqu'à Tracadie et
de là jusqu'à la Grande-Tracadie, Nouveau-Brunswick;

384. Pour un chemin de fer depuis Campbellton, sur le chemin de fer Intercolonial,
vers Grand-Falls, Nouveau-Brunswick, distance de 20 milles, commeiçant à
Campbellton, au lieu de la subvention accordée par le chupitre 4 de 1894;

385. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac au Pacitique, pour
71 milles de son chemin entre Hall et Aylmer, au lieu de la subvention
accordée par le chapitre 2 de 1890;

386. A la Compagnie du chemin de fer de Schomberg à Aurora, pour 15 milles de
son chemin, à partir d'un point sur le Grand-Tronc de chemin de fer entre
King et Newmarket, jusqu'à Schomberg, dans la province d'Ontario;
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387. A la Compagnie du chemin de fer de Tilsonburg, lac Erié et Pacifique, pour
3% milles de son chemin à partir du terminus actuel, en passant par
Tilsonburg, jusqu'au chemin de fer du Michigan Central, dans la province
d'Ontario;

388. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, pour 52
milles de son chemin, à partir du point d'intersection du chemin de for de
Jonction du Pacifique Nord, jusqu'à 55 milles à l'ouest de la baie de Barry,
et aussi pour 4 milles de son chemin de fer de l'île Parry ;

389. A la Compagnie du chemin de fer du Sud de Pembrooke, pour 20 milles de
son chemin à partir de Pembrooke jusqu'au lac Golden, dans la province
d'Ontario;

390. A la Compagnie du chemin de fer d'Ontario et de la rivière La Pluie, pour 80·
milles de son chemin, depuis le chemin de fer de Port-Arthur, Duluth et
l'Ouest jusqu'au lac La Pluie, dans la province d'Ontario;

391. A la Compagnie du chemin de fer de Strathroy et des Comtés de l'Ouest, pour
7 milles de son chemin, commençant à un point à ou près la gare de Cara,
doc, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, et s'étendant jusqu'à la
ville de Strathroy;

392. A la Compagnie des Carrières et du chemin de fer de Philipsburg, pour 6%C
de mille de son chemin, à partir de l'extrémité de la section subventionnée
jusqu'au quai de l'Etat à Philipsburg;

393. A la Compagnie du chemin de fer des Comtés-Unis, pour 1 mille de son che-
min entre Johnson et la station de Saint-Grégoire, dans la province de
Québec;

394. A la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent et Adirondack, pour 131
milles de son chemin entre Beauharnois et Caughnawaga, dans la province
de Québec;

395. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée Est du Richelieu, pour 24 milles
de son chemin entre Iberville et Saint-Thomas, frontière du comté de Mis-
sisquoi, dans la province de Québec ;

396. A la Compagnie du chemin de fer d'embranchement du Portage-du-Fort à
Bristol, pour 15 milles de son chemin jusqu'à un point situé à ou près Shaw-
ville, dans le comté de Pontiac;

397. Pour un chemin de fer partant d'un point à ou près la jonction de Windsor,
sur le chemin de fer Intercolonial, et allant à Musquodoboit-d'en-Haut, pour
une distance de 40 milles;

398. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Stephen à Milton, pour 1 Jå mille de
de son chemin de Milton à Saint-Stephen, dans la province du Nouveau-
Brunswick;

399. Pour un chemin de fer entre Sunny-Brae et Country-Harbour, et entre un
point à ou près Country-lHarbour Cross-Roads et Guysboro, dans la province
de la Nouvelle-Ecosse, distance de 65 milles;

400. Pour un chemin de fer partant de Hawkesbury, Nouvelle-Ecosse, et allant à,
Port-Hood et Broad-Cove, 53 milles, au lieu de la subvention accordée par-
le chapitre 4 de 1894;

401. Pôur un chemin de fer partant d'un point situé sur le chemin de fer Central,
dans le comté de Lunenburg, Nouvelle-Ecosse, et allant à la ville de Liver-
pool via le village de Caledonia, ou allant au village de Caledonia via Liver-.
pool, ou pour toute partie de ce chemin, la distance entière n'excédant pas
62 milles;

402. Pour un chemin de fer partant d'Indian-Garden, sur la ligne du chemin de
fer mentionné en dernier lieu, et allant à Shelburne, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, distance de 35 milles;

403. A la Compagnie du chemin de fer de la Côte de la Nouvelle-Ecosse, pour 51
milles de son chemin entre Yarmouth et Port-Clyde, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse;

404. Pour un chemin de fer partant de la station de Brookfield, sur le chemin de
fer Intercolonial, et allant à Eastville, 30 milles;
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405. A la Compagnie du chemin de fer le Grand Nord, pour 35 milles de sa voie
depuis Suint-Jérôme, dans la province de Québec, jusqu'à Hawkesbury, dans
la province d'Ontario;

406. A la Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond, pour 421 milles
de sa voie depuis Moose-Park jusqu'à la rivière Chaudière; pourvu que le
montant de la dite subvention soit remboursé au gouvernement du Canada
dans le cas où le chemin de fer de la compagnie entre Sainte-Rosalie et la
rivière Chaudière serait acheté ou affermé pour un nombre d'années par le
gouvernement.

3. Le Gouverneur en conseil pourra accorder les subventions ci-après mention-
nnées aux compagnies de chemins de fer et pour aider à la construction des chemins
de fer aussi ci-après mentionnés, savoir:

407. A la Compagnie du chemin de fer le Grand Nord, pour 67 milles
de son chemin entre Montcalm et sa jonction avec le chemin
de fer des Basses-Laurentides près de Saint-Tite, dans le voisi-
nage de la rivière Saint-Maurice, la balance impayée des sub-
ventions accordées par le chapitre 2 de 1893 et le chapitre 4 de
1894, entre ces points, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille et n'excédant pas en totalité.. ................ $182,400

408. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac au
Pacifique, pour 85 milles de son chemin entre Ayl mer et Pem-
brooke ; aussi pour le construction d'un pont sur l'Ottawa, la
balance impayée de la subvention accordée par le chapitre 8 de
1894, et par le chapitre 4 de 1894, n'excédant pas ............... $114,272

409. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa et de la Gatineau,
pour 62 milles de son chemin, à partir de Hull en gagnant le
Désert, dans la province de Québec, la balance impayée de la
subvention accordée par le chapitre 2 de 1893, n'excédant pas
en totalité............ ................................. *..... . $35,872

410. A la Compagnie du Grand Tronc de chemin de fer du Canada,
une subvention pour la reconstruction et l'agrandissement du
pont Victoria, sur le fleuve Saint-Laurent, à Montréal, 15 pour
100 du montant qui y sera dépensé, n'excédant pas..........$300,000

411. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de Montfort,
pour 33 milles de son chemin, entre la jonction de Montfort
et Arundel, dns la province de Québec, une subvention ne
dépassant pas $2,000 par mille et n'excédant pas en totalité... $66,000

412. A la Compagnie du chemin de fer d'Irondale à Bancroft et
Ottawa, la balance impayée de la subvention pour les 5 der-
niers milles du chemin de fer de la compagnie, le terminus
oriental devant être soit au village de Bancroft, soit à quelque
point près du chemin d'Hastings, dans le township de Hers-
chell, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 2 de
1893, n'excédant pas en totalité... ...................... $16,000

413. A la Compagnie du chemin de fer le Grand Nord, pour aider à
la construction d'un pont de chemin de fer sur la rivière
Ottawa près de Hawkesbury, 15 pour 100 sur le montant
dépensé pour la dite construction, n'excédant pas............$52,500

414. Pour un pont de chemin de fer et de trafic sur la rivière Ottawa
à la Pointe Nepean, entre la cité d'Ottawa et la cité de HulI,
15 pour 100 sur le montant dépensé pour la dite construction,
n'excédant pas......... ................... ,,.* .......... ...... $112,500

4. Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux
compagnies nommées à cette fin, seront, si elles sont accordées par le Gouverneur
en conseil, payées à ces compagnies respectivement; les autres subventions pourront
être accordées aux compagnies qui seront approuvées par le Gouverneur en conseil
comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et com-
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pléter les dits chemins de fer respectivement; toutes les lignes pour la construction
desquelles des subventions sont accordées, à moins qu'elles ne soient déjà commencées,
seront commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain
et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, après le
dit premier jour d'août, qui sera fixé par un arrêté en conseil ; et elles seront aussi
construites en conformité de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées
par le Gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des Chemins de fer et
Canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la
compagnie avec le gouvernement, convention que le gouvernement est par le présent
autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à
l'appiobation du Gouverneur en conseil.

5. L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles condi-
tions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les
lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et
autres droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages
uniforme par mille, que le Gouverneur en conseil prescrira.

6. Les dites subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du
revenu consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section
de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la
section ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera
établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achèvement de l'entreprise subven-
tionnée,-excepté à l'égard des subventions au sujet desquelles il est ci-dessus autre-
ment pourvu.

7. Toute compagnie recevant une subvention, ainsi que mentionné plus haut,
excédant $3,200 par mille, sera tenue de transporter gratuitement, sur la partie du
chemin de fer subventionnée,.les malles de Sa Majesté pendant une période de dix ans.

Par l'acte spécial 60-61 Vie., chap. 5, 1897. (Sanctionné le 29 juin 1897).

1. Sauf les conditions ci-après mentionnées, le Gouverneur en conseil pourra
donner à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, une subvention pour
aider à la construction d'un chemin de fer entre Lethbridge, dans le distrit d'Alberta,
passant par la Passe du Nid-de-Corbeau, et Nelson dans la Colombie-Britannique (le-
quel chemin de fer est ci-après appelé "la ligne du Nid-de-Corbeau "), à concurrence
de onze mille piastres par mille, mais ne dépassant pas en totalité la somme de trois
millions six cent trente mille piastres, payable par versements lors de l'achèvement
de chaque section du dit chemin de fer d'une longueur de pas moins de dix milles, et
le reliquat lors de l'achèvement de tout le chemin de fer ; pourvu qu'il soit d'abord
passé un contrat entre Sa Majesté et la compagnie, sous telle forme que le Gouver-
neur en conseil jugera à propos, contenant des stipulations à l'effet suivant savoir:-

De la part de la compagnie:
(a.) Que la compagnie construira ou fera construire le dit chemin par telle route,

et suivant tels plans et devis, et dans tel espace de temps, qui seront stipulés au dit
contrat, et, lorsqu'il sera terminé, qu'elle l'exploitera à perpétuité ;

(b). Que la dite ligne de chemin de fer sera construite à travers la ville de Mac-
leod, et qu'une gare y sera établie, à moins que la compagnie ne démontre au Gouver-
neur en conseil qu'il existe de bonnes raisons pour construire le chemin en dehors des
limites de la dite ville, dans lequel cas la dite ligne de chemin de fer sera tracée et
la gare établie à une distance d'au plus cinq cents verges des limites de la dite ville;

(c). Qu'aussitôt que le dit chemin sera ouvert au trafic jusqu'au.lac Kootenay,
les tarifs et péages locaux sur ce chemin de fer et sur tout autre chemin de fer em-
ployé en correspondance avec lui et aujourd'hui ou à l'avenir possédé ou affermé par
la compagnie ou exploité pour son compte, au sud de la ligne-mère de la compa
gnie, dans la Colombie-Britannique, aussi bien que les tarifs et péages entre tout point
de cette ligne ou de ces lignes de chemins de fer et tout point de la ligne-mère de la
compagnie dans tout le Canada, ou de tout autre chemin de fer possédé ou affermépar
la compagnie, ou exploité pour son compte, y compris ses lignes de bateaux à vapeur
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dans la Colombie-Britannique, seront au préalable approuvés par le Gouverneur en
conseil ou par une commission de chemin de fer, si cette commission est et lors-
qu'elle sera établie par la loi, et ils seront en tout temps et de temps à autre sujets
ensuite à revision et contrôle de la manière susdite;

(d). Qu'une réduction sera faite dans les prix et péages généraux de la compa-
gnie tels qu'aujourd'hui, ou tels que contenus dans son tarif de fret actuel, quels que
soient ceux qui sont maintenant les plus bas, par charge de wagon ou autrement,
sur les espèces de marchandises ci-dessous mentionnées, allant vers l'ouest, depuis et
y compris Fort-William et tous les points à l'est de Fort-William sur le chemin le fer
de la compagnie, jusqu'à tous les points à l'ouest de Fort-William sur la gne-mère
de la compagnie, ou sur toute ligne de chemin de fer dans tout le Canada possédée
ou affermée par la compagnie ou exploitée pour son compte, soit que les expéditions
se fassent entièrement par chemin de fer, ou par eau et chemin de fer, cette réduc-
tion devant s'élever aux proportions respectives suivantes, savoir:-

Sur tous les fruits verts et frais, 33½ pour 100;
Huile de charbon, 20 pour 100;
Cordage et ficelle d'engerbage, 10 pour 100;
Instruments aratoires de toutes sortes, montés ou démontés, 10 pour 100;
Fer, y compris le fer en barres et en bandes, la tôle du Canaaa, la tôle galvani-

sée, en feuilles, les tuyaux, ajustages de tuyaux, clous, carvelles et ferr à cheval, 10
pour 100;

Fils métaliques de toutes sortes, 10 pour 100;
Vitres, 10 pour 100;
Papiers pour les fins de construction et toitures, 10 pour 100;
Feutre pour toitures, boîtes et emballage, 10 pour 100;
Bestiaux, 10 pour 100;
Ustensiles en bois, 10 pour 100;
Meubles de ménage, 10 pour 100.
Et qu'aucun prix plus élevé que ces prix ou péages réduits ne sera à l'avenir

exigé par la compagnie sur aucune de ces marchandises qui seront transportées par
la compagnie entre les points susdits ; ces réductions devant prendre effet le ou avant
le premier janvier mil huit cent quatre-vingt-dix-huit;

(e.) Qu'il sera fait une réduction dans les prix du fret actuels de la compagnie
sur le grain et la farine, depuis tous les points de sa ligne-mère, de ses embranche-
ments ou correspondances, à l'ouest de Fort-William, jusqu'à Fort-William et Port-
Arthur et à tous points à l'est, de trois centins par cent livreseffectuée de la manière
suivante: un centin et demi par cent livres le ou avant le premier jour de septembre
mil huit cent quatre-vingt-dix-huit, et un centin et demi de plus par cent livres, le
ou avant le premier jour de septembre mil huit cent quatre-vingt-dix-neuf; et qu'au-
cun prix plus élevé que ces prix ou péages réduits ne sera exigé sur ces marchandises
après les dates mentionnées, à partir des points susdits ;

(f.) Que le comité des chemins de fer du Conseil privé pourra accorder des
droits de circulation sur la dite ligne de chemin de fer et tous ses embranchements
et correspondances, ou sur aucune de leurs parties, et sur toutes les lignes de
chemins de fer maintenant ou à l'avenir possédées ou affermées par la compagnie ou
exploitées pour son compte, dans la Colombie-Britannique, au sud de la ligne-mère
du chemin de fer de la compagnie, et l'usage nécessaire de ses voies, gares et terrains
de gares, à toute autre compagnie faisant cette demande, à telles conditions que ce
comité pourra établir et fixer, et selon des dispositions de l'Acte des chemins de fer ou
de tous autres actes généraux relatifs aux chemins de fer que le parlement pourra
de temps à autre adopter ; mais rien dans le présent sera censé impliquer que ces
droits de circulation ne pourraient pas être ainsi accordés sans la disposition spéciale
contenue au présent;

(g.) Que le dit chemin de fer, lorsqu'il sera construit, ainsi que cette partie du
chemein de fer de la compagnie comprise entre Duanmore et Lethbridge, et toutes les
lignes de chemins de fer, embranchements, correspondances et prolongemenIs dans
la Colombie-Britannique, au sud de la ligne-mère de la compagnie dans la Colombie-
Britannique, seront soumis aux dispositions de l'Acte des chemins de fer et de tous
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autres actes généraux relatifs aux chemins de fer que le parlement pourra de temps
à autre adopter ;

(h.) Que si la compagnie ou toute autre compagnie avec laquelle elle aura fait
quelque convention à ce sujet, vient, à raison de la construction du dit chemin ou
d'aucune de ses parties, tel que stipulé dans ladite convention, à avoir droit d'obtenir
et obtient des terres à titre de subvention de la part du gouvernement de la Colombie .
Britannique, alors ces terres, en en exceptant celles qui, d'après l'opinion du direc-
teur de la Commission géologique du Canada (exprimée par écrit), seront des terres
houillères, seront vendues au public par la compagnie ou par telle autre compagnie,
conformément aux règlements et à des prix n'excédant pas ceux prescrits de temps
à autre par le Gouverneur en conseil, en tenant compte des règlements provinciaux
alors existants et pouvant s'y appliquer,-l'expression " terres " comprenant tous
les minéraux et le bois qui s'y trouvent, et dont on disposera comme susdit, soit avec
ou sans le terrain, selon que le Gouverneur en conseil le prescrira ;

(i.) Que si la compagnie ou toute autre compagnie avec laquelle elle aura fait
quelque convention à ce sujet, vient, à raison de la construction du dit chemin ou
d'aucune de ses parties, tel que stipulé dans la dite convention, à avoir droit d'obtenir
et obtient à titre de subvention de la part du gouvernement de la Colombie-Britan-
nique, des terres qui, d'après l'opinion du directeur de la Commission géologique
du Canada (exprimée par écrit), seront des terres houillères, alors la compagnie fera
transférer à la Couronne, pour l'avantage du Canada, une partie de ces terres jusqu'à
concurrence de cinquante mille acres, ces terres devant avoir une valeur égale par
acre, comme terres à houille, au reste de ces terres,-les dites cinquante mille acres
devant être choisies par Sa Majesté d'une manière juste et équitable que déterminera
le Gouverneur en conseil ; et elles seront dès lors possédées ou vendues, ou il en sera
autrement disposé par Sa Majesté, selon qu'Elle le jugera convenable, à telles condi-
tions, s'il en impose, que prescrira le Gouverneur en conseil dans le but d'assurer un
approvisionnement de houille suffisant et convenable au publie, à des prix raison-
nables, n'excédant pas deux piastres par tonne de deux mille livres, livrée sans frais
sur les wagons aux mines:

Et de la part de Sa Majesté, de payer la dite subvention par versements comme
susdit.

2. La compagnie sera tenue de remplir le dit contrat sous tous rapports, et
pourra faire tout ce qui sera nécessaire à cet effet.

, 3. Afin de faciliter les arrangements financiers qui permettront à la compagnie
de terminer le chemin de fer comme susdit, sans retards, et d'acquérir et annexer à
son réseau le chemin de fer de Dunmore à Lethbridge, ci-après appelé "l'embran-
chement d'Alberta ", lequel, en vertu du chapitre trente-huit des statuts de 1893,
elle exploite maintenant à titre de locataire, et qu'elle est convenue d'acheter, la
compagnie pourra émettre des obligations qui deviendront une première charge et
un gage sur l'embranchement d'Alberta et la ligne du Nid-de-Corbeau, et qui seront
exclusivement garanties par ces lignes, de la même manière et au même effet que si
ces deux voies ferrées qui doivent être ainsi annexées à son réseau étaient construites
par la compagnie comme embranchements de son chemin de fer, au sens du premier
article du chapitre cinquante et un des statuts de 1888, et le dit article s'y appli-
quera en conséquence, ce premier gage devant être subordonné au paiement du prix
d'achat de l'embranchement d'Alberta, ainsi qu'il est stipulé dans la dite convention
de l'acheter.
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SUBVENTIONS EN TERRES.

Par l'acte 47 Vict., ch. 25, art. 7, (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884):-

1. Le gouverneur en conseil est par le présent autorisé, pour aider à la construction
d'un chemin de fer entre quelque point du chemin de fer canadien du
Pacifique et la baie d'ludson, à faire une concession gratuite de pas plus
de six mille quatre cents acres de terre par chaque mille de chemin de fer
dans les limites du Manitoba, et de pas plus de douze mille huit cents acres
par chaque mille dans les Territoires du Nord-Ouest.

Par l'acte 48-49 Vict., ch. 60 (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885)

2. A la Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest (à responsabilit6
limitée), des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas trois mille huit
cents acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie entre
Medicine-Hat et les bancs de houille de la rivière du Ventre, distance
d'environ cent dix milles.

3. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation Manitoba-Sud-Ouest, des
terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres
par chaque mille du chemin de fer de la compagnie, entre son point de
départ à Winnipeg et son terminus au lac de l'Eau-Blanche (Whitewater
Lake), distance d'environ cent cinquante milles.

4. A la Compagnie du chemin de fer Manitoba et Nord-Ouest, des terres fédérales
d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par chaque mille
de chemin de fer de la compagnie, pour toute la distance comprise entre
Portage-la-Prairie et la traverse du bras sud de la rivière Saskatchewan, à
vingt milles de Prince-Albert, distance d'environ quatre cent trente milles.

5 A la Compagnie de chemin de fer et de vapeurs Qu'Appelle, Lac-Long et
Saskatchewan, des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille
quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie, à,
partir de son point de départ, près de -Régina, jusqu'aux eaux navigables
du lac Long.

"Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour
aider à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et
aux conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet, chacune des dites entre-
prises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront à l'avenir y
être apportées par le gouverneur en conseil; et excepté à l'égard de ces conditions,
les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les conces-
sionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses ineidentes,
au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres
patentes de ces terres."

Par l'acte 49 Viet., ch. 11 (1886). (Sanctionné le 3 juin 1886)

6. A la Compagnie du chemin de fer Manitoba et Nord-Ouest, des terres fédé-
rales d'une étendue de six milles quatre cents acres par chaque mille du
chemin de fer d'embranchement de la compagnie, partant d'un point de la
ligne principale de ce chemin à ou près de Todburn, et allant dans une
direction nord-ouest, en traversant le comté de Russell, jusqu'à la rivière
Assiniboine,.près de la ville de Shellmouth, distance d'environ vingt-six
milles.

*7. A la Compagnie du chemin de fer Nord-Ouest-Central, ou à toute autre com-
pagnie qui entreprendra la construction du chemin de fer ou d'un chemin
de fer partant d'un point du chemin de fer Manitoba et Nord-Ouest,
via Rapid-City, et allant à l'ouest, des terres fédérales d'une étendue de six
milles quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie,
pour toute la distance comprise entre la station de Brandon, sur le chemin

*Périmer, sauf la subvention acquise pour les 50 milles construits.
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le fer Canadien du Pacifiqe, ou de tel point du chemin de fer Manitoba et
Nord-Ouest comme susdit, et Battleford, dans le district provisoire de
la Saskatchewan, distance d'environ quatre cent cinquante milles.

*8. A la Compagnie du chemin de fer Montagne-de-Bois et Qu'Appelle, des terres
fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque mille du
chemin de fer de la compagnie, pour toute la distance à partir d'un point
dans le township numéro quatre, dans le rang numéro trente, à l'ouest du
second méridien, dans le système d'arpentage des terres fédéirales, traver-
sant la ville de Fort-Qu'Appelle, et allant rejoindre le chemin de fer Yfanitoba
et Nord-Ouest à un point qui sera fixé par le gouverneur en conseil, dence
d'environ deux cent quarante milles.

Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour aider
à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux
conditions fixées par les autorités en conseil pris à leur sujet, chacune des dites entre-
prises étant respectivement sujette à toutes. modifications qui pourront à l'avenir y
être apportées par le gouverneur en conseil; et, excepté à l'égard de ces conditions,
les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les con-
cessionnaires respectifs des frais d'arbitrage de ces terres et des dépenses incidentes,
au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres
patentes pour ces terres."

L'article 5 de cet acte constitue une compagnie revêtue des pouvoirs de cons-
truire la ligne depuis Brandon, ou tout autre point indiqué, jusqu'à Battleford,
subventionnée par le dit acte.

Par l'acte 50-51 Vict., ch. 22 (1887):-
9. La subvention accordée par l'acte 49 Vict., ch. 60, à la Compagnie de houille et

de navigation du Nord-Ouest, a été augmentée de 3,800 acres par mille à
3,840 acres.

Par l'acte 50-51 Vict., ch. 23 (1887). (Sanctionné le 23 juin 1887)
*10. A la Compagnie du chemin de fer Alberta et Athabaska, des terres fédérales

d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par chaque mille
du chemin de for de la compagnie, à partir de quelque point sur la rivière
aux Arcs ou sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, à ou entre Calgary
et Crowfoot-Creek, jusqu'à un point près de l'emplacement de ville
d'Edmonton, distance d'environ trois cents milles.

11. A la Compagnie de chemin de fer et de vapeurs Qu'Appelle, Lac-Long, et
Saskatchewan, des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille
quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie, à
partir de l'extrémité nord de la partie de ce chemin de fer déjà complétée à
ou près Long-Laketon, sur *les eaux navigables du lac Long, jusqu'au
point ou près du point où le cinquante-deuxième parallèle de latitude croise
la Saskatchewan-Sud, et de là au coude ou près du coude de la Saskatchewan-
Nord, avec des embranehements sur Prince-Aqbert et Battleford, distance
d'environ trois cent vingt-cinq milles.

*12. A la Compagnie de chemin de fer et de houille de Medicine-iat, des terres
fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par
chaque mille du chemin de fer de la compagnie, à partir d'un point de
Medicine-Ilat ou du voisinage, sur la ligne du chemin de fer Canadien du
Pacifique, jusqu'aux mines de houille, dans ou près les townships douze et
treize, rang six, à l'ouest du quatrième méridien principal, distance d'en-
viron huit milles; ces terres devant être choisies parmi celles qui sont à la
disposition du gouvernement, à proximité de la ligne du chemin de fer de
la compagnie.

"Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour
aider à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions
et aux conditions fixées par les arrêtés du conseil pris à leur sujet, chacune des dites

*Les subventions en concessions de terres pour les chemins de fer Montagne-de-Bois Qu'Appelle,
Alberta et .Athabaska et de Medicine-Hat sont périmées.
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entreprises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront à l'avenir
y être apportées par le gouverneur en conseil; et, excepté à l'égard de ces conditions,
les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les con-
cessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes,
au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres
patentes pour ces terres."

Par l'acte 52 Viet., ch. 8 (1889). (Sanctionné le 2 mai 1889)
13. A la Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest (à responsabilité

limitée), en sus de l'octroi prescrit par le premier article de l'acte passé
durant la session tenue dans les quarante-huitième et quarante-nonvièM r
années du règne de Sa Majesté sous le chapitre soixante, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue deux mille six cents acres pour chaque mille du
chemin de fer de la compagnie, depuis la station de Dunmore, sur la ligne
du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'à Lethbridge, sur la rivière
du Ventre, terminus actuel du dit chemin de fer, distance de cent neuf
milles et demi, cet octroi additionnel devant être fait seulement si la voie
du dit chemin de fer a la largeur réglementaire; et aussi, à la dite Compa-
gnie de bouille et de navigation du Nord-Ouest (à responsabilité limitée),
des terres fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres
pour chaque mille du chemin de fer de la compagnie depuis Lethbridge
jusqu'à la frontière internationale, distance d'environ cinquante milles.

14. A la Compagnie de chemin de fer et de houille Vallée-du-Daim, des terres
fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres pour
chaque mille de chemin le fer de la compagnie, depuis la station de Cheadle,
sur la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'à son terminus à
uný point dans ou près le township vingt-neuf, rang vingt-trois, à l'ouest du
quatrième méridien, distance d'environ cinquante-cinq milles.

*15. A la Compagnie du chemin de fer Nord-Ouest du Canada, des terres fédé-
rales n'excédant pas en étendue dix milles acres pour chaque mille du
chemin de fer de la compagnie, à partir de Calgary, sur la ligne du chemin
de fer canadien du Pacifique en allant vers le nord jusqu'à un point sur la
rivière Saskatchewan-Nord à ou près Edmonton, distance d'environ deux
cent dix milles; et aussi, à la dite Compagnie du chemin de fer Nord-
Ouest du Canada, des terres fédérales n'excédant pas en étendue dix mille
acres pour chaque mille du chemin de fer de la compagnie à partir de
Calgary, en allant au sud vers Lethbridge, distance d'environ cent vingt
milles.

16. A la Compagnie de chemin de fer et de canal Lac-Manitoba, des terres fédé-
rales n'excédant pas en étendue six mille acres pour chaque mille du chemin
de fer de la compagnie depuis le Portage-la-Prairie jusqu'à l'extrémité sud
du lac Manitoba, distance d'environ dix-sept milles.

"Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour aider
à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux
conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet; et, excepté à l'égard de
ces conditions, les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement
par les concessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses
incidentes, au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des
lettres patentes pour ces terres.

"Le gouverneur en conseil pourra rendre l'octroi de terres autorisé par l'article
trois de l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre onze, destiné à la ligne du
ebemin de fer Montagne-de-Bois et Qu'Appelle, d'environ deux cent quarante milles
de longueur, applicable à la ligne du chemin de fer de la dite compagnie, telle
qu'autorisée par l'acte concernant la Compagnie du chemin de fer Montagne-de-Bois
et Qu'Appelle passé durant la présente session du parlement, aux mêmes termes et
sujet aux mêmes conditions que ceux auxquels l'octroi ci-dessus mentionné avait été
autorisé en faveur de la dite compagnie par l'acte en premier lieu cité au présent.
article."

*La subvention en terres du chemin de fer Nord-Ouest du Canada est périmée.
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Par l'acte 53 Vict., ch. 4 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890)

17. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six milles quatre cents acres par mille, pour un
embranchement à construire à partir de G-lenboro' et allant dans une direction
ouest, sur un parcours d'environ soixante milles, jusqu'à un point sur l'em-
branchement projeté de la dite compagnie à partir de Brandon et se rendant
vers le sud-ouest.

18. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, des terres tédérales
n'excédant pas en étendue six milles quatre cents acres par mille, pour un
embranchement à partir d'un point de on près de Brandon, sur la ligne-
mère du chemin de fer Canadien du Pacifique, en allant vers le sud-ouest
jusqu'au township ou près du township trois, rang vingt-sept, à l'ouest du
premier méridien principal, et de là vers l'ouest, sur un parcours total de
cent milles; et aussi, un octroi semblable, au même taux par mille, pour
l'embranchement projeté de la dite compagnie depuis un point sur la ligne
qui vient d'être décrite, partant de ou près du township trois, rang vingt-
sept, à l'ouest du premier méridien principal, et se dirigeant vers l'est
jusqu'à Deloraine, distance d'environ vingt-cinq milles, ce qui porte la lon-
gueur totale du chemin de fer auquel s'applique cet octroi à cent vingt-cinq
milles.

*19. A la Compagnie du chemin de fer Brandon et Sud-Ouest, des terres fédérales
au chiffre de pas moins de six mille quatre cents acres par mille, pour une
voie ferrée à partir d'un point dans le township un, dans l'un des rangs
vingt-trois ou vingt-quatre, à l'ouest du premier méridien principal et allant
jusqu'à Deloraine, distance d'environ dix-sept milles.

*20. A la Compagnie du ecemin de fer Lac-Seul, des terres fédérales n'excédant pas
en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour une ligne de chemin
de fer à partir d'un point à ou près la station dc Sheltey, sur la ligne-mère
du chemin de fer Canadien du Pacifique, et allant jusqu'à un point sur ou
près le lac Vaseux, sur la rivière Winnipeg, distance d'environ dix-huit
milles.

21. A la Compagnie du chemin de fer Calgary et Edmonton, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six milles quatre cents acres par mille, pour
chaque mille de chemin de fer de la compagnie depuis Calgary jusqu'à un
point de ou près d'Edmonton, sur la rivière Saskatchewan-Nord, distance
d'environ cent quatre-vingt-dix milles; et aussi, un octroi de six mille quatre
cents acres pour chaque mille de la ligne de la compagnie à partir de
Calgary jusqu'à un point sur la frontière internationale entre le Canada et
les Etats-Unis, distance d'environ cent cinquante milles.

*22. A la Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest (à responsabilité
limitée), des terres fédérales n'excédant pas en étendue trois mille huit cent
quarante acres, pour chaque mille de la ligne de 'a compagnie entre Leth-
bridge et la passe du Nid-de-Corbeau, distance d'environ cent milles.

23. A- la Compagnie de chemin et de canal Lac-Manitoba, des terres fédérales
n'excédant pas une étendue de six mille quatre cents acres par mille, pour
une voie ferrée depuis Portage-la-Prairie jusqu'au lac Winnipégosis, à ou
près Portage-des-Prés, distance d'environ cent vingt-cinq milles.

24. A la Compagnie du chemin de fer Manitoba-Sud-Est, des terres fédérales
n'excédant pas une étendue de six mille quatre cents acres par mille, pour
une voie ferrée partant de Winnipeg et se dirigeant vers le sud ou le sud-
est jusqu'à un point sur le côté ouest du lac des Bois, distance d'environ cent
dix milles.

Les dits octrois et chacun d'eux pourront être faits pour aider à la construction
des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux conditions fixées
par des arrêtés en conseil pris à leur isujet; et sauf ces conditions, les dits octrois
seront à titre gratuit, à charge du paiement, par les concessionnaires respectifs, seu-
lement des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes, au taux de dix
centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres patentes pour ces
terres.

* La subvention en terres accordée aux chemins de fer Brandon et Sud-Ouest, Lac-Seul et la compa-
gnie de houille et de navigation du Nord-Ouest est périmée.
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Les terres que le présent acte autorise d'octroyer à la Compagnie du chemin de
fer Canadien du Pacifique seront prises et possédées, et il pourra en être disposé,
quittes et nettes de toute charge sur les terres ou propriétés de la dite compagnie
créée avant la sanction du présent acte.

Par l'acte spécial 53 Vie., ch. 3 (1890). (Sanctionné le 26 mars 1890):-
25. L'acte 52 Vic., ch. 4, autorisant, par erreur, l'octroi de subventions en terres à

la Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest, pour 50 milles
entre Lethbridge et la frontière internationale, a été modifié, et la dite sub.
vention accordée à la Compagnie de chemin de fer et de houille d'Alberta.

Par l'acte 54-55 Viet., ch. 9 (1891). (Sanctionné le 30 septembre 1891):-
26. Au lieu de la subvention en terres autorisée par l'acte de la cinquante-deuxième

Victoria, chapitre quatre, en faveur de la Compagnie de chemin de fer et de
houille Vallée-du-Daim, et sauf les conditions mentionnées au dit acte,
le gouverneur en conseil pourra concéder à la dite compagnie des terres
fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres pour chaque
mille du chemin de fer de la compagnie situé entre la ville de Calgary, dans
le district d'Alberta, dans les territoires du Nord-Ouest, et un point dans
ou près le township vingt-neuf, rang vingt-trois, à l'ouest du quatrième
méridien, distance d'environ cinquante-cinq milles.

Par l'acte 54-55 Vie., ch. 10 (1891). (Sanctionné le 30 septembre 1891):-

27. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation du Nanitoba-Sud-Ouest,
en sus de la subvention, pour cent cinquante milles de voie ferrée, autorisée
par l'acte passé durant la session tenue dans les quarante-huitième et qua-
rante-neuvième années du règne de Sa Majesté, chapitre soixante, des terres
fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par mille pour la
balance des deux cent douze milles de voie ferrée qui ont été construits et
sont en exploitation, c'est-à-dire pour une distance de soixante-douze milles.

2S. Aussi, à la Compagnie du chemin de fer de colonisation Manitoba-Sud-Ouest,
des terres fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par
chaque mille de chemin de fer d'embranchement de la compagnie s'éten-
dant de Carmen à Barnsley, distance d'environ six milles et un quart.

29. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, en sus de la subvention
autorisée par l'acte de la cinquante-troisième Victoria, chapitre quatre, pour
l'embranchement de la compagnie qui se dirige vers le sud-ouest et l'ouest à
partir d'un point à ou près Brandon, sur un parcours de cent milles, des
terres fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque
mille du prolongement vers l'ouest du dit embranchement à partir de la
limite ouest des dits cent milles, jusqu'à un point à ou près la Roche-Percée,
située dans le township un, rang six, à l'ouest du second méridien, distance
d'environ soixante milles.

"«Les dits octrois et chacun d'eux seront faits pour aider à la construction des
dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux conditions fixées par
des arrêtés en conseil pris à leur sujet; et sauf ces conditions, les dits octrois seront
à titre gratuit, à charge du paiement, par les concessionnaires respectifs, seulement
des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes, aux taux de dix
centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres patentes pour ces
terres."

Par l'acte 57-58 Vie., chap., 6. (1894). (Sanctionné le 23 juillet 1894.)
*30. A la Compagnie de chemin de fer et de charbonnage des Mbntagnes-Rocheuses,

des terres fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres
par mille, pour une voie ferrée depuis un point à ou près la station Olds,
sur la ligne du chemin de fer Calgary et Edmonton, dans une direction
ouest, jusqu'à la rivière La Biche, et de là le long de la dite rivière, dans une

* La subvention en terres accordée à la compagnie de chemin de fer et de charbonnage des Montagnes-
Rocheuses, et à la Compaguie de chemin de fer de Brandon et Sud-Ouest est périmée.
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direction ouest, jusqu'aux terrains bouillers, distance d'environ soixante
milles.

31. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour une
voie ferrée depuis un point avoisinant Souris, sur l'embranchement du che-
min de fer Canadien du Pacifique sur Souris, dans une direction ouest,
jusqu'à la vallée de la Pierre-à-Calumet, distance d'envir n trente-deux
milles.

*32. A la Compagnie du chemin de fer de Brandon et Sud-Ouest, des terres fédé-
rales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour
une voie ferrée depuis un point dans le township un, soit dans le rang vingt-
trois, soit dans le rang vingt-quatre, à l'ouest du premier méridien prin-
cipal, jusqu'à Deloraine, distance d'environ dix-sept milles.

33. A la Compagnie du chemin de fer Saskatchewan et de l'Ouest, des terres
fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille,
pour une voie ferrée entre Minnedosa et Rapid-City, distance d'environ
quinze milles.

Les dits octrois et chacun d'eux pourront être faits pour aider à la construc-
tion des dits chemin de fer respectivement, dans les proportions et aux conditions
fixées par des arrêtés en conseil pris à leur sujet; et sauf ces conditions, les dits
octrois seront à titre gratuit, à charge du paienent, par les concessionnaires respectifs,
seulement des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes, aux taux
de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres patentes pour
ces terres.

Les terres que le présent acte autorise d'octroyer à la Compagnie du chemin de
fer Canadien du Pacifique seront prises et possédées, et il en pourra être disposé,
quittes et nettes de toute charge sur les terrei ou propriétés de la dite compagnie
créée avant la sanction du présent acte.
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12,806

12,856

12,903

12,851.

12,858

12,825

12,901

12,959

12,934

12,874

12,869

12,944

12,982

13,015

13,088

13,133

12,960

'ocuments de la Session (No. 10.) A. 1899

N 0

CONTRATS nu Fujct de subventions ou aide à ln constructiOn de

Nom de la compagnie
de chemin de fer. Ligne de chemin de fer a construire.

1897.

7 août... .Cie de chemin de fer De la traverse du chemin de fer de la Jonction du
Ottawa, Arnprior Pacifique-Nord jusqu'à 52 milles à l'ouest de la
et Parry-Sound. baie Barry et traversant l'île Parry.

26 août .. . Chem. de fer côtier de De Yarmouth au Port-Clyde, N.-E...........
la Nouv.-Ecosse.

6 sept. .. Cie du chemin de fer De Lethbridge dans le territoire d'Alberta, traver-
Pacifique Canadien sant le Nid-de-Corbeau à Nelson, C.-B.

20 sept. .. Cie de chemin de fer De lembrauchement de Victoria division de Mid-
Irondale, Bancroftý land, chemin de fer Grand-Tronc, près de Kmn-
et Ottawa. mount, soit h Bancroft ou h un antre point près

de Ilastinga IRoad, P.Q.
29 sept. Cie de ch. de fer St-De Saint-Stephen h Milltowu, N.-B.

Stephen etMîllt'wiin
16 octobre. Cie dec. de f. St-Lau- De Beauharnois à Caughnawaga...........

reut et Adiroudack:
29 octobre. Cie de chemin de feriDu tsiminus de la section subventionnée h Tra-

de la Rive du Golfeý; cadie et de 1h Big-Tracadie, N.-B.
4 déc. Cie de c.de fer Tilson- Duprésent terminus su traversant Tilsonburg

burg,L.Eriéet Tac.ý au chemin de fer Michigan-Central, P.Q.
4 déc... Cie de c. de f. OttavalDe Cornwall à Ottawa

et New-York.
13 déc.... Cie de ch. de fer du De Moose-Park h la rivière Chaudière.

comnté de )rimnm'
29 déc.... Cie de ch. de fer de'De la Jun-tion Montfort h Arudal.........

colon, de Motfort.
24 déc .... Cie de chemin de fer De Calmbelton, sur le chemin defeso terco

Ristigouche et de lonial, vers Grand-Falls, NB.
1898. l'Ouest.

14 janvier. Cie de chemin de fer Reconstruction et élargissement du pont Victoria
Grand-Tronc, audessus du Saint-Lau-eRt.

1er mar.. Cie dec. def. de la V. DbervilleheSaint-Thomas, frontière Misais-
de RichelieuEstw quoi.

25 mars..Cie de chen de fer De Suny-Brae à Country-Harbour, s. d'un point
DoehinionEaster. h ou près de Contry-HarborCroseroada h

Guysborough. N-E.
25 avril . b ,Ce du chemin de fer De Cobourg auchemini de fer Ontarlo et Q.ébec-

iCobourg,,Nnrrhum-
berland et Pacifq.

29 avril...-Cie de ch. de f. Inver De Port-awkesbury ièPort hoodi et Broad
uses et Richmoud.e Cove, N. E.

Actes
du Canada

accordant la
subvention.

60-61 V., c. 4

60-61 V., c. 4

60-61V., c. 5

60-61V.,c4

60-61 V., c. 4

60-61 V., c. 4

60-61V., c.4

60-61 V., c. 4

60-61V., c.4

60-61 V., c. 4

60-61 V., C.4

60-61 V., c. 4

60-61 V.,c. 4

60-61 V.. c. 4

10-61 V., 4

60-61V., c. 4

60-61 V., c. 4
WModifié par
A.C.,6 juin
1898.

30 juin 1898.

-11- - ý- - - - -- - - . - -1 - 1 - i -. a /IL Ir

5 fl

it i

24

65

50

53

8?ct ----i '

Pieds. Pieds. Pieds. Pieds.

66 955 50 20

80 716 50 20

106 955 50 20

Montant du crédit.

mille. N'excédant
Par m pas.

$ S$
3,200 6,400

par mille.

3,200 6,000
par mille.

11,000 3,600,000

Ci

56

61

last 5

12&

131

51

5 3 5
s
7

421

33

20

52,-,0 1,146

66 955

53 955

80 1,433

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

5)

Pieds. Liv.

15 56

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

56

50

50

50

50

50

56

56

70

56

56

Date de leur
achèvement.

1er sept. 1899.

1er sept. 1899.

Extr. sud du lac
Koo tenay, 31
déc.'98; Nelson,
31 déc. 1900.

1er sept. 1898.

1er sept. 1898.

1er août 1898.

1er oct. 1898.

1er août 1898.

1er nov. 1898.

1er sept. 1898.

1er sept. 1898.

1er août 1899.

...er nov. 1898.

15

15

15

15

56

56

56

56

30 juin 1899.

1er juillet 1901.

1er juillet 1900

1er déc. 1899.

WALTER S. DOULL
Greffier en loi.

10-14****

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

chemins de fer, passés pendant l'exercice clos le 30 juin 1898.

3,2003,20')

3,200

3,200

3200

3,200

3,200

3,200

3:-,200

3,200

58

80

53

53

53

40

53

175

80

16,000

6,000
par mille.

6,400
par mille.

6,400
par mille.

6,400
par mille.

6,400
par mille.

6,400
par mille.

66,000

6,400
par mille.

300,000

6,400
par mille.

6,400
par mille.

6,400
par mille.

6,400
par mille.

997

478

1,146

573

955& 717

2,865

2,865

573

819

i
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NO 2

LISTE des contratb passé& dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1898.

1. CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Date
Nom de l'entrepreneur. l de Description générale.

la signature.

12816 Rhodes, Curry et Cie...... . 5 juill. 1897.... roues de wagons en fonte de 33 pouces.
12843 B. N. Mattinson ....... ... .12 août 1897 .... Constr. d'un hangar à locom. à la jonct. SpringHill.
12938 François Bégin et Joseph 1er mars 1897.... Charriage de fret et bagage entreles bateaux passeurs

Bouleau. et lagare à voyageurs et le hangar aux nar-
chandises à Lévis, P.Q.

12861 Albert Forcade et L. Fiset.. 6 août 1897.. .. Construction d'une gare à Saint-Michel, comté de
Bellechasse,iP. Q.

*12939 Dominion Coal Co..... ..... 30 juin 1897. ... Fournis 15,000 tonnes de houille pour le ch. de fer Tnt.
12902 J. B. McManus...........25 sept. 1897.... Construction d'un ponceau en pierre au Ruisseau

McKinley, N.-B.
12967 Rhodes, Curry et Cie........ 23 sept. 1897.... Constr. de gare en brique et pierre, Moncton, N.-B.
12968 Stephen Venoit .... ....... 4 nov. 1897.... Peinturer les bâtiments et ponts entre Truro et

Pietou, et bâtimrents entre Pictou-Landing et
Mulgrave.

129691 W. McD. Metzler .... ... .. 4 nov. 1897. . .P. nturer bâtients et pontsentre Sainte-Flavie et
1 Campbellton, et toits des bâtiments entre Camp-

belîton et Newcastle et Newcastle et Monic-
tons.

12970 R. F. Kinnear ............ 4 nov. 1897.. . Peinturer les toits dela gare entrelaJonctionPainsec
et T! uro, et les murs des gares entre Truro et
Hfalifax.

12971 T. O. Girard........ . 4 nov. 1897 .... Peiturer les murs des bâtiments entre Cambelîton
et Newcastle.

12972 M. B. Hurley.... .......... 4 nov. 1897 .... Peinturer les tîts, murs et ponts entre Lévis et la
Rivière-du.Loup.

12973 Ludlow Campbell..........4 nov. 1897. ... Peintuier les bâtiments et ponts entre Sussex et
Moncton.

12974 Wn. T. Bell................4 nov. 1897 .... Peinturer les bâtiments et ponts entre SaintJean et
Sussex.

12975 E. T. Nesbitt .......... ... 16 nov. 1897 .... Construction d'un hangar à neige à la gare Harlaka.
12981 A. J. McKnight, et al....... 4 nov. 1897.... Peinturer les ponts entre Pictou-Landing et Mol.

grave.
13002 Charles M. Lutz..........10 janv. 1898.... Fourniture de 670 barrières de traverses.
130041Dominion Bridge Co. (Ltd.).. 28 déc. 1897.... Fabriquer et fournir une voie en rails d'acier sur le

pount à armoature Pratt.
13013:Thomas Higgs.............4 nov. 1897 .... Peiturer les toits des bâtiments de gares entreM Truro et Halifax.
13014 Raymond Dand ......... '.12 janv. 1898.... Fournir 88 barrières de trav. et 50 supp. d'aiguilles.
13016 Francis E. McMianus... 15 janv. 1898.... Plombage, chauffsge et ouvrage en métal îour la

nouvelle gare à Moncton.
13017 Peter C.. Fleming........... 11 janv. 1898. .. Pos r de nouveau les fils élect. dans le nouv. hangar

aux march. sur le pont iichevalets à Halifax, N.-.E.
13042 L. A. Cloutier............4 nov. 1897.... Peinturer les bâtiments et ponts entre la Rivière-du.

Loup et Campbellton.
13043 Gralhamn & Pickles......... 22 janv. 1898.... Poser fils électriques à la nouvelle gare à voyageurs

à Moncton, N. -B.0
13054 Rhodes, Curry et Cie (Ltd.) . 27 janv. 1898. .. Construire 10 vagons pour animaux.

1305 o a .27 j an v. 199S. . . .%13055 1't "1 1. 2jn 98.. ' t S0 waronsàamarchandises.
13062 Crossen Car Mf'g. Co... .... 27 janv. 1898.... 50
13079 Cité d'lalifax et les commis- 20 nov. 1897 .... Construire une voie d'évitem. d'environ 1,OOîiedsde

saires de l'Exposition Pro- long raccord, le terrain de l'Exposition dilali
vinciale. fax avec l'évitem. du C. I. sur le chemin Kempt.

13080 John and Angus McDonald.. 21 fev. 1898.... Fabriquer et fournir 3 chalans à%clapets.
13140 John McGourty............12 fév. 1898.... Déch. de lahouille d. les bang. à St-Jesn, N.-B., etla

livrer pour les locomnotives au même endroit.
13141 Ira C. Hicks...,.........14 fév. 1898.... Déch. de la houille dans les hangars à Moucton, N.B.
13148 Jerome RoyC..h............a12fév. 189.. g g e Necastle.

SReçu trop tard pour le rapport de l'année dernière.
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LiSTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1898-Suite.

1. CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL--Suite.

Date
Nom de l'entrepreneur. de Description générale.

la signature.

13151Railway Automatic Sales Co. Il avril 1898.... Donner le droit et permis de placer et entretenir 2
machines automatiques pour vendre dans chaque
gare du chemin de fer Intercolonial.

13161 John Kelly..............29 avril 1898..... Construire 1,240 perches de clôture, ch. de fer Interc.
13162 A. J. Tingley............... 27 avril 1898 .... 3,030
13163 Edward Crossman.........28 avril 1898.... 3,350
13174 Ross et McManus... ..... 28 mai 1898.... Prolong. de la ligue du ch. de fer I. à Sydney-Nord. .
13179 1. Matheson & Co. (Ltd.).... 28 avril 1898.... Construire 2 ponts coniques en acier.
13181Ichabod Lewis...... ....... 28 avril 1898.... ' 3,600 perches de clôture, ch. de fer Interc.
13182 Mme M. B. Bellavance...... 3 mai 1898 ... 3,000 i 1
13192 H. H. Cameron.............17 fév. 1898.... Décharg. et déliv. du charb. à la Jonct. Spring-Hill.
13193'Joseph V. Auctil.........23 mai 1898.... Construire 3,600 perches de c:ôture, ch. de ter Interc.
13206 A. M. Peterson, et al.. .7 juin 1898..... Appliq. et faire usage de la "nmach. à vap. améliorée"

et autres brevets sur les ch. de fer du gouvern..
13271 Intercolonial Coal Mining Co. 30 juin 1898..... Fournir 20,000 tonnes de charbon, 2,240 liv. chaque.
13280 The Canada Coal and Rail- 30 juin 1898.... 30,000

way Co.

2. CANAL CHAMBLY.

13058 Julie Forget, dit Dépatie... 9 fév. 1898... Construire égout collecteur dans la ville et la paroisse
de Saint-Jean.

3. CANAL LACHINE.

13056 Onésime Martineau........ . 9 fév. 1898

13063 Dominion Bridge Co. (Ltd.).. 19 fév. 1898

13152 The Royal Electric Co.......9 mai 1898....

13184 Brewder et McNaughton.... 4 juin 1898

13229 James Cochrane..........17 juin 1898....

13232 Drummond, McCall et Cie...123 mai 1898...

13231 Joseph O. Labelle.........10 juin 1898....

13230 The Laurentian Sand andI17 juin 1898
18ravel9o.

Constructicn de la superst: ucture d'un pont tournant
et d'un pont fixe, etc., écluses de Saint-Gabriel,
Montréal.

Construire un pont tournant et un pont fixe aux
écluses re Saint-Gabriel, Montréal.

Install. de lampes incandescentes et éclairage des bur.
des péages du canal, 57 rue des Commissaires,
Montréal.

Creuser le cours de la rivière St-Pierre à la Côte St-
Paul, St-Henri et quartier St-Gabriel, Montréal

Fournir 800 verges cubes de pierraille pour le
ponceau-siphon, rivière St-Pierre.

Fournir et délivrer des tuyaux en fer pour l'appro-
fondissement de la rivière St-Pierre.

Fournir de la pierre de construction pour le ponceau-
siphon, rivière St-Pierre.

Fournir 200 verges cubes de pierraille pour le
ponceau-siphon, rivière St-Pierre.

4. CANAL RIDEAU.

12889 Thomas McLaughlin-... .... 29 sept. 1897.... Construire une pile-pivot en maçonnerie, les culées et
les approches pour le nouveau pont projeté sur
le canal. extrémité sud de la rue Bank,Ottawa.

12979 John Fleming.... .......... 28 fév. 1898.... Construire, entretenir et enlever le coffrage aux
écluses de Chaffey.

12992 Dominion Bridge Co. (Ltd.) . 20 janv. 1898.... Construire un nouveau pont tournant en acier aux
écluses de Beveridge's Bay.

13060 Robert Weddell.-......--....-28 fév. 1898... . Construire un pont tournant en acier riveté, extré-
mité de la rue Bank, Ottawa.

13067 Hebron Harris..---....-.2 mars 1898. ... Fournir 4,877 pieds cubes de chêne blanc.
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LISTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1898.-Suite.

5. CANAL DU SAUT-SAINTE-MARIE.

Bellhouse, Dillon et Cie..,....

J. et R. M iller..............
Alex. Manning et Randolph

Macdonald.
Ryan et MacDonell..........

Charles H. Raynor. ..

C. I. de Sola .. .... .....

W. McNally et Cie..........

F. Hyde et Cie.. ... ... .

Bellhouse, Dillon et Cie.....

Robert Weddell ..........

21 juill. 1897...!Fournir 10000 barils de ciment de Portland "Sitting-
Lion. "

2 oet. 1897... Construire 16 paires de portes d'écluse.
29 déc. 1897... Construire écluse de prise d'eau, section n 13.

11 déc. 1897 Nouveau contrat pour les sections n
0
8 1 et 2, entrée

de la Pointe des Cascades.
1er mars 1898 .<'onstruire <es ponceaux, conduits de décharge près

1 de la rivière à la Graisse, section n' 8.
9 mai 1898... Fournir 30,000 barils de ciment de Portland, marque

",Josson ".
23 avril-1898..Fournir 10,000 barils de ciment de Portland, marque

28"Dyckerhoff", qualité supérieure.
28 avril 1898... Fournir 35,000 barils de ciment de Portland, marque

"Gerniaiaoniemmoor".
18 juin 1897. Fournir 30,000 barils "Olsonsn" et 7,000 barils de

"Norths Condor", ciment de Portland.
16 juin 1898... Construire 2 ponts tournants sur de l'écluse de prise

d'eau ne 3.

8. TRENT.

D. Conroy.............

Central Bridge and Engineer-
ing Co.

John E. Hayes..........

Hamilton Bridge Works Co.
(Ltd.)

8 sept. 1897... Construire 1 pile-pivot, 1 pile à l'ext. et les culées
pour le pont sur le canal Trent à Rosedale.

9 août 1897.... Construire 1 pont en acier à Rosedale.

26 fév. 1898.... Exhaus. les culées et la pile sous le pont traversant
la rivière Otonabi à Lakefield.

15 mars 1898... Construire et ériger 1 pont de 89 pds de travée sur
le canal Trent, rue Concession, Lakefield.

12741

12880
12957

12961

12996

13117

13123

13129

13142

13194

12849

12804

13074

13083

Date
Nom de l'entrepreneur. de Description générale.

la signature.

13115 Neal McDonald.... 6juin 1898... . Draguer et approfondir le côté sud du canal à l'entrée
d'aval.

13196... .. ....... .. 10 juin 1898.... Elargissement du côté sud du canal à l'entrée
d'aval.

6. NAVIGATION DE LA RIVIÈRE SAINT-LAITRENT.

13168 Manning et McDonald.... 24 mai 1898... . Amélioration du canal, lac Saint-François, 2e section
de Ile Hamilton.

13170. . . . . .. .... 24 mai 1898.... Amélioration du canal, lac Saint-François, 1re sec-
tion de Saint-Régis.

7. CANAL SOULANGES.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

LISTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1898-Fin.

9. CANAL WELLAND.

Date
n Nom de l'entrepreneur. de la Description gén'rale.
ZO signature.

13095 Dean., Fières.............14 avril 1898 .... Fournir et délivrer des fontes de cuivre et de bronze
phosphoré pour l'année 1898.

13097 Gallagher et Cunningham ... 4 avril 1898 ... Fournir et délivrer des fontes de cuivre et de bronze
phosphoré pour l'année 1898.

13101 John McLean . . .......... 16 avril 1898.... Fournir le bois de charp. et de sciage pour le canal
Welland et ses embranch. pour l'année 1898.

10. CANAL WILLIAMSBURG.

12842 Gilbert Bros. Engineering Co. 15 sept. 1897.... Inspecter le fonds du chenal, canal des Galops, et
(Ltd.) enlever les obstructions

WALTER S. DOULL
Greffier en loi.

30 juin 1898.
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N 0o

ÉTAT

CHUTES d'eau et autres propriétés publiques louées par le ministère des

Date
de la

signature.

9 avril '98'
30 i '98

8 mars '98

1er juin'98

4 mars '97

31 mai '98

1er ,, '97

7 juill. '97

22 il'97

31"F,, '97
12 sept. '97
16 oct. 97

14mars '98

21 , '98

21 mai '98

21 il '98'

30 août '97

15 sept. '97
21 I '97

6 out. '97
16 mai '98
25 Il'98
7 oct. '97

24 août '97

27 oct. '97.

Durée du bail. Locataire. Propriété louée.

Canal Bcauharnois.

Dur. bon plaisir. Cossett et Deschênes. Part. lot du cad. 853...............
21 ans, renouve- Municip. dela ville de Poser et entretenir un égout le long de la

nable. Valleyfield. réserve du gouvern. et à trav. le canal.

Chemin de fer Intercolonial.

Dur. bon plaisir. Trustees Mission Ch. Part. de la propr. Harris, St-Jean, N.-B..
St. John Baptist.

1 an............F. Pischette ........ Vendre des journaux à la gare de Lévis...

Canal Chamly.

Dur. bon plaisir. Chanbly Manufac- Poser un cable électrique sous les canaux
turing Co. Chambly et Lachine.

Dosithé Godin, .. Emmagas. sur le quai n° 2, St-Jean, Qué..

Canal Lachine.

Union Cold Storage Entret. d'un tuyau de 8 pes du bassin n° 1.

1 an, durant bon
plaisir.

Dur. bon plaisir.

15 ans .........

3 .... ......

15

Dur. bon plaisir.

Co.
Pierre Letendre Partie de la cale sèche de Tait.

Cie de tramways de Eriger deux tours en treillis de fer, écluses
Montréal. Saint-Gabriel.

Jas. J. Riley et Fils. Poser tuyau de la rue Guy au bassin n° 4..
Wilfrid Marsan..... Terrain de réserve, nouveau bassin, n° 1. ..
Cie de ch. de f. G.-T. Voie de service de la voie de garage prin-

cipale aux laminoirs, Montréal.
The Wilson Co...... Lot entre les bassins n

0
8 2 et 3, St.Gabriel...

Montreal Stock Yard Lot n° 323 à la Pointe Saint-Charles ......
Co.

Construction & Pav- Lot entre la rue Saint-Patrice et le canal,
ing Co. Saint-Gabriel.

Thos. A. Trenholm.. Surplus de terrain, 4 parcelles ...... .....

Canal Rideau.

Ass. de l'Exposition Part. du lot lettre I, con. C, aussi part. de
du Canada Central. la péninsule dans le mi-courant.

Daniel Keenan . .. Part. des lots 35 et 36, Kingston.......
Deschenes Electric Câble de Hull à la côte du Parlement et le

Co. long du canal au bassin.
Russell House Co.... Terrain de réserve E du Russell House....
Munic., cité d'Ottawa Tuyau de 15 pes trav. le canal de la r. Canal
John Neville. . . - ... . Pt. lot E, con. D, tp. Nepean, O. du canal.
Munic. de la ville de Terrains de réserve côté sud du canal.....

Smith's-Falls.
Canal du Saut-Sainte-Marie.

Cie du Télégraphe du Poser un câble au-dessous et à trav. le canal
Grand-Nord-Ouest. à l'est de l'écluse mobile.

Lake Superior Power Poser un câble électriq. à trav. le canal..
Co. n.àt

Superficie
de la

propriété
louée.

4,000 pds c.

3,369 pds c.

2p..... ...

2,500 pds c.

.. .. .. . .

400 pds c.

16,912 pds c.

6-14 acres.

18,400 pds c.

au-dessus de
90 arpents.

... ...... ..

35 acres.
.. .. .......

.... .... ... .

0·66 acre
. . .. .. ... . .

62 Victoria.

Force. Date
du bail.

.1er av ril '98.. . ....... . .. ......... .1er m ai '98D.rainage........1..... ....- n-'

Ecole dudimanche.

.... ... .. .. .... 
.

Transmission d'é.
lectricité.

Emmagasinage...

Pour fabrique....-.

1er juillet '98

1er janv. '98

............ 1.er mai '97

.............. 1er " '98

1er 1 '97

.ler juillet '971

Fils alimentateurs

Gaz, bouée à gaz..
Balances. ..... .
Chemin de fer....

Emmagasinage de
bois et de houile

Abattoir........

Asphalte ...

Pâturages ..

Exposition ..

Pâturages.
Fins d'électricité.

Accès aux chamb.
Aqueduc.... ....
Jardin.... ......
Empiler des tra-

verses, bois, etc.

1er avril '971

1er janv. '97
1er sept. '97
1er n '97

1er avril '98

1er fév. '98

1er mai '98

1er . '98

1er août '98

1er n '98
1er sept. '98

1er nov. '98
1er juin '98
1er avril '98
ler sept. '97

................. . . .............. 1er sept. '97

Transmission de la......... .... 1er juin '97
force.

Conditions des paiements.

Revenu Payable. Première
annuel. échéance.

$ c'

70 00 1er avril.. 1er avril '98
1 00 1er mai... 1er mai '98

5 00 1er juillet.1

520 00 Trimest.

1er juill. '981

1er janv. '98

20 00 1er mai... 1er mai '97

24 00 1eril . 1er I '98

160 00 ler , .. 1

1,000 00 1er jan. et1
1er juilet

Droit d'empl..... .
tours.

10 00 1er janv.1
20 00 1er sept....
500 1er n .. 1

169 12 1er avril..

1,000 00 1er fév.

200 00 1er mai

81 00 1er

5 00 1er août ..

15 00 1er
1 00 1er sept...

10 60 1er nov...
10 00 1er juin
25 60 1er avril.
1 00 1er sept...

1er t '97

1er janv. '98

1er janv. '97
1er sept. '97
1er n '97

1er avril '98

1er fév. '98

1er mai '98

1er i '98

1er août

1er i
1er sept.

1er nov.
1er juin
1er avril
ler sept.

5 00 ler " . . ler

5 00 1er juin . 1er juin

Observations.

Aussi l'arrangement
relevant Sa Majesté
de toute responsabi-
lité.

'97

'9

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

3.

GÉNÉRAL.

chemins de fer et canaux dans le cours de l'execice terminé le 30 juin 1898.

A quelle fin
employée.

...........

... ........
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ETAT GÊNÊRAL indiquant les chutes d'eau et autres propriétés publiques

Date de
la

signature.

29 sept. '97
6 oct. '97

11 fév. '98

5 mai '98

16 juin '98

15 juill. '97
8 oct. '97

Durée du bail. Locataires.

Plaisir du gouv. Munic. de Welland.
O. H. Rounds.......

.St. Catharines Elec.
Light and PowerCo.

. roduers Oil, Ga,
and Mining Co.

21 ans. .. ... Munic. de la cité de
Sainte-Catherine.

Plaisir du gouv.. Richard Hutton ....
21 ans. ....... Cataract Power Co..

Propriété louée.

Canal Welland.

Câble électrique sous le canal... ....
Partie du lot 26, con. 5, tp de Crowvland...

Càble électrique à travers l'extrémité du
nouveau canal Welland.

Pose de tuyau au gaz naturel à l'est du
canal dep. Humberstone jusqu'à Welland

Surplus d'eau jusq. déversoir Higgins dans
le Beaver Dam Creek, ancien canal.

Parttie du lot 21, een. 2, tp de Grantham..
Construct. de coursier d'A llanburg et usage

de surplus d'eau de 100 pds c. p. seconde

Superficie de
la propriété

louée.

109 acres.

....... cr

,...........

20 -75 acres.
.... .... .. .

30 juin 1898.

C2 Victoria.

10 

h

Foe Date duForce. bail.

Télég. d'alarme..............1er sept.
Atelier de marbre............1er juill.

et cur.
Fins électri- . .. ...... ... 1er fév.

ques. I1
Transiettre du ............ 1er avril

gaz naturel.
Aqueducs..... .. Surplus d'eau 1er fév.

50 pds c. par seec
Pâturage ...... ... ... p..e....1er oct.
Manufacturer et 100 pds c. par 1er janv.

fins mécaniques.1 sec.

'97
'97

'98
'98

'98

'96
'98

A quelle fin
employée.

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

louées par le ministère des chemins de fer et canaux, etc.-Fin.

Conditions des paiements.

., Observations.
Loyer Payable Premiere

annuel. échéance.

.8c.

1 00 1er sept... 1er sept. '97
28 00 ler juillet.1erjuillet '97

5 00 ler février 1er fév. '98

1 00 1er avril.. 1er avril'98.

500 00 1er fév. et 1er fév.'98
1er août.

40 00 1er oet.... 1ier oct. 96
3,000 00 lerjanv.et1er juin '98

1er juill.

WALTER S. DOULL,
Greffier en loi.

-L

il10
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

PAIRTIE V.

STATIST1QUE DES CANAUX





Ministère des Chemins de fer et Canaux.

STATISTIQUE DES CANAUX
POUR LA

SAISON DE NAVIGATION DE 1897.

RECETTES.

Le total des recettes, à l'exelusion des loyers de chutes d'eau pour deux ans, est
comme suit:

Pour 1896.......... ......................... $ 350,061 03
Pour 1897..................................346,758 87

En comparant la statistique de 1896 à celle de 1897, on verra que les recettes
brutes ont augmenté de $3,302.16.

L'augmentation et la diminution sont comme suit:-
Augmentation. Diminution.

Sur le canal Welland.............................$ 6,432 10
" les canaux du Saint-Laurent.. . . . ......... 822 86
" le canal Chambly ............................. 847 21

les canaux de l'Ottawa.. . . .......... .. 525 72.........
" le canalRideau.............,..1162 13.........

" Saint-Pierre...........................1,854 66
" les canaux de la Vallée de la Trent. . 281 13........

le canal Murray..........49 97.........
du Saut-Sainte-Marie........10 00

Total.......................$5,841 81 $9,143 97
Total, diminution........................3,302 16

ETAT des recettes ainsi que des augmentations et diminutions sur tous les canaux
pour les saisons de navigation depuis 1888 jusqu'à 1897, inclusivement.

Années. Recettes. Augmentation. Diminution.
1888, ..... ..... $321,433 93 $10,951 58 .. ..

1889...... .... 381,109 31 59,675 38
1890...... ..... 348,059 51 . .... $33,049 80
1891...... ..... 350,351 97 2,292 46
1892....... .... 358,711 04 8,359 07
1893... ... ..... 348,012 00 .. . .... 10,699 04
1894.........,..307,824 67 ...... .... 40,187 33
1895...... ..... 283,211 41 ....... 24,613 26
1896.......... 350,061 03 66,849 62..
1897....... .... 346,758 87... 3,302 16

Pour se rendre à la demande renouvelée des expéditeurs de Montréal à l'effet de
maintenir la diminution des péages sur certains produits agricoles, Son Excellence
le gouverneur général en conseil a autorisé, le 17 avril 1897, la déduction suivante
sur les taux des canaux:-

Pour la saison de 1897, les péages des canaux pour le passage des produits ali-
mentaires suivants: blé, maïs, pois, orge, seigle, avoine, graine de lin et sarrasin
allant à l'est par le canal Welland, dix centins par tonne, et pour le passage vers
l'est par les canaux du Saint-Laurent seulement, dix centins par tonne; le paiement
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du tarif de dix centins par tonne pour le passage par le canal Welland donnant droit
au passage libre des mêmes produits par les canaux du Saint-Laurent.

Par suite de cette diminution des taux de péages ci-dessus mentionnée, appli-
cable à ces produits alimentaires, qu'elle qu'en fût la destination, on a perçu seule-
ment le tarif réduit de dix centins par tonne, et par conséquent il n'y a pas.eu de
remises sur ces articles en 1897.

Il est bon d'observer, toutefois, que la diminution des droits de péages de vingt
à di centins par tonne sur les produits en question pour passage par le canal Wel-
land s'élève à $76,146.90.

La quantité d'orge, maïs, avoine, pois, seigle et blé passée par le canal Welland,
et partie de ports situés à l'ouest de Port-Colborne, durant une période de seize
années, se décompose comme suit:-

QUANTITÉ sMt< LAQUELLE IL A ÉTÉ AVE
.PLEIN PEA(;F.

QUANTIT-': ExP ÉriÉF É:I MONTRÉAL. Quantité
A des ports expédiée de ports des

d'Ontario. i Etats-Unis
àades ports des E.-U.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

18S2...... . .. ..... .... .. .......... 180,694 .. ............. .. (63,881
1883..... . . ....... .... .... ... 186,814 10,650 121,876
1884.... . ..... .... 142.194 12,153 104,537
1885.... .... ...... ........... ... 96,569 11,909 117,346
1886 ... ... . ... ................ 203,940 9,881 151,551
1887................ ........ ...... . 185,034 11,838 134,868
1888 ... . .. . ............ ........ 160,358 25,599 169,664
1889 ........ . . ......... ........ 267,769 19,075 213,766
1890 .. ....... 288,513 16,899 245,932
1891 ................. 295,509 6,805 202,710
1892 ... ............ . 261,954 8,942 201,540
1893 .............. ....... 501,806 25,555 222,958
1894............. .... ................ * 273,651 16,699 203,979
1895...... . . ................ .... 231,491 32,096 133,823
1896 ............................... ... 461,049 73,386 160,372
1897......... .. ............... ... l560,254 53,257 157,756

Les taux de péages sur le grain passant par le canal Welland, avant 1884, étaient
de 20c. par tonne; depuis cette époque, cependant, des réductions ont été faites d'an-
née en année, pAr arrêtés du conseil, comme suit :-A la demande pressante d'expé-
diteurs et autres hommes d'affaires ayant des intérêts dans le commerce de grain,
une réduction de la moitié du taux ordinaire de péage a été faite sur le grain descen-
dant à Montréal par les canaux Welland et du Saint-Laurent; en 1885 et les années
suivantes, 1891 comprise, les péages furent réduits à 2c. la tonne.

En 1892, les péages furent abaissés à 2e. la tonne sur le grain descendu par les
canaux Welland et du Saint-Laurent et exporté, mais dans ces cas seulement.

En 1893, par arrêté du conseil du 13 février, les péages furent réduits à 10c. la tonne
sur le grain expédié à l'est par le canal Welland, quelle que fût sa destination, et les
mêmes taux de péage furent maintenus pour 1894 par un A. C. du 16 avril 1894.

Pour l'année 1895 (A. C. du.1cr avril 1895) les mêmes taux de péage que pour
1894 ont été maintenus.

Pour l'année 1896 (A. C. du 23 avril 1896) les mêmes taux de péage que pour
1895 ont été maintenus.

*De la quantité de grain descendue à Montréal, il a été transbordé à Ogdensburg, en 1891, 17,817 tonnes;
en 1892, 4,341 tonnes, en 1893, 71,445 tonnes, en 1894, 23,030 tonnes, en 1895, 18,987 tonnes, en 1896, 77,355
tonnes, et en 1897, 89,659.

A. 1899
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Pour l'année 1897 (A. C. du 17 avril 1897) les mêmes taux de péage que pour
1896 ont été maintenus.

Taux pour les canaux du Saint-Laurent seulement, 10 centins la tonne.

Il est à remarquer que les marchandises ayant acquitté pleins péages sur le
canal Welland peuvent passer par les canaux du Saint-Laurent jusqu'à Montréal sans
avoir d'autres droits à payer.

Durant les dix dernières années, la quantité de produits agricoles, comme il est
dit ci-haut, passée par le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent et envoyée à
3Montréal, a été portée de 160,358 en 1888 à 560,254 tonnes en 1897; la quantité de
ces mêmes produits passée par le canal Welland provenant de ports des Etats-Unis
et en destination le ports des Etats-Unis, a diminué de 169,664 à 157,756 tonnes.

La quantité d'orge, sarrasin, maïs, avoine, pois, seigle et blé, arrivée à Montréal
par la voie des chemins de fer Grand-Tronc et Pacifique Canadien, durant une
période de 13 années, se décompose comme suit:-

Tonnes.

Pour 1885..........................................160,821
1886..........................................165,613
1887..........................................191,760
1888............................. 113,794
1889............................................94,943

1890............ ............................... 119,208

1891. ........................................ 184,410
1892...... .............................. 291,680
1893..........................................147,610
1894..........................................60.,666
1895............................... ............ 51,114
1896...........................................153,717
1897..........................................228,586

La quantité des mêmes produits passée sur l'entier parcours des canaux du Saint-
Laurent et destinée à Montréal, pendant la même période, a été:-

Tonnes.
Pour 1885..........................................134,824

1886............ .............. , .................. 272,133
1887... ........................................ 237,881

1888.............................. ............. 166,191
1889............. .............................. 275,414

1890..... .....................................242,571
1891 ............................................ 320,434
1892 ...........................................302,899

1893...........................,................532,084
1894............. ............................. 288,015
1895 ............................................ 247,550
1896..........,................................495,898
1897...........................................560,254
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Les expéditions comparatives de grain faites par la route du Saint-Laurent, ainsi
que par voie ferrée et voie navigable à travers l'Etat de New-York, sont comme
suit:-

QUANTITÉ DE GRAIN ENVOYÉE AUX PORTS OCÉANIQUES PAR DES VOIES CONCURRENTES.

*La quantité de grain et de pois passée sur l'entier parcours des canaux du Saint-
Laurent en destination de Montréal, se décompose comme suit:-

Tonnes.
Pour 1896......................................495,898

1897............à........... ................ 560,254

Accusant une augmentation de........ .......... 64,356

La quantité de grain et de pois transportée à Montréal par les voies ferrées, le
Grand-Tronc et le Pacifique Canadien, se décompose comme suit:

Tonnes.

Pour1896................................. ... ...... 153,717
1897........................................ 228,586

Accusant une augmentation de.................74,869

La quantité de grain tranportée aux ports de marée par les canaux de New-York
se décompose comme suit

Tonnes.

Pour 1896., ............ .............. ............. 753,039
1897............................................569,362

Accusant une diminution de .................. 183.677

La quantité de grain transportée aux ports de marée par les chemins de fer de
New-York se décompose comme suit:-

Tonnes.

Pour 1896.....................................3,864,760
1897.... ......... ..................... 4,132,740

Accusant une augmentation de ................ 267,980

Les augmentations et diminutions de 1897, comparées à celles de 1896, sur les
différentes routes qui se font concurrence pour le commerce de transport aux ports
océaniques, se décompose comme suit:-

Augmenta- D..ut Augmenta-
tion. t tion Dimnution.

pour cent.

Sur les canaux du Saint-Laurent. ..... 64,356 ............ 1.· 98.........
do ch. de fer Canad. du Pacifique et Grand-Tronc. 74,869 ..-........... 4874
do canaux de New-York.................... .... . .. 183,677 ... ....... 24 39
do chemins de fer deNew-York.,...............267,980 6·93
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in consultant l'annexe U, on constatera que la quantité du fret transportée de
ports situés à l'ouest de Port-Colborne à des ports des Etats-Unis, Oswego, Ogdens-
burg, etc., a augmenté de 234,254 tonnes en 1886, à 285,963 tonnes en 1897, et la
quantité des ports d'Ontario, entre Port-Dalhousie et Cornwall, a augmenté de 118,-
127 tonnes en 1886, à 169,246 en 1897. La quantité descendue à Montréal accuse
une augmentation allant de 244,514 tonnes en 1886, à 581,047 tonnes en 1897.

TBANSBORDEMENT DE GRAIN.

La quantité de grain transportée par le canal Welland dans des vaisseaux cana-
diens et américains à destination de Kingston a été, pendant quatorze ans, comme
suit:-

Tonnes.
1884, 111 cargaisons, quantité d'ensemble ....... ...... 70,475
1885, 75 do do. ................ 45,639
1886, 244 do do. ......... ..... 143,330
1887, 284 do do............... 178,233
1888, 182 do do...... .........143,025
1889, 208 do do. ........... .. 165,117
1890, 203 do do.. ........... 184,275
1891, 209 do do .... ........... 190,664
1892. 158 do do. .......... .... 159,018
1893, 46 do do. ............. 148,962
1894, 125 do do ... . . . , .. . . . . . 159,145
1895, 123 do do. ............... 136,617
1896, 196 do do. ,.... . . . ... . . . . . 227,912
1897, 180 do do. ............. 229,265

Dans les navires américains il y a eu en-
Tonnes.

1884, 117 cargaisons, quantité d'ensemble ............ 75,787
1885, 79 do do. ............ 55,982
1886, 97 do do. ............. 62,222
1887, 19 do do.-..............12,477
1888, 60 do do 43,667
1889, 114 do do. ............. 108,358
1890, 35 do do .... . . .... 35,560
1891, 77 do do . . . . . . . . . . 90,153
1892, 89 do do. ....... 1.....109,812
1893, 257 do do...............328,269
1894, 84 do do. ... ...... 106,236
1895, 56 do do 73,987
1896, 158 do do. ............ 217,978
1897, 197 do do. ............. 285,847

Sept navires ont transporté des cargaisons intactes de 2,324 tonnes à Montréal
en 1897, trois cargaisons de 1,176 en 1896, quatre cargaisons de 1,344 tonnes en
1895, deux cargaisons de 810 tonnes en 1894, aucune en 1893, deux on 1892 de 924
tonnes, et trois en 1891 de 1,441 tonnes. Seize navires ont rompu charge en 1895,
contre six en 1895, 19 en 1894, 34 en 1893, 25 en 1892, et 44 en 1891. 335 navires
ont déchargé leur cargaison totale à Kingston en 1896, contre 169 en 1895, 188 en
1894, 369 en 1893, 220 en 1892, et 293 en 1891.

La quantité de grain transbordée à Port-Colborne en 1897 et pendant les quatre
années précédentes est donnée ci-dessous.

Le nombre total des vaisseaux chargés de grain qui ont rompu cbarge à ce port
en 1897 a été de 147, contre 238 l'année précédente.

7j
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Voici la quantité de grain transbordée:

Articles. 1893. 1894. 1895. 1896. 1897.

Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux.

Blé.............................. .47,558 104,827 322,662 6 60,190 642,927
Maïs., ..... .. ..... 759,000 260,657 870,705 908,833 697,508
Seigle...... ............ .... .. 11,540 Nil . Nil 8,197 Nil
Avoine.................... ... . . 35,353 03,412 71,648 79,585 12,527
Orge............................... 21,003 6,377 5,119

CANAL WELLAND.

La quantité totale du fret qui a passé par le canal Welland pendant la saison de
1897 a été de 1,274,292 tonnes; sur cette quantité, le fret intérimaire ou local compte
pour 29,542 tonnes.

Il y a eu.1,050,093 tonnes de fret allant à l'est, et 224,199 tonnes en destination
de l'ouest.

Fret à destination de l'est et de l'ouest.

La quantité totale de fret qui a passé sur l'entier parcours du canal Welland,
durant la saison de 1896, a été de 1,244,750 tonnes.

Sur cette quantité, il y a eu 1,026,458 tonnes en destination de l'ouest, et 218,292
tonnes en destination de l'est.

Quant au fret dirigé vers l'est, les vaisseaux canadiens en ont transporté 338,-
519 tonnes, et les vaisseaux américains 687,939 tonnes; pour le fret de l'ouest, les
vaisseaux canadiens en ont transporté 7,458 tonnes, et les vaisseaux américains
210,834 tonnes-soit un total de 345,977 tonnes pour les vaisseaux canadiens, et un
total de 898,773 tonnes pour les vaisseaux américains.

CANAUX DU SAINT-LAURENT.

Sur la quantité totale (le fret transportée sur ces canaux durant 1897, il y en a
ou 1,231,365 tonnes, de cette quantité 1,043,204 tonnes étaient à destination de l'est,
et 188,161 tonnes étaient en destination de l'ouest.

Fret à destination de l'est et de l'ouest.

La quantité totale de fret d'entier parcours a été de 837,469 tonnes; sur cette
quantité 813,6d8 tonnes étaient à destination de l'est et 23,831 à celle de l'ouest.

Fret intermédiaire.

Sur la quantité totale du fret intermédiaire, 229,566 tonnes étaient à destination
de l'est, et 164,330 tonnes à celle de l'ouest.
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TRAFIC D'ENTIER PARCOURS ENTRE MONTRÉAL ET LES PORTS DES LACS ÉRIÉ,
MICHICAN, ETC.

La quantité totale de fret destinée à l'est et à l'ouest, passant sur le canal
Welland et les canaux du Saint-Laurent, du lac Erié à Montréal, dan.-, le cours de
quinze années, se déeompose ainsi-

A l'est, A l'ouest,
à Montréal. de Montréal.

Tonnes. Tonnes.
1883..................................205,394 27,488

1884..................................168,715 9,425

1885.................................132,968 16,115
1886..........................f.......244,514 16,801
1887............... ................ 213,834 14,075
1888...... ...............183,899 19,310
1889............ ..................... 298,197 25,370

1890................. ..... ........... 231,746 31,951

1891............... ............... 309,593 14,060
1s92................... ............ ,.263,144 9,452

1893.................................508,016 16,545
1894............... ............... .. 292,191 9,439
1895........................ .... ..... 266,659 10,555
1896..................... ............ 480,077 10.050
1897................... .... ........... 584,246 4,542

FRET DE PORTS DES ÉTATS-UNIS À DES PORTS DES ÉTATS-UNIS.

La quantité totale de fret à destination de l'est et de l'ouest, sur le canal
Welland, provenant de ports des Etats-Unis et allant à des j)orts des Etats-Unis,
pendant une période de quinze années, se décompose comme suit :

A l'est. A l'ouest. Total.
Tonnes. Tonnes. Tonnes.

1883. ................... 174,912 257,699 432,611
1884...... ................ 163,998 243,081 407,079
1885..... ............... 168,212 216,297 384,509
1886 ...................... 224,916 239,562 464,478
1887... ..... 189,427 151,074 340,501
1888.... . ............... 221,062 213,689 434,751
1889......................297,353 266,231 563,584
1890.......................318,259 215,698 533,957
1891,.................... .. 306,257 247,543 553,800
1892.......................300,733 240,332 541,065
1893... .................... 384,559 247,108 631,667
1894 ....................... 361,319 230,948 592,267

1895, ..................... 255,259 214,520 469,779
1896.. ................... 385,695 267,518 653,213
1897.......................353,863 210,831 564,694

¶.iELa quantité totale de fret transportée sur le canal Welland, provenant de ports
des Etats-Unis et allant à des ports des Etats-Unis, accuse une augmentation de
83,519 tonnes comparée à l'année précédente, et une augmentation de 132,083 tonnes
comparée à 1883.
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Le relevé suivant fait voir le nombre total des navires et la quantité totale de
fret qui est passée par le canal Welland, ainsi que la quantité passée entre des ports
des Etats-Unis depuis 1867 jusqu'à 1897, inclusivement:-

Exercice.

1867........................... .. ..... .........I
1868 .. ... ..... ... ...... ... ..............
1869 .. . . .. ..... .... ... ... .. ... ... ,.. .. .... ... .... ....
1870 ....... ...... ...... ... .......... ........... .....
1871.............................................

Saisone navigation.

1872................. . . .. ............. .....
1873 ............. ........ . . . ............ ... ......
1874 ............ .... ................ ...... ......
1875 ...... .. ................ ... ........ ......... ...
1876 .......... ...... ........ .................
1877 ... ......... ..................... . . ...................
1878 ...... ....... ........... ...... .................. .. ....
1879 ... ........ .. ...... .. ................ . .. ........
1880 .... . ........... . .. ..................... ...
1881 . ... .... .. ....... . .............. ... ........
1882 ...... ................... ...... ................
1883 .. . ... .... ..... ... ........ ... .......
18 8 4 ... ... . .... . .. ... .... .... .. .. .... .. .. ... . ....
1885 .......... .... ................................
1886 ... - . .... ..... ..... .... ....... .... . ........
1887 ..................................
1888 ... .... ............ ............................ 1
1889 ... . .. . ... ........ . .... .. .. ..................
1890 ...... . . -. .. . ... ............. ... ..... ........
18 9 1 ..... .. .. . ... . .... . ..... . .. . ... .. .. .. ....
1892 ... .... . ... .... .... ..... . ... . .......... .I
1893 ...... .................. ... ....... .... .. ....
1894. ................................... ....
1895 ... . ......... ................... .... ....
1896..... ......................... ...........
1897........... ...... . .... .. ..................

Nombre Quantité
total totale

de transportée
par le canalnavires. Xelland.

Nombre. Tonnes.

5,405 933,260
6,157 1,161,821
6,069 1,231,903
7,356 1,311,956
7,729 1,478,122

6,063
6,425
5,814
4,242
4,79
5,129
4,429
3,960
4,104
3,332
3,334
3,267
3,138
2,738
3,589
2,785
2,647
2,975
2,883
2,594
2,615
2,843
2,412
2,222
2,766
2,725

1,333,104
1,506,484
1,389,173
1,038,050
1,099,810
1,175,398

968,758
865,664
819,934
686,506
790,643

1,005,156
837,811
784,928
980,135
777,918
878,800

1,085,273
1,016,165

975,013
955,554

1,291,823
1,008,221

869,595
1,279,987
1,274,292

La quantité totale du fret transportée sur les différentes divisions des canaux
pendant la saison de 1897 se décompose comme suit :-

Bétail. Produits Objets
forestiers. fabriqués

Welland...... ............
Saint-Laurent ...... ..... ..
Cham bly ..... .... ........
O ttaw a .............. ..... .......
Rideau ...... ..... ....... .,... .
Saint.Pierre.....................
M urray ............................
Vallée de la Trent ....... .........

Tonnes. Tonnes.
49 181,817

lOt6 94,496
405 237,653

1,220 551,790
20 47,010
22 6,248
23 2,404
123 35,294

Tonnes.
41,943
57,646
11,363

333
3,450
1,926
2,999

510

Marehan- Produits
dises. agricoles.

Tonnes Tonnes. Tonnes.

225,998 824,485 1,274,292
331,620 746,537 1,231,365

95,860 6,855 352,136
4,600 4,427 562,370

24,599 2,197 77,276
50,013 8,884 67,093
5,467 2,338 13,231

104 110 36,141

La quantité totale de fret transportée sur le canai Welland a été de 1,274,292
tonnes, dont 824,485 se composaient de produits agricoles.

Sur les canaux du Saint-Laurent, la quantité totale de fret transportée a été de
1,231,365 tonnes, dont 741,850 se composaient de produits de l'agriculture et 331,620
de marchandises.

10

Quantité
passée entre
des ports des
Etats-Unis.

Tonnes.

458,380
641,711
688,700
747,567
772,756

606,627
656,208
748,557
477,809
88,815

493,841.
373,738
284,043
179,605
194,173
282,806
432,611
407,079
384,509
464,478
340,501
434,753
563,584
533,957
553,800
541,065
631,667
592,267
469,779
653,213
564,694
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Sur les canaux de l'Ottawa, la quantité de fret transportée a été de 562,370
tonnes, dont 551,790 se composaient de produits forestiers.

COMPARAISON STATISTIQUE DES DIFFÉREENTES ROUTES DES
É ATS-UNIS.

Les comparaisons statistiques données au sujet des quantités des principaux
articles transportés par le canal Welland et de ceux transportés en concurrence par
les routes des Etats-Jnis or-t été continuées jusqu'à ce jour.

En consultant le relevé H, qui fait connaître laquantité des dentées alimentaires
transportées aux ports maritimes, on verra que la quantité transportée par les canaux
de New-York a été de 744.575 tonnes en 1897, 957,182 en 1896, 602,505 en 1895,
1,400,129 en 1894, 1,452,563 en 1893, 937,999 en 1892, et 1,092,355 en 1891.

Les quantités de denrées alimentaires transportées par les chemins de fer New-
York-Central, Erié et New-York, et West-Shore et Buffalo, ont été:

En1897...........
1896 . . . . . . . . . . . .
1895...........
1894............
1893...........
1892.. ..... *
1891...........
1890...........
1889...........
1888...,......

Farine et grain seulement.

Tonnes.
'5,673,638
5,18.3,540
3,798,574
4,281,056
5,107,426
5,913,013
3,565,361
4,336,199
3,654,984
.3,197,634

Tonnes.
En 1887..........*3,847,766

1886 .. *3,802,262
1885............4,105,594
1884..... ....... 3,639,805
1883............4,422,461
1882............3,888,557
1880............4,732,385
1869............1,087,809

Les chiffres suivants expriment les quantités de denrées alimentaires transportées
aux ports maritimes par les canaux et chemins de fer de l'Etat de New-York, dans
le cours de vingt-neuf ans : -

CheminsCanaux. de fer.

1869......
1870......... ...........................
1871.................. ..................
1872.... ...............................
1873....................................
1874.. .. . ........ .... . ....... ............
1875....................................
1876. . . ....... . ,. . ............... .. ...... .. ...
1877. .......... ........
1878....... ........... ..... ............. ...... .
1879...................................
1880.............. .......................
1881........... ....... ....... ..........
1882.............. ....................
1883....................................
1884....... ..........................
188 5. . ..... . . ...... . . .. . .... .... .... . ... . ...
1886......................................
1887.................... .. .... ..........
1888. . ... .... .. . ..... ... ............ ... ........
1889. . . ...... .................. ......... .....
1890. . .... ............. .. ............ .. ..
1891....... .......... ,.....................
1892........ ................ ....... .. .....
1893. .... ............ ........ .... ........
1894........ ....................... ........
1895........... .........................
1896.... .......... ..........
1897.... .................... ....... .-....

1l

Tonnes.
1,302,613
1,295,01()
1,850,198
1,674,320
1,745,171
1,767,598
1,305,550
1,064,293
1,498,984
1,912,734
1,833,399
),371,090
1.116,561
1,118,776
1,379,000
1,236,986
1,063,310
1,489,886
1,539,403
1,166,958
1,296,89(;
1,167,901
1,092,355

937,999
1,452,563
1,400,129

602,505
957,182
744,575

Tonnes.

1,087,809
1,766,457
2,205,589
1,870,614
2,036,992
2,791,517
2,343,241
2,875,803
2,493,683
3,695,764
4,353,617
4,732,385
4,983,722
3,885,557
4,422,461
3,639,805
4,105,594
3,802,262
3,847,766
3,197,734
3,654,984
4,336,199
3,565,381
5,913,013
5,107,426
4,281,056
3,798,574
5,183,540
5,673 ,638

Proportions
Total. par les

canaux.

Tonnes. Tonnes.
2,390,342 '545
3,061,467 423
4,055,787 456
3,544,934 472
3,782,163 461
4,559,115 387
3,648,791 357
3,940,096 270
3,992,667 375
5,608,498 341
6,187,016 296
7,103,475 -333
6,100,283 183
5.004,)333 '223
5,801,461 237
4,876,791 253
5,168,904 205
5,292.148 281
5,387,169 285
4,364,692
4,951,880 262
5,504,100 212
4,657,736 234
6,851,.012 137
6,599,989 284
5,681,185 *327
4,401,079 159
6,140,722 156
6,418,213 116
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ÉTAT COMPARATIF DU TRAFIC PAR LES CHEMINS DE FER ET LES CANAUX va L'ÉTAT
DE NEW-YORK.

En consultant les rapports faits par les chemins de fer aux autorités administra-
tives de l'Etat de New-York, et la statistique des canaux présentée à la législature
de l'Etat, je constate que du tonnage total de fret transporté par les canaux et les
chemins de fer, les canaux de l'Etat ont transporté

Pour cent. Pour cent.
En 1859.. . . . . .. . .. . . . . ... 68-9 En 1883 ...... ......... 18-7

1869............ ...... 47-0 1884 ............ 19.0
1879.. ........... ...... 38-9 1885 ............ ...17-1
1871..................,38-9 1886 ............... 16-9
1872........ .... ...... 40-1 1887...............16-3
1873....... .......... 34-9 1888..............18-8
1874.................. 31-7 1889..............151
1875..................28·4 1890..............13-9
1876..................24-6 1891........... . 13-4
1877......... ... 28-3 1892..... ........ 9-8
1878..................27-1 1893...............10-1
1879...................23·7 1894... .......... 10-2
1880..................25·1 1895...............9-7
1881...................18-5 1896..8............ 8.5
1882................19.0 1897................83

La quantité de fret transportée par les canaux et les chemins de fer a dté, en
1897, de 44,539 tonnes plus grande que la quantité transportée en 1896, et accuse
une augmentation de 31,258,338 tonnes sur 1869,

Voici quelles ont été les quantités transportéesP

Tonnage total. par les
canaux.

En 1859 ................. . .. .. 5,485,076 -6890
1869.................................12,453,174 -4705
1870....... ..................... 15,148,274 -3895
1871........................... 15,844,152 -3896
1872 ................. ............. 16,631,609 -4012
1873.................................18,200,208 -3497
1874......................... ....... 18,283,547 -3174
1875.1................................17,101,758 -2841
1876 ............................ ..... 16,948,627 -2462
1877.......... ....................... 17,489,770 -2833
1878 ............................. 19,017,301 -2719
1879...............................22,590,766 -2373
1880..............................25,706,586 -2512
1881 ............. ............. 27,857,394 -1859
1882 ............. ................ 28,693,054 -1905
1883.............................30,167,119 -1877
1884..................................26,293,844 1905
1885 .............. 2................27,543,948 .1718
1886 ............. 31,168,744 .1698
1887 ................................34,029,791 -1632
1888 ................................. 26,244,610 -î883
1889.................................35,466,042 1514
1890................. ................ 37,624,199 -1394
1891..........,.....................38,524,179 *1343
1892................................43,618,569 -0982
1893...................... ......... 42,953,233 -1009
1894 ....... ........................ 37,916,412 -1024
1895.............. .............. 36,170,339 -0967
1896...................... ........... 43,756,051 -0849
1897............ .43,711,512e 10828



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Prix moyens de transport du grain, de Chicago à Buffalo (d'après le rapport du
secrétaire de la Bourse, Buffalo):-

Année.

1878..................
1879 ...................
1880..................
1881.................
1882 ...................
1883..................
1884....:..............
1885.................
1886..................
1887...................
1888..................

Blé. nnée.

3-1
4-7
5-7
32
2-5
3-5
2-1
2-0
3-6
4-1
2·7

1889...............
1890................
1891................
1892................
1893...............
1894................
1895...............
1896...............
1897........... ...

Blé.

2.5
1-9
2-5

1.6
1-2
1.9
1.7
1·5

Moyenne pour 19 années. 2-7

13



62 Victoria.

GO

m O

SO

.-
GO ©$

Q
GO

C

•

O

Cc

z

O
E,
<C
E-z
G.

G.

G.
Cc
O
CG
Cc.

CG
<2
G.
E'

Cc
G.

O
H

Documents de la Session (No. 10.)

G.
GO

G.
O

4
G.
'G

C

-zge
o G

GO

tGCG

GO

G.

Cc

CG
<C
G.

H ~

~.4

. . . .oo .-cO . 1.. = .

00 0 1i 1tL- GO G Z -GOG

t-M c oo :(I t-t: L-: 7ýt-o>m e : :o

tizeG o -' Cm-. oco •-n

- c-4 .X - Ot- .. G•oOcco• .

**.4Ceo O .cO .GO OGO . .GO

.rt-.0G=G t- ..4 . c cT Co . C

t Com 00ecrw b- t-COo

t -C G.(MGOCD GCDcw GO CcmCID Cct- C.4 10O c

tCc -amGOO O (GO t- ?O-t- t- O tCc G. GOeM=

Lzo a-cec7. coor t_ .-r- o o ô-lo

o e o eI" t (Ze t t Co o m cqc" 0

=c O -4 '. o n C c G O O Cc i=C G Ot1C

t- GOCc 0oo O e - Ot Go
GOGO 0cG OGm-4nqn-tCGO Cc

tow0 "cr .l41aoZ «tt c "ioi a t L

c t L-ot-c OOoo t-c OC .c

t C t cGo p .D

Cooo t et o ss q -qb-Co, Z

lm .4 O GGO C Cl t7- "Cl C Jc GO <z.mt- zcCc mc GO

(Oz-MO=eot- m =-St=GmcQ OG

L--GOOGC'à cOC O inGO. C

GOGO qm mT-4r-4<= -iGO-4 CD

QD a)o

4-

-r-4

ce CI m-o0 -,..

oP g o o o

.O .

GOG.OGOCGOt-cGOCGOCc-G. . .O.

CcOOCG.GG.cC C.O. .c tt-

G OC C t-t.Cc GO.cGO-. • -. Cc G.m
- GOCc. . .4G . .G . cd

A. 1899

o G.

H.

G.

. GO

o GO

OG.

-4
o

o
.

e



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Le canal des Etats-Unis a été ouvert à la navigation pendant les saisons de-

1881.................... ........................ 234 jours.
1890 ......................... ................... 228 do
1891....................................... 225 do
1892. .. ............ ...... .. 233 do
1893............... ..... ......... 219 do
1894.........234 do
1895........ .... 231 do
1896...................................232 do
1897.................. ............... 234 do

Le canal canadien a été ouvert à la navigation pendant les saisons de-

1895............................................87jours,
1896........................................218 do
1897.................... .238 do

Durant la saison complète de 1897 la moyenne, par jour, des navires qui ont
passé par les deux canaux, a été de 73.

OTTWA, 16 octobre 1897.

R. DEVLIN,
Compilateur de la statistique des canaux.

EXPORTATIONS, par les lacs, du port de Chicago en 1897. (D'après le rapport de la
Chambre de Commerce, Chicago.)

Marchandises.

Blé......................... . ............. boisseaux.
Mais...................... i
Avoine.... .... ...................... ........ .
S eigle.. ...... ..... .. ....... ......................... i
Fleur de farine... ............ ........... .................... barils.
Farine de blé-d'inde.... .................... ............. ... I
G lucose........ .... ... . . .. ............... ... .....
Amidon..................... ..... ... ...............
Gluten.................................................. sacs.
Sucre.......................... ................
Billettes d'acier, tiges, etc.................................. onnes.
Plaques d'acier .............. .........................
Rails d'acier.... ............ ........................
Carvelles et boulons......... ...........................
Fer en gueuse............................................

Valeur totale ....................... .......

Quantité. Valeur.

$ c.
939,156 856,442 00

6,530,398 1,835,540 00
757,087 185,604 00
61,19- 47,899 00

150 625 00
450 û 5 12 ý00

1,305
150

14,912
15,500
9,038
.832
7,717

75
2,282

12,360 00
400 00

15,357 00
20,580 00

139,351 00
8,725 00

158,343 00
2,294 00

19,714 00

3,308,546 00

15
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EXPÉDITIONs de grain (en transit et pour l'exportation) de Chicago, par les lacs, en
1897. (D'après le rapport de la Chambre de Commerce, Chicago.)

-NIAS, BOlSSEAUX. AVOINE, BOISSEASUX

Transit. Exporta- Totaux. Transit. Expor-tion. tation.

Collingwood, Ont.. 213,9S2>..........213,982...............
Kingston, Ont................1951,908 1.951,908 . ....... ........
Midland, Ont .. 1,731,800 82,542 1,814,342 ......... 147,200
Owen-Sound, Ont 345,952 819,140 1,165,092 ......... 145,187
Prescott, Ont * ....... . .620,808 3,620,808 1.......464,700
Point-Edward, Ont.... 164,000 ... .... 164,000 155,000 ........
Sarnia, Ont .......... 964,376<..........964,376 1,274,741
Walkerville, Ont ..... 56,000 56,000 . .... ....

Totaux... ....... 3,420,110 6,530,398 9,950,508 1,429,741 757,087

61,193 boisseaux de seigle ont été expédiés pour exportation.

LE, SEIGLE,
IOIS- BOIS-

SEAUX. SEAUX.
--- - - TOTAuX.

Expor. Expor-
tation. tatîun.

63,471

306,685

939,156

23,982
2,584,379
1,961,542
1,310,279
4,392,193

.... 319,000
2,239,117

..... 56,000

.. .... 13,076,492

16
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PRIX DU TRANSPORT DU BLÉ ET DU MAS PAR LES LACS DE CIIICAGO À BUFFALO.

Etat indiquant les dates des changements des prix ordinaires du transport du
blé et du maïs par les lacs de Chicago à Buffalo, en 1897 (tels que donnés par le
secrétaire de la Bourse des Marchands, Buffalo.)

1897.

A l'ouverture.

15 avril ... .......... ....
20 do .......... ...........
22 do
23 do .....................
ler m ai .............. ......

6 do .....................
14 do ....................
15 do..................
25 do ...................
26 do ............ ........
3 juin ... ...............
4 do .... ...............
5 do .......... ...........
10 do..................
12 do...................
16 do ..... ............. .
23 do...................
26 do ......................
30 do..................

2 juill..................I
9 do ,.......... .. ..... .
10 do .....................
12 do ......................
19 do ....,................
27 do .... ................
28 do. ...... ............. .
3 août .....................
5 do ....,.. ..............

10 do , ..... .............. .
11 do .....................
12 do ....... . . .........

Blé,
boisseau. b

c.

1j

i* à 13

i
19

j1¼

4

.. .. . ... ..
1-3

...... ... .

.... .... 

..... ....

.... .... .

l3 à1½

1

Maïs, 1897. Blé,
ýoisseau. boisseau.

c. A l'ouverture. c.

1 14 août .......... ... ... . ... ......
1¼ 16 do ......... ........... ..........
1* 18 do. ............... .... il.
1t 24 do ... ............... 1
13ý 26 do .. . . . . .. . .. ¾
1* 27 do. ...... .......... ... 14

1 41* 30 do....................... 21
1* 4 sept..................... .........

1 à l 8 do .. ...............
18 9 do ............ ... . 2
1* 10 do..........................
1*13 do..... ............. là2
1½ 18 do . ................. 2
1 1er oct. . . ...............

Sà1 16 do..........................
1 25 do ................... ... . ........
11 27 do ..................... ... , .....
1* 29 do .............. ...... .........
1½ 1er nov.........................
1 2 do .......... ..................
1 3 do .....................
1S 10 do ............ .........
1* 11 do.........................
1¼* 12 do .................... . ... ....
1¼ 13 do.........................
1 16 do .............. ... ...
1 27 do ..................... ... ......
1 29 do ..........................

30 do ............. ....... ..... ....
11 1er dée., fermeture...........

Plus haut, sur l'avoine; 1, plus bas, c. le boisseau.
NOTE.-Le mais, de Chicago à Kingston de 1* à 4c., et le blé, de 31 à 31 c. le boisseau durant la saison.
Le mais à Port-Huron, de 1 à lc., et l'avoine, lc. le boisseau.
Avoine à Sandusky, lic. le boisseau.
Les taux de Milwaukee sont à peu près les mêmes que ceux de Chicago.

18

Maïs,
boisseau.

2

c.L

15½

14
1g

19

ig

2

17
1¾

2
1¾

1.3

Ià1~

41
1

1-1
1

1

1¼

1 à 1j1 l

Ji

1j à 1¾i
2
24
2)



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

PRIX MOYEN DU TRANSPORT PAR LES LACS.

L'état qui suit.donne les prix moyens du transport du blé et du maïs par les lacs
entre Chicago et Buffalo, durant chaque mois des dix dernières années, le prix le plus
élevé et le plus bas du transport du blé, chaque année, et le prix moyen du transport du
blé, chaque année, en centins, par boisseau :

(Extrait du rapport du secrétaire de la Bourse des Marchands, Bufalo.)

Mai. Juin. Juillet. Août. Sept. Oct. Nov.

Grain, boisseau. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents.

18 88fBlé........... ..... 2-1 1*9 2-2 3-2 3·5 2·4 215
t Maïs ..... ......... 1-8 1-7 1·9 2·9 3·2 211 2*3

Prix le plus élevé, blé, 1888, 4c. ; le plus bas, 2c. ; prix moyen pour la saison, 2·7c.

1889Blé2........... ..... 2-2 2·0 2-1 2·7 3-0 3-0 2-5
Maïs ............... 2-0 1·8 1-9 2·4 27 27 23

Prix le plus élevé, blé, 1889, 3*6c., le plus bas, 2c. ; prix moyen pour la saison, 2-5c.

18901f Blé .......... ..... 18 2·2 2·3 1-5 2·0 1·8 2·0
Maïs.......... . 16 2·0 2-0 1·3 1-8 1-6 1-8

Prix le plus élevé, blé, 1890, 2-c."; le plus bas, 1-5e.; prix moyen pour la saison, 1.9c.

1891fBlé................. 1'4 112 2-1 2-7 3-3 2·2 4-1
2Maïsl............ 1·2 1-1 2-0 2·5 3-0 2·1 3-8

Prix le plus élevé, blé, 51c. 1891; le plus bas, le. ; prix moyen pour la saison, 24c.

1892 (Blé... ............. 1-9 1·8 2·0 2·3 2·3 2-3 2-61Mais..... ..... ... 1·7 1·6 1-8 2·1 21 2·1 2·3

Prix le plus élevé, blé, 1892, 3c. ; le plus bas, le.; prix moyen pour la saison, 2·2c.

1893 Blé........... . . . 1·3 1-8 1-2 1·3 17 2·1 2-0
M aïs .......... . . 1·2 1·6 1-1 1-2 1-5 1'9 1-8

Prix le plus élevé, blé, 1893, 2e.; le plus bas, le. ; prix moyen pour la saison, 1·6c.

1894tBlé....... . ....... 1'4 1·2 0-9 1-0 1-4 1-1 1-3
Maïs............... 1·2 i1 i 09 0·9 1·3 1-0 1-3

Prix le plus élevé, blé, 1894, 3c. ; le plus bas, 7c. ; prix moyen pour la saison, 1·2.

Blé.................1-2 1-2 1-1 1-6 2-1 3·0 3·0
(Maïs................1l 1 1 1-0 1'4 1·9 2·9 2*7

Prix le plus élevé, blé, 1895, 3e. ; le plus bas, le. ; prix moyen pour la saison, 1·9

1 é............... 1·6 15 1-2 1·3 1'4 2·0 2·1
LMaïs ............... 1*4 1'3 i 12 1·2 1·9 1-9

Prix le plus élevé, blé, 1896, 25c. ; le plus bas, lie. ; prix moyen la saison, 1'7e.

1897f Blé ... ............. -3 '2 1·3 1-5 2-0 1·8 1·5
8Maïs ............... 1·2 1·11,221'4 1-8 1·7 1·4

Prix le plus élevé, blé, 1887, 25c. ; le plus bas, le. ; prix moyen pour la saison, 1·5c.

19
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PRIX DU TRANSPORT DU BLÉ PAR LES LACS DE DULUTH À BUFFALO (TELS QUE CITÉS PAR LE
SECRÉTAIRE DE LA BOURSE DES MARCHANDS, BUFFALO, N.-Y.)

Le relevé suivant montre les prix ordinaires du transport du blé par les lacs de
Duluth à Buffalo, pour chaque semaine de navigation en 1897 :

1897.

24 avril..............,...........
1er m ai,,..,......... ... ...........
12 do ........................ ....
17 do ..... ......... ............
23 do ............ .... ............
11 juin ..... ..................... ..
16 do ........... ..............
13 juillet ................... ........
19 do. ................ ..
2 août .... ... ... .. ...........

Blé,
boisseaux.

e.

1½Ji

li1*

lle

1
14

1897.

4 août,.....
12 do ....
18 do ..............
24 do ............
28 do ......

2sept.. .. . " * ' ' * * ' *
7 do .........

13 do
7 oct...................
.1. do à la fermeture...............

En 1885, les prix de transport du blé, de Duluth à Buffalo, ont été de 1-1 à 5c.; en
1886, de 3l à 8c.-; en 1887, de 5 à 8c. ; en 1888, de 2à 5c. ; en 1889, de 2 à 5. ; en
1890, de 2 à 5c. ; en 1891, de 1- à 91c. ; en 1892, de 2-Là 4c. ; en 1893, de 1l à 31c.;
en 1894, de1- à 3c.; en1895,de 2 à 6c. ; en 1896, de11 à 3c., et en 1897, de 1 à 2c.
le boisseau.

Le premier départ de Duluth par le lac en 1896 a eu lieu le 22 avril, et en 1895 le
27 avril. Les premières arrivées ou premiers départs de Duluth par le lac en 1894, 19
avril ; en 1893, 8 mai; en 1892, 21 avril ; en 1891, 30 avril ; en· 1890, 26 mars ; en
1889, 20 avril ; en 1888, 12 mai ; en 1887, 4 mai; et en 1886, 7 mai.

En 1887, on a transporté le blé à Kingston, Canada, durant la saison de navigation,
à raison de 61 à 7¾c. ; en 1888, de 4 à 5c.; en 1889, de ; en 1890, 5¾, 5l, 41, 4¼
et 4c. ; en 1891, en mai, 3¾, 3î et 21c.; en juin, 3e.; et le 25 juillet, 21c.; en 1892,
5c. en avril; de 5 à 54c. en mai; 4c. en juin,; 4pe. en juillet 3e. en août; de 6 à 61û.
en octobre. En 1893, à raison de 5 2 à 44e. en avril; de 4 à'4c.3enmai; de4à3lc.
en juin ; de 2¾ à 3e. en juillet ; de 3- à 3¾c. en septembre; pas de cote après cette
date. En 1894, à raison de 3ï à 3Jc. en mai ; 3ýc. en juin«; . en juillet; de 2 à
3 c. en août; 4c. en septembre, et 41c. en octobre. Au 25 août et au 3 novembre 1894,
pour Ogdensburg, blé à 3- et 4c. respectivement. En 1895, on a transporté le blé à
Kingston à raison de 3 à 5c. ; en 1896, de 3e. à 5-c.; et en 1897, on a transporté le blé
à Kingston à raison de 3 à 3le., selon la période de la saison.

PRIX DU TRANSPORT DU BLÉ PAR LES LACS DE TOLEDO à BUFFALO.

Le tableau suivant indique les prix ordinaires du transport du blé par les lacs, de
Toledo à Buffalo, durant la saisorn de 1897, aux dates spécifiées (tels que cités par le
secrétaire de la Bourse des Marchands, Buffalo):

Date, 1897. bsuboisseaux.

c.

Ouverture iusou'au 29 août1..... ... .. 1

Date, 1897. Blé,
boisseaux.

c.

30 août à la fermeture de la saison ... . 1

20

Blé,

boisseaux.

c.



Ministère des Chemins de fer et Canaix,

La variation de 1886 a été de 1¾ à 3c. ; en 1887, de 2- à 3c. ; en 1888, 1l à 21c.;
en 1889 ,1¾à 2c.;en]1890, 1½ à 2c. ; en1891. 1à3c. ; en 1892, luà'2«c. ; en 1893, de
1 à 2c. ; en 1894, de1 à 2c. ;en 1895, 1 à 2-c.; en 1896, de 1- à 1¾e., et en 1897,
de 1 à lic. par boisseau.

En 1887, l'expédition du blé et du maïs s'est faite de Toledo à Ogdensburg à raison
de 6 à 7c. ; en 1888, 41 à 6c. pour le blé et 5c. pour le maïs ; et en 1889, 5 à 5-c. pour le
blé, par boisseau. Le 8 octobre 1887, on a expédié du maïs de Toledo à Kingston à 3pc.
le boisseau, et le 12 novembre à 4c. En 1888, pour le maïs de Toledo à Kingston, 4J
a 3c., et le blé, 3- à 3c. En 1889, le blé de Toledo à Kingston, 3e., et en 1891, le seigle,
de Toledo à Kingston, à 3c. le boisseau. De Toledo à Montréal, le 2 juin 1887, pour le
blé, par propulseurs, à 6-c. ; le 14 juin, maïs au même prix; mais le 26 septembre, le
tarif pour le maïs n'a été que de 5c. le boisseau. En 1888, maïs, de Toledo à Montréal,
de 6 à 53C., et le blé à 5ýc. le boisseau. De 1889 à 1896, on n'a pas de rapport au sujet
des consignations pour Montréal ou autres endroits en Canada.

PRIX DU TRANSPORT ENTRE BUFFALO ET NEW-YORK.

Le tableau suivant indique les changements dans les taux ordinaires de transport
du fret de Buffalo à New-York, aux dates mentionnées en 1895 (tels que cités par le
secrétaire de la Bourse des Marchands, Buffalo):

Date, 1897. Blé, Maïs, Date, 1897. Blé, Maïs,
boiss. boiss. boiss. boiss.

c. c. c. c.

Ouvert .............. 3g 27 15 juillet.................. 24 21
8 mai.................... 3 22 27 août............ ........ 27 2

17 ........................ 3 à2, 2Nà2 28.. ....................... 3 2
18.. .................. .. .2 L 2 3sept...................... 3½ 3
25 '................. 2 1 15 ... 3 2
5 juin....1.....................
7 ..................... 2 1 1ert ..................... 3
7 juil................... . 12là2 1 à12 25 àla fermeture . 3 3
8 ,. .............. 1...... 2¼

Le tarif de transport pour l'avoine a varié de 1¾ à 2c. le boisseau.
On a expédié de Buffalo et Tonawanda à New-York du bois de pin aux taux sui-

vants pour 1,000 pieds; à l'ouverture $2; changement du 2 novembre à $2.25, et a
continué à ce taux jusqu'à la fermeture. Pour Albany, 50e. par 1,000 pieds de moins
que les chiffres précédents.

21
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MOYENNE DES PRIX DE TRANSPORT PAR VOIE DES CANAUX.

DE BUFFALO À NEW-YORK.

L'état qui suit donne le prix moyen du transport de blé et du maïs entre Buffalo et
New-York, durant chaque mois des dix années dernières, le prix le plus élevé du trans-
port du blé, le prix le plus bas, et le prix moyen chaque année:-

(Rapport du secrétaire de la Bourse des Marchands, Buffalo).

Mai. Juin. Juill. Août. Sept. Oct. 'Nov.
Grain. - - -

Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents.

1 é...... .......... 3,4 2-5 2·5 4-1 3·9 3-7 3-51888{3i 3 3 3Maïs ................ 3-1 2-3 2-3 3-8 3-6 3·4 3-2

Prix le plus élevé, blé, 1888, 4-5e. ; le plus bas, 2c.; prix moyen pour la saison, 3·4c.

1889 f Blé................ 4.0 3·8 4·0 4·4 5·0 5-0 5-0
Maïs................ 3-6 3-4 3·6 3·9 4-5 4-5 4-4

Prix le plus élevé, blé, 1889, 5c. ; le plus bas, 3·7c.; prix moyen pour la saison, 4-8e.

1890Blé............. 3·9 3-8 3-6 3-8 3·9 4-0 3-5
Maïs...... ..... 3·5 3-4 3-2 34 3·5 3,6 3-1

Prix le plus élevé, blé, 1890, 4·2c; le plus bas, 3c.; prix moyen pour la saison, 3-8e.

1891{Blé................ 28 2-9 2·8 3·8 4·2 4,6 4-0
25 2-6 2·5 3-5 3-8 4-2 3 6

Prix le plus élevé, blé, 1891, 33c. ; le plus bas, 2,5e. ; prix moyen pour la saison, 3-5e.

1892. Blé...............2*7 2·2 2-4 3-0 3·8 4·7 4-6
Maïs.......... ..... 2·4 2·0 2·2 2-6 3-4 4'4 4·3

Prix le plus élevé, blé, 1892, 6c.; le plus bas, 2e.; prix moyen pour la saison, 3-5e.

1893Blé................ . 48 4-8 4-6 4·6 4-0 4·7 4*8
Maïs ...... .......... 4-4 4·4 4-3 4,2 3,6 4'3 4·5

Prix le plus élevé, blé, 1893, 5c. ; le plus bas, 36c; prix moyen pour la saison, 4·6e.

Blé............... 31 2-9 3-3 3-4 3-6 219 3-0
iMaïs........... .... 2·8 2-6 3-0 3-1 3-3 2-6 2-7

Prix le plus élevé, blé, 1894, 4c.; le plus bas, 2-6e.; prix moyen pour la saison 3-2e.

1895tBlé....... ......... 1·9 1-7 2 O0 20 2 1 2·5 2-7
Maïs............ 1·7 1-5 1-7 1-7 2-0 2·2 2·5

Prix le plus élevé, blé, 1895, 3c.; le plus bas, 19c.; prix moyen pour la saison, 2-2e.

1896fBlé ............ .... 3-7 -7 3 -73 37 3·7 3* 7 338
tMaïs ........... .... 3-5 3-5 3-5 3·5 3·5 3·5 3-6

Prix le plus élevé, blé, 1896, 4c. ; le plus bas, 3-1.; prix moyen pour la saison, 3-7c.

1897tBlé2................ 2·6 22 2·3 215 3*3 3-1 3·5
Maïs1................ 2·2 18 2-0 2·2 2-8 2·6 3:0

Prix le plus élevé, blé, 1897, 3·5c. ; le plus bas, 2·le. ; prix moyen pour la saison, 2-8e.

NOTE.-Passage du canal exempt de péages depuis 1882.
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TARIF DU TRANSPORT, PÉAGES, PRIX DE L'USAGE DES ÉLÉVATEURS -ET DE L 'EMMA-
GASINAGE, COMPARÉS.

L'état qui suit indique la quantité de grain et de graine de lin arrivée à Buffalo,
le prix moyen du transport du blé par canaux, les péages sur le blé jusqu'à New-
York, et les prix de l'usage des élévateurs et de l'emmagasinage à Buffalo durant un
certain nombre d'années (tels que donnés par le secrétaire de la Bourse des Mar-
chands, Buffalo):

Prix Eléva.
Grain moyen du Péages teurs, y

Année. reçu. transport sur compris
du blé par le blé. l'emmaga-

canaux. sinage.

Boisseaux. c. c. c.

1870 . ............................ .................... 32,208,039 11-2 3·1 1
1871............................. ....................... 61,319,313 12-6 3*1 1..
1872...........,...... .................................. 58,703,666 13-0 3-1 1
1873. ................................................... 65,498,955 11-4 3*1 1
1874..................................................... 55,660,198 10-0 3*1 1¼
1875..................................................... 52,833,451 7·9 2·0 1
1876.........,........................................... 44,207,121 6-6 210 1
1877.................................. .................. 61,822,292 7-4 10 1
1878......................................... ........... 78,828,443 6·0 10 1
1879..................................................... 75,089,768 6-8 1-0 1
1880..................................................... 105,133,009 6·5 10 1
1881................................. ................... 56,389,827 4·7 10
1882.................... ................................ 51,501,503 5*4 1 0 .
1883.................................................... 65,722,080 4'9 Aucun.
1884*................................................... 58,011,800 4-2 do
1885*.................................................... 52,671,090 3-8 do
1886*.................................................... 75,570,850 5-0 do
1887*.................................................... 87,073,570 4-6 do
1888*.................................................... 73,977,390 3 4 do
1889*................................................... 92,290,550 4·8 do 7
1890*.................................................... 91,994,680 3·8 do
1891*.................................................... 135,315,510 3·5 do
1892*.................................................... 138,872,560 3-5 do 7
1893*.................................................... 140,796,410 4*6 do
1894*............................................ 105,435,577 3·2 do
1895*.... ......... ....... ...... ................ .... 121,225,497 2·2 do
1896*..... ....................................... 161,470,745 3'7 do
1897*........................................... 167,842,186 2·8 do

NoTE.-Avant 1870 les péages étaient de 6-21 centins le boisseau, et les frais pour l'usage de l'élévateur
2 centins le boisseau.

* Y compris graine de lin.
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MOYENNE DES PRIX DU TRANSPORT PAR BOISSEAU.

Pour le transport du blé et du maïs de Chicago à New-York pendant un certain
nombre d'années.

(Extrait du rapport de la Chambre de Commerce de Chicago.)

MAIS.

Par lac Par lac Par
et et voie ferrée

canal, voie ferrée seulement.

1858 ................................. '127 .......... »3619
1859............................... 1570............3248
1860............................... 0833........... *3248.
1861..............................«1062........... '3881
1862...09ô7........... 4480
1863 ............................. a-063 .......... 4592
1864................................ a-09 .......... -5600
1865................................. a-0864. .......... '4188
1866................................. «a-1075. .......... '4312
1867 ................................. a'0511 .......... -4176
1868......................................... .3532
1869................. a«0584 2355 *3320
1870................................ a-16 '2220 1 28
1871................................. «a'0754 2372 2968
1872............................. a-1072 '2660 '3266
1873................................. a-0816 2298 2893
1874.......... ...................... a'0382 «1388 *2450
1875............ .................... «a'034 *1303 -2240
1876 ................................. b»0875 -1079 -1574
1877................................. fb-0959 '1406 *1890
1878 ................................. fb'0883 1053 1652
1879...... . . . ... b1049 -1220 '1456
1880................................ b-1341 '1443 '1748
1881................................. b'0777 '0942 '1340
1882................................. fb-0672 '1028 *1350
1883............................. b'0803 11 1512
1884................................. fb'0655 '085 '1232
1885 ................................. b'063 '0801 -1232
1886.............................f'0845 '1120 -14
1887................................ fb0850 '1120 *1470
1888..... . ........ b0671 '1026 -1354
1889.............................b0632 '0819 126
1890.............................fb0593 0732 1136
1891.............................fb0632 0753 1400
1892.............................fb0595 -0721 1296
1893..............................b0718 *0797 1365
1894.............................b'0493 -0650 -1232
1895.............................b-0450 '0640 '1029
1896.............................fb0575 0615 .1050
1897 ................................. fb0453 -0692 '1143

a A Buffalo seulement. b Y compris taux et péages.

BLÉ.

Par lac Par lac Par
et et voie ferrée

canal. voie ferrée seulement.

'1550............3861
'1663.......... '3480

a·095..............3480
a'1210........... '4158
a1062.............4800
a·072.............4920
a0952 ......... 60
a0894 ......... *4488
a-1377.............4620
a08 .......... '4475
a-0802............3784
a0651 -2520 -3557
a-0677 '2250 '30
a-0687 '2542 -3180
a'1110 '2950 -3499
a0917 -2461 *3102
a0400 1709 2625
a-0378 -1389 -2400
fr0982 '1136 -1686
b'1109 -1546 -2050
b'0996 '1209 '1770
b-1187 -1313 -17
b'1313 '1580 -1980
b'0867 '1049 '1440
b0723 '1091 1447
b'0901 '1163 ·1620
b'07 '10 -1320
b'0654 '0902 -1320
b-0910 '12 '1500
b'0950 -12 1575
b0705 *1114 1450
b'0692 '0897 '1500
b'0676 -0852 ·1430
b-0695 '0857 '1500
b-0645 '0759 '1380
b'0766 '0848. -1463
b'0511 '0700 -1320
b0486 '0696 '1189
b'0619 '0661 '1200
b'0522 '0742 -1250
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TARIF DE TRANSPORT POUR LES PORTS ÉTRANGERS.

MOYENNE annuelle des prix pour le transport du grain, de la farine et des provisions
(par 100 livres), de Chicago à des ports européens. par voie ferrée seulement
jusqu'à l'océan, et de là par steamers.

Expédiés à

Liverpool ................
do . .... .....
do

Glasgow .......
do .. . . .........
do ...........

Londres .. .......... . . .
do ..........
do ..... ....

Anvers.. .................
Hambourg ...............
Amsterdam.
Rotterdam...............
Copenhaguee....... .....
Stockholm..... ...........
Stettin ..... .............
Bordeaux.................

Articles.

Grain .. ..............
Farine en sac.........
Provisions ... ......
Grain ............. . .
Farine en sac..........
Provisions......
Grain ...,...... .....,.
Farine ensac..........
Provisions .............

do ............
do
do .... .....
do . .. .......
do
do
do
do . . .. . ..

1897.

'3360
3681
4440
3523

-3906
·5250
*3400
-3612
*4814
-5109
-5100
'5200
-5200
'5728
-6853
-5728
-6413

1896. 1895.

S $
-3350 '3200
-3430 3400
-4491 '4181
3422 -3419

'3650 -3625
'4997 *4969
*3348 '3329
3528 -3513

-4715 -4603
'4969 '4828
'5100 5000
5200 '5000

-5200 -4800
'5812 '5531
'6937 *6656
*5812 -5531
*6413 '6413

25

1894. 1893.

*3250
'3316
·4406
-3463
-3503
-4659
-3288
'3493
'4575
'4688
'5000
'5000
'5000
-5531
-6656
'5531
-6250

S
'3410
-3515
'4547
-3585
'3625
'4828
'3760
-3794
-4828
'4828
'5250
'5000
-5000
'5531
-6656
'5531
-6000
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant la valeur totale des marchandises étrangères transportées en transit
et transbordées entre les Etats-Unis et les possessions britanniques de l'Améri-
que du Nord, chaque année, de 1871 à 1897.

Marchandises
dement reçu

niques de
Exercice terminéle 30 juin.

Par terre.

1871.......... ........... 6,035,585
1872.... .. .............. 8,237,859
1873.....................11,700,787
1874.................12,695,590
1875........ ............. 16,890,022
1876...... ..... ......... 21,301,262
1877........ ............ 10,835,642
1878................... 10,314,534
1879........ ........... 1098998
1880...................15,65,177
1881...................15200967
1882...................24665,029
1883....................26,382,370
1884 ................... 13,043,498
1885....................126.5,1686
1886................... ,593,344
1887.................... 1377041
1888....................6,309,024
1889.....................8,303,171
1890....................13,5241298
1891................... ,065,925
1892....................21,346,413
1893..................... 13,5807,662
1894.................... 13,501,664
1895...................14,068,922
1896..................... 13,408,578
1897..................... 17,665,422

s pour transit et transbor. Expédiées en transit ou transbordées à
es des possessions britan- destination des possess. britanniq.

e l'Amerique du Nord. de l'Amérique britann. du Nord.

Par eau. Total. Par terre. Par eau. Total.

1,918,475
1,038,310
1,693,906
1,468,100
1,152,555
1,290,640
1,636,053
1,889,524
1,982,097
1,869,570
1,801,079
3,878,149
3,420,450

375,729
767,927

1,267,676
2,127,680
2,033,793
3,032,952
2,477,612
1,714,545
2,581,842
4,077,911
3,840,429
5,552,940
6,735,027
6,928,401

7,954,060
9,276,169

13,394,693
14,163,690
18,042,577
22,591,902
12,471,695
12,204,058
12,081,095
17,134,747
17,002,046
28,543,178
29,802,820
13,419,227
13,523,613
10,861,020
11,504,721
8,342,817

11,336,123
16,001,910
19,780,470
23,928,255
17,885,573
17,342,093
19,621,862
20,143,605
24,593,823

$s
15,624,591
19,357,342
20,178,666
20,572.299
23,794,129
19,369,958
17,066,855
11,914,321
12,030,635
16,388,673
22,828,270
36,613,465
38,389,318
22,120,587
19,105,476
19,428,867
20,178,365
13,347,876
19,299,966
24,788,152
25,185,706
23,989,746
20,151,432
17,974,332
18,752,226
18,335,373
18,430,841

$ $
2,781,884 18,406,475
4,685,448 24,042,790
6,605,518 26,784,184
6,938,430 27,510,739
6,006,166 29,800,295
5.049,930 24,419,888
1,910,298 18,977,153

998,364 12,912,685
858,952 12,889,587
653,430 17,042,003
527,994 23,356,264
982,019 37,595,484
923,250 39,312,568
818,798 22,939,385
594,982 19,700,458
812,212 20,241,079

2,009,590 22,187,955
2,063,780 15,611,656
2,849,263 22,149,229
2,547,052 27,335,201
2,697,317 27,883,023
2,714,368 26,704,114
2,568,679 22,720,111
2,207,884 20,182,216
2,970,068 21,722,294
3,453,043 21,788,416
,232,835 ')0 663,676

Nonr.-Ce mouvement ne fait pas partie du commerce d'importation et d'exportation.
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C.-TABLEAU indiquant le tonnage de certains articles transportés

CÉRÉALES.

ANNÉES.

Farine. Blé.

Tonneaux. Tonneaux.

71,051

54,978

41,211

670,534

658,524

748,549

Maïs. Orge.

Tonneaux. Tonneaux.

256,475 99,012

193,129 123,191

672,057 113,992

1869.

1870.

1871.

1872.

1873.

1874.

1875.

1876.

1877.

1878.

1879.

1880.

1881.

1882......

1883. .......

1884.

1885.

1886.

1887.

1888.

1889.........

1890.........

1891 .......

1892.........

1893.........

1894.

1895.........

1896.

1897.........

120,061

70,586

98,654

104,475

96,494

139,453

89,534

96,144

106,247

81,587

96,650

58,787

65,008

64,587

62,854

75,458

41,100

66,110

90,754

71,903

51,596

49,651

89,700

77,868

109,967

100,337

Avoine. Seigle.

Tonneaux. Tonneaux.

92,309

117,941

129,891

92,959

70,023

59,408

62,717

52,147

66,045

85,029

23,164

20,893

30,321

22,180

51,607

52,696

8,234

7,278

35,365

70,315

63,674

48,438

16,362

72,444

24,714

100,874

87,839

197,713

50,345

13,489

19,520

34,563

13,357

30,160

8,215

8,309

19,949

35,948

64,613

59,210

26,340

15,484

43,372

95,246

71,462

10,211

3,073

6,717

12,532

36,329

21,657

68,771

4,236

6,518

5,288

205

77.210

66,387

Autres
céréales.*

Tonneaux.

99,743

127,727

109,935

120,753

114,735

280,821

86,090

104,783

77,114

88,106

77,071

86,673

61,588

53,300

67,595

51,944

47,505

59,782

47,678

49,087

49,663

33,123

3.3,951

33,807

20,656

22,620

59,400

55,230

31,489

* Pommes, farines de toutes sortes, pois, pommes de terre.

32
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Total.

Tonneaux.

1,302,613

1,295,010

1,850,198

19674320

1,745,171

1,767,598

1,305,550

1,064,293

1,498,984

1,912,734

1 833,399

2,371,090

1116,561

1, 118,776

1,379,000

1,236,986

1,063,310

1,489,886

1 552,764

1,166,958

1,296,896

1,167,901

1,092,355

937,999

1,450,116

1,400,129

602,505

957,182

744575

Autre fer.Fer pour
ehemin de fer.

Tonneaux.

137,677

135,930

178,269

161,667

53,363

24,511

36,603

11,691

10,341

8,385

27,634

93,613

78,650

58,921

46,553

28,513

12,215

10,878

21,368

2,596

3,278

5,800

1,960

524

536

267

4,263

1,568

5,080

Ton Toni

Minerais.

Tonneaux.

Total.

Tonneaux.neaux.

79 652

89 708

100,310

96,996

62,581

82,955

95,305

69,450

58,828

65,642

99,568

139,993

205,005

122,786

47,412

54,471

38,726

152,030

224979

43,881

78,135

26,804

36,770

40,073

25,204

22,614

59,402

74,651

71,117

33

20,534 403,903 902,753

19,307 803,064 637,296

29,134 772,163 519,203

17,635 744,293 282,031

9,290 416,376 365,254

8,923 448.043 723,458

5,904 844,555 734,993

7,164 949,466 621,180

8,266 966,052 1,156,619

6,926 444,832 475,823

9,372 642,215 251,687

9,047 573,740 522,978

7,251 790,409 198,216

6,869 565,922 359,982

9,005 993,129 354,765

4,089 936,840 446,617

3,287 491,419 499,218

4,429 484,141 592,550

3,489 353,738 616,702

3,126 756,101 142,141

4,879 620,768 150,269

2,367 1,093,927 252,283

2,909 903,361 275,377

2,240 280,550 94,403

7,963 408,872 100,227

3,206 180,035 312,776

sel.

neaux.

263,333

266,740

248,709

248,558

216,706

173,590

186,785

114,070

156,918

139,927

136,021

144,487

113,756

108,040

190,392

161,788

161,272

112,002

124,054

106,344

112,100

93,181

81,232

93,216

52,094

70,353

71,334

83,309

66,879

sur les canaux de l'Etat de New-York, pendant une période de vingt-neuf années.

MARCHANDISES LOURDES.

Houille.

Tonneaux.

1,324,408

1,558,185

1,194,037

1,462,590

1,625,859

1,413,162

1,217,091-

1,036,698

1,286,881

889,873

971,074

959,342

1,092,003

1,228,435

1,152,849

954,288

1,025,941

857,884

905,424

1,219,680

1,094,897

830,154

881,502

832,397

741,934

609,368

766,723

682,167

646,803

183,992 1,989,062

238,802 2,289,365

289,952 2,011,277

377,592 2,347,403

415,968 2,374,477

232,544 1,926,762

283,219 1,819,003

173,530 1,405,439

250,573 1,763,541

210,078 1,313,905

314,411 1,548,708

370,884 1,709,319

337,873 1,827,287

364,361 1,882,543

293,892 1,731,098

210,610 1,400,670

195,750 1,433,904

269,914 1,402,708

243,578 1,539,403

259,269 1,631,770

234,948 1,523,358

202,072 1,157,291

215,686 1,217,150

136,612 1,102,822

1C2,275 922,043

37,641 740,243

144,076 1,045,798

89,998 931,693

76,311 866,190
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D.-TABLEAU indiquant le tonnage de certains articles transportés sur le canal

CÉRÉALES.

ANNÉE.
Autres

Farine. Blé. Maïs. Orge. Avoine. Seigle. articles.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1869...... 45,674 313,825 120,599 20,951 ....... ..... . 904 1,937

1872...........26,651 239,998 254,902 6,035 7,752 64 2,745

1873...........30,665 355,847 180,169 8,225 1,194 3 3,777

1874......... .. 24,019 413,212 181,151 18,871 5,954 513 8,677

1875...........13,964 253,835 103,749 35,751 3,383 917 6,337

1876 ........ 15,778 201,906 144,501 18,455 1 24,496 1,454 3,198

1877......... 13,558 253,953 169,196 19,870 2,810 2,439 2,355

1878......... .. 9,121 191,982 185,931 10,979 3,088................2,302

1879...........10,710 274,570 144,506 4,655 1,239 440 2,444

1880...........12,679 242,020 163,738 17,772 477 1,016 1,480

1881......... 9,959 127,832 101,075 24,509 ............ .. 1,844 2,086

1882.......... .12,261 215,056 54,799 20,126 611 3,226 403

1883. , ........ 13,471 152,794 182,269 10,436 731 1,642 10,983

1884......... .. 13,683 144,851 118,811 7,155 10,746 1,320 9,168

1885 .......... 13,334 124,206 117,536 15,801 1,116 ........... 1,912

1886......... 19,474 154,169 219,442 1,595 4,911 564 14,657

1887......... .. 23,949 221.927 114,938 9,574 12,050............ .. 12,533

1888......... .. 16,983 160,963 194,886 5,906 26,629 811 13,608

1889......... .. 7,931 126,664 353,595 4,272 28,356 2,673 18,552

1890...........14,461 118,002 327,394 10,830 27,728 1,549 20,876

1891......... .. 13,517 198,658 185,180 8,113 52,959 65,888 283042

1892...........17,046 232,019 192,548 6,433 37,173 9,392 32,815

1893.... ...... 15,235 258,392 441,092 18,599 31,283 3,671 36,981

1894... 33,628 270,993 169,233 28,353 27,962 567 60,673

1895...........44,044 203,088 164,894 8,689 18,236 1,007 46,463

1896 ........ 42,425 320,563 320,444 11,368 28,178 9,405 56,591

1897.... .... . 9,065 324,743 390,615 14,173 25,161 8,483 44,674

Exercice. t Pommes, farine, toutes sortes, pois, pommes de terre.

34

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Total.1
Fer pour

chemin de
fer.

Tonneaux. Tonneaux.

503,860 68,064

538,147 26,217,

579,880 6,923

647,397 6,032

417,936 1,517

409,788 51

464,181 9,630

403,403 10

438,564 2,782

442,182 5,360

269,395 4,585

306,482 ...........

373,326 1,237

305,734 698

273,905 78
414,812 166

394,971 1,351

419,786 93

542,043 47

519,291 ..........

367,177 127

527,426 163

805,253 6

591,409 ...........

486,421 185

788.974 1,192

816,914 7,206

Aut

Ton

re fer.

neaux.

16,924

17,141

20,754

12,068

7,588

7,997

9,696

11;518

5,797

4,812

7,013

5,348

7,922

652

2,055

6,123

5,636

3,220

2,479

753

1,610

1,567

2,075

3,072

6,245

6,332

17,012

s

Toni

Sel.

neaux.

91,575

50,540

40,850

23,309

13,509

30,300

9,173

3,980

7,174

413

10

50

66

461

597

48

316

1,254

1,027

2,567

878

374

159

54

82

227

Fer et sel
Fer et sel

ayant payé
pleins peages Houille. Minerais. Total.
sur 1. canaux
du St-Laur.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

37,153 103,126

44,243 186,932

17.157 339,016

9,579 323,503

9,962 321,306

20,327 288,211

3,983 323,869

12,686 295,318

17,796 192,957

22,273 109,986

30,682 128,113

17,327 237,559

17,037 307,058

3,242 274,471

14,243 248,272

12,324 271,356

6,715 145,193

13,617 223,871

20,269 268,305

28,047 202,384

7,953 224,644

3,666 211,616

8,139 233,096

977 203,608

2,819 158,866

3,264 223,445

590 176,226

i

35

58,Qrjl781

98,605

118,685

56,825

43,683

81,654

42,758

15,229

19,164

34,139

18,785

23,700

31,785

53,205

26,728

27,447

13,866

16,872

2,435

8,138

3,415

355

. .. ...... .

1,140

1,158

.. .. ...... .

Welland, pendant une période de vingt-sept années qui a fini le 31 décembre 1897.

-MARCHANDISES LOURDES.

2750,623

423,678

543,387

431,316

397,565

378,540

399,109

338,741

245,670

176,983

189,188

283,984

365,105

332,729

291,973

317,464

172,761

257,989

294,789

240,349

240,316

218,245

243,690

207,816

169,309

235,473

201,261
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E.-TABLEAU indiquant les quantités de certains articles acquittés à Buffalo et Tona-

wanda, en transit par le canal Erié, pendant les vingt-neuf dernières années.

CÉRÉALES.

Année. Farine. Blé. Maïs. Orge. Avoine. Seigle. ai

Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x. T

1869 . ........ .5,609 490,904 219,874 1,978 63,728 2,150

1870............8,258 502,158 165,577 19,944 89,156 10,593

1871 ............ 5,607 570,849 579,709 19,810 106,391 27,622

1872. . ....... ........ 330,032 866,169 41,515 73,572 5,900

1873............ . 6 737,167 611,675 8,636 51,6151 22,441

1874........... .... .. 650,161 459,728 3,192 44,079 112

1875............5,859 695,315 273,006 1,156 36,609 2,242

1876......., .... 231 377,317 356,064 6,334 24,488 12,205

1877............ 1,710 398,416 709,723 26,351 52,559 27,365

1878........ ... 987 775,953 718,714 21,665 69,256 51,064

1879........,.. 1,239 892,404 602,171 7,1931 14,537 40,4711

1880............2,713 897,603 131,857 4341 16,154 12,137

1881........ ... 1,491 386,605 458,318 86 24,751 107

1882............1,123 586,019 241,406 1,858 9,046 19,158

1883.... ....... 538 535,150 517,219 6,816 47,190 79,010

1884............ 520 767,784 194,368 4,910 47,060 57,856

1885....... ..... 323 540,533 356,737 3,317 5,610 6,405

1886............ .488 955,851 351,272 6,799t 5,180 ........

1887.............334 914,152 438,069 15,207 32,907 4,612

1888............ 534 469,965 494.110 6,5891 68,922 10,997

1889.. .... 845 457,922 579,526 16,380 61,175 34,167

1890.......... .. 195 329,531 498,641 58,5631 45,202 16,903

1891.. ...... 1,071 733,967 137,679 43,779 14,803 66,278

1892............ %2,485 611,177 141,506 37,570 70,363 3,997

1893............ .424 1,086,834 240,767 38,986 21,981 6,156

1894.............327 887,908 265,947 69,707 99,898 5,191

1895............. .98 271,957 83,611 71,1851 85,507 205

1896............6,971 402,114 89,726 101,154 194,442 77,162

1897............1,665 168,870 303,761 88,293 48,591 65,490

*Pommes, farines de toutes sortes, pois et pommes de terre.

36

utres
rticles.

onn'x.

2,193

6,906

5,705

88

634

237

3,372

4,691

4,976

6,662

7,528

4,256

7,484

6,216

6,051

4,411

5,427

4,001

44,693

1,717

5,160

4,362

2,594

3,472

243

2,123'

15

5,575

11,965

Total.

Tonn'x. -

786,436 ........

802,592 2·05. .

1,315,693 67·59,.....

1,317,276 67'50

1,432,174 82-10.

1,157,509 47-18.

1,017,559 29·38.

783,331 ... I.. 0·39

1,223,100 55·52

1,644,301 109-08 ...

1,565,543 99-07.

2,065,184 162·06.

878,842 11*75;......

864,826 9·961. . '.

1,191,974 51-061.....

1,078,909 37-18

918,352 14-36.

1,353,591 72-11 .

1,449,984 85-64.

1,052,834 33·87 ....

1,155,175 46-88 .....

953,397 21-23.

1,000,171 27'18

870,570 10·69.

1,395,391 77·43.

1,331,101 69-261....

508,596 .... ....35-21

877,1441 11·53. ....

688,6351........ 14·98



Ministère des Chemins de fer et Canaux

SUPPLÉMENT du tableau E, indiquant les chargements à Oswégo pendar xtême
période.

CÉRÉALES.

Année. Farine.

Tonn'x. 1

1869............... 7,361

1870 ......... ..... 11,440

1871.............10,043î

1872 ............... 4,773

1873...............4,061

1874 ............... .......

1875...............1,728

1876............... 9671

1877............. .. 855

1878. . . ......... 1,394

1879........... ... 7341

1880. ......... 9511

1881............... .758

1882.............. . 813

1883.. .... . ....... 432

1884...... ....... .. 404

1885.. ............ .5191

1886 . .. ..... . .. ... 737

1887................ 7901

1888... ............. 384

1889........... ... 473

1890.......... 545

1891..... ....... . 292

1892.. .......... 273.

1893.............. . 119

1894.............. . 8

1895. ............. . 661

1896 ......................

1897.................

.Blé.

Tonnx. T

141,360

115,732

123,173

57,865

53,361

108,288

32,690

21,890

28,955

24,171

25,740

17,466

25,352
20,274

22,634

5,9321

6,484

9,579

675

2,206

8,002

10,378

4,298

4,806

2,036

10,293

3,073

1,825

6,588

Maïs.

onn'x.

28,585

10,120

70,218

27,148,

10,578

46,127

3.034

1,324

3,3081

1,383

9,2681

15,656

8,064

4,401

535

4131

22:

1541

2

168

8,950

10,408

1,652

5,657

3,968

10,514

7,352

7,778

5,550

Orge. Avoine. Seigle.

Tonn'x, Tonn'x. Tonn'x.

66.794 1,1131 8,569

77,906 3,953 7,402

72,675 1,806 6.250

62,172 684 6,751

46,337 670 6,019

77,007 1,103 7,053

75,083 3,308 4,98.

63,336 117 5.703

80,306 316 6,603

50,381 ......... 10,598

71,693 ..... .. 16,62:

'2,743 .... ... 12,598

62,793 200 14,444

70,862 416 22,265

32,557 ...... 14,384

48,391 ......... 12,170

45,264 ....... .. 4,611

42,261..........1,671

44,580 . . 716

6,237 ........... ... *

40,096 161 1,40t

26,639 8 4,63

27,418 ....... 2,13(

5,283.. . 19

8,476 ........ 237

17,160............

1,900 1,816 ........

7,552............

7,349i 498 211

A
ai

T

3i

41

5i

ý1

6 i

*Pommes, farines de toutes sortes, pois, poninies de terre.

37

Tnt ai.Total.

onnx. Tonn'x.

14,033 267,815

11,628 238,181 ...

13,259 297,424 11'05

10,425 169,818

10,739 131,765 ......

3.747 243,325.

5.,931 126,763 .....

6,638 99,975 ......

6,556 126,899.

5,222 93,1491.

3,110 127,168.-...

5,996 135,410.

4,027 115,638 ......

7,7731 126,804.

1,967 72,507 ......

2,819 70,132 ......

2,945 59,847 .

4,814 59,216

1,370 48,133 ....

2,196 11,191.

1,003 59,945 ......

2,356 54,969 ......

3,620 39,410.

2,340 18,558.

2,784 17,620.

2,609 40,584 ......

258 14,4651...

2,468 19,623 ..

245 20,449......

C

106

36*59

50-80

9-14

52·67

62-67

52·61

65-21

52*51

49.43

56·82

52-65

73-00

73.43

77-62

77'88

82'02

95·82

77-61

79.47

85·28

93·07

93.43

84·84

94·23

93'01

92-37
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F.-TABLEAU indiquant les quantités de certains articles acquittés à la descente sur
le canal Welland, pendant les vingt-sept années qui ont pris fin le 31 dé-
cembre 1897.

CÉRÉALES.

Année. Farine. Blé. Maïs.

Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x.

44,110 310,090 119,541-

26,648 231,056 254,534

30,660 345,720 180,042

24,017 406,157 181,128

13,930 248,555 103,177

15,735 194,559 144,501

13,588 248,894 169,185

8,854 188,106 185,931

10,588 271,545 114,276

12,467 240,601 162,891

9,655 121,393 103,075

12,205 205,876 54,797

13,256 146,741 182,143

13,626 135,804 118,811

13,322 114,090 117,536

19,418 146,151 218,897

23,940 210,755 114,938

16,973 150,833 194,886

7,922 120,498 353,595

14,461 114,924 327,394

13,517 196,326 185,177.

17,046 229,569 192,548

15;232 257,203 441,092

33,628 270,514 169,233

43,895 202,636 164,894

42,159 319,388 320,444
9,025 322,993 390,615

38

Orge. Avoine. Seigle.

Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x.

3,920 ........ 680

693 7,594 64

643 1,188 3

377 5,953 ..........

813 3,383 500

1,110 24,496 1,454

10,216 2,810 2,405

1,217 3,088

803 1,196 .........

... . . .... 477

252 .. . .... 6

537 ....... 1,954

975 731 518

270 10,746 477

618 1,116 ...........

. . .... 4,891 ..........

1,711 12,050 ..... ....

555 26,629 811

197 28,356 1,918

6,519 27,728 1,121

8,113 52,959 65,071

6,433 37,173 9,392

18,461 31,283 3,671

28,353 27,962-

8,689 18,236 . ..........

11,368 28,178 8,970

14,173 25,127 8,483

1869* .....

1872 ............

1873 ............

1874 ............

1875 ........

1876,...........

1877..........

1878........

1879 ............

1880........

1881 ...........

1882 ............

1883 ......

1884 ...........

t885 ...........

1886 ...........

1887 .............

1888 ............

1889 ...........

1890 ......

1891 .........

1892 ............

1893.

1894 ............

1895 ..........

1896 ............

1897, .... .....

Autres
articles.t

Tonn'x.

1,541

2,300

3,557

3,301

4,304

2,949

1,833

2,100

2,387

1,418

1,371

225

10,971

9,018

1,628

14,581

12,149

13,358

18,273

20,836

27,89.5

32,548

36,981

60,587

46,435

54,031

44,651

*.Exercice financier. t Pommes, farines de toutes sortes, pois, pommes de terre.

Total.

Tonn'x.

479,882

524,889

563,813

620,933

374,962

384,807

448,931

389,296

430,795

417,853

235,752

275,594

355,335

288,752

248,310

403,928

375,543

404,045

530,759

512,983

549,058

524,709

803,923

590,277

484,785.

784,538

815,067



Ministère des Chemins de fer et Canaux.
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H.-TABLEAU indiquant les quantités des céréales transportées sûr chicune des

lignes de canaux, et sur les deux principaux chenins le for qui leur font con-

currence pour le commerce de transport entre l l.ac Erié et la mer, pendant les

vingt-+ept années qui ont pris fin le 31 décembre 1897.

Quantité
Ttl Quantité acquittée par

Ta acquittée à Quantité le canal
Total sur les Total sur les chemins Buffalo et acquittée à Welland en

Année, canaux sur le canal de fer New- Tonawanda Oswego transit
de New York. Welland. York-Central par le par le canal. entre des ports

et Erié. eanal Erié. des
Etats-Unis.

Tonn'x. Tonnx. Tonn'x. Tonnx. Tonn'\. Tonn'x.

-8 ,3 -- -l- - l , " ,10 99Mn
1,302,613

1,674,320

1,745,171

1,767,598

1,305,550

1,064,293

1,408,984

1,912,734

1,833,399

2,371,090

1,116,561

1,118,776

1,379,000

1,236,986

1,063,310

1,489,886

1,552,764

1,166,958

1,296,896

1,167,901

1,092,355

937,999

1,450,116

1,400,129

602,505

957,182

744,575

503,860 1,087,809

538,147 1,870,614

579,880 2,036,992

647,397 2,791,517

417,936 2,343,241

409,788 2,875,803

464,181 2,493,683

403,403 3,695,764

438,564 4,353,617

442,182 4,732,385

269,395 4,983,722

306,482 3,885,577

372,236 4,422,461

305,734 3,639,805

273,905 4,105,594

414.812 3,802,262

394,971 3,847,766

419,786 3,197,734

542,043 3,654,984

519,291 4,336,199

367,177 3,565,381

527,426 5,913,013
805,253 5,107,426

591,409 4,281,056

486,421 3,798,574

788,974 5,183,540

816.914 5,673,638

7i86,43G

1,317,276

1,432,174

1,557.509

1,017,559

783,331

1,223,100

1,644,301

1,565,543

2,065,184

878,842

864,826

1,191,974

1,078,909
918,352

1,353,591

1,449,984

1,052,834

1,155,175

953,397

1,000,171

870,570

1,395,391

1,331,101

508,596

877,144

688,635

27,815

169,818

131,765

24325

126,763

99,975

126,899

93,149

127,168

135,410

115,638

126,804

72,507

70,132

59,847

59,216

48,133

11,191

59,945

54,969

39,410

18,558

17,620

40,584

14,465

19,623

20,449

234,337

243,366

374,226

177,908

162,.405

180,586

128,361

87,826

48,580

65,285

64,002

132,496

114,422

118,203

172.888

157,530

189,825
236,208

275,619

253,444

244,550

311,389

293,148

209,802

300,407

276,242

*Exercice financier.

40

1869*....

1872.........

1873.........

1874..... ....

1875. .......

1876. .......

1877

1878..........

1879....

1880 ..........

1s81..........

1882.

1883.........

1884. .. . ... .

1885..

1886.

1887. ..

1888 .

1889,.

1890 .. .......

1891..........

1892........

1893.

1894. .....

1895...

1896...

1897. .......



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

1.-TABLEAU indiquant la quantité de fi-et qui a descendu le canal Welland sur des
navires canadiens et américains, ayant pris le canal ac Port-Colborne, pendant les
saisons de 1886, 1887, 1888, 1889, 1890, 1891, 1892, 1893, 1894, 1895. 1896 et
1897.

ARICLES.

1886.

B lé ...... ...... ........ ..
Maïs..................
O rge.............. .........
Avoine.........
P ois .......... ............
Seigle.................
Houille ................
Diverses marchandises ......
Bardeaux, artie. en bois, etc..
Bois de serv., scié. . pds M.P.
Bois de charp..s....pds cubes.
Douves.. . . . . ..nombre.
Bois de chauffage. cordes,

NAVIRES CANADIENS. NAv1RES AMÉRICAINS. TOTAL.

A. vapeur. A voiles. A vapeur. A voiles. Vlpeurs.etvoiliers.

No. Tonnage. No.1 Tonnage. No.' Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

261 95,928 426 123,297 118, 86937 358 108,344 11631 414,506

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

38,984 30,834 2,937 70,019 142,774
48,547

... .... ... .
6

450

4,007.
2,936

329
6,915,3901

564,827
221,280

..............

No. Tonnage.

250, 86,344

1887. Tonneaux.

Blé........................80,757
Maïs........................12,341
Orge................. ............ .
A voine ..................... ............
Pois ............. ... . ......... . .
Seigle ............ ........ .....
Houille........... ........... 1,436
Diverses marchandises...... 2,179
Bardeaux, artic. en bois, etc. 1,716
Bois de service, scié. pds M.P. 2,894,767
Bois de charp.. .pds cubes. 498,770
Douves..........nombre. ..... .. . ...
Bois de chauffage. ... cordes. 299

No. Tonnage.

242! 86,838

1888. Tonneaux.

33,315

41
158

.... . . i .45,018
6,728

15,719,631

36,852 99,G44
572

4,331 4139

.... ......... . ... .........

.... ..... 111.647
23,687 281

252 215
8,953,478 18,405,961

a5,5002,335,2 .............
697,933

390 ....... ......

No. Tonnage. No.; Tonnage.

372 101,745 107 94,029

Tonneaux. Tonneaux.
81,652 200
14,775 65,981

1,376 11,098
362 ..... .....

25,165 i.... ... ... .
4,C00 24,395
1.081 26

12,329,728 4,161,349
1,285,594

266,697 ... ........
466 ... .... .....

No. Tonnage. No. Tonnage.

339 93,450 114 104,505

Tonneaux. Tonneaux.

Blé..................... 45,481 60,379
Maïs...................... .38,620 14,251
Orge...................................... ...
Avoine.................. 672

Poi ..... 5.Pois....................f --- 54 '
Seigle ........ .......... ................
Houille.....1,603 2006
Diverses marchandises. 2,165 3291
Bardeaux, artic. en bois, etc. 66 84
Bois de service, scié. pds M. P. 5,262,700 11,977,905
Bois de charp... . . . pds cubes. 687,728 1,555,307
Douves.............nombre. 106,972 211,436
Bois de chauffage .cordes 1793201

1,353
71,988

24,967
57 .
71

..............
22,719

141
4,451,360

19,000
. .. .........

218,358
572

4,837
608

60,672
33,622

1,152
49,994,460
2,935,532-

919,213
390

No. Tonnage. No. Tonnage.

163 46,152 8921 328,270

Tonneaux.
46,186
20,582

279
. .. ........

2,108
415

. . . . . . . . . . . .
15,091,35.5

.............

Tonneaux.

208,796
113,679

584
12,753

362

28,709
31,598
2,823

34,477,199
1,784,364

266,697
765

No. Tonnage. No. Tonnage.

219 60,500 914 345,293

Tonneaux.

40,779
71,175

1,311

632
4,208
3.722

6
12,539,672

34,00

Tonneaux.

147,992
196,024

26,950
111
703

25,897
31,875

297
34,230,637

2,262,035
352,408

380

41

. .. .........
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1.-TABLEAU indiquant la quantité de fret qui a descendu le canal Welland sur des
navires canadiens et américains, etc.-Suite.

NAVIRES CANADIENS.

Airr :sx. A vapeur. A voiles.

No.1 Tonnage. No. Tonnage.,

317 106,048 4271 118,071

1889. Tonneaux. Tonneaux.

Blé.................. ..... 38,127 28,054
Maïs................ .... ... . 60,218 42,819
Orge..........................................
Avoine..................... 320 ..
Pois..........................................
Seigle. ............ ......... 948 634
Houille ................... 3,976 21,148
Diverses marchandises ...... 6,339 5,749
Bardeaux, artic. en bois, etc...1........
Bois de service, scié. pds M.P. 5,789,226 11,632,330
Bois de charp......pds cubes. 924,645 2,934,989
Douves ........... nombre. 35,700 174,649
Bois de chauffage .. .cordes.46............... 46

No. Tonnage. No.l Tonnage.'

342 110,056 443. 117,400

1890. Tonneaux. Tonneaux.

Blé...................
M aïs........ ..... .........
Orge............... .....
Avoine...................
P ois.... ........ ..........
Seigle'... ..............
Houille ...............
Diverses marchandises.......
Bardeaux, artic. en bois, etc.
Bois de service, scié. pdIs M.P.i
Bois de charp.. . . ..pds cubes.
Douves...*.......... nombre.
Bois de chauffage.....cordes.

1891.

Blé... ..............
Maïs ....
Orge.............
Avoine................
Pois..................
Seigle..................
Houille.. ............
Diverses marchandises.
Bardeaux, artic. en bois, etc..
Bois de service, scié. pds M.P.
Bois de charp. . . pds cubes.
Douves ............ nombre.
Bois de chauffage.... .cordes.

43,308 3-0,633
63,095 51,439

479 73
.......... .......... .... .

1,121 . ... ......
1,049 21,732
3,146 5,683

15 1,266
5,921,240 5,167,201
1,141,194 3,395,832

12,255 19,947
15 566

No. Tonnage. No. Tonnage.

256 107,575 173 68,061

Tonneaux. Tonneaux.

62,859 56,953
20,510 9,550

....... .. .....
.... .... ........

390 . . . . .
29,581 11,296

158 20,388
8,369 6,007

4,268,874 4,648,824
449,406 566,109

1,000............

NAVIRES AMÉRICAINS.

A vapeur. A voiles

No. Tonnage. No. Tonn

208 172,873 268 92,

age.

442

TOTAL.

Vapeurs et
vciliers.

No. Tonnage.

L220 489,434

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1,5679
152,858

25,347

336
712

25,082

11,792,830
. . . . . . . . . . . . .
. . . . .. .. .. .

No. Tonnage. No.

202 204,542 142

Tonneaux. C

7,514
172,756
3,304

27,030 ....
14 j....

...... .....

32,194
8 .... ,

10,274,335 14

46,767
96,700

2,145
......... ....

1,664
3,030

51
21,026,211

Tonnage.

50,622

nneaux.

32,239
40,104
3,215

61-5
2,510

. . .. . .

. .... ......... .. . . .... ....
........ .....I . . , ...... ......

No. l Tonnage. No. Tonnage.

241 241,317 130 50,0631

Tonneaux. Tonneaux.

36,425 33,853
137,852 17,039
5,444 4,061

50,212 1,076
..... ......... ..

16,361 7>343

37,537 2578
4

8,067,351 18,745,628
. .............

...... .. T onneaux.. ... . .

114,627
353,595

27,812

1,918
27,500
40,200

52
50,240,617
3,859,634

220,349
46

No. Tonnage.

1129 482,620

Tonneaux.

118,694
327,394

6,519
27,582

14
1,121

23,396
43,533
1,289

35,653,576
4,537,026

32,202
581

No. Tonnage.

800 467,016

Tonneaux.

190,090
184,951

9,505
51,288

390
64,581
24,397
54,491

4
35,730,677

1,015,515
1,000

A. 1899
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

I.-TABLEAU indiquant la quantité de fret qui a descendu le canal Welland sur des
navires canadiens et américains, etc.-Suite.

ARTICLES.

1892.

Blé ......................
M aïs .. ...................
O rge .... ..... ............
Avoine........ .......
Pois..................
Seigle ......................
Houille-.............. .
Diverses marchandises .. .
Bardeaux, art. en bois, etc.
Bois de service, scié, pds M. P.
Bois de charp .. . . .pds cub.
Douves ......... .... nombre
Bois de chauffage .... cordes

1893.

NAVIRES CANADIENS. NAVIRES A

A vapeur. A voiles. A vapeur.

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage

239 100,324 186 73,140 245 248,837

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

74,578 54,764 60,364
- 17,477 7,369 146,080

......... ......... . .3,995
. . . ........ 36,935

524 ... ........ ........ ...
5,066............... 3,718

775 13,350.............
2,139 2,786 44,117

1 ........ .... 45
6,278,253 7,504,256 10,494,692

754,213 1,421,260 2,601
46,800 32,838 .............

No. Tonnage.1

193 100,107

Tonneaux.

Blé.........................83,447
Maïs.... ................... 23,817
Orge ....................... 1,527
Avoine............... .... 223
Pois ...... .....................
Seigle...............
Houille .................... 638
Diverses marchandises..... 6,179
Bardeaux, art. en bois, etc....
Bois de service, scié, pds M.P. 13,750,267
Bois de charp...... pds cub. 836,048
Douves ........ .... nombre...........
Bois de chauffage. cordes...........

No. Tonnage.

199 104,649

1894. Tonneaux.

Blé ................... .. . .. 98,586
Mais.. ............ 10,368
Orge................... 258
Avoine.......... ......... .. 175
Pois ..............................
Seigle..............................
Houille ......... .. .... 1,483
Diverses marchandises .... . 16,949
Bardeaux, art. en bois, etc... 22
Bois de service, scié, pds M.P. 8,423,295
Bois de charp... ... pds cub. 771,328
Douves............nombre............
Bois de chauffage. cordes ...........

. . ... ... ......

No. Tonnage. No. Tonnage.

143. 58,652 3901 375,682

Tonneaux. Tonneaux.

31,185
12,946

183

13,580
286

15
2,748,941
1,437,893

18,484

No. Tonnage.

112 57,668

Tonneaux.

72,671
313,246

16,189
27,903

3,216

14,976
22

17,359,573
5,133

MÉRICAINS. TOTAL.

A voiles. Vapeurset voiliers.

No. Tonnage. No. Tonnage.

134 52,087 8041 474,388

Tonneaux. Tonneaux.

36,898 226,604
21,631 192,548

2,438 6,433
36,935

... .... 524
608 9,392

1,365 15,490
...... . ....... 49,042

9 55
26,832,564 51,109,765

1,310 2,179,384
...........- 79,638
......... ..... ......... ....

No. Tonnage.

2361 122,326

Tonneaux.

68,628
91,083

562
3,038

455
5,849
1,647

41,863,852

No. Tonnage.

962 656,767

Tonneaux.

255,931
441,092
18,461
31,164

.3,671
20,067
53,088

37
75,722,633

2,279,074
18,484

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage

287 279,621 1441 63,770 742 505,708

Tonneaux. Tonneaux.

54,444 79,715 37,095
5,614 122,211 31,040

.. ........ .. 28,095 ..............
107 27,621 ............

... ..... ........ ........
1,892.61 . 11,109

664 83,198 1,977

279,330 1,719,664 31,891,4561 ,57 ,98 1 .... ... ..... . .. . ...... ..1,578,981 ... ... ..... . ........ ....

.. .. .. ... .... ... .. .. .. ... .

43

Tonneaux.

268,840
169,233
28,353
27,903

102,788
22

52,313,745
2,350,309

............
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I.-TABLEAU indiquant la quantité de fret qui a descendu le canal Welland sur des
navires canadiens et américains, etc.-Fin.

NAvirS CANADIENS. NAVIRES AMÉRICAINS. TOTAL.

ARTICLES.

1895.

A vapeur. A voiles. A vapeur.

No. Tonnage. No. Tonnage. No. ' Tonnage.

209 108,776 151 73,895 205 223,743

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Blé ......... .............. 72,895 68,935 29,315
Mais. ....... ........ .... 16,854 3,724 126,943
Orge.......... . . ........ 798 162 7,729
Avoine.... ............. 1,531 246 16,442
Pois ........ ... .......... . . ...............
Seigle...................................................
Houille ....... ........... 2 3,984 .......
Diverses marchandises .. 37,356 2.361 67,705
Bardeaux, art. en bois, etc. 20 ..... .... 863
Bois de service, scié, pds M.P. 1,057,146 28,071 9,385,890
Bois de charp. ... pds cub. 1,027,913 2,049,368 .... .........
Douves... ..... .... nombre............. . ... .......
Bois de chauffage ,....cordes ....................... ......

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

224 122,521 181 82,543 343 337,983

1896. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Blé....... ................. 113»331 90,979
Maïs. .9,360 3,855
Orge................... .. 240
Avoine ..................... 441 1,27
Pois. ............ ......... 1403 1,354
Seigle. ..................... 5,035 644
Houille ................ . 71 11,106
Diverses marchandises .. ... 9,821,452
Bardeaux, art. en bois, etc. 134............
Bois de service, scié, pds M.P. 2123,213.......
Bois de chai p.. pds cub. 942,923 1,649,145
Douv-s .............. nombre. ........... ..
Bois de chauffage..ordes 1 .........

No. Tonnage.

225 131,907

1897. Tonneaux.

B lé ............... ........
M a s...... ...............
O rge .. .................
Avoine..................
Pois..... ..... ... .......
Seigle.......t ...........
H ouille ................ ...
Diverses marchandises
Bardeaux, art. en bois, etc...
Bois de service, scié, pds M. P.
Bois de charp.......pds cub.
Douves. nombre
Bois de chauffage . . . cordes

No. Tonnage.

163 76,760

Tonneaux.

78,741
218,315

11,128
-24,847

2,837
1,255

82,319
22

18,259,810
.....,........

No. Tonnage.

388 382,231

Tonneaux.

121,762 55,724 106,064
33,694 15,244 274,855

14,173
223 ............... . 23,515

1,851 .............. ..............
2,047 919 5,517
3,873 1 3,947 368

15,739 3,290 70,968
1,268 5 404

1,573,447.............. 20,284,446
1,327,823 2,217,629...........
2,577,160 .......................

4 . . . . ... .. . . ....... .. . .. .

A voiles. Vapeurset voiliers.

No. Tonnage. No. Tonnage.

101 41,327 666 447,741

Tonneaux. Tonneaux.

31,723
17,369

... ...... .

... ...... .

4,426
1,324
1,079

14,929,734
35,000

No. Tonnage. I

163 96,506

201,898
164,890

8,689
18,219

. . . . . . . . .

108,746
1,962

25,620,841
3,112,281

No. Tonnage.

911 639,553

Tonneaux. Tonneaux

34,476 317,527
88,914 320,440

.......... è.... 11,368
1,620 28,178

273 3,030
454 8,970
629 11,997

4,374 117,965
. .... 156

27,796,146 48,179,169
246,024 2,838,092

55 55

No. Tonnage.

144 86,675

Tonneaux.

37,891
66,822

1,168
............
............

1,615
4,174

.......... ...
20,673,202

616,093

No. Tonnage.

920! 677,573

Tonneaux.

321,441
390,615

14,173
24,906
1,851
8,483
9,803

94,071
1,677

42,531,095
4,161,545
2,577,160

4

44



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant la quantité du fret monté par le canal Welland sur des navires
canadiens et américains, pendant la saison de navigation en 1897.

NAVIRES CANADIENS.

ARTICLES. A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.

222 132,277 165 76,809

1897. Tonneaux. Tonneaux.

Classe n° 3.

Cinment et chauxhydraulique.
Poisson..... ... · ...... ....
Fer, en gueuse..........
do tout autre ... ........

Sel.... .. .. ,.............
Acier.............. ....
Articles non enunieres......

Classe n° 4.

Faïence et poterie.
M anille.......... .......... I
Clous...... ..........
Peinture...... .............
Poix et goudron.........
Sucre............. ..... ... '
E tain .... .................
Marchandises non énumérées.

Classe n° 5.

Articles en bois ... ........

Classe spéciale.

Houille.......... .......

Total................

765
10
6

583
26
5

341

37
1

162
25
21

369
360

2,690

23

1,277

6,701

NAvIRES AMÉRICAINS. TOTAL.

A vapeur. A voiles. Vapeurs et
voiliers.

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

390 386,558 141 86,696 918 . 682,340

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

72........... . ..
55

. .. ......... ....*. ........ . . . . . . .
15 ........ ......

..... ..... .. ............... . . . . .

685 1,360 3

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
......... ................. . . . . . . .
........ ........... ... .... .........

.... ................ .................. .
.... ... .... 5,658 ..........

17 .... ........
.. ......... . 38,449

23

........ 127,101

757 172,789

837
65
6

598
26
5

2,389

148
1

162
25
21

6,027
377

41,139

38,042 166,420

38,045 218,292

Les navires à vapeur canadiens ont transporté............,...6,701 tonnes.
do voiles do do...... ............. 757 do
do vapeur américains............................ 172,789 do
do voiles do. ........................... 38,045 do

45
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FRET PASSÉ PAR LE CANAL WELLAND-RÉCAPITULATION.

CANAL WELLAND-ALLANT À L'OUEST.

La quantité de fret qui a monté le canal Welland sur des navires canadiens et
américains pendant la saison de navigation·en 1897, est comme suit

SOMMAIRE.

Vapeurs canadiens............... ............................... »
V oiliers do ............... ................. ........................

Quantité totale, navires canadiens............ .........

V apeurs am éricains ... .... ............. . ...........................
V oiliers do ..... .................... ..........................

Total, navires américains ..................... .......... ..

Grand total de la quantité de fret qui a monté le canal Welland sur des navires
canadiens et américains..................................................

Tonneaux. Tonneaux.

6701
757

172,789
38,045

.......... .

7,458

210,834

218,292

SOMMAIRE de la quantité de fret passée sur le canal Welland pendant la saison
de navigation en 1897.

SOMMAIRE.

Vapeurs canadiens, montée........... .........................
do descente................................................ ..

Total, vapeurs canadiens... .. .... . ......
Voiliers canadiens, montée.............. .........................

do descente ......... .. . ...........................

Total, voiliers canadiens........ ......................

Quantité totale, navires canadiens......................

Vapeurs américains, montée.................... ..................
do descente.................................. ............

Total, vapeurs américains...........................
Voiliers américains, montée.......................................

do descente.......................................

Total, voiliers américains...........................

Quantité totale, navires américains.....................

Total, canadiens et américains...............................

Navires canadiens..............................................
N avires am éricains ................. ............. ........ .................

T otal................................ ......................

46

Tonneaux..

6,701

214,824

757
123,695

..... ...... 
.

172,789
529,684

3,045
158,255

............

Allant à
l'est.

338,519i
687,939

1,026,458

Tonneaux.

221,525

124,452

345,977

702,473

196,300

898,773

1,244,750

Allant à
l'ouest.

7,458
210,834

218,292

A. 1899



A1 ~ST ATISTIQUE DES ÛANA UX.

J.-LISTE des gros navires allégés àl'élévateur du chemin de fer Welland à. Port-Colborne, indiquant leurs tonnage, dimensions, tirant d

NAVIRES CANADIENS-À VAPE

Date
de

'arrivée

1897.

3 mai..
15 do
17 do
28 do
31 do
21juin..
26 do

3 juill.
8 do

17 do
22 do

6 sept..
20 do
i4 do
25 do
5 oct..

11 do
14 do
16 do
21 do
26 do
7 nov..
7 do

13 do
20 do
27 do
2 déc..
2 do
3 do

Noms
des navires.

Rosenount..

Bannockburn.....
Rosemount.
Rosedale .........
Rosemount.
Bannockburn.
Rosemount.
Bannockburn......
Rosemount. .....
Bannockburn......
Algonquin........

Rosedale..........
Bannockburn.....
Rosemount........
Arabian..... ....
Bannockburn......
Rosedale .........
Algonquin........
Rosemount..... ..
Rosedale ........
Bannockburn.
Rosemount...
Bannockburn.
Rosemount........
Algonquin........
Rosedale .........
Bannockburn.....

Dimensions.

Ton'x.

989
989

1,035
989
977
989

1,035
989

1,035
989

1,035
1,172
1,172

977
1,035

989
170

1,035
977

1,172
989
977

1,035
989

1,035
989

1,172
977

1,035

Longueur. Largeur.

Pds. Pds. pes.

253 41-
253 41-
245 40-
253 41-
254 35-
253 41-*
245 40-
253 41·
245 40-
253 41-'
245 40·
245 40
245 40'
254 35-
245 40'
253 41 «
180 31,
245 40·
254 35·
245 40'
253 41'*
254 35'
245 40'*
253 41·
245 40
253 41
245 40-
254 35-
245 40-

Tirant d'eau à larri
vée dans le port.

Alaproue.

Pds. pes.

15·1
15-8
15·10
15·10
14 1
16·
15'11
15·8
16-
15-6
15-8
15-6
15·8
14-7
16·1
15-8
14·3
15-10
13-5
14-8
14-9
14-7
15-5
14·11
14-9
14·10
15-*
13-10
15·3

poupe.

Pds. pcs.

15,
15.6
15 8
15*8
14 4
15 11
16
15*9
16 3
15 8
163
16
15.8
14*10
15 6
15-6
13-9
15·4
13-10
15-2
14 9
15-2
15-3
14-10
15-3
15-
15-1
13-11
14»8

Cargaison première.

Blé.

Boiss.

70,265
76,790
75,697
77,972
70,000
79,000
76,000
78,550
76,000
77,170
75,786
81,928
82,000
73,186
75,000
76,530
41,000
72,975
65,000
75,000
70,500
65,316
70,935
71,000
68,012
70,850
74,359
65,011
68,000

2,099,832

Blé.

Ton'x.

2,1081
2,304
2,271
2,340
2,100
2,370
2,280
2,357
2,280
2,316
2,274
2,458
2,460
2,196
2,250
2,296
1,230
2,190
1,950
2,250
2,115
1,960
2,129
2,130
2,041
2,126
2,231
1,901
2,040

62,953

Maïs.

Boiss.

Maïs.

Ton'x.

Orge.

Boiss.

Orge.

Ton'x.

Seigle.

Boiss.

Seigle.

Ton'x.

Profon-
deur.

Pds. pcs.

24 3
24-3
18-4
24-3
22-6
24·3
18-4
24·3
18'4
24-3
18'4
20·6
20-6
22-6
18-4
24·3
13·6
18·4
22-6
20-6
24'3
22·6
18·4
24·3
18·4
24'3
20*6
22-6
18'4

Fret
en vrac.

Allégement sur le chemin de fer Welland.

Blé.

Tonx. Ton'x. Boiss.

... . .... ... 8 381
. .. . .... .... 0

.... ..... 15,268
.. ........... 14,655

... .. .... ..... .... 11,896
.... .... ..... ..... 16,422
..... .... ..... ..... 14,746

. .. .......... 15,612
.... .... .... 17,377

.... .... ... .... 13,209
15,634
15,530

.... .. ... .... 15,155

.......... . ....... 16,745

.......... ........ 14,798
12,546

......... . .......... 650
12,410
7,214

.,....... 10,243
........ . 7,873

.. .... ........ 11,560

......... .. . ....... 8,403
9,797

11,187
......... .... z .... 11,233

.... ..... .... 1 ..... 9,360

.......... ...... .... 9,783

....... 354,325

Maïs.

Boiss.

..........

Orge.

Boiss.

. . .. .... ...
.... ...... . . .

.... ......................... . ..
.. ... .......... ..... .... .........

... ...... .... .....

.... .... .... ............... ..........
.......... ..........

Seigle.

Boiss.

..........

.........

Allégement en tonneaux.

Blé. Maïs.

Ton'x. Ton'x.

251.
416
458
440
356 .
493.
442
469
521
396
469
466.........
455. ....
502........
444
377........
19

373........
217
307
237
347
389
253.
294........
336 .
337
231 .
293

10,588 .

6 mai.. Minnedosa.. 1,041 240 36·3
24 do Minnedosa. .. 1,041 240 36·3
26 oct.. Melrose .... .... 740 184 34·5
26 do Minnedosa........ 1,041 285 36·2

15·2
15·2
14'5
15-2

148
14*3
14
14·

NAVIRES CANADIENS-À VOILES.

14*8 65,142 1,955. ........... . ......... .... .... .... ..... .... . . . . .... .......... 5,197 . .......... ......... . 156
14- 65,000 1,950 . . . ..... .......... . .... .... . ..... ,... ....... ......... 13 . ... ..... ...... ......... . .. i 162 ...
14 · 52,000 1,560. ....... ... .......... .......... . . . ....... . ... ..... ..... ... ........... 1,464 . ........ ......... ...... .. 44 ...
14- 60,275 1,809 .... ......... .... .. ....... .... .... ..... .. .. ..... ....... 2................... .... . . 84

242,417 7,274............ .... ......... .................................... 14,803.......... .......... ......... 446.

NAVIRES AMERICAINS-A VAPEUR.

20 avril. Samoa ..........
20 do Niko ...........
22 do J. J. Hill.........
23 do Germanie.. ... .
24 do Ashland ..........
26 -do W. A. Haskell..
26 do John Rugee ..
26 do D. C. Whitney...
26 do A. MeVittie.
28 do H. R. James.
29 do J. N. Glidden.....

6 mai.. Elfinimere... ....
6 do F. H. Prince .....
6 do Servia......
7 do J. R.Langdon....

10 do G. W. Morley....
11 do S. J. Murphy.....
12 do Geo. Spencer......
18 do A. McVittie......
22 do H. R. James..... j
25 do F. H. Prince... ..
26 do Norwalk..........
26 do J. R. Langdon ...
31 do J, N. Glidden..
31 do Gov. Smith.......
1er juin. W. J. Averill.....

2 do Servia ...........
3 do Germanic...

10 do Mont Eagle ....
14 do F. H. Prince..
14 do J. R. Langdon....
19 Ar% ,n-, ur

837
929
787
892
957

1,441
950

1,013
1,553
1,553
1,111

796
1,548
1,182
1,550

797
1,103
1,083
1,553
1,553
1,548

882
1,550
1,111
1,547
1,425
1,182

892
1,035
1,548
1,550
1 5à7

205
189
170
216
218
265
216
229
240
240.
221
190
240
242
240
192
239
230
240
240
240
219
240
221
240
265
242
216
213
240
240
940

34·5
35
40·9
36-2
37-8
37-
351
40-
42
42
35,
34·
42·
40,
42
34'
38-
37·2
42'
42
42·
38·8
42·
35·
42·
36·7
40
36'2
35·
42
42·
42-

17·7
13.
17'1
18-6
15·
25-6
18-7
14 7
23-4
23·4
19-3
21
23-4
18*1
23-4
21'
14·
18*8
23-4
23-4
23'4
14
23·4
1913
23-4
25·5
18·1
18·6
19·8
23-4
23·4
23-4

15-3
14·11
15-6
15·
14-6
148
143
14-11
13·10
14-4
15-6
15-1
14-3
15
14·5
15-10
13·11
13'11
1413
14'2
14*7
14'7
14*1
15-3
15*1
14-8
15*8
14'
15'11
15'
15·6
14·8

15·4
15·2
14*6
15·3
14'3
152
1410
15-

15.
148
15
15·
15·11
14*9
15,
1410
14
14*7
14'4
14'7
15*4
15
14-10
15 11
14'4
15-2
15'2
15-2
14-8

. ... .......... 53,570
50,000
47,550

... . .... 59,800
65,150
60,000

...... .... .... 51,000

....... .. 63,279
.... ... .... .... 51,075

.......... ........ 70,000
53,699 1,612 ...........
46,000 1,380 ..........

63,500. 1,905
40,000 1,200.........
48,000 1,440
71,000 2,130 ..........
55,000 1,650 ... .

.......... .......... 25 00
40,043 1,201 .

.... ..... ... ,. ....* * 34,850
57, 000 1,710...........
32,000 960 ..........
54,005 1,620 .........

.......... .......... 50,000

.......... ......... 25,000
70,000 2,100 ... ....
50,500 1,515 ..........
56,500 1,695I....... .

......... ..... .... 56,800
. ..... ..... . . 40,000

... .... ,.... 34,713

1,501
1,400
1,332
1,675
1,825
1,680
1,428
1,773
1,431
1,960

392

. . . . . . . . . .

976

700

. ..........

1, 591
1,120

972

.......... ..........

. . . . . .. . . . .. . . . . .

. . . . . . . . . . . .. . . . . . . .

. . . . .. . . . . . . . . . . . . .

.. .. .. .... . . . . .

.. .... .... . . . . .
... ... .. .... ....
.... ..... . . . . .

.............

. .... .... ... . . .. . ¡ . . . .

........ . .. ....| . . .
.. .. . . .. . . .. . . .. . . . . . ... .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . ..

. . .. . .. . . .. . . .. . . . ..

.......... 120 ..........

.......... ...... .. . .... ...
. ..... 408 ... ,... .

1
..... .. ............ 18,231

6,233
106 479 .....

10,770
760 10,077

.......... .......... 11,588
.......... 3,691

.......... .. . . . 3,133

. ..... .. 1,119
556 1,087
952........

.......... ......... 3,843

.......... 879 7,379
......... ......... 10,780

593 ........
720 326 ... .....

.......... .. 16,596

.......... .1,861

.......... .......... 11,035

... ...... 454 .........
685

615 279

10,576
7,030
6,562
7,638
5,958
8,743
1,315

11,341
4,144
8,234

1,717

5,316

6,216

10,912
4,482

10, 964
6,672
7,090

........ .. ...... .... ....
.... .... .... .... ... , . .
... .... ...,...... .........

.... ..... .... ... ..........

..... .... .. ... ... ..........

.......... ...... .. ... ....
........ . .......... ..., . . .

......... .. .... .... ..... .. ..

. ..... ..... .. .... 547
186

. ... ......... 323
.. . .... ......... 302

..... .... .... .... 347
110

. .......... . ....... 93
.. .... .. ..... .... .... ....

32
.... ... ..... ..... .... ...

. ....... ... ...... -11 .
. .. .... ....... .. 221

323.
................. . . . .

. . .. . .... ..... ...... . .
..... ...... .. 49755L

331
.......... .... ..... .... . ..

. .. . ... .. .......... .«
. ............ ... . ........

297.
196 .
184.
214
167
244
36........

318........
116
230

..4........

48

174............

305 .. ........

306....... ....

148

30
125

306 . . . . .
186
198

....................
.... .... ...

. ... .... ...

.... ...... . ........

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

. .. ..... ....

....... .. ............

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

..... ..... ... ..1

.. .... ... ......

73

.......... ....

.......... ....
.. ........I. . . . .

.......... .... ...

.... . . .... ... ....
.......... ....
.. ..... ....

................... ....
.. . ..........

. ................* . -1 -87

......... .......

.... .......... ....
........ .......... ....

l'eau et cargaisons,

R.

.. ... ... . . .. .... ... . .... ... . .... . .. .... ... ... . . . . .

. ..... .. . . . .. ....... ....... .. . . . . . . . . . .
.. . . .. . . . . . . ... . . . . . . . . .... .........................

. .. . ... ......... .. . ... ..... ..... .... ... . . .... . . ... .

. . . .. . .. . . .. ... . . . . . .. . . . . . . . ... . . . . . ... . .. .. . ,. . . . ..

. .. .. . . ... ... . ............... ........... . . ........... .......... .......... .......... .......... .... .
. ... . .................. ...... ... .. ....... ..........

. .... . ....... ........... ....... ........ ... ......
........ . .. ............. . . . . . . . . . . . . . .. ..
........ .... . .. . . . . . . .. . .. . .. . ... . .. .. ..

. . . .. . .............. ....... ...... ,. .. .. . ..........

....... ... ... . .... ... .. ... .......... ... .......
.......... ... .. ... . . ... ... ... ...... . ..... .. .

. .. . . . . . . . . . .... ......... .. . ... ....... .....
. .. .. . . .. . . .. . .. . ...... ... ....... .... . . .. . . .

.. ..... .......... ..... ....., ....... ..... .... ..........
. . . . . . .... . , . . . .... . .......... .. ... ... ... .. ....

. . . .. . . . ... . .... .. . .... .. . .... .. ..........
. . .. . . . . . . . . . .......... .......... ...... . . . . . . .

. . . . . . . . . ..... .. . ..... .. .. .... ... ..... . .. .... .. .... ... .............. .. . . .... .......... .. ........ ........ .... . .....,. .... ... . .... ..............
. . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . .. . ... .... ..... .....

......... .......... .......... .... ...... .......... ........
~~. ......... ..... ,.. . . ..... .... . .. ... . ... .. . .

...... ....... .. .......... ...... .... .......... ..........

Orge. Seigle.

Ton'x. Ton'x.

Fi
en xAvoine.

Ton'x.

1

: 
1

. .. . .. .... . ....
.... . ... .. ... . . .

.......... ..........

. . .. .. . .. ... .....

.. .. .... . .. .. ..
....,................

.. . . . . . . . . . . . . . . . .

......... ..... .....

. . .. . . . . . . . . . .. . .

. . . . . . . . .. . .. . .

.......... .................... ..........

.......... ..........
... ... ........

......... ................................ ........ ..... ........ ..................... ..... ....

1

... ..... .. .. .... ... .

.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

.... ..... . . .. ....



STATISTIQUE DES CANA UX.

indiquant leurs tonnage, dimensions, tirant d'eau et cargaisons, passés par le canal agrandi de Welland, pendant la saison de navigatior

NAVIRES CANADIENS-A VAPEUR.

Allégement sur le chemin de fer

Blé.

8,381
13,850
15,268
14,655
11,896
16,422
14,746
15,612
17,377
13,209
15,634
15,530
15,155
16,745
14,798
12,546

650
12,410
7,214

10,243
7,873

11,560
12,788
8,403
9,797

il,187
11,233
9,360
9,783

354,325

Maïs. Orge.

Boiss. Boiss.

Welland.

Seigle.

Boiss.

Allégement en tonneaux.

Blé.

Ton'x.

251
416
458
440
356
493
442
469
521
396
469
466
455
502
444
377

19
373
217
307
237
347
389
253
294
336
337
231
293

10,588

1[aïs.

Ton'x.

..........

I. ..-........................

Orge. Seigle.

Ton'x. Ton'x.

. . . . . . . . . . . . . . . ........... .........
.. ...... ..... ..
......,I... . . ...
.... ..... .........
.......... ..... ...

Avoine.

Ton'x.

Fret
en vrac.

Ton'x.

Cargaisons de grain et de fret en vrac passés par le can

Blé. Maïs.

Boiss. Boiss.

61,884...........
62,940........
60,429........
63,317
58,104........
62,578 ...... ...
61,254 ..........
62,938 .........
58,623........
63,961........
60,152 .........
66,398...... ...
66,845........
56,441
60,202........
63,984 . .. .....
40,350........
60,565........
57,786 ..........
64,757......... .
62,627 . ........
53,756........
58,147 .... ....
62,597........
58,215 ........
59,663........
63,126.......
55,651 ..........
58,217........

1,745,507........

Orge.

Boiss.

Seigle.

Boiss.

Blé.

Ton'x.

1,857
1,888
1,813
1,900
1,744
1,877
1,838
1,888
1,759
1,920
1,805
1,992
2,005
1,694
1,806
1,919
1,211
1,817
1,733
1,943
1,878
1,613
1,740
1,877
1,747
1,790
1,894
1,670
1,747

52,365

Maïs.

Ton'x.

Orge. SE

Ton'x. T

al.

Cargaisons
totales

passéespar
Aon. Fret le

eigle. Avoine. n vrac. canal.

on'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x.

....... .. .... ... . . . . . .

... . ..... .... ...... ...........
..... ..... .. ....... ...... ....
.-......... .... ..... ....... .

.... ...... .......... ..........

. . . . . ...... . ....... . .

1,857

1,813
1,900
1,744
1,877
1,838
1,888
1,759
1,920
1,805
1,992
2,005
1,694
1,806
1,919
1,211
1,817
1,733
1,943
1,878
1,613
1,740
1,877
1,747
1,790
1,894
1,670
1,747

52,365

NAVIRES CANADIENS-À VOILES.

5,197 .. ......... 17.................15.... .... .................... . . . . 9..........
5413 .... .............. .......... 162.................. ....... ..... ......... 59,587 ............ .... 1788 ...................
1464 .. ........ ......... .......... 44 .... .. .. .......... ....... .. ........ .... .50,536 .... .... ...... . ...... 1516 ............ ..
2,729 ......... . ............. .. 84 ........... .................... .,............ 57,546...................... .. .1,725

14,803 ...................... 446.......... .......... ......... . ......... 227,614........... ..... .... .... .... 6,828 ......... .

NAVIRES AMÉRICAINS-A VAPEUR.

1,799 13-11 Ft-William..... Kingston. . . 0 02 120
1,788 13·11 do ... do 0 02 120
1,516 13.8 do .... do 0 02 2-05
1,725 13-8 do .... do ...... 0 02 0 45

6,828 ..........

297
196
184
214
167
244
36

318
116
230

48

148

. . .'1 ........ .. .., .. . .. . . . . . . . .
305 .............. ...........
125............. .... 87

. .. . . . . . . . . . . .. .
.......... .. . . ..

306 ..........
186.
198
267........
275.
153.
264........
349.
294
325 ..........
109.
106

....... ..........

........ ....... .

........ . ..........
..... .... ........ ... ...... .

I 35,468
39,767

52,730
29,923

.......... 36,412
67,309
51,867

.......... ....... .
... - 38,956

.......... 53,157
24,621

.......... 43,225
... .. .........

....... 53,404
48,639

. ... 45,465

......... ......
. . .. . .. .......

. . .. . ... .......

.... .... .........

.......... ..........

....... .. .. . ...

42,994
24,970
40,988.
52,162
59,192
51,2571
49,685
51,938
46,931
61,766

.... ......

.. .. . . .. . .

12,283

..19,684

28,634

39,088
20,518

45,836
33,328
27,623
54,932
41,945
25,385
33,964
37,515
49,497
43,666
45,400
53,616
Qa 20 9

. .. . . .. . . .

. . . . . . . . ..

. .. . . . . . .. .

1,065
1,194

..........
1,582

898
1,093
2,020
1,557

..........
1,169

1,595
739

1,297
.... . .....
.... .. 3.. .

1,603
1,60
1,364..........

. . . .. . . .

..........

..........

1,204 J.. .. . ..] ........
1,204 .......... ......... ... ......
1,148 ... ... .. .......... .... ...
1,461 .......... ..... .... ..........
1,658 .... .. . .......... ..........
1,436 .......... .......... ..........
1,392 ... .... .......... .........
1,455 ........ . .......... .........
1,315..... .... ................
1,730 ......... .... ..... ..........

.. . ..... .... ..... .......... ..........
. .. . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . .. . . . . . . ..

344 ......... . ... 953
.......... .......... ..................
..... .... .......... .... .... .... ...
. .... .. .. . .... .... . ........ ..........
............... . ... ..... .. .

. ..... .............. ....552... ...... ... . . . . . . . . . .. . .. ..... . ... . .. .. . .. . . ........
802............. .... ...... ...

.... ..... .......... ..................

. . . . . . . . ... . . . . . . . . . . . .. . .. . . .. . . .

......... ........................
1,0395 . . ..... ... .........

575 ..... . ...... 633
.......... ......... ........ ..........

............. ... ......... . .........

1,272...... ...................
i.74 .......... .... .... 615

1,539 ... .... ..... ,... ..........
1,175 ... ..... .......... .. .......

711 .... ... .,.... .... 744
951 .... .... .. . .... 364

1,051 .......... .... .... . . ..
1,386 . . ..... ... . . . . . . . ..1,223 .......... ......... ... . ....
1,272 .......... .. . . .. , . . ..
1,502 .......... .......... ..........
1.01S -- -- -320

..............................

.... .. ...120

408
1

479

760

..........

..........
1,119

556
952

879

593
326

.. .. . .. .. .

..........
454
685
279

364
251
394
588
304
302
367
223
288

1,204
1,204
1,148
1,461
1,658
1,556
1,393
1,455
1,723
1,731
1,065
1,194
1,776
1,582
1,658
1,093
2,020
1,557
1,671
1,725
1,754
1,595
1,618
1,297
1,688
1,534
1603
1,460
1,364
1,739
1,619
1,668
1,539
1.539
1,706
1,709
1,639
1,690
1,525
1,639
1,725
1,626

14 Chicago........ Kingston. .. .
14* do......... Prescott........
14 do ..... .. do
14 do ........ do
13·11 do.........Kingston.......I
14 do........Ogdensburg ...
14 Toledo .......... do
13·10 Chicago ........ Kingston...
13*11 do ...... do
14 do......... Ogdensburg
13. do.........Kingston..
14 Duluth ... ..... do ....
14 Chicago........ Ogdensburg
14' Duluth ........ Kingstun.
13-8 Chicago ........ Ogdensburg ....
13 10 Duluth,........Kingston.......
14· do ........ do
14' do. ........ Prescott........
13-11 Chicago.... ... Ogdensburg ...
14' do ........ do
14- do ........ do ....
13-10 Duluth......... d...o
13:8 Chicago ........ .do ....
14· Duluth ........ Kingston.
14' Chicago........1Ogdensburg ....
14' do ........ do ....
14· Duluth ........ Kingston......
14 do.........Ogdensburg.....
14· do ......... do
14, Chicago ........ do ....
13·6 do ........ do
14' do ...... . do ....
14' do ... .... do
14 do ........ do ....
14 do ........ do ....
14- do ........ do
13'7 do ........ do ....
14· * do .... do ...
14' do ...... . do ....
14· do ....... do
14· do .... ... do
137 i do ........ do

1897.

48

Destination.

Tirant
d'eau

dans le
canal.

Pds pes.

14
14'
14
14
14*
14'
14
14
14
14
14·2
14'*
14«1
13'10
14'
14,
1311
14'*
12·7
13-10
13*9
13-8
13-11
13 11
14
13-8
13*9
12,6
13'10

S0

.o 0

-

0 02$ c.

0 02
0 02
0 02
0 02
0 02
0 0291
0 02
0 02
0 02
0 02
0 0291
0 02
0 02
0 02
0 02
0 02
0 02
O 02

0 02
O 02

De

Ft-William.....
do
do ....
do ....
do
do
do ....
do
do ....
do ....
do ....
do ....

Duluth........
Ft-William.....
Duluth.........

do-.......
do .........

Ft-William.....
do ....
do ....
do ...
do
do ....
do
do
do ....
do ....
do ....
do ....

À

Kingston......
do .......
do .......
do

Prescott... ...
Kingston.......

do ......
do ......
do .... ...
do
do .......

Prescott.... ...
Kingston......

do
do
do

Prescott........
Kingston.......
Prescott .......
Kingston.......

do
Prescott........

do ........
do .......

Kingston......
do

Prescott........
do .......
do ......

0 02 3·00
0 02 2'20
0 02 2-20
0 02 2-40
0 )2 2'55
0 02 2-10
0 02 2·55

.... 10,576
7,030

..... 6,562
7,638

.. 5,958

.. 8,743
1,315

11,341
4,144

18,231 8,234

6,233 ... .....
.....0 1,717

19,770 ..........
10,077 .........
11,588 ... ....
3,691 ..........
3,133 ..

.. 5,316
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31 do Gov. Smith .......
1er juin. W. J. Averdl.....

2 do Servia.........
3 do Germanie...

10 do Mont Eagle
14 do F. H. Prince......
14 do J. R. Langdon....
18 do Gov. Smith.......1
19 do W. J. Averill....
23 do W. A. Haskell....
25 do A. McVittie....
28 do H. R. James .....
29 do J. R. La1gdon....

5 juill.. Gov. Smith. ..
8 do Wm. A. Heaskell..

12 do A. McVittie......
13 do I. R. James......
15 do J. R. Langdon....
19 do F. H. Prince......
19 do Gov. Smith.
22 do W. J. Averill.....
27 do A. McVittie......
29 do H. R. James......
31 do J. R. Laigdon..
2 août. F. H. Prince... .
5 do Gov. Smith......
9 do W. A. Haskell. ....

13 do A. McVittie
15 do J. R. Langdon....
16 do H. R. James ....
16 do F. R. Prince......
27 do Gov. Smith....
28 do W. J. Averill.....
30 do W. A. Haskell....
31 do A. MeVittie.....
8 sept. .. R. Langdon...-..
3 do scanaha.........
6 do H. R. James.,....
7 do F. R. Prince.
8 do J. N. Glidden

1l do Aragon...... ....
13 do Gov. Sn .ith.......
15 do Wm. A. Haskell..
17 do A. McVittie
20 do J. R Langdon....'
21 do H. R. Janes. ....
222 do J. J. Hill.........
24 do M. M. Drake.....
25 do E. B. Raie.
25 do Black Rock . ....
30 do W. J. Averill....
5 oct.. A. . Lindsay....
6 do A. McVittie....

13 do H. R. James...
14 do St. Lawrence ...
24 do Denver. .. ....
24 do Gov. Smith.
25 do John Rugee.......
25 do Topeka.... . . .
25 do W. A .Haskell.,..
27 do A. MeVittie..
28 do J. R. Langdon.
29 do Elfinmere.........
29 do A. G. Lindsay. ...
29 do H. R. James......
31 do Black Rock.
31 do Inter Ocean
31 do Pueblo ...........
4 nov.. Samoa........

15 do John Rugee.
15 do W. A. 1askell....
17 do J. R. Langdon....
20 do A. McVittie......

2 déc.. Omaha... ...
4 do John Rugee . .....
6 do Iron Chief ........
6 do Pueblo ...... . .
6 do A. G. Lindsay-..
9 do Topeka... .....

11 do Mont Eagle.......

1,547
1,425
15182

892
1,035
1,548
1,550
1,547
1,425
1,441
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1,547
1,425
1,441
1,553
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918
1,553
, 548

1,111
1, 72
, 547

1,441
1,553
1,50
, 553
787
949
928

11330
1,425
1,111
, 553

1,553
1,030
1,029
1,547

950
1,111
1,441
1,553
1,550

796
1,111
1,553
1,330

940
1,054

837
950

1,441
1,550
1,553

940
950
966

1,054
1,111
1,111
1,035

240
265
242
216
213
240
240
240
265
265
240
240
240
240
265
240
240
240
240
240
265
240
240
240
240
240
265
240
240
240
240
240
265
265
240
240
201
240
240
221
247
240
265
240
240
240
170
201
217
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198
240
240
239
222
240
216
228
265
240
240
190
198
240
237
213
225
205
216
265
240
240
215
216
212
225
198
228
213

42*
36*7
40
36 2
35.
42,
42'
42,
36*7
37.
42*
42.
42
42·
37-
42
42'
42'
42'
42'
37-7
42'
42'
42
42
42
37'
42*
42,
42,
42,
42
37»7
37'
42 *
42,
356
42
42
35
42'6
42'

42*
42*
42'"
40*9
34 05
34-8
43-
37*7
37-6
42
42
41-1
37·
42
35 1
36-
37·
42-
42
34'
37-6
42'
43-
36'4
36·
34-5
351
37·
42·
42
34·1
351
35.
36·
37-6
36·
35·

23«4
25 5

18 6
19 18
23*4
23*4
2314
25'5
25'6
23'4
23*4
23·4
23*4
25'6
23»4
23*4
234
23-4
23-4
25'5
23'4
23 4
23-4
23*4
23*4
25 -6
23'4
23·4
23'4
23-4
23*4
2515
23 6
23'4
23 4
201
23*4
23 4
19.3
14*8
23*4
25 6
23*4
23 4
23«4
17 1
19.
17*9
16*5
25·5
21-8
23-4
23-4
20,
19-
23·4
18*7
19-2
25-6
23-4
23'
21
21-8
23·4
16*5
18
19·
17-7
18·7
25·6
23·4
23-4
18·1
18·7
17 -
19-
218
19 -2
19 8

15-1
14·8
15*8
14
15-11
15·
15-6
14-8
15·1
15 *
14-7
15-
14-5
14'6
15-5
14-4
14'2
13-3
14
1319
1410
144
14·8
14·5
14-10
14-8
15·3 1
14·
14·11
142
14-6*
15*1
15-1
15'2
14-8
14-4
15-1
15«
14-7
14-9
14'2
14-8
14-11
1-7
14-5
15'
14·5
15·6
14·3
15'11
15·
1515
14-*11
15'
15-7
14-
14-8
1319
13-10
14·8
14-7
14-4
14-7
15.4
14-11
15-6
14·8
15-1
14·6
141
14-2
1311
14·
14-9
13*8
15·7
14-10
14·6
15·2
14-8

15·
141f
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14·7
15-2
15-2
15-2
14-8
15*1
15·2
14-8
1411
15-3
15-7
15-3
14-5
14·1
15-3
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15·4
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14'7
14 *
14-10
14-11
14·5
15-3
14-8
15-4
15-5
15-6
15'5
15-3
15-2
15'
15·6
15-1*
15-6
15*3
15-3
14·8

15»1
14-8
154

141

16'
1542
15-6
14-11
14·11
11518
14
15*2
1319
14· i
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14-4
152
15
1547
15 3
15-9
15·2
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148
13»-11
1459
153
15-3
14 3
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149
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15-1
14-9
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0 .... ..... .......... 25,000

7,0,,000 ,10 . .
50,500 1,515 ...........
56,500 1,695 .......

......... ..... .... 56,800
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......... .. 34,713
...... 64,500
. . . .. . 51,759

. .. ... . .30,850
0 43,400

.... .... .. ...... 50,000
.......... ..... .... 59,983

.... .... .... ... 55,240
49,300

1 .......... ..... .. 57,400
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0 .......... ... . .... 30,000
........ .......... 43,000

... 50,000.... .... ........ 5 , 0
.... ... .......... 43,000

. . ...... 35,000
43,000
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15,960 . 479 27,500
.... .... . .. .. .... .. 30,000

.. 65,000.... .... .......... 6 5 0
....... .65,000. .1 .... ..... ..... 5 0 ).. 65 000O

.. .... ..... . .... 50,000
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50,000. .... 1 ... .. ..... i 50,000
. . .. .. . 50,000

50>000
48. 000 1,440......

... 65000
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..... .. 54,019
......... 83,500

50,347
. .... .... .. 50,000

50,000
........ . . .. 50,000
....... . . ... 55,000
. ... .... 42,500
52,000 1,560

50,000
85,068 2,553..........

50,000
1 56 ,000 .1,60

O ... 8.... 0....0
47,500 1,425
78,251 2,349..........
1,500 375 37 ,500

53,000
50,000
45,000

40,000 1.200 .

....... 47,50056,000 1,80 .....
.... 50,000

. .. ....... .......... 85,000
..... ... 48,000

62,500
50,000
51,000
50,000
50,000
50,000
59,500
50,000
53,000
61,000
55,000
61,000
55,0600

1,228,526 36,859 4,028,968,;
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.... ........ . .
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1,591 ....
1,120 .........

972.
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864 .........
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1,204 . .. ....
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1,400, ........
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840 ..
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1 400 .
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349294
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250........................
252......................
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287.........................
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18,411 122 .... 13

NAVIRES AMÉRICAINS-À VOILES.

............. ... .. .... . ..

66,500 1,995
62,225 1,867
75,800 2,274
67,500 2,025
63,000 1,890

335,025 10,051

70,000 1,960 .......... ........
53,000 1,484................
60,862 1,704................
50,850 1,424.................
69,220 1,939.................

3 .03 .... . ...... ..........
... ... . .. . . . . . .. . . . .. .. . .. . . . . . . .. .

.. ..... .. .. , ..... . ... .. ... .. .. .. .. .
.... ,.................. ..........

303,932 8,511 .......... ...

. ...... .......... 8,762. ............. ..... .......... 6,869. ..........
9,009........
.2,609...........

...... .... 8,715........
7,152 .....................

10,876 ,......... ..........
11,611 .. ....... ..........
10,768 ..
11,660 .. .. ,... ..........

52,067 35,964.

245........
192
252
73........

244
214 . .. . ... .
326 

.348 .......
323
349 ..........

1,560 1,066.........

RÉCAPITULATION

Navires canadiens- Nombre.
A vapeur........................... ................... 29A voiles.......... . . .. ......... .4

Total, canadiens..........3.................... .3

Navires américains-
A vapeur.................... ..........· · ·-.. 104A voiles ................ .................. 10

Total, américains-.. .................. .... 114

Total, canadiens et américains................... 147

2e099,832
242,417

2,342,249

1,228,526
335,025

1,563,551

3,905,800

62,953..................
7,274...................... ..............

70227 ............. ..... . .. ..... ....

36,859 4,028,968 112,730 57,750 1,386
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.......... .. . . .... 7,589 27,361 642,927 697,507 5,118
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122 213..... ..... 1,289,752

122 ........ . 213.... 3,262,873
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43,42

37,360
59,537

6,950

28,413
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1,006,794
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593
32>

454
685
279

364
251
394
588
304
302
367
223
288
524
340
414
329
906
398
555
560
541
,380
217
115
194
627
402
326
536
535

25
605

558
410
495
593
463

414

0 91.. .... ... . ....
4,682

16e596 -.. 4. . 91
1,861 55
11,0353...........331

..... 10,964 .......... ... ..... .... ...
6,672 .............
7,090 ...............
9,568
9,814.
5,465. ......
9436....... .......
12,485.........................
105486........................
11,574.......................
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10,231 ........................
8,575 .

10,122.
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2,015 ......................

8,969...................... 269
1881..... .

9,380.............. .......... 31
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.... 5,917
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10,181 ....... . ..... ... ..........
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2,070....... .. .. ........ .. ...
8,947 ...... ......... .... .....
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6,634
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275
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264
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325
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259
304
304
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349
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248

276
264
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57
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336
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246

166
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277
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1,364

..... . ....

..........

45,836 .... ....
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25,385 . ........
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53,616. ..........
36,322 ..... ....
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326 1,422
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524 1,644

1,787
...4. 1,264

546 1,633
1,323

...... 1,414
.352 1,475
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14'
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do ... ...
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1,926
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14-
13-10
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

-N.TABLEAU indiquant le nombre do navires et leurs cargaisons de blé, partis du
canal Welland à destination de ports à l'ouest de Port-Colborne; la quantité
transbordée à Kingston et Prescott, et la quantité de chaque cargaison passée
par les canaux du Saint-Laurent jusqu'à Montréal, pendant la saison de naviga-
tion en 1897.

Noms'
Première Quantité

des navires. cargaison passéee, transbordée
par le a Kingston et

canal Welland. Prescott.

Tonneaux.

Vapeur canadien "Arabian" . . ............... ... 1,230
do do .... ............... 1,241
do do. ............... ..... .1,205
do "Iowa". ,....... ............ .. 405

Voilier canadien "Melrose"... ............... ... 1,570
do do ..................... ... 1,560
do "Selkirk".... .............. ... 1,512
do "Winnipeg"..................... 1,513
do do. .............. ...... 1,500

Total... . ..... . ....... ............ 11,736

Tonnneaux.

718
706
676

47
894
885
852
883
870

Cargaison
passée par les

canaux du
Saint-Laurent

jusqu'à
Montréal:

Tonneauix.

512
535
529
358
676
675
660
630
630

6,531 5,205

Nombre de cargaisons de blél............ ............. ............ . .... 9
Quantité passée par le canal Welland jusqu'à Kingston et Prescott.........11,736 ton'x.

do transbordée à Kingston et Prescott............................. 6,531 do
do transportée à Montréal sans transbordement à Kingston et Prescott. . 5,205 do

N.-TABLEAU indiquant le nombre (le navires et leurs cargaisons de maïs, partis du
canal Welland à destination de ports à l'ouest le Port-Colborne; la quantité
transbordée à Kingston et Prescott, et la quantilé de chaque cargaison passée
par les canaux du Saint-Laurent ju-qu'à Montréal, pendant la saison de naviga-
tion de 1897.

Première Quantité
cargaison passée transbordée

Noms des navires, par le à Kingston et
canal Welland. Prescott.

Tonneaux. Tonneaux.

Vapeur canadien "Cuba ".. . . . . ... 686 306
do do. ........... ... .... ....... ... 308 . . .... ....
do do .. .. ... . .... .... 336 ....... ........
do do ................. ... 1 308 ........ ,.......
do do...................... .336....
do do .... . .. ......... . .. . 336 ............ ...
do -"Lake Michigan " ...... ........... 365 143
do do "MeIbourne.......36 .............
do de. . ............... 364 ..... ... .. ...

Total.................................. 3,375 449

Cargaison
passée par les

canaux du
Saint-Laurent

jusqu'à
Montréal.

Tonneaux.

380
308
336
308
336
336
222
336
"64

2,926

Nombre de cargaisons de maïs................. .......................... 9
Quantité passée par lecanal Welland jusqu'à Kingston et Prescott... ... 3,375 ton'x.

do transbordée à Kingston et Prescott . ............................. 449 do
do transportée à Montréal sans transbordement à Kingston et Prescott. 2,926 do
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RÉCAPITULATION du nombre de navires passés par le canal Welland avec cargaisons
de grain à destination de Montréal, la 'quantité transbordée à Kingston, et la
quantité transportée à MNntréal, pour la saison de 1897.

Blé................................... ........ . ........ -................
M aïs .... ......................... . .......... .... ... --...... .........

Total............... ...................... ........

Quantité de blé passée par le canal Welland à destination de Montréal.........
do mais do do .........

Total passé par le canal W elland.................................

Quantité des susdites cargaisons transbordées à Kingston et Prescott:
Blé............ . ...........................
M ais.... .......................... .. ....... ........ ................

Total, transbordé............ .......................

Quantité des susdites cargaisons transportées à Montréal sans transbordement 'a
Kingston et Prescott--

Blé......................... ...........................
Mais................ ... .. ...............................

Nombre de
cargaisons. Ttl

9
9

Tonneaux. Tonneau
11,736
3,375

.......... . 15,11

6,531
449

. .. 6,9.

5,205
2,926

Total de la quantité à M ontreal........ ... .. ............ .. ..... ...

T otal. ........................................... ............... ............

18

x.

11

80

8,131

15,111

56



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

O.-TABLEAU indiquant la quantité de grain qui a descendu le canal Welland jusqu'à
Kingston sur des navires canadiens et américains, ayant pris le canal à Port-
Colboine, pendant la saison de navigation de 1897.

Orge..................

MaIs...... .............

Avoine , . ..................

Pois......................

Seigle,............... ....

Blé .......................

Total .................

NAVIREs CANADIENS.

A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.1

121 91,623 59 37,0721

Tonneaux. Tonneaux.

33,694 15,244

223 .... ... .....

2,047 919

121,762 55,376

157,726 71,539

NAVIRES AMÉRICAINS.

A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.

141 131,268 56 43,114

Tonneaux. Tonneaux.

113,979 47,531

6,362 1,168

1,851 .. ....

5,517

78,193 31,246

205,902 79,945

121 cargaisons sur des vapeurs canadiens, quantité totale .... ...... 157,726 ton'x.
59 do do voiliers do do 71,539 do

141 do do vapeurs américains do. . ........ 205,902 do
56 do do voiliers do do .... 79,945 do

t)7

TOTAL.

Vapeurs
et

voiliers.

No. Tonnage.

377 303,077

Tonneaux.

210,448

7,753

1,851

8,483

286,577

515,112
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P.--QUANT1TÉ totale de grain arrivée à Kingston sur des navires qui ont passé par
le canal Welland pendant la saison de navigation de 1897.

Résumé. Tonneaux. Tonneaux.

Vapeurs canadiens-121 cargaisons de grain................................157,726
Voiliers do 50 do. .................................... 71,539

Total, navires canadiens. ... ....... ........ ..... ............ ... . 229,265

Vapeurs américains-141 cargaisons de grain........................ ............ 205,902
Voiliers do 56 do.. .......... .......................... 79,945

Total, navires américains ................. ......... ..... .......... 285,847

Total, navires canadiens et américains........................ .... . .. 515,112

Distribuées conne suit..........................................
18 cargaisons arrivées à,Kingston et Prescott dans des navires canadiens, soit

un total de , ................ 15,111
Quantité transbordée à Kingston et Prescott..............................6,980

Quantité transportée à Montréal sans transbordement à Kingston et Prescott............. 8,131
Navires arrivés à Kingston et Prescott et qui ont déchargé toutes leurs cargaisons

comme suit :-
162 cargaisons dans des navires canadiens........................ 214,154
197 do do........................285,847

Quantité moyenne déchargée.. .................. ............ 500,001

Quantité transbordée à Montréal................... ..................... 450,270

Total, quantité transbordée de Kingston et Prescott à Montréal..........................457,250
do restant à Kingston et Prescott....................................... 49,731

Total............... .......... ........................... .......... 535,112



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Q.-ETAT COMPARATIF de la quantité de grain qui a descendu le canal Welland jutqut'
Kingston et Prescott pour les saisons de navigation de 1896 et 1897.

1896.

Nombre de Tonneaux.
cargaisons.

1897.

Nombre de To acargaisons.

Quantité arrivée à Kingston et Prescott dans des
navires canadiens....................,196 227,912 180 229,265

Quantité arrivée à Kingston et Prescott dans des
navires américains............ ...... . .. ..... 158 217,978 197 285,847

Total. ..................... ......... 354 445,890 377 515,112

.Quantité transbordée à Kingston et Prescott dans des
navires canadiens pour Montréal.. .... ................. 378,257 .......... ... 457,250

Quantité transportée à Montréal sans transbordement
à Kngston et Prescctt.................................. 8,982 ............. 8,131

Quantité restant à Kingston et Prescott........ .. ....... 58,651........ .. 49,731

Total... ....................... .... ........ 445,890 ............ 515,112

navires ont transporté leurs cargaisons sans transbordement à Montréal en 1897, contre 3 en 1896.
11 navires ont allégé leurs cargaisons en 1897, contre 16 en 1896.
359 navires ont déchargé toutes leurs cargaisons en 1897, contre 335 en 1896.

R.-ETAT indiquant le nombre de mavires, leutr tonnage, le nombre de passagers et
la quantité de tonneaux de fret descendus par les canaux les rapides du Saint-
Laurent pendant la sai oi di- navigation de 1897.

Destination.
o o

no

Prescott à Montréal.............
do Lachine......,.......
do Valleyfield.... . . ....

Valleyfield à Lachine...........
Lachine à Montréal ......... ......

Total .................

134
54
6

186
329

709

Tonnage Nombre
de de

navires. passagers.

63,632 8,186
31,297 3,124
3,068 99

21,841 2,502
64,031 17,364

183,869 31,275

Classe Classe Classe
trois. quatre. cinq.

Ton'x. Tonx. Ton'x.

81 974 2
1,357 770 ......

310 87
1056 212 6

782 337

3,586 2,380 8

59

Péages.

S c.

1,504 46
678 66

48 44
155 63
544 92

2,932 il
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S.-ETAT indiquant la quantité de bouille passée par le canal Welland depuis 1885
jusqu'à 1897 inelusivement, et le montant des péages perçus sur cette bouille.

De ports
canadiens
a des ports
canadiens.

De ports américains
à des

ports américains.

Montée. Descente. Montée. Descente.

De ports américains
à des

ports canadiens.

Montée. Descente.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.|!Tonneaux.|Tonneaux.1

.... ..... ... . ... .

. .. .... ...... .1. .

. . . ... . ... . . .. .
....... ... . .

4 ..... ....
20 210

4

193,442
184,564

81,617
172,381
226,352
116,616
185,190
183,244
204,704
187,794
148,887
206,093
165,143

4,974
5,400
1,163

878
1,124

615
1,382

651
2,123

727
603

1,255

10,321.
22,187
26,775
17.365
12,036
17,280
17,374
12,391
8,325
1,269
1,565
4,127
1,277

Tonneaux.

31,350
49,724
25,968
27,183
25,9311
22,781
20,698
15,330
17,944
13,947
7,807

11,740
9,799

De ports
canadiens
a des ports
canadiens.

NOTE.-Les péages sur la houille bitumineuse passée par le canal Welland, pendant la saison de 1890,
ont été réduits de 20 à 10 centins le tonneau, par A. C. du 11 mai 1890, pour la saison de 1890 seulement,
le taux pour 1891, 1892, 1893, 1894, 1895, 1896 et 1897 étant de 20 centins le tonneau pour le passage soit à
l'est ou à l'ouest.

T.-ETAT indiquant la quantité de houille passée par les canaux du Saint-Laurent
pendant les saisons de 1885 à 1897, inclusivement.

Quantité Quantité
cescenaueAnnée. passée N

f h a ren franchise.Montréal. d

Tonneaux. Tonneaux. T

1885.. ............................... ......... 5,035 122,829
1886................ ..................... ........ 3,301 118,802
1887........................................... 7,579 121,618
1888.......................................... .8,341 123,050
1889. ................................ ......... 5,360 124,290
1890................ .......................... 6,538 135,168
1891.................... .............. 7,951 141,701
1892...... ........................................ 7,543 157,134 1
1893................. .................... ........ 2,285 147,139
1894......................................... 16,213 169,552
1895........................................... ..... 165,151
1896........................................... 689 161,551
1897.......... ......... .. , ...................... 40 164,963

NOTE.-La houille monte en franchise les canaux du Saint-Laurent.

60

Quantité
totale

montée et
escendue.

onneaux.

127,864
122,103
129,197
131,391
129,650
141,706
149,652
164,677
149,424
185,765
165,151-
162,240
165,003

Montant
des péages

perçus sur la
quantité

descendue à
Montréal.

8 c.

18,424 35
17,820,70
18,242 70
18,423 90
18,604 90-
20,275 20
21,255 15
23,570 10
22,070 85
25,432 80
24,772 65
24;232'65
24,722 37

Montant
des péages

Total, perçus.
tonneaux. Ta

20 c. par
tonneau.

$ c.

240,087 48,017 40
261,875 52,375 00
135,523 27,104 60
217,807 43,561 40
265,443 53,188 60
202,372 38,222 30
224,644 44,928 20
211,616 42,284 13
233,096 46,619 20
203,737 41,789 93
158,866 31,773 05
223,445 44,668 20
176,223 35,244 60

Année.

1885............
1886.........
1887........ ..
1888.........
1889............
1890.........
1891 .........
1892.........

1894.........
1895.........
1896..... ..
1897.........



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-ETAT comparatif de la quantité de fret descendue par le canal Wolland, indiquant
la quantité destinée à des ports canadiens entrePort-Dalhousie et(Srnwall, et la
quantité destinée à des ports américains, Oswégo, Ogdensburg, etc., sur le côté
sud du lac Ontario, pour les années 1895 à 1897, inclusivement.

Quantité des-
Articles. cendue jusqu'à

Montréal.

1886. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse.... ............. .. .... 44
Pommes...... .................................. 49
Produits agricoles, non énumérés, légumes........................
Briques... ............... ...................
Ciment et (baux hydraulique.......... .....................
Houille ...........................................
M aïs............... .......................... .. .116,517
Fleur de farine........ . .................. ... 2,934
Meubles ... ....... .. ......... .................... 6
Verrerie, de toutes sortes .............. .. ...... ..........
Chevaux,........ ..... .... ............ 1.
Peaux vertes et salées, etc......... ...................... ..
Fer, en gueuse.........................................

do tout autre ..... . ......................... ... 15
Saindoux et huile de saindoux................... ... 22
Farines, toutes sortes .,....................... ...... 125
Viandes, autres que le lard............................. 67
M arbre ................ .......... ............... .... .. .... ...
M élasses........ .. .............................. 28
C lous................ ................................
Avoine ......... . . . .......... ...........
H uile ............. .. .................. .......... 6 ,
Pois........................................... ... 608
Lard ..................................... ........ 936
Peinture.............. ............................ 1
Guenilles........ .......................... ..........
Sel.... ...... ,. . . ............ ............... . .............
Pierre, pour la taille....... ................ ....... ........

do ouvrée ........ .,..... .. . ..... ....... ........... ...
Graines, toutes sortes ......................... 33
S ucre .............. .... ...................... ,........ ..........
Spiritueux, bière, etc.... ......................... 8
Tabac, brut...... ................................ 25
Suif.....................................1
Blé............................. . ......... .... 86,815
L aine . . ............ ......... ... ........ .... . ..............
Marchandises, non énumérées..................... 100
Barils, vides ............................................ 6
Flottes.........................,............... ........
Bois de service, scié, sur navires....... .... 18,707
M âts, espars, etc...................... . . ...... ...............
Douves et fonds de baril........ ....... ........... ........ .......

do do pipes......................... 332
do do Indes occidentales ........ ..... 287

Bardeaux.............. .................................
Bois de construction, carré...........................16,740
Articles en bois................... .............. .... 101

Total...... ....................... ... 244,514

Quantité
descendue à des
ports canadiens

entre
Port-Dalhousie

et.
Cornwall.

Tonneaux.

10

*1
... ...........

49,724
8,871

15

12
9

18
64
2
7

.............................. ..... 4141
28.... ....

407
1

29
4,314

103
3

.......

Quantité descen-
due àdes

ports américains.

Tonneaux.

41
26

5,400
93,503

7,591
21
2
1

414
43
1

13
13,201

1
. ........

4
4,790

6

106

13
1

.... ....
38

236
3

21

2 1
969 53,258

........ ...... 1,125
793

2 . .. ........
20 .. . ,...

7,546 53,124
22 .. . .....
57 .. ....

339 .. ......
444 ...... .

12 463
44,335 . . ......

4,5 2

118,127 234,254

Une remise ,de 18 centins par t onneau a été accordée sur le blé, le maïs, l'avoine, les poDis, l'orge et le
seigle à destination de Montréal, par A. C. du 21 avril 1886.
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U.-ETAT comparatif de la quantité de fret descendue par lo canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité descen-
due à des

Quantité descen- ports canadiens Quantité descen
A rticles, due jusqu'à entre due à des

Montréal. Port-Dalhousie ports américains.
et

Corn wall.

1887. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse ........................ .. 1..... .. .... .. .....
Pommes......... . . ......... .................. 33. ............
Produits agricoles, non énumérés, légumes.. .. ................. .... ................ 2
Instruments aratoires... ....... ...... ....... . . ...... 9
'Orge................................................................... 1,709
Houille ................................ ......................... 25,968 1,163
Maïs................ ......................... 24,609 6,898 83,431
Poisson... ........ ............ ............. . ... ...... ................. 2
Fleur de farine............................... .. 6,140 ...... ......... 11,780
M eubles.........................................1 9 9 21 4
Chevaux.............. ............ ................ 1 2
Peaux vertes et salées, etc.................. ........... ....... ..... .......... ..... 170
Fer, en gueuse..................................... ................ 1,137
do tout autre . ....... .... ................. .... ................ 7

'Saindoux et huile de saindoux........... ........... ....... . 6 14
Farines, toutes sortes .......... ................ . 87 42 10,726
Viandes, autres que le lard..... .......... ..... 29 15 18
C lous ... ............ ... .................. . 1 ....... ....
A voine ...... ..................... .... ........ .. .. ..... .................... 12,050
H uile .... .... .... .. ........................ .. 14 190 8
Tourteaux oléagineux........................... .... 17 .
Pois..................................... 362 .. ... ....
Lard.... .... .................................... 418 86 108
Pierre, pour la taille............................. ................ 3,531

do ouvrée.............. .. ..................... 12 543
Graines................................. .4 44
Sucre .... . .. . ... ......... ............... ... 15 ......... .....15 1
piritueux............................ ............. ............ 99 63

Blé......... . . . ........ ... .................. 160,063 4,940 37,678
Laine.......... .. . ............... ..... ........... ........................... 86
Toutes autres marchandises non énumérées.... .......... .72.123 468
Barils, vides ..... .................... ............... 88. .... 24
Bois de service, scié.....-......... .... .... ....... 7,001 1,816 44,733
Douves et fonds de barils.................. ... .... .... ... ... 27

do pipes........................... 184 ..... . . . ...
do Indes occidentales........... .... 131

Bois de construction, carré.............. ...... .. . 14,390 I1 21,351 .
Articles en bois et bois en partie ouvré .............. . 45 1 . 2

Total.................... . -....... 213,834 67,632 204,315

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le maïs, l'avoine, l'orge et le seigle, à
'destination de Montréal, par A. C. du 21 mars 1887.

62



?inistère des Chemins de fer et Canaux.

tT.-- TAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité
Qýuantité descendue à des Quantité

,descenduejus_ports canadiens descendue à des
A.c.,dcdentreports tcs, Port-Dalhousie américains.Montrèal. et

Cornwall.

1888. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis. potasse et perlasse . .. ....... ............ 85
Pom m es..................... ... .... ............................ 45
O rge.................... ... ..... ............... ...... ......... ... ............. 2
Ciment et chaux hydraulique....................... .. .. ............... . 4
H ouille......................... ................... ........ ....... .27,183 878
Maïs.......... ................... .. 66,443 25,469 102,974Faïencerie et poterie.... .. .... ................... . . .... 4
Fleur de farine ............ . ................... 3,865 ... ........ 8,563
M eubles...... .. . ........... ..................... 2 1 30
Verrerie, de toutes sortes.. ... .................. 3 2
Foin, pressé...............................................2......20
Chevaux...... .................. ..........
Peaux, vertes et salées... ................... ... ............ ....... . .39
Fer, en gueuse 4.............. ,. ... ......... ... 4... ....... .... 54
do tout autre... .... .... ............ ....... 418 490

Saindoux et huile de saindoux............... . . . ..... 54 12 18
Farines, de toutes sortes........ ......... . .. .... 100 ................ 11,598
Viandes, autres que le lard........................ 39 6 14
A voine........... ............. ... .. .......... ............... ....... ,........ 26,510
Huile..........................................................................3
Pois................................ ........ ................ 54
L ard ........................ .................. 265 61 19
Guenilles ... .................. .... .. ........................................ 14
Seigle.......... ..... ...................... .... ................ 632 179
Pierre, pour la taille................ ...... ..................... 6535

do ouvrée.... .......... . .. ...... ........ .. ........... 126 ..
Graines, de toutes sortes......... .......... .. 12 1 48
A cier ... ........... ....... ..... .... ......... ..... ............ ................ 3
Sucre................ ...... .. ......... ........ .... ........ ....... 2 4
Spiritueux.. ....... ........... ........ 3.... ..... 3 . 2 151
Suif..................... ........ . ...... ........ ........ ....... ............. ..... i
Blé ........... ........................... .... . 93,915 14,365 39,999
L aine .. .. .. . . ... ................. ..... . .... ........... .... ............ ... 18
Tous autres effets et marchandises non énunérés..... 105 34 1,435
Bar.Is, vides .... .................. ... . .. .... 40 ... .... ....... . . 133
Bois de service, scié.... . ..................... .... 5,174 4,515 45,818
Dauves et fonds, barils................1................15

do pipes......................... .. 124 .... .. ,......
do Indes occidentales..1.. .1.. ...... . .... 1,623 13 .
do saloirs.......................... 1 1 .. .

Bardeaux........ ........ ...... ............... ... ........ 6
Bois de construction, carré, sur navires............... 11,586 33,669
A rticles en bois.,................... ............... 25 . .... . ......

Total...... ..... ............ . . ....... 183,899 113,801 238,467

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le mas, les pois,. Forge et le seigle à
destination de Montréal, par un arrêté en conseil du 20 avril 1888.

if3
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U.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
ete.-Suite.

Atticles

Alcalis, potasse et perlasse ........ ................
Houille....................... ......... ...
Maïs....................................
Faïencerie et poterie .. .... .....................
Poisson.......... .... ...........................
Fleur de farine................ ......... .. ....
M eubles...................... .. ...............
Chevaux... .. .............. ..........
Fer, en gueuse.................. .......... ...
do tout autre...... . .................... ...

Saindoux et huile de saindoux .. .............. ...
Farines, de toutes sortes.....................
Viandes, autres que le lard ............
Mélasse....... .........................
A voine ,................ ....................... .
Huile, en barils............................
Tourteaux oléagineux.......................
Pommes de terre..........................
Lard..... ..........................
Seigle............................
Sel............................ ..........
Pierre, pour la taille ........................

do ouvrée.......... ... .

do impropreà la taille .....................
Graines, de toutes sortes..............
Spiritueux, bière, et . .... . ...
Suif....................................
Blé......-......... . . .............
Laine...................................
Marchandises
Barils, vides...... ..........................
Bois de service, scié. .. . . ... .......
Mâts, espars, etc ...........................
Traverses de chemin de fer....................
Bilots............... .......................
Douves et fonds, barils....... .................

do pipes.... .............
do Indes oecidentales ...... .......

Bardeaux.................................
Piquets, etc.. .............................
Bois de construction, carré..
Articles en bois, etc....... ............

T otal....... ............ ...............

Quantité
descendue jus-

qu'à
Montréal.

Quantité
descendue à des Quantité
ports canadiens descendue à des

entre
Port-Dalhousie ports

et americaims.et
Corn Wall.

Tonneaux. Tonneaux.

107 5
25,931

195350 11,200
........ ........ 1

6,841 ... ........ ...
4

.... .... ..... 42................
.. .. ... .... 613

................ 5
148 ... . .... ......

32 2

320 ........... ...
4 2

798 .. . .. ....

1,220 114
1,284 634

. ......... 316
............... 6,784

................ 375
3 . .. ... ...... I

20 8

70,815 . 7,241

193 129

6,118
... ............

...... .... ..

202
68

........ .......
9,302

292,827

4,669
220
852

4
304
559

17
70,579

130,584

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le maïs, les pois, l'orge et le seigle à
destination de Montréal, par un arrêté en conseil du 18 mars 1889.
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Tonneaux.

1,124
147,045

1

5,017
30

520
19

17,224
3

88
27,492

1
21

2
1,681

151
190
13

39,229
452

1,591
173

71,055

158

51

240
2

313,574



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Articles.

1890.

Quantité des-
cendue jusqu'à

Montréal.

Tonneaux.

A lcalis............ ............ ............. .. .70
Tous autres produits, animaux ..... .................. 14

légumes... ................ 1
O rge.. ...................... .......... .... . .....
Briques........ ... >...... . ...... .... ... .... ...... . ... ...
Houille ... ..... ............. .......
Maïs........................ .. .. ............ 134,966
Poisson ................... ...... .................. 49
Fleur de farine..................................... 3,065
Meubles....................1
Verre, de toutes sortes...............................1.
Chevaux.... ... ................ ,.... ..... 3
Fer, tout autre........ ... ...... ......... . ...............
Cryolithe..............................................
Saindoux et huile de saindoux......................
Farine....................................... .... 222
V iandes........ ...... .............. ..... . .
A voine ..................... ......................
H uile, en barils.......... .. ....... .. . ......... 6
Tourteaux oléagineux............. . .. ...... ..... .. 2
Peinture.................................................
Pois ........ ....... .................... ... ...........
L ard . .... .. .................................... 221
Pommes de terre........................,.......
Seigle................ .................. .... ... 1,120
Sel".............................................................
Pierre, pour la taille..................,....... .................

S ouvre................ ... ....... .... ................
Graines, de toutes sortes...................... ...... 2
Spiritueux, etc............. . . ................... . 26
Suif..................................... ........ 54
Blé......................................... 75,515
Blanc de plom b .... . . ......................
M archandises................ ...................... 142
B arils, vides................ .... ... ....... ..... ... ...
Bois de chauffage, sur navires....................... ........ .. ....
Bois de service, scie, sur navires...........,....... . 3,195

il en radeaux................. .- 384
Douves et fonds, pipes .. .................... ... ............ ...

ii Indes occidentales.................. .:........ ...
Bardeaux ........ .................... ...
Bois de construction, carré, sur navires......... ..... ....

1: en radeaux. ........... ........... ...
A rticles en bois............................ ........ 1

219,539
Maïs........ ....................... , 16033
Avoine ........ ..................... 400

16,433

Total............... . ......... 235,972

* Cette quantité de grain a été transbordée à Ogdensburg et descendue par les canaux du Saint-Laurent
jusqu'à Montréal.

Une remise de 18 centins des péages sur le canal Welland a été accordée sur le blé, le maïs, les pois,
l'orge, le seigle et l'avoine (pour l'exportation), à destination de Montréal ou quelque port à l'est de ce
point, par arrêtés en conseil du 26 février et du 5 mai 1890.
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Quantité des-
cendue à des

ports canadiens,
entre

Port-Dalhousie
et

Cornwall.

Tonneaux.

..............
........... ..
..............
........... .

........... ...
22,781
11,584

.... .. .......1

1,280

.............

....... .....
73

..............

.... .. . ...
19

.. ..........
1

701
5,761

639
. ... ..... ..
.......... ...
..............

5,241

32
...............1,398

3,767
..............

187
36

... .... ...... .
73,112
17,683

144,301

144,301

Quantité
descendue à des

ports
américains.

Tonneaux.

6,519
4

615
180,842

9,204
21

... .......1. .......
.. 1
. .1

1,620
30

.. 20,482
15

27,030
.. ....... .... ....
.. ......... ......

3
14
88

1

.... . .......
........ ........

18
135
228

. .. ..............
31,527

1,822

.. . ........
47,590

... ............
..... ....... ...
.... .... .....

14
.... ... ... ....

327,833

. 16,433

311,400

..

..
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U.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Wellmd,
etc.-Suite.

Quantité descen
due là des

Quantité des- ports canadiens
Articles. cendue jusqu'à entre

Montréal. Port-Dalhousie
et

Cornwall.

1891. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis............................................40
Produits agricoles............................... 2 .....
Orge................................................ ...... .........
Maï-.... .............. ............... ......... 52,539 5,144
Houille............... .. ............ .......... ..... 20,698
Fleur de farine.... . .. .. . .. ............... 3,324 .... ....
Poisson ........ ......................... ..................
Meubles.......... ............. .. .. 2 2
Verre.. ......................... ..... .... .1 .
C hevaux ..................... ...................... 2 2
Foin .. .. ....... . .... .. . . .............. ............... 21
Fer, en gueuse ..... .. ............. .. . ....... 371 128

t tout autre........ ........ .................... ....... . . 1,036
Saindoux et huile de saindoux................ . .. 100 16
Fa!ines, de toutes sortes........,.............. 67 ................
Viandes, autres que le lard ............. ........................... 1
M élasse ........... . .,...... . . ............... . .. ..... .... 20
Avoine .... ... ...... .................... ..... ....... ........ ...... .
Huile................................... ..........................
Pois............................. . ...... .. ... . 390 ........
L ard ........ ....................... ......... .... 201 .... ..........
Guenilles ...... ........... .. . ................ ........................
Seigle................... .................. ... .64,978 969
Graines, de toutes sortes.. .... ....... ... 2 ...............
S el.......... ............................ .... .... .... ........... 1,861
Pierre, pour la taille..................... ......... ... .... .... 6,602

ouvree ........ ..... ....... ........................ 7
Tabac.............................................
Suif ........... . ..... ........................ .... ........... 9
Blé .. .... .. ......................... .......... 159,785 692
Douves, pipes. ............................. .... . .,......... 8
Whiskey et toutes autres liqueurs ... ........ .... 105 57
L aine .. ........... . . .. . .. .......... .............. .... ... . ...... ...
Marchandises................................................ 78 6Oryolithe . .................................. ..... ....... ... .... 1,098
Bois de construction, sur navires ..... .............. 2,991 1,300

en radeaux........ ........... 917
Bois de service, carré, . . .. . ..... 5,680 14,638
Barils............. .................. ... . .................... .....

291,776 54,35
M als.. ..................... ........... 12,169
Blé .. ............ ... .............. ..... 5,B48

17,817 ... . .... ....

Total............. ... ..... ...... 309,593 54,315

Quantité
descendue à des

ports.
américains.

Tonneaux.

42
8,113

127,494
1,382
6,802

3

10
10

26,096
2

18
52,823

1

73
60

256
494

8
32,097

167
1,237
1,779
1,773

56,456

4

317,209

*17,817

299,392

Cette quantité de grain a été transbordée à Ogdensburg et descendue par les canaux du Saint-Lau-
rent jusqu'à Montréal.

Une remise de 18 centins des péages sur le canal Welland a été accordée sur le blé, le maïs, les pois,
lorge, le seigle et l'avoine (pour l'exportation), à destination de Montréal ou quelque port à l'est de ce
point, par arrêté en conseil du 25 février et du 5 niai 1891.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-ETAT comparatif de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Articles.

1892.

Alcalis, potasse et perlasse......................
Pommes......, ............................
Orge................................ .. .........
M aïs. ... ,... . ........ .......... .... ..........
H ouille..........,............. ....... ........ ..
Fleur de farine........................ ......
Poisson.......................... ........
Meubles................. ......... ........
Peaux, vertes et salées................. ..... ....
Chevaux ................... ................... ...
Fer, chemin de fer, ... ...... ......................

i tout autre.... ..................... ...........
Farines, de toutes sortes .-......... ...............
Viandes, autres que le lard....................
Avoine...... ...........................
Huile. .............. ....................
Pois .... .. .. .......... ..................
Pommes de terre ...................................
L ard ............ ,................... .............
Seigle . ...........................................
Sel .....................................
Graines, de toutes sortes............................
A cier.................................... ..........
Pierre, pour la taille ................... ,...........
Sucre.................. .................
Blé..... ...............................
Whisky, bière, spiritueux, etc....... ........
Laine...... ............. ..........................
Marchandises non énumérées..................
Barils, vides,
Bois de service, scié, sur navires...... ..........
Bois de construction, carré....................
Douves et fonds, pipes........... ............

il Indes occidentales...... ........
Bardeaux........ .... ........ . . ......

Total............... , ............
*Blé... ....................... ..........

Total.......... .........

Quantité des-
cendue jusqu'à

Montréal.

Tonneaux.

17
54

53,689
,. ..... .... .. . .

2,874
9
1

20
2

94
..-..-...--.. ... .
......... ......

524
................

.. . ...........

75
................

194,281
6

36

1,678
440

8
200

263,144
+4,341

267,485

Quantité
descenduea edes Quantitéports canadiens idecnu eentre descendue à des
Port-Dalhousie ports

et américams.
Cornwall.

Tonneaux. Tonneaux.

2
. . . . ... ... ..

...... ........ 6,433
7,637 131,222

14,839 651
.... ...... 11,018

.......... ........ .....

100> . .1. . . «
765 1

. 31724
. . 29

36,935
7

............. 44
273
865

50
1.................1,264

......... '...20
5.373 26,950

15 46
-. ........ .... 70

13 1,304
................ 29

150 83,403
42,768 440

80
76

......... 25

74,227 330,403D--4341
69,886 330,403
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Cette quantité de blé a été prise de Kingston à Ogdensburg et emmagasinée dans les élévateurs
subséquemment transbordée à Montréal.

Une remise de 18 centins par tonneau des péages sur le canal Welland a été accordée sur le blé, le maïs,
les pois, l'orge, le seigle, l'avoine, la graine de lin et le sarrasin, descendus sur toute la longueur des canaux
de Welland et du Saint-Laurent, jusqu'à Montréal, ou autres ports à l'est de Montréal, et tels produits
exportés du pays,et dans ces cas seulement.
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U.-ETAT comparatif de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité
descendue à des Quantité

Quantité des- ports canadiens descendue à des
Artich. jcendue jusqu'a entre

Montréal. Port-Dalhousie Vorts
et americans.

Cornwall.

1894. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse ............ ........... 23 . . ....... ................
Orge ........ ...... .......... ................... 000 1,110 16,751
B riq ues.................................. ......... ... ..... ,....... 1,251 ........ .. ... ,
M aïs............. ................ ............... 278,564 5,752 156.776
Houille.. ................. .. ... .. .. .... 17,944 2,123
Fleur de farine................................... 5,514 ............ 6,588
Poisson........................................................................ 5
Meubles........................ . .. ........ ................. ................. 6
Chevaux.......... .. . . ................... . . .... 1 1 2
Fer, en gueuse . .......................... . ..... ................ ................ 100

i tout autre. .... ............ . ......... ......... .... ........ .... 2
Farines, de toutes sortes............... ............ .... .... .... 1.025 36,352
Viandes, autres que le lard ..................................... 1
Avoine........... ..... .. ........... ........ 9,761 1,090 20,313
Lard.................... . ...................... . .... ............ ............ ... 52
Seigle....... ....... .............................. 3,669 1 1
Sel.................. ...................... 286. ... ..
G raines, de toutes sortes ... ....................... ........... ,.. ................ 16
Blé ...................... .............. ... ..... '209,212 17,602 29,117
Whisky, bière, etc................................... ........ 83
Laine.............. ..... ............... ............... 80
Marchandises non énumérées.............. ........ . 4.2.1,693
Barils, vides................................................................. 9
Bois de chauffage (en radeaux)........ ........ .... ................ 15 ..............
Bois de service, scié, sur navires......... .......... 667 1,981 123,665.
Bardeaux...... ......... ................ .... ... .... ................ 13
Bois de construction, carré................... .. .. . ... ....... 45,605 ................
Douves et fonds, barils. ......... . .. ............................ 12 ............ I...

pipes........ .... .... ............................. 7
Indes occidentales..... ........... ................ 53 ................

Total............................. 508,016 93,737 393,748

Il n'y a eu aucune remise des taux de péages sur le grain passé par le canal Welland et descendu à
Montréal pendant la saison de navigation de 1893.

Les péages ont cependant été réduits par arrêté du conseil du 13 février 1893, comme suit :-" Pour la
saison de 1893, les taux de péages pour le passage des articles suivants: blé, mais, pois, orge, seigle, avoine,
graine de lin et sarrasin, allant à l'est par le canal Welland, 10 ets le tonneau; et allant à l'est parles canaux
du Saint-Laurent seulement, 10 ets le tonneau; mais les articles ayant payé le droit de 10 ets sur le canal
Welland passeront exempts de droits sur les canaux du Saint-Laurent."
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-TAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité
descendue à des Q .

Quantité d(es- ports canadiens Quntité
Articles. cendue jusqu'à entre de nu e

Montréal. Port-Dalhousie ports
et américams.

Cornwall.

1894. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

P om m es....................................... .5 ................ ................
A lcalis................. ..... .......... 1 ......... ...... .
O rge........ ....... ..... .... ....... ..........- 258 ............ .... 28,095
B riques.................................. .......... .............. 552 .. ..........
Houille...................... ...... ... 13818727
Maïs........................ .... ,.......... . 60,661 3,243 105,329
Bois de teinture et matières tinctoriales......... ............ .... 4 2
Poisson.... ................................... ........ ....... ............ ... 5
Fleur de farine.... ....... .................. ,... 16,503 41 16,880
Meubles ........ ....... ............. ... .. 2 3 .... ...... ....
Chevaux.... ................ ..... ............... 1 2 4
Fer, en gueuse................... ... .............. 195 2,170 ...... ...... ...
do tout autre .................................. 1 183. ............

Farines, de toutes sortes................... ........ 4. ................ 60,390
Clous ............ ............. ... .... .. .... , .... ............................. 57
A voine........ ............................. .. . 175 107 27,621
Tourteaux oléagineux................ .............. 29 ..........
H uile, en barils .. .......... .................... ,...... ....... 27 ... ...........
Lard.. ...... . . ..,....... .................... 717 ................ 56
Sel . ............... ......... ......... ........... ... .......... 133 .... . .
Spiritueux, bière, etc............................... 3 ................
Sucre............... .. .. ........ ............... .52
Blé.......................... ........ ............ 212,557 ,349 42,934
Blanc de plomb ......... ................................
Laine............ ........ ............................................. 1,484
Marchandises non énimérées........................ 314............... .. 2,889
Barils, vides...................................... .16..............16
Bois de service, scié, sur navires..... .... .... . . 683 . ... .......... 86,545
Bois de construction, carré, sur navires.. ........... 47,030 . ..............
Articles en bois....... ......... ...... ................ ................

Total.............................. 292,191 80,681 373,070

Il n'y a eu aucune remise de taux de péage sur le graini passé par le 'anal Welland et descendu à
Montréal pendant la saison de navigation de 1893.

Les péages ont cependant été réduits par arrêté du conseil du 16 février 1894, comme suit :-" Pour la
saison de 1894, les taux de péage pour le passage des articles suivants: blé, maïs, pois, orge, seigle, avoine,
graine de lin et sarrasin, allant à l'est par le canal Welland, 10- cts .le tonneau; et allant à l'est par les
canaux du Saint-Laurent seulement, 10 ets le tonneau; mais les articles ayant payé le droit de 10 ets sur le
c-anal Welland passeront exempts de droits sur les canaux du Saint-Laurent."
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U.-ÉTAT COMPARATIF dû la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Articles.

1895.

Pommes..... ............................
Alcalis...................................
Orge .....................................
Briques................................
Houille ..................................
Maïs.......... . ........................
Fleur de farine.............................
Meubles.................... ..............
Verre ...............................
Chevaux.........................
Peaux, etc ................................
Fer, chemin de fer .........................

do en gueuse......... ..................
do tout autre......................... ..

Saindoux et huile de saindoux .................
Farines, de toutes sortes .
Viandes, autres que le lard........
Mélasse ...................................
Avoine............. ......................
Huile, en barils....
Lard...... ..............................
Peinture..... .... .......................
Sel............ ................... ...
Pierre, pour la taille. ..................
Graines, de toutes sortes ......................
Acier...................................
Sucre.... ................................
Spiritueux, bière, etc...................... .
Tabac.............. ...................
Blé......................................
Laine.............. .....................
Marchandises non énumérées.................
Barils, vides. ....................... .......
Bois, scié, sur navires.................. ....
Traverses de chemin de fer, sur navires..........
Bardeaux.................................
Bois de construction, carré, sur navires..........

Total.............................

Quantité des-
cendue jusqu'à

Montréal.

Tonneaux.

28
34

959

70,235
30,916

1.. .. .

Quantité
descendue à des Q ,
ports canadiens Quntité

ete descendue àadesentrepot
Port-Dalhousie ports

et américains.
Cornwall.

Tonneaux. Tonneaux.

15
7,730

651
7,809 603
2,912 91,743
1,824 10,265

122
1
1 yyy:

79 1994
1,766 19408

65

100
1,654 123

6 41

2
.... ... ....... 36

..... .... 430

394

101 84

*158,643 2,6

558 1,302
1

......... .. .. .. 1

..... .....63,715

266,65 4

S
181

214
6

46,316
30

16,442
30
87

14
462

59
15

17,908
1,536
7,656

43,286
1,942

500

247.0325

*De ce montant, 3,469 tonnes sont descendues à Kingston en 1894, furent emmagasinées là et trans-
portées à Montréal en 1895, et 245 tonnes sont descendues à Ogdensburg en 1894, emmagasinées là et trans-
bordées à Montréal en 1895.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

JJ.-ÉTAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité
descendue à des

Quantité des- ports canadiens decn ,eàd
Articles. cendue jusqu'à entre

Montréal. Port-Dalhousie ports
et americamns.et

Cornwall.

189..Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Tous autres (légumes).. . . . . .. . . . . . . . . .9. . . .. . .. .. .
Pommes....................................
Alcalis. ............................... . . .. 2
Orge. fain.............................. .1446.12
Ciment et chaux hydraulque...................................

ouille............................................ ............ 565
Maïs. .s........... .................. .. 141
Verrerie......... ............................
Poisson......... .............. .................. i.i .i . 3
Fleur cin de f .... . ....................de.farine1,192
Meublese.... ...................... ............. . 1,559
Verreou a..... .................. ........ 2125
Soin, pressu....... de.ain................... ...................... i 1.4
Peaux, etco..... ... . . ... . ... ... ... .................. 00 4
Chevaux . ............. ........................
Fer, chemin fer..................................12,3731,454 .1fer

H en guieuse .... .................... .... 23......................1,005
tout autre....... ............................ 3,020.10

Saindoux et huile de saindoux.............. ..... 3

Gueiniles...........tes...... .... .............. ............ 504,5
Seilse............ ... ..................... ..... 8,323 ... 647
Svel....... ................... .... ...... ........................ 8
Gaines, de toutes sortes..........................20
Lard........................ .................. 542 1 ....... 498
Guenilles.................. ............ 1
Seigle..................... ......... i58764
Sel.....................
Graines, de toutes sortes......................................9
Acier..nd....nu.énmre...................... .376 54 3,99
Sucre...................................10

Tbiachauffae.sur.avie................................. ..... 165...
Bois, .... scé uaie............... ............... 62572 1,286d 78,397

Bardeau.................. ..... ................ ....... ....... 94 0

Bois de consuctincré sur navires........ ............ ........ j 55,58

T . .enradeaux............. 1>00
Articles en bois ............. ... ....... ..... ..... .... .. ................. 1

Total................... ...... .... 479,4492 12950 311,349

k523 tonnes de cette quantité de pommes ont payé pleins péages par sections sur le canal Welland, et
conséquemmnent n'apparaissent pas à l'état d'entier parcours du canal Welland.

YDe ce montant 5,290 tonnes sont descendues à Kingston en 1895, furent emomagasinées la et trans-
,bordées àe Montréal en 1896.
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TJ.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité
descendue à des Quantité

Quantité des- ports canadiens, dese
Articles. cendue jusqu'h entre

Montréal. I1Port-Dalhousie prts
américains.

et
Cornwall.

1897. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Produits agricoles.légumes....................... ......... ...... ......... 32
Alcalis .. . . .... . . . . . . . ... .133 ....... ....
Orge...................... ................................... ...... 14,173
Briques............................................. .... ........... 739 845
Argile. chaux et sable............ .................. 38 430 ..... ..
H ouille. ............. .............. , .... ........ ................ 9,803
Maïs................. . .... ...... *264,396 11,103 115,689
Graine de lin...................................., 3,293 169 I.........
Fleur de farine.......... ....................... ... 1,029 211 7,237
Meubles............................................1 5
Verre............ ......... .......... 5..............53 9
Foin, pressé........................... .. .... .. ............ 301
Chevaux.......... ....-. ,:........,...........1 1 3
Peaux, etc..................... .......................... 23
Fer, chemin de fer .. ....... . ........ .. ........ ............... 6,241 965

en gueuse.... . ................... 2.828
tous autres...............................î 7,564 6,143

Saindoux et huile de saindoux................. ................. .............. 1,1444
Farines, toutes sortes............................. .............. .. 699 41,644
Mélasse ..................... 9.........................9 .
Avoine.... ......... ...... .......... ............ *6,847 3,046 15,233
Huile. en barils.... . ... ........ .... ....... 112 51 198
Pois. ................................... 2,078 3
Lard......... .. .... . .................................... . 243
Seigle............................ ........... ...... 8,435 48
Sel. ... ................ .......................... 216 .... ..........
Pierre, pour la taille........... .. ...................... 330.......
Graines, toutes sortes............... ................. 299
Acier .... ......................... .375 4,680
Sucre ...... .... .................................... 31
Spiritueux, etc................................ . 46 .......... ....
Tabac... ....... ................. ............ 51
Blé............... ................................ I 278,498 t39,057. . 12,661
Laine............................................................ 197
Marchandises, non énumérées..........................1,214 347 3,591
Bois de chauffage, sur navires........................ ......... .. .12
Cercles. ......................................... 257 8
Bois de service, scié, sur navires................. ..... . 478 1,158 69,710
Mâts .............. ... ... .. . . . .... 403

en radeaux.............. ..... .... f......... 5
Traverses de chemin de fer, sur naxires........................... 999 . ..
Piquets, etc. ' ... :... ..... ............ . . 4
Bois de construction, carré .... ......... 1,207 81,117 1,040
Douves et fonds, barils.............. ............... 4,716
Articles en bois, etc.........................................................................1

Total ............................... 581,047 169,246 285,963

Sur cette quantité de maïs, 573 tonnes ont été transportées de Ogdensburg et Prescott en 1896, em-
niagasinées là et transbordées à Montréal en 1897.

* Sur cette quantité d'avoine, 50 tonnes sont passées par Prescott en 1896 et ensuite par Montréal en
1897, et les rapports de Ste-Catherine démontrent que 170 tonnes sont descendues directement ; de cela,
136 tonnes sont descendues à Montréal.

Sur cette quantité-de pois, 230 tonnes furent transbordées directement,d'après les rapports de Sainte-
Catherine.

De cette quantité de blé, 624 tonnes furent transbordées directement, d'après les rapports de Sainte-
Catherine, et 7,072 tonnes descendues de Kingston et Prescott en 1896, et jusqu'à Montréal en 1897.

t Sur cette quantité, 1,079 tonnes fuirent transbordées directement, d'après les rapports de Sainte-
Catherine.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

J.-ETAT indiquant la quantité de fret descendue par le canal Welland à des ports
canadiens, etc.-Suite.

RÉCAPITULATION.

Articles.

1886.

Quantité des-
cendue jusqu'a

Montréal.

Tonneaux.

Orge ................. ........................... .
M aïs............................ ......... ..... 116,517
Avoine.............. ......... .... ....... .. ...........
Pois..................................... 608
Seigle........ ........... .................... ..... .... ..
B lé................ ..... .......... ,............ . 86 815

Total du grain ..... .. . ... .. .. ... .. . .
Autres articles................... ....

T otal ..............................

1887.

203,940
40,574

244,514

Quantité Q n
descendue à des Quntéo d descendue à despors canadensports américains,

entre s r le côté sud
Port-Dalhousie is dduet lac Ontario.

Cornwall.

Tonneaux. Tonneaux.

...............
8871 93503

41 4,790
.......... . . . . . ... .
.... . ...... ... .

969 53,258

9,881 151,551
108,246 82,703

118,127 234,254

O rge . . ................... .............. . ...... . ... .
M aïs.... ................... .... ............... 241609 6,898

A voine.. ..................................... ....... .... ... .......
Pois.......... ....... .......... .... ..... ...............
Seigle................................................1
Blé..... ................ .............. .. ...... _160 063 4,940

Total du grain............... ........ 185,034 11,838
Autres articles....... ............... 28,800 55,794

Total.............................. 213,834 67,632

1888.

O rg e . .. .. ........ .. .... ... ..... .1 ... .... .. ...... .... ........... ....
M aïs..... ....... ................... ............ 66,443.25,469

A voine,........ ............... ........ .. . .......... ......... ......
Pois.............. . ... .. ................... ................ 54
Seigle........................ ........ ... ..... ........ ..... .. 632
Ble. ...................... .. .... ................. 93,915 14,365

Total du grain......................160358 %-40,520
Autres articles .... .... .............. j 23,541 73,281

Total................

1889.

183,899 113,801

Orge...... ........ .... ........ .............. .. .... . .......... ......
Maïs..................................... ...... 195,350 11,200
†Avoine........... ....... ....................... 320
Pois.... ....... ....................................................
Seigle.................. .. . ......... ............ 1 284 634 .
Blé................. ...... ........ ... ........... 70,815 7,241

Total du grain................... 267,769 19,075
Autres articles...... . . 25,158 111.509

Total....... . ... . . ......... ... . .292,927 130,584

1,709
83,431
12,050

...........

37,678

134,868 *
69,447

204,315

2
102,974

26,510

179
39,999

169,664
68,803

238,467

147,045
27.492

39,229

213,766
99,808

313,574

Il n'y a pas eu de remise sur l'avoine pour 1887.
† Il n'y a pas eu de remise sur l'avoine pour 1888 ou 1889.
I En conséquence d'une crevasse dans le canal Cornwall, 14,921 tonneaux sur la quantité du grain ci-

dessus ont été transbordés à Montréal par les chemins de fer Canadien du Pacifique et G rand-Tronc, et
une remise de 18 centins par tonneau allouée.
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U.-ÉTAT indiquant la quantité de fret descendue par le canal Welland à des ports
canadiens, etc.-Suite.

RÉCAPITULATION-Suite.

Articles.
Quantité des-

cendue jusqu'à
Montréal.

1890. Tonneaux.
Orge. .. . ............... .. ...... ... . .. ....... I....

Maïs........................................150,999
A voine.... ...... .................. .............. 879
P ois. ........................... . . .......... ..... ..........
Seigle................................1,120
Blé..................................... 75.515.

Total du grain..................... ... 228,513
Autres articles......................7,459

Total............................. 235,972

1891.
Orge..............................................
Maïs.....................................5.. 2,539
Avoine......................................
Pois. ........ ..................................... 390
Seigle...................................,. ........ l 64,978
Blé.......................... ...... ............ 159,785

Total du grain..................... 277,692
Transbordés à Ogdensburg pour Montréal....... . +.17,817

Total............................. ..... 295,509
Autres articles.......... ............... 14,084

Grand total............................ 309,593

1892.

M a s.............................................. 53689
A voine ......... ..... .... ........................ .......
Pois........................................... 524
Seigle................... .......... ............. 9119
B lé....... ............................... ........ 194281

Total du grain , ....................... 257,613
Quantité prise à Ogdensburg et transbordée à Mont-!

réal....................................‡....4,341

Total.................................. 261,954
A utres articles....... . .......................... 5,531

Total ..... .. .... ... 267,485

1893.
O r e- - -- - -- 00-- -- i

g ................................. ,....... .Aïs....................................... 278,,64
A voine . ........... ....................... ....... '9,761
P ois. . ............. .......... .............. .... ..........3
Seigle.,. ................ ......................... . 3 669
B lé . ........ ............................... .... 209,212

Total du grain...................... 501,806
Autres articles. ............. ,................. 6,210

Total ............. , .... ............... 508,016

Quantité
descendue à desl
ports canadiens

entre
Port-Dalhousie

et
Cornwall.

Tonneaux.
................

11,584
73

1
5,241

16,899
127,502

144,301

5,144

692

6,805

47,510

54,315

7,637.
. ... .... .. ..

273
5,373

13,283

4,341

8,942
60,944

69,886

1,110
5,752
1,090

1
17,602

25,555
68,182

93,737

†Sur cette quantité de grain, 16,433 tonneaux ont été transbordés à Ogdensburg pour Montréal.
‡ Cette quantité de blé a été transportée de Kingston à Ogdensburg et emmagasinée dans les élévateurs,

et subséquemment transbordée à Montréal.
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Quantité'
descendue à des
ports américains,
sur le côté sud

du
lac Ontario.

Tonneaux.
6,519

180,842
27,030

14

31,527

†245,932
81,901

327,833

8,113
127,494
52,823

........... ....

....... ........
32,097

220,527
-17,817

202,710
96,682

299,392

6,433
131,222
36,935

... .... ........
26,950

201,540

.... . .. .. .

201,540
128,863

330,403

16,751
156,776
20,313

1
29,117

222,958
170,790

393,748

1



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

-U.-ETAT indiquant la quantité de fret descendue par le canal Welland à des ports
canadiens, etc.-fPin.

RÉCAPITULATION-Fin.

Articles.
Quantité des-

cendue jusqu'à
Montréal.

1894. Tonneaux.

Orge....................................,. ......... 258
M ais ................... ,... ............... .. . . 60,661
Avoine. ....... .................................. 175
Pois.......................................... .........
Seigle................. ............ ............ ... . .
Blé.................... .... .................... .212,557

Total du grain..........................273,651
Autres articles................. ...... ............ . 18,540

T otal . ......... ... .... :.............

1895.

Orge.........................................
Maïs-......................................
A voine ..... ............................ .........
Seigle....................- .......- .....
Blé............ ....... ................

Total du grain. . ............
Autres articles.................... .........

T otal ........ .......................... j

1896.

Orge..... ....... .. .................. ...........
M aïs..... .. ........... ............. ......
A voine....-................ ........ .............
Pois...... .. ...... ............................
Seigle ............................... ..............
B lé ........................... ............ .........

Total du grain....................
Autres articles.......... .........................

Total........................... .. ...

1897.

O rge. . ................ . .......... .......
Mals..............
Avoine............ .......................
Pois .............. . ....................
Seigle....................................
B lé .. ,. ... ............................. ............

Total du grain ....... ............
Autres articles.-. -.......................

Total.............. .... .. . . ....

292,191

959
70,265
1,654

231,491
35,168

266,659

240
182,330
12,373
3,020
8,323

254,763

t461,049
18,393

479,442

264,396
6,847
2,078
8,435

278,498

Quantité Quantite
descendue à des descendue à des
ports canadiens esnuàs

entre ,ports
o rt e américains sur

Port-Dalhuusie le côté sudet du lac Ontario.
Cornwall.

Tonneaux.

3,243
107

...............

-13,349

16,699
63,982

80,681

...,..........

2,912
123

-29,061

32,096
79,850

111,946

Tonneaux.

28,095
105,329
27,621

42,934

203,979
169,091

373,070

7,730
91,743
16,442

-17,908

133,823
113,212

247,035

..........- 11,128
19,688 118,426
1,454 14,351

10 . .... ..
647 .....

51,587 16,467

73,386 160,372
99,564 150,977

172,950 311,349

14,175
11,103 115,689
3,046 15,233

3 . .. .........
48

39,057 12,661

‡560,254 53,257 157,756
20,793 115,989 128,207

581,047 169.246 285,963

v M.* De ce montant, 3,469 tonnes sont descendues à Kingston en 1894, furent emmagasinées là, et trans-
portées à Montréal en 1895. et 245 tonnes sont descendues à Ogdensburg en 1894, furent emmagasinees là
et transbordées à Montréal en 1895.

† De ce montant, 5,290 tonnes sont descendues à Kingston en 1895, furent emmagasinées là, et trans-
bordées à Montréal en 1896.

‡De cette quantité 7,695 tonnes sont decendues en 1896, et transbordées à Montréal en 1897.
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REVENU DES
ÉTAT COMPARATIF pOUP leS annéeS

Janvier.

.8 c.

Canal Welland, 1896........ ......... 10 00
do 1897 . .. ........... ... .......

Augmentation. ..... ...........
Diminution...................... 10 00

Canaux lu Saint Laurent, 1896 .... .... 45 00
do 1897.....................

Février.

S c.
..... .. .. . .
..... ..... . .

............

Mars. Avril.

11 98
11.98.

Augnentatioii...... ......... ........... 0 0 U ............
Diminution..................... 45 00 . . . .

Canal Chanbly, 1896............ ..............
do 1897.................. ............

Augmentation............. ....
Diminution.,........................

Canaux de l'Ottawa, 1896......................
do 1897............. .............

Augmentation. .......................
Diminution...... ..................

............ ............

...... .. . . .... ,..

..... ,......

8 c.

6,793 42
9,217 52

2,424 10

673 41
374 61

Mai.

s, c.

31,815 72
20,735 71

......... .. ,
11,080 01

12,404 26
11,955 .7

298 80. 448

3 71
18 07

14 36

214 53
1,107 28

............ 892 75

Canal R ideau, 1896.................... .......... ........ ...
do 1897.... .............. ....... .. . ............

Augnentation............................................
Diminution..............................................

Canal Saint-Pierre, 1896............... 6 72 ............ ' 124
do 1897............... . . 78 .. . 1718

Augmentation................... . .......... 15 94
Diminution.................... 5 .4....................

Canal de la Vallée de la Trent, 1896..... .... .... .
do 1897..................25'

Augmentation.............. ..... 25
Dimnution.........

Canal Murray, 1896.................................... .. .
(10 1897............................. ..... ....

111 15
30 44

80 71

37 39
38 22

83

3,867 66
3,995 00

127 34

5,594 19
5,661 67

67 48

.... ....... ............ 972 34

........... ............ 580 11

392 23

346 90
215 57

129 87
76 69

............
53 18

10 76 65 33
179 71 81

Augmentation....................................... 6 48
D im inution ............ 8.9 .. .... ...Diînto.. ... ........ ....................... s9.........

Canal dii Saut-Sainte-Marie, 1896 ..... ............
do 1897 . ... ........ ........ ...

Augmentation............... .................
Diminution....................................

Total, augmentation.................. 150 00
Total, diminution.......... .. 60 94 .. ... .....

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX.
OTTAWA, 15 octobre 1898.
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............ . . . . . . . . . .

........... ... ... ..... ..... . . ..

............. ...

28 17 2,943 56 ............
............ ............ 11,903 74

's C.

l

150 00 ............

5,912 367'846 53

1,934 17

1,099 69
868 14

358 26
3.91 63

33 37

159 46
160 671

1 21

80 06
73 30

6 76

301 38

CANAUX.
terminées le 31 décembre 1896 et 1897.

.Juin . Juillet. Août. Septembre.

. 8 e .8 c» 8 c. $ c.

2197630 971 32,789 47 27,803 99
20,598 37 27,907 44 26,773 32 31,104 78

4687 73'.............3,300 79
3, .. 96,016 15............

12,872 881 13,722 58 13,047 00 12,831 32
12,749 37 13302 41 13,392 10 13,235 20

345 10 403 88
123 51 420 17 ........... ...... · · · · ·

4, 10745 4,446S0 3,509- 2,633 83
4,179 83 4,035 68 3,358 46 3.174 93

72 38.. 54 10

... . 4104 19663-.......

5e541 65 4,333 95 3,834 09 3, 3
5,959 58 4,566 18 3,688 72 2,607 22 2,603 10 . ...... 34,040 28

-- -- -I35.7

417 93 232*23..... .......... 765 84..3..25..
... 145 37 639 31 ........... ..................

992 46 832 86 557 24 410 84 297 53............. 5,162 96

1,308 82 1,408 85 1,020 23 891 21 217 41 O 32 6,325 09

316 36 57599 462 99 480 37 ........... 0 32 1,16213

... ... . .... .. .. . ... . .... .....- . ·. . . 0à() 12 . . . . . . . . . . . .

378 64 4171 59 I 416 76 428 96 336 26 1,908 88 4,711 36

422 98 361 49 468 54 423 10 335 21 189 78 2,856 70

44 34... ......... 5178..................................
56 10..... .. . s 8 I5 1 1,9 0 1,

18208 18198. 117 92 87 35 56 47
285 30 238 98 189.33 175 61 68 60 1.23365

103 22 
5
o ~ 741 82 11'........I 281 13

-- ------ -_310 2 57 00 714 88 26 12 13 8-- ...................
101 62 133 13 87 76 57 97 67 66 0 75 60504

115 15 148 52 93 79 79 97 70 68.655 Ol
-- i-- --

13 53 15 39 6 03 22 00 302.4997
... .. ... . .. ... .. . ... . ... .. .. ... .. .. ... . .. 0 75.. . . . .

10 00............ ..... ..... ............ ........ ... ............ 1000

1 .10 0010 00 l--

4,742 54 .............. 4,69261 .4,510 72 408 40.-
4,742 043... 17......4,692.....4... ... 3.302 16

.. ... ..... qj,043 17 ........... -- 4,071 69 . . . . . . . . . . . . O9 1

Total pour l'année 1896.,...........350,061 03
Total pour l'année 1897 . ........... 346,758 8

RICHAR D DE VLIN, compilateur de la statistique des canaux.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Octobre. Novembre. Décembre. Total.

$ c 8 c. $ c. .8 c.

28,309 10 19,903 30 2,462 32 195,083 33
26,720 52 21,125 73 4,455 86 1 188,651 23

.... ,588.58 1,222 43 1,993 4 ..........
1,588 58....................... 6.432 10

14,238 48 8,Se976 73 53 86 88,865 52

12,764 42 11,575 80 188 50 89,688 38

........ 2.599 07 134 64 822 86
1,474 06.......................--

3,561 17 1,980 50 0 25 24,155 74
2,606 66 1,939 90 ........ . 23,308 53

.. ... · ·.· . .......

8 26 30.514 56
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ANNEXE

N° (A) 14.-DÉTAILS du mouvement du trafic sur les canauX sOUSmentionnés

Canal Welland. Canaux du Saint- Canal Chambly.Laurent. CnlCaby
Articles.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

Classe n°1. $ c. $ c. c.

Navires à vapeur canadiens...........410,626 4,722 21 689,155 4,544 43 79,514 252 66américains...........770,093 11,551 91 22,102 124 88 645 5 22Voiliers canadiens................... 178,501 3,716 21 1,424,394, 16,605 54 35,771 492 71americains........ . .. .. .173,041 3,902 57 106,666_1,152 47 206,657 2,590 64
Total, classe n°1 ............. .1,532,261 23,892 90 2,242,317 22,427 32 322,587 3,341 23

Classe ns 2.
Nombre. Nombre. Nombre.

Passagers.......................... 36,402 400 80 54,113! 2,521 52 4,286 71 02

Classe n i-3.
Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Brique........ ....................... 1 1,651 322 20 6,839 340 04 762 55 41Soufre........................................... 768 64 81...... ..........
Ciment et chaux hydraulique.4.. ..... 415. 40 il 7,215 639 35 3,789 269 24Argile, chaux et sable............... 718 99 85 24,706' 1,054 02 3,728 464178Poisson................... . 8 25 137 10 23 ..............
Gypse.... .......... .............................. 1,100 13 86................
Fer, chemin de fer................... .7,206 1,441 20 381 36 76

en gueuse ... .................... 2,852 566 05 1,807 217 41 ...tout autre .................... 14,160 2,755 04 10,2641 826 18 1,494Sel................................. 227 44 00 2,991 343 64 465 36 3'Acier ...............-.- .......... 5,060 1,011 75 1,706 156 84 52 5 20Pierre, pour la taille.......... ....... 330 66 00 496 35 92 1461 14 60
Pommes............... .............. 242 7 93 3,789 557 68 292 20 39Orge... .. .................. 14,173 1,417 30 4,880 386 33Sarrasin... ........................ .... .......... 6,537 243 71 ......
Maïs................. ..... .. 390,615 39,061 50 4,958
Coton, brut,4 5 00............ .... .. ... .... .... .... 
Lin et chanvre.. ......... ....... .. 1,041 156 15 67 O5 . . .Fleur de farine...... . ............. . 9,065 1,709 90 2,922 286 78Foin, presse. ...................... 301 60 20 600 33 93 3,132 142 58
Farines, de toutes sortes ............... 42,343 8,468 60 565 42 58...............
Tourteaux oleagineux ........................... .......... 40- 3 01
Avoine ............................. 25,161| 2,520 77 51,322 2,020 52 2,666 99 82Pois ....................... ..... 2,082 208 25 36,91x 1,748 60 6 0 21Pommes de terre.......... ........... 7 0 53, 20 1 46 15 1 0
Seigle............ ................. ..8,4831 848 301 14,397 '750 961.Grane de lin.... .. ... .......... .. 3,464 346 50........... .....
Graines, toutes sortes.. . . . ......... 3221 63 25| 1,229 9 . .Tabac, brut..................... ....... 51 10 20'
Blé ......... . ........ .. ... . 324,7431 32.449 391 44,439 1,960 56Tous autres produits agricoles, légumes. 56 9 48 1,378.
Os ............ . . ............... .. .............. 264
Bestiaux..................... . 4 0 101 330 22 99 183! '37
Cochons...................... ............... 4; O31
Peaux vertes et salées, cornes et sabots. 36 6 55' 14 2 10. ............
Chevaux . ........... .. 45 2 86 532 30 94 10Ô 3 80
Saindoux et huile de sain1oux .......... 1,444 288 80 200 25 48Viandes, autres que le lard ............ ..... 3 o s5 5 O45. .............
Lard .. .. ........ .... .. 245 48 90 372 37 83........
M outons........ . ............. ....... 199 14 98 117 4'13Suif................. 285! 42 751 47 6 OS!.........Laine............... ..... 197 39 40i 31
Tous autres produits agricoles, animaux.. ..... ... 3,7541 464 921

Total, classe n3.............8241, 58! 17,696 1,311 59

126

To

N

To

Canal Murray. Canaux de

nsneaux. Péages. Tonneaux.

$ c.1

181,31) 192 65 140,205,
188 2 00...

5,638 27 13 .145,541
367 4 88 14,302

187,512 226 66 300,0481

ombre. Nombre.
12,864 152 60 10.872

nneaux.!
78

568
23
26

6
551
143

. . . . . . . .. .

631
65
70

. ..... ....

16

43
609
12

340

25

243
33

6
... ... ....

27
17
-11

19

..........
191

3,756

Tonneaux.!
1 48,..... ....

10 70 158'
0 45 3,765
0 52 .........

. ..... ..... ....

0 12.1
10 39 241
2 75 ...

..........1 .... ....

12 15 43-
1 221 5
1 32 189

. .. . .... .........
0.. 06.. ..........

.......... 7
....... .272

0 30 13

0 81 1,623
11 45 225
0 23 136
6 40 8

0 47 .... ....
.. . . .... .........

4 58 ... .....
0 65 . 19

13
0 12 628

.......... 107,
0 52 6
0 34 159
0 22 .... ....

32

3 63

71 25

326
4

1,855

9,595

127

Canaux
de la vallée de la

Trent.

Ton'x. Péages.

l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre.

Peages. Tonneaux.1 Péages. Tonneaux. Péages.

S c. $ c. $ c.

606 621 105,680 739 58 30,928 618 56:
.... ...... 646 12 41 587. '11 74;
2,057 01 33,259 492 73 73,722 1,478 05

331 53 11,838 265 73 3,271 65 42

2,995 16! 151,423 1,510 45 108,508! 2,173 77i

i Nombre. Nonbre
135 83! 4,908 94 29 ......... ........ .

Tonneaux Tonneaux.
985 39 72 129 1 29'

3 781 5351 13 88 134 1 34
93 53 7,157 167 29 1,376! 13 76

......... , 39 096 1,897 18 97
713 713

.. .60! 060
006 13 060..............
1 55 644 17 32 114 114l

......... 1,732 47 84 552 5 521
2... ..... 9 082 7 0 07

. 141 4 70 600! 600
3.391 88 2,13 115 1 15
0o36 6 0 141 39 0 39
18 32i 153 7 00................
...... 155 3 86 25 025

0 58 . 518 13 21 2,846 28 46
26 03 88 2 10 1,595 1595
0 82 38 0 93 1,039 10 39

142 18 . 448. 17 68. 1.256 12 56
1833 18 084 64 0 64
8 58 6 0 21 1,316 13 16

0 79 019..... ..........

......... 3 0 07 9 009
........ . 625 14 60 68 0 68

1 26 9 0 23 256' 256

48 :22 3 0 09 il 0 11
8 42 ... ... 6 0 06
0 58 8 0 24.
681 14 0 42 5 005

......... 27 065 35 0 35
0 04 1 0 03 73 073
0384 199 490 103 1 03

2828 3 007. . .
0 36............... .. 3 003

o. 013!..... .........
166 44 337 10 52'... ...... .........

580 07 14,034 373 47, 14,446 144 46

8 c.

360 96

177 45

538 41

Nombre
22,492 148 98

Tonn'x.
459 4 61

6 0 1.5
11 0 12

........ ........

........ .......
40 040

20 0405

........ ........

2 006
........ ...... ..
........ ........
... .............

21 016
........ ........
... ..... ........

.......... ....

49 0 49

........ ........

8 0 4

8 087

........ .... ....

.................

........ ........

........ .... ....
..............

54 851

57,836

48,654

106,484

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

A-OSuite.

et montant des péages perçus pendant la saison de navigation de 1897.
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N° (A) 14-DÉTAILS du mouvement du trafic sui- les canaux sous-

Articles.

Canal M

Tonneaux.

Classe n° 4.

Alcalis, potasse et perlasse..... ..... 133
Instruments aratoires...1....... ...... .
Faïence et poterie....................144
Bois de teinture et matières tinctoriales..........
M eubles. ......... ............... ... 16
Verres, de toutes sortes......... ... 109
M arbre ................ ........ .......... .
Manille...... ....................... 1
Mélasse....... ...................... 92
Clous .... ...... ..... ............ . 46
Huile, en barils .. . ................... 462
Peinture....................... .... 9
Poix et goudron...... ........... 1
Guenilles.... ......... . .. ...............
Résine...........
Cendre de soude....................... .. .....
Sucre.....-.................... ... 5,793
Pierre, ouvrée..................... .
Etain.................... ... ... ..... 18
Térébenthinie............................
Blanc de plomb........................
Blanc de céruse...........................
Whisky et tous autres spiritueux....... 148;
Marchandises, uon énumérées......... 47,2221

Total, classe n° 4 .............

Classe n°5.

54,195

Ecorce.....,........................
Barils, vides............. ....... 21
Courbes pour bâtiments.............. ......
Flottes............................ ....
Bois de chauffage, sur navires...... ... 15,027

en radeaux.......... .........
Bois de service, scié, sur navires . . . .. 72,270

Ji en radeaux. ...............
Cercles..................... . .... 26.5
Traverses de chemin de fer, sur navires 999

il en radeaux.
Mâts, espars et poteaux de télégraphe,

sur navires..... .... ............ .403
Mâts, espars et poteaux de télégraphe,

en radeaux.......14......... ...... 14
Bois de construction, carré, sur navires. 83,365

il en radeaux. 47
Articles en bois et bois en partie fabri-

qué.................. ....... ...... 26
Bardeaux.............................. .
Piquets et perches pour clôturessur nav 4

il en rad.
Billots de sciage................ ... 4,532
Douves et fonds, barils.. ................

Il pipes.....................
Indes occidentales..... . ...
saloirs............ 4,89

Traverses... . ......... ...... .... .. .......
Eclialas h houblon..........................

Total, classe n°' 5..... ........ 181,864

3 98

..........

607 41

12,940 30

66 25

159 61

60 45

2 58

12,497 99

132

10 40

elland.

Péages. To

S c.

26 60
015

21 60
..........

2 80
19 45

0 15
14 25

5 20

87 35,

0 83

0 15

864 471

2 70

24 30

6,937 73

8.007 93

123. . . ... . . . .

2,395
11,798

102
31,072
663

12 24 1
. . .. . . ........
4197 . ... ....

214 26 181.114
2 13 .... ...

1,306 01 53,838
29 79'.

0 12

6,012 58

3,149 53

. . . .. . . . . . .. ......... .... .....351. 069 2,599 207 62

14,921
1,670
6,023

372 20................
44 13;.. .... ..........

203 951. . .... ..... ....

21 40:..... ..........
2, 17- 6C71 2 4

.... . ... .. V d 1., , q

1 60 2 0 20 35 047

163 15 15,189 34712...............

226 26....................... ..
... ........ 319 14.40 ...... ..........

.... 2. .. 17 1 0 .............. ...

26,741 30 86,405 2,613 66 237,654 9,395 75

128

Canaux 1
du Canal Chambly.

Saint-Laurent.

inneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

S c. $ c.

31 6 20 . .. .... ..........
61 8 26 ... ...... ..........
91 16 65 5 050
54' 6 151 16! i 60

1,321 202 831...............
l,726 338 18 ...... ..........

2 0 20................
14' 280 ... . .

2,204 145 23
1,4391 195 461 .. ... ....

938; 154p74 511 494
424 58 04..........
2801 25 46 455 45 50
2611 38 38...............

2,096 127 54 2,163 216 30
930 178 811 2S8 19 20

4,862 934 05; 2,240 224 00
4961 28 55 .. ...... ...... ...

1,2721 251 651... .....
82 4 15 63 6 30

114 22 44..... .... .....
427 85 15:........ .... ....
487 81 .99 .................. .

11,218 1,694 68 13,996 1,030 74

30,830 4,607 59 19,277 1,549 08

V V ...........!.. . ... i ... ....
6 55 13 0 13.
4 67 56 0 56 ........

3 14 62 0 62!........
2 59 45 0 45 ........

... 532 5 32.
3 22 42 0 42.... ...
8 32 264 26C4........
10 85 64 0 64.... ....
19 08 226 226 ........
1 61 45 0 45 .
1 60 6 0 06.
1 94.... ................
0 09 ...........
0 09 ..... ...
43 38 225 225.
0 09.... .............
1 26 54 0 541.

2 07 .......... ............
0 09 ...... ................
6 21 278 2 78.

108 66 951 -9 51 93

226 21 2,863 28 63 93

2 79

2 79

25 0 59 4 0 04 35 1 30
4 0 10 63 8G06 15i 090 132 1 32............

.36,350 .. 315 73 820 14 35,.................4,086 33 55
3uu 2 Su0 27,477 1,003 411 10,910 194 50' 353 3 53 24,133 258 63
443. .... 270 2 80.............. ....
443' 5 " 399,0631 27,858 46 32,029 2,892 05 5,434 54 34 1373 29 64

60 1 08,........ ........ .......... 434 7 50
31 0 4 1 . ... ..... 241 0 241 . ..

4301! 361 14 1,599 171 14 .......... 1......... 25 0 50
2,1751 116 66 530 56 20 . ..... ..... 08 425

10 0 07'............. ........ 55 281 31 0 31 350 3 50

... . .. .. . .. .. . . .. .. .. 100, 1 00
.... 1,000 16 38 . . . .. . 69 0 69.............

1,620 2,025 5,500 57 75-..............

i 0 13 23 3 21' 12, 0 12!..............
31 54 1321 105 O05 117 24 321 333 3 33 200 17 38

... . . .. 3 0 23..............................
4 0 23'............. ................... ...

15,678 358 321 464 10 544...........450.39..1

.... ...... ... . ...... .40. . .10.44.. 2.7.... ......

40.. ... ....... .. 8 275......................

2,4081 28 54 492,117 30,205 71' 47,048 3,376 13 6,392 63 92 )35,294 396 96

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

mentionnés, et montant des péages perçus, etc.-Suile.

Canaux

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre. de la Vallée de la
Trent.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Ton'x. Péages.

8 c. $ c. S c. S c. S c.

il 1 05 47 070.
... .... . 15 1 1 55 72

4 0 10 41 0 76 52

244 637 221 2 95 . 35
149 379 1 028 29

37
952 2. . . 0. . 5 6.. ..... . . .. ....... . . 1 02.. .

242 6 09i 15i. 189 208
65 1 66 .... .. ..... 17

.......... .......... 24 4 10. 18
3 0 08 711 12 7

4
1 15

96 2"41 2 0Ô20 1
6521 16 38 1 0o 10 470

......... 1
1491 3 73 ...... ... 12

2 0 05 .. . . . .
91 003 ....... 19

891 2 24 . .. .... ........ . 1
71, 179.............. ... 701

5,094 127 65 498 76 59! 1,159

6,889 173 08 655, 102 211 2,418

1

-1-
51
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N° (A) 14.-D TAILs du mouvement du trafic sur les canaux sous-

Canal Welland. Canaux du Saint- Canal Chambly.CanalLaurent.

Articles. --

Tonneaux. Péages. Tonneaux.

$ c.
Classe spéciale.

Houille...................·. . 176,226 35,244 68 176,1971
Cryolithe ou minerai chimique................................
Minerai de fer..... .........................
Pierre, impropre à la taille, non ou-

vree........................... 383 22 05 1,018
Glace... .... .--.. ..........

Total, classe spéciale...... .... 176,609 35,266 73 177,215

Total, fret et péages ................ 1,269,750 188,432 17 532,674
Bois de construction et autres bois, eu fr . .............. 8,280
Blé, maïs, fleur de farine, fer, sel, houille,

etc., en franchise.... ............. 4,542 681 30 690,411

Grands totaux, passagers et ton-
nage des navires non compris. 1,274,292 189,113 47 1,231,365

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, 15 octobre 1898.

Péages. Tonneaux. Péages.

$ c. $ c.

25,422 32J

20 10

25,442 42

70,718 09
489 50

64,410 08

135,617 67

77,374

135

77,509

352,136

352,136

7,626 36

13 50

7,639 86

23,308 53

· · · S ·

130

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

S c. $ c.

125 2 35 . 6........ ..........
.......... ..,........ 266 13 30

53 053----------------

.. ... 3 . . .. . . .... . . .. . . . .

178 2 88 266 13 30

13,231 655 01 502,633 34,032 28
....... .......... 59,737 737 32

...... .. . .... ..... ... ..........

13,231 655 01 562,370 34,769 60

Canal Rideau.

Tonneaux. Péages.

$ c.

13,162 539 43
37 0 99

444 10.381

13,643 550 80

77,143 6,131 35
.. ... ..... . -

133 3 55

77,276 6,134 90

Canal

Tonneai

Ministère des Chemins de fer et Caiaux.

RICHARD DEVLIN,
C(ompilateur, statistique des canaux.

131

mentionnés, et montant des péages perçus, etc.-Fin.

36,027 360 27

.......... ..... ...

7,365 73 65

43,392 433 92

67,093 2,844 70

.......... ...... .. .

67,093 2,844 70

. .. .. . . . .. ... .

36,141 1,095 65

........ ........

36, 141 1,095 65

Canaux
Saint-Pierre. de la Vallée de la

Trent.

ux. Péages. Ton -Péages.

c. $ c.
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ANNEXE

No (A) 15.-SOMMAIRE du mouvement du trafic bur les eanux sous-mentionnés
totale de chaque article transporté,

Articles.

Navires de toutes sortes..........

Passagers......................

Produits de la forêt.

Ecorce.........................
Courbes pour batiments...........
Flottes............. . ...............

.............. En franchise.
bois de chauffage...............
Cercles et échalas à houblon.

Il Il En franchise
Bois de service, scié .. ................

Il . . .. En franchise
Mâts, espars, etc....................

............... En franchise
Traverses de chemins de'fer..........

1 o En franchise
Billots de sciage........... .... ..

...... ....... En franchise
Douves, de toutes sortes...........

11 11 . .. En franchise
Bardeaux... ....................
Piquets et perches.................

. . ......... Enfranchise
Bois de construction, carré.........

Il if En franchise
Traverses ............................

Total................. . .

Animaux.

Bestiaux..............................
Cochons. .......... ... ............
Chevaux............................

........... .... En franchise
M outons ............................

Total.................

Produits des animaux.

Os ............................
Corn. et sabots, peaux vert. et sal., bruts
Saindoux et huile de saindoux...... .
Viandes, autres que le lard ............
Lard ...... ....................
Suif ... .. .. ... ..................
Laine ......................... .
Produits agricoles non énumés, ani

m aux ...................... .......

Total..................

Canal Welland. Canauxl CSainit-Laurent. CnlC

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux.

$ c. $ c.I
1,532,261 23,892 90 2,242,317 22,427 32 322,587

Nombre. Nombre. Nombre.
36,402 400 80 54,113 2,521 52 4,2861

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

....... ........................................
.... ...... ..... ..... .... .. ... .. ... .... .. .. .. .. ..
. .......... 2,39 41 97 ...........
.......... .......... .......... .......... ........

15,027 607 41 11,900 21639 181,114
265 66 25 17 1 00 .... . ..

.......... 257 .......... ... .......
72,270 12,940 30 31,735; 1,335 80 53,838

6.....,.. 3. 1,061................
417 6 3 14,921 37220.

...... . ........... .......... . ........ .........
999 159 61 . 35 .0 69. 2,599,

.......... .......... 457ý .......... ..........
4,532.16315 15,189 347 12 ..........
4,891 226 26 ..... ... .......... ..........

.. . . ... .... .. .. ., ..... ..... .... ..... .... .... ..
.... ..... .... '...... . 4,716,..... '.'.. ..... .
.......... ....... .. 10 2 17- 67

4 1 60 2 0 20 35
........ .......... 1 ... ...... ..........

83,412 12,499 31 7,693 248 08 ........
.. , ......... ..... 1,788!...... ... ..........

.......... ......... J 2,319 14 40 .........

181,817 26,726 92 94,496 2,580 02 237,653

4 0 10 330 22 99 183
. ......... 4 0 31 ...... ...
45 286 532 3094 105

... .... .......... 1 .... ..... . ......
.. .... .......... 199 14 98 117

49 2 96 1,066 69 22 405

. .... 264 21 60 192
36 655 14 210.

1,444 288 80 200 25 48
3 0 451 5 0 45

245 48 901 372 37 83 .
285 42 751 47 6 05 .
197 39 401 31 4 65 .

........ 3........, 3,754 464 92 ..

2,210 426 85 4,687 563 08 192

132

hambly.

Péages.

$ c.

3,341 23

71 02

.... .. ....

..........

6012 58

.3,14 53

207 62

...... ....

25 43
0 47

..........

9,395 63

6 37

380

4†13

14 30

1920

19 20

Canal Murray.

Tonneaux. Péages.

$ c.

187,512

Nombre.
12,864

Tonneaux.

.........

300
..........
..........

443
..........

10
..........
--........

..........

..........
31

..........

Canaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

226 66 300,048

Nombre.
152 60 10,872

Tonneaux.

· ·.--.....- · ·.---..
. . -.. . . . .

.... 36,350
....... 17,480
2 50 27,747

3

5 08 399,123
.......... 460

0 07
..........

..........
..........

0 54

20 25
..........

2,404 28 44

6

17

0 12

0 34

0 46

.t.. .

600'
6,476
3,313

15,678
27,800

41
4.

6,500
10,080

40

551,790

628J
107i
159

326

1,220

$ c. $ c. $ c.

Canaux
de la Vallée de la

Trent.

Ton'x. Péages.

$ c.

2,995 16 151,4231 1,510 451 108,508 2,173 771106,484 538 41

Nombre.
135 83 4,908

315 73

1,00621
0 41

27,859 54

358:32

105 05
O 23

Tonneaux.

25

10,910
18

32,029

0.

2,129

464

94 29

0 59

14 35

194 50
2 50

2,892 OS

2 81i

227 34

10 54

24 32
0 23

74 13 ..
.. . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . .

0 10 440. 2 79

30,197 52 47,010 3,372 02

48 22
8 42
6 81

28 28

91 73

14

20

Nombre. Nombre
22,492 148 98

Tonneaux. Ton'x.

4 0 04 35

......... .......... 4,086

......... . .....« .......
353 3 53 24,133
24 0 24 .........

.... .... .. ... * ** ' '5,434 54 34 1,807

31 031 450
... ... .. ... . . .
..... .... ...... 133
....... ... .... . .* . . . . .
... -. .. .. . .... 4,450

.33, 3 33 200

69 .0 69

6,248 62 48 35,294

0 09 il
6

0 42i 5

o 07 ..........

0 58 22

0 il
0 06
0 05

0 22

34
87

1
....

123

258 63

37 14

4 50

4 75

39 71

17 38

396 96

0 42
0 87
0 01

0 01o

1 31

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

A-Suite.

pour la saion de navigation terminée le 31 décembre 1897, indiquant la quantité
et le montant des péages perçus.



A 1899,

ANNEXE

NO (A) 15.-SOMMAIRE du mouvement du trafic surles canaux sous-mentionnés,

4.rticles.

. Produits agricoles.

Produits agricoles non énumérés, légu-
mes....

en fr.
Pom m es.... . ................. ....
Orge..... ....................
Sarrasin.......... ....................
Coton, brut..........................
Blé-d'inde................... ........

...................... en fr.
Lin et chanvre......................
Graine de lin..........................

.1 .................... en fr.
Farine.. ... ........................

...................... en fr.
Foin, pressé............. ............
Farines, toutes sortes .................
M anille ..............................
Avoine...........................

Pil.....................enfr.Pois- ....... ...................
P n e.....................enfr.1

Pomms de terre ................
Seigle ...........................

S ....................... en fr.
Graines, toutes sortes.... ........ f.

. .......... en fr.
Tabac, brut....................

i....................en fr.
Blé ...........................

...................... en fr.

Total....,.......... .....

Objets manufacturés.

Alcalis, potasse et perlasse ...........
il. . ...... en fr.

Instruments aratoires.................
Barils, vides.........................
Briques......................... .....

Ciment et chaux xydràulique enfr.
il .... en fr.

Faïencerie et poterie
Meubles................en fr.

M eubles..............................
.. .. . .................. enfr.

Verre, toutes sortes..............
di . ......... ... en fr.

Fer, chemin de fer..............
en gueuse ........................

. ................. en fr.
tout autre.........

i l .... ... en fr.
Mélasse. .. . . .................
C l s ........ ......... ,..... .en fr.
Clous .............. .............

-............ ........... en fr.
H uile ..............................

fi ................ .... ..... en fr.
Tourteaux oléagineux ...............

Canal Welland.

Tonneaux.

56
4

242
14,173

.......... .

390,615

1,041
3,464

9,65

42,343
1

25,161

2,082

8,483

322
121

51

3-24 p 43

Canaux du
Saint-Laurent.

Péages. Tonneaux. Péages.

$

9 48

7 93
1,417 30

..... .....

39,061 50

156 15
346 50

..........
1,709 90

602c
8,468 60

0 15
2,520 77

208 21
... 52
848 30

63 2t

10 2(

32,449 3,

822,275j_87,338 401

133 26 60
1 .........
1 0 15

21 3 98
1,651, 322 20
70...

415 40 Il
837 .... ...
144 21 60

16 280

109 19 45
799 ........ .

7,206 1,441 20
2,852 566 05

14,160 2,755 04
559 ......

92 14 25

46
129.
462 87 35

12 ..........
. .. . . . .. ..
131

1,378

3,789
4,880
6,537

6
4,958

267,583
67

3,293
2,922
1,029

600
565
14

51,322
6)847

36, 913
2,078

20ý
14,39-7

8,4351
1,229

8 c.

194 37

557 68
386 33
243 71

0 45
401 00

6 70

286 78

33 93
42 58
2 80

2,020 52

1,748 60

750 96

95 58

Canal Chambly.

Tonneaux. Péages.

..........

292

5~52

3,132

2,666ý

6

15

20 39

..........

....... ...

18 63

12 82

O 1

51.. .......................
44e439 1,960 .56................

278,498 ......... .......

741,850 8,734 01 6,663 283 13

31 620..................
133 .... ....... .

61 8 26 .... .........
123 12 24 1 0 12

6,839 340 04 762 55 41

7,215 639 5. 3,789 69 24
2,127.. ..........

91 16 65 5 0 50

1,321 20283.....

1,726 338 18.................
53 .........................
381 36 76................

1,807 217 41................
. .. .. .. . . . . . .. . .. .. . . . .
10,264 826 18 1,494 149 40
7,564.........................
2,204 145 23................

139........ i......... .... ....
1,439 19. 4.................

938 154 74 51 4 94
112..........
401 3:01.
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Canaux de l'Ottawa.

Tonneaux. Péages. Tonneaux.

$ c.

33 065...............
631 12 15 . 43
65 1 22 5
70 1 32 189
3 0 061.

. ..... .-.. . . .. . . . . .. .. .
.......... . . . . .. . .
..... ... -. . . .. . . -. . .
.. . . .... . . .7. . .. . .
.......... 1. . . . .. . . . . .
.......... . .1 .... 272

161 030 13
........ 3 .. ..0 .. 162 S43.0*81.1,623

..... . .2.. . .5 . ..)091. 11 45 225
....... . . . . . .. . . .

340 6 40 8
.... ... . -.. . .. -.. .. .

25 0 47 19
.... . .. . . . . . . . . .

. . . ... . -.. . .
.... . . .. . . . . . . .

243 4 58.... ... .
2,090 39 64 2,540

. ...... . . .

6
4

- 78

568

4

244

.149

551

242

6
.. ... . .... .. -.... .

0 15 11l
0 10 63
1 48.

0 10

.-
37

.079O

10 39

0.6
6 09

Péages.

$ c.

3 39
O 30

18 32

Canal Rideau.

Tonneaux.

9

6
153

Péages.

$ c.

0 23

0 14
7 00

0 58 518 13 21

26 03
0 82

142 18

0 79

.

220 64

1 05

1 55

8 06

. . . ...

88
38
37

448

2197

4

72
15,

985

4..76 52

ý91 0 28 29

.- 3

24 155 644

-10-.... ... .. ... ... 95

15. 189. 208

13l

2 10
0 93
3 22

17 68
.

0 21

0 19

0 07

14 60
64..1

66 41

0 70

655
0 90

39 72,

13 88

.... . . .4 67

2 59

0 60

* 17 32

8 32

10 85

1908

5

Canal Saint-Pierre.

Tonneaux.

256

115
39

25

,59~5
1,039

42
1,256

9

Péages.

$ c.

2 56

1 15
0 39

0 23

15 95
10 39
0 42

12 56

0 09

68. 068

8,6701

13
132
129

45

86 701

0 13
1 32
1 29

1 4

0 45

114 1 14

264 264

226 2 26

Canaux
de la Vallée de la

Trent.
Canal Murray.

Ton'x.

2

110

Péages.

$ c.

0 47

0 26

0 34

0 49

13

4 61

o 15

0 40

05

459

60

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

A-Suite.

et le montant des péages perçus, etc.-Suite.

60 12



CanaurenSamt- Canal Chanbly.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

- I.---I *-.--.-.--.I -I - _________________ __________________________

Objets manufacturés-Fin.

Peinture .......... ............ ....
.. »•......··..... .... enfr.

Poix et goudron ............ .........
, l... · ·.............. en fr.

Résine..... ........... ........
Cendre de soude.....................

Il.. ..-..--...... en fr.
Spiritueux, whisky, etc...........

Il.......... .... 3n fr.
Acier ............................. f.

i .............. ............ en fr.
Sucre ....... ..................

I ...................... en fr.
Ferblanc.................. ..........

..................... enfr.i
Térébenthine.-................ ....
Blanc de plomb............. 

'. . . ............. ... enfr.
Blanc de céruse ................. ,

I....................en fr.
Articles en bois.......................

9
20
1

20
...... ....

249
148
93

5,ü60

5,793
311

18
359

. .... ....

104
26

Total..................... 41,943

Marchandises.

Soufre (brut) ........... .............
Argile, chaux et sable.............

.f . . ............ en fr.
H ouille ........................ ....

.f ......................... en fr.
Bois de teinture et matières tinctoriales.
Poisson............ ............

........... ............ enfr.
Gypse....-- ·........................
Minerais (de toutes sortes).........
Marbre......... ........-. .-..
Guenilles-..--.......................
Sel ................... .............

........ .......... ........... en fr.
Pierre (de toutes sortes)................

.. . ........ en fr.
Tous autres effets et marchandises (non

énumérés),...... .......... ....
. . . ........... en fr.

Total.................

71à

176,226

55
10

..... .....
..... .....
.... .....

227
25

713
87

47,222
711

0 83
..........

0 15
..........

24 50

864 47
.. .

2 70
.......... .
...... .. ..
........... .
....1 0 *4

424

280

2,096
930

487
46

1,706
375

4,862

14272

82
114

$ c.

58 04

25 46

127 54
178 81

81 99

156 84

934 05

251 65

4 15
22 44

455

2,163
288

6..3. 

63

. c.

45 50

216.30
19 20

5 2

224 00

6 30

427 85 15 ...... ...
66 2140.................

7,220 78 57,646 5,090 06 11,363 996 11

99 85

44 00

6,937 73

225,998 42,422 561

768
24,706

198
176,197
96,722

54
137

1,100

2
261

2,991
216

2,010
13,704

11,218
1,336

331,620

64 81
1,054 02

25,422 32
... 5

10 23

13 86

020
38 38

343 64
.I

84 57

1,694 68

28,732 86

77,374

16

21

13,996

95,8601

464 '78

7,62636ý

1 60

36 33

1,030 74

9,187 91
Grands totaux (passagers et tonnage

des navires non compris) ............ 1,274,292 188,432 17 1,231,365 70,718 09 352,136 23,308 53

'MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 15 octobre 1898.

136
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N0 (A) 15.-DÉTAILs du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionnés

A. 1899

Articles.

Canal Welland.

Tonneaux. Péages.

8 c.

65 166

96 2 41

71 1 79

6521 6 8S

149 3 73

1 0 03

89 2 24
......

2,999 68 14

23.0 45

125 2 35
. .. ... . . .. .

26 052

..... .... .... .....

... ....... ....

3 0 08
143 2 75

. . .. . .........
53 0 53

5,094 127 650

5,467 134 33

13,231 655 01

Péages.

$ c.

..........

4 10

0 20

0 10

02« 1

26 46

3,765 93 53
........ ..........

. ........ ..........

........ .........
..... .... .... ....

266 l13 30
.......... ..........

711 12 74

.48* 76 59

4,600 196 16

562,370 34,032 28

Canal Rideau.

Tonneaux. Péages. Tonneaux.

Canal Saint-Pierre.1
Canaux

de la Vallée de la
Trent.

Péages. Tonneaux. Péages. Ton'x. Péages.Tonneaux.

17

1
1I
70

29

470

12

19

.i

23

3,450

7,157

13,162
133

39

37

15
1,732

586

1,150

24,020

$ c.j

1 611

1 60

0 09
0 09

6.21

188à7

43138

1 26

247

0 09

3 21

188 75

167 29

0 96

..... ....
0 991

..... .....
1 94

47 84

15 17

108 66

882 281

77,.276 6,131 35 67,093

24

45

6

278

225

54

1,926

1,376

36027

1,897

713

532

552

. -.- . .. .

951

50,013

$ c.

0 45

0 .061

2 78

.ô07

2 25

0 54

0.12

19 26

13 76

3.60 .27

18 97

7 13

5 32

5 52

9 51

500 13

2,844 70

RICHARD DEVLIN,
Compilateur, statistique des canaux.

137

et le montant des péages perçus, etc.-Fin.

Canal Murray. Canaux d'Ottawa.

510

11

1

333

93

104

36,141

$ c.

5 21

2 91

1,095 65

Ministère des Chemins de fer et Canaux.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE A.-Suite.

N° (A) 19.-RELvÊ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires qui
ont passé par les canaux durant la saison de navigation de 1897.

CANAL WELLAND.

Voiliers.

Tonnage TonnageNombre. t Nombre. tal.
1 total. total.Tonnage.

8
10
15
20
25
30
35
40
45
50
55
60
65
70
75
85
90
95

100
110
120
125
135
140
145
150
160
165
175
180
190
200
210
220
225
230
245
260
265
270
275
280
285
290
295
300
305
310
315
320
325
330
335
360
365

AMÉRICAINS.

Vapeurs. Voiliers.

Nombre.

12
2
4
1
2

4

Tonnage
total,

96
20
60
20
50

160

Vapeurs.

Nombre. Tonnagetotal.

8 64
6 60
9 135
4 80
1 25
2 60
4 140
3 120
3 135
1 50
1 55
2 120

... .. ..............

........ ....... ....
3†225
1 85

.... ........
...........

... ...........

1 175
. ... ......

.. .. .... .......

. .... .. ...... ....

1 335
. . . . . . . . . . . .

.... . . .. . .. .. . . . .

. .... . .. .. .. .. ...
. . . . .. ..... . .

1 30

1 260
... .... .. .. ...1.. .....

.......... ....... ,....
2 60

.... ...... .. ..... . ..

.. . ..... .. ... ...1 35 400

CANADIENS.

18
6
2
1
5
9
9

...... ....

1
2

1
2
2

2
3
1

1

1

1

144
60
30
20

125
270
315

............
45

100

130
140

270
95

100

............

........ ....
135

320

165
............
............

400
420
220
225

245
260
265

.. ........

......... ...

............

.....,.. .j
290
295

945
310
315
320

21 168
15 150

4 60
3 60

.................

6 240
2 90
1 50

4 240
2 130

1 75
1 85
1 90

.............. .....
2 200
2 220

......... ..........
1 125
1 135
2 280

5 750
2 320
1 165

.............
2 360
5 950
4 600

., ......... ....

2 450

3 735
1 260

.............. 0'

2 550
2 560

5 1,450
1 295
2 600
1 305
2 630

2 640
4 1,300.

.............
4 1,440

... ...... . .. .. .....1 365
145

. . . . ... .. ....
4 200

6 360
1 65

.. ... ........

.... . . .
....

.... . ....... .

3 330
3 360

.. .. . . ..........

1 145
3 450

... ... . .. .. .

........ .. . . .

1-200

3 780
2 530
2 540
1 275
2 560
2 570
1 290
1 295
1 300
1 305
3 930
3 945
2 640
1 325
1 330

4 1,440
.... ..... .....

.... . . ... . ..........

1360

-il
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ANNEXE A-Suite.

N° (A) 19.-RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navire,
etc.-Suite.

CANAL WELLAND.-Suite.

Vapeurs.

Tonnage. Nombre.

375 .. . . .
390 . . . . .
400
405
415 1
425
430 ..... ...
435 ...... .
440 2
450
455 1
460 ,.....
465 1
470 ....
480
485 1
490
495 ..........
500 2
505 ... . ....
510 1
515 1
520 ........
525 ...........
530 1
540 ... ......
545 2
555
560 1
570 ..........
575 2
580 .... ...
585
590
595 ....... ..
600 1
605 .........
615 ....... ..
620 ..........
625 .... .. .
635 ........
640 .... ....
645 .........
655 ....
660
665 ......... ,
680 ..........
685 .........
695
700 ..........
707
710 ..........
719 ..........
722 1
725 ..... ...

CANADIENS.

Voiliers. Val

Tonnage Nombre.Tonnage Nombre.
total. total.

.......... . 1 375 ......... .

.. ... .. .. ... ..... ... . . , ... . 1.. .
.. ,5 ...... ,.. .. ..... ....... 2

. . .. 20

880 ..........
. . . . .. . 2 .... .2 87 . . ... .. .

8804.5 .......5...... . .......
.. .. .. ....... . ... .... . 1. .
465 . . . . . . . . .. 1

............ ...... ..... ,... A ..........
480 1 480 1
485 1 485 .........

.. .. .... .. .. ... . ... . . .... 1

1,000 ... ...... .... .........
. . ... .... .. . . . .. . . .* ' - ......... * ..... .....

510 . . . ... -.. . 1
515 ......... .....
..... .... . 3 ,560 ........................ 3. ... .. . . 1.
...............

530
............ . ........ . .. 2

1,090 1 545 .... . ..
.. .. ....... .... ...... ..... ... 3

560 .... ..... .......... 2
............ ......... ......... 2

1,150 ... . ... .... ... ...
............ . . . . . . . . . ..........
............ 1 585 1

.1 590 1
... ... .... ... ...... .. .. ... ... .. . . ..
.600 ...... .. .... .... 2

.. .. ... ,.... ...... .... ..... .... 12

............ ... . ... ..... . .... 2.
.. . . .. . .. ... . . . .. ..... .. 2

............ .... .. . .... 2

.......... .. .... . . . ......... . , ..... .....
2

... ... ... . . .. . . 6... .. .. .. 1..
. . .... . .. ..... . .... .. .. . 1
............ ... .... : ........,. 2

......... ... .... .... ..... .......... .

. , . .... .... .... ...... 2
.. .. . . . 1 7685 , .........

.. .. .. .. . ..

146

AMÉRICAINS.

peurs.

Tonnage
total.

390
800

... ........

850
430

.... ........

............

465

480
............

490
495

...... ......

....... .....

525
....... ..

1,090

1,665
1,120
1,140

585
590

............
1,200
605

1,230
1,240
1,250

............
640
645

1,310
660

......... ..1,360

............
1,390
700

...,.........

Voiliers.

Nombre.

1
1
2

1

1

4

1
.
.

1
2

.2
2

2

..

2
1
13

2
1
2

2

Tonnage
total.

375
390
800

. .......
425
430

440

455

1,410
1,920

485
980

1,000
1,010

1,030
520
525

1,090

1,110

1,740
1,170
1,180
595

2,400
1,210

..... ..

1,860
625

1,270
640

655

1,330
680

2,055
1,390

700
1,414
1,438

S725 1.:. .i?



Ministère des Chemins de fer et Canaux,

Ne (A) 19.-RELEvÊ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navire s,
etc.-Suite,

CANAL WELLAND-SUite.

Vapeurs.

Tonnage. Nombre.

730
740
760
769
771
775
780
787
798)
797
802
837
838
859
870
873
882
891
892
898
904
908
911
915
917
918
928
929
940
944
950
960
962
968
977
978
985
989
994
997

1,013
1,014
1,022
1,029
1,030
1,035
1,038
1,040
1,053
1,054
1,072
1,075
1,083
1,085

..........

..........1

1

1

..........

....... ,..
.........

..........

...........

1

AMÉRICAINS.

peurs.

CANADIENS.

Voiliers. Va

Tonnage Nombre. Tonnage N
total. total.

............ . ......... .......... ..... .. ..

........ 1 .. 1 740 .......
760. ..................... 2
769 .......... .......... ... ......
771 .. ..... .......... .. .......

............ .... .... ... ...... 1
.. .. ..... ..... .... .......... 1

... .... .......... 4
............ ....- .... .......... 3
........ .... .... .. ... ..... .... . -1

1
1

....... .... ......... ..................... ... .......... .... ... ....

.................. ...... .... 1... . .... .. .. .. ........ .... ......

8............1........ 1............ .... ..... . .*.......-...
........ . .. . ......... . ....... 1

,........ ......1 .908. .. .. .. ..
. ..... .. . ...... ....... ........ .. 2
.. .. .... .. .. ..... ... .. ...1 .... .. 1 ý
............ . . .. . 0... .. .. .·· .......

............ .. . .... . ... 1

.... ........ ....... .. ... ..... 1
929....... ......, .. 1............ ...... ...... .

... .. . . .. .......... · · · · .... 1.. 9........................2

.. .. ..... ..... ..... -. ·.. .. .. 1

... .. ... .. .... . ...... ..... 1
......... ... ..... ..... .......... 2

977... ....... . .......-... 1

............ .... .... ..... ... 1
9 .. .... .... .....

989 . . . . . . . . . . .. . . .
.. .... .... .... ... ...---.- .- . . .··· ......
.... ....... . ....... ..... .... 2
.. ......... ..... -. ... · · · ·. ..... . 1

....... 1..... .- . .. . ..- . .· ·. --.. ....

........ .... .... ..... ... ...... 1

........ ... ...--..... ..-. . . . 1
...................

1,035 . . ,,.... ..... ....
-. ..... .... ..... . ... ........ . 2
....... ... 1 1,040 1
.... .... .... . ---. · ·... ·. ---. ... ..... ---.. .

.. . . .. . ...---... -........ 3
1,072 .......... ......... 1

......... ...i .... ..... ..... .... 1
......... ...--......... .. 1
............ .......... .......... ..... -. --

147

Voiliers.

Nombe ýTonnage
total.

Tonnage
total.

............

1,520

........

775
780

3,148
2,388

797
...........

1,674
838
859

.,..........

............
882

...........
892

............
904

....... ...
1,822
915

··...........
918
928
929

1,880
944

1,900
960
962

1,954

978
985

............1994

1,013

1,022
1,029
1,030
1,035
2,076
1,040

.-..--.......
3,162
1,072
1,075
1,083

730
2,960

787
796

838
1,718
1,740

873

891

898

.917

.........

. .......
3,976

2,028

1029

1,0853

1
4

1
1

2
2
1

..

.

1... . .

... . . .

..... . .

..... .. .

0-10*****
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N° (A) 19.-RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires,
etc.-Fin.

CANAL WELLAND-Fin.

CANADIENS.

Vapeurs.

Nombre. Tonnagetotal.

.. . . . . . . .

..........
1

... 1. ..

Voiliers.

Nombre. Tonnage
total.

........ .. ..........
........... ... ......
. . . . . . . .. . . . .. . . . . . . ..
.......... . ... ....

.. ..... ... ... ....

. . .. . . . . . ...... . ..
1,172... .. ... . ... ...

............ ....... ...

.. ... ... .. .. ... ... . . ..
. ....... .. ... ...... .

............ ..........

........ .... .... ...... 1
............ ...................... ..........
... ......... . . .....
........... ·. ..........
.......... .. ..........

27192 142

..... ...
..........

................ ,...

27,627

AMiÉRICAINS.

Vapeurs. Voiliers.

Tonnage TonnageNombre. Nombre.total. total.

4

3
21

32
2

12

1

195

4,412
2,222 ..........
1,118 1
3,369 ..........
2,336
1,170

........... ... .. ...
1,180 1
1,182 ..........

....... .... 
1

2,406
2,412
4,275
2,882
1,547 ..........
1,548
1,550 ..........
3,106 ..........
1,565

118,172 181

. . . . . .. . .

1,118
..........

1,168
..........

.........

1,180

...... ....
1,185

. .... .....
..........

. .. .......
1,441

. .........
...........

80,984

148

Tonnage.

1,103
1lii
1,118
1,123
1,168
1.170
1,172
1,180
1,182
1,185
1,203
1,206
1,425
1,441
1,547
1,548
1,550
1,553
1,565

Total....



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE A-Suite.

NO (A) 19-RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires qui
ont passé par les canaux durant la saison de navigation en 1897.

CANAUX DU SAINT.LAURENT.

CANADIENS.

Vapeurs.

Tonnage. Nombre. Tonnagetotal. 1

8
10
15
20
25
30
35
40
45
50
55
60
65
70
75
80
85
90
95

100
105
110
115
120
125
130
135
140
145
150
155
160
165
170
175
180
185
190
195
200
205
220
230
255
260
265
270
275
285
290
300
305
310
315

60
17
18

9
18
17
8
12
4

10
5
9
2
2
5
4
5
3
2

5
3
2
3

2
1
1
3

2
......... .

5

1
.. ... .
.. .. . .
. . .. . .

1

480
170
270
180
390
510
280
480
180
500
275
540
130
140
375
320
425
270
190
700
525
330
230,
360
125
260
135
140
435

........ ...

310

............

825
.170

............

30

255
260
265

............
275

............
290

......... ..
305

............

............

Voiliers.

Nombre.

24
7
4

14
3

10

6
3

1
24

4
10
3
6
5
4

12
12
9

10
10
8
5
3
9
7
10
20
35
16
15
5
3
4
5
5
3
3
1
2
5
2
3
2
2
2
2
2
4
3
3
2

Tonnage
total.

192
70
60

280
75

300
35
240
135
550
55

1,440
260
700
225
480
425
360

1,140
1,200

945
1,100
1,150

960
625
390

1,215
980

1,450
3,000
5,425
2,560
2,475
850
525
720
925
950
585
600
205
440

1,150
510
680
530
540
550
570
580

1,200
915
930
630

149

AMÉRICAINS.

Vapeurs. 1 Voiliers.

Nombre. Tonnage
total.

1

1

6
29
45
14

9
5
4
2

Nombre. Tonnagetotal.

3 24
.... ...... ..... . .

345
1 20
2 50

.......... ............
1 40
1 45

...... ............
. .. . ............ ..

.... .... .... .... ....
1.65.

1 75
.. .. ... ........ ....

.......... ............
1 90
1 95

......... ..........,.
.... ...... ... .1 .... .. ..

1 110
......... . ... ........

...... ,.... ...........

... .... ............

.. . .. . .. . . . .
.... .. ..

.... . . . l. . . . .

... .. . .. .

. .. . . . . .. . . .

. . . . . . . . .. . . . . . .
....... .......

, ...... ...... ..

.. .. .... . ... .. .

.... ..., ..........

1285
.... ..... . ..........

10

40
.. .. ...

70

...

540
26755
4,500
1,470

990
575
480
250

.,470

250

205

285
290

1

1.. .. .
1.. .. .

............ ......
... . . .. . ...... 1
.. . . .. . . . ..... . ....

............ ....

10--104*****
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NI (A) 20-RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires,
etc.-Fin.

CANAUX DU SAINT-LAURENT-Fin.

CANADIENS.

Vapeurs.

Nombre. Tonnagetotal.

Voiliers.

Nombre. Tonnagetotal.

AMÉRICAINS.

Vapeurs.

Nombre. Tonnage
total.

I. - I I* *I - 1' I

1

. ..... ...
1

1

2

..........

..........

1
1

1
2

1

1

1

325

340
345

............

730
...........

790
............

884

454
471

...........

500
508
509

.. .........

............

541

678

690
715

1,167

320
325
330
335
340
345
350
360
365
370
375
390
395
411
415
433
436
442
450
454
471
473
475
487
500
508
509
516
518
520
539
541
575
586
590
593
599
628
678
681
690
715
771
803
989

1,167

Total.... 288 27,420 1 452

960
',950

660
1,340
1,020
1,035

350
720

1,095
14850

750
390
395
411
415

436
442

1,350

471

. . . .

. . . .. . .

..........475.
974 .

......... ., . . . .........
1,032 ..

518 .
520
539 .

1,082
575

1,758
590

599
628

681 . . . .

715 .
2313.

803 .

75,424 17

Voiliers.

Nombre. Tonnage
total.

.. .. . . . .. . . 1 . 433...

.. ... . . .. ..
.. . ... . ... . . ....

. .. . .. .. .. . . ... . . .

........ . .. .... ... .. ....

. . . . .. . . . . . . . . . . . . .. . .

. . . ... . .. . . .

......... . ...... . ..

. .. .. . ..
944 129 4083

Tonnage.

1
1
1
1
3

.. . 2. .
1

1
2
1

1
1

3
1I



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE A-Suite.

N° (A) 21.-.RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires qui
ont passé par les canaux durant la saison de navigation de 1897.

RIDEAU, OTTAWA ET CHAMBLY.

CANADTENS.

Vapeurs.

Tonnage. Nombre. Tonnagetotal.

8
10
15
20
25
30
40
45
50
55
60
65
70
75
80
85
90
95

100
105
110
115
120
125
130
135
140
145
150
155
160
165
170
175
180
185
190
195
200
228
256
262
324
332
397
691

Total. . . . .

30
11
6
5
4
1
5

..........

3
2

..........2
2
1
1

1

..........

1

2

........
1

1

1
.. .. . .

.. . . .. .

240
110
90

100
100
30

200

250
165
120

140.
75

160
170

90
95

100
105

115
............

250
.............

135
........ ...

290
150
155

............

..... .....

............
............
.............
,............
............

228

324
332
397
691

5,669

Voiliers.

Nombre.

71
25
4

4
5
4

5

4
1
2
2

13
5
2
9
8
7
5
4
5

4
4
7

14
il

24
9
9
5
2
3
1

2
1
1

1

Tonnage
total.

568
250

60
220
125
120
200
180
200
55

120
130

975
400
170
810
760
700
525
440
575
840
500
520
945

1,960
1,595

...........
3,720
1,440
1,485

850
350
540
185
190
390
200
228
256

324
332

304 24,433

AMÉRICAINS.

Vapeurs.

Nombre. Tonnagetotal.

4
8

8.........

...... .. .

..........

.... . ....

... ......

.........

..........

..........

..........

32
80

.........

40

120

70
..........
..........

..........

..........

..........

..........

.........

..........

..........

..........

.. .... ..

151

Voiliers.

Nombre,

.

3

325
7

17
45

122
125

43
26
13
3
1
3

.... .. .

.... .. .

.... .. .

...... ..

..........

432

Tonnage
total.

30

20

e

156

120
45b
490
225
400

1,445
4,050

11,590
12,500
4,515
2,860
1,495

360
125
390

145
..........
....... ..

.........

165

.. 0.....

... ... ...

. ......
..... .......

.... ......

............

41,570
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62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1899

REVENU DES

TARIF REVISÉ DES
Sec. 1.

N° 23.-DIROITS DE PÉAGES À PRÉLEVER SUR LES

CANAUX WELLAND, SAINT-LAURENT, RIDEAU, OTTAWA, CHAMBLY ET MURRAY.

Les droits de péages se subdi
classes.et se computent pai

moins qu'autrement sp

Classe n° 1.

Vapeurs. ...--...............
Voihers et autres...........

Classe n° 2.

(A. du C., 18 avril 1873.)

visent en six Z Z
r tonne, à
é cifié. -4z Q 5

e~ - e ae e5 e ne

paratonneau. 01 '0a01 0 02 0 00;3 0

.o n . a 0 a 02 0 1 0 2 0

......... 24-0 a 0030a1i 0 it 002 a

Passagers, 21 ans et plus .................. 0 10 0 10 0 20 0 10 0
i moins de 21ans..............005 005 010 0 05 0

Classe n° 3.

Briques, ciment et chaux............
Argile, chaux et sable...........
Soufre ...... .....................
Maïs .......................
Fleur de farine........ .............
Fer pour voie ferrée .................

i en gueuse
Autre fer, y compris acier (A. duC.. 1er

fév. 1888)... . .............
Platre, gypse.................
Sel . . . . . . . . . . .
Viandes salées ou poisson, en baril ou autre-

ment.......... ...............
Produits agricoles, légumes, non spécifiés...

animaux i .
Pierre de taille ..... ......
Blé............. .................

Classe n° 4.

0 08 O
0 04 0

15 0 20 O 20 0 15 0 10 O 07

Autres articles, non spécifiés..............O 15 0 20 0 20 0 20

0O 0 14

154

1RE SECTION.

Chutes Fénelon
à

Bobcaygeon.

Péages exigés
aux

Chutes Fénelon.

$ c.

0 00-1
0001

01
0 00-L1

0 01

003

2E SECTION.

Bobaygeon
à

Buckhorn.

Péages exigés
à

Bobcaygeon.

$ c.

0 00 1-'
0 004

0 01

O 01

0 031

3E SECTION.

Buckhorn
à

Burleigh.

Péages exigés

Buckhorn.

0 o00~ 1
0 004

0 01

0ofîO 00'>

S01

0 03

4E SECTION.

Burleigh
a

Lakefield.

Péages exigés

Burleigh.

$ C

0 001
0 004

0 01
0 00½2

S01

PARCOURS PeterboroughENTIER.
Hastings>'

Chutes Fénelon montée et descente.
à

Lakefield.
Péages exigés

Péages exigés Peterborough
aux et

Chutes Fénelon. Hastings.

$ c . $ c .

0 00- 0 00!T
0 010 o o

0 04
0 02

0 04

O 12

0 01
0 00L

01

0 03

Ministère des Chemins de fer et Canauîx.

CANAUX

DROITS DE PEAGES

CANAUX DU DOMINION EN 1897.

CANAUX DE LA VALLÉE DE LA TRENT.

(éA. du C., 25 juillet 1888.)
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TARIF DES PÉAGES SUR LES

CANAUX WELLAND, SAINT-LAURENT, RIDEAU, OTTAWA, CHAMBLY ET MU'RRAY.

Les droits de péages se subdivisaient
classes et se computent par tonn

à moins qu'autrement spécifié.

en six
se

.ci

- a
ci "

a
c

ci
- s,
ci ci
Q ~

Classe n 5.

Ecorce........................... .o 20 0 20
Barils, vides, chaque. ................... 0 02 0 02
Courbes de navires, chaque.......... . 0 05 0 05
Flottes, par 1,000 pieds linéaires...........1 40 1 40
Bois de chauffage, par corde, sur navires... 0 20 0 20

en radeaux... O 25 O 25
Cercles................................0 25 0 25
Mâts et espars, poteaux de télégraphe, par

tonne de 40 pieds cubes, sur navires ... . 0 15 0 15
Mâts et espars, poteaux de télégraphe, par

tonne de 40 pieds cubes, en radeaux... 0 20 O 20
Traverses ch. de fer, sur navires, chaque.·. 0 01 0 01

en radeaux, chaque.. 0 02 0 02
Bois scié, planches, madriers, voliges et bois

scié, par M. pieds, mesure de planche,
sur navires....................... .. 0 30 0 30

Bois scié, planches, madriers, voliges et bois
scié, par M. pieds, mesure de planche,
en radeaux..............,..... ..... 0 60 0 60

Bois carré, par M. pds cubes, sur navires... 3 00 3 00
en radeaux... 4 50 4 50

Bois à voitures, articles en bois et bois en
partie ouvré, par tonne de 40 pieds
cubes.................... ......... 0 40 0 40

Bardeaux, par M ........ .... ........... 006 O 06
Poteaux et perches p.clôtur., p. M., sur nav. 0 40 0 40

en rad.. 0 80 0 80
Bois en grume, mesure étalon.............. 0 08 0 08
Douves et fonds, barils, par M............0 40 0 40

pipes, par M... ... .... 1 50 1 50
Indes occid., par M... . . . 0 75 O 75

1 t t t de saloirs, sciés ou cou-
pés, parM .......... .... ........ 0 08 008

Traverses, par 100 pièces..................0 50 0 50
Echalas à houblon, par 1,·00 pièces........ 2 00 2 00

Classe spéciamle.

Gypse, cru (par A. du C., 28 oct. 1892).0... O 15 0 05
Houille............................. ..... 0 2010 20

Pierre brute, impropre à la taille, par corde 0 75 0 75
Cryolithe, minerai de fer ou minerai chin. . 0 05 0 05
Glace................................ 0 0.5 0 05

0 20
0 02
0 05
1 40
0 20
0 25
0 25
0 15
0 20
0 01
0 02

0 30

0 60
3 00
4 50

0 40
0 06
0 40
0 80
0 08
0 40
1 50
0 75
0 os
0 50
2 00

0 20

0 75
0 05
0 05

Q

0 15
0 02
0 02
1 40
0 20
0 25
0 20

'a c
->
pî i

.i4ci

0 193
0 030
0 031
2 05
0 23
0 304,
0 30

0 05 0 05 008 0 07 0 13t

0 10 0 10 0 15 0 10 0 221
0 005 O 00 O 00- 0 00a 0 013
0 01 0 01 0 02 0 01 0 0241

0 15 0 10 0 11¼ 006) 0 20

030 020 0 19 0 09. 0 3612
1 00 100 0 56 0 44 1 69
2 00 2 00 1 12 0 63 3 13

0 40 0 25 030 0 20 0 55
0 06 004 0 04*'0 02 008
0 40 0 20 0 23 0 12 0 42
0 80 0 40 0 38 0 17 0 77
0 08 0 05 0 06 0 06 0 13
0 20 0 15 0 15 0 10 0 30
1 00 100 0 75 050 1 75'
0 60 0-25 0 45 0 25 0 65

0 04 0 03 003 002 006
0 50 0 40 0 38 0 15 0 67i
2 00 1 50 1 50 0 65 2652

0 05 ~Vers l'ouest .. ... .....
0 15 0 10 0 08 0 05 0 1741

0 60 0 375î10 28 0 24 0 77-L
0 05 0 05i0 05 0 05 0 052
0 05 0 05 0 05 0 05 011

0 017

0 001

0 003-4

0 17 &
0 0212
0 0313
0 ()2'1

0 008-

0
00
0 00:1

0 oli

0 0334
0 12-L
0 25

0 05
0 00
0 05
0 10
0 01
0 02i.
0 12-1
0 07,;'

0 001
0 06t.
0 25

-0 017

0 071-2
0 05
Ø 05

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CANAUX DU CANADA-Fin.

CANAUX DE LA VALLÉE DE LA TRENT.

1RE SECTION. 2E SECTION.

Chutes Fénelon Bobcaygeon
à à

Bobcaygeon. Buckborn.

Péages exigés Péages exigés
aux à

Chutes Fénelon. Bobcaygeon.

0 01
0 o
0 00¼
0 13
0 03
0 04
0 02

0 02

0 01
0 00%1
0 00¼i4

0 03

0 04
0 07
0 14

0 04
0 0g
o 03
0 05
0 004f
0 02
0 10

0 05"
O00,1.

0 05~

0 20

En franchise.
0 01
0 0312

En franchîse.

$c.
0 01

0 001-
0 001
0 13
0 03
0 04
0 C,2

0 02

0 01
0 001
0 oo¼

0 03

0 04
0 07
0 14

0 04
0 00111
O 03
005

0 00
0 02
0 10
0 051

0 001,
0 05
0 20.

En franchise.
0) 01

0 031,
0 f ie

En franchise.

3E SECTION. 4E SECTION.

Buckhorn Burleigh
à à

Burleigh. Lakefield.

Péages exigés Péages exigés
à a

Buckhorn. Burleigli.

$c. $c.

0 01 0 01
000 0 00
0 00* 0 004
0 13 0 13
003 003
0 04 0 04
0 02 0 02

0 02 0 02

0 01 0 01
0 00 0 00
0 0000

0 03

0 04
0 07
0 14

0 04o 00g0 O0 os
0 05
0 00)
0 02
- 10
0 05.).

0 00ol

0 055
0 20

En franchise.
0 01

0 üog ý,o 00
En franchise.

0 03

0 04
0 07
0 14

0 04o o4~
0 00-3
0 03
0 053
0 00
0 02
0 10
0 05
0 00)
0 05
0 20

En franchise.
0 01

0 03,0 00g
En franchise.

PARCOURS j
ENTIER.

Chutes Fénelon
a

Lakefield.

Péages exigés
aux

Chutes Fénelon.

$ c.

0 04
0 01
0 01
0 52
0 10
0 14
0 os
0 08

0 04
0 00,
0 01

0 10

0 14
0 28

0 16
003
0 12
0 20

0 o os
0 40
0 22

0 02
0 20
0 80

En franchise.
0 04

0 14
n 03

En franchise.

Peterborough
à Hastings,

montée
et descente.

Péages exigés
à

Peterborough et
Hastings.

$ c.

0 01
0 0014•
0 00j
0 13
0 03
0 04
0 02

0 02

0 01
0 00à
0 004¼

0 03

0 04
0 07
0 14

O 04

0 03
005

0 02
0 10
0 05I
0 001
0 05
0 20

En franchise.

r 01o00
E n franchise.

15715 
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Canal Saint-Pierre.

Sec. 2. Sur chaque vaisseau passant par le dit canal, 2 centins par tonneau du vaisseau et 1centin
par tonne de fret, montée et descente. Arrêté du conseil du 23 juin 1883. Arrêtés du conseil rev.,
26 octobre 1889, sec. 109.

REGLEMNTS SPECIAUX SE RAPPORTANT AUX TAUX DE PEAGE SUR QUELQUES-UNS DES CANAUX.

Sec. 3. La houille peut passer dans tous les canaux, à l'exception du canal Welland, franc de port.
Arrêté du conseil, 6 juin 1869. Arrêtés du conseil rev. du 26 octobre 1889, sec. 83.

Sec. 4. Les bois en grume, bois manufacturé, ou autres produits de l'industrie forestière, peuvent
passer sans péages le Chippawa Creek entre l'Aqueduc et Port-Robinson. Arrêté du conseil, 18 mai
1863. Arrêtés du conseil rev., 26 octobre 1889, sec. 84.

Sec. 5. (a) Par suite de la construction du barrage à travers la rivière Ottawa à Carillon, lequel
a rendu la descente des rapides, à cet endroit, difficile et même à certaines époques impraticable, il
semble nécessaire, à cause de la difficulté qui se rattache toujours à la descente par le glissoir cons-
truit dans le barrage, que l'on puisse se servir du canal pour le mouvement des radeaux, et que jusquà
ce qu'il en soit ordonné autrement on accorde un passage libre aux radeaux dans le canal de Carillon,
aux conditions imposees par le ministère les chemins de fer et canaux en vue du revenu à percevoir
sur le trafic de ce canal. Arrêté du conseil, 6 juillet 1888.

Sec. 5. (b) " A part les cas spéciaux où il est donné une permission privilégiée on n'accorde pas
de passage aux radeaux ou parties de radeaux dans le canal de Grenville." Arrêté du cons., 27 juin 1890.

Canal du Saut-Sainte-Marie.

Sec. 6. Le passage de tous les vaisseaux et du fret sera exempt de péages dans le canal du Saut-
Sainte-Marie jusqu'à ce qu'il en soit déqidé autrement.

Sec. 7. (a) Il y aura passage libre pour toutes les marchandises qui ont acquitté pleins péages
pour tout le parcours des canaux du Saint-Laurent, ou par le canal Lachine, les canaux sur les
rivières Ottawa et Rideau, qui passeront dans le canal Welland ; et si tous les droits de péages ont été
soldés au canal Chambly, ces droits seront remis aux expéditeurs à Montréal; et si tous les droits de
péage ont été soldés pour le passage dans le canal Welland, il sera permis aux vaisseaux de passer
sans péage additionnel dans les canaux ci-dessus mentionnés ou aucune partie d'iceux. A. C., 17 mai
1897.

(b.) Tous les articles, effets ou marchandises non énumérés ci-dessus doivent être placés dans la
classe n° 4. A. du C., 18 avril 1873. Arrêté du conseil rev., 26 octobre 1889, sec. 86.

Sec. 8. Les colis expédiés d'aucun des ports à l'ouest des canaux du Saint-Laurent et qui ont
acquitté les droits de péages voulus pour le passage par ces canaux peuvent être réexpédiés des mêmes
ports et passer par le canal Welland franc de port, de la même manière que s'ils avaient été expédiés
en ligne directe dès le commencement du parcours ; et les colis prenant la direction de l'est et qui
ont acquitté les droits de péages du canal Welland peuvent être réexpédiés d'aucun des ports sur le
lac Ontario, et passer ensuite sans autres droits à payer à travers les canaux du Saint-Laurent comme
s'ils avaient pris une feuille de route d'entier parcours dès leur point de départ. Arr. du C., 23 juin
1883. Ar. du C. revisés, 26 octobre 1889, sec. 87.

Sec. 9. Le minerai de fer, le kryolite ou les minerais chimiques peuvent passer dans l'une des
subdivisions susmentionnées ou dans toutes les divisions à raison de cinq ceutins par tonneau.

Sec. 10. On ne donnera pas de laissez-passer à aucun remorqueur ou petit vaisseau à moins de
vingt-cinq centins, comme droit minimum ; mais tels vaisseaux ne transportant ni fret ni passagers
pourront obtenir une passe générale à raison de $30 par saison, au moyen de laquelle ils pourront
monter et descendre les canaux aussi souvent que besoin sera. Arr. du C., 18 avril 1873. Arrêté du
conseil rev., 26 octobre 1889, sec. 86.

Sec. 11. Tous les bateaux appartenant à des personnes qui ont des entreprises pour le gouverne-
ment, soit au point de vue de l'élargissement des canaux ou des réparations ou autrement, occupés à
enlever et transporter les matériaux nécessaires à l'exécution des travaux voulus, auront droit de
passage gratis sur tous les dits canaux. Arr. du C. du 22 avril 1884. Arr. du C. rev., 26 octobre
1889, sec. 35.

Sec. 12. Les dragueurs de l'Etat et leurs chalans pourront passer dans les canaux sans payer de
droits, pourvu toujours que ces dragueurs ou ces chalans ne nuiront en aucune manière à la libre navi-
gation des autres vaisseaux ayant à faire le même trajet. Arr. du C., 18 mai 1891.

158



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TARIF ÜES PORTS.

Sec. 13. Les vaisseaux qui embarquent ou déchargent du fret sur les terrains du chemin de fer
Welland aux ports Dalhousie et Colborne seront exempts de droits de port ; mais tous les autres
vaisseaux qui embarquent ou déchargent des marchandises à Port-Dalhousie, Port-Colborne ou à
Port-Maitland devront payer deux centins pour chaque tonne de fret ainsi embarqué ou déchargé.
Arr. du C. rev., 26 oct. 1889.

PEAGES, IONTEE ET DESCENTE.

Sec. 14. Les péages suivants doivent être prélevés sur les vaisseaux et propriétés qui se servent
des divisions suivantes de canaux.

Canal Welland.

Tarif.
1. Depuis Port-Maitland, Dunnville et Port-Colborne jusqu'à Port-Robinson ou Allan-

burg, ne se servant pas de l'écluse, montée et descente ............... ..
2. De la coupe Chippawa, ou de tout autre point du parcours à Dunnville, Port Mait

land ou Port-Colborne.......................................
3. De Dunnville à Port-Colborne....................................
l. De Thorold à Sainte-Catherine ou Port-Dalhousie..........
5. De Maitland, Dunnville, Colborne ou Port-Robinson, à Mnarshville et les points

intermédiaires..............................................
6. De Marshville ou des points intermédiaires à Port-Maitland, Dunuville. Port.Col

borne et Port-Robinson................ ................
De Port.Robinson à Allanburg ou Thorold..........................

8. De Port-Robinson à Sainte.Catherine ou Port-Dalhousie...............
9. De Sainte-Catherine à Port-Dalhousie .............................

10. De Dunnville à Maitland.................................................
Il. De Port-Robinson par l'écluse et la coupe Chippawa........................
12. De Port-Colborne à Port.Maitland..........................................
13. De la coupe Chippawa par l'écluse à Port-Robinson.. ................... ..
14. De Colborne, Dunnville, Maitland et Marshville à Thorold..................
15. De Colborne, Dunnville, Maitland et Marshville à Sainte-Catherine...........
16. A travers la coupe Chippawa seulement...............................
17. A travers l'écluse de Port-Robinson seulement.............................

Canaux du Saint- Laurent.

Sec. 15. La navigation est divisée en quatre sections, savoir : Cardinal, Cornwall, Beauharnois
Lachine. La perception des péages sur tous les bâtiments et propriétés se fait en proportion du

nombre de sections traversées.

Canal Chambly.
Tarif.

Sec. 16. Les navires et propriétés allant de Sorel à Chambly doivent payer............
Les navires et propriétés allant de Chambly à Saint-Jean doivent payer ......

Canaux de l'Ottawa.

Sec. 17. La navigation est divisée en trois sections, savoir, Grenville, Carillon et Sainte-Anne.
La perception des péages sur les bâtiments et propriétés se fait en proportion du nombre de sections
traversées.

Canal Rideau.

Sec. 18. La navigation sur ce canal est divisée en trois sections, savoir, Ottawa, Smith's-Falls et
Kingston-Mills. Les vaisseaux et le fret qui traversent une de ces sections payent un tiers ; deux
sections deux tiers. Arr. du conseil, 18 avril 1873. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sections 77,
78, 79, 80 et 81.

Le canal Tay fera partie du canal Rideau, et les taux de péage suivants seront prélevés sur la
dite branche Tay du canal Rideau, savoir :-

De Peirth à Snith-Falls, une section, ou un tiers du tarif du canal Rideau, montée et descente.
De Perth à Kingston, deux sections, deux tiers du tarif du canal Rideau, montée et descente.
De Perth à la rivière Ottawa, trois sections, tarif entier du canal Rideau, montée et descente.

Arr. du C., 27 septembre 1890.
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Observations générales.

Sec. 19. (o.) Toute partie d'une tonne de fret devra être payée le prix d'une tonne, et les parties
de sections seront considérées comme section entière sur tous les canaux plus haut mentionnés.

(b.) Le passage de bois en grume ou autre bois dans aucun des canaux ou sections plus haut men-
tionnées devra toujours être contiôlé par les règlements y relatifs. Arr. du C., 18 avril 1873. Arr.
du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 82.

Sec. 20. ECIIELLE DE CALCUL POUR ESTIMER LE POIDS DES COLIS QUI PASSENT PAR LES C ANAUX.

2,000 liv. avoir du poids..............
Par mesure de planche, mille pieds........
Par mille, par mille pièces ... ..........
Fruits verts, 9 barils valent... . ........
Cendre, 3 barils valent...............
Ecorce, 4 cordes valent...............
Bœuf, 7 barils valent................
Biscuits secs, 9 barils valent..............
Brique commune, 1,000 valent.............
Beurre, 22 seaux ou 7 barils valent . .... . .
Bestiaux, 3 valent .. ,.... ......... ....
Ciment et chaux hydraulique, 7 barils valent
Brique réfractaire, 1,000 valent.........
Poisson, 7 barils valent . ..... ..... .....
Farine, 9 barils valent................
Gypse et manganèse, 6 barils valent.
Chevaux, 2 valent............
Graisse et suif, 9 barils ou 22 seaux valent..
Boissons et liqueurs spirit., 215 gall. valent.
Boissons, autres, spiritueuses, 215 gall.valent
Noix, 9 barils valent.....- ...............
Huîtres, 6 barils valent...............
Lard, 7 barils valent..................
Sel, 7 barils valent ....... ... ..........
Graines, 9 barils valent...............
Moutons, 20 valent ..................

Tonnes.

1

1

2
1

3
1
1
1

1
1i
1I
1i
1i
1i
1i

Pierre, 12 pieds cubes valent .............
Pierre, 1corde vaut...... ............
Whisky, 9 barils ou 215 gallons valent ....
Barils vides, 10 valent............ ...
Cercles de barils, 10 mille . .. ,.........
Planche et autre .bois scié, 600 pieds me-

sure de planche valent........ .
Courbes de navires, 4 valent..........
Bois de chauffage, 1 corde vaut.
Echalas, 60 ou 40 pieds cubes valent .
Bardeaux, 12 mille ou caisses valent...
Pieux et piquets de clôtures, 1 mille.
Douves et fonds de pipes, 1 mille .........

" " 64 deslI.O.,'un m. vaut
fonds de barils, un mille vaut...,

" " saloirs " ...
Billots, long, type, un billot valant .......
Bois carré, 50 pieds cubes valent ..........
Poteaux de télégraphe, 10 ou 40 pieds cubes

valent .... ............................
Mâts et espars, 40 pieds cubes valent.... .
Traverses de ch. de fer, 16 ou 50 pds c. val.
Tout autre bois ouvré ou en partie ouvré,

40 pieds cubes valent............. .....
Traverses, 40 pieds cubes ou 5 pièces valent
Pièces d'estacade, 50 pieds linéaires valent.

NOTE.-Par l'Acte des poids et mesures, chapitre 104 des Statuts revisés du Canada, section 14, tous
les articles ci-dessous mentionnés devront être cotés d'après le poids quintal de 100 livres du pays.

Les poids qui équivalent à un boisseau sont comme suit:--Blé, 60 livres ; blé-d'inde, 56 livres; seigle,
56 livres; pois, 60 livres; orge, 48 livres; avoine, 34 livres; fèves, 60 livres ; graine de trèfle, 60 livres ;
d'herbe, 48 livres ; sarrasin, 48 livres; graine de lin, 50 livres ; graine de gazon, 14 livres; de chanvre, 44
livres ; malt, 36 livres ; fèves blanches, 40 livres ; pommes de terre, navets, carottes, panais, betteraves et
oignons, 60 livres; houille bitumineuse, 70 livres.

TARIFS AUX HANGARS DU BASSIN DU CANAL LACHINE.

SEC. 21. On prélèvera les tarifs suivants sur les effets déposés dans les hangars du bassin du canal
Lachine

Centins.
Blé et autres grains, par semaine, par boisseau..................................... 1
Maïs do par baril......................................4
Lard, bSuf, beurre et saindoux, par semaine, par baril.............................5
Sucre, brut, par semaine, par futaille, 10 centins, par baril..........................o

Liqueurs do par pipe, 15 centins, par petite futaille...................... 12
iqueurst do par futaille, 10 do par quart de futaille ................ 7

Fer en barre do par tonne................................................ 24
Fer en gueuse *do do. ...... .. ..................................... 12
Sel, excepté aux hangars St-Gabriel, par semaine, par 100 minots...................... 36
Sel, aux hangars St-Gabriel, Montréal, après 48 heures, par semaine, par sac........... -
Colis, caisses, boîtes, par semaine, par tonne de poids et de mesure................ 24
Houille, par chaudron...................... ..................................... 12

SEC. 22. (a.) On ne prélèvera aucun droit sur les effets déposés dans les hangars du bassin du
canal Lachine pour les premières quarante-huit heures d'occupation, après laquelle période, excepté
pour la farine, on devra imposer, prélever et percevoir les taux courants établis pour l'usage des
hangars.
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(b.) Les articles non énumérésserontcotés aux prix ci-haut mentionnés d'une manière aussi approxi-
amative que possible.

(c.) Tout article placé dans les hangars et y demeurant après les premières quarante-huit heures
:sera passible du taux d'une semaine, même au cas ou il n'occuperait les hangars que pour une partie
de ce temps, et ainsi de suite pour chaque semaine subséquente.

d.) La main-d'œuvre utilisée pour le débarquement d'articles dans les hangars et la livraison de
ces articles sera fournie aux frais des propriétaires des lits articles ou par eux ou leurs agents.

(e.) Tout article placé dans ces hangars y demeurera sujet au risque du propriétaire pour tout
dommage causé par le feu ou autrement.

(f) Tous les taux provenant de l'emmagasinage devront être payés avant que l'on enlève les effets.
Arr. du cou., 21 août 1846, Arr. du C. rev., 28 octobre 1889, sec. 90 et 91.

Farine.

SEC. 23. (a.) On permettra que la farine reste dans les hangars pendant deux jours entiers gratis.
(b.) Si elle reste emmagasinée plus de deux jours ou de 48 heures, la dite farine sera passible du

tarif de un centin par jour pour chaque baril pendant les quatre premiers jours qui suivront les qua-
rante-huit heures d'exemption.

(c.) Si la farine est gardée dans les hangars plus de quatre jours à raison de un centin par jour
par baril, elle sera passible d'un tarif le deux centins par baril pour chaque journée qui suivra l'expi-
ration des dits quatre jours.

(d.) Toute partie d'une journée sera considérée comme journée entière. Arr. du C., 31 mai 1856.
Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 92.

QUITAGE SUR LA HOUILLE POUR USAGE LOCAL À MONTRÉAL.

SEC. 24. On prélèvera un taux de cinq centins par tonne sur le charbon délbarq1ué sur le terrain
du canal entre le port de Montréal et la Côte Saint-Paul, et venant de navires autres que les vaisseaux
océaniques et qui entrent dans le canal Lachine par le port de Montréal.

La poussière de houille payera 3 centins la tonne. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 93. Arr.
du C., 18 mai 1892.

QUAIAGE POUR LE B)IS DE CHAUFFAGE DEPOsE SUR LES QUAIS ET BERGES DU CANAL LACHINE.

SEC. 25. Les taux le péage suivants seront prélevés comme mentionné ci-dessous, à savoir
(a.) Le bois de chauffage déposé sur les quais ou berges du canal- Lachine, ou sur les bateaux,

barges ou autres embarcations occupant l'un des bassins situés entre le pont de la rue Wellington et
l'écluse n

0 3, quatre centins par corde, et pour chacun des jours pendant lesquels le bois devra rester
dans le canal ou le bassin ou sur les quais ou berges après les cinq premiers jours, un taux additionnel
de quatre centins par corde. Arr. du C., 7 août 1860. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 94.

(b.) La section précédente ne s'appliquera pas seulement à la perception des taux pour le bois de
chauffage des quais de Lachine, du canal et du bassin de Lachine, mais s'étendra et sera rendue appli-
cable aux levées et terrains de la Côte Saint-Paul et à Lachine. Arr. du C., 27 janvier 1862. Arr.
du C. rev., 1889, sec. 94.

BASSINS DU CANAL DANS LE PORT DE MONTREAL.

SEC. 26. Vu qu'en vertu des règlements actuels pour la perception des droits de péage sur les
canaux, les navires allant dans la direction de l'est et qui ont acquitté les droits de plein parcours par
le canai Welland, ils devront payer les droits sur une section du canal seulement en rentrant de nou-
veau dans le canal Lachine.

Et attendu que les navires chargés de grain en destination du havre de Montréal allègent fréquem-
ment une partie seulement de leur cargaison sur des navires océaniques dans le port, et repassent de
nouveau dans le canal Lachine dans le but de déposer la balance de leur cargaison soit dans des éléva-
teurs ou des meuneries érigés le long des bassins du canal

Il a été décidé que les bassins du canal Lachine, en dedans des limites de la cité de Montréal,
seront considérés comme une partie intégrante du port de Montréal seulement quant à ce qui con-
cerne la perception des péages pour la classe des vaisseaux que nous venons de mentionner et qui
remontent de nouveau cette partie du canal en vue d'alléger la balance de leur cargaison, mais que ce
règlement ne s'appliquera pas aux navires qui reviendront au port pour prendre charge, parce que,
dans tel cas, la charge ordinaire de péages sera exigée contre ces vaisseaux au moment de leur sortie
du canal pour une deuxième fois dans la direction du port. Arr. du C., 8 août 1878. Arr. du C.
rev., 26 octobre 1889, sec. 95.
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PHOSPHATES.

SEC. 27. Attendu que des navires chargés de grain en destination lu port de Montréal portent
fréquemment des charges de pont de phospuates, et qu'étant obligés de se rendre immédiatement au
port pour la livraison du grain, ils ont à payer des droits jusqu'à ce point., niais ensuite remontent le
canal Lachine pour déposer les phosphates, et que comme conséquence, en vertu des règlements,
actuels, ils ont à payer des péages nouveaux pour cette deuxième entrée dans le canal ;

Il a été décidé que les bassins (lu canal Lachine dans les limites de la cité de Montréal seront
considérés coinme formant partie du port de Montréal en vue de la livraison des phosphates trans-
portés par ces navires à part leur cargaison de grain, tel que mentionné dans cette section ;-il est,
toutefois prévu que dans le cas de leur retour au port pour prendre charge, les taux de péages ordi-
naires seront exigés de la part de tels vaisseaux au moment de leur sortie du canal. Arr. du C., 12
juillet 1881. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 96.

QUAIAGE EXIGE DE LA PART DE TOUS LES NAVIRES OCÉANIQUES PASSANT PAR LES BASSINS DU
CANAL DE LACHINE.

SEC. 28. Les commissaires du havre de Montréal conserveront le privilège de prélever les droits
de passage sur l'ancien bassin du canal Lachine, mais l'Etat aura le plein contrôle des nouveaux tra-
vaux et du nouveau bassin de ce canal, ainsi que des revenus qui proviendront de leur usage.

Tous les colis livrés ou embarqués par les navires océaniques dans les bassins du canal Lachine
(à l'exception de l'ancien bassin inférieur), auront à payer les droits suivants.

Par tonne.
Tous les articles et colis non autrement spécifiés.....-...................... ... 25 c.
Foin, paille, fer en gueuse et perlasse-........................ -....................... 20 c.
Pommes, paniers et leurs contenus, farine et farine de maïs, poisson, conserves, poix,

pommes de terre, goudron, chevaux, bestiaux, moutons, pourceaux................ 15 c.
Ballast, argile, brique réfractaire, gypse, chaux, marbre, phosphates, sable, sel ......-... 10 c.
Houille et coke, grain et graines de toutes sortes.................................... 71- c.
Tarf spécial-Briques, 10 c. par mille ; bois de chauffage, 5 c. par corde ; bois marchand,

10 c. par mille pieds mesure de planche.
Lingots...................................-.................... ..... Francde port.
Poussière de charbon. ............................................. .......... 3 c.

Le droit d'entrée ne sera pas moindre que cinq centins dans chaque cas.
Toutes les marchandises déposées sur les jetées du canal pour transbordement, ou transbordées

dans le canal, ne paieront qu'un seul quaiage.
Quant au bois marchand qui aura payé les péages sur le canal Lachine et qui sera remis à bord de

vaisseaux océaniques, la charge sera égale au tarif d'une section de canal, savoir : 3î centins par mille
pieds mesure de planche. Arr. du C., 2Wjanvier 1888. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sections;
98, 99, 100 et 101. Arr. du C., 18 mai 1892.

Sec. 29.-Echelle de nesurage pour l'estimation de.s poids.

Cendre, perlasse.-............. ...... ............. ...... .... ------ 3 barils à la tonne.
Pommes, fleur, nais, pommes de terre. .............................. 9 "
Poissons, viandes, poix, goudron.-......................... .. ...... . 7
Chevaux..........................................................2 àla tonne.
Bestiaue..·.........................................................3
M outons................................................................ 15 "
Pourceaux....... .................................... ...... 10

Arr. du C., 1er avril 1881. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, section 102.
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DROITS DE PÉAGE SUR LE BOIS FLOTTÉ, ETC., QUI ENTRE AU BASSIN LACHINE.

Sec. 30. Le tableau suivant indique les taux à percevoir sur le bois flotté, le bois marchand et le
bois de chauffage qui entrent au bassin à Lachine et dans le canal Lachine

o'.S
0  CD

Espèces de bois.
-'q 54

Cents. Cents.
Bois, rond ou carré, de toutes espèces, de plus de 12 x 12, par mille pieds

cubes...., .......................................... 25 20
Bois, rond ou équarri, de toutes espèces, de moins de 12 x 12, par mille

pieds cubes...... ............... .................... 20 15
Madriers et planches, y inclus tous les bois sciés, en radeau, par mille

pieds, mesure de planche.... ....... . ..... .................. 3 2
Billots de douze pieds de long, si plus long, d'après la longueur du billot. 1
Flottes, par cent........................................,.... 10
Traverses, par cent.... . ............ ... ,... ..................... 10 5
Poteaux et perches de clôtures, par mille..... ..................... 10 5
Douves, à barils, par mille.....................................8 4
Douves, à pipes. par mille......... . ................... ..... . .. .8 4
Douves des Indes occidentales, par mille ................. . ...... .8 4
Bois de chauffage sur les berges du canal entre les écluses no 3 et 5, et

aussi sur les quais du bassin du canal à Lachine ............... 3.........

Remarques.

Sec. 31. (a.) On ne tiendra pas compte les fractions de saison de l'hivernage.
(b.) Le bois de chauffsge sera cordé le long (le la berge en laissant le bateau de la manière et aux

endroits déterminés par l'ingénieur surintendant.
(c.) Les taux de péage relatifs au bois marchand cevienCront en vigueur aussitôt que l'on aura

terminé les escatades dans le canal Lachine. Arr. du C., 8 juin 1860. Arr. du C. rev., 26 octobre
1889, secs. 103 et 104.

TARIFS POUR LES NAVIRES EN QUARTIERS D'HIVER DANS LE CANAL LACHINE.

Sec. 32. Les navires ayant à passer l'hiver dans le canal Lachine auront à acquitter les droits
suivants, savoir : Pour chaque bateau, barge, chalan, ou autre embarcation jaugeant dix tonneaux
ou moins, 70 centins par embarcation, pour l'hiver entier, et pour chaque dix tonneaux en sus des
premiers dix tonneaux, huit centins additionnels. Arr. du C., 22 août 1879. Arr. du C. rev., 26
octobre 1889, sec. 97.

TARIF D'HIVERNAGE DANS LE CANAL RIDEAU.

Sec. 33. Le tarif pour l'hivernage des vaisseaux dans le bassin du canal à Ottawa ou autres points
situés le long de la ligne du canal Rideau sera comme suit:

Dans le bassin du canal, Ottawa, vapeurs, par saison......................$ 8 00
"( barges. " . ....................... 4 00

En dedans des écluses c" vapeurs. "....................... 50 00
"e à d'autres endroits " " ...................... 15 00

Si le ministre des chemins de fer et canaux le juge à propos, il a le pouvoir de garantir la pro-
priété du gouvernement contre les dommages qui pourraient être causés par des incendies par le
moyen de cautionnements à consentir par les propriétaires de vaisseaux en hivernage. Arr. du C.,
19 mars 1887. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 105.
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TARIF D'HIVERNAGE DES VAISSEAUX DANS LES CANAUX ET LES ÉCLUSES DE LA RIVIÈRE OTTAWA.

Sec. 34. Les péages à solder pour les vaisseaux qui hivernent sur les canaux et les écluses de la
rivière Ottawa, sont réglés comme suit:

Dans le canal de Carillon, vapeurs, par saison............ ................ $ 8 00
barges,. "............................. 4 00

Canal- de Grenville, vapeurs, par saison.................................. 8 00
barges "............ 4 00

En dedans des écluses des canaux de Sainte-Anne, Carillon et Grenville,
vapeurs, par saison............ ............. ...................... 25 00

En dedans des écluses du canal de la Culbute, par saison........... .... 15 00

L'on prendra telles sécurités contre le feu au moyen de cautionnements que le ministre des chemins
de fer et canaux jugera à propos. Arr. du C., 14 octobre 1892.

Sec. 35. On ne prélèvera aucun droit sur les vaisseaux qui prennent leurs quartiers d'hiver en
dehors des écluses d'aucun des canaux du gouvernement. Arr. du C., 12 décembre 1889.

TARIF POUR LA RÉPARATION DES VAISSEAUX SUR LES BERGES DES CANAUX.

Sec. 36 (a.) Les personnes se servant des berges du canal Lachine comme emplacement pour
faire des réparations à leurs vaisseaux seront sujettes à une charge de quatre dollars, payable d'avance,
pour chaque vaisseau; la période que comprend chaque paiement est de six mois, et la permission
pour entreprendre les opérations devra être obtenue de l'officier contrôleur, en conformité des règle-
ments des canaux en vigueur.

(b.) A défaut d'enlever les vaisseaux occupant ainsi les berges à l'expiration de la période men-
tionnée, si l'on n'a pas obtenu de nouvelle permission, tels vaisseaux seront vendus en vertu de la 16e
section des règlements des canaux. Arr. du C., 5 mars 1880. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889,
sec. 106.

Sec. 37. Règlements concernant la réparation des vaisseaux sur les berges des canaux Lachine,
Beauharnois et Chambly:

(a.) On n'exécutera de réparations qu'aux endroits indiqués et approuvés par l'ingénieur surin-
tendant.

(b.) A part et en sus des autres charges on imposera, sur chaque vaisseau halé ou placé sur la
berge pour réparations, un tarif de un dollar, comportant le privilège de demeurer un mois à tel
endroit, et un tarif additionnel d'un dollar sera prélevé pour chaque mois ou partie de mois additionnel
pendant lequel le vaisseau y demeurera.

(c.) Toutefois, au cas où un vaisseau amené sur la berge pour réparations y demeure durant tout
l'hiver, on ne chargera que quatre dollars (en sus des tarifs d'hivernage ordinaires), la période ainsi
comprise étant du 1er novembre ai 1er juin inclusivement.

(d.) Tout vaisseau demeurant sur la berge du canal, après y avoir passé l'hiver, sera taxé d'un
dollar par mois ou fraction de mois pendant lesquels il prolongera son séjour.

(e.) Chaque vaisseau qui resterait plus d'une année amarré à la berge du canal payera un tarif de
deux piastres par mois ou fraction de mois, calculé sur la période d'une année entière.

(f.) Tous les taux de péage seront payables au bureau du percepteur, d'avance, le premier jour de
chaque mois.

(g.) Ces règlements doivent être compris comme s'appliquant à tous les cas où l'on se servira de
la berge des canaux pour réparations de vaisseaux, que ces vaisseaux soient halés ou non. Arr. du
C., 6 août 1881. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 107.

TARIFS DES CALES SÈCHES.

Canal de la Vallée de la Trent.

Sec. 38. Les tarifs qui suivent seront imposés pour l'usage de la cale sèche de Bobcaygeon, et de
toute partie des écluses du canal de la Vallée de la Trent, pendant l'hiver ou autre période plus
courte.

Pour les vaisseaux. Hivernage. Par jour. Par semaine.
De plus de 15 tonneaux...... ...... $30.00 $4.00 $12.00
De 15 tonneaux ou moins........... 20.00 3.00 10.00

(Arr. du C., 31 octobre 1890.)
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Canal Lideau.

Sec. 39. Les règlements suivants régissant les péages sont maintenant établis et seront maintenus
pour le service de la cale sèche du canal Rideau à Ottawa

(1) Vapeurs entrant dans la cale sèche..............................$800
Pour toute jouinée ou partie de journée suivant celle de l'entrée... 50

(2) Barges, entrée dans la cale sèche...............................5.00
Pour toute journée ou partie de journée suivant celle de l'entrée. 2.50

(3) Yatchs à vapeur ou chaloupes................................ 5.00
Pour toute journée ou partie de journée suivant celle de l'entrée ... 50

(4) Navires hivernant dans la cale sèche, depuis la fin de la navigation
jusqu'au printemps suivant..............................50.00

Pour toute journée ou partie de journée pendant lesquelles tel
bateau demeure dans la cale sèche après l'ouverture de la navi-
gation................................................8.00

(5) Aucun navire, de quelque classe que ce soit, ne pourra demeurer dans le bassin de radoub
après une période de 6 jours, du moment qu'avis par écrit aura été donné par le maître du port au
propriétaire de ce navire, à l'effet que l'on a besoin du bassin de radoub pour un autre navire, à
moinna qu'une convention soit intervenue entre îea parties intéressées.

(6) Les honoraires d'entrée soldent tous les droits d'entrée et de décharge des vaisseaux.
(7) A moins de raisons spécialta, il n'est pas permiis, pendant la durée de la navigation, d'assécher

les écluses à Ottawa ou Hartwell dans le but de réparer les vaisseaux.
Les propriétaires de vaisseaux, de quelque classe que ce soit, seront tenus de prêter l'aide néces-

saire pour l'ouverture et la fermeture des portes sous le contrôle de l*ingéniieur surintendant.
Les propriétaires de vaisseaux seront dans tous les cas tenus de fournir tous les blocs, etc., pour

tenir leurs vaisseaux sur lit durant les réparations nécessaires, et ils devront enlever tous débris à la
satisfaction complète du maître-éclusier avant de sortir du bassin. (Arr. du C., 28 décembre 1893.)

Sec. 40. Il ne sera*pas permis de se servir de chevaux pouer'le halage entre l'entrée inférieure du
canal de Cornwall et l'écluse n

0 
20 durant les travaux d'élargissement de cette partie du canal.

(Arr. du C., 20 août 1890.)

Sec. 41. Attendu que la défense de se servir de chevaux pour les fins de halage entre l'entrée
inférieure du canal de Cornwall et l'écluse n

0 
20, dlans le cours des travaux pour l'élargissement du

canal, a nécessité l'emploi de remorqueurs, et comnme conséquence causé des dépenses additionnelles
aux intéressés, il a été résolu que l'on donnerait passage libre à tous les remorqueurs employés exclu.
sivement aut remorquage sur cette section entre l'entrée inférieure du canal et l'écluse n

0
> 20, jusqu'à

ce que les travaux mentionnés soient terminés. (Arr. du C., 27 septembre 1890.)

TAUX SPECIAUX POUR LA SAISON 1897.

Sec. 42. Pour la saison de 1897 les taux de péage suivants ont été déterminés pour le trafic des
comestibles suivants: Blé, maïs, pois, seigle, avoine, graine de lin et sarrasin, pour la descente du
canal Welland, 10 centins par tonne; et pour la descente à travers les canaux du Saint-Laurent
seulement 10 centins par tonne ; ces péages de 10 centins par tonne pour le passage dans le canal
Welland donnent droit à ce que ces produits aient passage libre à travers les canaux du Saint-Laurent.
(Arr. du C., 17 avril 1897.)

Sec. 43. Qu'à l'exception du cas de vapeurs spécialement engagés pour le transport d'excursion.
nistes descendant et remontant le même jour pendant la saison de navigation de 1897, on n'exigera
que la moitié des péages ordinaires pour le passage dans les canaux du gouvernement. (Arr. du C.,
5 mai 1897.)
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STATISTIQUE DES CHEMINS DE FER

DU CANA)A

Pour l'exercice terminé le 30 juin 1898

Compilée par M. Thomas Ridout, I. C., de rapports assermentés fournis par les diffé
rentes compagnies de chemins de fer.

COLLINGWOOD SCHREIBER,

Député du ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux.

TABLEAU indiquant le développement des chemins de fer du Canada, d'année en année,
depuis l'ouverture de la première ligne en 1836.

Année.

1835...........................
1836......... ............ .............
1837.......................... . .. ....
1838.......................... .... ...
1839.......... . ......................
1840.,.... ................. ....
1841........................ ....
1842..... .................... . . . ..
1843...........................
1844..... .....................
1845...........................
1846..............................
1847............... ..................
1848............... .......... . .
1849.... .......................
1850..... .............. ... ..... ....
1851....................... ........
1852............. .... .......
1853...........................
1854...........................
1855....,. .... ................ .....
1856. . .........................
1857...........................
1858.................. ........... ....
1859................. ...........
1860............................
1861..........................
1862...........................
1863.............................
1864............ . ...........
1865...........................
1866........ ............ ......

Milles
en exploi-

tation.

0
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
54
54
54
66

159
205
506
764
877

1,414
1,444
1,863
1,994
2,065
2,146
2,189
2,189
2,189
2,240
2,278

Année.

1867........................... .. .....
1868.................... ..............
1869... ...............................
1870...... ... .... ...................
1871.......................... .......
1872.............................
1873 ......... . ...... .... ..........
1874 ............................. ....
1875....... ................. ..........
1876 ............................... ...
1877............. .... ................
1878............... ...................
1879...................................
1880......... ..................... ...
1881.... ... ...................... ..
1882......... .................. ......
1883. ................................
1884...................................
1885.................... .............
1886.................. ..... ... ......
1887...................................
1888......... ......... .........
1889...................................
1890 ...................................
1891.... .. ,..... .. ..... ...........
1892........... .... . ... ............
1893........ .... .... .... .........
1894............. .. ............ ...
1895. .... ............................
1896................... ...............
1897....... ... .............. ........
1898.........................

Milles
en exploi-

tation.

2,278
2,278
2,524
2,617
2,695
2,899
3,613
3,832
4,331
4,804
5,218
5,782
6,126
6,858
7,194
7,331
8,697
9,577

10,273
10,773
11,793
12,184
12,585
13,151
13,838
14,564
15,005
15,627
15,977
16,270
16,550
16,870
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TABLEAUX SOMMAIRES pour les exercices terminés le 30 juin 1897 et le 30 juin 1898.

Etat comparatif.

30 juin 1897. 30 juin 1898.

Milles de chemins de fer terminés (voie construite). .................. 16,687 l187(
de voies de garageà.................................. ......... 2,218 2,248
de rails de fer, ligne-mère................... ................... 210 248

d'acicr ....... ........ 16,477 16,622
' double voie............................... 550 55a

Capital versé (y compris les quatre item suivants)..... . .............. $ 921,858,232 $ 941,297,7
Primes payées par les gouvernements (fédéral et provinciaux).............$ 159,241,584 $ 161,136,218
Prêts faits . 21,569,149 $ 21,569,149
Actions souscrites par les gouvernements (provinciaux seulement).........$ 300,000 300,000
Subventions municipales payees...... ....................... .... .... $ 15,610,868 $ 15,660,66&
Milles de chemin de fer en exploitation.................................16,55016,718
Recettes brutes................................ ....... . .... ........ $ 52,353,276 $ 59,715,10
Frais d'exploitation ........................... ............... $ 35,168,665 $ 39,137,549
Recettes nettes............ .................................. $ 17,184,61 $ 20,577,556
Voyageurs transportés...........................................16,171338 18,444,049
Marchandises transportées (tonnes).................................25,300,331 28,785,903
Milles parcourus par les trains.....................................45,80,851 50,688,283
Voyageurs tués........................ . .............................. 7 5
Nombre d'élévateurs ................................................ 93 108

de passages à niveau, gardés -chemins publics................... 167 171
i non gardés tg..... .... 11,239 11646

de ponts au-dessus de la voie.................................. 421 432
de passage à niveau d'autres chemins de fer..... ............... 230 243
de raccordements avec 2...7349

I embranchements des......................227
de locomotives en propriété............................. 2,006 2,026

i loeuées..........................................90 86
de wagons-lits et wagons-salons, en propriété 189 188

loues ........................... 37 38
de voitures de ire classe, en propriété........................... 1,047 1,176

il louees.................................. 38 38
2e classe et d'immigrants, en propriété. 684 623

louées... .... 4 5
de wagons à bagages, wagons-poste et de messag., en propriété... 663 647

11 1111 11loues.........l
de wagons-réfrigérateurs, en propriété ....... ........... ..... 300 398

loués ............................ 122
de wagons à bestiaux et wagons fermés, en propriété..33,585 35,459

11 11 loués.........2,582 3,361
de wagons-plates-formes, en propriété...................... 15,49 15,864

il il loues........................ ... 203 442
de wagons à houille et wagons-bascule, en propriété..... ....... 4,831 5,181

. . il il loués... ...
de fourgons de conducteurs, en propriété.... .............. .... 942 . 1efl7

n n loués............ .................... 7
de wagons à outillage, en propriété............... . . . . 202

loués3........
de charrues à neige, en propriété.... ..................... 100 292

il louées...................................... ...... .2
deflangers, en propriété... ................................. 145 151

loués ....................... ... .................. ..... ......... 1



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CAPITAL -nominal acquitté au 30 juin 1898.

__Milles Sommes. Par mille. Observa-
construits. tions.

$ c. $ c.

Capital-actions ordinaires........... ........... 16,870 266,669,856 56 15,807 34
privilégiées......... ........

Dette garantie par obligations...................1870 354,4865257 21,002
Aide du gouvernement fédéral................16,870 1511509,811 87 8,98102

de l'Ontario.............. 6,733 7,200,003 59 1,069 36
de Québec............. 3,305 15,550,290 88 4,7008
du Nouveau-Brunswick.,. .3119 07
de la Nouvelle-Ecosse..... 29 1653,108 53 1,77945
de l'île du Prince-Edonard 210----------------------
du Manitoba....1,592 2,625,561 77 1,649 22
de la Col.-Britannique. . . 911 37,500 00 41 16
des Territ. du Nord-Ouest. 1,770------------.-

Aides des municipalités de l'Ontario. ........... 6,733 11,940,16437 1,773 38
1t de Québee-.............. -- 3,305 2,569,218 62 777 37

du Nouveau-Brunswick... 1,420 336,500 00 236 98
de la Nouvelle-Ecosse..... 929 181685 00 195 57
de l'Ile du Prince-Edouard 210---------------------------
du Manitoba............. -1,592 595,600 00 31130
de la Col..-Britannique.. 911 37,500 00 41 16
des Territ. du Nord-Ouest. 1,770- - - - - - -..

Capital provenant d'autres sources---------------- 16,870 9,532,346 37 565 04

Total du capital payé----------------. 16870 941,297,036 82 55797 09

PRÊTS du gouvernement et des municipalités, bonis, etc., pr omis à des cbemins de fer terminés ou dont la

construction est commencée, jusqu'au 30 juin 1898:

Gouvernement fédéral-----------------------------------16-$ 160,623,556 59

il de l'Ontario--------------------------------------... _ 7,437,116 63

de Québec----------------------------6,733 -7,20-16500,918 42

du Nouveau-Brunswick.............................4,430,590 71

de la Nouvelle-Ecosse---------------------29-,63,8 2350,116 53

du Manitoba------------------..........1-,592 -2- 2,626,611 77

de la Colombie-Britannique-----------------------911-037,500 00

Municipalités de l'Ontario-------------------------------------. .. 12,565,656 37

de Québec .....1.......................................4,353,074 00

du Nouveau-Brunswick.----------------------,420-3 03560,500 00

de la Nouvelle-Ecosse9..............................1.8291,5 00

du Manitoba-------------------------1,592 -595,60 0 595,600 00

de la Colombie-Britannique-----------------------911-3537,50000

des Territoires du Nord-Ouest.....................................

TotalCapital.povenant.'autres.ources.. .212,406,426 02
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ACCIDENTS suivis de mort pendant l'exercice terminé 30 juin 1898.

ut -~ù t
L. Ut Q)

Tombés des wagons ou des locomotives..................... ........ 3
En embarquant ou débarquant des trains en mouvement..................
En préparant les trains....... ........................... ........
En mettant la tête ou les bras en dehors des châssis.................. ........
En attelant les wagons..... .... .........................................
Collisions et deraillements....................... ..................
Frappant contre les ponts .... . . .... .................... .... ........
En marchant ou étant sur la voie..................,....................... ..
Explosions........................................................ .......
A utres causes .......... ........... .... ........................... 2

Total, tués ..... ............. .... 5

A. 1899

17
12

14

167

20
5
5

23

15

19*

98

40
17
5

37

103

57

270O



Ministère des Chemins de fer et Canaux.
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TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer du Canada, 30 juin 1898.

Nom du chemin de fer.

Cie de chemin de fer et de houille
d'Alberta ................

Albert-Sud.................

Baie-des-Chaleurs sous le système
de l'Atlant. et du lac Supérieur

Cie de chemin de fer et de navi-
gation de la Baie-de-Quinté....

Berlin et Waterloo (électrique)...
Bouctouche et Moncton..........
Brockville, Westport et Saut Ste-

M arie .........................
Calgary et Edmonton......

Canada-Atlantique..

Comtés du Centre..............

Affermé au Canada-Atlantique ..

Canada-Sud ....................

Affermé... . .........

Canada-Est ................

Canadien du Pacifique:
En propriété.................

(Canada-Central).,........
(Qué., Mont., Ottawa et Occid.)..*

Rive-Nord)

M ontréal et Ouest ...............

Brockville et Ottawa...,....

Description.

De Lethbridge, dans le district d'Alberta, T. N.. O., à
Coutts, sur la front. intern., largeur de la voie, 3'..

La partie de Dunmore à Lethbridge, 107 milles, a été
changée à 4'-81" et affercmée au chemin de fer du
Pacifique Canadien le 29 novembre 1893............

Embranchement de la jonction Harvey à Alma, N.-B.
Embranch. de Harvey, Albert à Harvey Bank, N.-B.

Distance.

Milles. Total.

16- 00
3100

--- i

De Métapedia Station sur C.C.P. à Paspédiac-Ouest. .

De Deseronto, sur la baie de Quinté, lac Ontario, à la
jonction Deseronto, chemin de fer Grand-Tronc.... ........

De Berlin à W aterloo ... .......................... ........
De Moncton, sur l'Intercolonial, à Bouctouche, N. -B.. ........

De Brcckville à Wesport, Ont.... ...... ..... .. ..
De Calgary à Edmonton....-........ ....... .- 190 -97

91 McLeod, district d'Alberta...------- 104·10

De la cité d'Ottawa à sa jonction avec le Grand-Tronc
à Lacolle et à la frontière des Etats-Unis. Traverse
le St-Laurent à Coteau sur un pont. Se raccorde au
chemin de fer Grand-Tronc au Coteau et à Lacolle.

De Glen Robertson, sur le Canada-Atlantique, à
Hawkesbury, Ont.......... .....................

De South-Indian, sur le Canada-Atlant., à Rockland.

Ligne-mère-De Windsor, Ont., au pont suspendu...
Emb. d'Amherstburg--DeEssex-Centre àAmherstburg
Enib. de St-Clair-De la jonct. St-Clair à Courtright.
Emb. de Fort-Erié-De F. -Erié à la jonct. de Welland
Emb. d'Erié à Niagara-Du vieux F.-Erié à Niagara.
Emb. de Oil-Sprinigs-De Oil-Springs à Oil-City.....
Sarnia, Chatham et Erié-De Oil-City à Petrolia...
Leamington et Saint-Clair-De Comober à Leamington

Ci-devant Nord-Ouest et Ouest du N.-Brunswick-
De Gibson, en face de la cité de Frédéricton, à
Chatham-Junction, sur l'Intercolonial......... ..
Chatham.-Junction à Chatham et Logieville, via

Nelson............ . ......................
De Blackville à Indiantown.................

Ligne-mère-Callander à Vancouver............
D'Ottawa à Callandar.................
De Montréal à Ottawa............
De Québec à la jonction Saint-Martin..

Embr.-De la jonction des Piles aux Grandes Piles . .
De la jonction de Berthier à Berthier........
De la jonction de Joliette à Saint-Félix......
De la jonction de Ste-Thérèse à St-Jérôme...

à St-Eustache.
De Saint-Jérôme à Labelle . . ...........
De la jonction de Saint-Lin à Saint-Lin.....
De la g. de Buckingham au vil. de Buckingham
De la jonction de Carleton à Brockville......
De Sudbury au Saut-Sainte-Marie...... .....
De Sudbury aux Mines de Cuivre......
De la jonction de Winnipeg à Enerson......
De la jonction de Winnipeg à Manitou. ...
De Rosenfeldt à Gretna ....................
De Winnipeg à Selkirk-Ouest...........
De la jonction Air Line à Stonewal .........

21-00
17-00

226·18
16-83
62-63
17·50
30-60
5-50
7-00
15-95

107-00

20 -00
9·00

2,560-90
223-60
120·30
159 80
26-90
2*00
16'80
13-60
6'00
70'00
15·00
4-20
45 -00

180 60
,·60
64*50

101 *'10
13-70
22·50
17 -90

64'62

19*00

98-00

4*00
3·00
32·00

45-00

295 -07

138-00

38-00

382·19

136'00



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

Canadien du Pacifique-Suite.

Colonisat. du Lac Témiscamingue

Ch. de fer Alberta .............

Lignes affermées... .........

Description.

Kenmay à Estevan.... .
Embranchem. de Souris.. Glenboro'à Souris.. ...

ýDeloraine à Napinka......
Embranch.-De la jonction de Menteith à Reston....

De North-Portal à Pasqua..... ....
De la jonction de New-Westminster à

New-Westminster.............
De Mattawa à Kippewa......... .....
Mission-Junction à Mission.... ......
De Revelstoke à Arrow-Head....,.....
Vancouver à Coal-larbour...........
De Trois-Fourches à Sandon.........

n De Dunmore à Lethbridge..........

Total des milles possédés..........

Atlantique et Nord-Ouest (en Canada)-
De l'extrémité sud du pont de Lachine à la

frontière du Maine, Qué................ 182-50
De Renfrew-J et. à Eganville, Ont.......18-90

St-Lawrence et Ottawa-
D'Ottawa à Prescott, Ont..............51·80
De Chaudière-Junct. à la rVe Sussex, Ottawa 6-60

Ontario et Québec-
De Mile-End-Junction à l'extrémité sud du

pont de Lachine............ . . .. 9-10
De Montréal, gare Windsor, à Toronto. .. 339«00
De London à Windsor. .. ............... 112-60
De Toronto-Junction à Strachan Avenue.. 3-20
De Leaside-Junct. à Union-Station, Toronto 5·30

Credit-Valley-
De Toronto-Junction à Saint-Thomas...... 116-80
De Streetsville-Junction à Melville-Junct.. 31 -60
De Cataract à Elora...................27-30

Pacifique d'Ontario-Ouest-De London à Woodstock.

Toronto, Grey et Bruce-
De Toronto-Junction à Owen-Sound , ..... 116'80
D'Orangeville-Junction à Teeswater. .. 69·80
De Glenanan aWingham............ 450

Guelph-Junction-
De Guelph-Junct., ch. de f. Credit-Valley, à Guelph

Toronto, Hamilton et Buffalo-
De la jonction de Desjardins avec le Grand-

Tronc à Hamilton ................. .. ........

Montréal et Lac-Maskinongc-
De Saint-Félix à Saint-Gabriel-de-Brandon.

Montréal et Ottawa-
De Vaudreuil à Ottawa................. 50-20
De Rigaud,à Pointe-Fortune..............73

Distance.

Milles. TotaL

156:20
45-70
18 60
31·50

160 30

8 20
45-*8a
10-10
27'80
1-20
4ý20

107'00

4,286-44

201'40

58 -40

469'20

175-70

26'60

191'10

15-25

2'06

12'90

5750
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TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

Canadien du Pacifique-Suite.
Lignes affermées.........

Cnemins de fer de l'Etat.

Description.

Chemin de fer Nouveau-Brunswick (en Canada)-
De Vanceboro' à McAdam-Junction....... 6-30
De McAdam-Junction à Saint-Jean. ... 82-80
De Fairville à Carleton...... . . .... 4-00
De Fredericton-Junction à Frédéricton.... 22 -10
De McAdam-Junction à Saint-Stephen. .. 33-90
De Watt i Saint-André ..... 27•50
De McAdam I Woodstock....... 51-80
Debec-Junction à la frontière du Maine.... 5-00
Woodstock à la frontière du Maine........59-40
De Newbury-Junction à Frédéricton. .. ... 58 -40
De Aroostock-Junction à Edmunston-.... 57-20

Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba-
De Manitou à Deloraine...-...........100-40
De Winnipeg à Glenboro'.------------101 -90
De Elm-Creek à Carman.-------------12·10

Columbia et Kootenay-
De Nelson à Robson................. 27-70
De Slocan-Junct. à Slocan-City .......... 32·- 00
Embouchure de la rivière Kootenay. . .. O'80

Shuswap et Okanagan-
De la jonction avec le C.C.P. à Sicarnous au lac

Okanagan..............................
Nakusp et Slocan-

De Nakusp, sur le lac La-Flèche, aux trois fourches
du creek Carpenter, C.-B.................

Cap de la Madeleine-
De la ligne-mère du C.C.P. à la jonction avec em-

branchement des Piles au Cap de la Madeleine...
Saint-Stephen et Milltown, N.-B-

De la jonction avec le C.C.P. à Saint-Stephen à Mill-
town.... ... ... .... .

Tobique-Valley-
Perth-Centre à Plaster-Rock.. ..............

Total des milles affermés....... ........
.i possédés ........... ..

Distance.

Milles. 1Total.

408'40

214'* 40

60-50

51·00

36-90

2·-32

4·64

28·00

réseau du Pac. Can..........
Intercolon·al-

Halifax à la Pointe-Lévis (via Harlaka). .. 674-87
Rue North au terminus en eau profonde,

H alifax.. .. . .............. ......... '85
Dartmouth à la jonction de Windsor-...... 12-12
Truro à Sydney.......-... .. . ..... .. ,- 215-07
Jonction de Sydney-Nord à la station de

Sydney-Nord..... -..........-.........- 4 43
New-Glasgow à Pictou-Landing 7'57
Stellartan à la jonction d'Oxford..........79-63
Pointe-Brown à Pictou.-..... ...... . 1-70
Jonction de Pugwash à la stat. de Pugwash 4·70
Jonction de Painsee à la Pointe-du-Chêne... 1138
Moncton à Saint-Jean-...---......... 89-22
Jonction de Derby à Indiantown..........13-51
Embranchement de Dalhousie------.....-5·97
Dalhousie au quai.....-.-....-.......-.-40
Embranchement de Rimouski.....-........ 200
Jonction de Saint-Charles à la jonction de

la Chaudière (via Saint-Henri)-... ..... 16-38
Hadlow à la Courbe de la Chaudière 5-66

-11,145-46
10

2,016-27
4,286·44

6,302-71



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-.Suite.

Nom du chemin de fer.

Chemins de fer de l'Etat-Suite.

Caraquette ......

Carillon et Grenville........

Ontario-Central.............

hemin de fer Central du Nou-
veau-Brunswick...........

Ligne Côtière, Nouvelle-Ecosse ..

Cobourg, Northumberland et Pa-
cifique. .... . ..... .. ,......

Cie de houille et de chemin de
fer de Cumberland (ci-devant
Spring-Hill et Parrsboro').....

Dominion-Atlantic, comprenant
Windsor et Annapolis, Vallée
de la Cornwallis, Yarmouth et
Annapolis, embranchement de

Distance.

Description.

Milles. Total.

Ile du Prince-Edouard-
Ligne-mère-D'Alberton à Charlottetown.. 105 -30
De Royalty-Junction à Georgetown ... .... 41·00
Embranc.-De Mount-Stewart à Souris... 38-40

D'Alberton à Tignish......... 13-30
D'Emerald à Cap-Traverse.... 12·00

De Gloucester-Junction, sur l'Intercolonial, à 5 milles
au sud de la station de Bathurst, en allant vers l'est
le long de la rive sud de la baie des Chaleurs, jusqu'à
Shippigan-Harbour, N.-B......... ..........

De Carillon à Grenville, Qué., se reliant à chaque extré-
mité à la Compagnie de Navigation de l'Ottawa.
(Largeur de la voie, 5 pieds 6 pouces)...........

De Pictou, comté de Prince-Edouard, Ont., aux mines
de fer de Coe-Hill, Wollaston, comté de Hastings;
se relie au Grand-Tronc à Trenton, au Midland à
2 milles à l'ouest de Stirling, et à l'Ontario et Qué-
bec dans le township de Rawdon..............

De Norton-Station, sur le chemin de fer Intercolonial,
à Chipmin...............................

De Yarmouth à Lockeport vers Halifax, 98 milles, de
laquelle 28*25 milles sont en opération.............

De Cobourg, Ont., à la jonction avec le chemin de fer
Ontario Centre, 49 milles en voie de construction,..

De Spring-Hill-Junction, chemin de fer Intercolonial,
aux mines de Spring-Hill, N.-E., et Parrsboro', sur
la baie de Fundy .... ..................... .......

Embranchement de Spring-Hill et Oxford, des mines
de Spring-Hill au village d'Oxford, sur l'embranc.
du chemin de fer Oxford et New-Glasgow, -. I.. .

Windsor, Intercolonial........ De Windsor à Annapolis, N.-E........ ........
D'Annapolis à Yarmouth......... .... ...........
Embranchements-

De Wilmot à Forbrook....................
De Kentville à Kingsport, sur le Bassin de Minas

(ci-devant ch. de fer de la Vallée de Cornwallis). -
Embranc. de Windsor, C.1.-de Windsor à Windsor-

Junction, ch. de fer Intercolonial, 14 milles de
H alifax........... ................. .... ......

Comté de Drummond.........De Sainte-Rosalie, Qué., raccordement avec le Grand-
Tronc à Saint-Léonard, de là à la Chaudière..

De Saint-Léonard à Nicolet et quai de Ball sur le
Saint-Laurent....... .. . . ................

De Mitchell à Burrill's-Mill..................... .

Vallée de Richelieu-Est.......... Construit d'Iberville à Clarenceville, Qué., 18-22 milles
non exploités............ ............... ...

Elgin et Havelock........ D'Elgin, comté d'Albert, N. -B., à la jonction Petit-
codiac avec le chemin de fer Intercolonial ; de là à
Havelock, comté de King...... . . ..........

'il

210-00
1,355-

32,0C

1400

84 00
87-00

3-50

14*00

32-00

115-97

17-06
50

--- l

68-00

13-00

104·00

45-66

30·80

46'00

220 59

133-53

27 -
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TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

Erié et Huron..............

Esquimalt et Nanaïmo..........

Frédéricton et pont du chemin dE
fer de Sainte-Marie........

Grand-Tronc (en propriété)-
Ligne-mère........

Embranchements .....

Distance.

Miles. Total.

Description.

.lDe Rondeau, lac Erié, Ont., à 8arnia, passant par la
ville de Chatham, Ont., se relie aux chemins de fer
Canada-Sud et Grand-Tronc, et Lac-Erié et Rivière-
Détroit..................... .............

. De Victoria à Wellington, Ile de Vancouver.........

. En amont de la rivière Saint-Jean, reliant le chemin
de fer Frédéricton, a Frédéricton, avec les chemins
de fer du Nouveau-Brunswick et du Canada-Est, à
Sainte-Marie............................

De Point-Edward à Pointe-Lévis et la frontière, Ver-
mont..................................

Des Chutes-Niagara à Windsor ..... ...........

Raccordements à Toronto avec le G.-O. et N., et N-O.
De Montréal à Dorval..... .... ...............
Prolongement de Sarnia-De Point-Edward à Sarnia.
De Montréal aux quais........................
D'Arthabaska à Doucet's-Landing (emb. de Trois-Riv.)
Kingston-Ligne-mère jusqu'à la cité de Kingston....
De Waterloo et Berlin àGalt.................
De Sainte-Marie à London.......... ...............
De Saint-Lambert à la frontière, N.-Y., et Saint-Isi-

dore àla ligne provinciale ... ..................
De Blackwell au tunnel de Saint.Clair.... . .........
De Port-Dover à Wiarton, Durham et Port-Rowan...
De Brosseau à Dundee àValleyfield....... ... ....
De Jacques-Cartier au raccordement avec le C.C.-P..
De Waterloo à Elnira..... ...................
De Belleville à Midland......... ............
De Lindsay à Scarboro'-Junction

Haliburton....................
De Whitby àManilla......................
De Lakefield-Junction à Lakefield......-------
De North-Hastings-Junction à Eldorado.............
De Blackwater à CobDconk............... ..
De Porth-Hope à Omemee......................
De Millbrook'à Peterboro'.................. ...
De Stouff ville au lac Simcoe... ...........
De Peterboro' au lac Chemong.................
De Coldwater à l'extrémité de la voie .............
Raccordement, Merritton .............. ........

Il .Stoney-Creek.......... ........
Lignes auxiliaires (div. N. et N.-O.).............
De Hamilton à Toronto-............. .
Ligne auxiliaire-Embranchement ...... ...........
Raccordement, Burlington-Est ...... ...............

Ouest.......... .......
De Harrisburg à Guelph..................... ......
Raccordement i (W. G. et B.)............
De Harrisburg à Brantford..................... ...
Embranchem. de la jonct. de Brantford avec le G.-T...
De Komoka àSarnia..... .... ..................
De Wyoming à Petrolia.....................
De Fort-Erie à Glencoe. .. ...................
Raccordement, Welland-Junctien, Est.............

Ouest...........
n Canfield-Junction....

Simcoe (G. B. et L. E.)..............
York-Est, Saint-Thomas............
D'Allauburg à Clifton-Junction ..... ...........
De Port-Colborne à Port-Dalhousie..............
De Glencoe à Kingscourt-Junction...................

12

719-33
229'32

4:75
10'12
3-13
0'83

35'34
2 25

14-85
22·00

65·50
5·00

189·75
81'14

6·54
10·17

163 96
60 *35
54'20
33*73
11·66
22·21
36·35
32-05
12 35
26 46
8 22
1*50
0'17
2·08
0'48

36'64
0'36
0-13
0*21

27'18
o'11
7·76
0-13

50·85
4-71

145-55
0·26
0 50
0119
0'24
032
8*33

25-14
21-04

76'75

78-00

1 33

948-6

........



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Distance.

Nom du chemin de fer.

Grand-Tronc-
Embranchements-Suite.

Approches du tunnel Saint-Clair.

Grand-Oriental, dans le réseau
Atlantique et Lac-Supérieur.

Grand-Nord................

Grand-Nord-Ouest-Central

Rive du Golfe .... .............

Hamilton, Grimsby et Beams-
ville (électrique).............

Hamilton et Dundas (électrique).
Hamilton-Radial (électrique) .. ..
Hampton et Saint-Martin, ci-de-

vant Saint-Martin et Upham...

Hereford.................... ...

Description.

Milles. Total.

De Guelph à Southamitpton ......... ............... 101·26
De Palnerston à Kinc·irdine ........... .......... 66-67
Raccordement de Palmerston..........0-........ 020
De Hyde-Park à la jonction de Winglhan............68-88
Raccordement. jonction de Clinton.................013
Ligne auxiliaire de Brantford......... ... ........ j34-78
Ligne de ceinture de Toronto, Swansea à Carleton.... 4-37

et Don à la jonction de Fairbank 8-33
De Toronto à Gravenhurst.............1..........11·60
D'Allandale à Collingwood.......................31·76
D'Hamilton à Allandale......... ................... 93-82

il Port-Dover....... . ........... 4025
De Colllingwood à Meaford .... .................. 20,50
De Elnvale à Hillsdale . ....................... 828
Jonction de Beeton à Collingwood................ .39·83
De Gravenhurst Ma jonct.de Nipissingue avec le C.C.P. 111·37
De Colwell à Penetanguishene......... . .33·34
De Park-Head à Owen-Sound ........ 12'42
De Cobourg à Harwood................ .. 15-00

- 9049-58

Total possédé....................

Affermé et en partie possédé-
Buffalo et Lac-Huron, Fort-Erié à Goderich.......

Affermé ou loué-
Embrancheme-nt des quais, Montréal . . ... ....

Total de milles, réseau du Grand-Tronc....

Sous la rivière St-Clair, entre Sarnia et Port-Huron,
relant le Grand-Tronc à d'autres chemins de fer
dans lEtat du Michigan....... .... ... .........

(Longueur du tunnel d'une ouverture à l'àutre, 6,000
pds ; de coupe cylindrique d'un dianiètre intérieur
de 19 -10 pieds).

Construit depuis le point de raccordement avec le ch.
du Sud-Est à Yamaska jusqu'à la riv. St-François..

Construit depuis Nicolet jusqu'au point de raccordem.
avec le Grand-Tronc à Saint-Grégoire.... . .......

De Yamaska à Sorel . ... ............. .... ....

De Saint-Jérôme à Moncalm.---------------
De la jonction avec le chemin de fer des Basses-Lau-

rentides vers l'ouest à Shawenegan .............
De la ligne-nère à Grand'Mère...............

Depuis le point de raccordement avec le C.C.P. à
Chater vers l'ouest jusqu'à Hamiota..........

Raccordem. avec le ch. de f. de Caraquette à Pokemou-
che jusqu'à Tracadie, expl. par le c.f. de Caraquette

De Hamilton à Beamsville ....................
De Hamilton à Dundas...... ...............
Do Hamilton à Burlington........... .. ........

De Hampton sur le ch. de f. Intercolonial à St-Martin,
comté de St-Jean, N.-B., sur la baie de Fundy. ....

De la frontière internationale à Dudswell, comté de
Wolfe, relié au C.C.P. à Cookshire, Maine-Central
à la frontière internationale, et au Québec-Central à
D udsw ell........ ..... . .. .. .... ........

De Dudswell aux carr. de chaux (Cie de chaux Domo.).

13

162·* 00

175

6-00

7·00
10·00

28600

20*00
1'00

48-50
4-80

2,998-23

163 -75

3,161·98

2*23

23'00

49·00

50-93

16'78

23-00
7-25
11-00

30'00

53'30
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TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

Electrique de -Hull...........
Irondale, Bancroft et Ottawa

Joggins, maintenant Cie de ch. de
fer et de houille du Canada...

Kaslo et Slocan. .......

Kent-Northern............. ....
Saint-Louis et Richibouctou....

Kingston et Pembroke ..........

Kingston, Napanee et Western...

Lotbinière et Mégantic..
L'Assomption........... .......
Lac-Erié et Rivière Detroit.

London et Port-Stanley.

Cie de canal et de chemin de fer
du Lac-Manitoba..........

Basses-Laurentides (ci-devant St-
Laurent, Basses-Laurentides et
Saguenay) ..... ...........

Manitoba et Nord-Occidental

Manitoba et Sud-Est.........

Midland de la N.-Ecosse (ci-de-
vant Vallée de la Stewiacke)

Colonisation de Montfort... .

Vallée de la Massawippi.........1

Montréal et Vermont-Junction .. 1

Description.

De Hull à Aylner et les embranchements .........
Du point de raccord. avec le ch. de fer Grand-Tronc,

près de la gare Kinmount, à la gare Bancroft .....

Maccan-Station, Intercolonial, aux mines Joggins. ..
De Kaslo à Sandon, C.-B............,.... ... ....
Du raccordement à Cody..... .,................

Richibouctou, N.-B., à Kent-Jct., ch. f. Intercolonial.
Richibouctou à Saint-Louis ....................

Ligne-mère--De Kingston à Rienfrew............
Emb. de Glendower-DeBedford auxmin.de Zanesville
Emb. de Robertsville--Aux mines de Robertsville ...
Erkbranc.-Aux moulins de Doran (charbonnages), aux

moulins de McLaren, aux mines de Bethlehem, aux
moulins de Lavart, aux mîoulins de Clyde-Forks,
aux mines de Wilson, aux moulins de Caldwell, aux
mines de William, à la baie Cameron .......... ...

(Relié au Grand-Tronc à Kingston, au C.C.P. au Lac-
Sharbot et à Renfrew.)

Amalgamé avec le ch. de fer de la Baie-de-Quinté:
Napanee à Tamworth............... .... ........
Yarker à Harrowsmith................ .......
Tamworth à Tweed. . . .. ..................
Harrowsmith à Sydenham .............. .....

Stat. de Lyster, Grand-Tronc, à St-Jean-des-Chaillons
Station de L'Epiphanie, C.C.P., à L'Assomption ...
De Walkerville, Ont., à Ridgetown............
Embranch.-Des moulins Foster aux moulins Decew.
London à Port-Stanley, sur le lac Erié ............

De la jonction du Manitoba et Nord-Ouest à Glad-
stone jusqu'à Winnipegosis..................

Distance.

Milles. Total.

1 ·-P

28-80
3·00

27-00
7-00

103-10
4-00
1·*00

4 75

28-50
7-00

20·95
4-37

84'05
4-00

De Saint-Tite, sur le C.C.P., à la Rivière-à-Pierre, sur
le chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean (exploité
par le chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean)..... ........

Portage-la-Prairie à Yorkton.............. ......... 223 -05
Emb. de la Riv.-aux-Coquilles-Binscarth à Russell.. 11-45
Affermé-Saskatchewan et Occidental-Minnedosa à

Rapid-City............... ... ......... .. 15-47

Dans une direction sud-est de Winnipeg au côté ouest
du lac des Bois ; 45-60 milles en voie de construction ........

De Windsor vers Truro, N.-E.-38 milles en voie de
construction................

Du point de raccord. avec le Montréal et Occidental,
près de Saint-Sauveur, à Arundel..... ........ . ......

De Lennoxville à la frontière du Vermont, se reliant
au chemin de fer Connecticut and Passumpsic Rivers;
se relie aussi au Grand-Tronc et au C.C.P. à Len-
noxville. .. .................. ..... ............. 32-00

Embranch.-De Stanstead-Junction à Stanstead..... 4·00

Du point de raccord. avec le chemin de fer Stanstead,
Shefford et Chambly, à 2½ milles à l'est de Saint-
Jean, P.Q., au -raccordement avec le Vermont et
Canada, à la frontière du Vermont; se relie aussi au
chemin de jonction Lac-Champlain et Saint-Laurent
à Stanbridge................-.................... ...... .

14 -

50'00

12-00

31-80

34·00

112-85

60·82

30'34

88*05
23»75

123 24

39-50

249'97

33,00

36 00

23-60



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

Montréal, Portland et Boston,
maintenant Montréal et ligne
provinciale. ....-..-..-..-...-.-...

Montréal et Atlantique (ci-devant
Sud-Est)....... . .........

Parc de Montréalet Ile (électriq).
Ligne de ceinture de l'île de Mont-

réal (électrique) ........... ... .

Nelson et Fort-Sheppard.

Cie de ch. de fer, de houille et de
fer, New-Glasgow, maintenant
Cie d'acier de la Nouv.-Ecosse..

New-Brunswick et Ile du Prince-
Edouard...... .... ....

Parc des Chutes Niagara et ch. de
fer électrique de la rivière . ..

Pacifique-Nord et Manitoba .

Nosbonsing et Nipissingue......
Central de la Nouvelle-Ecosse

maintenant Central (N.-E.)....
Sud de la Nouvelle-Ecosse.......
Ontario, Belmont et Northern ....

Montagne d'Orford.... ........
Chemin de fer électriq. d'Oshawa.

Ottawa et G'atineau... ..........

Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.
Vallée de l'Ottawa dans le système

Atlantique et du Lac-Supérieur.
Ottawa et New-York ....... ..

Philipsburg-.............

Pontiac et Renfrew..............

Jonction de Pontiac du Pacifiqu

Port-Arthur, Duluth et Western.

Qu'Appelle, Long-Lake et Saskat
chew an......................

Description.

(

Distance.

Milles. Total.

32·00
8·60

33·80
95·-50

10 -00

139·30

60 -70

1212
-55

De Ferrona-Junction, C.F.I., à Sunny-Brae... . ...... ........

De la station de Sackville, chemin de fer Intercolonial,
au Cap-Tourmentin . .. ....... ............... ........

De Queenston à Chippewa................-......... .. .....
De Winnipeg à la frontière internationale............ 65-94
De la jonction du Portage au Portage-la-Prairie 52-52
De M orris à Brandon...... ....................... 145·24
Relié avec le C.C.P. à Winnipeg-....-,...--..-.. 1·24
De Spurs sur l'embranchement de Brandon.......... -17

Du lac Nosbonsing au lac Nipissingue............ .... ...

De Middleton, sur le chemin de fer Windsor et
Annapolis, à la ville de Lunenburg, sur la côte de
l'A tlantique, N .-E................................ ........

De Shelburne à New-Germany,11mil. en voie de const.
De la Jonction avec le ch. de fer Ontario-Central aux

mines de fer du township de Belmont....................,.
De Eastman, sur le C.C.P., à Kingsbury, Qué ....... .. ....
De Port-Oshawa, lac Ontario, à la station du chemin

de fer Grand-Tronc, et travers. la ville d'Oshawa... ........
De la jonction du chemin de fer du Canadien Paci-

fique, à Hull, Qué., à Gracefield.....................
De Ottawa à Depot-Harbour, lac Huron, près Parry-

Sound .. .. .... ......................... .......
De Lachute, sur le C.C.P., à St- André, sur la riv. Otta . ........
D'Ottawa à la frontière internationaleprès Cornwall-

56-79 milles en voie de construction..............
De la station Stanbridge (lu C.C.P. et du Vermont-

Central à la Cie de Philipsburg, C. de Missisquoi.. ... ...
De Wyman-Station, sur la Jonction du Pontiac du

Pacifique, aux mines Bristol, comté de Pontiac, Qué. ........
e De la jonction avec le chemin de fer Canadien du

Pacifique à Aylmer, Qué., à Waltham....... ..... ........
DePort-Arthur au lac Gunflint sur front. duMinnesota .... ...

(Se raccorde avec le C.C.P. à Port-Arthur et Fort-
William.)

. Du chemnin de fer Canadien du Pacifique à Régina.
vers le nord-oust, jusq. Lac-Long et Prince-Albert., ... ....

15

De la jonction avec le Grand-Tronc et Saint-Lam-
bert à Farnham ....... ............. ............

De Marieville à Saint-Césaire. ...................

Ligne-mère-De Farnham-Ouest à Richford, sur la
frontière internationale..........................

Division Nord-De la jonction de Sutton à Sorel.....
Entre Newport et Richford-Partie de la ligne en

C anada.........................................

A bail-Jonction du Lac-Champlain et Saint-Laurent
-De Stanbridge à Saint-Guillaume...... .......

Se relie aux ch. de fer Connecticut et Passumpsic, au
Grand-Tronc et Stanstead, Shefford et Chambly).

Cité de Montréal et ses environs ...............

De Hochelaga au Bout de l'Ile....... ..............
Le long de la rue La Salle, Maisonneuve..............

Du Bras-Ouest du lac Kootenay, près Nelson, à Fort-
Sheppard, sur la frontière internationale, C.- B....

40-60

200'00

40-88

12-67

59-40

12 -50

36·00
13·68

265 11
5-50

74-00

9·60
26-50

8-50

56·50

263·« 80
7·00

7·50

4·25

70 60
85 50

253-96
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TABLEAU indiquant où sont situis les chemins de fer,'etc.-bin.

Nom du chemin de fer.

Québec et Lac-Saint-Jean...

Québec-Central. ...............

Québec, Montmorency et Char
levoix.................... ....

Red-Mountain ................
Stanstead, Shefford et Chambly..

Ligne de la Rive (ci-devant Grand
Sud)... ... ..............

Sainte-Catherine et Niagara-Cen-
tral.......................

Prolongement du chemin de fer
et pont de Saint-Jean..........

Vallée de la Saint-Jean et Rivière-
du-Loup...............

Salisbury et Harvey (ci-devant
chemin de fer Albert).. .......

Saint-Laurent et Adirondack...

Rive-Sud (ci-devant Montréal et
Sorel) .... . -..... ...........

. ydney et Louisbourg (Cie houil-
lère du Dominion).............

Mille-Iles . . .......

Témiscouata...............

Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique.

Toronto, Hamilton et Buffalo,
y compris Brantford, Waterloo
et Lac-Erié .......... .....

Comtés-Unis........... .. .. .

Victoria et Sydney.....-.........
Winnipeg et B.-d'Hudson, main-

tenant Winnipeg et Grand-Nord 1

Distance.

Description.

Milles. Total.

- De Québec à Roberval..-...-......-....... ....... .. 192-00
De la jonction de Chambord à Chicoutimi...... ... 53-85

- 245'85
. Ligne-mère-De Sherbrooke à la jonction d'Harlaka,

ch. de fer Intercolonial, 5 milles de Lévis, Qué-.....137'50
Emb. de la Chaudière, de la J. de Beauce à St-Franç's. 15-00
Embranc. Angus-D'Angus-Est aux moulins d'Angus. 1*00
Tring-Nlégantic-De la jonct. de Tring à Mégantic... 60-00
(Se raccorde avec les ch. de fer Grand-Tronc, Canadien - 213-50

du Pacifique et Boston et Maine à Sherbrooke.)

De Hedleyville, paroisse de Saint-Roch, Québec, au
Cap-Tourmente.......... . ...... .. ... ............. 30-00

De la ligne frontière internat., C. -B., à Rossland..........9....9.53
De sa jonct. avec le ch. de fer Jonction de Montréal et

Vermont, près St-Jean, Qué., à l'est vers Waterloo......... 43-00

De Saint-Jean à St. Stephen, N. -B........................82-50

De Sainte-Catherine, Ont., aux Chutes-Niagara..-... -...... 12 35

De Saint-Jean à Fairville, traversant la rivière Saint-
Jean aux chutes par un pont en acier, et relie l'In-
tercolonial aux chemins de fer du Nouveau-Brus-
wick, C.C.P., compris dans le réseau du C.C.P .... ........ 2*00

De Frédéricton, N.-B., à Woodstock, N. -B. (6 milles
en voie de construction) ..........................

De Salisbury à Albert, N.-B ... ... ..... ... .... . ..-... 45*- 00
De la jonction avec le Canada-Atlantique, près de

Valleyfield, à la frontière internationale.....-....- 19.80
De Beauharnois à la jonction avec le chemin de fer

Canadien du Pacifique à la jonction Adirondack.... 13-20
33-00

De sa jonction avec le Grand-Tronc à Saint-Lambert
à Sorel, ouest.... .... ...............-... ...... ........ 44-67

Du havre de Sydney au havre de Louisbourg......... 39-15
Embranchement des mines de houille....-. ......-.... 26-75

--- 65-90
De Gananoque, sur le fleuve Saint-Laurent, à la station

de Gananoque, C.G.-T.... .... ..... ........... . ........ 433
De la Rivière-du-Loup, Qué., sur l'Intercolonial, à Ed-

mundston, N.-B., sur le ch. de fer Nouv-Brunswick.. 81-00
Embr.-De Edmundston à Connors, sur la riv. St-Jean. 32-00

-- 113-00
De Port-Burwell, sur le lac Erié, à la jonction avec le

ch. de fer Canada-Sud, nord de Tilsonburg......... ........- 20*00

Ligne-mère-De la jonction de Waterford, sur le Ca-
nada-Sud, à la jonction Welland, sur le Canada-Sud,
passant à travers la cité de Hamilton.... ...-.-..... 80*62

Embranchement-Chantlers à Fonthill.............. 4-00.
84-62

De la Jonction d'Iberville avec le C.C.P. à Saint-
Hyacinthe, de là à la jonction de Saint-Robert avec
le Montréal et Atlantique, 4½ milles de Sorel.....-. ........ 61-00

Cité de Victoria à Sydney, 1le de Vancouver........ ........ 16-26

De Winnipeg à Port-Nelson, sur la baie d'udson ...........
Construction de 40 milles, Winnipeg à Saint- Laurent,

sur le lac M anitoba).......... .. ............. ........ 40-00



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT SOMMAIRE DU CAPITAL

POUR L'EXERCICE TERMINE LE 30 JUIN 1898
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A. NoTE.-Relativement aux subventions accordées par le parlement fédéral, 60-61 Vict.

Par 60-61 Vict., chap. 4.-Une subvention de $3,200 par mille a été autorisée en
faveur d'un certain nombre de milles de ce chemin spécifié dans l'acte du parlement, et
à part cette somme de $3,200 par mille, une autre subvention de cinquante pour cent
sur le coût moyen du nombre de milles spécifiés excédant $15,000 par mille,-la dite sub-
vention ne devant pas dépasser en totalité la somme de $6,400 par mille.

Les montants de quelques-unes des subventions autorisées par le parlement, 60-61
Vict., indiqués dans cet état, comprennent la partie déterminée des subventions, c'est-à-
dire les sommes produites par les $3,200 par mille; mais l'autre partie, qui est aujour-
d'hui une somme déterminée, ne peut être indiquée ici.

Des chemins de fer portés dans cet état, voici le nombre de milles subventionnés en

vertu de la dite loi:-

Chemin de fer Central du Nouveau-Brunswick.. ...... 15 milles.
Chemin de fer de la Côte de la Nouvelle-Ecosse........61 "
Cobourg, Northumberland et Pacifique .............. .150
Dominion-Eastern...............................65
Comté de Drumniond............................ 42½
Grand-Nord...... ......................... ..... 44
(Gulf-Shore...... . .... ....... .. .. . . 5 "

Kingston, Smith's-Falls et Ottawa. ............. 101
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound. . . .............. 56
Ottawa et Gatineau..... ........................ 20
Ottawa et New-York............................. 53-87 "

Jonction de Philipsburg...... ................... 6O bc

Pontiac et Jonction du Pacifique................. 7½ "
St-Lawrence et Adirondack ........................ 13½
St-Stephen et Milltown..... .................... 2M "
Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique, .................. 3½ "
Comtés-Unis .......................... .. ...... 1"

18





NOM DU C.HEM IN DE FER.

1 *tCie de chemin de fer et de houille d'Alberta............
2 A lbert-Sud...................... .. ........ ...............

3 *Atlantique et Nord-Ouest .. .. .. ..... ..... ...... .....

Atlantique et Lac-Supérieur-
4 Baie-des-Chaleurs......... ..... . ........ 80'00

Grand-Oriental-----------.. .. . -.. . .... 13·00
6 Vallée de l'Ottawa........................ . 7-00f
7 Baie-de-Quinté.......... ............. 4·00

Y compris Kingston, Napanee et de l'Ouest ........ 60·82
8 Berlin et Waterloo (électrique).............---------
9 'Jonction de Beauharnois........-------------------

10 'Brantford, Norfolk et Port-Burwell. ...... ... ,»............
il Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie-....-.. ......
12 Bouctouche et M oncton.............-.......................
13 'Buffalo et Lac-Huron------------.. .... ..-. .
14 Calgary et Edmonton.............. .................... . .

15 Canada-Atlantique.- --...... -....... ............

16 *Canada-Central .... ........ 223-601
*Brockville et. rt'awa-.-.-.-.,-.-..-45-00f

17 Canada-Est................ -.
18 Canada-Sid........
19 SarAa, Chatham et Erié. --.- -------------------
20 Teamington et Saint-Clair.....------------------

21 *Canadien du Pacifique.............---------------
Chemins de fer de l'Etat--

22 Intercolonial, y compris embranchement de Windsor, 32 milles
23 Ile du Prince-Edouard...................... .. .........

*Coût des chemins de fer construits par le gouvernement fédéral
et transférés à la Cie du Pacifique Canadien, jusqu'au 30
juin 1896..... .........................................

24 *Cap de la M adeleine........................................
25 C araquette .................................................
26 Carillon et Grenville... .. ............ ... .......... ....
27 Com tés du Centre..... .............. ......................
28 Ontari >Central......... ..................................
29 Central du Nouveau-Brunswick, y compris les 30 milles de

Saint-M artin et Upham ......................... ,.......
30 Ligne côtière, N.-E........... .... ... ...................
31 Cobourg, Northumberland et Pacifique..........
32 eCobourg, Blairton et Marmora....................... .....
33 *Columbia et Kootenay............... ................ .....
34 *Credit-V alley .......... ............................. ... .
35 Cie de chemin de fer et de houille de Cunberland. .. 32 001

Springhill et embranchement d'Oxford .. . ...... 14 00J
36 Comté de Drummond............ ....................
37 Elgin et Havelock............................... . . ...
38 Erié et H uron............ . ........................ .......
39 Esquimalt et Nanaïmo....................... .. ............
40 *Frédéricton.......................................... .....
41 Frédéricton et pont de chemin de fer Sainte-Marie......
42 'Granîd-TUrone............... .. ................ .. .. ....
43 -Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-Erié...... ... ...
44 ‡Embranchement d'Owen-Sound, Parkhead à Owen-Sound ....
45 Grande-Jonction (Belleville et 1-astings-Nord)..............
46 G rand-N ord................................................
47 Grand-Nord-Ouest-Central........... .... ................
48 ‡Grand-Occidental...... ........................ ... ......
49 *Jonction de Guelph ... .. ........... .. .. ... .........
50 R ive du G olfe................ .... ................. .......
51 -lHamilton et Nord-Ouest........ . ........................
52 Hamilton, Grimsby et Beamsville (électrique)............
53 Hamilton et Dundas .................. .. ....... ,......
54 Embranchement de Harvey..................................
55 Hull(électrique).......... ........ .................
56 Hereford, y compris la Cie de chaux du Canada.............
57 Irondale, Bancroft et Ottawa...... .... ............ .......
58 ‡Union Jacques-Cartier.....................................
59 (Joggins, mantenant Cie de houille et de ch. de fer du Canada.
60 'Kaslo et Slocan......................................
61 Kent-Nord........ . ,... .. ....... ....... ....... 27·00)
62 Saint-Louis et Richibouctou.....-................... 7-00f
63 Kingston, Napanee et buest................ ................
64 Kingston et Pembroke....................... ..............
65 Kingston, Smith's-Falls et Ottawa ........................
66 L'Assomption............................ ... .....
67 Lac-Champlain et Jonction Saint-Laurent..... ..........
68 Lac-Erié et Rivière-Détroit.... -.........................
69 *Colonisation du Lac-Témiscamingue .....................
70 +London, Huron et Bruce .. ...............................
71 London et Port-Stanley ............................
72 Lotbinière et Mégantîc.................................
73 Basses-Laurentides....................................
74 Manitoba et Nord-Ouest...............................
75 Manitoba et Sud-Est.......................... .. ....
76 *Manitoba et Colonisation du Sud-Ouest..... .... .. .... .
77 Vallée de la Massawipi.................................
78 iMidland ............................... ............
79 Colonisation de Montford......................... ......
80 Montréal et Atlantique, ci-devant Sud-Est................

LONGUEUR DE LA LIGNE. CAPITAL EN ACTIONS ORDINAIRES.

No l.

CAPITAL EN ACTIONS PRÉFÉRENTIELLES.

STATISTIQUES DES CHEMINS DE FER.

- Etat sommaire du capital pour l'exerei

DÉBENTURES.
_______ __________ ___________ _________ - - I - ____ --- ____ -- ____

Complétée. En voie de
Ronstruc-

(Rails posés), tion.

Milles.

174 12
16 00
205 00

100-00

64*82

3·00
19*50
34·78
45*00
32*00

162 00
295,07
138,00

268-60
136'00
359·24
7 00
15·95

3,436·80

1,182'50
210'00

2·32
68'00
13'00
38·00

104·00

75·66
28'25

15-00
28-50

175·10
46'00
90·53
27·00
76-75
78-00
22-40
1*33

884-25
172-75
12·42
85-40
38-00
50-93

561-80
15-00

173·90
23·00
6·00
3·00
53-30
6·30
45-00
6-50
12-00
31·80
34·00

112·85

3·00
61-40
88-05
100-74
45-80
69·0 1.
23-75
30 -34
39'-50
234-50

-215-20

36-00
166-78
21-00
140-10

Milles.

.........

..........

.. . . . . . . . .

2'75
49-00

43 00

10 00

14200

. ... . . . . .

. . ... . .. . .

... . ......

..... . ...

..... .. ...

... .. . ... 

.... . ..... .

. ..... ....

..........

Autorisé.

$ c.

100,000 00
150,000 0

1,000,000 0

10,000,000 00

1,250,000 00
40,000 00

. ..............

1,125,000 60
250,000 00

1,000,000 00
2,000,000 00

. .. ..... .. ......
1,000,000 00

15,000,000 0
60,000 00
50,000 0

65,000,000 00

50,000 0
950,000 00
200,000 00
500 0 00
450,000 00

900,000 00
1,000,000 00

200,000 00

1,000,000 00

1,000,0000
650,000 00
125,000 00
150,000 00

3,000,000 00
500,000 00
400,000 00

113,482,437 50.

3,000,000 00
2,000000 00

30000 00
300,000 00

200,000 00
25,800 00
60,000 0

800,000 00
300,000 00

9,000,00000

.... ..... ....
1,000,00000

100,000 00
75,000 00

5,000,066 0
1,000,000 00

19,000 00
600,000 0

1,250,000 00
800,000 00
100,000 00

730,000 00
500,000 00

1,500,000 00
12,000,000 00

750,000 00
1,000,000 00

800,000 00

500,000 00
3,200,000 00

Souscrit.

$ C.

100,000 00
150,000 00
180,000 00

2,566,000 00

144,500 00
28,350 00

........,.......

1,125,000 0
250,000 00

1,000,000 0
2,000,000 0

.... .... .......

1,000,000 00
15,000,000 00

60,000 00
50,000 00

65,000,000 0

30,100 0
950,000 0
100,000 00
450,000 00
450,000 00

90,00000 0
51,000 00
50,000 00

250,00000

1,000,000 00
400,000 0
125,000 00
109.000 00

1,500,000 00
500,000 0
200,000 00

109,356,584 39

310,000 00
500,000 00

10,000 00
6,250 00

113,300 00
25,800 00
49,500 00

800,000 00
294,700 00
53,500 00

*350,000 00
600,000 00
80,000 00
57,000 00

4,485,000 00
122,000 0
19,000 00
600,000 00
250,0000 0
200,000 0
50,000 00

441,500 00
500,000 00
500,000 00

5,837,500 00
250,400 00
700,000 00
735,000 00

40,88000
3,200,000 00

Payé.

$ c.

100,00 000
125,920 00
176,00 00

270,000 00

144,500 00

28,350 00

1,125,000 0
250,000 00

1,00),000 00
2,000,000 00

.... .... ...... ..
1,000,000 00

15,000,000 00
60,000 00
50,000 00

Autorisé.

$ C.

1,500,000 00
...............

1,795,500 00

11,972,000 00
.. ..........

1 ,000, 000 00

65,000,000 00-------------

20,000 00
950,000 00
100,000 00
450,000 00
450,000 00

900,000 00
51,000 00
5,000 00

25,000 00

1,000,000 00
400,000 00
30,000 00

109,000 00
1,350,000 0
319,280 00

20,000 00
109,356,584 39

500,000 006
1000 00

6,250 00

113,300 00
25,800 00

800,000 00
285,900 00
53,500 00

350,0000
00,000 00
50,000 00
20,000 00

4,408,000 00
22,000 00
10,000 00
600,000 00
25,000 00
20,000 0
12,500 00

28,340 00
50,000 00

500,000 00
5,837,500 00

38,186 00
700,000 00
735,000 00

10 ,345 70 .... .... ..... ................ ................
3,200,000 00 ............... .... .......... .......... .. .

.. .. .... .... . .

................
.... .........

89,245,202 10

.......... ... ,.

......... ... .
................

. ... . . .. . . . . . .
................

........ ..... .
................

100,00000
....... ..... ...,

............ ,...
...............

. . ... .. ... .. . .
....... ... ....
...... . .......
................

..............
................
................

................

................

........... ...

................

..... ...........

........ .... ... .

Souscrit.

$ c.

1,000,000 0
..... ..........

1,795,500 00

2,555,657 00

1,000,000 00

8,370,666 67

. .. .........
· · · · · ·.... ....

· · · · · · ·..---.-...
· ·... - · ..-. . ...- -..

300,00000

.. ........ .. ..
..-. . .-. -.- ....-. . .
... .. ........

..............
89,244,198 19

..............-.

...............
................

... ... . . .. .. ... .
..... ..........
.............---.
............--...

...... ........

................

....... . ..... .

Payé.

$ c.

1,000,000 0
...............

1,795,500 00

2,555,657 00
...... .........

1,000,000 00

Autorisé.

5,475,000 00
159,588 93

3,885,066 00

20,000,000 Co

1,010,500 00

· · · · · ·· · · · · - .--
1,125,000 00

310,000 00
3,716,955 59
5,458,940 00
4,650,000 00

. -· · ..---. . ..
1,854,174 60

20,000,000 0
600,000 00
103,630 00

*8,370,666 67 i- - - -

. .......... .. .

...... ..........

... -. .... . ..
.. ......... . .

...............
... ............
...............

. . . . . ..*. . . . . ..*

.. ..... ......

.... ..........

89,244,198 19

...............

..............................

. . . . .. ... . . . . .

................

.. . ... . ... .. . ..

-- 67,100 00
. .............
............. ...

15,000 p. mille.
500,000 00

380,000 00
2,200,000 00

900,000 00
5,000,000 00

735,000 00

693,500 00

... ....· .·.--. ..- 20,000 p. mille.
.... . .... .... · ·. - -. . ... .. .... .. .. .. ....

... ... .. ... . · · · .--.-- -. .. .. ... ... . -40 ,000 00

200,000 00
300,000 00

C.167,253,996 75

2,500,000 00

232,500 00
250,0000

68,0000

Emises.

$ c.

5,353,333 34
159,588 93

3,885,066 00

Vendues.

S c.

Taux
de

l'intérêt.

pour 100.

5,353,333 34 4 et 5
................ ... ......

3,885,066 00 4 et 5

2,433,333 00 ................

1,010,500 00 793,137 84

1,125,000 00
310,000 00

3,715,982 20
5,458,940 00
3,450,000 00

1,823,333 00
1,854,174 60

19,575,107 08
66,000 00)

130,000 0

110,468,717 26

..... .. , O.. 00

380,000 00
2,200,00 0

900,000 00

693,500 00

1,000,000 00

740,00000

100,000 00
50,000 00

C. 79,477,864 27
C. 912,500 00

10,000 00

2,500,000 00
C. 13,258,162 67
.. ............

C. 1 ,992,413 33
85,000 00
62,500 00

800,000 00

....... ........ .-.- 1......0

.... . ....... . ... .... .. . 4150,00 00

951,000 0 600,000 00
. ..-....-....--

............... .......... ..... . ........... 572 000 00.............. .. 2............... ,821,250 0 572,00000
-360... .. .. 0..... .. 0 . mille.

600,000 00 378,000 0
900,000 00 900,000 00

1,000,000 00 1,000,00 00

756,2780..............
.. . . . . .... .... .. .. .

780,000000
4,700,000 00 13,824,100 00

.... ...........
3,744,000 00 2,616,000 00

....... .... . ... . . . . .
C. 7,449,40066

330,000 00 231,000 00
1.065,000 00 1,065,000 00

1,125,000 00
310,000 00

3,715,982 20
5,458,940 00
3,450,000 00

1,823,333 00
...... ... .. ..

19,575,107 08
66,000 00

130,000 00

†102,887,717 26

.. ... ...... .

--500,000

380,000 00
2)200,1000 00

900,000 00

693,500 00

7405000 00

100,000 00
50,000 00

79,477,864 27
912,500 00
100,000 00

...... .........

13, 2581162 67
......... ....
...... .. ...

11992413 33
85,000 00
62,500 00

800,00000

450,000 000

5 et 6

.

6
4

31 4 et 5

-
6

5
6

6

4

4 et 5

5

6

4

5

600,000 00
. . . . .0 *Ô * - -o

572,000 00 6

378,00000...
900,000 00 6

1,000,000 00 4

3,824,100 60 5 et 6

2,616,000 00 s

7 , 449,406 . .
.... ........ . . .. . .

† 5

6

AIDE DU GOUVERNEMENT FÉDÉRAL.

Prêt.

$ c.

Boni.

$ c.

Souscription
d'actions

ou débentuîres.

$ c.

1 .... . .. .. . .. .. .. .... . .. .... . . .. . .. ......
2 ........ .... 50,460 00 .............
3------------ f*1,422,000 00 .

156,800 00 ............

8
9
10
1
12
13
14

15

16

17
18
19
20

21

22

23

24
25
26
27
28

29
30
31

32

33
34

35

36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
655
56
57
58
59
60
61
G2
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80

..............

...... , .....
..............
... ..........

..,...........

..... .. . . . . . ..
.... ... .....
... ...... .. .
............ ..
........... ,..

..............

.... ... ......

..............
.............

.............

....... ......
....... ......

........... ..
..............
.... .6 .... . . . .

..........
..............

.............

... ..........
......... ....

..i.........
..............

. .... 3... ...
...... ........

..,..........
..............
..............
..............
..............

..............
.58,334..27.

..............
.... ..... ...
..............
........... ...
..............
..............
..............
..............

620,000 00
40,345 00
21,600 00

208,732 80

62,400 00

105,200 00
101,600 00

282,355 20..............

1,525,250 00

366,839 84
................
........... ...

51.200 00

25,080,000 00. ........

55,41f,157 15 .... ........
3,750,565 38 .. ...... ....

31,093,887 77
9,600 00

224,000 00
........... ....
...............
......... ......

A 268,712 54
A 195,200 00
A 160,000 00
..... ...... ..

88,800 00
........ .......

39,850 00

A 433,920 00
82,652 82
96,000 00

750,000 00

30,000 00
.... ..........
... ..... .. .

39,744 00
21,888 00

A *495,988 00
...... ... .....
................

46,000 00
A 56,000 00
................
.......... ....

5,553 57
170,560 00

... ............
1600,0o0000

.......... ....
37,500 00

................
. . .. . . . ... ..

22,400 00
48,000 00

A 323,200 00
11,200 00

338,731 00
................

310,335 95
..... .... .....

96,000 00
217,600 00

................

................

. ..... .....

... .... .......
1713,600 00

PROVINCE.

. . . . ..... . ...... ..... ,. .. . . . . . . . . . ....... .

50,460 00 Nouveau-Brunswick..... . ............
*568,800 00 } .uhe
156,800 00 Quebee ............... ..............

620,000 00
40,345 00
21,600 00

208,732 80
...............

62,400 00
...............

105,200 00
101,600 00

.............

282,355 20

1,525,250 00
366,839 84

...... .... ....
..... ..... ...

51,200 0('

25,080,000 00

55,416,157 15
3,750,565 38

31,093,887 77
7,424 00

221,000 00

..... .. .. .. .. 220,712 54

..... ..... 8... ..... 8.. .........
... .... .... ..............

.......... .. .. ........ .. . ....

.............. 88,800 00

......... .... ... . .........
39,850 00

287,9:36 00
82,652 82
96,000 00

750,000 00
.. . . . . . . . . . . . . ..

330,000 00
15,142,633 33

...... ...... ... 
39,744 00
21,888 00

121,088 00
... . .. ....

16,000 00
28,635 05

................

........... ....

5,53 57
170,560 00

......... ... ...
144,000 00

:37,500 00
....... .........

58,334 27
22,400 00
48,000 00

................
11,200 00

338,73100
...... ..........

310,335 95
.. . ...... ....
....-...........

96,000 00
217,600 00

... .. .. .. .. . ..
.--. ..... ......
. .....-..........
.........-.......

67,200 00

AIDE DU GOUVERNEME

Prêt.

$ c.

d o ........... .... .... . ........
d o ............. .... ... ....
do ............... .. ,. .... ....

O ntario................. ... ........

............. ........ .............
Q uébec .................. .... ........
O ntario............. ... .. ......

do ... ..... . .
Nouveau-Brunswick..... .....-.........
O ntario- ..............................
........ .. ............ .............
f O ntario... ........... .............
t Q uébec ............... ..............

O ntario... ............. . . ........

Nouveau-Brunswick..... .......... ..
O ntario................. ..............

. . . . .. . . . . . . . . . . . . .... . . . .
Ontario....... -.............-- ---

Manitoba...... . ..
Colombie-Bi-itanmnique..-------------

........................

Novîveau-Brnsc .

;n tario---------
do . . . . . . . . . . . . . . .

Nouveau-Brunswick.
NovelleEcosse.........
Ontario................

do ................

Nouveau-Brunswick... .
Ontario...... .......

Nouveau-Brunswick.--

........... .... ...
.... . . ....I ... ..... . .

O ntario.................
dIo

Québec.................

... .. ...............

. .tari ............ . .
Nou.vea.Br.. sick.....
Ontario................

do ..... ... ......
do .. ... ........

Nouiveau-Bî-uîîsviù-.

Québec ..... ........

N'*ou ;elle- Ecos«u.

..- . ..............

Ontario .... ..... ......

Nou.veu-Bruswick.....

Ontario...............
do ..... ...........
dntébo................

Quîébec.................
Ontario.............

do. .... . ......
Québecee............

........................dod.o.

aîitoba..............
Québec-................
Ontario...............
Québec-................

do .......... ... ..

.... . .... . ...............
261000 00

...... . . .
..... 

...... .. .

. .........
...........
... ...... ...

...........
..... ........
.. . . . . .
..... ........

...... ,.......

..............
. ............
.............
..............
..............
. ... . .. ... .. .
..............
..............
. . . . . . . . . . . . .

..............

... ............. ..... .....
.. .,........

............................

..............
.............
..............

.............

.. .... .... . . . . -

... ....... 180,000 00

..... ........ 126,500 00

284,600 00
288,000 00

18,740 00

531,000 00

173,650 00 .

549,000 60 ..
107,500 00 .
83,0008:,6o00 6

230000 00

336000 00

224,660 00
438,250 00

35,000 00
565,020 00

9,000 00 .
103,000 60 .

135,000 00 ..

35,200 60 .

135,000 00.
21,000 00 .

456,49:3 0 .

7,350 00
250,280 60 .

350,076 82 .
178,630 00 .

.126,994 00 k.
252,000 00

.. .. . . ..

168,350 00 .
109,895 80 -

444,000 60 

Payé.

8 c.

St

Boni.
ou

$ c.

. .. .. . . . . . . . ..
48,680 00 ...

711,12 02 ...

988,546 00 ...
156,000 00 ...
25,390 00
90,000 00

179,073 00
68,000 00

96,000) 60.. . . . . . . . .

270,000 00
200,000 00 ...

1,479,000 00
400,000 00
147,858 65 ...

237,377 50 )
:37,500 00 J

..............

............. ,...............

....... ,.................................

.......... ....

..............

..............

..............

.......... ..

..............

.... .. .....

....... ,......

..............

.. .... . . ...... . ...-. .-. . . ..-.-. . ...... .... ...

. . .. .. ... ..... .. .... ..... ..... . ...... . .. . ...

... . .. . .. . . ... . . .· · .... ·.. .··· · . .-· · . . . . .. - -. .
... ...-. ... . ... · . . . · · . . . . . . .

..... ..........

........ ....

...............

....... .... ...
300,000.00.

................
..............
............. ..

..............

.............
..............
..............

..............

..............
...... ........

..............

..............

. . .........

.... .. .. . . .... .

......... ......

....... ,.... ....
................
................

................
.... ..........

...............

................

................

................

................

................

................

........ ........
...............
...............

. ...............

.... .... .... ....



pour l'exercice clos le 30 juin 1897.

PROVINCE.

AIDE DU GOUVERNEMENT PROVINCI

Prêt.

8 c.

..... .i . .... . ......... ....
c-Brunswick................

ec ............... .... .........

................ ..

... ... . .. ...

>..... ...... ...... . . .. .

........ ........
. .. ... . ... . . . . . . ..
>............. ...

........... .....
Lu-Brunswick.
> ...... .. .. .. . ...

.1io... ...........
-10...........

> -... .............

uII-Brunswick-.....
>.................

...... .... ......

Boni.

$ c.

Souscription
d'actions

ou débentures.

$ c.

... . . -.. . - - - --.. . .. ... .

48,680 00 . ..........

711,122 02 ..............

988546 00............
156,000 00 . ..........

25,390 00 .............
90.600 0

179,073 6
68,600 0...........

96,00 0----------

270,000 00
200,000 00

1,479,000 00
400,000 00
147,858 65

-.. . . .. .

toba ...... . ............. 237,377 50 11
nbie-Britannique............- 37,500 00 f

... . . . . . . . . . . . . ..

. .... ........

..... ........... .

cm-Brunswick.....
le-Ecosse.........
... ...... ... . ....

. . . . .. . . . . . . . . ..

[le-Ecosse.
.................

au-Brunswick. . .
0..... .... . ...
............

au-Brunswick.-..

au Brunswvick.

...... .. ,. . . .......... .........
0 .......... .......

.... ......... ....

..................

au-Brun.swick.....
0 d......... .......
au-Brunswick .....
0 .................

.,................

au-Brunsw ick .....

...... ...... ....

0. ,...............

........,.........
au...... k. ..

0 .................
¡ .. ...... .........

c ................

------------....

C-.----...-.---.

o------------...

c------------
ID---------------.

....... .. ....

.............

.. .. . .. . . . . .

... .. ... . .

......... ....

... ..........

.... .... ....

.............

..............

...-.........

............ ..

..............

..............

..........
..............
... ..........

.... .. ........

......,.......

.... ....... ..

..............

.... .........

..............

...... ........

. ......... ...

..............

... ..........

..............

..............

oba ... . ........ 649,934 27 ...

oba ..............

10 -............... .

c ...............
.... ...........

..... .........

....................... ....

126,5000 .6
284,06 -6

284,600 00 '
288,000 00

18,740 00

53100 0

173,650 00
549,000 00
107,500 00
83,000 00

23000000

336,000 00

224,660 00
438,250 00

35,000 00
565,020 00

9,00 0

103,000 00

135,000 00

35,200 00

135,000 00
21,000 00

456,493 00

7,350 00
250,280 00

350,07682
178,630 00

126,994 00..
252,000 00 .

........ .....

168,350 00
10,895 80
444,000 00

AL.

Payé.

$ c.

AIDE DES MUNICIPALITÉS.

Prêt.

$ c.

Boni.

S c.

Souscription
d'actions

ou débentures.

.. . .. . - - .. ... ...... .... . . .... . . .* 1 . . ..* « . . . . . .. ..1 *

48,680 -00 . . . . ....... ....... ... ..

699,192 08 .... ..... ... .... ........ 325,000 00

840,000 00
82,699 25
24,500 00

179,073 0
68,000 00

94,500 00

270,000 00
192,000 00

1,479,000 00
400,000 00
147,858 65

.............

.............

......... ,....

· · · · · · · ·......

............
.... . .... ..

........-.. ..

.............
.... .....--..

........ .....

.. .........-.-
20,000 00

.............

274,877 501............

80)Ó0 0 0

12G,500 0

284,600 00
30,000 0

..... ... .44,740 00

531,00 0

. ... ... ..... 173,650 00

.... ..... . ... 347,420 00
107,500 00
83,000 00

230,000 00

336,000 00

224,660 0
-... 298,037 00

.. ..........
E ... . .. .... ...
. ... . .. . ....

.. . .. . . .. . ..
..... .... .... .
..............

. .. . . . . . ..

..............

40,500 00
20,000 00
10,000 00

167,500 00

Payé.

..............· · · · · · · · ·. ·

325,000 00

.... ....... ..

..... ........
9,000 00

167,500 00

... .......... . . . ..... ... .. . .. .. ... .. ..

. . . . . . . . . ... . - - - · ·.. . . . - -- - - · · ·. . . . · · · · · · · ·. .

116,00000 -.............. 116,00000
....-.--..--. ..--.----- · · · · ·...----...

900,00 00 .. .... 9GG,000 00

..... ......... 42,500 00

..... ........ . .... ..... .
322,500 00 ........ . ...

33,000 00 ..... ........

§547,500 00 ... . .... ...

....... .......

. .... .......

24,000 00
93,500 00

93,560 0
113,500 00

1,085,000 00

15,000 0
13,060 0

257,500 00

80O 00 0

929,000 00
85,500 00

213,000 00
6,000 00

..............

.,...........
50,000...00.

.. ...........

.... . ...... 193,000 00

565,020 00 .... ,. ......
.... ..... .. . . . . . .
.. . . . . . .. .. .... . .... .

9,000 00 ...........
60,500 00.............

1 ,000 0..

35,200 00... ....

135,000 00
21,000 00
456,493 00

5,512 50
250,280 00

599,805 00
28,000 00
800 00

4 -91,0000

315,500 00
1,500 0

51,000 0
87,500 00

350,076 82 .... ........ ..
178,630 00 .... ......... 311,500 00

. ...... 680,311 00 ... . .......
126, 994 00 ............. .. ..... ....

252,000 00 ..... ........ .............
649,934 27 ...... ....... 215,600 00

900,000 0 ....... .. . ........ ..

1i(8,350 00 .............. 144,870 85
109,895 80 ............. .... .........
315,891 89.......... .............

. .. .........

414,000 00

25,000 00
.............

... ..---. · ·.
65,000 00.... 
........

... ·.. · · · · ·..
528,000 00

42,500 00
. .. ..... ..
322,500 00

33,000 00

497,50(0 00

. . . . . . . . . . .. . . .-.· · · · · · · · · · ·. .

.. ........ . 24,00 00
93,500 00

... .. .... ..
113,500 00

Sï,085,00000

..... . ..

15,600 C
13,000 00
257,500 00

80,000 00

929,000 00
85,500 00

263,000 009
6,000 00

193,000 00

599,805 00
27,400 00

800 00

491,000 00
..... . . .
1,500 00

36,000 00
87,500 00

311,500 00
1,094,311 00

............

21-5,G00 00

· · · · ...----
65,000 00
144,870 85

528,000 00

2

CAPITAL PROVENANT D'AUTRES
SOURCES. 1

Souscrit.

. c.

Payé.

TOTAL DU CAPITAL.

Souscrit. Payé.

DETTE FLOTTANTE.

Montant.
Taux

de
l'intérêt.

__i i

Coût total
du

chemin de fer et
du matériel

roulant.
6
8nz

OBSERVATIONS.

- _________ - - _____________ - - *1*....-.....--- i.---...---.-- I - _________________ - .1 *I------.---- - - - - _____________ - _______________________________________________________________________________________ - -

$ c.

........ .....

3 1 .............. ........ .....

8
9

10
12
13
14
15

16
17
18
19
20

4
..............

· · · · · · · ....

..... .... ..

..... .... ...

.... .... .....

..............

320,525 21
.... .........
.............
............ .

...... ........

320,525 21
.... ........
..... ........
........ ....

21 .......................

22 , . .. -....... . .. ... .. ... ...
23. ........... ........ ......

24
25
26
27
28

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80

.................. .. ........... ..... ...
. 936 .. 3.... . 9. .
.............

99,3... 51. 32.
..............
.............

..... ............... ....I..... .. ......

......... .....
99,365 32

..............

.............

178,684 22 178,684 22

61,028 75 61,028 75
1,163,864 35 1,163,864 35

19,060 98 19,06098
. . .. . . . .. .. . . . . . . . . .
. . ............ . . . . . .
.............. . . . . .

. . . .. . . . . . . . . . . . .

..... . . . . ... . . .
389,074 23 389,074 23

.. .. ... .. .. .. .. ..... ....
.............. ..... ........
.............. ..... ........

. . .. . . .... .. .... ....
. . . .. .. ...... ... .. .. ..

.. ........... .......... .

. .... . . .. ..... ... .
.. . . . . . . . . . . . . . . .... .

894,500 00 894,500 00
.. . . . . . ...... . .. .. . ... ..
. . . . . . . ...... . ... ..... . .

279,805 00- 279,805 00
.. . ... .. .... .... . .

18,320 00 18,320 00

.............. . . . . . . .

..............
71,610 18 71,G10 18

. . ., ........ . . . . .
....... ...... .. .......... ..
.... . .... . . .. . .. . . .

85,000 60 85,000 00
..............

220,000 00 220,000 00
..... ..... .... .... ..
. . . ... . ... . . . ... . . .

. . . .. . . . . . . . . . . . . . . .
.. .... .. .... .. .. . . .

, ... ........ . . . . . .
.... . ... ...... . . . . .

607,701 65:- C07, 71 65

..............

..............

$ c.

6,453,333 34
408,728 93

8,475,488 02

6,921,714 00

1,621,232 80
28,350 00
241,473 00
68,000 00

2,471,200 00
757,600 00

7,237,639 20
6,458,940 00

7,202,355 20

4,870,083 00
3,961,539 65
35,045,465 73

126.000 00
264,200 00

209,741,761 43

55,416,157 15
3,750,565 38

31,093,887 77
39,600 00

1,854,000 00
100,600 0
854,000 00

3,17,000 00

2,452,677 86
534,200 00
303,500 00
158,240 00

1,032,300 00
1,616,000 00
1,213,500 00
2,576,604 22
328,152 82

1,346,528 75
3,413,864 35

910,000 00
599,060 98

293,221,280 18
2,177,500 00
225,244 00
509,548 00

1,820,238 00
3,389,074 23
13,258,162 67
249,000 00
97,250 00

3,157,238 33
226,300 00
109,100 00
64,053 57

1,873,560 0
294,700 00

1,693,000 00

489,800 00
1,479,805 00
273,334 27
ldt,400 00

6,070,813 00
760,700 00
39,050 00

1,279,280 00
1,647,841 18
1,200,000 00
710,412 77
490,130 00
1,620,311 00

722,994 00
1,214,600 0

10,527,134 27
250,300 00

4,216,000 0
800,000 0

7,7G2,G27 51
553,375 80

5,844,701 65

S c.

6.453,333 34
225,060 00

7,606,358 08

1,908,144 25

1,313,870 64
28,350 00

241,473 00
68,000 0

2,471,200 00
756,100 00

7,237,639 20
6458,940 00
7,194,355 20

4,870,083 00
2,087,365 05

35,045,465 73
126,000 00
264,200 00

202,110,761 43

55,416,157 15
3,750,565 38

31,093,887 77
27,424 00

1,854,000 0
100,000 00
854,000 00

3,170,000 00

2,404,677 86
81,000 00
5,060 00

158,240 00
807,300 00

1,616,000 00
1,213,500 00
1,229,040 22

233,152 82
1,346,528 75
3,263,864 35

729,280 00
419,060 98

293,221,280 18
2,177,500 00

225,244 00
509,548 00

1,305,125 00
889,074 23

13,258,162 67
240,000 00
34,885 05

3,157,238 33
225,700 00
109,100 00
47,053 57

1,831,060 00
285,900 00

1,647,000 00

489,800 00
1,479,805 00

243,334 27
63,400 00

5,993,813 00
22,000 00
28,212 50

1,264,280 00
1,422,841 18
1,020,000 00672,912 77

490,130 00
1,207,651 00

272,994 00
1,189,600 0

10,527,134 27
38,18G 00

4,216,060 00
800,000 00

7,7
6 2

.
6 2 7 

51
193,s41 50

4,651,593 54

pour 100.

56, 6 et 7

6
. .........

0 et 6
0

.. . . . . . . . .

. . ... . . . . .

..........

. . ... . . ...
.. ... .

.$ c.

619,252 25
1,130 00
Nil.

590,500 00

1,470 65
22,000 00
Nil.
Nil.

109,909 72
4,000 00
Nil.
Nil.
Nil.

Nil.

13,534 19
Nil.
Nil.
Nil.

Nil.

Nil.
Nil.

Nil.
Nil.

14,334 01
Nil.

74,000 00
Nil.

99,365 32
Nil.
Nil.
N il.
N il.
Nil.
Nil.

298,396 28
2,297 33

61,028 75
1,163,864 35

N il.
19,060 98
*Nil.
Nil.
Nil.
Nil.
Nil.

389,074 23
Nil.
47,943 38
Nil.
Nil.

31,200 00
Nil.
Nil.
Nil.

233,130 83
894,000 00

96,(633 86
279,805 92

Nil.
Nil.

150,000 00

3,700 0
Nil.

69,981 44Nil.
Nil.
Nil.

1,001,157 32
Nil.

220,000 00
1,374,919 76
18,500 00
Nil.
Nil.
Nil.

222,31I5 00
607,701 65

.. . . . . ... . .

. . . . . . . . ..

6

.. ... . . ... .

03 e6

6

.... ..... .

. .,.. . .. . .

$ c.

6,871,553 77
193,000 00

†6,427,685 88

2,193,932 00

1,320,831 72
51,350 00

.............
.. .............

*2,472,962 35
- 291,998 59
7,237,639 20
*3,717,882 00
7,004,968 00

2,087,365 05
28,574,618 77

269,200 00

. .162,544,851 20

55,416,157 15
3,750,505 38

31,093,887 77
*27,000 00

1,013,500 00
*100,000 00
*461,000 00

1,515,552 17

708,207 66
412,150 81

.772,471 07

837,160 44

1,527,437 50
586,994 19

1,346,528 75
2,960,465 74
729,280 00
419,586 75

t326,444,198 75

*225,244 00

1,206,467 00

*244,969 11

318,467 59
114,600 00
*30,410 97

1,831,060 00
310,108 92

1,599,000 00

... 168,001 25
778,816 49
246,600 00
67,000 00

4,065,856 00

29,999 31

1,422,841 18

1,046,636 78
204,763 27

1,189,600 00
*3,712,467 43

*3,415,744 41
800,000 00

320,365 54
*4,764,773 11

. ... . . . .

. .... . . .. .
..... . . .. .

.............
....-.-........

.............

........... ..

. ...... ... . .

8
9

10
il
12
13
14
15
16

17
18
19
20

21

22
23

24
25
26
27
28

29
30
31
32
33.
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76

78
79
80 *Coût dju chemin de la Cie Montréal et Atlantique. †Actions restant entre les mains

1 (du trésorier de la Cie.]

- - - -

o et 6

.. .. . ... .
. . . . . . . . . .

. .... .....

0 et 6-1
6
6

6

tAlberta, 1091 milles de Dunmore à Lethbridge sont affermés au réseau du C.C.P.
(Subvention en terres du gouvernement fédéral.

*Payable sur 100 milles au Canada, entre le fleuve Saint-Laurent et Lennoxville, en
versements semi-annuels de $35,550 chaque, pour 20 ans, du 1er juillet 1889.
tAussi $1,035,687.98 compris dans le coût du ch. de fer Canadien du Pacifique.

Fusionné avec le Grand-Tronc.
do do

*Entrepreneur payé en actions et débentares au pairet bonis.

Capital-actions converti en actions du Grand-Tronc.
*A part le matériel roulant- Subvention en terres du gouvernement fédéral.

*Conpris dans le réseau duclh. de fer Canadien du Pacifique.

*Le coût du chemin de fer ne peut être obtenu maintenant.

*Y compris le montant émis pour acheter des garanties, $702,400.00. Subv. en terres
t do do do 23,448,136.37. du gouv. fédér.
,Y compris lignes acquises, Canada-Central, Québec, Montréal, Ottawa et Occ.,

Rive-Nord, St-Laurent et Ottawa, Colombie et Kootenay, $13,989,167.11.
Embranchement de Windsor exploité par le chemin de fer Dominion-Atlantic.

*Excepté le matériel roulant.

*Achat du chemin en bloc à l'enchère.
*Excepté le matériel roulant; exploité par le Canada-Atlantique.

*En construction.
* do
Fusionné avec le Grand-Tronc.
†Au.si $30,967.53 compris dansle coût du C.C.P. Subv. en terres de la Col.-Britanniq.
*Capital-actions et coût du ch. de fer compris dans l'Ontario et Québec.

Suibuvention en terres de la Col. -Britannique.

*Excepté le matériel roulant.
*Pas de dette flottante sur le compte du capital. fCompr. les cl. de fer fusionnés.
Fusionné avec le Grand-Tronc.do

do

Voir ch. de fer de la Vallée d'Ottawa, 6 -75 milles, originairement comp. dans Grand-
*En litige-Subvention en terres du gouvernement fédéral. [Nord.
Fusionné avec le Grand-Tronc.
*Excepté le matériel roulant.
Toute la ligne en construction.
Fusionné avec le Grand-Tronc.

*Exceoté le matériel roulant.

Fusionné avec le Grand-Tronc.
*Partie du capital-actions général de la compagnie.
Subvention en terres de la Col.-Britannique.

Non rapporté comme en construction.

*Réseau du Montréal et Atlantique. Pas d'information quant au coût actuel du ch.

*Cheninî de fer non complété. Coût n'est pas encore connu.
*Coût compris dans celui du ch. de fer Can. du Pacifique.
Fussionné avec le Grand-Tronc.

* Y conmpris Saskatchewan et Occidental. Subvention en terres dii gouvern.- fédéral.

Subvenst. enî terres du gouvernenmnt fédéral. *Eni construction.
*Aussi 366,963.85 comp. dans cli. de fer du Pacifique-Suîbv. en terres dugouv. féd.

Fussioînné av-cc le Grand-Tronc.

.......... ..
.......... . .
. .. .. ......

..............

. . . . .·· . .. - -.

. -

..- . ..- . .

. . . . . .
- . . . . . .

.. . . . . . .

.. . . .. . .

.............
. .... . . .. .... . .... .. .. ....
.. .. .. . . . .. .. . . ... . . . .. ...
. . . . . . ...... . ...... . . ..... .
.... ....... . .... ........

.. . ...... ..
.. .... .....

.............



56 Hereford, y compris la Cie de chaux du Canada..............
57 Irondale, Bancroft et Ottawa.................... .......
58 ‡Union Jacques-Cartier..................... ...............
59 Joggins, maintenant Cie de houille et de ch. de fer du Canada.
60 Kaslo et Slocan ...........................................
61 Kent-Nord........ .,........................... 27-001
62 Saint-Louis et Richibouctou........................ 7-00f
63 Kingston, Napanee et buest..........................
64 Kingston et Pembroke......................, ..............
65 Kingston, Smith's-Falls et Ottawa..........................
66 L'Assomption............... .. .... ........ .........
67 Lac-Champlain et Jonction Saint-Laurent... ...............
68 Lac-Erié et Rivière-Détroit.... .........................
69 *Colonisation du Lac-Témiscamingue ......................
70 -London, Huron et Bruce ............ .........
71 London et Port-Stanley.,... .................. ... ........
72 Lotbinière et M égantic......................................
73 Basses-Laurentides....... .. ... ,.........................
74 M anitoba et Nord-Ouest. ..... ............................
75 Manitoba et Sud-Est......................... ......
76 *Manitoba et Colonisation du Sud-Ouest .............. ..
77 Vallée de la M assawipi......................................
78 Ï."Midland ............................... .............
79 Colonisation de Montford............................
80 Montréal et Atlantique, ci-devant Sud-Esto...................

si.
82 '
83
84

86
87
88
899
90
91
C2
93
94
95 I

96
97
98
99

100

102
103
101
105
106
107
108
109
110

112
113
114
115
116
1 t7
118
119

1219
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137

139
140 1
141
142
143
144
145
146
147

148
149
150
151
152
153
154'

155 r

6'30
45-00
6 50

12·00
31 80
34-00

112 85

3-00
61'40
88-05

100·74
45'80
69·01.
23-75
30·34
39'50

234-50
... 215:2

36'00
166 78
21,00

140·10

61·75
12·90
52-80

40'60
23·60
40«88
Il,60
70·00
36-90

59-40
175:00
118'00
36'00

12-50
13·68
172-10
33.34
111·37
265-l

205*50

5 50
74*00

469 00
9*60
26*50
8150

260*30

56-50
6*75
4-25
71'00
85'50

253·96
213'50
245'85
30,00

162·-40
9 -53
45'00
15·47
82'50
51-00
44-67
43-00
12'35

2·23
2·00
92-00

33-00
58·40
4 -64
65 -90
17-00

113-00

4 -33
16-00
28-00
12 -70

191'-30
85-00
26 -50

86 -63

61'00
16'26
53-25
10·25

‡-Jonction Montréal et Champlain ........ .....
*Montréal et Lac-Maskinongé..... ..................
*Montréal et Ottawa ........ .....................
Montréal, Portland et Boston, maintenant Montréal et Ligne

Provinciale.............,...... .............
Montréal et Jonction du Vermont.....................
Parc de Montréal et Ile (électrique),... .........
Ligne de ceinture de l'Ile de Montréal (électrique) ..... F
*Montréal et Ouest ..........................
*Nakusp et Slocan.............................
Jonction de Napierville (pas de rapport)................
Nelson et Fort-Sheppard.............................
*Nouveau-Brunswick.... ...........................
*Nouveau-Brunswiclk et Canada ........................
Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard.
New-Glasgow Iron, Coal and Railway Co., maintenant Nova

Scotia Steel Co.................
Parc des Chutes et Rivière Niagara (électrique) .... ...
ýN ord ........................... . ............. ......
‡Sim eoe-N ord .. .. ............ .. ..... .... .............
.Nord et Jonction du Pacifique .....................
Pacifique du Nord et Manitoba..... ..................
*Rive-Nord, de Montréal à Québec...................
Nosbonsing et Nipissingue..............................
Central de la Nouvelle-Ecosse.......................
Sud de la Nouvelle-Ecosse.. ........................
*Ontario et Québec. .................. ........... ... ....
Ontario, Belmont et Northern .........................
Montagned'Orford................ .............. ...
Oshawa (électrique).........................................
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.....................
Ottawa et Gatineau.... ... ...............................
Colonisation de Parry-Sound................ ...............
Cie de chemin de fer et de carrières delPhilipsburg. ...........
Pontiac et Renfrew....... ...... .........................
Pontiac, Jonction du Pacifique.............................
Port-Arthur, Duluth et Ouest. . .........................
Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan.................
Québec-Central.... .... . . . .... .... ................
Québec et Lac-Saint-Jean............................
Québec, Montmorency et Charlevoix....................
*Québec, Montréal, Ottawa et Occidental (Montréal et Ottawa)..
Montagne-Rouge.................................-...
Salisbury et Harvey (autrefois ch. de fer Albert).... .........
Saskatchewan et Ouest......................................
Ligne Riveraine (autrefois Grand-Sud)............ ....
*Shuswap et Okanagan ................................ ....
Rive-Sud, Québec (autrefois Montréal et Sorel)......... .....
Stanstead, Shefford et Chambly................ ........ ....
Sainte-Catherine et Niagara-Central ... ...... .............
Tunnel de Saint-Clair........................... ....... ..
*Pont de Saint-Jean et prolongement de ch. de fer..... .....
*Saint-Jean et M aine.... ............ ....... .... .........
Vallée de Saint-Jean et Rivière-du-Loup... ..............
Saint-Laurent et Adirondack..............................
*Saint-Laurent et Ottawa..... ......................
Saint-Stephen et Milltown......................... ......
Sydney et Louisbourg (Cie de houille du Canada)............
+Norfolk-Sud..................... ....... .
Vallée de la Stewiacke et Lansdowne, maintenant ch. de fer

Midland et Nouvelle-Ecosse........................
Tém iscouata.............................. ...... ..........
M ille-Iles ,. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Tilsonburg,Lac-Erié et Pacifique .......... ......
Vallée de la Tobique...............................
,Toronto Belt Line....... .... ......... ..
*Toronto, Grey et Bruce.... ............................
‡Toronto et Nipissingue............. .................-
,Jonction du Lac-Simcoe................................
Toronto, Hamilton et Buffalo (autrefois Brantford, Waterloo,

et Lac-Erié).................. ................
Com tés-Unis ....... ... ...... ................. .......
Victoria et Sydney, C.-B.............................
‡Victoria ........................................
‡Jonction de Waterloo ................................
+W ellington, Grey et Bruce................................
‡Whitby, Port-Perry et Lindsay........... .................
*Pacifique de l'ouest d'Ontario.........................
Dominion-Atlantic, comprenant-

Windsor et Annapolis......... ...... ...... ..... 87'-50~
Vallée de la Cornwallis......................;... 14-600

Yarmouth et Annapolis (comtés de l'Ouest)-. .87·003
Wimmpeg Great Northern (autrefois Baie-d'Hudson)....

. . . . . ...

. . . . . . . . ..

. .. . . . . . ..

..........

. .........

-. 12:00
.4.........

..... ... .

. .. . . . . .

... ......
..... .....
.. ........
..........
.........

.... ..... .

..... ......

30-0

. ... . .
..........
..... .....

394· 25

300,000 0
9,000,000 0(1

..... ........

1,000,000.00ô
100,000 0
75,000 00

5,000,000 00
1,000,000 00

19,000 00
600,000 00

1,250,000 00
800,000 00
100,000 00

730,000 00
500,000 00

1,500,000 00
12,000,000 00
750,000 00
000,000 00
800,000 60

3,200,000 00

100,000 00
1,000,000 00

1,000,000 00
1,000,000 00
1,000,000 00
5,000,000 00

10,000,000 00
300,000 0

1,500,000 00
3,500,000 00
1,780,800 00
500,000 00

1,000,000 00
...............
................
..............

1,000,000 00
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Nouveau-Brunswick.. . ..

do .. .............
do .................

do
Québec .... ............

Ontario ... ..............
do . .............. 
do .................
do . . . . . . . .
do .................

Québec... ..........
-l. .. . ....... .

Ontario., ............
....... ..............

Nouvelle-Ecosse ........

Nouveau-Brunswvick.....
do

Ontario .... -........
do .... ............

Québec .... ,..........
do ....... .........

Ontario................

Québec .................
Ontario.................

do ..... ...... . .
Québec .............

do

Québec ................
Ontario................
Québec ...............

do .... ...........

...........

..... . . . .

..... .,.......
......... ....

..... ........

2,546,000 00

36127 66
117,760 00

113,440 00

39,840 00

1,320,00000

1,500,000 00

230, 700 00

196,000 00
30,720 00
84,800 00
22,400 0

430,400 00
152,800 00
284,128 00
21,600 00
13,600 00
193,578 00
271,200 00
.........

348,342 00
1,006,743 50
96,000 00

.. ...........
..... . ....
29,391 01
..... ....

163,200 00
93,757 57
....... ....

38,400 00
375,000 00
433,900 00
..... . ...

65,001 60
...... ...
9,635 89
87,808 00

54,400 00

.... ......... .
645,950 00
24,400 00
51,200 00

134,016 0

14,65600
... .... . . . .

57,600 00
187,328 00

32,80060

... . .........

60,000 00

1,193,369 00
44,800 00

500,000 00
... ........ ....

149,939,386 24

. . . . .. . .

. . ... ....

. .. . .. . . . .

.. ............

..............

..............

...............

.....,........
..............

.............
.............

..............

649,934 27

900,000 00
.. ........ .... , ......... ....
.......... ... 168,350 00'
.............. 109,895 80
.............. 444,000 00

150,000 00
87,750 00

100,0000
182,2100 0

231,122 00

......... .....

.......... .

76,000 00
575,070 00
99,708 90

40,000 00

196,188 00
83,300 00
533,30000

432,261 08
307,200 00

.... .........
19,149 39

154,000 00

431,000 00
148,500 00
780,770 00
25,667 00
17,433 60
536,600 0
261,000 00

1,076.123 14
2,533,000 00

292,000 00

727,000 00
..... ........

455,000 00
...... .......

413,000 00

276,645 00

.,.. ........

..............
5,18181i

880,000 00
........ ...
65,216 00

13)920 00
87,808 00

192,000 00
241,500 00
66,000 00

32,000 00
70,000 00

375,282 00
105,212 00
53,000 00

.............
210,000 00

312,000 00

241,27600
94,957 59

... .. . ........
. . . . . . . .. .. . .

103,000 00

135,000 00

35,200 00
...... . .. .

135,000 006
21,000 00

456,493 00

7,350 00
250,280 00

.............

.........,....
350,076 82
178,630 0

126,994 00
252,000 00

. . . ..... . .. .

..............

..............

.............
........... ..
...... ...... .

..............
.............

..............
...... ..................

60,500 00

105,000 00

35,200 00

135,000O 00
21,000 00

456,493 00

5,512 50
250,280 00

350,076 82
178,630 00

126,994 00
252,000 00
649,934 27

..............
900,00 00

168,350 .00
109,895 80
315,891 89

150,000 0
87,750 00

182,210 00

231,122 00

....... .472,500 00

.....
76,000 00O

575,000 00
99,708 90

40,000 00

196,188 00-
83,300 00

532,250 00

2,546,000 00

.. .. . ..... . .. 21,774 00 ..............
.......... . 5... 0. . . 0.. . . . .... ..
... ... .. .... Q ué. 5,300 00 ... .. .. .. .. .. . .

-432,21.08.. .............. ... .... ... 32,2 1 08 .... ..........

..............

.............

.............

,............ .
300,000.00.

..............
..............

..............
.........,...
... ...........
..............

..............

..............
... ..........
... ..-........

-.............
19,149 39
98,884 00

.............
423,628 00
143,250 00
634,410 53
25,667 00
17,433 60
445,882 68
255,571 00

1,076,123 14
2,368,816 88

243,685 84

1,903,956 00
..... .... ....
455,000 0
50,000 00
413,000 00

276,645 00

.. ............
.............,1

5,18181i
1,180,000 00
............ .

65,216 00

12,50000
82,000 00

......1 .......i

..............

..............
...... .. ................... . ........

... ..........

..............

2,434,000 00

3,000 00

25,000 00

. .........23 ,000 00
47,5000

4,000 00

241,980 00
· .- -. . --- .

..............

. . ---- --. . · ···.
80,000-00.
52,500 00

.... ........
5,000 00

154,392 00

........ ... .

101,000 00
40,000 00

.... .... ...
103,000 00
12,000 00

25,000 00
....... ÔÔÔ

70,000 00
10,0oo0000

.............

40,000 0............

.... ...... ...
. .. . . . . . . . .

.. . . . . . . . . . . ,. .

................ ........
............... ........
.... 1........
,.............

. . . . . . . . . . . .

390,000 00
..... .... ...

. ........ . ....

.... ........
··............

.,...........

.. . 5. . . . . . ,
.......... ....
.............
..............
.. 2,000.. 00.
.............
.......... ...
..............

. .. . . . . . . . . . .
.............

.............

..............

...........

.1.....,..0

...... - - - -. .: . . - - -. ... . ..-. . . . .. . ..- . . . . . .*.............. .............. 60,00000
.... ....... ....... , . .90,00 .

300,000 00 .......... 90,000 00

.. . .. . .

.............
.... .---.....

491,000 00
315,500 00
1,500 00

51,000 00
87,500 00

.. .. .......

311,500 00

..............

215,0 00
. .. .... ...

..... .......
144,870 85

......... ....

25,000 00

.............
····........

23,000 00

47,500 00
.... .........

4,000 0

631,980 00
..... .........
..............
. ............

...... .....
52,500 00

5,000 00.

184,900 00

. .............

100,000 0000
40,000 00

103,000 00
462,000 00

796,644 62
..............

70,000 00
10,000 00
3,000 00

25000 00

.... .........

140,0lo0000

390,000 00

. . .. . . . . . . · . . .... ... . . . . . . . . .. .
............ .65,0 000 .............. .65,00000

.... 5 ... . ... ............. . .,... ....... --.. . . . . ..
Q 241,500500

66,000 00 f.........Qu.25,000 00 .
...... .... . . .

32,000 0
70,000 00

375,282.00
105,212 00
53,000 00

207,565 00
.............

312,000 00

241,27600
94,957 59

10,000 00
55,000 00

... .........

988,000 00
388,500 00
100,000 00

268,000 o
· · ·.---......

186,000 00
47,000 00

682,000 00
222,094 93
25,000 00

..............

25,000 0

10.006 00

.... ..........

988,000 00
376,702 59
100,000 0

265,500 00
...... .......

186000 00
47,000 00
682,000 00
222,094 93
25,000 00

No...........s......................... ................ 44,800............... . 2..
Nýouùveèlle-Ecoss*e.. .. ........... 44,ý80 0 001 ..... .. 44, 800 00 ...... .... ... 27,685 0 . . . . .. . 27,68o 00

do
M anitoba.... ..........

..... ...., ....0 679,197 45
256,000 00 ........ ..

5,604,890 27 .27,569,15 75

. ... ......... 679,197 45

........... . 256,000 00

300,000 00 31,171,346 65

........ .... . 150,000 00 .............

.. .. ... . . ... . . .. ... ..... .. .. . .... .. . ... .. .

3,77,311 00 11,789,301 78 2,764,500 00

150,000 00
.............

15, 610,867 99

............. .

..............
.............

........ ....

............

... ..... ....
............
..... .......

· · · ·. .------.

.............

........... ..... ....... .
·.-.........

.... ... ,,.....

...........................
..... ........

414, 000 00

25, 000 00

.... .....--.
65,000 (00

.... ........

528,000 00

...........

... ..........

420fu ou

... ... ...

*121,652 57
706.628 41

84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94

95
96
97
98
99

100
101
102
103
101
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119

120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137

138
139
140
141
142
143
144
145
146

147
148
149
150
151
152
153
154

322,583 30
... .........

............ .

............ ..

..............

..... ... .. ,.

..............

420,00 OU0
.... .... ....

121,652 57
706,628 41

... ........,.-.233,000 00ô

... .... ..... .

............ .

.... .........

..196,278 00

..............

......... . . .

..............

............ .

... ..........

. . . . . . . .. .. . . ..

............. .

........ .....

723,118 32

...... ........

ï,224X41 45

155 ...... ..... .............
156 .............. ,........

157
158

.. 55

.. 56
. . . 57

.. 58

.. 59

.. 60
... 61

. ...Ô.... 62
491,000 00 63

. ........ 64
1,500 00 65

36,000 00 66
87,500 00 67
.. - . 68

. .......... .. 69
311,500 00. 70

1,094,311 00 71
... .......... 72
.... , .. ....* - 73

215,600 00 74
75

....... 76
65,000 00 77

144,870 85 78
.............. 79

528,000 00 80

21,774 00 81
.. .......... 82

5,300 60 83

498,000 00
79,800 00

1,416,269 33
317,052 52
295,000 0

........ .....

8,112,409 25

, 7 , 4 8 ,1.9 7 7 .............
... .. .. .. .. .. .. .. .. 1,00 ,60 00

8,61,497 74 8,691.497 74 967,626,768 871

894,500 0 894,50000

279,805 00.2798500

18,32000.8 Šô'Ô0'

... . .. .. .. .

85,000 00 85,000 00

220 0 5 0 220,00 0

607,70i * 6 607,7 Ï)i'Ó6 *

1,873,560 00
294,700 00

1,693,000 00

489,860 0
1,479,805 00

273,334 27
1(1b,400 00

6,070,813 00
760,700 00
39,050 0

1,279,280 00
1,647,841 18
1,200,000 00

710,412 77
490,130 00

1,620,311 00
722994 00

1,214,600 00
10,527,134 27

250,300 00
4,216,000 00

800,000 0
7,762,627 51
553375 80

5,844,701 65

777,127 34
254,030 00

1,625,460 00

1,256,122 00
1,200,000 00

699,300 00
801,0000

1,553,770 OU
1,068,674 00

300,0,000 00
10,114,661 83
2,972,367 00

525,998 90

205,492 57
1,906,628 41
5,583,339 32

83,300 00
1,320,000 00
7,543,300 00

6,616,120 00

250,000 00
3,895,961 08

707,200 00
21,751,091 33

281,149 39
485,078 00
155,852 16

6,725,792 00

3,236,770 00
124,379 00
131,033 60

3,944,850 00
3,164,200 00
4,010,140 00
9,902,268 47

12,147,743 50
1,611,118 32

5,802,956 00
217,000 00
954,665 45
551,040 00

1,716,000 00
2,163,200 00

720,402 57
1,196,632 20

755,550 00
3,575,000 00

764,081 81
4,110,817 44

133,600 00
1,545,639 82
2,153,243 20

78,768 00
1,400,087 45

119,400 00

596,300 00

4,236,583 30
152,400 600
749,400 00

512,500 00
6,014,321 30

493,712 00
153,000 00

6,105,600 00
718,000 00
523,000 600

47,953 57
1,831,060 00

285,900 00
1,647,000 0

.. . ...... .. .
.98000

1,479,805 00
243,334 27
63,400 00

5,993,813 00
22,000 00
28,212 50

1,264,280 00
1,422,841 18
1,020,000 00

672,912 77
490,130 0

1,207,651 00
272,994 00

1,189,600 00
10,527,134 27

38,186 00
4,216,000 00

800,000 00
7,762,627 51

193,441 50
4,651,593 54

777,127 34
254,030 00

1,234,360 00

1,256,122 00
1,200,000 00

448,800 0
800,000 00

1,258,770 00
794,834 00

2,950,000-00
10,114,661 83

1,774,957 00
525,998 90

205,492 57
1,298,988 41
5,583,339 32

83,300 00
1,320,000 00
7,542,250 00

5,162,120 00

250,000 00
2,595,961 08

80,000 66
21,751,091 33

265,290 64
384,962 00
155,852 16

6,191,778 00

1,422,538 53
122,267 00
51,033 60

1,039,460 68
3,158,771 00
4,010,140 00
9,902,268 47

11,983,560 38
1,072,804 16

2,700,600 62
195,300 00
704,391 01
551,040 00
517,000 00

2,052,723 00
695,402 57

1,196,632 20
755,550 0

3,225,000 00
597,959 33

4,110,817 44
31,932 00

1,502,439 82
2,153,243 20

72,135 89
1,394,279 45

119,466 600

104,300 600.

4,227,583 30

152,400 600
133,200 00
513,916 00
512,500 00

5,986,011 30
481,914 59
153,000 00

6,103,100 600

Nil.
34,000 00 .-. --...
N il. ..........

Nil.
Nil.

339,188 76
40,948 62
Nil.

80,0000

Nil.
NiL.
2,297 33

Nil.

Nil.
706,628 41

Nil.
Nil.
Nil.
Nil.
Nil.
Nil.
8,000 00

30,000 00
Nil.
3,335 54
45,000 00
17,375 43
Nil.

379,591 68
Nil.
Nil.

441,055 15
43,771 71
Nil.
Nil.

102,882 00
624,796 01

Nil.
Nil.
3,000 00

Nil.
Nil.

605,128 30
Nil.

346,770 00
26,584 97
Nil.
Nil.
Nil.

229,887 62
Nil.
9,213 73
Nil.
Nil.

Nil.
Nil.
Nil.

75,000 0
1,684 00
Nil.
Nil.
Nil.
Nil.

105,496 96
550,000 00
95,434 61
Nil.
Nil.
Nil.
Nil.
Nil.

*119,225 80

Nil.
Nil.

233,130 83
894,000 00

96 633 86
279,805 92

Nil.
Nil.

150,000 00

3,700 00
Nil.

69,981 44
Nil.
Nil.
Nil.

,001,157 32
Nil.

220,000 00
,374,919 76
18,500 00
Nil.
Nil.
Nil.

222,315 00
607,701 65

0, 6 et 7
5 et 6

6

6

4 et 7

.... . .....

0 et6

6
6j

Nominal.

7
.. .. . . .. .i .

7
6 et 7

6 et 7
6 à 8

..........

.........

6

6
Nil.

6
. . . . . . . . . .

6

0 et 4
6 et 7

{tN1.

. . . . . . . . . .

. . . . . . . . . .

6

· .-........
.... 

.

6330 et 6

8

. 7 .. ..
65

4,154,071 28

237,800 00
1,452,656 32

*21,395,33322
265,290 64
384,962 00
173,227 59

592,445 21

1,723,505 48
64,573 41
46,856 84

1,437,356 94
2,910,879 75

*2,539,600 00
8,291,815 47

11,979,816 00
1,063,204 16

226,117 00
1,784,073 33

1,817,757 63
1,250,000 60

862,909 08

463,702 00
3,223,070 61
609,690 13

*2,698,589 00
23,461 77

1,214,553 36
1,903,488 99

56,448 73
1,851,879 75

. ... ..... .. .....

.... .. .... .....

2,022,000 00

120,223 35
222,560 00
319,200 00
512,500 00

5,547,338 12
. .. .. .. .l. ...... .
.... .... . .. .... .

6,155,719 13
1,010,000 00
435,585 11

......... .......
. ... . ... . . .. . ..
.... .. ..... ... .

.. . .. ,.... ....

†f5,295,498 00

*30,410 97
1,831,060 00

310,103 92
1,599,600 00

68,061 25
778,816 49
246,000 00
67,000 00

4,065,856 00

29,999 31

1,422,841 18

1,046,636 78
204,763 27

1,189,600 00
*3,712,467 43

*3,415,744 41
800,000 00

320,365 54
*4,764,773 11

284,335 00

898,632 24

1,000,000 00

962,55687
801,355 81

1,215,312 34
*665,250 00

1,045,459 16
†G,696,303 39
†3,546,000 00

273,867 68

205,652 57
907,539 19

150
151
152
153
154

155156

157
158

54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80

81
82
83

84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94

95
96
97
98
99

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119

120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137

138

139

140
141
142
143
144
145
146

147
148
149

Fusionné avec le Grand-Tronc.
do do
do do
do do

*Coût compris dans l'Ontario et Québec.

†Tel que rapporté par la Compaguie Dominion-Atlantic, laquelle compagnie n'a pas
inclus dans son rapport l'aide payée par les gouvernements et les municipalités aux
différents chemins de fer maintenant compris dans le ch. de fer Dominion-Atlantic,
laquelle aide, cependant, est indiquée dans ce rapport. Subv. en terre de la N.-E.

*DÙ au gouvernement fédéral. Subvention en terres de la Nouvelle-Ecosse.
*En litige et en construction. [Subv. en terres du G.F.

§Ch. de fer Canadien du Pacifique, municipalités donnant des bonis-Colombie-Britannique, $37,500 ; Manitoba, $370,000 ; Ontario, $80,000 ; Québec, $20,000 ; Nouveau-Brunswick, $40,00; Total, $547,500.

*Excenté le matériel roulant.

Fusionné avec le Grand-Tronc.
*Partie du capital-actions général de la compagnie.
Subvention en terres de la Col.-Britannique.

Non rapporté comme en construction.

*Réseau du Montréal et Atlantique. Pas d'information quant au coût actuel du ch.

*Chemin de fer non complété. Coût n'est pas encore connu.
*Coût compris dans celui du eh. de fer Can. du Pacifique.
Fussionné avec le Grand-Tronc.

* Y compris Saskatchewan et Occidental. Subvention en terres du gouvern. fédéral.
Subvent. en terres du gouvernem'ent fédéral. *En construction.
*Aussi $66,963.85 comp. dans ch. de fer du Pacifique-Subv. en terres du gouv. féd.

Fussionné avec le Grand-Tronc.

*Coût du chenmin de la Cie Montréal et Atlantique. †Actions restant entre les mains
[du trésorier de la Cie.]

Fusionné avec le Grand-Tronc.

[perdus ou détruits-Exploité par le Vermont-Central.
Aucun rapport sur le capital n'a été obtenu, les livres originaux de la Cie ayant été

do do

Ce rapport a été fait par la Cie du ch. de fer C. du P., qui ne peut pas certifier de son
Excepté le matériel roulant. [exactitude.
Aucun rapport reçu.
Subvention en terres de la Col.-Britannique. [acquises, $1,759,333.13.
*Compris $4,101,978.33 d'actions 4 p. 100. -[Y comp. garanties des lignes affermées.
*Compris $399,067 d'effets 3 p. 100 garantis. †[D'après rapport de 1880. Livres de la

[Cie détruits par l'incendie de 1877.

*Du capital général de la Cie qui n'a pu être divisé..

Fusionné avec le Grand-Tronc.
do do
do do

*Le gouv. fédéral paie au gouv. de Québec 5 p. 100 d'int. par an sur cette somme.

Rapport du capital pour 1897 pas reçu à temps ; dernier rapport du.capital employé.

*Aussi $3,217,715.17 compris dans le Pacifique Can. ; y comp. le Pacifique d'Ontario-
[Ouest et Credit-Valley.

A part le matériel roulant-Subvention en terres du gouvernement fédéral.

*Le gouvern. fédéral paie au gouv. de Québec 5 p. 100 d'int.par an sur cette somme.
Cie de la Montagne-Rouge a négligé d'envoyer un rapport complet.

*Conpr. dans le Manitoba -et Nord-Ouest. Subvention en terres du gouvernement féd.
*Effets possédés en fidéicommis pendant procès.
Cie de la Rive-Sud, n'a pas compris dans son rapport le boni fédéral et le boni de

[Québec de $226,645 payé à la Cie du Montréal et Sorel.
Aucun rapport sur le capital n'a pu être obtenu, les livres originaux de la compagnie

[ont été détruits ou perdus-Expl. p. le Vt-Central.

*Comptant aux porteurs de déhentures lors de la forclusion.

Fusionné avec le Grand-Tronc.

En construction.

Fusionné avec le Grand-Tron.
do do

1,176,956 00
....,... ,....
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.............
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..............
..............

.... ........
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. . . .,. .. . .... .
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.......... . .
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11 11

494,893 00
410,500 00
498,000 00
79,800 00

1,416,269 33
317,052 52
106,000 00

8,112,409 25

1,003,600 00

921,858,231 99 ...

..... ........

233,000 00
............

...... 8....
............

196,278..00.
.............
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.. ...... .. ..
..............
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.............. ......................................
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..............
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.............
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.............
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.... ...... ..
.... .. ........

....... ....
. .. . . . .. .. .. . .
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..............
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..............
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.............

.. ... ..... . .
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..............
.. ... ...... .
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eTÀ fi4SIQUE DES CHEMINS DE FER.

N° 2.-PARTCULARITÉs du matériel roulant, etc., pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

4

5
6
7
8
9

10

12

13

14
15
16,
17
18

19,
20

21

22
23
24:
25
26
27'
28

Nom du chemin de fer.

Cie houillère et de chemin de fer d'Alberta...........
Albert-Sud............... .... ....................

Embranchement d'Harvey ........................
Atlantique et Lac-Supérieur, y compris-

Baie-des-Chaleurs.....................98-00
Grand-Oriental ... .,. . ..... .. .. .... 23*00
Vallée de l'Ottawa ........ ....... ....... 7-00

Chemin de fer de la Baie-de-Quinté ........... 400 
Kingston, Napanee et de l'Ouest. . ..-. . . .. .. 60-82 j

Berlin et Waterloo (électrique)... . .............. ....
Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie... .. . .....
Bouctouche et Moncton .......... ....................
Calgary et Edmonton .......... ..................
Canada-Atlantique ........ .............. 138'001

Comtés du Centre... ................... 38'00
Canada-Est........ .... .............. .......
Canada-Sud...... ........ ..............

Chemins de fer du gouvernement canadien-
Intercolonial................. ..............
Ile du Prince-Edouard .......... .... ...........

Pacifique Canadien, prop......... ...... 4,286·441
Embranch. de la Passe duNid-de-Corbeau . .........
Lignes affermées-

Frédéricton......................... 22·10
Nouveau.Brunswick................175-00
Nouveau-Brunswick et Canada . 117-20
Saint-Jean et Maine................. 92-10
Pont de Saint-Jean et ch. de f. de prol. 2*00
St-Stephen et Milltown .............. 4-64
Vallée de la Tobique..... ........... 28-00
Cap de la Madeleine..... .. _,... ..... 2*32
Montréal et Lac-Maskinongé........... 12-90
Atlantique et Nord-Ouest...... ...... 201·40 r
Montréal et Ottawa..................57·50
Ontario et Québec.....469-20
Saint-Laurent et Ottawa.............. 58'40
Credit-Valley.....................175-70
Jonction de Guelph ............... 15*25
Toronto, Hamilton et Buffalo...,..... 2·06
Toronto, Grey et Bruce.............. 191-10
Pacifique d'Ontario.Ouest............. 26-60
Manitoba et Colonisation du Sud-Ouest 214·40
Colombie et Kootenay....... ...... 6050
Nakusp et Slocan.................... 3690
Shuswap et Okanagan .. ............... 5100

Caraquette..................................
Carillon et Grenville ............. .......
Coast, N.-E ............. .. .
Cobourg, Northumberland etPaiiu.
Comtés du Centre............... .,........104-00

Ontario, Belmont et Northern............. 9-60 )
Central du Nouveau-Brunswick ...........
Cie de chemin de fer et de houille de Cumberland, y com-

pris Springhill et l'embranchement d'Oxford, 14 milles.
Dominion-Atlantic, y compris-

Windsor et Annapolis........ . . ...... 87·50
Vallée de la Cornwallis...................14'00
Yarmouth et Annapolis..................87·00
Embranchement de Windsor, Intercolonial.. 32·00

Comté de Drummond... ............. ... .........
Vallée de la Richelieu-Est........ ............
Elgin et Havelock......................... ..
Erié et Huron ..... ...........................
Esduimalt et Nanaïmo ..............
Frédéricton et Cie du pont de eh. de fer de Sainte-Marie.
Grand-Tronc........ .. ............. 884*251

Grand-Occidental.................... 561-80
Brantford, Norfolk et Port-Burwell........ 34-78
Buffalo et Lac-Hurcn .................... ,162-00
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-Erié. 172-75
Embranchement d'Owen-Sound............ 12'42
London, Huron et Bruce ......... ....... 69-01
Jonction de Waterloo......................1025
Norfolk-Sud......... ..... 15·00
Wellington, Grey et Bruce, ............... l168·13
N ord....,..... .......................... 172·10
Simcoe-Nord ..... .................. 33-341
Hamilton et Nord-Ouest................173-90 E
Nord et Jonction du Pacifique ...... ... 111-371
Ligne de ceinture de Toronto.............. 12-701

.. de Midland...........166'78

Longueur de la
voie.

En
Terminée., voie de

cons-
truction

Milles. Milles.
64-62 ......
19.00

128C00

64-82
3 00

45·00
32-00

295-07
176'00
136-00
382-19

1,145-46
210,00

6,303-35
'64

6,302·71

68'00
1300
30·80

113'60
45-66

46-00

220,50

133-53

27·00
76·75
78'00

1'33

25 00

28875
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Observations.

*6wagons-réservoirsaà eau en fer.

* agons à minerai.
*Y compris 4 wagons à moteur

Matériel roulant fourni par le C C P

*Wagons-lits et wagons-salons venant
d'autres chemins de fer. t6 wagons-pen
sion. 136 réservoirs à huile.

*47 wagons, consistant en 1 à rue, là école,
1 à photographie et 44 à combinaison.

t46 wagons, consistant en 40 à meubles et
6 réservoirs à huile.

‡240 wagons, consistant en 2 nettoyeurs,
24 à grues, 15 à sonnettes, 31 pelles à v.,
1 scie à lisses, 13 réserv. à eau, 13 à pen-
sion, 1 charrue à ballast, 4 auxiliaires, 1
scie à bois, 2 coupe-bancs de neige, 5 à
mag., 1 à farine, 2 payeurs et Ifossoyeur.

§150 et §50 wagons à gravier.

*Pelle à vapeur.

*Dortoirs à colons. †Wag.-palais, uffe
et officiel. ‡:Waq. à pension et d'équipe.
§Wagons f déblais.
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Cie de chemin de fer et de houille de Cumberland; y coi-
pris Springhill et l'embranchement d'Oxford, 14 milles.

Dominion-Atlantic, y compris-
Windsor et Annapolis........ . . .......... 87-50
Vallée de la Cornwallis ...... ............. 14'00
Yarmouth et Annapolis ............. .... 87*00
Embranchement de Windsor, Intercolonial.. 32-00

Comté de Drummond ... ...- ....................
Vallée de la Richelieu-Est........................
Elgin et Havelock...........................
Erié et Huron..............................
Esduimalt et Nanaïmo ...... ..... .......-- ·...
Frédéricton et Cie du pont de ch. de fer de Sainte-Marie.
Grand-Tronc....... .. .... . · · · ·........ 884,25)

Grand-Occidental... ........... 561-80
Brantford, Norfolk et Port-Burwell........ 34-78
Buffalo et Lac-Hurcn .................... ,162-00
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-Erié. 172·75
Embranchement d'Owen-Sound............ 12-42
London, Huron et Bruce.................69'01
Jonction de Waterloo................... 1025
Norfolk-Sud-............-- · ··-..-.. -15-00
Wellington, Grey et Bruce ................ 168-13
Nord........ .............-- .---------.. 172-10
Simcoe-Nord . .. . . .. .. ... ....---. 3 ,41
Hamilton et Nord-Ouest. ..... 173.90. .
Nord et Jonction du Pacifique...... .... 11137
Ligne de ceinture de Toronto............. 12 70

#1 de Midland.......... 166.78
Grande-Jonetion.............. .... ..... 85-40
Toronto et Nipissingue................ ... 85-00
Jonction du Lac-Simcoe............. .... 26-50
Victoria..... ..............- -.. ..... 53-25
Whitby, Port-Perry et Lindsay............ 46-50
Cobourg, Blairton et Marmora............ 15·00
Union Jacques-Cartier. . . . ..... ........ 6-50
Montréal et Jonction de Champlain........ 61-75
Jonction de Beauharnois....... ..... ..... 1950J

Grand-Nord. ...... ......... . ....... · .·.-- .--- ..
Grand-Central du Nord-Ouest .. ....................
Rive du Golfe, exploité par le ch. de fer de Caraquette.,

Hamilton, Grimsby et Beamsville (électrique).
Hamilton et Dundas (électrique)......... ......
Hamilton Radial Railway (électrique)............ .....
Hampton et Saint-Martin..............................
Hereford, y compris Dominion Line Co.,ligne, 4·80milles
Hull1(électrique)...... ................ · · · ·
Irondale, Bancroft et Ottawa..............-....
Joggins, maint. Cie de houille et de ch. de f. du Canada.
Kaslo et Slocan..... ..................... .. ....
Kent-Nord, y compris Saint-Louis et Richibouctou......
Kingston et Pembroke ...............................
L'Assomption...............................
Lac-Erié et Rivière-Détroit............... .. 88-05

London et Port-Stanley.................23·75
Chemin de fer et Cie du canal du Manitoba............
Lotbinière et Mégantic...........................
Manitoba et Nord-Ouest.................,234*50 i

Saskatchewan et Ouest ... ,................. 15*47 f
Manitoba et Sud-Ouest........................
Vallée de la Massawippi..... .......... .... ......
Midland de la Nouvelle-Ecosse .... .... ...............
Colonisation de M ontfort..................... ........
Montréal et Atlantique, autrefois Sud-Est... .. 139 30 .

Lac-Champlain et Jonction du Saint-Laurent. 60»70 J
Parc de Montréal et de l'Ile (électrique)............
Ligne de ceinture de l'Ile de Montréal (électrique)
Montréal, Portland et Boston, maintenant Montréal et

Ligne Provinciale............ ...............
Montréal et Jonction du Veriront...............
Nelson et Fort-Sheppard........ .................. ...
Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard.........
Parc des Chutes et Riv. Niagara et ch. de fer électrique.
Pacifique-Nord et Manitoba..... . -. ...................
Nosbonsing et Nipissingue ................... ........
Central de la N.-E., maint. ch. de f. Central de la N.-E.
Sud de la Nouvelle-Ecosse....... ...... ..........
Cie d'acier de la 1Nouvelle-Ecosse, ci-devant Cie de ch. de

fer, de fer et de houille de New-Glasgow.... . .....
M ontagne dOrford.........................,.........
Chemin de fer électrique d'Oshawa .. . .... ...........
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound ......................
Ottawa et Gatineau.....-....................
Ottawa et New-York....... ... ........... .......
Cie de chemin de fer et carrière de Philipsburg....
Pontiac et Renfrew...................... .... ....
Jonction de Pontiac et du Pacifique..... .... ... ,....
IPort-Arthur, Duluth et Ouest .............. ......
IQu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan ........

5 Québec-Central-..............- .....-.......-.- ....
6 Québec et Lac-Saint-Jean-.....-............245 851

B3asses-Laurentides .......... ........... 39 50)J
7Québec, Montmorency et Charlevoix. ..............
8 Montagne-Rouge................ ...............
) Salisbury et Harvey .. ..... .... ............ ....
0Ligne Riveraine....- ...-.- ............... ...- ....

LStanstead, Shefford et Chambly...... .... ........
2 Sainte-Catherine et Niagara-Central....... ..........
3 Cour et approches du tunnel1Saint-Clair.............
4 Vallée de Saint-Jean et Rivière-du-Loup....... ....
5 Saint-Laurent et Adirondack...,......... .... .....
6 Sydney et Louisbourg (Cie houillère Dominion). .,
7 Rive-Sud,eci-devant Montréal et Sorel.............

32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

45
46
47

48
49
50
51
52

53
54
55

56
57
58
59
60
61
62
63
64

65
66
67
68
69
70
71

72
74

7è
7C

77
7E
7c
8S

87
si84

8

si
87
9(
9:

919

8 Témiscouata........................ ........... .....
9 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique............ .........
0 M ille-Iles .... ...... .... ....... ........... ........
1 Toronto, Hamilton et Buffalo.........................
2 Comtés-Unis...... ... ........................
3 Victoria et Sydney, C.-B................. ...... ..
4 Grand-Nord de Winnipeg, autrefois Winnipeg et Baie-

d'Hudson..................................

46-001.

220 *50

133-53

27-00
76·75
78 00

1·33

21

7

3.161-981. 7101....

49-00
50·93
16 78

23*00
7'25
11-00
30'00
53'30
13-63
50'00
12·00
31 80
34-00

112 85
3'00
.1180

123-24
30·34

249-97

36 00

33·00

200,00
40-88
12'67

40-60
23·60
59·40
36ý00
13·68

265-11
5·50

74'00

12-50
26*50

8 50
263'80
56-50

7 50
4 25
70-60
85·50

253'96

213-50
285-35

30'00
9-53
45-00
82-50
43·00
12'35
2-23

33·00
65-90
44·67

113·00
20-00
4.33

84*62
61-o0
16-26

45 60

38 00

11 00

. ........
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*Pelle à vapeur.

*Dortoirs à colons. +Wag.-palais, utfe
et officiel. ‡Wag. à pension et d'équipe.
§Wagons à déblais.

Matériel roulant fourni par le chemin de
fer de Caraquette.

*Wagons à moteur.
*Wag. à constr. †3 sont wag. à moteur.
*6 sont wag. à moteur.

*2 locomotives électriques pour fret.

*Y compris 4 wag. à pen ion

*Wagons à moteur.
*Wagons à moteur.

*Wagons à moteur à passagers.
*Pelle à vapeur.

Matériel roulant fourni par le C. C. P.
*Moteur.

Usage de wagons des ch. de raccordement.
L Non en opération.

Exploitation et matériel roulant fourn
par le C. C. P.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETATS SOMMAIRES
CONCERNANT LES FRAIS DE TRACTION, PARTICULARITES DE CONS-

TRUCTION DES CHEMINS, MATERIEL ROULANT, VOYAGEURS
ET MARCHANDISES TRANSPORTÉS, RECETTES, FRAIS
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N' 3.-PARTICULARITS de construction, etc.,

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

*95 21 milles de voit double.
24

Longueur de la ligne.

Nom du chemin de fer. .

Milles. Milles, Milles Milles.

Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta. 64-62 ....... . . 64'62
Albert-Sud. .. ........... . ... 16-·0) 9.00 .... ... ...... 19·00

Embranchement de Harvey ... 3·0f
Atlantiq. et Lac-Supérieur, y compris -

Baie-des- Chaleurs . . . 98·00 25-00Grand-Oriental ....... .. ... 23·00 128 -00 8·0 ... 1800
Vallée de l'Ottawa ... ... . .. 7·00 8- |00

Cie de ch. de fer et de navigat.11
de la Baie de Quinté ....... 4·00 64-82 .... ...1 .... .. 64·82:

Kingston, Napanee et Ouest.. 60'82
Berlin et Waterloo (électrique) ..... ... 3·00 ..... ... .. . 3·0
Brockville, Westport et Saut-Ste-Marie. 45·00 ........ . . 45·00
Bouctouche and Moncton.. 32·00........ ..... 32-00

Calgary et Edmonton . .. .... ...... 295·07 ........ ...... 295-07
Canada-Atlantique .. . ... .... 138* 00 176'00 .... .... ... .. 176·00

Comtes du Centre..... ... . 38*00ý
Canada-Est . .. ... .. . ..... ... .. .. ... 136·00 .. .. .... ... . 136·00
*Canad.a-Sud ... .... .. . .. .... . ... 382·19·. ....... ... .. . 382·19
Ch. de fer du gouvernement canadien -

Intercolonial (non compris l'embran-
chemnent de Windsor) ... .......... 1, 145·46 .. . . 1,145·-46

Ile du Prince-Edouard .. . ....... 2910'00 ... .... 58'50 1150
†Canadien du Pacifiq. (possédé)4286·-44ì

Emb. de la Passe-du-Nidl-du-Corb. .... 288-751
Lignes affermées-

Frédéricton .. .... 21
NMouv.-Brunswiickl...M.. 175·00
Nouv.-Brunsw. et Canada. 117e20
Saint-Jean et Maine...... 192-10
Pont de Saint-Jean et pro- 

longement de ch. de fer. . 200
St-Stephen et dO i l ....... 2300 1214640
Vallée de la Tobique 2800 1
Cap de la Madeleine .a.i.a2-32
Montréal et Lac- Maski-

nongé .... ......... .... 290 6 2.. . 6 2
Atlantique et Nord-Ouest.. 201 40 32

Montréal et Ottawa. ...... 57·50
Ontario et Québec. . . . . . . 469 -20
Saint-Laurent et Ottawa.. 58-40
Credit-Valley.......... ... 175éd-70
Jonction de Guelph... .. ... 15-251
Toronto, Hamilt'n et Buffalo 2·06
Toronto, Grey et Bruce.. .. 191-10
Pacifique d-On-tario-O-uest.. 26-60
Coloisation Manitoba Sud-

Ouestd......... ......... 214*140
Columibia et Kootena.. . .. 60·50
Nakusp et Slocan... .... 36·90
Shuswap et Okanagan..... 51se ·00

1Caraquet .... .... ................... 68·00 ....... ...... 68·00
5Carillon et Grenville.. . . . ... . .. 1 13·00 ... ...... 13·00
Ch. de fer de la Côte de la Nouv.-Ecosse. 30·80 45-00. 30·80
Cobourg, Northumberland et Pacifique. ........ 49·00 ......

SOntario-Centrali..... .. ...... 104·001 11360 ... .... 113·60
Ontario, Belmont et ord... 9-60 f

Poids par verge.

Liv. Liv.

.... ... 3

726·6..

S 50, 52, 56

52 to 80

3·25 . .... 50
25 65

2·08 56
.. ... .. .. . .......

11·*001 ........ 42& 56.

†14-20 milles de voie double.
25

s;

Milles.

13-21
.47

30C

. .. . .

50, 66, 60

60 & 42
56
56
56

56 to 73
561 & 60

60, 65, 80

2·00
2-50
9·-81

48-00

6'50
16610

161-25
15·71
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N° 3
.- PARTICULARITÉs de construction, etc.,

Longueur de la ligne. "Poids par verge.

Nom du chemin de fer.

O 02

z V--3 FV4

milles. milles. milles milles. milles. liv. liv.
19 Central du Nouveau-Brunswick.... . .. 45,661 .. . . .... 45·66 2·00 .. 56.20 Cie houillère et de c. de f. de Cumberl'd, y

comp. Springhill et l'emb. d'Oxf 'd, 14mn. 46-00 .......... 46·00 10*-00.... 56ý 5721 *Doanaon.Atlantic, comprenant-
Windsor et Annapolis.... .. 8 5
Vallée de la Cornwallis. . .. 14-00 220·*50 ... ... .. . .. ... 220·*50 10'-00.... 56 to 72
Yarmouth et Annapolis... . 8700
Emibrane. de Windsor, Int. 32·00

22 †Comté de DrummBnd .... ............ 13353...13353 10-00 556 023 Vallée de Richelieu-Est .de.. . C d.. .. ... ...,...
24 pgin et Havelock....... ............ 27 00.............2700 200 56,.5525VEriéetHuron ..... --................ 0 2-50. ............ 76-75 4-78........ 5626 Esuimalt et Nanamo......... ....... 178-00..............133-53 32540 56 6027 Fredérict'net Cie du pont ch. f. Ste-Marie 1-33........ .... 1-33 -12 5628 ‡Grand-Tronc...............884'251

Grand-Occidental.,....... 561·80
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell................. 34-78
Buffalo et Lac-Huron ... .. 162-001
Grand-Tronc, Baie-Georgi-

enne et Lac-Erié ........ 172-75
Embranc. d'Owen-Sound.. 12*42
London, Huron et Bruce . 69-01 i
Jonction de Waterloo...... 10-25
Norfolk-Sud..............17-00
Wellington, Grey et Bruce. 168 -13
Northern ........ ,. .. ... 172-10
Simcoe-Nord.............. 33 34
Hamilton et Nord-.........173·90 '6
Nord et jonction du Pacifiq. 111-37 / 3,161-98. 2349 3,13849 671-14 56 165 56 A 0
Ligne de ceinture deToronto 12*70
Midland .................. 166*78
Grande-Jonction.......... 85-40
Toronto et Nipissingue... 85·00
Jonction du Lac-Simcoe. 26-50 I
Victoria..... ......... 53-251
Whitby, Port -Perry et

Lindsay................46'50
Cobourg, Blairton et Max-

mora......... ....... . 15'00
Union Jacques-Cartier .. . 6-50
Jonction de Montréal et

Champlain.............. 61·75
Jonction de Beauharnois... 19-50)

29§Grand-Nord ......................... 49·00 ........ ...... 49·00 3-00 5630 Grand-Central du Nord-Ouest .......... 50,93....,...... 5093 1-99 5831 Rive du Golfe (expl. par le c. f.Caraquet) 16-78-......,....-16-78 1-01 5632 Hamilton, Grimsby et Beamsville(élect.) 23-00 ........ ...... 23-00 .. .... 50, 6533 Hanilton et Dundas (électrique) . ..... 7-25............... 7-25 1-00 6534 Hamilton Radial (électrique.)..........-1100,............. 11-00 -50 6535 Hampton et Saint-Martin...............3000.. ...... 30'00 '50,-.. ... 5636 Hereford (y comp. Cie Dominion Line,
de4-80milles).... ---............... 53-30 ......-....... 53-30 551 5637 ¶Hull (électrique) ........ ....... 13·63 ......... 13·63 -22 56

Traction des convois sur l'Intercolonial, jonction de Windsor à Halifax, 14 milles.,Exploitée par le C. de f. Int. dep. le 1er mars 1898. +:408-5 milles de voie double. il Lignes d'embranc.

Attaches des lisses.

2640 Eclisses. .... .. .... ...

2600 ........ . .............. .

26401 ................. ...........

2640

2000
2640
2992
2564

àa

Cornières........ ..........

Ecisses...... ..............
.. ......... ................

Cornières... . . . . ............
il ,-.. ..... ...... .,... ....

~Nombre
dea

r assages

niveau,.

V
a

111

-'i
V
ate
O
Oz

O
On
ai

3

V5

On
0Vz

pds.

21 .....

17.... .... ...

109

59

24

111
15

6

20 Eclisses et cornières........,..... 9 852736
3200 ~Else tcrers...... 523

238

22

23

15 910

on
0V

un
O"-

.0
au

Va

a-.
.00

3V

o$ O
O s

11....

5

6

76

CO

pds.

816

820

637

717

717
661
573

1433

78 1110
78 600

Oa

s
8

a

V

s

an

pds.

74 4·81

160 4'8T

63

90
52
80
50

53
il105

4-8121

4·8122
23

4-8 24
4-8 25
4-8126
4-8127

48 28

2640 Cornières et éclisses .... .... ... .. .... 33 .... ........ 1 2 .... 574 664-81 29

2640 Eclisses...............I.......i .... 24 .... .......... 1.....1 955 324 4-8X30
2600 .. . . . . .. . . . . . 19 ..... ..... 1 574 53 4-81 31

2200 et cornières.................1....45............1 1.... 127 23714·82i32
2300 ..... ............ ... .. 1 1 14--...··. .... 573 200 4-833
2640 Cornières...................... .. .... 28 2 16 2 ... .... 105...... 34
2640 Eclisses.... .. .. .. ............. ....... 18 .... ....... ... .1 .... 955 90 4·8135

2800 ......................... 28 .... .. ... 2 3 .... 955 66 4-836
2640.. ..................... 3 1 22 1 2 3 193 26 4-8½ 37

§ 21 m. depuisla jonct.de St.Titejusq. Shawenegan à Grand-Mère sont expl.par le ch.f. Québec et L.-St-
Jean. ¶6·85 milles de voie double.

27

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.
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N° 3.-PARTICULARITIs de construction, etc.,

Longueur de la ligne.

Nom du chemin -de fer.

Milles. Milles. Milles Milles.

38 Irondale, Bancroft et Ottawa .... ...... 5,0.... 00
39 Joggins (m. Cie de houille et c. f. du Can. ) 1201,0
40 Kaslo et Slocan .......................
41 Kent-Nord (comprenant Saint-Louis et

S Richibouctou).. ................. 300. . 50. 30'50
42 Kingston et Pembroke................11285........9'75 10310
43 L'Assomption.... .. ................ 300............. 300
44 Lac-Erié et Rivière-Détroit... 88-05

London et Port-Stanley. .... 23-75
45 Cie de canal et de ch. f. du Lac-Manitoba 12324..............12324
46 Lotbinière et Mégantic .... ........... 30.34... . ....... 3034
47 Manitoba et Nord-Ouest .. .. . 234·50 24997..............24997

Saskatchewan et Ouest ..... 15-47j
48 Manitoba et Sud-Est................4. . 4560
49 Vallée de la Massawippi ............ 3600. ..... . 3600
50 Midland de la Nouvelle-Ecosse......... ..... 3800...........
51 Colonisation de Montfort.............3300.............33:00
52 *Montréal et Atlantique (ci-de-

vant Sud-Est).............139·30 20000..............200.00
Lac-Champlain et Jonction du

Saint-Laurent , ... ........ 60-70
53 tParc de Montréal et de l'Ile (électrique) 40.88.4088
54 Ch. de fer de ceint. de Montréal 1267........ .. 1267
55 Montréal, Portland et Boston (mainte-

nant .Montréal et Ligne Provinciale. 4060 ........ 860 3200
56 Jonction le Montréal et Vermont .. 2360............ 2360
57 Nelson et Fort-Sheppard............ .. 5940......... 59«40
58 N.-Brunswick et Ile du Prince-Edouard. 3600............. 3600
59 ‡Parc des chutes de la riv.Niagara (élect.) 1368..............13-68
60 Pacifique-Nord et Manitoba......... 265.. .............. 265l
61 Nosbonsingue et Nipissingue.......... 50........ 550
62 Nouvelle-Ecosse-Central (maintenant

Central de la Nouvelle-Ecosse) .... 00..............7400
63 Sud de la Nouvelle-Ecosse......... . ........
64 Nova Scotia Steel Co. (ci-devant New

Glasgow Iron Coal & Ry. Co.)..... 1250......... 1250
65 Montagne-d'Orford...................2650...... ...... 2650
661Cheniin de fer électrique d'Oshawa. .. ..... ..... 8,50
67 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound (y com-

pris Colonisation de Parry-Sound).. 26380..............26380
68 Ottawa et Gatineau......... ..... 56*50......... 56'Su
69 Ottawa et New-York.........................5679...........
70 Cie de ch.de fer et de carr. de Philipsburg 7.50............. 750
71 §Pontiac et Renfrew.......... ....... 425....... . 4»25
72 Jonction de Pontiac du Pacifique .... "40»60,7060
73 Port-Arthur, Duluth et Ouest . ......... la.5011....... . 5
74 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan.253-96 ............. 25396
75 Québec-Central...................... 21350
76 Québec et Lac-Saint-Jean......... 24585. ...... 24585

¶Basses-Laurentides...............39503950
77 Québec, Montmorency et Charlevoix. 3000.3000
78 Montagne-Rouge.,....................9.53......... 953
79'Salisbury et Harvey............5.....50
80 Ligne Riveraine, Nouveau-Brunswick.. 8250........8250.

Milles.

1'60

14*00

3-48
6'35

23·65
1-50

71

31·90

-98
-75

1-00
2«00
3·70

30*-74
1-25

3*50

3-87
l'00

34'40

-7.5
3*50
4-00
7-75

20·-50
18-50
2100

-85
6·00
2*50

Poids par verge.

. n.

liv. liv.

67
50 à 84

56

50

Ù6
56
45

56
56

. .........
56 et 67

56
56

45-56
56

50 et 60
60
56

56 à 72

56
56 et 65

56
60 et 72

56
56
56
56
56

56
..........

56
.56

64

72
56
65
56
56
56
56
56

56 et 70
56 et 60

56
56
56
56

* Ligne de Sorel à Drummondville, 36-6 milles, non en exploitation. †14-10 milles de voie double•¶ 4 50 nilles non exploités.

28

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898-Suite.

n

n

-n

Attaches des lisses.

2640Eclisses.................
3000 11 .
2640 Cornières...................

2432 Eclises... ...............
2640 Eclisses et cornières............
2500 Eclisses ......... ............

2700 Eclisses et cornières.........
2600 Cornières....................
2640 Eclisses et cornières...........

2700 Eclisses et cornières..........

2800 Eclisses....................

2600 .......... .....

2640 .. . ..

2640 Cornières.... . . ...... ...........
26401. .. . ... .- ... .

3000
3000
2640
2400
2640
2640
3000

Eclisses et coussinets.......... .....

Cornières............... ..........
Eclisses......................
Cornières........ .................

Eise ..............--...---
E clisses . . .................. ....

2640 Cornières.

2640 Eclisses.....................
2640 Cornières...................
2640.. 1 .. . . . . .

2900 ................ · ·
2640 Eclisses ................. .... .....
2750 Cornières....................
2816 Ecisses...........--
2640 ...........---
2640 Eclisses et cornières............
2640 Ecisses............................
26401 et cornières........... ....
2640 n ........- - .
26401 ..............-
26401 ... ..... . ..
2640 Eclisses ....... ...............
2640 Cornières............. ., .......
2600 Eclisses.....................
2992 .... ..

+11·43 milles de voie double.

n

n
n
n

2ii13 1[ 22 . .... 1

10o.... 1 1.
56 316 &211 6 6 13
1. ............. 1 .

2125 6 19·6 7 8 ...

88.................1 .
10 ........ . 1 2....

33.... 188 ...... 3 2

120 1 19 1 2 1

- - 20 1 22.... 1....

164 1 19-6 6 6 2

1 23.3...........
9.............3 2 2

21.... ........ .3
51 ............ . 3

26 .... ....... 1.
1 16 214&22 2 1

23 6262.6 2 3
21...........

32 1 20.... 
..

. . .. 1 1· . 71.............. ...· · · 1··· 28 1 . .

2 4 54 7 22 3 2...
44.......... . 1.... 1

1 22 2 2.

52..... ........ .... 1
.. ........... ..

4..... 531....... .... .... ....

. 1 . 1.

S .. i............2 7
.--- 1151 . . . . 2 7 2

- 2·· 56 , .. . . . . . . 3 2,
« 29 . . . .. . . . 3 .

· · · 1 0. . . . . . . . . .

. . · · · ·1
15 S 23 3 3.

§Non en exploitation.

'29

P

oJ4n o

Pds

60'4-81138
79 4·81139

171 3·0 ?40

60 4'8" 41
79 4·81:42
20 4-8 4.3
52 4 81 44

n i

70 4·8 145
80 4-82,146

105 4·8½147
.. ... .. . 48

76 4 -849
53 4-18 50

132 4'8-151

140 4·8- 52

319 4'8- 53
2614-8 54

... 4·8-155

.. ..4·8 56
· · 204.8357

66 4 8- 58
300 4-859
63 48-160
132 4-8 61

80 4'8-62
..... .. 63

79 4'8½164
74 4*-865

2114-8166

66 4-8167
105 48168
39 4-8 69

152 4 81 70
106 4'8171
53 4·8172
95 481673
65 4·8-L 74
76 48175

105 4·876
105 481

42 4 86
184 4·8>78

80 4·8 79
85 4·8-180

1 165 4

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ds.

1000
955
193

1000
955
955

1433
2865
715
955

488
955
573

441

40
573

478
750
115
574
955

819

955
955

80

9551
573

2865
955
717

1146
573

1446
882
7171
9171

14331
2881
717'
573



62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 18 )9

N° 3.-PARTIcULARITÉS de construction, etc.,

Nom du chemin de fer.

Longueur de la ligne.

o

.3w

.33o~. 5
o-..
Q

Milles.

81 Stanstead, Shefford et Chambly........ 43·00
82 Ste-Catherine et Niagara-Central. 12·35
83 eTunnel St-Clair, cour et approches .2·23
84 Vallée de St-Jean et Rivière-du-Loup.. .... ..
85 Saint-Laurent et Adirondack........... 33-00
86 Sydney et Louisbourg (Cie houill. du Ca.) 65·90
871Rive-Sud, (ci-devant Montréal et Sorel) 44-67
88jTéniscouata ..................... 113-00
89 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique... . . 20,00
90 Mille-Iles .... .. .. ................. 4-33
91 bToronto, Hamiltonet Buffalo (y compris

Brantford, Waterloo et Lac-Erié...... 84·62
92 Comtés-Unis... ...... ....... ,...... 61-00
93 Victoria et Sydney .................. 16-26
94 Grand-Nord de Winnipeg, (ci-devant

Winnipeg et Baie-d'Hudson)... 40'00

Totaux.................16,870-20

a Longueur 6,000 pieds, diamètre intérieur, 19*10.

co

o
.3 ~3
Oc

'o

'z.3
w

'0

Milles. Milles Milles. Milles.

........ 12-00 31-00 2100
.... . .. 2·5 2·18

.. ..... 23 1100
6·00 .....................

.... ..... 33-00 5-30

.... . .10-13 55-77 29-50

.. ...... ...... 44-67 2100
.1 . . . . 113-00 3-00

3-50 ...... 20-00 2-25
... .. . . 4 *-33 1·00

........ . 84-62 11-44
........... , . 61·00 4-50
... .... .. 16'26 1-20

.... .... .. ... 4000.

706·36 247·9716,622-232,247-46

3 Poids par verge.

liv.

60

50

liv.

60
56

100

72, 80
58, 80

56
56

56, 65
56

60 to 80
56
50

b 2*26 milles de voie double.

30 

31

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898-Fin.

Nombre
de e 3 c

passages n w

niveau. 18

Attaches des lisses, etc. P4n -

> >
-_4 U-;-4---I

Pieds.

2640 Eclisses et coussinets....... ......... . 42 1 18 3 4 ....
2640......................... 20 3 22 2 2 ....

.'Cornières.................................................
3..... ......... 1...... .... ... i. 26 i...22.2..3.....

3000 o --.. · 26 1 22 2 3 ....

2640 . . - ............ 26 2 18 1 1 7

2640 Eclisses.. .... ....... .. .... . .. 15i.... ...... .. .. 2 .

2640 et cornières ............. .... . .38.... ........ 1 21 
2640 Cornières....................3 141 i 21 1 21...
3000. ... 8..····i...·.........··.....

3000 ............ ........ .... 6 122 10 21U 1 71
2640 Eclisses........................··· 50 ............. 4 5 ....
2464 ............--.-·· · ·. · · · · .. .. 1

........................... 132..........243.349.22

........ 0 11 11,646 43224 349 27

1 1

3130
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N° 4.-PARTICULARITÉS du matériel roulant, etc.,

Nom du chemin de fer.

1 Cie houillères et de ch. de fer d'Alberta..

2 Albert-Sud,.................16-00f
Embranchement de Harvey.... 3-00f

3 Atlantique et Lac-Supérieur, y compris-
Baie-des-Chaleurs..........98·00)
Grand-Oriental, 23 milles non ex- I

ploités. ................. ....
Vallée de l'Ottawa, 7 milles non ex-

ploités.........,....- . ......... J
4 Cie de ch. de fer et de navigation de la)

Baie de Quinté..... ..... ... 4 001
Kingston, Napanee et Western. 60-82f

5 Berlin et Waterloo (électrique) .... ....
6 Brockville, Westport et Saut-Ste-Marie.
7 Bouctouche et Moncton............
8 Calgary et Edmonton ............. ....
9 Canada-Atlantique.... .. .... 138-001

Comté du Centre............38'00 f
10 Canada-Est ........................ ...
Il Canada-Sud.. ...... ... ....
12 Ch. de fer du gouvernement canadien-

Intercolonial, non c-ompris l'embranche-
nient de Windsor, 32 milles..........

Ile du Prince-Eoudard...... ......
13 Canadien du Pacifiq., possédé. 4,283-341

Lignes affermées--
Frédéricton...-........... 22-10
Nouveau-Brunswick-...... 175-00
Nouv.-Brunswick et Can.. 117·201
Saint-Jean et Maine-...... 92-10
Pont de Saint-Jean et pro- 1

longement de ch. de fer. 200 i
St-Stephen et Milltown... 4-64 |
Vallée de la Tobique . 28'00 1
Cap de la Madeleine ... 2-32
Montréal et Lac Maski-

nongé..-..-...........-11·00
Atlantiq. et Nord-Ouest.. 201'40
Montréal et Ottawa ...... 57-50
Ontario et Québec-........ 469-20 I
Saint-Laurent et Ottawa.. 58-40
Credit-Valley.....-. .... 175·* 70
Jonction de Guelph-....... 15-251
Toronto, Hamilton et Buf-

falo.................... 2 70
Toronto, Grey et Bruce.... 191-10
Pacifique d'Ontario-Ouest. 26'60
Colonisation du Sud-Ouest

du Manitoba...........214-40
Colombia et Kootenay..... 60-50
Nakusp et Slocan...... 36-90
Shnswap et Okanagan.... 51·00)

14 Caraquet..............................
15 Carillon et Grenville.......-.... ..
16 Ontario-Central-..-.-.......104- 00

Ontario, Belmont et Nord .. 9-60f
17 Central du Nouveau-Brunswick... .
18 Ligne côtière de la Nouvelle-Ecosse. ...

·19 Cie de ch. def. etde bouille de Cumberl'd.

Milles
parcourus.

64·62

19.00

NOMBRE DE MILLES PARCOURUS PAR LES TRAINS.

Convois de Convois de Train Total de
Cvogeus. marchan- omnibus. milles par-
voyageurs. dises. courues.

98'001... ........

33,266

5,0001-

5,2651

64·82 . -. ... -. .... ............

3·00
45·00
32-00

295 07
17600
136-00
382-19

1,145·46
210·00

6,298-35

6800
13·00

113-60

45-6f
30'80

32 ·00 .... ...... . . ...........

32

72,760
846

...........

. . . ..... . . . .
225,726
91,215

1,261,688

1,382,858
91,418

6,432,190

5,600f

14,862
.... 2....,001

. . . . . . ... ...
2,026

99,083
291,402

78,531
2,421,786

55,188

126,813

30,510
20,786
76,005
30,234
34,058

159,932

2,572,151 -
155,292-. . ..

10,034,856 1,235,360

300

.... .... ....

............

40,160

82,168

32,180
25,964

61,515

33,266

5,000

60,453

126,813

72,760
33,382
20,786
175,088

547,362
203,804

3,843,406

3,955,009
246,710

17,702,406

.......0 ....

40,160
5,900

104,510
32,180
27,965

61,515

1 IDe Lethbridge à Coutts, sur la frontière inter-
nationale-cette partie du chemin de fer de
I)unmore à Lethbridge, 107 milles, à été
achetée par le C.C.P.

2

3 Ch. de fer dp la Baie-des-Chal., de Métapédia
à Gas pébiac-ouest,80milleS en exploit. pend.
5 mois seulem. ; de Métapédia à Caplin, 80
milles ne furent exploités que 7 mois.

4

5
6

8

9
10

12 Aussi sur lignes affermées-130 -61 milles du ch.
de fer du comté de Drummond, de Chau-
dière à Sainte-Rosalie et embranchement, 4
mois finissant le 30 juin 1898; 1-18 mille du
Grand-Tronc, courbe Chaudière à Chaudière
4 mois finissant le 30 juin 1898; 37-62 milles
du Grand-Tronc, jonction Sainte-Rosalie à
Montréal, 4 mois finissant le 30 juin 1898.

13 Le ch. de fer du Pac. Can. a affermé des droits
de parc. sur la ligne du G.-T. entre Toronto
et jonct. du canal Desjardins, 36.2 milles.

Chemin de fer Toronto, Hamilton et Buffalo,

affermé au C.P.de la rue Poulette, Hamilton,
à la jonct. avec le Grand-Tronc, canal Des-
jardins, 2-06 milles, et ch. de fer Can. du
I ac. à des droits de parcours sur la rue Pou-
lette, à la station d'Hamilton -64 mille.

14

16
17.
18 Opéré avec matériel roulant du clemin de fer

tle Caraquet.
19 Springhill et embranchement d'O:ford, 14

milles non exploités.

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

nombre de milles parcourus, pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

NombreQu
Nombre de Nombre de tonneaux

mlles total des de 2,000u hv C 
Obvo

ttlds de 2,000 liv. )F-IOberations.
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N° 4-ÉTAT sommaire des opérations de l'année, et du

NOMBRE DE MILLES PARCOURUS PAR LES CONVOIS.

Nom du chemin de fer.

20'Dominion-Atlantic, comprenant-
Windsor et Annapolis......... 87-50
Vallé de Cornwallis....-.......14-00
Yartnouth et Annapolis....... 87·00
Enbranc. de Windsor, Intercol 32-00

21 Comté de Drumnmond...................

22 Elgin et Havelock.....................
23:Erîé et Huron... .. ... ..............
24'Esquimalt et Nanaïmo .. .............
25 C. de pont et c. f. Frédéricton et Ste-Marie
26 Grand-Tronc.......... ... 884-25)

Grand-Occidental.... ..... 561-80 i
Brantford, Norfolk et Port- i

Burwell.................. 34-781
Buffalo et Lac-Huron........162·00
Grand-Tronc, Baie-Georgienne

et Lac-Huron........... 172-75
Enbranch. d'Owen-Sound... 12-42
London, Huron et Bruce..... 6901
Jonction de Waterloo.. ..... 10-25
Norfolk-Sud................17'00
Wellington, Grey et Bruce... 168·13
Nord.................. ..... 172 10
Sincoe-Nord ........... ... 33·34
Hamilton et Nord-Ouest. ... 173-90
Nord et Jonction du Pacifique 111 37
Ligne de ceinture. Toronto... 12-70 I
M idland.. ... .... ........ 166-78.1
Grande-Jonction.. . ........ 85'40
Toronto et Nipissingue-..... 85-00
Jonction du Lac-Simcoe..... 26-50
Victoria ........ .......... 53·25
Whitby,Port-Perry et Lindsay 46-50
Union Jacques-Cartier....... 6-50
Montréal et Jonction de I

Champlain................ 61·75|
Jonction de Beauliarnois..... 19-50)

27 Grand-Nord............ ..............

28 Grand-Central du Nord-Ouest ... .....
29 Rive du golfe, exp. par le ch. f. Caraquet.
30 Hamilton, Grimsby et Beanisville (élec-

trique)........... ............... ....
31 Hamilton et Dundas (électrique) ... ....
32 Hamilton Radial (électrique)......
33 Hampton et Saint-Martin, ci-devant St-

Martin et Upham...................
34 Hull (électrique)......... ........ .....

35 Hereford.......................
36 Irondale, Bancroft et Ottawa....... ..
37 Joggins, act. Cie ch. de f. ethonille du Can
38 Kaslouet Slocan...... ........... .
39 Kent-Nord, y compris Saint-Louis et

Richibou-tou...................
40,Kingston et Pembroke..................
41 L'Assomption. ... ...........
42 Lac-Erié et Rivière-Détroit...... 88-051

London et Port-Stanley........23-75
43 Cie de canal et ch. de f. du Lac-Manitoba.

Milles
parcourus.

220-50

133-53

27'00
76·75
78-00
1·33

3,146-98

28-00

50 93
16·78

23-00
7'25

11-00

30'00
13-63

53 30
50'00
12·00
31·80

34'00
112·83

3*001
111-80
123-241

34'

Convois de Convois de Trains
voyageurs. marchan- omnibus.

dises.

226,603

27,213

....... ...
65,104
92,397

5,569,416

255,480 ..........

4,270 28,500

....... .....
48,236
42,858

16,740
42,1861
42,0641

Total de
milles

parcourus.

482,083

59,903

16,740
155,526
177,319

9,337,678| 1,082,1981 15,989,292

8961....... .... 1

344 3,0761

237,262........
30,000 ...........

149,848 . ..........

.... .. .....

358,273

21,840
36,270

1,500
12,193

.. ........
65,104

155,542

14,880

49,732

1,500
13,512

...........

...........

... .. .......

.... .... ...

18,018

12,664
3,410

14,000

.... .. . ...

. .. . . . ... .
12,780
10,882

18,366
61,974

6,396
71,791
44,405

18,914

16,084
3,410

237,262
* 30,000
149,848

14,00
373,153

71,572
36,270
15,780
36,587

18,366
132,700

6,396
227,333
44,405

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

nombre de milles parcourus, pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.-Suite.

Nombre de - >Z
Nombre de Nombre tonneaux ocI 0 .

milles total des de 2,000 liv. " .
par s voyageurs de marchan- a,' - Osvt
par s transportés.dises manu- r- C j _= r.

locomotives. tentionnées. ®;s o - e -a

482,083 207,249 157,743 30 15 20 Traction des convois sur l'Int., depuis Halifax
jusqu'à la jonction de Windsor, 14 milles.

61,000 12,726 73,310 25 15 21 Pour 8 mois seulement, terni. le 1er mars 1898,
bal. de l'année dans laquelle l'Int. a exploité
le chemin de fer du comté de Druinmond.

16,740 4,055 8,410 16 ........ 22
169,722 100,999 115,107 25 15 23-
177,319 42,09 52,476 27 20 24
177,319.42,039 .52,476 .27 .25 Compris dans le chemin de fer Car.ada- Est,

dont les convois traversent ce pont, payant
droit de passage.

18,946,265 6,041,551 8,773,322 35 20 26 Traction des convois sur l'emubr. de la Chau-
dière de l'I., 6 milles. Le Cobourg, Blairton
et Marmora non en exploitation.

18,914 6,544 6,448 25 25 27 Aussi 21 milles (de la jonct. des Basses Laur.
à Shawenegan, 20 milles, et eînbr. au moulin
à pulpe de Grand-Mère, 1 mille) affermnés an
chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean.

17,672 4,710 37,989 20 17 28
3,410 837 2,217 15.......29

............ 280,146 2,845 15 -. 30

............ 162,776............ 10.........31 Pendant les 6 mois expirés le 31 déc. 1897.

............ 479,513: 370..............32

14,000 2,331 3,930 15. ... 33
14,880 497,294 42,886 20 25 31 Affermé du chemin de fer Can. du Pac.,

de Hull à Aylmer, 7-33 milles.

71,572 17,166 72,072 20 12 35
38,135 4,333 10,607 18-36
28,170 7,411 58,64 20 15 37
41,161 35,983 41,571 12 12 38

18,366 5,700 3,503 18---------39
132,700 33,593 84,868 25 18 40

6,3961 4,078 368 15---------41

320,860 281,537 211,127----------42
63,229 11,226 33,299 18--------43 Aussi droit de passage sur le ch. de fer Man.

et N.-O., de Portage-la-Prairie à la jnnction
Gladstone, 36 milles.
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N° 4.-ETAT sommaire des opérations de l'année, et du

Nom du chemin de fer.

Lotbinière et Mégantic .................
Manitoba et Nord-ouest........ 234·50

Saskatehewan et Ouest..... . 15·471
Vallée de Massawippi.. ......... ....

Colonisation de Montfort......... .....
Montréal et Atlantiq., ci-devant

Sud-Est. ................. 102·7
Lac Champlain et jonction du

Saint-Laurent ... ......... 60·7)
Ile de Mont. et ligne de ceint. (électrique)
Parc et Ile de Montréal i
Montréal, Portland et Boston, aujourd'hui

Montréal et ligne provincia!e....
Montréal et jonction de Vermont.
Nelson et Fort-Shepnard...........
N.-Brunswick et Ile du Prince-Edouard.
Parc des Chutes et riv. Niagara (électr.).
Pacifique-Nord et Manitoba......... ...
Nosbonsing et Nipissingue........ . .. ..
Central de la N.-E., maintenant chemin

de fer de la Nouvelle-Ecosse..... .....

59 Cie d'acier de la N.-E., ci-dev. Cie de fer,
de houille et de ch. de f. de N. -Glasgow

60 Montagne d'Orford....................
61 Chemin de fer électrique d'Oshawa... . .
62 Ottawa et Gatineau. . . .............
63 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound . ...
64 Cie de c. de f. et de carrière de Philipsburg
65 Jonction Pontiac du Pacifique.
66 Port-Arthur, Duluth et Ouest...........
67 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan..
68 Québec et Lac-Saint-Jean....... 242·00

Grand-Nord ................. 21.00
Basses-Laurentides.... .... 35·001

69 Québec-Central...... ..... ........

70 Québec, Montmorency et Charlevoix... .
71 Montagne-Rouge.................
72 Salisbury et Harvey.... ..........
73 Ligne riveraine-Nouveau-Brunswick...
74 Stanstead. Shefford et Chambly.. ......
75 Tunel Saint-Clair ...... .......... ....
76 Sainte-Catherine et Niagara-Central. . ..
771Saint-Laurent et Adirondack...........

78 Sydney et Louisbourg.................
79 Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel. ..
80 Témiscouata.... .......................
81 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique ._.
82 Milles-Iles.... ....... ....... .......
83 Toronto, Hamilton ét Buffalo . ...

84 Comtés-Unis ...................
85 Victoria et Sydney, C.-B..... ..

Milles
parcourus.

30-34
249·97
36-00

33'00

163-40

12-67
40·88

40·60
23·60
5940
36·00
13-68

265-11
5*50

74·00

12'50
26*50

8150
56·50

263*80
7'50

70·60
85-50

253-96

298-00

213-50

30 00
9.53

45·00 .
82'50
43·00
2-23.

12*35
33- oO

65-90
44-67

113·00
20-00

4 33 .
84·62

NOMBRE DE MILLES PARCOURUS PAR LES CONvOIS.

Convois de
voyageurs.

..... .. .. . ·

52,491
70,824

16,150

88,653

230,726
680,835

27,502
68,804
37,111
3,472

223,273
102,227

............

............

........,I...
17,430
47,035
17,320

254,527
720

1,848
930

..........--

97, 113

Convois de Trains Total
n rc lan- omnibus. de mlles

dises, parcourus.

..-.. .... 9,493 9,49b
50,675 32,509 135,675
71,035 31,307 173,166

4,678 10,928 31.756

143,453 82,137 314,243

2,978 .......... 233,704
........ .... . ........ 680,835

19, 282 11,048 57,8329
102,768 2,112 173,684
29,890 ... 67,001
9,860 22,392 35,724

255 .... .... 223,528
92,973 34,593 229,793
13,310.... ... 13,310

........ 50,173 50,173

... ........ 15,500 15,500
5,240 8,237 30,907

12,705 ........ 59,740
960 37,560 55,840

341,510.-......... 596,037
286 .... .. . 1,006
852 46,8021 49,502

..... ... 16,140 17,070
............ 57,398 57,398

65,965 77,987 241,065

137,8501 236,511 49,804

47,84(
12,22f

.. .-- -.. ...
991

33,765

12,00(
108,921

37,800
30,408

8,654
12,000

151,160

61·001 41,784
16'26 410

16,717·64 19,305,693

36

7,9621... .. .
. 13,688 ...

... ...... . 28,170

... ... . * 51,645
31,744 11,189

2,000 6,000
3,769 37,961

98,760
.... .. .'. ..

.. ... .....
.. .. . . . . . . .

55,241

30,048
90,320
7,000

15,980
42,689

............ 42,864

. .. ... .... 23,725

26,868,366 4,514,424

424,165

55,808
25,911
28,170
52,640
76,695

20,000
150,651

136,560
60,456
98,974
19,000
15,980

249,090

84648
24,135

50,688,283

Ministère des Chemins de. fer et Canaux.

nombre de milles. parcourus, etc.-Suite.

Nombre de
milles.

parcourus
par les

locomotives

9,493
172,106
173,166

39,286'

561,661

...,.........

57,832
173,684
67,001
40,130

-87,235
14,760

54,803

35,150
30,907

55,98;0
638,007

1,006
51,148
17,929
57,398

319,883

454,021

69,847
25,911
29,958
52,940
76,695
52,073
20,000

160,885

142,700
60,456
98,998
19,000
15,980

388,512

86,648
24,135

60.103,944

Nombre de .
tonneaux

de 2,000 liv.
de mar-

chandises.n

tentionnées. 0o> l

Nombre
total des

voyageurs
transportés.

6,161
35,449
75,106

5,800

157,615

330,946
1,188,786

63,718
107,925
33,730
14,351

421,446
54,101

.. .........

32,776

7,127
4,984

100,534
45,657

104,214
372

22,922
3,926
3,583

153,669

140.541

221,040
24,427
8,906

12,0.16
9.5,843

.. .. ......
.15,837

111,268

54,658
96.362
14,677
15,000
19,350

127,743

27,613
19,294

18,444,049

25
27
25

15

30

20
9.

30
40
20
20.
9

27

20

15
12

15.

18

12

12.·
15.
12
15,
8

13
20··

. 15 ... .

23,1571
107,929
155,359

6,778

541,964

5,432

29,063
916,394
50,312
30,610

660
202,878
271,750

23,877

140,930
23,083
33,713
16,655

366,884
838

18,173
27,427
21,634

199,441

236,437

16,027
48,749
29,495
10,850

898,730
........ ...

76,083
159,861

1,131,972
10,394
32,215
5,829

16,961
451,149

25
30
22
30

45

39,415 30
18,464 25

28,785,903

17
22
16
30

25

18 84
85

Observations.

Traction des convois sur le Grand-Tronc, de
Sherbrooke à Lennoxville, 3 milles.

Ligne de Sorel à Drumnondville, 36-6 milles,
non exploités.

Traction des convoissurle Doninion-Atlantic,
de la .Jonction de Middleton à Middleton,
33 milles.

4*50 milles des Basses Laurentides non exploi-
tés; 21-00 du Grand-Nord exploités par le
cherin de fer Québec et Lac-Saint-Jean.

Tracion des convois sur l'Intercolonial, de la
Jonction d'Harlaka à Lévis, 5 milles.

Traction des convois sur le Grand-Tronc, de
Valleyfield à Beauharnois, 13'20 milles;
aussi sur le Canadien du Pacifique et la Jonc-
tion d'Adirondack à Montréal, 8'70 milles.

206 milles, de la rue Poulette, Hamilton, à
la jonction avec le Grand-Tronc au canal
Desjardlis, affermés au Canadien du Pacifi-
que (voir note sur le Canadien du Pacifique).

37
10-3******

1

15
25 15

30 15
25 20
30
20 15
17 17

25 12

25 15

21 21
15 8
18 18
25 20
30 12

· · · ·. .... . . . .
5 25

35 20

.
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N" 5.-ETAT sommaire du transport des marchandises

Noum du chemin de fer.

1 Cie de ch. de fer et de bouille d'Alberta
2 Albert-Sud............. .. 16 001

Embranchement Harvey..... 3·00 f
3 Atlantique et Lac-Supérieur, y comîp.-

Baie-des-Chaleurs... ........ 98'00
Great-Eastern, 23 milles non ex-

ploités. .. . . . .. . . ..
Vallée de l'Ottawa, 7 milles non

exploités............ .........
4 Cie de ch. de fer et de navigation de

la Baie d Q ointé....... .... 100
Kingston, N apanee et l'Ouest..60-821

5 Berlin et Waterloo (électrique)........
6 Brockville, Westportet Saut-Ste-Marie.
7 Bouctouche et Moncton..... .........
8 Calgary et Edmonton . . .............
9 Canada-Atlantiqge. ........ 13800

Comtés du Centre... . ... .38 *001
10 Canada-Est....... . ................
11 Canada-Sud........
12 Chemins de fer de l'Etat-

Intercolonial, y compris l'embranche-
nient de Windsor, 32 milles.......

Ile du Prince-Edouard. .........
13 Canadien du Pac4ifique. 4.283-4)

Lignes affermées-
Frédéricton............2210
Nouveau-Blrni swick.. .175·00
N.-Biunswick et Canada. .117·20
Saint-Juean et Maine...... 9210
Pont de Saint-Jeaii et pro- I

longenent de ch. de fer. 2·00
St-Stephen et Milltown... 4·64
Vallée de la Tobique...... 28-00
Cap de la Madeleine..... . 2-32
Montréal et L. Maskinongé 11-00
Atlantique et Nord-Ouest.201'40
Montréal et Ottawa...... 57'50
Ontario et Québec ........ 469'20
Saint-Laurent et Ottawa...58 40
Credit-Valley.. .. ..... 175-70
Jonction de Guelph..... 15·25 I
Toronto, .Hamilton et

Buffalo...... ......... 2·70
Toronto, Grey et Bruce...191'10
Pacifique d'Ontario-Ouîest. 26 60
Manitoba et Colonisation

du Sud-Ouest..........214-40
Colombie et Kootenay. . .. 60 -50
Nakusp et Slocan ...... 36·90
ShuswapetOkanagan .. 51-00)

14 Caraquet............ .... .... ....
15 Carillon et Grenville..........
16 Ontario- Central.... .... .... 10400

Ontario,Beîmontet Nortliern 9-60f
17 Central du Nouveau-Brunswick........
18 Ligne côtière de la Nouvelle-Ecosse....
19 Cie de ch. de f. et de houil., Cumberland
20 Dominion-Atlantic, y compris-

Windsor et Annapolis.......87·50
Vallée de la Cornwallis......14·00
Yarmouth et Annapolis......87-001
Embranchement Windsor de

l'Intercolonial . . ....... 32-00)

Longueur
de

la voie.

64·62
19.-00

98·00

64·82

3·00
45-00
32-00

295-07
176·00
136-00
382·19

1,14546
210'00

Farine.

Barils. Tonn'x.

50 5
120 12

6,889 689;

20,040 2,004

19,884 1,987

22,606 2,260

266,770 26,677
57,554 5,755

1,986,510 198,651

987,408 98,7401
19,590 1,959

6,298·35l 3,216,3081 321,630

68'00| 7,500
13·00..

113-60 5,530
45·66 ... .....
30-80 3,181
32·00 7,542

220*50 117,068,

38

750

542,

318
754

13,511

Grain.

Boisseaux. Tonn'x.

. .,500 110

64,600

99,453

103,592

1,103,050
3,466,139

57,966
26.212,438

1,551,372
510,272

1,292

2,735

3,125

23.340
97,052

985
558,500

27,615
8,703

Bes

Nombre.

780

240

5,323

6,408

26,455
29,230

1,414
666,699

89,301
19,069

41,960,7411 1,071,5971 694,028

750 15
. ...... 1. . .. . . . ..

232,000 5,850
-..... .. .........

15.522 388
23,155 393

. ... ..... . ... .....

40
120

3,994

12
35

9,827

i

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour lexercice terminé le 30 juin 1898.

.1,Total
Bois de toutes Articles Tous du poid

tiaux. sortes, excepté le bois Bois de chauffage. fabri autres du1anid
de chauffage. q os.rarticles. t. Observations.

Ton'x. Pieds. Ton'x. 'Cordes. Ton'x. Ton'x. Ton'x. Toux.

260 1,500,000 1)4201. .270 '*37924 39,989 1 *37,750 tonneaux de
0,5,000 1,2 .houille.

.. ... 5,775,000 8 ,2-50 . .. . ... .. .. ... . ..-. · · 14i 8,276 2

53 1,420,000 2,130.. .... . .. ....... 2,1601 4,7311 11,05 3

2,1291 55,388,000 96,929 9,756 14,633 44.663 54,538 217,631 4

...... .................. .. . 5 '
...... . . . .. ..... . 5,695 1,108 13,597 6

1021 4 55 000 5,56 525 9,580 1,533 *4,299 20,868 7 *Houille et pierre.

9,874 31,546,786k 41,848 339 508 34.6421 15,375 127,847 8

7,308 23i,473,000 318,2751 24,740 40,822 35,424 214,717 740,275 q.9

359 25,285,000- 37,928 16,488 20,610 26,709 22,171 il1,517 10

222,233 ..... .... 291,342, 68,112 34,056 571,490 1,993,330 3,869,60211

14,451 251,093,816 317,6171 29,896 52,318 319,608 604,227 1,434,576 12*

2,420 3,319,000. 5,849 - 2,287 4,212 3,396 .......... 5c,539 ;Bois de chauffageet
écorce -à tau.

186,771 806,762,789 1,069,281 189,420 325,106 1,474,152 1,044,493 5,493,030 131

20 4,000,000 6,000 200 250 1,000 2,651 10 686 14

60 .......... . .- ·...· · · · · · · 185 28515*9106 tonneaux de

1e997 10,605,000 13,256 17,218 34,437 32,873 *11,917 100,872 161 minerai de fer.

3,500,000 5,440 1,614| 828 1,942 *2,703 10,913 1 7*Houille.

6 348,094 522 8 12 413 1941 1,53181

181 7,372,100 9,215................. 5,930 *35,268 321,578 19 1*Houille.

82 1,242 2,064 34,868 *72,804 157,743 20 *Consistant, en prod.
2,014 20,000000 3)582,- , ,61généraux et miner.

39

10-3½******
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N° 5.-ÉTAT SOMMAIRE du transport des

Nom du chemin de -fer.
d p

21 Comté de Drunimond............
22 Elgin et Havelock.................
23 Erié et Huron.... ...................
24 Esquimalt et Nanaïmo ...............
25 Cie de chemin fer et pont de Frédé-

ricton et Sainte-Marie........
26 Grand-Tronc.................884-25)

Grand-Occidental....561-80
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell...........,... 34'78
Buffalo et Lac-Huron .. .162·00m.
G r a n d-Tronc, Baie-Geor-

gienne et Lac-Erié-.......172·75
Embranch. d'Owen-Sound.. 12.42
London, Huron et Bruce.... 69-01
Jonction de Waterloo...... 10-25
Norfolk-Sud-...--......17.00
Wellington, Grey et Bruce. .168·13
Nord .. ................... 172·10
Simcoe-Nord. - 33-34
Hamilton et Nord-Oue .... 173·90
Nord et Jonct. du Pacifique.111-37
Ligne de ceint. de Toronto.. 12·70
Midland...................166·78
Grande-Jonction. .... .... 85-40
Toronto et Nipissingue...... 85·00
Jonction du Lac-Simcoe.... 26·50
Victoria-....-.-..-.-..53*25
Whitby, Port-Perry et Lind-

say.... ... ..... ...... 46-50
Union-Jacques-Cartier..... 6-50
Jonction de Montréal et

Champlain .... ... ..... 61·75
Jonction de Beauharnois ... 19'50)

27 Grand-Nord....................
28 Grand-Central du Nord-Ouest.........
29 Rive du Golfe........... . .......
30IHamilton, Grimsby et Electrique de

Beam sville......... ...............
31 Hamilton-Dundas (électrique) .. . . ..
32 Hamilton Radial il ....... ..
33 Hampton et S.iint-Martin, ci-devant

Saint-Martin et Upham .............
34 Hul (électrique).... ......... ......
35 Hereford.................... .. ....
36 [rondale, Bancroft et Ottawa.. ....
37 Joggins,im.Cie de h. et de c. de f. du Can
38¡ Kaslo et Slocan .................
39 Kent-Nord, y coinpris Saint-Louis et

Ric iboucto .... :..... .......
40 Kingstox1 et Pembroke-.......... .-. ..
41 L'Assomption-.. ....................
42 Lac-Erié et Rivière-Détroit.....88'05

London et Port-Stanley-......2375 J
43 Cie dede C. F. et de houil.Lac-Manitoba
44 Lotbinière et Megantic.....-... ......
45 Manitoba et Nord-Ouest-.......234·50)

Saskatchewan et Ouest-... .. 15·47 J
46, Vallée de Massawippi..... ..........
47,Colonisation de Montfort............
48 Montréal et Atlantique, ci-

devant Sud-Est - 102-70
Lac-Chanplain et Jonction

du Saint-Laurent......... 60*70J

Milles
arcourus.

Farine.

Barils. Tonnes.

133·53 12,465
27-00 1,493
76 75 294,912
78·00 3,380

1-33 . ....

3,146·98 4,858,260

28·00 15,403
50 -93,.....
16-78 3,000

23·001.........,
7-25 ..........

1100 .... ...

30·00 ..... .
13·63 22,277
53-30 8,610
50-001 6,727
1200 1,168
31·80 392

34-00 3,581
112-851 10,350

3*00 1,180
111·80 16,926
123-24 10,460
30·34• 1,500

249*97 82,864
36-00 6.200
33-00 3,80C

163-40 386,951

40

1,246
149

25,505
338

Grain.

Boisseaux. Tonn'x..

13,219.
3,216

676,035
10,500

225
53

19,410
293

Bes

Nombre.

2,504
342

55,543
3,719

485,8261 50,914,720. 1,272,868 1,966,425

1,540
159
300

2,231
861
6531
103

39

358
1,035

118
1,828
1,046

150
8,286

620
380

38,695

12,300
784,466

1,000

...... . ..

306,633
21,358

4,736
9,398

14,641
29,500

1,500
901,771
411,400

8,000
2,273,367

275,000
8,000

4,781,123

205
23,834

17

-,121i
598

77
160

427
885

30
21,853
12,234

50
61,383
5,500

136

95,921

5
3,500

10

100
1,980

5
33

7
90

32,258

2,826
40

20,543

1,000

16,107

i

Ministère des Chemins de fer et C?.aux.

marchandises pour l'exercice terminé le 30 juin 1898-Suite.

Bois de toutes sortes, Articles Tous Total du

tiaux. excepté Bois de chauffage. fabri- autres poids

le bois de chauffage. qus. articles transport Observations.

Ton'x. Pieds. Ton'x. Cordes. Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x.

277 i 9,507,84,5! 14,221 4,623 8,7991 0,058 42,484 73,310 Pour 8 mois finissant

151 ,7804000 1,300 9 195 1,313 249 8,410 22 le 1er mars 1898.

5,748 9,50G,000 12,007 429 906 15,598 35,933 115,107 23 Voir note à l'état

532 4,14,114 6,449 4,500 5,031 4,614 35,219 52,476 24 n° 4.

25 Compris dans le ch.
de fer Canada-Est.

393,285 155,306,500 910,613 147,723 221,584 954,488 4,534,668 8,773,332 20

2 420,000 420 1,210 2,057 1,491 733 6,44827

503 %,500,000' 3,320 1,8001 881[ 6,832 2.400 37,989128

à 200,000 350 160 240------------1,305 2,217.9

... .. . .. ... .. . .. .. .. .. .. . .. . .. .. .. 2,845 - 284530

-

.. . . ... .. ... . . . 370 37032

.... 1,ý890, 0001 3,3171 171 35..... 578 3, 93033

745 16,892,8821 23,740 3,33 4,795 2,305 2,949 42,880 34

103 20,246,0001 30,3c9 6,819 13,639, 14,204 12,2991 72,07235
445 1,60,00101 2,478 3,495; 5,24z- 1.7i89 -.... - -- 10,607-.361

1 753,95 1,09 ...-.... .-...... ....... 57,594 .-,804 37; 'Y compris houille et

il 1, 224,6991 1,836 20. 30ý 1,296 38,199 41,571 38~ foin.

4 20,000 920 414 511 2,183 -.... -...- C,503 39,

503,11 
1500 63

45 24,800,000 3 7, 200 811 500 2038 43 Q5 84,868 401

..... 20,000 30-------------------32 158 368411

9,0071 -........ 74,128 ....-. 8,424 95,887-.. ... ...1, 211,127 421

1,572ý 1,750,000 2,429 3,238 4,858 4.170 6,984' 33,299 43;

2' 6,340,000 11,510 2e7501 4,1201 100 7,207' 231M"544L*3'060 cord. d'écorce.

8,2121 8,902,330 11,203 9501 1.085 14,277 3,483 1791*ù
103155,3594030,600t e ue

4 44,400,00061,050 - -300 ,3tn mir

.......- 1,490,000': 2,244 815- 1,630 788 1,000 6,7î78'
4

7' et de inatte de ii\ ~ ~re.
1 2,302,3731 960630 12,275j 18,413 180,246 1827 54,04

141



Nom du chemin de fer.

49 Ligne de ceint. de l'île de Montr. (élect.)
50 Parc de Montréal et Ile (électrique)....
51 Montréal, Portland et Boston, mainte-

nant Montréal et Ligne Provinciale..
52 Montréal et Jonction du Vermont ....
53 Nelson et Fort-Sheppard..........
54 Nouveau.Brunswick et le du Prince-

Edouard................... .....
55 Parc des Chutes et Rivière Niagara, ch.

de fer électrique..............
56 Pacifique-Nord et Manitoba..... ....
57 Nosbonsing et Nipissingue............

58:Central de la Nouvelle-Ecosse....
59!Nova Scotia Steel Co., autrefois New-

Glasgow Iron, Coal and Ry. Co.....
60 Montague-d'Orford..............
61 Chemin de fer électrique d'Oshawa....
62 Ottawa et Gatineau.. ......... .....
63 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.....
64 Cie de ch. de fer et carr. de Philipsburg,
65 Jonction du Pacifique à Pontiac.
66,Port-Arthur, Duluth et Ouest .. .....
67 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatche-

wan ....................... I
68,Québec et Lac-Saint-Jean.....242-00

Basses-Laurentides.... .... 35 00
Grand-Nord ............... 21·00

69,Québec-Central..... ... ............
70 Québec, Montmorency et Charlevoix..
71 Montagne-Rouge.... ............
72:Salisbury et Harvey..................
73 Ligne Riveraine ..... ...... ........
74 Stanstead, Shefford et Chambly... ...
75 Tunnel Saint-Clair. ...............
76 Sainte.-Catherine et Niagara-Central..
77 Saint-Laurent et Adirondack.........
78 Sydney et Louisbourg........... ...

79 Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel.
80 Témiscouata.............. ....
81 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique......
82 M ille-Iles............................
83 Toronto, Hamilton et Buffalo.........
84 Comtés-Unis..................
85 Victoria et Sydney, C.-B.....

Millesparcouruis.l

12'67
40-88

40-60
23-60
59·40

36'00

13·68
265» 1
5-50

74-00

12 50
26*50
8'501

56·50
263-80

7*50
70'60
85-50

253,96

298100)

213·50
30'00
9'53
45·00
82*50
43·00
2·23

12'35
33·00
65'90

44-67
113 00

20·00
4.33

84'62
61*00
16'26

A. 1899

N° 5.-ETAT sommaire du transport des

Farine.

Barils.

150

10,380
661,240

3,740

19,217

11,550

12,356

560
3,940
1,030

13,069
150,7001

11,700
310

13,886

51,794

121,843
4,521
2,120
3,974
6,251

564,210

1,918
14,310

9,750

2,130
14,106

1,000
1,250t

22,740
13,300

604

16,17·64 13,513,179

Grain. Bes

Tonn'x. Boisseauîx. Tonn'x. Nombre.

15........... ........ ..........
. . . ...... .. . ..

1,038' 54,700 1,641 120
66,124 7,456,666 223,700 317,546

374 5,310 109 860

1,921 23,898 426 1,439

.. .... ... . . ... .., . . . . .. . . . .
1,155 2,326,137 64,696 8,631

.. . . .. . .. . . . .

1,235 1,140 20 450

56 1,900 37 .........
386 7,108 1551 1,580
103 76,727 2,1101 3

1,307 85,778 1,210 3,902
15,070 1,912,636 53,553 17,794

... .... .. ..... .....1 .. . .. .. ... ....Z ..
1,167 271,044 5,168 4,549

31 5,144 87 84

1,389 353,643 10,025 5,338

5,179 33,340 668 3,126

12,184 40,164 1 3204 12,950
452 16,246 361 24
212 4,040 178 237
3971 18,500 314 231
625 6,540 111 325

56.421 7,398,133 221,944 312,000

192 27,460 701 110
1,431 166,280 4,157 638
975....... .. ......... . 25

208 8,941 152 395
1,410 17,456 262 206

100 58,486 1,553 7,875
125 31,127 856 1,283

2,274 5(6,222 11,325 16,944
1,330 98,100 1,962 684

60 19,436 401 1,175

1,422,6561 150,478,112 3,933,066 4,060,975

62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.)
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43

marchandises pour l'exercice terminé le 30 juin 1898 -Suite.

Bois de toutes sortesArticles Tous Total

tiaux. excepté le bois de Bois dechauffage. fabriqués autres du poids
chauffage.articles. 'transporte,

chauffage. Observations.

Ton'x. Pieds. Ton'x. Cordes. Tonx. Ton'x. Ton'x. Ton'x.

371,500 651 1,320 660 1,352 2,545 5,432 49

55 2584,000 3 00 95 2,461 *19,8981 29,063 51 8,107 tonnes de foin.

46,8 18,080,000 33,890 3,990 5,700 105,713 *434,379i 916,394 52 30,237
34 ...... 2,,60 243 3651 3,473 42, 87 50,312 5311

134 10,592,000 17,710 1,281 2,367 2,208 5,844 30,610 54

, 8930, 198 33,597 11,875878560 605
4,747 20,715,200 30, 49,914 2 027 5

...... 26,500,000 271,750 .................. 271,750571

69 5,074,992 15,171; 2,740 4,110 2,681 591 23,877 58

. .93017 1160 200 400 1,1421 *138,135 140,930 59 *Y compris minerai
...51 7,372,800 8,192 236 5,340 9 186 7,273 23,083 60' e fer. houille, etc.

i1 ,1831,990ý 3,206' 1,288 1,931 9,360' 17, 002 33,7 1:3361,
901 i1864,000 :2,794- 1,3311 2,398 5,6.571 233881 161,(55.62

4,449 135,767,000 186680 6,942 11,455 16, 78,88 366,8 3
88,0001 88 141 210 140 400 838 64

.... 1,888,000 2,817 1,86: 3,101 3,963 1,190 18,17365
lé-1 1S7,70ý 7,15 440 11IO 18.1 8,201 27,427 166

2.506 1,793,200 2,269 799 1.200ý 3,587 658 21,634 67

570 67,416,000 98,094 *27,607 49,680 10,412 34,838 199,441168 7,400 cordes de bois
a pulpe.

41318 83,594,164'125,391 506 950 7,715 84,675 236,437 69 *Bois à pulpe, chaux
23616798, 1 12',824 1,965 1759 2 899 377101 16,027 70et produits.

li9..... ..... 3,227 5,836 8,754 1 16281 34,631' 48,7-191
115 9,010,000 11,262 ,163 4,055 312 *13,040 29,49572 Y compris le plâtre et
108 1,521,000 1,520, 56 84 2,364 6,038 10,85(73 le foin. .

46,800 18,000,0001 33,7451 3,913 5,595 105,420 *428,805 898,730874 *30,660 ton. de foi.

. ... ... ....2..3 ..... , .... ...56,4 ....76,083 5
319 841« 2,152, 14487'196,5 0 91,648 1597,8176
319 35,957,333 53,936, 1,448 965 7,359*11,83 5 ,8, -Y compris 1,127.635

12 1,000,000 2,000. ........ ........ 1 1128,835 1,131,972 781 omrs1,2.3
187 89,832 1, 20 . 16tonnesde houille.

111 89,32) 1 74 * 4 76 2,546' 5,051 10,394 79ý
103 15 664 510 18,653 3,248 4,27 9 6,156 321580
684 971,121 785 50 125 1,756 808 5,82981

501 933,714+ 1.634.. .... ....... 5,756 809 16,9611821
8,472, 9 650 000) 11,814 2,758 1,379 20,36 3959 451,

344 7,921,000' 11,931 1,513 5 2,7 ,576' 19,571 392, 184
93 178,830 312 6,734ý 13,461 1, 144 2,9.S6 18,464 851

1,000,77 2,522,702,739 4,548, 460 6;64,74f)1, 035,87! 4,332,890 12,512,1752 8785,903,

Ministère des Chemins de fer et Canaux
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Documents de la Session (No. 10.) A. 1899

N° 6.-ETAT sommaire des recettes

Nom du chemin de fer.

1 Cie de chemin de fer et de houille d'Alberta...
2 Albert-Sud.... ...... . ....... .. .16-0j

Embranchement de Harvey........3·0)
3 Atlantique et Lac-Supérieur, comprenant-

Baie-des-Chaleurs.... .......... 98-00.j
Grand-Orienital, 23 in. non en exploitation

1

Vallée de l'Ottawa, 7 Il .
4 Cie de ch. de fer et nav.de Baie de Quinté.4-00

Kingston, Napanee et de l'Ouest.. 60.82f
5 Berlin et Waterloo (électrique)... ...........
6 Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie....
7 Bouctouche et Moncton..... ..................
8 Calgary et Edmonton......................
9 Canada-Atlantique...................138'00 *

Cointés du Centre..... .......... 38 00f
10 Canada-Est............ .............
llCanada-Sud... .........................
12 Chemins de fer de l'Etat-

Intercolonial.....................
Ile du Prince-Edouard...............

13 Pacifique Canadien-..-..........4,283'34)
Lignes affermées-

Frédéricton........ ........ ... 22·10
Nouveau-Brunswick .... ....... 175-00
Nouveau-Brunswick et Canada... 117-20
Saint-Jean et Maine.... ... ... 92-10
Poiit St-Jean et prol. de ch. de fer 2-001
Saint-Stephen et Milltown. . . 4-64
Vallée de la Tobique............ 28-00
Cap de la Madeleine............. 2-32
Montréal et Lac-Maskinongé..... 11-00
Atlantique et Nord-Ouest-........ 201-40
Montréal et Ottawa.............i57'-50 (
Ontario et Québec....-...........469 -20
Saint-Laurent et Ottawa.. ..... 58-40
Credit-Valley-................... 175-70
Jonction de Guelph........- . -.15-25
Toronto, Hamilton et Buffalo.. 2-70
Toronto, Grey et Bruce..........191-10
Pacifique d'Ontario-Ouest ... ... 26·60
Colonisation du Sud-Ouest du

M anitoba...... ......... .... 214'40
Colombie et Kootenay...........-60-50
Nakusp et Slocan...-.36·90'
Shuswap etOkanagan ........... 51-00)

14 Caraquette........ .............. .
15 Carillon et Grenville........... . .. ..... ..
16 Ontario-Central.... ......... ,....... 104 00t

Ontario, Beliont et du Nord-..... 960 1
17 Central du Nouveau-Brunswick... . . ......
18 Ch. de fer de la côte de la Nouvelle-Ecosse.. ...
19 Cie de ch.de fer et de houille de Cumberland-...
20 Dominion-Atlantic, comprenant-

Windsor et Annapolis........-.... 87 -5)
Vallée de Cornwqllis ............- 14·00
Yarmouth et Annapolis..........-87·00
Enbranch..Windsor,Intercolonial 32·00)

21 Comté de Drummond..... . ........ ........
22 Elgin et Havelock....................
23 Erié et Huron.. ......... ..............

.24 Esquimalt et Nanaïnio..... ..............
25 Cie de eh. de f. et pont, Frédéricton et Ste-Marie.

Milles Transport
arcourus. des voyageurs.

64·62

1900

98-00

64'82
3100

45-00
32·00

295 07
176 00
136·00
382 19

1,145·46
210'00

6,298-35

68·00
13·0060

113-60

45·66
30·80
32·00

220·50

133-53
27-00
76·-75
78·00
1-33

8 c.
6,715 04

9,201 11

19,877 42
9,169 36

11,287 00
4,432 31

96,250 17
164,348 86
29,131 38

916,573 18

1,053,864 64
63,734 61

I
Malles-poste

Transport des m c.t
marchandises. dises ar

messageries.

$ c)

32,197 02
3,106 96

12,246 09

112,748 54

.... ... .. .. ..
14,191 78
11,544 07

258,064 97
485,886 62
92,192 02

3,310,013 71

1,857,740 06
75,845 60

6,339,199 08 I 16,007,158 37

4,512 35
1,677 83

24,988 78

5,038 68
11.78f;600
8,829 95

327,984 87

8,260 86
1,295 44

42,037 63
54,871 70
1,004 72

13,806 18
233 91

64,271 34
6,460 03
2,846 32

11,551 49

209,743 27

64,915 98
5,236 67

65,013 53
5 3,804 33

2,857 92

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.-Fin.

$ c.

975 55

855 13

7,560 00
353 34

2,679 21
............

7,256 08
16,611 05
4,168 08

227,469 10

206,065 15
19,009 65

1,113,877 57

1,974 45
............

10,054 09
700 02

........ .. ..
2,404 87

41,325 60

2,497 38
716 60

7,984 38
2,929 68

.... ... . ...

1

... . ... ...
40 21

386 0S
1,342 91

47,719 49
2,044 68
4,573 33

360 75

28,198 20
16,362 43

362,914 13
714,566 02

127,536 16
4,458,629 32

3,117,669 85
158,950 61

6,440 66

57,918 50
1,382 25

- 764 37
2,012 20

199,706 25

178,934 68
41,176 48

1,411,114 72

139,978 66
72,468 13

2,010,561 1G 25,470,796 18 10,786,005 53

1,040 49
...... .. . ... ..

647 91

87 38
i-72,763 24

8,098 67
22 40

581 30
10,604 00

21,333 47
1.911 74

99,962 12
12,198 73
14,719 70
95,549 55

9,320 09
1,568 86

13,657 16
8,510 98
4,317 05

45,469 97

579,053 74 I 118,581 67

83,772 89 37,908 53
7,271 11 - 1,50( 60

115,616 84 31,124 13
122,209 71 - 163,547 46

3,862 64 i 2,127 54

128

168

117
97

114
222
133
117
146

95
68

48 * 63

112 -44

13-07
84-47
78·71

207 * 27
130 -54

62-57
116 ·00

78·83
64·43

Voir note concernant les lignes affermées
dans le n° 4-Etat sommaire des opé-
rations.

173 143·88 13

69 53·12 14
55 32-40 151

116 95-64 16

59 37-90 17
77 52.63 18

190 155-32 19 *Houille.

125 120'11 20

182 139-85 '21!Pour 8 mois terminant le ler imars 1898.
83 43-43 22j

137 74'33 23
43 68-92 94

222 ..-. .25 Recettes des péages : traction par le clie-
min de fer Canada-Est.

45

G2 Victoria.

Autres Recettes Recettes rObservations.
sources. brutes. nettes. .29

C. c. pc. C.

90,361 53 130,249 14 52,828 28 168 391'54 1

3106 96 564 36 122 62*13 21
.. ..... ..... ,

7,100 00 29,402 33

2,407 35 142,593 31
92 a')' 70
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N° 6.-ETAT sommaire des recettes

Nom du chemin de fer.

26 Grand-Tronc....................8S425
Grand-Occidental...............561-80
Brantford, Norfolk et Port-Bur-

vell.......................3478
Buffalo et Lac-Huron............162v
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et

Lac-Erié....................17275
Embranchement d'Owen-Sound....1242
London, Huron et Bruce...........6901
Jonction de Waterloo ...... 102
Norfolk-Sud...................1700
Wellington, Grey et Bruce .. ... 16813
Nord.................. ....-- 1 210
Simcoe-Nord.........---------3334
Hamilton et Nord-Ouest...... .173.90
Nord et jonction du Pacifique......11137
Ligne de ceinture, Toronto........1270
M idland.. ...... . .. ......... 166 78
Grande-Jonction----.----------8540
Toronto et Nipissingue .5........ 00
Jonction du Lac-Sixucoe..-.. . 2650
Victoria-----------------------5325
Whitby, Port-Perry et Lindsay.. .4650
Union Jacques-Cartier............. 6-50
Jonction de 1ontréal et Champlain 61-75

,, Beauharnois. .......... 19-50)
27 Grand-Nord .......... ......... ..... .
28 Grand-Oentral lu Nord-Ouest....
29 Rive du Golfe ... ..... ... .
30 Hamilton, Griinsby et Beanmsville (élect.u)
31Ha5ilton et Dundas (électrique) 61-
32 Hamilton Radial (électrique)--------
33 Hsmpton et Saint-Martin, ci-devant Saiuit-Mar-

tin et Uphami.................. ........
34 Hull (électrique) ................ .... ...
35 Herefoî-d...............
36

1
1rondale, Bancroft et Ottawva........... ....

371-Joggins, mainten. Cie ch. de f. et de houille dii C.
38Ks slo et Sîncant ......... ........ ... ..
39.Kent-Nord, y compris Saint-Louis et P<iclii

1bouctou--------------------------
40,Kngston et Pembroke------------------....
41IL'Assomption.. .....................
42 Lac-Erié et RFivière-Détroit----------.88 05'1

jLondon et Port-Stanley----------- .237-5.1-
43,Cie de clh. de fer et de canal Lan-Manitoba,.t...
44 Lotbinière et Mégantie........
45 Manitoba et Nord-Ouiest-----------. 234 *50<

1Saskatchewan et Oue:,-t------------..15*47)
46 Vallée de la Massaîvippi----------------....
47,ICoonisationi de Montfort.
48 

1
Montréal et Atlantique, ci dàevant S*udï-

Est------------------------..102-701
Lac-Champlain et fleuve Saint-

Laurent.......de ...... 60 -07f
49 Ligne de ceintur-e de l'IledeMnra (électrique)
50,Parc et 11e de Montréal (électrique) ..........51 Montréal, Portland et Boston, maintenanti

Montréal et Ligne Provinciale----------..f521 Montréal et Jonction du Vermont --

53,Nelson et Fort- Sheppard-----------------......

Malles-poste
Milles Transport des Transport et

parcourus. oyageurs. s des marchan-
marchandises. disespar

messageries.

8 c. 8 c. 8 c.

3,14;-98 4,753,519 59 12,345,695 74 896,745 86

28'00
50-93
16·78
23,00
7·25

11·00

30-00
13-63
53-30
50 00
12-00
31·80

34-00
112-85

3·00
111 80
123·24
30'34

249 97
36'00
33·00

163'40

12 ·67
40·88
40 60

23-60
59 -40

2,27c' 41
4,439 83

343 81
34,775 00
16,620 76
26,355 99

1,315 44
35,407 59
11,077 63
2,794 20
2,338 00

32,065 88

3,379 32
27,676 50

817 45
80,335 72
23,484 91
2,427 38

66,070 32
50,706 58

1,692 13

92,277 28.

30,581 46
100,178 50
22,434 18
47,213 94
56,437 55

3,649 26 96 00
43,691 44 230 0S
1,764 85 ............
6,000 00 2,060 00
1,303 14..........

779 53 .... .......

2,197 15 ...........
13,506 69 580 00
23,449 23 1,298 52
9,397 67 713 70

24,811 36 443 22
104,692 68 2,132 91

5,900 80 888 20
87,836 13 8,643 72

167 37 ............
111,169 70 7,862 92

57,535 31 1,071 83
7,536 69 ...........

222,552 31 10,329 78
91,393 64 1,971 90
3,210 01 89 12

177,704 73 10,675 61

1,173 12 325 00

18,875 79 2,705 54
110,735 18 5,057 08
49,914 24 i 3,617 47

46

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898-Suite,

Autressources.

s c.

Recettes
brutes.

400,049 22 | 18,396

997 43

165 00
1,743 75

367 13

30 75
.... ...... ....
. . .... ....

355 36
1,734 66

. .. ..... . . . ..
6,826 41

.. .. ... .......
15,241 20

1,854 49
.... ..... . ...

6,864 18
4,197 05

.. .. .... ....

9,835 52

.. .. .... ....

479 75
314 86
120 97

8 c. 8•c.

,010 41 6,859,302 41

6,023 67 -
49,358 75

2,108 66
43,000 00
19,667 65
27,502 65

3,543 31
49,494 28
35,825 38 -
12,905 57
27,947 94

140,626 13

10,168 32
130,982 76

984 82
214,609 .54
83,946 54
9,964 07

305,816 59
148,269 17

4,991 26

290,493 14

32,079 58
100,178 50
44,495 26

163,321 06
110,000 23

275 43
1,188 73

180 45
20,619 10
8,899 23

14,540 47

2,082 41
19.939 57
27,359 90
2,345 67

17,770 19
77,544 53

2,641 32
5,167 39
1,153 04

76,266 81
37,012 35
2,053 62

49,-156 66
28,137 28

969 72

63,524 85

11,658 89
25,831 81

6,740 14

58,137 72
37,602 19

<'<J'<'a
<-'-'3

o

'-'ci

cii,

1 o. c. cents.

115 05

Observations.

26

31-84 127
306·88 128
61-83 29
18*11 30
65-56 31
18-35 32

25·30 33
13·26 34
50-0535
35'5836

1 177·11 '37
3 384·36 38

5 5-36 39
I 98·70 40
G 15-39 41
5 94-40 42

9 189-04 43
3 104'96 44

9 225-40 45
3 85-62 16
4 15'71 47

2 92-44 48

7 13·72 49
5 14·71 50
S 76-93 51

5 94-03 12
2 164·31 53

47
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N° 6.-ÉTAT SOMMAIRE des reoettes

Nom du chemin de fer. Milles ' Transport des
parcourus. voyageurs.

54 Nouveau-Brunswick et l'Ile du Prince-Edouard. 36'00
55 Ch. de f. élect. des Chutes et de la Riv.-Niagara. 13·68
.56 Pacifique-Nord et Manitoba........ .......... 265-11
57 Nosbonsing et Nipissingue................... 550
58 Central de la Nouvelle-Ecosse (ch. de fer central

de la Nouvelle-Ecosse)..... .... ... ...... 74 00
59 Cie d'acier de la Nouvelle-Ecosse, ci-devant Cie

de fer, de houille et de ch. de f. deNew-Glasgow 12·50
60 Montagne-d'Orford....... . ........ ......... 26·50
·61 Chemin de fer électrique d'Oshawa.. ........ 8*50
62Ottawa et Gatineau..................... .... 56*50
-63 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound........ ... 263-80
·64'Cie de chemin de fer et carrières de Philipsburg.1 750
65'Jouction de Pontiac du Pacifique............. 70·60
66Port-Arthur, Dnluth et Ouest......... ....... 85-50
67 Qu-Appelle, Lac-Long et Saskatchewan..... .. 253·96
6S Québec et Lac Saint-Jean............ 242·001

Grand-Nord.... .... .... ...... 21·00 298'00
Basses-Laurentides.... ..... .... 3500f

69 Québec-Central............. ........... 213'50
70 Québec, Montmorency et Charlevoix......... .. 30'00
71 Montagne-Rouge..... .... ............ . . 9.53
72Salisbury et Harvey........................... 45-00
73 Ligne courte du Nouveau-Brunswick...... .... 82-50
74 Stanstead, Shefford et Chambly.............. 43·00
75 Tunnel de Saint-Clair...... ................... 2·23
76 Sainte-Catherine et Niagara-Central ........ .... 12·35
77 Saint-Laurent et Adirondack..... ..... ...... 33-00
78 Sydney et Louisbourg..... ..... .............. 65-90
791Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel.......... 44·67
80 Téumiscouata. ..................... 113·* 00
81 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique...-..... . .. 20·00
82 Mille-Iles....................... .......... 4.33
83 Toronto, Hamilton et Buffalo. . ..... . ... 84-62
84 Comntés-Tnis....................... ...... 61·00
85 Victoria et Sydney.................... ...... 16·26

Totaux ............. j..6,717-64

s c.

5,388 16
49,701 53
72,333 09

22,889 37

1,438 70
1,3u2 56
5,380 93

24,493 56
81,585 65

74 90
15,789 38
2,738 71

17,872 19

69,845 90

143,333 08
41,127 69
15,165 18
5,940 09

13,628 16
18,296 00
46,098 00
4,015 01

60,098 55
17,053 47
26,237 92
14,639 91
2,232 25
4,164 70

68,173 37
17,163 77
8,991 30

15,622,311 40

Transport Malles-posteTaspo et marchan-

marchandises. dises par
messageries.

8 C. $ c.

14,338 60 1,929 91

218,533 16 8,781,62
58 762 00

20.941 99 2,540 70

12787 96 313 00
14,037 68 525 84
15,403 46 1,299 64
24,682 22 3,004 46

386,163 37 10,305 97
244 07 .....

18,211 53 3,101 52
12,130 95 ..........
58,470 90 2,667 22

158,269 15 11,922 50

273,197 46 19,446 48
11,824 17 1,081 84
29,599 43 893 31
12,480 89 2,50 41
13,256 09 3,210 56
42,796 39 2,783 94

t 204,720 00 % 137 50
23,307 70 616 23
61,841 18 2,273 50

240,806 71 ...... ....
6,969 70 1,886 17

35,641 21 11,393 90
3,915 87 125 00

10,5S8 56 2,115 21
191,152 18 517 83
23,508 85 1,165 78
9,271 60 408 89

38,508,175 87 2,732,004 34

48

a

Autres sources. Rruttes i Recettesbrutes, 1 nettes. .

65-

$ c. 8 c.' c. p. 100. cents.

......... ..... 21,656 67 6,527 30 143 60·62 5
1,141 22 50,842 75 19,763 47 164 22-745

16,228 80 315,876 97 - 7,651 90 98 137·465
.... .... .... 58,762 00 10,935 50 123 441-48à

897 56 47,269 62 5,982 43 114 94-21 t

5,400 00 19,939 66 3,063 97 118 128-64 1
.... .......... 15,866 08 2,343 56 117 51-33 E

803 96 22,887 99 4,838 85 127 38-31E
398 46 52,578 70 5,640 64 11.2 94·16E

1,899 59 479,954 58 111,749 53 130 80'52E
1,291 67 1,610 64 - 33 75 98 160*10 (

414 38 37,516 81 2,853 65 108 75'78f
977 56 15,847 22 723 49 105 92·83
631 71 79,642 02 2,582 78 103 138-75

18,692 54 258,730 09 40,837 37 119 107-32

3,058 60 439,035 62 1 126,649 21 141 103'50I
500 00 54,533 70 16,347 89 143 97·71
143 81 45,801 73 12,104 19 136 176·76
198 10 21,169 49 1,297 54 107 75-14
258 62 30,353 43 3.093 61 111 57·66
955 23 64,831 56 6,404 30 111 84'53

..... ......... 250,955 50 139,524 84 225 .. *...
1,123 24 29,062 18 1,375 57 105 14531

. ... ... .... 124,213 23 41,959 06 151 82*45
78,196 88 336,057 06 166,941 41 199 246-08
2,165 12 37,258 91 7,854 62 127 61·62

......... ..... 61,675 02 2,753 86 105 62·31

.... 6,273 12 779 12 114 33·01
921 75 17,790 22 5,396 88 144 111·32

.. ..... 259,843 38 - 16,641 70 94 10431
4,394 53 46,232 93 943 28 98 54·61
.... .... 18,671 79 3,937 78 127 77*36

2,852,613 91 59,715,105 52 20,577,556 47 ....... .....

73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85

servations

Péages sur voitures à voyageurs. tPéages-
sur wagons à marchandises. -Péages
sur nouvelles comotives-passées par
le tunnel.

49

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898-[in.

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

54
55
56
57

58

59
60
61
62
63
64
65,
66
67

68

69
70
71
72
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N° 7.--ETAT SOMMAIRE des frais d'exploitation,

Nom du chemin de fer.

I Cie de chemin de fer et de houille d'Alberta..........
2 Albert-Sud.................. .............. 160

Embranchement d'Harvey....... .... ..... 300j
3 Atlantique et Lac-Supérieur, comprenant-

Baie-des-Chaleurs, 98 milles ... ..... .. ... .......
Grand-Oriental, 23 milles non exploités.............
Vallée de l'Ottawa, 7 , t ... ... .. .

4 Cie de ch. de fer et de navig. de la Baie-de-Quiinté 4·00
1 Kingston, Napanee et Ouest................ 60·82

5,Berlin et Waterloo (électrique). .. ......... ...........
6 Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie............
71Bouctouche et Moncton.................. ........
8 Calgary et Ednonton............. ........ ........
9 Canada-A tlantique------------------------138-00(

Comtés iu Centre-.............. -.. . .. 3S 00j
10Canada-Est ..................................
11 Canada-Sud ..................................
12 Chemins de fer de lEtat-

Intercolonial.-..---------------------------
Ile du Prince-Edouard ........................

13 Canadien du Pacifique.-.-... - ...- 4,283·34
Lignes affermées-

Frédéricton . .... ---- ---.... ... ... 22-10
Nouveau-Brunswick---......-----.... -175·03
Nouveau-Brunswick et Canada..... ..... 117'20
Saint-Jean et Maine--------------..... 92-10
Pont de Saint-Jean et prolong. de ch. de fer 2-00
Saint-Stephen et Milltown-.-......-.... 4-64
Vallée de la Tobique ........ ............ 28-00
Cap de la Madeleine .. ..... . -....-.... 2-32
Montréal et Lac-Maskinongé ... l......... 11·00
Atlantique et Nord-Ouest . . .......... 201-40
Montréal et Ottawa...-.. .......... ...... 57'50
Ontario et Québec........-......... ..... 469-20
Saint-Laurent et Ottawa .. . 5840
Credit-V alley............................ 175-70
Jonction de Guelph........ ............ 15·25
Toronto, Hamilton et Buffalo 2............ 270
Toronto, Grey et Bruce ............... .. 191·10
Pacifique d'Ontario-Ouest. 2660
Colonisation du Manitoba et Sud-Ouest... 214·40
Colombie et Kootenay .......... . ........ 60·50
Nakusp et Slocan..... .. .... ........ 36'90
Shuswsap et Okanagan .... ,..... ...... . 51·00J

14 Caraquette... -.............. ......... ,....
15 Carillon et Grenville .......... . ..............
16Ontario-Central-.- 104·00 1

Ontario, Belmont et du Nord... .......... 9·60J
17 Central du Nouveau-Brunswick ............. ..........
18 Ligne côtiere de la Nouvelle-Ecosse..... . .... ..........
19 Cie de chemin de fer et de houille de Cumberland..........
201 Dominion-Atlantic, comprenant-

Windsor et Annapolis.......... .8.... ..... 87·50
Vallée de Cornwallis-14-00
Yarmouth et Annapolis.. ............... 87 -00
Embranchement Windsor de l'Intercolonial.. 32-003

21 Comté de Drummond........-----------------
22 Elgin et Havelock-. - ............---------
23 Erié et Huron................................
24 Esquimalt et Nanaïmo..............
25,Frédéricton et Cie du pont du ch. de fer de Sainte-Marie. .

50

Milles
parcourus.

64- 62
19 00

98-00

64 *82

3 *-9)0
45·00
32·00

295-07

176'00

136·00
382-19

1,145·46
210·00

Entretien de la Service et
voie et des réparations des

bâtiments, etc. locomotives.

S c. $ c.

11,516 95 ! 16,779 97
804 45 1,708 15

6,373 93 9,488 13

18,485 77
86 90

11,499 62
3,165 27

65,272 61
104,127 35
22,726 87

597,835 03

861,727 62
94,333 51

29,842 44

6,012 07
4.531 oS

48,653 08
173,867 08
35,741 58

762,739 82

1,031,630 81
56,520 66

6,298-35 3,102,154 66 4,545,371 57

68·00
13·00

113·60
45·66
30-80
32 00

220 50

133-53
27-00
76·75
78·00

1·33

13,201 43 9,620 57
1,375 00 2,060 00

35,726 73 20,338 95
7,998 28 3,005 56
5,047 07 5,284 96

15,901 34 13,945 19

133,274 94 160,961 98

11,748 55 16,204 48
3,191 44 2,737 33

22,925 Oi 23,736 14
50,853 96 31,685 67

977 23 ..............

62 Victoria.

Service
et réparations
des wagons.

s c.

1,71377

943 80

8,798 38

249 57
865 22
691 30

7,242 66

49,438 80

4,688 52
254,220 79

467,808 87
18,892 47

Fr-ais généraux
d'exploitation.

8 c.

47,410 17
30 00

6,155 81

27,518 22
7,803 98

10,585 66
5,962 58

42,039 53

208,198 il
23,202 71

1,432,718 96

896,481 21
61,672 10

971,440 93 6,065,823 49

1,999 85
25 00

5,086 41

1,508 48
36 79

4,903 84

16,168 86

1,809 21
4. .. .. .. .. . .. .. .

5,8.72 25
9,333 70

...........,-...

5,831 71
20 60

25,152 87
8,197 39
8,667 93

15,329 21

150,066 29

16,102 12
2,848 94

31,959 31
193,883 84

757 87

.Frais
d'exploita-

Total. tion-par
convoi-
mille.

8 c. Cents.

77,420 86 232·73
2.542 60 58-52

22,961 67 37·981

84,674 81 6G'77

8,140 45 11-18
28,162 57 86·76
14,350 23 69·03

163,207 88 93-21

535,631 34 97·85

86,359 68 4237
3,047,514 ;0 79'29

3,257,648 51 82·3
231,418 74 93·80

14,681,790 65 82·95

1
2

3

4

6

S

9
10
11

12

13

30,653 56 76·32 14
3,480 60 '58-9) 15 :

86,304 96 82-58 16
20,709 71 64·35 17
19,036 75 68·07 18
50,079 58 81-41 19

460,472 07 95·51 20

45,864 36 76·56 21
8,777 7t 5243 22

84,492 71 54-33 23
285,757 l; 161-15 24

1,735 10 ..... 5.... '25
51

Ministère des Chemins de fer et Canau x.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.-Suite.

Observations.
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N° 7.-ÉTAT sommaire des fi-ais d'exploitation

Nom du chemin de fer.

Grand-Tronc... .................... ...... 884·251
Grand-Occidental...... ................... 561-80
Brantford, Norfolk et Port-Burwell......... 34·78
Buffalo et Lac-Huron.......... ........... 162·00
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac.Erié.. 172·75
Embranchement d'Owen-Sound ............ 12-42
London, Huron et Bruce .............. 69-01
Jonction de Waterloo...................... 10'25,
Norfolk-Sud............. ................. 17-(0 I
Wellingtou, Grey et Bruce ........ ...... 168·13
Nord... . .... ...... ,............... .... 172·10
Simnoe-Nord...-.......................... - Q.3-34
Hainilton et Nord-Ouest ......... ......... 173·90
Nord et Jonction du Pacifique..... ..... 111-37
Toronto, Ligne de Ceinture.. .............. 12-70
M idland .................................. 166·78
Grande-Jonction...................*. ...... 85'40
Toronto et Nipissingue ................... .85·00
fonction du Lac-Simcoe . .. -.............- 26-50
Victoria.... .......................... 53'25
Whitby, Port-Perry et Lindsay.... ........- 46'50
Union J1acques-Cartier....,.....-........... 650
Montréal et Jonction de Champlain.........-61-75
Jonction de Beauharnois................. 19·50)

Grand-Nord ... ..... .......... ..........
Grand-Central du Nord-Ouest.... .... ........ ....... .
Rive du G olfe .. ....... . . . .......... . . . .. .. .
Hamilton, Grimsby et Beamsville (électrique).........
Hamilton et Dundas (électrique)........ .. ............
Ch. de fer Hamilton Radial (électrique).............. ...
Hampton et Saint-Martin, ci-devant Saint-Martin et

U pham ............. ............................ ...
Hull (electrique)... .... ........ ... ... .........
H ereford .................... .................... .....
Irondale, Bancroft et Ottawa ..................... .
Joggins, mainten. Cie de ch. de fer et de houille du Canada.
Kaslo et Slocan...................................
Kent-Nord, y compris St-Louis et Richibuctou .. ........
Kingston et Pembroke ... ,....................... .
L'A ssom ption ...........................................
Lac-Erié et Rivière-Détroit................... 88-05

London et Port-Stanley............ . ....... 23·75J
Cie de ch. de fer et de houille du Lac-Manitoba.. ........
Lotbinière et Mégantic.........................
Manitoba et Nord-Ouest................. ... 234 50

Saskatc-hew~an et Ouest-------------------- . 15-47J
Vallée de la Massawippi .... ........... ...... ... ....
Colonisation de Montfort........................
Montréal et Atlantique, ci-devant Sud-Est .... 102·701-

Lac-Champlain et Jonction du St-Laurent... 6070 j
Ile de Montréal, Ligne de Ceinture ................ ....
Parc et 1le de Montréal (électrique).......... ........
Montréal,-Portland et Boston, maintenant Montréal et

Ligne Provinciale................. . ... .. ... ......
Montréal et Jonction du Vermont ...................
Nelson et Fort-Sheppard ... ....................... ...
Nouveau-Brunswick et le du Prince-Edouard ..........
Parc des Chutes et de la Riv.-Niagara (ch. de f. électrique).
Pacifique-Nord et Manitoba.................. .....
Nosbonsing et Nipissingue ...............................
Central dela N.-E., maint. ch. de f. Central de la N.-E...

Milles
parcourus.

Entretien de la Service et
voie et des réparations des

bâtiments, etc. locomotives.

8 c. S c.

3,146-98 -,19,159 45 3,715,957 77

28-00
50'93
16'78
23·00
7·25

11-00

30·00
13·63
53·30
50-00
12-00
31·80
34·00

112-85
3 00

11180

123-24
30-34

249-97
36-00
33·00

163·40

12·67
40-88

40-60
23-60
5940
36·00
13*68

235-11
5·50
74-00

1,446 50
24,116 44

762 72
4,064 00

-690 00

1,976 22
6,287 89

26,421 56
3,715 55
2,509 25

24,462 64
1,702 00

39 701 02
625 12

29,555 64
20,363 22
4,475 90

101,606 40
22,849 50

570 00
107,508 99

1,653 25
7,841 98

15,165 88
14,427 85
27,058 60
6,349 64
2,407 75

130,433 40
19,320 20
20,031 49

?,537 00
6,723 90

406 00
4)463 00

4,189 28·

893 53
809 05

17,564 09
3,814 70
4,771 73
13,257 46·
2,675 00

29,613 03
847 41

43,187 43

10,197 90
4,232 53

57,622 12
53,407 19
2,518 16

116,632 52
4,358 89

30,911 os

9,858 79
38,335 93
17,418 07
5,936 42
2,840 06

76,388 38
.11,933 00

9,178 73

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898--Suite.

Frais
Service Frais d'exploita-

et réparations généraux Total. tion par o Observations.
des wagons. d'exploitation. convoi-

mille. e

8 c.

068,951 14

107 00
1,192 90

2,174 90

2,404 92

182 60
3,936 06
5,895 63
322 25
847 60

2,280 13
150 00

6,961 00
171 98

10,604 39

2,691 52
399 05

30,828 22
12,262 29

834 82

18,771 32
977 40

3,862 02

2,899 27
26,490 59
2,953 18

298 00
2,536 97

19,642 70
2,680 30
1,456 54

.8 c.j

4,552,639 64

2,208 60
16,136 78

759 49
11,649 00
10,768 42
5,677 98

2,573 40
18,521 71
13,304 00
2,707 10
2,049 17

23,081 37
3,000 00

49,540 32
493 35

54,995 27
13,699 55
2,910 21

66,303 19
31,612 91
2,038 00

111,105 16
13,431 15
31,731 61

9,831 18
25,928 97
25,058 19
2,545 31

23,294 50
97,064 39
13,893 00
10,620 43

8 c. c.

11,536,708 00 72·15

6,299 10 33-30
48,170 02 299·49
1,928 21 56 54
22,350 90 9·42
10,768 42 35·89
12,962 18 8·64

5,625 75 40-18
29,554 71 7-92
63,185 28 88'28
10,559 90 29·11
10,177 75 64-49
63,081 60 172·41
7,527 00 40·98

125,815 37 94·81
2,137 86 33'42

138,342 73 60·85

46,934 19 105·69
12,017 69 126·59

256,359 93 18895

120,131 89 69·37
5,960 98 18· a

354,017 99 112·65

20,420 69 8-73
74,346 69 10·92

37,755 12 65·28
105,183 34 60-56
72,488 04 108·18
15,129 37 42·35
31,079 28 13-90

323,528 87 140·79
47,826 50 359·32
41,287 19 82·28

7)3

26

27
28
29
30
31
32

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

48

49
50

51
52
53
54
55
56
57
58

27
28
29
30
31
32
33

34
35
36
37
38
39
40
41
42

43
44
45

46
47
48

49
50
51

52
53'
54
55
56
57
581
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N° 7.-ÉTAT soMMAIRRE des frais d'exploitation

Entretien Service
Nomldu de la ervies

Nom du chemin de fer. rs voie et des et réparations
parcourus. btmet, des

batiments, locomotives.
etc.

$ c. $ c.

59 Cie d'acier de la Nouvelle-Ecosse, autrefois Cie de fer, de
houille et de chemin de fer de New-Glasgow .... ........ 12·50 6,675 62 7,679 09

60 Montagne-d'Orford....................... .............. 26-50 3,922 35 6,434 49
61 Chemin de fer électrique d'Oshawa ...... ................ 8-50 2,960 04 6,629 03
62 Ottawa et Gatineau................ ..................... 56·50 11,966 94 13,380 17
6qOttawa, Arnprior et Parry-Sound.. .. .... 263*80 75,615 01 135,462 79
64 Cie de chemin de fer et de carrières de Philipsburg ........ 7'50 360 39 313 32
65 Pontiac, Jonction du Pacifique........................... 70·60 11,281 08 9,788 95
66 Port-Arthur, Duluth et Ouest ..................... ...... 85·50 3,685 88 4,491 75
67 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan.................. 253·96 41,873 74 20,009 90
68 Québec et Lac-Saint-Jean....................242·001

Grand-Nord......... . ............ 2100j 298'00 54,491 35 67,982 45
Basses-Laurentides.......... .............. 35·00

69 Québec-Central................*............213·50 87,339 90 75,937 27
70 Québec, Montmorency et Charlevoix........... .......... 30·00 11,207 64 11,210 88
71 Montagne-Rouge ................... ........... ..... 9·53 14,859 03 8,643 23
72 Salisbury et Harvey............... .................. 45-00 8,900 40 5,783 72
73 Ligne Riveraine du Nouveau-Brunswick................. 82-50 8,370 15 6,928 14
74 Stanstead, Shefford et Chambly............... .......... 43-00 24,023 33 15,116 14
75 Tunnel de Saint-Clair........................ ....... ... 2-23 9,475 74 61,292 82
76 Sainte-Catherine et Niagara-Central..... .. ............ 12·35 4,715 21 6,992 31
77 Saint-Laurent et Adirondack........................... 33·00 14,498 74 26,983 46
78 Sydney et Louisbourg.................. ................. .65-90 26,911 36 35,179 30
79 Rive-Sud, autrefois Montréal et Sorel................. .. 44-67 7,318 69 9,195 12
80 Témiscouata.......... .. .. ........................ 113·00 21,030 31 16,847 92
81 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique ........................ 20-00 1,300 00 2,200 00
82 Mille-Iles .................................. ........ .4-33 2,104 58 3,668 26
83 Toronto, Hamilton et Buffalo.................... .... ... 84-62 68,641 26 70,276 93
84 Comtés-Unis ............................... .......... 61-00 11,656 63 16,340 60
58 Victoria et Sydney, C.-B............................... . 16·26 3,018 98 6,222 16

Total ............................. 16,717-64 8,609,795 92 11,966,919 62

54

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898-Fin.

Service
et réparations

des wagons.

$ c.

Frais
généraux

d'exploitation.

M c.

2520 98

Frais
d'exploita-

Total. tion par
convoi-
mille.

$ c. Cents.

16875 69 |
' 'ii715 3,048 53 13,522 52

781 60 7,678 47 18,049 14
3,150 26 18,440 69 46,938 05
20,392 72 136,734 53 368,205 06

12 92 957 76 1,644 39
1,583 00 12,010 13 34,663 16

466 74 6,479 36 15,123 73
2,156 04 13,019 56 77,059 24

15,794 43 79,624 49 217,892 72

23,641 47 125,467 77 312,386 41
4,960 79 10,806 50 38,185 81

574 01 9,621 27 33,697 54
943 86 4,243 97 19,871 95

2,178 40 9,783 13 27,259 82
3,515 44 15,772 35 58,427 26

817 08 39,845 02 111,430 66
873 12 15,105 97 27,686 61
933 66 39,838 31 82,254 17

17,552 09 89,472 87 169,115 62
305 19 12,585 29 29,404 29

4,249 06 16,793 87 58,921 16
1,994 00 5,494 00

60541 6,015 09 12,393 34
18,643 81 118,923 08 276,485 08
1,897 07 17,281 91 47,176 21

98 97 5,393 90 14,734 01

3,195,750 45 15.365,083 06 39,137,549 05

108-87
43-75
30·21
84·05
61-77

163·45
70 -02
88-59

134·* 25

90 -38

73·64
68-42

130·05
70 -54
51 -78

76-18

138'43
54·59

123·84
48-63
59·53
28·* 91
77-55

110 -99
55-73
61'04

55
10-4j******

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Observations.d

59
60
61
62
63
64
65
66
67

68

69
70
71
72
7-3
74
75
76
77
7879
80
81
82
83
84
85
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N° 8.-SOMMAIRE DES ACCIDENTS

Nom du chemin de fer.

1 Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta............
2 Albert-Sud.................................. 16·001

Embranchement d'Harvy.. . .. ............ 3-00f
3 Atlantique et Lac-Supérieur, comprenant-

Baie-des-Chaleurs........ . .......... 98 milles.
Grand-Oriental-.........23 milles non en exploitat.
Vallée de POttawa-......7 a ,

4 Cie de ch. de f. et de nav. de la Baie-de-Quinté. 4-00 1
Kingston, Napanee et de l'Ouest ........ 60-82f

5 Berlin et Waterloo (électrique).. ............
6 Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie...........
7 Bouctouche et Moncton..... ................... ....
8 Calgary et Edmonton..... ................. .......
9 Canada-Atlantique.....................138-00'i

Comtés du Centre................. ...... 38-00
10 Canada-Est...... ....... ,. .................
11 Canada-Sud......... ............... 359·*24

Sarnia Chatham et Erié........ ..... 7·00
Leamington et Saint-Clair................ 15*95)

12 Chemins de fer de l'Etat~

Intercolonial.... ....... ...... .............. ,....

Ile du Prince-Edouard..................,..........

13 Canadien du Pacifique.................... ........

14 Caraquette.......................... ........... ....
15 Carillon et Grenville.......................
16Ontario-Central-.--- ...-............. 104-00

Ontario, Belmont et Nord................ 9-60
17 Central d u Nouveau-Brunswick.. ..................
18 Ligne côtière de la Nouvelle-Ecosse.... .......... ..
19 Cie de ch. de fer et de huille de Cumberland, y compris

embranchem. de Spring-Hill et d'Oxford, 14 milles...
20 Doninion-Atlantic, comprenant-

Windsor-Annapolis.. ...... ............ 87·50
Vallée de Cornwallis-.....-............... 14-00
Yarmouth et Annapolis........... ......- 8700 
Enabranch. de Windsor, Intercolonial-..... 32·00)

21 Comté de Drummond................................
22 Elgin et Havelock..... ............................
23 Erié et Huron............... ................
24 Es9 uimalt et Nanaimo..... .. -...................
25 Fredéricton et Cie du pont de Sainte-Marie.........

26 Grand-Tronc..... ...... ................ ...........

271Grand-Oriental....... .. . ...................
28Grand-Central du Nord-Ouest........ .... .......
29Rivedu Golfe. ... . ................
30 Hamilton, Grimsby et Beamsville (électrique).........
31 Hamilton et Dundas............... ......... .......
32 Hamilton Radial (électrique)................... ....
33 Hampton et Saint-Martin.... .......................

34 Chemin de fer électrique de Hull......................

* Autres, 14 tués et 17 blessés à Highway-Crossings.

1

6

64·62 ......... .
19.00 .

98-00 Employés.....

64*82 Employés.....
3·00. ,............

45'00...........
32·00 Autres . .

295·07 Employés.....

176·00 JVoyageurs..tEmployés ...
136-00 Employes.....

1 (Voyageurs..382-19 Employés...
Autres......

Voyageurs..
,145·46 -Employés...

IAutres......
210-00 Voyagems..

Employes.
Voyageurs..

,298·35 Employés...
-6 Autres.......

68-00 ..............
13·00..... ........

113·60
45 -66
30·80

32-00 .............. 1

1 ....

..

2

4

1
9

1
4

5
34
2

1

1

6

13

1

Autres . .. 1
.......... ....
.. . .. .. . ... . .... .....

.5 Employés....220 50 -Autres.

133·53
27·00
76·75
78'00
1.33

3,146-98

28-00
50-93
16-781
23-00

7·25
11'00
30-00

13-63

..............

.............

.... .... ....

Voyageurs..Empyés...
Autres .......
.............

............
..............

A.utres'.. .*
........ ....
Voyageurs..
Employés ...
Autres ......

8
11

4
45 . 16

2 14

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898.

A l'ou- Sortant
vrage ou le Collisions Passant

sur la voie, bras ou la !Attelant ou ou
formation tête par des wagons déraille- étant sur la

des les ments. voie.
trains. fenêtres.

... . ... .. . . .. . .. ...

............

...... .........

.... ....
..... .... ....
...... .... ....
. ... .... ... .
.... . . ....
.. .. .... ....

..... .... ....

.. ..... .. . .

.... . ... ....

. ... . .. . --

2. . . . . . -

.. .2 .. . .

. . .. .... ....

... ...... ...

25 .... ....

1....... ....
.. . .. . ...
.... .. ..

....

...

115

1.. .

.194

Ex-.
plosions.

*1 1 .....

2 2

... . ...

. .. . . . .. . . .. .

... ...... ....

.... ...... ....

.... ...... ....

.... .. .. . . . .

3 . 115 4.
.. 3 3

...-

...

- . - I - -

8

2 ....-

.... ............... 
.

. .. ... .......
S 6 1.... ........

. ....
....

.....
... ... - ··.. .···· .·.

12 .... .. .. .... ... ·. · · ·. ..
13 6 14 .. . -- 4

8 42 12 ... . . . .. .

--
.....-.

..... ... . . .-. .. . .. .

.. .. ... .. . .. . . . .. . . .

.....i1 2 1 .. .. .1. .. . .

res Totaux.
es.

.o

.... 2

~1 3

Frap-
pant sur Aut

des caus
ponts.

... .... ...

... 1... 1..

... . . . .

10 7
..... . 1.6

5
7 57

19 28

3
1
1

8

1

51

3
31
77

3 4
5
6

1 7
3 8

411 10

39 11
6

2

09 12

6

344 13

14
15

- . }16

57

19

10
2

5

11

2 .... .... ....

.... ...

.... 1 .... ....

2

....

....

....

....

....

1

...... 
....

1

289
84)
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N0 
8.--SOMMAuRE DES ACCIDENTSî

Sautant
Tombés à bordou
des wa- en bas
gons ou des conv.

de la oude la
Nom du chemin de fer. Milles Voyageurs, locomo- locomot.

parcourus. employés, ou tive. en mouv.
autres. -

35 Chemin de fer Hereford. ............ ....... 53.30 Employés.
36 Irondale, Bancroft et Ottawa................ 5000....... .... ..
37 Joggins, maintenant Cie de ch. f. et houille du Canada. 12'00....................
38 Kaslo et Slocan. ............... ....... ... 3180.................
39 Kent-Nord, y compris Saint-Louis et Richibouctou... 3400..................40 Kingston et Pembroke...........................11285
41 L'Assomption...................................300
42 Lac-Erié et Rivière-Détroit ................ 88-05

London et Port-Stanley. ............. 23.75 f Autres...................43 Cie de ch. de fer et canal du Lac Manitoba.......... 12324
44 Lotbinière et Mégantic............................3034 Autres.
45Manitoba et Nord-Ouest........ ............ 234-50ffJEmployés................

Saskatchewan et Ouest............... . 15 47 24997
46 Vallée de Massawippi.............................36' J Voyageurs................
47 Colonisation de Montford. .................... 3300 Employé
481 Montréal et Atlantique, ci-devant Sud-Est.....140-10) 34 Voyageurs............

Lac-Champlain et Jonction du Saint-Laurent.61·40f -Anpes . 3.
49 Ligne de ceinture de l'Ile de Montréal...............12-67 EAres.. .... ......
50 Parc de Montréal et l1le (électrique).4088 Eioés.................51 Montréal, Portland et Boston, maintenant Ligne Pro-vinciale.......................................4060 Autres ......- .2
52 v.ontréal et Jonction du Vermont...............
53I Nelson et Fort-Sheppard.. ....................
54 Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard.
55 Parc des Chutes et de la Riv. Niagara (ch. de fer électri.)

56 Pacifique-Nord et Manitoba.....................

57 Nosbonsing et Nipissingue......................
58 Central de la Nouvelle-Ecosse........
59 Cie d'acier de la Nouvelle-Ecosse, ci-devant Cie dehouille et chemin de fer de New-Glasgow.
60 Montagne-d'Orford........................
61 Chemin de fer électrique d'Oshawa.............
62 Ottawa et Gatineau...
63 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound........ .......
64 Cie de chemin de fer et de carrières, Philipsburg.
65 Jonction de Pontiac du Pacifique................
66 Port-Arthur, Duluth et Ouest..................
67 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan...........
68 Québec et Lac-Saint-Jean........... .... 242-00

Grand-Nord......... ........ ... ..... 21·00
Basses-Laurentides...---........... ..... 35"0069 Québec-Central........... .. ................

70 Québec, Montmorency et Charlevoix..............
71 Montagne-Rouge......... .................
72 Salisbury et Harvey............... ..........
73 Ligne Riveraine...........................
74 Stanstead, Shefford et Chambly.................
75 Tunnel de St-Clair
76 Sainte-Catherine et Niagara-Central..............
77 Saint-Laurent et Adirondack...................
78 Sydney et Louisbourg........................
79 Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel............
80 émiscouata................................
81 Lac-Erié et Pacifique, Tilsonburg................

23-60 JEmploy
(Autres. *.... . . . .. .

59'40..............
36'00 Autres...................
13·68 Voyageurs.................

Voyageurs.. ... 1
265'11 Employés .. .... 2

..Autres... ...............5-50
7400.........................

12 50.............
26*50.....................
8*50. ......................

56·50
263·80 fEmployés.,.....

(Autres...................
7*50..........................

70·60.......................
85*50.......

253'*96 Employé ..................

298-00 (Employés. ..
tAutres..................

213·50 Autres....................
30*00 Employés.....
9'53

45'00..........
82'50 Employés..................
43'00
223.

1235..........................
33-00..
65-90 Employés..................
44'67

113·00 Employés.. .. .1
20'00

Sortant
les bras

ou la tête
par les

fenêtres.

Collisions Passant ou Frap-
Attelant ou étant sur Ex- pant sur

des wagons déraille- la voie. plosions. les
ments. ponts.

.- .-....... .... .... ....

.... .. ...... .. ...... . ...:i .... ....

2

1

5

2

1
3

2

3

6

1

...

1

1

1

2

1

..
2. .

1

58 59

Autres Tcauses.

A l'ou-
vrage ou

sur la voie,
formation

des
convois.

'1'

17
2

6
3

'1'
3

........

1

..

1

1

1

1

2

1

1

. .

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898-Suite.

2zl

1j

31

23}

1<
1

31

1Q)

. .. . L

1

....

.....

58
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N° 8-SOMMAIRE DES ACCIDENTS

Sautant
Tombés à bord ou
des wa- en bas
gons ou des conv.
dela ou de la

Nombre de Vovageur:, locomo- locomot.Nom du chemin de fer, milles. employés, ou tive. en mouv.
autres. - - --

82 Mille-Iles..............-----·-...................... 433..........................
Voyageurs---------83 Toronto, Hamilton et Buffalo8462 Enployés

, Autres .. 2.484 omtés-Uni...... ...........------... .. 61«00 ..............85 Victoria et Sydney, .-B·.................... ........ 16-26 Autres.......

16,717-64 40 13 91

60 61

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1898-Fin.

A '1ou- Sortant
vrage ou Collisions Passant ou Frap-

sur la voie olatêtAttelant ou étant surUEx- pant sur Autres Totaux.
formation ou la tête des wagons déraille- lan sur plosions. les causes.

ds par les mns la voie. pots
convois. fenêtres. ments. ponts.

Û6 02

· · ·a a a -··· · · · · a· · a · · · · ·- · · · -

-a a U2U2 - -a 5 - U2

1812 1U 2 39 8

.• •.. ••··...2....2...... . ....... .... .... . ... ...... 2 2
.. .84

..6... .1.3179 ................... 15. 57. 328. 2701,785

5 36 .... 111 332 37 95 103 59 ... 1..15 57 328 270 1,097



62 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1899

N° 9.-VOIES FERRÉES appartenant à des propriétaires de mines de houille et de fer, pour
l'exercice terminé le 30 juin 1898.

Nom.

NOUVELLE-ÉCOSSE.

Cie houillère d'Acadie.............
il Intercoloniale. ...........

Cie de fer de Londonderry. ... . . -f l

CAP-BRETON.

Association générale des mines de
Londres, Angleterre-

Mines de Sydney...................

Cie houillère du Canada-
Chemin de fer Sydney et Louisbourg

Ligne principale.
Embranchem.-Ligne-mère aux houil-

lères de Bridgeport
Ligne-mère à la Réserve... .

l'International
à la houill. Hub
àla Baie-Glacée

à la houill. de la
Baie-Glacée.

à Caledonia .. -.-

à Gowrie ......
Houillères Victoria à la jetée Victoria.
Sterling-Pit au havre de la Baie-Glacée
Houillère de Caledonia if

Gowrie à la jetée Gowrie.
Reserve-Mine à Sydney..........
Ligne-mère aux houillères n° 1 du Can.

C)>

Milles.

3·0
8100

9*50
3-00

23 -50

5·15

39-15

'50

2-12
-25

2·00

'50

1*11
1'50
5·06

'50
175
1·75

10-13
160

73-07

Pieds.

4 8

4-81
3*-00

4

4 -821

4-82

4-8

4-8
4·8
4-8à
4·8
3-6
3-0

ô
o
a.

a>
>0
p.

-Oc

2 20
2 221

2

8

4

19

....

17
21

279

212

760

972

Observations.

Connu com.c. de f.des Mines Albion.
Raccordant la houillère Dominion

avec le chemin de fer Intercolonial
à Westville et le quai de Granton,
à la rivière du Milieu, port de Pic-
ton, N.-E.

Cette voie ferrée est utilisée pour
fins de charbonnage seulement.
Elle transporte la houille des an-
ciennes mines de Sydney au port
de Sydney-Nord, et se raccorde
avec le chemin de fer Intercolo-
nial à Sydney-Nord par une petite
ligne d'embianchement.

62

* La Dominion Coal Co. appartient au chemin de fer Sydney et Louisbourg, pour laquelle il a été
aussi rapporté 610 wagons de houille.
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