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par hon. G. E. Foster.... ........... TImprimé pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 3.
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TImyprimé pour la distribution et les documents de la session.
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Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
40. Analyse des rapports des compagnies d’assurances au Canada,pour 'année terminée le 31 décembre
1895, ot e e Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 4.

5. Rapport du département du Commerce, pour I'année expirée le 30 juin 1895. Présenté le 7 février
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is de la sesston.
5. Rapports du Haut Commissaire en rapport avec le département du Commerce.
Imprimés pour la disiribution et les documents de la session,.
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les relevés officiels. Présentés le 24 janvier 1896, par 'hon. J. F. Wood.
Imprimés pour la distribution et les documents de la session.
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VOLUME 5.

?. Rapport, relevés et statistiques du Revenu de 'Intérieur du Canada pour Pexercice expiré le 30 juin
1895 ; Partie I. Accise, ete. Présentés le 9 janvier 1896, par I’hon. J. Costigan.
Imprimés pour la distribuiion et les d ts de la

7a. Revenu de I'Intérieur—Partie IT, Inspection des poids et mesures et du gaz, pour I’exercice expwe le 30
juin 1895, Présenté le 9 janvier 1896, par Phon. J. Costigan.
Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston .
7b. Revenu de I'Intérieur—Partie ITI, Falsification des substances alimentaires, pour I’exercice expiré le
30 juin 1895. Présenté le 9 janvier 1896, par 'hon. J. Costigan.
Imprimé pour la distribution et les docurnents de la session .
8. Rapport du ministre de 1’ Agucul‘uure du Canada, pour 'annde civile 1895. Présenté le 21 février 1896,
par I'hon. G. E. Foster................ Imprimé pour la distribution et les d ts de la session.
8a. Rapport sur les Archives du Canada, 1895. Présenté le 24 mars 1896, par 'hon. G. E. Foster.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session .
8b. Conférence sur la question des droits d’auteur. Présenté le 23 janvier 1896, par ’hon. W. H. Mon-
BAGUE. ot ittt i Imprimé pour la distribution et les docwments dz la session.

VOLUME 6.

8c. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour Pannée 1895. Présenté le 6 avril
1896, par hon, G. E. Foster........... Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston.

8d. Statistique criminelle pour année 1895. .. . Imprimée pour lu distribution et les documents de lw session.

VOLUME 7.

9. Rapport annuel du ministre des Travaux Publics, pour Uexercice clos le 30 juin 1895. Présenté le 26
février 1896, par Uhon. J. A. Ouimet. ... Imprimé pour lo distribution et les docwments de la session.

19, Rapport annuel du ministre des Chemins de fer et Canaux, pour lexercice 1894-95. Présenté le 6
février 1896, par Phon. J. FHaggart...... Imprimé powr la distribution et les documents de I session.

10a. Statistique des chemins de fer du Canada, pour Pannée expirée le 30 juin 1895. Présentée le 30
janvier 1896, par Ihon. J. Haggart..........ooooviiiii i ion, ... .Imprimée dans le n° 10.

10b. Statistique des canaux pour la saison de navigation, 1894. Présentée le 30 janvier 1894, par I’hon.
B N = Y Imprimée dans le n° 10,

VOLUME 8.

11, Rapport annuel du ministére de la Marine et des Pécheries, pour Iexercice terminé le 30 juin 1895
(Marine). Présenté le 10 février 1896, par I’hon. J. Costigan.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.’
1Ra. Rapport annuel du département de la Marine et des Pécheries, pour I’exercice terminé le 30 juin
1895 (Pécheries). Présenté le 28 février 1896, par 'hon. J. Costigan.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
11D, Rapporb d’une enquéte sur le systéme du pilotage & Saint-Jean, N.-B. Présenté le 24 janvier 1896,
par I'hon. J. Costigan............ . .. Imprimé pour la distribution ct les documents de Lo session.
11c. Liste des navires publide par le département de la Marine et des Pécheries ; étant une liste des
navires inscrits dans les livres d’enregistrement du Canada, le 31 décembre 1893,
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 9.

11d. Rapport du président de la Commission d’inspection des bateaux & vapeur, ete., pour Pannée civile

terminée le 31 décembre 1895.......... Imprimé pour la distrebution et les documents de la
12, Rapport du directeur général des Postes pour I'année terminée le 30 juin 1895. Présenté le 23 jan-
vier 1896, par sir A. P. Caron......... Imprimé pour la distribution et les do ts de la
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VOLUME 10.
13. Rapport annuel du département de "Intérieur pour 1895. Présenté le 12 février 1896, par I’hon. T.
M. Daly......oooon i Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
13¢. Rapport Sommaire de la Commxssxon de Géologie pour 1895. Présenté le 13 mars 1896, par ’hon.
T.M Daly....coooveiaiaad e Imprimé powr la, distribution et les documents de la session.

14. Rapport annuel du département des Affaires indiennes, pour Pexercice terminé le 30 juin 1895.
Présenté le 7 février 1896, par Phon. T. M. Daly.

Imprimé pour la distridution et les documents de la session.

VOLUME 11. 5
153. Rapport du commissaire de la police & cheval du Nord-Ouest, 1895. Présenté le 23 mars 1896, par
Thon. T. M. Daly........ ...... ..... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
13a. Rapport supplémentaire du Commissaire de la Police & cheval du Nord-Ouest, 1895. Présenté le 16
avril 1896, par ’hon. T. M. Daly....... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
16, Rapport du Secrétaire d’Etat du Canada, pour I'année expirée le 31 décembre 1895, Présenté le 28
mars 1896, par sir Charles Tupper...... Imprimé powr la distribution et les documents de la session.

16q. Liste du Service Civil du Canada, 1895. Présentée le 17 janvier 1896, par 'hon. J. A. Ouimet.
Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston.

16b. Rapport a.nnuel du département de I'Imprimerie et de la Papeterie publiques, pour Pannée expirée

le 30 juin 1895, avec un rapport partiel sur ces services pendant le'dernier %emestre de 1895. Pré-
senté le 9 mars 1896, par sir Charles Tupper.

Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston.
16¢. Rapport des Examinateurs du Service Civil du Canada pour V'année civile 1895. DPrésenté le 20 mars
1896, par sir Charles Tupper.......... Imprimé powr la distribution ct les documents de la sesston,.

17. Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement, pour Pannéde 1895. Présenté le 2 janvier 1896,
par YOrateur. .....couiiiiiiiii i Imprimé pour les documents de la session sculement.
18. Rapport du ministre de la Justice sur les pénitenciers du Canada, pour Uexercice terminé le 30 juin
1895. Présenté le 7 février 1896, par I’hon. A. R. Dickey.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
19. Rapport du département de la Milice et de la Défense du Canada, pour lexercice terminé le 30
juin 1895. Présentd le 30 janvier 1896, par ’hon. A. R. Dickey.
Imprimé powr la distribution et les docurents de la session.
20, Etat indiquant la prime payée sur les billettes d’acier fabriquées en Canada, du 81 mars au 81
décembre 1895. Présenté le 17 janvier 1896, par hon. J. F. Wood................ Pas imprimé.
21. Etat indiquant la prime payée sur le fer en gueuse fabriqué en Canada, du 4 avril 1895 an 9 janvier
1896, et la quantité fabriquée. Présenté le 17 janvier 1896, par hon. J. F. Wood. . Pas impriné.
Relevé des mandats émis par le Gouverneur général & compte de I’exercice 1895-96, conformément X
P’Acte du revenu consolidé et de Paudition. Présenté le 17 janvier 1896, par ’hon. G. E.Foster.
Pas imprimé.
23. Etat de toutes les pensions et allocations de retraite accordées 3 des employés du service civil,
donnant le nom et le grade de chaque employé pensionné ou mis & la retraite, son dge, son traite-
ment et ses années de service, son allocation et la cause de sa retraite, et indiquant si la vacance
créée a été remplie par promotion ou nouvelle nomination, et le salaire du nouveau titulaire, durant
Tannée expirée le 31 décembre 1895, Présenté le 17 janvier 1896, par Ihon. G. E. Foster.
Pas imprimé .
24, Etat des dépenses faites & compte de frais divers imprévus, depuis le ler juillet 1895 jusqu’au 2 jan-
vier 1896. Présenté le 17 janvier 1895, par Ihon. G. E. Foster...... e e Pas tmprimé.
25. Réponse 2 un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 février 1896,—Etat indiquant ol sont
situés les moulins qui ont moulu du grain pour fins d’alimentation pendant I’annde expirée le 30
juin 1895, et les noms des personmes qui ont exploité ces moulins ; le nombre de minots moulus
par chacun et le montant brut de la remise faite dans chaque cas; le montant de Ia remise (s'il en
est) encore due ou réclamée dans chaque cas. Présentée le 20 février 1896.—M. McMullen.
Pas imprimée.
6
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26,

29.

28,
29,
30.

31,

31a.
32,
32q,

33.

33a.

34,

35.

VOLUME 11—S8uite.

Liste des employés publics & qui il a été délivré des commissions en vertu du chapitre 19 des Statuts
Revisés du Canada, durant 'année 1895. Présentée le 17 janvier 1896, par Phon. J. A, Ouimet.
Imprimée dans le n° 16,
Rapport du comimissaire de la police fédérale pour 1895, conformément & la clause 5, chap. 184 des
Statuts Revisés du Canada. Présenté le 17 janvier 1896, par I'hon. T. M. Daly.....Pas imprimé

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 juillet 1895,—Copie de tous mé-
moires, pétitions et autres documents venant des sauvages de la réserve Saint-Pierre, Manitoba,
et de toute correspondance h ce sujet depuis le ler janvier 1892. Présentée le 20 janvier 1896.—
DI LAUPTEr. ... oo i it et e e Pas imprimee.

Cople dun arrété en consell du 8 janvier 1896, & Yeffet de continuer pendant Pannée courante la
délivrance de permis aux navires de péche des Eta,ts Unis d’entrer dans tous les ports de la cote
de I’Atlantique pour y acheter de I'appit, etc. Présentée le 20 janvier 1896, par I'hon. J. Costi-

........................................................................... Pas tmprimée.

Etat des paiements des primes de peche, pendant Pannée 1894 -05, pour &tre soumis au parlement en
vertu du chap. 96 des Statuts Revisés. Présenté le 20 janvier 1896, par I'hon. J. Costigan.

. Pas imprimé.

Les arrétés du conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada et dans la Gazette de la Colombie-
Anglaise, en conformité des dispositions de article 38 des réglements relatifs % Parpentage, admi-
nistration, la concession et la gestion des terres fédérales comprises dans la zone de 40 milles des
chemins de fer dans la province de la Colombie-Britannique. Présentésle 21 janvier 1896, par
Phon. T. M. Daly. oo ettt e et e e Pas imprimés.

Les ordres en conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canadea, conformément aux dispositions
de la clause 91 de Acte des terres fédérales, ch. 54 des Statuts Revisés du Canada. Présentés le
21 janvier 1896, par hon. T M. Daly.....c.oviiiiiiiiiiiiiii i i Pus tmprimés.

Rapport en réponse d une résolution du 20 février 1882, en tant qu’elle est fournie par le département
de Vintérieur, concernant la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique. Présenté le 22
janvier 1896, par Thon. T M. Daly. ... ..ot (it ii i Pus vmprimé.

Liste de toutes les terres vendues par la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique pendant
Pannée terminée le ler octobre 1895. Présentée le 10 tévrier 1896, par 'hon. T. M. Daly.

Pas vnprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Etat indiquant : 1. Le
nombre d’industries manufacturiéres dans la ville de Chathamn, spéeifiant le nom de chacune et le
nom du propriétaire. 2. Le nombre d’ouvriers employés dans chacune. 3. La valeur de la pro-
duction de chacune. 4. Le chiffre du capital placé dans chacune. 5. Le total des salaires payés
par chacune. 6. La valeur des matiéres premiéres employées dans chacune. Présentée le 23
janvier 1896.— . Campbell. . ... .o .v. ettt e et Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Etat indiguant : 1. Le
nombre d’industries manufacturiéres dans la ville de Wingham, spécifiant le nom de chacune et le
nom du propriétaire. 2. Le nombre d’ouvriers employés dans chacune. 3. La valeur de la
production de chacune. 4. Le chiffre du capital placé dans chacune. 5. Le total des salaires
payés par chacune. 6. La valeur des matiéres premiéres employées dans chacune. Présentée le
23 janvier 1896.—M. McDonald (HUPON). ... .oviiie ettt Pas tmprimée .

Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire
d’Etat, depuis le dernier relevé, 1895, soumis au Parlement du Canada, en conformité de la clause
23, chap. 19, des Statuts Revisés du Canada. Présenté le 23 janvier 1896, par ’hon. J. A. Ouimet.

Pas imprimé.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie du contrat inter-
venu entre le directeur général des postes et M. Jos. Lamontagne le ler juillet 1894, pour e trans-
port des malles entre le lac Etchemin et Sainte-Rose de Watford, ainsi que copie de tous docu~
ments, correspondance, soumissions et rapports autres que confidentiels au sujet de la résiliation
de ce contrat; aussi, copie de nouveau contrat fait subséquemment par le gouvernement, ainsi que
dles soumissions qui Pont préeédé. Présentée le 24 janvier 1896:— M. Vaillancourt..Pas tmprimée.

. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de toute corres-

pondance, rapports, soumissions recues et contrats passés pour le transport des matiéres postales

entre Battleford et Saskatoon, dans les Territoires du Nord-Ouest, pendant les trois derniéres
années. Présentée le 24 janvier 1896.—M. Martin.........c. coviiieniiinn. . . Pas imprimée.
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35b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1893,—Copie de toutes pétitions,
lettres et papiers concernant un service postal quotidien entre Matane, comté de Rimouski, et
Sainte-Anne des Monts, comté de Gaspé. Présentée le 24 janvier 1896.—M. Joncas.Pas imprimée.

385c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 mars 1896,—Copie du contrat passé
avec la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique pour le transport des malles de

Winnipeg & Pilot-Mound et & des points & l'ouest de cette localité. Présentée le 18 avril 1896.—

. Sir Richard Cartwrighl. ... ..o v ii et ieies et e e Pas mprimée.

35d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 février 1896,~—Copie des soumis-
sions regues en 1895 pour le transport des malles entre 108-Mile House, C.A., et Horsefly, avecles
montants dans chaque cas. Copie de toute correspondance échangée entre Pinspecteur des postes
(M. Fletcher) ot le département et les députés de Caribou ou Yale, au sujet du transport des
malles sur la dite route. Copie du contrat actuellement en Vvigueur, son montant et le nom de
Ventrepreneur. Copie des soumissions regues en 1895 pour le transport des malles entre 150-Mile
House et Keithley-Creek, avec le nom de Pentrepreneur et le montant du contrat; et indiquant

aussi si le contrat a été transféré & quelqu’un, et dans ce cas & qui et & quelles conditions. Pré-

sentée le 17 avril 1896.—M. McMullen. . ........ iy e Pas tmprimée.

35¢. Réponse & une adresse de la Chambre des communes, & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 9 mars 1896,—Copie de toute correspondance échangée entre la Gompagnie du chemin de

fer Canadien du Pacifique et le gouvernement au sujet de réclamations pour augmenter le montant

payé i la dite compagnie pour le transport des matiéres postales ; aussi, copie de tout ordre en conseil

ou réglement administratif concernant ces réclamations. Présentée le 17 avril 1896.—M. Borden.

Pas imprimée.

86. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 26 avril 1895, —Etat donnant :1.
Les noms de tous les employés inscrits sur la liste des pensions de retraite & la date du ler janvier

1895; 2. La date de leur nomination comme employés civils permanents ; 3. Le chiffre de leur

salaire lors de leur nomination ; 4. Le nombre d’années par eux passées au service; 5. Le chiffre

de leur salaire lorsqu'ils ont été mis & la retraite ; 6. La date de leur mised la retraite et le nombre
d’années, s7il en est, ajoutées & leur temps de service; 7. Le chiffre de la pension accordée ; 8. Le
montant brut versé au fonds de retraite par chaque employé retraité dont le nom paralt surla dite

liste & la date susmentionnée; 9. Le montant brut retiré par chacun des dits retraités ; 10. L'age

de chacun des dits retraités lors de sa mise ¥ la retraite ; 11. Les noms de toutes personnes qui ont

été sur la liste des pensions de retraite depuis la mise en force de Pacte et qui sont décédées avant

le ler janvier 1895, et les renseignements sur chacune d’elles qui sont demandés dans les neuf
paragraphes précédents an sujet des employés mentionnés dans le premier paragraphe.

Présentée
le 27 janvier 1896.— M. McMullen

............................................... Pas imprimée.

37. Relevé conforme 4 la clause 17 de PActe d’assurance du service civil, pour Yannée expirée le 30 juin
1895. Présenté le 28 janvier 1896, par I'hon. G. E. Foster.—Pas imprimé.

38. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 28 janvier 1896,—Copie d’un ordre en conseil concernant la quarantaine et le transport,
par voie du Canada, des bestiaux des Etats-Unis, surtout en ce qui concerne le port de Saint-
Jean, N.-B., et de tous autres ordres en conseil et réglements administratifs ou autres s’appliquant
au transport des bestiaux des Etats-Unis par voie du Canada, et un état indiquant quelles mesures
ont été prises afin que le transport en transit des dits bestiaux soit fait en conformité des disposi-
tions de ces ordres en conseil et réglements ; aussi, un état indiquant combien de bestiaux des
Etats-Unis (31l en est) ont déja été expédiés vie Saint-Jean, sous autorité de Iordre en conseil.

Présentée le 28 janv:er 1896.—M. Foster et M. Mulock. . ..........c.cooviuuuenen... Pas imprimée.

38a. Réponse supplémentaire au n° 38. Présentée le 17 février 1896.— M. Foster et M. Mulock.

. Pas imprimée.

89. Copie d’une correspondance additionnelle échangée entre le gouvernement du Canada et celui de la
province du Manitoba, au sujet de la question des écoles du Manitoba. Présentée le 30 janvier
1896, par I'non. G.. . Foster. Imprimée pour la distribution ct les documents de la session..

8%a. Réponse b une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 29 janvier 1896,—Copie de tous ordres en conseil, de toute correspondance officielle et de
tous autres documents concernant la question des écoles du Manitoba qui n’ont pas encore été
déposés sur la table. Présentée le 6 février 1896.—M. LaRivitre.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session
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‘39aa. Copie des papiers s rattachant & lenvoi d’une députation & Winnipeg pour conférer avec lo
gouvernement du Manitoba au sujet de la loi scolaire de cette province. Présentée le 26 mars 1896,
par sir Charles Tupper.—Imprimée pour la distribution et les documents de la session .

390. Réponse » une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 16 mars 1896.—Copie du rapport adressé par Son Honneur le lieutenant-gouverneur des
Territoires du Nord-Ouest & Son Excellence le gouverneur général concernant le bill intitulé :
““ Ordonnance A l'effet d’amender et refondre, telles qu’amendées, les Ordonnances concernant les
Ecoles”, passé parl’ Assemblée 1égislative d sa derniére session, et qui a été réservé pour lasanction
de Son Excellence. Aussi, copie de tout ordre en conseil ou rapport & ce sujet et au sujet du bill,
Présentée le 26 mars 1896.—M. McCarihy.

Imprimée pour lo distribution et les documents de la sesston.

39¢. Rapport des commissaires nommés pour conférer avec le gouvernement de la province du Manitoba,
au sujet des éeoles de cette province. Aussi, extraits des rapports du comité de ’honorable Conseil
privé, en date des 17 et 27 mars 1896, concernant la nomination d’une commission pour conférer
avec le gouvernement de la province du Manitoba sur la guestion des ecoles de cette province.
Présentés le 6 avril 1896, par sir Charles Tupper.
Imprimés pour la distribution et les d ts de la

40. TRéponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 8 juillet 1895,—Copie de toutes pétitions, corvespondance, documents ou autres papiers
adressés au gouverneur général ou au ministre des chemins de fer par des électeurs de la division
sud de Renfrew ou par quelqu’un ou quelgnes-uns d’entre eux,ou par toutes autres personne ou
personnes au sujet de la fermeture de la station de la Baie-Barry, sur la ligne du chemin de fer
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, dansle comté de Renfrew, et copie de tous papiers ou corres-
pondance, comme ci-dessus, se plaignant de I'action de la dite compagnie de chemin de fer si
libéralement aidée par le gouvernement, en causant des inconvénients et des préjudices aux affaires
publiques, et en essayant de forcer un particulier de donner & la compagnie du terrain ou des
privileges que la compagnie ne pouvait se faire donner par la loi. Présentée le 6 février 1896.

I CUSEY .o e e et e Pas imprimée.

41, Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gonverneur général, en
date du 27 janvier 1896,—Copie de toute correspondance par lettres ou télégrammes entre le
gouvernement et sir Charles Tupper, bart., concernant sa visite actuelle exx Canada. Présentée le

T Eévrier 1896.— B, CUSCY . ... iv it ittt e e Pas imprimée.

42. Réponse b une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 29 janvier 1896,—Copie des pétitions, demandes, lettres, etc., demandant la commutation
de sentence de mort prononcée contre Valentine Shortis en emprisonnement & vie, ainsi que les
lettres et mémoires demandant que 1aloi suive son cours. Aussi, le rapport du juge Mathieu, et
celui du ministre de la justice, et toute décision, ordre ou mandat concernant cette affaire. Aussi,
un état indiquant si des pétitions en faveur de la commutation de la sentence de mort ont été
soumises au Conseil, et dans ce cas, quelle décision (s'il en est) a été prise & ce sujet. Aussi, copie
de toute ccrrespondance entre Son Excellence le gouverneur général et le secrétaire des Colonies,
par ciblegramme ou autrement, sur le méme sujet. Présentée le 11 février 1896.—M M. Bergeron,
DMulock €6 Davies. . ... ueiiii e e s Lmprimée pour la distribution seulement.

43. Rapport du burean des visiteurs du collégge militaire royal, pour 'année 1895. Présentéle 12

février 1896, par honorable A. R. Dickey..... ......... Imprimé pour la distribution seulement .

43a. Rapport de M. Sandford Fleming, C.M.G., membre du bureau des visiteurs du collége militaire
royal. Présenté le 25 mars 1896, par sir Adolphe Caron..Imprimé pour la distribution seulement.

430. Lettres du commandant du collége militaire royal, soumettant Jdes observations sur le rapport du

bureau des visiteurs du dit collége, et aussi sur le rapport de M. Sandford Fleming, C.M.G-

. membre du dit bureau. Présentées le 25 mars 1896, par sir Adolphe Caron............. .......
Imprimées pour la distribution seulement.

W
w
o

. Une lettrs et un rapport de Vofficier général commandant la milice canadienne sur le collége mili-
taire royal de Kingston. Présentés le 26 mars 1896, par sir Adolphe Caron.

Imprimés pour la dzstmbutzon seulcmmt.
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44. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur geénéral, en
date du 8 février 1896,—Copie de tous ordres en conseil et correspondance touchant la nomination
de 'honorable E. G. Prior et de ’honorable John F. Wood, comme membres du Conseil privé du
Canada, et copie des commissions ou instrumentsles nommant membres du Conseil privé et les
nommant aussi aux charges respectives qu’ils occupent actaellement dans I'administration. Pré-
sentée le 12 février 1896.—M. Laurier. .. .....coviviiiiiene creieniann crreeinenns Pas tmprimée.

45. . Réponse & un ordre de la Chambre descommunes, en date du 3 février 1896.—Etat indiquant,~—TLa
dépense totale encourue pour la ferme expérimentale & Ottawa, jusqu’aun ler janvier 1896. TLe
prix payé pour le terrain. Le cotit total des édifices, de la main-d’eeuvre employée pour faire des
améliorations de nature permanente, et des autres travaux exécutéssur la ferme. Les montants

. payés pour fumier et engrais. Les montants payés pour les animaux. Le montant total payé
pour machines et instruments. Le montant payé pour les harnais. La valeur des animaux sur
la ferme au ler janvier 1896. La recette totale provenant de la vente des animaux, du beurre, du
fromage et des produits de la ferme jusqu’au ler janvier 1896. Présentée le 17 février 1896.—M.
B Pas imprimée,

. 46. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en

date du 27 janvier 1896,—Etat donnant les noms de toutes les personmes nommées & quelque em-
ploi en rapport avec les douanes & Toronto, depuis le ler juillet 1891, avec la date de leur nomina-
tion et leurs salaires. Présentée le 17 février 1896........0 vvvieriin ceunieennnn. Pas tmprimée.
47. Réponse A une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 10 février 1896, —Copie de Vordre en conseil nommant ’honorable Désiré Gironard Pun des juges
de la cour supréme du Canada. Présentée le 17 février 1896.— M. Tarte. ... ...... Pas tmprimée.
48. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 27 janvier 1896,— Copie de tous ordres en conseil, instructions du gouvernement ou d’aucun
département et autres documents qui n’ont pas encove été soumis & la Chambre, concernant la
nomination d’un haut-commissaire 4 Londres ou concernant Ia nature de ses fonctions ou la maniére
de les remplir. Présentée le 17 février 1896.—M. Casey..... ... oo overernnnn. Puas tmprimée.

49. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 10 février 1896,—Copie des ordres en conseil relatifs & toutes les nominations de sénateurs faites
depuis le ler janvier 1896. Présentée le 20 févriev 1896.—M. Tarte........... ... Pas imprimée.

50. Reéponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de tous papiers et
correspondance concernant la partie de Pemplacement de ville de Moose-Jaw, que posséde le gou-
vernement du Canada, y compris le relevé des deniers regus par les syndics du dit emplacement de
ville, et de ceux regus par le gouvernement fédéral. Aussi, un état donnant le nombre de lots
appartenant encore au gouvernement et le montant des taxes payées annuellement par le gouverne-
m%nt. depuis que Moose-Jaw a été érigé en municipalité. Présentée le 24 février 1896.— M. Davin.

Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 tévrier 1896,—Copie de toute
correspondance concernant Poctroi d’une licence pour manufacturer et vendre de la biére dans la
ville de Neepawa, Manitoba ; aussi, copie de toutes pétitions des cicoyens de la dite ville protestant
contre la dite licence. Présentée le 24 février 1896.—M. Martin........... ....Pas imprimée.

52. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1896,—1. Relevé de tous les
honoraires regus par le gouvernement, aux termes de P'Acte connu communément sous le nom
“d’Acte McCarthy ”, des diverses corporations municipales ou des personnes demandant des
licences sous V'autorité du dit acte, dans le district électoral de Provencher, province du Mani-
toba. 2. Liste des réclamations non payées en rapport avec le dit acte dans le dit district
électoral, et le montant de ces réclamations. Présentée le 24 février 1896.—M. LaRividre.

Pas tmprimée.

Réponse » une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 10 février 1896,—Copie de tous rapports au conseil et de tous ordres en conseil, rapport du juge
et autres papiers et correspondance concernant 1'élargissement de Charles Chamberlain, condamné
4 Yemprisonnement dans le pénitencier de la Montagne-de-Pierre, Manitoba, pour parjuge, lors
de la derniére élection fédérale dans la cité de Winnipeg. Aussi, copie de toutes pétitions oun
autres communications adressées au gouvernement, ou d aucuns de ses membres ou & aucun départe-
ment ou & Son Excellence, et de toutes lettres adressées par ou au nom d’aucun membre du gou-
vernement ou d’ancun département au sujet de la commutation de la peine du dit Chamberlain.
Présentée le 24 février 1896.—M. Martin et 12![4) . Mulock.,

51,

53.

...... iy cees . Pas imprimée.
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55.

56.

57a.

58.

59.

60.

61.

61q.

62. .
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Réponse a un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 février 1896,—Etat faisant connaitre
d’une maniére compléte le recensement des Territoires du Nord-Ouest fait récemment par la police
& cheval, spécifiant le nombre d’hommes et de femmes dans chaque division, ainsi que les limites
des divisions. Présentée le 27 février 1896. M. Martine............ooeeiinien. Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 février 1896,—Etat indiquant le
montant d’argent payé a chacune des personnes qui ont regu une prime en 1895, & méme les fonds
votés pour encourager la production de la betterave. Présentée le 4 mars 1896.—M. Mills

(Bothwell)..... . . .... e e e e e et e Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 2 mars 1896,—Copie du contrat passé entre le ministre du commerce, au nom de Sa Majesté, et
les syndics choisis par les actionnaires de la Compagnie de Commerce Maritime du Canada, pour
un service de steamers entre Saint-Jean, N.-B., et Liverpool, Angleterre. Présentée le 6 mars
1896.—M Hazen..... .......... e e e e iaseeeeeeaaen e e Pas imprimée,

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1896,~Htat montrant le
nombre de mnavires qui ont passé par le canal de Chambly dans chacune des années 1892, 1893,
1894 et 1895; le dit rapport indiquant séparément les mavires chargés de charbon ou de bois,
ainsi que les navires qui descendaient et ceux qui remontaient. Présentée le 6 mars 1896.
M. Langelier. ... oo e e e e e ate e aeaee e .Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 février 1896,—Ktat faisant con-
naftre le montant de chaqne réclamation faite par le gouvernement pour dommages soi-disant cau-
sés par des navires sur le nonveau canal Welland, depuis la date de son ouverture jusqu’au 31
décembre 1895, avec les noms de ces navires et de leurs propriétaires, la nature des dommages et la
maniére dont chaque réclamation a été réglée, soit par paiement complet ou partiel, ou en ne payant
pas du tout, et s’il reste des réclamations non réglées. Aussi, un état donnant le montant de cha-
que réclamation non réglée et le noni de chague navire (avec le nom des propriétaires) contre le-
quel il existe quelque semblable réclamation non réglée. Présentée le 9 mars 1896.—M. Gbson

Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 février 1897,—Copies de toutes
lettres, requétes, correspondance ou documents de quelque nature quw’ils solent demandant au gou-
vernement de prendre les mesures nécessaires pour s’assurer la propriété du chemin de fer de la
Baie-des-Chaleurs afin d’en faire un embranchement de 'Intercolonial. Présentée le 9 mars 1896.
B T Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1896—Copie de toute cor-
respondance, papiers et documents se rapportant & la vente ouau louage du steamer Alert. Pré-
sentée le 9 mars 1897.—M. Langelicr. ... .. ... PN e e .Pas imprimée.

Réponse A un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 février 1896,—Etat indiquant la,
quantité de grains importée par chacun des distillateurs en 1895, et la quantité totale de grains
importée nécessaire A I’'alimentation. Présentée le 9 mars 1896.—2. Mills (Bothawell).

Pus imprimée,

Rapport sur le Sweating System en Canada.—Présenté le 13 mars 1896, par sir Charles Tupper.

’ Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.

Rapport supplémentaire au n° 61.—Présenté le 24 mars 1896, par sir Charles Tupper.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session .

Réponse & une adresse du Sénat a Son Ixcellence le gouverneur général, en date du 2 mai 1895,—
Etat indiquant : le nombre de boisseaux de blé livrés aux élévateurs de Fort-William et Port-Ar-
thur, ainsi que la qualité du grain ; le nombre de boisseaux chargés sur des navires et la qualité,
la nationalité et les lieux de destination de ces navires. Aussi, copie des conditions de qualité
fixées par le bureau des inspecteurs & la réunjon ol il avait & établir la qualité pour Yannée 1894.
Présentée le 25 février 1896.—Hon. M. BOULLON ..o v vvreen et iaeaaens Pus imprimée.

Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 11 février 1896,
—Etat donnant les noms de tous les employés du service civil attachés ci-devant aux départe-
ments du secrétaire A’Etat et de Pagriculture, qui ont été mis & la retraite depuis le ler juillet
1894, avec indication de leur Age, de leurs années de service, de leurs appointements, deleurs pen-
sions de retraite ; donnant aussi, dans les cas ot ces employés n’avaient pas encore atteint leur
soixantiéme année ou n’avaient pas encore complété trente-cing années de service, les raisons pour

11
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lesquelles ils ont été mis & la retraite et le rapport du bureau de la Trésorerie sur chacun de ces
cas ; donnant aussi les noms, les ages et les années de service de tous les employés attachés anx
dits départements qui ont regu avis qw’ils vont &tre renvoyés ou pensionnés. Présentée le 3 mars

1896.—L’hon. M. POTTTEr.. «..ooiiuiiiiieaas ittt Pas imprimée.

64. Réponse  une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur géneral, en date du 10 février 1896,
—Copie des cartes, rapports, devis estimatifs, etc., concernant la canalisation de I’Ottawa, et

. spéeialement les rapports de T. C. Clarke et de Walter Shanley, avec copie de la correspondance,
des pétitions, résolutions et autres piéces en la possession de I'honorable ministre des chemins de

fer et canaux, relatives & la construction du canal Montréal, Ottawa et Baie-Georgienne. Pré-

sentée le 13 mars 1896. —Lhon. M. Clemow. ... ...ovvvuniiiiineiiiiiieneee.. Pas tmprimée.

65. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouvernenr'général, en date du 13 juin 1895,—
Copie de la correspondance et des télégrammes qui ont été échangés entre le direct. général des
postes ou tout autre membre du gouvernement et la Chambre de Commerce de la Colombie-Bri-
tannique, le conseil de ville de Victoria, les députés qui représentent 3 la Chambre des commu-
nes le district urbain de Vietoria, le direct. de poste de Victoria ou toute autre personne, entre le
ler janvier 1894 et le ler mai 1895, au sujet de ‘‘ Pallocation provisoire ” et du retrait de cette
allocation aux commis et facteurs du bureau de poste de la cité de Victoria, C.-B. Présentée le 19
mars 1896.—L’hon. M. McInmis (VECEOTT—)e oo v ei e ii et ie i ininnaeaanns Pas imprimée.

66. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 mars 1896,—Copie de la liste des
votants pour le district électoral de Yale et Caribou. Présentéele 23 mars 1896.—M. Martin.
Pas imprimée.
67. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 27 janvier 1896,—Etat donnant : Le
nombre de personnes employées sur I'Intercolonial & la date du 30 juin dernier, faisant la distinc-
tion entre les employés temporaires et permanents. Le nombre de milles de voie ferrée exploitée
& la méme date. Le nombre de gares et de chefs de gares. Le nombre de voitures mises sur la ligne
pendant Pexercice expiré le 30 juin 1895, et entrées au compte des frais d’exploitation. Le
nombre de locomotives mises sur la ligne et entrées au compte des frais d’exploitation. Lenombre
des voitures mises sur la ligne et entrés au compte du capital. Le nombre de locomotives mises sur la
ligne et entrées au compte du capital. Le nombre de tonnes de rails neufs posés et entrés au
compte des frais d’exploitation. Le nombre de tonnes de rails posés et entrés au compte du
capital. Le nombre de traverses posées et entrées au compte des frais d’exploitation et & celui du
capital, respectivement. Le nombre de pouts réparés ou construits et entrés au compte des frais
Q’exploitation ou & celui du capital, suivant le cas. Le nombre de ponts élevés, renouvelés et
entrés an compte des frais d’exploitation ou & celui du capital, suivant le cas. Le montant dépensé
pour clétures et entré au compte des frais d’exploitation ou & celui du capital, suivant le cas. Le
montant total dépensé pour de nouveaux édilces de toute espéce le long de la ligne, et la partie de
ce montant entvée au compte des frais d’exploitation ou & celui du capital, respectivement. Le
montant total dépensé pour réparer des édifices et le montant entré au compte dn capital ou &
celui des frais d’exploitation, respectivement. Le montant dépensé pour drains, fossés et ponceaux
le long de la ligne en sus de ce qui a été fait par les équipes de sections, et la partie de ce montant
entrée au compte des fra’'s d’exploitation et & celui du capital, respectivement. Présentée le 23
mars 1896.—M. MceMullen et M. Dawies. ... .ocooviiviiiins v o iiiiiieaann Pus imprunée.
68. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 ]uxllet 1895,—Etat indiquant : 1.
Les noms des divers chemins de fer en Canada qui ont re¢u une subvention en argent. 2. La pro-
vinee olt est situé le dit chemin de fer. 3. Le nombre de milles pour lesquels une subvention a été
accordée. 4. Le nombre de milles construits. 5. Le montant accordé par mille et le montant
total payé. 6. Le nombre d’acres de terre accordé par mille et le nombre total donné ou actuelle-
ment dfi & chaque compagnie. 7. Le montant total des subventions en argent données aux
chemins de fer dans chaque province. 8. Le nombre total d’acres de terre accordé dans chaque
province et le grand total d’argent et de terres donnés aux chemms de fer en Canada. Présentée
le 23 mars 1896.—M. McMullen.. ... ... ...coce cit cin i iiiiiiiei s e Pas tmprimée.

68a. Réponse supplémentaire au n° 68. Présentée le 26 mars 1896.—M. McMullen. ... ... Pas imprimée.
69. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 9 mars 1896,—Copie de tous papiers,
correspondance et rapports concernant la réclamation du Dr Wall, de Emerald, I.P.-E., pour

domtnages & raison de blessures qu'il allégue avoir regues sur le chemin de fer de I'Tle du Prince-
Edouard. Présentée le 23 mars 1896.—M. Davies. ... ......oovvirenenrnenmniiaans Pas imprimée.
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Réponse A un ordre de la Chambre des communes en date du 9 mars 1896,—Etat détaillé du cott de

la commission sur les taux de fret. Présentée le 23 mars 1896.—M. Martin. ... ..... Pas imprimé.

Etat détaillé de la correspondance entre le burean du haut-commissaire & Londres et le bureau du
Conseil privé, de 1880 4 1896. Présentd le 23 mars 1896, par sir Charles Tupper. . .. Pas imprimée.

Mémoire détaillé indiquant la valeur nominale et le coit réel des monnaies canadiennes en argent et
en cuivre obtenues par 'entremise du haut-commissaire entre les années 1883 et 1895 inclusive-
ment, et aussi ’économie réalisée. Présenté le 24 mars 1896, par sir Charles Tupper.

Pas vmprimée.

Etat des affaires de la Compagnie Anglo-Canadienne de Prét et Placement, au 31 décembre 1895.

Présenté le 28 mars 1896, par M. POvateur. ... ...ovovveivivins civenen wounn nn. Pas imprimé.

EBtats généraux des baptémes, mariages et sépultures dans les districts de Montmagny et Ottawa,

pour 1895. Présentés le 23 mars 1896, par M. I’Orateur. .........coovvvnn covenne Pas imprimés.

Copie du rapport conjoint des commissaires nommés en vertu de Varticle premier de la convention
entre les Etats-Unis ’Amérique et le Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d’Irlande pour
la délimitation de la frontiére entre les Etats-Unis et la Puissance du Canada,—séparant I’Alaska
de la Colombie anglaise—avec une minute approuvée du conseil & ce sujet, en date du 25 février
1896. Présentée le 25 mars 1896, par sir Charles Tupper.

Imprimé pour la distribution et les do ts de lo,

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 27 janvier 1896,— Copie de toute
correspondance concernant P’exposition des Territoires tenue 1été dernier & Régina et de tous
papiers faisant connailtre la part que le lieutenant-gouverneur des Territoires y a prise; aussi,
copie des comptes détaillés des recettes et dépenses de la dite exposition, et des montants encore

dus & ce sujet. Présentée le 17 avril 1896.—M. Martin. .. «......covevieieen ... Pas tmprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 9 mars 1896,—Copie de tous contrats et correspondance entre George Goodwin et le dépar-
tement des chemins de fer et canaux ou tout autre département du gouvernement en rapport avee
les contrats 4, 5, 6, 7 et 12 du canal de Soulanges. Aussi, copie de toute correspondance entre le
département des chemins de fer et canaux et celui de la justice au sujet des dits contrats. Aussi,
copie de tous ordres en conseil concernant les réclamations de George Goodwin en rapport avec les
dits contrats. Aussi, copie de tout rapport adressé an département des chemins de fer et canaux
ou & tout autre département par U'ingénieur du gouvernement en charge des dits travaux, concer-
nant les travaux faits par Pentrepreneur George Goodwin et ayant trait & la réclamation produite
par le dit entrepreneur Goodwin contre le gouvernement pour compensation & raison d’une levée
étanche, ou ayant trait & toute autre réclamation qu’il a faite en rapport avec ses contrats

sur le canal Soulanges. Présentée le 27 mars 1896.— M. Davies............... ... Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 février 1896,—Copie du rappors de
Vingénieur chargé d’examiner I’état du brise-lames de Tignish, L.P.-E., en 1895, et de faire rapport

& ce sujet. Présentée le 2 avril 1896.—M. Perry......cooviiniininiiiniiinninn, Pus imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1896,—Xtat faisant con-
naltre le montant dépensé par les autorités fédérales pour chacun des brise-lames, jetées et quais,
ci-aprés énumérés, dans le comté de Prince, I.P.-E., depuis 1880 jusqu’a date :—1. Brise-lames de
Malpéque. 2. Brise-lames de Cap-Traverse. 3. Quai McGee, Baied’Egmont. 4. Quai Higgins.
5. Brise-lames de Brea. 6. Brise-lames de West Point. 7. Brise-lames de Miminegash. 8.
Brise-lames de Tignish. Le dit état faisant aussi connaitre les travaux donnés i lentrep., les
noms des entrepreneurs, les travaux faits & la journée, les noms des personnes en charge et le nom

de Iinspecteur dans chaque cas. Présentée le 2 avril 1896.-——M. Perry. ... ....... Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 mars 1896,—Copie de toute corres-
pondance concernant Pamélioration des rapides de Saint-André qui n’a pas encore été soumise 3 la

.Chambre., Présentéele 2 avril 1896.—M. Martin........c.ccoveveer civunn.. -...Pas imprimée.

Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1896,—Copies de toutes
requétes, lettres, correspondance ou documents de quelque nature qu’ils soient demandant au gou-
vernement la construction de quais ou jetées & Paspébiac, dans le comté de Bonaventure, afin de
faire 3 cet endroit un havre de refuge. Présentée le 2 avril 1896.—M. Joncas

13

...... Pas tmprimée.
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80. Réponse b une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 5 mars 1896.—
Copie des plans, rapports, etc., relatifs & Fouvrage appelé “ la jetée de protection ”, dans le port
de Montréal, actuellement en cours de construction ; copie de la correspondance relative 4 cet ou-
vrage ; des pétitions, résolusions, rapports, protéts et autres documents pour ou contre son exécu.
tion, et spécialement des opinions exprimées % ce sujet par la faculté de médecine de la cité de
Montréal, le bureau de santé de la province de Québec et le bureau de salubrité de 1 cité de
Montréal. Présentée le 19 mars 1896.—L’hon. sir William Hingstorn

81. Réponse d un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 mars 1896,—Etat donnant le nom
de chaque personne & qui une licence de péche a été accordée par David Sharp, gardien de péche-
ries, de Port-Dover, Ont., pendant les années 1894 et 1895, et 1e montant recu pour chaque licence
ainsi accordée pendant les dites années. Présentée le 13 avril 1896.—M. Chariton..Pus imprimée.

82. Rapport préliminaire sur Peffet du canal de drainage de Chicago sur le nivean des grands lacs.
Présenté le 13 avril 1396, par I'hon. J. Costigan.

Tmprimé pour la distribution ct les d ts de la

83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 mars 1896,—Copie de tous papiers
concernant la vente des lots n*s 15 et 16, c6té ouest de la rue Cayuga, village de Cayuga, province
d’Ontario, & W. A. Mitchell ou & aucune autre personne, y compris copie de la pétition, avec les
signatures, demandant de vendre ces lots ; aussi, état fajsant connaitre si en aucun temps, par le
passé, demande a été faite au gouvernement de pouvoir utiliser les dits lots comme cimetiére, et si
le gouvernement ou quelqu’un de ses officiers a donné Iautorisation & cette fin : aussi, si le gouver-
nement, lors de la vente de ces lots, savait qu'ils avaient servi comme cimetiére et que plusieurs
centaines de corps y étaient enterrés. Présentée le 18 avril 1896.—M. Charlton...Pas {mprimée.

84. Réponse A un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 mars 1896,—Copie de toute co:res-
pondance, papiers, documents, télégrammes, etc., adressés au gouvernement par des propriétaires
ou agents de steamers ou de navires, assurances maritines, manufacturiers, marchands et autres,

de 1a cité de Montréal ou d’ailleurs, concernant un havre de refuge au Petit-Métis. Présentés le13

VIl 1896, M. MOSRUNE. . . v v iiit vttt ety e Pas imprimée.

844, Réponse supplémentaire au n° 84. Présentée le 22 avril 1896.—M . McShane. ... ...... Pas imprimée.

835. Réponse  un-ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895.—Montant payé dans le
service intérieur de chaque département pour les surnumeéraires pendant les années dn ler juillet

1880 au 30 juin 1884, respectivement, pour chacune des dites années. Présentée le 20 avril 1896.
DML MOMUIE . s v v e ie e e et e aaieh e Pas imprimée.

86. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 mars 1896.—Copie de tous papiers
et correspondance entre E. Adams, ci-devant inspecteur de chaudiéres & vapeur, ete., & Kingston,
et actuelloment président du bureau des inspecteurs de bateaux i vapeur, et le département de la
marine et des pécheries, concernant toutes plaintes portées par le dit Adams contre T. Donnelly,
inspecteur de cogues de navires & Kingston, ou touchant la maniére dont il remplit les devoirs de

sa charge. Présentée le 20 avril 1896.—M. Borden....... ............ooiiiin Ll Pas imprimée.

87. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du ler avril 1896,—Copie de toute corres-
pondance échangée entre le département de Pintérieur et D. J. O’Donoghue, secrétaire du comité
législatif du Conseil des Métiers et du Travail, Toronto, concernant Verreur commise dans le
rapport du comité sur 'immigration en 1895, en citant une certaine lettre au sujet de la réussite
des protégés du Dr Barnardo comme colons en Canada. Présentée le 22 avril 1896.—M. Cusey.

Pas tmprimée.

88, Réponse % une adresse de la Chambre des commnnes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 3 juin 1895,—Etat indiquant: 1. Les noms des divers chemins de fer en Canada qui ont
eu de I'aide du gouvernement fédéral, & exception de la ligne-mére du Pacifique Canadien. 2. La
province dans laquelle est situé, en tout ou en partie, le dit chemin de fer; et sl est situé dans
deux provinces ou plus, le nombre de milles dans chaque province; 8. Le comté ou les comtés
dans chaque province traversés par les dits chemins; 4. Le montant d’argent réellement payé &
chaque chemin de fer jusqu’au ler janvier 1895; 5. Les chemins de fer construits en Canada par
Te gouvernement fédéral depuis la Confédération, & I'exception desflignes-méres de I'Intercolonial et
du Pacifique; 6. Les provinces dans lesquelles ils ont été construits; 7. Le cott total de chaque
ligne construite ou aidée par le gouvernement fédéral dans chaque province, y compris Péquipe-
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ment; 8. La somme totale dépensée jusqu’au ler janvier 1895, pour la construction des chemins
de fer de 'Etat dans chaque province, & l'exception des lignes-méres de l'Intercolonial et du
Pacifique. Présentée le 22 avril 1896.—M. Davies........... e Pas imprimée.

Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 février 1896,—Etat indiquant
quelles sommes ont été votées par le parlement pour améliorer la navigation de la riviére Saint-
Jean,N.-B., et ses tributaires, pendant les années de 1887 3 1895, inclusivement ; quelle partie de ces
crédits a été dépensée chaque année pour les dites améliorations pendant la dite période ; en quels
endroits de la dite riviére ces sommes ont été dépensées; par qui ces deniers ont été dépensés et
quelle est la nature des travaux exécutés dans chaque cas; quelle partie de ces crédits a-t-elle été
dépensée au creek Gibson, dans le comté de Carleton, le montant dépensé et la nature des travaux
exécutés. Présentée le 22 avril 1896.—M. Colter. ...........oiiiiiiiiiiiiin.. Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du ler avril 1890,—Copie de toutes
requétes, lettres et correspondance en faveur d’une indemnité & Joseph Beliveau, pour les blessures
qu'il s’est faites en travaillant au département des travaux publics, d Sorel. Présentée le 22 avril

1896.— M. BPUMCKU ..t vee et aie e it A et e e e Pas tmprimée.,

Rép&nse 2 un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 mars 1896,—Etat détaillé des $5,000
Adépensées il y aquatre ans pour le havre de Port-Stanley, y compris les bordereaux de paye et le

compte en détail des paiements se rapportant ¥ cette dépense. Présentée le 22 avril 1896.

DL CSCY . o v et e e e e e Pas imprimée.

Réponse i une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 16 mars 1896,—Copie du rapport de P'ingénieur-mécanicien du département des Travaux
publics, et de toute correspondance et papiers concernant les réclamations impayées de la Compa-
gnie du gaz d’Ottawa pour le gaz dépensé dans les édifices du parlement du Canada pendant les
années 1866 et 1867, et aussi, copie de Vordre en conseil passéa ce sujet. Présentée le 22 avril 1896,

SirJames Grant...........coviveiae ciiiitiiiiiiea N Pas imprimée.
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Index.

‘A Son Excellence le Trés honorable sir John Campbell Hamilton-Gordon, comte

d’Aberdeen, gowverneur général du Canada, etc. *

Praisg A VorRE EXCELLENCE:

J’ai 'bonneur de soumettre 4 Votre Hxcellence, pour &tre présenté & la législa-
ture du Canada, le vingt-huitidme rapport annuel du ministre de la marine et des
pécheries, division de la marine.

' J'ai 'honneur d’étre,
De Votre Excellence le trés obéissant serviteur,
JOHN COSTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries.
MINISTERE DE LA MARINE ET DES PECHERIES,
OTTAWA, 31 décembre 1895.
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Marine—Rapport du Député du Ministre.

RAPPORT DU DEPUTE DU MINISTRE.

A T'honorable JorN CosTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries,

Monsieur,—J'ai 'honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
ce ministére (division de la marine) pendant I’exercice terminé le 30 juin dernier,
ainsi qu'un compte rendu d’une partie de ce qui a été fait, jusqu'aujourd hui.

Un supplément accompagne le présent rapport. Il renferme les rapports des
présidents des bureaux d’inspection des bateaux & vapeur et des examinateurs de
capitaines et seconds: ceux de l'ingénieur en chef, des inspecteurs des cargaisons de
bétail vivant exporté, du directeur du service météorologique et magnétique, et de
Vinspecteur du service des signaux. Vous trouverez gussi plus loin des rapports sur
les postes de sauvetage, sur le service des pigeons voyageurs, sur les récompenses
accordées pour services rendus dans les naufrages, ainsi que des relevés relatifs aux
recettes et aux dépenses, aux droits pergus pour le fonds des marins malades, au
quaiage, ainsi qu'aux naufrages et accidents.

La dépense totale faite par le ministére dans les différentes divisions du service
public qu’il a administrées pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier a été de
$824,488.46, Les appointements du personnel permanent, pour les deux divisions
du ministére, se sont élevés & $54,992.50.

Lie crédit voté par le parlement était de $901,285.00, non compris les appointe-
ments des employés du ministére. On remarquera que la dépense de l'exercice a été
de $76,796.54 moindre que le crédit.

Le nombre total des personnes attachées au service extérieur du ministére
(division de la marine) est, 4 la date du présent rapport, de 1,679.

La dépense faite pour le service des phares et des cotes s’est élevée 4 $463,683.93,
et les frais de c~r~struction & $12,219.29; total pour 'entretien et la construction,
$475,903.22, tandis  ae durant exercicé précédent les dépenses pour le service des
phares et des cbtes, y compris la construction, se chiffraient par $476,225.85, accu-
sant, pour l'exercice qui a fini le 30 juin dernier, une diminution de dépense de
$322.63. Le crédit voté par le parlement pour ce service était de $525,720. On
voit done que les déboursés, pour le méme service, ont ét6 de $49,816. 18 moindres
que le crédit voté pour le dernier exercice.

SERVICE DES PHARES.

Le service des phares du Canada couvre les divisions suivantes :—Iia division
de I'Ontario embrassant les phares & l'ouest de Montréal jusqu’aux territoires du
Nord-Ouest ; la division de Québec, qui s’étend en aval de Montréal et qui comprend
le fleuve et le golfe Saint-Liaurent et le détroit de Belle-Isle; la division de la Nou-
velle-Ecosse, renfermant 1'ile Saint-Paul, le Cap-Breton, 1'fle de Sable et le cap Race,
Terreneuve; la division du Nouveau-Brunswick, la division de l'ile du Prince-
E ird, et la division de la Colombie-Britannique, renfermant chacune les phares

qui se trouvent dans les limites provinciales.
11—1
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Le nombre total des stations de phares, phares flottants et signaux de brume du
Canada, au 30 juin 1895, était de 632, et celui des feux, 768; le nombre des sifflets &
vapeur et des cornets de brume antomatiques était de 81; et le nombre des gardiens
de phares, mécaniciens de sifflets de brume, y compris les équipages des phares flot-
tants, était de 710. IL’annexe n° 16 contient en détail le nombre de stations, de feux,
de signaux de brume et de steamers dans chague agence.

DIVISION D'ONTARIO (SERVICE DES PHARES).

Cette division comprend les phares et autres aides pour la navigation dans cette
partie de la province de Québec s’étendant & V'ouest de Montréal, tous les feux de la
province d’Ontario, ¢’est-a-dire les feux de lariviére Ottawa du fleuve Saint-Lanrent
en amont de Montréan des grands lacs, et quelques-uns des feux des petits lacs de
Vintérieur, ainsi que 1es feux du lac Winm’peg, dans la province du Manitoba.

Le nombre de phares, phares-balises et phares flottants entretenus par le gou.
vernement dans cette division est de 224, situés & 182 stations différentes.

Le nombre de gardiens de phares payés directement par le'gouvernement dans
cette division est de 172, mais les gardiens emploient, dans plusieurs cas, des aides
qu'ils payent 3 méme 'allocation que le gouvernement donne & cette fin,

Il y a aussi dans cette division deux sifflets de brume, onze cornets de brume et
trois cloches d’alarme, tous situés & des s{ations de phares, ainsi que quatre bouées-
cloches.

En sus des feux entretenus par le ministdre, comme il est dit ci-dessus, il y a dans
la division d’Ontario: deux feux sur des ponts tournants; un systéme de feux sur le
canal Murray, entretenus par le ministére des chemins de fer et canaux; quatre feux
“d’alignement suxr les rividres Détroit et Saint-Clair, entretenus par les propriétaires
de navires américaing principalement intéressés; et treize feux sur les quais, entre-
tenus par les municipalités on corporations & qui appartiennent ces quais, et deux
feux d’alignement établis cette année dans le havre de Pine-Tree, )

Notre ministére fournit de I'huile 4 huit de ces dernidres pour leur entretien.

Les feux de cette division, & Pexception de ceux qui se trouvent sur la baie de
Quinté, 11 rividre Ottawa et les petits lacs, ont 6t, dans le cours des mois de juillet
et d’aofit, inspectés et approvisionnés par le contrbleur, M, Patrick Harty. Il a 6té

impossible, cette année, de faire une inspection régulidre des feux de la riviére
Ottawa.

NOUVEAUX AIDES POUR LA NAVIGATION,

Feu & Uentrée est de Toronto.

Depuis quelques années le ministére des travaux publics a fait exécuter un dra-
gage cousidérable pour creuser un chenal profond & I'entrée est du port de Toronto,
et il a protégé ce chenal au moyen de jetées, brise-lames en caissons, Notre minis-
tére se propose de tracer le nouveau chenal, quand il sera terminé, par un systéme
de feux conducteurs., Par suite du bas niveau ol 'eau du lac s'est maintenue cet été
les steamers ont préféré suivre ce chenal, quoiqu'il ne fat pas terminé, 3 I'entrée
ouest, et ont demandé avec instance qu'un feu y fit placé de bonne heure.
séquence un feu temporaire y fut établi le 9 septembre dernier':
16 pieds au-dessus de I'eau, et visible 4 6 milles de tous les c6tés,
nateur est un verre lenticulaire dioptrique du 7° ordre.

2

&

En con-
il est rouge fixe, &
Llappaveil illumi-
Le bitiment en. fer galva-
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nisé d’ou le feu brille est une construetxon temporaire dont le plan a été tracé par
MM. Noah L. Pipes et fils, de Toronto, et il a ¢olit6 $140 au ministére. La lanterne
est hissée dans une colonne cylindrigue surmontant un hangar hexagone qui se
trouve & 100 pieds de 'extrémité extérieure du brise-lames est. On espére que des
feux permanents seront établis 'année prochaine.

Havre de Pine-Tree— Feux d’alignement.

Sur des représentations faites par des personnes intéressées a la navigation du
havre de Pine/Tree, sur la cdte occidentale de Bruce-nord, lac Huron, deux lanternes
avec accessoires, d'une valeur de $54.50, ont été fournies par notre ministére, et an mois
de juillet dernier elles furent mises en opération par entreprise particulidre pour
guider dans le havre; elles seront dorénavant entretenues réguliéremant. Les
perches au haut desquelles les lanternes sont hissées et les frais d’entretien sont
3 1a charge des intéressés, 'état ne fournissant que 'huile.

Feu et signal de brume de Cabot.

L’établissement d’un phare et d’'un signal de brume & Cabot-Head, sur la cote
orientale de la baie Georgienne, a été entrepris. Cette station sera trés importante
car Cabot-Head est le prineipal point de départ de tous les navires qui entrent dan,
la baie Georgienne en destination de ports au sud de Parry-Sound,y compris
Midland, Collingwood et Owen-Sound. II indiquera aussi le bassin Wingfield qui,
lorsque son entrée sera bien draguée, constituera un important havre de refuge. Le
contrat des constructions nécessaires a été donné & M. John George, de Port-Elgin, a
raison de $3,475, et les travaux sont en cours d’exécution. Les chaudiéres et machines
du signal de brume ont été fabriquées par MM. Carrier, Lainé et C*, de Lévis, et la
lanterne en fer ainsi que 'appareil illuminateur par la Compagnie manufacturidre
Chanteloup, de Montréal.

Phare et signaux de brume des iles Occidentales.

Les iles Oceidentales, au large de la cote orientale de la baie Georgienne, ont
toujours été une menace pour la navigation, car elles se trouvent sur la route de
Collingwood & Parry-Sound et sur celle allant 3 l'entrée & la baie Midland, routes
que suivent presque toujours les navires chargés de grain dans les nuits orageuses
vers la cloture de la navigation. Aussi nous avons jugé 3 propos de les indiquer par
un feu et un signal de brume qui furent établis sur le rocher Double-Top, & 'extré-
mité sud-ouest du groupe d'iles, et mis en opération le 24 octobre 1895, Ces iles étant

trés exposées, il a ét6 nécessaire de batir des constructions capables de résister &
Pembrun da la mer.

La tour du phare s'éléve sur la partie sud-ouest du rocher. C’est un bitiment en
bois de forme octogone, avec cotés en pente, et peinturé en blanc. Il est surmonté
d’une lanterne de fer peinturée en rouge. La hauteur du bitiment, depuis le rocher
jusqu’a la girouette de la lanterne, est de 59 pieds.

Le feu est blanc fixe, 74 pieds au-dessus du niveau de la baie, et doit &tre visible
3 14 milles de tous cotés. IL’appareil illuminateur est temporairement dioptrique du
7° ordre, mais nous avons l'intention de le remplacer par un autre plus puissant,
3
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Le batiment du signal de brume se trouve 3 lextrémité ouest du rocher,
N.N.-O., 80 pieds du phare. Il est en bois carré et peinturé en blanc, et les cornets
émergent de la fagade ouest.

Le signal de brume consiste en un cornet opéré par la vapeur et U'air comprimé;
il doune des sons qui durent 8 secondes, & des intervalles de 40 secondes entre les
sons. Il y a une machine de rechange, en sorte que si un cornet ou une chaudiére
fait défaut, Pautre peut servir.

Les btiments furent construits par MM. Reed et Queen, d’Owen-Sound, dont le
Contrat comportait la somme de $4,788. Ties machines et chaudidres du signal de
brame ont 6t6 fabriquées par MM. Carrier, Lainé et C°, de' Lévis, pour $2,400, et
installées par M. W. H. Noble; la Compagnie manufacturiére Chanteloup, de
Montréal, a fourni la lanterne du phare, I’établissement de cette station a jusqu’ici
colité $8,393.28.

Le canal canadien de Saut-Sainte-Marie et ses abords.

Le canal des navires construit par le gouvernement canadien sur le ¢6té nord du
Saut-Sainte-Marie pour unir les eaux navigables de la riviére Sainte-Marie en haut
et du lac Supérieur & celles de la rividre Sainte-Marie en bas et du lac Huron, a 6té
liveé au trafic général le 9 du présent mois, et sera désormais disponible tant que
durera la navigation,

A Toceasion de Vouverture du canal, I'ingénieur eu chef de notre ministére a
visité Sant-Sainte-Marie et pris des arrangements pour éclairer et baliser les abords.

Situation et dimensions du canal—Le canal est pratiqué A travers de la roche
argileuse rouge sur le c6t6 nord, ou cavadien, du Saut-Sainte-Marie, 2 4,000 pieds
au nord du canal actuel des Etats-Unis. Ta tranchée est droite et a 5,900 pieds de
long entre les extrémités des abords en caisson. Le prisme du canal a 156 pieds de
large 4 la surface, 143 pieds au fond, et Usau est profonde de 22 pieds 3 ponces. 11
¥ a une écluse qui mesure 900 pieds de longueur sur 60 de largeur, avec une profon-
deur de 20 pieds 3 pouces sur le seuil du buse, Le sas mesure 18 pieds environ,
variant quelque peu selon que les eaux en amont ou en aval du eanal sont influencées
par la sécheresse, la pluie, le vent, etc. En dehors du canal, & chague extrémité, un
chenal de 18 pieds de profondeunr sur 250 de largeur a été dragué pour raccordement
avec les chenaux amérieains.

Bouées.~—Les abords sont marquées par des bouées de bouts de méts. Le chenal
dragué & 'est du canal est indiqué par 8 boudes de bouts de miéts rouges et 4 noires.
La bougée rouge la plus en aval, prés le dock de Plummer, est distinguée par un cdne
en treillis qui la surmoute, et la boude noire la plus en aval, vis-3-vis le dock inter-
national, est surmgutée d'un tambour en treillis. Enaval de cette boude noire il y aam
moins 15 pieds d’ean jusqu'an quai sur le c4té américain de la rividre, et les navires
qui veulent {raverser la rividre n'ont pas besoin de serrer les bouées rouges plus
loin 4 Uest. En amont du canal il y & un radeau de forme octogone surmonté d’une
balise & tribord du chenal au large de la pointe Davignon, pour marquer le seul
tournant ou coude en amont du eanal. Ily a deux boudes rouges entre extrémité
de la levée du canal et cette balise. 11 y a une boude noire surle cbté sud de Ia méme
étondue, et deux bouées noires pour marquer le tournant vis-3-vis la balise, Au large
du haut-fond Vidal se trouvent guatre bouées rouges. . Celle de ces boudes qui se
trouve le plus au large est une plate-formi»l carrée sur laguelle 8'¢léve une pyramide
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en treillis surmontée d’'un cone renversé, A babord du chenal il y a gquatre bouées
de bouts de méts noires. La plate-forme-bouée indique un point o les navires qui
montent peuvent quitter le chenal dragué et se diriger vers le fen d’Algoma-Park,
et ol les navires qui descendent doivent prendre le chenal canadien dragué,

Feux.~Il est question de marquer le chenal dragué qui conduit de V’est au canal
an moyen de deux feux électrigues en arc ombrés par deux globes rouges, placés
dans une prolongation de I'axe de la tranchée draguée. Ces deux feux en ligne
guideront les navires 3 partir du chenal américain en montant jusqu’aun milieu de
Tabord dragué 3 Vextrémité est du eanal. Lorsque ces feux seront établis, il en
sera d~nné de plus amples détails.

Le canal lui-méme est indiqué par des feux blancs électriques en arc établis a
des intervalles réguliers sur les deux cotés du canal et des abords.

Un groupe de feux électrigues incandescents ou blancs sera placé au sommet de
1a balise au tournant dans I'abord ouest du canal, et un feu incandescent brillant sur
une perche sera établi & I'extrémité est de la pointe Davignon, Ces deux feux en un,
N.-E. % B, guideront & partir du tournant & la balise dans le centre du chenal dragué,
au deld du haunt-fond Vidal, jusqu’an chenal américain. Quand eces feux seront établis,
il en sera donné de plus amples détails.

", Instructions pour la marche—~XLes navires qui montent devront suivre la route
ordinaire en se rendant vers le canal américain jusqu'd ce qu’ils aménent les feux
d’alignement canadiens en aval du canal en un relévement N. O.% N. Ensuite ils
devront suivre l'alignement de ces feux, entre les bouées rouge et noire, jusqu’a ce
qwils arrivent & I'axe du canal, franc ouest. Ils amarreront au quai sur le c6té nord
de Ventrée, en attendant de passer par P'écluse; quand ils auront passé l'écluse et
Vextrémité d'amont du canal, leur route sera O. £ 8., passant & 125 pieds au sud de
la balise. Arrivés A la balise, ils se rangeront 8.-O, § O, et doublant celle des deux
boudes noires qui se trouvent le plus & Ponest et tenant les feux d'alignement en
arriére, ils monteront dans le milieu du chenal entre les bouées rouge et noire.
Passé la bouée-pyramide & la hauteur de I'extrémité ouest du haut-fond Vidal, il y a
amplement de Vean jusquw’au feu d’Algoma-Park, et les navires pourront se diriger
sur ce feu.

Chenal du lac Hay.—A propos de Vouverture du canal, il convient de dire que
le gouvernement américain en a considérablement amélioré 'abord par le ¢oté est en
ouvrant le chenal du la¢ Hay, 'année dernié¢re. Ce chenal est pratiqué, principale-
ment dans les eaux américaines, au sud de 'tle du Sucre, & travers les rapides de
ile du Sucre et Middle Neebish. Il quitte le chenal actuel de la riviére Sainte-
Marie & environ 2% milles en aval da chenal, et il le rejoint au pied de I'lle du Sucre;
de la sorte il abrége de plusieurs milles la distance jusqu’au lac Huron. Ce chenal
est aujourd’hui convenablement balisé, et le 5 octobre dernier il a été repéré davan-
tage au moyen de 27 nouveaux feux élablis par le gouvernement des Btats-Unis.

Phare de l'ile Pie.

Un nouveau feu a 6té mis en opération le 15 septembre dernier, 4 I'extrémité
ouest de l'ile Pie, & l'entrée ouest de la baie du Tounnerre, sur le lac Supérieur.
Le feu est blanc fixe, 4 29 pieds an-dessus du niveau du lac, et devrait &tre visi-
ble & une distance de 10 milles de tous les points d’approche. I/appareil illumina-

teur est dioptrique du 7° ordre.
5
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" Le phare consiste en une petite tour en bois, carrée, et peinturée en blane, sur-.
montée d’'une lanterne en bois, carrée, peinturée en rouge. ILa hauteur de cette
construction & partir de sa base jusqu'a la girouette de la lanterne est de 23 pieds.

La tour repose sur le rivage rocheux de I'ile, & extrémité de la pointe ou se
trouve le quai de l'ile Pie, du c6té sud de ce quai. Le quai s’étend a environ 500
pieds, dans une direction nord-ouest, & angle droit avec le rivage, et se trouve 3
environ 400 pieds au nord-est du phare.

" La construction a été érigée en vertu d’un contrat par M. A. W. Daby, de I'ile

Pie, pour $325. La dépense totale en rapport avec I'établissement de ce fen sest
élevée 3 $441.27.

Feux et bouées du lac des éoz’s.

Vu les plaintes qui avaient été faites par des expéditeurs intéressés, l'ingénieur
en chef du département a fait une inspection du service des feux et des bouées du
lac des Bois, en septembre 1894, et a fait rapport que des améliorations considéra-
bles étaient & désirer, par suite de I'extension du trafic de la navigation en rapport
avec le commerce de bois et les inléréts de la péche, de méme qu’avec la colonisa-
tion et le développement des mines sur la riviére Lapluie. On a entretenu un phare
a l'embouchure de cette riviére depuis 1886, mais on a constaté qu'il se trouvait trop
loin & l'intérieur pour servir de guide siir pour 'entrée de la riviére. Dans le cours
de 1’616 dernier, on I'a éloigné de son emplacement originaire sur la terre ferme 4 la
réserve des sauvages de Hungry-Hall, et placé sur pilotis du ¢6té du port dans le
chenal d’entrée du vapeur, vis-d-vis extrémité sud de I'ile au Sable, qui se trouve
dans le lac des Bois, en dehors de 'embouchure de la riviére Lapluie, 4 une distance
de 2% milles N. £ E. de sa premiére position.

La tour se trouve & environ 200 pieds de la pointo de sable qui s’étend au sud de
I'ile au Sable; elle est placée dans environ siz pieds d’eau sur pilotis. La hauteur &
partir de l'eau jusqu'au seuil de la tour est de six pieds, et du seuil au haut de -
la lanterne de 30 pieds. Un abri a été construit pour le gardien prés de I'extrémité
sud de I'ile au Sable.

Le feu est blanc fixe, & 32 pieds au-dessus du niveau du lac, et devrait &tre
visible & dix milles de tous les points d’approche. L/appareil illuminateur est
dioptrique du 7° ordre. Te feu dans cette nouvelle position a été mis en opération
pour la premiére fois le ou vers le 10 septembre.

Un feu hissé sur un poteau a été placé en méme temps & environ £ demille S-E.
par S. £ 8. du feu qui vient d’8tre décrit. Il est placé sur une fondation en pilotis
dans environ six pieds d’eau sur un lit de roseaux au large de la terre ferme, Les
pilotis s’élévent & six pieds au-dessus du lac et supportent un mét sur lequel on hisse
la lanterne. La hauteur & partir des pilotis jusqu'au haut du mét est de 25 pieds.

Lie feu est rouge fixe, placé duns une lanterne dioptrique de 7¢ ordre quiest hissé
au haut du mat. Il est élevé & 28 pieds au-dessus de Peaun et devrait &tre visible &
- sept milles dans le chenal, ainsi que dans un petit arc de chaque c6téde ’alignement.

Les deux feux d’alignement portant vers le S.-E. par S. § S. dirigent les navires
qui remontent le lac des Bois depuis la Pointe de Sucre jusqu's I'embouchure de la
riviére Lapluie, entre le haut-fond central du chenal & tribord, et le haut, fond de
I'lle au Sable & babord. Avant d’atteindre le premier feu, les vaisseaux devront

tourner rapidement au S.-O. % O., et & partir de 13, le chenal de la riviére est indiqué
par des boudes.
6
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Le phare a 6t6 enlevé, et les constructions additionnelles érigées par M. Chas.
Cole, de Norman, en vertu d’un contrat au taux de $1,150. On a cru utile en méme
temps de réorgamser le service des bouées sur le lac, et il a été passé un contrat pour
trois ans avec le capitaine F. W. Brydges, de Portage~du-Rat pour l'entretien de 144
bouées, au prix de $2,000, pour les préparer et les placerla premiére année, et 4 raison

de $500 par année pour chaque année subséquente. On est & préparer une carte
nautique du lac.

Feux d’alignement de la riviére Rouge.

La branche nord de ia riviére Rouge se jette dans le lac Winnipeg, Manitoba, par
plusieurs embouchures formant un delta, et le meilleur chenal de la riviére a varié
de temps & autre d’une embouchure 4 une autre. KEn 1880, un phare flottant a été
placé par le département en dehors de 'embranchement est; quelgues années plus
tard le chenul était meilleur que I'embranchemant ouest. Le phare flottant a ét§
transporté & cet embranchement, et mis 4 la gréve, et on a continué d’y entretenir
un feu, comme si ce fut un feu de terre. Kn 1893, le chenal est encore devenu le
plus profond, et le département des travaux publics a fait des opérations de dragage
considérables pour améliorer la barre en dehors de la riviére & I'embouchure est.
Durant cette année la lanterne a ét6 enlevée du phare flottant, et mise au haut d’un
poteau & ce chenal est. IL’ingénieur en chef ayant fait une inspection en aofit 1894,
il a été décidé de remplacer ce feu temporaire par deux feux d’alignement, qui ont
été 6rigés et mis en opération le 2 septembre 1895, alors qu'on a discontinué le feu
temporaire.

La tour d’arriére a 616 construite sur une fondation en pilotis, dans un marais
herbeux, du c6té est du chenal & 2,020 pieds au sud, 10° ouest de I'endroit occupé
par le feu du poteau susmentionné.

La tour est un bois, de forme carrée, se terminant en pomte, et surmontée d’une
lanterne en bois carré. Bile a 47 pleds de hauteur, depuis la fondation sur pilotis
jusqu’a la girouette de la lanterne, La lanterne ainsi que la base en descendant
jusqu’a la corniche de la tour sont peintes en rouge, et le reste de la tour est peint
en blanc, avec une raie rouge de trois pieds de large, du haut en bas de la tour sar le
c6té nord, c’est-d-dire le c6té faisant face au chenal,

Le feu est blanc fixe catoptrique, & 46 pieds au-dessus du niveau d’été du lac. Il
doit &tre visible & 12 milles de tous les points d’approche par eau.

La tour d’alignement d’avant est placée sur une fondation en pilotis sur la bat-
ture du c6té ouest du chenal, et est éloigné d’environ 3,600 pieds N. 1° 15" O., de Ia
tour d’arriére, et se trouve placée de maniére que l'alignement des feux dirige les

navires en remontant le lac & un point mi-chemin entre les deux balises les plus au
large.

La tour est en bois, de forme carrée, allant en pointe jusqu’d la lanterne, qui est
en bois et carrée. Elle est haute de 27 pieds depuis la base jusqu'a la girouette de
la lanterne. A la partie inférieure, la charpente est 4 claire-voie, mais est fermée 4
la partie supérieure. La lanterne est peinturée en rouge, et le reste de la tour en
blanc avec une raie rouge de trois pieds de large au milieu, du c6té faisant face au
chenal.

Le feu est blanc fixe catoptrique; il se trouve & 23 pieds au-dessus du niveau

d’ét¢ du lac. Il devrait &tre visible & dix milles, ainsi que dans un petit arc de
7
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chague c6té de alignement. Il devrait aussi étre visible dans le chenal dragué et &
Yembouchure de la riviére.

Les deux feux d’alignement, dans une direction N. 1° 15’ O., dirigent les navires
remontant le lac pour entrer dans la rividre Rouge, vers le chenal dragué i mi-chemin
entre les deux balises les plus au large. Le chenal dragué fait une courbe et est
indiqué par des balises de chaque c6!6, sarmontées de barils. Aprés avoir dépassé
les balises, il faut laisser 'alignement des feux a tribord, et aprés avoir passé la
courbe, le chenal suit le milieu entre les deux construetions,

CHANGEMENTS ET REPARATIONS AUX STATIONS,

Ile Perrot.—Le feu de la Pointe & Madore ou Pointe & Brusy, sur la rive nord
de lile Perrot, & l'entré de la riviere Ottawa, a été jugé tellement utile, principale-
ment pour les remorqueurs de barges, qu'on a cru & propos de remplacer le feu qui
avait été entretenu au haut d’'un poleau depuis que la premiére tour avait été
détruite par le feu, par une petite tour en bois fermée, reposant sur une charpente
ouverte.  Cette tour a 18 pieds de hauteur, et est peinte en blanc avec un toit rouge.

Elle est assise sur une fondation en blocaille immédiatement en dehors de la ligne
du bord de I'ile.

Le fen de cette nouvelle tour est blanc fixe, avec un secteur rouge et vert, Il
se trouve & 16 pieds au-dessus du niveaun ordinaire de la riviére, et devrait 8tre visible

des deux c6tés du chenal qu'il est destiné & indiquer. Le feu est renforcé par
un verre lentilaire.

Les vaisseaux qui remontent la riviére suivent le chenal de la rive nord tel qu’in-
diqué par les bouées, jusqu’a ce qu’ils frappent le secteur blanc qui leur indique de
traverser le chenal jusqu’a ce qu'ils aient passé la bouée qui leur indique 'extrémité
sud des hauts-fonds entre I'lle Perrot et la rive nord, ils se dirigent ensuite sur la
jetée & 'extrémité sud-est du chenal dragué de Sainte-Anne.

Avant de traverser le chenal, les vaisseaux apercevront le secteur ronge du
phare de I'ile Perrot, et ne passeront au secteur blanc que lorsqu’ils seront en ligneavec
le chenal. Sile secteur vert est découvert, il indiquera que le vaisseau est rendu
trop haut dans la riviere pour traverser le chenal. Les vaisseaux qui descendront
le chenal du cdté de l'ile Perrot apercevront le secteur vert le premier, et devront
tourner aussitdt qu’ils apercevront le secteur blanc. Le secteur blane étant trés
étroit, il devra &tre observé de trés prés, et les vaisseaux devront tourner trés
promptement,

La tour a 6té conduite sous la surveillance de M. W. H. Noble, contremaitre
‘des travaux, et a colité $97.07. On avait suggéré de placer un changement de feux
a cet endroit, pour diriger les vaisseaux i travers le chenal, mais vu la difficulté de
trouver un emplacement convenable, le systdme de sccteurs a 4té adopté par M.
Noble, et remplit bien 'objet en vue,

Pointe Pelée Spit.—On a éprouvé beaucoup de difficultés a protéger cette impor-
portante station contre les dommages causés par les vagues et les gluces. Le phare
et le signal de brume sont construits sur une jetée octogone, calée a 20 pieds en pius
dans une barre de sable, dont la surface est toujours changeante. Ily a des temps
ol la barre parait 4 la surface, et d’autres od il y a une grande épaisseur d’eaun
autour de la jetée. Lorsque la mer arrive au point que la lame se brise sur ces
haut-fonds avant d’arriver & la jetée, les éclaboussures de la vague volent au-dessus
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de la lanterne et inondent toute la structure, bien qu’ayant plus de 80 pieds de hau-
teur. Lorsque le signal de brume & vapeur a été placé & cette station en 1889, toute
cotte partie de la jetée faite en caisson au-dessus de l'ean a été remplacée par du
béton, fabriqué dans une caisse ou carcasse en fer adaptée au caisson qui se trouvait
en dessous de l'eau. La force de la mer et de la glace a continué & endommager
cette jetée particulidrement & la ligne d’eau, et il faut une surveillance et des dépeases
continuelles pour la conmserver intacte et sfire. Cette année, il a été néces-
saire de placer une large bande en acier autour de la base de la caisse en fer, qui
8’était en partie fendue. Ireau ayant ét6 extrémement basse, on a pu faire ce
travail & plus bas prix qu'on aurait pu le faire les années précédentes. Cet
ouvrage a été conduit par M. W. H. Noble, au cofit de $546.56.

Owen-Sound.—Ce havre important, qui constitue le terminus de la ligne de
steamers de la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, a 6té amélioré
tant par la compagnie que par le gouvernement. Les approches ayant été élargieg
et creusées, il a 6t6 nécessaire de déplacer les feux d’alignement qui servent & diriger
les navires dans I’embouchure de lariviére, et on en a pris occasion pourles améliorer.

La tour d’alignement d’arriére a 6té déplacée du remblai sur le cb6té ouest de
Ventrée, et elle sert maintenant comme tour d’avant dans le nouvel alignement. Elle
repose sur une fondation en pilotis, & son angle le plus extérieur, du coté est de
Pembouchure de la riviére Sydenham. C’est une construction de forme carrée, en
bois, surmontée d’'une lanterne en fer, carrée, et a 34 pieds de hauteur de la basea la
girouette. Elle est peinte en blanc avec une raie rouge verticale du ¢6té nord, ou du
c6té faisant face au chenal. '

Le feu est rouge fixe, 4 une hauteur de 39 pieds du niveau de l'eau. Il devrait
&tre visible & sept milles et dans un petit are de chaque c6té de l'alignement. L'appa-
reil illuminateur est catoptrique.

La tour du feu d’alignement d’arriére, qui est entidrement neuve, repose sur une
fondation en pilotis, 4 915 pieds S. par O. § O. de la tour d’avant, ou & 225 pieds au
nord-est du coin nord-est de 1’6lévateur du chemin de fer Canadien du Pacifique.

C’est une construction en bois, carrée, surmontée d’une lanterne en bois, carrée;
elle a 46 pieds de haut, & partir de la base jusqu’a la girouette de la lanterne, et est

peinturée en blanc avec une raie rouge verticale du c4té nord, faisant face a
Palignement.

Le feu est rouge fixe & une hauteur de 46 pieds au-dessus du niveau de l'eau, et
devrait &tre visible & huit milles, et dans un petit are de chaque ¢6té de I'alignement.
L'appareil illuminateur est catoptrique.

La tour d’avant de I'ancien alignement, sur un caisson en dehors de l'embou-
chure de la riviére, est encore 13, et indique un point o les vaisseaux qui entrent
doivent prendre 'alignement dunouveau systéme, et se diriger au centre de la riviére
entre les brise-lames. On n’y entretient plus de feu, et la jetée sera probablement
enlevée pour permettre I'extensior du dragage. IL’axe du nouvel alignemement des
feux est & 10° plus loin vers I'ouest que celui de I'ancien, et dirige les vaisseaux vers
la rive ouest, sans rencontrer d’obstacles, et est conséquemment une grande
amélioration sur I'ancien arrangement. Ce changement a été fait i I'ouverture de
la navigation ecette année. Les travaux ont été faits & Ientreprise par M. John Riely,
d’'Owen-Sound, pour $498,
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Oakville—Les brise-lames & Oakville, dans le lac Ontario, sont la propriété de
la municipalité, et ont été depuis quelques années sérieusement endommagés par les
tempétes, et afin de protéger le phare du gouvernement il a été nécessaire de tomps
a autre de le transporter & terre. Le printemps derunier, il a été définitivement placé
3 V'extrémité intérieure de la jetée. Dans cette position, il ne peut pas guider aussi
bien les vaisseaux que lorsqu’il était & l'extrémité extérieure de la jetée, mais en
attendant que la jetée soit réparée, ce ne serait pas prudent de le laisser dans la
position la plus exposée.

Burlington Beach.—1Il y a en un arrangement de fait entre le département de
I'Intérieur et la cité de Hamilton par lequel le comité des parcs de cette municipalité
a obtenu le controle de certaines parties de la réserve du gouvernement & Burlington-
Beach. Les lots de terre sur lesquels sont situés le phave et le logement du gardien
ont cependant été réservés d’'une maniére permanente pour l'usage de ce départe-
ment, et ont été cl5turés au codt de $57.74, et on a amélioré les environs du phare en
en faisant disparaitre plusieurs constructions désagréables & la vue et non autorisées.

Kingsville—A. Touverture de la navigation cette année, le feu d’alignement
d’avant entretenu & 'extrémité extérieure du brise-lames est & Kingsville, sur la rive
nord du lac Erié, a 6té6 amélioré en substituant une lanterne dioptrique de septiéme
ordre & la place de la lanterne lenticulaire de verre coupé ci-devant en usage. Le feu
reste fixe comme auparavant, mais est plus puissant. Cette lanterne a été achetée
de la maison “Chance Bros’ Lighthouse Works”, d’Angleterre, au colit approximatif
de $100. Un nouveau mit a été posé par le gardien pour hisser la lanterne, au coilt
de $30.15.

Feux d'alignement & Kaministiquia.—Ainsi que je 'avais indiqué dans mon der-
nier rapport, les feux d’alignement au nord de la riviére Kaministiquia, baie du
Tonnerre, au terminus ouest de la ligne des steamers des lacs de la Compagnie du
chemin de fer Canadien du Pacifique, ont été chacun élevés de 10 pieds.

La tour d’arriére, avec le logement y atltenant, a maintenant une hauteur de 40
pieds & la girouette de la lanterne, et est peinte en blane, la lanterne carrée en bois
qui la surmonte étant peinturée en rouge.

La tour d’avant est une construction en bois, carrée, peinte en blanc, surmontée
par une lanterne carrée, en bois, peinte en rouge, et elle a 30 pieds de hauteur.

Les feux sont respectivement & 40 et 4 30 pieds au-dessus du nivean de la baie
du Tonnerre, et devraient 8tre visibles & 11 et & 10 milles respectivement, ainsi que
dans un petit cercle de chaque cdté de I'alignement.

En mé&me temps il a été fait des réparations & la station, le tout au cotit de $236.
Le printemps dernier, il a été nécessaire de protéger la fondation du phare d’avant,
par suite des dommages causés par la crue des eaux, au colit de $47.25 ; les travaux

ont été conduits par le gardien. Une dépense de $45.25 a aussi 6té autorisée en répa-
rations au chemin et & la cheminée, :

REPARATIONS GENERALES,

Tout ce qu’il était nécessaire de faire pour conserver les constructions en bon
ordre et bien peinturées a été fait aux différentes stations de ce district. Dans bien
des cas, les matériaux oni été fournis aux gardiens, qui ont fait les travaux de répa-
rations nécessaires eux-mémes. Les matériaux fournis pour le peinturage sont aussi
fournis lors du voyage fait pour l’approjv&)sionnement annuel, et les gardiens sont
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requis de faire le peinturage eux-mémes, et dans le cas on les tours sont trés élevées,
il leur est accordé de I'aide pour atteindre les plus inaccessibles. Ci-jointe est une,

liste des dénenses en rapport avec les réparations aux différentes stations, Quelques.
item de moins de $10 ont ét§ omis.

Station. Description des travaux. Cout.

$ c
Tle Aylmer............. ... ceve- .|Enfermerla lampe.........coooiiiiiiiiiiiiiiiien. ., 38 21
Tle de la Bataille. Bateau [ 32 00
Pointe Buckum.. Hangar pour chaloupe..................... e 23 00

Ile Brilée... ... Couvrir en bardeaux et enduire le logement. .......... 43 72
Tle Campbell ...... Achat d’emplacement......... c..  Liieviiiiieiiia. 20 00
Ile Caribou........ Bateaumneuf........ ... 66 00
Centre Brother . ... Agrandir et boiser la cuisine.... ... .......... ... 25 00
Tle Chantry..... ......... oo. .. Matériaux pour réparer les hangars.... .. 30 00
Ile Cla.pperton . JBateau. ... ..oiiiiiii i i 175 00
Riviére des Francais . Reconstruire la tour d’alignement d’avant . .. 20 00
Gananoque Narrows ............. Bateaumeuf............. ... e 28 00
do e e 75 covdes de pierre et mspectlon (s esees 276 25
Rocher au Geniévre.............., Plafonner la cuisine. o 39 00

Batture Verte. .... . e . |Recouvrir et réparer le ha,n%u .. 16 7
Tle Griffith .. .. Bois pour une cwisine. . ...............nt .. 27 67
Ile Hope .... .|Déplacer le phare, et allonger le quai. . . 122 33
Ile Perrot ... e BateAT. L e 16 50
Kincardine. .. ..oo.oovevennvnnenn.. Remettre du gravier en face dela tour et poser de nou- 24 45
velles marches 18 00
Jetée Lachine. .. ....... ..|Bateauneuf........... 29 50
Phare-flottant n® 2. .|Réparer dommages par abordaae 368 09
TeLamb.......c..oonvun... .. | Matériaux pour cons(:ructlon neuve. 28 00
Pointe Long—ue, partie ouest. . ......|Réparations & la cuisine......................... 55 00
Tle du Miliew ............. .. .|Bateau 38 00
Ile Morrison..... .. ..... ...|Bateau. .. 50 00
Tle aux Renards........... .. |Bateau 44 35
North Sister... ........ ...|Matériaux pour recouvrir le logement. . ... 50 00
Tle Nottawasaga...... ...... ... |Blanchir la tour & la chaux................ .. 12 00
do L ...|Bois pour rép. jetée . ............ 78 00
Pointe Clark ..... e ...|Peinturer et blanchir & la chanx. 19 73
Pointe Plaisante . .|Réparerla cloture........oviiiiiiiiinin.n 14 00
Pointe Presqu Tle. . Construction pour recevoir appareil illuminateur. . 56 72
Feux d’alignement de Presqu’le.. . |Toit neuf au logement.......... . 18 37
Rondeat......oouviiniinianiiens Rép. dom. par Te tonnerre. . .. L. 41 76
do ........... Rép. an logement. ........... B 24 55
Pointe au Saumon. .. e Rép. & la cuisine .... .. . 217 42

Scoteh Bonnet.......oo.vvun.ia. Hangar pour bateaux..........oo. oo

Barre de Saint- Amcet ............. Enrochement et répar. , comprenant élévation de la jetde. . 1439 15
Ile du Soufre e Fret et plate-forme pour 'appareil illuminateur......... 44 25
Tobermory «..oveveeneennnieennnn. lBat.eau ........................... Ceeietrissecrssenans 50 00

DIVISION DE QUEBEC (SERVICE DES PHARES).

Cette division couvre une étendue d’eaux et de cotes de plus de 1,200 milles,
Elle comprend tous les phares de la rividre Richelien et du lac Memphremagog;
tous les phares, phares flottants, bouées & gaz, bouées en bois, balises, canons de
brume et signaux de brume sur le fleuve Saint-Laurent, au sud de Montréal, la
rividre Saguenay, la rive nord de la baie des Chaleurs, le golfe Saint-Laurent, le
détroit de Belle-Ile, les cotes nord et ouest de Terreneuve et du Labrador. Cette
division est administrée par Mr J. U. Gregory, agent du ministére de la marine et
des pécheries & Québec.

En outre, I'agent doit remplir toutes les missions que lui confie le ministére
touchant le service de la marine et celui des pécheries; il est aussi préposé & I'enga-
gement des matelots; il exécute les ordres du conseil de comme ce britannique rela-
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tivement aux naufrages, aux marins dénués de Tessouzces et aux accidents en mer ;
enfin il est receveur d’épaves et surveillant des gardiens de quaisdans la province de
Québec,

Son personnel d’employés se compose de M. L. A. Blanchet, comptable et sous-
préposé 3 l'engagement des matelots; M. Alphonse Hamel, commis; M. N. Fitz
Henry, garde-magasin, et M. George O'Farrell, qui a 6té promu, le 2 mars 1895, 4 la
position d’'inspecteur de phares. ILes ateliers sont sous la direetion de M. O. J.
Samson, maitre-charpentier, et de M. G. Vézina, maitre forgeron de navires. Les
usines & gaz sont sous le contrdle de M. G. Bélanger, mécammen ot de toute aide dont
il peut avoir besoin.

M. Gregory fait encore rapport de la bonne volouté et de la courtoisie avec les-
quelles les perconnes qui sont sous ses ordres remplissent leurs devoirs,

Les steamers & la disposition de 'agent ont été le Druid, qui a avitaillé les
stations 4 son premier voyage au détroit de Belle-Isle, et qui a été employé durantle
reste de la saison a V'entretien des bouées et des phares dans le fleuve Saint-Laurent,
et La Canadienne, qui a avitaill§ les stations dans le golfe Saint-Laurent, et qui a
fait un voyage d’automne & Belle.Isle. Le service des phares entre Québec et Mont-
réal a 6té fait par des bateaux 4 passagers et des remorquems loués, ou par chemin
de fer.

L'inspection des phares a été faite par M. George O'Farrell, le nouvel inspecteur

des feux.
Cette division compte 154 feux et 117 stations, 8 phares flottants, dont 3 sont
munis de sifflets de brume & vapeur puissants,—9 stations de bombes exploslves en
rapport avee les feux ; 2 sifflets de brume & vapeur, et9 cornets de brume ; 10 bouées

3 gaz, dont 4 sont pourvues de cloches; 140 bouées en bois et 50 balises pour guider
les navires de jour,

NOUVEAUX FEUX.

Un nouveau phare a ét6 placé sur la Newport Point, dans la baie des Chaleurs,
sur la cote de Gaspé, et mis en opération pour la premidre fois le 18 septembre 1895.

Ce phare est une construction pyramidale carrée, peinturée en blane, surmontée
d’une lanterne carrée en bois; il a 27 pieds de hauteur, de sa base & la girouette de
la lanterne. 1l repose sur le roc nu, au milieu d’une ile au large de l'extrémité de
la pointe.

Le feu est blanc, fixe, & 36 pieds au-dessus du niveau de l'eau, et devrait &tre
visible de tous les points d’approche par eau. L’appareil 111umma’ceur consiste en
une seule lampe, renforcée par un verre lenticulaire.

Des soumissions ont é1é demandées pour l'érection de ce phare, mais la plus
basse regue a ét6 de $825; le département ayant considéré ce prix tout & fait trop
élevé, a fait construire la tour & la journée, les travaux étant conduits par M. .
Chisholm, un charpentier de la Nouvelle-Ecosse, qui avait été employé antérieure
ment 4 de semblables travaux, et qui a fait la construction au cofit de $294.57.

AMELIORATIONS AUX FEUX.

Station de U'ile Greenley.

La construction servant au cormet de brume & vapeur, i la station de lile
Greenley, dans le détroit de Belle-Ile, a 6té transporiée s 900 pieds S.-E. par E. deson

premier emplacement, an sud du phare, et la construction se trouve maintenant &
12
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I'extrémité sud de 'ile Greenley, aussi prés de la cdte que les vagues peuvent le per-
mettre. Le signal donnera des sons de 10 secondes de durée, avee intervalles de 80
secondes entre chaque son.

Trente-neuf réflettenrs, de grande dimension, ternis par le temps, et autrement
avariés, apportés & Québec durant V'hiver, ont été réparés, ré-argentés et renvoyés &
leurs stations respectives,

La ré-argenture a été faite par trois maisons différentes, aux mémes taux, savoir:
deux centing le pouce carré—4 grains d’argent—Ile travail étant également bon.

Le cofit. total a été de $355.16, ou une moyenne d’environ $9 chacun, Iies
réflecteurs sont maintenant comme neufs, ot les feux se trouvent beaucoup meilleurs,
principalement en amont de Québec.

PRINCIPALES REPARATIONS AUX STATIONS.

Voici un état des réparations et des améliorations les plus considérables qui ont
6t6 faites aux différentes stations dans le cours de 'année derniére, en outre des répa-
rations ordinaires, des ravitaillements remplacés et des peinturages faits partout ot
il était nécessaire.

Ile Amherst.—On est & faire des réparations considérables & ce phare. TLes éva-
luations faites pour la main-d’ceuvre ayant été considérées trop élevées, un contre-
maitre a ét6 envoyé de Québec avec un autre homme pour faire les travaux. Ces
réparations ne sont pas encore terminées. Une somme de §284.18 avait 6té dépensée
pour le matériel le 30 juin 1895.

Anticosti, Heath Point.—Des ouvriers ont été envoyés de Québec pour voir aux
réparations les plus urgentes. Il a été fourni cing mille bardeaux pour compléter la
couverture de la grange et de la maison servant de refuge aux matelots, et deux
mille pieds de bois de charpente pour faire des réparations générales, au coiit de
$50.25.

Anticosti, Pointe Sud-Ouest.—Des réparations ont été faites au vieux bateau, &
cette station, et des balises fournies, et les vieilles constructions ont été réparées au
cofit de $351.90, par des hommes onvoyés de Québec,

Anticosti, Pointe-Ouest.—Lies réparations faites & cefte station durant le dernier
exercice se montent & $226.17, Les conduits d’eau 3 cette station, bien qu’en-
fermés dans une boite en bois placée dans une profonde tranchée, ont encore gelé
Thiver dernier, et le gardien dit qu'ils sont hors de service par suite de la gelée.

Le mat du pavillon, ainsi que la maison, ont été éloignés au cofit de $20, ce qui
était devenu nécessaire vu les empiétements de la mer. On est aussi & faire faire
des réparations considérables par des hommes envoyés de Québec. En outre de ces
réparations le brise-lames sera aussi allongé de 100 pieds.

Belle-Isle—Cette station a été munie d'un vaste réservoir en fer au cotit de $40.
Le quai a été complétement emporté le 20 novembre dernier, et on a envoyé deux
hommes avee des matériaux de Qu¥bec pour le réparer, et faire les réparations néces-
saires aux constructions. Le 3 juin 1895, on avait dépensé $9.45 de bois de cons-
truction. TLe débarcaddre sera renforcé, en étant rempli avec de la pierre qui se
trouve & portée.

Biguette.—On a procuré i cette station un bateau de 18 pieds de long au cofit

de $30; on y a aussi placé un réveille-matin, On a fait un changement dans 'appa-
13
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reil tournant en novembre dernier, en renouvelant le jeu de poulies, et lo gardien
dit que le tout fonctionne bien, Les matériaux nécessaires pour ces travaux ont été
envoyés de Québec.

Rochers aux Oiseaur,—On a procuré au gardien un télescope puissant qui a
colité $16. Une somme de $53.20 a été dépensée pour du bois de charpente pour
différentes réparations faites 4 cetlte station.

Cap Bauld.—La construction d’un hangar & bateau ayant été autorisée, dont le
cofit ne devait pas excéder $75, la charpente en a été préparée 3 Québec I'hiver der-
nier. On a dépensé une somme de $140.78 en x‘éparations bardeaux, bois de char-
pente, etc., & cette station.

Cap Charles.—Une lanterne neuve y a été placée ce puntemps, on a aussi fait
des réparations au mat. Ces travaux ont été faits par des hommes envoyés de
‘Québec, et ont colité $60.21.

Cap Désespoir—"Un hangar et une remise ont été construits & cette station par
M. Philippe Vibert, menuisier de cet endroit, au prix de $296.50. On a aussi dépensé
une somme de $51 & réparer la cuisine et en peinturage.

Cap Gaspé—La grue érigée sur le toit du batiment qui sert d’abri au canon de
brume ayant été emportée par la tempéte le 5 octobre 1894, on en a placé une autre
tout de suite. La somme de $84.58 a été dépensée en bois de charpente et en répara-
tions.

Cap Norman.—Le cornet de brume de Holmes a été réparé et mis en état de
service pour &tre utilisé & cette station, et mis en réserve au cas de besoin, des répa.
rations ont aussi été faites & la chaudiére, qui ont cotité $166.83.

Cap Ray.—Un hangar & charbon a été envoyé de Québec au prix de $221.72.

Cap Rosier.—Un puits a été creusé, qui a cotité $200, et auquel on a adapté une
pompe pouvant donner 10 gallons & la minute. Un télescope, un cadran d’alarme ot
un thermométre ont été procurés & cette station. Les réparations faites aux cons-
tructions ont colité $155.41. On y a aussi érigé une nouvelle cloéture qui a cofité $20.

Cap au Saumon.—Il a fallu faire des dépenses inusitées pour metire cette nou-
velle station en bon état. On a creusé un grand puits dans le roc afin d’avoir de
l'eau pour le cornet d’alarme & vapeur. Un bateau neuf a été fourni, un chemin
ouvert pour communiquer au grand chemin, et il a fallu abattre le bois environnant,
le tout ayant occasionné une dépense de $780.68.

Champlain—~On y a érigé une construclion plus grande pour le feu d’aligne-
ment d’arriére, munie d’'un appareil nécessaire pour le hisser, ce qui a cotité $65.06

Ile aux Grues—Le phare de cette station a dft 8tre mis de niveau'sur ses fonda-
tions, et on y a réparé six chambres dans le logement. Les travaux ont été faits par
des ouvriers de Québec au prix de $200.

Eboulements.—Le gardien, M. Mag. Tremblay, a placé une lanterne fermée sur le
hangar & fret, pour remplacer la lanterne qui était auparavant hissée sur un poteau, ce
qui a colité $50. Une autre somme de $19.50 a été dépensée pour ventilateurs, verres,
appareil illuminateur, etc.

Iie aux Oeufs.—Cette station a été pourvue d'un télescope convenable, celui
qu’'on avait ne valant pas la peine d'étre réparé.

Ile & la Bauge.—La jetée, qui avait été considérablement endommagée par la
glace, a ét6 réparée an prix de $201.65. Te Druid doit aussi apporter 20 toises de
blocailles pour protéger cette jetée contre les glaces, au prix de $124.

14
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1le Sainte-Thérése—~La tour d’alignement d’en bas a été peinturée. Les répara-
tions faites & la tour et & la jetée ont colité $112, comprenant les matériaux, les gages,
la pension et le passage des ouvriers 4 I'ile Sainte-Thérése, aller et retour, les travaux
ayant été faits par des ouvriers envoyés de Québec,

Kamouraska.—La cale & cette station ayant été considérablement avariée par
la glace I'hiver dernier, il a 6t6 passé un contrat avec M. Onésime Bélanger, de
Kamouraska, pour y faire les réparations nécessaires, moyennant une somme de .

$100, ce montant ayant 616 la plus basse soumission. La cheminée a aussi 6té
réparée au prix de $25.52.

Islet aux Aloueties—Une pompe Blake, n® 2%, pour le signal de brume, a été
achetée de MM. Buchanan et C*, de Montréal, pour $114.66. Il a été envoyé de
Québec du bois de charpente pour les réparations, au prix de $22.25.

Phare flottant de la Traverse d’en bas—Des réparations considérables ont été
faites & la chaudiére de ce phare flottant au printemps, au prix de $592.04.

Pointe aw Maguereau.—Le mit 4 signal de cette station a été renversé le 11
octobre 1894, et a été relevé tout de suite. On a mis des double-chdssis 4 cette station ;
. on a posé un plancher neuf et cimenté les fondations, et la chambre du milien a ét6
réparée, au colit total de $74:50.

Matane—Quatre carreaux de verre ont été achetés chez A. Ramsay et Fils; de
Montréal, 3 raison de $12. La cléture autour du phare a aussi été renouvelée, ce qui
a cofité $32.

Montée du Lac.—Les deux feux d’alignement de cette station ont été réparés, ce
qui a cotité $451.31.

Percé—Un nouveau service de lampes, munies de larges méches plates et de
grands réflecteurs, a 6té préparé a I'atelier de I'agence & Québec, et a remplacé les
lampes de qualité inférieure employées auparavant.

Les Piliers—On a construit un nouveau logement & cette station, au cofit de
$975. Les travaux out été conduits d’'une maniére satisfaisante par M. Trudel, 'en-
trepreneur. Les travaux requis au brise-lames pour jprotéger le havre ont cofité
$125. On a construit un nouveau bateau pour cette station qui a coaté $88. I’ap-
pareil illuminateur a 6t6 rajusté par M. Noble, contremaitre des travaux, et il fone-
tionne maintenant d’'une maniére satisfaisante.

Rocher du Plateau.—C’est le gardien avec un aide de U'endroit qui a peinturé,
cimenté et nettoyé la citerne. On a aussi réparé les fondations des constructions, et
les matériaux pour ces travaux ont été envoyés de Québec. Ces réparations ong
cotité $55.

Port Saint-Francois.—La tour d’arriére de I'alignement ayant été détruite par
le feu le 18 aofit 1894, une nouvellle tour a ét€ construite & Québec et transportée i
la station, et placée sur la jetée, qui a aussi été réparée, et le tout a cotité $294.25.

Phare du Rocher Rouge—Des réparations ont été faites au logement, on a aussi
Jointoyé les: ouvrages en pierre. Lo cofit de ces travaux a été de $203.28,

Phare flottant du Rocher Rouge—Des réparations considérables ont été faites &
ce phare flottant Phiver dernier. Les machines ont été réparées, et tout a été mis
en bon ordre. lLies dépenses totales pour ces réparations ont été de $1,040.79. TLe
bitiment a aussi 6t6 muni d’un bateau convenable au prix de $88; aussi d'une ancre
et d'une chaine, au prix de $154.85. 5
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Phare flottant de la Traverse d’en haut.—Les ponts ont été calfatés le prin.
temps dernier; des latrines neuves et des dalots y ont &té posés. Le cotit de ces
améliorations s'est élevé & $268.46. '

Phare-flottant du récif de I'ile White.~—Des répavations considérables ont été faites
4 la machine et & la chaudiére durant U'hiver, qui ont 6té mises en parfait ordre au
prix de $786.20.

Les dépenses détaillées dans l'état suivant sont les principales qui ont été faites
en raprort avec les feux de ce distriet :— ;

Station. Description des travaux. Cotit.
8 ¢
Rocher Algernon. ........ [Vitrer la lanterne............o..o i 15 00
Anticosti, Pointe Sud. ..... Peinturage et réparations . 115 12
Batiscan ... .. e CJArbres abatbus Lo e s e SN 10 00
Baie-Saint-Paul......... L JAIde & PEINBUTEY. ...t e e 13 60
“Bellechasse.............. .. [Matériaux pour réparer hangars.. ... 13 10
Pots & 'Eau-de-Vie.......... [Petit bateau répare ..........oiiiiiiii 8 84
Capde la Madeleine (en haut). ]Réparations aux chéssis..... e e P 2 00
do (en bas)..|Bois de charpente .................. .o 25 72
Contrecceur, arriére-feu... ... {Peinturage et réparations & la plate-forme.. ... .. 10 00
Btang-du-Nord . ... LBardeau. . ... .iiiiis cieeeiiieean. .. 19 50
Pointe-Renommé |Planches pour réparations. 28 56
Pointe-aux-Péres. . Réparations au phare..... .. 21 28
do .. .|Réparations au hangar & ct . e e 15 00
Ile Verte............. ABAtEATL L. L e s 25 00
Ile Greenly ........... Bateau fourni .. . ... oo .
Tacolle......... ..... .|Réparations au toit de la lanterne............. ... il 14 75

Ao L .1Pont de la jetés renouvelé et peinturé....... e 15 00
Lavaltrie ....oc.ooovvin. |Tetées remplies et Niveles . ... ..ooviiniiieiiiiis ciiains , 0 00
Lac St-Pierre, bateau phare :

N3 . e Bateauneuf ... o 45 00
Devant Lotbiniére.. . .. |Toit réparé et peinturé. . e e 30 00
Platon ....... ... .. . .|Réparations genérales..............on viunn 13 50
Pointe-du-Lac .. ...|Ventilateur renouvelé. . ... . . 11 50
Pointe Saint-Jean. .. . |Base de la tour renouvelée.,.....,.. 83 17
Pointe Riche................ Bois, pour réparations.............. .. 25 00
Portneuf (en bas)......... . 1Aide, peinturage. ... oev i iiiian o 15 00
Saint-Pierre-les-Becquets. . . . [Réparations au toit de la lanterne 17 00
Saint-Pierre-d’Orléans. ...... Bateatl ..ot ey e 22 50

SIGNAUX DE BRUME, SIFFLETS A VAPEUR, CORNETS A AIR COME‘RIME, ET FULMI-
COTON, BOMBES EXPLOSIVES ET CARTOUCHES,

L’automne dernier, M. Hand, de Hamilton, Ontario, a expédié & Québec du
fulmi-coton, des bombes et des cartouches fabriqués en Canada, qui ont été emma-
gasinés avec une certaine quantité des mémes articles importés. Au printemps,
on a fait une expérience comparée des deux & Québec et & certaines stations dans le
golfe, dont le résultat a établi le fait que les explosifs fabrigués en Canada pouvaient
résister au climat, et qu’ils étaient aussi effectifs que ceux importés. On peut se les
procurer plus avantageusement, et ils ne cofitent pas plus cher que ceux importés.

Une enquéte faite sur des plaintes que des signaux de brume n’auraient pas été
donnés convenablement a établi qu'il n'y avait pas cu de négligence ni d’incompé-
tence de la part des opérateurs, mais que la défectuosité provenait que le son n'était
pas entendu trés distinetement & cause d’influences atmosphériques, méme lorsque

les vaisseaux étaient & des distances relativement courtes.
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SERVICE DES BOUEES.

Le maintien des bouées dans le chenal des navires, entre Québec et Montréal, est
donné 4 Pentreprise 4 la Ligne Sincennes-MeNaughton,

Le cofit total du service des boudes dans le district de Québee, en y comprenant
1es contrats pour I'hivernage, les réparations, la mise en place, I'enlévement ot le
renouvellement, pendant le dernier exercice, a été de $3,495.18.

Régle générale, on maintient les bouées en place dans le Dominion pendant la
saison de navigation. Dans les districts ot l'on tient les phares en opération pen-
dant toute I'année, les boudes sont également tenues en place toute l'année; 1a oit la
navigation est interrompue durant I'hiver, on laisse 4 l'automne, les boudes 4 Jeur
place jusqu'a ce que les derniers vaisseaux aient quitté les ports, ou aussi tard que
la glace le permet, en tenant compte de leur sfireté; et on les remet en place au
printemps dds que P’état de la glace permet d’en agir ainsi.

Toutes les boudes-barils, dans le fleuve Saint-Lanrent, en aval de Québec, sont
enlevées apreés le 14 novembre ; toutes les bouées 4 gaz, dans le méme fleuve, sont
mises en place, chaque printemps, aussitdt que possible aprés le 11 mai, e: enlevées,
chaque automne, aussitét aprés le 10 novembre que la chose semble & propos.

Les bouées suivantes dans le fleuve Sazint-Laureunt, quand on les enléve pour
Phiver, sont remplacées par de fortes bouées-espars, dont les sommets sont armés
d’un bouquet de branches vertes afin qu’elles soient bien visibles:—

Récif de Barrett, bouée a gaz; batture des Pelerins, boude & gaz; Saint-
Roch, bouée-baril, en bois; batture du Milieu, bouée & gaz; route du Chenal,
bouée 4 gaz; route de I'itle aux Grues, bouée-baril, en bois; batture de I'lle aux
Grues, boude A gaz ; extrémité ouest du banc de Beaujeu, bouée 4 gaz.

Les bouées 4 gaz sur la batture de la pointe aux Trembles, et en face de Sainte-
Croix, dans le fleuve Saint-Laurent, Québec, sont aussi remplacées par des bouées-
espars si le dernier navire de fort tirunt d’eau n’a. pas dépassé ces endroits avant
qu'il ne soit nécessaire de les enlever.

Ces bouées-espars sont destinées & guider la course des navires en retard qui
ont & passer, soit en montant le fleuve, soit en descendant, les huit points princi-
paux en bas de Québec. Elles sont devenues maintenant une nécessité et sont fort
appréciées des navigateurs, vu qu'elles sont mises en place alors que toutes les
autres boudes ont 6té enlevées pour I'hiver.

Le phare-flottant de I'fle Blanche, qui est maintenant maintenu 4 Uextrémité
nord-ouest du récif de I'ile Blanche, quitte son poste chaque année pour prendre ses
quartiers d’hiver & Québec, le 15 novembre, la méme date que les autres phares
flottants en aval de Québec, et il est ramené en place an printemps dés que la glace
le permet.

Bouée & gaz du récif de Barrett,

A Pouverture de la npavigation, la bouée & gaz sphérique sur le récif de Barrett,
dans le fleuve Saint-Laurent, en aval de Québec, a ét6 remplacéelpar une bouée en fer,
de forme cylindrique, surmontée d'un ddme portanl une cage en bois, ayant la forme
d’une bouée-baril, au-dessus duquel se trouve la petite lanterne rouge éclairée au
gaz. Le foyer de la lumiére se trouve & 9 pieds au-dessus de I'ean.

17
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Bouse & gaz de la Baiture du Milieu.

L bouée & gaz sphérigue sur la batture du Milien, prés de Vextrémité est de la
Traverse du Sud, dans le flenve Saint-Laurent, a 6t remplacée par une bouée sem-
blable & 1a nouvelle bouée du récif de Barrett, et surmontée d’une cage en forme de
cone, Le foyer de la lumiére est & environ 10 pieds an-dessus de 'ean.

Ces deux nouvelles bouées ont été importées d’Angleterre par le paguebot
Aberdeen ot débarquées & Pictou, N.-H., et transportées & Québec par La Canadienne.

Files sont solidement béties et se tiennent plus droites dans les courants, et par
conséquent ‘donnent une meilleure lumidre que la bouée sphérique de Vancien
patron. Elles protégent mieux aussi les lanternes contre les dommages qui pour-
rajent vésulter des abordages. Le corps méme de la bouée étant soudé, le gaz ne
peut s’6chapper.

Si quelqu'une de ces boudes, ou des grandes bouées & gaz et & cloche, dans le

fleuve Saiut-Laurent, venait & déraper ou se perdre, on peut les remplacer tewpo-
rairement par les bonées sy hérigues,

Bouée & gaz du Banc de Beaujeu.

A la suite des observations faites par le corps des pilotes de Québec et
par d’antres intéressés, la boude & gaz ancrée & 'extrémité onest du banc de Beanjen

a été transportée i un endroit situé & environ 35 pieds au sud du point qu'elle occu-
pait antérienrement,.

La dépense du service des bouées & gaz, durant P'année derniére, a 6t6 comme

suit:
Deux nouvelles bouées . ...coveiinneenenns R $2,216 07
Réparations et ajustements, riclage, peinturage, gages du
mécanicien et de son aidé..cucive. viveiiiiei i 1,621 16
Totalieisee venieee cinvennineenss ereeeansa e $3,837 23

On a discontinué cette année, & Vouverture de la navigation, emploi de la

poude-baril rouge sur le récif a l'ouest de l'ilot Rouge, dans le fleuve Saint-Lau-
ent, en aval de Québsec.

Déplacement de la bouée de la Malbaie,

La bouée-baril en bois, ancrée & 'extrémité extérieure du haut-fond qui s'étend
4 Pest de la jetée du gouvernement, & Pointe-au-Pic, Malbaie, sur le c6te nord du fleuve
Saint-Laurent, a 6t6 transportée & un tiers d’encdblure au sud-est, parce quelon a
constaté 1a formation d’un haut-fond au large de sa position antérieure. Cette boude
se trouve maintenant ancrée dans 2% brasses d'eaun.

DIVISION DES PHARES DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Cette division, sous le contréle de M. J. Parsons, 'agent du ministére dans cette
province, comprend 180 phares exhibant 192 feux, 1 phareflottant, 16 sifilets,
de brume & vapeur, 1 station de signal & bombe, 18 signaux de brame i main, 2
cloches de brume, 17 bouées i sifflets auntomatiques, 13 bouées 4 cloches automa-
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tigues, 98 bouées-barils en fer, environ 700 bouées-espars et sutres petites boudes, 8
balises fixes, 16 stations de bateaux de sauvetage, 3 établissements de secours, et 4

N

stations & signaux. Les vapeurs Newfield et Aberdeen sont aussi sous le con-
trole de cette agence.

Les phares et les sifflets de brume ont été inspectés partout dans la division par
M. C. A. Hutchins, surintendant des phares, et les chaudidres et machines ont 6té
examinées par M. Stewart, 1° mécanicien du Newfield.

NOUVEAUX PHARES,
. Pointe Gillis.

Le nouveau phare 4 la pointe Gillis, lac Bras-d’Or, que on a mentionné dans le
rapport de I'année dernidre, a 6té parachevé et mis en opération le ler janvier de
cette année. La lumidre est blanche, fixe, 374 pieds au-dessus de la marque de l'ean
haute, et devrait &tre visible 4 14 milles dans toutes les directions de I'approche par
eau. C'est un appareil dioptrique de septidme ordre,

Lédifice lui-méme, construit en bois, est 4 environ 300 pieds & Pouest de 'extré-
mité de la pointe, et comprend une tour pyramidale carrée ainsi qu'une petite
demeure contigué pour le gardien. Rlle est peinte en blanc et ia tour est surmontée
par une lanterne en for peinte en rouge. La hauteur de la tour depuis sa base jus-
qu'a la girouette sur la lanterne est de 38 pieds.

La construction de ce phare a causé une dépense totale de $1,714.24.

Pointe au Loup.

\

On a érigé un phare sur la pointe au Loup, sur le c¢6té ouest de 'entrée du
havre des Navires.

La lumilre est fixe, 4 87 pieds au-dessus de la marque de 'eau haute, et visible
sur la mer 3 15 milles dans toutes les directions, C'est un appareil dioptrique de
septiéme ordre.

Le phare est en bois, et comprend ane tour pyramidale carrée avec demeure
contigué. La hauteur de la tour, de la base 4 la girouette sur la lanterne, est de
35 pieds.

Cette lumiére est surtout destinée i guider les vaisseaux qui entrent dans le
havre aux Navires ou qui en sortent, ou qui cherchent un mouillage sfir en dedans
des fles.

L’ouvrage a 6té fait & la journée par M. John Chisholm, assisté de main-d’cenvre
locale. On a pris les matériaux & Halifax et ils ont été transportés par le Newfield.
Le cotit de I'ouvrage a 6té de $1,557.45. On a adopté ce dernier mode par suite'de

ce que la plus basse soumission regue, $2,290, était plus élevée que l'estimation de
Pingénieur en chef du ministére.

LUMIERES SUPPRIMEES,

Pointe Uniacke—~Ainsi que nous I'avons mentionné dans le rapport de Pannée
derniére, on a supprimé définitivement, & partir du 1* janvier dernier, la lumidre de
la pointe Uniacke, & Pextrémité nord du pont de Grand-Narrows, alors que le phare

: 19
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de la pointé Gillis a été mis en onération. Le gardien a été transféré d'une station
4 Pantre. .

Baie-aux- Vaches—~Dans le cours du mois de février dernier une tempdte a em-
porté Vextrémité extérieure de Ia jetée & la Baie-aux-Vaches, sur la cte atlantique
du_Cap-Breton, ainsi que la lunterne et la charpente qui portait la lumidre. Depuis

lors il n'y a pas eu de lumiére & cet endroit, et il n’est pas question de la réinstaller
3 présent.

5\

Iles Rouges.
On a aussi érigé un phare sur le c6té ouest de Panse Campbell, & T'ile Rouge,
sur le rivage sud du lac Grand Bras-d'Or,

('est une tour carrée peinte en blane, surmontée d’une lanterne en for peinte en
rouge, et placée & 50 pieds en arriére de 'extrémité de la pointe. Ille a 37 pieds de
hauteur depuis la base jusqu’a la giroueite sur la lanterne.

Lrappaveil de la lumidre est dioptrique de septidme ordre, et la lumiére rouge,
fixe, est & 47 pieds au-dessus de la marque de I'eau haute, et visible & une distance de
huit milles de tous les points d’approche.

La lumidre est surtout destinée & guider les vaisseaux qui naviguent sur le lac
Grand Bras-d’Or, entre la baie de I'Hst et l'entrdée de Saint-Pierre, et & éviter les
hauts-fonds qui se trouvent au sud des iles Rouges. On mettra la lumidre en opé-
ration dans le cours de novembre 1895,

Trouvrage a été fait par M. Johnstone, du villagede P'ile Rouge, et le prix d’ad-
judication a été de $885.

REPARATIONS ET AMELIORATIONS,

On a fait, 3 diverses stations, & part les petites améliorations et peinturages ordi-
naires, les réparations et améliorations suivantes, savoir :—

A L'EST D'HALIPAX.

Plage de Meagher.

On a réparé le ventilateur sur la lanterne. Le second caisson & V'est a 6té recons-
truit & partir du deuxidme rang inférieur des pidces longitudinales, et on a renou-
velé ot renforeé le parement de la partie antérieure du brise-lames.

Jeddore.
On a posé de nouvelles gouttidres au toit de la grange et de la résidence, ainsi
que de nouveaux conduits se reliant au réservoir dans la cave.

Ile aux Gufs.

On a mis un nouvel arbre de couche i 'appareil tournant.

Havre de Pope.

Le toit du portique a été refait et couvert en bardeaux, et Yon a placé un nou-
veau senil an tambour. On a peinturé le phare et les dépendances, et placé
un nouvean carreau de verre & la lanterne.
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Rocher Sheet.

On a recouvert en bardeaux le toit nord de la résidence, et les toits de la remise
aux chaloupes et du hangar. Les supports de la remise aux chaloupes ont
6té renonvelés, ainsi que la plate-forme en avant du phare. On a aussi renouvelé
les conduits allant du toit au réservoir. On a ajusté au moyen de petites bandes de
caoutchoue cinq nouveaux carreaux de verre dans la lanterne, renouvelé une sole
sous la cuisine, et enlevé les voliges des murs, lesquelles ont 6t remplacées par
des bardeaux. On a posé & la demeure un cadre de porte et deux fausses-portes.
On a reculé sur une meilleure fondation le magasin & 'huile.

Ile au Castor.
On a posé de nouvelles gouttiéres.

Havre au Castor.
On a posé une nouvelle lanterne.

Liscomb.

On a fourni six nouvelles lampes. On a renouvelé trois soles de la tour,
deux de la résidence, et en partie un des poteaux de coin. Le lambrissage
4 déclin des murs de la tour et de la résidence a 6été enlevé et remplacé par du bar-
deau. On a posé deux nouveaux cadres de fendtre, un chdssis, deux cadres de porte
ot des portesd la cave. On a placé & 'entrée une mnouvelle plate-forme, une balus-
trade et des marches, et lambrissé 'intérieur des murs de lentrée avec du bois de
pin.

Ile Wedge.

On a renouvelé le bardeau sur les toits de la résidence et du magasin &
Phuile, et repeinturé les batiments, L’ouvrage de charpenterie a été fait par M. Mac-
Lellan, assisté de main-d’euvre locale,

Havre d’ Isaac.

On a ajouté au débarcadére un nouveau plan incliné pour les chaloupes et un
cabestan.

Ile Three Top.

On a exhaussé Ia partie intérieure du toit de la cuisine afin de lui donner plus de
pente, et on 'a recouvert en bardeaux, Ouvrage fait par M. MacLellan.

Havre de Canso.

La lanterne en bois a été réparée et les batiments peinturés, Ouvrage fait par
M. MacLellan,

Pointe Eddy.

Alinsi que projeté, le nouveau phare 1 été mis en opération le 1 janvier de cette
année,
Ile du Jersiais.
On a placé une balustrade en bois autour de la lanterne et renouvelé la plate-

forme. On a aussi fourni trois nouveau réflecteurs.
21
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Petit de Grat.

On y construit un nouveau plan incliné au débarcadére, et 'on renouvellera les
solives de la lanterne.

Cap de la Ronde.

On a démoli la cheminée de la cuisine du sommet au toit, et on I’a rebitie.
On a posé de nouvelles ferrures pour les rouleaux des stores.

Ile Guyon.

On a posé une nouvelle penture en cuivre pour la porte de la lanterne, et deux
nouveaux réflecteurs.

Louisbourg.

On a jointoyé le mur de fondation, réparé les enduits dans deux chambres, et
fourni dix nouvelles lampes.

Scattarie.

On a fourni une nouvelle chaloupe. On a muni la résidence d’un nouveau
tawmbour, la cuisine d'une contre-porte, et 'entrée du phare de nouvelles marches.
On a jointoyé au ciment les murs de fondation.

Pointe Gillis.

On a fourni une nouvelle chaloupe. On a refait un drain en lui donnant plus
de pente.

Havre &’ Ingonish.

Vue forte tempéte a détruit complétement, dans le cours du mois de février
dernier, le dépot d’huile. Le plancher inférieur de la tour fut quelque peu
déplacé, et les bardeaux arrachés & la base de la tour. On a réparé les dommages
faits & la tour, et comme I'ancienne chaloupe a aussi ét¢ détruite par la tempéte, on
I’a remplacée par une nouvelle.

Cap Nord.

On a réparé la chaussée conduisant du débarcadere & la station.

Merigomish.

On a réparé les enduits dans la chambre & coucher et refait le drain, On a
Posé un petit tambour & la résidence.

Ile Amet.
On a recouvert le plancher de la cuisine et rebéti la cheminée & partir du toit.
On a réparé le plan incliné des chaloupes.

On a muni le cabestan du débarcadére des chaloupes de nouveaux garants et de
nouvelles poulies. ’

22
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A L’OUEST D'HALIFAX.

%,

Sambro.

Dans le dépét & I'huile on a renouvelé déux soles, cing soliveaux, deux portes
et un cadre, et recouvert de bardeaux les deux pignons. Dans la cave on a
placé un nouveau soliveau, un plancher et des marches, Dans la résidence on a
renouvelé les soles et cing soliveaux, le plancher et trois fendtres et chissis. On
a enlevé les bardeaux 3 la base et sur les coins. On a réparé environ 25 verges
d’enduit.

Argyle.
On a fourni six nouvelles lampes.

Rocher aux Goélands.
On a placé dans la lanterne douze nouveaux carreaux de verre avec bandes de
caoutchoue, et réparé le prélart de la plate-forme.
Cap Fourchu.

On a muni ce poste d’une nouvelle chaloupe.

Port-George.

On a muni la lanterne d’un nouveau ventilateur en cuivre.

Margaretsville.

On a muni la lanterne d’un nouveau ventilateur en cuivre. La couverture de la
plate-forme de la lanterne a été enlevée et on lui a substitué du prélart.

Rocher Noir.

On a renouvelé le plancher et les seuils du porche. On a doublé et recou-
vert de bardeaux la porte au cdté ounest du porche. On a réparé la porte du por-
tique et posé trois nouveaux seuils de porte. La chambre du feu a été replatrée et
on a réparé le toit plat. Ouvrage fait par M. MacLellan.

Port W?liiams.

On a ajusté deux nouveaux carreaux de verre dans la lanterne et toutes les
autres percées ont ét6 munies de verre. On a couvert en tole galvanisée le plancher
de la lanterne inférieure. On a placé une nouvelle sabliére sous la fagade du batiment
et fait un nouveau seuil de porte. Devant I'entrée, on a ‘placé una nouvelle plate-
forme, ouvrage fait par M. MacLellan.

SERVICE DES BOUEES.
BOUEES ADDITIONNELLES.
Bouée-baril de Lighthouse Bank.

Le 2 mai 1895, pour indiquer le hant-fond connu sous le nom de Lighthouse
Bank, on.a placé une bouée-baril de 5 pieds, en fer, & environ quatre encéblures au
sud du phare de la Plage de Meagher, dans le havre d’Halifax,

La bouée est ancrée dans six brasses d’eau, dans une direction S.-O. de Ia ligne
de 2% brasses sur le milieu du haut-fond.zn

o
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Bouée & cloche de la baie Spry.

: ' ]
On a ancré 4 'entrée de la baie Spry une bouée & cloche, sur la cote sud de la
Nouvelle-Ecosse, pour guider les pécheurs et autres navigateurs qui entrent dans la

baie. La bouée est peinte en rouge, les mots “ Spry Bay ” y sont peints en blanc sur
le sommet, et elle est ancrée dans environ 15 brasses d’eau.

Bouée a sifflet de la Batture du Nord-Est.

Une boude A sifflet antomatique a été ancrée 4 18, mille N, par E. du milien de
la batture du Nord-Est, au large de I'ile Verte, entre la baie Sainte-Marguerite et la
baie Mahone, pour indigquer la position de la batture, et de laquelle les vaisseaux
peuvent prendre leur course pour atteindre la baie Maho“e, la baie Sainte- Ma1 gue-
rite, ete.

La bouée est peinte en noir et porte en blanc les lettres “ N. E. Shoal”, Elle
est ancrée dans 21 brasses d’eau.

Bouse & cloche de Louisbourg.

On a placé une bouée & cloche du modéle de la Maison de la Trinité prés de
I'entrée du havre de Louisbourg. TElle se trouve dans 13 brasses d’eau, & 1} enca-
blure & 'est du centre de la batture du Havre, et elle est destinée 3 indiquer une

bonne route aux vaisseaux qui entrent dans le havre par un temps couvert ou
brumeux.

Récif de la Vieille.

On a remplacé la bouée-espar rouge qui indiquait la Vieille, au large de la
pointe du Franegais, sur la c6te d’Yarmouth, pa1 une bouée-baril rouge, laquelle sera
toujours maintenue a cet endroit,

La bouée est ancrée dans 3% brasses, 3 400 verges an sud du réeif.

BOUEES ADDITIONNELLES AU GRAND-BRAS-D'OR. |

A Ventrée est du Grand-Bras-d’Or, Ile du Cap-Breton, on a piacé deux bouées
additionnelles, comme suit :—

Bartture de Blackrock.

Une bouée-espar peinte en noir, ancrée dans 3} brasses d’eau, sur le bord de la
batture qui s’étend au nord de la pointe Blackrock.

Pointe de Campbell.

Une bouée-espar peinte en noir, ancrée dans 33 brasses d’eau 3 I'extrémité nord
de la batture qui se trouve au large de la pointe de Campbell.
On placera des bouées additionnelles 4 la batture de Carey, Grand-Bras-d’Or,

une bouée-baril en fer, n® 2, & la pointe Aconi, et une bouée-baril en fer, n° 1, au
large de l'extrémité de la batture.
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ACCIDENTS ET REPARATIONS.

Voici la liste des accidents, améliorations, ete.

Bouée automatique du havre d’Isaac.

Le steamer fédéral Acadia a fait rapport d’avoir rencontré, en novembre dernier,
entte boude & la dérive, 3 environ six milles au large du havre des Sauvages. Cette
bouée n’a pas été retrouvée depuis,

Rocher Brig, bouée-baril n° 1, b pieds de diamétre.
Le Newfield a constaté la disparition de cette bouée, le 2 avril 1895, Pasretrouvée
depuis. :
Rocher Trinidad, bouée-baril en fer, n° 2, 4 pieds de diamétre.

Le DNewfield a constaté, le 13 avril 1895, la disparition de cette bouée. Pas
retrouvée depuis. '

Bouée-espar, de 60 pieds, du Rocher ¢ la Cloche.
Cette bouée est disparue le 19 avril 1895. Non retrouvée depuis.

Bouée-baril en fer,n® 1, 5 pieds de diamétre du Portugais.

Cette bouée a été entrainée & la dérive le 19 avril 1895 et s’est brisée sur les
rochers.

Téte du Rocher.

La bouée-baril n® 1, en fer, st allée & la dérive le 19 avril 1895, et a été remor-
quée au rivage par des pécheurs & I’Anse-2-'Ours; la cage et 'ancre étaient perdues,
et la bouée a été considérablement endommagée par les roches.

Automatique— Lunenburg.

8 décembre 1895.—On a trouvé cette bouée crevée dans le fond, par suite d'un
abordage. '

Les Sceurs—Bouée & cloche.

Le 13 février 1895, on a fait rapport que cette bouée était en dérive. Eille a &té
recueillie par un remorqueur au large de la Téte de Mars; mais il y a eu perte de 33
brasses de chaine et de la pierre d’ancrage.

Bouée automatique du Rocher- Blonde.

Cette bouée a chassé de son mouillage le 19 avril 1895, a été recueillie par le
capitaine Ansel Snow, et ramenée & Yarmouth. Ie capitaine Snow a produit une
réclamation de $450. Aprés examen de cette réclamation, le ministére a offert au
capitaine et & 'équipage du Norwood, pour la régler, unc somme de $250; M. Pelton,
I'avocat du capitaine Snow, aregu notification de la décision prise au ministére, et les
sauveteurs l'ont acceptée.

Le 24 avril 1895, le steamer Lansdowne a placé cette bouée au point voulu, o
elle est mouillée dans sept brasses d’eau et retenue par un nouveau cdble en fer et
trente-huit brasses de nouvelle chaine d’un pouce et quart, et une pierre de granit
pesant 5,000 livres.
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Bouée & eloche du récif de Jean.

La bouée a 6té relevée par le steamer Lansdowne, le 13 décembre dernier, et
remplacée par une autre bouée retirée du chenal de Yarmouth, laquelle fut ratissée,
peinte et marquée. On avait de plus examiné avec soin lescdbles d’attache et
ceux-ci étaient en bon état. On a mouillé cette derniére dans 22 brasses d’ean & 1%
mille, direction S.-O. Longueur de la chaine, 45 brasses; poids de la pierre, 4,000
livres.

" Le 17 mai 1895, le steamer Lansdowne a placé une nouvelle bouée sur le réeif,
a l'endroit voulu ; elle est retenue au moyen d’une chaine d’'un pouce et quart, longue
de 45 brasses, et d'une pierre de granit pesant 4,000 livres. On a tiré a bord
P’ancienne bouée etses attaches, et on 'a débarquée & Saint-Jean.

Bouée automatigue de Lurcher.

Le 13 décembre, le steamer Lansdowne a enlevé cette bouée et I'a remplacée par
une autre prise 4 Saint-Jean, et mouillée dans 13 brasses d’eau, avec 45 brasses de
nouvelle chaine d’un pouce et quart, et une pierre de granit pesant 5,000 livres, Elle
se trouve & % de mille & 'ouest de la batture. Tie 14 mai 1895, le steamer Lansdowne
a remis dans I'endroit requis la bouée automatique de Lurcher; elle est retenue par
une chaine d’un pouce et quart, mesurant 45 brasses, et par sept brasses de cible de
fer. On a tiré & bord la vieille bouée avec ses attaches; celle-ci a été ratissée et.
peinte afin de servir comme bouée automatique pour le S. O. de Yarmouth.

Bouée & cloche du récif du Nord-Ouest.

Le 7 décembre dernier, le steamer Lansdoune a enlevé cette bouée et 'a rem-
placée par une autre prise & Saint-Jean et mouillée dans 15 brasses d’eawu, 3 400
verges N.-N.-O. % O. du rocher Nord-Ouest, avec une nouvelle chaine de 45 brasses
de longueur et une pierre de granit-pesant 5,000 livres.

La bouée enlevée a été ratissée, peinte et marquée, pour la batture de la
Trinité.

La bouée du récif du Nord-Ouest a de nouveau été relevée par le Lansdowne
le 10 mai 1895, et remplacée par une autre prise & Saint-Jean et mouillée dans
15 brasses d’eau, avec 45 brasses de chaine d'un pouce et quart, et une pierre de
4,000 livres, & un point situé 3 400 verges N.-N.-O. 4 O., aularge du rocher du N.-O.
La vieille bouée a été ratissée et peinte, et sera placée sur le réeif de Jean,

Bouée-baril du Vieux.

Cette bouée a été relevée parle Lansdowne, ratissée, peinte et marquée en lettres.
Les attaches ont 6t examinées. On I’a trouvée en bon état, et elle a ét& placée dans
une bonne position le 13 décembre dernier.

Le 26 avril 1895, le Lansdowne a placé au bon endroit une nouvelle bouée-baril,
en se servant, comme attache, de la vieille chaine, que 1'on a trouvée en trés bon

état. Elle est longue de 15 brasses et est d’un pouce de diamétre, reliée 4 une pierre
de granit pesant 2,000 livres.

Bouée-baril du récif de Pease.

Les 12 et 13 décembre dernier, le stcamer Lansdowne s’est rendu & la bouée-
baril du récif de Pease dans le but de l'examiner, mais dans ces deux
26
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circonstances, par suite d'une mer trés houleuse et d'un gros vent, Ia bouée n’a pu
étre relevée, mais elle était toujours au bon point et apparemment en bon état, Le
26 avril dernier, on a placé au large de la chaine une nouvelle bouée-baril en fer,
retenue par une nouvelle chaine de 15 brasses et une pierre pesant 2,000 livres,

Bouée-baril du Roaring Bull.

Cette bouée a été relevée par le steamer Lansdowne, ratissée, peinte et marquée,
On a examiné ses attaches avec soin. Comme la pierre qui la retonait s’est
détachée de la chaine au moment od l'on a tenté de la retirer de la boue, on Ta
remplacée par une autre, et la bouée a &té remise en place, ot elle est retenue
par une chaine de 35 brasses et un bloc de granit de 1,800 livres. Ceci a eu lieu
le 13 décembre dernier.

Le 24 avril 1895, le Lansdowne a placé une nouvelle-bouée baril & I'endroit voulu,
et a pris 4 bord la vieille bouée et ses attaches. La nouvelle bouée est retenue par

une chaine de trois quarts de pouce, longue de 20 brasses, et un bloc de granitde
2,000 livres.

Bouée & cloche de la Batture de la Trinité.

Cette bouée a été enlevée par le Lansdowne, le 13 décembre, et remplacée par
une autre bouée venant de la chaine du Nord-Ouest. Celle-ci est mouillée dans huit
brasses, avec une chaine d’un pouce et quart, longne de 45 brasses, et une pierre de
granit pesant 4,000 livres, dans la position suivante: O. par N, ¥ N.; & 600 pieds de
la chaine ou batture. La vieille bouée a été mise dans la position voulue pour se
diriger vers la bouée & cloche du chenal de Yarmouth.

Le 19 avril, le Lansdowne s’est rendue a la batture de la Trinité et y a placé au
point voulu une bouée & cloche prise & Saint-Jean. La vieille bouée et ses attaches
ont été prises & bord et ramenées & Saint-Jean.

Bouée automatique S.-0. de Yarmouth.

Cette bouée étant allée & la dérive, a ét6 remplacée le 30 octobre dernier, par
le Lansdowne, par une autre bouée prise & Saint-Jean et mouillée dans 34 brasses
d’eau, au moyen d’une chaine d’un pouce et quart, longue de 45 brasses, et d’une
pierre de granit pesant 4,000 livres, 4 'endroit suivant: 10 milles 8.-O. par O. % O.
du phare du cap Fourchu. Sur renseignement obtenu a’anse Comeau, on a retrouvé
4 Météghan la bouée perdue et on I’a ramenée 4 Yarmouth.

Bouée & cloche du chenal de Yarmouth.

Le 13 décembre dernier, le steamer Lansdowne a retirée cette bouée et I'a rem-
placée par une autre prise sur la batture de la Trinité et mouillée dans 10
brasses d’eau au moyen d'une chaine d’un pouce et quart, longue de 45 brasses, et
d’un bloc de granit de 4,000 livres, & lendroit suivant: 1% mille E-N.-E. du
Roaring Bull, et & 3¢ milles N.-E. par N. du cap Fourchu. On a ratissé, peinture et
marquée la vieille bouée qui est destinée & Jean,

Cette houée a 6té relevée par le Landsdowne le 11 mai 1895, et remplacée par
une autre prise & Saint-Jean et qui a été mise dans dix brasses d’eau.

&
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Bouée automatique au N.-O. de Yarmouth.

Cette bouée a été enlevée par le steamer Landsdowne le 13 décembre dernier
et remplacée par une autre prise & Saint-Jean et mouillée dans 22 brasses d’eau,
avec une chaine d’un pouce et quart longue de 45 brasses et une pierre de granit
pesant 4,000 livres, 4 Pendroit suivant: 5 milles de distance N.-C. par O. du phare
du cap Fourchu. .

_ Cette bouée a 6té enlevée par le steamer Landsdowne le 11 mai 1895 et rem-
placée par une autre prise 3 Saint-Jean et mouillée, & 'endroit requis, dans 22 brasses
d’eau, avec une chaine d’un pouce et quart, longue de 45 brasses, et une anere en
granit pesant 4,000 livres. ’

ILE DE SABLE.

L’inspecteur des phares a inspecté toutes les stations établies sur I'tle. L’agent
du ministére a aussi visité I'ile dans le cours du mois de mars dernier et a tout trouvé
3 Uordre.

Les cing abris pour poneys, érigés i ’automne et durant ’hiver, ont rendu bon
gervice. On avait envoyé & 1'ile dix tonnes de foin pressé afin de l'utiliser pendant
les plus mauvais temps de mars et d’avril, et nous avons obtenu pour résultat que
quatre poneys seulement sont morts durant l'hiver.

On a mis en vigueur un nouveau réglement pour la patrouille de I'ile. Le voici:—

Régles ¢ observer par les patrouilles de I'ile de Sable.

1. Dauvs les temps de brume ou de brouillard, les patrouilles devront deux fois
par jour parcourir les rivages et les barres de I'ile de Sable, savoir, de boune heure
le matin et tard dans 'aprés-midi.

2. Le matin, les hommes de patrouille quitteront leurs stations pas plus tard
qu'a la lumiére du jour—dés la premiére aurore sera mieux.

3. L’aprés-midi, ils commenceront leur patrouille assez tard de maniére i ne
revenir & leur poste qu'a la tombéo de la nuit.

4. Chaque homme de patrouille devra prendre note et faire rapport de I'heure
du soir & laquelle il a remarqué que l'on a allumé les phares de 'est et de 1 ouest; de
méme, chaque jour, pour I'heure a laquelle ces phares ont été éteints le matin.

5. Les patrouilles de 'est et de l'ouest devront & chague voyage s’avancer sur
les barres aussi loin que celle-ci sont & sec.

6. Chaque homme de patrouille devra, sans délai, 4 son retour au poste, faire au
surintendant rapport de tous les détails observés pendant sa course.

7. Chaque homme de patrouille devra porter attaché par une courroie & son
épaule, dans un bidon bien couvert, uno bouteille plate contenant du lait frais et
chaud destiné aux naufragés qu’il pourra rencontrer dans son parcours.

Wu. SMITH,
Sous-minisire de la marine et des pécheries.
Dans le cours de I'hiver dernier et de cet été, il n'y a pas eu de naufrages, ni
d’accidents sérieux, ni d’incidents remarquables.
On a complété les préparations nécessaires pour communication téléphonique
entre les stations secondaires et la station principale, ainsi qu’entre elles toutes.

Des charpentiers, aidés du personnel de 1'ile, ont terminé les réparations aux
batiments des stations n* 1 et 3.

Chevaux sauvages.—On a expédié de I'ille cinquante-un poneys.
Airelies.—On a expédié trente-deux barils d’airelles,
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ILE SAINT-PAUL,

Dans le cours du mois de février dernier, une forte tempéte a enlevé environ 30
pieds du plan incliné des chaloupes & la station prineipale, et a aussi caus€ quelque
dommage 3 la résidence du phare Nord-Est. Le Newfield y a débarqué des ouvriers
et des matériaux afin de réparer les dommages. On a peinturé tous les batiments.

STATIONS DE SAUVETAGE.

M. Aifred Ogden, qui envoie ses rapports directementa Ottawa, a inspecté toutes
les station de saunvetage dans cette division.

SIGNAUX DE BRUME,

Cap Race.
On a fourni cent cinquante tubes de chaudiére & vapeur.

Oranberry Head.

La chaudiére & vapeur a ét6 munie d’une soupape de siireté, et I'on a ajouté une
coulisse & la trompette afin de prévenir l'introduction de I'eau de pluie.

Ile Cross.

On a muni la chaudiére & vapeur de nouveaux tubes 6t d’une soupape de siirets &
clapet. On a tamponné sept trous dans la chaudidre, On a ajusté & 13 trompette un
nouveau tube & vapeur, et changé la position du tuyau de vidange. On a réparé le
tuyau alimentaire reliant le réservoir & l'injecteur. On a muni la trompette de
trois nouvelles lames.

L’alarme se fait maintenant entendre par sons distincts de 20 secondes de durée,
4 chaque minnte et demie, au liea de 10 secondes comme avant.

Shelburne.

On a enlevé et changé une partie du principal tuyau de la vapeur allant du som-
met du déme au coté, et muni la chaudiére & vapeur d'une nouvelle soupape de sfireté
i clapet, On a posé un nouveau tuyau de vidange. On a examiné et rajusté les
robinets, enlevé les anciennes corniéres que I'on a remplacées par des nouvelles, On
a changé la position des joints du nouveau trou d’homnme, que 'on a remonté de 12
pouces, et nettoyé la chaudiere.

Cap Sable.

On a soulevé la chaudiére & vapeur, radoubé les quatre coins et ajusté de nouvean
sept supports & la partie inférieure. On a fait et posé dans le fourneau quatre nou-
veau supports. Enlevé et remplacé un rivet dans 'un des supports de la chaudiére,
Resserré tous les joints et replacé la chaudiére sur ses supports.

Yarmouth.

On a muni les chaudiéres & vapeur de quatre soupapes de sfireté & clapet, et
fourni soixante-huit pieds de tuyau d’aspiration avec raccordements. On a fourni
un registre et une jauge automatique. On a ajusté un nouveau tuberadoubé quatre
joints dans le fond et cimenté les supports de la chaudiére de droite.

29
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Cap d@’Or.

On a débarqué i cette station une nouvelle chaudiére & vapeur que 'on mettra
en place aussitdt que la saison des brumes sera finie.

Scattarie.

_ On mettra en place une nouvelle chaudiére & vapeur, que le Newjfield y a trans-
porté, aussitét que la saison des brumes sera passée; en méme temps, on réparera
ia résidence, y compris une nouvelle toiture.

DIVISION DES PHARES DU NOUVEAU-BRUNWICK,

Cette division comprend tous les phares et les autres aides pour la navigation,
ge trouvant dans les limites de cette province, tant dans la baie de Fundy que sur le
golfe Saint-Laurent. Le vapeur Landsdowne, sous la direction de 1’agent de la divi-
sion du Nouveau-Brunswick, s'occupe aussi des grandes bouées que le gouvernement
maintient sur la cote de la baie'de Fundy qui se trouve dans la Nouvelle-Ecosse, mais
pour les autres fins, elles sont sous le contréle de 'agent de la Nouvelle-Ecosse.

Dans le cours de 'année derniére, M. J. H. Harding, qui, depuis octobre 1871,
avait 6té agent du ministére pour la province du Nouveau-Brunswick, a été mis 4 la
retraite, et la division a été mise sous le contrdie de M. F. J. Harding, jusqu’alors
premier commis et comptable de l'agence, et 'on a nommé M. John Kelly inspec-
teur des phares.

Il y a dans cette agence 117 phares et 12 sifflets de brume; le personnel com-
prend 87 gardiens de phares, douze mécaniciens et dix aides, en tout 109 employés
dans 'agence.

~

AIDES NOUVELLES POUR LA NAVIGATION, ET AMELIORATIONS DES AIDES DEJA
EXISTANTES.

Phare de Gagetown.

On a érigé un phare 4 'embouchure de la crique de Gagetown, sur la rive ouest
de la rividre Saint-Jean. Il a été mis en opération 4 'ouverture de la navigation au
printemps,

La lumidre est fixe, blanche, et se trouve & 53 pieds au-dessus du niveau ordi-
naire de la riviére. Le phare est biti sur une jetée et se compose d’une tour pyra-
midale carrée, en bois, peinte en blanec, surmontée d'une lanterne carrée, en bois,
peinte en rouge, Sa hauteur, depuis le dessus de la jetée jusqu’a la girouette sur la
lanterne, est de 47 pieds. La lumiére sert i guider les vaisseaux entre Jersey et
1'ile Musquash, et & indiguer le changement de course de la riviére & Buzzas.

A la suite de l'érection de ce phare, on a discontinué définitivement la lumiére
jusqu’alors maintenue & No-Man’s-Friend ou Buzzas, cette dernidre n’étant plus
requise. La charpente 3 claire-voie de l'zncienne lumiére ne pouvant plus &tre
réparée, et un renouvellement complet étant devenu nécessaire, on en a profité pour
choisir un meilleur emplacement, et I'on a érigé le phare de Gagetown, sur le c6té

ouest, lequel indique la route en aval et on amont 3 la fois.
30
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Phare d’Oromocto.

Le mitfeu qui se trouvait 4 l'extrémité du débarcadére & Oromocto, sur la
riviére Saint-Jean, élant devenu si pourri qu’il était nécessaire de le renouveler, on
en a profité pour transporter le feu 4 un point ou il put servir en aval et en amont de
la riviére, et, en méme temps, 'améliorer en érigeant une tour fermée au lieu d’une
lanterne peu sfire portée par un mét,

Le nouveau phare se trouve sur un terrain bas, sur la rive de la rxvxére 41,224
pieds S.-E. par E. ] E. de 'emplacement de I’ancien feu. :

Le nouveau phare a 6t6 mis en opération le 1 octobre 1895. ILa lumiére est
fixe, blanche, & 52 pieds au-dessus du niveau ordinaire de la riviére, et doit 8tre
visible en descendant la riviére jusqu'a la courbe i I'ile du Milien, en remontant le
courant jusque vers I'embouchure de la rividre Oromocto, et en remontant-la rivisre

Saint-Jean dans la direction de Frédéricton. IL’appareil est dioptrique du septi¢me
ordre.

La tour est bitie sur une jetée. C'est une construction pyramidale, carrée, en
bois, peinte en blanc, surmontée d’'une lanterne en bois, carrée, peinte en rouge. La
hauteur depuis le dessus de la jetée jusqu’a la girouette de la lanterne est de 47 piede.

Les vaisseaux qui remontent peuvent se diriger sur le phare aussitét qu’ils ont
-dépassé la batture de I'ile du Milieu, en gouvernant O. par 8. } S., et continuer cette
course jusqu'a ce qu'ils aient passé la pointe sud de I'ile Oromocto ; ensuite ils doivent
se tenir avec la lumiére du phare 3 babord, et suivre la direction de I'tle Oromocto,
-en plein chenal, jusqu’a ce que le phare d’Oromocto se trouve en poupe et le phare
de Wilmot Bluff en avant, alors qu'ils se dirigent vers cette derniére en allant N.-O.

3 N. Les vaisseaux qui descendent n’ont qu'a prendre linverse des indications
-ci-dessus.

Feux d’alignement du chenal nord de Shédiac.

Ou a mis en opération le 29 aolt dernier deux feux d'alignement temporaires
-dtablis sur le rivage 3 la pointe du Chéne, dans la baie de Shédiac, et destinés a
guider les vaisseaux qui entrent dans le port de Shédiac par le chenal au nord et 3
V'ouest des récifs Zéphyr et Médée. Ils serviront surtout aux vapeurs de I'Ile du
Prince-Edouard.

Le mat au haut duquel on hisse la lanterne antérieure d’alignement se trouve 2
la partie la plus au nord de la pointe du Chéne, 4 349 pieds du bord de I'eau, ot & 20
pieds de hauteur. A sa base se trouve un hangar peint en blanc,

Le feu est fixe, rouge, & 32 pieds au-dessus de la marque de l'eau haute et
doit &tre visible 4 sept milles dans les limites d’un axe limité sur chaque coté de
l'alignement. La lumiére provient d’une lanterne tubulaire munie de lentilles en
‘verre pressé,

Le mat postériear est & 602 pieds S.-O. par S. du précédent et a 28 pieds de hau.
teur, avec hangar peint en blancasabase. La lumiére est semblable 4 la précédente,

-4 38 pieds au-dessus de la marque de 'eau haute et devrait &tre visible sur une dis-
tance de sept milles.

Pour entrer dans le havre de Shédiac par ce chenal, les vaisseaux doivent mettre
le cap sur la lumiére de la pointe Cassie jusqu’a ce que ces deux lumidres rouges
soient en ligne avec course S.-O. par S. et se tenir dans l'alignement de ces deux
lumiéres jusqu'a ce qu'ils atteignent lallézlnement des lumiéres de l'ile Shédiac, et
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prendre alors pour course O. par N,1 N.; de méme qu'er entrant par le chenal du
sud, ils se tiennent dans 'alignement des lumiédres de I'ille de Shédiac, jusqu’a ce qu'ils
arrivent au point ou ils ont amené en alignement les lumiéres du quai du chemin de
fer de la Pointe-du-Chéne.

Feux d’alignement de l'tle Shédiac.

Le l‘ﬂr octobre 1895, les feux d’alignement de I'fle Shédiac, dans le détroit
de Northumberland, ont été améliorés en xemplagant par des tours formées les deux
mats qui jusqu’alors portaient les feux., L'un de ces ‘'mits n'était que temporaire,
ayant été substitué au mit permanent antérieur, avec plate forme élevée, qui avait
ét6 détruit par la foudre en juillet 1892.

La tour d’avant se trouve dans 'alignement des méts, & 72 pieds B. par S. 1 S.
de la position de V'ancien mat postérieur d’alignement. Elle est carrée, pyramidale,
construite en bonis, surmontée d'une lanterne carrée, en bois, et mesure 37 pieds de
hauteur depuis sa base jusqu’a la girouette qui domine la lanterne. La tour est de
couleur blanche jusqu’a la lanterne; celle-ci est rouge.

La lumiére est fixe, blanche et dioptrique, & 36 pieds au-dessus de la marque de
I’ean haute, et est visible jusqu’a une distance de 11 milles dans les limites d'un petit
are s'étendant sur chaque coté de I'alignement. Dans la dirvection du sud, elle est
aussi visible dans la havre.

La tour d’arridre se trouve prés du rivage intérieur de l'ile, 4 une distance de
619 pieds O. par N. 1 N. de la nouvelle tour d'avant. Elle se trouve dans P’ancien
alignement. La tour elle-méme et la lumiére sont semblables 4 ce que nous avons
déerit au sujet de la lumiére d’avant, excepté que la tour a 47 pieds de hauteur et
que la lumiére est 52 pieds au-dessus de la marque de 'cau haute—et est visible & 12
milles dans le prolongement de l'alignement.

REPARATIONS AUX STATIONS EXISTANTES,

Phares-balises de Saint-Jean.

On a posé vingt-sept nouvelles marches pour mouter aux lumiéres. On a enlevé
six poteaux détériorés et on les a remplacé par de nouveaux poteaux qui ont été
solidement assujettis & la base, et I'on a consolidé la rampe de fer allant du sommet
3 la base, au moyen de crampons et de boulons. On a réparé la rampe en bois autour
de la plateforme. On a placé de nouvelles marches depuis le poteau inférieur jusqu'd
cing pieds du sommet. Le gardien, aidé d’un aide pendant 15 jours, a fait ces répa-
rations.

Anse Anderson.

Le 21 novembre 1895, une tempéte a enlevé 'extrémité de la jetée ainsi que le
phare qui 8'y trouvait. En attendant que l'on reconstruise la jetée et la tour, on
maintiendra une lumiére portée par un mat.

Phare du havre au Castor.

Le toit du batiment contigu & la cuisine a été recouvert en bardeaux et on a
posé un nouveau prélart sur la plate-forme dela lanterne. On a recrépi la cuisine ot
les chambres ; cofit, $10. On a réparé les lampes de la lanterne.

On a réparé le plan incliné des chaloupes endommugé par la tempéte de février.
32
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Feux d'alignement du débarcadére de Belle-Isle.

On a transféré au nouveau mit-feu au débarcadére et bien assujetti les ferrures
du vieux mét.

Siffiet de brume de la Grande Ile aux Canards.

La chaudidre & vapeur a été réparée; on lui a posé deux jeux de tubes et une pidce.
Ouvrage fait par des mécaniciens envoyés & cette fin,

Ile Bliss.

On a réparé le pont reliant la résidence au phare. On a peinturé les planchers
de la résidence ainsi que la boiserie, et les chambres ont été peinturées et blanchies 3
la chaux. On a réparé et peinturé la chaloupe.

Pointe du Pont.

Ce phare, sur la riviére Saint-Jean, a été transporté a une distance de 200 pieds
au nord de son ancienne position. [l se trouve mamtenant plus prés du bord de l'eau
et de la pointe, de 'aval comme de I'amont de la riviére; on le verra plus facilement
parce que la vue en gera moins obstruée par les arbres, et en méme temps il sera
plus prés du chenal qu'il ne I'était dans son ancienne position.

Irouvrage a été donné a l'entreprise 4 M. John Dow Brydges. Cofit, $24.

Phare du Cap Jourimain.

Les réparations ont été faites sous la surveillance de M. Milton Walsh, contre-
maitre au service de ’agence de I'Ile du Prince-Edouard. Ona enlevé les anciennes
soles de la tour et on les a remplacées par de nouvelles. On a enlevé le plancher
d’en bas et on a posé de nouveaux soliveaux et de nouvelles planches, On a fait des
fondations nouvelles en y employant Ia pierre des vieilles fondations. Les tirants
des supports ont été enlevés et on a muni de liens en fer chacun des huits poteaux
corniers de la tour, biens assujettis dans les fondations. Ces liens en fer et le pied
des poteaux ont été assemblés au moyen d’écrous. ILes murs de P’appentis-cuisine
contigu & la résidence ont ét6é doublés en bardeaux et on a creusé un puits dans la
cuisine.

On a réparé la cldture autour du terrain, en y plagant douze nouveaux poteaux
en pierre, de nouvelles planches et lisses ol ¢’était nécessaire, et ’entrée sur le terrain
a ét6 munie d’une nouvelle barriére. On a aussi placé une nouvelle porte dans la
résidence.

On a entouré le jardin d'une nouvelle cldture de six pieds de hauteur.

Phare du Cap-Spencer.

On a érigé, sur le coté est de la demeure, une nouvelle cuisine mesurant 21 x 16
pieds, Coiit, $72, dont le ministére a contribué $40.

Phare de Caraquet.

On a fourni une nouvelle chaloupe ; cofit, $24, ainsi qu'une nouvelle porte;
cofit, $3.
33
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Phare de Dalhousie.

On a jointoyé au ciment la fondation en pierre, ainsi que les marches de la tour,
et posé un nouveau plancher dans la tour.

Phare de la Pointe Fanjoy.

Le gardien de cette station a fait beaucoup d’ouvrage, consistant dans 'abattage
d’arbres et dans le nettoyage du terrain autour du phare.

Phare de la pointe de Fort-Jolly.

Aucune réparation n’a été faite durant 'année. La grﬁe a été réparée au prix
de $1.

Phare de G-arnet Rock.

En octobre 1894, le menuisier Ross et le forgeron Lewis ont érigé une plate-
forme de 12 x 14, 4 I'extrémité sud de la station, fixant ceite plate-forme au roc avec
des boulons en fer, sur laquelle ils ont construit un batiment de 5 x 6 pour P'appareil
électrique de tir qui fonctionne bien maintenant. Les pilotes et les capitaines de
navires font de grands éloges de ce nouvel appareil.

Phare du Lac aux Oies.

Ot c'était nécessaire on a placé des broussailles autour de la cléture pour
empécher le vent de balayer le sable.

Sifflet de brume de Grand-Manan.

Le chemin entre les glissoires & houille et le rivage a été réparé. De nouvelles
portes ont été faites pour le hangar au charbon sur le rivage. Les tuyaux ont été
examinés. De nouveaux tubes ont été posés dans la chaudidre. On a peinturé les
chaudiéres, la machine, 1a cheminée et les tuyaux 4 vapeur. Les murs extérieurs et
le toit de la maison du sifflet ont été peinturés et 'intérieur a été blanchi 4 la chaux,
La coléture a été reconstruite et le hargar au charbon a été blanchi 3 la chaux, ainsi
que le toit.

Phare de Green Head.

Une partie du mat a été renouvelée. Une nouvelle maison a été construite pour
la lanterne et un mnouvel escalier a été posé. La main-courante conduisant 3 la
lanterne a été réparée. Le bitiment a été peinturé et la lanterne réparée. On a fait
'examen d’un endroit'avant d’y construire une meilleure tour pleine.

Sifflet de brume et phare de la Meule.

La chaloupe a 6t peinturée., De nouveaux tuyaux ont été posés pour réunir
les réservoirs. On a fourni une nouvelle chaine pour 'ancre. On a réparé le plan-
cher de la maison des machines, e gardien a fait tous ces ouvrages.

Siffiet de brume de Latéte.

Dans le cours de l'année des clétures ont &t6 construites, et 'endroit générale-
ment amélioré. TLe plancher du hangar au charbon a été solidement réparé au
moyen de nouvelles soles et de madriers. Lie magasin & l'huile de la chambre
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de la machine a été séparé avec du bois assorti et proprement peinturé, ce qui en
fait un endroit propre et commode pour garder les approvisionnements de 1a machine,

Phare et sifflet de brume de I'Ile avx Phoques, Machias.

Des tubes neufs ont été posés & la chaudiére, qui a ét6 rapiéeée. Le ciel du
foyer a été enlevé et rapiéeé, et la machine a regu les réparations nécessaires. Il
faut renouveler les tubes ici tous les quatre ou cing mois, & cause de P’action de la
nature de ’eau qu’on emploie dans la chandidre. Toutes les machines ont été réparées
et sont maintenant en bon état.

La grange a été recouverte en bardeaux sur le ¢dté nord du toit, et les tuyaux
et gouttiéres réparés.

De nouveaux piliers en briques ont été placés sousle pharedu sud et un nouvean
pilier en brigue et en pierre sous le poteau de la lanterne au centre du phare du
nord, sur une hauteur d’environ sept pieds. Le tramway a aussi été réparé.

Phare de Midjic Bluff.

Le murde pierre a été réparé et blanchi 31a chaux, et les arbres qui obstruaient
la lumidre ont été ébranchés.

Phare et sifiet de brume de Miscou.

Le mouvement d’horlogerie du phare tournant a été réparé ainsi que le biitiment,
La lanterne a 6t6 peinturé & l'intérieur et & l'extérieur ainsi que la chaudiére et la
machine, Tout ouvrage a été fait par le gardien et la station est en bon état. Il y a
aussi & ce phare une station de télégraphe et un sifflet de brume.

Phare de Uile du Milieu.

Cette batisse a 6t6 complétée. Quatorze dollars ont 6té alloués pour le plitrage
des chambres.

Phare de Negro Town Point.

La fondation sous latour, faisait partie du brise-lames, a été réparée par le dépar-
tement des travaux publics, et toutes les réparations ont été faites par le gardien.

Néguac.

Lo fou d’alignement de devant sur le quai de Néguac a été élevé de dix pieds
et la lumidre a ét6 changée de blanche & rouge. ILa lumiére est projetée comme
auparavant d’une hauteur hissée sur un mat 4 28 pieds au-dessus du niveau des
eaux hautes, et la balise en tringles est peinturée en blanc au lieu d'en rouge.
Un hangar 4 la base du mat est également peinturé en blanc.

Tracadie-Nord.

Des changements répétés et sérieux dans le déplacement de la batture de sable
en dehors du goulet de Tracadie-nord ont causé beaucoup d’embarras au département
et ont nécessité des changements répétés dans la direction des feux d’alignement
lentrée.

En 1894 on a établi des feux d’alignement sur le c6té nord du goulet. En mai
de cette année I'alignement de ces feux a ét6 modifié, et en septembre tout I'aligne-
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fut changé de nouveau, parce que le chenal & travers la batture, qui était indiqué
par les feux d’alignement, sur le ¢6té nord, s’étant rempli et un nouveau chenal plus
direct g’étant formé plus an nord. Comme ce nouveau chenal offre de bien meilleure
eau et est beaucoup plus court que 'ancien, les boudes et les phares ont été arrangées
de nouveau pour diriger comme suit:

Les feux d’alignements sur le ¢6té nord du goulet ont été éteints.

La batisse de ‘devant de cet alignement a &té transportée sur le ¢6té nord du
goulet ot a été placée de maniére 3 former un alignement avee le phare principal
pour conduire par le chenal & travers la batture. Elle se trouve maintenant a 109
pieds S.-E. par B. % E. du phare principal dans la tour. C’est, comme jusqu’a présent,
un feu blanc, exhibé d’une lanterne hissée sur une perche de 20 pieds de hauteur,
ayant 4 sa base un petit hangar peinturé en blane. Le feu se trouve & 24 pieds au-
dessus du niveau des hautes eaux, et devrait &tre visible de 6 milles,
est une lanterne tubulaire munies de lentilles en verre pressé.

La boude-baril rouge qui autrefois indiquait 'extrémité extérieure du chenal le
plus au sud a 6té transporté vers le nord pour indiguer ce nouveaun chenal. Elle est
maintenant mouillée dans eing brasses d’eau sur le bord extérieur de la batture 3
Pendroit ou les navires devraient la passer et prendrelaligne des feux d’alignement,
et se trouve située au S.-E. par E. du phare principal. Pour marquer le chenal sur
la batture, on a placé trois bouées-sspars rouges au tournant sur le ¢6té nord du °
chenal, et une bouée-espar noire et une bouée-baril rouge sur le ¢6té sud. Une
bouée-espar rouge est aussi mouillée sur la pointe est de la Batture de Sable en

dedans du goulet vers le sud-ouest de la tour du phare principal. Le chenal se trouve
entre cette bouée et le phare.

La lanterne

Les navires entrant dans le goulet devraient avoir les deux feux en alignement
et pointer N.-O.par 0.4 0., jusque prés de la houde-baril intérieure, puis ils devraient
pointer nord par ouest autour de I'extrémité sud en la rasant de prés et en quittant
le feu & babord, ce qui les aménera en devant de la plage et hors de danger.

Le pilier sous le feu d’alignement extérieur a été reconstruit.

Le 19 octobre 1895, une étincelle du steamer Hampstead mit le feu au quai de
Palmer, sur la riviére Saint-Jean. Un gros vent soufflait dans le moment et le feu
avait fait beaucoup de progrés avant d’étre apergu; le phare a été bralé, le gardien
n’ayant pu sauver que la lanterne, '’huile et les réservoirs d’huile. ITie feu a été
maintenu jusqu’a la fin de la saison de navigation au moyen d’une lanterne tubulaire
hissée sur un mét.

On est & étudier la question d’un meilleur endroit pour reconstruire le phare,
vu qu'on a regu des recommandations d’installer le phare sur le nouveau quai du
gouvernemant, et-une pétition demandant qu’au lieu de laisser reconstruire le phare

sur la pointe Palmer, le nouveau devrait &tre installé a la pointe Van Wart, sur le
c6té ouest de la riviére.

Sifilet de brume & Utle des Perdrix.

La station & été peinturée et blanchie & la chaux de fond en comble & Vintérieur.
Le manométre a été enlevé de devant la chaudiére et placé 3 un endroit od il ne
fumera pas comme auparavant.

On a enlevé le carreau en brique pour pouvoir réparer le tuyau de décharge

en cuivre. Il y aeu dix jours d’ouvrage & la station & part 'ouvrage fait par le
gardien,
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Fey de la Baie'de Passamaquoddy.

Un nouveau poteau a été ajouté en arridre de l'escalier, pour empacher la mer
d'emporter les marches et pour les consolider. Sept longues traverses ont été posées
sous la maison, et une main courante autour de la plate-forme en partie recons-
truite avec des matérianx neuts. Deux nouvelles courbes ont été installées pour
les daviers. Le réservoir & I'huile et la maison ont 6t6 peints, ainsi que 'extérieur de
la cuisine et la main-courante,

Le plafond, et la maison, le caisson et I'ouvrage en chevalets ont été blanchis
1a chaux, et I'intérieur de la lanterne a 6t6 peinturé,

Un nouveau plancher a été posé dans la cuisine, les deux c6tés de la cuisine ont
été couverts en bardeaux, et 4 une extrémité on a mis du gros papier sous les bar-
deaux. La plate-forme a aussi été réparée.

Les chaloupes ont 6t6 réparées et peintes,

Feu de la Pointe aux Pois.

Un nouveau verre de lanterne a été posé, les murs et la boiserie des deux
chambres ont été peints, et les plafonds de quatre chambres blanchies & la chaux.
Lrescalier conduisant & la remise & I'huile a 6t6 Téparé ainsi que la remise & I'huile,

Les réservoirs ont éte nettoyés et peinturés. Tous les batiments extérieurs ont 4té
blanchis % la chaux.

Sifflet de brume de la pointe Lepreau.

On a posé quatre nouveaux tirants en fer de 4 de pouce sur le tuyau & vapeur
et le tuyau de cheminée. Les chaudiéres ont ét6 pointes et les machines ont regu
toutes les réparations nécessaires. On a aussi posé de nouveaux tubes dans les chau-
didres, et deux soupapes qui coulaient ont 616 remplacées par des neuves.

Un nouveau toit en grosse toile a ét6 posé sur la partie plate de la chambre de
la machine, et le toit réparé avec des bardeaux autour des tuyaux a vapeur. On a
aussi posé un nouveau collier au tuyau 3 vapeur.

L’ouvrage en brique & l'intérieur de la chambre de la machine a été blanchi a la
chanx jusqu’ad une hauteur de six pieds, et le mur a été peinturé jusqu’au plafond.

Le plafond, en planches assorties, a également ét§ peinturé.

On a fait une nouvelle porte pour le hangar au charbon. Une nouvelle cldture
a été construite le long du rivage, & la maison d’habitation.

Feu et signal de la Pointe Lepreau.

La grue a 6té réparée et peinturée pour une somme de $4.

La chaloupe a été réparée et peinturée. Les réparations, y compris le transport
4 et de la boutique, se sont élevées & $18.

La grange a été couverte en bardeaux et réparée.

Feu de U'ile du Portage.

Ce phare a été réparé par M. Peter Drummond, gui a placé 7 nouvelles soles,
12 nouveaux poteaux, un nouveau cadre de porte et une porte, et couvert la batisse
en bardeaux, en mettant du papier sous les bardeaux et de 1'écorce de bouleau sous
le chambranle des angles. Il a également construit une nouvelle plate-forme. Les

fondations ont été reconstruites avec des matériaux neufs, 4 I'exception d’une sole
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qu'on a trouvé saine. Cet ouvrage a été fait-par soumissions au prix de $150. Outve
cette somme, l'entreprencur demanda un supplément et on lui accorda $25 en régle-
ment complet de sa réclamation.

Une nouvolle plate-forme a ét§ construite antour de la maison, au prix de $30.

La maison a été peinturée sur trois cdtés ainsi que le porche.

Le phave a aussi 6t6 peintursé  trois couches out les bardeaux étaient neufs.

La lanterne a ¢été peinturée & lintérieur et & Vextéricur, deux verres ont été

enlevés et replacés. Le gardien peinture lui-méme la maison, la tour du fort et la
lanterne,

Feu de Preston Beach.

Ce fou d’alignement de devant qui a 6té détruit par le feu le 6 juin 1894, a 616
réparé et peinturé. Une nouvelle maison a 6t batie et le plancher posé, et une nou-
velle main-courante a été posée au prix de $17.60. La lanterne a été réparée pour $7.

Siffiet de brume de Quaco.

Des tubes ont ét6 posés au complet dans la chaudidre. Celle-ci a été exhaussée
ot sept pidces ont été posées dans Pintérienr ‘du foyer, les pidces étant fixées par des
boulons taraudés. Lia chaudiére a alors été éprouvée et trouvée satisfaisante, L’ancienne
cheminée a été démolie et une nouvelle construite; de nouveaux étais ont été posés-

L/ouvrage en brigue sous la chaudidre a &ét¢ refait avee de nouveaux matériaux.

La cheminée, I'ouvrage en brique, etec., ont 6té peinturés, ainsi que l'intérieur de la
maison, y

Quai du chemin de fer et phare du débarcadére de Moffat.

La bAtisse sur le quai du chemin de fer est en bon état. Le feu d’alignement
sur le quai Moffat a ét6 transporté par M. Kilgour Shives, au prix d’environ $25, &
une distance de 229 pieds, et a été solidement fixé. '

Plage du sud de Richibouctou.

On a amélioré I'alignement des feux sur la plage sud, & P'entrée du havre de
Richibouetou, en plagant la tour du feu de derriére & une distance de 1124 pieds au
sud de P’ancien feu.

Les deux feux en alignement conduisent & travers les meilleures eaux dans le
chenal Albion, avec une profondeur de 9 pieds & 'extréme eau basse sur la batture.

Le feu d’alignement a 6t construit et terminé par M. Allen Haynes, an prix
d'environ $100.

Feu de Richibouctou.

Le batiment a 6té parfaitement nettoyé, et 1s cloture autour de la batisse réparée.
On a aussi posé une nouvelle barriére, et le terrain a 6té labouré et semé en herbe.
Le gardien a fait tous ces travaux.

Pointe de Sable.

On a fait un examen de ce phare de riviére dans le but d’acheter le terrain
nécessaire pour la construction d’une nouvelle tour fermée pour remplacer la cons-
truction actuelle & claire-voie On a eu de la difficulté a obtenir ce terrain, parce que’
le propriétaire était absent du pays. g
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Tracadie-Sud

La batisgse du feu d’alignement de devant a cette station a été, en septembre
1895, placée & 80 pieds au nord-est, pour convenir 3 un changement dans le chenal
au-dessus de la batture qui se trouve en dehors du goulet de Tracadie-sud.

La tour de devant se trouve maintenant 3 276 pieds au S.-E. par 8. £ 8. du feu
de derriére, et les deux feux en alignement conduisent 4 partir du détroit au N.-O,
par N. £ N. 4 travers le chenal dans la batture,

Feu du Sud-Ouest.

Des réparations ont été faites & la grange et & la cloture ainsi qu’au hangar, qui
ont tous été blanchis & la chaux. Une nouvelle cheminée a été construite. Des
tirants neufs ont 6t6 posés au mat de pavillon du sud, les vieux: s'étant brisés dans
la tempéte du 26 janvier 1895. L'intérienr du logement a éié réparé ainsi que le
chemin conduisant au phare,

Feu de Swallow-Tail,

Le c6té sud du toit de la cuisine a été réparé. On a aussi fait quelqnes répara
tions & la plate-forme de la grue, rendues nécessaires par les dommages subis dans
la tempéte du 8 février. On a fait sauter quelques rochers qui étaient tombés sur la
ligne de tramway. T./intérieur du logement a été peinturé, et les fenétres du phare
et du logement ont ét6 mastiquées de nouveaun et peinturées.

Feu de William’s-Landing.

La tour qui avait été emportée par ta crue des eaux du printemps en 1894 a été
rebatie par M. James White, au prix d’environ $25, et se trouve maintenant en
position.

SERVICE DES BOUKES,

Bouée de Zephyr Rock.

Une nouvelle bouée-buril a ét6 expédiée & Shédiac pour &tre placée sur Zephyr
Rock.

Bouées du Cap Tourmentin.

Une bouée 4 cone double et une bouée-cloche ont &té expédiées au cap Tourmen-
tin et placées au large du cap par le steamer Stanley.

Bouée du Cap Jourimain.

La nouvelle bouée, peinturée en rouge, avec 15 brasses de chaine de § pouce et
un poids de quinze cents livres, a 6té placée sur 'extrémité de la batture de sable qui
s’avance du phare du cap Jourimain, & 3 mille N.-E. du cap, dans 46° 69’ 15" N. de
latitude et 63° 45’ 15" O. de longitude.

Bouée du récif Tourmentin.

La bouée & cloche, avee 20 brasses de chaine d’un pouce et un poids en granit
de 4,000 livres, a 6té placée au large du récif Tourmentin dans 46° 6’ 50" N, de lati-
tude, 63° 41’ 45" de longitude.
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Bouée d siffiets automatiques.

Le département a acheté de MM. J, McAvity & Sons six bouées & sifflets auto~
matiques, au prix de $219.

Bouée automatique de la Pointe Noire.

La bouée de la pointe Noire a été déplacée par le steamer Lansdowne le 31
octobre dernier, et remplacée par une autre bouée, amarrée dans 15} brasses d’eau,
avec 45 brasses de chaine et un poids en granit pesant 4,000 livres, & sa véritable
place, située de l'ile aux Perdrix N § O.,distance de 3} milles; de la Pointe Mispeck,
BE. ¥ N,, distance 1§ mille; de l'extrémité-sud-ouest de I'ile Manawagonish, N.-O.
par O.3% milles. Le 29 avril 1895, le steamer Lansdowne replaga la bouée automa-
tique de la pointe Noire & sa vraie place.

La vieille bouée et ses amarres ont été prises & bord et débarquées sur le quai
du gouvernement.

Bouée & cloche de I'Ile aux Perdrix.

Tia bouée & cloche a été enlevée le 15 novembre, et aprés avoir été réparée et
peinturée a été installée de nouveau par le Lansdowne le 4 décembre 1894, Elle
a été de nouveau examinée par le Lansdowne le 7 juin dernier.

Bouées de Belle-fsle.

Un contrat pour U'entretien de quatre bouées dans la baie de Belle-Isle, a été
passé le 1 mai dernier, pour une période de trois ans, & $45 par année.

Bouées de Bouctouche.

M. Jacob Babineau a signé un contrat avec ce département pour I'entretien de
quinze bouées dans la rividre Bouctouche, pour [a somme de $42 par année. Le
contrat expire le 10 mai 1896.

’ Bouées du havre du Castor,

Le contrat de M, Philip Hutton pour 'entretien de neuf bouées & cet endroit, a
été renouvelé pour une période de trois ans, 4 raison de $120 par année, c'est-d-dire,
pour la méme somme que le dernier contrat.

Bouées de la Baie Verte.

Un nouveau contrat a été signé le 13 mai dernier, pour une période de trois ans,
avec M. Jared S. Silliker, pour V'entretien de trente bouées 3 cet endroit, pour une
somme de $19 par année, soit $3 de moins que le contrat précédent.

Bouse-baril du récif Chebogue.

Cette bouée a 6t¢ hissée & bord du steamer Lansdowne, grattée et peinturée,
les amarres ont été complétement examinées et trouvées en bon état. La boude a été
replacée en position le 13 décembre dernier; et le 15 mai 1895 le steamer Lans-
downe a installé une bouée-baril neuve en position, amarrée dans 20 brasses d’eau
par une chaine d’'un pouce et un poids de granit de 1,800 livres. La vieille bouée ef
568 amarres ont été débarquées & Saint-Jean, sur le quai de délestage:
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Bouées de Dalhousie.

M. Robert McNeill a le contrat pour le placement de neuf bouées dans la riviére
Ristigouche, pour $144 par année. Son contrat expire en mai 1896.

Bouées de Dipper Harbour.

Le département a signé un contrat avec M. Robert Ellis pour 'entretien de trois
bouées-espars & cet endroit, pour une période de trois ans, 3 compter du 29 mars

1895, &4 $15 par année, soit $15 de moins que le contrat antérieur fait avec M.
Belmore.

Bouées du Lac Frangais.

Le contrat de M. Abijah Coakley a été renouvelé pour trois ans, pour I'entretien
des bouées entre Indian-Head et I'embouchure de la Petite-Riviére, 4 $44 par
année, Son contrat expire le 4 avril 1898.

BOUELES DU GRAND LAC.

District de Jemseg.

Un pouveau contrat a été passé le 14 mai dernier avec M. Joshua D. Colwell,
pour une période de trois ans, pour 'entretien de treize bouées-espars, d’'une station
de signaux, et I'entretien en position de cent cinquante jalons dans la ligne du dra-
gueur, pour une somme de $29 par année.

Boucées du Petit Shippigan.

Une convention a été faite le 5 avril dernier aveec M. Charles Vibert, pour I'en-
tretion de huit bouées & cet endroit pendant une période de trois ans, & $59 par année.

Bouées de la riviére Musquash.

Un nouveau contrat pour une période de trois ans a été fait avee Robert Eilis, le
29 mars dernier, pour 'entretien de sept boudes i $35 par année, soit $35 de moins
que le contrat antérieur avec Hugh Belmore,

Bouées de Miramichi.

Deux nouvelles bouées-barils pour lu riviére ont été expédibes au maitre du
havre a4 Chatham, le 7 mai dernier.

Bouée automatique de la Pointe Lepreau.

La bouée a été enlevée par le steamer Lansdowne le 24 novembre dernier et a
été remplacée par une autre apportée de Saint-Jean, et amarrée dans 23 brasses
d’ean, par une chaine de 45 brasses de longueur et de 1% pouce, avec poids en granit
Pesant 4,000 livres, dans la position suivante: un mille au S. S.-O. du phare; et le 3
décembre dernier le steamer Lansdowne se rendit a la bouée de Lepreau, enleva le
sifflet qui ne fonetionnait plus, et le remplaga par un autre.

Le 18 janvier dernier, rapport ayant été fait que la bouée ne fonctionnait pas, le
remorqueur Storm King fut dépéché 4 la boude, ayant & son bord G. W. J. Bissett,
capitaine du steamer Lansdowne. Il trouva le siffet parti et il le remplaga par un
neuf apporté de Saint-Jean. .
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Le 7 mai 1895, le steamer Lansdowne replaga la bouée automatique de la pointe
Lepreau, amarrée avec 10 brasses de cdble métallique et 40 brasses de chaine de 1%
pouce, sur une ancre en granit de 4,000 livres,

Bouées de Quaco.

La bouée 4 cloche du récif de Quaco, la bouée 4 cloche de Quaco et la bouée-baril
du haut-fonds de Quaco ont été enlevées de leurs positions respectives par le steamer
Lansdowne, en décembre, ot furent placées sur le quai de délestage pour I'hiver.

Bouge automatique de Southern Wolf.

Cette bouée a été relevée par le Lansdowne le 24 novembre dernier; replacée par
une autre boude apportée de Saint-Jean et amarrée dans 52 brasses d’eau, avee 35
brasses de chaine de 1% pouce, et 45 brasses de chaine de § pouce et une ancre en
granit de 4,000 livres, dans la position suivante: Du feu de Head-Harbour, N.-O.
par N. 8% milles, et du phare de Lepreau E. par N. § N,, 13} milles.

Le 7 mai le Lansdowne plaga la bouée dans sa vraie position, amarrée par 25

brasses de cable métallique et 70 brasses ve chaine d'un pouce, et une ancre en granit
de 4,000 livres, ’

Bouée automatique du Rocher Fendu.

Le steamer Lansdowne releva cette bouée le 31 décembre dernier, et la remplaga
par une autre apportée de Saint-Jean, qu'il amarra dans 30 brasses d’eau avec
45 brasses de chaine de 1% pouce, et un poids de granit de 4,000 livres, dans la posi-
tion suivante: S.-0.-S. £ S. du feu de Musquash et O.-8.-O. de 1'ile aux Perdrix.

Le 15 février, rapport apant été fait que la bouée s'était déplacée, le Storm King
ayant & son bord G, W. J. Bissett, capitaine du steamer Lansdowne, fut dépéché a
cette bouée, qu’il trouva bien en dehors de sa position, ILa bouée fut remorquée 3 sa
véritable position, et lorsqu’il la quitta le sifflet fonctionnait bien. Le 17 avril, le
Lansdowne se rendit & Musquash et trouva la bouée & deux milles de sa position vraie,
et la replaga au bon endroit. .

Le 4 mai 1895, le Lansdowne replaga la bouée, amarrée avec 30 brasses de cable
métallique et 30 brasses de chaine de 1} pouce, et un poids en granit de 4,000 livres.

DIVISION DE L/ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Cette division est sous le contrdle de M. Artemas Lord, I'agent provineial du
ministére & Charlottetown, ayant pour aide, M. Edward Halket, l'inspecteur des
pécheries. M. Milton Walsh, contremaitre des travaux et des réparavions générales
ge trouve aussi sous son controle.

L’agent a exprimé sa satisfaction des bons services que lui rendent les employés
de cette agence, )

Cette division comprend 56 feux et 35 stations et un cornet de brume 3 vapeur
sous les soins de 41 gardiens. Il y a 3 boudes 2 siffiet automatique et une houée a
cloche. La plupart des feux sont situés sur des caps et servent aux fins générales
de la navigation; les autres sont des feux de havre principalement & I'usage des
pécheurs. Trente-cing havres de la province sont balisés, & entreprise, par le
ministére, et les boudes sont sous le contrdle général de 'agent.
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Les différents feux ont été visités soit par I'agent soit par M. Walsh, ou par les
deux, & bord de la goélette fédérale Prince-Edward, qui a distribué en méme temps
les approvisionnements des phares. Cette goélette, avant de commencer son service,
a été examinée et réparée, et lors de son voyage d’inspection et de distribution
d’approvisionnements, I'agent fait rapport que le Prince Edward a donné des preuves

que l'ouvrage avait 6t6 bien fait, en tant parfaitement étanche et solide dans les plus
gros temps. ’

NOUVELLE AIDE A LA NAVIGATION.

Un nouvean feu d’alignement a été allumé le 1 juin dernier, sur I'ile au Poisson
ou ile Bill Hook, & I'entrée du port de Malpéque, baie Richmond.

Le feu est rouge fixe, & environ 18 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux,
et visible dafs un petit arc des deux e6tés de 'alignement.

Le feu est exhibé d’une lanterne hissée sur un mat et s’aligne avec le feu prin-
cipal 8. par BE. % E., avec une bouée-baril noire & 'entrée du chenal conduisant au
bassin Darnley, dans lequel il n’y a que 6 pieds d'eau dans les hautes marées ordi-

naires, et ne forme nullement partie du service régulier des feux et bouées pour le
port de Malpéque.

Feux d’alignement dans le port de Summerside.

Les navires qui entrent & Summerside, et particuliérement les gros passeurs &
vapeur entre Summerside et la Nouvelle-Ecosse, trouvant difficile 'entrée du port de
Summerside dans les conditions actuelles la nuit, un nouveau feu a ét§ allumé le 5
septembre dernier pour servir de second feu d’alignement avec le feu sur le quai du
chemin de fer dans le port de Summerside.

Le feu est rouge fixe, & 165 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et devrait
8tre visible de 8 milles dans et au-dessus d'un petit are de chaque c6té de la ligne
d’alignement. I’appareil illuminant est catoptrique.

La tour est une charpente ouverte carrée en forme de pyramide, avec la face
antérieure boisée pour former une balise de jour, et est peinturée en blanc. Elle est
surmontée d’une lanterne carrée, en bois, peinturée en rouge, et a 56 pieds de hau-
teur jusqu's la girouette sur la lanterne,

Cette tour s'éléve sur la ferme de MM. John et George Stavert, a 'est de la ville
de Summerside, & ¢ de mille E. } 8. du feu sur le quai du chemin de fer de Summer-
side. En méme temps, la couleur du feu sur le quai qui forme maintenant le premier
feu d’alignement a été changée de blanc fixe & rouge fixe dans I'alignement, mais*

continue 3 exhiber un feu blanc fixe comme jusqu'a présent au-dessus de la téte du
quai,

REPARATIONS ET AMELIORATIONS AUX STATIONS EXISTANTES,
Cap Nord.

Un nouveau tambour pour la chaine et une roue dentée ont été fournis & cette
station, et posés par MM. McKinnon et McLean, de la fonderie Esdale, Le reste de

Pappareil tournant a été parfaitement réparé et nettoyé par M. Walsh et fonctionne
bien.
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Ile de Sable.

Les gros vents ayart affouillé le sable, de I’argile et des fascines furent apportées
durivage autour des quais de Cascumpec, et épandues aprés avoir éténivelées ot talutées
A partir de la construction, le cofit de ces travaux s'élevant & $37.50. Le réservoir a
aussi 6té cimenté et réparé au prix de $11.75. On a fourni une nouvelle chaloape,
cotitant $50, dont le département a payé $35 et le gardien la balance, $15.

Riviére Tignish.
Les fondations sous la tour principale étant de bois, sont devenues pourries. Un

contrat a été accordé au capitaine J. Gallant pour enlever le bois et construire une
fondation en pierre au prix de $125, et il a fait un bon et satisfaisant ouvrage.

Rustico-Nord. ¢

La mer menagant "emplacement de cette station, on demanda des soumissions
pour des ouvrages de protection, et le contrat fut accordé & M. Thomas G. Purser, le
plus bas soumissionnaire,

Il enfonga 100 pieds de palplanches reliées par une longrine, fascinées et lestées,
et un caisson de bois carré en pruche de 30 pieds par 15 pieds, et 5 pieds de hauteur,
fut construit, et on y installa la tour principale. L'ouvrage cotita $515, avec $15 pour
supplément de bois et de main-d’ceuvre fournis en dehors du contrat. Les palplanches
avaient 20 pieds de long et furent enfoncées de 8 & 12 pieds dans la terre,

Pointe de Uest.

Les siffiets d’'alarme étant en mauvais état au printemps, le mécanisme fut
examiné et réparé par M. Esdale, contremaitre de MM, McKinnon et McLean, avec
l'aide du sous-gardien dé la station, M. Berge, au prix de $20,70.

Pointe Saint—André

La tour de cette station ayant été détruite pa1 un incendie en octobre 1894, une
nouvelle tour a été construite par M. Edward Maher, a l’entxepnse sous la survell-
lance immédiate et constante de M. Walsh; c’est une entreprise satisfaisante, qui a
colité $357, et $12 allouds pour de petits suppléments. La lanterne a été6 construite

par M. Walsh en tole galvanisée n° 18.
Riviére Cardigan.

@ Une cldture neuve a ét¢ construite & I'entreprise par MM, MeLeod et Shaw, au
prix de $90. .

Cap & UOurs, :
On a fait des réparations considérables aux ouvrages en bois 4 cette station, qui
est maintenant en bon état. Le cofit des réparations s'est élevé & $110.86,
Iles Boisées.
On a fait de légéres réparations 3 cette station, au prix de $52.

Téte de la. Vache Marine.

On a reconstruit la cheminée de la cuisine au prix de $40.
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Feu intérieur de Crapaud.

La balise et le mét fixés sur le logement du gardien ont été enlevés et érigés
dans le jardin du gardien, dans le méme alignement, au cotit de $16.90. On a fait ce
déplacement 3 cause du dommage fait au logement du gardien par l'effort de cette
balise pendant les gros vents.

Pointe de Blockhouse.

Des réparations ont été faites sous la surveillance de M. Walsh. Le vieux toit
du logement a été défait, on a augmenté 'inclinaison, et le toit plat a été couvert en
grosse toile & voile n® 5. TLe lambrissage 4 déclin sur le ¢6té nord a été défait et
remplacé par des bardeaux—Iles bordages extérieurs ont aussi été eulevés et les coins
recouverts en bardeaux. Une partie du e6té sud du logement a été enlevée et a été
remplacée par des planches neuves recouvertes en hardeaux. La terre en dehors de
la fondation en pierre a été enlevée par tranchées et un remplissage en argile battue
a été fait & deux pieds de profondeur et sur deux pieds de largeur & partir du mur,
pour empécher le suintement de I'eau de surface d’affecter les murs de la cave et de
garder cette cave humide. On a aussi réparé les gouttidres, Toutes les réparations
a cette station ont colité $180,

Plage de Brighton.

Pour les rendre plus visibles comme balises de jour, un diamant ou losange
rouge, de 20 pieds de hauteur sur la largeur de la consiruction, a été peint sur le
¢oté faisant face au chenal de la tour de chacun des phares sur la plage de Brighton,
dans le port de Charlottetown. Les lanternes sont également peintes en rouge, et
on a laissé en blanc le reste des tours comme ci-devant,

A part les réparations ci-dessus, tout le peinturage ordinaire et les petites
réparations requises pour maintenir les feux en bon état, ont été faits comme d’ordi-
naire,

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Cette division comprend toutes les eaux canadiennes de la céte du Pacifique, et
est sous le contrdle du capitaine James Gaudin, agent du département & Victoria,
lequel agit aussi comme inspecteur des phares.

Il y a dans cette province seizes phares, 4 cing desquels il y a des sifflets de
brume & vapeur et & trois autres des cloches mues par des machines. Ily a aussi
deux lumiéres & lanternes sur des phares piliers dans le havre de Viectoria, et deux
gemblables lumidres dans le havre de Nanaimo. Ces feux sont sous les soins de 16
gardiens, dont quelques-uns payent des aides & m&me leur salaire,

Le vapeur fédéral Quadra, commandé par le capitaine J. D, Walbran, a desservi
pendant la derniére saison ces phares et mis les bouées en place.

NOUVEAUX SECOURS A LA NAVIGATION ET PERFECTIONNEMENTS APPORTES DANS LE
SYSTEME ACTUEL.

Ile Berens.

Le 1* mai dernier le feu exhibé de la tour sur I'lle Berens, 4 'entrée du port de
Victoria, a 6té changé de bleun fixe & blanc & éclats. TLe nouvel appareil éclairant est
dioptrique de sixi¢me ordre,
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Balfour.

Un nouveau feu établi A Balfour sur le c6té sud de 'embouchure du bras gauche
de la rividre Kootenay, ot il se joint au lac Kootenay, a été allumé le 1 avril der-
nier. :

Le feu est blanc fixe exhibé d’une lanterne & lentille dioptrique, hissée sur un
poteau érigé au-dessus du niveau des hautes eaux sur un rivage rocheux, et le fou se
trouve & 20 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux.

Le poteau sur lequel la lumiére est hissée a des boites pour abriter la lanterne a
son sommet et & sa base. Toute la structure est peinte en blanc et a 25 pieds de
hauteur de la terre au sommet.

Le feu a été construit sous contrat par M. Burk, la somme de $29.50 lui étant

payée pour poser les fondations et couper les arbres qui obstruaient la visibilité du
feu, et $42.50 pour la structure érigée.

Pointe Portlock.

Un phare, érigé & la Pointe Portlock, & 'extrémité nord-est de l'ile Prévost,
chenal Trincomatee, au large de la cote est de I'ile Vancouver, a &té allumé le ler
novembre 1895.

Le feu est blanc fixe, avec secteur rouge au-dessus du récif Enterprise. Il est
élevé de 72 pieds au-dessus du niveau des hautes mers, et devrait 8tre visible de 10
milles de tous les points d’approche par ean. L’appareil éclairant est dioptrique de
geptiéme ordre.

La construction du phare consiste en une tour carrée en bois en forme de pyra-
mide, avec cuisine annexée, peinturée en blanc, surmontée d’'une lanterne carrée en
bois, peinte en rouge. La tour a 48 pieds de hauteur de la base & la girouette.

Le feu est destiné principalement & guider dansle chenal Swanson jusqu'a Active
Pass, et & faire éviter le récif Enterprise.

Le phare a 6té construit sous contrat par M. G, A. Frost, pour la somme de
$870.

Balise de Gallows Point.

Le feu exhibé d'une bouée-plate-forme rouge au large de Gallows Point, havre de
Nanaimo, a 6t6 discontinué, et le 10 avril dernier un feu rouge fixe a été exhibé
d’une lanterne sur une balise, sur le bord du plateau, sur le c¢6té sud du chenal,
vis-3-vis et & environ un cdble 8.5.-E. de la bouée que I’on continuera de voir au
large de Gallows Point, mais elle sera éteinte. La balise se compose d’un groupe de
trois balises, peinturées en noir.

La lanterne repose sur le sommet de la balise & une hauteur de 10 pieds au-
dessus du niveau des hautes mers, et 'on espére qu’en conséquence de la stabilité de

la balise, on pourra mieux se fier aufeu que lorsqu’il était sur la bouée. On n’a pas
changé la nature du feu. ‘

Balise de Sand Head.

Une balise noire composé d’un groupe de quatre balises, reliées entre elles au
sommet et surmontée par un treillis en forme de cbne, a été établie & I'extrémité
extérieure ou ouest de Robert's Bank, au large de 'embouchure de la rividre Fraser.
La balise se trouve & 12 pieds au-dessus des hautes eaux. I’emplacement devient &
sec dans les eaux extrémement basses.
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Balise nord du banc de U Esturgeon.

La plus au nord des balises sur le bane de.1’'Esturgeon, au large. de l’embou-
chure de la riviére Frager, golfe de Géorgie, qui avait été emportée, 2 été replacée
dans son ancienne position.

Balise de U'ile aux Arbrisseaux.

Une petite balise en pierre surmontée d'un mét en bois, avec, bras transversaux
au sommet, le bois peinturé en rouge, et s’élevant 48 pieds au-dessus des hautes
eaux, a 6té construite sur l'extrémité du récif rocheux s’étendant au nord-ouest i
partir de Shrub Islet, baie de Metlah-Catlah. La bouée-espar rouge qui jusqu’a pré-.
sont marquait ce point a été discontinuée.

Bouée du récif Alford.

La bouée-espar marquant les récifs Alford & I'entrée de la baie de Metlah-Catlah
a ét6 remplacée par une grande bouée-baril en acier peinte en rouge.

Bouée du récif Hodgson.

La bouée-espar marquant les récifs Hodgson, au large de 1’entrée nord de ia baie
Duncan, a été enlevée et remplacée par une grande bouée-baril peinte en rouge.
Toutes les bouées ont été relevées ol c’'était nécessaire, nettoyées et peintes, et les
amarres examinées et renouvelées ot ¢’'était nécessaire.

PRINCIPALES REPARATIONS AUX STATIONS
Cap Beale.

On a réparé les dommages faits au tramway I'hiver dernier par la chute d’arbres,
et on a remplacé la chaloupe et la cabane, détruites durant les tempétes et les hautes
mers de I'hiver dernier. Il y a maintenant un bon sentier entre le creek Bowfield
et cette station.

Carmanah.

Les marins rapportent qu'ils peuvent se fier beaucoup plus au siffiet d’alarme
de cette station qu’a celui de I'lle Tatoosh, sur le c6té sud du détroit de Fuca. Des avis
quotidiens des navires qui passent sont affichés aux bureaux de télégraphe de cette
province.

On a construit un nouveau réservoir de 20 pieds x 12 pieds x 6 pieds pour
fournir 'eau au sifflet d’alarme. On atrouvé qu’il était nécessaire de garnir les
chaudi¢res de nouveaux tubes au prix de $150.

On a fourni une nouvelle chaloupe pour remplacer celle qui avait été brisée. Le
débarcadére de la chaloupe a été débarrassé des cailloux qui se déplagaicnt dans les
tempétes. Deux malheureux accidents ont eu lieu dans le coursde la derniére année.
Un des fils du gardien se noya; un autre fut tué sur le tramway, que le serre-frein en
pouvait plus contrdler.

Race Rocks.

On a fait de 16géres réparations pour réparer les chaudidres.

Il y a un nouveau débarcadére sur le ¢6té nord de I'ile principale.
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Fisgard.

On a fait une légére dépense pour jointoyer et cimenter de nouveau la tour
sur les cotés sud-est et sud-ouest. Cette station est construite en briques, qui tombe
de vétusté sur les cotés les plus exposés aux gros temps. Ce ciment et ce jointoiement
empécheront pendant quelques temps la détérioration ultérieure.

Tle de la Découverte.

TLes fondations du cylindre cédérent 'hiver dernier et ont été renouvelées sous
1a surveillance du mécanicien-chef du Quadra.

Pointe Atkinson.

On a renouvelé au prix de $70 le plate-forme entourant le logement et la tour.

BOUKES ET BALISES.

Il y a environ 300 havres, baies et partie de rividres ayant des bouées dans le
Canada. Dans la plupart des cas, des contrats ont été passés pour I'entretien du ser-
vice des bouées pour une période de trois ans. Dans quelques cas peu nombreux les
bouées sont installées par les maitres, qui fournissent au département des comptes
pour l'ouvrage fait et les matériaux fournis.

Les grandes bouées automatiques maintenues sur les rivages de la Nouvelle-
Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de la Colombie Britannique et de I'lle du Prince-
Edouard, sont entretenues par les steamers du Dominion. Tes bouées & gaz ou
autres en amont et en aval de Québec, dans’agence de Québec, sont aussi maintenues
par les steamers du gouvernement, mais an besoin les remorqueurs sont employés
quand les bateaux & vapeur ne sont d’aucune utilité. Les grandes bouées des cotes
maintenues par les steamers du gouvernement sont spécialement sous le contrdle de
chaque division de phare.

Les dépenses se rattachant au service des bouées pour I'exercice qui a fini le 30
juin 1895 se décomposent comme suit :—

Pour la province de Québee, y compris le port de

MODULEAL .. eeveeereens crveseeseseessanessesssans sernennes $28,716 47
En amont de Montréal, y compris I'Ontario...... ....... , 4,838 08
Nouveat-Brunswick ..cee.vovivirissesscennsuneniscansasnnnnnees 10,679 04
Nouvelle-Ecosse........ reereei rCseaeeeteeaee seeeee aseenns . 16,156 72
Colombie-Britannique.. c.cuveeeiceeesceeniinnciieneinn e conens 3,880 96
Tle du Prince-Edouard........ coeveerruveiiinnsiiiuisencnnneas 2,665 28

« Total...coo vvenee ¢ ereerenee e eceserenraiens $66,954 55

Ce chiffre comprend les dépenses faites pour la construction de nouvelles bouées
automatiques.

HUILE POUR L'USAGE DES PHARES.

L'huile pour 'usage des phares a été achetée de la Imperial Oil Company, de
Pétrolia, par contrat, pour une durée de trois ans & partir du 11 mars 1893, Des
soumissions furent demandées par avis public et la plus basse fut acceptée.

La quantité de pétrole fourni aux phares en amont de Montréal, par-la Imperial
0il Company en 1895, a été de 20,605 ga.llgns, mesure impériale, cofitant $3,537.23;
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aux phares dans la division de Québec, 28,080 gallons, cofitant $4,813.12; 4 la divi-
sion de la Nouvelle-Ecosse, 37,083 gallons, cofitant $8,153.33; & la division du Nou-
veau-Brunswick, 15,727 gallons, cofitant $3,187.90; 4 la division de I'lle du Prince-
Edouard, 5,833 gallons, coitant $1,341.66; formant une quantité totale regue de la
Impérial Oil Company, de 107,328 gallons, au prix total de $21,038.24. A part cette
quantité, le département a acheté de la Standard Oil Company, de New-York, 2,800
gallons de pétrole américain, pour la division du Nouveau-Brunswick, au prix de
18} centins; 7,000 gallons pour la Nouvelle-Ecosse, au prix de 18 centins, et 1,650
gallons pour la division en amont de Montréal, au méme prix i New-York. Le
département a payé le transport.

Lia quantité potale de pétrole américain achetée a 6té de 11,450 gallons, mesure
de vin.

La quantité achetée pour la Colombie-Britannique jusqu’a cette date estde 4,500
gallons de pétrole américain.

La liste ci-dessous indique les prix de contrat payés pour 'huile achetée de la
Imperial Oil Company , de Pétrolia:

e Par gallon, | Par gallon,
Déliveé & en baril. en boite.
c c.
Sarnia e e 14% 19
Hamilbon .. oo o oreviiieeie i e aaae PR 15% 201
Kingston 16% 21
B e, Y S 16% 21
Québec. ...... 17 21%
Saint-Jean, IN.B ... eeeuee it reeaa e e e 173 22
Pictou, No-E. ..o e 18 23
HalifaxX. .. o.. o eeieee cetscnnenanenenonns e e e 17% 22
Charlottetown, I.P.-E 18 23

STEAMERS FEDERAUX.
¢ NEWFIELD .

Le Newfield a été employé\ du 1er juillet an 22 octobre 1894, & délivrer des
approvisionnements aux phares et & relever et réparer les boudes sur la cote. Le
22 octobre, le steamer fut placé sous le contrdle du département des travaux publics
pour réparer et poser le cable sous-marin dans la baie de Fundy. Le steamer a été
engagé pendant une période de 25 jours au service du cable, et fut ensuite employé
au service de l'inspection des phares. Le 17 décembre, il prit & bord des approvi-
sionnements pour I'ile de Sable, ou le steamer se rendit et commenga & livrer les appro-
visionnements le 20. Le Newfield revint & Halifax et reprit immédiatement le
service d’inspection des phares et bouées. Ce service se continua durant les mois
d’hiver. Le steamer fut mis en réparations le 26 mai. On jugea nécessaire de
faire quelques améliarations sur le pont et de fournir un nouvel évent. On demanda
des soumissions pour cet évent, et la soumission de M. Alexander Webber, pour
$375, étant la plus basse, a été acceptée. Les réparations des machines ont été en
grande partie faites par les mécaniciens du steamer, aidés de quelques ouvriers, et
Vouvrage de charpentier et autres réparations ont été faites par le charpentier du
bord, avec 'aide de menuisiers. Les réparations et améliorations furent terminées
le 30 juin, et le steamer fut de nouveau mis sous commission pour le service des
phares et boudes.
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“ LANSDOWNE ”,

Ce steamer, comme il a 6t dit dans le dernier rapport, a subi des réparations
considérables au printemps de 1894, et on a fait des améliorations qui ont beaucoup
augmenté l'utilité du navire. Il a été occupé au service des phares et des boudes
durant le mois de juin 1894, et le 10 de juillet il fut assigné au service des marées.
Ce service se continua jusqu’au ler octobre 1894, lorsque le steamer commenga le
service d’approvisionnements des phares de la Nouvelle-Ecosse. Le Lansdowne con-
tinua ce service jusqu'au 1er novembre, alors qu'il revint & Saint-Jean pour reprendre
son service d'approvisionnement des phares et de surveillance des boudes sur la cte’
du Nouveau-Brunswick, Ce service se termina pour la sa,xson le 20 décembre 1894,
et le steamer prit ses quartiers d’hiver.

En janvier 1895, 'agent fit rapport que le Lansdowne avait besoin de réparations
ordinaires, et des instructions furent données de placer le navire sur les tins dans
le havre de Saint-Jean. On exécuta cet ordre le 25 mars, et les réparations furent
faites par les hommes de 'équipage du steamer aidés de quelques ouvriers de l'exté.
rieur. La manceuvre & main pour gouverner le Lansdowne a été remplacée par un
appareil & vapeur acheté de MM, Caldwell et C*, de Glasgow, Ecosse, au prix de
$800, y compris les frais de transport. Le 16 avril il fut remis 4 flot et regut une
commission pour le service des phares et bouées, ouvrage qu'il fit jusqu’an 28 juin,
date 4 laquelle il fut placé au service de la commission des marées.

“ STANLEY .

Le Stanley a ét6 occupé a enlever les trois boudes cotidres de I'Ile du Prince-
Kdouard le 22 novembre 1894. On annonga que ce steamer commencerait le service
postal d’hiver le 1 decembre, et en conséquence il partit de Charlottetown pour
Pictou ce jour-1a. Cette route était considérée la plus avantageuse pour les voya-
geurs et les marchandises jusqu’au 24 décembre, mais aprés cette date la glace devint
si épaisse dans les approches du port de Charlottetown, que le steamer a 6t6 mis sur
la route de Georgetown et Pictou. Les voyages se sont faits assez réguliérement
durant les mois de janvier et février 1895. Iie 28 février le Stanley fut mis sur le
chantier pour nettoyer les chandidres, cette saison de ’année étant considérée la plus
convenable pour la mise en chantier, i cause de la grande quantité de grosse glace
et de la diminution de trafic sur le détroit. Les voyages entre Georgetown et Pictou
furent repris le 11 mars, mais ne se sont pas faits aussi réguliérement que dans la
premidre partie de la saison. Le vaisseau resta sur cette route jusqu’au 11 avril,
lorsquon trouva qu’il était avantageux de le placer sur la route de Charlottetown-
Pictou. Le service postal d’hiver se termina le 30 avril et le Stanley fut employé 2
poser les grosses bouées sur la cote de 1'Tle du Prince-Edouard et au cap Tourmentin,

Les réparations ordinaires ont été faites au steamer avant qu’il commengst -le
service de protectiou des pécheries, le & juillet 1895, Pour la saison d’hiver de 1894-
95, le Stanley’ a gagné $9,266.92, et les réparations et frais d’entretien pour
Vexercice ont 6té de $28,179.32. Le nombre de voyageurs transportés a 6té de 1,600,
Le steawmer fit le service postal d’hiver jusqu’au 8 février et le reprit le 8 avril, etle
continua jusqu’d la fin de la saison d’hiver. Comme le département des Postes
n'accorde aucune rémunération pour ce service, on n’a inscrit aucune somme an
crédit de ce steamer pour le transport de?omallea.
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‘ ABERDEEN ",

L’ Aberdeen se rendit a I'fle de Sable le 17 septembre 1894, pour en ramener
Téquipage du steamer Nerito, qui s’était échoué sur cette ile. Le capitaine du Nerito
préféra rester sur son vaisseau et 1'Aberdeen se rendit 4 Pictou pour s'occuper du
service d’approvisionnement des phares sur le ¢6té nord du Nouveau-Brunswick. Ce
service ge termina le 30 septembre et le vaisseau fut mené 4 Georgetown, lle du
Prince-Edouard, pour commencer son service de protection des pécheries, Le
steamer s'occupa du service de protection des pécheries jusqu’au 23 novembre 1894,
date ot il prit ses quartiers d’hiver a Halifax jusqu'au 5 avril, A cette date,
I'Aberdeen fut mis sur la cale séche & Dartmouth pour faire peinturer sa coque. On
ajouta un nouvel appareil de chauffage & vapeur & bord et 'on répara I'ancien. ILe
Steamer était prét & reprendre son service dans la Nouvelle-Ecosse le 7 mai 1895, et
continua d’approvisionner les phares, replacer les bouées cotidres jusqu'au 25 mai,
alors qu'il entra pendant quelgues jours au service de protection des pécheries. Il
reprit son service ctier régulier le 1 juin, mais on en a eu parfois besoin pour le
service de protection des pécheries.

1’ Alert étant incapable de faire son service ordinaire de livrer les approvision-
nements aux phares dans I'agence de Québec, ' Aberdeen fut envoyé & Québec pour
prendre 3 son bord les approvisionnements nécessaires aux phares du golfe du
Saint-Laurent. e steamer arriva 3 Québec le 1 juillet 1895,

L'Aberdeen étant un vaisseau neuf spécialement construit pour le service des
phares et bouées, les agents firent des rapports déclarant que Vouvrage fait par ce
steamer avait été accompli d’une maniére gatisfaisante et expéditive. Le rapport de
1893-94 contient une description compléte de I’ Aberdeen et de ses agrés.

‘‘ QUADRA. ",

Ce steamer a 6té ocoupé au service des phares le 3 juillet 1894, visitant Ia baie
Parry pour y débarquer un certain nombre d'ouvriers au sifflet d’alarme de Race
Rocks, pour y faire des réparations. M. Webber, du service météorologigue, fut
descendn & Carmanah le 9 juillet, pour y inspecter les instruments. Le steamer fut
employé & divers ouvrages, surtout au service des phares et bouées ot de la protec-
tion des pécheries jusqu’au 15 décembre 1894, jour ou sa commisson -expira. On
fit des réparations & la machine et 3 la coque de l'intervalle qui s'écoula entre lo 15
décembre et le 1 avril 1895. A cette derniére date le navire fut mis en service et
commenga & s’occuper du service des bouées, des balises et des phares. Dans les eaux
du Pacifique la croissance maritime est rapide, et on a jugé & propos de nettoyer le
dessous de la coque et de la peinturer, pour la protéger. Le navire a été placé sur la
cale séche d’Esquimalt & cette fin le 16 avril, Le service des phares a été repris le
20 dn méme mois et 8'est continué jusqu'au 30 avril.

Le département de I'Intérieur avait antérieurement demandé les services du
Quadra pour la commission des frontiéres de I’Alaska, et conformément & cette de-
mande, il fut placé au service du commissaire et commenga le service de la commis-
sion le 30 avril ; le steamer revint & Victoria le 17 juin; environ 10 jours de ce voyage
ont ét6 occupés au service maritime, Il reprit le service des phares et délivra des
approvisionnements jusqu'au 14 juin, 51
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Le département donna instruction au capitaine de faire un service spéeial
de patrouille sur la cote ouest de l'ile de Vancouver, o des équipages sauvages
avaient causé du trouble & des capitaines de voiliers en refusant de remplir leurs
engagements aprés leur embarquement. Il commenga ce service le 15 juin et il le
continua tout en visitant les phares jusqu’au 30 juin 1895.

“ ALERT ",

Comme il a ét6 dit dans le rapport de I'an dernier, 'Alert fut retiré du service
18 10 septembre 1894, comme étant impropre au service.

Ce steamer fut emprunté du gouvernement impérial de Sa Majesté en avril 1885,
pour les fins d’explorations dans le détroit et la baie d’Hudson. Il s’cccupa de ce
service pendant deux saisons, et depuis 1887 il fut employé & n’importe quel service
qu'il pouvait faire. '

Le rapport du gouverneur général en conseil du 29 novembre 1894, indiquait
que I'Alert était impropre & tout service ultérieur, et 'attention du gouvernement
de Sa Majesté fut attirée sur le fait qu’on se proposait de vendre le navire aux en
chéres, Son Excellence le gouverneur général transmit une copie dun arrété du
conseil au secrétaire d’Etat pour les colonies avant la vente du steamer. Les lords
commissaires de l'amirauté obtinrent un rapport du commandant en chef de la

station de I’Atlantique du Nord & l'effet qu’il était improbable que I’4Alert fut conve-
nable & aucun usage ultérieur pour la marine.

Les lords commissaires demandérent que le produit do la vente fut déposé au
crédit des fonds de la marine impériale, TLe steamer fut vendu aux enchéres pu-
bliques le 2 juillet 1895 au plus haut enchérisseur. Le produit net s’éleva & $3,962.59
ot une lettre de change de £814. 4s. 7d. fut expédiée de la maniére ordinaire & 'ami-
rauté au crédit du fonds de la marine impériale.

‘ DRUID”.

Le Druid commenca le service des bouées le 2 juillet 1894, et le 9 il entra au
service des phares, et embarqua des approvisionnements pour les phares sur l'tle
d’Anticosti et dans le détroit de Belle-Isle. On a trouvé que ce steamer était trop
petit pour apprivisionner les phares des localités ci-dessus nommées, parce qu'il ne
peut embarquer une cargaison suffisante pour approvisionner tous les phares, mais
il a été trés utile pour délivrer les approvisionnements aux phares du fleuve Saint-
Laurent et pour le service des bouées. Le Druid s’est occupé d’une maniére satis.
faisante du service des bouées & gaz et des autres bouées généralement placées
par les steamers du gouvernement. Ce steamer continua de s’occuper du service des
phares et des bouées jusqu'au 30 novembre 1894, jour ou I'équipage fut renvoyé etle
navire laissé dans ses quartiers d’hiver.

Le Druid sortit du bassin Louise le 20 avril 1895, et fut employé & remorquer
les phares flottants 4 leurs stations, et fut ensuite placé an service des phares et des
bouées, dont il s’occupa jusqu'au 1 juillet 1895,
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I/état suivant donne les déboursés faits pour l'entretien et les réparations de
chague steamer, ainsi gue les recettes de chacun, pendant Pexercice clos le 30 juin

1895.
hY
Nom. Réparations Entretien. Total. Recettes.
$ e $ c $ e $ ¢
Compte général . . P PPN 730 44 730 44
Alert ... . 178 44 8,558 15 8,736 59
Druid .. 1,904 16 8,692 67 10,596 83
Newfield .. 1,767 98 23,592 29 25,360 27 2,500 00
Lansdowne 3,363 83 19,512 64 292,886 47
Stanley . 5,691 12 22,488 20 28,179 32 9,266 92
Quadra . . 535 82 18,204 94 18,740 76
Abverdeen . . ... . 1,107 40 | 12,530 12 13,637 52
La Canadienne . . . . 893 60 | *.............. 893 60
Sir James DouglaS. . .ooveieeiiiiaiinnnenerddivas cuuins 138 00 138 00
15,442 35 114,447 45 129,899 80 11,766 92

* Les frais d’entretien de La Canadienne sont payés par le service de protection des pécheries.

Dépenses...ces vereennneienni s cen cesresnnssnesseneee seeenes $129,899 80
RECOEEE . ceveaiiarenrriririearieerieeinsissasens wrsnne seeenneees 11,766 92

Excédent de d6penses «.....eeveacorenanannnenees eeereene $118,132 88

FRAIS D’ENTRETIEN DES PHARES ET DES STEAMERS FEDERAUX.

L’état comparatif suivant donne les déboursés faits pour l'entretien des phares,

sifflets et cornets de brume & vapeur, de 1883-84 4 1894~95, inclusivement.

Le mode

d’apurer tous les comptes dans le département avant paiement a été suivi depuis

quelques années.

Nonibre Nombre N
. Nombre : Frais
Année, + des sifflets de | des cornets de 5 :
des phares. brume. brume et bombes @entretien.

8§ o
1883-84. . it e 597 23 10 456,868 33
1884-85. .. v ienaee e 617 23 12 478,064 04
1885-86. 1. e vt 625 23 16 505,929 27
B 658 23 24 476,514 44
B 664 23 27 464,471 76
1888-89. . L..iiiiiiiniiieiiiiereeaan 675 24 29 459,423 80
1889-90. ..t ivieiiie e eee eaeeeaaas 705 23 32 434,802 10
1890-91. . e 710 23 31 455,254 42
I891-92. . L it 741 22 56 445,140 16
1892-98. .. e 747 22 56 480,553 42
1898-94. .. i 755 22 58 470,549 27
1894-95. . .\ iiii it e 768 22 59 457,547 81
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Frais d’entretien des steamers fédéraux, de 1884 A 1895.

X . Frais
Année. d’entretien.

$ o

192,816 25
148,364 26
130,759 83
141,424 49
150,659 19
126,629 33
114,959 20
111,437 03
197,406 28
146,521 77
142,487 42
129,899 80

SERVICE POSTAL PAR CHALOUPE SUR LA GLACE.

Ce service commenga le 8 février 1895, lorsque le Stanley cessa de faire des
voyages quotidiens, et se continua jusqu’au 12 avril 1894, durant lequel espace de
temps on fit 'ouvrage qui suit:

Nombre de sacs de malle transportés.......cceeeinnenn... 3,497 saca.
Colis d’accise transportés. - wouv veeren. cevaenas 458 livres,
Colis de messageries transportés...... voveesscceccinsennne 76 livres,
Nombre de voyageurs transportés dans les chaloupes. 9
Nombre de voyageurs transportés 4 dos d’hommes.... 77

Les dépenses de ce service s’élevérent & $6,138.18, et les recettes totales furent
de $206.08.

CERTIFICATS DE CAPITAINES ET SECONDS NAVIGUANT SUR LES
MERS ETRANGERES.

On trouvera dans une annexe le rapport du président des examinateurs-des
capitaines et seconds des navires allant en mer pour les douze mois éconlésle 30 juin
1895,

Pendant les douze mois derniers, on verra par le rapport contenu dans I'annexe,
que le conseil des examinateurs a siégé pour 'examen des candidats dauns les ports
d’Halifax, N.-E,, Saint-Jean, N.-B., Québee, et Yarmouth, N.-E., 100 candidats se sont
présentés & ces ports pour examen; 84 ont réussi & passer leur examen, et 16.ont
échoué, Sur les 84 gui ont passé leur examen, 46 ont obtenu le cext\ﬁcat de capi-
taine ou patron et 38 celui de second.

Le nombres des aspirants qui ont subi 'examen et oblenu des certificats de capi-
taine depuis la date de la mise en opération de l'acte, savoir, depuis le 16 septembre
1871 jusqu’au 30 juin 1895, est de 3,181, et le montant payé pour les certificats s'est
élevé & 25,478, Le montant regu pour les renouvellements de cer tificats durant les
12 mois terminés le 30 juin 1885, a été de $50.50.

On trouvera au supplément une liste de tous ceux qui ont obtenu des certificats

-de capacité comme capitaines on seconds,durant 'exercice terminé le 30 juin dernier.
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- CERTIFICATS POUR LA NAVIGATION COTIERE ET I'INTERIEUR.

Pendant les 12 mois terminés le 30 juin 1895, le nombre des aspirants qui aprés
examen ont obtenu des certificats de service est de 51, 15 aspirants ont demandé des

certificats de service comme seconds, et la somme payée pour ces certificats a été de
$392,

Le nombre des aspirants i des certificats de capacité comme patrons aétéde 181,
Soixante-cinq personues ont demandé des certificats de capacité- comme seconds, et
le montant pergu a étéde $2,781. Le montant pergu pour le renouvellement des certi-
ficats de capacité et de service a été de $33.50, ce qui forme un total de $3,206.50 pour
les certificats de capitaines et de seconds pour la navigation cétiére et 4 l'intérieur.

On trouvera dans le supplément & ce rapport une liste des certificats émis pen-
dant les douze mois écoulés le 30 juin 1896.

La somme totale de droits pergus pendant l'exercice se terminant le 30 juin
1895, pour certificals de capacité et deservice soit sur mer, sur les cotes, ou dans les
eaux intérieures, a 6té de $3,974.50, et les déboursés de ce service, comme on le verra
4 Pannexe n° 1 du présent rapport, ont été de $2,758.29. Le crédit pour ce service
était de $5,000, et la dépense étant de $2,758, il restait & la fin de Pexercice le 30 juin
1895, une balance de $2,342.

Ui-suit un état des recettes et des dépenses totales concernant les capitaines et
les seconds depuis 1871 :—

— Dépenses. Recettes.
$ e $ o
Pour V’exercice terminé le 30 juin 1871 1,410 45
do do 1872. 4,312 07 1,344 00
do do 1873. 6,466 18 4,965 00
do do 1874. .. 4,520 1 2,995 00
do do . 5,696 62 2,715 00
do do 4,672 08 2,021 87
do do 4,050 00 1,740 50
do do 4,249 76 1,296 50
do do 4,250 12 1,334 350
do do 4,253 43 1,547 00
do do 3,888 41 1,333 50
do do 3,965 19 1,152 50
do do 4,021 20 1,314 00
do do 3,909 59 9,437 50
do do 4,324 15 | 2,897 00
do do 5,245 28 | 2,152 00
do do 4,855 98 | 2,172 00
do do 5,060 96 3,220 80
do do 4,381 04 2,202 00
do do 4,117 83 | 2,186 00
do do 4,255 24 ¢ 2,586 00
do do 436388 | 2,194 00
do do 4,116 99 | 2,484 00
do do 3,721 33 | 2,907 04
do do 3,758 29 | 3,974 50
BT T P 107,866 26 | 62,125 21
RECEHEES . « v e v e vnaeieeeeeae s e e e 62,125 21 ;
- {
FExcédent des dépenses sur les recettes. .........co. oienn. 45,741 05

o
Qo
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NAUFRAGES ET ACCIDENTS,

Le nombre des accidents dont il a 6t fait rapport au ministére comme étant
arrivés aux navires de mer anglais et canadiens dans les eaux canadiennes, et & des
navires canadiens dans les eaux étrangéres, pendant les douze mois écoulés le 30 .
juir’ 1895, a ét6 de 247, ces navires représentaient un tonnage de 93,914 tonneaux de
registre. Le montant des pertes, tant partielles que totales, sur les navires et les
cargaisons, autant qu'on a pu le constater, a 6té de 767,5636.

Le nombre de vies pordues dans ces divers naufrages a 6t de 54.

On trouvera annexé & ce rapport un état des naunfrages et des accidents.

MARINS MALADES ET SANS RESSOURCES.

Ein vertu des dispositions du chapitre 76 des Statuts revisés, un droit de deux
centins par tonnean de registre est prélevé sur tout navire arrivant dans un port des
provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de I'Tle du
Prince-Edouard et de la Colombie-Britannique, les deniers ainsi pergus formant *le
fonds des marins malades”. T.es navirves de 100 tonneanx et moins payent ce droit
une fois par année, et ceux de plus de 100 tonneaux le payent trois fois I'an.

Par une modification de cet acte, opérée & la session du parlement de 1886,
50-51 Victoria, chapitre 40, il est décrété qu’aucun navire qui n’est pas enregistré au
Canada, et qui est exclusivement employé a la péche ou dans une expédition de
péche, sera sujet au payement de ce droit.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes se sont élevées a
$42,815.74, soit une diminution de $6,362.24, comparé 3 V'exercice précédent. L’'aug-
mentation ou la diminution dans les recettes de ce chef a ét¢ comme suit dans les
diverses provinces:—Nouvelle-Fcosse, diminution, $1,869.06; Québec, diminution,
$3,836.98 ; Nouvean-Brunswick, diminution, $288.30; Ile du Prince-Edouard,
augmentation, $90.06 ; Colombie-Britannique, diminution de $424.26.

L’acte concernant les marins malades ne s’appliquant point 4 la province
d'Ontario, il n'est pas pergu de droits sur les navires de cette province, bien gqu’on
y fasse une légére dépense pour les marins malades ou sans ressources, Un certain
crédit est voté par le parlement a ’hopital général de Sainte-Catherine, et une pareille
somme & celui de Kingston, pour y soigner les marins malades qu'ils pourraient
recevoir. Pendant le dernier exercice terminé le 30 juin on a payé pour les marins
malades & raison de 90 centins par jour.

Il a été payé¢ & P'hopital de Sainte-Catherine $256.50 pour soins donnés 4 8 marins
malades pendant 285 jours. .

Dans 1a province de Québec la dépense faite pour les marins malades s’est élevée
4 $7,536.18, soit $28L.40 de plus que l'année précédente. Les perceptions totales
dans toute la provinece pour le fonds des marins malades se sont chiffrées par
$11,287.33, soit $3,836.98 de moins que pendant ’exercice précédent,

Au port de Montréal les marins sont traités 4 I’hdpital général et a I'hépital
Notre-Dame, en vertu d'un arrangement fait par le ministére et aux termes duquel
90 centins par jour sont payés pour pension et soins médicaux de chaque marin
malade. Le nombre des marins admis & I'hopital général & Montréal a ét6 de 171, et
le nombre de jours pendant lesquels ils ont été soignés a 6té de 1,650, Les dépenses
totales, y compris le service de 1’ambula§§e, ont été de $1,5606. La somme payée &
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Phépital Notre-Dame a été de $976.50 pour le trailement de 161 marins pendant
1,085 jours. .

Irhoépital de Chicoutimi a regu 15 marins gu'on a goignés et pensionnés moyen-
nant $680.40. Les perceptions dans le port de Montréal pour le fonds des marins
malades, durant Pexercice qui a fini le 30 juin, se sont élevées A $3,249.14.

Au port de Québec les marins malades sont traités 4 'hépital Jeffrey Hale et &
1"Ho6tel-Dieu, et une somme de 90 centins par jour est payée pour leur pensioun et les
goins qui leur sont donnés. La somme payée & I'hopital Jeffrey Hale a été de
$1,568.70 pour 115 marins qui y ont été soignés pendant 1,743 jours. On a payé 3
I'hopital de I'Hotel-Dieun $337.40 pour avoir soigné 17 marins pendant 366 jours. A
I'Hétel-Dieu de Lévis on a payé $292.50, pour avoir soigné 5 marins pendant 325
jours. TLes droits pergus & Québec pour le fonds des marins malades se chiffrent par
$5,332.82.

Les frais pour les marins malades dans la provinee du Nouveau-Brunswick
se sout éleyés durant I'exercice & $6,979.42, soit moins que 'année précédente, et la
perception des droits s'est chiffrée par $9,172.72, ou $288.30 de moins que 'année
précédente. Des hopitaux de marins ont été entretenus aux ports de Miramichi,
Richibouctou et Bathurst,

A Vhopital général de Saint-Jean, 284 marins ont ét§ soignés pendant 3,467 jours,
au prix de $3,185.34.

A Miramichi 41 marins ont été admis et traités pendant 967 jours, au prix de
$1,316.77. ‘

A Richibouctou, 2 marins ont été admis et traités pendant 50 jours. Cott d’en-
tretien de Thdpital, $458.92.

A Bathurst, 8 marins ont été & I'hépital pendant 349 jours. Les frais d’entre-
tien de 'hopital pendant 'annéde ont été de $592.20.

L’hopital de Saint-André est sous la charge d'une directrice, & laquelle on
alloue $3 par semaine pour la pension des marins malades. On ne paye aucun salaire
dans les frais d’entretien de cet hopital. Awu port de Saint-André la dépense a ét$
de $131.07.

L’hopital de Sackville a ét§ loué & M. Bradford Carter pour trois ans & partir de
1892, & raison d'un loyer nominal. Les conditions du loyer stipulent que M.
Carter devra entretenir les bitiments en bon état, et que si le département avait
besoin de I'hopital & un moment donné, il devra le remettre aprés avoir regu avis,

Dans la provinee de la Nouvelle-Ecosse, des hdpitaux de marine existent aux
ports de Yarmouth, Pictou, Sydney, Lunenburg et Pointe-Tupper. Le chiffre total
des dépenses pour les marins malades dans la Nouvelle-Ecosse, durant le dernier
exercice, a été de $15,035.68, et los recettes de $15,013.47.

I’hépital de marine de Yarmouth se trouve sur I'tle Bunker. Dans le cours de
Pexercice clos le 30 juin, 22 marins ont ét6 admis et traités pendant 510 jours. Les
dépenses pour cette fin ont été de $472.16.

A Halifax, des arrangements ont été faits avec les administrateurs de 'hopital
général Victoria, en vertu desquels la somme de 90 centins par jour est accordée pour
couvrir les frais de pension et le traitement des marins malades. La somme payée
aux administratenrs de 'hépital pour la pension et le traitement médical des marins
malades, a été de $5,423.20; 280 marins ont été admis, pour lesquels ils ont demandé
le paiement de 4,726 jours de 1:1'a,i1:ement.5 i

(
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A Lunenburg, 25 marins ont ét§ admis et ont regu des soins pendant 778 jours;
les frais d’entretien de 1'hdpital ont été de $896.38

A Pictou, 10 marins ont 6té admis & I'hépital et ont regu des soins pendant 247
jours; la somme payée pour frais d’entretien de ’hopital a été de $282.81.

A Sydney, 72 marins ont rega des soins médicaux pendant un nombre total de
600 jours, et les sommes dépensées pour l'entretien de I'hdpital ont été $1,082.5%7.

A la Pointe-Tupper, 17 marins ont ét6 admis 3 I'hépital et y ont regu des soins

médicaux pendant 164 jours, et la somme dépensée pom Pentretien de I'hopital a 6té
de $390.10.

Danus la provinee de I'Ile du Prince-Edouard, les dépenses faites pour les marins
malades, invalides et sans ressources, durant le dernier exercice, se sont élevées &
$1,723.01; et les recettes & $550.60.

Les marins malades sont traités aux hopitaux de Charlottetown et de I'Ile du
Prince-Edouard en vertu d’'un arrangement fait avec les administratenrs de ces

institutions aux mémes conditions que dans les hopitaux publics des autres ports du
Canada.

A P’hépital de Charlottetown 17 marins ont été admis ety ont été traités pendant
908 jours, et la somme payée a 6té de $817.20.

L’hopital de I'Ile du Prince-Edouard a regu 6 marins malades et les a traités
pendant 181 jours, et a regu $162.90 pour soins du médecin et pension.

Dans la Colombie-Britannique 1a somme de $4,872.30 a été dépensée pour les

marins malades, tandis que les recettes provenant des perceptions de droits se sont
élevées 4 $6,791.62.

A Thépital de marine de Vietoria le médecin-surintendant regoit $300 par
année et le gardien $500, outre $5 par semaine pour pension et soins donnés 4 chaque
malade. Le gardien fournit, & ses frais, le combustible, I'éclairage, la literie, ete.

Le nombre de marins admis & I'hdpital pendant la derniére année a été de 102,
le nombre total de jours pendant lesquels ils ont regu des soins s’est chiffré par 1,328
et 1a somme dépensée a 6té de $2,053.14.

Dans les ports de la province de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-
Brunswick, de la Colombie-Britannique et de I'Ile du Prince-Edouard, ol il n’y a pas
d’hopitaux de marine, les marins malades sont confiés aux soins des percepteurs de
douanes, si les navires auxquels ils appartiennent payent des droits suivant la loi. Le
7 février 1891, une circulaire a ét6 adressée aux percepteurs des douanes, i 'effet que
les marins malades peuvent étre traités dans le port ou leur navire arrive, pourvu
que les droits aient été préalablement acquittés 4 un port quelconque.

Dans le cours du dernier exercice, une somme de $2,185.96 a été dépensée pour.
des marins naufragés et dénués de ressources, sous 'empire des dispositions de I'acte
concernant les marins malades et sans ressources. Sur cette somme, $1,133.35 ont
616 payés au gouvernement impérial pour le rembourser des frais faits par lui pour
des marins canadiens naufragés et sans ressources dans les ports étrangers.

La dépense totale faite par notre ministdre pour les marins malades et invalides,
et pour les marins naufragés et sans ressources, a ét6 de $38,332.55, et le crédit voté
par le parlement pour ce service a 6té de $38,500. Les perceptions se sont élevées

3 $42,8156.74. On observera que les receties ont excédé les dépenses de $4,315.74.
a8
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Les recettes et les dépenses de ce service, pendant les 25 derniers exercices, ont
6té comme suit:—

D — Recettes. Dépenses.

. $ e $ o
Exercice closle 30 juin 1869.......ccvveveiiiiiniaan PN . 31,353 78 26,987 64
do do 1870, & e 31,410 46 27,029 34
do do 18TL it i e e e 29,683 41 28,971 22
do do 1872.. N 34,911 64 34,947 60
do do B 37,136 10 41,016 43
do do A8T4e e e e 41,500 16 59,778 90
do do 1875, o e PPN 37,801 46 50,684 76
do do 1876, et e e 41,287 66 48,828 49
do do B N e 43,739 21 51,647 94
do do 2878, e e e 44,665 07 43,780 90
do do 1879 . e e 37,779 57 42,729 36
do do 1880, . i e e 42,523 20 42,160 91
do do N 49,779 72 40,667 52
do do 1882, ... L e e 45,951 47 39,359 11
do do 1888, i i 45,573 42 36,249 65
do do 48,667 07 39,553 58
do do 39,068 39 44,501 57
do do 40,848 05 50,377 62
do do 42,334 92 37,447 35
do do 41,669 64 36,447 85
do do 39,306 29 41,320 59
do do 47,881 75 41,729 11
do do 43,829 68 35,155 12
do do 45,381 92 33,498 83
do do 46,190 69 35,052 37
do _ do 49,105 40 38,403 94
do do 42,815 74 38,332 55
Total. . et e e o e e 1,122,195 87 1,089,666 95

A déduire, les dépenses sur les recettes...........oiiiiiia 1,089,666 95

Excédent des recettes sur les dépenses....o.. «.cvvivnineinnn. 32,528 92

MARINE MARCHANDE.

Les vgpports des percepteurs des douanes du Canada sont faits jusqu'au 31
décembre de chaque année comme l'exige la loi. La publication de ce rapport, & la
présente date, rend impossible de donner le tonnage pour 1895.

Le nombre total de navires portés sur les livres d’enregistrement du Canada
était, & la date du 31 décembre 1894, y compris les anciens et nmouveaux navires,
voiliers, steamers et barges, de 7,245, jaugeant 869,624 tonneaux de registre, soit
une diminution de 42,915 tonneaux, comparativement & I'année 1893. Le nombre de
steamers portés sur les livres d’enregistrement était, & la méme date, de 1,640, avec
un port brut de 240,906 tonneaux. Sil'on évalue tous ces navires 4 une moyenne
de $30 par tonneau, on arrive 3 un total de $26,088,720.

Il a 6t6 construit et enregistré au Canada, dans le cours de l’année dernidre, 336
nouveaux navires, jaugeant 21,243 tonneaux de registre. En évaluant ces navires 4
une moyenne de $45 par tonneau, on arrive a un total de $955,935.

59



59 Victoria. Documents de la Session (No. 11.) A. 1896

LONGITUDE DE MONTREAL.

En consultant les rapports des années antérieures, vous verrez qu’on a pris des
arrangements pour déterminer la longitude exacte de Montréal. C’est une question
de haute importance, et nécessaire pour obtenir d’exactes cartes hydrographiques et
autres, Le rapport du professeur C. H. McLeod, surintendant de 1’observatoire du
collége McGill, publié comme annexe n°® 16 durapport de 1892 (page 122), renferme
des renseignements concernant les observations qui ont été faites 4 ce sujet.

Voici les données provisoires telles que publiées au sujet de la longitude :—

¢ Montréal (d’aprés les études faites & 'observatoire) 4h, 54m, 187s.
“ Canso (Hanzell Hill. D’aprés les observations faites

prés du bureau de la Compagnie du Cable Com-

mercial) .ieeee covier veeviiinn enieeees Ceaees ireneens 4h, 4m. 9-3s.
“ Waterville (d’aprés les observations faites prés du

bureau de la Compagnie du Cable Commercial). Oh. 40m. 41-3s.

La lettre snivante du professeur McLeod fait connaitre o en sont les études &

Theure qu'il est :
OBSERVATOIRE DU COLLEGE McGILL,
MoNTREAL, 18 novembre 1895,
M. WiLrniam SmiTH,
Sous-ministre de la marine et des pécheries, Ottawa.

CHER MONSIEUR,—J’accuse réception de vos lettres des 2 et 13 novembre au
sujet du rapport final sur la longitude de Montréal.

J’ai retardé de répondre dans Vespoir journalier d’apprendre des nouvelles de
I'observatoire royal. Je regrette de dire cependant que je viens de recevoir une
dépéche du professeur Turner, qui m’a aidé dans ce travail, me disant qu’il sera
impossible pour Vobservatoire royal de donner maintenant le résultat final de la
détermination de la longitude. On ne m’informe pas du tout de la cause du long
‘retard- qui est survenu dans l'achévement des réductions de l'observatoire royal,
mais je suppose que c'est dit & la presse de 'ouvrage de routine. Je le regrette

excessivement, mais je ne peux absolument rien faire pour hiter 'aché¢vement du
rapport,

Jai éerit & Vobservatoire royal pour lui demander de m’adresser une lettre que
je pouvais vous transmettre pour la publication dans votre rapport annuel, et jespére
qu’elle vous parviendra & temps.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur, bien & vous,
C. H. McLEOD.

INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR ET CBRTIFICATS AUX
MECANICIENS.

Le rapport annuel du président du bureau d'inspection pour 1894 forme une
annexe du présent rapport. L'état indiquantles certificats accordés aux mécaniciens
de bateaux & vapeur sera publi¢ dans le supplément, avec une liste des bateaux &
vapeur inspectés et de ceux qui ne l'ont pas ét6; le nombre de passagers qu'il leur
est permis de transporter ; le nombre de nouveanx vapeurs ajoutés & la marine du
Canada, ainsi que le nombre de ceux qui ont été désemparés, perdus ou condamnés
comme impropres au service pendant ’année.

Lies perceptions faites pendant le dernier exercice comme droits de tonnage,

inspection de bateaux & vapeur et gertificats de mécaniciens, ont 6té de $24,630.56 ;
60 .
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sur cette somme $23,771.566 étaient pour
pour certificats de mécaniciens.
$26,385.88, laissant un excédent de recettes

de $1,755.32.

Voici I'état comparatif des recettes et des dépenses :—

droits de tonnage et d’inspection, et $859 -
Les dépenses de I’exercice se sont élevées &

Président du conseil d'inspection des bateaux & vapeur

Solde au débit dufonds.........oiiieianiann.

Recettes. Dépenses.

$ e $ e
12,521 29 7,379 18
10,369 96 8,321 0b
11,710 43 8,500 00
15,412 75 11,205 54
15,603 19 10,291 58
15,011 90 12,199 81
13,811 24 13,081 86
15,858 49 12,073 01
12,431 25 13,228 28
12,331 16 13,076 46
15,424 02 11,854 34
16,905 49 12,211 65
15,277 78 14,835 97
12,577 36 16,209 02
15,371 79 21,893 28
13,343 66 23,235 04
14,087 76 21,775 57
12,701 20 22,837 80
12,550 14 21,430 45
12,576 18 22,313 03
19,859 18 20,989 52
21,644 72 22,183 76
20,994 84 22,736 59
25,295 33 24,386 95
24,835 47 25,961 36
24,630 56 26,385 88
413,186 09 441,616 93
.............. 413,186 09
.............. 28,430 84

Voici les noms des inspecteurs des chaudiéres et machines, ainsi que des coques

et de 'équipement de bateaux & vapeur.

Nom. Fonetion. Adresse.
Edward Adams......... Président du conseil d’i 1nspecmon des bateaux & vapeur........ Ottawa
M. P. McElhinney..... Inspecteur des coques et de 'équipement .. o
I,J. Olive....c.o.ovennn do do .{St-Jean, N.B.
S.R.Hll............... . |Halifax, N.-BE.
William Evans.......... ..|Toronto, Ont,
Thos. Donnelly.......... ..|Kingston, do
P. D. Brunelle......... ..|Québec, P.Q.
R. Collister............. ..|Victoria, C.-B.
John Dodds............. .{Toronto, Ont.
J. Johnston............. do do
T. P. Thompson......... Kingston., Ont.
‘Wm. Laurie .......... Montréal, P Q
L. Arpin........ ....... do
J. Samson. Québec, P.Q.
J. P. Esdaile Halifax, N.-E.
H. L. Waring. .......... St-Jean, N.-B.
J. A. Thomson...... .. Victoria, C.-B,
C. E. Robertson. ‘Winnipeg, Man.
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' SERVICE INTERIEUR.

Voici la liste des fonctionnaires qui étaient employés an service intérieur du
ministére de la marine et des pécheries & la date du 1er juillet 1895 : —

- . Appointe-
Nom. Emploi. Thonts

William Smith.  ..o.ocoeeiiin o Sous-ministre . $ 3,600
John Hardie..... e e reraeeeaaes Premier commis ,400
S.P.Bauseb....oeiiiiiiiiiinan . do 2,400
W, P. Anderson ..... .....o..ll Ingénieur en chef, surintendant general des phares et

du service hydrogra,phlque ........................ 2,600
F.Gourdeat....ovovvreneneen o one. Comptable.. . ... oiiiier tiiiiie i .. 2, 250
W.L. Magee...... .... ... C e Premier commis 1,900
R. N. Venning 1,650
W. J. Stewart 1,630
W. H. Alexander 1,600
M. P. McElhinney 1,600
A. W. Owen 1,500
C. Stanton. 1,500
J. 8. Webster 1,400
J. B. Halkett 1,400
J. B. 1,400
M. F. 1,400
A H.B 1,350
C. F. Cox. 1,350
V. C. Nlcholson . 1,300
W. W. Stumbles .. 1,300
V. 1,300
Al 1,200
F. 1,200
T. - 1,000
J. A. Murray...... 1,000
J. McClenay 1,000
D. C. Camp ell N 950
R.Roy..... .... 930
B. K. Bumett . 900
B. H. Fraser. .... 850
W. A. Mackinson. 800
A. H. Guion 800
T. Anderson. . 700
J. F. Fraser . 625
J. W. Watson 600
J. M, Lalonde.....cvovviivnininans, 600
W.C. Gordon........o.uv vn oo . . 550
E W. Gilbert .....oooovviiniiai. 550
M. C. Doyle... 550
L. J. Burpee,, 500
C. W. White. 450
John McCharles...........o.enn 450
JoJ.Skelly. . oovviiiiniiiiiii 400
Jo Morfn...ooiiiin e 500
J. A. Robertson..........ooiiiiiiiiin 500
R. Archambault ......... ..... ..., 500
B McQuarrie. .. .oovviiiiiiiaeeaan 300

COMMIS SURNUMERAIRES,

M. Lamouche ....cccceeremnuinnniisiniecniisneeenn 2 25 par jour,

R. E. Tyrwhitt ........ 600 00 par année,
W. L. Bance........... cesrrtinianen s eneeeees seeeene 450 00 do
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.

SERVICE EXTERIEUR,—DIVISION DE LA MARINE.

Voici le nombre des fonctionnaires qui étaient employés au service extérieur, 3
la date du 30 juin 1894 :
Surintendant des phares et gardiens de phares, etc., dans
T'Ontario et en amout de Montréal............cccivevrecreeece. 168
Employés 4 'agence de Québec, gardiens de phares et gar-
diens de sifflets de brume, équipages de phares flottants,
etc.,, & Montréal et aux environs, dans la province de
QUEDEC. .eaveiianireniienines viirrennes sirrenioii sesneseneienee aoees 170
Agent, commis, humsxex surmtendant et gardleus de phares
sifflets de brume, et employés aux établissements de
secours, etc., dans la Nouvelle-Ecosse....coeuvivecs eernens 205
Agent, commis, huissier, gardiens de phares, de sifflets de
brume, etc., au Nouveau-Brunswick........c.eeevcmnuivnnenn. 111
Agent et gardiens de phares dans I'Ile du Prince-Edouard... 42
Agent et gardiens de phares dans la Colombie-Britannique.. 16
Officiers ot équipages des steamers et navires fédéraux, y

compris le service de la protection des pécheries. .. .... 352
Capitaines de bateaux de sauVetage ....cceeesrareremsereussve vomee 20
Inspecteurs de bateaux & vapeur........cccveeveciirovnnirnee sneveee 20
Examinateurs de capitaines et seconds de navires, et commis

du président du conseil.... ........ os nusecses PO L

Fonctionnaires et serviteurs dans les hopitaux de marine..... 23
~ Préposés & 'engagement des matelots... D 1

Maitres de PortB...ceerieessirevsieeirieeetiiinnuneien i vevevenes 199
Surintendants d’observatoxres observateurs météor olog1ques

ete., recevant des appointements.....cc.cvevernencenniineen,. 145
Hydrographes et ingénieurs, & Otta.wa.... . 7
Receveurs d’épaves .ciceeuiiveivainiineiiiennoes oo 32
Gardiens de qUAIS....cceees creneinucireraieninn, 126

L’an dernier, le nombre des employés était de 1,541. Outre les 1,679 mentionnés
plus haut, il y a 70 préposés & 'enregistrement des navires agissant sous la direction
de ce ministére et se trouvant sous son contrdle, mais ils sont en méme temps percep-
teurs des douanes dans les divers ports d’enregistrement, et ils ne regoivent ni
appointements ni honoraires comme préposés & l'enregistrement. Ily a, par tout
le pays, 93 jaugeurs et inspecteurs de navires agissant comme fonctionnaires de notre
ministére, et qui sont rémunérés & méme les honoraires de leurs fonctions, bien qu’en
outre de ces emplois plusieurs fassent partie du personnel des douanes. De plus, par
arrétés du conseil du 21.avril et du 2 décembre 1874, le premier officier dans chaque
port des provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de la
Colombie anglaise et de I'lle du Prince-Edouard, ou il n’y a pas de bureau spécial &
cet effet, pergoit les droits, prépare les relevés anuuels pour le ministére, ot remplit
ces devoirs sous la direction de ce dernier.

Par 1a liste qui précéde on voit quil y a 145 surintendants d’observatoires, ete.,
qui sont rémunérés ; mais il y 2 en outre, par tout le pays, un grand nombre d’obser-
vateurs qui n’exigent rien pour leurs services.
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SERVICE METEOROLOGIQUE.

Le rapport du service météorologique et des observatoires magnétiques forme
une annexe de ce rapport. Par le décés de M. Carpmael en octobre 1894, 1a charge
de directeur devant vacante. M. R. F. Stupart, qui était dans le service depuis un
bon nombre d’années et qui venait immédiatement aprés feu M. Carpmeal, a ét6
promu 4 la charge de directeur, avec $1,600 d’appointements par année. M. Stupart,
dans son rapport, dit que lutilité du service a été augmentée de plusieurs maniéres.
Dans le cours de la derniére année une carte mensuelle a ét§ publiée et des données
météorologiques ont été fournies au directeur du service des marées, Outre la publica-
tion des pronostics de tempétes fournis aux principaux journaux du Canada, et affichés
dans environ 1,500 bureaux de télégraphe dans le Manitoba, 'Ontario, Québec et les
provinces maritimes, un bulletin a été transmis par le télégraphe chaque matin 3
10.15 aux maitres de havres et autres personnes convenables sur les lacs et dans les pro-
vinces maritimes. Les bulletins ont été trés utiles, et sont maintenant affichés dans
vingt-huit ports différents. En consultant le rapport du directeur on verra que les
marins et les pécheurs apprécient ces pronostics, et se conduisent en grande mesure
d’aprés ces pronostics lorsqu'ils prédisent des tempétes.

On continue & recevoir de Toronto et d’ailleurs une foule de lettres de la part
des personnes qui désirent connaitre 1’état de 'atmosphére ; on répond toujours & ces
lettres sans tarder. *

Les compagnies de chemins de fer ont été averties de 'approche des tempétes.

Au bureau de Toronto on regoit, tous les jours, par le téléphone, & peu prés six
demandes d'informations au sujet du temps; on en regoit par le télégraphe dix par
semaine en moyenne. -

Au Oanada, les prévisions météorologiques sont communiquées au public gratui-
tement, et sont affichées dans les endroits publics des villes.

OBSERVATOIRES MAGNETIQUES.

Les rapports annuels du directeur de I'observatoire magnétique de Toronto et
des observatoires de Québec, Montréal, Kingston et Saint-Jean sont annexés au
rapport sur le service météorologique. La somme de $3,220.16 a été dépensée pour
Pobservatoire magnétique de Toronto, et celle de $500 pour chacun des observatoires
de Kingston et de Montréal. Le montant total qui a ét6 déboursé pour le service
météorologique et les observatoires magnétiques se chifire par $60,368.18.

CABOTAGE CANADIEN.

Les dispositions du chap. 83 des Statuts revisés du Canada, Acte concernant le
cabotage canadien, ne permettent le transport des marchandises ou des passagers
par eau d’un port & un autre du Canada que sur des navires anglais; mais le gouver-
neur en conseil peut, en tout temps, déclarer que l'acte ne s’appliquera pas aux
navires d’un pays étrangers et qui permet aux navires britanniques de faire le cabo-
tage ou de transporter des marchandises6zt des voyageurs d’un port & un autre dans
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ce pays. Lie parlement du Canada adopta I'acte en question en vertu des dispositions
de I'acte impérial, 32 Vic,, chap. 11, intitulé: * An Act for amending the Law relating
to the coasting Trade and Merchant Shipping in British Possesions”, et qui est venu

en vigueur dans ce pays lors de sa proclamation par le gouverneur général le 23
octobre 1869.

Quand il a ét6 constaté que I'Italie, I'Allemagne, les Pays-Bas, la Suéde, la
Norvége, I’ Autriche-Hongrie, le Danemark, la Belgique et la République Argentine
admettaient les navires ou les batiments britanniques & leur cabotage sur le méme
pied que leurs propres batiments,—les navires de 'ltalie, par un arrété du conseil en
date du 13 aofit 1873 ; ceux de ’Allemagne, par un arrété du conseil du 14 mai 1874;
ceux des Pays-Bas, par un arrété du conseil du 9 septembre 1874 ; ceux de la Sudde et
de la Norvége, par un arrété du conseil du 5 novembre 1874; ceux de I’Autriche-
Hongrie, par un arrété du conseil du 17 juin 1876 ; ceux du Danemark, par un arrété
du conseil du 25 janvier 1877; ceux de la Belgique, par un arrété du conseil du 30
septembre 1879 ; et ceux de la République Argentine, par un arrété du conseil du 18
mai 1881, furent admis au cabotage canadien.

INSPECTION DES CHARGEMENTS DE BETAIL SUR PIEDS EXPEDIES
DU CANADA.

Un rapport des inspecteurs forme une annexe de ce rapport. On constatera que
le nombre total de tétes de bétail expédiées en 1895 est plus considérable qu'en 1894,
les chiffres étant de 94,972 tdtes en 1895 et 86,635 tétes en 1894, Le rapport des
inspecteurs constate une augmentation remarquable dans 'augmentation des moutons
et des chevaux, les chiffres étant 210,607 moutons en 1895 et 139,780 en 1894, tandis

que le nombre de chevaux expédiés en 1895 était de 13,202, contre 5,623 expédiés en
1894,

PIGEONS VOYAGEURS.

Le rapportdu capitaine H. P, Kent, du génie royal, le présent surintendant actuel

des signaux, 3 Halifax, sur le service de pigeons voyageurs, forme une annexe de ce
rapport.

Les efforts qui ont 6té faits, pour établir un service de pigeons entre I'ile de Sable et
Halifax n'ont pas réussi. La perte de pigeons libérés de temps & autre a été considé-
Table, et la mortalité pour diverses causes a été plus grande que pendant aucune année
depuis le  commencement de cette expérience. Le capitaine Kent et 'agent de ce
ministére & Halifax, ont suggéré que les chances de suceés seraient plus grandes si ’on
établissait le service entre Oanso et I'tle de Sable, au lien d’Halifax, La distance
entre Canso et I'tle de Sable est d’environ 90 milles, et entre Halifax et I'lle de
Sable d’environ 150.

Cette suggestion a 6té approuvée et une correspendance a été entamée dans le
but de s’assurer du cofit probable de I'établissement d'un grenier & Canso’ou &
quelque autre endroit vis-a-vis 'ile de Sable.
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Le major Cameroun, de Kingston, qui a fourni un grand nombre de pigeons tous
les ans, est d’opinion que des oiseaux plus 4gés que ceux dont on s'est servi donneront
des résultats plus satisfaisants. Cet avis et d’autres propositions seront suivis afin
de faire un essai satisfaisant.

ENLEVEMENT D'OBSTACLES GENANT LA NAVIGATION.

Un crédit de $5,000 a 616 voté par le parlement pour I'enlévement des obstacles

génant la navigation, et la somme de $2,217.36 a été dépensée de ce chef pendant le
dernier exercice. :

Un obstacle a la navigation a été causée & Crow Harbour, Nouvelle-Ecosse,
par le naufrage d'une goélette, propriétaire inconnu, qui avait été entrainée prés du
quai de la Homarderie par une tempéte. On a demandé des soumissions pour l'enlé-
vement de U'obstacle; la soumission la plus basse, qui était de $34, a été acceptée,
et 'ouvrage a été fait suivant le contrat.

La barge 3 vapeur Burlington a coulé & fond & Sandwich-West, et une offre
pour 'enlévement de 1a coque et du naunfrage a été acceptée. IL’ouvrage a été fait
d’une fagon satisfaisante, et le percepteur & Windsor en a fait rapport.

La barque Ark, qui avait été saisie par le département des douanes, a fait
naufrage &4 Amhertsburg, Ontario, et est devenuc ensuite un obstacle & la naviga-
tion en allant s’échouer dans le chenal de la riviére Détroit. La “Mullen Gatfield
Coal Company” a enlevé l'obstacle afin de continuer la construction d’un quaj
dans les environs du naufrage. On a fait rapport que la chaudiére du vieux bateau
a vapeur Monarch, qui avait été abandonnée préds de l'entrée de l'est du havre de
Toronto était un obstacle pour les vaisseaux, et 'on demanda des soumissions
en mai pour son enlévement. La soumission la plus favorable a été acceptée, et

I'entrepreneur s’est mis & 'ouvrage, mais le rapport final de Uenlévement complet de
la chaudiére n’a pas encore été regu.

CORRESPONDANCE,

La correspondance dans le département de la Marine a augmenté réguliérement,
d’année en année. Le nombre de lettres regues pendant financier est de 14,500, ce
qui ne comprend pas les rapports et les comptes. Les lettres envoyées sont au
nombre de 12,000, ce qui ne comprend pas les simples accusés de réception.

LEGISLATION.

Les actes suivants ont 6t6 adoptés au cours de la derniére session du parlement,
savoir :—

Acte modifiant le chapitre 10 des Statuts de 1892 concernant les commissaires
du havre des Trois-Riviéres.

Arrété du conseil en date du 26 février 1895, confirmant les réglements adoptés
par les commissaires du havre de Montréal.
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Un arrété du conseil en date du 10 juin 1895, réglant I'espace & donner aux
bestiaux & bord des navires & destination de ’Angleterre,

Un arrété du conseil en date du 28 mai 1894, établissant les taux de gquaiage sur
les quais du gouveruement pour les madriers exportés du Canada.

Un arrélé du conseil en date du 9 mai 1895, proclamant Cap-Tormentine un
port.

L'acte ci-dessus a 6té sanctionné le 22 juillet 1895, et forme une des annexes de
ce rapport,

J’ai 'honneur d’atre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,

WILLIAM SMITH,
Député du ministre de la marine et des pécheries.

Ministére de la marine et des pécheries,
5 décembre 1895.
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ANNEXE N°

SoMMAIRE GENERAL des dépenses pour I'exercice terminé le 30 juin 1895,

Service. Somme. Total.

$ ec $ o
Service par voie de mer et & Vintérieur—
Achat du nouvean steamer dberdeen .. ...........ooiii.. 39,761 84
Entretien et réparation de steamers fédéraux ................ oo 129,899 80
Examen des capitaines et seconds......... ... ..ol ol - 2,758 29
Récompenses pour sauvetage de vies ... 6,591 39
Enquétes sur les naufrages............. 351 15
Enregistrement des navires canadiens. . 207 40
Service des MAarées. ... .vvutiininiiiiiiaa 11,507 24
Enlevement des obstacles génant la nawgatlon 2,214 36
Service postal d’hiver.............coiiiiiiii, 6,138 18
Manceuvre des navires. ............ 500 00
McDonald et Frére. me v 4,000 00
Allocation & la veuve de feu Archibald Warner........................ 160 00
! 204,092 65
Phares et service cOtier.. ........ coeieiiiiiie ceenn..
Appointements et allocations des gardlens de phares . 200,569 80
Agences, loyers et faux frais 16,442 50
Entretien et réparations, etc 240,535 51
Construction de phares e e e 12,219 29
Seivice des signaux .......... . . 5,311 74
Réparations des qUAaIs ....oooiiiii i i s 824 38

Institutions scientifiques, etec.—

—_—| 475,903 22

Observatoire, TOronto. .........ce.veeiiereineneineninneneeiiianens 3,220 16
do Kingston...... . . 500 00
do Montréal . e e . 500 00
Service météorologique. . 60,368 18
Relevés hydrogmphiques 12,653 28
—— 77,241 62
Hopitaux de la marine, etc.—
Hopital de Sainte-Catherine ..., 256 50
Marins malades et invalides ................ A 36,146 59
Marins naufragés et dénués de ressources - 2,185 96
Secours aux Canadiens en détresse en pays étrangers................. 7 30
38,596 35
Tnspection des bateaux & vapeur . 26,38_5 88
Inspection des bestiaux .....c...covevueneen.. .. 2,268 74
Appointements et déboursés des surintendants des pécheries—
Ontario, 21,938 56
Québec 12,459 34
Nouveau-Brunswick. e 21,370 94
Nouvelle-Ecosse . ...oovven vevrnn.. 23,565 38
Tle du Prince-Edouard ............. . e e e 3,796 58
Manitoba . ..oovenernren coiannn . 2,663 55
Territoires du Nord-Ouest . . 3,515 16
Colombie-Britannique ........... ... .. e e 6,218 74
S 95,518 25
Pisciculbure. .. ....oooveer cereerennnn T 39,730 93

Protection des péches

A TEPOTEOT. . oo vvvie e e e e

........................................................ ....| 100,207 29

............ 1,059,944 93
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SoMMAIRE GENERAL des dépenses pour 'exercice expiré le 30 juin 1895— Fin.

Service. Somme. Total.
$ e $ e
29757 O S R 1,059,944 93
Divers—

Construction de passes migratoires, ete .. .... .. 1,939 05
Frais judiciaires ..........ooiiiiiiis v i cieians .. 8,730 31
Exposition des pécheries canadiennes. ... ........ . ...... 578 80
Distribution des primes de péche...... 4,994 54
Ostréiculture ........o.vvivn cviinnn, 5,363 36
Commission internationale des pécheries 2,000 00
Licences accordées & des navires de péche américains. ... 338 80
George Gouley ......... e et e e e e e e 675 00

e 24,619 86

Primesdepéehe. . ..oooevin i O 159,999 42
Gouvernement civil, faux frais . ... 10,326 17
o appointements .........oiiiiiiiiiiiii e e 54,047 65

—_ 64,373 82

1,308,938 03
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ANNEXE N°2

Erar du revenu du ministére de la marine, pour Iexercice terminé le 30 juin

1895.

' Service. Montant.
$ cts.
Revenu casuel (vente de formules de nav1gat10n, $107.35; dlvers, $7 765. 67) ............ 7,873 02
Service postal des eaps..... ........ o L ciieiiaiien... . 206 02
Steamers fédéraux........... . 9,328 72
Examens des capitaines et sec 3,974 50
Amendes et confications .. 1,497 70
Havres, jetées eb quais. .. ....oouuirnieeiieiieierieeeieeinnns 9,150 78
Serviee des phares et cdtier . .. .. ... ...
Certificats de mécaniciens de bateaux VAPEUL. . ettt eanennn . 939 00
Inspection de bateaux & vapeur ...... ... . .....ccooiiiiiiiiin.. 23,771 56
Caisse des marins malades. ............ il 42,815 74
’ 99,557 04
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ANNEXE N° 3.
RAPPORT ANNUEL DE I'INGENIEUR EN CHEF.

‘OTTAWA, 25 janvier 1895.
M* Wy SmrrH,

Sous-ministre de la marine et des pécheries, Ottawa.

MonsiEuR,—J’ai 'honneur de vous présenter un rapport sur les travaux exé-
cutés dans la division technique du ministére de la marine et des pécheries, durant
I'année’derniére. ‘

Cette division comprend tous les-travaux techniques du ministére, au sid¢ge prin-
cipal, y compris la construction et I'entretien des phares, des phares flottants, des
sifflets de brume, des bouées et des balises; la surveillance de la construction et le
radoub des steamers de 'Etat; la construction et le radoub des canots de sauve-
tage et de leurs stations; la distribution du ecrédit accordé pour Jenlévement
des épaves et des obstacles qui se trouvent dans les eaux navigables; le relevé des
marées ot des courants; le relevé hydrographique des eaux du Canada; la construc-
tion et la réparation des piscifactures; la partie technique qui se rapporte i l'entre-
tien des passes migratoires; la surveillance des explorations des banes d’huitres;
l’examen des demandes de lots de gréve en ce qu’elles intéressent la navigation ; la pré-
paration et la publication des notes hydrographiques et des avis donnés aux marins.

Une division importante des travaux techniques du ministére de la marine et
des pécheries, le service météorologique du Canada, est administré indépendamment,
avec sidge principal a4 Toronto.

AIDE A LA NAVIGATION.

Une grande partie des travaux exécutés par le personnel régulier de ce bureau,
sont ceux en rapport avec la construction et l'entretien des phares et autres aides
accorddes 3 la navigation. On peut juger de l'étendue de ces travaux par les détails
consignés dans le rapport annuel du sous-ministre. ILes plans et devis pour toutes
les constructions et réparations importantes sont faitsici, ousontsoumis pour appro-
bation par les différents officiers provinciaux. Le tableau qui suit montre }'ouvrage
fait pendant les derniers 11 mois jusqu’au 1 décembre courant.

.

Description des dessins. Regus. | Dessinés. | Copiés.

Relevés et Inspections. ... ..ooovvit it e
Phares, tours et logements. ......... . .... .
Feuxdemats........ .ooovve cveiiinnn

Sifflets de brume .
Abris ..... ..ol
Dessins explicatifs....................
Appareils illuminateurs..... .........
Steamers. ......oeiiiiiie .
Cartes indicatrices.
Bouédes et appareils........ ... . ... . ... ...
Chaudiéres
Machines.... ...
Buncs d’huitres
Cartes en voie d’exécution .
Cartes des niveaux de 'eau dans les grandslacs..... ..... ... . ......] 2 3
Cartes indiquant les lieux dangereux ..........

B | 34

VOIS ... v i 3 1 3
57 21 258

Total des dessinset plans . c....oovee civn o cr iiiiiiii e el 336

Cartes regues et inscrites........

Cartes inscrites dans les registres.......... .. 18
Photographies recues et inscrites ..... ..... ... o ool 86
Plans se rapportant aux demandes de gréve........... ... ..... 96
Devis 6CTIES ... o.initiiiit cee e 22
Avis aux marins et notes hydrographiques (comprenant 112 endroits) 61
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Marine et Pécheries—Rapport de I'Ingénieur en chef.

LE PERSONNEL.

Le ministére a souffert une trés grande perte par la mort accidentelle deM. C. F,
Cox, sous-ingénieur, noyé le 1°* aoit dernier. M. Cox était tréds habile comme
architecte et dessinateur, et il avait une expérience considérable dans les travaux de
phares. La vacance causée par la mort de M. Cox a été remplie par la promotion
de M. B. H. Fraser, gradué du collége militaire royal, qui était employé comme
dessinateur dans cette branche depuis 1889. M. J. M. O'Hanly, arpenteur fédéral
et provincial, a aussi ét6 nommé sous-ingénieur. .

INSPECTIONS PERSONNELLES,

Il m’a été donné de pouvoir faire dans le cours de I’été dernier un examen’
rapide et trés imparfait de l'entretien des aides accordées & la navigation dans les
eaux d’Angleterre et d’Ecosse, et j'ai trouvé que sons le rapport des appareils illu-
minateurs le Royaume-Uni est beaucoup en avant du Canadu. Leurs phares ont été
tenus & la hauteur de chaque développement de la science d’optique, et aujourd’hui
le foyer de la lumiére et les appareils pour en diriger les rayons dans les directions
voulues sont aussi parfaits que 'on sait le faire, sans s’occuper du coilt.

Il serait inutile pour le Canada d’essayer a établir ou entretenir des phares aussi
puissants. Outre les dépenses considérables que cela entrainerait, il faudrait faire
une revision compléte de notre systéme de nomination et préparation de gardiens de
phares avant que nous puissions nous rervir avec siireté des lampes communément
employées maintenant en Angleterre, ol chaque station importante est toujours
servie par au moins trois gardiens expérimentés, et ot la lumiére n’est jamais laissée
sans un gardien.

Il est permis de douter cependant qu’il soit nécessaire d’avoir en Canada un
service de phares aussi élaboré. Notre atmosphére est généralement plus clair que
celui de I’ Angleterre, et nous avops assez de phares sur nos cbtes. Kn temps clair
nos phares sont généralement apergus austitét que le navire arrive & I'horizon, et si,
en temps sombre, ils sont plus aisément obscurcis que les phares anglais, il est udmis
que dans une brume épaisse les phares les plus puissants sont inutiles & des distances
suffisantes pour tenir les navires hors de danger. On conseille alors de se contenter
de phares de force ordinaire et d’étendre et améliorer notre systéme de sifflets
d’alarme. La Mai-on de la Trinité d'Angleterre a remplacé les cornes et sifflets de
brume par des sirénes, actionnées par I'air au lien de par la vapeur, et l'on désire
avoir l'oceasion de faire une étude comparative des mérites respectifs des sirénes,
sifflets et cornes,

11 semble impossible de convaincre les marins que les signaux au moyen de sons
ne sont pas aussi sfirs que des lumiéres, et que ruivant les conditions de la tempé-
rature les mémes signaux donnent une pénétration de son bien différente. I’igno-
rance de ce fait a, dans plusieurs cas, été la cause de plaintes contre nos sifflets de
brume, et, lorsqu'on eut fait une enquéte, on a constaté que le sifflet était en opéra-
tion et en bon ordre. C'est 13 un inconvénieut contre lequel le ministére ne peutrien.

Au mois d’octobre dernier, j’ai fait 'inspection de tous les phares sur la cote de
la Nouvelle-Ecosse entre Halifax et Yarmouth, et j'ai soumis au ministére des rap-
ports recommandant des améliorations dans les appareils illuminateurs de plusieurs
phares dans ce district. IL’amélioration consiste généralement i substituer les
appareils dioptriques aux lampes et réflectours d’anciens patrons maintenant en usage.
J'espéie que 'économie d’huile que produiront les changements proposés paiera dans
quelques années le coiit des appareils,

OBSERVATIONS DES MAREES.

Pendant la saison derniére, M. Dawson, I.C., a continué 3 faire I'observation des
marées et courants dans le golfe Saint-Laurent, le steamer fédéral Lansdowne ayant
6té affrété pour trois mois pour cet objet. Les observations des marées se sont con-
tinuées pendant I’année.

Je vous transmets sous ce pli son rapport sur les opérations de 'année.
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J'ai de nouveau 3 exprimer le regret que la faible somme accordée & ce service
empéche d’obtenir une plus rapide exécution de ce travail important et utile. M.
Dawson désire, pendant la prochaine saison; déterminer les différences de marées
pour les ports intermédiaires relativement aux stations déjd établies; cela ne peut
atre obtenu sans une augmentation du crédit. Nous recevons les rapports des sept
maréométres maintenant en opération, mais comme le calcul et la réduction des
données nécessaires pour les rendre propres 4 la publication comme tables de marées

entrainent une dépense considérable, il & 6t6 nécessaire conséquemment de retarder
cet onvrage faute de fonds.

RELEVE HYDROGRAPHIQUE DU LAC ERIE.

Ainsi qu'il a été dit dans le rapport de I'année derniére., M. W. J. Stewart a été
occupé pendant une partie de 1’616 dernier A faire le relevé de la rive nord du lac

Erié. Je vous transmets sous ce pli (pidce A) le rapport annuel des travaux de M.
Stewart.

Le tout respectneusement soumis,

W. P. ANDERSON,
: Ingénieur en chef.

(Pikce A)

RAPPORTS SUR LES PRUGRES DES TRAVAUX.

RELEVE HYDROGRAPHIQUE DU LAC ERIE.

MINISTERE DE LA MARINE, OTTAWA, 5 nov. 1895,

A M. W. P. ANDERSON, ingénieur en éhef,
Ministére de la marine et des pécheries,

MonsIEUR,—J’ai 'honneur de vous transmettre le rapportsuivantsur les travaux
exécutés par moi, pendant 'année derniére.

De concert avec mon premier assistant, M. F. Anderson, j'ai passé I'hiver 1894-
95 3 préparer les travaux de la saison précédente pour la gravure de la carte de la
‘“ Baie Nottawasaga ”. Cette carte ne sera pas publiée séparément, mais sera con-
tenue dans une carte g énérale de la baie Georgienne, qui devrait étre préte avant la
prochaine ouverture de la navigation,

Le 24 novembre 1894, vous m’avez donné instruction de faire un nouvean relevé
de la rive canadienne du lac Erié, ou de cette portion dont le gouvernement des
Etats-Unis n’a pas fait de relevée en 1876.

Le 1 mai le Bayfield a quitté Owen-Sound avec un personnel de vingt-quatre
personnes, officiers et matelots, et s’est dirigé vers le lac Erié, arrivant 3 la Pdinte-
Pelée le midi du samedi, 4 mai. Au retour jai arrété a South-Bay, ‘lle du Grand
Manitoulin, pour me procurer quelques grandes bouées i plate-forme, et jai tiré
ensuite une ligne de sondages en bas du lac Huron jusqu'au Nine-fathom Bank. La
nuit nous ayant surpris & cet endroit, je n’ai pas continué le sondage plus loin.

Dans le lac Saint-Clair, j'ai passé une demi-journée & faire des sondages autour
du dépotoir créé par les creusages du nouvcau chenal du gouvernement des Htats-
Unis, et j’ai examiné le chenal au sud, va que lon avait porté plainte que le dépo-
toir y génait considérablement le trafic local entre Chatham et Windsor, Ontario.
J’al trouvé un bon chenal de 11 pieds de profondeur au sud du dépotoir.

Je suis resté quatre jours a la Pointe Pelée, faisant des sondages et des recher-
ches au sujet des nouveaux hauts-fonds que l'on disait &'y &tre formés. Je n’en pus
trouver aucun, mais l'on m’a dit que plusieurs naufrages avaient eu lieu dans la
localité, sans pouvoir préciser oi, et comme l'eau n’est pas trés profonde sur une
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Marine et Pécheries—Rapport de I'ingénieur en chef.

distance de plusieurs milles de ce point, il est tout probable que des vaisseaux
ont frappé sur des coques et que les capitaines ont cru que c’étaient des hauts-
fonds. M

Le matin du 8, j’ai atteint le point auquel je me proposais de commencer I'ou-
vrage proprement dit de la saison. C’était & un banc de sable élevé, situé a environ
30 milles 4 'ouest de la Longue-Pointe. Ici en 1876, le gouvernement des Etats-Unis
avaient érigé une des principales stations de leurs relevés cotiers et géodésiques, et
comme les relevés canadiens devraient se raccorder, lorsque la chose est possible,
avec les relovés des Etats-Unis, il était important d'ériger ici une station. Je regrette
de dire que tous les poteaux de repére avaient été enlevés par des Canadiens. Aprés
une enquéte minutieuse parmi les habitants du voisinage, j'ai pu ériger une station &
quelque pieds prés de I'ancienne. Le gouvernement des Htats-Unis avait laissé des
poteaux de repére semblables 4 la Longue-Pointe, prés de 'embouchure de laGrande-
Riviére, et & la céte du Pain-de-Sucre (Port-Colborne), que j'ai tous retronvés, et j'ai
profité de l'excellent travail géodétique exécuté, ce qui nous a été une grande écono-
mie de temps et d’urgent, nous donnant en outre un ouvrage plus précis que nous
P’aurions pu accomplir avee un personnel moindre et des instruments inférieurs. Un
relevé hydrographique ne peut jamais espérer étre aussi exact qu’un relevé spécial
géodésique. .

Jaisupposé que les positions de la c¢bte du Pain-de-Sucre, du phare de I'ile
Mohawk, d’une stat’'on prés de 'lembouchure de la Grande-Riviére, du phare et de la
station sur la Longue-Pointe, avaient 616 correctement marquées par le service cotier
et géodétique des Etats-Unis, et j’al exécuté avec soin la triangulation de la riveinter-
médiaire, pour laquelle j'ai érigé des tours beaucoup plus grandes et plus massives
que celles construites précédemment par le service hydrographique canadien.

J'ai obtenu quelques latitudes pendant la saison, et jai tracé une ligne de base
pour ies comparaisons, et les concordances ont 616 trés satisfaisantes.

Aprés avoir relevé la cote, fixé los stations sur une distance de 30 milles 4 I'ouest
ot au dela de In Longue-Pointe, j'ai limité mon travail entre la baie intérieure de la
Longue-Pointe et de Port-Colborne, et j’ui presque complété cette partie. L'ouvrage
en bateau a 16 fait & une distance suffisante au deld des hauts-fonds, ¢'est-d-dire une
distance moyenne de 2% milles. Oulre cela I'on a tait avec le navire des sondages &
I’eau plus profonde, & environ 11 milles murins de la rive, ou aussi loin que les objets
pouvaient &tre distingués,

L’étendue ainsi sondée avec soin couvrait plus de 430 milles carrés, donnant 955
milles marins sondés 4 I'aide de bateaux, et 920 milles marins & I'aide du navire. Le
nombre de milles nautiques de rive traversés est de 85.

La rive du lac Erié ne ressemble pas a celle de la baie Georgienne, en ce qu'il
n’y a pas d'iles, ni de petites échancrures; mais j'ai trouvé la partie examinde cet 6té
gsemée de récifs dangereux, souvent & une longue distance de la rive, quatre milles
environ. Tout en fixant avec soin 'endroit des récifs connus, un récif trés dangereux
a été découvert & quatre milles de Nanticoke, couvert seulement par 74 pieds d’eau.

La température pendant les mois de juin, juillet, aott et septembre, a été trés
séche et exempte de tempétes, mais non pas de fortes brises, qui ont géné considéra-
blement le travail en bateanx prés de la rive. I/absence de pluies et de gros vents
a laissé 'atmosphére chargée de brume et de fumée, de sorte que le tenips a presque
toujours été lonrd. Le mois de mai et octobre ont été trés tempétueunx, ‘

Bien que le niveau du lac Brié ait été trés bas, ce qui était d’'un grand inconvé-
nient pour les gros vaisseaux naviguant maintenant sur les lacs, 'on voit cependant
qu'il a été aussi bas pendant les hivers de 1868, 1872 et 1873. Mais & cette époque
P'ean basso n'était pas d’un grand inconvénient, parce que c’était pendant hiver,
et de plus qu'a cette époque les vaisseaux naviguant sur les lacs avaient un faible
tirant d’eau. La plupart des grands vaisseaux en usage maintenant ont été construits
pendant une période de hautes eaux, pendant aussi que I'on creusait les havres et les
canaux. L’'on entend donc beaucoup de plaintes & cause de I'eau basse, et il y a toute
apparence qu’elle sera encore plus basse I'hiver prochain. On assigne & cela des
causes diverses: le déboisement des terres, et la rareté des piuies dans ces derniéres
années étant sans doute les principales. On prétend que le creusement des débou-
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chés des laes a causé une perte d’ean considérable, mais bien qu’il soit vrai que les
baies du lac Erié aient 616 creusées dans ces derniéres années, aucun débouché n'a
été touché. D’aprds cette théorie 'eau du lac Erié aurait di baisser moins que celle
de tous les autres lacs. '

L’on a inauguré pendant la saison derniére & Port-Dover une ligne de bateaux-
passeurs devant marcher toute l'anunée, reliant le réseau du Grand-Trone avec le
chemin de fer de Pittsburg et Shenango, &4 Conneaut, et par ce moyen déposer sur le
so] canadien des wagons chargés de charbon. L’expérience réussit bien, et va donner
de Pimportance a cette partie du lac Erié; nul doute qu'il faudra faire de nouvelies
améliorations 3 Port-Dover.

Pendant que jétais en cet endroit j'ai fait quelques reche:ches an sujet de ia
Longue-Pointe, et )’ai étéassez heurenx pourtrouver une carte faite en 1818 par 'amiral
Bayfield, sur laquelle I'ile actuelle de la Longue-Pointe est indiquée comme attachée &
la terre ferme. 11 y a aussi une carte d’une grande partie de ’Amérique du Nord,
tracée par Joseph Bouchette en 1815, ol 'ouverture actuelle est marguée “portage’”.
Une carte par M. John Harris, A.R. (1839), montre un passage entre la partie prin-
cipale du lac Brié et la baie intérieure de la Longue-Pointe. Cette ouverture a été rem-
plie en 1862, et creusée plus tard, tandis.qu’anjourd’hui elle est pratiquement fermée,
D'autres ouvertures ont été faites dans d’autres parties de I'ile de la Liongue-Pointe
parde fortes mers, mais ont été fermées ensuite par la Compagniede la Longue-Pointe,
propriétaire du terrain.

Les observations, comme d’habitude, ont é16 faites avec un compas puissant, afin
de constater les variations de l'aiguille magnétique aux divers points des relevés, et
les résultats seront prochainement envoyés & I'observatoire de Toronto et & Vhydro-
graphe de I'amirauté.

Pendant le cours de I'hiver prochain, mon personnel préparera des copies des
travaux pour le graveur, fera les plans et écrira les notes des différentes observa-
tions.

Le 23 octobre, le Bayfield a atteint Port-Dalhousie, ol il passera hiver.

J’ai ’honnenr d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
Wu., J. STEWART.

(Pikce B.)

RAPPORT STjR LE PROGRES DES TRAVAUX.

ETUDES SUR LES MAREES ET LES COURANTS DANS LES EAUX
CANADIENNES.

Orrawa, 31 octobre 1895,
M- W P. ANDERSON, ingénieur en chef,

Ministére de la marine et des pécheries.

MonsIEUR,—J ai I'honneur de vous transmettre le rapport qui suit sur les progrés
des observations des marées et des courants dans les eaux canadiennes. J'essaierai
de déerire pleinement les progrés accomplis dans Vextension du systéme des postes
de marées, et la préparation et publication des tableaux de marées; et aussi de
décrire le enractére dn courant dans le détroit de Belle-Isle et sa relation avec le
golfe Saint-Laurent en général, vu que le travail de la saison derniére a jeté indirec-
tement gquelque lumiére nouvelle sur ce courant. Quant aux nouveaux résultats
obtenus cette année dans I'étude des courants, il ne sera possible & cette date rappro-
chée de la fin des travaux de Ia saison, que de donner un apergudu travail entrepris.
J'ajouterai & cela quelquee notes sur les directions insolites des courants entre Gaspé
et I'tle d’Anticosti, lesquelles pourront &tre d'utilité pratique, jusqu'a ce que les
résultats obtenus puissent &tre expliqués en détail et 8tre rendus compréhensibles
par des illustrations ad hoc.
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OBSERVATIONS SUR LES MAREES.

Il y a actuellement sept postes de marées en opération, pourvus de tous les
instruments nécessaires. Lie marqueur en usage a toutes les stations est le marqueur
automatique fait d’aprés le modéle de lord Kelvin, auquel quelques améliorations
ont été faites de maniére i le rendre propre & nos conditions spéeiales. Ces maré-
graphes donrent une indication de la marée, nuit et jour, pendant toute année.
(Pour la description de ces instruments woir le rapport annuel du ministére de la
marine et des pdcheries, pour 1893, annexe n°® 4.) Pour ajuster ces instruments il
est nécessaire d’avoir I’heure exacte, et aussi des mesurages directs partant d’un
niveau commun,

Aux stations isolées, olt ’heure ne peut pas 8tre obtenue autrement, on a érigé
des dipléidoscopes, ou instruments pour donner I'’heure exacte du soleil sur le méri-
dien, ou midi. Par ce moyen, I'horloge du marqueur peut étre facilement réglée,
et l'on peut se dispenser d'avoir I'heure par télégraphe. On pourvoit & lautre
besoin au moyen d'un marqgueur consistant en une colonne reposant sur un ponton
flottant, ou, d’un ruban en métal attaché & une flotte et passant dans une poulie,
La forme de ces colonnes dépend de la hauateur de la marée & chaque station. Lors-
que la hauteur de la marée est assez grande pour demander l'usage d’un ruban en
métal, 'on se sert des rubans d’acier de Chesterman. Ces rubans, étant minces et
légers, répondent admirablement & Pobjet, mais malheureusement, 4 l'eau salée, ils
rouillent en quelques mois, ce qui oblige 4 refaire fréguemment le niveau. Les divi-
sions et les chiffres sur ces rubans sont marqués par un procédé spécial, vu que le
métal est trop mince pour 8tre gravé, et si on substituait & I'acier un métal non
corrosif, tel que Paluminium ou le nickel, ce systéme de marquage ne donnerait pas
satisfaction. La tentative de protéger l'acier par un placage en gomme ou en
cuivre n’a réussi qu'en partie. On fait présentement un essai avec un ruban d’argent
d’Allemagne, ayant un petit trou percé a chaque pied, avec les chiffres étampés &
cbté, Les divisions des pieds sont lues an moyen d'un vernier fixe,

Toutes les stations sont spécialement arrangées pour étre chauffées en hiver, afin
d’empécher les conduits de geler. On les chauffe 3 l'aide de lampes ou de petits
podles a pétrole; l'année derniére I'on a apporié des améliorations 4 la forme des
lampes et de leurs britleurs, en vue d’en augmenter U'efficacité et la stireté, vu qu’elles
doivent briler toute la nuit.

Aux stations ol il est nécessaire d’avoir une indication baromsétrique continue,
on se sert du barographe. Dans quelques cas les indications du service météorolo-
gique sont suffisantes pour les fins de la marée.

Dans les marégraphes présentement en usage, I’horloge en est une partie inté-
grante, et n’en peut étre détachée, et si quelque chose §’y dérange, il faut enlever
tout D’instrument et 'envoyer & quelque ville pour le faire réparer. Cela a été la
principale source d’interruption aux stations les plus isolées, spécialementa celles qui
sont en dehors des communications pendant I'hiver. D'aprés de nombreux renseigne-
ments, il parait que les différents patrons de marégraphes sont tous faits d'aprés ce
principe, et pour éviter I'inconvénient en question il sera nécessaire de faire un ins-
trament de forme nouvelle dont I’horloge puisse étre aisément séparée. Lors-
qu'il sera nécessaire d'enlever I'horloge pour la faire nettoyer ou réparer, on
pourra la remplacer par une autre en quelques minutes sans interruption d'indications.
Présentement tous les marégraphes fonctionnent bien, et ils devraient continuer
ainsi, pourvu que le changement proposé soit fait dans les stations ol la chose est
nécessaire. .

A quelques-unes des stations les plus exposées, le mouvement des vagues dans
les gros temps a causé beaucoup de trouble; ce mouvement est souvent assez consi-
dérable pour se répercater sur le marqueur, et causer des complications dans le
marégraphe. ' Les conduits d’eau aux tuyaux verticaux de marée étaient originaire-
ment pourvus de roses perforées ou filtres, afin de prévenir ce désordre, mais ils n’ob-
tinrent pas le but désiré. On a donc essayé un autre plan 4 l'ile Saint-Paul, ol l'on
a posé un long tuyau de conduite au fond jusqu'as eau profonde, ol le mouvement
de la vague se fait naturellement moins sentir.

™
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Cette conduite est un tuyau en fer de deux pouces avec des joints en caout-
chouc pour donner plus de flexibilité dans la pose, et une piéce d’ajustage spéciale
pour le relier sous l'eau avec le tuyau de marée. Ce tuyau est posé ‘entierement en
dessous de l'ean basse, & une profondeur de 18 pieds, et cependant, il parait avoir
comparativement peu d’effet pour réduire V'effet de la vague sur le marqueur. Peut-
étre que dans les fortes tempétes d’hiver on en retirera plus d’avantages. Méme &
la Pointe-au-Pére, ol ce tuyau a 260 pieds de longueur et trois pouces de diamétre,
et est continué par 140 pieds de tuyau de deux pouces se terminant & une profon-
deur de douze pieds & eau basse, le mouvement de la vague est encore perceptible sur
le marqueur daus les trés gros temps. Si un tuyau de ce-genre pouvait &tre placé a
une profondeur d’eau suffisante, le résultat désiré serait sans doute atteint; mais il y
a généralement une limite & 1a profondeur qu’il est possible d’atteindre. A la baie
Forteau, ot le marégraphe du détroit de Belle-Isle est.situé, la baie elle-méme se
couvre de glace, ce qui tient 'eau calme pendant les vents d’hiver, et obvie & la plus
grande partie de la difficulté. On neutralise I'effet du mouvement de la vague sur le
marqueur en tragant une ligne légére pour montrer la hauteur réelle de la marée,

Le marégraphe 4 la Pointe-au-Pére, qui était incomplet 4la date de mon rapport
de année derniére, n'a été terminé que tard dans la saison vu certains rétards, mais
le 17 décembre dernier il était finalement en opération. Les difficultés ont été
augmentées par la force extraordinaire des vents d’automne, qui ont détruit plusiears
fois'les barrages temporaires qu'il était nécessaire de construire pour faire I'excava-
tion de la tranchée dans le roc de la gréve. TLa pose du tuyau de conduite dans la
tranchée s’cst faite avec beaucoup de difficulté, vu que I'hiver commengait. Il était
trés important de terminer le marégraphe alors, parce qu’il aurait fallu refaire une
graude partie de 'ouvrage si on n’avait pas tout terminé avant le printomps.

Ce tuyau sert 3 amener I'eau d’une distance de 260 pieds sur la gréve au puits
de marée, qui est situé au niveau de la marée haute. Il est posé an niveau ordinaire
de la marée basse, et entre ce niveau et celui des extrémes eaux basses on a adopté
le systéme de siphon. Ce systéme a 616 adopté pour économiser le creusage de la
tranchée & une profondeur plus grande en dessous de l'eau, ce gqui aurait été trés
cofiteux dans les circonstances. La méthode a donné entiére satisfaction, vu que des
précautions. spéciales avaient été prises. Les tuyaux que 1'on a posés dans la tranchée
sont d’épinette blanche et de sapin sains, d'un calibre de trois pouces, ct posés 4
Pétat vert afin d’empécher qu'ils ne travaillent et ne se fendillent ; les longueurs de
tuyaux ont été raccordées avecsoinavecde latoile & voile saturée de blanc de plomb.
On a aussi posé avec la conduite principale des tuyaux A air spéciaux, munis de sou-
papes pour permettre 4 I'air qui pourrait s’'introduire dans la conduite de s’échapper,
afin de la tenir continuellement remplie d’ean et ainsi assurer I'action du siphon.
A Vextrémité du large de la tranchée la mer est tellement grosse durant les tempétes
qu’il se trouve beaucoup d’air dans I’eaun, et il a falln prendre d’autres précautions
pour parer A toute difficulté de ce chef. On a donc posé du ¢dté du large un tuyau
en fer de deux pouces de diamétre s’étendant au bout du tuyau de bois sur une
distance de 140 pieds au fond de l’eaun, & une profondeur de 12 pieds & V'eau basse.
On laisse échapper I'air qui remplit encore le tuyau de conduite en ouvrant les sou-
papes & 'eau haute,

Ce printemps, une banquise de glace de 20 pieds de hauteur qui s'était formée
3 la lisiére rocheuse de la gréve a emporté le tuyau en fer; mais il est disposé de
fagon & pouvoir 8tre facilement remis en place, et 'extrémité du tuyau en bois est
protégée par un barrage en ciment dans le roc.

On a posé un autre marégraphe cet 6té & Halifax. On 'a placé sur le quai du
nord, sur la propriété du ministére de la marine et des pécheries. Cet endroital’avan-
tage d'8tre & proximité des cales de radoub de Sa Majesté, ol avaient été faites les
anciennes observations de la marée d’aprés lesquelles sont calculées les tables dont
on se sert présentement 3 Halifax. L’on pourra ainsi établir une relation directe
entre les anciennes et les nouvelles observatious, ce qui est important jusqu’a ce que
Pon puisse constater si I’accumulation de la marée dans le bassin Bedford a quelque
influence sur la marée dans le havre de Halifax méme, comparée avec la marée sur
la cte ouverte de I’Atlantique dans le voisinage. Vu que la marée ne s'éléve qu's
six pieds, il est probable que cctte influence locale ne sera pas appréciable.
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Pendant 'année derniére la seule interruption sérieuse dans le relevé des marées
g'est produite & 1'lle Saint-Paul, oi le marégraphe a été en partie détruit par la tem-
péte sans précédent du 11 février. Cette tempéle ressemblait en violence & un véri-
table ouragan; elle a emporté sur la céte voisine du Cap-Breton des constructions
que l'on croyait bien loin des atteintes de la mer. Le marégraphe 3 'ile Saint-Paul
était construit dans un enfoncement du rocher, et était assis sur un pilier élevé entre
les deux rochers, et retenu par des solives dont les extrémités étaient enclavées dans
le roc. Le pilier et les solives inférieures ont résisté & la tempéte, mais la maison du
marégraphe, qui étaita {2 pieds au-dessus du niveau de I’eau haute, a 6 emportée, et
le marégraphe a ét¢ perdu, Nous avonsimmédiatement envoyé chez les fabricantsa
Glasgow. pour le faire adapter aux besoins de cette station, un marégraphe que nous
avions de réserve. La nouvelle construction a été placée cette fois & 23 pieds au-
dessus de la marée haute, et les solives ont aussi été allongées et faites plus fortes,
ce qui devra protéger le marégraphe contre tout danger futur.

Le marégraphe 4 'ile 4 la Meule, iles de la Madeleine, a 6t enlevé cet 6t6, et 'on
g’est servi des matériaux pour ériger le nouvean marégraphe & Halifax. La marée
aux iles de la Madeleine se fait peu sentir, & tel point qu'il était souvent difficile, &
ceriains jours, de distinguer entre la marée haute et la marée basse, surtout & la
siison des eaux basses. Cela est peut-étre dfi en partie & l'effet perturbateur
du vent, qui est relativement grand lorsque la marée est si petite, mais fait en méme
temps ressortir le fait remarquable que le courant de marée qui entre dans le golfe
Saint-Laurent venant de I’Atlantique par le détroit de Cabot entre le Cap-Breton et
Terreneuve, s’étend 4 'intérieur du golfe de fagon & devenir presque inappréciable,
jusqu’ad ce qu'arrivé aun cdté opposé entre Gaspé et Anticosti il reprend son cours
premier et remonte le Saint-Laurent jusqu’d Québec, augmentané toujours en hau-
teur. Dans ces circonstances les efforts persévéranis que nous avons faits pour
maintenir un marégraphe & 1'ile Saint-Paul, dans le détroit méme de Cabot, sont
pleinement justifi¢és, vu que ce marégraphe donne les résultats désirés avec meilleur
avantage qu'il est possible de les obtenir aux fles de la Madeleine, ou la seule com-
pensation était I'espoir d’avoir un meilleur abri. A I'ile d’Anticosti la seule amélio-
ration requise au marégraphe a été de donner une nouvelle forme & 'embouchure
des conduites d’eau. Le systéme précédent fonetionnait bien pendant les mois d’été,
mais le changement que nous avons-fait était devenu nécessaire avant de commencer
le chauffage d’hiver.

Le capitaine Douglas, R.N.R., a eu la divection des travaux pour I'érection du
nouveau marégraphe i Halifax, et les réparations & I'ile Saint-Paul, Anticosti. Le
capitaine Douglas a surveill§ ces travaux en personne.

Les sept marégraphes maintenant en opération sont comme suit :—

L. Saint-Jean, N.-B.—Marégraphe érigé sur le quai de Reed, dans le havre de
Saint-Jean, en vue de fournir une base aux indications de marées pour ce havre, et
aussi pour servir de station de comparaison pour la baie de Fundy. Hauteur des
marées : eaux hautes, 26 pieds; eaux basses, 20 pieds. Observateur, D. L.
Hutchison, directeur de 'observatoire de Saint-Jean.

II. Halifax, N.-E—Marégraphe situé au quai du ministére de la Marine et des
Pécheries. Pour fonrnir une base pour les tables de marées, et aussi pour servir
de station de comparaison pour la cote de ’Atlantique. Hauteur des marées : eaux
hautes, 7 pieds ; eaux basses, 4 pieds. Observateur, C. Bryant, chef du chantier de
construction, aux cales de radoub de Sa Majesté.

III. Ile Saint-Paul, C.-B.— Marégraphe situé a l'anse Atlantique, sur le
cbté est de I'ile, commande le détroit de Cabot, le passage principal par lequel la
marée entre dans le golfe Saint-Laurent venant de I’Atlantique. Hauteur des

marées : eaux hautes, 4 pieds, eaux basses, 2 pieds. Observateur, J. McLeod, surin-
tendant de I'ile Saint-Paul.

1V. Détroit de Belle-Ile—Marégraphe situé & la baie Forteau a l'extrémité

intérieure du détroit, Commande I'entrée du golfe Saint-Laurent et sert aussia

établir les relations entre les marées et les courantsdu district. Hauteur des marées:

eaux hautes, 5 pieds; eaux basses, 3 pieds. Observateur, A. Hart, Baie-Forteau.
79
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V. Anticosti.—Marégraphe situé a la Pointe Sud-Ouest, Commande l'entrée du
Saint-Lagrent, Hauteur des marées: eawx hautes, 7 pieds ; eaux basses, 4 pieds.
Observateur, H. Pope, gardien du phare, et observateur météorologigue.

VI. Pointe-au-Pére—Ce marégraphe est situé 3 la station des pilotes, et ala
tste du chenal de 150 brasses qui s’étend dans tout le bas du fleuve Saint-Laurent
depuis le golfe, Ce marégraphe sert ausside station intermédiaire entre Anticosti
ot Québec. Hauteur des marées; canx hautes, 13 pieds; eaux basses, 7 pieds.
Observateur, J. M. Williams, observateur météorologique et officier des signaux.

VII. Quéhec.—Marégraphe situé & la cale séche, Lévis. Pour servir de base 4 la
compilation de tables de marées pour le havre de Québec, et donner la profondeunr de
P'ean dans le chenal du Saint-Laurent. Hauteur des marées: eaux hautes, 17 pieds;
eaux basses, 12 pieds. Observateur, U. Valiguet, mécanicien résident, cale-séche de
Lévis.

Ces marégraphes servent & donner les indications concernant les marées en rap-
port avec les courants. Les marégraphes de la Pointe-au-Pire et de I'tle &’ Anti-
costi ont aussi ét¢ utiles au ministére des Travaux Publics pour déterminer le niveau
de la mer, que prépare présentement R. Steckel, employé de ce ministére, pour les
fins du relevé géodésique général.

Pendant cette saison, on a pris aussi des observations de marées pendant trois
mois & Pictou, N-E., Néguae, N.-B,, et Bonne-Baie, Terreneuve, comme mesnre
d’essai, afin de constater de quelle fagcon on peut mieux obtenir les indications et les
différences de marées dans le golfe Saint-Laurent, relativement aux stations princi-
pales ci-dessus.

INDICATIONS, TABLES DE MARKES, ETC.

Les indications obtenues 4 I'aide du marégraphe automatique & Québec étaient
suffisantes pour permettre de calculer les tables de marées pour le havre de cette
ville. Les indications depuis novembre 1893 jusqu'a janvier 1896, ou un peu plus
d'une année, ont 6t6 calculées avec soin et analysées ; toutes marées exceptionnelles,
50it hautes ou basses, résultant de tempétes ou autres causes, ont 6té élimindesx. Ce
résumé a 6t6 envoyé an burean de I’Almanach Nantique de Londres, ol se trouvent
les meilleurs avantages possibles pour I'analyse et pour la computation des marées.
Des tables de marées pour Québee et Halifax pour 1896 ont été préparées 13 par N,
E. Roberts, & 'aide de la machine—prédisant les marées—inventée en premier lieun
pour la prédiction des marées dans les Indes.

Les présentes tables de marées d’Halifax sont caleulées d’aprés des anciennes
indications prises 4 'la cale séche de Sa Majesté pendant les années de 1860 et 1861, Il
existe des indications encore plus anciennes prises au méme endroit en 1851 et
1852, qu’il est trés désirable d'incorporer & celles d’aprés lesquelles les tables de marée
sont présentement calculées, afin d’étendre la base sur laquelle elles reposent, et ainsi
rendre les tables plus exactes. Il n'a pas ét€ possible, cependant, de faire ce travail,
faute de fonds ; une autre année s’écoulera conséquemment avant gue Pon puisse
obtenir cet avantage.

Depuis 1821 le ministére de la marine a publié des tables de marées pour Hali-
fax sous forme de petits livrets, mais il n’a pas été possible de lui donner nue circu-
lation suffisante dans cette forme. On a conséquemment décidé d’envoyer directe-
ment et sans frais ces tables de marées aux principaux almanachs, ce qui aura I'éffet
de les mettre & la disposition d’'un trés grand nombre de capitaines et seconds de
navires et de pilotes, Les tables de marées pour Halifax et Québec pour 1896 ont
conséquemment été fournies au Canadian Almanac, publié & Tovonto; au Star Alma-
nac, publié & Montréal, et aussi & I'Almanach Nautique, de Greenwood, publication
anglaise dans laquelle sont consignés les renseignements concernant les marées dans
toutes les parties du monde. Les commissaires du havre de Montréal publieront
spécialement pour le corps des pilotes les tables de marées de Québec; les tables de
marées de Halifax ont aussi ét¢ fournies 3 'almanach de Copwell, contenant principa-
lement des renseignements concernant é% Nouvelle-Eicosse. A l'aide de ces tables
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P’on eat renseigné sur les différences des marées depuis la cdte de I’Atlantique, dans
la Nouvelle-Ecosse, jusqu’au Saint-Laurent inférieur. :

11 est bon de faire remarquer que les tables de marées qui ont été publiées dans
le passé ont été basées sur une différence fixe avec un port éloigné, généralement un
port de Pantre coté de I'Atlantique; et conséquemment elles étaient beauncoup
erronées, spécialement pour certaines parties des mois lunaires. Ce rera conségquem-
ment la premiére fois que 'on publie des tables de marées ponr les ports canadiens
basées sur des obseruations directes, la seule exception est le petit Jivre mentionné
ci-dessus, publié depuis 1891. Ces tables donnent lu hauteur des marées ainsi que
Theure de la marée haute et de la marée basse. Ceci est trés important surtout pour
le chenal des navires dans le Saint-Laurent, et aussi pour montrer la profondeur
d’can disponible pour les vaisseaux entrant dans les cales séches 3 Lévis et & Halifox.

En réduisant les observations de marée 4 un point de comparaison définie, on a
rencontré beaucoup de difficultés en raison de 'absence de données satisfaisantes sur
les niveanx dans nos eités. A Saint-Jean, N.-B,, il n’y a pas de points de repére ou
aucunes marques permettant de déterminer correctement présentement le niveau pri-
mitif de Pean d’aprés lequel les cartes de Vamirauté pour le havre ont 6té basées, ni
le niveau de Pean basse adopié pour le plus récent relévement du huvre parle minis-
tére des travaux publics. Il faut conséquemment délerminer un nivean exact de
Peau basse au moyen des observations de marées qui se font présentement. A
Québee existe encore la marque quni a été coupée sur I'édifice de ia marine et des
pécheries, lors des relevés fuits par l'amivauté. La hauteur de la marée dans les
tables actuelles est conséquemment basée sur la marque originale de 1'eau basse sur
les cartes de Yamirauté. Ceci est d’une importance directe pratique pour la navi-
gation, parce que les tables indiquent immédiatement la profondeur d’ean sur
laquelle on peut compter en addition aux ~ondages indiqués sur la earte. Pour obte-
nir ce résultat, on a profité des relevés géodésiques faits par M. Steckel, donnant
les niveaux depuis la vieille marque de 'amirauté du c6té de Québec jusqu'a la cale-
séche 4 Lévis, de I'antre coté du fleuve, ol est placé le marégraphe. A Halifax il y
a trois niveaux distinets, celui de la cité, celni des ingéniemrs royaux et celui de
I'amirauté. A mesure que les nouvelles observations progresseront, les marées se
conformeront plus an niveau de 'amirauté,

On a maintenant obtenu des indications suffisantes 3 Saint-Jean, N.-B., pour nous
justifier de s’en servir pour le calcul des tables de marées duns ce bavre, S'il avaiy
616 possible de faire les dépenses nécessaires pour la réduction de ces observations,
Yon aurait pu aussi préparer des tubles de marées pour Saint-Jean, pour 1896.

Des fac-similé des observations prises aux deux marégraphes érigés sur la cote
du Pacifique par le ministére des Travaux Publics, sont transmis réguliérement 3 ce
bureau grice & la bienveillance de M. L. Coste, ingénieur en chof de ce ministére.
Ces observations sont prises & Victoria, C.-B., et dans le détroit de Géorgie, a 'embou-
chure de la riviére Fraser. On les conserve jusqu'a ce qu’eiles soient en nombre
assez grand et que U'on ait les fonds néeessaires pour s'en servir dans la préparation
des tables de marées.

11 est trés important que les différences de marées goient déterminées immédia-
tement pour les autres points, relativement aux stations principales présentement en
opération, mais 3 moins d’accorder plus d'argent pour ces observations, il ne
sera possible d’étendre que bien lentement Jouvrage ét améliorer U'exactitude des
tables de marée,

RELEVES DES COURANTS,

Lovsque 'on a commencé le relevé des courants, I'année derniére, dans le golfe
Saint-Laurent, un des objets les plus importants én vue au commencement était de
constater s'il existait un courant prineipal traversant le globe dans sa largeur, ou
quelle circulation générale pouvait exister dans le golfe. Avec cette comnaissance
pour base la nature des courants dans une région ou dans une autre pourrait étre
dtudiée avec intelligence et avee de plus grandes espérances de suceds. Les priuci-
pales lignes a travers le golfe sur lesquelles il paraissait probable de découvrir
Pexistence de quelque courant général coincidaient aussi aveec quelques-unes des
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routes les plus importantes des steamers, ce qui donnait wne importance addition-
nelle & Jeur examen. X/on a conséquemment, pendant I'été de 1894, examiné les
courants dans les deux principales embouchures du golfe, au détroit de Belle-Isle et
an large du Cap-Breton, afin de constater #'il existait un courant continu dans le
golfe & I'ouest de Terreneuve. On n'a pu trouver avcune trace de courant dans cette
direction; tandis que fes indications du Cap-Breton portaient plutds & Vexistence
probable d’un courant général en travers du golfe dans une autre direction, savoir,
sur “une ligne tirée de ’embouchure du Saint-Laurent & Gaspé en passant par le
Cap-Breton jusque dans I'Atlantique. On a fait des recherches 4 ce sujet pendant
T'été de 1895, et I'on a recueilli beancoup de renseignements concernaut les courants
entre la cdte de Gaspé et 'ile d’ Anticosti. B

Vu que les travanx de ces deux années ont eu le méme objet général en vue, il
convient de donner dans le présent rapport le résultat des travaux de la derniére
saison, En répétant ia substance des renseignements sur le détroit de Belie-Isle, on
Iui donne une circulation plus étendue, et il parait nécessaive d’insister davantage
sur la circulation directe de ces rapports. Les résultats des travaux de la saison
derniére ont été communiquéds 4 'hydrographe de ’amiranté et au burean hydrogra-
phique des Etats-Unis; mais gela prend un peu de temps avani que les renseigne-
ments puissent étre publiés dans les nouvelles éditions de I’ Almanach de la Navigation,
et atteindre les commandants de vaisseaux intéressés. Copies du rapport ont
aussi 616 envoyées aux gérants des principales compagnies de steamers; mais des
naufrages comme ceux des steamers Mexico, Dracona et Mariposa, qui ont eu lien
cet été, si 'on peut les attribuer aux courants, montrent le besoin de faire connaitre
davauntage, i possible, tous les renseignements que l'ont peut obtenir au moyen
de relevés.

COURANT DANS LE DETROIT DE BELLE-ISLE.

Ce détroit a une largeur de 10 & 12 milles sur 35 milles de sa longueur, et est
entiérement libre de rochers ou récifs. Sa direction est de Pest & Pouest d’aprés
Paiguille magnétique. La rive nord eat & pic et 'eau y est profonde; la rive sud est
basse, mais s’abaisse rapidement & une profondeur d'environ trente brasses.

Il existe une croyance répandue au foin que le courant dans le détroit de Belle-
Isle se porte constamment vers l'intérienr. On a rapporté gn’une branche placée
dans le courant arctique qui se dirige vers le sud. le long de la cote du Labrador
a 6té emportée dans le golfe Saint-Laurent par le détroit de Belle-Isle, et ensuite
dans YAtlantique par le détroit de Cabot, entre le Cap-Breton et Terreuncuve.
Sur quelques cartes physiques et aussi sur les cartes de température publiées par le
service météorologique, cette opinion est distinctement représentée. La deseription
donnée dans la derniére édition de I’Almanach de la Nuvigation (Sailing Directions,
1894), bien que moins positive gu’autrefois, favorise encore cette opinion. Voici ce
que I'on y dit:—* Dans les conditions ordinaires de vent ot de température, un cou-
rant entre dans le détroit de Belle-Isle ot se dirige vers I'ouest...............mais par
un vent de sud-ouest le courant peut 8tre renversé. La remarque sur la carte de
Pamirauté se lit cependant comme suit: Les courauts dans le détroit de Belle-Isle
se dirigent généralement vers Pouest, mais ils ressentent 'influence des vents et des
marées, et peuvent alors aller dans P'une ou l'antre direction.” Cette remarque
donue bien peu de contenance & la théorie d’un courant continu vers I'intérieur, et
est agsez vague en lui-m&me pour couvrir toutes les éventualités. On ne fait pas de
tentative, cependant, pour décrire les conditions en vertu desquelles le courant serait
porté i prendre l'une ou l'autre direction,

D'un autre coté, les pécheurs le long de la cdte semblent étre d’opinion que le cou-
rant suit ordinairement la direction du vent qu'il fait. D’aprés le rapport du naufrage
du steamer Mexico, cet 6t6, dans le détroit de Belle-Isle, sa perte parait avoir été
causée parce que la route parcourne en allant vers est dépassait {es calculs que 'on
avait faits, ce qui montre que le courant se porte quelquefois dans cette direction.
11 a déja 6t expliqué, dans le rapport de 'annés derniére, que le courant se porte
dans les deux directions dans le détroit de Belle-lIsle, et qu’a certaines époques il est
aussi fort lorsqu’il se porte dans la direction de I'est que dans la direction de I'onest.
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1/idée d'un courant constant de l'est parait étre basée sur la marche des ban-
quises de glace, et comme elles se dirigent plus généralement vers l'ouest, on en a
conclu que ¢’était la direction habituelle du courant. Le contraire, cependant, est
beaucoup plus prés de la vérité, et l'on peut dire, en général, que lorsque les ban-
quises sont en grand nombre & Pextrémité est du détroit de Belle-Isle et qu'il y en a
aussi dans le détroit, ceci indique que le courant a prédominé vers l'ouest pendant
les quelques jours préeédents, tandis que 'absence des banquises indique gne le cou-
rant se porte vers l'est. Ceci se rapporte naturellement aux-banquises flotiantes,
mais non 3 celles qui peuvent &tre arrétées en touchant fond prés des rives. IL’on
peut dire aussi qu'une trés petite proportion des banquises de I'extrémité est entrée
dans le détroit.

Le capitaine Vaughan, qui a demeuré quatre ans & Belle-Isle, dit, dans une bro-
chure sur ce sujet, que pour dix banquises qui entrent dans le détroit il y en a cin-
quante qui passeni l'embouchure et se dirigent vers le sud, Elles snivent donc la
course générale du courant arctique qui passe Bellé-Isle; et les banquises les plus
fortes viennent s'échouer aussi a 'entrée du détroit.

On peut dire en termes généraux gu'on a constaté que le courant du détroit de
Belle-Isle est fondamentalement un courant de marée. Les comparaisons les mieux
faites du courant avec les marées ont démontré une correspondance parfaite entre
les deux. principalement durant un temps maniable et l'orsqu'il régnait des vents
modérés de l'ouest. Dans ces occasions il s’écoulait plusiears jours durant lesquels
le courant se dirigeait & I'est et & Vouest pendant une longueur de temps égale dans
chaque direction, et tournait réguliérement avee la hausse ou la baisse de la marée.
On peut done dire gue tel est 'état normal du courant. Avec un grand vent persis-
tant le courant le suivait pendant plus longtemps et venait & l'encontre pendant
moins longtemps, et finalement il continuait & suivre la direction du vent avec un
changement dans la rapidité qui correspondait & la marée. Ce courant continu
pourrait étre dans Pune ou Pautre direction, selon celle du vent.

De plus, dans ce détroit on I’échelle de la marée n’est que de 4 pieds et ol le
courant dépasse rarement deux nceuds & T'heure, 'effet du vent sur le courant n'en
est que plus sensible en proportion. Toutefois, il ne faut pas conclure trop hftive-
ment que le vent seul est la cause du mouvement de I'eau dans la méme direction;
car il semble probable que la tendance du courant a suivre la méme direction que le
vent est due & la différence de la pression barométrigue sur de grandes surfaces.

LES COURANTS TELS QU'OBSERVES DANR LE DETROIT EN 1894,

On a examiné le courant du détroit de Belle-Isle en juillet et en septembre 4 sa
partie la plus étroite prés de la pointe Amour. Pour éviter les clapotis du cou-
rant qui se présentent au large de cette pointe, on choisit une section un peu a lest,
sur une ligne s'étendant de 1'ile Verte, du ¢6té sud, aux falaises rouges, du coté nord,
qui §’éldvent immédiatement & 'est de la baie du Loup. La largeur du détroit en ce
lien est de 11} milles, et trois postes furent établis sur la section. La profondeur est
de 30 A 40 brasses; mais I’eau est beaucoup pius profonde prés de la rive septen-
trionale. Le fond semble &tre fait de roc nu courant en écucils paralleles dans la
direction du détroit. Le steamer a mouillé 4 ces postes pendant un ou deux jours &
la fois; et on l'a conduit d’'un poste & un autre pour se rendre compte de la diffé-
rence du courant des deux ¢btés du détroit, alors que les mémes conditions de vent et
de température existaient. On a simultanément ob-ervé les mardes & la baie de
Forteau, a 12 milles de ces postes, afin de connaitre la relation qui existait entre la
hausse et ia baisse de la marée et la direction du courant dans le détroit.

Des comparaisons du courant, du c¢8té nord el du c6té sud du détroit, ont été
faites a I'aide des meilleurs moyens disponibles, pour découvrir la différence entre les
deux. Xa meilleure observation simultanée des conrants des deux cbtés a eu lieu le
15 septembre, 4 3 milles au large de I'tle Verte, au moment oli une banguise mon-
tait et descendait avec la marée, & 4 milles de la rive septentrionale. A ce moment
le courant allait & 'est et & Vouest de concert avec la marée; et on obtint de la ban-
quise des données complétes, car sa hauteur a été mesurée immédiatement aprés,
Cette observation a démontré que le courant sur la rive nord du détroit s'est
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dirigé de U'est vers l'intérieur pendant plus longtemps que le courant du c6té sud;
ot de I'ouest vers le large pendant moins longtemps. Do mé&me aussi sur le c6té nord,
le courant de V'est, tel qu’indiqué par la marche de la banquise, était plus fort que le
courant venant de ouest, tandis que du c6té sud les courants étaient pratiquement
égaux dans les deux directions. De plus, durant une période de courants d’est per-
sistants (le 8 septembre), les observations prises du c¢6té du nord, comparées a la
rapidité des banquises prés de la rive sud, font voir que le courant était pratique-
ment égal des deux c6tés du détroit.

D’aprés ces observations et d’aprés aussi une comparaison du courant tel que
mesuré successivement aux différents postes, il semble qu’il y a en somme une ten-
dance du c6té sud vers ute plus grande régularité de marée, eti'du coté nord une per-
sistance plus accentuée de courants dans une direction ou dans P'autre. Ceci est
probablement di & la plus grande profondeur d’eau du ¢5!6 nord, et conséguemment
il existe une plus grande abondance d’eau comparée i la résistance qu’elle rencontre.

Avec cette explication, 4 'endroit de la différence du courant des deux cdtés du
détroit, nous pouvons procéder & une comparaison plus exacte des relutions qui
existent entre les marées et les courants, en nous basant sur des observations prises
alors que Ie courant suivait les marées et changeait avec elles, Nous examinerons
aussi les meilleurs exemples qu’on ait observés d’un courant persistant ou prédomi-
nant durant plusieurs jours, de I'est ou de l'ouest respectivement, et les conditions
dans lesquelles ceci s’est accompli.

La marée méme, d’aprés les indications prices & la baie Forteau, ne dépusse
pas cing pieds dans sa course. La différence entre les grandes et les petites marées
n’est pas habituellement sensible; d’un autre c6té, lorsque le déclin de la lune est
avancé, 'inégalité diurne des marées est trés apparente. Les courants du détroit
accusent les mémes faits; il n’y a pas de différence bien appréciable entre la rapidité
des grandes marées et celle des petites marées; car les courants subissent beaucoup
plus Pinfluence des vents que cette cause produit de différence. Mais I'inégalité
diurne du courant est trés sensible lorsqu’elle se présente dans la marée. La plus
grande rapidité du courant dans une direction ou dans l'sutre, dans des conditions
ordinaires, ne dépasse pas deux nceuds & I’heure.

On trouvera plus bas les dates auxquelles les courants ont suivi les maiées avec
la plus grande régularité, et 'état du temps qu'il faisait alors. Les dircctions du
vent sont magnétiques, vu que ses directions correspondent mieux avec celle du
détroit méme. La variation magnétique est de 35° O.

Lundi, 9 juillet, au vendredi, 13 juillet. Vent modéré; venant de l'ouest ou de
direction variabie. Durant les quatre jours il y a eu soixante heures de vent de
Pouest, ayant une rapidité moyenne de neuf milles & ’heure.

Jeudi, 26 juillet, an samedi, 28 juillet. Dans le courant des deux jours précédents
(du 24 an 26 juillet) nous avons eu trente-six heures de vent d’ouest dont la rapidité
moyenne était de gninze milles & I'heure; et douze heures de vent d’est et de vent
changeant, dont la rapidité moyenne était de quatorze milles 4 I’heure. Du 26 au 29
juillet, les vents du nord-ouest au sud-ouest durant cinquante-quatre heures, ayant
une rapidité moyenne de quinze milles & I'heure.

Du lurdi, 17 septembre, au vendredi, 21 septembre, Y compris les deux jours
précédents, soit en tout du 15 au 21 septembre, nous avons eu 72 heures de vents
d’ouest ayant une rapidité moyenne de 15 milles & I’heure; et 72 heures de venis
d’est ayant une rapidité moyenne de 8 milles & I'heure.

Le résumé qui suit fait voir, dans les deux directions, la rapidité du courant qui,
A cette époque, est presque égale; ainsi que la relation entre les heures des mardes
hautes et basses dans la baie Forteau; et le changement de courant dans le détroiv
tel qu’observé aux postes situés suv la ligne mentionnée plus haut.

Rapidité du courant.—Les résultats mentionnés ci-dessus ont été obtenus au
moyen des mesureurs de courants les plus perfectionnés, et la mesure a été faite a ia
profondeur type de 18 pieds, ce qui était au-dessous de la quille du steamer.

Dua 9 au 11 juillet telle qu’observée 4 un mille au large de I'ile Verte, et
Du 12 au 13 juillet telle qu'observée au centre du détroit:
Courant d’est, maximum: 1'16 & 1'98 nceud & I'heure.
Courant d’ouest, maximum ; 1-30 nceud a l'heure,
84
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Du 26 an 28 juillet telle qu'observée au centre du détroit :

Courant d’est, maximum: 1'80 4 198 nceud & I’heure.

Courant d’ouest, maximum: 108 & 1'26 nceud & I’heure.

Du 17 au 21 septembre, telle qu'observée & trois milles au large du ¢6té nord.

Courant de I'est, maximum: 1-02 4 2-04 nceud 4 'heure,

Courant de 'ouest, maximum: 0°92 & 1-81 nceud 4 ’heure.

Les inégalités du courant dans le dernier cas correspondent & 'inégalité diurne
des marées elles-mémes.

Cumparaison des courants et desmarées.—Liacomparaison avait pour but d’obtenir
une relation entre la direction du courant dans le détroit et 'heure des hautes et -
basses murées telles qu'observées & la baie Forteau.

Durant les périodes de la plus grande régularité comme ci-dessus le courant se
dirigeait de l'est & l'intérieur pendant que la marée montait, pour, soit s'arréter
aprés la marée haute, soit continuer de couler encore dans la méme direction
pendant quelque temps ensuite. L'observation a démontré que le temps le plus long
pendant lequel le courant s'est maintenu dans la méme direction, aprés la marée
haute, a 6té de deux heures et quinze minutes, Lecourant tournait ensuite et coulait
de I'ouest en sortant pendant que la marse baissuit, pour continuer dans cette direc-
tion peniant un certain temps, variant de quarante minutes i deux heures et
cinqaunte-cing minutes aprés la marée basse. .

Ces différences dans les rapports entre le changement du courant et I'heure de
la maiée haute et de la marée basse sont en partie dues & l'irrégularité des marées
elles-mémes. En moyenne le courant de l'est vers 'intérieur pendant une heure et
quarante minutes, aprés la marée haute, et de I'ouest en sortant pendant un période
de temps égale aprés la marée busse. De plus on a obtenu un résultat semblable en
comparant directement le changement du courant avee 'heure du passage de la lune.

Un rapport de leur nature est trés trés important i obtenir, car il démontre
bien clairement le véritable caractdre de marée du courant dans le détroit. Quand
I'enregistrement automatique de la marée, qui s’'obtient maintenant 4 la baie Forteau
avec le maréographe, suffit pour le caleal des tableaux de marée, un rapport de
cette nature permeltra de donner a I'avance d’une fagon aussi déterminée que les
lunes des hautes et basses marées ladirection du courant dans des conditions normales,
et si le vent ne vient le changer.

La dircetion réelle du courant subit fortement les influences du vent et du baro-
métre, ainsi qu'on le verra dans les exemples suivants, dans lesquels le courant per-
sistait dans une direction ou l'autre.

Courant persistant dans une direction ou dans [l'autre—IL'exemple le plus
frappant d’un courant persistant sortant du détroit en venant de I'ouest a eu lieu du
lundi, 16 juillet, au jeudi, 19 juillet. Durant ces trois jours le courant (d'aprés les
observations faites & trois milles au large de la rive nord) coulait de Uest
pendant cing heures reulement, et de Pouest en sortant pendant 19 heures
chaque jour. ~La vélocité maximum du courant de I'e~t était de 1.38 nceud & 'heure;
et de 'onest, de 2.44 neuds 4 'heure. Le grand courant de I'ouest était plus fort an
commencement et 3 la fin de sa course, avec un intervalle de décharge plus faible
entre ces deux moments. Los heures de marées hautes correspondent au minimum
du courant de P'ouest et au maximum du courant de l'est. Cette condition du cou-
rant peut donc 8tre considérée comme étant formée de deux parties constitutives: un
écoulement constant de 'ouest, avec le courant ordinaire de la marée dans les deux
sens, Comme la déclinaison de la lune était & son maximum 3 cette époque, I'inéga-
lité diurne expliquerait en grande partie la différence entre le courant réel venant
de P'ouest avec I'autre marée.

Le meilleur exemple d’un courant persistant passant par le détroit en venantde
est 8’est produit entre le mercredi, 5 septembre, et le samedi, 8 septembre. Toutes
les indications ont concouru & montrer que le courant a coulé continuellement dans
cette scule direction durant ces trois jours; bien que les observations aient ét6 trés

-interrompues par le mauvais temps. On & vu aussi environ une douzaine de ban-
quises dans le détroit pendant ce temps-la; et leur mouvement s'accordait avec les
observations réguliéres, pour démontrer que le courant coulait continuellement vers
30
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Vintérieur en venant de Yest. Le courant, variait d’un minimum de 0.54 nceud &
P’heure & un maximum de 3.15 dans le méme sens. Les marées elle-mémes étaient
irrégulidres; vu que la marée basse pendant cing marées consécutives a & peine
tombé au-dessous du niveau moyen de la mer, et toute l'élévation avait moins de
deux pieds, ou environ la moitié de la hauteur ordinaire.

En donnant les conditions du vent et du baromeétre durant ces périodes de cou-
rant prédominant, il pourrait &tre bon de rappeler gu'une différence de pression
barométrique devrait tendre & produire un courant de la plus haute vers la pression
plus basse, absolument de la méme manidre que pour le vent,

A Vépoque du flux prédominant venant de 'ouest (du 16 an 19 juillet), le vent
soufflait du N.-O. au 8.-O. Pendant les trois jours précédents, du 13 au 16 juillet, la
moyenne des 72 heures a 6té de 16 milles & I'heure; et du 16 au 18 juillet, lamoyenne
des 60 heures a 6té de 14 milles & 'heure, soufflant dans s méme direction. Apras
cela il y eut des vents d'est et du mauvaistemps. De plus, depuis la matinde du 14,
la différence de la pression barométrique donna une pente barométrique vers 'inté-
rieur au détroit de Cabot, et vors l'extérieur au détroit de Belle-Isle. Cela se con-
tinua jusqu'au soir du 18, lorsque la pression s’égalisa; et dans la matinée du 19 une
aire de basse pr ssion se développa au-dessus du golfe, et donua des pentes vers
I'intérieur aux deux détroits et renversa les conditions pour Belle-Isle. Les effets du
vent et du barométre s'accordent généralement ainsi avee la direction du courant
venant de 'ouest. On remarquera aussi que le nombre total de milles parcourus par
le vent de 'ouest dans le cas de ce courant prédominant est presque le double de sa
plus grande vitesse durant les périodes ot le courant et les marées suivaient la méme
direction.

Durant 'écoulement continue de Vest (sept. 5 & 8) les conditions du vent et du
barométre étaient dérangées et compliquées par le fait qu'nn centre de tempéte pas-
sait sur la partie nord de Terreneuve & ce moment. I/aire de basse pression de ce
centre de tempéte se trouvait au-dessus du golfe durant la journée du 5 ; elle était
plus rapprochée du détroit dans la matinée du 6, cn se divigeaunt & Pest vers I’ Atlan-
tigue. Depuis la matinée du b jusqu’s la soirée du 8, il y eut 60 heures de vent N.N -
O., d’une vélocité moyenne de 25 milles & ’heure, ’élevant parfois jusqu'a 45 milles,
Pendant le reste du temps les vents furent légers et variables. Le rapport du vent
et du barométre au courant 3 ce moment n’est pas clair; & part le fait général qu'il
existait une forte perturbation a 'époque de ce courant continue.

Courants sous-marins.—Les conrants sous-marins dans le détroit de Belle-Isle ont
été soigaeu=ement observés 3 une profondeur de 25 & 30 brasses, d'aprés les méthodes
instrumentales, et aussi en obtenant la vitesse des banquises, qui servaient de * flot-
teurs en eau profonde” pour établir la comparaison avee la vélocité de surface. Le
courant sous-marin aurait en une bien plus grande importance si le courant qui passe
par le détroit avait été un courant continue, dont il e@it 6t6 nécessaire de jauger le
volume,

Durant les temps ol le courant coulait d’'une manidve assez conforme aux
marées, alors qu'on pouvait considérer les conditions comme normales, le courans
sous-marin était ordinairement plus fort que le courant de surface, lorsqu’il coulait
de l'est, et toujours pius faible que le courant de surfuce lorsqu’il coulait de l'ouest,
D’aprés les meilleures raisons obtenues tandis que le courant était persistant, et en
omettant les observations & 'approche de I'étale de pleine mer, on a obtenu les pour-
cent suivants.

fCourant de l'est. Courant sous-marin, 5 pour 100 plus fort que le courant de
surface.

Courant de 'ouest. Courant sous-marin, 70 pour 100 de la vélocité du courant
de surface,

Durant la période de courant prédominant de louest (16-19 juillet) le conrant
sous-marin coulait avec bien plus grande régularité dans les deux scns que le cou-
rant de surface. Cela indique que le courant de surface lni-méme était de la nature
d’une “ dérive de vent”, et que le temps n’était pas assez loug pour permettre au.
vent d’exercer une influence sur le courant du fond,
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Durant la période de flot persistant de l'est (5 au 8 septembre) le courant sous-
marin était décidément plus fort que le courant de surface, étant en moyenne de prés
de 20 pour 100 de plus. Ce résultat a principalement été trouvé par le mouvement
des banquises. ,

Températures.—La température de I’eau a été prise pour connaitre sa relation
avec la direction du courant i travers le détroit; vu que P'eau a extrémité du détroit
dans I'Atlantique est plus froide que I'eau & l'extrémité ouest vers le golfe Saint-
Laurent. Il fullait donc s’attendre & ce que le courant venant de I'est serait le plus
froid des deux; et que la température de I’eau pourrait ainsi fournir aux navires
une indication de la direction probable du courant.

Les résultats des nombreuses observations faites ont été résumés et mis sous
forme de tableaux dans le rapport annuel du département de la marine et des péche-
ries pour I'exercice 1894, annexe n° 3, pages 100-102. Ils indiquent qu’il y a une
différence peu appréciable dans la température du courant dans les denx directions
tant que le courant conserve sa nature de courant de marée, mais la différence est
natarellement plus marquée pendant les périodes de flot prédominant dans une
direction déja mentionnée.

Il serait peut-8tre possible de déterminer an moyen d’observations prolongées le
montant de la différence qu’on pourrait s'attendre & trouver dans ces conditions au-
dessus ou au-dessous de la température normale pour la saison. Mais on ne pourrait
tout au plus prendre la température que pour indiquer la direction prédominunte du
courant pendant les quelques jours précédents, et on ne pourrait £’y fier pour indi-
quer la direction réelle 4 ce moment-la.

La température de Pcau dépend de la présence de la glace dans le détroit. Lors-
que la direction prédominante du courant est vers l'intérienr en venant de 'est pen-
dant plusieurs marées conséeutives, il attirera indubitablement les icebergs dans le
détroit, Le courant venant de 'est est ainsi non seulement froid par lui-méme, mais
il apporte aussi de la glace qui refroidit encore Ueau dans le détroit. TL'eau froide,
le courant de l'est et la présence d'icebergs dans le détroit sont donc concomitants.

1l ne faut pas inférer cependant que 'ean chaude dans le détroit indique qu'on
n'y rencontrera pas de glace; parce que I'eaun dans le détroit peut tre relativement
chaude bien que les icebergs puissent 8tre nombreux a son entrée autour de Belle-
Isle, et peut-8tre jusque dans le voisinage du cap Norman, Il est possible que cette
glace descende vers le sud avec le courant général arctique des deux c¢6tés de Belle-
Isle, en passant devant Pentrée du déiroit, sans affecter soit la direction du courant
80it la température du détroit jusqu’a une grande distance vers l'intérieur.

L'état suivant relatif au courant dans le détroit de Belle-Isle, dans d’autres sai-
sons de l'année, est basé sur des renseignements fournis par M. T. M. Wyatt, qui a
6t6 gardien du phare & la Pointe-Amour pendant 15 ans; par M. Charles Davis, qui
réside 3 la Baie-Forteau. Au printemps de Pannée les vents prédominants soufflent
de P’est, et le courant coule aussi continuellement de l'est ¢t ne modére sa vitesse
qu'avec la marée, sans changer de direction. Lu durée de ce courant de l'est varie
d’année en annde, mais continue ordinairement pendant un ou deax mois dans linter-
valle entre le commencement d’avril et la fin de juin. Un fort vent de 'ouest ou du
nord-ouest, cependant, fait couler le courant de Pouest. Dans I'6té les courants sont
moifs forts et moins persistants, et subissent plus 'influence des marées. Daas I'au-
tomne les vents soufflent souvent de l'est dans la derniére partie de septembre et
d’octobre, mais plus souvent de P'ouest; et dans l'un et I'autre cas leur direction
exerce une influence sur le courant, Plus tard dans Pautomne les vents soufflent du
nord-ouest et le temps est plus froid. Ces vents continuent & souffler durant les mois
d'hiver et maintiennent le courant de 'ouest.

Cet état de chose est déterminé par les incertitudes ordinaires qu’on peut attri-
buer au temps ; et il est & remarquer aussi que les courants sont plus persistants sur
la cdte nord, ol ces observations ont 6té faites. Les résidants de la cdte sud nous
laisserajent sous Iimpression que les courants sont beaucoup plus réguliers dans leur
caractére de courants de marde; mais leurs déclarations paraissent s'appuyer sur les
courants dans les eanx peu profondes prés de la-cote, qui peuvent différer de ceux en
Pplein détroit.
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SOMMAIRE POUR LE DETROIT DE BELLE-ISLE.

Dans le sommaire qui suit les traits caractéristiques généraux du courant dans
le détroit de Belle-1sle sont donnés aussi correctement qu’on peut les déduire de sa
manidre d'dtre & ’époque ou les observations ont ét€ faites. Les vélocités données
ont été mesurées & la profondenr uniforme de 18 pieds.

1. Le courant est fondamentalement de la nature de la marée ; et dans les con-
ditions normales il coule est et ouest avec une vélocité presque égale. [l atteint par-
fois une vélocité de deux nceuds par heure dans chaque direction, .

2. Les conditions sont normales dans les temps ordinaires et lorsqu’il souffle des
vents d’onest modérés.

3. Durant les gros vents, surtout lorsqu’ils soufflent de l’est ou del'ouest, le cou-
rant qui coule dans le sens du vent devient plus fort que le courant contre le vent;
et éventuellement le courant peut devenir continuel dans la méme divection que le
vent.

4. Les plus grandes vélocités du courant qu'on ait observées durant les gros
vents (dans les mois de juillet ot septembre) ont été comme suit: del'est 3:15 neeuds,
et de 'ouest 2:50 nceuds a I'heure.

5. La présence de la glace dans le détroit et la température de 'ean ont aussi
une certaine relation avec la direction prédominante du courant; mais elles ne

~donnent pas d’indication certaine de sa direction réelle dans le moment.

6. Dans les conditions normales et lorsque 'on tient compte du courant sou~marin
et du courant de surface, la différence, en moyenne, est en faveur d’un flot plus consi-
dérable vera I'intérieur en venant de l'est.

7. Le flot réel pendant 'année) lorsqu’on inclut 'influence du vent, parait aussi
en somme &tre plus fort dans la direction intérienre cn venant de I’est, que dans la
direction extérieure venant de 'ouest.

Courant dans la partie orientale du golfe immédiatement & I'ouest du détroit de
Belle-Isle, entre la pointe Riche et les iles des Esquimaux.

D’aprés les observations faites aux trois stations de cette région du 31 juillet au
3 aotit, immédiatement aprés des vents prolongés, le courant ici counlait de 'ouest
(magnétique) au centre et sar les deux cotés. L~ vélocité s’élevait & 0°79 noeud &
Theure au centre et de 1'19 & 1-37 nceud sur les ¢6tés., Cette vélocité, dans la circons-
tance, est probablement aussi grande qu’elle le sera jamais en venant de 'onest, par
suite des conditions du vent pendant la semaine précédant cette direction du courant,.

Du 24 au 31 juillet il y a eu en tout 124 heures de vents d’ouest ayant en
moyenne une vitesse de 20 milles & I’heure, et que 48 heures de vents d’est avec une
vitesse moyenne de 18 milles & I'heure, ou en tout 2,530 milles de vents d’ouest et
890 milles de vents d’est. Les vents d’ouest ont continué pendant les 1 et 2 aofit.
La couche d’ean mise en mouvement par les venta d’onest n’avait qu’une épaisseur
de 5 & 10 brasses, ce qui tend aussi & démontrer que son mouvement était dit A la
direction antérieure du vent. )

D’aprés les traits caractéristiques qui précédent du courant dans le détroit de
Belle-Isle, il est évident qu'un navire peut se trouver en avant ou en arriére de la
route estimée, en traversunt le détroit. De plus, les navires qui entrent dans le dé-
troit ne doivent pas supposer que le courant est nécessairement pour eux dans leur
course 4 'ouest pour contourner extrémité orvientale d"Auticosti, car il est possible
que la déviation du courant daus le détroit méme, ainsi qu'a 'extrémité est du golfe,
soit contre eux.

LE COURANT DE BELLE-ISLE PAR RAPPORT AU GOLFE EN GENERAL.
Comme le courant du district de Belle-Isle est un courant de marée, il est ¢vi-
dent gu’'aucun volume d’ean ne peut pénétrer dans le golfe Saint-Laurent par cette
voie. Pendant 1'6t6 le courant traverse le district dans les deux directions avec une
vitesse & peu prés égale, et il n’y a qu'une différence en faveur du flot conlant de
T'est vers I'extérieur, ce qui, & tout prendre, ne ’éléve pas & plus qu'une proportion
vour cent modérée. Il y a raison de eroire qu’au commencement du printemps la
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prépoundérance du flot coulant de 'est vers I'intérieur peut étre proportionnellement
plus grande qu'a d’autres saisons. Il existe des preuves qui démontrent que I'eau
descendante peut pénétrer dans le golfe jusqu’a la baie Bonne, sur lu cote occidentale
de Terreneuve, Mais il n’a pas été découvert de wotifs qui fassent supposer que
cette eau passe complétement autour de la céte occidentale de Terreneuve pour se
Jeter daps I'Atlantique par le détroit de Cabot, entre le cap Nord et le cap Ray,
suivant la théorie qui a été plus ou moins acceptée jusqu’d maintenant. Toutes les
indications contredisent cette théorie, et les résultats du travail de la dernidre saison
6taient déji assez concluants pour permettre de dire que la théorie était fausse.
Cette conclusion a été de plus corroborée par les recherches de la présente saison,
lesquelles indiquent que &'il y a quelque courant général dans I'étendue du go:fe, il
doit 8tre dans une direction entidrement diffsrente.

On me permettra donc de résumer bridvement les raisons qui me portent  cette
concelusion, d’apiés toutes les preuves que j'ai obtenues durant les deux saisons. .

L’eau dans le détroit de Belle-Isle est excessivement claire. Elle est également
trés froide, et quand elle coule vers I'intérieur sa température jusqu’en septembre est
au-dessous de 45° pour la moyenne de sa profondeur, de la surface au fond. Sa
-densité est aussi élevée que celle d’ancune autre eau du golfe ayant & la surface une
moyenne de 1-0244,

L’eau du détroit de Cabot est d'une nature entidrement différente de celle-ci.
Dans la plus grande partie de la largenr de ce détroit, elle a la couleur habituelle
du vers laiteux de I'ean de mer ordinaire. Le courant coulant en dehors du détroit
de Cabot se trouve sur le ¢6té voisin du cap Nord, ou le ¢6té le plus éloigné de
Belle-Isle. Cette eau a également une teinte brune; sa température de surface varie
de 55° & 65°, sa densité moyenne, jusqu’a une profondeur de dix brasses de la surface,
-est de 10230, et jusqu'a prés de vingt brasses, elle est & la fois plus chaude et plus
-douce que l'eau de BelleIsle. En conséquence, si I'eau de Belle-Isle a quelque
influence sur ce courant, ce ne peut étre que d’'une maniére trés indirecte. La plus
grande vélocité que l'on remarque au printemps peut 8tre causée jusqu'd un certain
point par 'eau qui arrive 3 Belle-Isle, i son volume est alors considérable. En effet,
méme si 'eau ne parvient pas au détroit de Cabot, elle peut cependant avoir guelque
effet par le déplacement, puisque le volume total de I'eau du golie doit rester & peu
grés le méme. Mais l'on pe peut méme affirmer positivement cette mesure d’in-

uence.

Il y a non seulement cette différence dans la nature de l'eau de ces deux détroits,
mais de plus un défant de rapport entre elles. Les quelques observations faites le
long de la cdte occidentale de Terreneuve indiguent qu’il existe un léger courant
venant du S.-O., ou dans la direction contraire & celle que la théorie suppose. Le
lieutenant Betty, du navire de 8. M. Pelican, qui a passé plus d’une saizon 3 croiser
le long de la cbte occidentale de Terreneuve, dit que le courant i cet endroit, entre
le cap Gregory et la pointe Riche, coule presque constamment du S.-O., et n’est
intercepté que par le flux et reflux des marées entrant ou sortant des plus grandes baies
wituées sur la cote,

On pourrait encore supposer cependant que P'eau qui pénétre dans le détroit de
Belle-Isle devrait trés probablemert sortir par le détroit de Cabot, sous forme d’un
courant sous-marin froid. La profondenr totale du détroit de Cabot est de 230
brasses; la plus froide eau forme une couche qui se trouve entre les profondeurs de
30 & 50 brasses, et an-dessous de ce point I'eau se réchauffe en possédant toutefois une
densité plus élevée qui varie de 1-0254 4 10260, Comme cette couche froide existe
aussi dans d’antres parties de I'aire du golfe, on ne peut en tirer I'indication d’aucune
direction spéciale ; et les traits cardctéristiques de I’eau profonde, depuis 100 bra-ses
-en descendant, démontrent combien elle différe de I'eau de Belle-Isle, Les indications
obtenues jusqu'a présent démontrent de plus que l'eau profonde a partir de 100
brasses en descendant est entiérement calme.

On ne peut done trouver aucune confirmation de la théorie qu'un courant cons-
tant pénétre dans le golfe par le détroit de Cabot, mais au contraire toutes les preuves
btenues jusqu’ici sont directement en opposition i cette théorie.
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EXAMEN GENERAL DU COTE SUD-OUEST DU GOLFE,

On s’est de nouveau servi cette année pendant trois mois, du 26 juin au 27
septembre, du steamer Lansdowne pour faire les observations sur les courants. Durant
cet intervalle de temps il a fallu deux fois faire escale pour s’approvisionner de
houille, ainsi que passer plusieurs jours & se procurer del’eau douce. La température
dans e mois d’aofit a été extraordinairement changeante et orageuse, ce qui a aussi
fait perdre du temps. La pdrtie d’exploration comprenait & part moi M* H. M.
Mackay en qualité d’aide ; les observations de nuit ont été faites en juillet et aofit par
Mr G. E. Hardie, et en septembre par M. R. E. Tyrwhitt. M. Mackay a également fait
des observations météorologiques pendant la saison entidre. Le capitaine G. J. W.
Bissett commandait le steamer Lansdowne, et les autres officiers ont également fait
tout ce qu'ils ont pu pour faciliter nos travaux.

T’on a éprouvé beauconpd’inconvénients faute d’appareils d’ancrage convenables,
car il a falln prendre des dispositions pour mouiller le navire en toute profondeur
d’ean jusqu’a 250 brasses. Comme les fonds disponibles n’étaient pas considérables,
la saison achevait quand 'on a pu obtenir des appareils d’une nature satisfaisante.

Dans les recherches faites 'année derniére pour s’assurer si l'on pouvait relever
quelque courant général dans le golfe venant da détroit de Belle-Isle, 'examen du
détroit de Cabot nous a fourni des indices qui portaient dans une direction entidre-
ment différente. I’eau qui g’écoulait aux alentours du cap Nord était d’une fagon
appréciable plus douce ou d’une densité moins forte que celle de la partie centrale
de ce détroit et du coté de Terreneuve. La valeur de cette indication a été notée
dans mon rapport de ’an dernier, car elle indiquait une relation poisible avec le
courant constant qui, d’aprés les cartes, coule dans une direction estle long de la cdte
de Guspé a I'entrée du Saint-Laurent, et que I’on pouvait aussi présumer avoir une
basse densité. Bien que ces courants soient 3 200 milles de distarce, tous deux se
dirigent vers le sud-est, ou dans une direction extérieure par rapport au fleuve et au
golfe Saint-Laurent, et il y avait de bonnes raisons de croire que tous deunx étaient
d'une nature constante.

En conséguence Y'on avait projeté d’examiner cette année la nature du courant
dans la région de Gaspé, ainsi que de s’assurer si 'on pouvait relever sur la largeur
du golfe quelque course générale de V'ean qui se relierait & I'eau sortant au cap
Nord.

L’entrée du Saint-Laurent entre la cite de Gaspé et I'ile d’Anticosti se trouve
sur la ligne d'un profond chenal qui les relie & I'océan. Ce chenal coule & partir de
VAtlantique entre les Grands Bancs a P'est et Banquereau et le banc Misaine &
Pouest, ayant une largeur de prés de 40 milles ot une profondeur continue de pres-
que 250 brasses. Aprés avoir traversé le détroit de Cabot, il conserve =a largeur et
sa profondeur dans le golfe entier, se dirigeant au nord des iles de la Madeleine et
entre la cote de Gaspé et Anticosti. Il se continue dans le Saint-Luurent jusque
_prés de 'embouchure du Saguenay, ot la profondeur est encore de 150 brasses, et cela
4 une distance de 420 milles du détroit de Cabot. Un embranchement de ce chenal
profond s’étend aussi A partir des iles de la Madeleine sur une certaine distance dans
la direction du détroit de Belle-Isle.

On a examiné au commencement de la saison la région située & 'embouchure du
Saint-Laurent entre la cote de (Gaspé et le Labrador, ainsi  qu’autour de l'extrémité
occideniale d’Anticosti, afin de connaitre quels étuient les traits caractéristiques de
’eau sur lesquels on pouvait faire fond pour en relever avee le meilleur espoir de
succés le mouvement., Bien qu'on ait constaté que la couieur de 'eau était d’une
fagon appréciable différente dans diverses parties du golfe, ce n’est pas ld une indi-
cation d’un caractére bien défini, toutefois le renseignement peut avoir son utilité.
Les deux principaux traits caractéristiques qui ont servi & relever les courants sont
la température et la densité de l'eau.

En examinant les températures dans cette région et en les comparant avec les
résultats des nombreuses observations que I'on a maintenant faites dans d’autres par-
ties de I’étendue du golfe, il devint bientdt évident que, pour l'objet en vue, 'on ne
pouvait faire fond sur la température pour y trouver une indication définie de la
direction du mouvement de 'eau. La température de surface en été varie ordinai-
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rement d’4 peu prés 50° & 65°, et si la profondeur augmente, cette température g’a-
baisse graduellement pour n'étre & une profondeur de 40 2 50 brasses que de 30° 3 34°,
ou pratiquement au point de congélation. Dans les endroits ou la profondeur de
Peau est plus grande, I'ean au-dessous devient d’une fagon appréciable plus chaude.
Il y & cependant des aires considérables duns lesquelles la profondeur est moindre
que 50 brasses, et ol les conditions sont en conséquence restreintes.

11 semble donc qu'en général la température de I'eau de surface ne fait que
s'élever & mesure que la saison avance ; il e<t également naturel que ’ean se réchauffe
4 une plus grande profondeur dans les mémes conditions. Mais cela méme a des
limites, car dans une profondeur de 50 brasses d’eau 'on n’a pas encore constaté une
élévation plus grande de la température que de 32° 4 34°, du mois de juin & la fin de
septembre.

Dans la région de Gaspé, de méme que dans le détroit de Cabot, eau la plus
froide forme une couche entre les profondeurs de 30 & 50 brasses. On trouve aussi
3 ces profondeurs dans le voisinage du détroit de Belle-Isle cos mémes basses tempé-
ratures, bien que 13, régle générale, la température & la surface y soit relativement
plus basse que dans les autres régions. Comme ces conditions se présentent aux trois
angles du golfe, et qu'on les u aussi observées i quelques points intermédiaires, il ne
semble pas du tout impossible que cette couche froide puisse g’étendre sur I'aire du
golfe, et on ne peut en conséquence en tirer une indication de la direction du mou-
vement de V'eau. ‘

Au-dessous de cette couche froide, dans 'eau plus profonde du chenal mentionné
plus hant, on trouve que la températare, de 100 % 200 brasses, varie constamment
depuis 38° jusqu’a 41°, C'e-t le résultat obtenu pendant la derniére saison dans le
détroit de Cabot, et le rapport de 'an dernier donne, avec détails, la stabilité des
températures actuelles obtenues 4 différentes dates, & ces profondeurs, de méme qae
les précautions qui ont 616 prises pour assurer 1'exuctitude des observations. Dans
le cours de la saison actuelle I'on a anssi constaté les mémes températures & ces pro-
fondeurs, de m&me quo les précautions qui ont été prises pour assurer Pexactitude
des observations. Dans lo cours de la saison actuelle 'on a aussi constaté les mémes
températures & ces profondeurs, entre la cdte de Gaspé et Anticosti, endroit qui se
trouve & 220 milles plus & Vintérienr que le détroit de Cabot, le long du profond
chenal qui part de I'Atlantique. Cette eau profonde, d’aprés les indications qui ont
6té obtenuex, paraft 8tre aussi absolument calme et n'avoir en conséquence que peu
de relation directe aux courants du golfe, en tant qu’ils affectent au moins la navi-
vigation,

D'aprés un nombre limité de déterminations faites dans la partie est du
détroit de Cabot, de méme que lo long de la cdte occidentale de Terreneuve et dans
le distict de Belle-Isle, la densité de I'cau de surface dans cette région parait ordinai-
rement varier de 110233 4 1:0245. C'est beaucoup comme en plein Atlantique, car la
densité de l'eau de surface, au large de la céte de Ja Nouvelle-Ecosse, varie de 1:0235
41:0245. L’eau profonde, cependant, ainsi qu’il a 66 constaté par des échantillons
pris & des profondeurs de 100 et 150 brasses, tant dans le voisinage de Gaspé que
dans le déiroit de Cabot, a une densité qui varie de 10254 4 10261.  De plus, sur le
¢0té ouest du détroit de Cabot, 'ean qui coule vers I'océan, sur une largeur d’a peu
prés 10 milles, sur le c6té voisin du cap Nord, a une densité & la surfuce du 1.0220 3
10227, et dans la partie ouest du golfe, au large de la céte du Nouveau-Brun~wick,
il a 616 trouvé des aires dans lesquelles la densité n’avait pas méme 1:0220. Ces
densités forment dans tous les cas la véritable gravité spécifique de I'eau réduite 3 60°
Fahrenheit, et sont déterminées au moyen de salinométres spécialement inventés
cette fin,

La densité de 'eau profonde de 100 brasses en descendant est trds intéressante,
en ce qu’elle fournit une explication du fait autrement anormal qu'a 50 brasses on
trouve de I'eau plus froide qui y flotte. Elle correspond aussi & la densité de 'ean
4 dos profondeurs semblables au large de la céte de la Nouvelle-Ecosse, ainsi qu'il est
rapporté par 'expédition du Challenger. 1l serait sans doute trés intéressant de
tetracer la relation de cette ean profonde avec celle de locéan, car le chenal dans
lequel elle se trouve coule dans le bassin de I’Atlantique par une profondeur non
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interrompue. Mais cette recherche ne promet aucun résultat d'une importance pra-
tigue immeédiate. .

D’un autre c6té la densité de 'eau 3 la surface, qui sert de mesure pour con-
naitre le degré de salure de I'eau, ou la quantité d’eau douce avec laquelle elle est
mélangée, est d’une valeur spéciale dans les régions en question. La différence
distincte dans la densité ainsi que décrite plus haut fournit une indication qui est
beaucoup plus définie que la différence de la température pour relever quelque cou-
rant général dans cette partie du golfe,

"~ La température, de méme que la densité de l'eau, peuvent aussi servir indirec-
tement & faire connaitre la distribution du poisson, car Pon a constaté sur d’autres
cbtés que leurs migrations dépendent en graude partie de ces éléments. La profon-
deur & laquelle la couche froide se présente peut avoir'quelque effet & cet égard, car
le poissou préfére d’habitude 'eau froide. On peut aussi noter le fait que le fond, &
la plus grande profondeur de 150 & 250 basses, d’aprés les échantillons que Pancre en
a rapportés, se compose d’une vase molle d’'un bleu brunitre & la couleur d’ardoise,
et les plantes marines qui y croissent, si 'on en juge par les spécimens parvenus &

- la surface, comprennent principalement les plumes de mer et autres plantes & lon-
gues tiges dont les racines se forment dans les fonds vaseux. Il ne paralt donc pas
y avoir & ces profondeurs beancoup de nourriture qui y attire le poisson. I’examen
de ces conditions pourrait &tre trés utile en présence de la grande valeur annuelle
des pécheries du Canada.

Comme les indications mentionnées plus haut suffisaient & titre de préliminaire,
Ton a fait un examen soigneux du courant méme de Gaspé. Cela a pris le mois de
juillet, et la région que I'on a choisie pour cette fin se trouvait située entre la cote de
Gaspé et I'ile d’Anticosti.  Cette région est limitée par les lignes riveraines s’éten-
dant apartir de la pointe Renommée jusqu’an cap Rosier,du c6té de Gaspé, et i partir
de la pointe Ouest jusqu’a la pointe Sud-Ouest, du c6té d’Anticosti. Ces lignes rive-
raines sont paralléles les unes anx autres sur une distance de 40 milles, et les courants
devaient y &tre probablement en conséguence plas régualiers et moins troublés que
dans les unes ou les autres des aires plus ouvertes immédiatement au unord-ouest et
au sud-est. On a aussi examiné les courants du chenal Mingan, an nord d’ Anticosti,
et I’on a ainsi obtenu des renseignements sur les deux passages par lesquels le fleuve
Saint-Laurent communique avec le golfe.

Comme on s’y attendait, I'on a trouvé que 'eau qui coule dans une direction
sud-est le long de la cote de Gaspé avait distinctement une moindre densité, ou était
plus douce gque l'ean de mer ordinaire, particulierement prés de la surface. On s'est
d’abord assuré des mouvements du courant et de ses autres traits caractéristiques,
puis on s’est ensuite efforcé a retracer 'ean au moyen de sa plus basse densité sur la
largeur du golfe dans la direction du Cap Nord. Ponr cela I'on a obtenu la densité
de I'cau le long d’unc série de sections ainsi qu'a différentes profondeurs entre la
surface et 50 brasses, ou méme aussi bas que la profondeur a laquelie 'on avait
trouvé I'ean la plus froide. Pour les fins de la comparaison ¢’est la densité de l'eau
4 10 et 20 brasses qui a surtout sevvi, parce qu’en choisissant une profondeur plus
grande il y avait des aires considérables ot il y aurait en interruption i cause des
bancs moins profonds, puis d’'un aatre c6té les influences troublantes des vents varia-
bles doivent &tre nécessairement moins marquées 4 ces profondeurs qu’a la surface.

Ces lignes de section ont 616 tirées entre Gaspé, Anticosti et le banc des Otphe-
lins, dans le voisinage des iles de la Madeleine, et sur des lignes s’étendant au nord-
est & partir du Cap-Breton. Il a été nécessaire de faire les déterminations de la
densité & I'époque, car il s’agissait de retracer l’eau, et de s'assurer des limites des
aires de moindre densité, sans avoir aucun indice préalable pour nous faire décou-
vrir oll se trouvaient probablement ces limites. De plus, en revenant vers Gaspé on
a tiré des lignes additionnelles 3 partir de la cdte occidentale du Cap-Breton jus-
qgu'aux iles de la Madeleine, et I'Ile du Prince-Edouard, pour connaitre d’une maniére
plus définic de quelle direction venait 'ean qui coule au cap Nord dans une direc-
tion sud-est. Plusieurs des lignes de section dans le voisinage des iles de la Made-
leine et d’Anticosti ont été aussi tirées une deuxiéme fois afin de s’assurer jusqu'a
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quel point les résultats obtenus pouvaient étre exposés au changement, ou si I'on
pouvait les considérer comme permanents,

Ce travail a été en grande partie fait pendant le mois d’aofit, et 'on a passé le
restant du temps disponible 4 faire un nouvel examen des courants dans la région de
Gaspé pour les comparer avec leurs traits caractéristiques obtenus en juillet.

Je ne puis dans le moment, immédiatement & la fin de la saison, donner des
résultats satisfaisants de nos travaux, et je dois prendre le temps de préparer des
cartes et sections afin d’indiquer la distribution de 'ean des différentes densités que
I'on a rencontrées, ainsi que les déductions qu'on en peut tirer relativement i la
circulation générale, Il me faut aussi é6udier la relation du courant au vens, car les
influences troublantes du vent occasionnent des complications considérables dans le
mouvement des courants,

Dans l'intervalle il peut &tre dit en termes généraux que la densité de 'ean sur
le ¢oté sud-ouest du golfe était distinctement plus basse que plus loin en gagnant la
région centrale. Cette aire d’eau de moindre densité est approximativement limitée
par une ligne partant de la pointe sud-ouest d’Anticosti et allant & I'ile Saint-Paul,
Cap-Breton, et c’est dans la direction de cette ligne que doit se produire tout mou-
vement lent ou courant d'un caractére général dans I'étendue de golfe.

4 N

LE COURANT DE GASPE.

11 peut aunssiétre avantageux de donner tout de suite quelques notes concernant le
courant le long de la cbte de Gaspé, et particulidrement de mentionner quelques
déviations exceptionnelles du courant au sujet desquelles il n’y avait pas jusqu'a
présent d’informations.

La carte de 'amirauté, intitulée: “ Entrée du fleuve Saint-Laurent”, n® 1631,
indigue qu’un courant coule constamment le long de la cote de Gaspé d’une direction
nord-ouest, & environ trois milles au Iarge du rivage. Dans les distances données
aux navires qui mettent a la voile il est dit que ce courant peut se faire sentir jusqu'a.
neuf ou douze milles de terre. La carte porte aussi une autre ligne d’un courant
stable & partir du voisinage du cap Madeleine jusqu'a la pointe Sud-Ouest, lequel
traverse ainsi le milieu du passage entre la cole de Gaspé et Anticosti. Clest cette
ligne centrale de courant que la carte générale du golfe du Saint-Laurent, n® 2516,
représente seule. On explique cependant dans les déviations données aux navires
qui mettent & la voile que le courant ne suit pas ces deux lignes & la fois, et le chan-
gement d’une direction a 'autre est attribué & I'influence des vents du sud-oust,

1l a 616 constaté que la premiére de ces lignes représentait bien la direction
ordinaire du courant le long de la cote de Gaspé. L’autre ligne doit 8tre naturelle-
ment regardée comme un direction alternative gque le courant peut prendre, 3 moins
que dans certaines époques le courant ne s’étende an loin et soit faible. Lorsque le.
courant se trouve dans la position indiquée par la ligne qui traverse le milieu du
passage, il se peut méme qu'il y ait alors changement de la direction du courant le
log de la cote de Gaspé. On a constaté que la méthode des sections de densité,
décrite plus haut, avait une grande valeur pour localiser le courant en temps donné
sur une vaste surface, par la comparaison avec les observations régulidres de vélocité
et de direction du courant obtenues par le steamer, lorsqu’il mouillait aux différents
postes.

Ces changements dans la positicn du courant sont peut-8tre dus & son déplace-
ment par 'effet du vent. Il y a aussi dans sa vélocité des fluctuations qui doivent
étre probablement attribuées 4 influence des marées. Il est & espérer qu’on pourra
faire la lumiére sur ces effets velatifs, et les conditions d’aprés lesquelles ils se pré-
sentent, quand 'on aura étudié les observations qui ont été faites,

Je donnerai maintenant sans entrer dans les explications les notes suivantes au
sujet du couraut de Gaspé et de ses directions particuliéres, afin de faire connaitre
qu'il est possible que ces directions du eanal se rencontrent. Les vélocités ont été
mesurées pendant que le steamer mouillait anx différents postes au moyen d’un mesu-
reur de courant, & la profondeur type de 18 pieds. Les directions mentionnées sont
magnétiques, la variation magnétique étant de 28° ouest.
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La plus grande vélocité du courant sur la cdte de Gaspé, alors qu’il coulait
parallélement aurivage de la direction nord-ouest habituelle, a 616 observée & un
poste situé 3 5 milles au large de la pointe Renommcde, le 5 juillet. La vélo-
cité était alors de 281 noeuds & I’heure.

L’exemple le plus frappant d’'un changement de ce coulant a eu lieu du 27 an
31 juillet. 1l y a raison de croire que pendant ces jours le courant au large de la
pomte Renommée a coulé d'une fagon continue du sud-est, ou en sens contraire & sa
direction ordinaire. D'aprés les observations faites & un poste situé & 3} milles au
large de la pointe Renommée la plus grande vélocité du courant, venant de cette
direction sud-est, a eu lieu le31 juillet, alors qu’elle s’est levée 4 1 43 ncend 3 ’heure,

Il est posmble également que lo courant coule dircctement pendant un court
espace de temps vers la rive ou aun large, comme les cas suivants le démontrent :

Le 11 juillet, & un poste situé & 13 milies N.-E. par E.'du Cap-Rosier le courant
a tourné du N.a VE.N.-E, et est revenu au N. Il a coulé pendant deux heures de
I'E.N.-E., ou directement sur le rivage, avec une vélocité d'un peu plus d’'un nceud.
La nuit suivante il a de nouveau tourné dans la méme direction, et a coulé pendant
deux heures de 'E.N.-I., avec une vélocité de prés d’un neeud 2 Vheure.

Le 17 septembue, & "un poste situé & 4% milles E.N.-E. de I'anse Griffin, le cou-
rant a coulé pendant 4% heures de directions venant entre 'E.S.-B. et 'E. par N.,
lesquelles allaient toutes au livage La vélocité dans ces directions variait de un
neeud & un nceud et un tiers & ’heure.

A deux postes situés respectivement & 4 milles an large de la pointe Renommée,
et & 5 milles au large de I'anse Griffin, le courant dans deux occasions, bien que sa
direction fut chanveante a coulé pendant environ une heure au large avec une vélo-
¢ité de plus d'un demi-ncend.

Le 22 juillet également sur la cdte sud d’Anticosti, & un poste situé & 5% milles
du rivage et & l'est de la baie Ellis,le courant a coulé pendant 5 heures de dlrecmons
entre '0.8.-0. et I'O. par N, ou presque directement wsur le rivage, avec une vélo-
¢ité qui atteignait une moyenne de plus de trois quarts de nceud.

Pendant la nuit du 24 juillet, au poste situé a 6} milles au large de la rive sud
d’Anticosti, et & 15 milles & I'onest de la pointe Sud-Ouest, le courant a coulé pendant
trois heures de directions entre 1'0. et le 8.-O., ou directement sur le rivage, avec
une vélocité d’un peu plus d’un demi-nceud. Quelgues heures plus tard la directiond
ce poste pendant deux heures.s'éloignait du rivage, et la vélocité était un peu
moindre. On a demandé aux principales compagnies de steamers de coopérer aux
travaux de cette saison, en tenant note sur le journal du bord des courants que 'on
rencontrerait dans le golfe afin de ler comparer aux résultats obtenus par nos obser-
vations. Il a &6 préparé des blancs dans lesquels l'on divisait I'aire du golfe par
régions, suivant les routes des différents steamers, et sur lesquels I'on demandait
d’'indiquer la direction du courant. Ces blancs ont été fournis anx compagnies
suivantes: .

MM. H. et A. Allan, de la Ligne Allan; D. Torrance et C', de la Ligne Dominion;
D. W. Campbell, de la Ll«rne Beaver; ngman Brown et C‘° de la ngne Black
Diamand; J.G. Brock, de Ta C'ompagmede steamers de Québec, ainsiqu’a la Lignede
Gaspé et de la Baie-des-Chaleurs. Le département doit des remerciements " ces
compagnies de méme qu'aux capilaines de leurs steamers, pour la peiune qu’ils se
sont donnée & cet égard, et les notes auront sans doute une grande valeur.

L’examen des deux entrées du golfe Saint-Laurent fait 'année dernidre afin de
connaitre leur 1elation avec Y'Atlantique, et les recherches plus considérables de la
circulation dans lintérieur du golfe qui ont eu lieu cette année, ne nous ont pas
seulement fourni un important renseignement relativement aux courants dans ces
régions, mais servirent encore de hase générale pour poursuivre avec plus d’avan-
taves Pétude plus approfondie de la nature des courants dans d’autres régions du

olfe.
g Comme les courants constatés dans Il'aire du golfe n’avaient ordinairement
qu'une force de un & deux nceuds & I’heure, et qu'ils atteignaient rarement trois
noeuds, ils sont trés exposés A subir Iinfluence du vent. Ils paraissent aussi subir
plus ou moins I'influence des marées, lesquelles & leur tour sont affectées par le baro-
94
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maétre, Dong, il faudra faire des recherches patientes pour obtenir des renseigne-
ments complets sur ces courants dans toutes les variétés de conditions qui peuvent
se présenter. Il est done d’autant plus nécessaire de porter une attention spéciale
aux régions que traversent les principales routes de steamers, afin que les résultats
obtenus puissent étre d'une valeur pratique directe,.

J’ai 'honneur d’8tre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. BELL DAWSON,
Directeur dn service maréométrigue.

ANNEXE N° 4

SERVICE METEOROLOGIQUE.

M. Winniam SuiTH,
Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MoNSIEUR,—J’ai 1'honneur de vous transmettre le vingt-quatriéme rapport sur
lo service météorologique, qui couvre la période de temps comprise entre le 1= juillet
1894 et le 30 juin 1895, ainsi que les rapports des inspecteurs et les rapports con-
eernant les observatoires de Québec et de Saint-Jean (annexes A, B et C).

Depuis mon dernier rapport les observatoires suivants ont été établis:—

Ontario.
Classe I.—
Martin’s-Falls.cceeeceninereriiancnirare sees vraneieaenn venens James G. Christie.
Classe II.— '
Sainte-Anne.....c... «o .uee ...George Harcourt.
Stouffville. ...c..ccceunnes Thomas Smith,
Mill-BrooK...oveee vaverersenreciecesrinneiavese seorosnr onnensnnnn A. Leach.
Classe III.—

. Saint-Thomas........ veesaenenennennss B O, Tetterington.

Québec.
Classe IT,—
Roberval........ \ eecenvecinvesas evverenseseser aneaineenen oeeaer B A, Scott.
GrOSSE-T1@ vevevre venrernsassrosvessnne sesesne sesereeaenss o aeens Médecin surintendant.
Nouvelle-Ecosse.
Classe I1.—
New-Glasgomw ..ccvevevuieneeesnsnciniens ceveveee cessenmre.eens W. H. Magee, B.A.

Ile du Prince-Edouard.
Classe ITI.—

Georgetown...vue eveunierees eereenas eeseanreennianee creererarecns J. H. Byrne.
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Terreneuve.
Classe IL.—
Battle-Harbour....ccveaeninee vor v cssersarivenns senee wennnnend. H. Bennet, M. D.
Territoires du Nord-Ouest. ,
Classe I.—
Norway-House.coovees veeveeriirunnieen iviirecnss verninees «....George Chute,
Classe II.—
Lac-aux-Canards......ooeeveriiieees wuvenneeens o Inspeeteur D, AL B Strickland, I, C,
Machoire-d’Orignal...ceuveeeniieeiiniiiiinnienianns seeceveenenend. H, Fingland, I, C.
Cannington, Manor «.ccceeeitiviviiiiiiiiiin i viivanninne «+«-.Brnest Humphrey.
Classe IiL.—

Pense. oo iiiret i e e e Bl Spring-Rice.

Colombie anglaise.

Classe I.—
Ile Kuper........... e e e e eeeaere e e eeaanas ~..Rév. R. J. Roborts.
Classe IT.— .
Kaslo ..... etereenereitatreaean e, eeteeiiaene ceeeereann J. Wm. Cockle.
¢ e e ..John A. Logan.
svesee tenerenans .. Mlle G. Sangstaid.
Kamloops oo sve vevvanes ceverveiiiinirenn i, ceens veee.. B, T. W. Pearse.
Classe II1.
Goldstream-Tiake cooeviiiis v ciiiniiiiiciiiianieen s eeeieaes Wm. W. Ralph.
Penticton.cc. voriiiiiiiiiiiiis e et e aeane R. Paton.

Les postes de Banff, T. N.-O., de Rivers-Inlet, C.-A., et d’Haileybury, Ont., ont
été €levés de la 2™ 4 la 1™ classe. On a aussi fourni au poste de I'tle de Kuper, C.-A.,
un instrument enregistrenr du soleil, et les notes ont été régulidrement transmises
depuis le mois de février dernier. Il a été également fourni des instruments 3 un
poste situé 4 mi-chemin dans le district de Yale, mais jusqu’d présent ce dernier n'a
pas envoyé de rapport.

Les observations, qui avaient ét6 suspenducs pendant quelque temps s Wanstead,
comté d’Essex, Ontario, par suite de 'absence de 'observateur, ont 61§ reprises.

POSTES FERMES,

Au nombre des postes fermés se trouvent ceux de Courtright, Ont., ou les obser-
vations ont cessé par suite de raisons personnelles, et de Norwood, Ont., 4 cause du
déces du révérend M. Carmichael. Le poste de Fort-Ellice, Man., a été aussi fermg,
parce que l'observateur en trouvait les charges trop onéreuses.

Les observateurs du Manitoba et d’Ontario persévérérent, sous la direction de
leurs départements d’agriculture respectifs, & faire le travail du bureau météorolo-
gique, et depuis que 'on publie les cartes mensuelles de la température, leur zéle les
a portés 4 augmenter le champ de leurs opérations, et ils nous fournissent prompte-
ment, dés le commencement du mois, les informations nécessaires.

L’augmentation la plus remarquable a eu lieu dans la province de la Colombie’
anglaise, dans laquelle, & raison de sa topographie particuliére, il fallait établir des
postes plus rapprochés que dans les autres proviuces. C'est ce qui a été parfaitement
compris par le ministre de 'agriculture et son sous-ministre (M. J. R. Anderson), et
notre bureau leur est particulierement endetté pour leur coopération zélée dans le
choix des postes et la nomination d’observateurs capables.

Les agents du chemin de fer Canadien du Pacifique continuent & tenir note des
observations faites sur certaines parties de la ligne, mais par suite de la nature des
fonctions qu'ils ont a remplir et de leur éducation antérieure il faudrait, sauf pour
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quelques-uns, non seulement inspecter leurs bureaux de trois & quatre fois chaque
année, mais encore consacrer quelque temps & leur enseigner la maniére de faire ies
observations. En effet les changements fréquents qui surviennent dans le personnel
du chemin de fer font que 'on déplace un hon observateur pour y envoyer une autre
personne n’ayant aucune connaissance antérieure des instruments ou du mode d’ob-
servation.

Je suggérerais que I'on accorde une légére gratification 4 la classe générale des
observateurs volontaires; un bon nombre font depuis des années des observations
sans qu'on ait autrement reconnu la chose que par la carte accusant réception du
résultat de leur travail. :

BUREAU CENTRAL.,

Au commencement de I'année dernié¢re M. Carpmael, qui avait servi de 1872 &
1879, en qualité de sous sur ntendant et plus tard comme directeur du service météo-
rologique, a dii abandonner ses fonctions pour des raisons de santé, et au mois de
mai il est parti pour I’Angleterre espérant qu'un changement d’air lui serait avanta-
geux. ‘Je fus alors chargé de ’observatoire magnétique ot du service météorologique
en son absence. Kn octobre M. Carpmuel est mort en Angleterre, et j'ai continué
remplir les fonctions de directeur. Le 28 décembre ma nomination en qualité de
directeur paraissait & I'officiel, mais il n'a pas été fait d’autre nomination dans le
personnel des fonctionnaires et inspecteurs de ce service pour me remplacer, en
sorte que le travail doit maintenant se faire avec un nombre moins grand d’employés
qu'autrefois, En janvier I'on a nommé un jeane homme, M, W. R. Kingsford, pour
aider dans le bureau de la correspondance et y remplacer M. C. E. Tweedie, qui
depuis s'oceupe de la partie statistique du service. Le travail du bureau a considé-
rablement augmenté pendant la derniére année, par suite principalement de la
publication d’une carte mensuelle, de ’envoi des données météorologiques au direc-
teur du service maréométrique, et de 'effort qui a été fait pour la publication jusqu’a
date du rapport annuel et de la revue de la température mensuelle. J’ai raison de
croire que l'on obtiendra ce dernier résultat dans un avenir prochain.

SERVICE DES SIGNAUX DE TEMPETES.

Il n’y a pas eu dans le courant de I'année derniére un grand nombre de violentes
tempétes, bien que plusieurs tempétes de force modérée aient eu lieu, particuliére-
ment en octobre et novembre. Nous n’avons pas eu non plus de ces ouragans des
Antilles du mois d’aofit, tandis que I'année précédente pas moins de quatre de ces
derniers g’étaient fait sentir au Canada.

Sauf quelques exceptions, 8'il y en a eu toutefois, les importantes tempétes de
I'année ont été signalées, et un avis en avait été6 donnéde douze 3 vingt-quatre heures
avant leur arrivée. La plus forte tempéte de l'année a sévi le long de la cdte de la
Nouvelle-Ecosse et dans les provinces maritimes en général, pendant la nuit du 4 au
5 de février, Cette tempéte avait 616 signalée le 4 a 11 a.m,, ce qui donnait & peu
prés douze heures d’avis. On rapporte de Liscomb que cette tempéte a été la plus
violente de 'année, et que la mer était épouvantable. A Port-Morien le brise-lames
a 6té littéralement coupé en deux par les énormes vagues de la hauteur de mon-
tagnes, et & cet endroit, d’aprés ce que l'on rapporte encore, il n'y avait pas eu de
tempéte pareille depuis 'ouragan mémorable d’aofit 1873 ”. La méme tempéte a causé
d'immenses dommages & Ingonish et plusieurs autres endroits. Les autres tempétes
remarquables ont eu lieu aux dates suivantes: le 14 octobre il y a eu gros temps
dans le golfe et les provinces maritimes, mais un avis de vingt-quatre heures I'avait
annoncé; le 26 et le 27 novembre, gros temps sur les lacs, annoncé par un avis de
douze heuves, et durant la nuit du 27 décembre et le lendemain, 28, tine tempéte a
balayé les provinces maritimes, mais on avait donné avis vingt-quatre heures a
I'avance qu’elle 8'approchait.

Il a été 6rigé un méat de signaux de tempétes & Georgetown, L.P.-E., et les
signaux ont été confiés aux soins de M. JQ;I Byrne, jeune.
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De nouveaux mits de signaux de tempétes remplacent 3 Yarmouth, N.E., et
Sydney-Nord, N.-i., les anciens qui étaient pourris. Le m4t de Souris, LP.-E., a été
transporté de 'endroit ol il se trouvait sur le rivage a la colline immédiatement en
face du débarcadére, et 'on a érigé un mat 4 Amherstburg sur le nouveau quai de
P’aqueduc, au lieu de celui du quai de Ia Compagnie de houille Mullen-Garfield.

TABLEAU I.
Le tableau suivant donne le nombre des avis qui ont été distribuéset la moyenne
de ceux qui se sont réalisés:

Nombre | :
: Nombre - s Proportion
Année. v i |d’avis qui se
total d’avis. sont ré%lisés. pour 100. )

743 510 686

860 673 783

712 591 830

889 736 82°8

854 727 851

841 658 782

1,085 858 791

98 663 832

830 741 893

906 799 882

1,093 972 £8-9

97 758 84 5

1,126 926 81°3
1,199 987 823
1,017 826 812
1,161 - 888 80°7
1,317 1,118 849
1,333 1,149 862

298 259 869

PRONOSTICS DE LA TEMPERATURE.

La distribution des pronostics de la température s'est faite réguliérement pen-
dant la période couverte par ce rapport; ces pronostics ont été publiés tous les jours
par les principaux journaux du Canada, et de plus affichés dans environ 1,500 bureaux
de télégraphe dans le Manitoba, 'Ontario, Québec et les provinces maritimes.

Depuis le mois de septembre dernier 'on a télégraphié chaque matin & 10.15 a.
m.,, aux maitres de havre ou autres personnes dans les différents ports principaux
des lacs et des provinces maritimes, un bulletin en sus des pronostics ordinaires. D’ha-
bitude le bulletin contenait un pronostic sur la fores et la direction du vent pendant
les 36 heures suivantes, mais chaque fois qu’on 'a jugé & propos, il comportait un
état général sur le mouvement probable des tempdtes. J’éprouve beaucoup de plai-
sir & faire rapport que ces bulletins ont eu un trés grand succes, et qu'on les affiche
maintenant chague jour & vingt-huit ports, savoir: Port-Arthur, Saut-Sainte-Marie,
Collingwood, Owen-Sound, Sarnia, Amherstsburg, Hamilton, Port-Colborne, Port-
Dalhousie, Toronto, Kingston, Saint-Jean, Halifax, Guysborough, Liscomb, Port-
Morien, Sydney, Digby, Shelburne, Liverpool, Bridgewater, Lunenburg, Parrsbo-‘
rough, Charlottetown, Tignish, Alberton, Summerside et Georgetown. ILe 4 janvier
une circulaire a été adressée aux maitres de-havre de ces endroits, leur demandant de
faire rapport de I'heure & laquelle avait lieu ’affichage des bulletins, ete., et 'on trou-
vera plus bas des extraits de quelques-unes des réponses regues.

Yarmouth, V.-E.— Les bulletins de la température sont affichés régulidrement
dans un endroit bien en vue sur la rue du Bord-de-I'EBau ( Water Street),ol les marins ne
peuvent manquer de les remarquer. Ces derniers ont d’ailleurs déja prisl’habitude de
venir les consulter. Pas plus tard que la semaine derniére deux navires que je sais
ont profité de I'avis donné par votre rappgrt et ont ainsiéchappé & une terrible tem-
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péte qui a causé bsaucoup de dégats tout le long de la rive américaine, comme je I'ai
appris. On est venu ce matin de la part de deux goélettes de pécheurs, la Roulette,
de Boston, et U'Ernest Norwcod, de Digby, ainsi que d'un trois-mats appelé J. W.
Durvant, demander notre rapport pour demain, avant de décider si 'on se ferait ou
non remorquer en mer. Vous avez si exactement prédit le temps que nous devions
avoir, que le public marin a confiance dans votre bulletin, et comme il 0’y a pas eu
plus de deux ou trois cas d’errenrs pendant le méme nombre de mois, je n’ai pas de
doute que les pronostics ont eu et auront encore pour résultat, si on continue de les
donner, de sauver la vie et la propriété.” (Signé) EBEN ScorT, maitre de havre.

Lunenburg, N.-E.—*“Je suis certain que le bulletin est trés avantageux 3 ceux
qui prennent la mer. Par exemple la grande goélette Narcissus, & destination des
Antilles, a retardé son départ de deux ou trois jours par suite de notre avis que la
tempéte s’aporochait. J’ai aussi posé les questions 3, un certain nombre de capi-
taiues et de propriétaires de navires, et tous disent qne le bulletin est trés satisfai-
sant.” (Signé) W. H. Brec, maitre de havre.

Georgetown, I.P.-E—*Ces rapports sont d'une valeur inappréciable, mais il
faudrait les afficher ici plus & bonne heure. De 2 heures & 5 heures n'est pas satis-
faisant. Je les considére d’une grande importance pour les marins et les bateaux
pécheurs en général.”  (Signé) SAMUEL HEMPHILL, maitre de havre.

Pictou, V.-E—“Je ne puis vous donner une réponse définitive quant au nombre
des personnes qui ont été influencées par les avis, mais je suis convaincu qu'une grande
partie des caboteurs les ont soigneusement notés et ont agi en conséquence.” (Signé)
JouN GUNN, maitre de havre.

Sydney-Nord, N.-E.—1l est & ma connaissance que dans la saison des affaires
des capitaines sont venus lire les bulletins et ont décidé de ne pas prendre la mer
avant d’avoir un temps plus favorable. Je crois qu’il sera & propos de continuer
l'envoi du bulletin, dés que viendra le printemps.”” (Signé) GEorGE B. Morrar,
maitre de havre.

Saint-Jean, N.B.— ¢ Le bulletin est trés apprécié des marins. J'ai plusiears fois
entendu dire qu’il était utile.” (Signé) D. L. HurcrIson, directeur de observatoire
de Saint-Jean.

Liscomb, N.-E.—Nous savons qu’il sera d’un grand avantage aux pécheurs de
cette localité, car dans chaque cas depuis qu'on les regoit les prédictions ont été
absolument exactes. Naturellement ¢’est du nouveau pour ici, et la population en
général n’a pas d'abord fait grand cas des bulletins, mais comme les pronostics ont
été exacts, les gens les recherchent maintenant afin de connaitre quel temps il fera lo
lendemain, Il y a presque chaque nuit des navires de péche dans le port, et je suis
bien certain que les bulletins sont trés appréciés par les pécheurs.” (Signé) James
HemLow, jeune. ‘

Port-Morien, N.-E~“Je considére qu’ils sont avantageux aux marins et aux
pécheurs; ces personnes attendent le rapport chaque jour.” (Signé) HERBERT
McDonaLp, maitre de havre.

Les maitres de havres d’autres ports font également les commentaires les plus
favorables.

La demande de la part de personnes de Toronto et d’endroits éloignés de pronos-
tics spéciaux continue d’augmenter, et dans chaque cas ces pronostics ont été envoyés
tout de suite 4 ceux qui les demandaient.

Avis de 'approche de tempétes a 6té donné comme par le passé aux compagnies
de chemin de fer, qui paraissent les apprécier beaucoup.

Les signaux indicateurs de la température ont été déployés pendant I'été sur les
trains du matin dans les provinces d’Ontario, de Québec, et maritimes.

La proportion pour cent des pronostics qui se sont réalisés pendant I'année a é16
pour le moins aussi forte que celle des derniéres années.

Le tableau suivant (n° 2) indique les prédictions et la proportion pour cent de
celles qui ce sont réalisées dans chaque distriet, chaque mois et pendant la période
entidre: 99

11—}



59 Viectoria.

Documents de ia Session (No 11.)

A 1896
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OBSERVATIONS GENERALES.

La carte se publie chaque mois dans le but de bien faire connaitre 3 la partie
agricole comme & toute autre intéressée de la société, les conditious météorologiques
régnantes, et 'avancement des saisons dans les différents endroits du Canada; pour
cette fin on la publie quelques jours aprés la fin de chague mois et elle contient des
notes sur la poussée des feuilles et I'éclosion des fleurs sur les arbres et arbustes,
Tarrivée des oiseaux, I'état des récoltes, etc. - Le public en général porte un grand
intérét & cette carte, et les observateurs volontaires ont montré tant de zéle & aug-
menter leur travail que nous recevons maintenant des données climatologiques et
météorologiques en une abondance qu'on ne pouvait se procurer auparavant, ce qui
sera trés précieux si ’on croit & propos avant longtemps de préparer quelque travail
sur la climatologie du Dominion,

Afin de faciliter aux marins des provinces maritimes' la connaisance des rensei-
gnements sur la température, le directeur de ’observatoire de Saint-Jean regoit depuis
le printemps dernier un bulletin quotidien trés détaillé, contenant les rapports de
9 a.m. des huit stations des provinces maritimes et de la Nouvelle-Angleterre, un
état général de la pression barométriqgue et des conditions de la température sur le
continent,-aussi qu'un pronostic pour une période aussi longue qu’on croit & propos
de le donner. Au bas de la formule du bulletin se trouve la note suivante: “Il sera
répondu sans retard aux messages demandant des rensignements sur la température
et venant des ports oi le bulletin du matin n’est pas affiché & Padresse de ’observa-
toire de Saint-Jean. Le cofit de la dépéche et de la réponse est celui d’un seul mes-
sage et doit &fre payé par celui qui demande le renseignement”. De cette fagon
tous les marins peuvent se procurer les pronostics. Il est trés a propos d’ajouter
que M. Hutchinson a travaillé avec la plus grande énergie et le plus grand zéle &
accroitre I'utilité du service dans les provinces maritimes. Depuis le mois de mai
Ton envoie le méme bulletin & M. Allison, notre agent & Halifax, et ce dernier le fait
afficher chaque jour 4 neuf endroits différents de la ecité, et publier dans quelques-
uns des journaux du soir,

J’ai visité en décembre dernier Washington et New-York dans le but d’examiner
les méthodes de fonctionnement du burean métérologique des Etats-Unis et d’adopter
dans le service canadien les méthodes que I'on croirait convenables. J’ai été frappé
de I'administration admirable du service dans ce pays, ainsi que du zéle ardent
déployé par tous pour perfectionner leur travail. J’ai certainement tiré grand profit
de l'inspection de leurs instruments et appareils, mais j'en suis cependant venu 3 la
conclusion que nos méthodes de pronostics et leur dissémination sont aussi bonnes
que celles en vogue aux BEtats-Unis. )

J’avais apporté un barométre étalon que j'ai soigneusement coinparé A celui des
Etats-Unis.

SERVICE METEOROLOGIQUE DES ETATS-UNIS.

Le chef du service des Etats-Unis a continué 'échange des rapports, et je désire

lui exprimer ma vive appréciation de la courtoisie constante qui a marqué toute la
correspondance faite avec lui.

. ~

SERVICE HORAIRE,

La méthode suivie pour ce service ainsi qu'un tableau des différences relevées
aux divers observatoires seront trouvés au rapport concernant I’observatoire magné-
tique. ’

Le rapport concernant 'observatoire de Québec forme I’annexe B.

Le rapport concernant Pobservatoire de Saint-Jean forme 'annexe C.

Le rapport concernant 'observatoire du collége McGill forme I'annexe D,
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PUBLICATIONS. N

Les publications de ce bureau sont fréqﬁemment demandées par des persounes
ou des institutions dans différentes parties de l'univers. Plus de 800 exemplaires du
Monthly Weather Review sont distribuées immédiatement aprés leur publication, et
depuis le mois de janvier I'on a publié 400 exemplaires de la carte de la température.

BIBLIOTHEQUE.

Nous avonsregudans le cours de I'année 280 volumes, dont la plupart étaient des
rapports annuels, brochures et revues publiés par les principales institutions astro-
nomiques, météorologiques et magnétiques du monde.

La bibliothdque est encombrée depuis les derniers six ou sept ans, «t I'on doit
maintenant lier en paquets et empiler les publications regues, en sorte qu’il est diffi-
cile de garder un catalogue ou de pouvoir consulter les livres. Il sera nécessaire
d’'avoir plus d’espace et de préparer un nouveau catalogue de la bibliothéque. Comme
il a été relié trés peu des publications depuis les derniéres neuf années, 'on posséde
actuellement beaucoup d’ceuvres & consulter qu'il faudra faire relier.

INSPECTION DES POSTES.

Celte annde 67 postes ont 6t inspectés. Sur ce nombre M. Webber en a inspecté
43, M. Payne 23, et M. Denison 1.

Ces rapports constituent 'annexe A. Ils indiquent I'état et la condition des
divers endroits visités et montrent I'absolue nécessité qu’il y a d’une inspection régu-
liére et systématique.

Le tout respectueusement soumis, ;

R. F. STUPART,
Directeur.

- ANNEXE A.

RAPPORTS DES INSPECTEURS.

INSPECTEUR B. C. WEBBER.

New-Westminster, C. A., 2 juillet 1894.—Les instruments se trouvent au collége
méthodiste, lequel est situé dans la partie la plus élevée de la cité. Actuellement ils
sont trop abrités dans une petite cour 4 I'arriére du batiment, mais c’est I'intention,
quand on aura fait les changements nécessaires au collége, de les placer dans un
espace 3 découvert. M. Gamble, de Victoria, posséde maintenant un poste météoro-
logique parfaitement équipé & embouchure de la riviére Fraser, lequel pourra con-
venablement remplacer New-Westminister, si I'on discontinue en aucun temps les
observations & ce dernier endroit.

Esquimalt, C.A., 3 juillet 1894.—Le barométre marquait comme auparavant,
mais il était devenu trds opaque et il & fallu le nettoyer. Le barométre Spaw Green
3164 a 6t6 laissé & ce poste. Le travail est bien accompli et M. E. Baynes Reed ne
manque aucune occasion pour g'assurer des observateurs recommandables partout
dans ]a Colombie anglaise. .

Nanaimo, C.A., b juillet 1894.—M. Good n’a pas paru disposé 3 continuer de
faire des observations sars rémunération et comme le révérend R. J. Roberts, de ile
Kuper, avait exprimé le désir de se charger de ces fonctions, les izstruments ot été
transportés de Nanaimo & 1'fle Kuper.

103



59 Victoria. Documents de la Session (No. 11.) A. 1896

Carmanah, C.A., 9 juillet 1894.—Ce poste se trouve situé & embouchure du
détroit de Juan de Fuca, directement vis-A-vis I'ile Tatoosh. 1.e barométre est placé
3 130 pieds au-dessus du niveaun de la mer, il était trés sale et je l'ai parfaitement
pettoyé. Les instruments sont dans une excellente exposition. La quantité de
pluie annuelle ici est énorme.

London, Ont., 4 décembre 1894.—Les thermométres marquaient exactement.
J’ai découvert que le barométre avait marqué plusieurs centidmes trop bas le matin
de ma visite, et lorsque I'observateur eit replacé I'instrument et pris notede la marque
Tindica'tion était encore de deux centiémes plus bas qu’elle aurait dfi I'étre. Le plu-
viométre était en mauvais état, il était brisé & sa base et il y avait deux trous au fond
du récipient a I'intérieur. .

Courtright, Ont., 6 décembre 1894.—M. Sinclair n’était pas disposé a faire le
travail & cetendroit sans &tre payé, en sorte que jai rapporté les instruments au
bureau central, K ¢

Port-Stanley, Ont., 6 décembre 1894,—J’ai posé le nouvel anémométre et la
girouette et le pluviométre fonctionnaient passablement; tous les autresinstruments
étaient en bon état. ’

Stratford, Ont., 7 décembre 1894.—Le barométre est un peu sale ot il faudra
bient6t le nettoyer. M. Dick accomplit fidélement le travail et c’est un observateur
capable et consciencieux.

Owen-Sound, Ont., 11 mars 1895.—Les thermométres ont subi 'épreuve et mar-
quaient exactement, mais comme I'on se servait encore de I’ancien genre de boite
Ton a cru & propos de lui substituer I'abri réglementaire. Des soumissions ont été
demandées pour peinturer de nouveau le poteau servant 4 signaler les tempétes,
lequel en avait grand besoin.

Bognor, Ont., 12 mars 1895.—Le poste d’observation est situé i environ seize
milles au sud-est d’Owen-Sound. I’observateur, bien qu'igé de soixante-dix-sept ans,
dégirait ardemment continuer son travail, et il ajoutera avec plaisir 4 ses observations
les indications des thermométres & maxima et & minima. On a laissé & cet endroit
le thermométre & maxima 79905 et le thermométre & minima 79924.

Presqu’Isle, Ont., 13 mars 1895.—I’ancien anémométre Green en usage ici
depuis quatorze ans était complétement détériors, en sorte que je I'ai remplacé par
un autre d'un nouveau modéle. J'ai aussi préparé une nouvelle batterie & trois piles
pour remplacer 'ancienne que la gelée avait mise en pidces, ainsi que renouvelé les
les fils & I'extérienr et remis tout en bon état. Tout fonctionnait parfaitement &
mon départ. "

Québec, Qué., 3 mai 1895.—La plate-forme de 'anémométre était trés délapidée
et peu solide, en conséquence il m’a paru nécessaire de la renouveler. Le collet
d’attache du support de la girouette est défectueux et se desserre parfois; J’anémo-
métre est fort usé et la tige a déja 616 renversée. Il fallait des réparations au méca-
nisme ainsi qu'une nouvelle chaine & appareil de la boule horaire. L’on a rétabli
T'échelle de tous les thermomatres et le barométre marque exactement.

Halifax, N.-E., 6 et 21 mai 1895.—Ai approuvé ’'emplacement projeté pour I’ané-
momaétre & la citadelle, et j’ai jugé nécessaire de construire une addition poury pla-
cer I'anémographe. J’ai nettoyé le barométre, qui était trés sale. A ma deuxiéme
visite j’ai transporté 'anémoscope de la maison de l’observaéur 4 sa nouvelle posi-
" tion 4 la citadelle, et 'instrument y fonctionnait bien. Le travail & la citadelle avait

ét6 parfaitement exéeuté, et 'anémographe est relié par un cdble & sept fils entouré
d’un tuyau de fer qui est enterré & quelque distance dans le sol. La nouvelle exposi-
tion de I'appareil permettra, je le crois, de douner la force exacte du vent en mer,
sans mesure excessive. On avait grand besoin d’un c6ne tronqué, lequel a été fourni;
le mit devait 8tre aussi peinturé de nounveau et la boite refaite,
"Lunenburg, N.-E., 7 mai 1895.—Le maitre du havre de I'endroit rapporte que
les pécheurs lui demandent beaucoup le bulletin quotidien de la température. Ce
bulletin est affiché bien 4 la vue & deux endroits. Soixante navires i peu prés font

voile de ce port; c¢’est en conséquence un endroit désirable pour les signaux de terw-
pétes.
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Liverpool, N.-E., 8 mai 1895.—Le mat avait besoin d’étre étayé mais non de pein-
ture. Le capitaine Bartling, le nouvel agent, accomplit le travail avec soin. Le
maitre du havre dit que le bulletin de chaque jour est fort apprécié.

Bridgewater, N.-H., 9 mai 1895.—Le maitre du havre d’ici dit que le bulletin de
chaque jour est trés prisé. . )

Yarmouth, N.-E., 10 mai 1895.—Le barométre marquait exactement; je I'ai net-
toyé, car il était un peu sale. L’anémométre d’ancien modéle & ressovt défectueux a
616 remplacé par un des nouveaux et un nouveau fil de fer plus fort a été posé. La
batterie était trés faible, ce qui était cause que l'appareil fonctionnait imparfaite-
ment. Il sera nécessaire de remplacer 'ancien mit servant & signaler les tempétes,
car il est presque entiérement pourri et met en danger les habitations avoisinantes.
Le maitre du havre rapporte que le bulletin de chaque jour a une grande valeur.

Digby, N.-E., 11 mai 1895.—Il est évident qu'on a porté plus d’attention a I'ap-
pareil servant 4 signaler les tempétes depuis quelque temps, car tout était en bon
état. 1l est impossible pour le présent de faire les observations, car M. Turnbull n’a
pas d’endroit convenable pour les instrunments.

Raint-Jean, N.-B., 13 mai 1895.—Tout était en trés bon état & ce poste, et le tra-
vail est fait soigneusement et consciencieusement.

Grand-Manan, N.-B., 14 mai 1895.—I.a ligne aboutissant & 'anémométre est en
irés mauvais état; I'on devra remplacer dix-neuf poteaux ainsi que tousles fils. On
peut obtenir un bon endroit pour y poser l'anémométre sur le plateau en arriére de
I'hotel Marble Ridge & un quart de mille de la raaison de 'observateur. Si I'endroit
se trouve dans une aussi bonne exposition la dépensea faire pour construire une ligne
jusqu’a cet endroit ne sera pas aussiforte que celle des réparations  la ligne existante.

St. Andrew’s, N.-B., 15 mai 1895.—Le barométre marquait .30° plus bas que
Tétalon. Ily avait une légére fuite & travers un petit trou de la cuvette. J'ai renou-
velé et nettoyé 'instrument, qui marquait exactement 4 mon départ. Une partie de
I’alcool équivalente & 1'5° s’était de nonveau détachée dans le thermométre & minima.

Frédéricton, N.-B,, 16 mai 1895.—Le barométre n’avait pas besoin d’étre nettoyé.
L’anémomatre et la girouette étaient usés aprés un long service et je les ai renouvelés.
J’ai rétabli-I'échelle des thermométres.

Truro, N.-E., 18 mai 1895.—Le barométre marquait exactement, mais il était
excessivement sale ; jo I’ai nettoyé complétement, y substituant du nouvean mevcure.
Tous les instruments étaient trés bien exposés et le travail a été accompli avec grande
attention,

Port-Hastings, N.-E., 23 mai 1895.—Une partie d’alcool au montant de 6° s’était
détachée du thermométre & minima; I’éeran du thermométre était en pidces, et le
pluviométre manquait de récipients intérieurs. IL’observateur ne connaissait pas
comment marquait le tube & mesurer la pluie,—il appelait un demi-pouce un pouce,
et il prenait toutes les divisions pour des dixiémes; I'ancien observateur, maintenant
décéds, lui avait enseigné de cette fagon, dit-il, Le poteau & signaux avait besoin de
peinture et le sommet de la boite du tambour était brisé.

Port-Hawkesbury, N.-E., 23 mai 1895.—Le maitre de havre rapporte que les
pécheurs apprécient vivement le bulletin quotidien.

Louisbourg, N.-E., 24 mai 1895.—Le mat était pourri d’un bout & Vautre; il a

donc été nécessaire de demander des soumissions pour un nouveau qui aurait cinquante
pieds,—soit dix pieds de plus haut que l'ancien, car les arbres avoisinants ayant erft
il devenait difficile de 'apercevoir. Le mat est placé sur le cap, de fagon 4 ce que
les navires de péche puissent le voir du large, mais malheureusement I’éloignement
de I’endroit retarde quelque peu les signaux, le burean de téléphone se trouvant 4 un
mille de 13, La maison de notre agent est tout prés du mit. La compagnie de télé-
phone offre de construire une ligne jusqu’a la maison de’agent et demande quarante
dollars par année pour le loyer du téléphone, ou bien de construire la ligne entiére
{\our soixante-quinze dollars. - Actuellement il nous faut payer vingt centins pour
a distribution de chaque message. Louisbourg est un important endroit de péche,
et il 8’y fera bientdt sans doute des expéditions considérables. M. Patrick O'Toole
désire vivement qu’on lui envoie le bulletin de chaque jour, et il I'affichera sur son
quai,
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Port-Morien, N.-E., 25 mai 1895.—Le tambour a été hissé la nuit; les lanternes
n’ont pas servi, attenda que le port n'est pas apergu du large et gu’aucun navire ne
fait voile avant le jour. Le travail parait avoir été accompli avec soin. Le bulletin
de chaque jour du maitre de havre est fort appréeié. )

Baie Glacée, N.-E., 25 mai 1895.—Les lanternes n’ont pas été employées ici non
plus, pour la méme raison qu'a Port-Morien. Le travail parait avoir été fait dvee
soin.,

Low-Point, N.-E., 27 mai 1895.—L’anémoscope fonctionne bien, et tout est en
bon ordre.

Sydney, N.-E:, 27 mai 1895.—1’anémoscope est trés usé et ne durera pas beaun-
coup plus longtemps. On avait besoin d’un nouveau thermométre & cuvette. Le
travail est bien fait avec le plus grand soin.

Sydney-Nord, N-E., 27 mai 1895.—J’ai trouvé la remise du tambour ouverte,
les drisses avaient 6té poussées au sommet du bras et le mat était si pourri que
perscune n'y pouvait sfirement monter pour passer les manceuvres dans les poulies.
Le mat est placé sur la colline & une petite distance de la tour proprement dite, et
le dommage & la remise du tambour et aux drisses a été causé par de petits gargons
pendant Vabsence de l'agent, qui avait obtenu congé. 1l devrait étre érigé un nou-
veau mit, et avec une forte porte avec cadenas 4 la remise du tambour I'on empé-
chera & I'avenir selon toutes probabilités une nouvelle destraction.

Pictou, N.-B., 29 mai 1895.—1i fallait une nouvelle corde pour le mat; tout le
reste était cn bon état. Le thermometre 4 minima marque encore deux degrés trop
bas. Le maitre de havre fait rapport que le bulletin de la température est trés
apprécié.

PP Charlottetown, LP.-E., 30 mai 1895.—I1 a fallu remplacer I'ancienne girouette
et 'anémomaétre, qui étajient tous deux en mauvais état ; tous les autres instruments
fonctionnaient bien. Le m&t avait un grand besoin de peinture; il fallait aussi -
changer I'un des tirants parce qu'il embarrassait les tambours, et la remise au tam-
bour devait étre exhaussée pour empécher celuni-ci et la cave de pourrir par suite
de I'humidité. Tes lanternes ne sont pas d’usage ici, car la lampe électrique du
voisinage les éclipse complétement.

Souris, L.P-E,, 31 mai 1895.—L’endroit écarté ol se trouvait anciennement
situé le mat l'exposait aux coups destructifs des vauriens, M. Morrow, l'agent, a
offert de donper gratuitement un morceau de terrain devant sa maison et vis-a-vis le
quai, une situation meilleure 4 tous égards que 'ancienne ; son offre a ét6 par la suite
acceptée et le mit y a 6t6 transporté. A mon arrivée & Souris la vremise du tambour
a été trouvée ouverte, la porte renversée et les signaux étaient couverts de vase.

Chatham, N.-B., 4 juin 1895.—J’ai nettoyé le barométre, qui n’était cependant
pas trds sale. I on avait besoin de poulies pour les drisses. C’est Uespoir qu’aprés
avoir disposé le terrain qui entoure le nouvel édifice fédéral 'on obtiendra la per-
mission d’y placer les instruments, car 'exposition dans laguelle ils se trouvent pré-
sentement n’a pas grande valeur.

Escuminac, N.-B., 3 juin 1895.—La sonnerie de 'anémographe s'arréte souvent,
il faudra la remplacer; tout le reste est en bon état et le grand anémométre n'indi-
que aucun signe apparent d’usure.

Shippégan, N.-B., 5 juin 1895.—L’on ne peut voir du mouillage, ot il y asouvent
jusqu'a cing cents goélettes, le mat tel qu’il se trouve placé maintenant. Il n’y a pas
longtemps des navires ont pris la mer sans savoir que les signaux de danger avaient
été hiseés ; un bon nombre ont fait naufrage pendant la tempéte et il y a en pertes
de vie. On apprécie beancoup les signaux, ici, et le désir général parait étre de
transporter le mit & Indian-Point, & deux milles et demi en descendant le rivage et
vis-3-vis le mouillage. M. McNally, 'hommele plusen état defaire le travail, demande
vingt-cing dollars pour déplacer le mét; il construira aussi la remise du tambour 2
aussi peu de frais que la chose sera possible. M. Duguay, 'agent, ne peut ni lire ni
écrire, et il m’a dit de plus lui-méme qu’il avait fait la péche tout I'automne (la saison
pendant laquelle se signalent les tempétes). M. Gogain a fait pour M. Duguay toutes
les écritures, et comme cet endroit est un de ceux ou il nous faut un bon agent
capable, je recommanderais de nommer M. Gogain, et dans le cas ot l'on déciderait,
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suivant le veeu général, de transporter le mit 4 Indian-Point, de lui accorder un
salaire équivalent & l'augmentatiou de son travail. M. Gogain est un homme qui
convient & la position, et 8'il est nommé il remplira ses fonetions avec soin. A
Indian-Point il 'y a pi colon, nitélégraphe, ni téléphone.

Caraquette, N.-B., 6 juin 1895.—Le mét devait étre peinturé de nouveau et il
fallait une nouvelle serrure 3 la remise du tambour. : ‘

‘Bathurst, N.-B., 7 juin 1895.—Le travail se fait en apparence avec la méme non-
chalance que jamais; le barométre était trés sale, avait une couche de fumée de
soufre et il coulait un peu, le lien de la cuvette s’étant deserré. L’'observateur était
occupé a faire des changements dans sa demeure, ce qui expliquait pourquoi la
remise du thermométre et le pluviométre se trouvaient épars dans la cour. 1l fallait
de nouvelles drisses ainsi qu’une serrure pour la boite du tambour. Je recommande
que cet endroit soit une station pour le. thermométre & maxima et minima ainsi que
pour constater la pluie, mais qu'on y cesse de faire les observations barométriques
et antres. )

Pasbébiac, Qué., 8 juin 1895.—Le m4t sera peinturé de nouveaun ainsi que la chose
est nécessaire. M. Bryan Murray remplit fidélement les fonctions d’agent et M.
Romeril, Padministrateur de la Compagnie Robins, dit que les avis regus ont été trés
exacts et d'une grande valeur & sa compagnie. Il aimerait qu'il y eut une autre
station de signaux 4 la Grande-Riviére.

Gaspé, Qué., 12 juin 1895.—Tout le mécanisme des signaux était en bon état;
les lanternes ne sont d’ancune utilité, car les navires ne peuvent faire voile qu'au jour.
Le tambour sera & I'avenir hissé quand I'avis arrivera la puit; jusqu'a présent les
signaux n’étaient déployés qu'au jour, I'agent affirmant qu'on lui avait donné ces
instructions. Information a été donnée a I'agent qu’il ne devait pas négliger les rap-
ports de la formule 10,

Perce, Qué., 13 juin 1895.—Le m4t est & peine visible au large du port par suite
de sa couleur sombre et de 'ombre, On le peinturers en blane. Les réparations
nécessaires seront faites an tambour et au cone,

Dalhousie, N.-B., 14 juin 1895.—Le m4t est d’une conleur sombre et rapproché
du centre de 'édifice fédéral, en sovte qu’il est trés difficile de I'apercevoir du port.
On le peinturera en blanc afin d’améliorer I'état de choses actuel jusqu’a un certain
point, mais il faudrait cortainement le transporter d’un ¢6lé ou de I'antre de I'édifice,
Le baromeétre donne des indications exactes et tous lesinstraments sont bien exposés,

Pointe-au-Pére, Qué., 15 juin 1895.—Le barométre marquait exactement, mais il
était si sale qu’il était extrémement ditficile de voir les marques. Tout le reste est
en bon état.

INSPECTEUR H, V. PAYNE,

Québec, Qué., 16 aotit 1894.—1La boule horaire 4 la citadelle avait été mue 4 la
main, et la boule de méme que l'appareil tout entier était en trés mauvais état. J’ai
fait faire un nouveau mécanisme ainsi qu'une remise et un coussinet 4 air sur lequel
tombera la nouvelle boule horaire. J’ai relig la boule & un nouvel appareil électrique
ainsi qu'au fil de 'observatoire, en sorte que la boule est maintenant mue par Pélec-
tricité de 'observatoire méme. Le mét des signaux de tempéte était en trop mauvais
état pour y hisser les signaux, et il fallait le réparer complétement. Iies signaux
gisaient sur les remparts. A l'observatoire j'ai éprouvé tous les instruments, que je
trouvai en bon élat sauf 'anémométre, dont 'axe était usé; renversé I'axc durera
encore quelque temps. J'ai fait remarquer des omissions dans les registres ainsi que
la fausse lecture du thermométre 4 maxima.

Roberval, Qué., 17 aotit 1894.—IL’observateur volontaire avait cessé de prendre
les observatiouns faute de temps. J’ai décidé la supérieure du couvent desUrsulines de
prendre les observations de la température, et elle se chargera plus tard des observa-
tions de la pluie si cela ne lui prend pas trop de temps. Je lui al donné des instruc-
tions détaillées sur son travail. Les instruments étaient en bon état,
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Kingston, Ont., 21 aofit 1894.—Le baromaétre avait besoin d’étre nettoyé. Cela a
616 fait et je l'ai éprouvé avec I'étalon. L’instrument est maintenant en bon état,
mais les marques antérieures ont dii 8tre erronées, car il était impossible de le fixer
correctement. TLe thermométre & minima-marquait 2° trop bas, il a 616 réglé de
nouveau ; les autres termométres et les anémoscopes étaient en bon état. Le pluvio-
matre n’était pas de niveau. L'exposition de 'anémoméire et des thermométres n’est
pas bonne 3 cause des arbres environnants. L’observateur était malade lors de ma
visite.

Mattawa, Ont., 6 septembre 1894.—Le thermométre et la remise sont en bon
état. Il faudrait transporter le pluviométre dans un meilleur endroit.

Collingwood, Ont., 10 septembre 1894.—J’ai fait des arrangements pour le prompt
affichage du bulletin du maitre de port au bureau de poste. Lie maitre de port dit
que les expéditeurs prisent fort le bulletin, Une lampe & signal était brisée et le
mat ainsi que la remise avaient besoin d’étre peinturés. R

Le docteur Stephen, 'observateur volontaire, désire faire les observations de
humidité. Le thermométre & maxima marquait 1° trop haut. ILes autres instru-
ments étaient en bon état, et I'on porte beaucoup d'intérét aux observations,

Owen-Sound, Ont., 11 septembre 1894.—La remise aux signaux avait besoin de
1égéres réparations., Tous les signavx et le mat étaient en bon état. J'ai pris des
arrangements pour faire afficher réguliérement le bulletin du maitre de port sur le
quai prineipal.

Presqu’lsle, Ont., 12 septembre-1894.—L’anémographe était en bon état, mais il
fallait pour 'anémomaétre un nouvel axe pour remplacer 'ancien qui-était uss. Le
mat des signaux est parfaitement étayé, mais il est pourri & la base et sera bientét
inutile. Les signaux sont en bon état.

Tobermory, Ont., 14 septembre 1894.—1I1 fallait une nouvelle remise 3 signaux,
ainsi que peinturer le mat. Il faut également un treuil, car le mat a soixante-dix
pieds de hanteur, Le boulon d’un étai avait été arraché du rocher et I'on a percé un
nouveau trou, et la hampe du pavillon a été fixée. Deux anémographes, anémometres
et une girouette ont été renvoyés au bureau central parce que 'agent n’en faisait
aucun usage. Les pécheurs vantent beaucoup les avis de tempétes et les bulletins
de chaque jour, mais ils se plaignent que notre agent, le télégrapbiste, ne soit pas
toujours 13 pour envoyer ou recevoir les dépéches.

Saugeen, Out., 18 septembre 1894,—L’anémographe ne fonectionnait pas d’une
manidre satisfaisante et avait besoin d’8ure réglé. Le barométre et tous les thermo-
métres ont été éprouvés avec 'étalon et donnaient satisfaction. Les autres instru-
ments étaient en bon état,

Kincardine, Ont., 19 septembre 1894.—Le thermométre i minima C. 754 maxr-
quait 2° trop bas. ILe thermométre & maxima 9498 est un trés ancien instrument et
marque 3° trop haut d’aprés I'épreuve avec ’étalon. Lies autres instruments et les
signaux sont en bon état. Le mdt avait besoin d’étre peinturé et il fallait quelques
nouvelles drisses, etc.

Goderich, Ont,, 20 septembre 1894.—Le mat actuel penchait beaucoup. A wmon
avrivée les réparations se faisaient. Le mat durera encore quelgue temps, mais il
faudra le remplacer avant longtemps. L’on s’est procuré un nouveau trone d’arbre
qui n’était cependant pas sain, et il a été condamné. L’agent s’en procurera un autre
pendant lhiver. Il faut un nouveau cone, les autres signaux sont en bon état.
L’agent se plaint que la lampe des signaux s’éteignait quand il vente fort, XY’arbre
de ’'anénométre avait besoin d'améliorations légéres.

Bayfield, Ont., 20 septembre 1894.—Il y a ici une bonne remise & signaux, mais
on n’a pas pris un soin convenable des signaux. Il fallait peinturer le mat, la remise
et les signaux, Au printemps I'on devra se procurer un nouveau cone et gréement.

Woodstock, Ont., 21 septembre 1894.—I’anémométre fonctionne trés bien. Le
thermomatre & maxima ne fonctionnait pas convenablement, parce qu'il n’était pas
placé dans la condition voulue. On a besoin d’un cylindre perfectionné pour I'ané-
mographe.

Fe}‘,)rgus, Ont., 22 septembre 1894.—I1’observateur volontaire était malade et
désirait abandonner ce travail; en conséquence l'on a enlevé les instruments.
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Port-Dalhousie, Ont., 27 septembre 1894,—Les signaux et le mit sont en bon
état. mais il faudra peinturer lo mét au printemps. J’ai pris des arrangements pour
I’afichage régulier du bulletin du maitre de port & la douane.

Port-Colborne, Ont., 28 septembre 1894.—Le mat penche, et comme il est trés
rapproché du chemin, il est impossible de poser des étais & assez de distance les uns
des autres pour que la chose soit utile. Des poulies mobiles sont posées entre le
bras et la terre; il faut le gréement extérieur, et le mit a besoin d’stre peinturé. Les
lampes & signaux fument, mais la chose est due au fait qu’on se sert de mauvaises
cheminées. On s’est plaint que les rapports n’étaient pas envoyés réguliérement.

Thorold, Ont., 28 septembre 1894.—L’alcool du thermométre & minima s'était
détaché—cela a 6té rectifié, Tous les autres instruments sont en bon état et bien

lacés. ,
P Wanstead, Ont., 24 avril 1895.—L’observatear voloutaire s’est absenté, mais il a
promis de reprendre les observations si on lui laissait les instruments. Tous les
instruments étaient en bon état, mais ia remise du thermomaétre avait besoin d’stre
peinturée.

Sarnia, 25 avril 1895.—Le sémaphore et les signaux étaient tous en bon état
mais il fallait peinturer le mat. TLe bulletin du maitre de port est trés apprécié ici,

Ile Pelée, Ont., 26 avril 1895.—L’anémométre fonctionne, mais sa construction
étant fautive il se dérange constamment. IL’anémographe ne regoit qu'un faible cou-
rant des bobines nord et est,—il vaudrait mieux I'exposer de nouveau au vent, Il
faudra renouveler les fils reliant le phare 4 I'habitation. TLe mit et les signaux sont
en bon état. On a besoin d’un riteau de vergue pour le mét.

Ambherstburg, Ont., 27 avril 1895.—Je sémaphore actuel n’a pas grande valeur
et est maintenant complétement intercepté par la cale nouvellement construite. Je
recommande qu'on place un nouveau mit sur le quai de I'aquedue, lequel est dans
la meilleure position et peut 8tre affermé & meilleur marché que I'endroit actuel. J'ai
fait remarquer la nécessité d’envoyer des rapports plus détaillés. On a beaucoup
besoin du bulletin du maitre de port et il sera affiché régulidrement au bureau de
poste. Les signaux sont tous en bon état.

Ridgetown, Out., 30 avril 1895. L’observateur volontaire avait cessé de faire
les observations par suite de quelque malendu, il les continuera si on lui envoie un
baromaétre.

Port-Dover, Ont., 1°* mai i895.—J’ai enlevé les anciens thermomeétres M.O. 31
et C. 2. Les autres instruments sont en bon étal, Le mat avait besoin d’8tre pein-
turé, Les signaux sont tous en bon état,

F. N. DEn1son.

Port-Stanley, Ont., 18 mars 1895,—L’anémographe ne marquait pas et jai
découvert que 'observateur avait mis de la ouate dans les piles entre le zinc et le
cuivre, ce qui diminuait au minima la produaction électrique; jenlevai la ouate et
nettoyai les zincs, aprés quoi 'anémographe fonctionna bien. J’ai aussi nettoyé et
huilé 'anémométre, tout le reste était en bon état.

OBSERVATOIRE MAGNETIQUE,

M. WiLrram SMITH,
Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa. -

MonsIEUR,—J ai 'honneur de vous transmettre sous ce pli le rapport sur cet
observatoire pour l'exercice terminé le 30 juin 1895,
On a continué durant I'année comme par le passé les observations magnétiques
ot météorologiques de routine, et les ma.gngtographes automatiques ont été tenus en
10
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opération, de méme que le barographe et le thermographe. Les observations & un
endroit situé & environ deux cents verges au nord magnétigue de 'observatoire, par-
faitement éloigné de toute influence des bitiments, ont commeneé en mai 1894 et se
sont continuées en juillet et septembre, puis de nouveau en mai et juin; elles avaient
pour but de déterminer la somme d’effet de la nouvelle école de science sur lesdivers
aimants de I'observatoire.

Les déterminations faites de cette maniére ont démontré que tous les aimants
sont affectés, et il faudra faire des corrections constantes, Outre cet effet les
circuits du tramway électrique pendant la semaine faisaient constamment vibrer les
aimants; cette vibration étant cependant trés faible et n’affectant pas gravement la
valeur des traces photographiques, les véritables changements: magnétiques peuvent
8tre obtenus approximativement, sinon tout aussi bien qu’avant la circulation du
tramway. Mais ces vibrations obligent 4 faire toutes les déterminations absolues les
dimanches et les jours de semaine, les lectures exactes des instruments différentiels
sont impossibles. Bien que légérement altévée par la construction des batiments
voisins et par les circuits électriques, la valeur des observations magnétiques &
Vobservatoire de Toronto n’a pas été, je crois, trés sériensement diminuée. Depuis
le mois de novembre dernier nous avons fait une carte des valeurs magnétiques
quotidiennes, moyennes et absolues sur papier millimétre, et nous avons ainsi des
courbes continues qui, avec les observations journaliéres des taches du soleil faites
au moyen de I’équatorial de six pouces, formeront, je 'espére, des données précieuses
pour la recherche des relations cosmiques manifestées dans les perturbations simul-
tanées du soleil et du champ magnétique terrestre,

La valeur des éléments magnétiques a été transmise chaque jour, depuis
novembre, & Washington, ot ’on s’en sert en méme temps que des données d’autres
observations magnétiques pour découvrir les rapports entre les phénomeénes météoro-
logiques et magnétiques. )

Les troubles magnétiques les plus importants ont été enregistrés les 2, 17 et 20
juillet, I'ordre de la déclinaison & la derniére date ayant été de 1° 49’ 4”. Le 20 aofit
il y a eu une perturbation extraordinairement forte, Uordre ayant été de plus de 3°
48’ dans un court espace de temps. Les 14 et 19 septembre, le 13 novembre, le 15
décembre, les 9, 15 et 16 février, le 11 avril et le 29 mai,

SERVICE HORAIRE,

Pendant 99 jours I’heure A I'observatoire de Toronto a é1é obtenue par les obser-
vations de 484 étoiles. Nous nous sommes basés pour les déductions comme par le
passé sur la position des étoiles telle qu’indiquée dans le Berliner Jarbuch. Il a
6t6 aussi pris deux lunettes méridiennes pour I'heure durant des éclaircies de nuits
obscures.

Lerreur de collimation de la lunette méridienne a 6t fréquemment déterminde,
principalement par des mesurages micrométriques sur les réticules du collimateur.

Des préparatifs ont €té faits afin d’observer le passage de Mercure sur le disque
du soleil le 10 novembre, mais il a été impossible par suite des nuages et d’autres
causes d’observer les contacts. L'on a pu observer le passage de Mercure sur la face
du soleil 4 travers le réticule de la lunette méridienne, le 10, ainsi que prés de ses
élongations est et ouest; ces observations ont été faites afin d’éprouver exactitude
de ses positions tabulaires ainsi que mentionnées dans I'almanach.

Les observations réguliéres des taches du soleil ont commencé le 29 mars 1895.
On se servait pour voir le soleil d'un équatorial de six pouces avec verre grossissant
d’s peu prés 50, et le soleil se trouvait projeté sur papier formant une image de
quatre pouces de diamétre. Les taches étaient alors esquissées, puis leur position
localisée an moyen de deux lignes tirées & travers l'une des taches sur la surface du
soleil par les vis sans fin en déclinaison et ascension droite, ’horloge motrice dans
Iintervalle permettant au télescope de suivre régulidrement le soleil. Il a été fait
des observations 66 jours au cours de la période du 29 mars au 30 juin inclusivement.
Ces observations ont eulieu aussitot que I'état du firmamentle permettait aprés 10 a.m.
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Les 6changes d’heures entre les observatoires de Montréal, Québec, Saint-Jean
et celui de Toronto ont eu lien comme d’habitude, et les comparaisons ont été enregis-
trées sur le chronographe. ILes erreurs de 'horloge de Toronto et des divers chro-
métres employés par les observateurs ont été calculées d’aprés les plus récentes obser-
vations, )

Les heures ont aussi été communiquées régulidrement 3 Halifax los jours
d’échavges d'heures,

On a fait 'examen de comparaisons de I'horloge et du chronométre ainsi que
des observations envoyées par les observatoires de Québec et de Saint-Jean.

Le tableau suivant fait voir la différence entre I’heure donnée par 'observateur
type, et celle envoyée par les différents observatoires. Le signe + indique que

P'heure envoyée par les divers observatoires a de 'avance sur celle donnée par 1’ob-
servateur type.

J— Toronto. Montréal. Québec. Haint-Jean.
1894. Secondes. Secondes. Secondes. Secondes.
Bjuillet. .. ... it e e —2°29
18 do ...... +0°14 -—0°14 —0'72 —0°'85
31 do ...... —0°06 +0°06 +0°89 —0°75
172006 ..ot iiae et +0°13 —0°13 —1'32 | —0°85
£ G O S +0°12 —0-12 +1°00 ! +0°78
14 septembre............... +0°03 —0°03 +0°24 —1-24
ler octobre. .. e —0°'78 —0°56
18 do i el e e . —0-88 —0°84
8 novewbre. . +0°07 —0°07 +043 ... L.
23 do .. 0°00 000 +0°22 +1'32
14 décembre........... +0°24 —0°2¢ +407 —0°10
31 do e e e +0°32 —0°'32 i —-1-55 —0°66
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ANNEXE B.

-
. ) OBSERVATOIRE DE QUEBEC,

QufBEc, QUE., ler Aour 1895.

Au directeur
du service météorologique,
Toronto.

MonsIEuR,—J’ai ’honneur de vous transmettre mon rapport.annuel pour I'exer-
cice terminé le 30 juin 1895. )

Les observations météorologiques ont été. faites régulidrement chaque jour a
P'observatoire, 4 'exception de celles de températures deux fois par heure, que 'on a
continué de faire comme autrefois a la citadelle,

L’heure exacte a 6t6 chaque jour annoncée 4 la ville par le canon du midi, et au
commerce pendant la saison de navigation par la boule horaire & 1 h. p. m., heure
locale.

Il a été fait certains changements dans le service horaire. Ainsi 'on a remplacé
Pancienne boule horaire de méme que Pancien coussin sur lequel tombait la boule,
et ce dernier article par un coussin & air comprimé. Depuis 1+ 25 aoft dernier la
boule a 6t6 mue directement de I'observatoire au moyen d’'un appareil électrique, et
T'on & ainsi prévenu les erreurs qui ont pu se produire par le passé. Par suite d’ac-
cideunt, la chaine g'étant brisée, la boule n’a_pu fenctionner réguliérement pendant
quelque temps, mais I'on a remplacé cette chaine par une autre plus forte. Tout est
en parfait état aujourd hui. v

L’appareil électrique sert aussi 3 transmettre les signaux du eanon du midi aun
moyen d’un sémaphore placé sur le mat de la boule horaire.

11 a 66 fait quelques réparations aux volets de la salle de la lunette méridienne
4 Pobservatoire, ainsi qu’a la toiture de la tour de I'égunatorial, afin de garantir l'ins-
trument du mauvais temps.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ARTHUR SMITH,
Directeur.
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ANNEXE C.

OBSERVATOIRE DE SAINT-JEAN,
SainT-JEAN, N.-B,, 1 aotit 1895.

Mr R. F. StupART,
Directeur du service météorologique,
Toronto.

Monsreur,.—J’ai 'honneur de vous soumettre mon rapport annuel sur 'observa-
toire de Saint-Jean pour 'exercice terminé le 30 juin 1895.

Relativement au service horaire je dois dire que I'on a fait souvent des observa-
tions pour la correction des erreurs et marches de I’horloge au moyen de I'ancienne
lunette méridienne mentionnée dans mon dernier rapport, lesquelles n’ont pas été
aussi satisfaisantes que je I’aurais désiré.

La nouvelle lunette méridienne venant de MM. Troughton et Simms, Londres,
est arrivée en mai dernier, mais comme il fallait faire quelques changements au
pilier, elle n’a été montée qu’a la fin du mois de juin. L'instrument a un objectif
d’un diamétre de deux pouces et demi et d’une longucur locale d’environ trente
pouces, deux cercles de position divisés sur argent attaché au télescope, vis de
fixation et sans fin, micrométre, niveau horizontal et transversal, deux loupes ordi-
naires et une rectangulaire, lampes, etc., et est monté sur un pied en fonte qui devra
8tre assujetti au moyen de boulons au pilier en pierre. L’instrument est bien fini et
nous fournira sans doute les données les plus exactes et les plus sires.

La boule horaire, ainsi que j'en ai fait rapport précédemment a été mise chaque
jour de semaine & 1 p.m. heure de I'observatoire local.

Les observations météorologiques ordinaires ont été faites comme d’habitude au
bureau prineipal. i

Depuis le mois de février dernier j'ai regu de Toronto par télégraphe un bulletin
quotidien de la température, lequel contient un résumsé de la température sur le con-
tinent tout entier, les pronosties du matin ainsi que les rapports de 8 a.m. des
stations du littoral de la mer, de Chatham & Boston. Ces bulletins sont affichés,
distribués et publiés par les journaux quotidiens. Outre ce bulletin les jonrnaux
publient également le rapport de notre température locale. Les bulletins sont trés
appréeiés, et la demande d’information concernant la température par lo public va
toujours en augmentant,

J’espére que vous pourrez bientdt faire des arrangements pour la publication
d’une carte quotidienne de la température dans les provinces maritimes. Cette
carte serait d’'une grande valeur pour les expéditeurs et autres, et augmenterait de
beaucoup l'utilité de ce service dans la partie est du Canada.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Voire obéissant serviteur,

D. L. HUTCHISON,
Directeur.
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ANNEXE D.

OBSERVATOIRE DU cOLLEGE McGILL,
MonNTREAL, 14 janvier 1896.

A T'honorable ministre de la marine et des pécheries, Ottawa.

MonsIEUR,—J ai 'honneur de vous remettre mon rapport sur Pobservatoire du
collége McGill, Montréal, pour I'année terminée le 31 décembre 1895.

On a fait pendant I'année les observation: météorologiques ordinaires, et les
résultats en ont 6té publiés dans la Glazette de Montréal et le Canadian Record of
Science. La réduction des séries d’observation bi-horaires de la température pendant
les dix années, de 1885 & 1894, a été terminée, et I'on a fuit le plan des courbes jour-
nalidres moyennes pendant chaque mois. Ce peut &tre d’intérét a noter que les
courbes indiquent un défaut de la température dans l'aprés-midi, ce qui est dfi trés
probablement A la situation de l'observatoire sur le penchant est du mont Royal.
Sous ce pli vous trouverez un résumé des résultats de 'année ainsi que les observa-
tions moyennes deux fois I’heure. .

Les erreurs de 'horloge ont été déterminées par 'observation de 747 étoiles pen-
dant 129 nuits. TLa boule horaire du midi a été régulidrement abaiszée au temps
moyen de midi d'aprés le cinquiéme méridien pendant la saison de navigation. Lies
signaux du temps a I'observatoire out été également transmis comme les années pré-
cédentes dans la ville et 1a campagne. Il y a eu des échanges horair.s avec I'obser-
vatoire de Toronto durant vingt jours, et I’on a constaté que la différence moyenne
de ’heure aux deux observatoires était de 0.33 secondes, et la plus grande différence

de 0.'76 secondes.
J’ai honneur d’étre, monsieur,
Sincérement & vous,
C. H. McLEOD,
Directeur.
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ANNEXE NO 5,

RAPPORT DU PRESIDENT DE LA COMMISSION D’INSPECTION DES
BATEAUX A VAPEUR.

O1TAWA, octobre 1895,

Lhonorable JoEN CoOSTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa,

MonsiEuR,—J’ai 'honneur de vous transmettre sous ce pli mon rapport annuel
sur les affaires de la commission d’inspection des bateaux & vapeur pendant l'exer-
cice terminé le 30 juin 1895,

Le rapport donne le nombre total de bateaux 4 vapeur signalés en Canada par
les inspecteurs. Le tableau n® 1 fait voir les bateaux a vapeur qui ont été inspectés,
et le tableau n® 2 indique ceux qui ne I'ont pas été; le tableau n° 4indique le nombre
de bateaux & vapeur qui se sont perdus, qui se sont brisés, ou qui ont é16 autrement
mis hors de service.

Outre le nombre de bateanx 4 vapeur inspectés au port de Montréal, les inspec-
teurs ont encore inspecté les palans et appareils de hissage de 185 navires, Douze
des navires étaient en manvais état et ont été réparés; trois autres qui étaient mauvais
ont été condamnés.

Les tableau A, B et C font voir le nombre total de bateaux 4 vapeur au Canada,
leur tonnage brut, le montant des droits et honoraires pergus, et le nombre de
bateaux & vapeur ajoutés & la flotte du Canada, avec leur tonnage brut et enregistré,

A.—NomMBRE do navires & vapeur inspectés et non inspectés, conformément aux rap-
ports des inspecteurs de bateaux 4 vapeur en Canada, avec leur tonnage brut,
durant 'exercice expiré le 30 juin 1895 :—

Nombre
. Tonnage
Daivisiox. de na-~
vires, brat.
Ontario-Ouest, Huron et Supérieur. .. .......oouiie ittt iiinainianein, 343 73,283°00
KINGSHON . wvvvv vreeraaenens ceieiiie ci e 1563 22,075°50
Montréal ... . 152 19,468 00
QUEDEE . .+ veee vt et e 156 41.691 67
Provinces maritimes, Nouvelle-Ecosse..... ................. 123 28,683 80
“ Nouveau-Brunswick et Charlottetown. . RN 129 19,125°23
Colombie-Britanmique. . ..o ceovereeruert  orreerinnnenncrone.. 134 20,843 83
Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Ouest. .........co. vovviveiaieenn... 83 6,889°74
TOtAl e veee e N 1,273 232,060°23
115

11—8}



59 Vietoria. Documents de 1a Session (No 11.) A 1896

B.—Taxzs et péages pergus pour inspection de bateaux & vapeur durant I'exercice
expiré le 30 juin 1895 :—

Di1visIoN. Montant.
$ c.
Ontario-Ouest, Huron et SUPSrieur... .. .o «verrrnneinnirenneneeinn S S, 7,189 82
LG T 7o Y .. 2,672 65
Monbréal. .. .. coiri e e 2,356 11
QUEDEC. .. o iiiit o it tee e et 4,066 96
Provinces maritimes, Nouvelle-Beosse. .. ....o.ooveeuiiinn, . e 2,743 64
‘¢ Nouveau-Brunswick et Charlottetown. . e 1,939 26
Colombie-Britannique. . ..... ..ooiirinir i e 2,119 60
Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Ouest.......... . - 703 52
Inspection de barges & passagers. ...........oeeeennns s cee 80 00
Certificats de MECANICIENS. . .1\ttt ittt et i i e e e 859 00
Total.......... e e e e e 24,630 56

C.—NoMBRE de navires & vapeur ajoutés i la flotte canadienne pendant I'exercice

expiré le 30 juin 1895:—

=
Nombre :

Tonnage Tonnage
Drvistox. n a\sliies. ‘brut. enregistré.
Ontario-Ouest Huron et Supérieur.............co. coviiiia.n 8 2,658 00 1,772:00
KiINgSton . ..ov v veeiiiiii it i e e e aaaa 8 1,660°79 93567
Montrdal .. .oveet i e e 4 70243 270°10
Québec ........ e e e e 4 109°76 7669
Provinces maritimes, Nouvelle-Ecosse..... ............ .... 8 1,331°55 728°00
“ Nouveau-Brunswick et Charlottetown.... 9 3,852 42 2,625°19
Colombie-Britannique.... . ............ e 9 1,707-91 1,099°33
Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Ouest............... 10 455 05 32418
Total . ettt e s 60 12,477°91 7,831'16

ASSEMBLEE DU CONSEIL,

Une assemblée du quorum du conseil d’inspection des bateaux i vapeur a eu
lieu a Kingston, du 12 au 25 juillet inclusivement, et elle se composait des inspec-
teurs John Dodds, de Toronto, Joseph Samson, de Québec, et du président E, Adams.
La réunion avait pour but d’examiner les candidats aux charges d'inspecteurs des.
bateaux & vapeur. /

Deux candidats qui demandaient des certificats de mécaniciens ont aussi été
examinés, et ils ont passé I'examen pendant les séances de la commission,

9 aofit 1894.—Un quorum du conseil d'inspection s’est réuni & Montréal, du 9
au 17 inclusivement, et il se compusait des inspecteurs Joseph Samson, de Québec,
de W= Laurie, de Montréal, et B. Adams, président. Le but était d’examiner Thos..
P. Thompson, de Sorel, qui demandait la charge d’inspecteur des bateaux & vapeur.
M. Thompson a passé son examen d’une maniére satisfaisante. Trois personnes qui
demandalent des certificats de mécaniciens ont aussi passé leurs examens,

2 octobre 1894,—Un quorum du conseil d’inspection s’est réuni & Halifax, du 2
au 10 inclusivement, et les membres présents étaient les inspecteurs W, L. Waring,
Saint-Jean, N.-B., D. Stevens, Halifax, N.-E., et E. Adams, président. La réunion
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avait pour objet d’examiner les candidats i la charge d’inspecteur des bateaux & .
vapeur. @

14 février 1895.—Le conseil, dont les membres présents étaient encore les mémes,
g'est réuni & Halifax du 14 aun 26, inclusivement, dans le but d’examiner des aspi-

rants 4 la position d’inspecteurs de bateaux a vapeur. M. Hsdaile a passé I'examen
d’une maniére satisfaisante.

NOMINATIONS D’INSPECTEURS.

Dans le cours de 'année des changements ount eu lien dans le personnel du
service.

Le dernier président s’étant retiré du service le 30 juin 1894, jeus I'honneur
d’étre promu & cette position respounsable, entrant en fonctions le 1 juillet 1895.
Cette promotion a rendu vacante la position, K d’inspecteur des chaudiéres et des
machines dans le bureau de I'inspection des bateaux 4 vapeur pour la division d’On-
tario-Hst.

M. Thomas P. Thompson, de Sorel, P.Q., qui avait passé un examen satisfaisant
4 Montréal, le 17 aofit 1894, fut choisi pour remplir cette vacance, et fut nommé
inspecteur des chaudiéres et des machines des bateaux & vapeur, et tenu de résider &
Kingston par arrété du conseil du 29 aofit 1894, avec un salaire de $1,000 par année.

M. Thompson est entré en fonctions le 18 septembre 1894.

Par suite du décés de feu le capitaine Thomas Harbottle, de Toronto, le 12
octobre 1894, la charge d’inspecteur de coques est devenue vacante & ce port, et il
est devenu nécessaire de faire une nomination pour remplir cette vacance.

Les aspirants qui se sont offerts pour cette position ont été examinés 4 Toronto
le 20 décembre 1894, par un conseil d’examinateurs spécialement nommés dans ce
but, en vertu de 'acte 49 Vict., chap. 78, sec. 7.

M. W= Evans, de Deseronto, ayant passé 'examen le plus satisfaisant, a 6té
nommé inspecteur de coques et d’équipement de bateauxa vapeur, et tenu de résider
3 Toronto, par arrété du conseil du 31 junvier 1895, aux appointements de $1,000 par
année. M. Evans est eatré en fonctions le 25 février 1895.

Par suite de la nomination de M. D. Stephens, & Halifax, N.-E., comme devant
étre employé A la surintendance spéciale des travaux en rapport avec les bateaux a
vapeur du gouvernement, M* J. P. Esdaile, de Charlottetown, L.P.-E., qui a passé un
examen satisfaisant & Halifax le 26 février 1895, a 6té nommé & la position d’inspec-
teur des chaudiéres et des machines de bateaux A vapeur, devant aller xésider &
Halifax, avec un salaire de $1,000 par année, par arrété du conseil du 29 juin 1895.
M. Hsdaile est entré en fonctions a Halifax le 15 juillet 1895.

ACCIDENTS.
Division d’Ontario-Ouest et Huron.

20 aott 1894.—Le vapeur Lake Michigan, de Hamilton, parti de Montréal pour
Port-Arthur, se trouvant a environ trente milles du Saut-Sainte-Marie, a cassé son
all'bre de couche. Le vapeur est retourné au Saut-Sainte-Marie et 'arbre fut rem-
placé.

9 septembre 1894.—Le vapeur Atlantic, de Collingwood, en s'en retournant &
Collingwood du Saut-Sainte-Marie, et prés de Lyon’s-Head, dans la baie Georgienne,
a brisé le bouton de sa manivelle, ce qui causa la fracture de ’entablement entre les
cylindres de haute et de basse pression, et de la plaque de fondation de la machine.
Le cylindre de basse pression et le joug ont aussi été craqués.
it Le vapeur a été remorqué & Collingwood, oi les réparations nécessaires ont 6té
aites,

13 septembre 1894.—Le vapeur Enterprise, de Sainte-Catherine, durant une tra-
versée de Fort-William a Kingston, s’est échoué sur le récif de North-Point, pros
@’Alpina, Michigan, Les propriétaires ont abandonné le vapeur.

7 juin 1895.—Le vapeur St. Magnus, de Hamilton, en prenant un chargement
au quai de Cleveland, Ohio, a chaviré,
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Division d'Ontario-Est.

19 octobre 1894.—Pendant que le vapeur North King était amarré au quai, le
méecanicien découvrit une soufflure dans I’arbre de couche 4 tribord ; il fut conduit &
Kingston pour y subir des réparations, Aprés examen, I'arbre de couche laissait
voir le méme défaut & bibord, et on les remplaga tous les deux par des arbres neufs.

12 mars 1895.—Le vapcur Rideau Belle prit feu pendant qu’il était & ses
quartiers d’hiver & Sand Lake, et fut totalement détruit,.

9 mai 1895.—Le vapeur Jack, de Kingston, en remontant le canal Welland,
est venu en abordage avec les portes d’une écluse, brisa son éperon et quelques piéces
3 babord; on le répara, et il continua sa course, i

30 mai 1895.—Le méme vapeur, en descendant ie lac Huron, aborda le vapeur
Norman, de Cleveland, et le coula 3 fond, ce qui causa la perte de trois hommes de
V’équipage. Le vapeur Jack, qui avait une cargaison de bois de service, n’a pas coulé,
et il a ét6 remorqué 4 un port de sauvetage. On est actuellement 4 le réparer.

Division de Montréal.

13 septembre 1894.—Le vapeur Laurier étant amarré au quai & Montréal prit
feu, el a brfilé en partie; cause inconnue ; montant des avaries, $200.-

14 juin 1895.—Le vapeur G. H. Perley, d'Ottawa, prit feu en remorquant sur
le lac des Chats, et s’est perdu complétement; on a supposé que le feu aura été mis
par une lampe qui aura enflammé un baril d’huile de pétrole, qui aura répandu les
flammes si rapidement que c’est avec la plus grande difficulté que 'équipage a pu se
sauver; le montant des avaries est évalué a $20,000.

Division de Québec.

10 octobre 1894.—Lie 10 octobre 1894, le remorqueur C. S. Parnell, qui était
amarré au quai, 4 Québec, a été abordé par le bateau-passeur i vapeur, le Pilot, et
coulé; il n’y avait personne 4 bord, et il a été fait rapport qu’il n’avait pas ses feux.

16 mars 1895.—Le vapeur Greetlands, dans une traversée de New-York &
Cardenas, a cassé son arbre de couche et a perdu son hélice,—s’est rendu & Jackson-
ville & la voile, ol un nouvel arbre et une nouvelle hélice furent mis en place.

8 janvier 1895.—Le vapeur Como, en route pour Gentilly, a touché une roche,
g'est empli d’eau et a coulé. Il a été renfloué 4 'aide de bateaux et radoubé,

Division de la Nouvelle-Ecosse.

Aucun accident de quelque importance n’est arrivé dans cette division,

Division du Nowveau-Brunswick et de 'Ile du. Prince-Edovard.
Le matin du-28 aofit 1894, le remorqueur Maggie, dans une traversée de Saint-
Jean & Alma, comté d’Albert, Nouveau-Brunswick, a été jeté 3 lacdte pendant une
brume épaisse. Quatre hommes de I'équipage se sont noyés. o

Division de la Colombie-Britannique.

4 juillet 1894.,—La chaudiére du vapeur Queen, de New-Westminster, qui
remontait la rivietre Thompson-Nord, a fait explosion, détruisant le vaisseau de
fond en comble et causant la mort du chauffeur. Aprés enquéte faite, on a eu de
graves raisons d’attribuer la cause de l'explosion au fait d’avoir dérangé le mano-
métre et les soupapes de sfireté.

Par suite de la destruction totale et de la disparition de la chaudidre et de ses
accessoires, il a 6té impossible de les vérifier, et il est & regretter que si quelqu’un a
commis un acte aussi répréhensible, “si tel est le cas”, il reste impuni.
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2 aofit 1894.—Le vapeur Saturna prit feu dans False Creek, Vancouver; le pont
fut consumé et la coque en partie détruite; il a ét6 radoubé et inspecté plus tard, le
10 octobre. Cause inconnue.

27 septembre 1894.—Le vapeur Swan a été abordé et avarié par le vapeur
May Queen. Cet accident a été causé par le capitaine du May Queen, qui, aprés les
signaux donués, plaga son gouvernail du mauvais c6t6. Le bordage, la charpente
et les baux ont été brisés, mais réparés d'une maniére satisfaisante.

8 octobre 1894.—Le vapeur Mischief, en revenant de I’Alaska,a éprouvé une
sévére tempéte, et a regu des avaries au point que son mait s’est brisé au pont prin-
cipal, ainsi que son bordage, ce qui occasionna une voie d’eau, et c’est avec diffi-
culté qu’il a été ramené & Vietoria, ou il a été réparé.

15 janvier 1895.--Le vapeur Clara Young, en route pour la rividre Skeena,
a échoué prés de Metlah-Cathla ; plusieurs bordés ont ét6 endommagés a tribord,
la charpente brisée, et ii perdit son hélice; il fut conduit & Victoria et réparé le 13
mars.

22 mars 1895.—Le vapeur Velos, en route pour I'ile Addington, ayant la barge
Pilot Asa remorque, a 6té jeté sur I'tle Trial par une forte bourrasque. Il a été com-
pldtement perdu, ainsi que cing hommes d’équipage.

19 avril 1895.—Pendant que le vapeur Comet faisait la traversée de Lagging
Camp, ile de Thurlow, & Vancouver, son hélice rencontra des billots flottants qui la
brisérent, déplacérent et plierent I'arbre de couche, et le vapeur fut reconduit & Van-
couver pour étre radoubé. ’ ’

12 mai 1895.—Le vapeur Mogul étant & remorquer un vaisseau, le frappa en
c6té, et perdit ron gouvernail; pour empécher le vapeur de couler, le capitaine le
jeta & la cote. Une forte tempéte s’est élevée le méme soir, et la houle jeta le vais-
seau sur les réeifs, ou il fut complétement perdu.

17 juin 1895.—Le vapeur Belle, 4 Woodwood’s Slough, sur la riviére Fraser, a
frappé une souche avec son hélice, cassa son arbre et perdit son hélice ; il fat remor-
qué & Westminster, oi arbre et I’hélice furent remplacés.

Les vapeurs Coguithan, Vancouver et Joan ont éprouvé des accidents de moindre
importance.

Manitoba, Kéwatin et Terriioires du Nord-Ouest.

Le 19 aofit 1894, le vapeur Monarch s’est échoué dans le rapide du Saut, riviére
Lapluie, a été remis a flot avee des dommages insignifiants,

Le 5 de juin 1895, le méme vapeur en descendant le méme rapide, a de nouveau
donné sur les roches, brisant le bordage de sa coque; il fut renfloué le ier aotit et
radoubé. ‘

Le 11 juin 1895, les vapeurs Enda Bridge et Algoma sont venus en abordage dans
le détroit du lac des Bois, mais n’ont éprouvé que des dommages insignifiants.

POURSUITES POUR INFRACTIONS A L’ACTE D'INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR.

Poursuites intentées et leurs résultats.

6 juillet 1894.—Le remorqueur Sguaw. M. J. B. Smith, le propriétaire, a été
aceusé d’avoir navigué pendant les douze mois précédents, ayant employé comme
capitaine 4 bord un homme qui 1’était pas muni du certificat requis par la loi.

La cause fut instruite devant J. A. Champagne, recorder de Hull, et I'accusé fut
coudamné 3 une amende de $100 et aux frais, au montant de $20.

Le 9 septembre, d2 nouvelles accusations furent encore portées contre le méme,
comme suit :—1° que M. Smith avait navigué pendant les mois de juin, juillet et
aofit sans capitaine muni d’un certificat en charge de son vaisseau; 2.—qu’il avait
négligé de faire inspecter son batean; 3.—qu'il a fait naviguer son bateau sans avoir
fait faire cette inspection. :
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Ces accusations furent plaidées devant le recorder de Huli, et le propriétaire
fut condamné aux amendes suivantes avec frais, savoir: sur la 1r accusation, &
$100; sur la 2¢, & $400; sur la 3e, & $50.

L’honorable ministre de la justice, aprés avoir entendu le< explications du défen-
deur, et aussi avoir regu une explication de la part du magistrat qui avait imposé les
amendes, a considéré que dans les circonstances, au lieu des amendes, le montant
des frais, savoir, $145, serait seul exigé, ce qui fat payé an département le 12 juin
1895. ‘

9 juillet 1894.—Le vapeur Garden City, de Toronto, a violé la loi en transpor-
tant un plus grand nombre de passagers qu'il n’avait droit par son certificat. Des
procédures judiciaires ont été pris contre les propriétaires. La cause fut plaidée &
Toronto le 10 juillet, et une pénalité de $100 a été imposde, qui fut payée par un
chéque sur la.banque de Montréal le 31 juillet 1894.

31 juillet 1894.—Le vapeur Macassa, de Hamilton, a transgressé la loi en trans-
portant un plus grand nombre de passagers qu’il n’avait droit par son certifi-
cat. Des procédures judiciaires ont été prises, et la cause fut plaidée devant la cour
de police & Toronto le 8 aofit. Les accusés demandérent un ajournement i trois
semaines, et il leur fut accordé deux jours de délai. Une amende de $250 a été impe-
sée au capitaine, et elle fut payée le 25 septernbre 1894,

3 aolt 1894.—Le remorqueur Kileen, d’Ottawa. Une poursuite fut instituée
contre le propriétaire pour infraction & I’Acte concernant les bateanx & vapeur. La
cause fut portée devant le juge O'Brien, a Casselman, le 14 septembre 1894, et 'ac-
cusé ayant confessé jugement, fut condamné & $50 d’amende et & $5 de frais, et le tout
a 6té payé au département par un chéque, le 20 septembre 1894.

8 _aofit 1894.—Vapeur Emulator, de Toronto, Par suite d’infraction & la loi
concernant l'inspection des bateaux & vapeur, uve poursuite fut prise contre le
propriétaire, qui admit avoir transporté des passagers sans avoir le certificat voulu,
Vu les circonstances soumises & I'honorable ministre de la marine et des pécheries,
il lui a plu avréter les procédures conire M. Watson, le propriétaire, celui-ci payant
le minimum de la pénalité, savoir : $50, ainsi que le montant des frais accrus, ce qui
fut. payé par un mandat-poste le 12 octobre 1894.

13 aofit 1894.—Le vapeur Shamrock. Des procédures judiciaires ont été prises,
et une plainte fut portée contre le président de la Toronto Ferry Company, pour avoir
E‘ansporté un plus grand nombre de passagers qu’il ne lui était permis par le certi-

cat.

La cause a 6té remise de temps 3 autre, et finalement, savoir: le 7 septembre,
le défendeur fut cond amné & une amende de $50, qui fut payée par un chéque le 25
septembre 1894.

27 aott 1894.—Le vapeur Mazeppa, de Toronto, transgressa la loi en navi-
guant au deld de 1a himite qui lui était permise, par son certificat, avoc des passagers.
Une poursuite futintentée contre le capitaine, Thomas Lundy, jeune, devant le magis-
trat de police & Hamilton. Le défendeur plaida coupable et fut condamné & une
amende de $50 et les frais, et le tout fut payé par la Hamilton Steamboat Company
le 6 novembre 1894. '

30 aofit 1894:—Vapeur Acacia de Hamilton, Une poursuite fut intentée
contre les propriétaires pour avoir navigué en contravention avec la loi. La cause
fut plaidée devant le magistrat de police a Hamilton le 12 septembre 1894, Tes pro-
priétaires ont plaidé coupables & la charge d’avoir navigué au deld des limites pour
lesquelles ils avaient un certificat. Le magistratleur imposa une amende et les frais,
ce qui fut payé par chéque le 24 octobre 1894.

4 septembre 1854.— Vapeur Adie Allice, de Sainte-Catherine. Une poursuite fut
intentée contre le propriétaire, Wm Julian, I'accusant d’avoir en deux occasions
transporté plus de passagers qu’il ne lui était permis par son certificat. Il fut acquitté
sml' ]afpremiére accusation, et sur la seconde il fit condamné 3 une pénalité de $50
et les frais.

L’accusé en a appelé de cette décision, et la cause doit 8t1e plaidée & un terme
de la cour des sessions générales.
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21 septembre 1894.—Remorqueur Commodore, de Charlottetown, LP.-E. Une
poursuite a été intentée contre le propriétaire devant le magistrat stipendiaire
de cet endroit pour avoir transporté des passagers sans étre mnuni du certificat néces-
saire & cet effet. Aussi, pour avoir employé un capitaine n’étant pas muni du certi-
ficat requis par la loi.

Le défendeur firt condamné sur les deux accusations & une amende de $50 cha-
cune et les frais, & 8tre payés dans dix jours, et & défaut 3 &tre emprisonné pendant
un mois. L’amende n’a pas encore été payée, le défendeur ayant quitté le pays.

24 septembre 1894.—Vapeur Greetlands. Une poursuite fut intentée contre
MM. Ross et C*, les propriétaires, pour faire naviguer le vapeur sans 8tre munis du
certificat d’inspection, et une amende de $400 a été imposée. La cause a été portée
en appel, qui fat entendu le 6 mai 1895, et le premier jugement a été confirmé. Le
montant de 'amende a été déposé au crédit du receveur général le 31 mai 1895,

29 septembre 1894.—Vapeur Bonita. Une poursuite fut intentée contre ce
vapeur pour infraction & la loi: pas de capitaine muni d'un certificat, et pas de
chaloupes & bord. La plainte portée contre le défendeur pour ne pas avoir de
chaloupe 4 bord a été entendue & I’Orignal le 18 octobre 1894, et une amende de $50,
ainsi que les frais, fut imposée, ce qui fiit payé par une traite du 4 décembre 1894.

Sur paiement de cetteamende, le département n’a pas jugé nécessaire de presser
lautre accusation.

J’ai 'honneur, d'étre monsieur,
Votie obéissant serviteur,

. EDWARD ADAMS, '
Président du bureau d’inspection des bateaux & vapeur.
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59 Viectoria.

‘Documents de la, Session (No.11.) :

ANNEXE N° 7,

TA.

1896

RELEVE des guais sous le contrdle du ministére de la marine le 30 juin 1895,

(Réglements établis pour la gouverne des quais, le 12 ’juin 1889.)

Montant
déposé au
., ) X crédit
Localité. Gardien de quai. |Quandnommsé.| Rémunération allouée. du
receveur
général.
ONTARIO. $ c
i
Cockburn Island ......... Alfred Monck ...... 16 avril 1894.[25 P. 100 des pemepnons 80 85
Goderich ................. Wm. Marlton.... (14 fév. 1894.|25 do n’ex-
cédant pas $200 p. année 260 43
Kingsville................ S. A King ... ..... Bmai  1890.|25 p. 100 des p(-‘rceptlons 71 21
Morpeth. ... .|Chas. Sta.mmers ..... ler aoit 1894 |25 do 46 73
Rondeaun W. R. Fellowes.. ... 17 dée.  1888.125 do 92 3b
Saut-Sainte-Marie......... Emploi vacant ..... 2 janv. 1890.{$100 par snnée........... 3638 90
*Southampton ............. James Johns........ 31 oct. 1892 |25 1. 100 des perceptions. . 75 67
Summerstown............. H. Haggarty........ 27 sept. 1894.)25 do 16 01
Wiarton. . ....oovvenvvnnnns H.R. A.Ely....... 10 déc.  1890.|25 do 165 48
QUEREC
Agnés ...l . L. A.Roy... ...... 27 nov. 1891.125 p. 100 des perceptions. .
Anse Saint-Jean..... ... J. Desgagné . . .10 juin 1893.125 do e 4 55
Baie Saint-Paul ~........ Emplot vacant ..... 25 aoltt 1891.125 do
Baie Saint-Paul, blocisolé. . |A. Simard.... ..... 25 aolt  1891.|25 do T 139 89
Beauport ... Félix Guillot........ 21 nov. 1891.{25 do
Berthier.......... Emploi vacant. .....|..... ...... .95 do 85 34
Carleton.... . .. . |Jos. Cauchon.. 4 juin 1889|8560 par année. ....... . 33 T4
Cascades ......... . .|Nérée Moreau . ... .. 26 oct,  1892.125 p. 100 des perception
Chicoutimi . ...... . |Juste Ouellette...... 2 mwal  1892.(25 do .. 150 00
Echo Vale, lac Mégantic. ..|{D. P. Matheson. 16 mai  1894.|25 do P
Grande-Riviére. ..|John Carberry. . 23 sept. 1892 (55 do 192 44
Tle aux Grues Jos. Painchaud . 17 fév. 1890 |25 do 322
Lacolle...... .. .|R. J. Robinson ..... 8 mars 1894.125 do 2 89
Les Eboulements. M. Trembla,y‘ .. | 4sept. 1894.125 do 108 26
ToTslet. o one i Qctave Morin. ...... & fév. 1892.125 do 399
Longueull ....... D. Brissette... .. |23 mars 1893.{25 do 89 71
Meégantic............. .. D. J. Math.eson. ... |16 mai  1894.125 do
Malbaie....cooovieninn..n Elie Maltais........ 15 aotit  1893.|25 do 191 02
New~0a.rl1sle ...... John C. Hall. . .. | 4juin 1889.125 do 192 35
Percé. . e e e T. W.Flynn........ 19 janv. 1893.125 do 77 64
Port-Daniel.. .......... ..|John Enright.. ... |1Lsept. 1890.|$50 par année............ 56 60
Rimouski.... ....... ... {Chas Lepage. ....... 24 juill. 1894.(25 p. 100 des perceptwns ,
Riviére-Ouelle . .|J. H. dit Beauliéu ..|28 nov. 1892.125 do 2 55
Riviére- du—Lou ........ Louis Pinze. ....... 16 sept. 1891 125 do 403 64
St-Alphonse de Bagotvxlle Abel Tremblay...... 7 jmll. 1891.(25 do 183 74
Saint-Jean d’Orléans ..... Chas Langlois. . .... 16 déc. 1892.(25 do
Saint-Laurent d’Orléans. . .|Edounard Chabot....|{16 déc. 1892.|25 do 16 33
Sainte-Cécile du Bic....... L. N. Coté.......... 20 juill. 1891.125 do 2 20
Tadousac ....... oo -vunt A. Christiansen. ...} 7 juill. 1891.{25 do 25 8
Trois-Pistoles. ... Nap. Rioux......... 1b sept. 1891.(25 do
St-Thomas de Montmagny T. Gandrew ....... 9nov. 1894.125 do 570
NoyVELLE-ECOSSE. - .
Avisaig. .. .. {John Meclnnis ...... (17 aott  1894.125 do 37 00
Avonport . . .|Robert Shaw . ... .123nov. 1888.|25 do
Barrington S. W. Crowell . .(12a00t 1801.(25 do 167 27
Bayfield........ .. . Wm. MeDonald. .. .. 30 oct.  1894.)25 do o7 51
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N

' Marine et Pécheries—Quais.

RuLevE des quais, ete.—Suite.

]\gqntal}t
’ s . . N €pose
Localité. Gardien de quai. r%‘;fxlrlg Rémunération allouée. | au crédit du
" receveur
général.
NouvELLE-EcossE—Suite. 3 ¢
Anse-Belliveau............ |St. Clair Therla,u .24 nov. 1892.|25 p.c. des perceptions. .. 244 85
Gr.-Anse, Co. Lunenburg. .|John Teal . J.[12 juin  1893.|25 . do o
Bro'\dCoveMa,rsh Co. d'In-
verness . ..|Hugh McDonald....[19 oct.  1892.|25 do .
Brooklyn .. . T. Gardiner...... 20 do  1882.|20 do .
Canada-Cree C. E. Eaton ........ 23 nov. 1888.125 do .
Anse-du-Cap, CapSte-Marie M A. Doucette.. ... 7 dée.  1891.125 do . 40 42
Centreville............... ‘W. M. B. Dakin....|25 aott 1888.|25 do .. 96 44
Ruissean Chipman ........ Jos. Misager. ... .... 23 nov. 1888.|25 do .
Pointe de VEglise.......... Chas. F. Belliveau .. |20 aotit 1892.|25 do 60 95
Baie des Vaches. . Arch. McKinnon ...|15 avril 1879.} 7% do 1,347 28
Cranberry-Head .......... Abram Thurston.... {16 fév. 1889./25 do
Anse De]a,p ......... R. W. McCaul do
Dighy ..vvviiiinna H. B. Short .... do 557 51
Ea le~Head ......... Nathan Leslie do
BaedeVEst. ............. Donald McInnis,
(fils de Ronald) ...| 5avril 1886./50 do . °
Riv. de ’E., hav. de Sheet.{Malcolm McFarlane. [20 mai  1890.(25 do .. 6 08
Gr.-Narrows, Co. Victoria.|Emploi vacant. ... .. 25 aotit  1888.|25 do ..
Grand-Narrows, comté du
Cap-Breton............. E. A. McNeill 6 nov. 1888.(25 do . 180 48
Havre de Hall. . .|Sydney Roscoe. . 3 do  1888.125 do
Hampton......... .|Judson Foster . 25 aott 1888, |25 do 18 16
Harbourville... ... -{B. Morris....... 8 juin  1894.|25 do 28 76
Irish-Cove................ John Cash . 17 sept. 1892.125 do 37 90
Maitland, comté de Hants.|W, B. Smith 8 juin  1894.25 do 48 56
Maltland Co. Yarmouth. . T N. Sande 20 sept. 1894.(25 do 34 22
Ma:gw,retsvxlle T. J. Downie . .25 aott 1888.|26 do 80 32
Anse Meteghan ...tH. F. Deveau. .15 sept. 1888.125 do 69 17
Riviére Meteghan ...|Urbain Doucette....| 3 janv. 1883.(20 do 101 33
Pointe de la Milice. . .{D. McIntosh...... 20 aoat 1892.(25 do
Morden. .........ocoev...n John Redgate... .. {16 nov. 1893.125 do 59 06
Pt. du Chéne (Kingsport)...| ... coiiii]eer o v 200 00
Ogilvie ........ocoiivant Martin Donnellan .. |13 juillet 1893.|25 p.c. des perceptions. . 17 77
Parrsboro’ . ....... ....... Thompson Tipping..|26 nov. 1888.{25 do .. 50 22
Quai de Pickett. . ......... Andrew Bishop..... 24 dée. 1884.{25 do ..
Plymton.................. 'm. K. Smith ..... 8 aofit 1890.|25 do ..
Pointe Briilée .|David Stevenson....|23 nov. 1888.(25 do e
Port-George ............. ‘W. Crawford . ..... 7 juin  1894.{25 do . 99 01
Port-Hood. .............. V. A. McDougald..|17 mai 1892.|25 do .- 122 83
Port-Lorne . ............. Samuel Beardsley. .. |25 aoat 1888.[25 do e 118 32
Riviére au Saumon. ....... J. M. Deveau...... 25 nov. 1890.(25 do .
Saulniersville ............. John T. Saulnier ... |25 a0t 1888.|25 do 69 03
Tle Tancook. Amos Hubley. .... [28fév. 1893.(25 do
Tracadie. . J. M. Hall......... 6nov. 1888 {25 do
Tusket Wedge Jas. Cothreau ...... 16 fév.  1889.125 do
Vietoria .. ...ooviiiniin.. William Brown.....[{11 do  1889.125 do 12 40
Wallace .............. ... Don McKenzie......[16 dée. 1892.{25 do
Pubmco—Ouest cenneieenes.{Wm. D Entremont . |21 sept. 1893./25 do 11 50
Rivi 1ere de TOuest, havre de
................... Malcolm McFailane.| 3 do  1889.(25 do
Pomte B]a.nche Elisha West ........ 9 janv. 1889.|25 do
NOUVEAU-BRUNSWICK.
Bouctouche .. ....... t....tJ. J. LeBlanc...... 2mai 1892.|25 do . 10 49
Campbellton ...... ...... Alfred J. Venner ...|10 juin  1893.|25 do . 107 11
Cap Tourmentine ......... Wm. B. Welsh .{28 avril 1894.)25 do . 420 69
Clifton, Stoneha.»en . S Paynes....... .. 9nov. 1894.,25 do . 2 32
Dalhousie. ...:........ AW, J. Smith. ..... 27 juin  1891.{25 do 204 70
Cap Hopewall ....... |Wm. Hamilton. ... 9 avril 1890.(25 do 35 40
VACO ... .+ eeeennnnn \W. H. Rourke..... 15 juillet 1892 |25 do :
Saint-Louis. .. ........ E. Comeau ......... 2mai 1893.(25 do
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59 Victoria.

Documents de 1a Session (No: 11.)

A. 1896
RELEVE des quais, ete.— Fin,
Montant
L . . Quand s . déposé
Localité. Gardien de quai. pommé Rémunération allouée. | au crédit du
: receveur
général.
I1e DU PRINCE-EDOUARD. ' $ o
Annandale James Taylor..... .| 2 juillet 1885.|25 p.c. des perceptions. . . 59 46
Bay-View Joseph Harrmgton 2 oct. 1885.(25 do s 16 57
Belfast. . Thos. McLennan.. .. |21 juillet 1890.|25 do 84 51
Quai Brush. .. ........... Levi R. Ings.. 18 sept. 1885.|25 do 108 22
Anse Campbell........ ..|Angus MoIntyre .17 oct.  1888.(25 do
Pointe de la Cha.pelle .. Ronald McCormack. |18 sept. 1885.|25 do 8 70
Pointe de la Chineé.. .. rane. .... 18 do 1885.|25 do 16 50
Clifton...... ............ Wm. MKay........ 22 do 1886.125 do
Crapaud et jetée de Vlctoma James Day......... 12 m: 1890. 25 do 94 62
Georgetown .. .. ........|James Bourke ...... 2 Julllet 1885.125 do 29 24
Quai de chkey P .JR. Webster......... 31 do 1891.|25 do 14 00
Higgin’s-Shore. . ... .|G. G. Henry........ 9nov. 1891.i25 do 102
Pointe de Hurd ..... R. Robblee.......... 6 oct. 1888.125 do 34 08
Kier’s-Shore. . e Hodgson........ 10 juin  1895.125 do 72 88
Lambert............ . An us McQueen. ...|24 oct.  1896.125 do
Pointe-Lewis...... .. eWiS........... 10 juin  1895.25 do . 77 65
Tle McGee........ .. Norman Gallant ....[-9nov. 1891.|25 do
Riviére au Vison. . ... B. Clow...... ..... 30 juin  1891.(25 do
Havre de Murray- Sud. ... R. Murley......... 25 aott 1891.|25 do 10 00
Crique des Neuf-Milles. .. .|Edward Harmngton 29 oct.  1885.125 do
Cardigan-Nord....... ... Donald McIntyre...| 2 juillet 1885. |25 do 28 38
Pinette.........coo vt Emploi vacant. .. ..|...0....... ... 25 do
Pownal . ..|Alex. McRae . 2 oct.  1885.|25 do 52 11
Baie Sainte-Marie, ...|B. Lewellin. . 122 avril 1893.(25 do 25 64
Souris............. .|Emploi VACATb: +vos |oneneeannnnns 25 do
Rustico-Sud pont d Banc
d’Huitres. ......ovennn.. D. Gallant.......... 23 fév.  1895.(25 do
Stevens et Montague. ... -|Angus McQueen... |24 oct. 1891.|25 do 86 75
Riviere & 'Esturgeon.... ..|Bernard Kearney .|18 sept. 1885.(25 do 32 76
Riviére Tignish........... Geo. Conroy... .... 2 oct. 1891.:25 do 49181
Riviére Vernon.. J. G. McKenzie.... {19 do  1885./25 do 100 83
Ile Boisée. ......c... .... M. H. McMillan. ...[16 mai  1889./25 do
RECAPITULATION.
$ L177 64
1,971 24
3 974 41
780 71
1,003 78
Total des droits de quai pergus ............... $ 8,907 78
A AJOUTER—Regu par les capitaines des ports suwants, en sus de la rému-
nération allouée :—
Capitaine de port—Fort-William, Ont........... $ 45 50 {
do Port-Arthur, Ont............ 26 50
do Saint-Jean, Qué.. ........... 88 50
do Cap-Canso, N.-E...... ..... 15 00
do Chatham, N.-B.............. 64 50
do Saint-André, N.-B... . .... 3 00
———e 243 00
Revenu total'des quais et havres ..... .. .....

$9, 150 78

Ce relevé n’indique que le montant pergu par le département et placé au crédit du receveur général

au 30 juin 1895,
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Marine et Pécheries—Service des signaux.

ANNEXE N° &.

. SERVICE DES SIGNAUX, CANADA.

QuEBEQD, 11 novembre 1895,
Le sous-ministre

de la marine et.des pécheries, .
Ottawa.

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous présenter le rapport sur ce service pour
Pexercice clos le 30 juin 1895.

Comme les années précédentes, il a été envoyé du bas du fleuve etdu golfe Suint-
Laurent des rapports donnant la température, le vent, la condition et le mouvement,
de la glace pendant les mois d'hiver et du printemps, ainsi que le signalement des
navires remontant et descendant.

La neige est tombée de bounne heure, mais pas en aussi grande quantité qu'en
1893-94, mais la glace s'est formée de bonne heure et a fermé les havres des riviéres
qui étaient restés, en 1892-93, ouverts beaucoup plus tard.

Comparativemont aux saisons précédentes, I'arrivée des vapeurs a été trés
incommodée par les glaces. La plupart des vaisseaux ont rencontré les premiéres
glaces de 30 4 40 milles 4 I'est du Cap Ray et4 quelques 35 milles & l'oucst, et trés pen
Jjusqu'a Vile d’Anticosti, et aucuné de 1a & Québec.

Quelques navires & vapeur, qui ont suivi ane ligne plus au sud, ont rencontré un
banc de glace en dedans de 40 milles & I'est, au nord et & 'ouest du Rocher anx
Oiseaux.

Le port de Canso s’est fermé le 21 janvier et s’est rouvert le 19 avril.

En 1893-94 le port s'était fermé le v janvier et rouvert le 25 avril.

Le havre de Sydney s'est fermé le 14 février et rouvert le 25 avril.

A port-Mulgrave, détroit de Canso, la condition des glaces dans le détroit est,
dit-on, la'méme que pendant les deux dernidres saisons 4 Halifax, N.-E., Pictou, N.-E.,
et Charlottetown, I.P.-E., jusqu’a la fermeture de la navigation.

La station de qurantaine de la Grosse-Ile signala comme en 1892 tous les vais-
seaux transatlantiques, ce qui est trés satisfaisant pour les intéressés. Ces rapports
a)nt envoyés au département par la ligne de télégraphe du gouvernement 3

uébec.

Du 1 au 30 avril trois rapports par semaine furent obtenus et transmis aux
chambres de commerce de Montréal, Saint-Jean, N.-B., et Québec, ainsi qu'a la
chambre de commerce 4 Halifax, N.-E.; aussi 4 la presse de Montréal et de Québec, &
I'agent du ministére & Québec, & 'agent de la douane et de 'immigration, aux agents
des lignes transatlantiques, aux propriétaires de remorqueurs, aux pilotes faisant le
service en aval et en amont de Québec, et & MM. H. Fry et C“, les agents des
Lloyds 4 Québee.

A partir du 21 avril, des rapports furent regus et transmis comme je viens de
le dire. En outre, on envoie au médecin de la quarantaine, & Rimouski, le signale-
ment des vapeurs de la malle, le nom de la station et 'heure de leur passage quand
ils sont signalés pour la premiére fois.

Le surintendant en chef du service de la quarantaine & la Grosse-Ile regoit des
détails sur la température, le vent et le signalement de tous les tramslantiques ou
des vaisseaux étrangers. '

Tl est anssi transmis & la Pointe-aux-Esquimaux, pour la gouverne de la flotte
de péche, des renseignements sur le vent, la température et lu glace dans les environs
d’Anticosti, des tles de la Madeleine, de Meat-Cove, C.-B., de l'ile Saint-Paul et du
Cap-Ray, Terreneuve.

C'est la cinquidme saison o il n’a pas ét6 vu de glace dans le voisinage de
Saint-Pierre-Miquelon, aprés le milieu d’ayril.
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Le bureau ici a fourni aux agents d’Anticosti, des iles de la Madeleine, de
Meat-Cove, C.-B., de Iile Saint-Paul, du Cap-Ray, Terreneuve, de la Pointe-Basse, de
Sydney-Nord, & partir du 18 avril, et & ceux de Cap-Race, & compter du 13 avril, de
complets renseignements sur le vent, la témpérature et le mouvement et I'état de
la glace dans le fleuve et le golfe Saint-Laurent jusqu’s Montréal, pour la gouverne
des navires qui auraient pu le demander.

NAVIGATION.

1894—Dernier voilier parti le 31 octobre, barque Festino Lents.
1884— Derniers steamers partis, le 5 décembre, ss, Hestia et Rosarian.
1895.—Derniers steamers partis le 20 avril, ss’ Otter et ss Poline.
1895—Premiers steamers transatlantiques arrivés le 26:avril, ss. Mariposa, de
Liverpool, et le ss. Astrian, de Palermo, le 28 avril.
Sardinian, de Liverpool le 18 avril, est arrivé le 30 avril,
Le premier voilier, arrivé le 12 maide Liverpool, a été la barque Prince Charlie.

PECHE.

Le 25 mars les onze goélettes suivantes, avec un égunipage moyen de dix hommes

chacune, sont parties de la Pointe-aux-Esquimaux pour le golfe et le détroit de
Belle-Isle, et sont revenues avec de trés maigres produits; c'était les goélettes
Evgénie, Emilia, Stella Maria, Gleaner, Pioneer, G.M.G. P, Marguerite, Marie-Anne,
Sea Star, Marie Sacré-Coeur, Marina.
. En 1894, quatorze goélettes étaient parties ‘de la Pointe-aux-Esquimaux le 13
marg, douze jours plus & bonne heure qu’'s cette saison; c’est ce qui explique en
partie le pauvre produit. .
. Respectuensement soumis.

H. J. McHUGH,
Inspecteur du service des signaux.

ANNEXE A.

Rarrorr sur la glace; ete., dans le détroit de Belle-Ile et sur la cote ouest de Terre-
newve, d’aprés les notes des agents du ministére & Belle-Ile, Cap-Bauld, Cap-
Norman, Forteaw, Ile Greenly et Pointe-Riche, Terreneuve, depuis juillet 1894
Jusquw'a juin 1895, ‘

i BELLE-ILE.

1894—1er décembre—Premiére tombée de neige; il y eut plusieurs brouillards
de neige durant le mois, les vents qui ont prévalu étant de 1'ouest, et ouest nord-
ouest,

1894—23 décembre—La premiére glace venait du nord. Bn 1893, la premidre
glace a été observée le 3 décembre, et en 1892 le 23 décembre, |

1894—Le 31 décembre—Une grosse montagne de glace a 6té observée A trois
milles du rivage, allant dans une direction S.S.-H.

1895—janvier—Les 10, 11 et 14, les glaces passdrent trés vite, mais ont 6té
emportées au large, et 'on n’en vit plus du 23 au 31. Il y eut de la brume le 15 et
le 16, et ce n’est que le 20 que la banquise, allant dans une divection S.8.-E., prit une
direction sud. )

Février.—Les vents qui ont prévalu durant ce mois ont ét¢ de O. et O.N.-
0., et 0.8-0. Tl est tombé trés peu de neige, il en est tombé le ler, le 3, le 5 et Ie
12. Brume et pluie le 28. La premiére forte glace est arrivée le 8, Jusqu'a cette
date, les vaisseaux pouvaient passer. Le 13, un grand nombre de canards et autres
oiseaux de mer ‘ont fait leur apparition autour de l'ile. Régle générale, bien peu
d’oiseaux font leur apparition furant ce mois 13,

Mars.—La neige n’est tombée que le 5 et le 9,—pluie et brume le ler, Il y
Il y eut beaucoup de glace le 3 et le 4, et trés peu durant le reste du mois. Le 20,
un steamer et une goélette ont été signalés au large du cap Norman. Le 23, une

136

Le steamer de la ligne Allan



Marine et Pécheries—Service des signaux. -

goélette fut signalée au large du cap Bauld,—le 29 et le 30, il y en avait deux qui
s’en allaient vers I'ouest. . .

- Avril.—Il est tombé de la neigele 1er et le 11. Il n’y eut pas de brume durant ce
mois—de fortes bourrasques de l'ouest et du nord, du 1ler au 3 —trés peu de glace
I'est et au sud,—de fortes banquises descendant du cap Norman. Le 9, on observa
des lisiéres de glace dans le détroit,—furent aussi signalées les goélettes Fidéle et
Five Brothers, au large du cap Bauld. Le 12, la goélette Fidéle a débarqué son
équipage de péche ici. Du 14 au 20, le détroit a 6té rempli de glace, avec des vents
nord, nord-est, puis les vents d’ouest ont prévalu jusqu’a la fin du mois. La glace
s'est éloignée de trois neeuds dans une direction est. Le 25, la glace est passée ici &
10 beures a.m., et les goélettes Bessie-Eiliott et Five Brothers étaient emportées par
la glace. On n’a pas vu de glace aprés le 28,

Mai.—Il n’est pas tombé de neige durant ce mois. Il y eut de la pluje et du
brouillard le 6 et le 14. On n’a pas signalé de fortes banquises de glace durant ce
mois,~—aucune allant vers I'ouest, mais beaucoup vers le sud-est et qui ont pris une
direction nord-est le 18, Une bourrasque ouest-nord-ouest a poussé la glace dans une
direction est, et & partir du 19 le détroit a 6té clair jusqu'd la fin du mois. Le 23,
les goélettes Fidéle et Beulah ont été signalées, en destination de Lark Harbour.

Juin.—Le 3, une banquise de glace venant du nord-est, le long de la céte du
Labrador. Le 7, de la glace en petite quantité allant vers I'est et le sud. 80 goélettes
allant vers le nord et 'ouest. Rien pour entraver la navigation. Le 17, un steamer
4 deux méts est passé 4 1 h. a.m,, le premier de la saison. Le 22,44 h. pm., le "’
steamer Zleonore, signalé, a passé & 6 h. p.m. Le Sarmatian est passé au large. On
a signalé un peu de glace vers 'ouest,

BANQUISES,

31 décembre, 1, vers le S.S.E. 17 février, 41, vers le sud.
30 janvier, 1, vers l'est. 1 mai, 16, vers le sud-est.
13 février, 30 do 17 do do do
14 do 3, vers l'ouest. 19 do 9, vers do

14 do 34, verslestetlesud. 27 do 7, vers do

CAP-BAULD, TERRENEUVE.

Comme je le dis dans mes rapports antérieurs, la distance entre le cap et Belle-
Isle n’étant que de 14 milles, les observations au sujet de temps, du vent, ete.,
varient peu.

Pas de phoques de signalés sur la rive, non plus que sur la glace.

CAP-NORMAN.,

Le 19 octobre.—Premiére tombée de neige, vent est nord-est. .

Novembre.—La neige est tombée durant 14 jours de ce mois.

Décembre.—La premiére glace a paru le long de la cote le 5, se dirigeant vers
V'est jusqu’a la fin du mois. La neige est tombée pendant 11 jours.

Janvier.—Du 1 au 9, il n’y a pas eu de glace en vue, mais & partir du 10 jusqu’a
la fin d’avril, le détroit a été couvert de glace trés compacte le long de la c6te, allant
dans une direction est. A cette époque il a neigé durant 53 jours. Dn 16 au 20 maj,
du 5 au 8, et du 16 au 20 juin, une glace épaisse et serrée le long de la cote. A toutes
les autres dates du 1 mai au 30 juin, glace flottante & la cdle. La neige est tombée
pendant deux jours en mai et en juin. Pas de phoques en vue.

BANQUISES,
1894.—Octobre.—Denx en vue (moyenne par jour.)
“ —Novembre.—Trois en vue (seulement).
“

¢ —~Déeembre.—Six en vue

1895.—Février.—Cing en vue o
¢ —Mars,—Une en vue (moyenne par jour).
—Avril—Deux en vue o
—Mai.—Quatre en vae «
—Juin,—Dix-neuf en vue (seulement).
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POINTE AMOGR—LABRADOR,

Se trouvant presque & la méme latitude que le cap Norman, les observations rela-
tives & la température, au vent, etc., sont presque identiques. La premisdre neige de
la saison est tombée le 6 novembre, ot la premidre glace s'est formée le 20. e 18
jauvier, le conducteur de la malle venant du nord a fait rapport qu’il avait été cap-
turé une grande quantité de phoques dans les baies.

Le 19 mars.—Un batiment & vapeur, de pé&che, se dirigeaat au nord.

Le 10 avril.—Un vapeur et neuf goélettes dans les gluces faisant la péche aux
phoques. : :

Du 16 au 20 mai.—Canards sauvages et perdrix par milliers.

Le 22 mai.—Neuf phogues capiurés dans le havre. "

Le 3 juin.—Premiére morue capturée.

Le 21 juin,—Les pécheurs ont di retirer leurs rets 4 cause de la glace.

Le 22 juin.—Arrivée du premier steamer signalée. Le chevrenil et le caribou
en abondance.

ILE GREENLY. -

1894.—La premiére neige est tombée le 4 novembre, et la premiére glace s’est
formée le 11 décembre, et & partir de cette date jusqua la fin d’avril, entrée du

détroit a été couverte d'une glace solide et flottante. Premiers phogues sur la glace
le 2 mars. o

BANQUISES.
1894.—Octobre. Trois en vue.

PoinTE RicHE—TERRENEUVE.

1894.—Premiére neige, 3 septembre, -

1895.—Premiére glace vue au large le 7 janvier, et premiére glace formée 2 la
cdte le 31 janvier. A partir de cette date jusqu’au 17 avril, glaces solides et flot-
tantes le long de la cote et au large. La péche au phoque a été trés bonne,

Le 13 mars.—Phoques en abondance,

Le 16 mars—Navire & vapeur de péche immédiatement en dehors des eaux de
la gréve.

8 Le 31 mars.—Une goélette au large chargée de phoques.
Le 2 avril—TUn steamer et quatre goélettes loin au large faisant la chasse aux
hoques.

P Le 7 avril.—Six goélettes dans les glaces, tuant des phoques.

Le 14 avril.—Une autre goélette uyant 60 phoques & bord, jetée & la gréve et
prise par les glaces a la pointe; I’équipage est débarqué a terre et a abandonné le
vaisseau. :

BANQUISES.

1894.—3 septembre.—Trois au large d’ici.
1895.—F¢vrier.—Deux au large d'ici.

* —6 avril.—Deux au large d’ici.

“ —14 avril.—Une au large d’ici.

ROCHER AUX OISEATGX.

1894.—Lia premiére apparition d’une glace mince et flottante, allant vers 'ouest,
a 6té signalée le 8 novembre ; lesvents ont varié jusqu'a la fin du mois, mais on a va
de la glace tous les jours. En décembre, son mouvement était vers le sud et I'est;
en janvier elle allait en différentes directions, les vents étant variables; en février,
elle se dirigeait principalement vers 'ouest. La premidre glace épaisse et compacte
fit son apparition le 5 de mars, prés de la cote, et s'étendait aussi loin que la vue
pouvait porter.

Le 22 mars, les steamers Panther, ev Windsor Lake, ainsi qu'une goélette,
étaient en vue.
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Le 28, huit goélettes des iles de la Madeleine sont en vue,
e 1er avril.—Le seul troupeau de phoques du Groénland (harp seals) en vue au

large d’ici.

Du3au6le e6té nord de la glace en vue,

Respectueusement soumis,

H. J. McHUGH,
Inspecteur, service des signaux.

ANNEXE B.

InpIicATIONS du thermométre & Belle-Isle, du 1* janvier au 31 mai 1895,

Date. Degrés. Date. Degrés. Date. Degrés. Date. Degrés.
1893. 1895. 1895.

ler janvier.. .. 39 8 février. . ... . 18 36
2 do . 33 9 do 17 34
3 do 27 ||10 do 26 30
4 do 29 {11 do 26 35
5 do — 5 (|12 do 20 33
6 do 5 ||18 do 24 30
7 do 9 ||14 do 22 20
8 do 26 1115 do 26 24
9 do 30 ({16 do 26 29
10 do 34 |17 do 32 29
11 do 4 |18 do 33 31
12 do 7 (119 do 31 37
13 do 12 |i20 do 28 39
14 do 18 |21 do 26 37
15 do 24 (|22 do 33 39
16 do 22 ||123 do 30 39 ¢
17 do 30 (|24 do 30 37
18 do 24 125 do 33 36
19 do 18 |26 do 33 37
20 do 17 ||27 do 30 40
21 do 26 |28 do 30 36
22 do 20 ler mars 29 36
23 do . 24 do 33 37
24 do 22 3 do 36 39
25 do 26 4 do 30 40
26 do 26 5 do 19 38
27 do 30 6 do 21 41
28 do 33 7 do 32 40
29 do 31 8 " do 36 40
30 do 28 9 do 36 40
31 do 26 |10 do 37 40
ler février.. 6 |11 do 34 10
2 o . 21 {112 do 34 39
3 do —2 18  do 36 44
4 do —7 |14  do 36 46
5 do 26 |15 do 36 44
6 do 26 ||16  do 34 45
7 do 31 |17 do 36 |

Température la Iflus basse, le ler janvier 1895 ; la plus élevée, le ler janvier ; température la plus
basse, 3 février ; la plus élevee, 28 février; tempera.ture la plus ba,sse, 6 mars ; la plus élevée, ler mars ;

température la plus basse, 19 avril ; la plus élevée, 16 avril ; température la plus basse, ler mai; la plus
élevée, 19 mai.

Le signe diwsinutif (—) devant un chiffre signifie en dessous de zéro.

(Signé) MICHAEL COLTON,
Gardien des feux.

H. J. McHUGH,
Inspecteur du service des signauz.

Respectueusement soumis,
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ANNEXE

POSTES DE TELEGRAPHE, DE SEMAPHONES ET DE -

FLEUVE ET GOLFE
RIVE SUD DU FLEUVE

. 3
g £
> Poste Sy C nie de télégraphe
- Bureaux Iy o ER ompag; ¢ grs
Postes des signa.ux.' télévr; she Phares. E 4 | sémaphore. 3 :§ faisant le servi
° E&
f:?l( = S i
L’Islet Bur.de tél. Pavil 41'; Cie du Gra}nd-Nord-Ouest. .
1L Tslet c.oueninnnn.. detéll. ..ol o and-Nord-Ouest. ..
2 Rivgiére-du-Loup do Phara...... .. a e goo e
3|Pointe-au- Pére. do do ........ dg s do e
4{Petit-Métis. . ... do do ........ g 17 o
5{Matane.. .., do do ........ do 5% do
6|Cap-Chatte . .. do do ........ dg 239 doo
7|Riviére-Martin. .. do do ........ do b do
8|Cap-Madeleine .. .... do do ........ do o do
9|Pte-de-la-Renommée..| do do ..... d ae do
10|{Cap-Rosier .......... do do\ ........ o
RIVE NORD DU FLEUVE
11|Port-Neuf............ Bur.dektél. Phare....... I(’]avﬂ. ............ %‘é? Gf)ug.0 féd. et Cie dv;l1 éx.N. O
2|Manicounagan ........ do  |......... ojdo Ll | g d e
%3 Poiytlléz-des-Monts e do Phare. ... . |do ..|...... ... 24/ .

COTE DE
14{Cap-Désespoir.. ..... Bur.detél.|Phare . ....... Pavil.| .... ..... ggi Cie du Gra&x:)d-Nord-Oue.si'::
15\Pointe-au-Maquereau.; do do ........ [ T DN

COTE DU

i 4 ie du G.N.-O.
16/ Poin'e-Escuminac. .. .|Bur.de bél.tPhare ........ Pavxl.[ ........... t 450{Gouv. féd. et Cie du >
ILE
i 8 ie du G.N.-O.
17| Pointe-Ouest ........ Bur.de tél.|Phare ........ lzi:w]l, .......... ggg Gom(/l.o féd. et Cie \éo -
18| Pointe-Sud-Ouest. . .. do do ... do S e do do
19|Pointe-Sud .......... do do .. .. .. do T b do do
20|Pointe-Heath........ do do .. ..... [ P
ILES DE LA
i éd., U. de T'0. et Cie du
21|Grosse-Ile............ Bur.de tél.| Phare i'?’{ G. Gfrelc\lY 3 OU ‘ “e ...........
22|Ile-Amherst..... .... do do
CAP-BRETON,
| .
i 3 ’0. et Cie du
Pavill ..ol 529 G. féd., U. de T0. ¢ )
B, do .. [Sémaphore. 5751 GN-O....
ILE SAINT-
3 i G. féd., U. de 1’0. et Cie du
25| Poste principal.. ... .|Téléphone |Phare ........ Pavil.|....... P 528* g, U de 0. et Cie du
TERRE
G. féd., Cie de cable Anglo-
i . et de I’O. et Cie du
6/Cap-Ray........ .. Bur.de tél.[Phare ........ Pavil.|. ... .. . I 5421 énﬁ?l:oe
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C.
SIGNAUX, MINISTERE DE LA MARIN E, CANADA.
SAINT-LAURENT.
SAINT-LAURENT. N
B e o
s — 87
:‘g"f ‘“Da,te N
3 ot Je poste a Nom de Pagent. Bureau de 3 - 4 g L
g S § o ePt-a,bli. gen: ureau de poste. Comté E g ;..’g
S ' 5 |5AE
= S %‘__x( _ & &
25c. et le..|28 oct. %79 . MmeJ, B. E. Fortin. . STslet. L'Islet .. ’
do  ..[16 nov. 81..|L. T. Puize, RO Riviére-du-Loup (en bas). Téi:1i:cc;t1afzi; ;’%lcl)e $§8
do ..[22 nov. '79. |John MceWilliams. . ||, Pointe-au-Pére. . . . - .. |Rimouski o
do  ..[17 nov. '79. | Jules Martin. .. ... |]] Petit-Métis., ../ d
do ..| 5nov. 779, P. Desjardins. .. ... " Matane .. .
do ..119sept. 79 iTrefld Coté,........ ... Cap- Chatte. . ... . |
do  ..|23 sept.’79. i

do ..| 9oct. 79..
do  ..|14 oct. 0.

SAINT-LAURENT.

4. et 2. . [Ter juin ’83. .
do ..|15 aonit 83,
do |19 oct. ’83..

GASPE.

o]

|James Ascah
do  ..|20 oct. *79. IE Costin

0 James Beck
22 mai ’80.. Auguste Berf

Jean Gauthier
J. F. Sasseville

Dorelas Tremblay
A. Lausier. . ..
V. Faffard.
|

NOUVEAU-BRUNSWICK.

4

Oc. et 2c. . J 2 juill, ’85.‘1{. McLennan

..... Northumberland|N.-B !
D’ANTICOSTI.

1
75c. et 6c. . [1er oct. 81 . . Auguste Malouin
do ..[18 oct. ’80. |E. Pope
do  ..|27 juill. 81 ..,A phonsg Nadeau.

do .20 juill. 81,

MADELEINE.

$1.00¢t 8c. 17 aott ’80. . |A. Le Bourdais.

Gaspé
(e}

do ..

_—
NOUVELLE-ECOSSE.

55¢. et 3c..| 7 nov. 1. .
30c. et 2c. . |ler aons 'S1.

PAUL.

NEUVE.

$1.05et 1100:3 nov. 82, [E R. Rennie. ... .

Terreneuve.. ., . .

Z. Gagné

11 juin ’81..|Williaza Cormier

A. R. MacDonald .
J. G. Peters

iviére-Martin
Cap-Madeleine. ... "
iviére-au-Renard
ap-Rosier

...... Portneuf (en bas)
Manicouagan . ... .

| Pointe-des-Monts

Cap-Désespoir.
...... ’Port-Da.niel

25c.et 1c. .17 juin ’80. I 4 3
d do . :

Pointe-Escuminac.

Tle de 1a Mad. i Pictou
(o] I DI

S0c. eb5c.-’]1890. il ,;s. C. Campbell ‘

..... {Victoria. R

Cap-Ray

Victoria ...... ..
Tnverness

....... Tle @’ Anticosti vie Gaspé.|Gaspé .......... Qué
o cdo Ll do
..... do do ..........01do
...... do do ..........0do

N.-E.
do ..

$50

Terre- 850 °
neuve

H. J. McHUGH, inspectewr,
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ANNEXE N° g,
PIGEONS VOYAGEURS.

HALIFAX, N.-E., SERVICE DE PIGEONS VOYAGEURS,

Du capitaine H. V. KENT, des Ingénieurs royaux,
Iuspecteur en chef des signaux,
Halifax, N.-BE.

A monsieur J. Parsons, agent,
Département de la marine et des pécheries,
Halifax, N.-E.

DE LA CITADELLE, POSTE DES SIGNAUX, Hauirax, N.-B., 1% octobre 1895.,

Monsieur,—En réponse  votre lettre du 20 ult,, demandant un rapport sur le
service des pigeons voyageurs pour cette année, jai maintenant honneur de vous
faire le rapport suivant :—

Le 1* janvier 1895, il y avait 75 oiseaux dans le pigeonnier & la citadelle.
Depuis cette date, il en a été élevé 129 et 22 ont 6té donnés par le général Cameron,
formant un total de 230 oiseaux dont on a eun & s'occuper durant V’année, En voici
un compte rendu:— .

Perdus pendant le dressage de 40 milles et en-dessous............ 72
113 3 70 113 113 - 1

« ‘€ 90 « « R |

“ “ 120 « C 7

« “ 160 “ 2

« “ dle de Bable....ccoovies seviiinneriivens aen 26
Manquant on échappés du pigeonnier........ coceeeerienrrenrnnn.n... 6
Tués par le gardien, pour cause de maladie.. ..ccccveeeer < seeee. 5
10 N 49
T S 169

laissant 61 oiseaux & présent dans le pigeonnier.

On +'est appliqué & dresser 152 oiseaux. Ces oiseaux ont-fait 1,207 volées entre
eux, ce qui fait une moyenne de 8 volées chacun, & des distances variant de 1 mille
3 Vile de Sable.

Le 6 juillet dernier, le soldat Tansey est parti dans le steamer du gouvernement
fédéral Newyield, avec 12 pigeons pour les envoyer de I'ile de Sable. Sur les 6
premiers qui ont ét6 lachés, cing sont revenus dans un temps raisonnable, ayant
chacun un message, mais sur les 6 derniers envoyés, aucun n’est revenu, La tempé-
rature était tout ce que I'on pouvait désirer de mieux, et on avait eu bien soin des
oiseaux jusqu’a leur mise en liberté.

Le 30 aoft, le sergeant Mulholland, I. R., est parti a bord du méme steamer
pour l'ile de Sable avec 21 pigeons, qu’il devait expédier de la. Le 2 septembre
on en a expédié 14 par groupes de deux ou trois, portant chacun un message, et en
présence entre autres de M. Ogden, inspecteur des canots de sauvetage, etc. de M.
Boutilier, surintendant de I'fle. La température était des plus favorables, cepen-
dant ces pigeons se sont irés mal comportés, et ont cireuld sur l'ile nendant des
heures ; deux heures aprés leurs mise en liberts, six ont &t vus peréhés sur une
bitisse, et & 2 heures p.m., le lendemain, on en a apergu un dans la mature du New-
field, qui pouvait se trouver alors & mi-chemin entre Halifax et I'ile de Sable, Ces
pigeons paraissent avoir été détournés de leur course et beaucoup incommodés par
les goélands qui les suivaient en circulant autour d’eux, Lorsque ces pigeons se
dirigeaient vers Halifax, ces autres oiseaux semblaient détourner leur attention et
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les faisaient revenir 4 I'ile, Jusqu’a présent, il n’y eat qu'un seul de ces 14 pigeons
qui soit revenu, savoir, H 190, qui est arrivé & son pigeonnier mardi le 24 du courant,
22 jours aprés avoir été mis en liberté, Les pigeons qui restaient ont 6t laissés sur
I’ile, en attendant le premier jour favorable pour les faire sortir. C'est ce quia
sans doute été fait samedi, le 7 septembre, vi qu’il y en a eu un qui est arrivé 39 heuares
a.m., le dimanche, 8 septembre, avec un message indiquant qu'il avait été libéré
4 10 heures a.m., la veille. De ces 21 pigeons, cinq avaient déja fait la course avee
suceds, mais il n'y en a eut qu'un (le H. 190) qui la fit une seconde fois.

D’aprés cet essai, et ceux de plusieurs années de dressage antérieures, il semble
que P'établissement d’un service de messages par pigeous voyageurs sur lequel on
puisse dépendre, serait chose impraticable-entre I'lle de Sable et Halifax, mais en
méme temyps, étant donné des eonditions favorables de vents et de température, je ne
vois pas pourquoi un tel service n'obtiendra pas un succés partiel.

Les brumes fréquentes de cette cdte, de méme que la chasse faite & ces pigeons
par les goélands, me paraissent &bre les principales causes de la perte de ces pigeons
et de l'insuceés de P'entreprise, mais lorsque nous voyons que sur six pigeons cing
ont fait le trajet depuis I'ile de Sable sans difficulté, il est évident que lorsqu’on en
aura dressé un plus grand nombre avec soin, on pourra obtenir le méme résultat une
autre fois; et si l'on considére qu'un seul message heureusement fait de I'ile de
Sable peut signifier le salut de plusieurs vies, et le sauvetage de propriétés de valeur,
ce serait un malheur qu'on abandonnerait ce moyen de communication, parce que ce
service ne serait pas toujours siir. Ce qu'il faut pour améliorer ce service est, en
premier lieu :—un gardien compétent et intelligent, qui puisse donner toute son
attention 3 dresser et élever ces oiseaux, et qui reste continuellement avec eux, du
moins durant les mois d’été,

Actuellement le gardien est obligé de s’éloigner pour ses exercices de mousque-
terie et autres exercices au milieu de la saison du dressage.

Le sergent Mulholland a donné beaucoup de son temps et de son attention i ces
oiseaux, wmais il a beaucoup d’autres devoirs & remplir, et il ne peut pas lear donner
toute son attention. Je considére gue si l'on a obtenu quelque succds dans ce dres-
sage, ¢’est principalement dfi & son zdle. 1l est sur le point, je regrette de le dire,
d'étre renvoyé en Angleterre, et son départ est attendu pour le mois prochain.

Si done il est décidé, d’apres les expériences de cette année, de discontinuer ce
service, il vaudrait mienx fermer le pigeonnier sans délai, mais si I'on décide de per-
sévérer dans cette entreprise, le nouveau pigeonnier tel que proposé par le capitaine
Mills, LR., mon prédécesseur, devrait &tre construit, vu que la chambre actuellement
occupée par les pigeons est grandement requise pour le service des signaux, et en
outre qu'un pigeonnier convenablement construit donnerait plus d’avantage aux
oiseaux.

Je suggérerais que le pigeonnier fut transporté & Canso, ou 3 quelque endroit
immédiatement vis-a-vis V'ile, et par 13 le service a I'lle de Sable s’en trouverais
mieux, pourvu que l'on s’assurdt d’un gardien compétent. Les pigeons n’auraient
alors que quelques 90 milles & parcourir, et la moyenne des courses heureuses serait
probablement beancoup plus élevée qu'elle ne I'est & présent. Cependant on n'y trou-
verait pas les mémes facilitésqu’ici & dresser ces oiseaux 4 des distances intermédiaires.

En résumé, jo répéterai que le maintien d'un service de pigeons voyageurs entre
I'tle de Sable et Halifax parait étre pratiquement impossible, mais si I'on considére
que la réception occasionnelle d'un message de l'ile paierait le cot de 'entretien de
ce service, je recommanderais que le nouveau pigeonnier fiit construit sans délai.

Je prends occasion de mentionner la bienveillence et la courtoisie que jai regues,
sans aucune rémunération de la part des expéditeurs et des capitaines de navires,
dans le dressage des pigeons,

Je mentiounerai particulierement le capitaine MacNevin et les offieiers du
str City of Gthent, qui a fait presque tout le dressage de la cdte est 4 90 milles, avant
d’amener les oiseaux pour leurs courses i I'ile de Sable.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur, votre obéissant serviteur,
, H. V. KENY, capitaine, LR.,

) Inspecteur des signaux,
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ANNEXE N° 10,

RAPPORT DU PRESIDENT DU CONSEIL D'EXAMEN DES CAPITAINES ET
‘ LIEUTENANTS.

‘ Havrrax, N.-E., 23 aotit 1895.
Le sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa,

"

MonsIEUR,—J’ai Phonneur de vous présenter le rapport annuel du conseil d’ex-
amen des capitaines ct seconds, 4 partir du 30 juin 1894 jusqu’an 30 juin 1835, fin de
Pexercice. .

Le conseil s'est assemblé pour tenir les exarmens comme suit:—

Port A Halifax ccvveaeeiiareceniencenon soaverenns

cetree senne seeeesees 10 fOis
de Saint-Jean..... )

«

de Yarmouth..co.ot wieeiverivnieiertnniossantiernnernnrninase « B
de QUEDEC .ovve vttt i et sernieeneee 1
Totaliveier treeiciemmrnvercrireeneenen 25 €

Ily a ou aussi quatre examens pour autant d’aspirants & des certificats pour la
navigation au long cours, & Victoria, C.-B., les papiers et les problémes ayant été
envoyés & I'sgent du, département de la marine et des pécheries & ce port (cet agent
agissant comme exarinateur pour la provinee), et renvoyés & Halifax pour la con-
sidération et 'approbation du président du conseil.

A Hulifax, 11 aspirants ont demandé & subir 'examen pour certificats de navi-
gation au long cours, comme capitaines, et un pour le cabotage.

Onze capitaines, 8 lieutenants et un second lieutenant ont regu des certificats;
12 demandes farent faites pour certificats de compétence comme capitaine pour le
cabotage et pour vaisseaux de l'intérieur, et trois pour lieutenants, '

Onze capitaines et trois lieutenants ont regu des certificats.

A Saint-Jean, onze demandes de certificats pour la navigation au long. eours
comme capitaines, et dix certificats ont été accordés aux aspirants heureux,

Vingt officiers pour la navigation au long cours comme capitaines, et un comme
second lieutenant,

Treize capitaines et un second lieutenant ont regu des certificats.

A Yarmouth, T demandes de compétence comme capitaines pour la navigation
au long cours, ont 6t6 faites, et 3 aspirants comme lieutenant, et un comme second
lieutenant. '

Sept capitaines, 3 lieutenants et un second lieutenant ont regu des certificate.
Deux demandes de certificats de compétenca comme capitaines pour le cabotage et
%uatre comme lieutenants ont été sxaminés & ce port, et tous ont obtenu des certi-

cats.

A Québee, deux aspirants ont demandé des certificats comme capitaines pour la
navig[?tion au long cours, et ont obtenu leurs certificats.

n aspirant a demandé un certificat comme lientenant, mais n'a pas 6té examiné
cause de maladie.

A Victoria, C.-B., 3 demandes ont été faites pour des certificats de compétence
comme capitaines pour la navigation au long cours, et 7 comme lieutenants.

3 capitaines et 4 lientenants ont regu des certificats. o

Par V'état ci-dessus, on voit que durant les 12 mois finissant le 30 juin 1895, 34
demandes ont été faites pour certificats de compétence comme capitaines pour navi-
gation au long cours, 42 comme lieutenants, et 3 comme seconds lieutenants.

33 capitaines, 28 lieutenants et 3 seoionds lieutenants ont recu des certificats.
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Marine et Pécheries—Examen des capitaines et lieutenants.

14 demandes de certificats de compétence comme capita%nes pour le cabotage
ont été faites au conseil d’examen, et 7 comme lieutenants. -

13 capitaines et '7T lieutenants ont obtenu des certificats.

17 certificats de service ont été accordés par le bureau d’Halifax & autant de
capitaines pour le cabotage, et 3 autant de lieutenants, et 8 certificats renouvelés de:
tous grades. .

Le nombre total de certificats accordés par le département de la marine et des
pécheries & Ottawa, comprenant certificats de compétence, de service et de renou-
vellements, sur demandes faites au conseil d'examen & Halifax, a été de 116, et des
droits au montant de $1,068 ont été pergus et déposés au crédit du receveur général,
ot les regus de banque pour ce montant ont été envoyés au département chaque
mois. Les honoraires pour les examens des aspirants & Victoria sont envoyés
directement & Ottawa par agent de la marine et des pécheries & ce port, et il n’en
est pas tenu compte par le président du conseil & Halifax.

Ce rapport ne mentionne pas les certificats de compétence pour le cabotage et
les eaux de l'intérieur, accordés par le département sur des examens & aucun autre
port qu'a ceux ci-dessus mentionnés. .

A Saint-Jean, le membre local du conseil passe les examens pour le cabotage et
le service des aspirants, et en fait rapport au département directement & Ottawa,

Parmi les aspirants ci-dessus énumérés, quelques-uns se présentaient pour la
seconde et la troisiéme fois pour 'examen pour capitaine ou lieutenant, selon le cas,
n’ayant pas réussi auparavant,

Les noms de ces candidats apparaissent sur les livres & ce bureau chaque fois
qu'ils se sont présentés pour l'examen. On leur permet cependant de passer un
second examen sans payer d’autre honoraire, mais pour tout autre examen subsé-
quent, quel qu’en soit le nombre, le plein montant des honoraires est encore pergu.

Je regrette de dire qu'un certain nombre d’officiers munis de certificats de capi-
taines, et demandant d’8tre admis pour obtenir des certificats de compétence comme
capitaines pour la navigation au long cours, ne peuvent pas passer l'examen sur le
déviascope, tel que requis par les réglements du conseil du Commerce.

Dans ces cas-la, je pose la question sur la déviation du compas (u? 19), qui
formait ci-devant partie de 'examen, et je fais donner la réponse aux aspirants par
éerit.

Il est important que les officiers 4 bord des navires en acier aient une parfaite
connaissance des causes de la déviation du compas, et ce sujet devrait recevoir beau-
coup plus d’attention qu’on ne Ini en donne actuellement; je suis aussi d’opinion
que les propriétaires de navires devraient aussi donner plus de soin & choisir une
bonne position pour placer le compas prineipal dans beaucoup de petits vapeurs sur
nos cotes et sur les lacs.

Ils devraient aussi éviter autant que possible de le placer dans le voisinage
d’'une barre de fer verticale.

Il v’y a pas de doute que beaucoup de capitaines de vaisseaux canadiens posse-
dent une bonne connaissance au sujet de la déviation, mais d’aprés les conversations
que j'ai eues occasionnellement avec les officiers qui se présentent & I'examen, je suis
porté a croire que pen de capitaines paraissent désirer de communiquer leurs rensei-
gnements 4 leurs subordonnés.

Beaucoup de capitaines de voiliers ne paraissent pas non plus disposés & per-
mettre & leurs officiers libre ageds aux cartes & bord, de maniére & pouvoir se pro-
curer par eux-mémes les renseignements sur la navigation du batiment durant son
voyage, et de s’assurer ol se trouve le bitiment, ot quelle est la ligne qu’il poursuit,

Par suite de cette conduite étroite, beaucoup d'officiers qui sont examinés par le
conseil manquent de connaissances sur l'usage & faire des cartes marines, et en
certains cas les aspirants ont manqué leur examen & cause de cela.

Jai aussi appris que quelques capitaines de navires n'encouragent pas leurs
officiers & faire des observations astrologiques au moyen du quadrant ou du sextant,
et & se servir de ces observations pour s'assurer de la position du navire, mais
conduisent leurs bitiments exclusivement par eux-mémes, sans I'aidede leurs o fficiers,
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Ces eapitaives ou charge de batiments perdent certainement de vue le fait qu'il
-devrait y avoir # avrd quelqu’un qui puisse, & part d’eux-mémes, prendie lu charge
exclusive de lels Litiments, au cas de maladie. de mort ou de quelque autre accident.

Le hHeutenant est souvent tenu de surveiller lui-méme et de voir 4 la maneuvre
du batiment, et il lui sera impossible de prendre cette responsabilité &'il n’est pas au
courant de la position du vaisseau.

Quand-il reléve le premier officier & bord, et prend sa charge, il convient qu’il
sache ol se trouve le navire, o il va, et pourquoi il est dirigé sur une ligne particu-
liére du compas.

Je suis d’avis qu’on devrait relever le niveau de l'examen, & faire subir aux
capitaines pour le cabotage. :

Actuellement les réglements ne prescrivent qu'un seul probléme de la naviga-
tion & ces aspirants, “Ja latitude par la hauteur méridienne du soleil ”,—et l'examen
qu'on leur fait subir n’est pas égale A celle exigée par le conseil du Commerce d’un
lieutenant pour un voyage au long cours, qui a trés peu de responsabilité dans Ia
manceuvre du bitiment, ;

Quelgues aspirants pour certificats de compétence comme capitaines pour le
cabotage, aprés avoir passé un heureux examen et obtenu leurs certificats, ont dit
retourné & 1'école pour recevoir plus d’instruction en ce qui est réellement nécessaire
pour la navigation, avant de prendre charge d'un vaisseau.

Je suis aussi d’opinion qu’'on ne devrait plus accorder de certificats de service
aprés le 1* janvier 1896, en donnant trois mois d’avis d’avance.

Ceux qui pourront avoir eu I'intention d’obtenir ces certificats ont amplement
le temps de faire leurs demandes, plusieurs d’entre eux ont vécu & terre depuis des
années, & travailler sur des fermes, ou 4 d’autres occupations, et qui n’ont pas eu
d’eccasions de continuer leurs relations avec les gens et les navires de la mer, et
par conséquent out bien peu de connaissance des réglements de la navigation.

Je voudrais dire aussi que dans mon opinion il est nécessaire pour tous ceux
gui prennent charge de vaisseaux & vapeur ou de voiliers, de quelque classe
ou tonnage que ce soit, méme pour ceux qui n'ont & conduire que de petits
remorqueurs et vaisseaux légers, d’avoir une bonne connaisance des réglements afin
d’éviter les abordages, vu qu’ils sont dans Vobligation d’exercer leurs connaissances
tous les jours en remontant ou descendant nos havres, et durant les mois d’été nous
voyous souvent qu'un grand nombre de femmes et d’enfants vont & bord de petits
steamers & différents endroits pour des pique-nigues, et ces steamers retournent sou-
vent & leurs quais aprés la noirceur et ayant 4 rencontrer beaucoup d’autres vaisseanx
qui sont en mouvement dans toutes les directions.

W. W. SMITH,
Président.
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ANNEXE NOi1.

RAPPORT D’ALFRED OGDEN AU SUJET DES POSTES DE SAUVETAGE.

Beprorp, N.-E, 11 novembre 1895,
M. WiLniam Smirh,

Sous-ministre de:la marine et des pécheries,

Monsizur,—Inclus, je soumets mon rapport de I'inspection des postes de sauve-
tage pour 1895.

Poste de U'tle Pictou.

Le '7 juin dernier, étant & visiter la homarderie de Bay-View sur Vile Pictou,
jeus loccasion d’inspecter cette station. Il n'y avait 4 terre que le pilote et un des
hommes d’équipage, les autres étaient aller faire la péche, comme ¢’est I'habitude, par
un beau temps. Le bateau était bien peinturé, en bon ordre, et tout ce qui avait
rapport au hangar était propre et en place.

Les vieux gilets en lidge dont jai fait mention,dans mon rapport de l'année ’
dernidre comme étant “ mous et incommodes " étaient encore 13, et il devrait en stre
fournis des neufs.

J’ai vu 'équipage en service actif; ce sont des hommes de premidre classe et
d’excellents rameurs.

Poste de Vile Scatterie.

Inspecté le 15 avril.—Le bateau est en bon état et bien peinturé, Le hangar
est aussi tenu propre et en bon ordre.

Il y avait cing hommes de l'équipage présents, les autres étaient & la péche,
je n’ai pas fait mettre le bateau & I'ean.

Le cabestan & cette station n’est pas assez fort pour l'ouvrage qu'il a & faire, et
je recommanderais qu'on le remplagdt par un autre & double cylindre avec poulie de
1-12 et virole d’acier.

Poste de la Pointe-Blanche.

Visité le 20 aotit.—La cale de lancement a été bien réparée, mais vu le manque
de peinture et d’huile, le bateau n’a pas été peinturé cette année ; & part cela le batean
et tous les appareils étaient en bon ordre,

Le pilote seul était & la maison, tout I'équipage étant allé A la péche, et comme’
Javais déjh fait faire Pexercice aux hommes & mes visites précédentes, et que je savais
qu’ils formaient un bon équipage, je n’al pas attendu leur retour pour lancer le
bateau.

Ile de Sable, poste n° 1.

Les bateaux et les appareils A ce poste sont en bon état de service, & 'exception
du ber et du bateau-courrier.

Le ber «st & peu prés usé et devrait étre renouvelé, et comme une quantité suffi-
sante de bois de service de pin résineux d'une longueur convenable est venue &
terre 4 ce poste, le surintendant Boutellier dit qu'il va se servir de ce bois pour
construire un nouveau ber.

Le bateau-courrier que j’ai mentionné dans mon dernier rapport comme étant
trop faible et impropre an service anquel on le destine, a 6té réparé, mastiqué et
peinturé, et il est possiblequ’au beau temps il puisse faire le voyage 4 la terre ferme
en sfireté. : : S

“L’appareil pour fusée de signaux, que jai recommandé dans mon rapport de
1893, n’a pas encore été procurs, 1t '
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Ile de Sable, poste n° 3.

Il y ad ce paste un bateau de sauvetage (surf boat) en bon ordre, aussi un
bateau métalliqne de gruvetage, le Grace Darling, qui devrait étre peinturé en dedans
pour empdcher la rounille; c’est ce que le pilote a promis de faire, et 4 part cela ce
batean parait &tre en trés bon ordre.

Je suis arrivé vis-4-vis le poste n° 4 & 9 heures du soir, mais je n'ai pas eu ocea-
sion de voir les bateaux, vu que le Newjield, aprés avoir pris quelques passagers, a
fait voile pour Halifax. )

J’ai visité les maisons de refuge et les quartiers de I'équipage, et j'ai trouvé que
tout était propre et confortable. '

Le surintendant m’informe que dans le cas o un grand nombre de personnes
débarqueraient sur l'fle, il y a toujours en disponibilit¢ environ 90 tétes de bétail

et de 25 & 30 barils de fleur, de méme que beaucoup d’autres approvisionne-
ments,

Poste de U Anse-aux-Harengs.

Visité le 24 septembre.—Le bateau et le hangar sont tenus en bon ordre, et tout
ce qui se rapporte & ce poste est propre et en bon état. C'est un bateau métallique, ot.
trds pesant pour I'équipage. Souvent 'éguipage a hesoin de se procurer de l'aide

‘au dehors. Je recommande que l'on place deux piéces de bois, de 8 x 3 pouces, et
de 25 pieds de long, avec des roulettes en bois frane,’sur le plancher du hangar, ce
qui faciliterait la manceuvre et protégerait le fond du batean.

Deux lanternes et une poulie brevetée de neuf pouces sont aussi nécessaires,

1l n’y avait que le patron & la maison lorsque je visitai ce poste,

Poste de U Anse-Duncan.

Visité le 24 septembre, et tout a été trouvé en ordre, & I'exception du batean, qui a
besoin d’étre peinturé.
Le patron dit qu'il n'y a ni peinture ni huile & ce poste pour le bateau.

Tous les hommes de P'équipage étajent & la péche, comme ¢’est leur habitude
lorsque le temps est beau.

Poste de Uile du Diable.

Visité le 9 octobre.—Le batean, le hangar et tous les appareils sont en bon
ordre. Tousles hommes de I’équipage étant présents, et la mer étant grosse, le batean

a 6té lancé, a passé les brisants & plusieurs reprises, et a 6t6 bien conduit par I'égui-
page.

Ile du Port-Mouton.

Visité le 20 octobre 1895.—Le bateau est en bon ordre, bien peinturé, et tous les
appareils sont en place. Le ber n'est pas en bon ordre, et il faudra environ $20 pour |
le réparer. Dansl’état ol il se trouve 4 présent, le bateau pourrait étre endommagé *
en étant lancé par un gros temps.

Le bateau a été lancé et les hommes de I’équipage exercés; ce sont de bons.
hommes et de bons rameurs. .

Poste de la Blanche.

30 octobre.—Le bateau a été pris & bord du steamer Lansdowne pour étre trans-

J%orté 4 Halifax pour subir des réparations, et un autre bateaun a ¢té laissé & sa place.

e ber a été réparé, tout est en bon ordre, et tous les matériaux recommandés 'année
derniére ont été fournis.
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Poste de Cap-Sable.

31 octobre,~La chaloupe métallique est joliment peinturée, e\ la remise a été
changée de place et réparée. La chaloupe n’avait pas 6t mise & la mer depuis 1887.
Il n'y a pas eu de naufrages  cet endroit depuis cette époque.

Poste de Uile au Loup-Marin.

4 novembre.—Cette chaloupe, de la fabrique Bebee-McLellan, est en bon état ;
Jje Vai fait mettre & la mer et I'équipage a fait I'exercice, Les matelots sont de bons
Tameurs, i

La vieille chaloupe du c6té ouest est en bon état, mais le banc traversier
d’avant est trop rapproché du fronteau; j’ai donné instruction au patron de la cha-
loupe de faire changer cela.

La demeure du patron de la chaloupe et de sa famille est petite ot ne convient
pas & ce qu'il lui faut, et le logement des matelots a une apparence sombre et
triste.

Je recommanderais que 1’on procurdt plus d'espace au patron et de la peinture
et de ’huile pour relever 'apparence des nouveaux logements,

Le patron de la chaloupe, un homme actif et intelligent, est d’opinion qu’il peut,
en plagant un sidge 4 chaque bout de la chaloupe, la faire se redresser toute seule;
Jje suis de son avis et recommande qu'on lui fournisse tout de suite pour cette fin
cent livres de lidge en feuilles et ¢cing livres de cire paraffine.

On a besoin d’une rame de vingt pieds de longueur pour gouverner et d'une
hache.

Poste de U'tle & la Vase.

4 novembre.—Arrivé 4 6. 30 p. m, Un navire est ancré au large de I'lle. La
nuit était obscure et par suite d’un violent vessac sur les rochers il était impossible
d’atterrir. Le Lansdowne a continué sa route vers Yarmouth,

Poste de Yarmouth.

-B novembre.—Je suis arrivé 3 trois heures p.m., le patron dela chaloupe et
Yéquipage étaient absents, et je n'ai pas trouver une personne qui fit attachée 3 I'équi-
page. J'ai envoyé un des matelots du steamer 4 la demeure du patron afin d’avoir
la clef de la remise de la chaloupe; il est revenu sans me ’apporter, le patron étant
4 la ville, ot sa femme refusant de m’envoyer la clet ou d’ouvrir la remise, Le patron
habite & environ trois qnarts de mille de la remise de la chaloupe, et les membres de
Péquipage sont dispersés dans P'établissement.

Je n'ai pu voir la chaloupe qu’a travers les fenétres; elle paraissait bien pein-
turée et le bor & I'extérieur en bon état. A toutes les autres stations de la cdte j'ai
toujours trouvé quelque membre de l'équipage, et la remise de la chaloupe m’était
ouverte cing minutes aprés mon arrivée 4 la station,

Poste du Cap-Tourmente.

8 novembre.—~—La chaloupe et tous les accessoires sont en bon état; j'ai fait mettre
la chaloupe & la mer et 1’§quipage s'est exercé. Ce sont tous de bons et vigoureux
rameurs,

Les fournitures et matériaux que je demandais pour le ber, dans mon rapport de
Yan dernier, n’ont pas été envoyés,

J'insisterai de nouveau fortement pour que l'on fournisse les matérianx que je
recommandais d'envoyer 'année derniére. .

Le trenil qu'on y a envoyé pour tirer le bateau ne vaut rien, ¢’est un bon treuil
4 doubie tambour qu’il faut.

Je recommande de nouvean vivement qu’on envoie tout de suite les matériaux
demandés I'an dernier, car ce poste n’est d’aucune valeur dans son état actuel.
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FiraT relatif aux postes de sauvetage
a Hommes Salaire Ge(xiges
an Jom du de
Postes. g’.‘;bli. Patrons. déquipage. paton. Péquinage.
' | [ N —
|
by
i 75 . t $1.50p. |$1.50 p.chag. ex.
Blanche, N-E ........ _ sept. 1895|W. A. B. Smith. 6 |87 2 }?a c;l\rlleeefercicg. P (}?s s L ox,
E.oo e Gard. de phare..|Pas d%équip.|... . - R PP
Cap-Sable, N.-E. ...... ... ar hs) e o O
Cobourg, Ont........... 7 nov. 1882|D. Rooney.. .... 6 (¥ 5 Ea.qa& exei‘cice: éfozls o ots,
Collingwood, Ont....... 2 sept. 1885|P. Doherty..... 6 do .. o ceee
Tle du Diable, N.-E...... 1885. .. .. ..o |F. Edward ..... 6 do .. do .
TRétabli en
1890.
Anse Duncan, N.-E..... 1886.......- R. E. Monk.... 6 do .. do
Goderich, Ont........... 91 oct. 1886|Wm. Babb...... 6 do .. do e
Anse aux Harengs, N.-E.[........... J. Dempsey ... Pa;)sr g;%c][:ép ........... R P R
Tled la Vase, No-Bo.....looeeeene .. |J. Pitman..... - do [ I PP PR
: i 75 p. an et $1.50 p.|$1.50p. chag. ex.,
Tle Pelde, Ont....ov o0 [oevenneens \. Henning .... 6 $4gx }Ea (;lllleeeiel‘cicg. 5 foés N
Tle Pictou, N.-E...... |23 nov. 1889|D. McLean..... 6 do .. o
Pointe au Peuplier, Ont..|20 avril 1883:]”_.. Spafford..... 6 do .. do
Port-Hope, Ont......... 6 nov. 1889‘.0. R. Nixon.... 6 do .. do
Port-Mouton, N.-E...... — do 1889]7. Maxwell .... 6 do .. do
Port-Rowan, Ont........ 19 oct. 1883|Richard Clark.. 6 do .. do
Port-Stanley, Ont....... 25 juin, 1885 Wm. Berry..... 6 do .. do e
-E .|Surintendant de/Du_ person-|Payé comme surin-
Tle de Sable, N.-E....... 1885...... Sdl',g;ag‘l‘isg‘mem mel doLéta.| tendant et per-
de secours. blissement fionnel deétabl.
de secours. e secours.
i % p. an et $1.50 p. |$1.50p. chag. ex.
Scatterie, N.-E.......... 18%{.’S‘;é:t.aja.l.i.éx.l J.N. Brown.... $7'c) }}; c?\l;leeexercicg. P L ex,
So 100 chaque par
Tle au Phoque, N.-E.....[1880........ W. Trefry..... 7 |$250paran....... $. 22.0 aque P
int- CE e Surintendant de{Pas d’6quip.|. . ... coererinie| ot
Tle Saint-Paul, N.-B: ’ * Pétablissement| organise.
) desecows. | |
Cap-Tourmente, N.-B...}......ccoev W. B. Walsh,|...ooeeeerun]ommeermmmmmeraarenjomenmeres
' WB%%ﬁilg' 6 |$75p. anet$L.50p. $1.50p. chagq. ex.,
Toronto, Ont............ ler mars 1883|W. Ward....... S o e e 2 foés O ons,
Wellington, Ont........ 17 do 1883|/H. McCullough. 6 do .. o
Whitehead, N.-E....... 6 juin 1890/H. P. Monroe. . 6 do .. do
Yarmouth, N.-E........ 1886........ John H. Gavel.. 6 do .. do cens
Rétabli en
1889.
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entretenus par le gouvernement du Canada.

=1
g
28
"S < Description du bateau. Equipement. Ou construit.
2
=
$
575 |Qui se vide et se redres. autom., 25 pds d’un{Equip. complet, tel qu’exigé par|Dartmouth, N.-E.
bout & autre, 8 pds de bau, mod. Dobbins| les réglem., hangar & bateau
...... Bateau de sauvetage métallique, 16 pds de(Equipement ordinaire.........
quille, 5 pds de bau.
575 |Qui se vide et se redres. autom., 25 pds d’un|Equip. complet, tel quexigé par|Goderich, Ont.
bout A ’autre, 8§ pds de bau, mod. Dobbins.| les réglem., hangar & bateau.
57 do do . o do .. do
575 do do ] do ’ do .|Dartmouth, N.-E.
575 do do .. do do .. do
575 do . . do .. do do .|Goderich, Ons.
...... Bateau de sauvetage métallique, 28 pds de{Equipement au complet. . .... New-York.
__quille, 6 pieds de bau.
...... Bateaux de péche et chaloupes (non la pro-|...... ... .. ...l
priété du gouvernement).
575 |Qui se vide et se redres. autom., 25 pds d’un|Equip. complet, tel qu’exigé parjGoderich, Ont.
bout & P'autre, 7 pds de bau, mod. Dobbins| les réglem., hangar & bateau.
575 do do do do ..|Dartmouth, N.-E.
550 [Qui se vide et se redres. autom., 26 pds d’un do do ../ Buffalo, E.-U.
bout & Pautre, 7 pds de bau, mod. Dobbins. |
620 do do .. do do ..iGoderich, Ont.
575 do do .. do do . .|Dartmouth, N.-E.
...... Bateau & ressac, 26 pds de long, 63 pieds de/Equipement complet et hangar Buffalo, E.-U.
bau. a bateau.
575 |Qui se vide et se redresse automatiquement, do do .|Goderich, Ont.

d’un bout & P’autre, 7 pds de bau.

Les deux Dbateaux 1modéle Dobbins/Hangar 3 bateau, équipement
ont été changés pour un bateau, complet, etc.

3 ressac Beebe et un bateau Beebe-

MecLellan qui se vide automatique-

ment.

Qui se redresse, etc., de méme que les mo-|Equipement complet et hangar|Dartmouth, N.K-.
déles Dobbins, et bateau de sauvetage| a bateau.

bordé i clin, 21 pieds de quille.

Bateau Beebe McLellan sar le coté est et un do do

.!Halifax, N.-E.
bat. & vessac sur le coté ouest.

.... .|Deux bat. aressac, 25 pds d’un bout dPautre,|.........c.o oo do
63 pieds de bau, I'autre 23 pieds de long, 4
pds 8 pes de bau.

............................................ Pas encore équipé. ...........

575 |Qui se redresse, etc., de méme que les mo-|Equipement complet et hangar Goderich, Ont.
déles Dobbins. 2 bateau.

1,400 do do .. do do .|Buffalo, E.-U.
575 do do .. do do .|Dartmouth, N.E-.
575 do do .. do do .. do
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ANNEXE

NO 12.

A. 1896

Liste des personnes auxquelles des récompenses ont été données par le gouverne-
ment du Canada, durant I’année 1895, pour des services de bravoure et d’huma-
nité rendus en sauvaut des vies de naufrages de vaisseaux, ou par les gouverne-

-ments anglais ou étrangers pour services semblables, rendus par des bateaux
canadiens en sauvant des vies de naufrages de vaisseaux anglais ou étrangers,
durant la méme période.

Noms
et désignation des
personnes.

Nature des services rendus.

Date
des services
rendus.

Description
des
) récompenses.

John Gavel, patron du bateau
desauvetage dl’anse & Baker,
Yarmouth, N.-E., partie de
V’équipage et trois volontai-
res ainsi que le capit. Cann
et son remorqueur.

H. McCullough, patron de
Wellington, Ont., et ’équi-
page du bateau de sauvetage

Le cap. Wm. Babb et Iéqui-
page du bateau desauvetage
& Goderich, Ont.

Le cap. Knickle, patron de la
goélette Alaska de Lunen-
burg, N.-E.

Alex, MeDonald (fils de John),
J. McDonald, Alex. Mec-
Donald (Turner) et John

McQuarrie, tous du Petit-
Mabou, N.-E.

Le capt. John M. Allen, pa-
tron, et Thos.Mooney, et H.
P. Patterson, du brigantin
Sullivan de Boston, Mass.

Le cap. A. Jennings, patron,
F. B. Crosby, lieuten., C
Carson, charpentier, M.
Nussab, maitre d’équipage,
R. D. Impettet A.T. G.
Evans, quartier-maitre du
steamer Iran de Liverpool,
Ang.

Francis Byers, patron et 1’6-
quipage du steamer anglais
Creole Prince.

Le cap. J. J. Mehegan, pa-
tron, J. E. Tripp, lieu-
tenant, et quatre matelots;
du steamer anglais Glen-
wood, de West- Hartlepool,
Ang.

Frank Nickerson, John Nick-
erson et Moses Nickerson,
de I'fle du Cap-Sable, comté
de Shelburne, N.-E.

Sauvetage de I'équipage de la
goélette américaine dlfred|
Keene de Rockland, Maine,
qui a fait naufrage sur les|
récifs Trinité.

Sauvetage de I’équipage de la
barge Aberdeen, qui s’est
échouée & la baie Weller.

Sauvetage dela goélette cana-
dienne M. L. Breck et la
goélette américaine Home,
désemparées dans un coup
de vent.

Services rendusaunavire fran-
ga.is Emilie sur les bancs de
Terreneuve.

Sauvé John A. McDonald,
Alex. Campbell et Mle
Kera McDonald, tous de
Port-Hood, N.-E., lesquels
se noyaient. Ces personnes
se trouvaient dans une em-
barcation qui a chaviré par
une forte mer.

Sauvetage de I’équipage de la
goélette Granville, I’ Anna-
polis, N.-E., désemparée!
dans un coup de vent.

Sauvetage de 1’équipage du
brigantin  Prussia, de Lu.
nenburg, N.-E., désemparé
dans un coup de vent.

Sauvetage de 1'équipage de la
goélette Coronet, de Lunen-
burg, N.-E., sombrée en
mer.

Sauvetage de patron et de
quatre membres de I'équi-
page de la goélette St. John,
de Saint-Jean, N.-B.

Pour services rendus dans le|
sauvetage de Lovitt Nicker-
son, dont ’embarcation de
péche avait chaviré au large
des iles Tusket, comté de

Yarmouth. N.-E.
152

31 mars 1895. .

27 nov. 1894..

11 oct. 189%4..

Sept. 1894....

Aofit 1894. ...

12 fév. 1895..

1895..

22 oct. 1894..

29 oct. 1894..

12 avril 1894..

Il a été donné une somme de
$10 & chacun des membres de
Péquipage et $18 au proprié-
taire du remorqueur pour
avoir remorqué le bateau.

Ila été payé une somme de $3
4 chacun des membres de
T’équipage du bateau de sau-
vetage, au nombre de dix.

Les dépenses de remorquage du
bateau de sauvetage ont été
payées.

Un binocle en aluminum du
président de la république
frangaise.

Le ministre de la marine et des
pécheries a donné i chacun
des sauveteurs une montre en
argent avec nom gravé sur la
montre.

11 a été donné une montre en
or au capitaine Allen et une
montre en argent 3 M. Moo-
ney et a M. Patterson.

Il a été donné un binocle au
capitaine Jennings, une
montre cn or 4 F. B. Crosby,
et des montres en argent i
chacun des autres membres
de Péquipage qui ont porté
secours.

Les remerciements du gouver-
nem. deCanadaetlepaiement
au propriétaire du Creole
Prince de £5. 2 ch. en indem-
nité pour la subsistance de
I'équipage du méme naufrage.

Il a été donné un binocle au
capitaine J. J. Mehegan, une
montre en or & J. E. Tripp et
£2 chacun 3 P. Peterson, J.
‘Wright, D. Firmano et W.
Stern, et 'on a payé £14 5 ch.
pour la subsistance de I’équi-
page du navire naufragé.

Il a été donné une montre en
argentd Frank Nickersonqui
a sauvé A I'dge de douze ansla
vie d’un autre homme.




Marine et Pécheries—Récompenses.

AnNExE N° 12, —Liste des personnes auxquelles des récompenses ont 6t6 données
. par le gouvernement du Canada, etc.—Fin.

Noms
et désignation des
personnes.

Nature des services rendus.

Date
des services
rendus.

Description
des
récompenses.

David Mills et William Dug-
gan, pécheurs de Merigo-
mish-Ponds, comté de Pic-
tou, N.-E.

\

Henry Chrimes, ler officier,
A. Hewitt, ler mécanicien,
E. Stannard, 2e officier, C.
Golburne, 3e officier, Thos.
Stevens, maitre d’équipage,
James Campbell, patron, et
le cuisinier du str Bental

de Liverpool, G.-B.

Ottagio Francesco, lieutenant,
C. Giovanni, cuisinier,
Michele, A.B., L. Giovanni,
A.B., et Dona Pietro, A.B.,
de la barque italienne Savi-
na de Génes.

‘Wm. Sampson, patron, O. B.
Thompson, 2e officier, Hans|
Hansen, A.B., Dobbe-
laere, A.B., K. Karbooe,
A.B., e W. T. Nylund,
A.B., du steamer Sandfield,
de Londres, Ang.

Jacob Wyman, patron, C. D.
Grant, ler officier, C. Pri-
fert, A.B., R. Wessel, A.B.,
John Williams, A.B., et P.
H. Swensen, A.B., de la
barque Buteshire, de Saint-
Jean, N.-B.

Services d’humanité dans le

sauvetage de Péquipage et
des passagers du steamer
Eldon, de Pictou, N.-E.,
navire qui a été jeté sur la,
cote. dans un fort coup de
vent prés de Merigomish,
N.-E., sur la cote sud du
détroit de Northumberland.

Services d’humanité et de bra-

voure dans le sauvetage de
Péquipage de la barque
Howard 4. Turner, de
Saint-Jean, N.-B., désem-
parée dans un coup de vent.

Services d’humanité dans le

sauvetage de Iéquipage de
la barque Harriet Upham,
de Londonderry, N.-E,,
désemparée en mer.

Services d’humanité dans le

sauvetage de 'équipage de
la_goélette Unempected, de
‘Windsor, N.-E., désempa-
rée dans un coup de vent.

Services d humanité et de bra-

voure dans le sauvetage de
Véquipage delagoélette amé-
ricaine Florence J. Allen,
désemparée en mer.

26 avril 1893. .

19 janv. 1890. .

7 fév. 1888..

26 janv. 1893. .

11 fév. 1895..

Une montre en argent & cha-
cun.

Il a été donné au ler officier
une montre en orde la valeur
de £20, au ler mécanicien et
au 2e¢ officier des montres en
or de la valeur de £15, au 3e
officier une montre en argent
de la valeur de £9, au maitre
d’équipage et au cuisinier des
montres en argent de la va-
leur de £4 9ch. 2d., et & J.
Campbell un binocle. On a
aussi payé £10 pour la sub-
sistance de I’équipage du na-
vire naufragé.

£2 10ch. ont ét6 payés 4 chacun
des matelots et £26 10ch. aux
propriétaires pour avaries au
navire italien dans le sauve-
tage.

Il a été donné un binocle au
patron du Sandficld, une mon-
tre en argent au 2e officier et
£2 chacun aux quatre mate-
lots qui montaient le bateau
de sauvetage. £12 ont été
aussi payés pour les frais de
subsistance de Péquipage du
navire naufragé.

Il a été donné au patron du
Buteshire une montre en or
avec chaine, auler officier une
médaille en or, et & chacun
des quatre matelots qui mon-
taient le bateau de sauvetage
une médaille en argent. Ces
articles ont été offerts par le
président des Etats-Unis.
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ANNEXE N° 13,

TaBLEAU des droits pergus pour les matelots malades pendant I'exercice terminé le
30 juin 1895,

Québec.

GasPE. ..ottt e e
Montréal ... .... ...

New-Carlisle
Percé........... ooo. ool
Québec.
Rimouski.......... c.oooocio ol
Saint-Armand........ . ..
Saint-Jean................
Sorel........ ...
Stanstead

Nouveaw-Brunswick.

Bathurst.
Chatham. .
Dalhousie. .. .

Dorchester. ... ......c. ol oivl .l "

Moncton... ..v vin viiein. L.
Neweastle .. ... ...

Sackville........ .
St-Andrews. ...... .........
Saint-Jean
St-Stephen

Antigonish........... .
Baddeck........... .
Barrington...........
Bridgetown .

$ ¢ Nouvelle- Ecosse~—Fin. $ c.
. 8432 || Canso .....iiiiiiiiiii e 262 08
3,249 14 Di%by .......... .. 70 14
319 62 || Halifax.. . 5,818 42
35 66 (| Kentville 10 68
5,832 82 || Liverpool...... ... e e . 74 83
338 Lockeport. . . . .. 30 90
4 22 || Lunenburg.......... ..oooovn onn .. 459 14
. 1,109 10 || Margaretsville .. 5 22
94 00 |\ Sydney-Nord. .... ............. 1,198 36
22 23 || Parrsboro. ..... 1,690 82
196 62 || Pictou ... ........ 439 52
———————1|| Port-Hawkesbury.. 191 73
.| 11,287 33 || Port-Hood......... e 2 96
Shelburne. ...... e e 136 16
Sydney... . cooiiiiii 2,873 27
Weymouth............ .... 166 Of
Windsor. ... 782 82
279 04 || Yarmouth.. 370 22
1,191 16 —_
565 86 Total...oooveie i 15,031 47
40 16 _—
949 90
857 64 Ile du Prince-Edovard.
185 08
114 86 |} Charlottetown........... «..couonn 426 30
4,922 00 || Summerside... ....ioiiiiiiiiianen 124 30
. 67 02 B —
Total.... ...oooiiniiin.n. 550 60
- 9,172 72 —_—
Colombie-Britannique.
Nanaimo........... e e 3,199 76
611 92 || New-Westminster...... s 176 58
123 22 }| Vancouver e 1,324 12
616 |} Vietoria ...oovniiiiiin cen el caians 2,091 16
. 149 34 ' e —
. 166 88 Total...oovvir vinn coivenes 6,791 62
3 11 56 —_—
. 4 32 Grand total................. 42,815 74

F. GourpzAv,
Comptable.

WM. SMITH,
Sous-ministre de la marine et des pécheries.
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Marine et Pécheries—Statut concernant le ministére de la Marine.

ANNEXE N° 14

58-59 VICTORIA CHAPITRE 26.

Acte & Veffet de modifier le chapitre diz des Statuts de 1892, concernant les commissaires
‘ du havre de Trois-Riviéres.

(Sanctionné le 22 juillet 1895.)

SA Majests, par et avec I'avis et le consentement du Sénat ot de la Chambre des
Communes du Canada, décréte ce qui suit :—

1. Lrarticle six du chapitre dix des Statuts de 1892, intitulé: Acte concernant
les commissaires du havre de Trois-Riviéres, est par le présent abrogé et remplacé par
le suivant :(—

“@, 1l ne sera fait aucun emprunt, et les débentures ne créeront aucune hypo-
théque ou charge sur le dit havre, avant que les dits commissaires n’aient payé au
gouvernement du Canada la somme de quinze mille piastres,”
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ANNEXE

EraT des dépenses encourues par le ministére de la marine

—_— 1868. 1869. 1870. 1871. 1872.
8 c. $ c. $ c. $ c. 8. ¢
Entretien des phares—
En amont de Montréal. .... ........ 40,561 28( 42,306 69 46,289 05| 44,054 01| 57,609 16
District de Montréal. .. 23,053 56| 25,762 54| 21,699 49| 22,453 52| 22,369 00
En aval de Québec .................. 45,615 65| 41,651 73] 43,730 61] 31,582 75| 41,936 00
Nouvelle-Ecosse.. ......... .. 46,460 72| 56,394 88| 43,682 86| 76,230 77| 67,862 24
Nouveau-Brunswick « .... ......... 20,483 00{ 23,893 00} 27,485 14| 20,542 29 23 369 12
Tle du Prince-Bdouard . ... .....coifiee vr vven foviiiiii i e
Colombie-Britannique. ... .....oeofveverenieenifireniinii]iiiii o
Construction—
En amont de Montréal 3,136 15|............ 2,976 83 8,770 55 6,940 45
Québec. .. ............ 7,323 75 7,492 59 1,643 06}............ 57,818 35
Nouvelle-Ecosse........ 22,041 42 6 905 80 18,967 23| 10,948 31 34,760 12
Nouveau-Brunswick . .. 11,5655 91 8,735 T3I 9,561 14
Tle du Prince-BAouard.. ... .... coo -|oeoeemoee oo e
Colombie-Britannique «.......coovvevsfovnaiioiiiii i
Steamers fédéranx—
QUEDEC.. . . ovviii i e . 69,026 731 37,176 02| 34,549 49{ 59,797 05| 47,500 00
Nouvelle-Ecosse. . ............. 14,778 92| 26,603 94| 19,759 96] 13,139 86/ 20,999 63
Nouveau-Brunswick. . ......oovvviin Jovineeniiniiniiieiiiiiiiiiiia i i e
Tle du Prince-Edouard. . .....c..vovn [ovvunonnilieininninne] vonriiiiilenneieneeailcininina,
Colombie-Britannique. ............. 12,115 96
Examens des capitaines et lieutenants. . 4,312 07
Expédition d 1a baie dHudson. . ....... | .ooiiei oo oens oo
Enquétes au sujet des naufrages........ 874 00
Hoépital de la marine, Québec.......... 19,977 36| 19,221 45| 21,618 73| 19,823 18| 21,000 00
Hopitaux de marine. ........ ......... 1,070 86| 15,615 71| 15,652 62| 15,728 93| 23,536 16
Service météorologique . ......... 8,200 00 8,950 00 8,950 00 9,379 82 12,618 15
Enregistrement des navires canadiens..|..... ... oo i
Enlévement des obstacles 3 1a na,v1gat10n e 1,000 00(............
Récompense pour sauvetage de vies ... ... ] 2,284 32
Service des signaux. .............. S S P Y U PP
Inspection des bateaux & vapeur ....... 8,321 00 8,500 00
Levéhydrographig. delabaie Georgienne P Y
Police riveraine, Montréal . 9744535 10,238 71 9 423 31 8,030 0 10,000 00
do Québec. b 911 12,623 59 9,038 62 9,370 73| 10,348 00
Gouvernement civil ....... 15,083 88| 18,064 25 19,401 05/ 20 220 96 22,644 52

Communication par steame
Entre Québec et les provinces mariti-
Entle I'Ile du Prin~e-Edouard et la

terre ferme

Achat de steamer pour rempla.cer—
Qlendon
Lady Head,

Servme postal d’hiver, LP.-E........

Obervations des marées..... ..........

Gratifications.. . .......coovoouvn.. ..

Levé hydrographique, anse Burrard. .

Commerce d’ exportation du bétail......

360,899 90|

367,129 11

389,537 12

518,958 49
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&
° I,
A partir de la date dela confédération Jjusqu’an 30 juin 1895
1878 1874 | To o
, 74. 1875. 1876 { 187
. 77 1878 1879,
. 1880, 18
N " . S1.
$ c. 3 c. $ c. $ c. ! $ c $ [ $ . .
61,036 47| 60,798 75| 71.937 1 ' . N I
§1.086 4 , ,937 18| 68,344 18] 65,421 0 587
651515 00| 105000 08 Tipnn oy L2048 15905 00 W By nan
100,953 80| 114711 91 114’322 gﬂ’ 122’53? gg 133’230 o 93’17; gi’ ég%g g §4’326 2
29,266 S5| 53,439 04| 60,110 02| 69 5% /598 00 1205 18 015 2
2 e av125 %6 125,496 0 ,951 33) 116,189 60| 198’918
........... 3,357 71| 12,584 64| 13 . 57 et 21 50
e , ,730 53 11,817 00 Sty oo
18,999 38| 24,461 86! 14,986 6 ’ , a2
1s ) ,286 65| 13,320 40 16,267 98
902?3% % gi ggg gi 19,325 00| 24,336 47| 12,945 29 11’?93 By BHCSL 14180 02
fodstro) suser o 43,802 63 42,214 55\ 25,550 00 17’354 o5 LTS 153976
166 8,842 97 ﬂ g;g Esg 7,083 82 2, 53:3 {1)2 z 322 53 Lo
........................ s 1 X ! 5 LT
........... 4,353 93( 8,799 07| 8,477 67 & 7:5;3 & BO608S) 6,074 50 §j %g gg
SLTO8 05 64,490 001 79,04370| 62,971 49| 49,957 66| 49,655 00| s oo onl . - S
, 62,971 49| 49,08
24999 57| 307008 99) 22,992 62| 133,826 03 38,83‘3 gg 33’8{% §§ §3?%§ 23 §4,973 00
............................... ."7 4 34’700 60
Ceanns| 16,241 260 61,782 63|28 933 63! 16 885 0% 1 yon 2ol
10,555 67| 41,796 74| 19,156 56] 16 095 o i oy L1205 15,150 s
700 : 178268 429 52| 15,139 95
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ANNEXE

AT des dépenses encourues par le ministéve de la marine

— 1882. 1883. 1884. 1885. 1886. 1887.

$ e $ o $ e $ ¢c| % c $ c

Entretien des phares—
718 98| 75,690 T4

T amont de Montréal

District de Montréal ,289 28 16,7 35 49
En aval de Québec 29(131,540 80
Nouvelle-Hcosse. .. ...+ . 3 94/117,708 53
Nouveau-Brunswick A 3| 96,425 28
Tle du Prince-Edonard .......-- .. X 5 29,282 52| 17,862 13
Colombie-Britannique. ... .- - e 83 75| 16,230 43
Cap-RACE . «vovnvereesssseseree O U P B T EE A I 4,4
Construction—
‘En amont de Montréal. . ......o.- 18,383 20
QUEDEG, - er e .9 1,260 00
Nouvelle-Ecosse. ....... . X X , 5,330 89
Nouveau- Branswick. . .. . 8 5,280 75
Tle du Prince-Edouard.........oo - 384 60
Colombie-Britanmique «......ccco-or 321 84
Tmprimeur de la POIDE. o« vvnaenr e ] et S P B R EAEERRRR 26 B8
Steamens fédéraux—
QUBDEE .. vvs weeeirresmi e . 45,156 13 43,01913 51,485 03 50,714 52
Nouvelle-Heosse . ... .. 37,841 07 27,726 60 30,283 27 32,287 10
Nouveau-Brunswick . ... «vov oererol g 3y ool N PO TRIE ERRE S pRAy 24,633 26 14,337 23
Tle du Prince-Edouard . 19,680 00! A 20,927 58| 19,987 67
Colombie-Brita.nniqus. .. 95,434 00] 16,111 33 13,430 69 10,809 07
Département.. . - oo uese L e e i e e sl 5 289 ..| 13,288 83
Fxamen des capitaines et lieutenan! 5,580 T 5 35,239 28! 4, 858 98
Fxpédition & Ta baje AHUASOD. « . vvvveder s o i 430 69 35,217 10| 14, 762 61
TEnquétes au sujet des nanfrages. .....- 592 63 520 14
Hopital de la marine, Queébec... .. ....r 16,047 95| 19,706 96
Hopitaux de la IATITE . .« ccvv nenssones 32,229 02| 32,545 35
Service métEorologique .. ..oove v o 56,898 33| 57,140 T4
Enregistrement des navires canadiens. . 157 18 233 13
Enlévement d'obstacles & 1a navigation. 4,190 83
TRécompenses pour sauvetages de vies.. 7,363 94
Service des SIgNAUX .+« - veese st o 1 g b % 5,082 17
Tnspection des bateaux & vapeur.. ... 14,835 00 . 92,837 80
Tevé hydrograp. dela baie Georgienne. f. .. ... - K4 21,592 55
‘Police riveraine, Montréal, .....-- . 91,904 74| 15,798 241 19,021 93 5 17,413 47
do Québec. - 20,321 82| 22,520 41 22,958 79 22,922 82 22,935 65
Gouvernement Civil. ... ....oooooerents 36,789 46 37,988 39 38,775 00 30,463 57| 37,193 62

Communication par steamers— .
Entre Québec et les provinces mari-

times
Totre VTle du Prince-Edou:
terre ferme
TRéparations aux quais.... ... R R B BT LR R
Acli;at de steamers pour remplacer—
TeGlendon. ....oovv <o+ 395 55| 56,164 71| 47,288 031.... oo ferereeeete

e G

Tee Lady Head . . I e
Service postal d’hiver, L. SRR IR

Observations des marées... ..

Gratifications. . .eess -+ sienzctiiiat
T,evé hydrographique de PA. Burrard.
Commerce d’exportation du bétail.. ...
T.evé hydrograph. de 1a Paie de Quinté.}. .
Secours aux nav. canadiens en détresse.) .
Tquipement des NAVATES . s ee wner seseelene
Veuve de A, Warner............-o--- .
MaDonald, BSOS, o - rennnsseesnsssssfroremeefrrerr Vi

774,831 53| 825,010 82 927,241 61|1,029,801 14 980,120 59| 917,557 31

158

Mari scheries—Dépen |
ne et Pécheries—Dépenses dn ministeére de la Marine

N° 15—Fin.

4 partir de la date de la confédération jusqu’au 30 juin 1895—Fin.

1888. 1889,
1890, 1891. 1892. 1893, 1894. 1895

$ c. ‘

. $ el 8 c $ e s . $ . s s
,588 70| 72,621 23 : ’ ¢ c
17510 17| 12985 70 84,035 65] 93,180 72| 87,083 61| 87,598 15[ 78,090 69  $2,541 16

108,27 Y 118,750 7
78 67| 112,680 20| | 116750 70| 122,471 89 116551 27| 120,404 19| 124,348 80| 124,763 81

133,009 92| 140,19 139, 3
,0U 3 39,
’ 7 15 459‘ 56 . 139,916 ?3 148,815 26 150,445 26/ 137,339 73 140,877 53

14,796 62 : 66,836 7

Dhew BAIE WHH WEE BAE LWE BmL vRy

5124 200 738 1. 19,595 22| 26,858 68 24,413 27| 27,240 T v 15
. ’ 9 &

6,341 97 8,623 76

2.987 86| 12,203 06 ) e BIeEl .

225 S0l 12208 00 3723 14 809 27 103535? (1% 13’?% i %004 14

1,542 61] 2,966 36| - 23,863 09 4’233 ?.é %gf{g ég Ao a1 T Z‘%S? %

............ P ? 9
65 60l 1800 . 1 o 15 e 116%2 o 1597 89

........... 9000} 1795 9,478 81| "2,058'61) 6357 43| 18083

] 150,659 191 1
26,629 33| 114,956 20| 111,437 08 145,899 61{ 163,097 46| 178,183 97| 169,661 64
t] el el

5,063 96
065 961" 438104 411783 4205 24

o3 91| sig s T 6,303 85 41699 3733 27020

18,777 62| 18,643 14| 10 1,172 777 60321 648 AEEEE [
641 ,279 : 2 643 49 %

30,667 67| 32,689 20| 31,450 O TBLTDL 50 81 8115

o986 10 S8STT 0T 5452 10 624dT 10 g?igg 08 ric 60l oado 06 s
2000 04 3008 63 577 0 z‘%‘é@ gl pamp Ll mdn "
Gl ps ) sl 0a  Lomab 0303 L amael o
STl B0 497080 ATOOTO BOM 4 B4 o8 sois 67 6,501 84

16,424 14 s 17 »183 76| 22,736 b . o 90 200 48

IS b8 LEe e oo 1rom B l6d B The T Rine s

lsooa st LG GS  SG 01 rara s sGL G0 hadb :

, ,885 78| 43,258 67| 43,195 31 56,477 21| 54,988'88|  71,373's2

............ 143,505 60]............|. ...
R DR B S R 84’50 100765 824'35
s sE | B 6 DERUORR IOURRRCONE ISMAOTITRNE SORRIAUNORN! IASODIN
................. B I LT T ¥ R g S

: 80 00] 1,025 00 71159 5009 17] 10,172 61]  1L,507 24

1 IRt SRR 1,690 12 2,580 45
e R 520 85| 1,411 57| 1,711 73
STIIRTEN 2,085 45

..................... - . 4,000 00

882,250 85( 1,023,801 34| 307,417 53| 885,410 11

861,426 80| 898,720 03 905,604 34! 895,862 28
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Marine et Pécheries—Naufrages et accidents.

ANNEXE N° 17.

NAUFRAGES ET ACCIDENTS.

Le nombre total des accidents arrivés dans les eaux canadiennes aux navires
anglais, canadiens ou étrangers dont il a 6té fait rapport au département, ainsi gu’aux
navires canadiens dans d’autres eaux que celles du Canada, dans le cours des douze
mois terminés le 30 juin 1895, a été de 247, représentant un tonnage de 93,914 tonneaux,
et le montant des pertes tant partielles que totales aux navires et cargaisons s’est
élevé, autant qu’on a pu s'en assurer, & $767,536.

Le nombre de vies perdues par suite de ces accidents d’aprés les rapports a éé
de 54. On trouvera dans le supplément au présent rapport un état des naufrages et
accidents,

161
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Marine et pécheries—Division des pécheries.

A Son Huxcellence le trés homorable sir John Campbell Hamilton-Gordon, comte
d’Aberdeen, gowverneur général du Canada, ete.

Pra1se A VorrE EXCELLENCE :

J’ai 'honneur de soumettre & Votre Excellence, pour &tre présenté a la législa-
ture du Canada, le vingt-huitiéme rapport annuel du ministére de la marine et des
pécheries, division des pécheries.

J’ai ’honneur d’étre,
De Votre Excellence le trés obéissant serviteur,
JOHN COSTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries.

MiINISTRRE DE LA MARINE ET DES PRCHERIES,
OrrAawaA, 31 décembre 1895,
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RAPPORT DU DEPUTE DU MINISTRE.

A T'honorable Jorn CosTIGAN,
Ministre de la Marine et des Pécheries.

Monsigur,—J’ai I'honneur de vous présenter mon rapport concernant les
opérations pendant Pexercice clos le 80 juin dernier. Bien qu'il contienne un
compte rendu aussi complet qu’il était possible de le faire & cette date, tous les
tableaux et relevés ne sont pas encore arrivés, et quelques-uns des annexes ordinaires
seront publiés un peu plus tard sous une forme compléte.

Des états des dépenses et recettes, un bref résumé des demandes de primes de
péche, des rapports sur le service de protection des pécheries, sur le bureau de ren-
seignements des pécheries, sur la question de la mer de Behring, sur I'ostréiculture,
des notes sur la statistique des péches du Canada appréciée par des autorités étran-
géres, ainsi que sur la politique de protéger et de réglementer les péches au Canada—
8¢ trouvent dans le présent rapport, auquel sont annexés des articles sur “ Particu-
larités qu’offre la culture des huitres ”, “ Notes pratiques sur I'élevage de la truite ”,
et “ Industrie de la péche de la sardine au Nouveau-Brunswick ”, par le professeur
Prince, commissaire des pécheries du Canada., ILes annexes suivent dans I'ordre:

N° 1. Dépenses et recettes.

Ne° 2. Etat détaillé des demandes de primes de péche, 1894,

N° 3. Liste des gardes-péche canadiens.

N° 4. Service de protection des pécheries, par le commandant O, G. V. Spain.

Ne° 5, Etat détaillé du bureau de renseignements des pécheries.

N° 6. Question de la mer de Behring.

N° 7. Rapports des inspecteurs.

Ne° 8. Statistique des péches.

N© 9. Pisciculture, par le commissaire des pécheries.

N© 10. Rapport sur Yostréiculture, par M. Ernest Kemp.

DEPENSES ET RECETTES.

Les dépenses totales pour tous les services des pécheries, durant le dernier
exercice, se sont élevées & $420,165. Ce chiffre couvre les pécheries proprement
dites, la pisciculture, le service de protection des pécheries et les primes de péche,
dont on trouvera les détails au premier annexe du présent rapport.

Les recettes produites, pendant la méme période, par les honoraires de licences,
etc., ont été de pres de $95,000. ( Voir page 7.)
S ix
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~ PRIMES DE PECHE, 1894.

Les paiements pour ce service se font en vertu d’une loi décrétée en 1891,
54-55 Vict., chap, 42, intitulée “ Acte a l'effet d’encourager le déve.oppement des
pécheries maritimes et la construction des navires ”, laquelle loi pourvoit au paie-
ment annuel d’une somme de $160,000.

En 1891, nous avons regn 14,496 demandes de primes de péche, et, & 'exception
de 146, nous avons fait droit & toutes.

La somme de $77,325 a été payée & 899 navires, et celle de $82,741 divisée
entre 13,351 bateaux. Le nombre total de personnes qui ont regu la prime en 1894
est de 29,222, h

Les réglements gouvernant le paiement de cette prime sont donnés au long &
la page 10 du présent rapport.
Pour les détails complets des paiements faits aux navires et aux bateaux dans

les différentes provinces, et pour les relevés comparatifs qui s’y rattachent, voir
I’annexe n°® 2,

PERSONNEL DE I'EXTERIEUR.

En ces derniéres années nous nous sommes appliqués & diminuer le nombre des
gardiens et & donner aux gardes-péche, avec des pouvoirs de magistrats, une grande
étendue de juridiction.

Nous avons actuellement 336 employés, presque tous gardes-péche, qui sont
préposés & la surveillance de nos eaux. Ils ont l'aide d’environ 200 gardiens,
engagés de temps & autre, chaque fois et partout ol se fait le plus sentir le besoin
de protéger le poisson, spécialement pendant ses différentes périodes de cloture. En
y comprenant les officiers et les équipages de nos croiseurs (175 environ) nous
avons un personnel total de 700 hommes. IL’annexe n® 3 contient une liste com-
pléte de ces employés.

SERVICE DE PROTECTION DES PECHERIES.

Le service de cette trés importante division du département a été fait sans
accidents et d'une fagon hautement honorable. Un trés grand nombre de goélettes
de péche des Htats-Unis sont venues sur la cbte, mais en déployant une vigilance
constante nos croiseurs ont pu prévenir tout braconnage. La flotte était sous la
direction du commandant O. G. V. Spain, qui, pendant la plus grande partie de la
campagne, s’est tenu 4 bord de I’Acadia et a fait aussi de courtes visites & tous les
antres croiseurs. Le rapport de cet officier forme 'annexe n® 4, et il traite longue-
ment de tous les détails. : /

La flotte se composait des croiseurs a vapeur Acadia, Curlew, Petrel, Dolphin,
Stanley, .La Canadienne, Constance, des goélettes Kingfisher et Vigilant et, & Iocca-
sion, du nouveau steamer Aberdeen. Le Quadra aaussi servi 4 des travaux d’experts
en pécheries sur la cdte du Pacifique, lorsque c’était nécessaire. Un coup d’wil jeté
sur la longue liste des navires des Etats-Unis qui ont été abordés par les croiseurs
canadiens fera voir la grande importance que les pécheurs étrangers attachent a nos
ports. I’exécution des réglements concernant le homard a été 'objet d’une attention
spéciale.

2
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BUREAU DE RENSEIGNEMENTS DES PRCHERIES.

Le service, qui est aussi sous la direction du commandant Spain, trés habile-
ment secondé par M. W. M. Hutchins, ayant qualité de commis fixé & Halifax, fut
établi en 1889, et il est d’'une grande importance pour les pécheries. Aujourd’buni
des bulletins sout télégraphiés de quarante-cing stations & tous les centres de péche
des provinces maritimes. Ces bulletins tiennent aussi le commandant au fait des
mouvements des pécheurs étrangers. On trouvera, 4 I'annexe n° 5, un compte
rendu détailié des travaux de cette campagne.

QUESTION DE LA MER DE BEHRING.

Les différentes phases parcourues par cette question pendant I'année qui vient
de finir sont traitées par M. R. N. Venning dans un article inséré & I'annexe n° 6,
et qui fait suite aux études de méme nature publiées dans les rapports précédents.

Dans la premiére partie de son article, I'auteur parle de 'opération des ragle-
ments de la sentence arbitrale et des modifications que I'on propose d’y apporter, de
la capture de phoques, de la patrouille des navires chargés de I'exécution des régle-
ments, de l'abordage et de la saisie de navires britanniques durant l’année, des
désastres survenus, et d’auntres questions incidentes qui offrent de 'intérét.

Il traite aussi des réclamations de la mer de Behring et du modus vivendi en

vertu des arrangements pris pour la cloture de la mer de Behring en uttendant le
resultat des négociations entamées pour I'arbitrage & Paris.

La seconde partie de I'article a trait 4 la convention intervenue entre le gouver-
nement de Sa Majesté et celui de la Russie, établissant des zones protégées le long des

cotes de la Russie asiatique et autour des iles russes dans l'océan Pacifique du Nord
et la mer d’Okhotsk.

L’auteur étudie la législation impériale qu'il faudrait pour renouveler cette con-
vention, et il fait une comparaison intéressante entre elle et la précédente.

’

RAPPORT DES INSPECTEURS DES PECHERIES.

Comme il fallait livrer le plus 16t possible le présent livre bleu & 'imprimerie,
les différents inspecteurs ont été priés de nous transmettre des rapports prélimi-
naires sur les résultats généraux des péches dans leurs quartiers. Ces données se
trouvent & 'annexe n® 7. Quoiqu’elles ne soient point complétes, elles accusent
un rendement affaibli, spécialement dans les provinces maritimes.

La Colombie-Britannique donnera probablement une plus-value, car le grand
paquage de l'année dernidre est excédé par environ 5,000,000 de boites. La péche
du flétan accusera aussi un surplus considérable sur la capture précédente. Celle des
phogques n’atteindra pas le total de la derniére campagne.

Les péches de lintérieur du Manitoba et des Territoires du Nord-Ouest donne-
ront probablement une diminution, car elles ne paraissent pas avoir été exploitées
avec autant d’activité qu'autrefois pour les fins du commerce.

Dans Ontario, la capture sera moyenne.

xi
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STATISTIQUE DES PRCHES.

Comme les résultats complets de la campagne close le 31 décembre ne sont pas
encore préts pour la publication, quelques tableaux statistiques ont été préparés et
forment 'annexe n® 8,

Ils font voir I'étendue générale des pécheries canadiennes, leur rendement et
leur valeur dans chaque provinee, ainsi que les capitaux placés dans cette impor-
tante industrie, et le nombre d’hommes qu’elle emploie.

Depuis quelques années le rendement des pécheries canadiennes a dépassé vingt
millions de dollars. Plus de 70,000 pécheurs exploitent nos mers et nos eaux de
Pintéricur pour en tirer leur subsistance, et plus de $9,000,000 sont aujourd’hui
placés en navires, bateaux, rets et autres engrais de péche.

* OPINIONS SUR LA STATISTIQUE DES PRCHERIES CANADIENNES. .

Le département a toujours compris l'importance de compiler la statistique
d’anuée en année, et ses employés 4 Vextérieur rendent un notable service par le soin
et la diligence qu’ils mettent a préparer annuellement les relevés des péches dans
les quartiers dont ils ont charge. Ces relevés peuvent &tre incomplets, et en bien
des cas ils ne représentent ni les quantités ni la valeur réelles des péches; mais ils
font connaitre le développement ou la décroissance des industries piscicoles du
Canada, et sous ce rapport leur utilité ne saurait 8tre contestée. A Vappui de ce fait
nous pourrions produire des témoignages venant de différentes sources, d’experts
étrangers qui proclament la haute valeur et Pexactitude générale des données statis-
tiques publiées dans le rapport annuel de notre département,. )

Une autorité des Etats-Unis disait il y a quelques années :

“ Une des raisons qui font que la fagon dont le Canada traite la guestion générale
des pécheries a une haute valeur, c’est la connaissance exacte gu’il acquiert en la
matiére,

“ Cette connaissance des pécheries est utilisable de différentes manidres, Par
exemple, elle permet & la législature d’apprécier leur importance comme sujet de
législation ; elle fait noter d’année en année le suecés ou linsucceés des mesures de
préservation; elle fait ressortir manifestement la valeur de la propagation artificielle
et les endroits ol les sources naturelles du rempoissonnement ont besoin d'dtre
ravivées par des méthodes artificielles et scientifiques. TLes rapports canadiens font
connaitre la valeur totale du produit des péches du Canada, et, dans les détails, la
valeur relative de chaque variété de poisson dans chaque province.”

Cependant, on ne saurait ignorer le fait que parfois les captures de poisson
réellement opérées dans nos eaux sont plus considérables que ne le démontrent les
chiffres publiés. Non seulement le braconnage est pratiqué, spécialement dans les
eaux ol les cdtes des Htats-Unis et le territoire canadien se touchent de prés, mais,
ceux qui exploitent les pécherics canadiennes disposent subrepticement de leurs
captures et prennent des mesures pour expédier aux Etats-Unis de vastes quantités
de poisson canadien qui ne sont jamais inscrites aux tableaux statistiques du dépar-
tement. Les rapports de quelgues-uns des fonctionnaires laissent une marge pour
ces captures canadiennes gui figurent aux relevés sous le titre de poisson américain,
mais il est facile de voir que tant qu'il o'y aura pas uniformité dans les modes de la
statistique et entente dans 'exécution des réglements sur les fonds de péche interna-

tionaux, les chiffres publiés n'exprimeront pas, en régle générale, le rendement réel
des pécehries canadiennes.
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PISCICULTURE. >

Les opérations piscicoles de l'année derniére accusent, duns I'ensemble, un
progrés marqué sur le travail des années précédentes. Un sommaire des résultats
et les rapports complets des directeurs des piscifactures forment I'annexe n°® 9
préparé par le commissaire des pécheries.

Depuis que la pisciculture a été commencée au Canada sous les auspices de
'Btat, M, Samuel Wilmot en a eu la direction. Lors de sa reiraite, an mois d’avril
dernier, cette division du service a été confide au professeur Prince, le commissaire
des pécheries, qui est aujourd’hui le chef responsable des opérations de pisciculture.

Il ressort du rapport de M. Prince que I'énorme quantité de deux cent quatre-
vingt-quatorze millions d’alevins de poissons, comprenant saumon, poisson blane, truite
saumonée, saumon sockeye du Pacifique et homard, est sortie de nos établissements
piscicoles.

Il n’a pas été établi de nouvelles piscifactures cette année, et celle qui se trouve
sur la riviére Dunk, 1. P.-E., est restée inactive depuis plusieurs saisons.

OSTREICULTURE.

M. Brnest Kemp, un expert en la matidre, a présenté un rapport sur les opéra-
tions d’ostréiculture qui ont été faites durant la saison 1894-95. Cerapport est publié
4 Vannexe n° 10.

A Shédiae, N.-B., trois banes d’huitres ont été plantés, et lorsqu'on les a exami-
nés cet 6té ils étaient en condition florissante; les huitres et leurs petits avaient
rapidement profité,

A Tracadie, N.-E., un banc a été préparé et partiellement planté; mais les
chaleurs étant arrivées, M. Kemp n’a pu terminer la plantation. Depuis, plusieurs
endroits ont 6té examinés dans la Nouvelle-Ecosse, I'Ile du Prince-Edouard et le
Nouveau-Brunswick, afin de déterminer la condition du sol et choisir certains fonds
ou des dragues pourront fonctionner sans porter atteinte aux priviléges des pécheunrs

OPINIONS AMERICAINES SUR L'UNIFORMITE DES LOIS APPLICABLES
AUX GRANDS LACS.

Dans le vingt-sixiéme rapport annuel du département nous avons exposé longue-
ment la nécessité de rdglements de psche uniformes sur les deux adtés des grands lacs.
1l est généralement admis que la péche illimitée qui s'est faite sur le c6té américain
a-produit les résultats les plus déplorables, et les efforts déployés par le département
pour faire observer les réglements ont été approuvés par tous les esprits intelligents
aux Etats-Unis aussi bien qu'au Canada., Mais I'exécution des réglements ne touche
pas seulement nos pécheurs canadiens, elle concerne aussi impérieusement les pécheurs
des Rtats-Unis qui ont part aux importants produits des eaux internationales. Le
sérieux épuisement des parties américaines des grands lacs a eu pour effet d’accroitre
les tendances au braconnage dans les eaux canadienncs. Ces empiétements ont néces-
gité un coliteux service de patrouille par des croiseurs, et chaque année des bracon-
niers étrangers sont découverts et punis suivant les lois. Fréquentes sont alors les

expressions de ressentiment auxquelles la presse des Etats-Unis donne cours. Ilya
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des exceptions, cependant, et quelques journaux appréciant pleinement l'objet des
lois et des réglements de péche du Canada, et reconnaissant les désastreuses consé-
quences de 'absence de réglements sur les cdtes américaines, ont approuvé les
mesures que nous prenons pour résister aux envahissements de 'étranger.

C’est ainsi que, au mois de mai dernier, le Toledo Commercial émettait carrément
son opinion sur les pécheurs des Etats-Unis et leur manie de pécher sans restriction,
en constraste avec notre conduite sur les grands lacs : —

“ Poussés & bout par la menace de banqueroute qu’ils se sont attirée, et ayant.
rendu nuls les efforts qui avaient été tentés pour protéger une industrie dans laquelle
leur fortune était en grande partie engagée, ils persistent maintenant & défier les
lois du Canada. Sur le ¢6té sud du lac Erié, particuliérement dans les eaux basses
et dans les marais de I’Ohio, se trouve les frayeéres naturelles du poisson. Il y vien-
drait par millions 8’il n’était pas chassé. Autrefois les pécheries de I’Ohio étaient
de beaucoup supérieures & celles du Canada. Aujourd’hui les conditions sont ren-
versées: le Canada, ayant donné au poisson une protection raisonnable, récolte de
ses industries piscicoles une moisson d’or. Ayant avec persistance combatiu chaque
effort tenté pour protéger le poisson dans I’Ohio ¢t chassé le poisson dans les eanx
canadiennes, les pdcheurs américains, contrairement & la loi, essaient de le suivre
dans les eaux du Dominion, ol ils sont pris en flagrant délit et regoivent un chéti-
ment plus léger qu'ils le méritent.”

La cause de la protection canadienne ne pouvait pas tre exposée plus claire-
ment ni plus énergiquement.

Mais I'épuisement des eaux américaines a rendu impossible, pour gquelgues-unes
des piscifactures des Etats-Unis, de se procurer la quantité d’ceufs de poisson dont
elles ont besoin. Saison aprés saison, depuis plusieurs années, elles ont demandé la
permission de recueillir du frai sur le coté canadien de ces eaux countigués. Il n'y a
pas de doute qu’elles ne pourraient point contvinuer leurs opérations si elles n’obte-
naient pas des pécheurs canadiens leur approvisionnement d'ceufs de poisson, spé-
cialement des ceufs de poisson blanc et de truite saumonée.

Il n'a pas toujours parua propos d’obtempérer & ces demandes ni de laisser
mettre nos frayéres & contribution pour peupler les eaux épuisées de 'autre coté de
la frontidre. Nul doute que la distribution d’alevins sur les deux cotés devra, & la
longue, 8tre avantageuse aux deux pays; mais il est également hors de doute que les
salmonides ont tous la méme habitude de retourner, une fois parvenus & maturité,
aux endroits o ils ont passé leurs premiers jours d’alevins. Le poisson blanc et la
truite saumonée n'ont pas prouvé qu’ils obéissent & cette loi aussirigidemeunt que le
saumon de mer; mais, appartenant 3 la méme grande famille, ils sont caractérisés
par des habitudes communes. C’est pourquoi il est tout probable que les alevins de
poisson blanc et de truite saumonée implantés sur le c6té américain des grands lacs,
lors méme que les ceufs qui les ont produits aient été obtenus sur les frayéres cana-
diennes, continueront saison aprés saison de retourner sur le ¢6té américain, surtout.
aux époques de la fraie.

Bien que le refus d’accéder aux demandes de frai faites par certaines piscifac-
tures américaines puisse paraitre & quelques-uns entaché de mauvais vouloir, il doit
8tre regardé comme sage et nécessaire, sauf dans des cas exceptionnels, et grand
nombre d’autorités des Etats-Unis approuvent fortement notre attitude. A Vappui
de cette opinion éclairée, nous devons citer ici un article du Marine Record, de
Cleveland, Ohio, en date du 17 octobre dernier. Cette importante feuille, aprés avoir

mentionné le fait que quelques journaux des Etats-Unis avaient qualifi§ de * brutal ”
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le refus de notre département, disait que les autorités canadiennes « ont décling la
demande faite par les autorités des Ktats-Unis de fournir des ceufs de poisson & la
piscifacture qui vient d’étre établie & Cape-Vincent. Le motif du refus est que, tant
que continunera le présent élat de choses au sujet des pécheries des lacs, le gouverne-
ment canadien ne serait pas justifiable de donner des ceufs de poisson ou des alevins
aux piscifactures des Etats-Unis”.

“ Ce parait 8tre chose inconsidérée, extréme, de condamner la conduite du
gouvernement canadien dans un langage aussi violent que le titre cité. Mais la
grande importance de 'article se trouve dans l'avertissement gqu’il contient A I'effet
que le gouvernement du Dominion est résolu de provoquer un incident qui méne -
1a solution de la question des pécheries, et possiblement au résultat que le gouverne-
ment des Etats-Unis se charge de la réglementation des priviléges de péche—Ile seul
résultat qui puisse rendre absolue justice & toutes les parties intéressées dans cette
controverse. Le Dominion est certainement justifiable de refuser son comcours a
I'établissement de pécheries dont, & la faveur des présents réglements, les pécheurs
des Etats-Unis regoivent (littéralement et un peu paradoxalement) la part du lion
sous le rapport des bénéfices. Le (anada est aussi parfaitement justifiable de refuser
d’abaisser les barriéres devant ses propres citoyens, sorte de représailles que se per-
mettraient plus d’un pays et qui auraient pour résultat de faire diminuer en peu
d’années la quantité du poisson dans les lacs d’en bas jusqu's extinction de I'industrie
de la péche. Evidemment le Canada tient & préserver les pécheries des lacs, et ce
résultat peut étre plus sfirement obtenu par une action internationale unie.

Naturellement, la principale cause d’alarme ne réside pas dans la quantité de
poisson légitimement consommé, mais dans les abus de péche commis & I'époque de
la reproduction et dans les alentours des frayéres lorsque le poisson est encore jeune,
Les reglements canadiens qui restreignent la péche ades personnes munies de permis
ne peuvent accomplir beaucoup tant que, sur le c6té américain, la péche est libre ou
réglementée seulement par des lois qu’il est facile d’éluder. Les frayéres des lacs
d’en bas se trouvent principalement sur le ¢oté américain, et quant & la réglementa-
tion des pécheurs, la surveillance d’un rapide garde-cte peul seule assurer lobser-
vance des lois. Il faut espérer que si le Canada cherche réellement & établir une
entente internationale sur ce point, il y réussisse, car une sage réglementation serait
a Pavantage de tous ceux qui ont des intéréts dans l'industrie de la péche.”

La diffusion d’opinions ausei importantes, sur les deux cotés des grands lacs, ne
peut manquer de faire voir combien il est & désirer que les deux pays en viennent &
une entente amicale pour protéger et développer une industrie dans laquelle ils sont
également intéressés.,

Nous n’avons gudre besoin de répéter, en terminant, que tousles efforts de notre
département tendent & encourager et développer les industries piscicoles du Canada
en protégeant les ressources incomparables de nos eaux maritimes. Elles seraient
sans aucun doute ihépuisables si elles n'étaient pas devenues 'objet d’incursions d’au-
tres pays dont les pécheries ont 6té amenées sur le bord de la ruine par une politique
imprévoyante,

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

Wx SMITH,
Sous-minisire de la marine et des pécheries.
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RAPPORTS SPECIAUX.

N° 1.—NOTES PRATIQUES SUR LA CULTURE DE LA TRUITE.

PAR LE PrOFESSEUR EpWARD E. PRINCE, COMMISSAIRE ET INSPECTEUR GENERAL DES
PECHERIES DU CANADA.

La pisciculture embrasse des méthodes et des opérations trés différentes les unes
des autres et qui dépendent des espéces particuliéres de poissons que I'on veut pro-
pager artificiellement. Les opérations qui conviennent pour la truite ne sont pas
applicables an poisson blane, & la perche et & 'achigan des lacs; bien plus, les modes
adoptés pour dépouiller les poissons reproducteurs de leur frai et faire éclore les
alevins sont tout a fait différents de ceux a suivre pour élever et engraisser le poisson
plus avancé en maturité. ‘

Comme plusieurs personnes enthousiastes manifestent dans différentes provinces
le désir de faire de la pisciculture pour elles-mémes, et pour seconder les efforts
que le département des pécheries déploie i récupérer certaines eaux du Canada,
quelques courtes notes, d'une nature simple et pratique, peuvent avoir ici leur oppor-
tunité.

Le département a regu récemment de nombreuses demandes de renscignements,
et c'est suivant le désir du ministre de la marine et des pécheries, I'honorable John
Costigan, que j'ai préparé ces notes,

La chose essentielle & faire pour la couvée de la truite et du saumon, dont les
ceufs sont comparativement gros et lourds, ¢’ast de disposer ces ceufs dans des anges
perforées peu profondes sur lesquelles passe une eau fraiche pure pendant la période
d’'incubation. Si les ceufs sont répandus de fagon A ne pas trop presser les uns sur
les autres, et si on les tient & l'abri de la gelée, d’une lumiére excessive, d’inflnences
chimiques ou d’autres influences délétéres, la couvée artificielle peut s’accomplir aves
facilité.. Il y a plus d’une trentaine d’années le commissaire des pécheries d’Irlande
a fait éclore une certaine quantité de saumons par un simple appareil incubateur
placé dans son bureau de la douane, & Dublin—preuve que les obstacles ne sont pas
graves.

Avant de commencer des opérations piscicoles dans le but d’empoissonner une
riviére ou un lac, il est nécessaire de s'assurer tout d’abord que les eaux sont bonnes.
Souvent il arrive que certaines eaux qui abondaient naguére en truite subissent,
pendant l'épuisement, des changements qui les privent des élémonts favorables
qu’elles possédaient, Quelques truites adultes venues d’autres eaux pourraient, en
une seule saison, nous en donner des nouvelles. Si elles survivent et prospérent, pas
de crainte quant au succés. Cette donnée est spécialement nécessaire dans le cas
d’étangs artificiels, ou d’eaux qu’il s’agit d’empoissonner pour la premiére fois, Dans
des conditions réellement détavorables la truite mouchetée vivra sans doute, mais
pas en bonne santé, et elle ne sera pas vigoureuse. Elle survivra méme dans une
eau stagnante peu profonde, mais des conditions trés différentes sont nécessaires pour
cultiver la troite avec succés,

Si l'on veut élever de la truite, il fant s’assurer de reproducteurs avant que la
période de cléture ne commence et les retenir dans un étang jusqu'a ce qu’ils soient
préts & frayer; autrement on n’en pourrait avoir qu'en obtenant du ministre de la
marine et des p8cheries un permis dont les conditinns sont trés rigoureures. La
truite donne des ceufis & 'dge de deux ans, mais comme le nombre en est petit et
qu'ils sont moins forts que ceux de poissons plus vieux, il est préférable de choisir
des femelles qui n’aient pas moins de quatre ni plus de douze ans. En outre, plus
grosse est la femelle, plus considérable est le nombre des ceufs qu'elle produit: la
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moyenne en est d’d peu prés 900 par livre de poids de la femelie, et les ceufs eux-
mé&mes sont plus gros. Un saumon produit des ceufs d'un tiers au moins plus gros
que ceux d’un saumoneau, et on a remarqué que les alevins sortis de gros ceufs sont
plus beaux, plus vigoureux, et de croissance plus rapide que ceux qui sont sortis de
petits ceufs. Il en est de méme pour la truite. Le temps de la fraie couvre une
longue période, et depuis la fin de I'automne jusqu'au printemps, on trouve des
femelles chargées d’ceufs parvenus & maturité. Inutile de décrire le mode de captu-
rer les reproducteurs, quoique la drainette & mailles de 1 ponce soit trés bonue. Ce-
pendant la seine étant un engin extrémement destructenr, est généralement. prohibé
dans les eaux canadiennes, et il ne faut pas oublier que la loi défend, interdit ex-
pressément le barrage des petits cours d’eau fréquentés par la truite et autres
poissons,

Le nombre nécessaire de truites reproductrices ayant été obtenu et eufermé
dans en petit étang tout préparé pour la fraie artificielle, il est nécessaire que deux
aides au moins prennent part au travail, I'un pour dépouiller le poisson, I'autre pour
le prendre dans un rets et passer les vaisseaux, etc., & l'opérateur. Genoux en terre,
celui-ci prend fermement mais délicatement de la main gauche un poisson par la
queue, le sort du rets et appuie pendant un moment la- téte sur une serviette; puis
passant légérément sa main droite vers la gorge, il le saisit avec le pouce et I'index
sous les ailcrons, et presse des trois autres doigts de la main droite sur la branchie
de droite. Il presse le dos du poisson contre sa poitrine, et en courbe la’
queue en arridre et en avant. Si le poisson est mir pour la fraie, les seufs
parvenus & maturité en sortiront en un flux continu; l'aide compléte opération
ep pressaut doucement sur le ventre du poisson et en passant la main de la téte a
la queue pour en chasser les ceufs qui ne seraient pas encore sortis. Les ceufs
ne doivent pas tomber de haut, en sorte que l'aide doit tenir ou placer & la
gauche de l'opérateur le plat peu profond destiné & recevoir les ceufs. Inutile
d’employer la force. Si les ceufs refusent de sortir, c’est probablement parce qu'ils
ne sont pas tout & faiv miire, et un peu de patience le prouvera. Quelques poissons
refusent, pendant une minuvte ou deux, de céder leur frai, et les vieux fraient tou-
jours moins abondamment que les jeunes. Quelques manipulateurs enveloppent le
poisson dans une serviette, tout en laissant le museau et 'arridre libres; d’autres
tiennent la t8te ou les épaules du. poisson de la main gauche, et de la main droite
saisissent le dessous du corps, tenant la queue bas et pressant légdrement aved le
pouce droit. Il y a des désavantages dans ces maniéres d’opérer, mais dans toutes
patience et précautions sont essentielles. TLe poisson ne doit pas étre dérangé sans
nécessité ni traité rudement, et la fraie peut ainsi 8tre accomplie rans la moindre
possibilité de Iésion. TUn poisson trés gros et trés fort exige les efforts réunis de
deux opérateurs. Lorsque quatre ou cinq femelles ont frayé dans le vaisseau qui
contient disons 10,000 ceufs, 'aide améne I'un aprés I'autre deux ou trois méles préts
3 frayer. Chacun d’eux doit 8tre placé tout prés des ceufs comme ils se trouvent
dans le vaisseau, et dés que l’abdomen touche les ceufs un flux considérable de
laitance crémeuse est violemment déchargé. Il faut tourner le vaisseau i mesure
qu'un nouveau méle est amené, afin que tous les ceufs puissent recevoir une parcelle
de la laitance. Une légére pression du pouce et de I'index droits derriére les
ailerons de la partie antérieure du corps et plus bas augmenterale flux. TLa laitance
d’un seul mile suffira, pour un nombre extraordinaire d’ceufs si les deux sexes sont
en pleine condition de frayer, et dans les cas de nécessité on peut en toute confiance
employer un seul méle pour féconder les ceufs de cinq ou six femelles; mais quand
c’est possible, la premiére proportion est la plus sire. La vivification ou fertilisa-
tion sera secondée en les remuant doucement aprés la fécondation et en ajoutant
une demi-chopine d’eau pour diluer la laitance crémeuse. Quand un plat a été
ainsi rempli et remus, on le met de c6té et on manipule cing autres femelles dans
un autre plat. Au bout d’une demi-heure on les place dans un vaisseau plus grand,
dans un baquet de bois bien propre qu’on met sous un faible courant d’eau nette,
afin d’en chasser les impuretés et les excédents de laitance. Ies ceufs ne paraissent
plus mous, et au lieu de se coller ensemble ils sont durs au toucher et se séparent
les uns des autres; ils sont trés élastiques et soutiennent une grande pression. C'est
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ainsi que Frank Buckland, le plus céleébre des piscieulteurs anglais, avait mis un
poids de cing livres et six onces sur des ceufs de truite avant de pouvoir les écraser.
Néanmoins, la pression, surtout sur des ceufs fraichement fertilisés, est trés nuisible.

Aprés avoir 66 lavés, les ceufs doivent &tre placés sur les auges & incubation.
Ces auges consistent en légers cadres de bois carrés sur lesquels est étendue une
toile métallique vernie, bien que dans les piscifactures de I’Etat on ait trouvé que des
auges en zinc perforé, vernies en noir, sont trés avantageuses. :

Les cinq conditions suivantes sont nécessaires pour qu’'une incubation réussisse :

(1.) Une quantité d’eau régulidre ot intarrissable.

(2.) Bau d’'une température uniforme; celle provenant d’'une source i une cer-
taine profondeur du sol est préférable.

(3.) Exemption de matiéres sales et de sédiments qui suffoquent les ceufs; c’est
pourquoi I'eau doit passer par un réservoir pour laisser les sédiments tomber au
fond avant de couler sur les auges 3 incubation. :

(4.) La quantité d’eau désirable est d’environ 100 gallons par heure pour 10,000
ceufs. Plus il y a d’eau le mieux c’est, car les ceufs aspirent I'eau et ont besoin de
l'oxygéne que contient 'eaun fraiche.

(5.) Protection contre les débordements au moyen d’un récipient de surabon-
dance placé au-desses du tuyau d’alimentation. Quoique I'eau de source, par sa tem-
pérature uniforme, sa purelé et d’autres qualités, soit toujours préférable, cependant
lorsque I'incubation est arrivée a la phase de 'embryon, l'eau provenant d’un ruis-
seau ou d’une rividre fera tout aussi bien.

Les ceufs éclosent au bout de 50 3 150 jours, selon la température, la quantité et
la rapidité, ainsi que la nature de 'ean. IL'eau provenant de strates de pierre cal-
caire est généralement regardée comme la meilleure, et plus grande est la quantité
d’eau plus longtemps l'incubation peut 8tre prolongée. ~Sans doute la température
est un facteur des plus importants, et un changement d’'un degré Fahr. de hausse ou
de baisse raccourcit ou prolonge de quatre ou cinq jours le procédéde l'incubation.
Les ceufs de truite, qui éclosent au bout de 50 jours lorsque la température de I'eau
est maintenue 3 50° Fahr., pendront 100 jours si la température reste 4 40°. Les
auges 4 incubation sont placées dans des boites de bois ouvertes au-dessus, et on doit
ménager un flux d’eau & travers les boites de fagon & ce que les ceufs restent couverts
de deux pouces d’ean au moins, Il faut exclure la lumidre directe afin de découra-
ger les excroissances mollasses. Chaque jour on doit enlever les ceufs morts. Lors-
que les ceuts meurent, ils perdent leur transparence délicate et deviennent d’un blanc
de mort, et si on ne les enléve pas, un champignon emplumé les couvre rapidement et
se communique aux ceufs restés sains. Tl est donc nécessaire de les enlever promp-
tement. S'il faut déplacer les ceufs dans l'auge, que cela soit fait délicatement au
moyen d'un crayon ou pinceau i poil de chameau. Ils peuvent &tre balayés douce-
ment dans une cuillére si on désire en enlever quelques-uns de ’auge. Une auge
peut 8tre vidée en la levant hors de l'ean et en la renversant adroitement dans un
plat. On ne doit jamais toucher de la main les ceufy, et on enléve mieux les ceufs
morts avee des pinces de bois.

Les boites & incubation et & élevage ont besoin d'étre noircies & 'intérieur. La
carbonisation est de beaucoup préférable au vernis noir. La peinture noire doit
&tre évitée. On applique fortement des fers chauds de 20 ou 28 livres sur la surface
qu’il s'agit de carboniser. Toutes les boites, auges, ete., aprés carbonisation, ver-
nissage, ete., doivent 8tre bien trempées dans l'ean avant de commencer les opéra-
tions d'incubation.

Quand les alevins commencent & éclore, ils arrivent en si grand nombre qu'il
font des réservoirs spéciaux pour les y transférer. Quelques-uns des alevins ne
peuvent se libérer seuls de la coquille ou capsule de I'ceuf et ont besoin d'aide, ce qui
se fait au moyen d’un pinceau 2 poil de chameau. Le petit poisson n’a pas plus de
deux heures d’existence qu'il posséde assez d’intelligence pour fuir vivement le
danger. Il faut une certaine agilité pour le capturer avec une cuilldre. Un épervier
en gaze fine ou en zinc perforé fera 'affaire.

Les conditions suivantes doivent &tre observées dans I'élevage des alevins:

(1.) Il ne faut pas qu’ils soient exposés & beaucoup de lumiére.
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(2.) Tls n’ont pas besoin de nourriture avant que le sac de jaune attaché & chaque
alevin soit entiérement absorbé.

(3.) Les empécher de se réunir en masse, car leur corps étant comme une gelée,
ce groupement occasionnerait suffocation et mort.

(4.) Couvrir la sortie avec une gaze fine afin d’empécher la queue et le sac de
jaune de quelques-uns des alevins de passer & travers, et quelquefois les repousser
doucement de I’endroit de la sortie. :

Avant la disparition du jaune, 'alevin de traite pignoche des miettes de pature,
mais il peut 8tre nourri avee du frai dur de poissons plats, de maquereau ou d’autres
’Eoisson avec de petits ceufs qui sont aisément répandus parmi les alevins affamés.

e foie et les moules de rocher hachés menus font une bonne piture; mais il faut
leur en donner trés peu 3 la fois, car les fragments gui tombent au fond du réservoir
souillent I’eau. Les opinions différent sur les avantages de déposer les alevins dans
les grands cours d’eau, ou de les garder jusqu'a I'dge d’un an.

Une petite partie seulement des alevins peuvent &tre élevés artificiellement dans
les conditions les plus favorables, et leur croissance est. toujours arrétée, comparés &
ceux qui sont dans leurs habitacles naturels, La distribution des alevins peu de temps
aprée leur éclosion et avant que le sac de jaune ait entiérement disparu posséde plu-
sieurs avantages. Dans une expérience bien connue on a constaté que les alevins qui
avaient été distribués de bonne heure avaient atteint en neuf jours quatre fois la taille
de ceux de la méme couvée qui avaient été retenus dans les auges d’élevage. Il n'y a
pas de doute, non plus, que les alevins d’un an élevés artificiellement, apprennent &
compter sur une protection et une subsistance artificielles, et ne sont pas faits pour
affronter les périls des eaux naturelles lorsqu’ils y sont déposés. Cependant, quoique
pas plus d’'un alevin d’un an sur dix puisse &tre ¢levé, c’est encore un gain considé-
rable sur 'élevage naturel, qui est certainement accompagné de la destruction de
999 sur 1,000 alevins éclos sur les frayéres naturelles.

Un alevin de saumon pesant moins de deux grains, il en faut donc prés de 250
pour former une once; cependant, en seize mois il acquiert un poids de 2 onces, et
vingt mois pius tard, devenu saumonelle, il se rend & la mer et ne tarde pas a devenir
saumonean de 7 ou 8 livres, c’est-d-dire qu'en trois ou quatre mois il a angmenté de
68 fois son poids, et il peut continuer ainsi jusqu'a ce qu’il atteigne un poids de 30
livres—so0it un accroissement de 115,000 fois son poids primitif. Par des expé-
riences failes il y a plus de trente ans, feu le duc d’Atholl a clairement établi la
proportion de la croissance en fixant un fil de cuivre autour de la queue de trois
saumons. Ils descendaient 4 la mer et pesaient 10, 11} et 12} livres. Six mois plus
tard ils étaient repris en revenant de 1’ovéan 3 la rividre, et ils accusaient en poids
une étonnante augmentation de 17, 18 et 19 livres.

Les étangs 3 truite destinées & I'élevage ot & 'engraissement devraient &tre:—

(1.) Pourvus-d’une bordure en bois carbonisé qui vaut bien mieux que des rives
de terre baignées par l'eau.

(2.) Inclinés au nord et abrités du c6té de V'est.

(3.) Pas plus profonds que de 5 & 8 pieds, ni moins que de 3 pieds aux extré-
mités. La sortie doit toujours &tre peu profonde. Mais la truite croitra d’une
maniére luxuriante dans 184 20 pieds d’eau, bien qu’elle devienne capable de se sous-
traire 4 tout contrdle—ce qui est au détriment de la pisciculture,

(4.) Abrités de fagon 4 ce que le poisson ait de 'ean fraiche en §t6. Des arbres
Ou'd'%sl clotures en bois faisant saillie préviennent une température élevée, qui est
nuisible.

(5.) A Tabrides ennemis terrestres et aquatiques, tels que les anguilles, les
rats, les dytiques, les insectes ¢t quelques oiseaux. Plusieurs animaux et oiseaux
qui ne dévorent jamais de poissons sout cruellement mis & mort sur simple soupgon.
C'est ainsi qu’en Angleterre le merle d’ean a été massacré sans pitié, bien qu'un
examen de centaines de victimes ait établi qu’il ne se nourrit que d’icsectes et de
pucerons qui détruisent les ceufs de poisson et le fretin. Un pisciculteur a confessé
publiquement que pendant des années il avait tué ses meilleurs amis, car il n’avait
pu trouver traces d’ceufs ni de poisson dans les aliments digérés de ces oiseaux. Il
est probable que les rats musqués et autres rongeurs vivent uniquement de feunilles,
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de racines et autres matidres végétales. Il faut, cependant, empacher les vrais enne-
mis du poisson de faire des incursions dans les étangs.

Un mot d’avertissement trouve ici sa place, & cause de 'opinion généralement
répandue que la carpe allemande et d’autres poissons communs méritent I'attention
des pisciculteurs. Dans des eaux pures et fécondes, comme celles du Canada, qui
abondent en truite, saumon ot autres poissons de haute valeur, ces espéces inférieures
seraient positivement un fléau si on les introduisait. Elles croissent vite et résistent
aux conditions les plus défavorables, et leur propagation dans les eaux canadiennes
serait presque un crime, car eile aménerait la destruction de la pature dont vivent
nos espéces indigénes plus relevées et, pariant, les chasserait de nos riviéres et de
nos lacs. .

Méme parmi les salmonides il y a des variétés qui devraient étre regardées avec
défaveur, spécialement celles qui viennent du cété européen. La truite allemande
et la truite autrichienne, portant des germes de maladie, ne devraient pas étre
intreduites inconsidérément. Et & ce propos les paroles de I'un des pisciculieurs les
plus expérimentés et les plus heureux des temps modernes, sir James Gibson-
Maitland, d’Howieton, Hcosse, doivent &tre citées i titre d’avertissement final.
Parlant des conditions variables des eanx américaines, et du décroissement possible
des poissons, spécialement du saumon et de la truite saumonée (8. fontinalis, Mitch.),
gir James Maitland dit :~—*“ Une nation qui comprend 'importance de la pisciculture
ne tardera pas 4 remplir ses cours d’eau d’une truite habituée depuis des siécles &
Pintervention de 'homme, non pas de la truite importée des cours d’eau forestiers de
la Norvége ou des lacs mentagneux de la Suisse, mais de la bonne et honnéte truite
britannique qui, il y a des centaines d’années, a fait la connaisraneo des barrages
de moulins et des cours d’eau ensoleillés. Les pays civilisés doivent €lever leur truite,
ou ils n’auront pas de truite.” *

)
* History of Howieton, Stirling, Scotland, 1887.
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IL—PARTICULARITES DANS LA PRODUCTION DES HUITRES.

PAR LE PROFESSEUR EDWARD E. PRINCE, COMMISSAIRE DES PRECHERIES DU CANADA,

Lorsque 'on considére 1a valeur et I'importance de nos huftridres et les efforts
plus nombreux qui ont été dirigés vers Vostréiculture dans ces dernidres années, on
est surpris en voyant le peu de connaissances répandues parmi le peuple sur les
principaux caractéres de la propagation des huftres, X

On trouverait parfaitement stupide le jardinier qui s’aventurerait 4 cultiver des
plantes.dont il ne connaitrait pas du tout les fleurs, les graines et les habitudes de
croissance, et ’homme qui tenterait d’élever des moutons ou des bétes & cornes sans
avoir une certaine connaissance de leur cavactéristique serait avec raison ridiculisé.
La culture de choses vivantes, animales ou végétales, terrestres ou aquatiques, ne
peut réussir sans la connaissance des grands principes de leur vie, de leur crois-
sance et de leur propagation, Dans le cas de l'ostréiculture cette connaissance est
plus nécessaire, en raison des contrastes gue présentent les différentes espdces d'hui-
tres et de la disparité de leurs habitudes et de leurs modes de multiplication,

Gréce 4 des circonstances particulidrement avantageuses, j'ai pu faire des études
sur trois espéces différentes d’huitres, distinguées chacune par des particularités
d’élevage qui sont des plus importantes.

La courte esquisse que je me propose de donner des principaux points relevés
par mes recherehes sera peut-&tre d'utilité et d’intérét pour ceux qui font de I'ostréi-
culture.

Il est évident que si ceux qui se proposent d’établir de nouvelles huitridres on
de repeupler d’anciens bancs épuisés ne connaissent pas parfaitement les grands
traite de I'histoire du mollusque, ils auront & lutter contre des influences et des con-
ditions funestes qu'ils ne pourront pas vainere.

Un détail de la charpente de huitre mérite d’étre mentionné iei, afin de rendre
plus claires quelques-unes des deseriptions qui vont suivre. Il est bon de noter que
U'huitre a, comme une selle, un ¢dté gauche et un ¢ité droit, avec une valve gauche et
une valve droite correspondantes. En langage ordinaire, nous parlons de Pécaille
qui renferme le corps succulent de 'huitre comme se composant de denx moitiés, Ja
moitié supérieure et la moitié inférieure; mais, correctement décrite, la valve con-
cave inférieure est.la gauche et la valve plate supérieure est la droite. De fait,
I'buitre repose sur son coté gauche lorsqu’elle adhére & sa gauche naturelle. Les
deux valves sont unies ensemble par un muscle épais, I'adducteur, tandis qu'a la
pointe de l'écaille il y a un ligament calleux bran, appelé charnidre, qui force les
valves & s'ouvrir lorsque le muscle adducteur est coupé ou qu'il se reldche. Ce
ligament, comme la défense calleuse de la tortue, indique le dos de Yhuitre, Cepen-
dant, nous ne pouvons pas, eu réalité, parler de la téte et de la queue, mais les cotés
droit et gauche sont clairement démontrds lorsque l'on fait I'examen snatomique de
Phuitre.

En étudiant la propagation des huitres, le premier fail important A noter c’est
gue chague huitre prend naissance dans un ceuf infiniment petit. Cet wuf res-
semble & une balle ronde, mais bient6t il prend la forme d’un corps un peuoval, 1l
mesure environ un cing centidme de pouce en diamétre, de sorte que, dans le css
de notre huitre de I'Atlantique (Ostrea virginiana, Lister), cinq cents de ces ceufs
couvriraient un pouce si on les mettait cote & cdte. I huitre anglaise (Ostrea edulis,
L.) produit des ceufs beaucoup plus gros; de fait ils ont an moins un deux cent-
cinquantidme de pouce en diamétre, soit plus de deux fois la grosseur des ceufs de
Vhuitre canadienne. Dans la petite huitre de la Colombie-Britannique (Ostrea
lurida, Carpenter), que j'si eu occasion d'étudier en 1895 sur la cote du Pacifique,
Jai trouvé que les ceufs étaient encore d'un tiers de diamétre plus petits que ceux du
mollusque anglais.

Chaque ceuf, dans les trois espices d’huitres, a le caractire d'un minuscule
grain, de matiére molle vivante, invisible & U'ceil nu, et n’ayant aucune coquills ou
membrane dure pour le protéger. Ces ceufs sont produits par des organes spécianx
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dans I'huitre mfire 3 une période parliculiére connue sous le nom d’époque de la
fraie, que tous les pays civilisés protégent au moyen de lois prohibitives. Ces organes
spéciaux forment un réseau fixé dans la partie charnue de I’huitre. Le réseau est
formé de canaux extrémement délicats, avec poches ou follicules 4 intervalles, et
c’est dans ecs follicules que les ceufs prennent naissance. Une fois mfrs, les ceufs
descendent par les canaux dans un grand conduit sur les c6tés droit et gauche du
mollasque. Ces conduits s’ouvrent dans la partie antérieure d’une fente ou dépres-
sion, dans laquelle s’ouvre aussi le rognon ou organe de Bojanus. La dépression se
trouve réellement dans la cavité ou chambre de I'huitre, et elle descend générale-
ment tout prés du grand musecle adducteur.

Avant que I'ceaf puisse devenir huitre il lni faut recevoir une granule spéciale
de matidre animée, de sperme, qui est I'élément male, IL’weuf doit 8tre regardé
commes un produit de femelle. Lorsque les deux sont mélés la fécondation est
faite, et Vceuf produit upe huitre. ILes parcelles de sperme sont excessivement
petites, si petites que des myriades de ces particules ont tout simplement apparence
d’une goute de fluide crémenx. Un expert peut, sans ’aide d'un instrument, distin-
guer V'eeuf du sperme; mais, grossie par un microscope puissant, l'apparence des
deux est totalement différente. Feu le professeur Ryder a découvert une expérience
chimique trés efficace: au moyen d’'une mixture de méthyle et de sanfranin (solation
alcooligne saturée), il a constaté que les ceufs étaient toujours de couleur rouge et
les granules de sperme d'un blen verdatre.

Les deux éléments (ceuf ot sperme) sont formés eun individus différents dans
notre huitre de I’Atlantique. En d’autres termes, I'huitre male est distincte de
I'huitre femelle. Les études que jai faites I'6té dernier sur ia cote du Pacifique
m’ont démontré qu’il en est de méme pour I'huitre de la Colombie-Britannique.
Dans la méme catégorie peut &tre rangée Phultre portugaise (Ostrea angulate, Laim.).
Un état de chose tout & fait différent existe chez I'huitre européenne (0. edulis, Linn.),
dont Phistoire, jusque dans ces derniers temps, n'était exactemoent connue que des
savants,

Dans les trois espéces qui nous occupent (& I'exclusion de I'espéce européenne),
lorsque la femelle est miire, les ceufs descendent par les tubes 