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arVoir aussi la liste numérique, page 3.

INDEX. ALPHABÉTIQUE
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DOCUMENTS DE LA SESSION
DU

PARLEMENT DU CANADA.

TROISIEME SESSION, SEPTIEME PARLEMENT, 1893.

NOTE.-Pour trouver promptement si un document a été imprimé ou non, on a ajouté les lettres (p.i.)
en regard de ceux qui ne sont pas imprimés; on comprendra que ceux qui ne sont pas ainsi marques sont
imprimes. On trouvera de plus amples renseignements concernant chaque document dans la-liste qui
commence à la page 3.
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Accise, etc....... ................ ..... 6
Affaires des sauvages, Rapport annuel sur les. 14
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Commission royale, Trafic des boissons. .(p.i.)
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Conférence à Washington.......... ....
Conférence, Canada et Terreneuve..... . ..
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Falsification des substances alimentaires..... 65
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Fermes expérimentales, Rapports. ... (p.i.) 40
Finances en Angleterre, Agents des. .. .(p.i.) 53
France, Traité avec la...........51, 51a, 51b, 51c
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Marine et Pêcheries, Rapport annuel........ 10
Milice et Défense, Rapport annuel.......... 19
Milice, Etat de force...................19a
Mines et minéraux........... ..... ,........ 63
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Illc
McDougall, Lauchlin........... ... (p.i.) 73
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P
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Police à cheval, Rapport annuel..........
Ponceaux sur les chemins de fer. (p.i.).
Pont sur la rivière Richelieu.........(pi.)
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Québec-Oriental, Chemin de fer.........(p.i.)

20k
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54
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61
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20e

74
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45
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Recensement du Canada, 1890-91. .... Vol. A.
Recensement du Canada, 1890-91.....(p.i.) 46, 46a
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Règles de la Cour de l'Echiquier...........25
Relations commerciales, Canada.... ........ 2e
Relevés des pêches et rapports des inspecteurs 10a
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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION
Arrangée par ordre numérique, avec leur titre au long ; les dates auxquelles ils

ont été ordonnés et présentés aux deux Chambres du parlement ; le nom du
député qui a demandé chacun de ces documents, et' si l'impression en a été
ordonnée ou non.

CONTENU DU VOLUME A.
Recensement du Canada, 1890-91. Premier volume.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 1.
1. 'Rapport de l'auditeur général sur les comptes des crédits de l'exercice terminé le 30 juin 1892. Pré-

senté le 27 janvier 1893, par l'honorable G. E. Foster.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 2.
2. Comptes publics du Canada, pour l'exercice finissant le 30 juin 1892. Présentés le 27 janvier 1893, par

l'honorable G. E. Foster. 2a. Budget pour l'exercice qui se terminera le 30 juin 1894 ; présenté
le 30 janvier 1893. 2b. Budget supplémentaire pour l'exercice se terminant le 30 juin 1893 ; pré-
senté le 17 février 1893. 2-1b*. Nouveau budjet supplémentaire pour l'exercice se terminant le
30 juin 1893 ; présenté le 16 mars 1893. 2c. Budget supplémentaire pour l'exercice qui se termi-
nera le 30 juin 1894 ; présenté le 27 mars 1893.

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

2d. Commerce avec la Grande-Bretagne-Chevaux.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

2e. Relations commerciales du Canada, n0 1. Rapports sur le commerce et les ouvertures de commerce
dans la Grande-Bretagne et les autres pays, jusqu'au 31 décembre 1892.

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

3. Liste des actionnaires dans les banques chartées du Canada, au 31 décembre 1892. Présentée le
24 mars 1893, par l'honorable G. E. Foster.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 3.
3

a. Rapport sur les dividendes restant impayés, et montants ou soldes au sujet desquels il n'y a eu aucune
transaction, ou surlesquels aucun intérêt n'a été payé depuis cinq ans ou plus avant le 31 décembre
1892, dans les banques chartées du Canada.

Imprimé pour la distributzon et les documents de la session.

4. Rapport du surintendant des assurances pour l'année finissant le 31 décembre 1892.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

4a. Relevé préliminaire des opérations des compagnies canadiennes d'assurances sur la vie pour l'année
finissant le 31 décembre 1892. Présenté le 20 février 1893, par l'honorable G. E. Foster.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

4b. Relevé des états des compagnies d'assurances au Canada pour l'année finissant le 31 décembre 1892.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
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CONTENU DU VOLUME 4.
5. Tableaux du commerce et de la navigation pour l'exercice terminé le 30 juin 1892. Présentés le 27

janvier 1893, par M. Wood (Brockville). .Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

6. Revenus de l'intérieur du Canada. Partie I, accise, etc., pour 'l'exercice finissant le 30 juin 1892.
Présentée le 26 janvier 1893, par M. Wood (Brockville).

Imprirée pour la distribution et les documents de la session.

6a. Revenus de l'intérieur du Canada. , Partie 11, Inspection des poids et mesures et du gaz, pour
l'exercice finissant le 30 juin 1892.. Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

6b. Revenus de l'intérieur du Canada. Partie III, Falsification des substances, alimentaires, pour l'exer-
cice finissant le 30 juin 1892. Présentée le 27 janvier 1893, par M. Wood (Brockville).

Imprimée pour la distribution et les documents-de la session.

CONTENU DU VOLUME 5.
7. Rapport du nuinistre de l'agriculture du Canada, pour l'année civile 1892. Présenté le 23 février

1893, par l'honorable G. E. Foster...... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

7a. Rapport sur les archives du Canada 1892... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

7b. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour l'année 1892. Présenté le 20
mars 1893, par l'honorable G. E. Foster. . Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

7c. Statistique criminelle pour l'année 1892.. .Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 6.
8. Rapport annuel du ministre des travaux publics, pour l'exereice finissant le 30 juin 1892. Présenté

le 20 février 1893, par l'honorable J. A. Ouimet.
Imprimé pour la distribution et les docurments de la session.

9 Rapport annuel du ministre des chemins de fer et des canaux, pour le dernier exercice, du 1er juillet
1891 au 30 juin 1892. Présenté le 10 février 1893, par l'honorable J. G. Haggart.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

9a. Statistique des canaux pour la saison de navigation de 1892. Présentée le 10 février 1893, par l'hono-
rable J. G. Haggart .............. Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

9b. Statistique des chemins de fer, et capital, trafic et frais d'exploitation des chemins de fer du Canada,
pour 1892. Présentée le 29 mars 1893, par l'honorable J. G. Haggart.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 7.
10. Rapport annuel du département de la marine et des pêcheries pour l'exercice finissant le 30 juin

1892. Présenté le 27 janvier 1893, par l'honorabte J. Costigan.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

10a. Relevés des pêches et rapports des inspecteurs pour l'année 1892.
Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

10b. Rapport sur la pêche des huîtres du Canada, 1892. Présenté le 30 janvier 1893, par l'honorable J.
Costigan.........................Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

10c. Rapport de la Commission des pêcheries de la Colombie-Britannique, 1892.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session

10d. Rapport sur l'industrie du homard au Canada, 1892.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 8.
11. Rapport du président du conseil d'inspection des bateaux à vapeur, etc., pour l'année civile finissant

le 31 décembre 1892................Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

12. Rapport du directeur général des postes du Canada, pour l'exercice finissant le 30 juin 1892. Présenté
le 3 février 1893, par sir A. P. Caron.... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

4
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VOLUME 8-Fin.
13. Rapport annuel du département de i'intérieur, pour l'année 1892. Présenté le 22 mars 1893, par

l'honorable T. M. Daly............Imprimi pour la distribution et les documents de la session.

13a. Rapport sommaire du département de la Commission Géologique pour l'année 1892.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME· 9.
14. Rapport annuel du departement des affaires des sauvages pour l'année finissant le 31 décembre 1892.

Présenté le 7 mars 1893, par l'honorable T. M. Daly.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

15. Rapport du commissaire de la police à cheval du Nord-Ouest, 1892. Présenté le 3 mars 1893, par
l'honorable W. B. Ives......... ......Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16. Rapport du secrétaire d'Etat du Canada pour l'année terminée le 31 décembre 1892. Présenté le 6
mars 1893, par l'honorable J. Costigan Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16a.è Liste du service civil du Canada, 1892. Présentée le 9 février 1893, par l'honorable J. Costigan.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

16b. Rapport du conseil des examinateurs du service civil pour l'année terminée le 31 décembre 1892.
Présenté le 29 mars 1893, par l'honorable J. C. Patterson.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16d. Rapport annuel du département de l'imprimerie et de la papeterie publiques du Canada, pour l'exer-
cice finissant le 30 juin 1892, avec un rapport partiel sur ces services durant le semestre terminé le
31 décembre 1892. Présenté le 28 février 1893, par l'honorable J. Costigan.

Imprimé pour la distribution etlles documents de la session.

17. -Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement sur l'état de la bibliothèque. Présenté le 26 jan-
vier 1893, par M. l'Orateur...............IImprimé pour les documents de la session seulement.

- CONTENU DU VOLUME 10.

IS. Rapport du ministre de la justice sur les pénitenciers du Canada, pour l'exercice terminé le 30 juin
1892. Présenté le 27 janvier 1893, par sir John Thompson.

Imepriié pour la distribution et les documents de la session.

19. Rapport annuel du département de la milice et de la défense du Canada, pour le semestre terminé le
30 juin 1892. Présenté le 31 janvier 1893, par l'honorable J. C. Patterson.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

19a. Etat de force de la milice active pour l'exercice 1893-94. Présenté le 25 mars 1893, par l'honorable
J. C. Patterson.......... . ........ Imprimé pour la distribution et les documients de la session.

20. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 mars 1892-Etat donnant les noms
et le nombre d'hommes et d'armateurs qui ont demandé, sans les obtenir, des primes de pêche en
1889, 1890 et 1891, les raisons pourquoi ils ne les ont pas obtenues, et si, dans certains-cas, elles ont

été accordées après avoir été refusées tout d'abord ; aussi, les noms et les montants des primes et

les raisons pour lesquelles elles ont ainsi été accordées par la suite. Aussi, copie de tous papiers

et correspondance depuis 1888, concernant le système des primes et les demandes accordées et

refusées. Présentée le 27 janvier 1893.-31. Boicers ...... . ...... .. .. Pas imprimée.
2

0a. Réponse à un ordre-de la Chambre des communes, en date du 27 mai 1891-Etat comparatif pour

les années 1882 à 1891 inclusivement (par province), du (e.) Nombre total de réclamations pour

primes de pêche reçues par le département. (b.) Nombre total de réclamations pour primes de pêche
reçues par le département, payées. (c.) Nombre de navires, tonnage et nombre d'hommes ayant

droit à la prime, chaque année. (d.) Nombre de bateaux à qui des primes ont été données et le
nombre d'hommes employés à la pêche qui ont reçu la prime. (e.) Nombre total d'hommes qui ont
reçu la prime. (f.) Montant total des primes payées annuellement. Présentée le 30 janvier 1893.-
M . Flint .................... -. .................... .... ......... . . ..... ;Pas im prim ée.

20b. Etat concernant les paiements de primes de pêche pour 1891-92, tel que requis par le chapitre 97 des
Statuts revisés du Canada. Présenté le 6 février 1893, par l'honorable J. Costigan.. Pas imprimé.

5
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VOLUME 10-SSuite.
%Oc. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 mai 1892-Copie de toute correspon-

dance, papiers et rapports concernant l'enquête sur la conduite de William Prosser, gardien de
pêchories pour le district faisant front au comté d'Essex, sur le lac Erié, et son renvoi d'office.
Présentée le 8 février 1893.--M. Allan...................... . ............. Pas imprimée.

20d. Copie des délibérations de la conférence qui a eu lieu récemment entre les délégués des gouverne-
ments du Canada et de Terreneuve sur la question des pêcheries et autres questions entre les deux
gouvernements. Présentée le 8 février 1893, par sir John Thompson.

Imprimée pour les documents de la session seulement.

20e. Documents additionnels au sujet de la mise en vigueur contre les vaisseaux canadiens par le gouver-
nement de Terreneuve de l'Acte de Terreneuve concernant la vente de la boitte aux navires de
pêche étrangers. Présentés le 9 février 1893, par l'honorable J. Costigan..

Imprimés pour les documents de la session seulement.

20f. Documents additionnels concernant les différentes questions pendantes entre la Puissance du Canada
et la colonie de Terreneuve. Présentés le 13 mars 1893, par l'honorable G. E. Foster.

Imprimés pour les documents de la session-seulement.

20g. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 27 juillet 1891-Copie de tous documents, requêtes et lettres relativement au droit de pêche de
F.F. Rouleau, écuier, avocat, de Rimouski, que lui et ses prédécesseurs ont toujours exercé sur sa
propriété à Rimouski. Présentée le 13 mars 1893.-M. Choquette ............... e..Pas imprimée.

20h. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er mars 1893-Copie de toute
correspondance entre le gouvernement et la chambre de commerce de Québec, relative à la nomination
d'un officier des pêcheries, en remplacement de M. H.Whitely pour la division de Bonne-Espérance,
de Chécatica à Blanc-Sablon. Présentée le 29 mars 1893.-M. Jonces... ...... Pas imprimée.

2oi. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893-Copie du certificat de,
compétence obtenu par chacun des commandants suivants des navires qui ont fait le service de la
protection des pêcheries durant la dernière saison, savoir: Commandant O. G. V. Spain, "Acadia";
W. I. Kent, " Agnes Macdonald"; E. Dunn, " Bayfield "; Geo. M. May, " Constance"; J. H.
Pratt, "Dream"; Wm. Wakeham, "La Canadienne"; A. Finlayson, "Stanley"; C. T.
Knowltone" Vigilant." Présentée le 29 mars 1893.-M. McMusen.............l. .Pas imprimée.

*Z0j. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 20 mars 1893-Copie de tous documents, rapports et correspondance entre le gouvernement et
la chambre de commerce de Québec ou toute autre personne, relatifs au traitement que reçoivent
les pêcheurs canadiens de la part des pêcheurs de Terreneuve le long des côtes du Labrador
canadien. Présentée le 30 mars 1893.-M. Jonets ........................... Pas imprimée.

20k. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 mars 1893: 1. Copie des instructions
expédiées aux gardes-pêche des comtés de Berthier, Maskinongé, Saint-Maurice, Champlain,
Nicolet, Yamaska et Richelieu, depuis le 1er janvier 1892, et de toute correspondance échangée à
ce sujet, soit entre le gouvernement et les dits gardes-pêche, soit entre le gouvernement et toute
autre personne, depuis le 1er janvier 1892 jusqu'à cette date, au sujet des dites instructions et de
leur mise en force. 2. Etat des licences de pêche émises dans les comtés ci-dessus durant les
années 1891 et 1892, séparément. 3. Etat de la quantité et de la valeur des différentes sortes de
poissons pris dans les dits comtés séparément durant les années 1891 et 1892. Présentée le 30mars
1893.-M. Bruneau..... ................. ........................ Pas imprimée.

201. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1893-Relevé de toutes les
personnes qui ont reçu des primes de pêche dans les comtés de Victoria et de Guysboro', N.-E., en
1892, et du montant payé à chacune. Présentée le 30 mars 1893.-M. Fraser......'.Pas imprimée.

21. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 2 mai 1892-Copie de toutes lettres,
papiers,-pétitions, demandes et autres documents concernant la destitution du directeur de poste de
McIntyre et la nomination de son successeur. Présentée le 27 janvier 1893.-M. Landerkin.

Pas imPrimée.
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21a. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1893-Copie de toutes
lettres, correspondances, requêtes et autres documents reçus et échangés par le gouvernement
concernant la destitution d'Edouard Lesage, directeur de poste de la paroisse de Saint-Léon, dans le
comté de Maskinongé, et aussi, concernant la nomination ou les nominations faites pour remplir la
charge depuis que l'ancien titulaire a été démis. Présentée le 16 mars 1893.-M. Legris.

Pas imprimée.

21b. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 7 mars 1893-
Copie de l'ordre en conseil en vertu duquel John J. Cosgrove a été destitué de son emploi dans le
département du revenu de l'intérieur, ainsi que copie de la dénonciation, de la preuve et des autres
pièces relatives à cette destitution. Présentée le 23 mars 1893.-Honorable M. ODonohue.

Pas imprimée.

22. Relevé des mandats émis par le gouverneur général depuis la dernière session du parlement, confor-
mément à l'Acte du Revenu Consolidé"et de l'Audition, article 32, paragraphe b. Présenté le 30
janvier 1893, par l'honorable G.E. Foster..... ............ Imprimé pour la distribution seulement.

23. Etat des dépenses à compte de dépensesdiverses imprévues. Présenté le 30 janvier 1893, par l'hono-
rable G. E.TPoster ...... ........ .... .............. ....................... Pas imprimé.

24. Relevé pour dix jours des recettes et dépenses du Canada, du 11 au 20 janvier 1892, et du 11 au 20
janvier 1893. Présenté le 30 janvier 1893, par l'honorable G. E. Foster ............ Pas imprimé.

24 a. Relevé des recettes et dépenses du Canada pour 1891-92 et 1892-93, jusqu'au 31 janvier. Présenté le
6 février 1893, par l'honorable G. E. Foster ... .............................. Pas imprimé.

24b. Relevé des recettes et paiements du Canada, 1891--92 et 1892-93, jusqu'au 10 février. Présenté le 17
février 1893, par l'honorable G. E. Foster... ... .. ......... .................... Pas imprimé.

2
4

c. Relevé des recettes et paiements du Canada, 1891-92 et 1892-93, jusqu'au 10 mars. Présenté le 15
mars 1893, par l'honorable G. E. Foster ............. ........... .......... Pas imnprimé.

24d. Relevé des recettes et paiements du Canada, 1891-92 et 1892-93, jusqu'au 20 mars. Présenté le 21
mars 1893, par l'honorable G. E. Foster .. .. Pas imprimé.

25. Règles de la Courd'Echiquier du Canada au sujet de toute procédure à prendre en cette cour pou î
attaquer en nullité tout brevet d'invention décerné sous l'autorité~de l'Acte desBrevets. Présentées
le 27 février 1893, par l'honorable J. Costigan.

Imprimées pour les documents de la session seulement.

26. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 9 juillet 1892-
Copie du dernier horaire adopté pour les trains de voyageurs sur l'Intercolonial. Présentée le 30
janvier 1893.-Honorable M. Poswer ...... ............................ Pas imprimé.

26a. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1893-Relevé des frais d'exploi-
tation du chemin de fer Intercolonial pendant les exercices 1890-91 et 1891-92, et depuis le 1er juillet
1892 jusqu'au 31 décembre inclusivement, sous le s chefs suivants :-Force motrice, dépenses pour
wagons, entretien de la voie et des travaux d'art, dépenses pour gares, frais généraux, nombre de
milles parcourus par les wagons. Présentée le 27 février 1893.-Sir Hector Langevin.

Imprimée pour la distribution seulement.

26b. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du6 février 1893-Etat donnant les recettes
du chemin de fer Intercolonial pendant les exercices 1890-91 et 1891-92, et depuis le 1er juillet 1892
jusqu'au 31 décembre inclusivement, sous les chefs suivants:-Voyageurs,.firet, malles et divers; et
donnant aussi le nombre de voyageurs et de tonnes de fret transportés durant les susdits exercices.
Présentée le 27 février 1893.-Sir Hector Langevin ....... Imprimée pour la distribution seulement.

2
6c. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893-Copie ds toute corres-

pondance, rapports et autres documents concernant la réduction de C. A. Atkinson du rang de
chef de train à celui de serre-freins, au mois d'octobre 1886, ou vers ce temps. Présentée
mars 1893.--M. Wood ( Westoreland. )............... . . ... ............ ....... Pas imprvmée
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26d. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 mars 1892.-Çopie de toutes lettres,

télégrammes et correspondance concernant les privilèges de circulation accordés au chemin de fer
du Pacifique sur la ligne de l'Intercolonial entre Halifax et Saint-Jean, et copie de toutes conven-
tions intervenues:entre le Pacifique Canadien et l'Intercolonial ou aucun département ou fonction-
naire du gouvernement canadien concernant les privilèges de circulation accordés au Pacifique
Canadien sur la ligne de l'Intercolonial et les paiements à faire pour cet objet; '-t aussi, copie de
toutes conventions au sujet de paiements à être faits par l'Intercolonial au Pacifique Canadien pour
les wagons et locomotives mis en circulation par ce dernier sur la ligne de l'Intercolonial. Pré-
sentée le 1er avril 1893.-M. Davies..................................... Pas imprimée.

27. Copie du rapport des commissaires nommés par une commission royale afin de recevoir les témoi-
gnages au sujet de la vérité ou de la fausseté de certaines accusations portées contre sir Adolphe
Caron, député à la Chambre des communes et membre du Conseil privé pour le Canada, avec
copies Les dépositions et des pièces justificatives y ayant rapport. Présentée le 6 février 1893, par
sir John Thompson..............Imprimée pour la distribution et les documients de la session.

CONTENU DU VOLUME 11.
2S. Etat de toutes les pensions et indemnités de retraite accordées dans le service civil, donnant le nom

et le rang de chaque personne mise à la retraite ou retirée, ses appointements, son age, la durée de
son service, l'inde-nité'à elle accordée lors de sa retraite, la raison de sa mise à la retraite, et si la
vacance a été re:nplie par promotion ou par une nouvelle nomination, etc., pendant l'année expirée
le 31 décembr t892. Présenté le 7 février 1893, par l'honorable G. E. Foster.

Imprimé pour les elocuments de la session seulement.

28a. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 1er mars 1893-Copie de toute correspondance, papiers ou ordres en conseil concernant la mise
à la retraite de M. Trudeau, ci-devant sous-ministre des chemins de fer et canaux. Présentée le 21
mars 1893.--M. Edgar...................... ..... ............ . .... .. .Pas imprimée.

29. Ordres en conseil de 1892, concernant le département de l'intérieur, conformément à la clause 91 de
l'Acte des Terres Fédérales, chap. 54, Statuts Revisés du Canada. Présentés le 9 février 1893, par
l'honorable T. M. Daly.................. Imprimés pour les documents de la session seulement.

30. Réponse en vertu de la résolutioff du 20 février 1882, en tant qu'elle a été fournie par le département
de l'intérieur, concernant la Compagnie du chemin de fer canadien du Pacifique. Présentée le 9
février 1893, par l'honorable T. M. Daly . . Imprimée pour les documens de la session seulement.

30a. Liste de toutes terres vendues par la Compagnie du chemin de fer canadien du Pacifique, du 1er
octobre 1891 au 1er octobre dernier. Présentée le 9 février 1893, par l'honorable T. M. Daly.

Imprimée pour les documents de la session seulement.

31. Liste des fonctionnaires publics auxquels des commissions ont été délivrées aux termes du chapitre 19
des Statuts Revisés du Canada, pendant l'année 1892. Présentée le 9 février 1893, par l'honorable
J. Costigan...... ......................................... Imprinée dans le no 16.

32. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 17 mars 1892-Copie de toute correspondance entre le gouvernement impérial et celui du Canada
au sujet des fortifications d'Esquimalt. Présentée le 10 février 1893.-3I. Laurier.

Imprimée pour les documents de la session seulement.

33. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 6 février 1893-Copie de toutes pétitions, mémoires, appels et autres documents adressés à Son
Excellence en conseil depuis le 15 mars 1892, concernant les Actes des Ecoles du Manitoba de 1890,
la clause 22 de l' " Acte du Manitoba " et la clause 93 de l' " Acte de lAniérique Britannique du
Nord "; aussi, copie de tous rapports au conseil et ordres en conseil sur le même sujet; aussi, copie
de toute correspondance à ce sujet. Présentée le 10 février 1893.-M. LaRivière.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
3 3a. Réponse à'une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date

du 6 février 1893--Copie du jugement du comité judiciaire du Conseil privé de Sa Majesté dans
l'appel de Barrett ts la cité de Winnipeg, communérient appelé " Cause des Ecoles du Manitoba ";
aussi, copie de tous factuns, rapports et autres documents à ce sujet. Présentée le 14 février 1893.
M. LaRivière......... ...... ........ Imprimée pour la distributiomn et les documents de la session.
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33b. Autre réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en

date du 6 février 1893-Copie du jugement du comité judiciaire du Conseil privé de Sa Majesté
dans l'appel de Barrett vs la cité de Winnipeg, communément appelé " Cause des Ecoles du Mani-
toba"; aussi, copie de tous factums, rapports et autres documents à ce sujet. Présentée le 20
février 1893.-M. LaRivière ........ Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

33c. Réponsie supplémentaire à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur
général, en date du 6 février 1893, concernant les actes des écoles du Manitoba, de 1890, ainsi que
la copie certifiée du rapport d'un comité de l'honorable Conseil privé, approuvé par Son Excellence
le gouverneur général en conseil, le 22 février 1893, touchant le règlement d'importantes questions
légales relatives à certains statuts de la province du Manitoba au sujet de l'éducation. Présentée
le 1er mars 1893.-M. LaRirière.. Imprimée pour la distribution et les docunents de la session.

33d. Réponse partielle à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en daté du 3février
1893: 1. Copie des délibérations, résolutions et ordonnances de l'ancien conseil d'Assiniboïa se rap-
portant aux matières#d'éducation dans les limites de sa juridiction telle qu'existant sur les bords
de la rivière Rouge avant la création de la province du Manitoba. 2. Un état des sommes payées
par le dit conseil d'Assiniboïa pour le maintien des écoles, indiquant les personnes auxquelles ces
paiements ont été f îits, les écoles pour lesquelles ces sommes ont été payées, et la dénomination
relieieuse à laquelle~appartenaient ces écoles. 3. Un état des sommes payées par la Compagnie de
la Baie-d'Hudson ou par ses agents, aux écoles alors existantes dans les territoires formant aujour-
d'hui la province du Manitoba. 4. Copie de tous mémoires et instructions ayant servi de base
aux négociations à l'issue desquelles le Manitoba est devenu l'une des provinces de la confédération,
avec une copie des minutes des délibérations des personnes chargées de part et d'autre d'établir les
conditions de la création de la province du Manitoba et de son entrée dans la confédération, et
aussi une copie de tous mémoires, rapports ou ordres en conseil constatant ces conditions d'entrée
ou ayant servi de base à la préparation de l'Acte du Manitoba. 5. Copie des dépêches et des
instructions du gouvernement impérial au gouvernement du Canada au sujet de l'entrée de la
province du Manitoba dans la confédération, y compris les recommandations du gouvernement
impérial concernant les droits et les privilèges de la population de ces territoires et les garanties et
la protection à être accordées aux droits acquis, aux biens, aux coutumes et aux institutions de
cette population par le gouvernement du Canada dans le règlement des difficultés qui marquèrent
cette période de l'histoire de l'Ouest canadien. 6. Copie des actes passés par la législature du
Manitoba relativement à l'éducation dans cette province, notamment le premier acte passé touchant
cette piatière après l'entrée de la dite province dans la confédération, et les lois existantes sur
cette même matière dans la dite prov'ince immédiatement avant l'adoption des actes de 1890, con-
cernant les écoles publiques et concernant le département de l'éducation. 7. Copie de tous règle-
ments concernant les écoles passés par le gouvernement du Manitoba par l'Advisory Board en
vertu des lois adoptées en 1890 par la législature du Manitoba concernant les écoles pIubliques et le
département de l'éducation. 8. Copie de toutes correspondances, pétitions, mémoires, résolutions,
brefs, factums, jugements (tant en première instance qu'en appel à tous les degrés) se rapportant
aux lois scolaires de la dite province du Manitoba, depuis le 1er juin 1890, et aux réclamations des
catholiques à ce sujet; aussi, copie de tous rapports au Conseil privé et de tous ordres en conseil
se rapportant au même sujet, depuis la même date. Présentée le 30 mars 1893-Honorable M.
Bernier....Imprieée pour la distribution et les documents de la session.

34. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 avril 1892-Copie des instructions
adressées au professeur Saunders, lorsqu'il a été chargé d'étudier la question de la culture de la
betterave à sucre.et de la fabrication du sucre de betterave en Canada, ou depuis cette date jusqu'à
celle à laquelle son rapport a été soumis à cette honorable Chambre.-Présentée le 10 février 1893.
M. Beausoleil...... ......... ............................ ......... Pas imprimée.

35. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 6 février 1893-Copie de toute correspondance, documents, rapports et ordres en conseil concer-
nant une certaine commission devant s'enquérir dés moyens les plus pratiques de comipléter le
réseau -télégraphique de l'empire. Présentée le 10 février 1893.-Sir H. Langevin.

empsiméie pour les documents de la session seuslement.

36. Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire
d'Etat depuis le dernier relevé de 1892 soumis au parlement du Canada, en conformité de la clause
23, chap. 19 des Statuts Revisés du Canada. Présenté le 13 février 1893, par l'honorable J. Costigan.

Pas imprimèc.
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37. Etat donnant la quantité de fer en gueuse fabriquée en Canada et la prime payée depuis la date du

dernier rapport à la Chambre en date du 16 mars 1892.-Présenté le 16 février 1893, par M.
Wallace..............................Imprimé pour les documents de la session seulement.

37 a. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1893-Etat indiquant la
quantité de fer en gueuse manufacturée en Canada de 1870 à 1880 inclusivement, et la prime payée
(s'il en est) pendant ces années. Aussi, la quantité de fer en gueuse importée respectivement de la
Grande-Bretagne et des Etats-Unis, et la quantité totale importée durant ces aninées. Présentée
le 28 février 1893.-M. Macdonald (Huro.)'

Imprimée pour les documents de la session seulement.

37b. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1893-Etat donnant la quan-
tité de fer en gueuse produite en Canada de 1881 à 1892 inclusivement, et la prime payée, chacune
de ces années, pour cette production. Présentée le 13 mars 1893.-M. McMullen.

Imprimée pour les'documents de la session seulement.

38. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1893-Copie de la preuve
faite devant M. James G. Moylan, inspecteur des pénitenciers, lors de l'enquête ou des enquêtes
faites par ce fonctionnaire au pénitencier de Kingston, l'an dernier, à la suite desquelles certains
employés de cette institution ont été destitués ou ont donné leur- démission. Présentée le 22
février 1893.-M. Somerville .......................................... Pas imprimée.

39. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1893-Copie des questions et
des sujets soumis aux candidats qui se sont présentés pour l'examen préliminaire ou de qualifi-
cation, ou pour les deux, lors du dernier examen pour le service civil. Présentée le 23 février
1893.-Sir Hector Langevin........ .... . ... ................ '................ Pas imprimée.

40. Réponse à un ordre de la Chambre des communes du 20 février 1893-Etat indiquant le nombre de
rapports au sujet des fermes expérimentales publiés pour l'année 1891, le nombre publié respective-
ment en anglais et en français, le nombre alloué à chaque membre de la Chambre des communes et
du Sénat, et le nombre restant en mains. Présentée le 24 février 1893.-M. Grieve. Pas imprimée.

41. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 20 février 1893-Copie de tout rapport fait au conseil par l'honorable J. A. Chapleau, alors
qu'il était ministre des douanes, sur la réorganisation du département des douanes, ou recomman-
dant des changements dans ce département. Présentée le 24 février 1892-M. Landercin.

Pas imprimée.

4%. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date dul6 févrierl893-Liste donnant les noms
de tous les soumissionnaires pour la section huit du canal de Soulanges, le domicile de chacun et
le montant*de chaque soumission. Présentée le 27 février 1893--Sir Hector Langevin.

Pts imprimée.

43. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 2 février 1893-Copie de toute correspondance, mémoires, ordres administratifs et ordres en
conseil, non encore soumis à la Chambre, concernant les limites nord-ouest, nord et est de la pro-
vince de Québec, et de tous rapports d'arpentages ou explorations ordonnés par le gouvernement
du Canada ou s'y rapportant, depuis la dernière session du parlement, y compris les instructions
relatives aux dits arpentages ou explorations. ~ Présentée le 27 février 1893.-Sir Hector Langevin.

Imprimée pour les documents de la session seulement.

44. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 6 février 1893-Copie de tout ordre en conseil ou autre document permettant à la Compagnie
du chemin de fer de Stanstead, Shefford et Chambly, ou à la Compagnie du chemin de fer du
Vermont Central,-qui lui a succédé, de construire un pont sur la rivière Richelieu à Saint-Jean,
Québec. Présentée le 28 février 1893.-M. Béchard.....--. . ................ Pas imprime.

45. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 6 février 1893-Copies de toutes requêtes, correspondance et documents de toutes sortes con-
cernant l'octroi d'un subside au chemin de fer le Québec-Oriental. Présentée le 28 février 1893-
M . Vaillavcourt .... ........................................... . ....... .... Pas imprimée.

46. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er mars 1893-Copie des instructions
données aux officiers employés au troisième recensement du Canada, 1891, et des formules employées.
Présentée le 1er mars 1893, par l'honorable G. E. Foster... .......-. . .......... Pas imprimée.
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6a. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 6 février 1893,

Spour des renseignements avec explications complètes, fournis par le fonctionnaire chargé de la
direction et surveillance du dernier recensement canadien de 1891, sur les points suivants: 1. Le
dénombrement de l'élément français de la population, dans le recensement opéré en 1891, a-t-il été
fait avec l'intention de donner les mêmes renseignements que comportaient les recensements de
1851 et de 1861 de l'ancienne province du Canada, ainsi que les recensements canadiens de 1871 et
1891? 2. Quel sens a-t-on voulu attacher et quelle interprétationpratique a-t-on donnée, en
opérant le recensement de 1891, aux expressions French Canadianss; "Canadiens français,"
placées en tête d'une des colonnes de la feuille de recensement n° 1? 3. Quel est le sens précis
qu'il faut attacher aux diverses expressions suivantes, employées dans le bulletin de recensement
n° 11 signé: "George Johnson, statisticien," à savoir: "Nationalities, Nationalités; French
speaking, parlant français; Ensglish speaking; Canadiens Français, Canadiens Anglais," qui figurent
dans la nouvelle nomenclature qu'on a adoptée? 4. Y a-t-il eu des individus de nationalité fran-
çaise, de vrais Français, exclus du dénombrement de l'élément français de la population, parce qu'ils
étaient nés hors du Canada? Et a-t-on compris des personnes de nationalité française dans la
population de langue anglaise ? S'il en est ainsi, y a-t-il quelque relation entre ces faits et la nomen-
clature du bulletin n° 11? Si non, pourquoi le simple mot "Français," usité jusque là pour désigner
l'élément français, a-t-il été abandonné et remplacé par les diverses expressions de "French speak-
ing," "French Canadians," etc.? 5. Outre les instructions imprimées, quelles instructions et
explications pratiques ont été données aux officiers, commissaires et énumérateurs, à l'égard du
dénombrement de l'élément français de la population, ou des personnes d'origine ou de nationalité
française?• 6. Le dénombrement de la population française en 1891 a-t-il été totalement opéré
d'une manière uniforme dans les différents districts, sous-districts et divisions de recensement?
7. Y a-t-il raison de penser, d'après un examen direct, une connaissance personnelle des choses, ou
une critique statistique, que les chiffres donnés comme représentant le nombre d'habitants français,
sont notablement inférieurs au nombre réel dans quelques ou plusieurs états du dénombrement de
1891 ? 8. Les feuilles remises par les énumérateurs ont-elles été examinées par les commissaires et
officiers, ainsi qu'au bureau central sous la surveillance et la responsabilité du surintendant, en vue
de s'assurer de leur exactitude et d'en corriger les erreurs apparentes? 9. Quelque officier ou le
surintendant a-t-il remarqué qu'il y avait des différences anormales et très importantes dans le
dénombrement de la populati n française entre le recensement de 1891 et les séries statistiques des
recensements antérieurs; et s'est-on donné la peine d'élucider la sérieuse question à laquelle don-

nait lieu ce désaccord surprenant ? 10. Peut-on offrir quelque explication raisonnable des données
de 1891, d'après lesquelles la population française paraît avoir éprouvé une décroissance extraordi-
naire, notamment dans la Nouvelle-Ecosse, l'Ontario et les Territoires ? 11. Existe-t-il des causes
locales ou accidentelles qui'puissent expliquer les énormes écarts qui se seraient produits dans la
multiplication de la race française, si les chiffres du recensement de 1891 étaient exacts, en ce qui
concerne, par exemple, l'Ile du Prince-Edouard, le Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-Ecosse ?
12. A-t-il été pris des mesures pour se rendre compte de la cause et de l'étendue de ces constata-
tions si étranges? Si non, pourquoi ne l'a-t-on pas fait? Si oui, quelles mesures ont été prises,
et quei en a été le résultat? 13. Le surintendant du recensement de 1891 a-t-il pris connaissance
de l'objection énergique élevée contre la reconnaissance des chiffres extraordinaires de 1891, qui
ont été donnés comme représentant le nombre réel des Français en Canada? Et s'est-il livré à
quelque sérieuse investigation au sujet de cette question importante ? Si tel est le cas, à quelles
conclusions est-il arrivé par son étude statistique? 14. Que les dits renseignements soient accom-
pagnés des instructions données aux énumérateurs pour le recensement de 1881 et pour celui de
1891. Présentée le 30 mars 1893.--Honorable M. Tassé. ... ....... .. ..-.. Pas imprimée.

47. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 20 février 1893-Copie du rapport de l'honorable juge Wetmore, chargé, en vertu d'une
commission royale, de faire une enquête sur certaines accusations formulées contre Lawrence W
Herchmer, commissaire de la police à cheval du Nord-Ouest. Présentée le 3 mars 1893--M. Davin.

Pas imprimée.
48. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date

du 20 février 1893-Copie de toute correspondance, télégrammes, rapports et autres papiers con-
cernant la suspension de M. Edward Hackett, inspecteur des pêcheries, Ile du Prince-Edouard,
en 1892, et copie des accusations portées contre lui, de l'autorisation donnée au commissaire de l'Ile
du Prince-Edouard de faire la preuve de cesaccusations, de la preuve produite, et du rapport du
ministre de la marine à ce sujet ; aussi, copie de toutes lettres, correspondance, ordres ou rapports
concernant la réinstallation de M. Hackett. Présentée le 6 mars 1893.-M. Davies-..Pas imprimée.
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49. Réponse à une adresse de la Chambre des commu'nes à Son Excellence le gouverneur général, en date

du 6 février 1893-Etat donnant le montant d'argent dépensé depuis la confédération sous chacun
des chefs suivants (%) Traitement du gouverneur général. (b) Frais de voyages du gouverneur
général. (c) Rideau Hall-Edifices-Compte du' capital et entretien ; Rideau Hall-Terrains~
Compte du capital et entretien. (d) Fournitures de toute espèce pour Rideau Hall. - (e) Alloca-
tion au gouverneur général pour combustible et éclairage. (f) Tous autres comptes se rapportant
à la charge de gouverneur général. (g) Tous autrès comptes se rapportant à Rideau Hall et ses,
terrains. (h) Montant total des dépenses de toute espèce depuis la confédération se rapportant à
la charge de gouverneur général. (i) Montant total des dépenses de toute espèce se rapportant à
Rideau Hall et ses terrains. Présentée le 6 mars 1893.-M. Mtlulock.

Imprimée pour les documents de la session seulement.

50, Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 6 février 1893-Copie de toutes lettres, correspondance, rapports et autres documents échangés
entre les départements de 'l'agriculture et le haut-commissaire du Canada à Londres, la chambre
impériale de commerce ou tous autres fonctionnaires de corps autorisé concernant l'interdiction du
bétail canadien dans les ports du Royaume-Uni, depuis le 20 octobre dernier. Présentée le 6 mars
1893.-M. Sproule........ ............. Imp rimsée pour les documents de la session seulement.

51. Arrangement effectué entre Sa Majesté la reine du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d'Irlande,
et le président de la République Française, destiné à régler en matière de taiifs douaniers les rela-
tions commerciales entre le Canada et la France. Présenté le 6 mars 1893, par l'honorable G. E.
Foster.-...._-----.. . . ... Iprimé pour la distribution et les documsents de la session.

51a. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, deman-
dant copie de la correspondance et autres papiers concernant un arrangement qui a été effectué
entre Sa Majestéla reine du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d'Irlande, et le président
de la République Française, destiné à régler en matière de tarifs douaniers les relations commer-
ciales entre le, Canada et la France. Présentée le 15 mars 1893, par l'honorable G. E. Foster.

Imprimée po ur la distribution et les docuenents de-la session.

51b. Réponse supplémentaire.à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur
général, en date du 15 mars 1893-Copie de la correspondance et autres papiers concernant un
arrangement qui a été effectué entre sa Majesté la reine du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne
et d'Irlande, et le président de la République Française, destiné à régler en usatière de tarifs
douaniers les relations commerciales entre le Canada et la France. Présentée le 20 mars 1893, par
l'honorable G. E. Foster ...... . .... Imprimée pour la distribution et les documents de la sesseon.

51c. Autre réponse supplémentaire à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gou-
verneur général, en date du 15 mars 1893.-Copie de la correspondance et autres papiers concernant
un arrangement qui a été effectué entre Sa Majesté la reine du Royaume-Uni de la Grande-
Bretagne et d'Irlande, et le président de la République Française, destiné à régler en matière de
tarifs douaniers les relations commerciales entre le Canada et la France. Présentée le 25 mars
1893, par l'honorable G. E. Foster-......imprimée pour la distribution et les documents de la session.

52. Documents relatifs à la conférence tenue à Washington entre les délégués du gouvernement canadien
et le secrétaire d'Etat des Etats-Unis. en février 1892, concernant les divers sujets y mentionnés.
Présentés le 7 mars 1893.-~Honorable G. E. Foster.

Imprimés pour les documents de la session seulement.

53. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général en date
du 1er mai 1893-Copie de toutes lettres, télégranmes et correspondance.échangés entre le gouver-
nement ou aucun de ses membres, les ci-devants agents financiers anglais du Canada à Londres, et
la banque de Montréal, au sujet du récent changement d'agent à Londres. Présentée le 7 mars 1893.
-Sir Richard Cartwright....----....... ----------------- Pas impriée.

54. Copie d'un ordre en conseil du 17 janvier 1893, autorisant la délivrance de licences aux navires de
pêche des Etats-Unis pendant l'année 1893, pour lachat de boitte,'glace, lignes et autres fourni-
tures, le transbordement du poisson et l'expédition des équipages. Présentée le 7 mars 1893, par
l'honorable J. Costigan--...'.. ...-.......................- pas imprimée.

55. Etat des affaires de la Compagnie Anglo-Canadienne de Prêt et de Placement (limitée), à la date du
31 décembre 1892. Présenté le 30 mars 1893, par M. l'Orateur. . ..... .... ..... Pas imprimé.
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56. Réponse à une adresse du Sénat à Son-Excellence le gouverneur général, en date du 21 février 1893-
Copie de toutes lettres, communications et télégrammes échangés entre le ministre de l'agriculture
ou tout fonctionnaire sous lui ou tout autre ministre ou fonctionnaire du gouvernement fédéral et
la Compagnie du chemin de fer canadien du Pacifique, le gouvernement de la Colombie-Britanni-
que, les maires des cités de Victoria et de Vancouver, les officiers de santé fédéraux des ports de
Victoria et Vancouver, au sujet de l'introduction de la petite vérole à Victoria et à Vancouver en
mai et juin 1892 par les paquebots-poste du Japon et de la Chine. Présentée le 9 mars 1893.-
Honorable MJ3. McInnes..... ......................................... Pas imprimée.

57. Relevé des demandes d'enregistrement, aux termes du chapitre 131 des Statuts Revisés du Canada,
"Acte concernant les Unions Ouvrières -". Présenté le 15 mars 1893, par l'honorable J. Costigan.

Pas imprimé.

58. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 15 mars 1893, pour un état donnant en
détail les dépenses faites depuis la dernière session pour sondages dans le détroit de Northumber-
land afin d'obtenir des données sur le coût probable d'un tunnel sous-marin ; aussi, copie de tous
contrats, télégrammes, correspondance et papiers se rapportant en quelque manière à ces sondages
ou à ces dépenses. Présentée le 15 mars 1893.-M. Perry..:... .... .............. Pas imprimée.

59. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1893, pour copie de requêtes,
lettres, etc., relativement au changement de place du bureau de poste de Notre-Dame du Rosaire.
Présentée le 20 mars 1893.-M. Choquette ............. .................... Pas imprieée.

59
a. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du Gfévrier 1893-Copie de toutes péti-

tio.ns, documents et lettres concernant la demande faite durant les six dernières années pour un
service postal plus considérable au bureau de poste de Harkaway. Présentée le 29 mars 1893.-
MJI. Landerkin...........................................................Pasiùmprimée.

59b. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er mars 1893 Copie de toute corres-
pondance et requêtes, demandant le changement du bureau de poste de Saint-Sébastien, comté de
Beauce, ainsi que copie du rapport de l'inspecteur des postes s'y rapportant. Présentée le 29 mars
1893.- M. Godbout..... ... ..... ... ....... ... . ....... ... Pas imprimée.

69. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er mars 1893-Copie de tous comptes,
lettres, reçus et autres documents ayant rapport à la réclamation de Charles I. Labrie, de Lévis,
pour services pro'essionnels pour.expropriation lors de la construction de l'embranchement Saint-
Charles du. chemin de fer Intercolonial. Présentée le 20 mars 1893.-M. Frémont... Pas imprimée.

61. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er mars 1893-Copie des pétitions des
conseils de comtés et autres corporations municipales, demandant que les chemins de fer contrôlés
par lEtat soienr obligés de construire des ponceaux sur les cours d'eau naturels traversant leurs
lignes, et de toute correspondance s'y rattachant. Présentée le 21 mars 1893.-M. Casey..

Pas imprimée.

6. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 1er mars 1893-Copie de toutes communications, mémoires, etc., adressés à Son Excellence en
conseil, au gouvernement du Canada, ou à aucun de ses membres, depuis 1888, demandant l'octroi
d'une subvention fédérale à la Compagnie du chemin de fer Ontario-Central, afin de lui per-
mettre de prolonger sa ligne depuis Coehill vers le n rd. Présentée le 21 mars 1893. -M. Corby.

Pas imprimée.

63. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 1er mars 1893-Copie de toute correspondance, pétitions et papiers en la possession du
gouvernement, concernant le désaveu du chapitre 1 des Actes de la Nouvelle-Ecosse, intitulé :
"'An Act to amend and consolidate the Acts relating to Mines and Minerals,' y compris toute
pétition de David MéKeen, écr, M. P., et autres, au sujet du dit acte. Présentée le 21 mrars
1893.-M. Weldon - --............. -.... Imprimtée pour les documefnts de la session slsemenft.

64. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1893-Etat dressé suivant la
formule employée pour les relevés publiés dans la Gazette, des expoîtations et importations du
1er juillet 1892 au 1er janvier 1893, faisant la distinction entre les produits du Canada et ceux des
autres pays, et des états comparatifs du 1er juillet 1891 au 1er janvier 1892. Présentée le 21 mars
1893.-Smr Richard Cartwriht. .......... ... ... ..... .................. Pas imprimée.
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65. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1893-Copie de tous papiers,
documents,- correspondance, etc., adressés au gouvernement au sujet des meilleurs moyens à
prendre pour empêcher la propagation du choléra. Présentée le 23 mars 1893.-M. Landerkin.

Pas imprimée.

66. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 15 mars 1893-Copie de toutes corres-
pondances entre le ministère de la justice et l'honorable J. G. Bossé, juge de la cour du banc de
la reine, se rapporta t au procès et à la condamnation de R. H. McGreevy et. O. E. Murphy,
accusés de conspiration pour fraude ; de toutes recommandations et de tous rapports faits par le
dit honorable J. G. Bossé·au sujet de la condamnation des dits Murphy et McGreevy et de la
commutation de la sentence de R. H. McGreevy ; et de l'ordre de commutation de sentence de
R. H. McGreevy, et des requêtes, lettres, etc., au sujet de cette matière. Présentée le 24 mars
1893.-M . Tarte............................. ... ................... .......... Pas imprimée.

67. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 23 février 1893:
1. Copie de l'instrument instituant une commission royale chargée de recueillir des données cer-
taines concernant le fonctionnement-et les effets de la prohibition législative de la vente des bois-
sons enivrantes. 2. Copie de toutes instructions destinées à guider cette commission, ou données
sous l'autorité du gouvernement. 3. Copie de tous documents et statistiques fournis à la commis-
sion par quelque département du service civil ou officier du gouvernement, et contenant des infor-
mations ou suggestions relatives aux matières sur lesquelles elle avait à faire enquête et rapport.
Présentée le 15 mars 1893.-Honorable M. Vidal ....... .......... .............. Pas imprimée.

68. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 7 février 1893-
Copie de toutes lettres, communications et télégrammes échangés entre le ministre de l'agriculture
et tout fonctionnaire sous lui, ou tout autre ministre ou fonctionnaire du gouvernement fédéral et
le gouvernement de la Colombie-Britannique et l'ingénieur fédéral local, relativement à l'établisse-
ment d'une quarantaine convenable à Albert-Head ou William-Head, Colombie-Britannique.
Présentée le 15 mars 1893. -Honorable M. McfInnes (Victoria) ...... ..... ......... Pas imprimée.

69. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 7 mars 1893-
Copie des instructions royales de Sa très Gracieuse Majesté la reine à Son Excellence lors de sa
nomination à sa haute fonction. Présentée le 20 mars 1893.-Honorable M. Wark.

Imprimée pour les documents de la session seulement.

70. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1893-Copie de toutes corres-
pondances échangées entre M. Robertson, commissaire d'industrie laitière pour le Canada, et le
département de l'agriculture, concernant une certaine résolution passée par un comité du Bureau
de commerce de Bristol, Angleterre, pour empêcher d'accepter comme "fromage canadien " du
fromage désigné par le dit comité sous le nom de " French cheese " et fabriqué dans la province de
Q.uébec; copie de tous discours, lettres, rapports du dit M. Robertson, commissaire d'industrie
laitière, sur la valeur des fromages fabriqués dans les provinces de Québec et d'Ontario. Présentée
le 25 mars 1893.-M. Rinfret.......-.......... ... .............................. Pas imprimée.

71. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 20 février-1893-Copie des réclamations présentées par MM. F. B. McNamee et Cie, entrepre-
neurs, au sujet desquelles des recommandations ont été faites par un comité spécial de la Chambre
des communes en juin 1877, et de tous rapports, ordres en conseil et autres papiers s'y rapportant.
Présentée le 28 mars 1893.-Sir Hector Langevin........-.....-.... .......... .. . .Pas imprimée.

72. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1893-Copie de toute corres-
pondance et rapports adressés au gouvernement entre les années 1876 et 1893, au sujet du récif de
Lurcher, situé à l'entrée de la Baie de Fundy, et des moyens suggérés pour protéger la navigation
dans ces parages. Présentée le 29 mars 1893.-M. Bowers........ ..... .... .. .Pas imprimée.

73. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893-Copie de toute corres-
pondance concernant la réclamation de M. Lauchlin McDougall, du comté de Victoria, Nouvelle-
Ecosse, pour une allocation de retraite, ainsi que les montants qui lui ont été payés à titre de
gardien de phare à Saint-Paul et Ingonish, donnant les montants séparément pour chaque année.
Présentée le 29 mars 1893.-M. Fraser....... ................ .......... Pas imprimée.
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74. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en date·
du 13 mars 1893-Copie de toutes soumissions, lettres, télégrammes et correspondance entre le gou-
vernement et ses agents et toutes autres personnes, concernant le contrat donné pour la réparation
du steamer Quadra. Présentée le 30 mars 1893.-M. Prior.. ................. .. Pas imprrinée.

75. Etat des baptêmes, mariages et sépultures, pour l'année 1892, dans les districts de Bellechasse, Chi-
coutimi, Gaspé, Joliette, Iberville, L'Islet, Montmagny, Ottawa et Saguenay. Présenté le 30
mars 1893, par M. l'Orateur............................................Pas imiprimée.

76. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 14 mars 1893,
pour un état de compte faisant voir le montant allégué avoir été irrégulièrement retenu, et plus
tard remboursé par William Ellis, surintendant du canal Welland, et non donné dans une réponse

-a une adresse du Sénat du 17 juin 1891. Présentée le 28 mars 1893.-Honorable M. McCallum.
Pas imprimée.

77. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 28 février 1893,
pour une liste donnant les noms de toutes les personnes employées permanemment ou temporaire-
ment à la douane de Montréal le premier janvier 1868; aussi, une liste semblable des personnes
ainsi employées le premier janvier dernier, avec indication dans les deux cas, de l'âge, de la natio-
nalité, de la religion, du salaire, de l'occupation et de la date de nomination de chacune d'elles.
Présentée le 30 mars 1893.--Honorable M. Bellerose.........................Pas imprimée.
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6co. Documents de la Session (No. 8.)

A Son Excellence le très honorable sir Frederick Arthur Stanley, baron Stanley de
Preston, dans le comté de Lancaster, dans la pairie de la Grande-Bretagne, Che-
valier Grand'-Croix du très honorable Ordre du Bain, Gouverneur général du
Canada et vice-amiral d'icelui, etc.

QU'IL PLAISE À VOTRE EXCELLENCE :

Conformément aux prescriptions du chapitre 36, article 37, des Statuts revisés,

j'ai l'honneur de soumettre à Votre Excellence le rapport du ministère des travaux
publics, pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

Respectueusement soumis,

J. ALD. OUIMET,
Ministre des travaux publics.

OTTAWA, 9 février 1893.

56 Victoria. A. 1893
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INDEX ALPHABETIQUE

RAPPORT ET DES ANNEXES.

Page Pages
Nom de la localité, etc. Nature des travaux dont il est question. du des

rapport. annexes.

Abercrombie.............Q.......... Quai ... ... ........... ......... xxi 13, 48
Actes du parlement.................Concernant les travaux publics........ .. .. xvi 219
Agassiz............................. Ferme expérimentale..... ............... xvii 7, 35
Agnès, Lac Mégantie............Jetée ... 1............. ................ xxiv 14, 69
Almonte . .... .... ............... Bureau de poste, etc...................... xxii 4, 9, 28, 231
Am herst.............. ......... .... do. ........................ 3, 8, 230
Amherstburg........ .... .......... do. .............. .......... ......... 3, 8, 231

do ............. ......... Port....... .. ........ ..... .... .. . . xxii 18, 75
Anderson's Hollow............... do................... .......... .... .......... 13
Annapolis ...................... Bureau de poste..................... . xxi 3, 8, 23, 230
Annexe n°1... ..................... Rapport du comptable............................. 3
Anse à lEau (Tadoussac)..........etée...... , .. ......................... xxiv 14, 75
Anse Saint-Jean..................Quai ... .... ............................ xxiv 14, 68
Anticosti, Ile d' .................... Service télégraphique..................... xxv 20, 167
Antigonish..... ... ....... ...... Bureau de poste............... ........ xvi 3, 8, 230
Arc, Rivière del'.......... ......... Pont...................... ....... ..... xx 19,83
Arichat....... .... ............... Ouverture de la navigation ......... ..... xix 214

do ..... ..... ........ ....... Bureau de poste.................................... 8
Arichat-Ouest ...................... Brise-lames ........... . . ............. xx 13, 60
Arisaig....... ................ Jetée..................... ............. xx 13, 48
Arts, Galerie nationale des beaux.....xvi 185
Ashcroft et Barkerville...,.......Lignes télégraphiques..xxv 20, 165, 181
Aspy Bay................... Quai .. .......... .......... ... .xxi 13, 49
Ayhner ....................... Bureau de poste........................ ........ 4, 8, 231
Baddeck... .......... ... .....- xxi 3, 8.23, 230
Baie-Fortune..... .............. Brise-lames ...................... . .... xxiii 14, 41
Baie de Fundy..... ..... . ........ Bureau télégraphique........................... 19, 167
Baie de Gordon.....................Brise-lames......... - .xx 15, 54
Baie des Français (Pickering)........ Dragage... .....-... .. ...-. . .......... xxii 18, 77
Baie des Pères...... .......... Jetée......... ...... .............-.-..------ 14
Baie Georgienne ..... .............. Enlèvement du rocher Robertson... -......--------- 16
Baie Lavallière ... ................ Dragage..............................xxiii 15, 68
Baie Saint-Paul........ . ......... Quai.....-.....................-.............-- - -14
Bay View . .... ............. Jetée........ . .. . ................... xxiii 14, 41
Barkerville, etc.... ..... ........ Lignes télégraphiques.................... xxv 20, 165, 181
Barrie .. . .... . ..... .......... Bureau de poste . ................... xxii 5, 9,28,231
Barrington ....... ................. Pont et quai..... ..... .. ... .......... xxi 17. 49
Bassins de radoub ... .............. Employés, etc........................ xviii 197

do. . ................ .. M esures . ............... ..... ........ xviii 223
Bathurst ... ........ ............ Edifice public.. ...... ,......... ........ , xix 3, 8, 24, 230

do ........................ Ouverture de la navigation...... .......... xix 214
Battleford..................... .... Casernes, etc......... .. ... .. ........ xx 6, 11, 35

do . .. . ....... ......... Pont...........-...-...-....-.... -..-. xx 19, 83
Beaverton.....................Jetée..., ................ ............. xxii 16, 75
Belfast..........................do------- -----........ .......... . xxiii 14, 42
Belleville...... ..... .............. Pont.......... ..... . ....... .. .. ..... xxii 16, 76

do. ....... .. ............. Ouverture de la navigation......,......... xix 214
-do .............. ..... ...... Bureau de poste............... ................. 5, 9, 231

Be1œvil...........---. .............. Jetées...... ..... ...... ....... ...... . .xxiv 15, 68
Berlin.-..- ......-......-...... Bureau de poste...... . ................ xxii 5, 9, 28, 232
Bersimis, Est et Ouest...........Service télégraphique..... .............. xxv 20, 167
Berthier, en bas.. .................. Cale.... .-................................ xxiv 15, 68

do en haut............... Brise-glace...........................14
Big Bay .... .................. Charpente à encaissementi....... ..... ... i 86
Big Pond....... . ............. QUiai ................ ..... ........... xxi 13, 50



Travaux Publics.

Nom de la localité, etc.

Birtle.,.... .. ....... ..... ......
Bonilla, Pointe de, et Cap Beale, etc.. I
Brae, Port de..... .............
Brampton ........... .............. E
Brandon .......................... F

do.... ................... E
do ....... E................

Brantford......................B
do. ................... .. .. s

Broad Cove....................ç
Brockville..........................I
B rulé................. ............. (
Buckhorn..... ..............
Bull's Head.........................(
Burleigh ....................... q
Burlington, chenal de...........
Cables........................
Cacouna.................... . .
Calgary...................... ..

do ... ................... I
Campbell's Cove ........... ........ 1
Campbellton.. . .............. ... (

do . ..................... . c
Canada............................ 1
Canada Creek......... ........ ...
Canal ... ....................... ..
Cap-Beale. etc.............. ....
Cap-Breton................... .....
Cap de Sable,.......................1
Cap de Sable, Ile du.........-........
Cap-Tourmentin ...............
Caraquette .....................
Cardigan-Nord...... ................
Carillon ........................ .
Carleton................ ...........

do ........ ....... ..........
Carleton Place.....................
Carillon, Station de..............
Casernes de la police.. ..............
Casernes en général..................
Castor, Rivière du...................
Cayuga ............................
Chaullenge.................... .1
Charlottetown .......... ...........

do ... ....... .........
Chatham, N. -B... ................

do Ont...............
do Escuminac, N.-B .......... >

Chats, Station des..............
Chaudière, Station de la.,... ........

do.
Chauffeurs, etc................
Chenal de la navigation.........
Chenaux, etc..................
Chenaux, Station des............
Cheticamp....................

do '....
Chezzetcook-ouest..............
Chicoutimi ....................

do .
Chipman's Brook...............
Church Point..................
Chûtes Fénélon.... .......... ... .
Clapperton, chenal de...........
Clifton, N.-B.................

do I.P.-E.................
Clyburn Brook.................
Coaticook.....................
Cobourg............................

do ............................

Nature des travaux dont il est question.

ureau des terres.. .......................
ignes télégraphiques...... . . ...........
rise-lam es...................

Bureau de poste ......... ,. .. ...........
erme expérimentale .... ...............

Bureau de poste....................
Ecole d'industrie...........................
Bureau de poste.....................
alle d'exercice....... ... .... ..... ...
Quai........... ....................
Edifices fédéraux.........................
Q uai......... ,... .......... ..........
ravaux de la Vallée de la Trent......,-.

casernes.......... ............... ......
Travaux de la Vallée de la Trent......
Jetée .... ......... ... . . . ..
Sous-marins de l'Etat................
Jetée..... ......... ............ . ..
Casernes ... ....... ....... . .. ... ..
Edifices publics........................
Brise-lam es ................. .... .. ....
Quai....... ...........................
Ouverture de la navigation............
Dragueur................................
Jetée . ... *.. *.«........... . . ,.. . .
Vallée de la Trent., ... .................
Lignes télégraphiques...............
Service télégraphique................
Lignes télégraphiques..... ..........
Quai..... ....................
Port ..............................
Port..... ......................
Jetée ..... .......................
Bureau du revenu de l'intérieur.
Bureau de poste....... ... ..............
Q uai. .......... ........................
Bureau de poste..........................
Rivière Ottawa.....................
En général...... ..................
Police à cheval..................... ....

Bureau de poste............. ...
Dragueur ......... .... ..
Edifice fédéral.... .................
Ouverture de la navigation...........
Edifices publics....................
Bureau de poste....................
Réseau télégraphique,.............
Rivière Ottawa.......... ..........

do .
Ponts...........................
Noms, etc., salaires ................
Fleuve Saint-Laurent ................
Ontario.. .......................
Rivière Ottawa....................
Dragage............................
Lignes télégraphiques...............
Quai... ... ....... . ...............
Hôpital de la Marine.................
Mur de soutènement.. ............
Jetée... .......................
Brise-lames. .. ...................
Réparations aux glissoires...........
Enlèvement de roc .................
Brise-lames.... ...................

do . ...... .
Améliorations du chenal..............
Edifice public....................
Bureau de poste .
Port ............................

vii

Page
du

rapport.

xxv
xxiii

xix

xxi
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xxii

xxiv
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xx

xxiii
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xxi

xix
xx
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xix
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Nom de la localité, etc.

Cocagne........... ................ Q
Collin, Baie de.... ............... ID
Collingwood........................

do.....................C
Colombie-Britannique..... ......... E

do .............. S
Columbia, Rivière. .. ............ A
Contrats adjugés.................E
Cornwall...................... .... B
Correspondance. ................ D
Côteau Landing........ ......... J
Côte-du-Major, Parc de la...........
Coulonge, Rivière...................I
Cour Suprême. Ottawa.............. 1
Courtney, Rivière..................
C outts........... .................. (
Cow Bay ................. ........ 1
Cowichan, Rivière..............
Cribbins' Point . .... , ... ........
Crique-Gauthier..................
Curateur, Rapport du.-.-......
Dalhousie. ,........................1

do.......................(
Dartmouth . ... ,.................
Déboursés....... ..............
Deloraine..........................1
Dépenses.....................
Descousse ..... ....... ............
Diable, Ile au .... . ........ ......
D igby ...... ....... ...............
Divers .... ..................
D ragage............................

do .:.. .. .... ...............
do- ................... ... .....

Dragueurs.............
Dufferin, Pont............
Dundas.......................
East-Bay....................
Eatonville .... .. ...............
Eau............ ..........
Eclairage........................
Ecluses et barrages........
Economy .,....................
Edgett's Landing..............
Edifices du parlement...........
Edifices fédéraux................

do ............. .....
do ......... ..........
do . .. .......... ..

Edifices publics.... ...............
do ............... ....
do ............

Edmonton..................
do ............ ....

Entretien.....................
Escuninac.............. .....
Esquimalt...................
Esquimaux, Pointe aux.........
Etang du Nord .......
Etat annuel.... ...............
Farniham-Ouest...............
Fénélon, Chutes...............
Fonctionnaires principaux.
Fort Macleod..................

do .............. ........
Fort Saskatchewan.. .,............
Français, Baie du (Pickering)..... ..

do Rivière des................
Fraser, Rivière..............._..
Fraserville (Rivière-du-Loup)........

Nature des travaux dont il est question.
ra

ýuai. .. ........... ..... ..............
)ragage......... .......... ... .....
do ................ ...............

)uverture de la navigation......... ....
En général,... .................. ..... .
ervice télégraphique ....................
4méliorations du chenal.. ...............
Rapport sur......... ............... ....
Bureau de poste....... ................
)u département....................
etée .... ................................
A.méliorations. .. ..... ..... .... . ... ..
Réparation à la glissoire,.... ........
Edifice.............. .... ...
Travaux de protection.. .............
Casernes..... ................
Brise-lames. ....... ........
Améliorations au chenal....,... ... .
Q uai...... .... ......... ........ ....
Dragage...... ......................
Galerie des Beaux-arts...............
>ureau de poste.............. .........
Quai............................
Edifice public...... .. ................
D ragueurs ................... ... .......
Bureau des terres.......................
Etat annuel des.... ...............
Dragage, etc
Brise-lames ....... ..........
Jetée.... .........................
Dépenses pour le télégraphe.............
En général........................
Outillage. ... ..............
Rapport sur......................
Réparations.......................
Ottawa.............................
Bureau de poste..........
Quai.............................
Ouvrages de protection .................
Edifices fédéraux.....................

do ....... ...........

Jetée.......... .. .... .... ......... .
Quai .... ....................... ....
Ottawa ....... ...... .. ..........
Charlottetown...... ................. ..
Dépenses générales............
Halifax..........................
Colombie-Britannique
Nouvelle-Ecosse...................
Leur construction et leur entretien ........
En général..........................
Edifices publics.......................
Dépôt d'immigrants . ..
Edifices publics à Ottawa.............
Lignes télégraphiques. . ..............
Bassin de radoub. .................
Service télégraphique................
Travaux..... .............. ..... ....
Dépenses.... ..................
Bureau de poste. .... ............ ......
Réparations aux glissoires............ ....
Ministère des travaux publics, 1841 à 1893.
Casernes et douane........ ..........
P ont ... . ....................... .......
Casernes.... . ................ .....
Dragage.... ,. ..-........................
Brise-lames ..........................
Améliorations du chenal .. ..............
Bureau de poste.... .............. ..

ix
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Travaux Publics.

Page Pages
Nom de la localité, etc. Nature des travaux dont il est question. du des

rapport. annexes.

Frédericton .................... Bureau de poste........................ xix 8,25,230
Galerie Nationale des Beaux-arts..Rapport................................ xi 5
Galt............................Bureau de poste.................................5,9,22
Gananoque....................Douane .................................... 5, 9, 10,232

do. ...................... Dragage............................... xxii 18,77
Gardiens ,......................No s, salaires........................xviii 8,37,192
Gaspé........................Ouverture de la navigation......xix214
Gatineau, Rivière...............Glissoires et estacades.........................19, 131, 133
Gaz................ ..... Edifices fédéraux.......................... 143
George McKenzie................Dragueur...................................91,100,111
Georgetown....................Jetee, dragage......................... xxiii 17,43

do.....................Ouverture de la navigation................ xix 214
Georgeville....................Quai.................................. xxi 13,54
Glissoires et estacades... ... ...... Perception des droits...... ........... xxiv 18, 149

do do. ,...........Rapport du percepteur, etc..............xxiv 149
do do ............ Rapport sur la rgion de Newcastle..xxv lu,137
do do. .............. do do d'Ottawa............. xxv 19, 129
do do. ............ do do du Saguena . xxv 18,145
do do ................ do du personnel.150
do do. .............. do sur la région du Saint-Maurice xxv 18,141

Goderich.................... .,Bureau de poste..............................5 10, 232
do. ................. ... ..... Jetee......... xxii 16,18,77
do......................Ouverture de la navigation............... xix 214

Golfe Saint-Laurent.............Service télgraphique.................... xxv 20, 169
Gauthier, Crique................Dragage.............................. xviii 18,49
Goulet du Sud................ Quai...................... ........... xxi 13,59
Grand-Détroit..... .... d ........... xxi 13,54
Grand-Falls, N.-B.Barrage.............................xviii 14, 66
Grand-River...... ....... Pont-York . .................................... 19
Grande-Rivière......... Améliorations,.......... ......... xxiv 15,69
Great-Village..................Quai.................................... .... 13
Grosse-Ile....................Quarantaine et quai.....................xxiii 4, 26, 15, 69

do ......................... Service télegraphique......... ................ 20, 161'
Gray, Ile de............... Brise-lames............................. xix 14, 63
Guelph................ Bureau de poste.......... .............. .. 5, 10,232
Halifax.......................Edifice fédéral. ............ ... xxi 3,8,23,230

do........................Entrepôt de vérification...... .......... xxi 3, 8, 230
dio......................Bassin de radoub ......... ............. xviii 13, 223do........................Dépôt d'immigrants.............xxi 3, s, 24
do.........Pénitencier......................... ..... 3,230
do ... .........- - -Navigation, ett-.......................... xix 214

Hali's Harbour (Port de Hall). .Jete.................................. ..... 13
Hamilton.....................Dragage............................... xxii 16, 77

do.......................Bureau de poste.........................xxii 5> 10, 29, 232
do........................Salle d'exercices militaires........................ 5,10

Hampton.....................Dragage................................ xx 17,65
Harbourville...................Brise-lames................................ 14, 61
Higgins' Shore..................Jete...............................xxiii 14,.43
Hull,.. ....................... Bureau de poste......... ............ ...... .... 4, 8,.9231
Hurd's Point.. ............... Jete................................... ..... 14
Ile au Renard..................Charpente luencaissement.......................
Ile de Gray... ............... Brise-lanes............................ xix 14,63
Ile de Pictou. ..... Quais................................. xxi 13,57
Ile de Pierre .Brise-lames.............................xx 13,59
Iles de la Madeleine......... .. Sesvice telégraphique.. ........... ......... 20,167
Iles Pelées......................Lignes télégraphiques....................... . .20
Ile Verte......................Prolongenient de la chaussée.............xxiv 15,69
Imprimerie....................Rapport sur.31-Hnaian- .ead.................. Ferîme expérimentale.. .............. 6,iIndian-Head..... ..... 61
Ingonish-lSud...................Port. ............... .................... 13
Irish Cove... .... Quai..............................xxi 13,54
Jetées ........................ En aval ce Québec............................ 15
Joggins......rise-laes.................................. 13
Joliette... ................. Réparation du bureau de poste.... .......... 4, 9, 231
Kaministiqua, Rivière...........Dragage..xxii 16,81
Kamloops......................Ecole d'industrie des Sauvages........ xvii 7, 35

do..............** .......... Bureau desterres fédérales......................... .12
Kamouraîka ............. ...... .Quaip........................................i1
Kennebecasi, Rivière.............Amélioration du chenal..................xx 1,65
Kincardine ... . ........ .. ....... P 1ýort............................... ... xxii 16, 18, 77
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Nom de la localité, et

Kincardine .... ..........
Kingston, N. -B.........
Kingston, Ont...........

do .. .. .... ..
do ........ ...
do .:...... ...
do . . .....

Kingsville .............
Knowlton's Landing.
Kootenay....... .... ....Kutawa..... .... .......
Lac des Deux-Montagnes.Lachine,..................

do . .. ....... .. ...
lac Mégantie.............
Lait, Rivière au............
Laprairie.............

do . .......... .......
L'Ardoise.......... ......
Lanoraie.............. ....
Lethbridge............

do ................
do .................

Bassin de radoub de Lévis.
Bateau.passeur de Lévis. ..
Lignes télegraphiques.....

do ......
do ......

Lindsay ..................
Lismiore..............
Little Current........
London, Ont........... .
Londres, Angleterre.
Long Sault..............
Longueuil...... . ...... ..
Louisbourg, Port de ...
Louis' Head...... ...... .
Loutre, Rivière à la ........
LowPoint.............
Lunenburgh............
M abou..........,.........
Mâchoire de l'Orignal....
M acleod.... ..............
Madawaska, Rivière...,. ..
Malbaie ou Murray Bay.
M alpèque..................
Manitoba..............

do Ports du..... ....
largaretville..............
Margarie............
Maria, Pont de la rue ......
Matane...............
MeNair'sCove...... .....
Meaford...... ........
Meagher's Beach...........
M eat Cove....... .........
Mécaniciens ........ ....
Medicine Hat..............
Merigomish..............
Mille Iles .......
Miller's Landing .... ....
Mimiînegash...........
Minnedosa.......*..... .
Modifications de la loi.....
Moidart........ ......
Moncton..............
Montagne de Bois ........

d du Tondre.... .
Montagne, Station de la..
M ontague ................
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Page
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.......... Ouverture de la navigation................. xix
... Quai.... ..... . .......... .... . .. xx

.......... Enlèvement de batture.....,........... xxii
. ...... Bassin de radoub......................... xviii
.......... Collège militaire..................... ........ ..
......... Ouverture de la navigation............. xix
........ Edifices publics ...............................
... ... Jetée.... .... .... ,..................... xxii
........ Quai...... .... ................... .xxiv

.......... Casernes............ ............... . ... ......

. . ....... d o ........................... ..... .... . .:.«.
......... Dragage...... .... ..... ............... xxiii
.,........Bureau de poste... ........ ......... ... xxiii
.... .... Bureau du canal................. ....... ........

.Jetée................ ................. xxiv
.......... Casernes... ..... ........... ......... ......
....... Bureau de poste..... .............

.... Mur de soutènement....................xxiv
........ Brise-lames...... ........ ......... .... xx

.......... Jetée................................ xxiv

.......... Casernes ............. ...... .......... ........

.......... Pont de la rivière du Ventre................. xx

.......... Bureau des terres fédérales ......................

... ... Rapport.......................... ... xviii
... Quai................................ .xxxiv

.......... Rapport, etc............ ......... .. ... xxv
.......... Recettes et dépenses........ ....... ..........

...........Dépenses totales des lignes du St-Laurent.. xxiv
......... Bureau de poste ..............................
.... .... Quai .................. ................ xxi
......... Creusage du chenal..... ,....... ....... xxii
......... Edifices publics.................. ..... .........
.. ...... Résidence du Haut-Commissaire .........
.......... Quai..... ............ .... ...... .. ....... ...
..... .. Quai, dragage......................... xxiv
....... Ouverture de la navigation................. xix

....Travaux........................... xx
..... ... Jetée............... ................... xxiii
.......... Télégraphe.. ........ .......................
.......... Bureau de poste................... ...... .... ...
...... .. Améliorations du port.....................xxi
........... Palais de justice ....... ....... ..... .. ...
.......... Casernes............................... . xv
.......... Jetée, barrages, etc...... ............... ..........
.. ... .. Jetée........... ........................ . xxiv
......... Brise-lames.............................. xxiii
.......... Edifices..... ........ .................. xix1

Brises-lames...................... ...... xx, xxi
......... Jetée.................................. xxi
........ Reconstruction..................................

....... Jetée, dock.... . ... ........ .. . .... xxiv
.........Brise-lames......... . .................. ........

.......... Port ............... ................... xxii
. ......... Améliorations...... ..................... ... . . .
..... .... Télégraphe................ ........... ... ...... .... »

Noms, salaires, etc......... ......... ..... xxviii
......... Casernes............... ............. .............

...... . . Quai.... .......................... .. . ..... ..
... .... Creusage des rapides..,................ .... ....
.......... Barrage ........... . . .... ....... xviii
.......... Port... .. .......... ............ . .... xxiii
........... Bureau des terres...............................
....... I. ...... ..... . .. .... ....... ............ Nxx

.......... Débarcadère..... ...............................
.Bureau de poste......................... .........

.......... Casernes................................ ........
. . .. . d o ... ............ .... ..... ....1 ....... ..

........... Rivière Ottawa.................. ... ...

.... ... Bureau de poste.................

x i
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Travaux Publics.

Nom de la localité, etc.

Montréal......................
do ..... .... ................
do .......... ........... . ... ,
do .....................
do ............ ... ..........
do .................... .
do .............. ...........
do . .......... ... ..... ....
do .....

M orden ............ ....... .......
Mousomin....... .. .........
Murray Bay..................
Nanaïmo... ............. .........

do ........ ...........
Napanee.......,..... ......
Nappan .......... .............
Nations, Rivière des Petites ........
Navigation . ............. .....
Nègre, Pointe du....... ......
Neguac.....................
NeigCs, Enlèvement des..........
Neuf-Milles, Crique des... ......
New-Carlisle, Région de.........
Newcastle, N.-B...... . ........
Newcastle, Ont...... ...... .... ...
"New Dominion " .............. .
New-Glasgow..... ......... . .,..
New-Westminster..... ............

do
do . .. . ...........

Niagara, Chutes ............. .......
Nicolet, Rivière .... ...............
Nicomeckle, Rivière.. .. ... ......
Nipissing... . .......... .........
Noire, Rivière ........ ..... ....

Nature des travaux dont il est question.

Douane... ........................
Salle d'exercices militaires...........
Entrepôt de vérification... .............
P ort ...... ... ...... ..... ............
Dépot d'immigrants.....................
Bureau du revenu del'intérieur..... ......
Bureau de poste....................
Chenal, dragage.................. ......
Ouverture de la navigation ......
Q uai......,.......... ..... .... ....
Palais de justice........... .
Jetée........... .......... ..... ......
Bureau de poste..... ....................
Port, Rocher Nichol .. ............. ....
Bureau de poste...... .... .............
Ferme expérimentale.....................
Amélioration du chenal..........
Ouverture et fermeture de la..........
Brise-lam es............... .. .... ......

do

Jetée*.....«.............,.........
Glissoires et estacades.-...............
Bureau de poste............. ............
Glissoires et estacades ...................
D ragueur .................. ............
Bureau de poste..... . . . ..............
Edifices publics .... ............. .. ...
Propriétés publiques..... . . ........
Q uai... . .... .................. ....
Bureau de poste....... ....... ......
Ouvrages de protection du port............
Nettoyage du chenal. . ... ............
Dragueur. ................. ......
Jetée. ..................... ... .. .....

Nouveau-Brunswick........ ..... Edifices publics............. ..

Nouvelle-Ecosse..................
Oakville............,........
Oignons, Lac aux..............
Oiseaux, Iles aux.........
Ontario ..... ..... . . ...........
Ontario..... .................
Orangeville......... ........
Orillia .. ................ ........
Oromocto, Bttures d' ..............
Ottawa...... ...............

do................ .... ....
do . ............... ... .......
do . ......... ..... ... ,.... .
do ............. ...............
do ........ ....................
do ....... ....... .... .......
do .... .... ....... .........
do ........
do ........ . .. ......... ....
do ... ...................
do .......

Ottawa, Rivière....................
do Travaux de la rivière..

Owen-Sound.................... ...
do . . .. . ...

Pacf c . . ..... ..................
Parry-Sound, District de............
Pembroke ...... ........ .. ... .
Penitencier...................
Percé............ ... ...
Percepteur des droits de glissoires ou

estacades..................

Service télégraphique.......
Améliorations.....................
Casernes ....... ....... ........
Débarcadère .......................
Dragueur.........................
Service télégraphique................
Bureau de poste....... ............
Edifice p.ublic......................
Barrage.........
Ferme expérimentale centrale.........
Musée géologique....................
Hôtel du gouvernement, Rideau Hall.....
Parc de la Côte du Major. .. ........
Edifices du parlement ..................
Terrains do ....................
Bureau de-poste..................... ..
Imprimerie ......... ...............
Edifices publics, etc.................
Cour suprôme .... .... ............ .
Bloc Langevin,.palais administratifs. .....
Victoria Hall, Galerie des beaux.arts....
Dragage.... ............ .. ... ..........
Glissoires et estacades.
Port.............................
Ouverture de la naigation..........
Dragueur.........................
Améliorations du chenal.............
Bureau de poste..................
Halifax..........................
Ouverture de la navigation...... ........
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Perdrix, Ile aux.......... .........
Personnel............ ..............
Peterborough.................
Petewawa, Rivière.................
Petite-Nation..................
P etrolia ... ......................
Pickering (Baie des Français).
Picton, Ont......................

do ... .
Pictou, N.-E.......................

do . ... ..
do ...................
do ..... '..... ...........

Pincher Creek................
Place-Cartier........................
Pointe-aux-Esquimaux...........
Pointe à Valois . . .. .,.........
Pointe.Nepean .. .. ...............
Pointe-Saint-Pierre................
Pont Dufferin................
Ponts et Chaussées........ ........

Nature des travaux dont il est question.

Quarantaine de Saint-Jean, N.-B..
Glissoires et estacades..............
Douane..........................
Barrages, glissoires, estacades, etc...
Améliorations..... ................
Bureau de poste.. ........ .............
Dragage . . .......... ... ........
Bureau de poste.... .. .... .. ... ...
D ragage...... . . ............... ......
Port, dragage, etc.................
Hôpital de la marine....... . .......
Ouverture de la navigation, etc... ........
Quarantaine........................
Casernes..... ............. .. ..........
Entretien..... ....................
Service télégraphique ...................
Quai ......... . ............ ......
Entretien....... ..... .............
Enlèvement d'un récif... ................
Ottawa . .. .... ..................
................. ....... .... ..........

Portage du Fort..................... Stations de glissoires ........... .... ....
Port-Arthur.-.......................Depôt d'immigrants....................

do .. ..................... Bureau de poste....................
do ........ ........... . .P ort ....... . . ...... .... ......... ...do- ....-. . ... .......... Ouverture de la navigation............

Port-Colborne-...-............ .... Bureau de poste..... ...............
Port-Crédit-..-........ ............. Dragage..........................
Port-Dover-........ ................ Ouverture de la navigation...............
Port-Elgin........ ............. .... Brise-laines ......... .............. ..
Port-George.... ... ................ Port.......... ...... ...............
.Port-Hood..........................Port, Brise-lames, etc.....................
Port-Hope . .............. ........ Jetée, etc........... ..............

do .................... .... Bureau de poste....................
do- .......... .............. Ouverture de la navigation...... .... ...

Portland. .... ....... ............. Bureau de poste...............
Port-La; Tour. .... ................ Canal, etc..... . ......... ... .....
Port-Lorne.............. .......... Brise-lames.... .. ..... ............
Port-Maitland...-.............. .. Port............ ..............
Port-Selkirk..........-..............Jetée.... . ............. . ......... ..
Pot-au-Beurre ..... ......... ..... Dragage ... ... ........ ................
Ports, .P.-E........... -.......... En général.... .. ............ ........

do N .-B ............ ............ do ... .. ...... ..
do P.Q ...... ..............
do M an-........................
do T.N.-O.....................
do N.-E .............. ......... do
do Ont.... ... ................ do
do C.-B.... ..... ............. d
do et Rivières..................do

Portsmouth, N.-BB..... ... ........-- - ureau de poste...... . .......
Port-Stanley. ..... Ouverture de la navigatio............

do .............. Jetée ..... ....................
Pownal....-..-Jetée, dragage...............
Prescott .... .. . .... .. . ...... Edifices publics....................
Priestman.......................Dragueur.........
Prince-Albert................. .Douane, etc .......................

do ...... .... .......... Bureau des bois et des terres de lacouronne
do . .. ...... .......... Dépôt d'immigrants................
do- ..-------------------- Casernes de la police à cheval..........

Prince-Edouard, Ile du.......... ... Edifies publics..................
Prince-Edward .. . ................ Dragueur. .. ..................
Provinces Maritimes.... ..-...... Service télégraphique.............
Propriétés.... .......... .... .... Achetées et vendus.................

do------------------------Louees.........................
Propriétés publiques, Colombie-B.... Valeur.........
Pubnico-Ouest....................Travaux.................
Quaco........ ......... .......... rise-lames..... ................

do Ouest---------------- oBarrage............................

t, xiii
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Québec................. ............ Citadelle ............... ................. xxiii 4,9,27,231
do ...................... Bureau du commis des travaux................... . 4
do ........ ................. Bureau des mesureurs de bois..... ....... xxiii 4,9,27
do. ............. ,. . .... .... Douane............................................ 4e 9, 231
do ....... . . ................. Dragage .... ....... .. .......... ......... .. .. . . 1
do ......... ........... ...... Salle d'exercices militaires........ .... .. . 4
do.................._....Entrepôt de vérification............... .xxm 27,231
do............. ... ........ Dépôt d'immigrants......... .............. 4
do......................,... Bureau du revenu de l'intérieur..4
do ...... .. ................... iuverture et clôture de la navigation...... xix 214
do. ....... .... ............. Observatoire........... ........... . ........... 4, 9
do.........................Bureau de poste...................... .xxiii 45 9, 27, 231
do.......... . .. .... ...... Anciens terrains du parlement ... ........ ......... .4
do .. .......................... Quai de la Reine...... ....... ....... . xxiv 15,71
do ............................. Télégraphes . . .. ...... ... ....... xxv 20,176
do ..... .......... ........... Bureau de poids et mesures...................... 4

Queen............................Dragueur'..... .......... ... .................. 93, 103, 112
Recettes et dépenses................. Service télégraphique............ . .... .. ......... 197
Red Deer...... .... ........... Ecole d'industrie..................... xx 7, 34

do...... ................... Bureau des terres................................. il
Régina......... ............. Casernes, e........................ .xx 7, 35

do.........................Chambre du conseil.................... x 7,35
do... ... 1.1................Palais de justice...........................xx.12 35, 233
do.........................Prison et asile....................................7,233
do.. ...... Nouvelle résidence du gouverneur xx 7 12, 35
do. ...................... Dépôt d'immignts..................... xx 7,35

Relevés hydrographiques et examens. Liste des localités......................87
Renard, Ile au .. ... ...... Charpente.,encaissement........................ . 13
Richibouctou............... Port ............................... xix, xx 14, 17, 65
Rideau Hall...................Ottawa.............................. xxii 6,30,232
Rimouski ...................... Quai................................xviii 15,72
Rivière Blanche................Quai................................. xxiv 15,72

do des Prairies.,............Améliorations.......................... ....... 15
do du Lièvre...............Ecluse, etc........ . . ........ xviii 15,72
do  du-Loup................Bureau d poste......................... xxii 4,26
do Kennébecasis............Approfondissement du chenal............... .xx 17,65
do L'Assomption... ........ .Nettoyage du chenal..................xxiv 15,72
do Mattawin . ............. d. . . . .. xxiv 15,72
do de la batture Maccinac.....Enlèvement d'obstructions..... . xxiv 15,72
do Nicolet....Dragage............... .........................
do Ottawa.................henal................ 16,18

Fleuve Saint-Laurent.... Chenal pour navires..........................15,95,106,113
Rivière Saint-Louis..............Améliorations.....................................15

do Saint-Maurice. . . ...... Dragage, etc....................... xxiv 15,72
do Vermillon...............Barrage h la Chute aux Iroquois.......... xviii 19,73
do Yamaska ............... Barrage............................... xviii 15, 18,73
do des Français.............Brise-lames.......................... .. xx 153
do de La-Pluie...... .... .... Améliorations........................ ............ ».16
do du-Loup (Fraserville) .... Bureau deposte........................ xxii 4,26
do Fraser.....................Améliorations du chenal............... ... xvii 16,18,85
do Gatineau..............Glissoires et estacades.........................1,131, 133
do Rouge............ ...... Dragage..ut..........................xix 18,83

Rocher Capitaine..... ...... ..... Station, glissoires de la rivière ttawa................ 130,13
do........................ Port de Nana n to......................xvii 16,86

Rondean ........................ Jetees..... ......................... xxii 16,81
Round Hill................. ---- Travaux---------.. ... .------------ -xviii 13,59
Rustico-Nord-------------------.Ouverture de la naigation....2..1.......... xix 214
RusticoSud--------------------..Brise-laines..... .... x.......i......... xxiii 14,45
Saint-Albert-----Casernes............................... x35
Sainte-Aune de la Pérade..........Dragage-o.x. ....................... xxiv 15,74
Sainte-Aune des Monts......... ... Charpente h encaissement----------xxiv 15, 74
Sainte-AunediiSaguenay..........Quai---- -.... ..................... xxiv 15,74
Sainte-Catherine----------------....Bureau de poste......-...........,....... xxii 6,10,32,233
Saint-Henri-------------------------do-Approfondissement-du l.. .. .. . .- 4
Saint-HNacinthee.....t..............tdod.hn........·............xxiii 4,27
Saint-Jean. N-B-..--......-------.Bureau des exanminateurs du service civil,.. Xiv 3, 28

do...................Douane--------... ..... ... ........ -xix3,4,8,25,231
do-------------------Bureau du revenu de l'intérieur...-.................
do...................Hôpital de la marine.....-..-...... -.-.. xiv 4, 8, 26, 23
do-------------------..Ouvertre de la navigation.......xix 214

Xiv 4
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Saint-Jean, N.-B.................Bureau de poste ...................
do .. .... Caisse d'économie.................
do (Pointe du Nègre) .. Travaux du port....................
do Rivière..........Air éliorations de la navigation.........

Saint-Jean, P.Q.................Ouverture de la navigation...........
do .......... . . Bureau de poste.....................

Saint-Jérôme....................Edifice public.....................
Saint-Laurent...................Quai ..
Saint-Laurent, Fleuve.............Chenalde la navigation . ...
Saint-Laurent, Golfe ............. Service télégraphique....... .........
Saint-Louis .............. .... Dragueur..........................
Saint-Martin....... . ............. Bureau de poste.................
Saint-Maurice, Région du .......... Glissoires et estacades...............

do do. ........... Travaux .........................
Saint-Michel.................................
Saint-Paul....................Ecole d'industrie es sauvages...........
Saint-Pierre, Baie .......... Brise-lames.......................

do do.................Ouverture de la navigation............
do do . ..... ..... Creusage du canal...................

Saint-Stephen, N.-B..............Bureau de poste.....................
Sainte-Thérèse.. ............ do
Saint-Thomas... ................ do
Saguenay, Région du...... ........ Glissoires et estacade ...............
Saltcoats....................Bureau des terres fédérales.............
Samson.......................Dragueur.. .....
Sapeurs, Pont des. . Ottawa..........................
Sarnia..............................Ou'erture cela navigation
Saulierville....................Jetée............................
Sat Sainte-Marie...............Ouverture de la navigation.............

do. ................ Charpente à encaissement................
Saint-Vincent duPau... ........ Pénitencier..... . t.................
Saint-Zotique ... .... ............ Quai ...............................
Service général..... ..... ........ Colombie-Britannique................
Shédiac (Pointe du Chêne).........Ouverture de la navigation...........
Sherhrooke. .............. . Bureau de poste.........................
Shippegan ..................... Port..............................
Skeena, Rivière................Améliorations du chenal...............
somas, Rivière.....................Améliorations..... ....... ........
Sonneries, Service des .............. Edilices fédéraux...................
Sorel ........................... Ouverture de la navigation............. .

do................ . Brise-glace.......................
do ........................... Bureau de poste ...................

Souris .......... G..............Hôpital de la marine................
Southampton ................... letée ...... .........................
St. La'reece....................Dragueur.........................
Stratford.......................Ece dpublice....................
StrathroyB.........riems............Bureau de poste...................
SturgeonO......u................JetéeDragge. ............. ......
Sumnerside.......r............Hôpital de la marine................

do ........................ Bureau de poste.......................
do.................. .Dragage.. ........................

Sussex, N-B ........ .... I........ Bureau de poste .......... .... ........
Sydney-Nord......... . ....... do............

do...........i..........Ouverture de la navigation.... .........
Sydney-Sud...................... Reconstruction du quai, quarantaine..

do................ ...... Bureau deposte....................
Tadoussac. ........ D............. Quai.............................

do........................Ouverture de la navigation.............
Téléphone, Servide du.... ......... Edifices publics................... ...
Terrains du parleument .... ......... Ottawa.. .... .. Iý........ .....
Terreneuve .............. Service télégraphique ..................
Territoires du Nord-Ouest ..... do .......-
Thames, Rivière..... .......... - Dragage..... .... ... ........ .......
Thornbury......................do
Tignish ... .. ... ...... ..... .... Brise-lames......
Tobique, Rivière...... ........... Améliorations du chenal......... ......
Toronto .... ...... ...... .... .... Bureau des examinateurs du service civil ..

do ..... .... ................ Douane, etc.,...... ........... ......
do .......................... Salle d'exercices militaires ...... ......
do ............ ............. Entrepôt de vérification.. ..............

XV-
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Toronto.... ...................... Port .... ..... ..... ........ ... ..... xxii 16, 82
do. ....................... Bureau du revenu de l'intérieur xxii6, 10, 33, 233
do.........................Ecole militaire ..... .............. 6
do ......................... Ouverture de la navigation..........,..... ...... 215

Tracadie . .. ..................... Port..... ............. ..... ........ x14,67
Travaux sur les rivières navigables................................... ...... .xvi.........
Trenton......... ............ ... Chenal. ...... ................... ..... xxii 18, 83

do ............ ......... .... Bureau de poste............ ............. xxii 6, 10, 33,233
Trois-Pistoles.................. Quai........................ .. .. xxiV 15,75
Trois-Rivières. .... ..... Douane.............................xxiii 4, 9, 28

do. ................... Quai....................................15
do. ........ . ......... Ouverture de la navigation............... ...... 215

Trout Cove....................Brise-lames...5....9...............
Truro........................ Edifices publics.....................3,8,230
Tynemouth, Crique.-.. ........ Brise-lames............................ xix 14, 67
Valleyfield....................Bureau de poste......................... xxiii 4, 9, 28, 331
Vancouver........**...............do. .......................... xvii 7, 12, 35
Vase-Blanche, Rivière de la.........Dragage........................... xix 18,83
Ventre, Rivière du,-Lethbridge. ... Pont................................xx 17, 83
Vermillon, Rivière...............Glissoires et estacades...................xviii 19,73
Victoria, C.-B...................Edificespublics......xvii 712, 36

do C.-B..................Casernes, etc............. ..... xvii 7,37
do C.-B..................Améliorations du port....................xvii 17, 18, 84, 87
do C.-B..................Batterie de la Pointe Macaulay..........7
do C.-B..................Propriétés publiques........................... 227
do C.-B............... .... Lignes télégraphiques........................... 20,181
do 1.P.-E. .... Jetée..........xxiii 14, 47

Vieillard, Rivière du.............Pont................................ ... xx 19, 83
Walkerton....... . .......... Bureau de poste......................... xxii 6, 10, 33, 233
Walton........Brise-lames.................D..r.a..... . ... 13
Wbitehead, le,- et Granid Détrot. Lignes télégraphiques .................... xxv 19, 165
Wiarton.........Ouverture de la navigation....................... 215
Wellington, Rue ...... ..... ..... Ottawa............................... ........ 19
Windsor, N. -.......... .. ...... Bureau de poste............... ......... ... ...... 3, 8, 230

do Ont....... ....... ..... Ouverture de la navigation ................ ... ...... 215
do Ont.............. ... Edifice public................ ...... .... xxii 6, 10, 33, 233

Winnipeg ...... ......... ....... Edifices publics......................... xix 6, 11, 33e 233
do.. .. .................... Bureau de poste..... .................... xix 6,11, 34, 233
do............ ............. Ouverture de la navigation ... . ...... 215

Winnipeq..........»L...............Dragueur... .................. .......... 94
Woodstock, N.-B.........J........Bureau de poste........................ xix 4,8,25,231
Writigon-Stone........... .Casernes.......... ................... ....... .7
Wamaiche..................Jetée-....... ............................ 15

WhiteeadIleet Grnd:Dtroi.«.,

Yamaska, Rivière.................Barrage...............................xvii 15
do.O.................Travaux............................... xxiv 15, 18, 68, 73

Yarmout.....................Bureau de poste......................... ........ 13
do Port .................... x..................................... 3823

York, Factorie de............ Ouverture dela navigation... .21

xvi
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MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 6 février 1893.

A l'honorable
JosEPi ALDRIe OUIMET,

Ministre des travaux publics.

MoNIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport annuel du ministère
des travaux publics, pour l'exercice expiré le 30 juin 1891.

Ce rapport fait mention des travaux les plus importants exécutés sous la direc-
tion et la surveillance du département, pendant l'exercice.

Dans les annexes ci-jointes, on trouvera l'état détaillé des dépenses, ainsi que
les rapports des fonctionnaires du département, sur l'étendue et la nature des ser-
vices exécutés, dans la construction, les réparations et l'entretien des édifices publics
des ponts, des lignes télégraphiques de l'Etat, des glissoires et des estacades, etc.,
dans tout le Canada.

Les travaux sous le contrôle de ce ministère sont:-
Les édifices publics, leur construction et leur entretien.
Le dragage et les dragueurs.
Les glissoires et les estacades, et la perception de leur revenu.
Les havres et les jetées, leur amélioration et leur construction.
Les ponts et les chaussées.
Les télégraphes.
Les travaux sur les rivières navigables.

Afin de pouvoir plus facilement le oonsulter, le court résumé suivant des tra-
vaux exécutés a été disposé, alphabétiquement, en tant que la chose a pu se faire.

ACTES DU PARL EMENT.

MODIFICATIONS DE LA LoI.-OU trouvera à l'annexe n° 18, page 219, une liste des
actes passés dans le cours de la dernière session du parlement, relativement aux tra-
vaux publics.

BASSINS DE RADOUB.

ANNEXE no 19.-Cette annexe, page 223, est un état qui indique les dimensions
des divers bassins de radoub en exploitation en Canada.

ESQUIMALT, BASSIN DE RADOUB DE.-On trouvera à l'annexe n° 3, page 85, un
rapport sur les opérations de ce bassin.

KINGSToN, BASSIN DE RADOUB DE.-Ce bassin a été terminé et est maintenant en
parfait état d'exploitation.. Vingt et un vaisseaux de toutes sortes se sont servis du
bassin, depuis la date où il a été terminé, en novembre 1891, jusqu'au 30 juin 1892.

(Voir annexe n0 3, page 78.)
LÉvIs, BAssIN DE RADOUB DE.-Ce bassin a été sous le contrôle des commissaires

du port de Québec jusqu'au mois d'octobre 1890, époque où le département en a pris
la direction. Depuis lors, les améliorations, néanmoins, ont été faites, et le bassin
a été tenu en bon état. Le dragueur de l'Etat, n 0 11, a travaillé pendant 15 jours
à améliorer l'entrée du bassin.

(VToir annexe n° 3, page 70.)
xvni



Travaux Publics.

PERSONNEL.-Annexée à ce rapport, à la page 197 de l'annexe n° 14, se trouve
une liste qui donne l'âge, la date de la nomination, le traitement de tous les employés
préposés aux bassins de radoub.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

EDIFIcEs.-Des édifices publics ont été agrandis, améliorés, réparés ou installés,
aux endroits suivants dans le cours du dernier exercice:-

Ferme expérimentale, Agassiz, Douane, Victoria,
Ecole industrielle, Kamloops, Casernes de la batterie "C," Victoria,
Bureau de poste, etc., Nanaïmo, Refuge des immigrants, Victoria,
Edifice public, New-Westminster, Edifice public, Victoria.

Comme le premier entrepreneur n'a pu exécuter les travaux, le contrat pour la
construction du bureau de poste de Vancouver a été de nouveau adjugé. On a fait
l'acquisition d'un emplacement pour la nouvella salle d'exercice et on a passé con-
trat pour l'érection de l'édifice.

(Toir annexe n° 1, page 7, et n° 2 pages 35-37.)
PORTS ET RIVIÈREs.-Pour faciliter la navigation et la rendre plus sûre, on a

enlevé àles obstacles au moyen des dragueurs et autrement, dans les ports et les
rivières suivants

Rivière Columbia, Havre de Nanaïmo,
do Courtney, Rivière Nicomeckel,
do Cowichan, do Skeena,
do Fraser, do Somas.

PROPRIÉTÉS PUBLIQUES.-A l'anneXe no 20, page 227, se trouve un état, préparé

par M. F. C. Gamble, ingénieur résidant, Colombie-Britannique, qui indique le nom-

bre et la valeur des propriétés que possède le gouvernement dans la ville de New-

Westminster.

CONTRATS.

L'ANNEXE n0 15, page 203, contient un état qui indique les contrats passés, les
propriétés achetées et vendues, et les propriétés dont le département a 'été locataire
ou locateur pendant l'exercice.

CORRESPONDANCE.

L'ANNEXE n° 16, page 211, donne un état de la correspondance officielle du
département, avec celle de ses principaux fonctionnaires de 1867 au 30 juin 1892.

DÉPENSES.

ANNEXE n0 1.-Cette annexe est un état succinct fait par le comptable du dépar-
teient et qui indique les dépenses des divers services ýpendant lA dernier exercice.

L'ANNEXE n° 21, pages 229 à 234, est aussi un état préparé par le comptable
donnant en détail toutes les dépenses faites en rapport avec les réparations, etc., de
tous les édifices publics sous le contrôle du département, pendant le dernier exercice.

DRAGUEURS.

DRAGAGE.-On trouvera à l'annexe n 0 3, de la page 88 à la page 126, le rapport

sur les opérations des divers dragueurs dans les différentes provinces, et à l'annexe

n° 1, pages 17-18, l'état des dépenses faites à ce titre.
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ECLUSES ET BARRAGES.

Des travaux d'agrandissement, de réparations et de construction ont été exécutés,
dans le cours du dernier exercice, en rapport avec les écluses, les barrages de prise
d'eau et autres barrages qui suivent:

Barrage de Grandes Chutes, N.-B. Barrage de Round Hill, N.-E.
Barrage du débarcadaire de Miller. C.-B. Barrage de la rivière Vermillon,P.Q.
Barrage et battures d'Oromoctou, N.-B. Ecluse et barrage de la riv. Yamaska.
Ecluse et barrage de la rivière du Lièvre. Barrage de Quaco-Ouest, N.-B.
(Voir annexe n° 1, pages 13 à 16. Annexe n° 3, pages 59 à 73.)

EDIFICES ET TERRAINS PUBLICS, OTTAWA.

ENTRETIEN.-Les services du chauffage, de l'éclairage, des sonneries et de l'eau
en rapport avec le parlement et les autres édifices publics de la capitale ont été
maintenus avec efficacité tout en tenant compte des améliorations et de l'économie.

On trouvera les détails à l'annexe n0 1, page 5. A l'annexe n' 2, pages 29 à 31.
A l'annexe n0 21, page 232.

EDIFICES FÉDÉRAUX.

L'ANNExE n0 1, de la page 3 à la page 13, renferme un état par provinces, qui
indique les sommes employées pour le chauffage, l'éclairage et l'eau des divers édifices
publics dans tout le Canada pendant le dernier exercice. (Voir aussi l'annexe n° 21,
page 230.)

FONCTIONNAIRES.

L'ANNEXE nQ 12, page 189, est un état qui donne les noms, avec la date des nomi-
nations, etc., des principaux fonctionnaires du ministère des travaux publics, à
compter de 1841 jusqu'en 1893.

GALERIE DES BEAUX ARTS.

La collection de la galerie des beaux arts s'est augmentée de deux peintures à
l'huile:-

Twilight, par mademoiselle M. A. Bell,
.Marine, par Franklin Bromwell,

et d'un buste de grandeur naturelle de L. R. O'Brien, A. R. C., par Hamilton
McCarthy, A. R. C.

Voici le nombre de visiteurs qui ont inscrits leurs noms pendant chaque exercice
depuis l'inauguration de la galerie:-

1882-83 ,....................... . ............................. ...... 8,261

1883-84 ........... ....... ..................... 9,928
1884-85a......... . ............................. 11,893
1885-86 ........................................ .......................... 8,792
1886-87 .............. .................................................... 11,943
1887-88 ........ ... ............................ ....... .... 16,593
1888-89 .............. ................................................... 14,241
1889-90 ......................... ......................... 18,048
1890-91 .................... , ... ...................................... 21,289
1891-92.. .......... ...... 20,026

Le rapport du curateur se trouve à l'annexe nQ 11, page 185.
Xx
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Travaux Publics.

GLISSOIRES ET ESTACADES.

RAPPORT DU PERCEPTEUR.-On trouvera à la page de l'annexe n0 8, le rapport
du percepteur des droits de glissoire et d'estacades.

Huit états sont annexés ù ce rapport, savoir:-
1er Etat indiquant les droits produits par les glissoires et travaux de l'Etat

ci-après mentionnés, sur la rivière Ottawa et ses tributaires, pour l'exercice expiré
le 30 juin 1892.

2e Etat indiquant le nombre de morceaux de bois, billots, etc., qui ont passé
par les glissoires et les travaux de l'Etat sur la rivière Ottawa et ses tributaires,
pendant l'exercice expiré le 30 juin 1892.

3e Etats des droits de glissoires et d'estacades de la rivière d'Ottawa, dus depuis
le 1er juillet 1889, et qui restaient à percevoir le 30 juin 1892.

4e Etat des droits de glissoires et d'estacades produits par les travaux de
l'Ottawa, à percevoir à Ottawa antérieurement, au 1er juillet 1889.

5e Etats des droits de glissoires à percevoir, district d'Ottawa, et pour lesquels
des bons ont été expédiés à Québec pour être perçus et qui sont restés à percevoir le
30 juin 1892.

6e Etats des droits de glissoires et d'estacades produits par les travaux duSaint-
Maurice, à percevoir le 30 juin 1891, et qui restaient à percevoir le 30 septembre
1891.

7e Etat de droits de glissoires produits par les travaux du Saguenay, à percevoir
le 30 juin 1892.

8e Etat des droits produits par les travaux de Fenelon Falls, Ontario, à perce-
voir le 30 juin 1892.

NEWCAsTLE, DISTRICT DE.-On trouvera à la page 137 de l'annexe n° 5, une
description détaillée des réparations qui ont été exécutées et un état qui indique la
quantité de bois passé par la glissoire.

OTTAWA, DISTRICT DE.-On trouvera à l'annexe n° 4, page 129, un rapport
détaillé sur les travaux exécutés sous la direction du département un état qui indique
le nombre de morceaux de bois qui ont passé par les glissoires et les travaux de
l'Ottawa et ses tributaires.

SAGUENAY, DISTRICT DU.-Le rapport du 'urintendant des glissoires de cette
région se trouve à la page 145, annexe n0 7.

SAINT-MAURICE, DISTRICT Du.-Le rapport du surintendant et les détails des
dépenses en rapport avec l'entretien des travaux de la région du Saint-Maurice se
trouvent à l'annexe n'' 6, page 141.

PERSONNEL.-Annexe n0 9, page 160, se trouve une liste qui donne les noms,
les dates de nomination, les salaires des personnes employées à toutes les glissoires
et estacades du Canada.

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

BRIsE-LAMEs.-Les brises-lames des endroits suivants ont été réparés, prolongés
ou reconstruits pendant le dernier exercice, savoir:

Baie-Fortune, Campbell's Cove,
Brae Harbour, Malpeque.

(Voir annexe n0 1, page 14. Annexe n0 3, page 41.)
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EDIFIcEs.-L'édifice fédéral de Charlottetown et l'hôpital de la marine de Souris
ont subi de légères réparations.

(Voir annexe n°1, page 3. Annexe n° 2, page 24. Annexe n0 21, page 230.)
JETÉES.-Dans le cOurs du dernier exercice, les jetées des endroits suivants ont

été réparées, reconstruites ou prolongées, savoir:

Miminegash, Summerside,
Rustico, Tignish.

(Voir annexe n° 1, page 14. Annexe nQ 3, page 41.)

PORTS.-Des améliorations ont été exécutées dans les ports suivants, savoir:-

Bay View, Cardigan-nord,
Belfast, Port Selkirk,
Clifton, Pownal
Georgetown, Rustico (sud),
Rive Higgin, Baie Saint-Pierre,
Miminegash, Sturgeon,
Rivière au Vison, Victoria.

MANITOBA.

DRAGAGE.-Du dragage exécuté dans le but d'améliorer la navigation a été fait
à travers la barre située à l'embouchure de la branche occidentale de la rivière
Rouge, à 18 milles de Selkirk, et à l'embouchure de la rivière de la Vase-Blanche, à
9 milles à l'ouest de Westbournc, dans le comté de Marquette.

Voir annexe n° 3, page 83.)

EDIFICEs.-On a fait l'acquisition d'articles d'installation pour les édifices des
endroits qui suivent:

Brandon, bureau de poste. Winnipeg, dépôt d'immigrants.
Winnipeg, do do

(Voir annexe n° 1, page 6. Annexe no 2, page 33.)

MÉCANICIENS, CHAUFFEURS ET GARDIENS.

EMPLorÉs.-Une liste des mécaniciens, etc., employés dans les édifices publics
du Canada, se trouve à l'annexe n0 13, pages 192, ainsi qu'un état qui indique la
date de la naissance, la position, la date de la nomination et les salaires.

NAVIGATION, OUVERTURE ET CLOTURE DE LA.

DATEs.-A la page 214, annexe n 0 17, on trouvera une liste alphabétique des
principaux ports du Canada, qui indique la date de la formation de la glace, et par-
tant, de la clôture de la navigation à chaque endroit, en 1891, ainsi que la date de
l'ouverture de la navigation en 1892, etc.

Le département doit ces renseignements à l'obligeance des fonctionnaires de la
douane à ses ports respectifs.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

BRISE-LAMES ET JETÉEs.-A chacun des endroits suivants des brise-lames ont
été ou commencés, réparés ou prolongés dans le cours du dernier exercice, savoir:

Rivière Noire, Ile aux Perdrix,
Cap Tormentin, Quaco,

xxi
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Travaux Publics.

Caraquette, Quaco, ouest,
Clifton, Richibouctou,
Ile de Gray, Shippegan,
Kiingston, . Tracadie,
Pointe du Nègre. Tynemouth Creek.
Néguac, \

EDIFICEs.-Dans le cours de l'exercice le département a été occupé à réparer et
à améliorer les édifices publics suivants, savoir:--.

Bathurst, Portland, bureau de poste,
Chatham, Saint-Jean, douane,
Carleton, do hôpital de la marine,
Dalhousie, do bureau de poste,
Frédéricton, Saint-Jean, caisse d'économe,
Newcastle, Sussex, édifice public,
Portland, bureau météorologique, Woodstock, édifice public.

(Voir annexe n0 1, page 3. Annexe n1 2, pages 24 à 26. Annexe n° 21,
page 230.

PoRTs.-Du dragage a été fait aux endroits suivant, savoir:-
Caraquette, Rivière Saint-Jean,
Hampton-Kennebecasis, do Tobique,
Richibouctou,

(Voir annexe nO 1, page 14. Annexe n° 3, page 60 à 67.
QUA.-Deux quais de délestage, et un autre pour des fins géné,rales étaient en

voie d'exécution, pendant l'exercice, aux endroits suivants, savoir:-
Campbellton, Edgett's Landing.
Cocagne, Kingston.
Dalhousie

(Voir annexe n0 3, pages 60-67.)

NOU VELLE-ÉCOSSE.
BRIsE-LAMEs.-Dans le cours du dernier exercice des brise-lames ont été commen

cés, réparés, reconstruits ou prolongés aux endroits suivants; savoir:
Arisaig, Margarctville,
Rivière du Castor, Port-Hood,
Pointe de l'Eglise. Port-Lorne,
Baie des Wacbes, Port-Maitland,
Français, Rivière du Ile de Pierre,
Jordan Bay, Anse aux Traites,
L'Ardoisc, Arichat-Onest.
Louis Head,

(Voir annexe n° 1, page 13, Annexe n0 3, pages 48 à 60.)
EDIFICEs.-Dans le cours du dernier exercice les édifices publics des endroits

suivants ont été réparés, améliorés ou agrandis, savoir:-
Annapolis, Nappan,
Baddeck, Pictou,
Dartmouth, Sydney.
Halifax,

(Voir annexe n0 1, pages 3 et 8. Annexe n0 2, pages 23 et 24, et annexe no 21,
page 230.
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PoRTs.-Dans le cours du dernier exercice des améliorations ont été faites dans
les ports suivants par du dragage, des travaux de protection, etc., savoir

Chéticamp, Margaretville,
Clyburn Brook, Margaree,
Descousse, Pictou,
Mabou, Port Maitland.

JETÉEs.-De légères réparations ont été faites à l'ancienne jetée de Digby. Vu
le décès de l'entrepreneur et pour d'autres raisons la construction de la nouvelle
jetée n'était pas encore commencée, bien qn'une quantité considérable de matériaux
eut été déposée sur les lieux, à l'expiration de l'exercice.

( Voir annexe n° 3, page 53.)

QuAis.-Dans le cours de l'exercice des quais publics ont été construits, réparés
ou prolongés à chacun des endroits suivants, savoir

Abercrom bie, Cribbin's Point,-
Aspy Bay, East Bay,
Barrington, Georgeville,
Big Pond, Grand Narrovs,
Bird Islands, Irish Cove,
Broad Cove, Lismore,
Cape Sable Island, Pictou Island,
Chéticamp, South Gut.

(V-oir annexe n0 1, page 13. Annexe n0 3, page 48 à 60.)

ONTARIO.

BRISE-LÂMEs.-Le brise-lames qui forme le port de Southamp>ton a été relié à la
rive par un débarcadère. Les travaux ont été terminés le 21juin.

(Voir annexe n0> 3, page 82.)

EDIrICEs.-Dans le cours du dernier exercice des édifices publics ont été com-
mencés, terminés, agrandis, réparés ou installés et améliorés aux endroits suivants,

EavoiraB

Almonite, Peterborough,
Barrie, Petrolea,
Berlin, Port-Arthuri
Brockville, Saint-Catherine,
CaGreton Place, Toronto,
Cobourg, Trenton,
Hamilton, Walkerton,
Orillia, Windsor m
Ottawa,

(Voir annexe n0 1, page 4. Annexe n0 2, pages 28 à 33. Annexe n0 21,
page 231.)

CHENAu.-DU dragage et d'autres répératidns pour améliorer le chenal et facimter
la navigation ont été exécutés dans les rivières et les chenaux suivants pendantle
dernier exercice

Clapperton-Channel, Rivière Ottawa,
Cobourg, Parry Sound Narrows,
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Travaux Publics.

Baie Collin Baie Pickering ou des Français,
Rivière Kaministiquia Rivière Thames
Little Current, Thornbury,
Meaford, Trenton.
Rivière Nation.

(Voir annexe n° 1, page 16. Annexe nQ 3, pages 75 à 83.
JETÉEs.-On trouvera à l'annexe n° 3, pages 75 à 83, une description des tra-

vaux exécutés aux jetées des endroits suivants
Beaverton, Port-Hope,
Burlington channel, Port-Stanley,
Goderich, Rondeau,
Kingsville, Southampton,
Port-Elgin, Thornbury.

PoRTs.-Dans le cours du dernier exercice, le département s'est activement
occupé à améliorer les ports suivants. On trouvera à l'annexe n° 3, pages 75 à 83
une description des travaux:

Amherstburgh, Meaford,
Belleville, Oakville;
Collingwood, Owen-Sound,
Gananoque, Picton,
Hamilton, Port Credit,
Kincardine, Toronto.
Kingston.

PARC DE LA COTE DU MAJOR.

L'apparence de ce lieu très fréquenté pendant l'été, a été très agréable et très
attrayante. Les terrains et les sentiers ont été entretenus par l'entrepreneur à la
satisfaction du département.

(Voir annexe n° 2, page 31.)

PONTS ET CHAUSSES.
CoNsTRUCTroN, ETc.-On trouvera à l'annexe nO 1, page 19, un état détaillé

des dépenses faites pour les ponts et chaussées, et une description des travaux à
l'annexe n° 3, pages 72, 74 et 83 et à l'annexe n° 4, page 130.

QUEBEC.
CHENAUX, ETC.-La baie de La \Vallière, près de l'embouchure de la rivière

Yamaska a été drainée au moyen d'un chenal dragué à partir de la rivière Yamaska
dans la direction de la rivière du Pot-au-Beurre; un chenal a aussi été dragué dans le
lac des Deux-Montagnes à une profondeur de 10 pieds; les cailloux qui obstruaient
le chenal de la Mattawin, dans la paroisse de Saint-Michel des Saints, ont été enlevés;
à la chute de Monte-à-peine, sur la rivière l'Assomption, les ouvrages de protection
ont été prolongés et des pointes de roches et de cailloux enlevées du chenal; deux
équipes d'hommes ont travaillé pendant une partie de l'été à enlever la batture de la
Maccli nac, et à faire sauter des roches dans le rapide Manigance, sur le Saint-Maurice;
le chenal de la rivière Yamaska en amont de l'écluse a été dragué. L'amélioration
du chenal entre Montréal et Québec s'est continuée pendant le dernier exercice; à
Sainte-Anne de la Pérade le chenal à l'embouchure de la rivière Sainte-Anne a été
dragué.
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EDIFICEs.-Des améliorations, des réparations et des additions out été faites aux

édifices publics suivants, pendant le dernier exercice:

Fraserville, Québec, citadelle,
Grosse Isle, station de quarantaine, do entrepôt de vérification,
Lachine, do bureau de poste,
Montréal, douane, Staint-Hyacinthe,

do entrepôt de vérification, Staint-Jérôme.
do bur. du rev. de l'intérieur, Staint-Vincent de Paul, pénitencier,
do bureau de poste, Trois-Rivières,

Québec, bur. des mesureurs de bois, Valleyfield.

(Yoir annexe n° 1, page 4. Annexe n0 2, pages 26 à 28. Annexe n° 21,
page 231.)

JETÉES.--Dans le cours du dernier exercice des jetées ont été commencées, ter-

minées, réparées et prolongées aux endroits suivants
Beleil, Matane,
Cacouna, Rivière Nicolet
Isle Verte, Rimouski)
Lac Mégantic, Sorel,
Lanoraie, Sainte-Aune des Monts.
Longueuil,

(Voir annexe n° 1, page 14. Annexe n° 3. pages 68 à 75.)
PORTS.-Le dragueur baint-Louis a commencé à draguer à Longueuil, mais

comme les matières à draguer étaient trop dures pour son appareil, les travaux ont été
abandonnés. A Laprairie le mur de soutènement a été prolongé. (Voir annexe
n°'3, page 70.)

( Voir annexe n0 3, page 71.)
Q Ais.-.Dans le cours du dernier exercice le département s'est occupé des quais

publics aux endroits qui suivent, savoir:-
Anse Saint-Jean, Murray Bay,
Berthier, en bas, Quai de la Reine, Québec,
Carleton, Rivière Blanche,
Chicoutimi, Sainte-Anne du Saguenay,
Coteau-Landing, Sait-Miebel,
Grande-Rivière, Saint-Zotique,
Grosse Isle, Tadoussac,
Knowlton's Landing,, Trois Pistoles.
Passage d'eau, Lévis

Voir annexe nS 1, page 14. Annexe nte 3, pages 68 à e)

RELEVÉS GÉODÉSIQUES ET EXAMENS.

OPÉRATIoNs PRÉIJMINAIREs.-Pendant l'exercice des relevés géodésiques, des
examens et des rapports ont été faits par des fonctionnaires du département à 134
différentes localités; on en trouvera une liste à l'annexe n° 3, pages 87-88.

TÉLÉGRAPHES.

Le réseau télégraphique de l'Etat dans tout le Canada a subi des améliorations
considérables, sous forme de prolongement, etc.; on en trouvera les détails au rapport
du surintendant intérimaire, annexe n° 10, page 165.
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Travaux Publies.

TERRAINS DU PARLEMENT.

CONTRAT.-Le contrat pour l'entretien, etc., des terrains du parlement, a été
exécuté d'une manière satisfaisante.

(Voir annexe n 2, page 31.)

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

EDIFIcEs.-Dans le cours du dernier exercice des édifices ont été construits,
améliorés ou installés, pour des fins publiques, aux endroits qui suivent:-

Calgary, casernes, Régina, chambre du conseil,
do palais de justice, do palais de justice,

Edmonton, dépôt d'immigrants, do bureaux du gouvernement,
Maple Creek, casernes, do nouvel hôtel du gouvernement.
Red Deer, école d'industrie, do dépôt d'immigrants.
(VToir annexe n° 1, page 6. Annexe n° 2, pages 34-35.)
EN GÊNÉRAL .- De nombreuses et diverses réparations, etc., ont été faites par la

police, aux forts de la police à cheval, à Prince-Albert, Battieford, Fort-Saskat-
chewan, Saint-Albert, Calgary, Fort-Macleod, Lethbridge, Maple Creek, Régina.

(Voir annexe n0 2, p. 35.)

PONTs.-Dans le cours du dernier exercice le pont de la rivière Bataille, à
Battleford, a été peinturé et réparé; les culées du pont de la rivière du Ventre ont
été terminées; le pont de la rivière à l'Arc a aussi été réparé, et le pont qui traverse
la rivière du Vieillard, près de Macleod, a été terminé.

(Voir annexe n° 3, page 83.)
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
A. GOBEIL.

Sous-ministre.
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ANNEXE N° I.

FAT DE LA DEPENS
PAR LE

DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS

PENDANT L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1892.

O. DIONNE, comptable.
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(Renvoi n° 135628.)

ANNEXE NI 1.

ÉTAT indiquant le montant dépensé par le ministère des Travaux publics du
Canada, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1892.

Désignation des travaux.

EDIFICES PUBLICS.

Construe-
bion et amé- Réparations

lioration.

$ cts.

EN GÉNÉRAL........................

Nouvelle-Écosse.

Amherst, bureau de poste, etc.*.. .......... ......
Annapolis do
Antigonish do ........ . .....
Baddeck do .... ................
Dartmouth do ....
Halifax, édifice fédéral... ..................

do entrepôt de vérification ..................
do batiments des immigrants.. .. ,...........
do pénitencier...................... .........

Lunenburg, bureau de poste................
Nappan, ferme expérimentale....................
New-Glasgow, bureau de poste, etc......... ........
Sydney-Nord do ...... ..... .....
Pictou, hôpital de marine.........................
Sydney-Snd, bureau de poste, etc.... ...........

do station de quarantaine-Reconst. le quai, etc.
Truro, bureau de poste, etc............... .........
W indsor do .........................
Yarmouth do ..... .....

Rle due Prince-Edouard.

Charlottetown, édifice fédéral......... ........
Montague, bureau de poste, etc..... ............
Souris, hôpital de la marine .......................
Summerside, bureau de poste, etc..................

Nouveau-Brunswick.
Bathurst, bureau de poste .........................
Carleton do (Saint-Jean)..............
Chatham do ... .....
Dalhousie do ...... .. . ..............
Frédéricton do ........ ................
M oncton do ........ . , ............
Newcastle do
Ile aux Perdrix, station de quarantaine..........
Portsmouth, bureau de poste .......... .........
Saint-Jean, bureau des examens du service civil....

do maison de douane (détruite par un incen-
die le 19 mars 1892)....................

A reporter... ........... ..............
8-1½

4,521 1

2,482 3

1,644 01

107 20
498 70

1,014 58
300 00

1,111 03
286 01
56 55

555 38

5,71.65

129 00
4 73

457 00

18,451 52

$ ets.

37 13

12 45
71 12
37 33

190 49

1,764 99
1,257 95

0 24

75 00

40 55

40 00
31 96

1,383 95

5 97

21 84

42 00

28 35

14 05

59 50

333 50

272 30

396 80

280 00

130 90
1 50e

Personnel
et

entretien.

$ ets.

14,748 91

...........
............
........ ...
...........

............

..... .....

............

.............

...... ......

............

.... ........

........ ...

............

.. .........

Total.

$ ets.

14,786 04

12 45
82 12
37 33

190 49
4,521 18
1,764 99
1,257 95
2,482 34

0 24
1 16

1,644 01
8 20

182 20
498 70

1,014 58
300 00

40 55
40 00
31 96

2,494 98
291 98

56 55
577 22

42 00
28 35

5,285 70
188 50
338 23
272 30
396 80
280 00
130 90

1 50. U .. .. . ., .. .. 1 i

1,100 00 ............ 1,557 00

7,638 07 14,748 91 40,838 50
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Travaux Publics.

ANNEXE NO 1-Suite.

Construc- Personnel
Désignation des travaux. tion et amé- Réparations et Total

liorations. entretien.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Nouveau-Brunswick-Fin.

Report . ................

Saint-Jean, douane-Nouvelle (enlèvem. de débris)...
do do -Quartiers temporaires.
do Fort-Howe-Voir page 20.
do bureau du revenu de l'intérieur :. ......
do hôpital de la marine...................
do bureau de poste...... ............
do bâtisse de la caisse d'épargne.........

Saint-Martin, bureau de poste ...................
St. Stephen, do ..
Sussex do .....
Woodstock do...

Québec.

Aylmer, bureau de poste, etc........................
Carillon, bâtim. du revenu de l'intérieur -Améliorat. 1000
Chicoutimi, hôpital de marine... ........................
Coaticook, bureau de poste, etc.. .. ............
Grosse-Ile, station de quarantaine.................4,04505
Hull, bureau de poste, etc..............................
Joliette do .. .......................
Lachine do. ........................... 6D311 25
Laprairie do. ........................ 5,435 38
Montréal, douane, renouvellements, etc.............. 2,399 97

do entrepôt de vérification.......... ...............
do bâtiment d'immigration...........................
do bureau du revenu de l'intérieur.................
do bureau de poste, améliorations...-------- 4,996 91
do do prolong. la lum. électrique 1,058 95

Québec, édifices de la citadelle.... .. ... ..........
do bureau du commis des travaux....................
do bureau des inspecteurs-mesureurs de bois............
do douane..................................
do salle d'exercices............. ............ 00
do entrepôt de vérification....................
do bâtiments des immigrants........................
do bureau du revenu de l'intérieur . .................
do observatoire.........
do terrains de l'ancien édifice du parlement.
do bureau de poste-Nouvelle aile et améliorat. 1,055 92
do bureau des poids et mesures.... ..................

Rivière-du-Loup (Fraserville), bureau de poste, etc.... 6,558 70
Sherbrooke, bureau de poste, etc.........................
Sorel do. ....................... 20
Saint-Henri do ..... 90
Saint-Hyacinthe do. .......... ...... 82276
Saint-Jérôme do. ................. 33 30
Saint-Jean do ........ ..........
Saint-Vincent-de-Paul, pénitencier ........ ......... 32,064 66
Sainte-Thérèse, bureau du revenu de l'intérieur ..............
Trois-Rivières, douane................................

do bureau de poste .........................
Valleyfield do etc.................
Farnbam-Ouest do etc ................. i4519 15

Ontacrio.

Almonte, bureau de poste, etc .... ...................
Amblerstburg do ........ .. ...

A reporter..................... ... 99,002 21

$ ets.1

7,638 07

$ ets.

14,748 91

$ ets.1

18,451 52

2,965 72 ............ ............
3,441 54.,........ ..........

.......... 0 90 .. ........

......... 100 57.........
...... 517 41..........
....... 18 05..........
.... 41 33 ............

84 25..........
.1......... 1294.

64 30 -............

$ ets.

40,838 50

2,965 72
3,441 54

0 90
100 57
517 41

18 05
41 3a
84 25
12 9-t
64 30

5 50
170 00
299 42

9 35
4,045 05

12 85
15 57

6,311 25
5,435 38
3,099 43

556 52
6 00

26 76
9,508 04
1,058 95
1,106 55

711 00
1,473 06

153 36
250 00
88 09

177 90
15 50

151 00
175 00

2,786 62
15 0

6,558 70
549 70

77 70
9 90

8,227 06
126 80
89 74

32,064 66
27 20

714*56
463 44
534 10

1,519 15

2 00
2 55

5 50

29.9 42 *.. .........
9 35 ............

12 85 ............
15 57 .......

699 46 ............
556 52 ............

6 00 . ,........
26 76 . ........

4,511 10 ............

1.106 55
711 00....... . ..

1,473 06 ......... .
153 36 .... ......

88 09 ..........
177 90 ............

15 50 1..........
151 00 ............
175 00 . ........

1,730 70.........
15 00 ...........

549 70..........
70 50 , ..... ....

93 50..........
89 74 ........ ...

27 20...........
714 56 ............
463 44.........
534 10 ....... ...

2 00 . ........... '
2 55 . . . . . .

22,964 80 14,748 91 136,715 92



56 Victoria. Documents de la Session (No. 8.)

ANNEXE N° 1-Suite.

Cons-
Désignation des travaux. truction et

améliora-
tions.

EDIFICES PUBLICS-Suite.
S cts.

Ontario-Suite.

Report........................ 99,002 21

Barrie, bureau de poste, etc................... .... 128 47
Belleville do .................. ... ..
Berlin do. .......................... 379 09
Brampton do. ... . .............. . . 11 40
Brantford, salle d'exercice......................... 46 15

do bureau de poste, etc..... ...................
Brockville, bureau de poste, etc......... ........
Carleton-Place, bureau de poste, etc......... 12,322 65
Cayuga do
Chatham do
Cobourg do 1.114 76
Cornwall do.
Dundas do ........... ....
Galt do. .....
Gananoque, douane.. ..................... ...
Goderich, bureau de poste, etc......... ............ 65 00
Guelph do
H am ilton, douane ............... .............. ..... ......

do salle d'exercice........... ....................
do bureau de poste ...............................

Kingston, bureau des examinateurs du service civil ............
do douane .......... .. ..... ... .......... ....... ....
do collège militaire, nouveau dortoir...........15 78
do bureau de poste.,..................... ... ............

Lindsay do etc..... ............ .... ...........
London, douane... ............ ..... ............ ... ........

do salle d'exercice......... .... ........... 7 50
do école d'infanterie..... .............. .. . 2,791 62
do bureau de poste-Changements........ 1,708 00

Napanee do etc... ...... .......... 1,025 70
Niagara, Chutes, bureau de poste, etc...... ................
Orangeville do ... .... ............
Orillia do. ............... 4,330 78
Ottawa, ferme expérimentale...................... 7,119 00

do do éclairage.....................
do musée géologique ....... ......................
do do éclairage............
do parc de la côte du Major......... . ....... ........
do galerie nationale des beaux-arts..... ... :.:. .....
do bureau de poste. ..... 3... ......... 0
do do éclairage..................
do imprimerie de l'Etat...................... 9,768 13
do do robinet d'extincteur chimiq. 671 00
do do chauffage......................
do do éclairage..................
do édifices publics -............... .......... 39
do do bloc Langevin.............. 3,510 31
do do gaz et lumière electrique............
do do terrains......... . .:... ..
do do chauffage. ......... .......
do do enlèvement de la neige................
do do service de téléphone................
do do eau...........................
do cour suprême,-Agrandissement à l'édifice... 141
do do -Eclairage.

Pembroke, bureau de poste, etc........... . ... .
Peterborough, douane (nouvelle)............... . 10,45129do bureau de poste, etc............ ...........

A reporter..........................171644 75
5

Personnel
Réparations et

entretien.

S ets. $ ets.

22,964 80 14,748 91

174 88 ...........
175 20
46 78 ....... ....
17 14 .. . ......

........... ............
234 65 ............
53 00.........

157 19..........
94 77 ....... ....
19 62
il 86 .. , .......

504 20 ............
81 23. ... ........

312 00..........
4 00 .. :. . .

75 42 ... .. .....
147 58 ............

12 45..........
1,541 46..........

9 45 ... ........
715 1-2 .. ........

,.. .. .. .. . .. . .. . .. .. .. .. .
107 63 ............
26 46..........

136 57 '...........
. .... . . ... .. ......

92 60.... ......
87 74 ............
28 40..........

116 41 ............
.. .... .. .... ... ... .... ,1 .
............ ... ........

263 03
704 91 ...... I

...... ..... 704 00
3,820 50

...... 81625
6,577 17...........

........... 3.121 34
463 .1. ... . .....

........... ............
........ .. 444 061

1,113 401
116,567 18 ...... .....
..... ... .. ..... . . .

... 20,534 66
.... ....... 5,653 33

....... 57,947 39
1,041 25

............ 3,447 80

........... 14,942 22

...,1.... ... .... ... . ...

.... . ..... 43 40.. ............... . .

......... .. ............
3 65 ........ ..

152,264 63 128,641 54 452,550 92

A. 1893

Total.

$ ets.

36,71.5 92

303 35
175 20
425 87
28 54
46 15

234 65
53 00

12,322 65
157 19
94 77

1,134 38
Il 86

504 20
81 23

312 00
69 00
75 42

147 58
12 45

1,541 46
9 45

715 12
15 78

107 63
26 46

136 57
7 50

2,791 62
1,800 60
1,113 44

28 40
116 41

4,330 78
7,119 00

263 03
704 91
704 00

3,820 50
816 25

6,631 47
3,121 34

10,231 24
671 00
444 06

1,113 40
116,926 73

3,510 37
20,534 66
5,653 33

57,947 39
1,041 25
3,447 80

14,942 22
14,718 75

43 40
2,043 25

10,451 29
3 65



Travaux Publics.

ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux.

ÉDIFICES PUB.6ICS-Suite.

Ontario-Fin.

R eport................ .........

Petrolia, bureau de poste, etc..... .... ,......
Port-Arthur, bâtiment des immigrants...........

do bureau de poste, etc..... .. ,..........
Port-Colborne do
Port-Hope, bureau de poste, etc...............
Prescott do .
Rideau-Hall..............................

do combustible et éclairage.................
do éclairage de la rue New-Edinburgh.......
do enlèvement de la neige............

Stratford, bureau de poste, etc .......... ..... ....
Strathroy do ............. .......
Sainte-Catherine, bureau de poste, etc..... ........
Saint-Thomas do .
Toronto, bureau des examinateurs du service civil....

do douane......................
do salle d'exercice..... ....................
do entrepôt de vérification................
do édifice du revenu de l'intérieur.........
do école militaire..... ..............
do bureau de poste...........................

Trenton do .........
Walkerton do ..
W indsor do ... ,.. ....................

Manitoba.
Brandon, ferme expérimentale.................

do école industrielle...................
do bureau de poste, etc......... .... .......

Edifices publics en général.........................
Saint-Paul, école industrielle des Sauvages...... ....
Winnipeg, bureau du commis des travaux......1. ..

do douane ...... .... . .... .............
do entrepôt de vérification .. . ..... ....
do Fort-Osborne.......... .................
do bâtiment des immigrants ................
do bureau des Sauvages.....................
do bureau des terres......................
do bureau de poste ............... .... ...
do caisse d'épargne........................

'Territoires du Nord-Ouest.
Battleford, casernes de la police à cheval.........
Bull-Head do do
Calgary do do .........

do palais de justice et prison..............
do bureau des mines.... ...... ...............
do bureau de poste, etc.-Terre pour emplacement

Coutts, casernes de la police à cheval. .. ........
Extrémité-est do do ....... ......
Edmonton, bur. de l'ag. des terres et bois de la couronne

do bâtiment des immigrants ............
Edmonton, casernes de la police à cheval............

do bureau d'enregistrement............
Fort-Macleod, douane .......... .... . ......

do casernes dela police à cheval.........
Fort-Saskatchewan do do .........
Indian-Head, ferme expérimentale.............
Kootenay, casernes de la police à cheval..........

A reporter.............. ......

Cons-
truction et
améliora-

tions.

$ ets.

171,644 75

2,699 99

4,40479.

S39,926 20

3,295 42

20300
7,251 27

3,446 11
284 91

14,072 11
... .. .. ....
............

...........

.3,92927
1,998 70

..... ......

..... ... 0

............

........ ....
452 14

55 57
884 11

Réparations

$ ets.

152,264 63

59 77

62 95
66 04
53 30

11,394 53
.......... .
.... .. .. ...

75
9 15

112 23
9 00

122 60
857 36

547 63
142 54

1,848 o
58 00

4 30
614 89

............

....... .....

15 00
1,232 75

155 26
239 37

104 10
11 72

123 17
337 62

17 00

2,043 68
3 00

2,397 31

50 00
............

31 00
13 20

......... ..

...... ....
....... à... . 5433

8133
.... 901 72

402 19.... .. . .. . . . . .

........ .. . 3 1 33,980 48-1053
261,60 471764 3

Personnel
' et
entretien.

$ ets.,

128,641 54

............

.............

............

............

.... .. .....

8,000 00
400 00
450 00

........ ,..

...........
. .........

............

..... .......
. >9 .. 30. .

Total.

$ ets.

452,550 92

2,699 99
59 77

4,404 79
62 95
66 04
53 30

11,394 53
8,000 00

400 00
450 00
3 75

647 05
112 23

9 00
122 60
857 36

39,926 20
547 63
142 54

3,295 42
1,848 08

261 00
7,255 57

614 89

3,446 11
284 91

14,072 11
1,390 30

15 00
1,232 75

155 26
239 37

3,929 27
2.102 80

11 72
123 17
337 62

17 00

....... . ... 2,043 68
3 00

........... 2,397 31
452 14

.. ......... 50 00
2,500 00

............ 31 00
....... 1320

............ 55 57

............ 884 11

........... 54 33

........... 13 75
81 33

....... .... 901 72
......... , 402 19

3,980 48
............ l30133

138,881 84 577,308 14



56 Victoria. Documents de la Session (No. 8.)

ANNEXE N° 1-Suite.

Cons-
Désignation des travaux. truction etamélioxa-

tions.

EDIFICES PUBLICS-Suite. ets.

Territoires du Nord-Ouest--Fin.

Report......................... 261,680 47

Kutawa, casernes de la police à cheval.....................
Lethbridge do do ..... ..........
Maple-Creek do do ..... .........
Medicine-Rat, bâtiment des immigrants...... ...... 550 00
Rivière-au-Lait, casernes de la police à cheval........
Mâchoire-d'Orignal, palais de justice, prison, etc. ... 138 11
Moosomin, palais de justice.......................

do. dodoo 7563
Police à cheval, édifices en général........................
Lac-aux-Oignons, casernes de la police à cheval...............
Pincher-Creek do do .... .
Prince-Albert, palais de justice, prison.............. 37 65

do bureau des terres de la couronne ...... 233 35
do bâtiment des immigrants............. 1,020 57
do casernes de la police à cheval................

Edifices publics en général..
Qu'Appelle, bâtiment des immigrants.......... .............

do casernes de la police à cheval...... . .... ..
Daim-Rouge, école industrielle............... .... .3,134 67
Régina, bureau du commis des travaux....................

do palais de justice................ .;.. ......
do do et bureau d'enregistrement... 307 78
do bâtiment des immigrants... ........ ...........
do prison et asile des aliénés..................
do prison-appareil de chauffage, app. d'eau, etc. 2,696 41
do résidence du lieutenant-gouverneur,(nouvelle) 6,100 26
do casernes de la police à cheval..............
do chambre du conseil du Nord-Ouest..........10,496 07
do bureau de poste. .. ................,. ...........
do digue Wascana (approvisionnement d'eau).... 37 44

Saint-Albert, casernes de la police à cheval.................
Stand-Off do ......... ....... . .
Buttes du Tondre do .... ... . .......
Whitewood do .......... I
Montagne de Bois do ........ ..
Pierre-Ecrite do .......... .............

Colombie-Britannique.
Agassiz, ferme expérimentale........-........ ...... 13,105 95
Sauvages de Kamloops, école industrielle........ ...........
Nanaïmo, bureau de poste..............................
New-Westminster, douane...............................

do édifice fédéral (ancien) .... .......
do bureau du revenu de l'intérieur............
do bureau des terres.....................
do pénitencier..... ........... .. .........
do bureau de poste..............

Vancouver, bureau de poste, etc-.----------------35,259 08
Victoria, abri pour houille..........-------------182 34

do douane .....................
do salle d'exercices------------------------2,865 50
do bâtiment des immigrants.. . .......... ...
do batterie de la pointe McCaulay......-.. ... 403 35
do bureau de poste ........ .......................
do caisse d'épargne (nouvelle voûte.....-....... 39 00

Angleterre.
Maison du haut-commissaire à Londres - ........

338,363 63

Réparations

$ ots.

175,745 83

47 60
740 26

1,709 54

5 70

22 98

3,129 56
17 50
59 81
81 50

-543 39

22 00
42 95

532 42
73 10

701 35
487 41

1,460 11

30 35

-100 000
8 00

74 95
372 00
475 03
32 78

130 00
277 96
152 00

9 75
127 00
il 25
12 50

1,848 90
19 20

......... .
274 34

15 00

541 98
.. .....

Personnel
et

entretien.
Total.

$ cts. $ ets.

138,881 84

... . ... .. .

............

...........

..... .. ....

.... .......

............

.... . ... . .

............

...........

............
. ...........

............

. . . . . . .. ..

............

577,308 14

47 60
740 26

1,709 54
550 00

5 70
138 11
22 98
75 63

3,129 56
17 50
59 81

119 15
233 35

1,020 57
543 39

3,796 10
22 00
42 95

3,134 67
532 42

73 10
307 78
701 35
487 41

2,696 41
6,100 26
1,460 Il

10,496 07
30 35
37 44

100 00
8 00

74 95
372 00
475 03

32 78

13,105 95
130 00
277 96
152 96

9 75
127 00
il 25
12 50

1,848 90
35,278 28

182 34
274 34

2,865 50
15 00

403 35
541 98

39 00

30 66 ............ 30 66

190,966 66 142,677 94 672,008 23

A. 1893



Travaux Publies.

ANNEXE N° 1-BSuite.

Cons-
truction

Désignation des travaux. et .
améliora-

tions.

EDIFICES PUBLICS-Suite. $ cts.

Report......................... ... 338,363 63

DÉPENSES
POUR LES SERVICES

SUIVANTS.

Nouvelle-cosse.

Amherst, bureau de poste.
Annapolis do
Antigonish do
Arichat do
Baddeck do
Halifax, bur. de T estimat.

do édifices fédéraux.
do entrepôt de véri-

fication........
do bât. des, immigr.

N. -Glasgow, bur. de poste.
Sydney-Nord - do -
Pictou, hôpital de marine.

do bureau de poste...
Sydney-Sud, bur. de poste.
Truro do
Windsor do .
Yarmouth do

le du P-ince-Edouard.

Charlottetown, édifice fé-
déral.. .. . .........

Montague, bur. de poste..
Summerside do

-Nouveau-Brunswick.

Bathurst, bureau de poste.
Carleton, Saint-Jeau, bu-

reau de poste..
Chatham, bureau de poste.
Dalhousie do
Frédéricton do
Moncton .do
Newcastle do .
Portland do
St-Jean, douane.....

do hôpital de marine
do pénitencier. .... .
do bureau de poste..
do caisse d'épargne..

St-Stephen, bur. de poste.
Sussex do ...
Woodstock do

Québec.

Aylmer, bureau de poste..
Coaticook do ...
Hull do ...

A reporter..........

Salaires Approv.
des pour les Chauffage

mécani- mécani-
ciens, etc. ciens,etc

4 ets.

400 00
400 00
400 001

15 00
200 00

2,017 96

500 00

40000
400 00

. .. . . .
400 00
400 00
400 00
400 00
400 00

$ ets.
3 23

16 52
2 77
8 &65

10 4U0

3 00

92
8 20

26 51
7 72

6 36

$ ets.
257 25
210 47
117 50
78 75

107 00
146 19
890 61

13 20
21 88

138 18
154 25
80 64

150 68
100 00
143 00
164 67
147 75

Répara-
tions.

Personnel
- et

entretien.
Total.

• $ cts. $ ets. $ ets.
190,966 66 142,677 94 672,008 23

'Eclairage. Eau. Total.

$ ets.,
231 44
20 40
1 25

.. ........
11 70

2,615 30

79 00
814 16
410 49
279 02

... .. ..... .
...........

57 63
269 76

91 20
297 60

$ ets.

40 00

557 57,

105.24
liôô-ôô

..... .....

20 00
50 00
84 00

$ ets.
891 92
687 39
521 52
93 75

327 35
146 19

6,091 84

740 44
336 04

1,053 59
841 47
80 64

550 68
584 14
840 48
705·87
935 71

1,979 -92 94 24 597 05
120 00 13 15 •64 26 1,194 77 225 00 4,090 98
400 00 22 70 334·89 26 13 ......... 223 54

40 80...........798 39

400 00

100 00
130 03
400 00
400 00
400 00
400 00

1,796 69

450 00
1,169 87

400 00
400 OC
399 96

100 00
400 00
116 62

6 09

6 80
26 75

... .. .

60 052
60Ô*82
1 82
9 75
3 91
6 05

... .. .î

16,696 05 423 60

430 12

56 28
120 19
220 00
272 00
241 00
324 12

29 94
1,432 -42

557 34
47 60,

579 92
264 17
166 50
199 55
231 47

150 99
220 50
259 50

9,721 83
8

12 15 ......... 84836

144 23 12 00 312 51
78 42 ......... 328 641
22 07 35 00 683 87

385 65 40 00 1,124 40
517 75 167 50 1,326 25
285 90........ 1,010 02

............ ... ... ... 29 94
95 25 494 22 3,878 63

212 76 44 37 814 47
6 25 ........ 503 85

1,909 95 410 36 4,130 92
58 26 19 96 344 21

528 90 69 00 1,174 15
10 08 ......... 613 54

160 00 34 00 831 48

39 22 ........ 290 21
115 91 40 00 789 60
336 63 108 00 820 75

10,860 03 2,656 22 40,357 73 672,008 23
-1 - -- l -1 -1--1 -1-1--1 - -- I.



56 vîitoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1893

ANNEXE NO 1-Suite.

Désignation des travaux.

~ÉDIFICES PUBLICS-Suite.

Report ........... ....... .......

DÉPENSES POUR LES
:SERVICES SUIVANTS-Suite.

Report .........

Québec-Fin.

Joliette, bureau de poste..
Lachîne, bureau du canal.

do bureau de poste..
Montréal, douane

do salle d'exercice.
do entrepôt de vé-

rification ...
do bur. de l'immig.
do bur. du revenu

de l'intérieur.
do bureau de poste

Québec, citadelle..........
do bur. des inspect.-

mesureurs de bois,
douane.

do entrepôt de vérifi-
cation..........

do observatoire.
do bureau de poste...

Sherbrooke do ...
Sorel , do ...
Saint-Jérôme do ...
Saint-Jean do' ...
Saint- Vincent-de-Paul, pé-

mite
Trois-

Valle3

Almo
Amhe
Barri(
Bellev
Berlin
Bram
Brant
Brock
Carlet
Cayug
Chath
Cobou
Cornw
Dund
Galt
Ganai

Salaires
des

mécani-
ciens, etc.

$ ets.
16,696 05

400 00
56 15

124 98
1,360 00

540 00

1,310 00

890 10
1,530 00

53 75

540 00
540 00

1,091 20

40. 00

400 00
400 001
349 96

Approv.
pour les
mécani-
ciens,etc

$, cts.
423 60

32 65

454 89

. .i0. .0
3 49

10 90

278 60

25 48
62 022
20. 16

Chauffage

$ cts.
9,721 83

198 96
9 65

70 25
804 74

1,922 87
219 52

244 76
74636
206 02

384 62
1,251 50

999 48

552 80
325 15
286 80
207 13
152 00

ncier. 710 07
Rivières, douane.... 00 »-i7*79 371 96
o b. de poste 400 00 43 35 176 53
yfield do .................. 48 O0

Ontario.

nte, bur. de poste... 400 00 53 30 222 2
rstburg do ... 400 00 2 50 165 50
e do 40000 120 24450
ville do 600 00 18 91 298 50
S do .. 40000 1405 2219
pton do 400 00 7 80 146 25
ford do ... 600 00 21 18 312 31
ville do ... 400 00 10 76 281 75
on Place,b. de poste .57
a do ... 1433 17250
am do ... 85000 14 26182
'rg do 40000 830 2722
vall do . 47500 735 25720
as do . ........ ç2625

do ... 40000 20900
noque, douane.......................106 00

.A reporter., ... 133e4571 i161 24 22,866 3

Cons-
truction I

et épara-
améliora- tions.

tions.

- c8ets.

338,363 631

Eclairage.

$ ets.
10,860 03

57 75
3 00

541 30

688 08
... .... .

245 10
4,950 48,

127 26

27 40

36 00

1,479 72
429 75
19450

3 176 00
250 00

16 80
4 88

18 78

43 55J
69 92(

25000
472 98
283 25
88 201

331 60
581 20

. .. ... . .
22 O09

301 80
153 91
462 88
91 85

242 80

23,502 861

Personnel
et

entretien.

$ ets. $ ets.

190,966 66 142,677 96

Eau. Totaux.

$ ets. $ ts.
2,656 22 40>357 73

108 00 764 71
68 80

11 75 220 51
346 75'3)085 44

...... 540 00:

576 13 4,951 97
219 52

104 50 1,484 46
1,489 24 8,719 57

387 03i

... 924 62ý
924 00 2,753 80

6 00 2,411 28
4200 4200

2,032 52
50 00 1,230 38

250 00 1,193 52
142 50 945 79

40 00 791 96

71007
7276 1,079 31

60 00 684 1-61
...... 6678

75 00 794 10
637 92

104 15 999 85
81 75 1,472 14
35 25 954 50
47 25 689 50
30 40 1,295 49

170 00 11443 71
57 50

....... .. 25884

......... 1428 52
62 25 896 71
45 00 1,247 43

.... ..... li 1 1
32 75 884 55
...... 106 00

7,563 65 88,951 39)

Total.

$ ets.

672,008 23

672,008 23



Travaux Publics.

ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux.

Cons-
truction

et,
améliora-

tions.

Répara-
tions.

Personnel
et

entretien.
Total.

______________ - _____ - I -I -- I -

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Report........ ...............

DÉPENSES POUR LES
SERVICES SUIVANTS-Suite.

Ontario-Fin.

Report ..........

Gananoque, bur. de poste.
Goderich do
Guelph do
Hamilton, douane...

do salle d'exercice.
do bur. de poste..

Kingston, douane........
do entrepôt de vé-

rification ....
do bur. du revenu

de l'intérieur.
do collègemilitaire
do bur. de poste ..

Lindsay do .
London, douane.

do bureau de poste..
Napanee do
Chutes Niagara,b. de poste
Orangeville do ..
Ottawa, ferme expériment.
Pemubroke, bureau de poste
Peterborough do ..
Port-Arthui- do ..
Port-Colborne do ..
Port-Hope do ..
Prescott do ..
Stratford do .
Strathroy do .
Sainte-Catherine do
Saint-Thomas do ..
Toronto, bureau du sous-

receveurgénéral
do douane.
do édifices fédéraux
do entrepôt de véri-

fication.
do bureau durevenu

de l'intérieur..
do bureau de poste.

Trenton do .
Walkerton do ..
Windsor do .

Manitoba.

Brandon, bureau des terres
fédérales...........

Salaires Approv.
dés pourles

niécani- mécani-
ciens, etc. ciens,etc

$ ets. $ ets.

33,457 11

83 30
400 00
400 00
600 00
360 00

- 906 00
91 60

1,561 24

38 52
9 30

32 23
38 80

$ uts. $ ets. $ ets.

338,363 631190,966 66 142,677 94

Chauffage. Eclairage.

$ cts. uts.$

22,866 53

67 84
199 50
272 95
30 00

- 95418
276 001

... ..... ...... . .... .... 
1,440 00 ........ ..........

98 25 3 50 62 00
400 00 2 00 132 85

1,000 00 23 06 580 99
600 00 10 67 576 26
400 00 13 25 221 75
400 00 23 75 232 80
400 00 3 00 162 22

..... ... . . .. 649 80
400 00 5 40 150 90
400 00 4 33 146 40

... ... .... ... 35 00
240 00 7053.....
400 00 13 20 227 00
405 00 36 80 104 40
650 00 14 90 359 35
400 00 8 00 137 53
400 00 32 10 272 83
400 00 41 65 388 50

. ....... .... .... .... ......
1,383 00 64 71 351 75
...... . ........ .... .....

2,350 79 3 04 774 58

648 34 8 85 216 62
3,038 49 22 08 711 29

400 00 3 75 179 50
366 67, 20 55 191 38

1,000 00 2 75 438 15

23,502 86

235 00
27 47

235 20
87 80

...............................
1,660 90
125'00

43 40
.... .......

438-40
104 94
294 15
631 70
132 20
52 21

125 80

240 00
301 65

... .. .....
96 25

188 20
132 32
339 80
19 43

231 251
413 55

74 82
100 59

...........

23 41

235 59
3,849 23

208 00
............

637 29

Eau.

$ ets.

7,563 65

46 80

1,000 00
70 80

12 00

113 26

56 26

183 75
85 00
69 44
29 00

. .... .....

75 00

... ..... *Ô..........

..........

63 00

57 00
35 67

179 10
828il,

L 112 00

162' 52
657 04

97 50

Totaux:

$ ets.

88,951 39

386 14
665 49
964 25
717 80
360 00

4,553 31
602 20

12 00

156 66
1,440 00

658 41
639 79

2,081 95
1,903 63

836 64
737 76
691 02
649.80
796 30
927 38

35 00
406 78
828 40
678 52

1,427 05
564 96
993 18

1,279 37

74 82
2,079 15

828 il

3,263 82

1,271 92
8,278 13

791 25
578 60

2,175 69

56 00 ......... 56- 00

$ cts.

672,008 23

A reporter.. . .... 1 53,918 551 2,111 96 131,970 85
10

6,008 2334,844 41 11,496 90 134,342 67



56 Victoria. Documents de la Session (No. 8.)

ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Report........ .... ........ .....

. DÉPE]NSES
POUR LES SERVICES

SUIVANTS-SUite.

Manitoba-Fin.

Report..........

Brandon, ferme expérim.
do bureau de poste.

Deloraine, bur. des terres
fédérales .............

Minnedosa, bur. des terres
fédérales..... ...... .

Winnipeg, douane..
do bur. des terres

fédérales.. .
do entrepôt d e

vérification..
do bàt.des immig.
do bur. des Sauv.
do bur. de poste..

Salaires
des

mécani-
ciens, etc.

$ ets.

53,918 55

400 00

... . .....

..........

2973 25

Territoires du Nord-Ouest.

Battleford, bur. des terres
fédérales..............

Birtle, bureau des terres
fédérales...............

Calgary, casernes..........
do douane......... ....
do palais de justice.
do bureau des terres

fédérales.
do bât. des immig..
do bureau des mines.

Coteau, bureau des terres
fédérales ..............

Edmonton, bur. des terres
de la couronne, etc..... ....

Edmonton, bur. d'enregis. ....
Fort-Macleod, douane....
Indian-Head, ferme expé-

rimentale............ .
Lethbridge, bur. des terresi

fédérales ........... .
Medicine-Hat, bureau des

renseignements... .... ....
Moosomin, palais de just.
Prince-Albert, palais de j.

do bur. des ter.
de la cour.

do bureau d'en-
registrem.

Red-Deer, bur. des terresl
fédérales...... -........ 1

A reporter...

400 00
400 OC

Approv.
pour les
inécani-
ciens,etc

$ ets.

2,111 96

55 65

-- 61 12

47 55
48 35

Cons-
truction

et
améliora-

tions.

$ ets.

338,363 63

Chauffage. Eclairage.

-l

$ ets.

31,970 85

110 80
1,355 51

62 50

125 80
673 55

272 15

475 75
759 50
180 50

2,554 77

,091 80 2,324 63 40,5

Répara-
tions.

$ ets.

190,966 66

Eau.

--- -
$ ets. $ ets.

34,844 41 11,496 90

. .... ..... .. .. . . . . . . .
71 28 52 80

... . . . . .. . ....

236 52 -91*20

14 04 ..........

8 64.
247 15 125 C00

1,359 99! 550'00

52 50........

85 75 ...........
1,500 00

492 75 427 50
40 001....... ...

168 00-.......
80 00 . .. .......
8 00 ..... .....

19 00....

28 00........ .
45 50........

200 50...... ....

238 90........

42 50.........

17 00 ....... ....
403 96 30 90

48 88

8975..

24 00 .. . ..

3 00....

80 79 38,789 31

Personnel
et

entretien.

$ ets.

142,677 94

Totaux.

$ ets.

134,342 67

110 80
1,935 24

62 50

125 80
1,001 27

286 19

484 39
1,131 65

180 50
7,499 13

Total.

$ ets.

672,008 23

.. 5250'

.......... 85 75
1,250 00 2,750 O0
287 50 1,207 75

40 00

. ... .... 168 00
80 00
8 00

19 00

28 00
......... 45 50

... ...... 200 50

....... . 238 90

.. .... 42 50

.... .... 17 00

.......... 882 41
.......... 497 23

. . ..... 89 75

..... .... 24 00

..... 3 00

13,853 40ý 153,639 93 672,008 23

A. 1893

1 1 1 1

58



Travaux Publics.

AINNEXE NI 1-Suite.

Désignation des travaux.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Report.................

Salaires Approv.
des pour les

DÉPENSES mécani- mecani-
POUR LES SERVICES ciens, etc. ciens,etc

SUIVANTS-Fin.

Territoires du N.-0.--Fin. $ ets. $ cts.

Report . ........ · 58,091 80 2,324 63

Régina, palais de justice..,
do prison asile des

aliénés........
do résidence du lieu-

tenant-gouvern.
do bur. de poste.....
do bur. d'enregist...

Saltcoats, bureau des terres
fédérales. . . .........

Co lombie-Britannique.

Kamloops, bur. des terres
fédéral

Nanaïmo
New-We5

de post
Vancouv
Victoria,

do
do
do
do

Edifices1
ral....

.... .... 22 90

1,560 00 10 00

400 00 ..... ..
.. ...... 11. ... ....
.......... ........

.... ... 1 ........

Cons-
truction

et Répara-
améliora- tions.

tions.

$ ets. $ cts.

..... ... 338,363 63190,966 66

Chauffage. Eclairage. Eau.

$ ets. $ cts. $ cts.

40,580 79 38,789 31 13,853 40

684 30 10 26 ... ....

. .. .. ~~.. ..... ...... .. ..

24600...... . ...... ....
19761

1150...................

es. ............. ................. 197
, bur. de poste... 600 00........ 260 00 31855 36 00
stminster, bureau
e. ........ . .. 600 00........ 182 37 266 55 ......
er, bur. de poste. 77 50 ........ ...... .. ...... . .... .........
bur. de l'estimat........................... . .. ....... 12 00
douane.........................33 37 . 4100 29 74
bur. de poste.................... 450 22 970 35 31 79
caisses d'épargne .......... .......... 40 ... .......
bur. de poids et

mesures...... ....................... ....... 12 00

Divers.

fédéraux en géné-
............ 4,216 28 ............ 1,484 79

Totaux ........ '61,329 30 2,357 53 46,883 59 40,396 02 15,459 72

A reporter .......................... 338,363 63 190,966 66

12

Personnel
et

entretien.

$ ets.

142,677 94

Totaux.

$ cts.

153,639 93

717 46

1,570 00

400 00
246 00
197 61

11i50

19 75
1,214 55

1,048 92
77 50
12 00

104 11
1,452 36

1 40

12 00

5,701 07

166,426 16

309,304 10

Total.

$ cts.

672,008 23

166,426 16

838,434 39



56 Victoria. Documents de la Session (No. 8.)

ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux.

Report................ ...... ,

HAVRES ET BRISE-LAMES.

Nouvelle-Ecosse.
Abercrombie, quai...... ..................
Arisaig, jetee........... .................
Aspy, baie .......... ....................
Rivière du Castor..... ...................
Grande-Baie ..............................
Etang de la Grande-Anse, jetée................
Brulé, jetée .... .... .. . ......................
Creek Canadien, jetée ................. ..........
Cap de la Rivière du Sable, brise-lames, côté sud....
Chéticamp- Dragage.... ........ .................
Ruisseau Chipman........................
Pointe de l'Eglise, quai............ ...... ........
Ruisseau Clyburne................ ..........
Baie des Vaches, brise-lames........
Pointe Cribbin's, quai.. ..... ............
Ile du Diable, brise.lames ......... .......
Digby-Nouvelle jetée à la Raquette............

do ancienne jetée.....................
Baie Est, quai.........................
Eatonville ou " Les Trois Surs" "-Travaux de pro-

tection à la grève......................
Economy, brise-lames...... ................
Ile au Renard, brise-lames. ..........
Rivière des Français, jetée....................
Georgeville, quai.......,....... ...............
Grand-Narrows, quai.... .,.. .. ...... .. ..
Grand-Village.... .........................
Halifax, bassin de radoub-Subvention.
Havre de Hall......... ....................
Havres en général................
Ingonish, jetée sud.........................
Anse des Irlandais.. . .....................
Joggins, brise-lames..... ..................
Baie-Jordon do .....
L'Ardoise do .........
Lismore-Prolongement de la jetée............
Mabou, havre.............................
Margaree, jetée............................
Margaretviîle, jetée..........................
Rivière Meagher..........................
Merigomish................................
Morden, quai.............................
Anse McNair.............................
Ogilvie, quai.. ....... .....................
Ile Pictou, quais..........................
Port-George... ...........................
Port-Hood, jetée...........................
Port-Lorne...............................
Port-Maitland ou Anse-Verte.......... ............
Round-Hill*..........*.................
Saulnièreville, jetée........................
Ile Assiniboine............. ...............
South-Gut, jetée... ........................
Anse de la Truite...................
Walton...................................
Arichat-Ouest, brise-lames.....................
Chezzetcook-Ouest......... ...............
Pubnico-Ouest.............................
Yarmouth........................

Construc-
tion et

améliora-
tions.

$ cts.j

338,363 63

864 22
3,001 22

199 95
450 00
40 00

............

..... ......
-306 54

4,895 75
............

1,434 38

3,499 90
6,081 50

77 99
9,804 78

........ ...

569 74
1,161 38

2,860 00
4,874 43

- 749 75
1,585 00

10,000 00
500 00

............
1,200 00

5,979 02
1,300 00
8,398 84

599 06
...... .....
............
............
............

2,096 29

27 45
... .......,

3,724 96
17 60

3,260 00
.... ......

..... ...... ..
5,323 84

.... . ....
2526 32

...... .. .. .

A reporter....,................. 425,773 54
13

Répara-
tions.

Personnel
et

entretien.

$ ets. $ ets.

190.966 66 I 309.104 10 i

Total.

$ ets.

838.434 39

.

.

.

.

.

.

.

.

.

.

.

A. 1893

|-

.6422
....... .. 3,001 22

........... ....... .... 199 95
...... ............ 450 00
.... .... . ... . .. 4000

1,076 04,............1,076 04
5 00..... ....... 5 00

250 00............. 250 00
........... . . ....... 306 54

... ..... ...... 4,895 75
200 00.......... .. 200 00

.. ....... ..... .... . 1,434 38
200 002............200 00

........ . .... ....... 3,499 90

....... ... .. ...... .. 6 0081 5

............... .. .. . .. 77 99

........ . .. 9,804 78
29 76............. 29 76

811 10........ .... 811 10

..... ..... . .......... 569 74

...... .... .......... 1,16t 38
50 00 ............ 50 00

............ ............ 2,860 00

............ ..... .... 4,874 43

............ ........... 749 75
......... . .. ...... 1,585 00

... . ......... 10,000 00
............ ............ 500 00

4,771 74 4,771 74
158 50 . ......... 158 50

.... .. 1,20000
987 71............. 987 71
750 0......... 750 00

.......... 5,979 02

............ ,.1,300 00
8,398 84

586 08............ 586 08
2,194 83.......... 2,194 83

. .. ............ 599 06
2480 .. ...... 24 80

300 00 . ........ 300 00
5 00 ... ...... 500

500 00. ........... 500 00
... .... 2,096 29

2,947 00 ........... 1 2,947 00
800 00 .. ....... 827 45
993 22.............. 993.22
298 45 ....... ... 298 45

. ............ 3,724 96
.......... . ....... 17 60

S 3,260 00
499 66 ...... ,..... 499 66
100 31............. 100 31

.... ....... ............ 5,323 84
518 34............ 518 34

.. .......... 2,526 32
250 00 .......... 250 00

50 00 ........... 50 00

205,552 46 313,875 84 945.201 84



Travaux Publics.

ANNEXE NI 1-Buite.

Construe- Personnel
Désignation des travaux. tion et Répara- et Total.améliora- Réaa et otltméioa- tions. entretien.tions.

$ cts.I
Report.................. ...... 1425,773 54

HAVRES ET BRISE-LAMES--Suite.

Ile du Prince-Edouard.

Havre de la baie Fortune........................... 46 17
Bayview, quai ................................ 499 63
Belfast, jetée............................. ......
Brae-Harbour, brise-lames....... ............... 891 10
Havres en général....................................
Higgin's-Shore, quai................... ..............
Anse Campbell, jetée.... .... 1........................
Clifton, jetée-New London... .........................
Pointe-Hurd, jetée....................................
Malpèque, brise-lames............... .............
Miminegash do-......................------- -39 51
Rivière-Mink do ............... ,
New London, voir Clifton.........................
Creek des Neuf-Milles-Prolongement de la jetée.... 33 14
Cardigan-Nord, jetée .. .......................
Port-Selkirk do-.,-....................... -2,325 25
Rustico-Sud do. ................................
Baie Saint-Pierre, brise-lames..... .....................
Tignish do ............
Victoria, jetée.... ................................

Nouveau-Brunswick.

Anderson's Hollow... -.................,... .... ,. .... ......
Rivière-Noire, jetée.... .................. .... ............
Campbellton, quai de délestage..................... 3,448 48
Cap-Tourmentine, brise-laines.-. .............. . 52,889 92
Caraquette, havre-Quai à Oyster Grounds.-... .... 875 00
Clifton, brise-lames......... .............. ...........
Cocayne, quai.... .... ....................- 2,250 39
Dalhousie, quai de délestage..-..................... -500 38
Edgett's Landing .....-..............--............. 1,901 00
Ile Gray, brise-lames-............... ............... 4,873 00
Havres en général. .............................
Kingston, quai-sur la rivière Richibucto. . .-..... 2,355 00
Lower Neguac, quai... .. ............... ......... 1,064 34
Quaco, brise-lames................ -..................
Riv. St-Jean-Digue des Grandes Chutes...$2,499 19

do do Oromocto......... 54 30
--- 3,014 49

do enlever les chicots. .. ............... ...... .....
do en général..............................

Shippegan, brise-lames .......... ....... ..... 9,714 52
Saint-Jean, havre-Quais de l'île aux Perdrix...............

do Pointe-du-Nègre, brise-lames.....
Rivière-Tobique....... ................. .. .... 200 00
Tracadie, quai .... ........................ .... ............
Tyn'emouth ou Creek des Dix-Milles... ..... . -.. ... ......
Quaco-Ouest-nouveaux déboursés pour la rivière des

Irlandais ou Mosher..... .... ...... . .... .. 1,841 63
Québec.

Agnès, quai, Lac Mégantic......................... ............
Anse à L'Eau ou Tadousac, jetée.. .. .......... 1,996â47
Anse Saint-Jean, jetée.'.... .... "...........-- ...... ,...*
Baie des Pères, jetée, Lac Témiseamingue........... 68 12
Baie Saint-Paul, jetée, (édifice isolé).............. ....

A reporter..-................. 516,601 08
14

$ ets.I $ ets. $ cts.
205,552 46 313,875 84 945,201 84

-------------------------69928....... ...
.. . .. . . ........... .

.-- - - -1 4,994 92
511 56 ............

1,208 45.....-....
49 99- .............
23 00 ...........

350 00..........
1,0.. 0..........

100 00 ...... .....

146 94.........
411 13 ...........
361 15 .... .. ,....
50 03.........

59 13..........
319'70 ..... ......

...... ..... . ..........

1,000 99 ............
... ......... ... . .. ... ..

. ... . . . . .. .

1,350 82

........ ...

14,968 20

349 80
............

775 74

23 490

231,140 15

...... ... .

........ ...4,771 74

.,...... ...

............

250 00
178 91

1000 00 .

..... ......

324,071 41 l

1 ..... .. ....1 

- 46 17
499 63
699 28
891 10

4,994 92
511 56

1,208 45
49 99
23 00

350 00
39 51

1,100 00

33 14
274 97

2,325 25
146 94
411 13
361 15
50 03

59 13
319 70

3,448 48
52,889 92

875 00
1,000 99
2,250 39

500 38
1,901 00
4,873 00
4,771 74
2,355 00
1,064 34
1,350 82

3,014 49
250 00
178 91

9,714 52
499 23

14,968 20
200 00

52 68
1,000 00

1,841 63

349 80
1,996 47
775 74

68 12
24 90

1,071,812 64



56 Victoria. Documents de la Session (No 8.)

ANNEXE NO 1-Suite.

Désignation des travaux.
Construc-

tion et amé- Réparationsl
Personnel

et
liorations. entretien.

$ ets. $ ets. $ ets.

Report.................... 516,601-08 231,140 15 324,071 41

HAVRES ET BRISE-LAMES -Suite.

Québec-Fin.

Beloil, jetées. .......................................... 1,193 88 117 00
Berthier (en bas), jetée.................................... 485 93..........
Berthier (en haut), brise-glace...................... 13 50....................
Cacouna, jetéee................................ 355 00....................
Carleton do..................... ........................ 382 il
Chicoutimi, jetée............ ............... ............ 2024 03
Coteau Landing, jetée-Reconstruction........... .1,496 57 101 85......
Etang du Nord, brise-lames-Ile aux Goëlands..... .... .................... 180 00
Grande Rivière............................... 9,454 78 .100 00. .......
Grosse-Ile, station de la quarantaine, quai.....................6,094 33..........
Havres en général................................................ 10,368 17
Ile Verte, jetée..........................................3,999 70..........
Kamouraska, quai.......................................... 4 80
Knowlton's Landing, jetée...................... 971 22
Lanoraie, jetée............................................ 416 04
Laprairie, brise-glace............................2,495 10
Lévis, bassin de radoub........................3e479 10 1,502 25 8,?98 76
Long Sault, quai-Lac Témiscamingue............ .68 13....................
Longueuil, jetée......................... ........ 24 00............. ...
Malbaie do........ ..... .. ............... .... 800 37..........
Matane do -Agrandissement. ......... 1,258 22....................
Jetées en aval de Québec................................... ......... 6,563 58
Pointe à Valois, jetée............................. 67 67 ....................
Pointe Saint-Pierre, havre........................ 320 70...................
Pot-au-Beurre, rivière-Dragage.................. .999 66...................
Québec, quai de la reine.................................... 110 93..........
Rimouski, jetée......... ........ .............. . 4,592 75..........
Rivière Blanche, jetée................ .

do des Prairies-Améliorations à Saint-Raphaël
et Sainte-Geneviève .... 3..562 00....................

do du Lièvre.............................35,247 72 193 52
do L'Assomption.........................................
do Matawin...... ... .......... ............. 291 59 .... ......
do Nicolet, havre de refuge................... .8888 36....................

Fleuve Saint-Laurent, approfondissement du chenal
entre Québec et Montréal............. 49,956 38...................

Rivière Saint-Louis............................1,999 16.
do do embouchure.......................... 140 .
do Saint-Maurice-Chenal de l'ouest à l'embouch. 2,000 0............ .......
do do chenalentre les Grandes Piles

et La Tuque. .... ........ 1,225 26.-..............
do Yamaska, écluse, etc. (Dommages au Dr P.E.

Mignault).......... ................ ... .800 00 4,946 74 750 84
Sorel, brise-glace, rivière Richelieu...............1,903 62...................
Sainte-Anne de la Pérade.1........ ............... 19

do des Monts, jetée.....................4,827 10...................
do du Saguenay, jetée.... ....... ........ 2,2621il

Saint-Laurent (Ile d'Orléans), jetée............. ............... 206 60.........
Saint-Michel de Bellechasse, jetée.... ........................ 99670..........
Saint-Zotique do..............90 20.........
Trois-Rivières do............. 362 72 ...................
Trois-Pistoles do..................1,499 28
Yamachiche do................... 73 90 ...................

A reporter..................... 3660046 .17 260,56 39 350,588 28

Total.

$ ets.

1,071,812 64

1,310 88
485 93

13 50
355 00
382 il

2,024 03
1,598 42

180 00
9,554 78
6,094 33

10,368 17
3,999 70

4 80
971 22
416 04

2,495 10
13,280 il

68 13
24 00

800 37
1,258 22
6,563 58

67 67
320 70
999 66
110 93

4,592 75
953 03

8,562 00
35,441 24

649 99
291 59

8,888 36
49,956 38

1,999 16
59 00

2,000 00

1,225 26

6,497 58
1,903 62

. 1,992 25
4,827 10
2,262 11

. 206 60
996 70

. 90 20

. 362 72
. 1,499 28
. 73 90

-1 1,270,890 84
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TravauxPublics.

ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux.

Report.............

HAVRES ET BRISE-LAMES-Suite.

Ontario.

Beaverton, quai_..........................
Belleville, havre...........................

do do -Dragage ......... .......
Burlington, baie de, chenal............. ....
Cpbourg, havre.................. ..........
(eorgienne, baie-Enlèvement des rochers Robertson
Goderich, havre...... ............. .... .........
Hamilton, havre-Dragage...................
Havres en général.... ........ ............
Kaministiquia, rivière. . . ..................
Kincardine, havre.. ... ......................
Kingston, bassin de radoub................. .......

do havre.............. .... ... ....
Kingsville do ...... ...........
Petit-Courant, lac Huron..... .............
Petite-Nation, rivière de la.. ................
Meaford, havre...........................
Oakville do.............................
Owen-Sound, havre...... ...................
Parry Sound Narrows.....................
Port-Arthur, havre ............ . ..
Port-Elgin do ........ .......................
Port-Hope do ..............
Port-Stanley do ................................
Rivire La Pluie-Rapides du Long-Sault.
Rivière Ottawa-Narrows en amont de Pembroke ...
Rondeau, havre...........................
Sault Sainte-Marie-Coffrage.................
Southampton, havre.......................
Thornbury, havre-Dragage ..................

do do jetée.....................
Toronto, havre........ ..... ... ...

Manitoba.

Construc-
tion et aimé-

liorations.

$ ets.

660,146 17

3,606 50
2,765 95
1,464 25

2,370 95

2,43774

2,924 33

115,108 64
6,092 73

3,662 16
4,000 00

818 12
546 99

24,795 54
5,748 58

141 00
1,000 00
4,999 42

182 82
198 64

1,47525
5,473 87
1,949 35

169 04
102,823 88

Réparations

$ ets.
1

260,156 39

.... .........

..... .......

310 00
107 63

771i44

....... ... ..

21 62
442 33

1,250 00

............
...........

....... ....

........ ...

4,999 96
...... .....
3,484 26

.. . . . . . . . ..... . ... . .
455 95

. .. .. . . . .

Havres en général .......... ................... . ........ . ....... ....

Territoires du, Nord-Ouest.

H avres en general........................ ....... ............ ............

Colomnbie-Britannique.

Rivière Colombie-En amont de Golden. $ 5,979 86
do -entre Revelstoke et

le lac à la Flèche.. . 5,995 51
do -entre l'embouchure de

la riv. Kootenay et
la ligne frontière... 6,522 67

Rivière Courtney-Protection des travaux à la jonc-j
tion avec Isolume ................... ......... 1014 68

Cowichan, rivière..... ........ .... ..... .....
Esquimalt, bassin de radoub.......................51 60
Fraser, rivière ......... .... ...... ..... ..... 20,300 83
Havres en général. . . .................. ........
Nnaïmo, havreEnlèvement du rocher Nicol, etc 4172 29..... ......

A reporter. ................... 1,000,250 03 271,999 58
16

Personnel
et

entretien.
Total.

$ cts. $ ets

350,588 28 1,270,890 84

639 96
.... .. ..... .

...........

11,841 14

4,978 90
............
..... ......
.... ...... .
......... ..
.. ...... ..
...........
............
... ... .....
... ...,....
...........¯.
............
.... . . .. ....

.. .. .. .. .. ..

.... . .... .

.. . ..... ... .

...........

2,211 98

2,794 59

3,606 50
2,765 95
1,464 26

949 96
107 63

2,370 95
771 44

2,437 74
11,841 14
2,924 33

21 62
120,529 87

6,092 73
1,250-00
3,662 16
4,000 00

818 12
546 99

24,795 54
5748 58

141 00
1,000 00
4,999 42
4,999 96

182 82
198 64

3,484 26
1,475 25
5,473 87
1,949 35

624 99
102,823 88

2,211 98

2,794 59

. ...... .. ... 18.498 04

1,014 68
... . .. .. 1,310 67
16,591 36 16,642 26

..... ..-. ... 20,300 83
3,589 46 3,589 46

......... .. 4,172 29

393,235 67 1,665,485 28
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ANNEXE N0 l-Buite.

truCtion et Personnel
Désignation des travaux. améliora- Réparations. et Total,

tions. entretien.

Report.............. . .. ...... 1,

HAVRES ET BRISE-LAMES-Fin.

Colombie-Britannique-Fin.

New-Westminster, quai-1Hangar pour bateau d'excav
Nicomeckel, riviere...... . .. ....................
Skeena do ........... .....................
Somas do..................
Victoria, havre-Drag. dansl'intér. du hav. $6,192 31

do do à l'extérieur do . 1,178 23

HAVRES ET RIVIÈRES EN GÉNÉRAL.

Drageurs, réparations...............,.
Materiel de dragage-Prov. maritimes... $ 15,946 68

EN GÉNÉRAL . ...... ............... 2,950 01

DRAGAGE.

(RENvoi N° 133048.)

Nouvelle-Ecosse.

Barrington (Shelburne).... . 1,731 16
DEscousse (Richmond)...... 3,004 83
Est, rivière de l' (Pictou)..... 7,280 86
Mabou, havre de (Inverness). 3,300 83
Port-Hood ( do ) 318 99
Pictou, Cie de houille Acadie,

quai....................259 61
St-Pierre, canal (Cap-Breton). 1,344 27

- $17,241 55

le du Prince-Edouard.

Georgetown (Queen)......... $ 378 00
Pownal ( do )......... 1,223 43
Sturgeon (King).............. 5,129 14
Summerside (Prince).... ..... 5,108 39

-- 11,838 96

Nouveau-Brunswick.

Hampton (King)............. $2,443 54
do (Sunbury).... .... 5.035 58

Richibouctou (Kent)........8,067 41
-- 15,546 53

EN GÉNÉRAL, ............... ... 431 47

Total, provinces maritimes...$ 45,058 51

A reporter.... .......... $ 45,058 51 I
17

8-2

$ ets. $ ets. $ ets.I $ ets.

000,250 03 271,999 58 393,235 67 1,665,485 28

528 07
483 76

2,000 00
499 55

7,370 54..........

...........

............ 30,846 04

6,936 42

...........

18,896 69...-...... ..........

,030,028 64 i 302,845 62

528 07
483 76

2,000 00
499. 55

7,370..54

6,936 42

30,846 04

18,896 69

400,172 09 1,733,046 35
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Travaux Publics.

ANNEXE NI 1-8uite.

Désignation des travaux.

Report . ................. $45,058 51

DRAGAGE-Fin

Québec.

Lac des Deux-Montagnes... .$ 733 91
Lévis, bassin de radoub...... 418 37
Longueuil.... .............. 75 00
Ottawa, rivière..-..-...-.. 4,305 42

do bassin Queen, canal
Rideau............-356 35

Rivière Nicolet...... ....... . 16 25
Yamaska, rivière-.-...-....-356 34
En général.................1,804 22

Ontario.

Amherstburg................$
Cobourg................
Collins, baie.................
Collingwood.............
Français, baie du............
Gananoque............. ...
Goderich..... .... ..........
Kincardine..............
Kingston., .... ..........
Meaford................
Oakville................
Ottawa, rivière..........
Owen-Sound..............
Pickering...............
Port-Credit.............
Port-Hope..................
Rivière Thames..............
Thornbury .......
Trenton................
En général..............

558 99
276 77
329 94

1,800 12
40 00

1434 31
592 48

2,722 08
742 15
279 12
453 01
417 83

2,893 00
1,326 67
1,214 75
2,895 91
1,131 00

172 10
2,926 19
3,597 20

Manitoba.

Rivière Rouge...... ..... $10,998 21
Rivière de la Vase-Blanche.. . 3,994 30

Colombic-Britannique.

8,065 86

25,803 62

14,992 51

Rivière Fraser. .....---- $ 5,486 15
Victoria, havre de...........8,241 41

13,727 56
SERVICE GÉNÉRAL......... -.. .... 8,459 54

GLISSOIRES ET ESTACADES.

District du Saguenay....... .... . .
do Saint-Vaurice............ .

Rivière Vermillion, district Saint-Maurice ...... .. .

Cons-
truction et
améliora-

tions.
Réparations.

Personnel
et

entretien.

$ ets.. $ ets. $ ets

1,030,028 64 302,845 62 400,172 09

,107 60

292 17
514 91

A reporter.......................11,146,943 32
18

Total.

. 7 $ cts.

1,733 046 35

......... ... ............ 116,107 60

3,334 75 1,047 53 4,674 45
4,332 75 15,658 83 20,506 40

877 53 ..... 877 53

311,390 65 1 416,878 45 11,875,212 42
1--l -1 -1



Documents de la Session (No. 8)

ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux.

Construc-
tion et

améliora-
tions.

$ ets.

Report...... .. ... .... ... .. ... .1,146,943 32

GLISSOIRES ET ESTACADES-Fin.

District d'Ottawa........................
Rivière Ottawa, glissoires, estacade de la

Gatineau, frais judiciaires...... ...... $ 4,869 07
Rivière Ottawa, glissoires, reconstruction

des travaux aux Joachims et Calumet. ...........
Rivière Noire, gliàsoires... . . . ... ' . $ 1,625 61

do Petéwawa.....................889 93
do Coulonge....................1,341 76
do Gatineau....................2,049 83
do Madawaska...-....4..........4,928 62

8,716 67

674 69

2,722 87

District de Newcastle.. ......... ,

CHEMINS ET PONTS.

Ontario.

Ponts de la cité d'Ottawa et ses environs-
Carré Cartier............ ......... $ 541 50
Pont des Chaudières................... 3,635 49
Pont Dufferin ..................... •35 88
Ancien pont de la rue Maria...........241 40
Nouveau do do ......................
Pointe Nepean....... .. .. .... 584 51
Nouveau pont à fermes en fer (Chaudière) 10 00
Pont des Sappeurs ........... ........ 225 70
Rue Wellington.............. ...... 2,688 40

Pont York, au-dessus de la Grande-Rivière......

Territoires du Nord-Ouest.

Pont de Battleford, rivière Bataille. .. ............
do la rivière du Ventre, Lethbridge............
do do de l'Arc....................
do do du Vieillard, Fort:Macleod.

LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES.

Nouvelle-Ecosse.

Cap-Sable ................... $ 422 95
Chéticamp .... ........... 1,098 86
Pointe-Basse........... ... .. 50 00
Meat-Cove-Rem. les poteaux. 1,930 27

do et la ligne de cein-
ture de la Pointe-Blanche.........

$ 3,502 08

Ile du Prince-Édouard.

Ile du Prince-Edouard et terre ferme-Subvention

Nouveau-Brunswick.

Baie de Fundy...........$2,662 66
Escuminac.................. 613 61

- $ 3,276 27

A reporter.......... ...... $ 6,778 35i
19

8-2t

15 54 1..

Réparations

$ cts.

311,390 65

Personnel
et

entretien.

$ cts.

Total.

$ cts.

416,878 45 11,875,212 42

... ......... 1_23,915 77.

.. ...... . . .. . .

15,704 82..........
3,999 54 1,908 20

7,962 88
8,498 30 ....................

1,059 42
6,998 84

62 00
24,968 63

2,136 87

200 69j.

... ......... . . .
.. .. .. .. . ... ... ....

. .... .. ... . . .... .. . . .. .

.. .. .. .. ... .1 ...........

1,946 66

23,915 77

8,716 67

674 69

2,722 87

15,704 82
5,907 74

15 54

7,962 88
8,498 30

1,059 42
6,998 84

62 00
24,968 63

2,136 87

200 69

1,946 66

1,202,997 84 331,095 01 452,611 9611,986,704 81
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Travaux Publics.

ANNEXE N° 1-Fin.

Construc Personnel
Désignation des travaux. tion et Réparations et Total.améliora- entretien.tions.

Report .........-.... $ 6,778 351

LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES-Fin.

Québec.

Ile Anticosti...............$3,434 21
Grosse-Ile, stat. de la quarant. 605 26
Iles de la Madeleine.... .... 3,113 27
Rive nord-Versla Pointe-aux-

Esquimaux...................
do Bersimis-Est... 6,370 58
do do Ouest.. 4,260 47

- $ 17,783 79

Terreneuve.

Cap Ray............................250 00

EN GÉNÉRAL, .. .... .3,395 88

Total, lignes télégraphiques, Saint-Laurent (en bas)..

Ontario.

Ile Pelée .......... .......... ... ...... ....

Territoires du Nord-Ouest.

Lignes télégraphiques en général ................

Colombie-Britannique.

Nanaïmo à Comox......... ............. ....
Lignes télégraphiques en général.. .... ........

SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE EN GÉNÉRAL... .

DIVERS.

Agent et dépenses imprévues, C. -B.... .... .... . ,
Arpentages et inspections . . ..................

do plans des propriétés du gouvernement.
Saint-Jean, N.-B., Fort-Howe............... ....
Régina, digue Wascana............ ..... ....
Gratifications-Vve de feu Thos. Pruneau. $ 198 25

do do W. O. Strong. 1,110 00
do P. O. Bonenfant... ....... 83 33
do G. A. Brown....... ...... 450 00

Commis surn.pour prép. les rapports ord. parle parlem.

PERCEPTION DES DROITS DE GLISSOIRES
. ET. D'ESTACADES.

District de Saint-Maurice................ $1,236 51
District d'Ottawa............... ...... 2,505 24

do Upper Ottawa Improvement Co. :-
Billots, estacade des Chenaux, 1891-92...........

Totaux....... ............

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWe, 15 décembre 1892.

$ ets. $ cts. $ cts. $ cts,
1,202,997 84 331,095 O1 452,611 96 1,986,704 81

2.975 40........ ............

1,085 84 ...... .....
... . .. . . . .. ,.... ..... .. .

........................ ... *...

23 00
... ... ....

1,207,082 08 331,095 01

28,208 02

705 09

19,959 61

8,19139

6,956 43

6,352 17
15,403 88
1,212 00

.... .......
8 20

1,841 58
112 80

3,741 75

1,162 41

2,975 40

28,208 02

705 09

19,959 61

1,085 84
8,191 39

6,956 43

6,352 17
15,403 88
1,212 00

23 00
8 20

1,841 58
112 80

3,741 75

1,162 41

546,467 29 2,084,644 38

0. DIONNE,
Comptable.

20
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RAPPORT
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PAR

L'ARCHITECTE EN CHEF.
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ANNEXE N0 2.

RAPPORT DE L'ARCHITECTE EN CHEF.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,
BUREAU DE L'ARCHITECTE EN CHEF,

OTTAWA 29 décembre 1892.
MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre sous ce pli mon rapport annuel

sur les travaux exécutés sous mon contrôle, pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
THOMAS FULLER,

A M. E. F. E..Roy, Architecte en chef.
Secrétaire, ministère des travaux publics, Ottawa.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ÉCOSSE.
ANNAPOLIS.

EDIFICE DU BUREAU DE POSTE, ETC.

L'intérieur et le toit ont subi des modifications et des réparations; la pièce réser-
vée aux douaniers a été divisée pour faire une place à la caisse d'économie; on a fait
l'acquisition de lampes pour la douane et la plateforme a été élevée, etc.

Commis des travaux, M. J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

BADDECK.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les murs intérieurs de cet édifice ont été nettoyés et badigeonnés, et la boiserie
a été peinturée.

Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

DARTMOUTH.

ÉDIFICE PUBLIC.

On a choisi, pour cet édifice, un emplacement de 78 x 59 pieds à l'encoignure des
rues Water et Portland; on est à préparer les plans et les devis.

HALIFAX.
ÉDIFICE FÉDÉaAL.

On a blanchi les plafonds du bureau de poste et peinturé et réparé les murs, les
boiseries et le mobilier; on a aussi posé un tableau pour l'affichage des bulletins.

Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

DÉPÔT DES IMMIGRANTS.

Les bureaux de la Direct Cable Company et du chemin de fer canadien du Paci-
fique ont été installés, les jours à plomb ont été réparés; on a aussi posé des cabinets
d'aisance et des bains avec tous les accessoires nécessaires et des lumières, électriques
additionnelles.

23



Travaux Publics.

Les plans ont été préparés par J. C. Dumaresq, architecte d'Halifax, et les tra-
vaux sont sous sa surveillance.

Commis des travaux, M. Donald Grant, Halifax.

NAPPAN.
FERME EXPÉRIMENTALE.

On 'est à construire en bois'une remise pour les instruments aratoires et les voi-
tures et une porcherie; la première mesure 60 x 25 pieds, ayant un poulailler de 20
x 25 pieds, et une remise de 140 x 25 et un grenier au-dessus d'un bout à l'autre; la
porcherie mesure 41 x 25 pieds à un étage; elle se compose de huit compartiments
et d'une pièce pour -le grain.

Les plans, etc., ont été préparés par ce département.
Commis des travaux, le col. W. M. Blair, Nappan, N.-E.

PICTOU.
QUARANTAINE.

De nouveaux magasins et des latrines ont été construits; le plancher de l'infir-
merie, la cuisine, les châssis et les serrures ont été réparés; on a lambrissé-les murs,
fait l'acquisition d'échelles et on est à creuser un puits.

Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

SYDNEY.
QUARANTAINE DE LA POINTE-ÉDOUARD.

Le quai qui avait subi des avaries, a été renouvelé et agrandi.
Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.
CHARLOTTETOWN.

ÉDIFICE FÉDÉRAL.

On a modifié l'appareil de chauffage auquel on a fait certaines additions; l'édifice
en général a subi de légères réparations.

Architecte surveillant, W. C. Harris, Charlottetown, I.P.-E.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.
BATHURST.

ÉDIFICE PUBLIC.

De légères réparations ont été faites à l'édifice et on a renouvelé le foyer de la
chaudière de l'appareil de chauffage.

Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

CARLETON.
BUREAU DE POSTE.

On a réparé la cheminée, le poêle, les tuyaux de poêle et les serrures, et remplacé
les vitres brisées.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, I. C.,
Saint-Jean, N.-B.

CHATHAM.
On est à faire des négociations pour l'achat d'une partie de la propriét4 Fraser

dans le but d'y ériger l'édifice publie qu'on se propose de construire à cet endroit.
24
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DALHOUSIE.

BUREAU DE POSTE.

On a réparé les égouts et renouvelé les fermetures de châssis.

FRÉDÉRICTON.

BUREAU DE POSTE.

On a fait l'acquisition de paravents et d'autres menus articles, réparé les tuyaux
de décharge, posé de nouveaux urinoirs, des ventilateurs et des châssis aux cabinets
d'aisance, réparé 122 tiroirs et boîtes, avec leurs clefs, etc., etc.

Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

NEWCASTLE.
ÉDIFICE PUBLIC.

Les murs de cet édifice ont été badigeonnés en couleur et la boiserie peinturée;
des tiroirs qui fonctionnaient mal ont été remplacés par des neufs; les ouvrages en
plomb ont été réparés et améliorés.

Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

PORTLAND.
BUREAU DE POSTE.

De menues réparations ont été faites au comptoir, aux poêles et aux tuyaux de
poêle, etc., sous la surveillance de W. J. McCordock, J. C., Saint-Jean, N.-B.

BUREAU MÉTÉOROLOGIQUE.

On a installé ce bureau ainsi qu'une petite maison pour les instruments.
Un pilier en pierre a été construit sur la voûte jusqu'au toit de l'édifice.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, I. C.,

Saint-Jean, N.-B.

SAINT-JEAN.
DOUANE.

Cet édifice, dans le cours du dernier exercice, et à venir jusqu'au 19 mars, date
à laquelle il a été détruit par un incendie, a été, comme à l'ordinaire, réparé, nettoyé,
etc. On a soigneusement entretenu les chaudières, la fontaine et la machine, on a
posé de nouveaux ressorts aux soupapes et on a fait l'épreuve des soupapes qu'on a
soumis à une pression de 25 livres. On a entouré les fournaises et posé de nou-
velles plaques. On a réparé les cabinets d'aisance, les urinoirs, l'appareil de chauf-
fage à vapeur, l'appareil à gaz, les sonneries électriques, le toit, les calorifères,
l'ascenseur hydraulique, les cordes des châssis, etc. On a posé des doubles châssis à
la grande salle et réparé le mobilier.

Le 19 mars 1892, ainsi que je viens de le dire, cet édifice a été complètement
détruit par l'incendie, les murs de pierre et la tourelle de brique seuls sont restés
debout. On a immédiatement enlevé les débris et tout le fer, etc., qui ne pouvait
plus servir à la reconstruction de l'édifice a été vendu à l'enchère publique. On a
temporairement logé les divers départements dans l'édifice Pugsley qui a été loué et
on a installé des bureaux pour lesquels on a acheté du mobilier.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, I. C.
Saint-Jean, N.-B.

CAISSE D'ÉCONOMIE.

Dans le cours de l'exercice des réparations ont été faites à la maçonnerie, à la
fournaise, à l'appareil à gaz. aux cabinets d'aisance, aux urinoirs et au mât.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, I. C.,Saint-Jean, N.-B.



Travaux Publics.

HOPITAL DE LA MARINE.

Dans cet édifice des réparations ont été faites aux ouvrages en plomb, aux che-
minées, à la toiture en fer, à l'ardoise, aux gouttières. aux bains, aux urinoirs, aux .
cabinets d'aisance, aux conduites d'eau, au poele de cuisine et à la fournaise. Le pla-
fond de la salle dés opérations, qui était tombé, a été refait.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. G. McCordock, I. C.,
Saint Jean, N.-B.

BUREAUDE POSTE.

On a réparé, nettoyé et arrangé la fournaise, les cabinets d'aisance, les urinoirs,
les conduites d'eau, l'appareil de chauffage, l'appareil à gaz, les tubes acoustiques, les
sonneries électriques, les serrures, les calorifères, le toit, l'ascenseur hydraulique,
les cbâssisles cordes de chssis, le mobilier, les horloges, les tiroirs àlettres et les portes.
On a fait l'acquisition de lampes, réparé l'asphalte, nettoyé-le logement du concierge,
blanchi les plafonds et les murs et peinturé la boiserie. On a planté sur l'édifce un
muât muni d'une boule horaire, de signaux de tempête et pour la navigation. Une
partie du toit qui est en fer a été recouverte d'un plancher en bois comme mesure de
protection et un logement a été préparé pour le fonctionnaire préposé aux signaux.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, I. C.,
Saint-Jean, N-B.

SUSSEX.
ÉDIFICE PUBLIC.

De légères réparations ont été faites dans le cours de l'exercice.
Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

WOODSTOCK.
ÉDIFICE PUBLIC.

De légères réparations ont été faites dans le cours de l'exercice.
Commis des travaux, J. E. Turnbull, Saint-Jean, N.-B.

PROVINCE DE QUÉBEC.
FRASERVILLE (RIVIÈRE-DU-LOUP.)

BUREAU DE POSTE.

Cet édifice est maintenant recouvert d'un toit, et on espère le terminer et l'ins-
taller cet automne.

Des plans, etc., ont été préparés par ce département et les travaux exécutés
sous sa surveillance.

Commis des travaux, Elzéar Marquis, Fraserville.
Entrepreneur, Alfred Lortie, Québec.

GROSSE-ILE.
QUARANTAINE.

On a fait l'acquisition d'une lumière pour le steamer Challenge et de certains
autres articles d'installation pour laboratoire.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de ce département.
Entrepreneur pour l'installation, M. F. Poitras, Québec.

LACHINE.
BUREAU DE POSTE.

Cet édifice dont la description se trouve dans un rapport précédent a été installé
et occupé.

Les plans, etc., ont été préparés par ce. département et les travaux sont sous sa
surveillance.

Commis des travaux, Jos. Mettayer, Lachine.
Entrepreneur, Jos. Fitzpatrick, Joliette.
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MONTRE AL.

DOUANE.

L'appareil de chauffage et les ouvrages en plomb ont subi les réparations
ordinaires.

ENTREPOT DE VÉRIFICATION.

Dans le cours de l'exercice des réparations de peu d'importance ont été faites
aux machines et à l'appareil de chauffage.

BUREAU DE POSTE.

Les ouvrages en bois et l'installation de tout l'édifice ont été nettoyés et réparés.
Le bureau des lettres chargées a subi des modifications et un grand nombre d'arti-
cles d'installation ont été fournis aux divers départements, les ouvrages en plomb,
etc., ont été réparés et modifiés.

Architecte surveillant, James Nelson, Montréal.
Entrepreneur, Em. Saint-Louis, Montréal.

QUEBEC.
BUREAU DES 1ESUREURS DE BOIS.

On acheté du tapis et réparé le mobilier.

LA CITADELLE.

Logement du gouverneur général.
Comme d'habitude on a.nettoyé, peinturé et préparé le logement pour la visite

annuelle de Son Excellence.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

On a renouvelé les fils métalliques de l'ancenseur et répai-é les ouvrages en
plomb, les gargouilles et les conduits.

BUREAU DE POSTE.

Toutes les portes d'entrée ont été munies de nouveau ressorts, etc.
On a posé un râtelier pouvant contenir 100 sacs et acheté un coffre-fort à

l'épreuve des voleurs pour la division des timbres. L'intérieur des murs du bureau
de poste, au rez-de-chaussée, a été nettoyé, gratté et peinturé à neuf. On a apporté
des modifications dans le bureau des lettres chargées et au treillis du bureau de
poste.

On a acheté du mobilier pour le bureau de poste. On a examiné et réparé les
ouvrages en bois, etc.

Les travaux sont sous la surveillance de ce département.

SAINT-JÉROME.
ÉDIFICE PUBLIC.

On a renouvelé un certain nombre de tuyaux de l'appareil de chauffage, dans l'en-
trepôt de vérification, que la gelée avait brisés.

SAINT-HYACINTHRE.
BUREAU DE POSTE.

Les entrepreneurs chargés de la construction de cet édifice n'ont pu exécuter
leur contrat d'une façon satisfaisante, et après examen, on a constaté que les travaux
faits étaient, tant au point de vue des matériaux qu'au point de vue de l'exécution,
si défectueux qu'ils mettaient l'édifice en danger.

En conséquence le gouvernement a repris l'affaire en main, et ce département a
expédié d'ici un fonctionnaire compétent sous la surveillance duquel une partie des
murs a été démolie; on est à les reconstruire, tout en demandant de nouvelles sou-
missions.



Travaux Publics.

SAINT-VINCENT DE PAUL.
PÉNITENCIER.

Les travaux qui suivent ont été, autant que possible, exécutés par les détenus
sous la surveillance de ce département.

Dans l'aile sud on a posé un plancher en pierre de 3,600 pieds carrés, et un
plafond en brique avec poutrelles en fer.

On a construit 42 cellules en pierre avec portes en fer. On a posé à 132 cellules
la serrure Maréchale. On a acheté un orgue pour la chapelle protestante. On a
peinturé la grange, les écuries, les remises, la maison de la pompe, le logement du
préfet. Les édifices, l'aqueduc et l'appareil de chauffage ont subi des réparations.

Commis des travaux, M. Elz. Dagnault, Saint-Vincent-de-Paul.

TROIS-RIVIÈRES.
DOUANE.

Le bardeau du toit de cet édifice a été renouvelé, et des réparations générales
ont été exécutées.

Architecte surintendant, M. O. Z. HBamel. Trois-Rivières.

BUREAU DE POSTE.

On a fait des réparations générales, peinturé, posé un plancher neuf et acheté
de nouveaux articles d'installation.

Architecte surintendant, M. O. Z. Hamel, Trois-Rivièires.

VALLEYFIELD.
BUREAU DE POSTE.

La mansarde a été installée et disposée de manière à servir de logement au gar-
dien. Un nouvel escalier a été posé du rez-de-chaussée à la mansarde.

Entrepreneurs, MM. Bélanger et Préfontaine, Valleyfield.

PROVINCE D'ONTARIO.
ALMONTE.

BUREAU DE POSTE.
De légères améliorations ont été faites dans le cours de l'année, et on a acheté du

mobilier pour les bui eaux de la douane.
Commis des travaux, M. A. Bell, Almonte, Ont.

BARRIE.
ÉDIFICE PUBLIC.

La conduite d'eau principale de la ville a été raccordée au service de l'eau de
l'édifice, et l'égout des cabinets d'aisance a été relié à l'égout de la ville.

BROCKVILLE.
ÉDIFICE PUBLIC.

La couverture du toit a été réparée; on a posé des crochets additionnels au gros
tuyau principal de l'appareil de chauffage et l'installation a subi de légères répara-
tions.

BERLIN.
Les tuyaux principaux de l'appareil de chauffage à ea'u chaude, dans le sous-sol

ont été modifiés et recouverts d'un enveloppe non-conductrice.
Les travaux sont sous la surveillance de ce département.

COBOURG.
BUREAU DE POSTE, DOUANE, ETC.

Les bureaux de la douane et du revenu de l'intérieur ont été installés et meu-
blés sous la surveillance de ce département.
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CARLETON PLACE.
BUREAU DE POSTE, ETC.

Cet édifice dont la description se trouve dans mon rapport de l'année dernière,
a été terminé, on est à en faire l'installation et à y poser un appareil de chauffage à
eau chaude.

Les plans, etc., ont été préparés par ce département.
Commis des travaux, M. Andrew Bell, Almonte, Ont.
Entrepreneur de l'édifice et de l'installation, M. R. Cameron, Almonte, Ont.
Entrepreneur de l'appareil de chauffage, M. N. Landry, Ottawa.

HAMILTON.
BUREAU DE POSTE, ETC.

Le treillis, les cloisons et l'installation du bureau de poste ont subi des modifi-
cations considérables, et le bureau de l'inspecteur du gaz a été installé et meublé
pour l'inspecteur des postes.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de ce département.

ORILLIA.
ÉDIFICE PUBLIC.

Le 5 avril 1892, un contrat a été passé pour la construction de cet édifice, et les
travaux progressent d'une façon satisfaisante. Ce sera un édifice en brique à 2½
étages, avec parements en pierre, une fondation en pierre, mesurant 55 x 43, et ayant
en outre une annexe en brique ayant un étage de 40 x 24.

Le sous-sol de l'édifice principal sera occupé par l'appareil de chauffage, le con-
bustible, etc., le rez-de-chaussée par le bureau de poste; le premier étage par la
douane et le revenu de l'intérieur; la mansarde servira de logement au gardien et
l'annexe d'entrepôt de vérification.

Les plans, etc., ont été préparés par ce département et les travaux sont sous sa
surveillance.

Entrepreneur, J. R. Eaton, Orillia.
Commis des travaux, W. H. Croker, Orillia.

OTTAWA.
EDIFICE DE L'EST-PALAIS ADMINISTRATIF.

Les pièces de la mansarde-occupées par le ministère de l'intérieur et le conseil
privé ont subi des modifications; les pièces du sous-sol ont été réparées; et les diverses
autres pièces dans tout l'édifice ont été nettoyées, badigeonnées et peinturées.

Les travaux ont été exécuté sous la surveillance de ce département.

FERME EXPÉRIMENTALE CENTRALE.

On a construit des annexes au poulailler et à la porcherie; on a ajouté des
calorifères dans les résidences du chimiste et de l'agronome; et on a tendu de
papier la résidence du chimiste. On a aussi ajouté certains articles d'installation
dans le laboratoire.

Le tout s'est exécuté sous la surveillance de ce département.

EDIFICE LANGEVIN.

On a fait l'acquisition de mobilier, de boîtes d'emballage, etc., posé des tablettes
et réparé le mobilier, pour le compte des divers ministères qui occupent cet édifice.

On a fait des modifications et des additions aux appareils à gaz et de chauffage,
et aux ouvrages en plomb, on a posé des échelles de fer à l'intérieur des deux grands
ventilateurs; le sous-sol a été nettoyé, blanchi et peinturé à neuf sous la surveillance
de ce département.

MUSÉE GÉOLOGIQUE.

On a posé autour de cet édifice un nouveau trottoir en ciment "granolitique"
réparé la toiture,.etc., sous la surveillance de ce département.
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Travaux Publics.

HÔTEL DU GOUVERNEMENT.

On a posé une cloison avec portes dans le passage du sous-sol à un pied de l'es-
calier qui conduit au jeu de paume, dans le but d'intercepter les courants d'air; une
partie du plafond de la chambre d'alambic a été lambrissée; une partie du mur du
passage du sous-sol a été latté et plâtré à neuf; 11 carrés du plancher du sous-sol ont
été renouvelés ; 10 portes circulaires à panneau ont été faites pour appareiller celles
de la bibliothèque; on a posé 234 verges de tapis neuf dans le salon et la biblio-
thèque; les cuivres ont été réparés; on a acheté de nouveaux ustensils de cuisine,
du linge et des couvertures et un poêle de cuisine; le mobilier, les rideaux, etc., ont
été réparés et entretenu en bon état.

Le plafond des cabine.s d'aisance du cottage a été lambrissé en pin. On a fait
2,215 verges de badigeonnage, 350 verges de peinturage et tendu 620 verges de papier,
dans le Rideau Hall, le cottage et les écuries; le tout a subi un nettoyage général
pendant l'absence de Son Excellence.

Dans le serre on a posé 125 tables pour les plantes, et un plancher de 2 pouces
dans la chambre aux fleurs cultivées dans les pots; quatre carrés de plancher ont été
posés dans la serre aux fleurs, et 300 pieds de vitres brisées ont été remplacés dans
les diverses serres.

Les enduits et les, peintures de tous les édifices ont été réparés ; les doubles
châssis et les jalousies ont été nettoyés, enlevés et remis selon que requis; les four-
naises, poêles, tuyaux et cheminées ont été nettoyés, réparés, etc.

On a construit 245 pieds linéaires de clôture de 7 pieds, 1,030 pieds de clôture
de 4 pieds, 340 pieds de clôture de 10 pieds en planche à joints clos, 95 pieds de
clôture de 6 pieds en planche à joints clos, 875 pieds de clôture de 4 pieds à 3 tra-
verses et 150 pieds de clôture de 6 pieds 5 pouces à 3 traverses, y compris 57 pieds
de barrières à pieux, et 2 nouvelles barrières à poteaux à l'entrée de l'avenue sem-
blables à celles qui existent. La clôture à pieux a été réparée et on a posé un tour-
niquet.

Dix carrés d'un plancher de 3 pouces ont été posés dans l'écurie occidentale;
120 verges du pavé de l'écurie de l'est ont été goudronnées et ensablées ; 230 pieds
linéaires de trottoir de 3 pieds de largeur ont été posés à partir de la porte de
l'avenue jusqu'à la rue McKay ; 130 pieds linéaires de traverses de planche de 3
pouces ont été renouvelés, de nouveaux escaliers avec marche en cèdre ont été cons-
truits auprès des trottoirs à l'extrémité du jeu de paume ;

On a posé dans le jardin un nouveau treillis à vigne, long de 100 pieds ; on a
réparé les glissoires ; le pavillon du corps de musique et la passerelle ont été mis en
place puis enlevés ; le curling rink et le patinoir ont été tenus en bon état, la glacière
a été remplie, la neige enlevée des chemins, des trottoirs et des toits, et les serres et
les jardins ont été tenus en bon état. Un bouquet d'arbres d'ornementation, au
nombre de 75, sortis de la ferme expérimentale a été planté dans un angle du jeu
de cricket,

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de ce département.
Commis des travaux, M. W. Hutchinson, Ottawa.
Entrepreneurs pour l'entretien des terrains, etc., MM. Sorley et Sims, Ottawa.
Entrepreneur pour l'enlèvement de la neige, M. Cluff, Ottawa.

ÉDIFICE DU PARLEMENT.

Les jours à plomb au-dessus de la Chambre des communes et du Sénat ont été
réparés; les chambres des sergents-d'armes ont été modifiées et réparées, ainsi que
les ventilateurs du Senat ; la bibliothèque a subi des modifications et des réparations;
les murs de la bibliothèque ont été jointoyés et le toit réparé.

On a posé de nouveaux châssis dans la chambre du comité des chemins de fer ainsi
que dans la chambre n0 50, dans chacune de ces chambres l'appareil du ventilateur
a été amélioré; du mobilier a été acheté pour divers bureaux dans l'édifice et des répa-
rations ont été faites partout.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de ce département.
ÉDIFICE DE L'OUEsT-PALAIS ADMINIsTRATIF.

On a fait considérablement de nettoyage de badigeonnage et dç peinturage dans
les corridors et les bureaux; les mansardes du ministère de la marine ont été modi-
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fiées et améliorées, y compris le prolongement des services de l'eau, du gaz, des
sonneries électriques et de l'appareil de chauffage; on a installé de nouveaux bureaux
et posé un escalier dans la division des archives de, ce département ; le toit et les
jours à plomb ont été réparés. Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de
ce département.

BUREAUDE POSTE.

Les dommages considérables faits à cet édifice par l'incendie du 17 janvier
dernier ont été réparés. On a dû latter et plâtrer à neuf la plus grande partie de
l'intérieur de l'édifice; une bonne partie de l'installation a été renouvelée, le mobi-
lier réparé et les services de l'eau, du gaz et des sonneries électriques ont été rétablis.
les travaux ont été exécutés sous la surveillance du département.

PARC DE LA CÔTE DU MAJOR.

L'entrepreneur a entretenu le parc à la satisfaction de ce département. On a
peinturé la serre et remplacé les vitres qui manquaient; on a planté de nouveaux
arbrisseaux.

Entrepreneur chargé de l'entretien du parc, M. L. Garello, Ottawa.

TERRAINS DU PARLEMENT.

L'entrepreneur a entretenu les terrains à la satisfaction de ce département.
Entrepreneur, M. N. Robertson, Ottawa.
Entrepreneur chargé de l'enlèvement de la neige, M. W. Moore, Ottawa.

IMPRIMERIE.

On a peinturé, posé des vitres et construit une nouvelle clôture autour de la
propriété, sous la surveillance du département.

ÉDIFICES PUBLICS, RÉPARATIONS DES RUES, ETC.

La chaussée des rues est et ouest du canal, du chemin de la Pointe Nepean, des
rues Wellington, Bank, Metcalfe, Elgin et Saint-Patrice, du chemin de la Côte du
Major. de la petite rue Sussex, ainsi que les cours de l'imprimerie, des 'musées, du
bureau de poste et de. l'ancienne maison de pompe, ont été grattées, nettoyées et
réparées. Les trottoirs et les traverses de la rue Wellington, de la place Cartier, de
la rue Saint-Patrice et aux musées ont été réparés, la pelouse des boulevards du
musée géologique et de la place Cartier a été entretenue; les cendres ont été enlevées
du block Langevin, des cours des musées et de l'imprimerie.

Les divers chaussées, trottoirs, sentiers, toits et cours ont été entretenus libres
de neige pendant l'hiver.

Entrepreneur pour l'enlèvement de la neige, M. W. Moore, Ottawa.

COUR SUPRÊME.

Les annexes dont la description se trouve dans mon rapport de l'année dernière
ont été terminées et les pièces installées, y compris des tablettes, des rayons de
bibliothèque, des ouvrages en plomb, appareil à gaz, extension de l'appareil de chauf-
fage et du service des sonneries électriques, ainsi que du mobilier, tapis, etc.

Les plans ont été préparés par ce département.
Entrepreneur de l'édifice et de l'installation, W. Stewart, Ottawa.
Entrepreneur des ouvrages en plomb et de l'appareil à gaz, M. O. Higman,

Ottawa.
VICTORIA HALL.

Le toit de cet édifice a été réparé sous la surveillance de ce département.

PETERBOROUGH.
DOUANE.

Cet édifice, dont la description se trouve dans mon rapport de l'année dernière,
est à peu près terminé; on est à préparer les plans d'un appareil de chauffage à eau
chaude.

Les plans ont été préparés par ce département.
Architecte surveillant, J. E. Belcher, Peterborough.
Entrepreneur de l'édifice, J. E. Askwith, Ottawa.
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PETROLIA.
BUREAUDE POSTE.

Le 29 janvier 1892 un contrat a été passé pour la construction de cet édifice, et
les travaux sont en voie d'exécution. Ce sera un édifice de 2J étages, en brique avec
parements en pierre, sur fondation en pierre, de 56'6" x 42'0", avec une annexe
à un étage en brique de 44'6" x 21'6". Le sous-sol sera occupé par l'appareil de
chauffage et le combustible; le rez-de-chaussée par le bureau de poste, le premier
étage par les bureaux de la douane et du revenu de l'intérieur; la mansarde servira
de logement au gardien et l'annexe à l'entrepôt de vérification.

Les plans ont été préparés par ce département et les travaux sont sous sa sur-
veillance.

PORT ARTHUR.
ÉDIFICE PUBLIC.

Un emplacement de 100' 0" x 100' 0" à l'encoignure des rues Count et Arthur
a été gratuitement cédé à Sa Majesté pour les fins de cet édifice et un contrat pour la
construction et l'achèvement de celui-ci a été passé le 8 janvier 1892, date depuis
laquelle les travaux sont en voie d'exécution. Le corps principal de l'édifice est à
deux étages, 43' 0" x 56' 0," avec sous-sol et mansarde, et l'aile à un étage mesure
40' 0" x 20' 6". Les murs seront en brique avec parements en pierre sur fondation
en pierre; les cloisons, les planches et le toit seront en bois, ce dernier recouvert de
tôle galvanisée. Le soue-sol contiendra l'appareil de chauffage et le combustible; le
rez-de-chaussée, le bureau de poste; le premier étage, les bureaux de la douane et
du revenu et la mansarde, le logement du gardien. Dans l'annexe se trouveront
l'entrepôt de vérification et le bureau des poids et mesures. Des voûtes en brique
sont ménagées pour les bureaux de poste, de douane et du revenu de l'intérieur.

Commis des travaux, M. Powley, Port-Arthur.
Les plans, etc., ont été préparés par ce département.
Entrepreneurs, Tobin et O'Keefe, Ottawa.

SAINTE-CATHERINE.
EDIFICE PUBLIC.

Un nouveau calorifère a été installé et raccordé dans le couloir du public;
l'appartement du gardien a été badigeonné; l'installation et les ouvrages en plomb
du bureau de poste ont été réparés et modifiés.

TORONTO.
DOUANE.

Des réparations ont été faites à l'appareil de chauffage, aux ouvrages en plomb,
aux jours à plomb et au toit sous la surveillance de ce département.

Architectes surveillants, Denison et King, Toronto.
SALLE D'EXERCICES MILITAIRES.

La corporation de la cité de Toronto a cédé au gouvernement l'emplacement
pour l'érection de cet édifice. Cet emplacement se compose d'un lot de 270 X 497
pieds avec façade sur les rues Osgoode, University, Chesnut et Armong. Le 10
novembre 1891 un contrat a été passé pour la construction de cet édifice qui est en
voie d'exécution.

L'édifice sera construit en brique avec parements en pierre sur fondation en
pierre, mesurant 300 pieds de longueur sur 185 pieds de largeur, à part ces tourelles
projetant sur la rue Osgoode.

La salle d'exercice a 280 pieds de longueur, 125 de largeur et 36 pieds de
hauteur du plancher à la naissance du toit. Le sous-sol mesure 125 X 140 pieds. De
chaque côté de la salle se trouve les arsenaux s'étendant tout le long de l'édifice et
large de 22' 6" pieds formant un déclin de chaque côté de l'édifice; l'appendice du
côté du nord est à un étage. Du côté du sud il y a 2 étages et un sous-sol.

Les tourelles des angles et les parties du centre qui font projection ont 4 étages
de hauteur, et renferment les salles de musique, les cabinets d'aisance, etc. Au-dessus
des arsenaux, du côté sud se trouvent les logements des officiers, et dans le sous-sol
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sont la fournaise, les magasins, les cuisines et les caves, les cabinets d'aisance, etc.
Le sous-sol de la salle principale est réservé à un jeu de quille, à une salle de tir, à
des magasins, etc.

Les plans ont été préparés par le département.
Architecte surveillant, M. R. C. Windeyer, Toronto.
Entrepreneur, le Major John Stewart, Ottawa.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.
Les chaudières, le monte-charge et les ouvrages en plomb ont été réparés sous

la surveillance de ce département.
Mécanicien, John A. Wells, Toronto.

BUREAUX DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.
L'appareil de chauffage a été en partie refait et réparé, et les ouvrages en plomb

ont subi de légères réparations, etc., sous la surveillance de ce département.
BUREAU DE POSTE.

On a de nouveau modifié l'appareil de chauffage; les ouvrages en plomb ont été
réparés; on a aussi peinturé, verni, tendu du papier et fait d'autres menues répa-
rations.

Lès travaux ont été exécutés sous la surveillance de ce département.
Architectes surveillants, Denison et King, Toronto.

TRENTON.
ÉDIFICE PUBLIC.

On a fait l'acquisition d'une nouvelle pompe foulante et exécuté diverses menues
réparations.

WALKERTON.
ÉDIFICES PUBLICS.

Cet édifice, dont la description se trouve dans un rapport antérieur, a été ter-
miné. On a installé et garni les divers bureaux et posé un appareil de chauffage à
eau chaude.

Commis des travaux, J. J. Tolton.
Entrepreneur de l'installation, J. C. Oppenheiser, Walkerton.
Entrepreneurs de l'appareil de chauffage, McGuire et Bird, Toronto.

WINDSOR.
ÉDIFICE PUBLIC.

Les bureaux du revenu de l'intérieur ont été modifiés et installés d'une nouvelle
façon, et on a ménagé un bureau qu'on a installé et garni pour l'inspection du gaz.

Le toit, les ouvrages en plomb et l'installation du bureau de poste ont subi de
légères réparations.

PROVINCE DU MANITOBA.
BRANDON.

BUREAU DE POSTE.

L'édifice et l'appareil de chauffage à eau chaude ont été terminés et l'édifice
occupé.

Entrepreneur de l'édifice, James Hanbury, Brandon.
Commis des travaux, T. J. Chubb, Brandon.
Architecte surintendant, W. R. Marshall, Brandon.

WINNIPEG.
DÉPÔT D'IMMIGRANTS.

Cet édifice a été terminé et muni de bains, de cuvettes et d'un service à eau
chaude, d'un poêle de cuisine, et du mobilier; on a aussi construit des clôtures, des
plateformes et des trottoirs.
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Les plans, etc., ont été préparés par ce département.
Commis résidant des travaux, ). Smith, Winnipeg.
Entrepreneurs, MM. Brydon et Charlesworth, Winnipeg.

BUREAU DE POSTE.

Le bureau des terres fédérales a été installé. On a renouvelé les tuyaux de la
chaudière de l'appareil de chauffage, et d'autres menus travaux de menuiserie ont
été exécutés.

Commis des travaux, D. Smith.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

CALGARY.

CASERNES.

On a introduit le service de l'eau dans l'édifice.
On a ajouté au corps de garde deux cellules, une salle à manger et une cuisine;

on a construit des latrines et une clôture autour de la cour en arrière. On a réparé
les bureaux ainsi que le logement du médecin.

Commis des travaux, H. D. Johnson, Calgary.

PALAIS DE JUSTICE.

On a introduit le service de l'eau dans cet édifice, fait les ouvrages en plomb
nécessaires et réparé les égouts.

Commis des travaux, H. D. Johnston, Calgary.

EDMONTON.

DÉPÔT D'IMMIGRANTS.

La Compagnie de la Baie-d'Hudson a fourni un emplacement pour cet édifice
près de la gare du chemin de fer canadien du Pacifique, et sur cet emplacement on a
érigé un bâtiment en bois de 25 x 40 pieds.

Les plans ont été préparés par ce département.
Entrepreneur, H. D. Johnston, Calgary.

MAPLE CREEK.

CASERNES DE LA POLICE à CHEVAL.

On a ajouté un étage de 16 x 30 pieds à l'infirmerie, avec toiture; le tout est
maintenant prêt pour les enduits, etc.

Commi des travaux, H. J. Peters, Régina.

RED DEER.

ÉCOLE D'INDUSTRIE.

Le 11 septembre 1891 un contrat a été passé pour l'érection de cet édifice qui est
maintenant en voie d'exécution. L'édifice qui couvrira un espace de 65 x 48 pieds,
sera construit en pierre à 2 étages avec sous-sol, planchers, cloisons et toit en bois.
Au sous-sol se trouveront l'appareil de chauffage, la pompe et la citerne, avec pièces
séparées pour le combustible, les cabinets d'aisance, les bains, etc. Au rez-de-chaussée
il y aura la salle à manger, le parloir, la chambre de la directrice, le bureau, la salle
de couture, l'infirmerie, une chambre à coucher, une cuisine, un garde-manger et un
magasin, et :n premier étage, une classe, le dortoir des petites filles, le dortoir des
petits garçons, la salle des employés, une infirmerie et la chambre de la sous-direc-
trice.

Les plans ont été préparés par ce département.
Commis des travaux, H. ID. Johnston, Calgary.
Entrepreneur de l'édifice, M. John Stewart, Ottawa.
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REGINA.

PALAIS DE JUSTICE.

Des modifications ont été faites à l'entrée du bureau des terres fédérales pour
faciliter les affaires de ce bureau.

Commis des travaux, H. J. Peters, Régina.

DÉPÔT D'IMMIGRANTS.

L'intérieur des murs et les plafonds ont été lambrissés de bois blanchi; on a érigé
des plates-formes servant aux lits; posé des châssis doubles, construit un petit hangar
pour le combustible et posé un trottoir.

Commis des travaux, H. J. Peters, Régina.

BUREAUX DU GOUVERNEMENT.

On a posé la lumière électrique ainsi qu'un appareil de chauffage à eau chaude;
les bureaux ont été installés et garnis. L'édifice est maintenant occupé.

Entrepreneurs de l'appareil de chauffage, Dunlop et Chapmau, de Pembroke,
Ont.

Commis des travaux, H. J. Peters, Régina.

CHAMBRE DU CONSEIL.

On a fait des modifications et des réparations après le déménagement des fonc-
tionnaires dans les nouveaux bureaux; des salles de comité et les pièces réservées à
l'Orateur et au greffiler de l'Assemblée ont été installées; on a acheté d'autres pupitres
pour les députés et un nouveau tauteuil pour l'Orateur, ainsi que des poêles et autres
articles d'installation; on a posé la lumière électrique.

Commis des travaux, H. J. Peters, Régina.

NOUVEL HÔTEL DU GOUVERNEMENT.

Cet édifice est occupé par Son Honneur le lieutenant-gouverneur. On a posé un
système de lumière électrique maintenant en opération; on a construit une clôture
autour des vingt-cinq acres de terre qui avoisinent immédiatement l'édifice.

Commis des travaux, H. J. Peters, iRégina.

EN GÉNÉRAL.

Les hommes du corps de police ont fait.de nombreux renouvellements et répa-
rations aux postes de la police à cheval à Prince-Albert, Battleford, Fort-Saskatche-
wan, Saint-Albert, Calgary, Fort-Macleod, Lethbridge, Maple Creek et Régina.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

AGASSIZ.

FERME EXPÉRIMENTALE.

La résidence du directeur dont j'ai parlé dans mon dernier rapport, a été ter-
minée et est maintenant occupée. Le 20 novembre 1891, un contrat a été passé
pour l'érection d'une grange de 61' 0" x 80' 0" x 58' 0" pieds du sol au sommet du
toit. Elle se compose d'un sous-sol en pierre pour les instruments aratoires, l'emma-
gasinage du charbon, un silo et un atelier de charpentier; au rez-de-chaussée se
trouvent une bergerie, une sellerie, un passage et un magasin général; le premier
étage contiendra le fenil et une pièce pour les outils, etc.

Commis des travaux, Jos. Brown.
Entrepreneurs, MM. Matthew et Rockett.
Les plans ont été préparés par ce département.
Les travaux sont sous la surveillance de F. C. Gamble, I.C., Victoria.
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KAMLOOPS.

ÉCOLE D'INDUSTRIE.

Cet édifice a subi de menues réparations dans le cours de l'exercice, sous la sur-
veillance de F. C. Gamble, I.C., Victoria.

NANAIMO.

BUREAU DE POSTE.

Le rez-de-chaussée de cet édifice, division du bureau de poste, a subi plusieurs
modifications; on a acheté du mobilier pour ce bureau. Ces changements et addi-
tions se composent, premièrement, de l'achat de 22 rateliers à sacs de la poste, sys-
tème Harrison, deuxièmement, de la fabrication et de la pose de 4,200 boîtes à lettres
avec garniture en cuivre; troisièmement, de l'installation d'une pièce pour les
timbres et d'une table pour la distribution des journaux; quatrièmement, d'un tam-
bour avec portes volantes; cinquièmement, d'une ouverture dans le mur en raccor-
dement avec une boîte à lettres, et de menues réparations à l'appareil à gaz.

NEW-WESTMINSTER.

ËDIFICE PUBLIC.

Des travaux ont été exécutés pour faire face aux besoins du bureau de poste
qui occupe le rez-de-chaussée, afin de donner plus de facilités au service de la poste;
on a déménagé le bureau des terres au premier et au second étage, déménagé le
bureau de l'inspecteur raes pêcheries, pour le remplacer par le bureau des terres,
installé le bureau de l'inspecteur du revenu de l'intérieur, et acheté du mobilier pour
le bureau des douanes.

Les travaux sont sous la surveillance de M. F. C. Gamble, I.C., Victoria.

VANCOUVER.

BUREAU DE POSTE.

L'entrepreneur n'ayant pu continuer les travaux, on a, en conséquence, demandé
des soumissions, et un contrat a été adjugé à M. T. Tompkins, de Brockville, Ont.
Les travaux sont en voie d'exécution.

Les plans ont été préparés par ce département.
Architecte surveillant, M. C. O. Wickenden, Vancouver.

VICTORIA, C.-B.

NOUVELLE SALLE D'EXERCICE.

On a fait l'acquisition d'un emplacement de 250 x .200 pieds pour cet édifice,
rur la rue Melzies, et le 23 mai 1892 un contrat a été passé pour sa construction.
Les murs serônt en briques sur fondation en pierre. La salle d'exercice aura 75 x
160 pieds, à deux étages, avec une annexe en déclin, large de 27 et s'étendant tout le
long de l'édifice. Au rez-de-chaussée sont cinq arsenaux, une remise pour les
canons, une salle pour les officiers, une chambre d'ordonnance, une chambre pour
les sergents, et deux pièces pour les magasins du quartier-maître. Au premier, une
salle de musique, une pièce pour les officiers, une salle de lecture et des magasins.

Les plans ont été préparés par ce département.
Les travaux sont sous la surveillance de F. C. G. Gamble, Victoria.
Commis des travaux, W. Hassard, Victoria.

DOUANE.

Le pupitre du caissier a subi des changements et des additions; du tapis de
corde a été posé dans un des bureaux et des réparations de peu d'importance ont été
faites. On a construit un hangar sur le quai de la douane pour l'emmagasinage du
combustible destiné aux divers édifices publics, dans Victoria.

Les travaux sont sous la surveillance de F. C. Gamble, I. C., Victoria.
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ÉDIFICE PUBLIC.

Des réparations ont été faites dans le cours de l'exercice aux services du gaz et
de l'eau aux cabinets d'aisance, aux urinoirs, aux planchers, aux serrures, aux portes
et chàssis; on a fait l'acquisition de tables à distribution et de pupitres pour les
facteurs, et un signal d'alarme contre les voleurs a été posé dans la voute de la caisse
d'économie fédérale et raccordée au poste de police.

Les travaux sont exécutés sous la surveillance de F. C. Gamble, I. C., Victoria.

CASERNES DE LA BATTERIE " C."

Les égouts des logements des officiers ont été examinés et en partie renouvelés,
et on a fait l'acquisition de bois pour les trottoirs et de gravier pour les chemins.

Les travaux sont sous la surveillance de M. F. C. Gamble, I. C., Victoria.

REFUGE DES IMMIGRANTS.

De menues réparations nécessaires ont été faites à cet édifice dans le cours de
l'année sous la surveillance de M. F. C. Gamble, I. C., Victoria.

MÉCANICIENS, CHAUFFEURS, ETC, ÉDIFICES FÉDÉRAUX.
Les différents mécaniciens, chauffeurs et gardiens et les appareils de chauffage

des édifices fédéraux, à l'exception de ceux des pénitenciers et des édifices militaires,
sont sous le contrôle de cette division du département, et sont au nombre de 140 y
compris le personnel des édifices d'Ottawa.

CHAUFFAGE DES ÉDIFICES FÉDÉRAUX (COMBUSTIBLE).
Des soumissions ont été demandées par la voie des journaux pour la fourniture

du charbon à 123 édifices fédéraux, et du charbon et du bois ont été fournis à environ
160 édifices en tout.

ÉCLAIRAGE DES ÉDIFICES FÉDÉRAUX.
L'éclairage des édifices fédéraux, à l'exception des pénitenciers et des édifices

militaires, est sous le contrôle de cette division du département. Soixante-treize
édifices ont été éclairés par le gaz, trente et un édifices par la lumière électrique
incandescente, deux par la gazoline et le reste par le pétrole; bon nombre d'édifices
mentionnés en dernier lieu, sont éclaires, à leur entrée, par des lumières électriques à
arc.

APPROVISIONNEMENT DE L'EAU DES ÉDIFICES FÉDÉRAUX.
L'alimentation de l'eau des différents édifices fédéraux, à l'exception de ceux

d'Ottawa et des pénitenciers et des édifices militaires, est sous le contrôle de cette
division du département. Soixante-treize édifices, dans quarante-quatre localités
sont alimentés par des compagnies d'aqueduc, le reste prend son eau dans des
puits où on l'obtient au moyen de pompes et de réservoirs.

EN GÉNÉRAL.
Les réparations ordinaires ont été exécutées, les articles habituels d'ameuble-

ment ont été fournis et un grand nombre d'édifices dont il n'est pas ici question,
ont été nettoyés, badigeonnés, etc., et ont subi diverses réparations et améliorations.
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ANNEXE NI 3-

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 30 décembre 1892.
N0 47729.

MoNIEUR,-J'ai l'bonneur de vous transmettre sous ce pli un rapport sur les
travaux exécutés dans les différents ports, etc., en Canada, pendant l'exercice expiré.
le 30 juin 1892.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

LOUIS COSTE,
Ingénieur en chef.

AM. E. F. E. Roy,
Secrétaire du ministère des travaux publics.

ILE DU PRICE-ÉDOUARD.
BAIE FORTUNE.

La baie Fortune, dans le comté de King, se trouve sur la rive sud de la baie
Rollo, sur la côte orientale de l'Ile du Prince-Edouard, à environ cinq milles au sud-
ouest de Souris, point terminal oriental du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard.
Le brise-lames est'à l'emboùchure de la rivière Fortune; des bancs de sable s'éten-
dent des deux côtés à partir de la terre ferme jusqu'au bord du chenal, celui du côté
sud n'ayant que 300 pieds de longueur tandis que celui du côté nord est assurément
long d'un quart de mille. Le village de la baie Fortune est situé à environ deux
milles de l'embouchure de la rivière et à la tête de la navigation.

Les habitants, dans le but d'obtenir une plus grande profondeur d'eau au large
de l'embouchure de la rivière, et pour empêcher le sable, dont se composent les
grandes battures du côté est, d'être charrié dans le chenal, commencèrent, il y a
plusieurs années, la construction d'un brise-lames sur la grève, du côté est du chenal,
en le commençant à un point 50 pieds du côté est de l'abord en charpente à encaisse-
ment au nord de la jetée, et le prolongeant au large dans une direction sud-est sur
une distance d'environ 400 pieds, dans le but de diriger le courant au reflux, et, une
fois prolongé, de maintenir, par l'affouillement, un chenal, à travers la barre, de 8 à
10 pieds de profondeur, la profondeur de l'eau, à mer basse, sur la barre, n'étant en
général que de 4 pieds, ce qui empêchait tout vaisseau quelconque d'entrer.

A la dernière session le parlement a voté $1,500 pour prolonger le brise-lames
dont·le plan et le devis ont été préparés.- Les travaux qu'on se propose de faire con-
sistent à prolonger de 400 pieds la construction qui existe présentement, et à réparer
cette construction primitive.

JETÉE DE BAY VIEW.

La jetée de Bay View est.située sur la rive orientale et près de l'embouchure de
la rivière Hope qui se déverse dans le port de iNew-London, à environ 3J milles au
sud-est de son embouchure.

• Cette jetée n'est pas exposée à la grosse mer, mais la grande marée extraor-
dinaire du premier décembre dernier qui, jointe à la tempête qui existait alors, a
fait tant d'avaries ailleurs, a passé de 18 pouces au-dessus du sommet de la construc-
tion, a emporté les fascines, la pierre et la terre qui la remplissait, laissant la jetée
presque vide, et, dans cet état, elle a été en partie soulevée, rompant les boulons qui
assujétissaient les défenses à la construction, et fendant en deux la tête des pilotis,
et n'eussent été les pilotis plantés autour de la jetée, celle-ci aurait incontestable-
ment été emportée.

Les travaux de réparations se sont résumés à reconstruire le sommet de l'extré-
mité du large sur une distance de 40 pieds, à une profondeur de 5 pieds, et à planter

41



Travaux Publics.

autour 14 nouvelles défenses; en second lieu, à reconstruire le sommet de 60 pieds
de la jetée, à l'intérieur de l'extrémité du large à une profondeur de 2 pieds.

En octobre et en novembre 1891, la jetée a été de nouveau avariée, une brèche
s'étant pratiquée dans la partie inférieure de la construction. Cette brèche a été
réparée dans le cours de l'exercice.

JETÉE DE BELFAST.

Cette jetée, située dans le comté de Queen, se trouve sur la rive sud de la baie
Orwell, à environ un mille du village d'Eldon.

La jetée, longue de 600 pieds, a une largeur variante de 24 à 35 pieds et se ter-
mine au large par un L (le 105 pieds de longueur et dte 20 pieds de largeur ; la face
de la jetée qui regarde le chenal, a donc 140 pieds. A l'exception de deux petites
ouvertures, la jetée est construite de parements en bois carré; son extrémité inté-
rieure, sur une étendue de 390 pieds, est remplie de fascines, de pierre et d'argile, et
son extrémité extérieure, ainsi que son L, sont couverts d'un tablier.

Depuis que le département en a pris possession l'extrémité du large et l'L ont
été complètement réparés.

Dans le cours du dernier exercice, la somme de $700 a été employée à construire
en fascines, en pierre et en terre la chaussée de la partie inférieure de la jetée sur
une longueur de 350 pieds, à poser aussi deux rangées de pièces de bois de chaque
côté sur une longqeur de 74 pieds, soit en tout 148 pieds, 81 pieds de la partie plan-
chéiée de la jetée a été haussé et on a posé de nouvelles traverses et de nouvelles Ion-
guerines; 18 défenses ont été enfoncées e~t assujéties, 2 poutres de travées ont été
mises en place, une des travées a été remplie de pieux, de fascines et de pierre, 47
pieds linéaires de lisses ont été renouvelés et 624 pieds carrés de planchéiage ont été
posés, outre d'autres réparations, ce qui a mis la construction en bon état.

PORT DE BRAE.

Le port de Brae, dans le comté de Prince, est situé sur la rive nord de la baie
d'Egmont, à environ 8 milles à l'est de West-Point, et à 12 milles au nord du cap
Egmont, les deux promontoires qui forment la baie d'Egmont. Le port est à environ
6 milles de la station de Coleman, sur le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard,
cette station étant à 36 milles au nord de Summerside, chef-lieu du comté.

Le port est à l'embouchure de la rivière Brae et formée par la protection qu'offre
l'Ile Brae qui, située parallèlement à la rive, à une distance d'un quart de mille à un
mille et ayant une longueur d'un mille et demi de longueur, donne un refuge
complet. L'espace ainsi renfermé est très considérable, mais comme la plus grande
partie vient à sec à marée basse, et la marée ne montant que de 4 pieds, il n'y en a
qu'une faible proportion d'accessible aux bateaux et aux petits vaisseaux.

L'entrée du port est d'environ 900 pieds de largeur et est protégée contre les
grands vents du sud par un grand banc de sable que dans cette localité on appelle
" banc du large." Ce banc se trouve à environ un demi-mille au large de la rive
et brise la mer soulevée par les vents du midi. Une " barre intérieure," presqu'à sec
à mer basse, obstrue l'entrée et rend presqu'inutile le mouillage et le refuge excel-
lents qu'y trouveraient sans cela les bateaux et les petits vaisseaux, tout en empê-
chant l'expédition des produits.

Dans le but d'améliorer cette entrée, les habitants de cette région, en 1870, ont
commencé à construire un brise-lames en fascines et en pierre afin de rétrécir l'en-
trée, et de créer un courant plus fort en le dirigeant sur la barre aux fins d'obtenir,
par l'affouillement, une plus grande profondeur d'eau à cet endroit; ils ont construit
en tout une longueur de 30) pieds.

Dans le cours de la session de 1890-91, le parlement a accordé un crédit de
$1,000 pour le prolongement du brise-lames, et, un plan et un devis ayant été prépa-
rés, un contrat a été passé pour la construction d'une longueur de 200 pieds; l'en-
treprise a été terminée d'une manière satisfaisante le 13 avril 1892. La construc-
tion qu'on a érigée a une largeur de 20 pieds d'un côté à l'autre du sommet, le fond
se composant d'une assise de fascines épaisse de 2 pieds; de cette assise à 44 pieds
du sommet, le brise-lames est construit en espars d'épinette, et le sommet en pièces
de bois équarries; le brise-lames renferme deux encaissements bien remplis, les

42



56 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1893

façades sont protégées au moyen de défenses de dix pieds en dix pieds; sur le
sommet se trouve une-chaussée composée de fascines, de pierre et de terre.

BRISE-LAMES DE L'ANSE DE CAMPBELL.

L'anse de Compbell, dans le comté de King, est situé sur le côté nord de l'île, à
environ neuf milles de la pointe de l'est, et à 14 milles de Souris, point terminal
oriental du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard.

En 1872, le gouvernement provincial a construit un brise-lames détaché de 300
pieds de longueur sur 30 de largeur, sur le récif qui s'étant au large à partir de
l'extrémité ouest de l'anse, pour la protection des petits bateaux pêcheurs et autres.

Dans le cours de 1882-83 le département a réparé l'ancienne construction, en a
élevé la hauteur de deux pieds et l'a reliée à la rive, (distance de 70 pieds); il l'a
aussi prolongé de 250 pieds sur une largeur de 20 pieds au sommet, ce qui donne au
brise-lames une longueur totale de 620 pieds. Le tout est construit en bois carré, le
parement de l'ancien brise-lames et de la partie qui le relie à la rive sont construit
d'aplomb; tandis que le parement du prolongement, du côté de la mer, a une incli-
naison de 1 à 1.

Les réparations et les additions faites par le département étant d'une nature
solide, le brise-lames est resté en bon état pendant plusieurs années, malgré sa posi-
tion exposée, à venir jusqu'en 1888-89, époque où on renouvela une partie du plan-
cher et des défenses. De nouveau on jugea nécessaire de faire certaines réparations
en 1889-90, mais avant qu'on pût exécuter ces travaux survint une grande tempête
qui précipita un paquet de mer dans la brèche que contenait le brise-lames, soule-
vant les pièces du sommet, emportant le ballast et faisant d'autres avaries.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, la façade inférieure du brise-lames a été
reconstruite sur une longueur de 80 pieds près de l'extrémité; toute la façade inli-
née a été replanchéiée, tout le brise-lames a été rempli à neuf; des défenses et des
lisses ont été posées.

JETÉE DE CLIFTON.
La jetée de Clifton, dans le comté de Queen, se trouve sur la rive sud de la rivière

Sud-Ouest à environ 2J milles de son embouchure dans le port -de New-London, et
immédiatement en av4l du pont de Clifton.

La jetée a une longueur de 260 pieds sur une largeur de 17- à 20 pieds sur une
distance de 202 pieds; les autres 58 pieds ont une largeur de 25 pieds. Elle est
construite en piles alternatives en bois et d'espars et de fascines sur une distance de
175 pieds; vient ensuite une ouverture ou travée de 27 pieds; la pile du large, lon-
gue de 58 pieds, est en bois en parements à joints clos. La chaussée, jusqu'à l'ouver-
ture, est faite d'argile déposée pardessus la pierre et les fascines. La travée est reliée
au moyen de 5 longuerines recouverte d'un tablier, de même que les 25 pieds du large
de la pile du large, le reste est en argile. La jetée, à l'extrémité du large, baigne
dans 14 pieds d'eau à mer basse, et dans 18 pieds à mer haute, ce qui donne d'excel-
lents moyens de navigation vu que les plus gros vaisseaux qui entrent dans le port
de New-London, peuvent y venir mouiller à toutes.les phases de la marée.

La jetée ayant été avariée par une grande marée, des réparations ont été faites,
dans le cours de l'exercice, pour une somme de $50; la jetée est maintenant en bon
état.

JETÉE DE GEORGETOWN.
Georgetown, chef-lieu du comté de King, est situé sur la rive nord de la rivière

Montagne, près de son embouchure dans la baie de Cardigan, et est le point terminal
de l'embranchement de Georgetown du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard.
Son port est bien connu comme un des meilleurs et des plus sûrs de l'île.

Le 2 décembre 1891, le dragueur Prince Edward a commencé à travailler vis-à-
vis le quai du chemin de fer, pratiquant une tranchée de 354 pieds de longueur, sur
67 pieds de largeur et une profondeur de 16 pieds à la partie inférieure et de 19½
pieds à l'extrémité du large, les travaux se terminant le 7 décembre.

JETÉE DE HIGGINS SHORE.
La- jetée de Higgins Shore, dans le comté de Prince, est située sué la baie

d'Egmont, à environ 10 milles au nord du cap d'Egmont et à environ 6 milles à
l'ouest de la station de ]Richmond sur le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard.
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Elle a une largeur de 20 pieds 6 pouces et une longueur de 453 pieds; son extrémité
du large baigne dans 3 pieds d'eau à mer basse, ce qui donne une· profondeur d'eau
de 8 pieds à mer haute.

La jetée, que le gouvernement local a construite il y a plusieurs années est en
parements solides à joints clos, et son extrémité est solidement assujétie au moyen
de traverses placées de 10 pieds en 10 pieds et pièces longitudinales centrales qui
s'étendent toute sa longueur, l'intérieur de la construction est remplie de fascines et
de pierre, avec de l'argile au sommet qui forme la chaussée.

Dans le cours du dernier exercice, la somme de $511.56 a été employée à renou-
veler le sommet de la jetée, à la remplir de sable, de fascines et de pierre en y ajoutant
de l'argile pardessus pour faire la chaussée, à poser de nouvelles défenses et à faire
d'autres réparations générales; cette construction est maintenant en bon état.

BRISE-LAMES DE MALPÈQUE.

Le havre de Malpèque, dans le comté de Prince, est situé à l'intérieur de l'entrée
orientale de la baie de Richmond, sur la côte nord de l'Ile, à environ 90 milles de la
Pointe de l'Est et 40 milles du Cap-Nord.

Dans le cours de 1877-78-79, le département fit construire un brise-lames, long
de 600 pieds à lextrémité ouest des Sables de la Royauté, sur le côté est du havre,
afin de protéger ce mouillage contre les vents du nord-est, et de fournir un embarca-
dère aux produits de la région environnante.

Depuis la construction de ce brise-lames, la mer, par les tempêtes venant de l'est,
enlevait une grande quantité de sable qui se trouvait à son intérieur, c'est pourquoi
le département fit construire un mur de soutènement, partant de l'extrémité inté-
rieure de ce brise-lames et se dirigeant vers la pointe de la Royauté sur une distance
de 2,370 pieds.

La somme de $350 a été employée, dans le .ours de l'exercice, à reconstruire le
sommet des 400 pieds du large du brise-lames, qui avaient été emportés dans l'automne
de 1870.

MIMINEGASIL.

Le Grand Miminegasb, comté de Prince, est situé sur la côte nord-ouest de l'île
à environ 15 milles du Cap-Nord, et à 18 milles de la Pointe-Oüest.

Avant d'être amélioré, le Grand Miminegash était un des nombreux étangs situés
le long de cette côte et qui se jettent dans le détroit de Northumberland à travers des
grèves de sable. Etant considérablement protégé par le récif de Miminegash, chaînes
de rochers longue de près d'un mille et qui s'étend parallèlement au rivage à une
distance d'environ un demi-mille, il avait l'avantage sur les autres étangs, et c'était
celui que les pêcheurs recherchaient le plus pendant le gros temps.

La voie d'écoulement de l'étang se faisant sur un sol sablonneux, changeait
souvent de direction. Pour lui donner une course permanente et améliorer la pro-
fondeur de l'eau dans cette sortie, on l'a resserrée dans une largeur de 56 pieds au
moyen de travaux des deux côtés; le département, depuis 1878, a dépensé environ
$7,000.

La construction se compose, du côté-nord, d'une jetée en bois solide, longue de
417 pieds et 150 pieds de pilotis, et, du côté sud, d'une jetée faite de pilotis jointifs, de
fascines et de pierre sur une longueur de 150 pieds.

RIVIÈRE Â LA LOUTRE.

La jetée de la rivière à la Loutre, comté de King, aussi connue sous le nom de
"Fort septentrional de Murray ", est située sur la rive est et près de l'embouchure
de la rivière à la Loutre là où elle entre du côté sud du port de Murray. C'est une
des jetées dont le ministère a pris possession en 1884, et comme c'était une très
ancienne construction, en très mauvais état, il a fallu dépenser $400 pour la rendre
même passable, en mettant un nouveau plancher, de nouvelles longuerines et de nou-
velles défenses.

La jetée a 400 pieds de longueur et se compose d'une approche de 200 pieds,
de piles et de travées de 20 pieds de longueur sur une distance de 130 pieds ; les 70
pieds du large ont une largeur de 32 pieds. L'extrémité dularge baigne dans envi-
ron 5 pieds d'eau à mer basse, et dans 12 pieds à mer haute.
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La jetée étant devenue impropre au trafic à raison de la carie des longuerines, du
plancher et du sommet des piles, on a employé la somme de $1,000 dans le cours de
de l'exercice à faire les réparations et à mettre la jetée en bon état.

Le parlement ayant accordé un crédit pour prolonger et renforcir la jetée du sud,
on a préparé des plans et devis, et on a demandé des soumissions qui devront être
reçues à la fin de l'exercice.

JETÉE DE CARDIGAN-NORD.

La jetée do Cardigan-nord, dans le comté de King (connue dans la localité sous
le nom de jetée de Newford), est située sur la rive nord de la rivière Cardigan, à cinq
milles en aval du pont de Cardigan, (tête de la navigation et station sur le chemin
de fer de l'Ile du Prince-Edouard) et près de l'endroit où la rivière se divise dans la
baia de Cardigan.

La jetée, construite par le gouvernement local, a 380 pieds de longueur ; elle
se compose d'une culée et de sept piles séparées par des travées. Cette construction
étant ancienne, a nécessité de grandes réparations depuis que le département en a
pris possession en 1884. En 1884-85 les deux piles du large ont été entourées de
pilotis jointifs de chaque côté pour les empêcher de s'ouvrir. En 1885-85, le tablier
de la pile du large a été renouvelé et le sommet des piles inférieures et des culées a
été nivelé. En 1888-89 toutes les longuerines, tout le tablier et toutes les lisses, à
l'exception de ceux de la pile du large, ont été renouvelés, l'approche, ainsi que
les piles de terre ont été nivelées au moyen do fascines, de pierre et d'argile. En
1890-91, on a planté quatre poteaux d'amarrage, et l'approche de terre ainsi que les
piles inférieures ont été relevées là où elles s'étaient affaissées.

Dans le cours de 1891> le gouvernement local a construit un quai pour le passeur,
qui s'étend du côté occidental de la jetée pour en faire une approche. Depuis que ce
quai a été construit, le public s'en est beaucoup servi pour son commerce maritime,
au grand préjudice des recettes de la jetée, car les capitaines de vaisseaux et les expé-
diteurs de produits préfèrent se servir du quai où ils trouvent autant de facilités et où
il n'est pas exigé de droits de quaiage.

Dans le cours du dernier exercice, la somme de $248.68 a été employée à réparer
les trois piles du large en y insérant des parements là où la glace ou les vers avaient
fait des dégats, à renouveler le tablier de la pile du large, et à ajouter des défenses le
long de l'extrémité et des façades de la construction.

PORT-SELKIRK.
La jetée de Port-Selkirk, comté de Queen, se trouve sur la rive sud de l'embou-

chure de la rivière Orwell, à l'endroit où elle se verse dans la baie du même nom.
Elle fut construite par le gouvernement local et elle a la forme d'un T. Sa lon-

gueur, de l'extrémité qui fait face au chenal, est de 225 pieds; la longueur du corps
principal était primitivement de 200 pieds ; la largeur de l'approche est de 23 pieds
et celle du corps principal de 35 pieds.

Le corps principal de la jetée était primitivement long de 250 pieds du côté du
chenal, mais comme la pile du large menaçait de tomber dans le chenal, on l'a
enlevée ainsi que la travée qui la reliait à la pile voisine, de sorte que la longueur a
diminué de 50 pieds.

Le 25 février 1891, on a passé contrat pour la construction d'une pile et d'une
travée à l'extrémité du large de la jetée, et le 31 avril 1892 les travaux étaient
terminés.

Le département, en vertu d'un contrat, a commencé, en mai 1892, à reconstruire
et renforcir les 80 pieds inférieurs de la jetée, et les travaux ainsi entrepris étaient
terminés le 30 novembre 1892.

JETÉE DE POWNAL.
La jetée de Pownal, dans le comté de Queen, est située à la tête de la baie de

Pownal, angle nord-est de la baie de Hillsboro, à environ neuf milles de la cité de
Charlottetown.

Le Prince Edward a élargi le bassin au quai et a amélioré l'entrée du port, ter-
minant les travaux le 16 novembre, alors que 3,243 verges cubes de sable et de vase
avaient été enlevées.
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JETÉE DE RUSTICO-sUD.

La jetée de Rustico-Sud, comté de Queen, est située immédiatement en aval du
pont du Banc-d'Huîtres, à l'embouchure de la rivière Wheatley, qui se jette dans la
baie de Rustico, à son extrémité sud. Elle est à environ six milles de la station de
la rivière Hunter, sur le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard, et à environ 13
milles au nord de la ville de Charlottetown.

Cette jetée a été construite par le gouvernement local pour accommoder l'expé-
dition des produits de la localité et l'importation du charbon et du bois. Sa longueur
est de 593 pieds, et elle se compose d'une culée longue de 450 pieds et large de 17½
pieds, et de trois piles séparées par un espace de 25 pieds entre elles. La pile infé-
rieure a une largeur de 17 pieds et une longueur de 231 pieds; les deux piles du
large ont une largeur respective de 29 et de 30 pieds, et une longueur de 20 et 24
pieds. L'approche ou la culée et les piles sont construites en bois carré, remplies
de fascines, de pierre et d'argile, et la pile du large et les travées sont recouvertes
d'un tablier.

Pendant la tempête du 1er décembre 1890, le sommet de la pile du large a été
considérablement avarié et la travée qui la relie à la partie de terre a aussi souffert,
mais avec l'emploi de $120 la jetée a été remise en bon état.

BAIE sAINT-PIERRE.

La baie Saint-Pierre, dans le comté de King, et qui donne sur le golfe Saint-
Laurent, à environ 35 milles à l'ouest de la Pointe-de-l'Est, est située sur le littoral
septentrional de l'île. Elle est d'une grande étendue, s'avançant dans les terres sur
une distance de 8 milles, avec une largeur moyenne de î de mille et ayant une pro-
fondeur variant de 2 à 3 bpasses à mer basse. L'entrée est obstruée par une barre
de sable sur laquelle il n'y a que 6 à 7 pieds d'eau à mer basse,une permettant l'accès
de la baie qu'aux vaisseaux d'un faible tonnage, dont un grand nombre y viennent
pendant le temps de la pêche. En 1878 le département a construit un brise-lames
long de 226 pieds du côté ouest de l'embouchure du port, afin de ménager un refuge
aux vaisseaux pêcheurs, reliant l'extréinité inférieure au mur de soutènement, s'éten-
dant sur une distance de 800 pieds vers terre sur les bancs de sable, pour empêcher
le chenal de se former de son côté inférieur.

Le brise-lames une fois construit, on proposa de rétrécir davantage la largeur
de l'entrée et augmentant ainsi la rapidité du courant, d'augmenter la profondeur de
l'eau sur la barre; à cette fin un contrat fut passé le 10 février 1883 pour la cons-
truction d'un brise-lames long de 1,900 du côté est de l'embouchure du port. mais
l'entrepreneur abandonna les travaux alors qu'ils étaient à moitié terminés et il reste
presque rien de la construction.

Les ouvrages de protection du brise-laines de l'ouest, se composaient de deux
rangées de pilotis placés à 5 pieds de distance et enfoncés à 8 pieds de profondeur,
l'espace entre les deux rangées étant rempli de lits alternatifs de fascines et de
pierre, le lit du sommet étant recouvert d'espars placés horizontalement et assujéties
au moyen de traverses boulonnées sur les pilotis. Toutefois le sable ne s'étant pas
accumulé ainsi qu'on l'espérait, les fascines s'usèrent et s'affaissèrent, et la grande
tempête du 1er.décembre 1890 emporta complètement fascines et pierre ne laissant
que les deux rangées de pilotis vides.

A raison du peu de succès obtenu par l'emploi des fascines pour résister à l'ac-
tion de la mer, un contrat a été passé le 23 mai dernier pour la reconstruction de
ces ouvrages de protection, au moyen d'un brise-lames en charpente à encaissement
en trones d'ar bi es à claire-voie devant être solidement rempli de ballast, en se servant
des pilotis plantés pour assujétir avec des boulons toute la construction, au lieu de
mettre des défenses.

A l'expiration de l'exercice les travaux étaient en voie d'exécution, et la plus
grande partie des matériaux nécessaires aux travaux avaient été déposée sur les
lieux.

JETÉE DE STURGEON.

La baie de Sturgeon, comté de King, est retirée du côté sud de la baie de Cardi-
gan, à environ six milles au sud de Georgetown, point terminal de l'embranchement
de Georgetown du chemin de fer de l'île du Prince-Edouard.
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La jetée a été construite par le gouvernement local pour accommoder l'expédi-
tion des produits de cette localité. Sa longueur totale est de 436 pieds et sa largeur
varie de 20 à 25 pieds; sa hauteur à l'extUémité du large est de 13 pieds, et elle
baigne dans 4 pieds d'eau à mer basse; la marée monte de 5 pieds. Cette jetée se
composé d'une culée de 220 pieds de longueur et de quatre piles dont la longueur
varie de 20 à 25 pieds et séparées par des ouvertures variant de 22 à 25 pieds en lon-
gueur. L'approche et les piles sont construites en parements de bois carré, rem-
plis de fascines, de pierre et'de l'argile. Les deux ouvertures inférieures sont rem-
plies de fascines au fond et de pierre et d'argile sur le dessus, les côtés au-dessus des
fascines étant entourés de pièces de bois pour maintenir la pierre et l'argile en place.
Les deux travées du large et la pile du large sont recouvertes d'un tablier.

Le 9 mai 1892, le Prince-Edward a commencé à draguer à cet endroit et a con-
tinué ainsi jusqu'à l'expiration de l'exercice, date à laquelle il avait enlevé 13,576
verges cubes de vase, d'argile, de pierre et de sable.

Le dragueur a pratiqué une tranchée longue de 720 pieds et large de 103 pieds,
à partir du chenal au quai; creusé un bassin de 169 pieds à l'extrémité du quai;
un mouillage du côté occidental du quai, sur une longueur de 100 pieds, sur une lar-
geur de 55 pieds et à profondeur de 11 pieds à mer basse.

sUMMERsIDE.

Au quai du chemin de fer, à Summerside, le dragueur Prince-Edward, a prati-
qué une tranchée longue de .310 pieds, large de 150 pieds et profonde de 15 pieds,
à mer basse; tandis qu'au large du côté nord du chenal entre le quai du chemin
de fer et le phare une lisière longue de 1,330 pieds, large de 65 pieds a été enlevée
sur une profondeur de 15 pieds à mer basse.

PORT DE TIGNISH.
Le havre de Tignish, comté de Prince, est retirée sur la côte Nord de l'île, a

environ 6 milles au sud du cap Nord, et est formé par l'embouchure de la grande
rivière Tignish là où elle se verse dans le golfe Saint-Laurent. Les côtes du voisi-
nage de l'embouchure de la rivière, sur une grande étendue de 6 milles de chaque
côté, sont presque droites, et les tempêtes du nord-est et du sud-est y précipitent de
gros pgquets de mer; l'embouchure est parfois complètement remplie de sable mou-
vant dònt se composent les grèves du voisinage, et elle reste close jusqu'à ce que
l'obstacle disparaisse sous l'action des crues ou d'autres causes naturelles.

Dans le but de maintenir l'embouchure de la rivière ouverte et d'augmenter sa
profondeur pour les pêcheurs de la localité, le gouvernement de l'Ile du Prince-
Edouard a commencé eni 1868, la construction de travaux de chaque côté de l'embou-
chure, et rétrécissant la largeur de 40 pieds, ce qui a eu pour effet d'augmenter le
courant de la mer haute au point que l'embouchure est restée ouverte; le coût des
travaux a été de $8,149.56.

Depuis 1875, le département a exhaussé, réparé et prolongé les constructions
primitives, construit un mur de soutènement sur les grèves de sable de chaque côté
de l'embouchure de la rivière pour empêcher la mer d'y arriver, dragué une partie
du chenal et construit d'autres travaux pour l'améliorer et l'agrandir.

Dans le cours de l'exercice on a employé la somme de $361.15 à replanchéier
les 300 pieds du large du brise-lames septentrional à remplacer les défenses et le
blindage des angles et à réparer les pilotis jointifs et la palplanche.

JETÉE DE VICTORIA.
Victoria, florissant établissement dans le comté de Queen, est situé à la tête de la

navigation dans le bassin de Crapaud. Il est d'environ 11 milles au sud de la jonc-
tion d'Emerald, station du chemin de fer l'Ile du Prince-Edouard et à peu près à mi-
chemin entre.Charlottetown et Summerside. Victoria est le marché où s'écoulent les
produits de probablement la meilleure région agricole de l'île, et comme port mari-
time vient après Summerside du côté sud-ouest de l'île, au point de vue de l'impor-
tance.

Le-jetée du gouvernement, ainsi nommée pour la distinguer des autres quais
provinciaux, a une longueur totale de 468 pieds. L'approche a une longueur de 268
pieds et une largeur de 20 pieds; la section suivante, longue de 143 pieds, a une
largeur moyenne de 37 pieds, et les 75 pieds du large ont une largeur de 58 pieds,
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de sorte que le couronnement offre une grande étendue pour des fins de quaiage. Sa
hauteur à l'extrémité du large est de 19 pieds, avec une profondeur d'eau de 15 pieds à
mer haute. A l'exception de l'approche qui est une masse solide, la jetée se com-
pose de piles et de travées.

L'abord de l'eau profonde aux quais, a été, depuis quelques années, beaucoup
amélioré par le dragage qu'on y a fait; on a obtenu un chenal ayant une profondeur
de 9 pieds à mer basse ou de 16 pieds à mer haute.

Dans le cours du dernier exercice on a employé la somme de $50 à remplir la
chaussée là où il y avait eu affaissement et à remplacer les défenses emportées par
la glace, à mettre toute la jetée en bon état.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ÉCOSSE.
ABERcRoMBIE.

La pointe d'Abercrombie se trouve dans le comtý de Pictou, N.-E., du côté sud
du port de Pictou entre les embouchures des rivières de l'Est et du Milieu, et pres-
qu'en face de la ville de Pictou.

En 1889, les commissaires du port construisirent un quai pour remplacer l'ancien
quai du bateau-passeur. C'est une construction composée de piles et de travées,
longue de 666. pieds et large de 21 pieds, son extrémité du large en forme de T,
érigée sur des hauts fonds découverts à l'extrême eau basse sur une distance à 167
pieds du large. La profondeur à l'extrémité du large est de 2 pieds à l'extrême eau
basse. Les grandes marées montent de 6 pieds et les marées ordinaires de 4 pieds.

Lorsque le département en a pris possession, le quai se composait de 14 piles
dont deux se trouvaient dans l'extrémité du large en forme de T, grossièrement
construites en épinette ronde de 9 pouces de diamètre au petit botit, et il n'était
qu'en partie rempli. Les piles ont de 21 à 24 pieds de longueur et à une distance
les unes des autres de 13Z à 21 pieds. Trois de ces piles pris de l'extrémité inférieure
étaient déplacées, et elles contenaient une grande quantité de mauvais bois. Il y
avait des longuerines sur les piles et les ouvertures à compter de la cinquième
pile jusqu'à l'extrémité du large, mais il n'y avait pas de tablier.

Dans le cours de l'exercice expiré le 30 juin 1892, la somme de $864.22 a été
employée à exécuter les travaux qui suivent:-On a construit en fascin0s et en
pierre une approche longue de 41 pieds et haut de 4 pieds. La piles inférieure a été
reconstruite, et la 2e et la 4e piles à compter de l'extrémité de terre ont été remises
en place et réparées. Cinq longuerines ont été posées à partir de l'extrémité de terre
jusqu'à la 5e pile et une longuerine centrale à partir de cette dernière pile jusqu'à
l'extrémité du large. Toute la construction composée de piles et de travées a été
recouverte d'un plancher de 3 pouces et munie d'un garde-fou. Une faible quantité
de remplage a été mise dans les 3 piles inférieures et le remplage de quelques autres
piles a été nivelé. Une petite cale a été ménagée entre les deux piles de la tête en
forme de T et la façade du large de ces piles a été entourée de 12 pilotis. A
cinquante pieds du large de la tête de la construction, 3 pilotis ont été enfoncés
ensemble de chaque côté de l'approche de la cale.

ARIsAIG.
Arisaig, dahs le comté d'Antigonish, se trouve sur la rive sud-est du détroit de

Northumberland, à 15 milles à l'est de Merigomish, port le plus rapproché.
La jetée de cet endroit, commencée par le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse,

est tombée sous le contrôle du gouvernement fédéral, en 1870. Elle a été complète-
ment réparée en 1873, et de légères sommes ont été employées, en 1880 et en 1881, à
réparer les dommages causés par la glace.

En 1886, un contrat a été passé pour réparer la jetée et pour construire un
brise-lames du côté est du port, et les travaux furent terminés en 1888.

Les travaux en question, une fois terminés, la jetée avait 440 pieds de longueur;
la partie du large, sur une distance de 195 pieds, a de 40 à 44 pieds de largeur. Il n'y
avait, à l'extrême eau basse, qu'une profondeur d'un pied le long de la face inté-
rieure, sur une distance de 100 pieds à partir de l'extrémité extérieure, et dans la
partie abritée, la profondeur n'était nulle part plus de 3 pieds.

Le brise-lame, a 300 pieds de longueur et 20 de largeur au sommet, et a un L à
l'extrémité du large, long de 40 pieds. La profondeur à l'extrémité du large, à l'eau
basse extrême, est de 6 pieds.
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En 1889, la jetée a été prolongée de 100 pieds, et une partie de sa face du côté du
large a été protégée par un enrochement composé de grosses pierres. Le prolongement
reposait sur un fond creusé à une profondeur de 8 à 10 pieds à l'extrême eau basse,
et une tranchée large de 70 pieds a été pratiquée le long de la façade intérieure du
prolongement de la jetée, sur une distance d'environ 130 pieds à partir de l'extrémité
du large.

La marée monte de 5 pieds.
En décembre 1889 le tablier et les lisses du sommet du prolongement ont été

déplacés, et pendant la grosse tempête du 1er decembre 1890 le même sommet subit
d'autres avaries; 50 pieds de la façade du côté de la mer de la jetée, près du point
de raccordement avec le prolongement, ont été emportés jusqu'à un pied au-dessous
de la marque des eaux basses, ne laissant debout que la façade intérieure; le tablier
sur une autre distance de 56 pieds a été déplacé et les murs latéraux et le sommet
de l'approche ont été considérablement avariés.

Dans le cours de l'année 1891-92 la somme de $3,000 a été employée à reconstruire
les 50 pieds du large de la jetée, à renouveler les longuerines et le remplage du
sommet et à recouvrir d'un tablier une autre distance de 150 pieds, à réparer
l'approche, et à faire des réparations considérables au prolongement, y compris le
renouvellement du tablier sur plus de la moitié de sa largeur à partir de l'extré-
mité du large jusqu'à un point à 25 pieds de l'extrémité inférieure, à planter des
pilotis jointits du côté de la partie qui fait face à la mer sur une distance de 60 pieds
à partir de l'extrémité inférieure et à poser une quantité de grosses pierres sur la
façade du côté de la mer près du point de raccordement avec la jetée.

BAIE D'AsPY.

La baie d'Aspy, dans le comté de Victoria, est située près de l'extrémité septen-
trionale de l'île du Cap-Breton entre White-Point et le Cap-Nord.

A la tête de la baie il y a trois grandes nappes d'eau connues sous le nom d'étang
nord d'Aspy, étang mitoyen d'Aspy et étang sud dAspy, et renfermées par une grève
de sable longue de 4. milles. L'entrée de ces étangs est peu profonde et difficile, la
meilleure étant celle de l'étang nord.

Dans le cours de l'exercice 1891-92, la somme de $200 a été employée à réparer
un petit quai du côté occidental du port du nord.

Le quai se compose de piles et de travées de construction légère, sa largeur est
de 11 pieds et sa longueur de 107 pieds, baignant, à son extrémité du large, dans 8
pieds 8 pouces d'eau à mer basse. Il appartient collectivement à Zéphirin Charron
et à Ronald McIsaac, qui ont signé une convention permettant au public de se servir
du quai, libre de toute charge ou impôt. La route du quai au grand chemin est
gratuitement ouverte, au public.

On a renforci et amélioré le quai en y ajoutant 59 défenses, 4 poteaux d'amarrage,
218 pieds linéaires de lisse et 2 chevilles à oillet. La pile du large a été redressée,
et partiellement remplie de lest ainsi que la pile du centre.

BARRINGTON.

Barrington, dans le comté de Shelburne, est à 45 milles au sud-est d'Yarmouth
et à 30 milles au sud-ouest de Shelburne, et est situé à 10 milles du Cap de Sable,
point le plus au sud de la Nouvelle-Ecosse.

Comme il n'y a pas de quai, dans cette région, qui baigne dans plus de 2 à 3 pieds
à son extrémité du large, à mer basse, et que le besoin d'un quai en eau plus profonde
se fait beaucoup sentir, le département a commencé la construction de la présente
jetée à Barrington en 1888-89 et l'a terminée en 1890, au coût de $7,150. Ce quai a
une longueur de 885 pieds et s'étend sur les hauts-fonds jusqu'au chenal de Sherrow
(ainsi appelé) dans lequel il y a 12 pieds d'eau à mer basse. A l'extrémité de la jetée,
sur le chenal, une pile longue de 70 pieds a été construite pour permettre aux
steamers, etc., d'y mouiller; sur cette pile se trouve un bon magasin et une cale
mobile.

Dans le but de faire face aux nouveaux besoins de cette région, la somme de
$600 a été votée dans le cours de la dernière session, aux fins de construire une annexe
triangulaire entre l'approche et la pile du chenal ou de manière à donner un autre
mouillage aux steamers.
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Le 11 juin le St. Lawrence quitta Saint-Jean pour Barrington où il arriva le 14
et se mit à améliorer le chenal de Sherrow, creusant un chenal de 14 pieds de pro-
fondeur sur une longueur de 175 pieds; la quantité de matières enlevées a été de
4,375 verges cubes de vase, et les travaux ont été terminés le 27 juin.

RIVIÈRE BEAVER (DU CASTOR).

La rivière Beaver (du Castor), dans le comté d'Yarmouth, se verse dans la baie
de Fundy près de l'embouchure de la baie Sainte-Marie, et fait partie de la ligne de
partage entre les comtés de Digby et d'Yarmouth.

L'embouchure de la rivière a été complètement fermée pendant quelques années
par un banc de sable, mais le département l'ouvrit en 1886-87. Deux crédits. furent
subséquemment employés à exécuter des travaux de chaque côté de la nouvelle
embouchure de la rivière. Ces constructions empêchent non seulement le banc de
gravier de se former de nouveau, mais celle du côté sud fait l'office de brise-lames et
rend l'embouchure de la rivière sûre et commode pour les bateaux et les vaisseaux
d'un faible tonnage, de sorte que les produits peuvent maintenant s'expédier et il se
fait de la pêche sur une assez grande échelle.

L'abondance de l'eau pendant la crue ayant commencé à affouiller le brise-lames,
la somme de $450 a été employée pendant l'exercice à entourer de pilotis jointifs une
partie de la façade du brise-lames sud du côté de la rivière, et à redresser et réparer
le sommet qui commençait à pencher vers l'eau.

GRAND-ÉTANG.
Grand-Etang, dans le comté du Cap-Breton, se trouve sur la rive sud de la Baie-

de-l'Est, enfoncement du lac du Grand Bras d'Or, et à 13 milles de la tête de la baie.
Un quai commencé en 1887-88 a été terminé l'année suivante. Sa longueur est

de 260 pieds et sa largeur de 20 pieds; il se compose d'un abord long de 110 pieds
en fascines et en pierre, d'une charpente à encaissement de 10 pieds à l'extrémité du
large et de 4 piles de 20 x 20 pieds chacune séparées par des ouvertures de 17 pieds
6 pouces. La profondeur de l'eau à l'extrémité du large est de 8 pieds à l'eau basse
ou de 9 pieds à l'eau haute du lac.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92 la somme de $40 a été employée à poser
11 défenses sur les côtés et à l'extrémité du large de la pile, et à réparer quelque peu
une brèche qui s'était faite dans l'ouvrage en fascines et en pierre près de l'extrémité
du large.

ILES AUX OISEAUX.
Les îles aux Oiseaux, comté de Victoria, se trouvent dans l'océan Atlantique, à

plusieurs milles au large du Cap Dauphin, entre le port de Sainte-Anne et l'entrée
du Grand Bras d'Or.

L'île Ciboux, la plus considérable du groupe, sert à 60 ou 70 pêcheurs pendant
la durée de la pêche.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, la somme de $142.84 a été employée à
améliorer l'atterrnge sur l'île Ciboux par l'enlèvement de roches et en démolissant
l'extrémité d'une ancienne pile en charpente de bois rond, de manière à créer une
approche à partir de la grève étroite jusqu'au sentier escarpé qui conduit à la falaise
au-dessus, mais les travaux n'ont pas été terminés.

BROAD COVE.
Broad Cove, comté d'Inverness, se trouve sur le Golfe.Saint-Laurent, à 12 milles

au sud du port de Margarie.
Le quai, à cet endroit a été terminé en 1888. Il avait une longueur de 400 pieds

sur une largeur de 25 au sommet, et il a été construit en piles séparées jusqu'à un
point au-dessus de l'eau basse, avec une construction au sommet sans solution de
continuité. La profondeur de l'eau à l'extrémité du large à mer très basse était de
12 pieds 10 pouces. La marée monte de 4 pieds 5 pouccs.

En 1890, de menues réparations ont été faites au tablier et aux lisses du sommet,
près de l'extrémité du large, et plusieurs compartiments du large du côté est ont été
remplis de nouveau.

Au mois de décembre 1890, la construction a été considérablement avancée. La
partie à eau basse susmentionnée a été détruite sur une distance de 100 pieds à
partir de l'extrémité du large, le sommet a été démoli sur une autre distance de 60
pieds. La pile du large a baissé de 4 à 5 pieds au-dessous de l'eau basse et la seconde
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pile à l'eau basse sur au delà de 44 pieds de sa longueur. Le lest des compartiments
du côté est s'est vidé sur une distance de 80 pieds, ou jusqu'à 160 pieds de l'extré-
mité inférieure.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, la somme de $1,500 a été employée à poser
des pièces do bois verticalement à l'intérieur, à remplir de nouveau les compartiments
du large, du côté de la mer, à démolir la seconde pile jusqu'à un point à environ 6
pouces au-dessous de l'eau basse et à la reconstruire à 2 pieds au-dessus. On a aussi
fait l'acquisition de tout le bois et le fer nécessaires pour terminer la reconstruction
du quai jusqu'à un point à 56 pieds de l'extrémité du large primitive, à l'exception
d'une partie du tablier.

ILE DU CAP DE SABLE (CÔTÉ DU SUD).
Sur le côté sud de l'île du Cap de Sable, comté de Shelburne, et à environ 1 mille

au sud du brise-lames qu'on est présentement à construire à l'île de Pierre, il y a un
petit quai ou brise-lames que les autorités locales ont construit il y a quelques années
pour·protéger l'embouchure d'un étang, et qui forme un port commode pour la petite
bateilerie.

Ce quai n'a jamais été terminé, et dans le cours du présent exercice le départe-
ment a employé la somme de $300 à réparer et à construire ce quai à sa hauteur
voulue. Toutefois le quai est trop court pour être d'un grand avantage.

CHÉTICAMP.

Le port de Chéticamp, comté d'Invernsss, se trouve sur la côte occidentale de
l'île du Cap-Breton, à 18 milles au nord de Margarie.

C'est un port sûr, abrité du côté de l'ouest et du sud par l'île de Chéticamp et
la grève. L'entrée se trouve du côté nord par un chenal qu'on a dragué.

Un quai a été construit du côté est du port, en 1870. Ce quai se compose d'une
approche de 125 pieds de longueur et de 30 pieds de largeur, sur une étendue de 60
pieds à partir de son extrémité du large, avec murs latéraux, remplis de pierre; et
d'un prolongement long de 80 pieds, en deux piles séparées par les ouvertures de 17
pieds 6 pouces. La pile du large aura 60 pieds de longueur le long du chenal, et
une profondeur de 11 pieds à l'extt ême eau basse. La mer monte de 3 pieds 6
pouces.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, une faible somme a été employée à poser
des défenses supplémentaires du côté du chenal et à l'extrémité de la pile du large;
à faire de menues réparations au mur de soutènement de l'approche, et à poser 9
défenses de chaque côté du mur de soutènement de l'approche, à la place des
poteaux et des liens primitifs.

Le Canada est arrivé à Chéticamp le 3 avril 1891, et s'est mis à travailler dans
le chenal, où une tranchée longue de 800 pieds et large de 100 pieds a été draguée
de cette date au 24 septembre, et 10,620 verges cubes de gravier, de pierre et de
cailloux ont été enlevées.

Le 1er novembre, le même dragueur a repris les travaux à Chéticamp, où il
demeura jusqu'au 7 du même mois, délai pendant lequel une tranchée longue de
80 pieds et large de 65 pieds a été faite, et 720 verges cubes de sable et de gravier
ont été enlevées. Du 4 au 29 juin le même dragueur travaillait de nouveau au même
endroit et complétait le chenal à une profondeur de 14 pieds, après avoir enlevé une
nouvelle quantité de 7,110 verges cubes de sable et de gravier.

Le dragueur Geo. McKenzie a travaillé à cet endroit du 1er au 24 juillet, délai
pendant lequel 6,970 verges cubes de sable, de gravier, de kelp, etc., ont été
enlevées.

CHURCH POINT.

Church Point, dans le comté de Digby, est un des principaux endroits de com-
merce maritime de la baie Sainte-Marie.

Ce port se trouve à 9 milles au sud de Weymouth, et presque directement en
face du Petit Passage de Digby.

La jetée a été commencée il y a plusieurs années, et a été prolongée de temps à
autre, vu que le gravier s'amasse en grande quantité en arrière de la construction,
et se dépose finalement à son extrémité du large, formant ainsi une barre qui em-
pêchent les vaisseaux d'atteindre ou de quitter la jetée ou l'espace abrité.
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On a fait l'essai de plusieurs modes pour remédier à cette difficulté, mais le pro-
longement de la jetée semblait le seul moyen d'obtenir des résultats satisfaisants.
Toutefois, la jetée finit par êtrd si longue qu'on la prolongea par une construction à
angles droits, au lieu de la continuer dans une direction nord.

Ceci opéra admirablement pendant quatre années, et une immense quantité de
gravier s'amassa en arrière, pour finalement atteindre de nouveau l'extrémité du
large, et ce fut une nouvelle nécessité de prolonger la jetée dans une direction nord.
Le gravier a récemment dépassé cette dernière construction et a été cause de beau-
coup de difficultés depuis un an.

- La partie des anciens travaux qui fait face à la rivière, s'étant considérablement
cariée, et menaçant à certains endroits de tomber dans le bassin, le département,
dans le cours du dernier exercice, a employé la somme de $1,500 à la réparer, et à
enlever les points les plus élevés de la boue, de gravier, afin. de permettre aux vais-
seaux d'utiliser la jetée.

Les réparations s'étendent sur presque toute la 'longueur de la partie qui fait
facerà la rivière. La partie inférieure ou ancienne construction a été démolie et
reconstruite en charpente à encaissement, et le reste a été entouré de pilotis join-
tifs; les autres parties de la jetée ont aussi subi de menues réparations générales; le
tout est maintenant en bon état, mais le gravier cause encore des difficultés.

RUISSEAU CLYBURN.
Le ruisseau Clyburn, comté de Victoria, se verse dans un petit étang à la tête

de la baie septentrionale d'Ingonish.
L'étang est séparé de la baie par une grève de sable recouverte de galet. Le

niveau de l'étang est de 3 pieds au-dessus de l'extrême eau basse. et le fond qui est de
vase est à près le niveau de l'extrême eau basse. La marée monte de 5 pieds.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92 la somme de $200 a été employée à faire
une tranchée longue de 180 pieds et large de 10 au fond, et à une profondeur d'en-
viron 14 pouces au-dessous de l'eau haute, entre l'étang et la baie.

Ces travaux ont été exécutés en décembre et en janvier. Après examen, au
mois d'avril, ou constata que les tempêtes de l'hiver avait rempli la tranchée de 2 à
4 pieds du niveau primitif.

BAIE DES VACHES.
La baie des Vaches, dans le comté de Cap-Breton, se trouve sur la côte est du

Cap-Breton, à environ 18 milles au nord-est du port de Sydney. Par suite des houil-
lères considérables des environs, c'est une localité d'une très grande importance.

La baie a 21 milles de largeur à son embouchure, etétant complètement ouverte
à l'océan Atlantique, elle n'offre pas de mouillage sûr pendant les vents de l'est.

Un brise-lames a été construit sur le côté nord de la baie par MM. Archibald et
Cie, propriétaires des mines de Gowrie, avec l'aide du gouvernement de la Nouvelle-
Ecosse; la construction a 1,386 pieds de largeur et avait au début 44 pieds de largeur,
ayant à son extrémité du large une profondeur, à-l'eau basse, de 20 pieds. L'étendue
du bassin compris entre le brise-lames et la jetée de chargement des mines de Gowrie
est d'environ 17 acres, dont 10 avaient une profondeur de 9 à 20 pieds à l'eau basse.
Les grandes mers montent de 5 pieds.

En 1873, tandis que ce département était à faire des réparations, le brise-lames
fut considérablement endommagé par la tempête du 24 août. Après la tempête on
reprit les travaux, ce qui restait du crédit étant considérablement augmenté par des
fonds fournis par MM. Archibald et Cie.

En 1874, le gouvernement fédéral fit l'acquisition des intérêts que M. Archibald
et Cie avaient dans le brise-lames, et un contrat passé en mai 1875, pour réparer et
renforcer la construction, fut terminé en juillet 1877.

A compter de 1877, des réparations considérables ont été faites presque chaque
année, et la construction a été reriforcie au moyen d'épis et de pilotis jointifs.

Le brise-lames se compose maintenant d'une construction intérieure s'étendant
sur une distance de 220 pieds à partir de l'extrémité de terre jusqu'à l'extrémité du
large, ayant des épi.; et des pièces de raccordement du côté de la mer, sur une
distance de 580 pieds de l'extrémité de terre jusqu'à l'extrémité du large. La cons-
truction du large et la construction intérieure sont de 22 à 25 pieds de distance;
elles sont reliées par des murs de longuerines et les espaces sont remplis de terre et
de pierre.
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Dans le cours de l'exercice 1891-92, la somme de $3,500 a été employée à réparer

la construction du large, à réparer le tablier de la partie inférieure, à réparer en
bardeau de cèdre le toit du magasin et à faire l'acquisition de 450 pilotis pour
entourer de pilotis jointifs une partie de la constructioii inférieure, et à se procurer
du bois franc pour en faire de la palplanche.

Les réparations de la construction du large se sont résumées à remplacer le lest
là où il était parti par 1,845 tonneaux de pierre, dont une bonne partie était de
grosses pierres placées au fond de la construction de façade entre les épis du côté de
la mer, à renouveler les pilotis jointifs sur une distance de 50 pieds de la façade, à
renouveler environ 7,000 pieds m. p. du plancher des deux épis du centre, à faire un
renfoncement large de 10 pieds et haut de 2 à l'extrémité inférieure des épis les plus
rapprochés de l'extrémité de terre, et à planchéier en palplanche horizontale de bois
franc 60 pieds linéaires de pilotis jointifs à une hauteur de 7 pieds au-dessus de la
marque des eaux basses à l'angle fait par l'épis inférieur et la construction de façade
entre cette dernière et le deuxième épis.

CRIBBIN'S POINT.
Cribbin's Point, comté d'Antigonish, se trouve du côté ouest de la baie Saint-

George, à 8 milles au sud du cap George, et à 5 milles au nord de l'entrée du port
d'Antigonish.

Dans le cours de l'exercice de 1890-91, un contrat a été passé pour la construc-
tion d'un quai devant s'étendre sur une longueur de 300 pieds dans une direction sud
à partir de la pointe avec une approche longue de 195. Le quai devait avoir une
largeur de 20 pieds au somnet, sur une distance de 120 pieds à partir de terre, et de
30 pieds pour les autres 180 pieds. Les premiers 50 pieds inférieurs devaient être en
pierre avec des murs de soutènement en pierre, et les 250 pieds du large en pare-
ment de bois carré à joints plats, complètement remplis et protégés par un doublage
en bois et des pieux de défense. L'approche devait se composer en partie d'une
tranchée latérale et d'un remblai avec mur en pierre de soutènement, et en partie
d'une tranchée large de 18 pieds à la base avec une inclinaison de chaque côté de 1½
dans 1.

A l'expiration de l'exercice, la tranchée de l'approche était presque terminée.
Quarante-cinq pieds de mur de soutènement de l'approche étaient faits à une hauteur
moyenne de 8 pieds, ainsi que 40 pieds des murs latéraux de l'extrémité de terre du
quai, à une hauteur moyenne de 41 pieds ; une quantité considérable de bois était
sur les lieux et presque tout le fer nécessaire; le tout était terminé avant le 30juin 1892.

Le quai à son extrémité du large baigne dans une profondeur d'eau de 11 pieds
à mer très basse. La marée monte de 4 pieds.

D'ESCOUSsE.
Le port d'Escousse, sur le côté nord de l'île Madame, se trouve à l'intérieur de

l'île Bernard à l'extrémité orientale du passage do Lennox.
Du 28 avril au 11 octobre, le dragueur Geo. MlfcKenzie a été occupé à améliorer

le chenal vis-à-vis le quai du Vicomte et sur la Grande Batture, pratiquant, au pre-
mier endroit,-une tranchée longue de 200 pieds et large de 140 pieds à une profondeur
de 12 pieds à mer basse, tandis que sur la Grande Batture la longueur de la tranchée
est de 125 pieds sur 40 pieds de largeur, obtenant une profondeur d'eau de 9 à 12
pieds à mer basse.

DIGBY.
La ville de Digby est située à l'extrémité occidentale du bassin d'Annapolis.
Dans le cours du dernier exercice $30 ont été employées à boucher les trous

que contenait le tablier de la jetée et à planter quelques défenses longues à l'extré-
mité du large afin d'empêcherles hauts-bords des vapeurs de prendre sur le couronne-
ment de la jetée à mer haute, pendant le mauvais temps.

Un contrat a été passé le 18 novembre 1890 pour la construction d'une nouvelle
jetée large de 50 pieds et longue de 780 pieds. Cette nouvelle construction sera
érigée du côté nord de la Raquette à environ un mille au nord de la présente jetée et
de la ville de Digby.

A raison de nombreux retards et du décès de l'entrepreneur, la construction
réelle n'a pas été commencée pendant l'exercice de 1891-92.

Une grande quantité de bois franc et d'autre bois, a été déposée sur les lieux et
est maintenant dans les estacades à la Raquette ou dans les environs de la voie ferrée
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BAIE DE L'EST.
La baie de l'Est, comté du Cap-Breton, est située à la tête de la baie du même

nom, renfoncement du lac du Grand Bras d'Or. Les habitants de cette localité ont
construit un quai en 1881. C'était une légère construction composée de piles et de
travées, longue de 160 pieds et large de 15, son extrémité du large étant en forme de
Tr dont la largeur était de 17 pieds et la longueur de 70 pieds. En 1882, le départe-
ment a construit une pile longue de 70 pieds et large de 18 à l'extrémité du large.
En 1883-84, la construction inférieure ou primitive, a été complètement réparée, et
en 1888-89 le tablier de l'extrémité du large a été réparé, et les deux piles de l'abord
ont été reconstruites.

Dans le cours de 1891-92, la somme de $811 a été employée à reconstruire une
pile à l'extrémité inférieure de l'approche à 'partir de deux pieds au-dessous de l'eau
basse; à enlever les piles d'extrémité de l'ancienne construction en "T et à enlever la
construction de raccordement entre ces piles et l'arrière de- la pile de 70 pieds; à
reconstruire la pile du centre de l'ancienne construction en "T à partir d'environ 7
pieds à mer basse, et à entourer de pilotis jointifs les façades du large et les extrémi-
tés de la pile de 79 pieds.

RIVIÈRE DES FRANÇAIS.
La rivière des Français, comté de Victoria, se trouve dans cette partie de la

côte est ou côte de l'Atlantique de l'île du Cap-Breton connue sous le nom de "Côte-
Nord," à mi-chemin entre le havre de Sainte-Anne et celui d'Ingonish-sud.

Dans le cours de l'exercice de 1890-91 un contrat a,été passé pour la construction
d'un brise-lames isolé, long de 50 pieds et large de 27 au sommet, et qui baignera
dans 6 ou 7 pieds d'eau à mer basse. A venir jusqu'à l'expiration de l'exercice on
n'avait fait rien autre chose que de se procurer les matériaux.

Dans le cours de 1891-92, les travaux sous contrat ont été terminés, ils sont faits
en parements de bois équarri et entourés de pilotis jointifs du haut en bas, sur les
côtés à l'extrémité du large.

GEORGE VILLE.
Georgeville, comté d'Antigonish, se trouve sur le détroit de Northumberland, à

6M milles au sud-ouest du Cap George, et à 8 milles par terre, d'Arisaig, sur le détroit
de Northumberland et de l'anse MeNair sur la baie Saint-George.

En 1890-91, un contrat a été signé pour la construction d'un quai, et à l'expira-
tion, 45 pieds de l'approche étaient en place. On avait déposé sur les lieux une faible
quantité de bois et presque tout le fer nécessaire aux ouvrages du large.' Dans le
cours de l'exercice de 1891-92, les travaux sous contrat ont été terminés.

Le quai a une longueur de 208 pieds et une largeur de 20 au sommet, avec un
L de 20 s 20 pieds. L'approche, longue de 87 pieds, est en pierre, et le reste de la
construction en bois équarri complètement remplie de lest et protégée par un doublage
en bois et des défenses.

La profondeur de l'eau à l'extrémité du large, est de 5 pieds à l'extrême eau
basse. La marée monte de 4 pieds.

GRAND DÉTROIT.
Grand Détroit, comté du Cap-Breton, se trouve sur la rive sud du détroit du

même nom' qui relie les lacs du Grand et du Petit Bras-d'Or.
Le quai à cet endroit a une longueur de 287 pieds, y compris 67 pieds de

charpente à encaissement remplie de fascines et de pierre et recouverte de gravier;
80 pieds de pilotis que le département a construits en 1885-86 en ce qui restait de la
partie du large d'une ancienne jetée construite par fe gouvernement provincial; et
un prolongement long.de 140 pieds, construit par le département en 1883-84.

Le prolongement se compose de 3 piles de 20 X 20 pieds chacun, d'une pile au
large de 20 X 20 pieds de bois rond en encaissement, avec des travées d'environ 16 pieds.

L'extrémité du large du prolongement baigne dans 12 pieds d'eau à l'eau basse
et dans 13 pieds à l'eau haute du lac.

Dans le cours de. l'exercice de 1891-92, la somme de $749.75 a été employée à
renouveler les pilotis d'une travée des ouvrages en pilotis, et à remplacer les longue-
rines; à relever, réparer et entourer de pilotis jointifs, les façades sur le chenal et
l'extrémité de la pile du large du prolongement; à poser 25- défenses là où c'était
nécessaire, et à renouveler le tablier sur une distance de 105 pieds des ouvrages en
pilotis et du prolongement.
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ANSE DES IRLANDAIS.

L'anse des Irlandais, comté du Cap-Breton, se trouve sur la rive sud-est du lac
du Grand Bras d'Or, près de son embouchure dans la Baie-Est. La distance de cet
endroit à la tête de la Baie-Est est de 20 milles, au canal Saint-Pierre d'environ 22
milles, et à travers le lac à Grand-Narrows, de 10 milles. Dans le cours de l'exer-
cice de 1891-92, la somme de $1,200 a été employée à terminer un quai pour lequel
on s'était procuré la plus grande partie des matériaux et qui avait été partiellement
construit l'année précédente.

Le quai a une longueur de 160 pieds 8 pouces et une largeur de 20 pieds, y com-
pris une culée longue de 47 pieds, une pile centrale de 20 pieds 4 pouces, et une pile
du large longue de 57 pieds avec un L de 20 X 20 pieds. Les ouvertures ont res-
pectivement 17 pieds 6 pouces et 18 pieds 10 pouces, et la profondeur à l'extrémité
du large varie de 12 pieds 3 pouces à·13 pieds, à l'eau basse du lac.

BRISE-LAMES DE LA BAIE DE JORDAN.

La baie de Jordan, comté de Shelburne, se trouve sur la côte de l'Atlantique,
Nouvelle-Ecosse, à mi-chemin environ entre Shelburne et Lockeport.

En 1875, un brise-lames long de 550 pieds a été construit du côté est de la baie,
pour abriter les vaisseaux qui viennent ici chercher des chargements de bois, dont
il se fait une grande quantité sur la rivière Jordan qui se jette à la tête de la baie.

Cette construction a été considérablement avariée peu après avoir été érigée, et
100 pieds de son extrémité du large ont été reconstruits, et la façade du côté de la
mer a été protégée au moyen d'un enrochement en talus.

Dans le cours de l'exercice, l'extrémité inférieure du brise-laines, qui avait été
avariée par une grande marée et une grosse mer, a été réparée. Le tablier et les
longrines, sur une distance de 100 pieds, ainsi que quelques pièces des parements,
ont été emportés, de même qu'une quantité considérable de lest. Le tout a été remis
à neuf, et une quantité considérable de pierre a été déposée le long de l'extrémité
inférieure de l'inclinaison, là où des matériaux de même nature avaient été emportés.
Ces réparations ont coûté $750.

L'ARDOISE.
L'Ardoise, comté de Richmond, se trouve du côté est de la baie Saint-Pierre, à

environ 9 milles au sud-est du canal Saint-Pierre.
Un brise-lames, long de 400 pieds au large de la pointe Martin, L'Ardoise infé-

rieure, en 1876, dans une profondeur de 5 à 9 pieds à mer basse, a été presqu'entiè-
rement détruit en 1883.

Dans le cours de 1891-92, un contrat a été passé pour la reconstruction d'un
brise-lames. La nouvelle construction se compose d'une charpente à encaissement
longue de 400 pieds et large de 20 pieds, placé sur ce qui reste de l'ancien brise-
lames, dans une profondeur d'eau variant de 1 à 4J pieds à mer basse, à une hauteur
d'un pied au-dessus des eaux hautes, et recouverte de pierre en talus ayant une incli-
naison du côté des eaux hautes et aux extrémités de 3 à 1, et du côté intérieur de 2
à 1, toute la couverture au-dessus de l'eau basse devant se composer de grosses
pierres posées aussi près que possible les unes des autres, et les espaces remplis de
béton. A l'expii ation de l'exercice, les trois-cinquièmes de la charpente à encaisse-
ment avaient été mis en place, environ 1,000 verges cubes de pierre déposées, et tout
le bois et tout le fer nécessaires pour terminer la construction, ainsi qu'une quantité
considérable de pierres pour les talus et l'enrochement avaient été déposées sur les
lieux.

LISMORB.
Lismore, dans le comté de Pictou, se trouve sur le détroit de Northumberland,

à 10 milles à l'est de Merigomish, port le plus rapproché et à la même distance de la
station de Merigomish sur le prolongement est du chemin de fer Intercolonial.

Un quai long de 200 pieds et large de 20 pieds, et dont l'extrémité du large
baigne dans 1 pied 9 pouces, à mer très basse, a été commencé en 1886-87 et terminé
l'année suivante. En 1890-91, une partie du crédit accordé pour cette année-là a été
employée à se procurer assez de bois pour prolonger le quai de 181 pieds et à cons-
truire jusqu'à une profondeur de 2 pieds au-dessus de l'eau à mer très basse, 150 pieds
de qai.

Dans le cours de l'exercice 1891-92, la somme de $1,300 a été employée à termi-
ner les travaux entrepris l'année précédente.
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Le prolongement est en bois rond, bien rempli et entouré de pilotis jointifs.
La profondeur de l'eau, à mer très basse, à l'extrémité du large, est de 4 pieds.

La marée monte de 4 pieds 6 pouces.
LOUIS HEAD.

Louis Iead est un établissement de pêche florissant situé sur la rive occidentale
de l'embouchure de la rivière de Sable, comté de Shelburne, et est à environ 10 milles
à l'est de Lockport.

Dans le cours de l'exercice, un contrat a été passé pour la construction d'un
brise-lames pour protéger les bateaux de pêche et l'atterrissage, à raison de $4,072.
On s'est procuré les matériaux, mais on n'a pas encore réellement commencé la cons-
truction, mais les entrepreneurs ont l'intention de terminer les travaux avant que
les mauvais temps de l'hiver n'arrivent.

MABOU.
Le port de Mabou, dans le comté d'Inverness, se trouve sur la côte est du Cap-

Bieton, à 6 milles au nord-est de Port-lood.
Son entrée se faisait autrefois, à l'extrémité sud d'une chaîne de collines de

sable, au moyen d'un chenal obstrué par un banc sur lequel il n'y avait que 4 pieds
d'eau à mer basse.

• En 1870, on fit un relevé et présenta un rapport sur le projet d'ouvrir un nouveau
chenal à travers les bancs de sable à leur extrémité nord, et de fermer le chenal qui
existait.

Les travaux furent commencés en 1872. Une jetée établie sur le côté sud du
nouveau chenal, longue de 753 pieds, fut terminée en 1876; et la même année l'ancien
chenal fut fermé. Presque tous les ans depuis 1876, on a employé des fonds à cons-
truire un barrage en fascines et en pierres, du côté sud près de l'extrémité du large de
la jetée; à construire et à réparer le mur de soutènement du côté nord, à réparer la
jetée et à la protéger au moyen de pieux jointifs; et, depuis 1885, à construire une
levée en fascines et en pierre sur la batture du côté nord du chenal.

En décembre 1890, une partie de la jetée longue de 290 pieds, de 90 à 380 à
partir de l'extrémité du large a été emportée, et les autres 90 pieds plus ou moins
avariés. Le mur de soutènement du côté nord du chenal a été détruit il y a plusieurs
années.

En 1890-91, un barrage en fascines et en pierre, long de 250 pieds et large de
10 au sommet, a été construit, entre la tête de la jetée et les bancs de sable, et la
levée en fascines et en pierre qui s'étendait alors à 1,087 au delà de la tête de la jetée,
a été exhaussée presqu'au niveau des hautes eaux d'un bout à l'autre.

Dans le cours de 1891-92, la somme de $8,398.84 a été employée à prolonger et
exhausser la levée en fascines et en pierre du côté sud du chenal, et à construire des
éperons du côté nord pour faire amasser le sable et le gravier, et former ainsi une
protection naturelle contre un banc d'argile dangereux; les travaux exécutés se sont
résumés à prolonger la levée en fascines et en pierre du côté sud, sur une distance de
600 pieds, à une profondeur d'eau variant de 9 à 6 pieds. L'extrémité inférieure de
ce prolongement a été construit un peu au-dessus de la marque de l'eau basse et
l'extrémité du large à environ 2 pieds au-dessous. Une levée en fascines et en pierre
de 60 à 20 pieds de largeur et à une bauteur moyenne (le 5 pieds a aussi été cons-
truite, s'étendant en dedans à 380 pieds de la tête primitive de la jetée et au large
sur la levée en fascines et en pierre sur une distance d'environ 120 pieds; le reste
de la tête de la jetée a été enlevé, et 4 éperons ont été construits du côté nord du
chenal sur une longeur respective de 55, 40, 45 et 55 pieds, sur une largeur de 5
pieds et à une hauteur de 5 pieds. Ces éperons ont été construits au moyen de pilotis
enfoncés deux à deux, à 5 pieds de distance, les espaces remplis de fascines et assu-
jétis par des traverses sur la tête de chaque deux pilotis.

Le 1er juillet 1871, le Canada a été occupé à draguer à l'entrée du port. Il
continua à creuser jusqu'au 2 août, enlevant 8,100 verges cubes de gravier, de pierre
et de sable, et prolongeant la tranchée dans le chenal sur une distance de 600 pieds
sur 85 pieds, à une profondeur de 4 pieds, creusant ainsi un chenal au nouveau quai
de la Gypsum Company sur une longieur de 100 pieds et une largeur de 60 pieds.
Le Canada reprit de nouveau le 11 octobre et travailla jusqu'au 29, pratiquant une
tranchée longue de 360 pieds et large de 100 pieds vis-à-vis-le brise-lames, après avoir
enlevé 1,980 verges cubes de graviers, de sables et de vieilles pièces, de bois. Le
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dragueur reprit de nouveau les travaux le 10 mai 1892, pour améliorer le chenal
enlevant une nouvelle quantité de 5,940 verges cubes de matières.

MARGARIE.
Le port de Margarie, à l'embouchure de la rivière du même nom, comté d'Inver-

ness, se trouve sur la côte occidentale de l'île du Cap-Breton, environ à 30 milles au
nord-est de Port-Hood. Son entrée s'effectue par un chenal obstrué par une barre
de sable mouvant sur laquelle il n'y a, parfois, que 5 pieds d'eau à l'extrême eau
basse. Les grandes mers montent de 4 pieds.

Une jetée, construite du côté occidental de l'entrée du port par le gouverne-
ment provincial, a été réparée et prolongée par le départment en 1876 et en 1879.
En 1890-91, la jetée a été prolongée de 200 pieds, et l'ancienne construction a subi
des réparations.

Perdant la grande tempête de décembre 1870, l'ancienne jetée du gouvernement
provincial a été presque totalement détruite, et le tablier, les pièces du couronne-
ment et le lest du sommet de l'extrémité du large de la jetée ont été dérangés.

En 1891-92, la somme de $586.08 a été employée, et deux compartiments de
façade de l'extrémité du large du nouveau prolongement ont été de nouveau rempli
de lest, et le tablier, les pièces de couronnement et le lest du sommet de la construc-
tion du large ont été réparés là où c'était nécessaire. Une nouvelle construction en
charpente à encaissement, longue de 130 pieds a été érigée sur ce qui restait des
anciens travaux du gouvernemept provincial, entre les travaux du large et la rive,
jusqu'à 1½ pieds de la hauteur requise. Cette nouvelle construction a une hauteur
moyenne de 2 pieds et une largeur de, 20 pieds sur une distance de 65 pieds, et les
autres 65 pieds ont 4- de hauteur et 18 pieds le largeur.

MARGARETVILLE.
Margaretville, comté d'Annapohs, se trouve sur la rive sud de la baie de Fundy,

à.environ 42 milles à l'est du Goulet de Digby.
Au mois d'octobre 1890, l'extrémité du large du brise-lames a été considérable-

ment avariée par une grande tempête. Une pile de 86 x 40 pieds, à l'extrémité du
large, a été fortement avariée, mais elle est restée debout, tandis que la section
suivante, longue de 117 pieds, a été entièrement détruite jusqu'au niveau de la grève.

La partie démolie du brise-lames a été réparée en automne 1891, de manière à
empêcher de nouveaux dégâts, et dans le cours des derniers six mois du présent
exercice ces réparations ont été remplacées par des ouvrages permanents, et une
nouvelle pile a été construite pour renforcir l'extrémité brisée. En outre, on a enlevé
presque toutes les épaves, réparé l'extrémité du large du brise-lames et renouvelé le
bordage de la façade là où la palplanche était vieille et brisée.

PICToU.
L'amiral Bayfield déclare que le port de Pictou est, sous tous rapports, le plus

beau de la rive sud du golfe à l'est de Gaspé. Il est situé à la tête d'une baie dont la
largeur est de 1¾ mille et la profondeur de 1 mille. L'entrée du port a plus d'un
mille et quart de largeur, et il y a une profondeur d'eau de 30 à 40 pieds dans le
chenal jusqu'à la ville qui se trouve du côté nord à 2 milles du phare. Toutefois, les
batture s'étendent que'que peu au delà de l'extrémité des quais. Du côté sud se
trouve le terminus de l'embranchement de Pictou de l'Intercolonial, point principal
de raecordement entre la Nouvelle-Ecosse et l'Ile du Prince-Edouard.

Vis-à-vis la ville le port se divise en trois grands bras appelés "Rivière de l'Est"
"Rivière du Milieu," et "Rivière de l'Ouest ". On peut naviguer sans trop de diffi-
culté sur les deux dernières, sur une distance de deux ou trois milles en amont de
leur confluent, mais plus haut elles se subdivisent en plusieurs petits chenaux obs-
trués par des bancs d'huîtres.

Avant de se mettre en cale sèche pour l'hiver, le Canada a repris les travaux
aux quai du marché à Pictou, et a creusé une tranchée longue de 280 pieds et large
de 65, enlevant 1,530 verges cubes de vase. Les travaux se terminèrent le 25 novem-
bre et le dragueur fut mis enhivernement. Au printemps, ce dragueur recommença
ses travaux aux quais de la Compagnie houillère d'Acadie, piès du débarcadère de
Pictou, travaux pour lesquels la compagnie a versé la somme de $275. Le George
Mackenzie commença à draguer dans la rivière de l'Est de Pictou et continua ces tra-
vaux, jusqu'au 21 novembre ; entre ces deux dates il creusa une tranchée longue de
1,150 pieds et large de 50 pieds et 9 pieds de profondeur à mer basse, la quantité
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de matières enlevées étant de 5,555 verges cubes de vase et d'écailles Il reprit ses-
travaux le 2 mai -et il les continuait à l'expiration, ayant alors enlevé une autre
quantité de 14,665 verges cubes de gravier, d'argile, de sable, de vase, etc.

ILE DE PICTOU.
L'île de Pictou, dans le comté de Pictou, N.-E., se trouve dans le district de

Northumberland, à environ 10 milles au nord-est de l'entrée du port de Pictou ; sa
longueur est de 5 milles et sa largeur de 1½ mille.

Il y a deux quais du côté sud de l'île ; un près de l'extrémité occidentale, com-
mencé par le gouvernement provincial, réparé et renforci par le département en 1880,
et prolongé de 62 pieds 6 pouces en 1887-88 et un près du centre connu sous le nom de
" quai de l'est" construit par le d4partement en 1882-83, et prolongé de 100 pieds en
1887-88. Le quai de l'est et le prolongement du quai de l'ouest ont une largeur de 20-
pieds, en bois rond, complètement remplis et entourés de pilotis jointifs.

Dans le cours de l'exercice expiréle30 juin, la somme de $2,096.29 a été employé-
à réparer et à prolonger le quai de l'est, et à prolonger le quai de l'ouest.

Sur ce qui précède, la somme de $1,187.26 a été employée au quai de l'est à
défaire et à redresser la construction, sur une distance de 75 pieds à partir de l'ex-
trémité du large, et à enlever 50 verges cubes de l'est du sommet des 30 pieds du
large ; et à mettre en place une pile longue de 68 pieds à l'extrémité du large, qui
a été érigée à 6 pieds de la hauteur voulue.

La somme de $909.03 a été employée au quai ,de l'ouest, à mettre en place et à
terminer à peu près une pile longue de 50 pieds à son extrémité du large. Les tra-
vaux qui restent à faire pour terminer le prolongement consistent à mettre le cou-
ronnement, à déposer une petite quantité de lest et à placer un certain nombre de
défenses.

L'extrémité du large du quai de l'est baigne dans 4 pieds 6 pouces d'eau à mer
très basse, et celle du quai de l'ouest dans 2 pieds 6 pouces. La marée monte de 6 pieds.

PORT-HooD.
Port-Hood, chef-lieu du comté d'Inverness, est situé sur la côte occidentale du

Cap-Breton, à deux milles au nord de l'embouchure nord du détroit de Canso.
Ce port était autrefois abrité; l'île Smith, dont la longueur est de deux milles,

constitue le côté nord du port, ayant été reliée à la terre ferme par une chaîne de
hautes collines de sable. En 1883, la mer fit une brèche dans ce mur naturel de
protection. L'ouverture, d'abord étroite, s'augmenta par les courants de la marée
avec une rapidité de plus en plus grande, jusqu'à ce que la barre fut entièrement
emportée, et le lieu où elle était recouvert de 15 pieds d'eau. Le port maintenant
n'est pas sûr pendant les tempêtes du nord-est, si ce n'est dans une petite baie du
côté est de l'île Smith.

La jetée qui se trouve du côté est du port a été commencée par le gouvernement pro-
vincial en 1865-66. Elle avait primitivement une longuenur de 550 pieds sur une largeur
de 24 pieds avec une L à l'extrémité du large, longue de 100 pieds et large de 25 pieds,
Cette jetée est tombée sous le contrôle du gouvernement en 1871, époque depuis
laquelle des réparations et des travaux neufs considérables ont été exécutés, y com-
pris la construction d'une nouvelle pile de 125 x 25 pieds à l'extrémité du large en
1873; la pose de grosses pierres ên talus de chaque côté en 1883-84; la construction
d'une pile de 48 x 22 pieds à l'extrémité du sud de L en 1888-89, et la construction
d'une pile de 71 x 24 pieds à l'extrémité du large en 1889-90. En 1890-91, la pile de
71 pieds, qui s'était affaissée, a été démolie et reconstruite à partir d'à peu près 3
pieds au-dessous de la ligne de l'eau basse, et des réparations considérables ont été
exécutées, y compris la construction de 80 pieds de la façade nord (de 50 à 130 pieds
à partir de l'extrémité du large) à commencer de la ligne de l'eau basse et le renou-
vellement du tablier, des pièces du couronnement et des longuerines, à partir de l'ex-
trémité de terre jusqu'à un point à 50 pieds à l'extrémité du large.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, la somme de $800 a été employée à
enfoncer 50 pilotis pour terminer les ouvrages en pilotis jointifs en arrière de L, et
à réparer le talus du côté nord en y déposant environ 200 verges cubes de grosses
pierres.

La profondeur de l'eau à l'extrémité du large de la jetée, à la façade de la pile
de 71 pieds, varie de 11j, à 15 pieds à mer très basse, mais il y a moins d'eau sur un
banc de sable plus au large. La marée monte de 4 pieds.
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Le Canada est arrivé à Port-Hood le 24 septembre, et s'est mis à travailler au
quai public, pratiquant une tranchée longue de 185 sur 60 de large, et enlevant
1,553 verges cubes de sable, obtenant ainsi une profondeur d'eau de 12 pieds à mer
basse.

PORT-LORNE.
Port-Lorne, autrefois Port-William ou Anse de Marshall, se trouve dans le

comté d'Annapolis, à 30 milles à l'est du golfe de Digby.
Dans le cours de l'exercice, la somme de $1,000 a été employée à réparer le centre

de la façade sur la mer du brise-lames, lequel était très vieux et vermoulu, et cons-
traire une charpente à encaissement en dedans de la pile, pour faire dévier le ruis-
seau qui, pendant la crue des eaux, détruisait le mouillage de chargement des vais-
seaux et menaçait d'affouiller et de démolir le brise-lames.

PORT-MAITLAND.
Port-Maitland, autrefois Green Cove, comté d'Yarmouth, est situé à l'embou-

chure de la baie de Fundy, à environ 13 milles au nord de la ville d'Yarmouth.
Ce port, à sec à mer basse, est formé par un brise-lames à l'ouest et par une jetée

à l'est. Le brise-lames de l'ouest a été considérablement avarié en 1887-88 par de
fortes tempêtes, et une brèche de 86 pieds de longueur s'est faite à travers le centre
de la construction Ce brise-lames fut reconstruit en 1870, le contrat comprenant
le doublage en pilotis jointifs de presque toute la façade, du côté de la mer, du brise-
lames, ainsi que des réparations générales.

Dans le cours du présent exercice la somme de $300 a été employée à réparer
le quai de chargement, les travaux se composant de l'enlèvement et de la recons-
truction de presque tout le sommet, sur une profondeur de 3 pieds.

ROUND HILL.
Round Hill, comté d'Annapolis, est retiré sur la'rivière Aninapolis, à mi-chemin

environ entre Annapolis et Bridgetown.
La rivière à cet endroit tourne brusquement, sa rive septentrionale se compose

d'un marais tandis que le côté du coude de la rivière est une haute colline abrupte
qui donne son nom à la localité. Depuis plusieurs années la rivière n'a pas cessé de
ronger et d'affouiller la colline, et plusieurs acres sont déjà tombés dans la rivière,
détruisant ainsi non seulement de bonnes propriétés, mais la terre subséquemment
charriée par le courant, forme des battures et des bancs dans le chenal et obstrue. la
navigation. Afin d'éviter d'autres dégâts, il a été décidé d'essayer l'effet d'un bar-
rage du côté de la rivière où se trouve la colline pour détourner l'eau du pied de la
rive. En novembre dernier, un contrat a été passé pour l'exécution de ces travaux
à raison de $4,750, et depuis l'ouverture de la navigation les travaux ont progressé
d'une manière satisfaisante. Le barrage n'est pas encore terminé, mais déjà on
remarque que la pointe de marécage du côté opposé de la rivière commence à partir,
de sorte qu'il est probable que le bai-rage aura l'effet désiré.

GOULET >U SUD.
Le Goulet du Sud, comté de Victoria, est le nom que les habitants de la localité

donnent au bras sud, à la tête du port de Sainte-Anne. Ce port est un magnifique
bassin, long de 7 milles, dont l'entrée est à quelques milles à l'ouest de l'entrée prin-
cipale du lac du Grand Bras-d'Or.

En 1890-91, on a commencé un quai à cet endroit. Dans le cours de l'exercice
on a fait l'acquisition de presque tous les matériaux nécessaires à l'achèvement de
cette construction, et le quai a été construit à 3 ou 4 pieds de la hauteur voulue.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, on a fait l'emploi de la somme de $499.66,
et le quai a été terminé à l'exception de l'abord, de la pose et du boulonnage de 12
défenses, et du nivellement du sommet des défenses qu'on avait précédemment posées.

Le quai dont la longueur est de 198 pieds, baigne à son extrémité du large dans
6 pieds d'eau à mer basse. Il se compose d'une culée longue de 20 pieds du sommet,
et de 3 piles centrales de 20 x 20 pieds chacune et d'une pile, au large, de 20x40 pieds.

ILE DE PIERRE.
L'île de Pierre se trouve sur le côté est du Cap-de-Sable, à mi-chemin environ

entre le Cap-de-Sable et la Pointe-du-Nord-Est.
Dans le cours du présent exercice, on a commencé à cet endroit la construc-

tion d'un brise-lames, au coût de $4,650, pour protéger les bateaux de pêche. La
partie inférieure de la construction, construite en charpente à encaissement, a été
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terminée dans la première partie de l'exercice,-avant les tempêtes de l'hiver, et la
section du large construite en pilotis, a été commencée, mais, à cause de retards
apportés par l'entrepreneur, n'a pas été terminée et fut presque totalement démolie·
pendant les tempêtes de l'hiver dernier. Au printemps, on a conclu avec l'en-
trepreneur, un arrangement satisfaisant, par lequel la section en pilotis sera remplacée
par une charpente à .encaissement sans fiais supplémentaires. Ces travaux sont en
voie d'exécution et sont presque terminés.

ANSE AUX TRUITES.
L'Anse-aux-Truites, comté de Digby, maintenant appelée Centreville, se trouve

sur la baie de Fundy du côté du Goulet de Digby et le Petit-Passage.
Le brise-lames primitif construit par les autorités de la localité en 1858 avait

20 pieds de long sur 30 de large. En 1876, le département y ajouta une longueur de
175 pieds, et en 1880, de même qu'en 1881, l'ancienne construction, dont 100 pieds
avaient été complètement détruits en 1881, subit des réparations considérables.

La position du brise-lames est très exposée aux tempêtes du nord au large de la
baie de Fundy, et depuis la date sus mentionnée, le brise-lames a été réparé plusieurs
fois; la somme totale dont le département a fait l'emploi s'élève à $8,981.30.

Dans le cours du présent exercice, la somme de $100 a été employée à réparer
l'extrémité du large qui est maintenant en bon état, mais certaines parties de la
façade intérieure demandent d'être renforcies et en partie renouvelées.

ARICHAT-OUEST.
Arichat-ouest, comté de Richmond, est un havre petit mais sûr du côté sud de

l'île Madame, abrité au sud et à l'ouest par l'île Creighton et un brise-lames entre
l'île et la terre ferme.

Le brise-lames a une longueur de 1,285 pieds sur une largeur de 23 pieds. Une
partie longue de 628 pieds à partir de l'île a été construite par le gouvernement
provinciale en 1867, et le reste a été érigé par le département en 1879. Il est fait
en bois rond à joints ouverts et a été complètement rempli. Le sommet est à
11 pieds au-dessus de l'extrême eau basse soit à 6 pieds au-dessus de l'extrême
eau haute, le fond est à sec à mer basse, sauf près d'une ouverture de 25 pieds entre
l'ancienne et la nouvelle construction.

En 1883- 4 des défenses ont été posées sur la façade sud, séparées par un espace
variant de 3 à 9 pouces, sur une distance de 490 pieds.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, la somme de $496 a été employée à enlever
le dessus du brise-lames sur une longueur de l'extrémité occidentale et sur une
longueur de 120 pieds de l'extrémité de l'est et l'espace a été rempli de pierre et de
gravier, et à renouveler 15,000 pieds, mesure de planche, du tablier, au centre de la
construction.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.
RIVIÈRE NOIRE.

La rivière Noire, comté de Saint-Jean, se jette dans la baie de Fundy, à environ
12 milles à l'est de l'entrée du port de Saint-Jean.

En 1879, le département a construit un brise-lames, long de 160 pieds, près de
l'embouchure de la rivière, dans le but de ménager un abri aux vaisseaux qui vien-
nent dans la baie et aussi a" de donner au commerce de bois un endroit commode
de chargement, etc.

Dans le cours du présent exeréice, la somme de $500 a été employée à réparer le
tablier et l'abord du brise-lames. La partie extérieure du tablier a été réparée et
assujétie de nouveau, et la partie inférieure a été remise à neuf; l'abord qui se trouve
dans une gorge étroite et profonde, a été entouré d'un fossé, pour empêcher la crue
des eaux d'apporter de la terre sur la surface de la jetée et de faire pourrir de
nouveau le tablier.

CAMPBELLToN.
Campbellton, comté de Ristigouche, ville florissante, et station sur la ligne de

l'ntecolonial, est située du côté sud de la rivière Ristigouche, à environ 15 milles en
amont de Dalhousie, chef-lieu et où cette rivière se jette dans la baie des Chaleurs.

C'est une station importante du chemin de fer Intercolonial, de même qu'une
petite ville florissante et progressive où il se fait un commerce de bois considérable.
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Campbellton est pratiquement à la tête de la navigation, bien que la marée se
fasse sentir à 9 milles plus loin en amont, mais les battures et les sinuosités du chenal
y empêchent la navigation. Sauf à la " Traverse," environ à 4 milles en aval de
Campbellton (où la profondeur de l'eau n'est que de 121 pieds), on peut creuser un
chenal de 18 pieds de profondeur à mer basse jusqu'à Campbellton, ce qui, avec l'aide
de la hausse des grandes mers à 101 pieds et des petites mers à 7 pieds, donne une
profondeur d'eau pour la catégorie de vaisseaux qui naviguent dans ces parages, et
qui sont généralement des barques de 400-à 900 tonneaux. Le plus grand nombre
arrivent sur lest ; et la question de savoir comment disposer de ce lest offre beau-
coup de difficulté, vu qu'il n'y a pas de lieu commode pour le déposer.

Cependant, pour remédier à cette lacune, un contrat a été passé le 23 avril 1889,
pour la construction d'un quai de déle4tage, cette construction devant se composer
d'une pile isolée (le 140 pieds de longueur sur 35 pieds de largeur au sommet, avec
une profondeur de 18 pieds d'eau à l'extrême eau basse des grandes marées. Ces
travaux qui se sont continués dans le cours de l'exercice précédent, ont été terminés
le 30 avril 1890.

Un contrat a été passé avec MM. G. et J. Robertson pour le prolongement du
quai actuel de manière à le faire raccorder avec l'extrémité inférieure du quai de
Ferguson (ainsi appelé), ce prolongement devant coûter $3,975, non compris les
frais de surveillance et imprévus.

Afin de terminer le débarcadère et l'abord nécessaires au bateau-passeur qui
navigue entre Campbellton et Cross Point (directement en face) du côté de la rivière
qui se trouve dans la province de Québec, un contrat a été passé le 31 mars1891,
pour l'exécution des travaux, lesquels devront s'étendre sur une longueur de 250
pieds à partir de l'extrémité du large de la construction érigée à la journée par le
département en 1889-90, à l'endroit choisi et fourni par le conseil municipal de
Campbellton. Les travaux sous contrat se composent de quatre piles en charpente
à encaissement longues de 50, 20, 20 et 100 pieds respectivement, de 3 travées ou
ouvertures de 20 pieds chacune, la dernière recouverte de poutres de 10 x 12 pouces,
le tout recouvert d'un tablier en planche de 4 pouces. Les trois premières piles et
toutes les travées auront 20 pieds de large du côté extérieur de la lisse à l'autre,
la quatrième pile ou pile du large aura 30 pieds de largeur sur une distance de 40
pieds, tandis que le reste, soit la partie en déclin, aura une largeur de 20 pieds. Ces
travaux ont été commencés dans les premiers jours de juillet et terminés le 18 sep-
tembre 1891.

CAP TOURMENTIN.
Le Cap Tourmentin est situé sur la côte du Nouveau-Brunswick, sur le détroit

de Northumberland, c'est le point de la terre ferme le plus rapproché de l'Ile du
Prince-Edouard, dont il est éloigné de neuf milles.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, l'assise de la construction de la jetée a été
prolongée sur une distance de 800 pieds et la superstructure sur une distance de 565
pieds.

Deux piles ont été enfoncées aux angles de la tête de la jetée, 81,080 verges
cubes de pierre ont été déposées sur le talus, du côté nord de la jetée.

Le 30 juin 1892, il restait 100 pieds de l'assise à faire, ainsi que 500 pieds
linéaires de superstructure et 800 de palplanche en bois franc, de mêrke que la
superstructure des piles des angles.

CARAQUET.
Bridgetown, comté de Gloucester, est le nom de la station de chemin de fer

située à l'extrémité supérieure ou occidentale du port de l'établissement de Caraquet,
et est à 2 milles à l'est du port qui traverse la rivière Caraquet et à 6 milles à l'ouest
du quai public près de l'église de Caraquet.

-Droit au large de Bridgetown se trouvent des bancs d'huîtres, ce qui fait que
cette partie du port de Caraquet est connue sous le nom- de "fond d'huîtres. "

Afin de donner un abri et un débarcadère aux bateaux, un contrat a été passé
le 25 octobre 1890 pour la construction d'une jetée longue en tout de 350 pieds;
elle se composera d'une approche longue -de 160 pieds, de 4 piles de 15 x 15 pieds
chacune, de 5 travées ou ouvertures de 20 pieds chacune et d'une pile du large de
30 x 30 pieds. L'approche et les diverses piles seront construits en bois rond à
encaissements à joints ouverts, les espaces seront recouverts par des longuerines de
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1 12, les piles et l'approche auront des défenses sur les côtés et seront remplies de
lest, le tout sera recouvert d'un tablier fait de madriers de 3 pouces. Ces travaux
qui s'exécutaient dans le cours de l'exercice précédent ont été terminés en octobre
1891, la somme employée à leur exécution s'élevant à $1,308.72.

Telle que construite, la jetée ne s'étend au large qu'à' la marée extrêmement
basse, bien qu'à mer basse il y ait généralement do 1 à 1 pied d'eau à l'extrémité,
donnant ainsi de bonnes facilités à ceux qui font la pêche aux huîtres.

cÙrTON.
Clifton, comté de Gloucester, se trouve sur la rive sud de la baie des Chaleurs,

à environ à mi-chemin entre Bathurst et Caraquet. Il s'exploite dans cette région
des carrières de pierre considérables ; cette pierre sert aux constructions en général
et à la fabrication de diverses sortes de pierre à aiguiser et à meule. Deux maisons,
MM. Henry Read et Cie, et MM. Lombard et Cie, ont des capitaux considéra-
bles dans cette exploitation, et, dans le but de faciliter l'expédition de cette pierre, la
maison mentionnée en premier lieu, a construit, il y a plusieurs années, un brise-
lames long de 480 pieds, et en 1878, l'a transféré à la couronne. Ce brise-lemes fut
alors prolongé de 100 pieds avec un coude ou L long de 200 pieds dans une direc-
tion ouest, embrassant un espace suffisant pour abriter des vaisseaux et de bateaux de
pêche.

Dans le cours de l'exercice la partie extérieure du brise-lames a subi des répara-
tions générales; on a posé de la palplanche en bois franc à certains endroits, et des
parements neufs là où c'était nécessaire; on a aussi fait un enrochement en grosses
pierrés le long du côté est près de l'extrémité du large, le tout au prix de $1,000.

. COCAGNE.
Le port de Cocagne, comté de Kent, est situé sur la côte sud-ouest du détroit de

Northumberland, à environ 10 milles au nord du port de Shédiac. L'entrée est
obstruée par une barre de sable et de gravier; le chenal a une profondeur d'environ
9 pieds à mer basse. En dedans de la barre il y a un mouillage dont la profondeur
varie de 2½ à 4 brasses dans un bassin étroit, long d'environ ï de mille, tandis que
dans la baie ou port en dedans de ce bassin (baie dont la largeur est d'environ 2
milles et la longueur 4 milles) il n'y a, à mer basse, que de 4 à 6 pieds, jusqu'à ce qu'on
arrive à l'embouchure de la rivière Cocagne qui se déverse dans la baie à l'angle
sud-ouest de celle-ci, où se trouve un bassin long d'environ un mille et large
d'environ 500 pieds dont la profondeur varie de 10 à 14 pieds et qui offre un bon
abri aux vaisseaux.

En 1881-82, le département a construit, à l'entreprise, un quai long de 400 pieds
du côté ouest du bassin, le raccordant au pont du grand chemin dans le but de donner
de plus amples facilités au commerce maritime de la région. Ce quai avait primiti-
vement une largeur de 20 pieds sur une distance de 370 pieds, les 30 pieds du large
ayant une largeur de 40 pieds, la façade extérieure baignant dans une profondeur
d'eau de 9 à Il pieds. En 1888, dans le but de donner plus d'espace à l'expédition
du bois, de l'écorce, etc., l'extrémité du large, sur une longueur de 100 pieds a été
élargie de 20 pieds et redressée là où la construction s'était affaissée. Comme le
reste de la construction s'est aussi affaissé, et que le besoin de plus d'espace se faisait
sentir, de même qu'il y avait nécessité de renouveler le tablier, la.somme de $2,250
accordée par le parlement à la dernière session, a été employée à redresser et à
élargir toute la partie inférieure du quai, à renouveler le tablier, à poser des nou.-
velles défenses et de poutres neuves, etc., et à mettre toute la construction en bon état.

DALHOUSIE.
Le port de Dalhousie, comté de Ristigouche, est situé à la tête de la baie des

Chaleurs, à une courte distance en aval de l'embouchure de la rivière Ristigouche.
Dalhousie, chef-lieu, se trouve du côté sud du port, à son extrémité orientale ou infé-
rieure. Un embranchement relie la ville à l'Intercolonial; cet embranchement
s'étend jusqu'à un quai qui baigne dans 12 à 15 pieds d'eau a mer basse. Le principal
article d'exportation est le bois et les vaisseaux qui viennent dans ce port prendre
des chargements arrivent ordinairement sur lest. Dans le but d'avoir un lieu où
déposer ce lest, un contrat a été passé en décembre 1886, pour la construction d'un
quai de délestage, où les vaisseaux pourraient aussi prendre leurs chargements.

- Le quai qui a été construit a une longueur de 300 pieds ayant une hauteur
moyenne de 27 pieds; à son extrémité du large, il baigne dans environ 14 pieds à
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mer basse; les travaux ont été terminés d'une manière satisfaisante en octobre 1887,
-et depuis lors il a servi de lieu de déchargement pour le lest. Cependant, vu qu'on
n'a pas pris les soins voulus pour étendre du lest des vaisseaux, le quai s'est en
partie déplacé, et, à l'aide du crédit accordé à cette tin les réparations et les amélio-
rations nécessaires ont été entreprises, et bien qu'elles ne fussent pas terminées à
l'expiration de l'exercice, elles le seront bientôt d'une façon satisfaisante.

EDGETT'S LANDING.
Edgett's Landing, comté d'Albert, se trouve sur la rive occidentale de la rivière

Petitcodiac, à environ 2 milles au sud de la gare du chemin de fer et village
d'lillsboro.

Il y a plusieurs années, avant que le chemin de fer d'Alhert, ouvrit des commu-
nications, le gouvernement local a construit un quai pour les bateaux à vapeur à cet
-endroit, lequel fut détruit en automne 1869 par la tempête dite "tempête Saxfy."

En 1889 le département a entrepris la construction d'un quai neuf, et les travaux
se sont continués depuis par intervalle.

Dans le cours du dernier exercice, la somme de $900 a été employée à pousser
les travaux et à continuer deux grils.

Tous les travaux sont à peu près terminés et le département a l'intention de les
terminer dans le cours du prochain exercice. Le quai aura 400 pieds de longueur,
atteignant la mer basse à 150 pieds, et ayant 30 pieds d'eau à son extrémité de large
aux hautes mers. La première section de 200 pieds a une longueur de 20 pieds au
sommet, les autres 100 pieds, une largeur de 30 pieds et les derniers autres 100 de
40 pieds.

ILE DE GRAY.
L'île de Gray (ainsi appelée), comté d'Albert, est située sur la rive occidentale

de la rivière Petitcodiac, à environ deux milles du village d'Hillsboro. Il se fait de
cette île un commerce maritime assez considérable, car c'est le principal port de la
région, qu'est muni de bons quais auxquels on arrive par le chemin public et par
chemin de foi', embranchement qui s'étend de la ligne-mère du chemin de fer du
comté d'Albert jusqu'aux quais. Cependant, il est difficile et dangereux, à certains
moments, pour les gros vaisseaux, d'arriver à ces quais ou d'en partir et on éprouve
de grandes difficultés à les retenir aux quais quand la mer baisse; en conséquence
un contrat a été passé le 27 octobre 1890, pour la construction d'un brise-lames long
de 300 pieds pour les protéger.

Les premiers 100 pieds ou la partie inférieure de la construction se compose
d'une simple levée d'argile, large de 5 pieds au sommet, ayant une inclinaison de
chaque côté de 1 dans 1. Les 100 pieds suivants sont construits en bois rond à
encaissement, à points ouverts, ayant une largeur de 15 pieds au sommet, avec une
inblinaison de 1 dans 4 de chaque côté; les 50 pieds suivants sont construits de la
même façon que ceux qu'on vient de décrire en dernier lieu, sauf que les pièces lon-
gitudinales du côté nord ou supérieur sont en bois carré, et la façade est bordée
d'espars en épinette de six pouces d'épaisseur, la base etant construite verticalement
-et son côté nord ou supérieur protégé par les pilotis jointifs. Les 50 pieds du large
ont une largeur de 25 pieds au sommet, de cette section, 30 pieds, ont une inclinaison
de 1 dans 12 à l'extrémité, de 1 dans 4 du côté nord, et de 1 dans 2 du côté sud ou
côté inférieur, la base étant construite verticalement et protégée de chaque côté et à
l'extrémité par les pieux jointifs, et la partie supérieure de la construction par un
bordage en épinette et en bois franc.

L'entrepreneur, ayant fait l'acquisition des matériaux pendant l'hiver de 1891,
il commença la construction à bonne heure en 1892, et termina les travaux le 28
mai 1892.

KINGSTON.
Kingston, cornité de Kent, est situé sur la rivière Richibouctou, à3 milles au sud

de Richibouctou, chef-lieu du comté, et à 6 milles de l'embouchure de la rivière qui
se jette dans le détroit de Northumberland.

Comme la rivière en amont de Kingston offre peu de facilités à la navigation,
un contrat a été passé, en mai 1890, pour la construction d'un quai du côté supérieur
du pont de Kingston, afin de donner plus de moyens de logement et le moyen de
touer les vaisseaux par l'ouverture du pont. Ce quai a une longueur de 200 pieds et
une largeur de 35 au sommet, les extrémités et la façade du nord ou façade du large

63



Travaux Publics.

sont construites en parements à joints plats de bois carré, et le côté inférieur ou sud
en parements à joints ouverts, les deux côtés et les extrémités ont une inclinaison de
1 dans 18. Le quai est raccordé au pont du chemin public par un abord long de 6g
pieds (mesurés au centre) et large de 20 pieds, construit en bois rond à encaissement
à joints ouverts avec longuerines, et recouverts d'un tablier; le tout a été terminé le
1er décembre 1891.

BRISE-LAMES DE LA POINTE-DU-NÈGRE.
Le port de Saint-Jean, sur la rive nord de la'baie de Fundy, est l'estuaire de la

rivière Saint-Jean et il se trouve à la tête d'une petite baie ; la distance entre "Red-
Ilead " et la "Pointe-du-Nègre," du côté est et ouest de l'embouchure étant de 2y'
milles. L'île aux Perdrix qui se trouve un peu plus d'un demi-mille en dehors de la
ligne des endroits susnommés, divise l'entrée du port en deux chenaux. Pendant les
vents du nord-ouest la mer est brisée par la pointe de Mispec (qui a une direction
sud inclinant vers l'ouest, à deux milles de Red-Head) et par les battures entre Red-
Headl et le chenal principal ou chenal de l'est. Les vents du sud-ouest lancent une
mer considérable par le chenal de l'ouest, ce qui faisait que les vaisseaux avaient des
difficultés à rentrer dans le port vu qu'il y a pour eux danger d'être jetés sur le
Poul Ground, du côté est du chenal principal.

Dans le cours de 1874-75 les ingénieurs du département firent un examen minu-
tieux du port, et au printemps de 1875 un brise-lames long de 2,250 pieds, pour
fermer partiellement le chenal de l'ouest, fut commencé et terminé en septembre 1875.

Les tempêtes ayant avarié les talus, le couronnement et l'extrémité du large du
brise-lames, un contrat a été passé le 19 janvier 1891, pour la fourniture d'une cer-
taine quantité de pierre pour les répartitions, et dont la livraison était à se faire à
l'exuiration de l'exercice environ 1,000 verges cubes ayant été livrées et posées aux
endroits les plus exposés de la construction.

La livraison de la pierre pour la quantité entreprise a été reprise le 7 mai et
terminée vers la fin de l'exercice; la quantité de pierre livrée s'est élevée à 8,114
verges cubes.

Les travaux exécutés se sont résumés à réparer la construction sur une longueur
de 420 pieds, dans la direction du large à partir de l'extrémité de la partie en bois, à
refaire le remplage et à réparer les plus grosses brèches que la construction avait
essuyées.

NEGUAC.
Neguae-inférieur, comté de Northumberland, est situé près de l'entrée septen-

trionale de la baie de Miramiehi, à environ 35 milles à l'est de Newcastle et à quel-
ques 20 milles au sud de Tracadie, comté de Gloucester. Il s'y trouve un bon lieu
d'abri sûr pour les bateaux et les petits vaisseaux; ce port est situé au centre d'un
des meilleurs fonde de pêche du golfe Saint-Laurent; le sol de cette région est
excellent et la population du pays environnant est nombreuse ; il se fait, de cette
localité, un commerce considérable, principalement par eau et pour accommoder ce
commerce, un vapeur de la Compagnie de navigation à vapeur de Miramichi, navi-
gue tous les jours entre Neguac, Chatham, Newcastle et d'autres endroits situés sur
la baie et la rivière.

Comme les moyens de quaiage à Neguac sont très médiocres et qu'ils ne se com-
posent que d'une pile isolée, construite il y a quatre ans par la compagnie de navi-
gation à vapeur aidée du gouvernement local, et à laquelle on arrive par une passe-
relle posée sur des chevalets ce qui nécessite le transport à bras ou par bateau de
tout le fret destiné aux vapeurs ou aux autres vaisseaux qui viennent y chercher un
chargement, un contrat a été passé le 14 avril 1892 pour la construction d'un quai
public, composé d'un abord long de 370 pieds, de 19 piles de 20 x 21 pieds chacune,
de 20 travées ou ouvertures de 20 pieds chacune et d'une pile du large ou débarca-
dère de 40 x 62 pieds, soit en tout une longueur de 1,190 pieds.

A l'expiration de l'exercice, on était à déposer les matériaux sur les lieux et les
travaux de construction allaient commencer.

oROMOCTOU.
Les battures d'Oromoctou (rivière Saint-Jean) sont à environ 10 milles en aval de

Frédéricton dans le comté de Sunbury.
La rivière à cet endroit est divisée en trois chenaux par les îles Oromoctou et

Thatch, le chenal principal étant celui du centre entre les deux îles.
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On a considérablement dragué sur ces battures pour maintenir libre la naviga-

tion entre Saint-Jean et Frédéricton et un barrage à prise d'eau, long de 1,600 pieds,
a été construit entre la tête de l'île Thatch et la rive occidentale de la rivière afin
de resserrer le courant, et d'activer le dégorgement dans la tranchée qu'on a draguée
à travers les hauts-fonds.

Dans le cours du dernier exercice, la somme de $500 a été employée à réparer
ce barrage. Le tablier a été en partie renouvelé, de même que le plauchéiage de la
façade inclinée. A d'autres endroits de ces façades le planchéiage a été réparé et
assujéti ; et l'extrémité inférieure du barrage, au point de raccordement avec la rive,
a été entourée de fascines et de pierre.

Du 6 juillet au 5 novembre 1891, le New Dominion a été occupé à creuser le
chenal entre les îles Oromoctou et Thatch, enlevant pendant cette période 36,785
verges cubes de sable et de vase, obtenant une profondeur de 14 pieds dans le chenal.

ILE AUX PERDRIX.
L'île aux Perdrix, se trouve directement au large de l'entrée du port de Saint-

Jean, partageant l'abord en deux chenaux, dont le principal se trouve à l'est de l'île.
Sur l'île sont situés un phare important, une station de quarantaine, un sifliet

d'alarme, etc., et pour faciliter le déchargement du charbon et des autres articles
nécessaires à ces services le département a construit, il y a plusieurs années, deux
petites jetées avec un débarcadère entre les deux; ces jetées se trouvent à l'extrémité
nord-est de l'île, en face du port et de la ville de Saint-Jean.

Dans le cours du présent exercice, la somme de $500 a été employée à réparer
l'abord de la jetée orientale, qui était en très mauvais état et à planchéier certaines
parties de la jetée occidentale; les deux jetées sont maintenant en bon état.

QUAco.
La baie de Quaco se trouve sur la côte nord-est de la baie de Fundy, à environ

30 milles à l'est du port de Saint-Jean.
Une petite rivière se décbarge à l'extrémité orientale de la baie et les brise-lames,

longs de 300 pieds chacun, érigés de chaque côté de l'embouchure de la rivière, for-
ment un port de refuge. Ce port est accessible aux vaisseaux de cabotage et aux
goélettes qui viennent s'y charger de bois, etc., pendant environ 4 heures chaque
marée, mais vu le mouvement de la marée qui est d'environ 30 pieds, il est à sec à mer
basse.

Dans le cours du présent exercice, la somme de $1,350 a été employée à faire des
réparations générales aux brise-lames. Le doublage de la façade extérieure du brise-
lames occidental a été réassujéti là où il s'était détaché et renouvelé là où il s'était
brisé, tandis que les réparations qu'a subies le brise-lames oriental se sont en grande
partie resumées au tablier et aux pièces du couronnement; on a posé des poutres et
des traverses neuves ainsi qu'un nouveau tablier sur l'extrémité de terre; des défenses
et un tablier ont été posés à l'extrémité du large.

Les deux brise-lames sont maintenant en bon état, mais le brise-lames est a besoin
de réparations additionnelles à son tablier.

QUAco-oUEST.
Dans le cours du dernier exercice, le département a employé la somme de

$1,841.63 à faire une nouvelle embouchure et à améliorer d'autre manière la sortie
de la rivière de Quaco-ouest. On a entrepris ces travaux parce qu'un haut-banc de
gravier et une barre ont porté l'embouchure primitive dans une direction ouest,
rendant l'entrée du port très dificile et très dangereuse.

Un barrage long de 205 pieds et haut de 12 pieds, fut d'abord construit d'un
côté à l'autre de la rivière à une courte distance en aval de la nouvelle embouchure
projetée.

Ce barrage, à raison du mauvais état de l'assise, fut construit avec soin au moyen
d'un doublage recouvert de pilotis jointifs, de fascines et de pierre à la base, de
chaque côté, vu qu'il y avait une colonne d'eau inverse à mer haute; le barrage est
aussi muni d'une écluse et d'une porte; il y a au centre de la construction une
rangée de pilotis jointifs. Le barrage une fois terminé, on a creusé une tranchée
longue de 400 pieds et profonde de 7 à sa plus grande profondeur, à travers le banc
de gravier, et après avoir fermé les portes, on a obtenu un nouveau chenal de niveau
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avec le fond du port. Les goélettes et les vaisseaux de faible tonnage entrent main-
tenant par le nouveau chenal dont les résultats sont très satisfaisants.

RICHIBOUCTOU.

Le port de Richibouctou, comté de Kent, est situé sur la rive sud-ouest du golfe
Saint-Laurent, à environ 40 milles au nord de la Pointe-du-Chêne (port de Shédiac),
point terminal oriental de l'Intercolonial.

A l'expiration du dernier exercice le St.-Lawrence était occupé à améliorer le
chenal Albion ou chenal du milieu qui conduit dans le port de Richibouctou, et a
continué à y travailler jusqu'au 28 octobre.

La quantité totale de matières enlevées a été de 20,388 verges cubes de sable fin.
On trouvera les détails complets des travaux exécutés au rapport sur les opérations
de dragage au titre de St.-Lawrence.

RIVIÈRE KENEBECASIS.
La rivière prend sa source près de celle de la Petitcodiac, et après avoir suivi

un cours dans une direction sud-ouest d'environ 20 milles, elle tombe dans la rivière
Saint-Jean par la baie de Kennebecasis.

Le 12 mai, le dragueur New-Dominion a été amené à Hampton pour reprendre
les travaux à cet endroit, où il travailla jusqu'au 30 juin. Pendant cette période une
tranchée longue de 800 pieds et large de 43 a été pratiquée, à une profondeur de 10
pieds au niveau des eaux en été, à travers une batture obstruant le chenal, et.une
autre tranchée longue de 110 pieds et large de 40 a été faite à une profondeur de 10
pieds à mer basse en face du quai public.

SHIPPEGAN.
Le port de Shippagan, comté de Gloucester, est situé près de l'embouchure de

la baie des Chaleurs, à environ 60 milles à l'est de Bathurst.
A l'extrémité sud du port, on communique au golfe Saint-Laurent par le goulet

de Shippegan, chenal plat et difficile dont se servaient autrefois, pendant le beau
temps seulement, les petits bateaux pêcheurs et les vaisseaux d'un faible tonnage.

Au moyen du goulet les pêcheurs qui s'en vont ou reviennent de leurs fonds de
pêche au large, raccourcissent la distance de 25 à 40 milles. Le port de Shippegan
est aussi un excellent refuge pendant la tempête et d'un autre côté, passer par le
goulet est la route la plus directe pour les bateaux pêcheurs de Caraquet et des
autres grandes stations de pêche sur la côte sud de la baie.

Afin que l'on put entrer en tout temps dans le goulet, et dans le but aussi de
permettre aux bâtiments pécheurs d'un plus fort tonnage de s'en servir, le départe-
ment, en 1875, commença la construction d'un brise-lames, pour en protéger l'entrée
et d'un barrage pour fermer une ouverture connue sous le nom de Goulet Est. Des
difficultés surgirent avec les entrepreneurs qui suspendirent les travaux à la fin de
l'été de 1876; l'exécution des travaux fut de nouveau adjugée en décembre 1879, et
les opérations recommencèrent en avril 1878; mais ces nouveaux entrepreneurs se
décla: èrent, vers la fin de juillet, incapables de continuer les travaux; le départe-
ment les prit i!ors en main.

A cette époque le barrage était terminé; environ 900 pieds du brise-lames étaient
construits à la hauteur voulue et 500 pieds étaient en partie construits.

Au mois d'octobre 1879, une tempête éclata, pendant laquelle la marée monta 4
pieds plus haut qu'on ne l'avait jamais vu avant, et le barrage fut considérablement
endommagé, tandis que les 500 pieds du large du brise-lames, qui n'avaient pas été
terminés, furent complètement détruits, et l'autre partie fut endommagée. En 1880-
81, le barrage fut réparé, exhaussé et renforcé par les pilotis enfoncés à 10 pieds les
uns des autres, de chaque côté, et au moyen de sommiers et de moises. 'En 1883
certaines parties des travaux, qui s'étaient de nouveau affaissées, furent exhaussées
là où il y avait danger, et un prolongement de 120 pieds fut ajouté au brise-lames;
une brèche qui s'était faite, a été fermée et d'autres parties de la construction ont
été relevées.

Des réparations générales furent de nouveau faites en 1884-85 époque à laquelle
50 pieds de l'extrémité du large furent entourés (le pilotis jointifs, et on exhaussa
dans le même temps le barrage là où il s'était affaissé. On planta de nouveaux pilotis
jointifs en 1886 et les travaux subirent des réparations générales, et en 1888-89 une
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longueur de 60 pieds, qui avait été considérablement avariée pendant l'hiver précé-
dent, fut reconstruite.

Au mois de novembre 1889, un contrat a été passé pour la construction d'une
autre pile de 50 pieds à l'extrémité du brise-lames de l'est, et pour la construction
d'un brise-lames devant s'étendre à 1,000 pieds dans une direction sud à partir de la
grève à l'ouest du goulet, le tout se termina en janvier 1892.

Une longueur de 137 pieds de l'extrémité de la partie inférieure du brise-lames
construit en 1875 ont été refaits sous la direction d'un fonctionnaire du département;
d'autres- travaux nécessaires de réparations et d'améliorations ont aussi été exécutés.

RIVIÈRE SAINT-JEAN.

Dans le cours de l'exercice, le département a employé la somme de $250 à
enlever des chicots et des morceaux de bois submergés dans le chenal de la rivière
Saint-Jean, entre Saint-Jean et Frédéricton.

Tous les ans les crues du printemps amènent avec elles ces obstacles, et, comme
on les trouve souvent en plein chenal, ils offrent un danger à la navigation, parti-
culièrement aux bateaux à vapeur qui naviguent la nuit sur la rivière.

RIVIÈRE SAINT-JEAN-BARRAGE DES GRANDES-CHUTES.
Dans le cours de l'exercice de 1883-84 le département a commencé à construire

un barrage du côté sud de la rivière, immédiatement en amont des Grandes Chutes et
à l'embouchure de la Petite-Rivière, dans le but d'empêcher les billots et le bois
carré de s'échouer, pendant les crues, sur les rochers, et d'en.diriger le passage par
les chutes. Outre la construction du barrage, on a fait sauter une partie du rocher
qui surplombe les chutes afin de faire disparaître le remous dans le bassin au bas, où
ordinairement une quantité considérable de bois s'amasse et reste.

Dans le cours de l'exercice le barrage a été prolongé et la partie inférieure de
même que l'ancienne partie qui étaient en mauvais état, ont été enlevées et la hau-
teur du barrage a été augmentée de 2 pieds 5 pouces et la construction a été de nou-
veau remplie.

RIVIÈRE TOBIQUE.

La Tobique est un des tributaires les plus importants de la rivière Saint-Jean;
elle se jette dans celle-ci à une courte distance en amont du village d'Andover, dans
le comté de Victoria.

Le pays, de chaque côté, est une excellente région agricole, et vu que, jusqu'ici,
les habitants n'ont pas de chemin de fer pour se rendre au marché, la rivière est
devenue leur principale voie de communication. De plus une grande quantité de
bois descend cette rivière tous les printemps.

La rivière même est rapide, et, sauf l'époque des crues, elle est peu profonde;
elle renferme de nombreux bancs de graviers et de roches que les eaux du prin-
temps amènent avec elles. Le transport se fait surtout au moyen de remorqueurs à
fond plat, tirés par des chevaux; depuis un certain nombre d'années le département
a employé diverses sommes à miner des roches, à enlever des bancs, à améliorer
d'autres façons la navigation de la rivière.

Dans le cours du dernier exercice, la somme de $200 a été employée à continuer
ces travaux et maintenant ces travaux sont en assez bon état.

Vu l'état amélioré de la rivière et la construction du chemin de fer de la Vallée
de la Tobique, qui s'étend de l'embouchure de la rivière jusqu'aux rochers Plaster,
soit une distance de 28 milles, la partie inférieure de la rivière ne nécessitera pas de
nouvelles dépenses.

TRACADIE.

Le port de Tracadie, comté de Gloucester, est situé sur la côte orientale du
Nouveau-Brunswick, environ à mi-chemin entre le goulet de Shippegan et l'embou-
chure de la baie de Miramichi, et on y arrive du golfe Saint-Laurent par les chenaux
connus sous les noms de "Goulet du Nord," "Goulet du Sud" et "Ancien Goulet."
Le port a une longueur d'environ 6 milles, et sa largeur varie do ¼ de mille à 1
mille et plus, mais à l'exception des chenaux des rivières Tracadie-Nord et Sud, et
les chenaux qui passent dans les différents goulets, il est très plat étant presque à
sec à mer basse.
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Dans le but de donner des moyens de quaiage à cette région, qui est grande et
populeuse, car elle embrasse au moins 2,000 habitants, un contrat a été passé pour la
construction d'un débarcadère public, long de 1,430 pieds et s'étendant jusqu'au bas
du chenal du goulet du Nord; la construction se composera d'une culée longue de
250 pieds, de 28 piles de 20 x 25 pieds, d'une pile de 40 x 45 pieds, et de 29 travées
ou ouvertures de 20 pieds chacune; les travées seront reliées par des longuerines de
10 x 12 pouces, et tout le sommet sera recouvert d'un tablier en planche de 3 pouces.
Les piles et la culée seront construites en bois rond en charpente à encaissement à
joints ouverts, totalement remplies et entourées de défenses, etc..

A l'expiration de l'exercice on n'avait pas encore commencé à travailler active-
ment à la construction.

CRIQUE DE TYNEMOUTH.

La crique de Tynemouth, comté de Saint-Jean, se trouve sur la côte nord-est de
la baie de Fundy, à environ 21 milles à l'est du port de Saint-Jean.

- Ce cours d'eau se jette dans la baie à travers un banc de gravier et de galet, en
dedans duquet il y a un bassin qui est, à mer haute, un port sûr et commode.

Pour empêcher l'érosion du barrage et pour faciliter l'entrée dans le bassin, le
département, en 1875 et en 1883, a construit des brise-lames de chaque côté de
l'embouchure de la rivière; celui de la rive occidentale a été le dernier qui a été
construit.

Dans le cours, du présent exercice, le brise-lames de l'est, dont l'assise était
affouillée, a été réparé et renforcé. Les deux brise-lames sont maintenant en bon
état et le besoin immédiat de nouvelles dépenses ne se fait plus sentir, bien que cer-
taines parties de l'ancienne construction commencent à se détériorer.

PROVINCE DE QUEBEC.
ANSE SAINT-JEAN.

L'anse Saint-Jean se trouve sur la rive sud-ouest du Saguenay, à environ 25
milles de son embouchure.

Le renouvellement du tablier du quai en planches d'épinette rouge de 5 pouces
d'épaisseur, a été terminé sur une longueur de 250 pieds. Vingt-cinq toises de
pierre ont été mises dans le quai, et le hangar a été peinturé. La cale mobile a aussi
été complètement renouvelée.

BAIE LA VALLIÈRE.
La baie La Vallière est une baie près de l'embouchure de la rivière Yamaska,

à 9 milles en aval de Sorel. Cette baie à l'eau basse n'avait pas de débouché et deve-
nait un marais. Un chenal de 6 pieds de profondeur, de 25 pieds de largeur, a été
commencé en novembre i8 9 1 à partir de la rivière Yamaska dans la direction de la
rivière du Pot-au-Beurre, et a été terminé en juin 1892. Une longueur totale de 650
pieds a été draguée, partie à travers un bout d'argile et le reste à travers un marais.

La quantité de matières draguées s'est approximativement élevée à 4,800 verges
cubes, se composant d'argile bleue et d'herbes en décomposition.

BELœIL.
Les jetées et les estacades de Belœil se trouvent sur la rivière Richelieu, au sud

du pont du Grand-Trone, qui traverse la rivière à Beloeil; elles ont été construites
pour faciliter le passage des vapeurs et des barges dans l'ouverture du pont, et pour
les empêcher d'être emportés là où l'eau est basse.

Il y a cinq jetées d'amarrage qui tiennent en place les grosses estacades dont
trois ont été reconstruites en 1890, et les deux autres dans l'automne de 1891.

Ce printemps une des estacades a été refaite à neuf, à raison de $1,129.94.
BERTHIER, (EN BAS).

Berthier, en bas, à 24½ milles en aval de Québec, sur la rive sud du Saint-Laurent,
se trouve dans le comté de Montmagny.

Les travaux exécutés dans le cours du dernier exercice se sont résumés à réparer
les marches des cales, au prix de $485.93.

CACOUNA.
Cacouna se trouve sur la rive sud du Saint-Laurent, à 131 milles en aval de

Québec et sur la ligne de l'Intercolonial.
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La construction d'une pile isolée à cet endroit s'est continuée dans le cours de
1891-92. Une fois terminée cette pile aura une longueur de 102 pieds au sommet
sur une largeur de 27 à la base et de 24 au sommet, et une hauteur à l'extrémité du
large de 17 pieds 8 pouces.

CARLETON.
Carleton, comté de Bonaventure, est situé sur la rive sud de la baie des Cha-

leurs, à une distance d'environ 35 milles de Campbellton et à 5 milles de Dalhousie.
La somme de $382.11 a été employée, dans le cours de l'exercice de 1891-92, à

faire des réparations nécessaires et urgentes au quai de cet endroit.
CHICOUTIMI.

Chicoutimi est à la tête de la navigation sur le Saguenay, à 71½ milles en amont
de Tadousac.

Le tablier du quai a été complètement renouvelé en planche d'épinette rouge de
5 pouces d'épaisseur sur une longueur de 210 pieds et une largeur de 110 pieds; le
côté est du quai, là où se trouvent les entrepôts, a été exhaussé de 18 pouces; la salle
d'attente a été peinturée à l'intérieur et à l'extérieur et des sièges ont été construits.
On a renouvelé deux poteaux ct'amarrage.

coMo.
Como est un village dans le comté de Vaudreuil, situé sur la rive sud du lac

des Deux-Montagnes, à 37 milles de Montréal.
Le Bipissing, dragueur de l'Etat, a travaillé 3 jours à enlever une partie de

l'épave du vapeur Dagmar naufragé au quai de Como.
COTEAU LANDING.

Le Coteau Landing est situé sur la rive nord du Saint-Laurent, au pied du lac
Saint-François. C'est le chef-lieu du comté de Soulanges, à 2 milles de la gare du
Côteau, sur le Grand-Tronc, et à 36 milles de Montréal. C'est aussi une station sur
le chemin de fer Canada Atlantique.

Pendant la saison de navigation, les bateaux de la Compagnie de navigation du
Richelieu et d'Ontario, font escale au Coteau Landing, outre plusieurs lignes de
bateaux à vapeur et autres. C'est le principal port de chargement de grain du
comté.

Il y a plusieurs quais à cet endroit, mais celui de la Compagnie de navigation du
Richelieu et d'Ontario est le quai dont parle ce rapport.

Il a 904 pieds de longueur, y comprise une pile de 279 pieds sur 24 à l'ex-
trémité du large.

Le pont ou abord a une largeur générale de 12 pieds, avec deux voies d'évite-
ment pour la rencontre des voitures.

La construction de tout le quai a été commencée en 1889 et terminée l'automne
dernier.

GRANDE-RIVIÈRE.

La Grande-Rivière, se trouve dans le comté de Gaspé, et est située sur la baie
des Chaleurs.

Dans le cours de l'exercice, le quai en voie de construction'à l'entreprise, à la
Pointe à Rolin a été terminé. Il a une longueur totale de 457 pieds, et la largeur au
sommet, varie de 25 pieds 9 pouces, à 38 pieds à son extrémité du large qui se baigne
dans 19 pieds d'eau à mer basse.

On a fait une cale et deux escaliers du côté nord du quai, pour accommoder ceux
qui se serVent du quai aux différentes phases de la marée.

GROSSE-ILE-STATION DE LA QUARANTAINE.

La Grosse-Ile est une île dans le Saint-Laurent, à 33 milles en aval de Québec
et c'est l'endroit où les steamers et les vaisseaux en route pour Québec signalent les
cas de maladies contagieuses qu'ils peuvent avoir à bord.

L'extrémité du large du quai étant avariée par la carie naturelle du bois, on a
jugé nécessaire de la réparer afin de la mettre en état de servir aux vaisseaux ou
steamers qui auraient à s'y amarrer. Conséquemment, de grandes réparations et de
grands changements ont été commencés, en 1891-91 et terminés à l'expiration du
dernier exercice.
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ILE VERTE.

L'île Verte, sur la rivière sud du Saint-Laurent, se trouve dans le comté de
Témiscouata, à 9 milles en aval de la Rivière-du-Loup.

Dans le cours du dernier exercice les travaux qui consistent à relier chaussée à la
jetée isolée se sont continués ; une longueur de 80 pieds a été terminée et les autres
110 pieds ont été construits à environ 2 pieds de la hauteur voulue.

KNOWLTONs SLANDING.

Knowlton's Landing est situé sur la rive orientale du lac Memphremagog, dans le
comté de Brome, province de Québec, et à environ 11 milles de la ville de Magog qui
est au pied du lac.

Les travaux qu'on a exécutés au quai ont consisté dans la construction d'un
prolongement de 51 pieds sur 75. Ce prolongement a été construit en pilotis d'épi-
nette, recouverts de longuerines et d'un tablier de 13 pouces, au prix de $971.22. Il
y a une profondeur de 9 pieds à l'eau basse à l'extrémité du quai actuel, ce qui per-
mettra aux vapeurs d'y arrêter en tout temps.

LAC MtGANTIC.

Le lac Mégantic est une belle nappe d'eau, longue de 14 milles et dont la largeur
varie de 1 à 2 milles.

C'est la source de la rivière Chaudièrc qui se déverse dans le Saint-Laurent à
environ 3 milles en amont de la Pointe-Lévis. C'est une partie de la ligne-de division
entre les comtés de Beauce et de Compton.

Dans le cours de l'exercice, la jetée du village du lac Mégantic, connue sous le
.nom d'Agnès a été réparée. Ces réparations se sont résumées à enlever le tablier en
planche et à le remplacer par une chaussée permanente de pierre et de gravier. Les
travaux toutefois n'ont pas été terminés.

LAC DES DEUX-MONTAGNEs.

Ce lac est un élargissement de la rivière Ottawa, à 36 de Montréal.
Une tranchée large de 40 pieds et longue de 500 pieds a été pratiquée à travers

une batture en aval de l'île de Jones à une profondeur de 10 pieds, par le dragueur
JVipissing, les matières enlevées se compoeaient d'argile et de sable, il en a été enlevé
8,340 verges cubes.

LANORAIE.

Le village de Lanoraie est situé dans le comté de Berthier, sur la rive nord du
Saint-Laurent, à 36f milles en aval de Montréal, et à une distance de 6 milles du
chemin de fer canadien du Pacifique.

En 1884, un débarcadère de 70 x 30 pieds à la base et de 54 x 27 pieds au som-
met a été construit au village, et l'année suivante un abord long de 240 pieds, large
de 25 pieds et à une profondeur d'eau moyenne de 12 pieds a été construit pour relier
le quai à la rive.

Le côté supérieur de cet abord, sur une hauteur de 6 pieds à partir du sommet,
a une inclinaison de 6 pouces par pied, et est doublé d'une planche de pruche de 4
pouces. La surface de l'abord a une pente 4 pieds par cent pieds.

En 1887, l'abord a été avarié par la glace qui l'a fait pencher vers l'est. Il n'est
pas arrivé d'autre accident jusqu'au printemps de 1891.

Dans l'automne de 1870, la glace, lors de sa formation, ne s'est pas amoncelée le
long du côté d'amont de l'abord, comme d'habitude, ce qui donnait ainsi une
certaine protection.

La conséquence fut que le second refoulement de la glace au commencement
d'avril en 1891, eut l'effet de déplacer l'abord sur les deux tiers de sa longueur, soit
160 pieds à partir du débarcadère. Le sommet de la courbe, qui est à environ 80
pieds du débarcadère, mesure 4 pieds. Outre ces avaries, deux rangées des pare-
ments, sur une longueur de 42 pieds de l'abord, du côté d'aval, près du débarcadère,
ont été démolies par la glace; cinq défenses du côté d'aval de l'abord ont aussi été
enlevées.

Lcs réparations commencèrent le 5 novembre 1891 et se terminèrent le 28 du
même mois; ces réparations se sont résumées à entourer de pilotis le côté d'aval et
le côté d'amont de l'abord, et à renouveler les parements.
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LAPRAIRIE.
Laprairie est le chef-lieu du comté du même nom, et est situé sur la rive sud du

Saint-Laurent, à sept milles en amont de Montréal. C'est une des stations de la
division de Champlain, du chemin de fer du Grand-Tronc. Un des vapeurs de la
Compagnie de navigation du Richelieu et Ontario navigue entre Laprairie et
Montréal et fait plusieurs voyages par jour pendant la durée de la navigation.

A l'aide du crédit accordé par le parlement, le mur de soutènement à l'extré-
mité d'aval du village a été prolongé d'une nouvelle distance de 131 pieds, au prix
de $2,495.10.

POINTE-LÉVIS.
La Pointe-Lévis est une ville, dans le comté de Lévis, située sur la rive sud du

Saint-Laurent, vis-à-vis Québec.
Le dragueur n° 11 de l'Etat a travaillé ici pendant 15 jours près de l'entrée du

bassin de radoub, pratiquant une tranchée large de 300 à travers une batture.
Les matières enlevées se composaient de tuf, de sable et de pierre et il en a été

dragué 3,330 verges cubes, aux prix de $2,441.78.
LE BASSIN DE RADOUB DE LÉVIS.

Vers la fin de juin et au commencement de juillet 1891, les soupapes du caisson
et des ponceaux ont été enlevées, nettoyées et remises en place en bon état. L'inté-
rieur du caisson a été gratté et deux couches d'une solution de ciment ont été appli-
quées; l'extérieur du caisson et le pont-levis ont été peinturés et la maçonnerie du
bassin a été jointoyée.

Le bassin du caisson et la décharge ont été nettoyés des dépôts d'alluvion, et
pendant l'hiver la machine de la pompe auxiliaire, en mouvement journalier depuis
cinq ans, a été réparée dans l'atelier du bassin, et tous les tuyaux à vapeur qui
passent des chaudières aux diverses machines ont été enveloppés d'uin feutre épais et
d'amiante, le tout recouvert. de grosse toile pour empêcher la condensation de la
vapeur.

Dans le cours de l'exercice trois vaisseaux sont entrés dans le bassin, donnant à
titre de recettes, y compris $45.53 pour la vente du vieux fer, $4,690.93.

QUAI DU BATEAU-PASSEUR DE LÉVIS
Le quai du bateau-pabseur du côté occidental de l'entrée du bassin de radoub

ayant besoin de réparations, le sommet a été renouvelé sur tout sa longueur, soit
200 pieds, sur une hauteur de 6 pieds, le tablier et ses longuerines ont été renouvelés
et quatre nouveaux poteaux d'amarrage ont été posés. Le ponton a aussi subi des
réparations considérables et le quai est maintenant en bon état.

Les grandes marées montent de 19 pieds, et les marées ordinaires de 14 pieds.
LONGUEUIL.

Longueuil, chef-lieu du comté de Chambly, est situé sur la rive sud du Saint-
Laurent, presque vis-à-vis Montréal.

Le dragueur St-Louis a commencé à travailler ici vers la fin de l'exercice, mais
on constata que le fond à draguer était trop dur pour sa machine, et après avoir
enlevé 45 verges cubes de tuf il cessa de travailler.

MATANE.
Matane, sur la rive sud du Saint-Laurent, se trouve dans le comté de Rimouski à

240 milles en aval de Québec.
Dans le cours du dernier exercice la pile antérieurement construite à cet endroit,

a été reliée à la rive par une construction composée de piles et de travées et ,longue de
160 pieds sur une largeur de 12 pieds. La pile même a été exhaussée et a subi des
répai ations générales.

MURRAY BAY.

Murray Baie, ou Malbaie, dans le comté de Charlevoix, est situé sur la rive
nord du Saint-Laurent, à .30 milles à l'est de Québec.

.Vers la fin de l'exercice, on a fait l'acquisition des matériaux nécessaires aux
réparations que nécessite le quai à cet endroit, mais les travaux n'étaient pas encore
réellement commencés le 30 juin 1892.

NICOLET.

La rivière de Nicolet se déverse dans le Saint-Laurent du côté sud, au pied du
lac Saint-Pierre.
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Dans le but de protéger les goélettes qui chargent du bois dans ce port, contre
tempêtes sur le lac Saint-Pierre, on a commencé, en 1891, une jetée qu'on a prolongée
d'année en année.

En 1891, les travaux furent repris le 29 septembre, l'eau ayant été trop haute
pour pouvoir commencer avant.

Les ouvrages en pilotis furent suspendus le 14 octobre et le remplage en pierre
vers la fin de novembre. Dans le cours de cette période 200 pieds d'ouvrages en
pilotis furent faits, donnant à la jetée une longuer de 3,762 pieds. Sa largeur est de
13 pieds 2 pouces et elle est à 4 pieds au-dessus de l'eau basse; sa hauteur moyenne
est de 5 pieds 6 pouces.

Du 24 septembre au 28 octobre 1891, du dragage a été fait dans le chenal le
long de la jetée, la quantité de sable enlevée s'élevant à 11,502 verges cubes.

Au commencement de décembre 1891, la jetée a subi des avaries, environ 200
pieds de son extrémité du large ayant été emportés. Le reste a été réparé au prin-
temps, au prix de $1,815.77.

QUÉBEC-QUAI DE LA REINE.
Les travaux exécutés à ce quai se sont résumés à renouveler une partie du tablier,

à réparer la cale et l'échelle de l'extrémité occidentale; le tout au prix de $110.93.
Le dragueur St-Louis à travaillé du 8 au 27 mai 1892, nettoyant le bassin autour

des quais; il a été dragué 890 verges cubes de matières se composant d'argile, de
tuf et de gravier.

RIMOUSKI.
Rimouski se trouve sur la rive sud du Saint-Laurent, dans le comté de Rimouski,

à 180 milles en aval de Québec.
Dans le cours du dernier exercice, une longueur de 976 pieds du quai oriental a

été entouré d'un doublage de 9 pouces, au prix de $,4,413,48.
RIVIÈRE BLANCHB.

La rivière Blanche, comté de iRimouski, se trouve sur la rive sud du Saint-Laurent,
à 9 milles à l'ouest de Mattane.

Des réparations générales ont été faits au quai de cet endroit, au prix de $953,03.
RIVIÈRE MATTAWIN.

Saint-Michel des Saints est une paroisse, dans le comté de Berthier, en haut, à 53
milles au nord de l'embranchement de Joliette du chemin de fer canadien du Pacifique;
elle est située sur la rivière Mattawin, un des tributaires de Saint-Maurice.

Le 7 décembre 1871 on a commencé à enlever les cailloux qui obstruaient la
rivière et les travaux furent suspendus le 16 après en avoir enlevé 78 mesurant 121
verges cubes, au prix de $291.59.

RIVIÈRE L'ASSOMPTION.
La rivière L'Assomption se déverse dans le Saint-Laurent à Repentigny.
La chute Monte-à Peine, qui est à 25 milles en amont de la ville de Joliette, dans

le comté de Joliette, était l'endroit le plus difficile de la rivière pour les marchands de
bois. Chaque année des milliers de billots s'arrêtaient sur les roches où ils restaient
jusqu'aux crues du printemps suivant. En 1889 un barrage latéral fut construit, et il
eut l'effet de maintenir les billots dans le chenal principal; depuis sa construction on
a éprouvé très peu de difficulté à la satisfaction des intéressées.

Dans le cours de l'exercice de nouvelles améliorations ont été exécutées; les
ouvrages de protection commencés l'année dernière sur la rivière ont été prolongées
plus loin en amont, et des pointes de roches et de cailloux qui obstruaient le chenal ont
enlevés au prix de $649.99..

RIVIÈRE DU LIÈVRE-ÉCLUsE ET BARRAGE.
La rivière du Lièvre se déverse dans l'Ottawa à 18 milles en aval de la cité

d'Ottawa. Son cours général est une direction septentrionale et sa largeur sur une
distance de 25 milles en amont de l'embouchure varie de 300 à 600 pieds. L'écluse et
le barrage commencés en 1887 aux Petits-Rapides, à 12 milles en amont du village de
Buckingham, ont été terminés en avril dernier, le premier bateau est entré dans
l'écluse le 19 avril.

L'écluse a une longueur de 150 pieds entre les portes et la largeur de 31 pieds,
le sas ayant une profondeur de 13 pieds 9 pouces à l'eau basse. L'écluse est cons-
truite en pierre.
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Le barrage a une longueur de 310 pieds entre la culée occidentale et le mnr de
soutènement. Une glissoire large de 18 pieds a été construite dans le barrage pour
faciliter le passage des billots et trois piliers d'amarrage ont été construits pour
amarrer les estacades.

RIVIÈRE SAINT-LOUIS.

Cette rivière traverse le comté de Beauharnois et se jette dans le lac Saint-Louis,
à Beauharnois. Elle est raccordée au lac Saint-François, à la tête du canal de
Beauharnois, au moyen d'un coursier d'alimentation, dont la largeur est d'environ 20
pieds et la profondeur moyenne de 31 pieds.

Au mois de mai dernier, on a commencé à construire un pont sur la rivière à
Saint-Clément, à 3 milles en amont de la ville de Beauharnois ; les travaux seront
bientôt terminés.

Ce pont se compose de deux culées et d'une travée de 70. Il est construit en bois.
La municipalité de Saint-Clément a contribué $400 pour la construction du pont.

RIVIÈRE SAINT-MAURIoE

Cette rivière coule vers le sud et se jette dans le Saint-Laurent à Trois-Rivières.
La rivière, à son embouchure, est divisée en trois chenaux par deux les, l'île

Bellerive et l'île aux Cochons.
Dans le but de permettre aux barges de venir charger au pont du grand chemin,

le chenal occidental du Saint-Maurice a été dragué à 9 pieds à mer basse, pendant le
dernier exercice.

Le 26 octobre 1891, un dragueur a commencé à creuser un chenal à travers une
batture à l'embouchure de la rivière. Les opérations furent suspendues le 12 novem-
bre 1891, et dans le cours de cette période 7,605 verges cubes de sable ont été enlevées
et déposées sur la rive sud du Saint-Laurent, en aval de Sainte-Angèle ou Doucet's
Landing.

Le chenal dragué dans le cours des années précédentes s'est considérablement
rempli.

A partir de l'embouchure jusqu'aux Grandes-Piles, soit une distance de 37 milles,
cette rivière n'est pas navigable, à cause des nombreuses chûtes et rapides qui se
suivent presque sans interruption, mais en amont des Grandes Piles jusqu'à la Tuque,
soit une distance de 75 milles, il y a un bon chenal pour les vaisseaux qui ne
jaugent pas plus de 2 pieds.

Il y a maintenant quatre vapeurs qui naviguent sur cette partie de la rivière et
tous tirent de 3 à 4 pieds d'eau, ce qui est leaucoup trop pour certaines parties de la
route.

Les plus grands obstacles que rencontre la navigation sont le rapide de Mami-
gance et les battures à la Mikinac,. et à la Pointe à Thom.

Deux équipes d'hommes ont travaillé sur la batture vis-à-vis la rivière Mekinac,
l'outillage se composant de 2 chalans munis de dragues à cuillères, mis en mouve-
ment par des treuils, tandis qu'une autre équipe a travaillé au rapide Manigance.

Vu l'époque avancée de la saison, on n'a pu que faire sauter le roc. Ces travaux
ont commencé le 16 octobre 1871 et ont cessé le 18 novembre.

RIVIÈRE VERMILLON, CHUTE AUX IROQUOIS.

La chute aux Iroquois se trouve sur la rivière Vermillon, à 4 milles de son em-
bouchure.

Le Vermillon est un des principaux tributaires du Saint-Maurice, dans lequel il
se jette à 93 milles au nord des Trois-Rivières.

En 1874, le chenal principal à la tête de la chute aux Iroquois a été fermé par
un barrage pour amener le cours de la rivière dans le chenal sud, et pour faciliter la
descente du bois.

Le barrage ayant été emporté à deux endroits, il ne coulait pas assez d'eau dans
le chenal est pour permettre au bois d'y passer.

Les réparations commencées en avril 1891 se sont continuées le 1er février 1892
et les travaux se terminèrent le 29 mars de la même année. Ces travaux se sont
résumé à rendre le barrage étanche au moyen de fascines, de pierre et de bois, au
prix de $877.03.
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RIVIÈRE YAMASKA.
Cette rivière traverse le comté d'Yamaska, et se jette dans le Saint-Laurent, du

côté sud, à la tête du lac Saint-Pierre, à 7 milles en aval de Sorel.
En 1880, il a été construit une écluse et un barrage à l'île à Cardin, 1¾ mille en

aval du village de Saint-Michel d'Yamaska,et à environ4½ de l'embouchure de la rivière.
Grâce à l'exécution de ces travaux et au dragage fait subséquemment sur les

battures en aval de l'écluse, la rivière est devenue navigable, pour les vaisseaux d'un
faible tirant, jusqu'à la Belle Pointe ou Saint-Aimé, soit une distance de 20 milles.

Dans le cours de l'hiver on s'est procuré de la pierre qu'on a posée sur la
façade du barrage du côté d'amont.

Au cours d'avril 1892, lorsque le pont d'Yamaska a été emporté, il a entraîné
après lui les portes de l'écluse, et a aussi démoli la partie inférieure d'un brise-glace à
la tête de l'écluse; ces avaries ont été depuis réparées.

Le dragueur Queen a continué les travaux commencés ~l'année dernière, prati-
quant un chenal en amont de l'écluse de 20 pieds de largeur et de 7 pieds de pro-
fondeur à eau basse sur une longueur de 625 pieds.

SOREL-BRISE-GLACE.

La rivière Richelieu prend sa source dans le lac Champlain et se déverse dans
le Saint-Laurent à Sorel.

Dans le but de protéger les propriétés à l'embouchure de la rivière ainsi que les
bateaux qui hivernent à cet endroit, contre la débâcle du printemps, un autre brise-
glace a été construit à l'embouchure de la rivière, à l'extrémité septentrionale de la
rive ouest du Richelieu. Le brise-glace mesure 30 x 24 pieds tur une hauteur de 23
pieds, avec une façade inclinée semblable à celles précédemment construites; le tout
au prix de $1,832.79.

CHENAL ENTRE MONTRÉAL ET QUÉBEC.

Dans le cours du dernier exercice, on a continué à creuser le chenal au cap à la
Roche, de sa présente profondeur, soit 24 à une profondeur de 271 pieds à marée basse.

Le dragueur n° 11 a travaillé 140 jours tout près de l'extrémité d'amont du
chenal du cap à la Roche, terminant une longueur de 1270 pieds sur toute la largeur
du chenal.

Le dragueur n0 13 a travaillé en tout 139 jours à la tête de la courbe du cap à la
Roche, terminant une longueur totale de 3,150 pieds, sur une largeur moyenne de
170 pieds et à la pleine profondeur de 27 pieds à marée basse.

Le bateau chèvre n° 1 a été occupé à aider les deux dragueurs qui précèdent
tout le temps que ceux-ci ont travaillé. Les matières draguées au cap à la Roche se
composaient de galet et la quantité a été de 140,865 verges cubes, au prix de
$46,583.02, soit 33-1 cents la verge.

Les travaux aux Grondines ou Lotbinière n'ont pas été repris, vu qu'il n'y avait
pas de crédit, bien que les obstacles qu'offrent ces endroits soient maintenant plus
gênants à la navigation que ce qui reste à faire au cap à la Roche.

Pour terminer le chenal du cap à la Roche, il reste à draguer deux morceaux,
un à peu près aù milieu du chenal, long de 925 pieds et l'autre à l'extrémité d'amont
long de 1,350 pieds. On a tout lieu d'espérer que ces travaux seront terminés vers
la fin de l'exercice expirant le 30 juin 1873.

On trouvera ailleurs des tableaux qui donnent d'autres détails sur les travaux
exécutés.

SAINTE-ANNE DE LA PÉRADE.

La rivière Sainte-Anne prend sa source dans le comté de Québec. Elle traverse
les comtés de Portneuf et de Champlain et elle se jette dans le Saint-Laurent, sur sa
rive nord, à Sainte-Anne de la Pérade, à 54 milles en amont de Québec et à 23 milles
en aval des Trois-Rivières. Cette rivière est en général très plate.

Le 22 juin 1891, on a mis un dragueur à creuser le chenal à l'embouchure de la
rivière et les opérations furent suspendues le 6 juillet 1871; pendant cette période
7,670 verges cubes de sable ont été enlevées.

Le chenal dragué dans le cours des années précédentes, s'est considérablement
rempli.
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SAINTE-ANNE DES MONTS.

Sainte-Anne des Monts, comté de Gaspé, se trouve sur la rive sud du Saint-
Laurent, à 108 milles à l'est de Rimouski.

Au mois de novembre 1890, un contrat a été passé pour la construction d'une
pile isolée en charpente à encaissement, longue de 100 pieds et large de 43 pieds au
sommet.

Le 30 juin 1892, les travaux étaient pratiquemment terminés, une estimation
s'élevant à $9,225.20 sur un contrat de $9,294.00 ayant été faite en faveur de l'entre-
preneur.

SAINTE-ANNE DU SAGUENAY.

Sainte-Anne du Saguenay, se trouve dans le comté de Chicoutimi, sur la rivière
Saguenay, vis-à-vis Chicoutimi.

Une charpente à encaissement, longue de 60 pieds, large de 30 et haut de 20, et
dont l'extrémité du large baigne dans 7½ pieds d'eau, a été· construite à 250 pieds du
présent quai.

SAINT-LAURENT.
Saint-Laurent est situé sur la rive sud de l'île d'Orléans, à 15 milles à l'est de

Québec.
Le 24 avril 1891, pendant une grosse tempête la cale a été emportée et la char-

pente supportant le pont a été brisée.
La charpente en bois a été remplacée par une charpente en fer de 4 pouces carrés,

et convenablement posée dans des chassis en fer; une plate-forme en pièces de bois a
été posée dans le bassin pour appuyer la cale et le pont à marée basse; ces répara-
tions ont coûté $186.60. Les grandes marées montent de 19 pieds et les petites
marées de 13 pieds.

SAINT-MICHEL.
Saint-Michel se trouve sur la rive sud du Saint-Laurent, dans le comté de Belle-

chasse, à 16 milles en aval de Québec.
Les travaux exécutés à cet endroit pendant l'exercice de 1891-92, se sont résu-

més à démolir et à reconstruire 144 pieds de l'ancien quai à partir à l'extrémité des
réparations faites l'année de rnière en se di rigeant vers la rive. La hauteur moyenne
de la nouvelle construction est de 7 pieds sur une largeur de 30 pieds.

SAINT-ZOTIQUE.
La jetée de cet endroit est située sur la rive nord du lac Saint-François, dans le

comté de Soulanges, à environ 2î milles en amont du Coteau Landing. Elle se com-
pose d'une pile ou quai proprement dit long de 132 pieds 4 pouces et large
de 24, et d'un abord comprenant 34 piles qui varient en largeur de 8 à 12 pieds à
des intervalles de 20 pieds. Sa longueur totale est de 1,103 pieds; l'abord à une lar-
geur de 12 pieds. Le tablier du quai a subi des réparations nécessaires au prix de
$90.20.

TADOUSAC, OU ANSE À L'EAU.

Tadousac ou l'Anse à l'Eau se trouve à l'embouchure du Saguenay, sur la rive
sud.

L'ancien quai a été renouvelé sur une largeur de 28 pieds, et une profondeur de
31 pieds et la chai-pente a encaissement construite l'année précédente a été prolongée
de manière à se raccorder avec l'ancien quai. Un doublage d'épinette rouge de 6
pouces d'épaisseur a été posé sur une longueur de 60 pieds, et l'ancien débarcadère
incliné a été complètement renouvelé.

TROIS-PISTOLES.
Trois-Pistoles se trouve dans le comté de Témiscouata, sur la rive sud du Saint-

Laurent à 148 milles en aval de Québec. -On a enfoncé des caissons pour fermer les
ouvertures du large du quai afin de ménager un abri aux vaisseaux, car la marée
qui passait par ces ouvertures rendait le mouillage difficile et dangereux.

PROVINCE D'ONTARIO.
AMHERSTBURG.

Amherstburg est port d'inscription dans le comté d'Essex, situé sur la rivière
du Détroit, à 5 milles en amont du lac Erié.
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L'Ontario, dragueur de l'Etat, a creusé le chenal en face des quais, vers la fin
de l'exercice; 1,410 verges cubes d'argile et de gravier ont été enlevées.

BEAVERTON.
Beaverton est situé sur la côte est du lac Simcoe, dans la circonscription électo-

ral du comté d'Ontario.
Le 10 mai dernier, autorisation a été donnée d'employer $1,000 à mettre des

fascines et de la pierre pour protéger les caissons contre l'affouillement causé par l'eau.
Les travaux commencèrent immédiatement, et tout le crédit était employé le 30
juin 1892.

Une quantité considérable de pierre et fascines a été placée le long de chaque
caisson, et, dans le but d'empêcher autant que possible le courant du lac qui se
dirige vers le sud-ouest, d'affouiller les caissons, une grande quantité de pierre et de
fascines a été placée du côté nord de l'embouchure de la rivière, formant ainsi un
brise-lames. On a employé au delà de 200 toises de pierre, et la main-d'œuvre a
coûté $493.40.

BELLEVILLE.
Belleville est situé à l'embouchure de la rivière Moira qui se jette dans la baie de

Quinté, à 43 milles à l'ouest de Kingston.
L'Ontario, dragueur de l'Etat, a travaillé ici pendant environ deux semaines au

mois de septembre 1861, enlevant des dépôts de sable et d'argile vis-à-vis les quais.
Le dragueur Queen a aussi commencé à travailler ici le 23 mai, enlevant des

piles en ruine et creusant le chenal vis-à-vis les quais, il continua à y travailler
jusqu'à l'expiration de l'exercice.

Il a été enlevé 7,676 verges cubes d'argile, de gravier et de pierre.
CHENAL DE BURLINGTON.

Le chenal traverse la grève de Burlington et relie les eaux du lac Ontario à celles
de la baie de Burlington qui forme le port de Hamilton.

Le 26 juin 1891 ordre fut donné de poser un garde-corps le long de la façade
de la jetée et de se procurer et de mettre en place deux bouées de sauvetage. Ce
travail a été exécuté au prix de $183.

Au-commencement de novembre dernier, le niveau du lac était si bas qu'il devint
impossible de faire flotter le chalan qui sert de passeur à cet endroit. Des pontons
temporaires furent construits au prix de $127, et servirent aux fins auxquelles ils
étaient destinés jusqu'à ce que l'eau haussa; et le sommet d'anciennes piles étant
démoli, à l'extrémité du large de l'éperon, le chalan a pu reprendre son service.

CHENAL DE CLAPPERTON.
Le chenal Clapperton est le passage principal entre les îles Clapperton et

Croker, dans la baie Georgienne, par lequel passent les vaisseaux venant des ports
de la baie Georgienne et se dirigeant vers le Sault-Saint-Mairie et le lac Supérieur.

Ce chenal est obstrué par des pointes dangereuses de roches appelées "roches de
Robertson ", et dans le but de les enlever-et de donner ainsi un chenal navigable sûr,
à une profondeur de 18 pieds à l'eau basse, le département a commencé l'enlèvement
de ces pointes de roches.

Les chalans et l'outillage une fois réparés et en bon état, les travaux commen-
cèrent le 1er juin et se continuaient à l'expiration de l'exercice. Au 30 juin les
dépenses totales s'élevaient à $2,370.95.

COBOURG.
Cobourg est un port d'inscription sur le lac Ontario, et c'est le chef-lieu du

comté de Northumberland. Il est à 69 milles par chemin de fer à l'est de Toronto.
Le dragueur Ontario a travaillé pendant quelques jours sur une barre, entre les

jetées, enlevant 3,240 verges cubes de sable et d'argile.
COLLINGWOOD.

Collingwood est une petite ville dans le comté de Simcoe, située sur la rive sud
de la baie Georgienne et à 94 milles par chemin de fer de Toronto.

Des hauts fonds d'une étendue considérable obstruaient le chenal tant en deça
qu'au delà du brise-lames, pour les vaisseaux gaugeant plus de 10î pieds. Le Challenge,
dragueur de l'Etat, a pratiqué, à travers les battures, des chenaux larges de 75 pieds
sur une profondeur de 14 pieds.
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Il a été enlevé 5,970 verges cubes de tuf, de pierre et d'argile. Ces travaux se

continuaient à l'expiration de l'exercice.

COLLIN'S BAY.
Collin's Bay est un village dans le comté de Frontenac, situé sur la baie de Quinté.
Le dragueur Nipissing a travaillé pendant I jours et a creusé un chenal à tra-

vers une barre de voie, enlevant 3,300 verges cubes.

BAIE DES FRANÇAIS.

La baie des Français ou port de Pickering, se trouve sur le lac Ontario, à 21
milles à l'ouest de Toronto.

Le 4 juin autorisation fut donnée d'employer la somme de $1,200 à draguer
dans le port. Les opérations commencèrent activement le 11 courant, et les travaux
furent terminés le 29 du même mois, le dragueur ayant travaillé 153 heures pen-
dant lesquelles il a enlevé 12,425 verges de matière.

GANANOQUE.

Gananoque est un port d'inscription sur la rive nord du Saint-Laurent, dans le
comté de Leeds, à 18 milles à l'est de Kingston.

Le dragueur Nipissing a travaillé vers la fin de la navigation en 1891 et a enlevé
des battures vis-à-vis le quai.

La quantité de sable et de cailloux enlevée a été de 4,860 verges cubes.
Les travaux furent repris au printemps sur une barre à l'entrée du port et 6,460

verges cubes de sable et de bran de scie furent enlevées.
GODERICU.

Goderich est situé dans le comté de Huron, à l'embouchure de la rivière Mait-
land, à environ 68 milles au nord de Sarnia

Le 9 octobre dernier, autorisation a été donnée d'employer la somme de $1000 à
réparer l'extrémité du large de la jetée septentrionale ; les travaux exécutés à la
journée, commencèrent immédiatement, et le tout a été terminé en mars dernier, le
crédit étant tout épuisé.

Par suite d'une accumulation de sable et de morceau de bois à l'entrée du port
jointe aux eaux basses du lac, le port de Goderich se trouva à n'avoir que 8 pieds
à l'eau basse.

Le dragueur-élévateur n0 9 et son outillage furent transférés du chenal entre
Montréal et Québec à la flotte de dragueurs d'Ontario, et il arriva à Goderich le 21
juin 1892. Il commença à enlever la batture à l'entrée du port, ereusant à une pro-
fondeur de 18 pieds, et, à l'expiration de l'exercice ces travaux étaient en voie
d'exécution.

PORT DE HAMILTON.
A la dernière session du parlement la somme de $6,000 a été accordée pour du

dragage dans le port; il s'agit d'enlever la batture à l'extrémité occidentale du port
vis-à-vis les quais. Au mois de mai dernier un contrat a été adjugé à M. F. B.
McNamee, de Montréal, pour l'exécution de ces travaux.

Le Nish, dragueur de l'entrepreneur, a commencé à travailler activement le 16
mai, et au 30 juin dernier il avait enlevé 23,709 verges cubes, au prix de $2,370.

KINOARDINE.

Kincardine se trouve à l'embouchure de la rivière Penetangore qui se jette dans
le lac Huron, à 31 milles au nord de Goderich.

Vu le niveau extraordinairement bas des lacs, ce port a été presque inutile pen-
dant la plus grande partie de l'année dernière. Pendant les mois d'été les vaisseaux
ne pouvaient atteindre le débarcadère ordinaire, et il leur fallait décharger à l'extré-
mité du large de la jetée septentrionale. Comme il n'y avait pas sur cette jetée, à
l'extrémité occidentale, de poteaux convenables auxquels les vaisseaux pussent
s'amarrer, le conseil de ville a prié le gouvernement d'en poser des neufs, et le 19
août dernier, on en commanda trois qui furent mis en place et assujettis ; le tout a
coûté $21.62.

Le département ayant engagé un dragueur, ce dernier.commença à travailler le
21 mai, et le 30 juin il avait creusé deux tranchées s'étendant du chenal de 14 pieds
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dans le lac par le chenal entre les jetées jusque dans le port intérieur et le traversant
jusqu'aux salines et aux cours à bois,,apportant ainsi les secours nécessaires.

Le dragueur a travaillé 3281 heures, et a enlevé 14,159 verges cubes (mesure de
chalan) de matières, le tout coûtant 2,626 pour le dragage et $99 pour l'inspection.
Total, $2,722.08.

KINGSTON.

Kingston se trouve au pied du lac Ontario, à 172 milles de Montréal.
Les travaux qui, depuis plusieurs étés, se poursuivent à la batture de la Pointe-

Frédéric se sont continués dans le cours du dernier exercice.
En 1891, les travaux furent suspendus le 7 novembre et furent repris le 28 mai

1892, le nombre total de verges de pierre enlevées s'élevant à 2,751.
- L'outillage a été complètement réparé, le bateau-chèvre ponté à neuf et renforcé

d'autre manière.
Le dragueur .Nipissing a travaillé environ trois semaines et a creusé les abords

des quais, enlevant 4,330 verges cubes d'argile.
KINGSTON-BASSIN DE RADOUB.

Dans le cours de l'exercice de 1891-92, le dock, l'outillage de la pompe, le caisson,
la maison de la machine et la cheminée, qui étaient sous contrat, ont été terminés.

Une grue roulante pouvant soulever trois tonnes a été érigée dans la maison de
la machine. Le département a construit et mis en place, à la journée, 32 poulies
avec les chaînes nécessaires pour les tirer.

Le premier vaisseau qui soit entré dans le bassin a été le vapeur St. Lawrence,
de la Compagnie de vapeurs des Mille-Iles. Ce vaisseau est entré dans le bassin le
28 novembre 1891, et il y est resté jusqu'au 9 avril 1892.

Depuis l'ouverture du bassin jusqu'à la clôture de l'exercice, 21 vaisseaux de
diverses sortes sont entrés dans le bassin, les recettes en provenant s'élevant à
$2,105.70

Le bassin est en parfait état, les machines et tout ce qui s'y rapporte étant tout
ce qu'il y a de mieux.

KINGSVILLE.

Kingsville se trouve dans la circonscription électorale d'Essex-sud, sur le lac
Erié; c'est aussi une station du chemin de fer de Détroit, Essex et lac Erié; cette
localité est à environ 25 milles de l'embouchure de la rivière Détroit.

A la dernière session du parlement, la somme de $1,500 a été accordée pour des
réparations à cet endroit, et le 9 octobre dernier permission a été donnée de dépenser
$1,250 à même la somme votée afin de faire les réparations les plus urgentes à la
jetée est. Les travaux commencèrent immédiatement et la somme autorisée, soit
$1,250, était toute dépensée en matériaux et en main-d'œuvre vers la fin de décembre
dernier; on a employé 35,727 pieds de pin, mesure de planche, 2,200 pieds de chOne,
mesure de planche, 320 pieds d'orme, mesure de planche, et 11,188 livres de fer; la
main-d'œuvre a coûté $445.12.

PETIT-CoURANT.
Le Petit-Courant est le passage entre l'île de la Cloche et le Grand Manitoulin;

par eau, il à 140 milles de Collingwood. Ce passage ou chenal est fi:équenté par des
vaisseaux qui prennent le chenal nord en se rendant au Sault Sainte-Marie des ports
de la baie Gorgienne.

Après l'arrivée de l'outillage de Parry-Sound, les travaux dans le chenal recom-
mencèrent le 19 octobre et se continuèrent jusqu'au 7 novembre, alors que les chalans,
etc., furent mis à terre et l'outillage en hivernement.

La quantité de roc enlevée entre les dits susdits de 420 verges cubes, au prix de
$259,92.

Au printemps l'outillage fut réparé du tout au tout pour les travaux de l'été.
MEAFORD.

Meaford est une ville dans le comté de Grey, sur la rive sud de la baie Georgienne,
à 115 milles du nord de Toronto.

Le dragueur Challenge a travaillé ici, à compter du commencement de l'exercice
jusqu'au 21 avril, faisant au chenal large de 50 pieds et long de 675 pieds entre les
jetées à une profondeur de 15 pieds.

Il a été enlevée 12,750 verges de tuf, de gravier et d'argile.
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RIVIÈRE DE LA NATION.

Le parlement a voté à la session de 1891 la somme de $4,000 dans le but d'aider
aux comtés unis de Stormont et de Dundas dans les frais considérables qu'ils font
pour draguer la rivière de la Nation.

Il s'est agi de l'enlèvement du barrage de Chesterville et du creusage de la rivière
à certains endroits, de manière qu'on a obtenu un chenal large de 50 pieds avec une
profondeur de 2½ pieds; d'excellentes terres des deux côtés de la rivière ne seront plus
submergées à l'époque des crues du printemps.

Les travaux ont coûté $61,003.24, le gouvernement d'Ontario a contribué $7,000
et le gouvernement fédéral $12,500, y compris les $4,000 accordées à la ses'sion de 1891.

OAKVILLE.

Oakville est situé sur le lac Ontario, dans le comté d'Halton, à 22 milles à l'ouest
de Toronto et à 18 milles d'Hamilton.

Comme il restait un reliquat de $546.99 à l'avoir d'Oakville, des instructions ont
été données, le 17 mai dernier, d'employer cette somme à faire du dragage; cette
somme a été portée à $1,000, la différence entre le reliquat et cette dernière somme
étant prise à même le crédit applicable au "dragage dans Ontario."

Un dragueur fut engagé et les opérations commencèrent activement le 2 juin, et
le crédit était complètement épuisé le 17. L'entrepreneur a travaillé 120 heures,
enlevant 5,190 verges cubes de matières.

Les autorités municipales ont payé l'inspection et ont aussi gardé le dragueur à
travailler pendant quelques jours à leurs propres frais.

Les vaisseaux peuvent maintenant arrêter à cet endroit.

RIVIÈRE OTTAWA.

Dans le cours de l'exercice, le Nipissing, dragueur de l'Etat, a fait un chenal
large de 50 pieds sur une longueur d'environ 4,000 pieds et à une profondeur de 10
pieds, à travers la batture connue sous le n° 5, à environ 9 milles en aval d'Ottawa.

Il a été enlevé 25,110 verges cubes d'argile, de sable et de bran de scie.
Le dragueur Queen a aussi travaillé plusieurs mois sur la même batture, prati-

quant une tranchée large de 25 pieds sur une longueur de 5,000 pieds à une profon-
deur de 10 pieds à eau basse.

Il a été enlevé 23,402 verges cubes de sable et de bran de scie.
Le dragueur St-Louis a aussi travaillé sur la batture n° 5 pendant environ deux

mois, enlevant 6,150 verges cubes de sable.

OWEN-sOUND.

Owen-Sound est un port d'inscription et chef-lieu du comté de Grey. Il est situé
sur un bras abrité de la baie Georgienne, à 122 milles de Toronto.

A l'ouverture de la navigation en 1892, vu le niveau très bas de l'eau dans le
port ce qui rendait peu sûr la sortie du port aux gros vaisseaux, on a engagé le plus
gros dragueur de MM. Porter, Reid et Canon pour enlever quatre battures et d'autres
obstacles près du quai à une profondeur de 142 pieds à l'eau basse.

Du 23 avril au 31 mai, il a été enlevé 18,422 verges cubes d'argile tendre, de
sable et de gravier, au prix de $2,734.94, soit 15-9 cents par verge.

DÉTROITS DE PARRY SOUND.

Ces détroits sont respectivement situés l'un à 7 milles et l'autre 2 milles au sud
de Pat ry-Sound ; ils forment une partie du chenal appelé chenal nord ou intérieur
de la baie Georgienne, et que prennent ordinairement pendant les tempêtes et l'au-
tomne, les vapeurs qui voyagent entre Midland, Penetanguishene et Parry Sound.

A l'eau basse les deux chenaux sont impraticables aux bateaux qui tirent plus
de cinq pieds et il arrive souvent, lorsqu'ils ont un gros chargement, de suivre le
chenal extérieur, sans tenir compte du temps.

Pour obvier à la nécessité de prendre le chenal extérieur, le département dans
le cours du dernier exercice a commencé les travaux d'améliorations nécessaires
pour obtenir une profondeur de 8 pieds à l'eau la plus basse dans le lac Huron.

Les travaux commencèrent le 1er juin 1891 et ils se continuaient au commence-
ment de l'exercice.

79



Travaux Publics.

Les travaux au détroit de deux milles étaient extrêmement difficiles. La bat-
ture se compose d'un granit congloméré de l'espèce la plus dure, et vu le fait que le
gouvernement d'Ontario avait déjà fait miner à cet endroit la surface du roc était
brisée et par trous, ce qui rendait le forage très difficile. Après avoir travaillé un
certain temps on constata que très peu de progrès pouvait se faire au moyen de foret
à bras, on se procura en conséquence des forets à vapeur qui, mis en opération le 30
juin, facilitèrent et avancèrent considérablement les travaux. Le chenal à cet
endroit a maintenant 68 pieds de largeur sur une profondeur moyenne de 8 pieds.

Le 15 ao^ut, l'outillage fut amené au détroit de sept milles. Les opérations com-
mencèrent à cet endroit et s'y continuèrent jusqu'au 13 octobre, date à laquelle les
travaux furent terminés.

Les travaux à cet endroit étaient semblables à ceux du détroit de deux milles
avec un peu plus de gravier, de sable mouvant et de tuf; le fond. était très irrégulier
et il était presqu'impossible de forer vu que les trous se remplissaient constamment
de sable et de gravier. La quantité totale de roc enlevée à cet endroit a été de 1,236
verges cubes. Le chenal a maintenant une largeur de 50 pieds et une profondeur
moyenne de 7 pieds 9 pouces à 8 pieds.

La quantité totale de roc solide enlevé alors dans les deux détroits a été de 2,262
verges cubes, à raison de $3.25 la verge cube, et les dépenses totales dans le cours de
l'exercice se sont éleveés à $5,748.59.

PICTON.

Picton est un port d'inscription et chef-lieu du comté de Prince-Edouard, situé
sur la baie de Quinté.

A l'expiration'de l'exercice le dragueur Nipissing était à draguer autour da quai,
ayant enlevé, au 30 juin, 1,080 verges cubes d'argile.

PORT-CRÉDIT.

Port-Crédit se trouve sur la rive nord-ouest du lac Ontario, à 14 milles à l'ouest
de Toronto, à l'embouchure de la rivière Crédit, dans la circonscription électorale de
Peel.

Le 8 juin autorisation a été donnée d'employer la somme de $1,500 à faire du
dragage dans ce port, et on fit un arrangement avec MM. Manning et Macdonald
pour exécuter les travaux nécessaires.

Les opérations commnencèrent activement le 16 juin, et, au 30 juin les entrepre.
neurs avaient travaillé 131 heures et enlevé 4,535 verges de matières.

Les travaux se continuaient à l'expiration de l'exercice.

PORT-ELGIN.

Port-Elgin se trouve dans la division électorale de la partie sud du comté de
Bruce, sur la rive est du lac Huron, à environ 24 milles au nord de Kincardine.

A la dernière session du parlement la somme de $1,000 a été votée pour terminer
le doublage de l'éperon ; le 24 novembre dernier on a donné instruction d'exécuter
les travaux à la journée.

La construction a été terminée en mars dernier ; elle empêche avec efficacité le
sable qui se détache de la rive de s'amasser dans le port. Tout le crédit, soit $1,000,
a été employé.

PORT-HoPE.

Port-Hope est un port d'inscription sur le lac Ontario, dans le comté de Durham.
à 63 milles à l'est de Toronto.

A l'aide du crédit accordé à cette fin, des réparations générales ont été faites àla
superstructure des travaux du port.

Le dragueur Ontario a travaillé ici et a creusé certaines battures dans le port à
partir du 20 septembre au 30 novembre 1891.

Il a été enlevé 16,090 verges cubes de sable d'argile et de gravier.
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PORT-STANLEY.

Port-Stanley est à environ 85 milles de l'entrée du canal Welland et à 8 milles au
sud' de la cité de Saint-Thomas. Il se trouve dans la circonscription électorale
d'Elgin et c'est le terminus du chemin de fer du Grand Tronc venant de London.

A la dernière session le parlement a accordé la somme de $5,000 pour réparer les
quais de Port-Stanley ; autorisation a été donnée le 9 novembre dernier de faire
l'emploi de cette somme.

Un minutieux examen a été fait dans le but d'arrêter les meilleurs moyens à
prendre pour exécuter les travaux, et on constata que la somme accordée suffirait à
peine pour faire les réparations les plus urgentes; on n'a pu préciser ou indiquer sur
un plan les travaux à faire. En conséquence le seul mode satisfaisant de faire les
réparations a été à la journée et le Il novembre des instructions furent données de
commencer l'ouvrage immédiatement.

Les travaux se continuèrent tout l'hiver et le crédit était épuisé le 30 mai der-
nier. La jetée occidentale à son extrémité septentrionale a été complètement
reconstruite sur une longueur de six cents pieds à partir de la ligne des eaux basses
et plànchéiée à neuf, donnant toutes les facilités aux vaisseaux de charger et de
décharger aux entrepôts. La jetée de l'est, à l'extrémité de terre, a aussi été
reconstruite sur une longueur de 84 pieds à partir de la ligne des eaux basses et plan-
chéiée à neuf. Les jetées de l'ouest et de l'est ont été planchéiée à neuf en totalité; on
a posé des lorguerines neuves là où c'était nécessaire et exécuté des ouvrages de
protection en clayonnage.

RIVIÈRE KAMINISTIQUIA.

Cette rivière se jette dans la baie du Tonnerre, lac Supérieur, à l'ouest de Port-
Arthur.

Il s'expédie de cette rivière de grandes quantités de blé vers l'est, et pour accom-
moder le commerce il s'est fait une grande somme de dragage sur la barre située
dans la baie et dans la rivière même.

Aux élévateurs, la rivière est étroite et les vaisseaux ne pouvaient pas tourner
sans éprouver beaucoup de difficulté, pour yremédier un contrat a été passé au mois
d'août 1892 pour le creusage d'un bassin à McKellar's Creek et pour du dragage
à d'autres endroits où c'était nécessaire ; à l'expiration de l'exercice les travaux
étaient en voie d'exécution.

RIVIÈRE THAMEs.

Cette rivière se jette dans le lac Sainte-Claire et elle est navigable jusqu'à la
ville de Chatham, comté de Kent.

Le 21 avril dernier on a autorisé l'emploi de la somme de $1,200 pour draguer un
chenal à travers la baie, à l'embouchure de la rivière, jusque dans le lac, et une
convention a été faite avec la Compagnie de dragage de Chatham pour l'exécution
de ces travaux, à raison de 18 centins la verge cube, mesurée dans le chalan. Les
opérations commencèrent le 14 mai et se continuèrent jusqu'au 18 juin, date à laquelle
les entrepreneurs avaient enlevé 5,550 verges cubes pour lesquelles ils ont touché
8999. Le traitement et les dépenses du surveillant ont été de $132. Le total de la
somme employée s'est élevé à $1,121.

Les vaisseaux peuvent maintenant entrer et sortir de la rivière sans difficulté.
Il sera nécessaire de draguer à- cet endroit de temps à autre, jusqu'à ce qu'on

ait adopté la ligne plus directe et plus courte qui conduit en eau profonde, et qu'on
ait protégé le chenal.

RONDEAU.

Le port de Rondeau est situé sur la rive nord du lac Erié, à environ 140 milles
à l'ouest de Port-Colborne, entrée du canal Welland dans le lac Erié; c'est un port
de refuge.

X la dernière session le parlement a voté $3,500 pour réparer les quais, et le 9
octobre on a donné instruction d'employer cette somme à reconstruire l'ancienne
superstructure dégradée de la jetée de l'est, sur une longueur 135 pieds de l'extrémité
du large, et à faire aussi les légères réparations à lajetée de l'ouest, jugées nécessaires.
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Les travaux commencèrent aussitôt que possible et progressèrent favorablement
jusqu'au mois de janvier; le temps devint alors trop rigoureux pour les travaux.
Au mois de mars, les travanx furent recommencés et terminés, $3,404.21 ayant été
employées au 30 juin 1892.

Le port de Rondeau est présentement inutile aux gros vaisseaux soit pour le
commerce ou comme lieu de refuge, vu que Fembouchure est fermée par une barre
et que le bassin en dedans de la barre est très plat et très petit. Les quais de ce
port sont maintenant en parfait état.

SOUTHAMPTON.

Southampton, dans le district électoral de Bruce-Nord, est situé à l'embouchure
de la rivière Saugeen, qui se jette dans le lac Huron, à 143 milles en amont deSarnia;
c'est le terminus de l'embranchement de Wellington, Grey et Bruce du Grand-Tronc.

Ce port est formé par un brise-lames qui s'étend de la rive dans la direction de
l'île Chantry, soit une distance de 2,000 pieds et par un débarcadère à environ 600
pieds au sud du bri-e-lames, s'étendant à 960 pieds dans la rade. La rade est formée
par une brise-lames, qui s'étend de l'île Chantry dans la direction de la terre ferme.
Du côté sud de ces brise lames la navigation y trouve un abris.

A la dernière session, le parlement a accordé $5,000 pour terminer le prolonge-
ment du débarcadère, soit une longueur de 200 pieds, commencé par MM. Nicholson
et Bates en 1889, travaux qui leur ont été enlevés en avril 1891. Un contrat a été
adjugé à Mi. George E. Smith, de Southampton, le 9 avril dernier pour l'achèvement
de ces travaux qu'il termina le 21juin 1892. Le prix du contrat était de $5,700 et M.
Smith a pris les matériaux livrés par les anciens entrepreneurs et payés par le
département.

THORNBURY.

Thornbury est situé sur lariye occidentale de la baie Georgienne à l'embouchure
de la rivière du Castor, dans le comté de Grey, à 13 milles à l'ouest de Collingwood.
C'est une station sur la division nord du chemin de fer du Grand Tronc.

Le 26 octobre dernier, on a donné instruction d'employer la somme de $600
prise à même le crédit général-" ports et rivières, Ontario"-pour réparer l'abord
du débarcadère, les travaux devant se faire à la journée.

Les travaux se sont résumés à enlever 100 pieds des vieux ouvrages, de protee-
tion en pilotis qui avaient été démolis, du côté inférieur de l'abord de la jetée et à les
reconstruire et à refaire la chaussée en gravier.

Les travaux ont été terminés en mai dernier, et la somme de $599.99 a été
employée.

Le dragueur Challenge a creusé un chenal à travers la barre de tuf et de pierre
à l'entrée du port, à une profondeur de 13 pieds, la quantité de matières enlevées
s'élevant à 9,840 verges cubes.

TORONTO.

Le port de Toronto est formé par l'île et sa principale entrée se trouve du côté
de l'ouest. Le dragage, pour des tins de navigation, s'est continué pendant l'exer-
cice, dans le but de maintenir le chenal de l'est libre à une profondeur de 12 pieds,
125,984 verges cubes de sable ayant été enlevées dans le cours de l'année.

Pour protéger le chenal on est à construire de chaque côté deux rangées d'encais-
sements, et, dans le cours du dernier exercice 26 piles ont été mises en place, savoir:
9 du côté est et 17 autres qui relient la jetée est à l'île du Pêcheur (Fisherman's
Islandì, soit 33 piles en place'; il y a en outre 8 autres piles en voie de construction.
On a aussi construit 1,900 pieds linéaires de superstructure qu'on a remplie de
pierre.

On a prolongé le talus en grosses pierres sur la facade du brise-lames de l'île,
ce qui porte à 5,900 pieds de longueur la partie ainsi protégée. On a aussi po'sé un
talus, long de 2,000 pieds linéaires, le long des ouvrages de protection qui font
face à la baie ; on a enfoncé une pile à leur extrémité occidentale comme commen-
cement d'un éperon pour protéger la rive à cet endroit contre l'affouillement.
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TRENTON.

Trenton est un port d'inscription sur la baie de Quinté, à l'embouchure de la
rivière Trent, à 101 milles par chemin de fer à l'est de Toronto.

Au commencement de l'exerciee le dragueur Ontario était à draguer un chenal
entre la ville de Trenton et le Canal Murray. Ce chenal a été creusé sur une largeur
de 90 pieds à une profondeur de 10 pieds, et sur une longueur de 1,350 pieds; il a
été enlevé 10,410 verges cubes d'argile, de gravier, de tuf et de pierre.

Le dragueur Saint-Louis a aussi travaillé ici conjointement avec l'Ontario et a
enlevé 4,475 verges cubes d'argile.

PROVINCE DU MANITOBA.

RIVIÈRE ROUGE.

A un endroit à 18 milles de Selkirk, la rivière se partage en trois branches
connues sous les noms de branche de l'est, branche du centre et branche de l'ouest.
La branche de l'ouest est celle dont on se sert comme étant la meilleure pour la
navigation, et c'est à l'embouchure de cette branche, dans le lac Winnipeg, qu'il se
fait du dragage depuis les quelques étés derniers.

La barre, à l'embouchure de la branche de l'ouest, et à travers laquelle un
chenal a été creusé, a un peu plus d'un mille de longueur. Le nombre total de verges
cubes de matières enlevées s'est élevé à 48,780.

RIVIÈRE DE LA VASE-BLANCHE.

L'embouchure de la rivière de la Vase-Blanche est à 9 milles au nord de
Westbourne, dans le comté de Marquette. Westbourne se trouve sur le chemin de
fer Manitoba et North-Western; c'est un lieu de changement pour le commerce du
lac, et est à 17 milles de la ville du Portage du Fort. Dans le cours du dernier exer-
cice le dragueur Priestman a continué a améliorer le chenal. Mais comme la
machine et les chalans étaient en très mauvais état, la somme de travail accomplie
n'a pas été aussi considérable qu'elle aurait pu l'être ; il a été enlevé 40,973 verges
cubes de matières.

Ce chenal devrait avoir une largeur d'au moins 100 pieds d'un bout à l'autre, à
une profondeur de 6 pieds à l'eau basse.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

PORT DE LA RIVIÈRE BATAILLE.

Ce pont, jeté sur la rivière Bataille à Battleford, a été peinturé et réparé dans le
cours du dernier exercice, au prix de $1,059.42.

PONT DE LA RIVIÈRE DU VENTRE.-LETHBRIDOE.

Le pont de la rivière du Ventre est situé dans le quart nord-ouest de la sec-
tion 1, townsbip 9, rang 22, à l'ouest du quatrième méridien principal et à environ 2
milles de la ville de Lethbridge.

Dans le cours de l'exercice expiré le 30 juin 1892, la construction de la culée de
l'est et de l'ouest a été terminée et la communication a été établie entre les deux
rives.

PONT DE LA RIVIÈRE À L'ARC.

De légères réparations ont été faites à la chaussée de ce pont qui traverse la
rivière à l'Arc, à la ville de Calgary.

PONT DE LA RIVIÈRE DU VIEILLARD.

Ce pont traverse la rivière du Vieillard, à environ 1¾ mille à l'ouest de la ville
de Macleod, au centre de la demie ouest de la section 10, township 9, rang 26, à
l'ouest du 4e méridien initial.

Au mois d'avril 1891, un contrat a été passé pour la construction d'un pont sur
la rivière, devant se composer de deux travées de 150 pieds chacune, d'un pilier, de
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deux culées, d'un abord en chevalet du côté no d et d'une levée du côté sud. Le
tout a été terminé le 31 décembre 1891. On a posé des contre-liens sous la surveil-
lance immédiate d'un fonctionnaire de ce département.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
RIVIÈRE COLUMBIA EN AMONT DE GOLDEN.

Comme la saison était très avancée lorsqu'on reçut les instructions de com-
mencer les travaux en amont de Golden, on a dû se contenter de renforcer et de
réparer certains barrages l'automne dernier.

Dès le début du printemps, avant que la glace ne se mît en marche, on a employé
des hommes à se procurer des fascines et de la pierre pour se préparer à construire
les barrages à Red Rock. Toutefois, à mesure que la débâcle se faisait, un certain
nombre de barrages situés en aval de Red Rock ont donné des signes de faiblesse et
exigé des réparations et une reconstruction partielle. Ces travaux furent exécutés,
car il aurait été impossible d'y arriver à cause des bancs qui se forment en aval, ce
qui serait arrivé si l'on ne s'était pas occupé des barrages en question. Pour cette
raison, vu que les eaux de la rivière ont haussé rapidement, on n'a pu construire que
1,200 pieds de barrage à Red Rock.

Les travaux ont en général donné des résultats satisfaisants; le bateau à vapeur
a.pu, grâce à ces constructions, naviguer à une époque plus avancée dans l'automne
et reprendre son service au printemps alors que l'eau de la rivière était plus basse
que d'habitude.

RIVIERE COLUMBIA EN AVAL DE KOOTENAY.

Du mois de janvier au mois d'août dernier, les travaux ont été exécutés dans la
partie de la rivière Columbia qui se trouve entre la tête des rapides de Kootenay et
la frontière internationale, soit une distance d'environ 30 milles. L'hiver est l'époque
la plus favorable pour faire des travaux dans des rivières, car, malgré la basse tem-
pérature et l'épaisseur de la neige, la rivière ne se couvre jamais d'un pont de glace,
et conséquemment, à mesure que l'eau baisse, les roches d'ordinaire submergées se
trouvent mises à nu et s'enlèvent facilement.

Comme il est impossible de se procurer de la main-d'œuvre dans cette localité en
hiver, ona pris des mesures pour que les hommes qui étaient employés dans le haut
de la rivière se missent immédiatement en route à bord du Dispatch pour Robson,
dès que le pont de glace menacerait de se former, et y attendissent (lue l'eau fût à
un niveau convenable pqur commencer les travaux.

Les travaux qui ont été exécutés comprennent: (1) le renforcement et la répa-
ration des barrages à ailes aux rapides de Kootenay; (2) le tirage à la poudre et
l'enlèvement de cinq grosses roches dans les rapides de Tin Cup et le fond du milieu
de ces rapides, à environ 21 milles en aval des rapides de Kootenay; (3) la cons-
truction à ces derniers rapides d'un barrage à aile long de 145 pieds pour augmenter
la profondeur de l'eau sur la barre; (4) le tirage à poudre et l'enlèvement de 14
roches, grosses et petites, entre les rapides Tin-Cup et l'île de Roches, cette dernière
étant à sept milles en amont de lafrontière; (5) l'enlèvement d'une pointe de roches
sur la rive gauche, de 50 x 25 x 6, immédiatement en amont de l'île-de Roches, pour
faire écouler les grandes cru'es et la construction d'un barrage à aile au large à
partir du même endroit, en recevant des matières draguées, afin d'amener le cours
des eaux basses dans un seul chenal, et (6) l'enlèvement de sept roches submergées
immédiatement en aval de l'île de Roches.

Les dépenses se sont élevées à $6,522.67.
aIVLÈRE COLUMBIA, EN AVAL DE REVELSTOKE.

Au mois d'octobre dernier, les travaux ont recommencé entre le lac Revelstoke
et le lac la Flèche et ont continué jusqu'au commencement de l'hiver. Au printemps
ils furent repris jusqu'à l'épuisement du crédit.

Pendant les deux périodes, les opérations ont compris: (1) le renouvellement
du bai-rage à aile et l'enlèvement de cailloux, en les faisant sauter, situé dans le che-
nal de la rivière à la barre des Six-Milles, en aval de Revelstoke, et le tirage à poudre
dans un ancien barrage à la tête de la barre; (2) l'enlèvement de chicots du chenal
avec de la dynamite et l'abattage d'arbres surplombants entre Revelstoke et les lacs;
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(3) la pose de balises composées de trois pilotis chacune pour marquer le1 che'nal
entre les deux lacs, et (4) l'enlèvement de cailloux dans le fond de la rivière vis-à-vis
le débarcadère à Robson.

Les dépenses se sont élevées à $5,995.51.
RIVIÈRE COURTNEY.

La rivière Courtney se déverse dans le détroit de Baynes, sur la côte est de l'île
de Vancouver.

La construction des ouvrages de protection sur cette rivière à son confluent
avec la Trent, a été commencée au mois dernier, et s'est continuée jusqu'à l'épuise-
ment du crédit.

L'endroit où se trouve cette construction, est situé là où la rivière Trent, venant
des montagnes, se réunit à la Courtney presqu'à angle droit, ce qui fait que le cou-
rant donne fortement contre la rive qu'il emporte.

Voici en peu de mot's quel a été le mode qu'on a adopté pour mettre fin au
travail destructeur du courant: On a planté dans la rivière à des distances différentes
de la rive, tout en suivant généralement la courbe de la rivière, une rangée de
pilotis à environ 8 pieds du centre. Chaque pilotis a été ensuite solidement relié à
la rive au moyen d'une traverse boulonnée au sommet du pilotis et à un pilot d'an-
crage enfoncé dansla terre à une bonne distance en arrière du bord de la rive. En
dedans des pilotis a été cloué du haut en bas un préceinte de 8 x 10 pouces, et à
l'extérieur, un doublage en planche de 2 pouces a été posé de manière à présenter
une surface plane au courant, évitant ainsi l'arrêt du bois flottant. L'espace entre
les pilotis et la rive a été parfaitement rempli de fascines et de pierre. La longueur
totale de ces ouvrages de protection est de 270 pieds.

RIVIÈRE COWICHAN.

La rivière Cowichan se déverse dans la baie de Cowichan, située sur la côte est
de l'île de Vaneduver.

Dans le cours du dernier exercice la somme de $1,310.07 a été employée à enle-
ver du chenal de la rivière des pièces de bois et des racines submergées.

BASSIN DE RADOUB D'EsQUIMALT.
Conformément à l'autorisation obtenue, diverses réparations press.antes ont été

faites aux puits à pompe et aux fondations des grosses machines à pompes, comme suit:
(1) la maçonnerie de brique sur une profondeur de 18 pouces au-dessus des rebords en
fer auxquels sont fixés les cylindres des deux grosses pompes, a été démolie parce
qu'elle donnait des signes de faiblesse et refaite en grès posés dans un mortier de
ciment de Portland; (2) le doublage en brique des puits de la pompe sur lequel
reposent une partie de l'assise ou charpente de la machine en fer était considérable-
ment crevassé et ébranlé; il a été démoli jusqu'à la base des boulons d'assemblage sur
une profondeur de 10 pieds et remplacé pai une maçonnerie de grès solido, les pierres
de la base et du sommet des deux puits mesurant 10 pieds de longeur, 3 de
largeur et 18 pouces d'épaisseur; (3) une grande partie du plancher de la machine
qui était crevassé à cause de l'affaissement du sol a été refait en béton composé de
ciment de Portland, et (4) environ la moitié du mur de la maiison de la machine qui
fait face au bassin a été démolie et reconstruite sur des fondations solides.

Ces réparations une fois terminées, l'assise de la machine a été redressée et les
machines ont été entourées d'un doublage. Il n'est pas probable maintenant qu'il se
présente un nouvel affaissement des fondations. Les dépenses se sont élevées à
$2,410.49.

En sus de ces réparations extraordinaires, plusieurs menues réparations ont été
faites; ainsi on a fait du peinturage général, redressé l'assise et réparé le doublage de
la grosse pompe à force centrifuge et de la machine, on a percé un cylindre à vapeur
de 16 pouces et tourné un arbre de couche.

Dans le cours de l'exercice 18 vaisseaux sont entrés dans le bassin et y sont
restés pendant un temps dont la durée varie ; les recettes provenant'de ce service se
sont élevées à $18,416.23.

RIVIÈRE FRAsER.
Dans le cours de l'exercice, la somme de $13,413.88 a été employée à continuer

l'amélioration du chenal à travers les bancs de sable à l'embouchure de cette rivière.
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Le reste du crédit de $20,000 a été consacré à faire des ouvrages de protection en
aniont de Miller's Landing, à 60 milles de l'embouchure. Les 40 sommiers qui ont
été enfoncés avait une longueur de 80 pieds chacun. Sur ce nombre 10 ont été
enfoncés du côté nord prolongeant la jetée septentrionale de 800 pieds, et 30 ont été
enfoncés du côté sud prolongeant la jetée du sud de 2,400 pieds.

On se propose de prolonger, cette année, les jetées dans la direction de la mer
simultanément, en lignes droites paralèles, en conservant la direction générale de la
jetée du sud.

MILLER' SLANDING.
Conformément aux instructions, la construction d'un barrage à aile commença

en février dernier, sur la Fraser, à environ l de mille en amont de Miller's Landing,
afin de-protéger la rive, entre le lieu de la construction et la maison de M. Miller :
depuis plusieurs années cette rive disparaît rapidement avec la conséquence que
plusieurs acres de bonnes terres sont perdus.

Le coût de ces travaux devait être pris à même la somme de $5,000 déduite du
crédit affecté à l'amélioration du chenal à l'embouchure de la rivière.

A mesure qu'ont avancé les travaux il est devenu évident qu'à moins que le
barrage ne s'étendît sur une distance de 500 pieds à partir de la rive jusqu'à l'eau
profonde, sa stabilité était douteuse, et qu'il en résulterait plus de mal que de bien.
Pour ces raisons il a été décidé de construire le barrage de cette longueur avant de
mettre fin aux travaux.

ROCHER NICOL, PORT DE NANAIMO.
La ville de Nanaïmo est située sur la côte de l'île Vancouver, à environ 72 milles

au nord de Victoria. C'est le port d'où s'expédie toute la houille que produit pré-
sentement la province, il s'en suit qu'un grand nombre de vaisseaux d'unfort ton-
nage viennent dans ce port.

Le 23 juin dernier, après un travail sans interruption de 4½ années le rocher
Nicol (composé de grès) qui était une cause de danger à raison de son voisinage des
quais de la nouvelle compagnie de houillère de Vancouver, a été enlevé avec succès à
une profondeur de 16 pieds à marée basse.

Dans le cours des opérations dont il est précédemment question 6,101 pieds
linéaires de trous ont été percés et on les a fait subséquemment sauter au moyen de
7,16) livres de poudre la plus puissante. La quantité de roc subséquemment enlevée
avec des dragueurs s'est élevée, calculée d'après les étendues moyennes des profils, à
3,014 verges cubes soit 6,507 tonneaux, donnant, à la suite d'expériences, 2-16 ton-
neaux par verge cube. Pendant la durée des travaux, le contremaître a tenu compte
du nombre de chalans chargés, et le tirant d'eau de chaque chalan chargé et déchargé;
d'après ces observations le nombre de tonneaux de roc dragué a été calculé par le
déplacement du chalan, et on a constaté que ce nombre s'élevait à 6,597 tonneaux,
soit simplement 90 tonneaux de plus que la quantité calculée d'après les profils en
travers. Ceci démontre d'une façon satisfaisante, le soin et l'attention dont a fait
preuve le contremaître des travaux.

RIVIÈRE NICOMECKLE.
La rivière Nicomeckle est située dans la partie sud de la région de New-West-

minster et elle se déverse dans la baie de la Frontière.
La somme de $483.76 a été employée à enlever du chenal de la rivière en amont

du pont du chemin de la vallée du Trèfle (Clover TIaley) les chicots, les fascines et
les arbres qui projettent sur la rivière.

RIVIÈRE SKEENA.
La rivière Skeena est située dans la région septentrionale de la Colombie-Britan-

nique.
La somme de $2,000 affectée à l'amélioration de cette rivière, a été employée à

enlever diverses roches qui obstruaient la navigation dans la gorge de Gitchilache par
laquelle passe cette rivière.

RIVIÈRE SOMAS.
La rivière Somas se déverse dans le canal Alberni qui constitue la partie supé-

rieure du détroit de Barclay sur la côte occidentale de l'île de Vancouver.
Le crédit accordé à cette fin a été employé dans le cours du dernier exercice à

enlever des chicots du chenal navigable entre l'embouchure de la rivière et le bureau
de poste de Saywards.
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PORT DE VICTORIA.

L'amélioration du port intérieur de Victoria a été reprise au mois d'octobie dei-
nier, elle s'est résumée à creuser à 14 pieds à marée basse ordinaire, deux rochers
connus sous le nom de "rocher Pinnacle"'' et "rocher du Castor" (Beaver Rock), au
prix de $5,998.09.

Dans le cours de l'exercice, on a percé 839 pieds linéaires de trous et on les a
fait sauter au moyen de 1,126 livres de poudre la plus puissante (n° 1), il s'est résulté
que 229 verges cubes soit 504 tonnes, en accordant 2-2 tonnes par verge cube, ont
été draguées et enlevées. Sur cette quantité 282 tonnes ont été vendues à diverses
personnes à raison de 50 centins la tonne, et le produit de cette vente a été déposé à
l'avoir du revenu général du Canada et à la banque de la Colombie-Britannique.

Conformément aux instructions reçues, on a accepté l'offre de R. P. Rithet et
Cie (à responsabilité limitée), de creuser avec leur propre dragueur le Mud Lark, le
port·extérieur vis-à-vis des quais de cette compagnie, d'une profondeur de 30 pieds à
marée basse ordinaii-e, au taux de 20 centins la verge cube de matières draguées. Le
7 mars dernier les opérations commencèrent, mais après avoir travaillé pendant un
peu plus d'un mois, la compagnie constata que le prix qu'elle touchait ne suffirait
pas pour défrayer les dépenses d'exploitation. En conséquence elle conclut de cesser
les travaux.

La somme employée ne s'est élevée qu'à $1,152.53, ce qui comprend les appoin-
tements du surveillant.

ETUDES ET EXAMENS.

Pendant l'année, des études et examens ont été faits dans les localités ci-dessous
mentionnées, et-sauf quelques exceptions-des plans, rapports et évaluations ont
été soumis au département.
Bay View Comté de Queen, I.P.-E. Grassy Island, Rivière
Anse de Campbell Comté de King do Saint-Jean N. -B.
Jetée de Higgin Comté de Prince do Mispec Comté de Saint-Jean do
Hurd's Point do do Ile à la Perdrix deSaint-
Rivière à la Loutre Comté de King do Jean Comté de Saint-Jean do
McGie's Shore Comté de Prince do Pointe du Chêne C. de Westmoreland do
Newport, Cardigan-nord Comté de King do Ranpasture Neck do do
Souris do do Richiboucton Comté de Kent do
Souris-est do do Tracadie Comté de Gloucester do
Rustico-sud Comté de Queen do0Baie des Bacons Comté de Saguenay, P.Q.
Jetée de Stephen Montagne, cté King do Bic Comté de Rimouski do
Sturgeon Comté de King do Rapides des Cèdres,
Victoria, (Crapaud) Comté de Queen do fleuve Saint-Laurent do
Cap Ouest Comté de Prince do Côte Sainte-Catherine do
Advocate Harbour Cté de Cumberland N. -E. Pointe-an-Père Comté de Rimouski do
Rivière aux Pommes do do Grande Rivière Comté de Gaspé do
Baie Aspy Comté de Victoria do Grandes Bergeronnes Comté de Saguenay do
Ile Boularderie do do Lacolle do
Baddeck do do Longuenil Comté de Chambly, do
Bayfield Comté d'Antigonish do Quai de la Douane de
Rivière à l'Ours Colnté de Digby do Québec Comté de Québec do
Bear Trap Ctè de Lunenburg do Rivière L'Assomption, C. de LAssomption do
Grande Tracadie Comté d'Antigonish do do Noire Comté deéCharlevoix do
Blue Rock do do do Oneile Cté (le Kamouraska do
Canada Creek Comté de King do do Saint-Laurent do
Cap Jean Comté de Picton do do Saint-Louis Cté de Beauharnois do
Ile Caribou do do Baie de Sable Comté de Rimouski do
Ruisseau de Chipmnan Comté de King do Sainte-Annedela Pérade Comté de Champlain do
Digby Comté de Digby do do des Monts Comté de Saguenay do
Dunn's Lake do Saint-Denis
Faise Bay Beach Cté du Cape-Breton do lSaint-Félicien, Rivière
Cinqles Comté de Cochester do AshuapmouconanComté de Saguenay do
île Renard Comté de Halifax do Saint-Franois d'Orléans C. de Montmorency do
Georgevilie Comté d'Antigonish do Saint-Jean Desciaillons,
Stu. dequa'tne d'Halifax Comté de Halifax do fleuve Saint-Laurent do
Hall's Harbour Comté de King do Saint-Siméon Comté de Charlevoix do
Anse au Hareng Comté de Halifax do Saint-Valentin
Hiitz Narrows Comté de Lunenburg do Saint-Zotique Comté de Soulanges do
loua Comté de Victoria do Chenalde Burlington Cté de Wentworth Ont.
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Ile La Have
Little Harbour
Pointe Mackay
Maitland
Anse Malignant
Meagher's Beach
Merigomish
Anse du Moulin
Morden
New Haven
Parrsboro, Rivière de

l'île à la Perdrix
Petite Rivière
Jetée de Pickett
Rivière au Saumon
Saw Pit Wharf
Scotch Cove
Anse du Soldat
Ile Spencer
Summerville
Anse Volger
Arichat-Ouest
Western Head
Quai de Brown
Bouctouche
Campbellton
Cap Tourmentin
Clifton
Creek Emerson
For- Dufferin
Grande Anse
Bas Caraquet

Comté de Lunenburg N. E.
do do

Comté de Victoria do
Comté de Hants do
Comté d'Antigonish do
Comté de Halifax do
Comté de Pictou do
Comté de Lunenburg do
Comté de King do
Comté de Victoria do

Cté de Cumberland do
Comté de Lunenburg do
Comté de King do
Comté de Digby do
Comté de Lunenburg do
Comté de Victoria do
Comté de, Richnond do
Cté de Cumberland do
Comté de Queen do
Comté de Lunenburg do
Comté de Richmond do

do
CtédeRichibouctou N. -B.
Comté de Kent do
Cté de Ristigouche do
C. de Westmoreland do
Comté de Gloucester do
Comté de Saint-Jean do

do do
C. de Westmoreland do
Comté de Gloucester do

Colpoy's Comté-de Bruce Ont.
Dyer's Bay do do
Goderich Comté dHuron do
fHamilton Cté de Wentworth do
Lakeport
L'Original Comté de Prescott do
Rivière Madawaska do
Pont de la rue Maria,

Ottawaddo
Rivière Otonabee do
ýDetroits delaRivièreOt-

tawa, en haut de Pem-
brokeédo

Owen-Sound Comté de Grey do
Port-Albert Comté de Huron do
do Arthur Comté de Algoma do
do Rowan -Comté de iNorfolk do
do Stanley dIO

Pont de Portage du Fort do
Rivière Bea dette Comté de Glengarry do
Rivière Sydenham do
Srouthmptndo
Thessalon Comté de Algoma do
Rivière Vermillon do
Gimli Lac Winnipeg Man.
Rivière y celandic do
Pont de la rivière à l'Arc T.N.-O.
Wascana Dam do
Bassin de radoub d'Esc1uim-ault B. C.
James Creek do
Rivière Okanagando
Rivière Skeenao do

DRAGAGE.
LE "ST. LAWRENCE."

A l'expiration du dernier exercice, ce dragneur était à Richibouctou, port dans
le comté de Kent, Nouveau-Brùnswick, sur la rive sud-ouest du golfe Saint-Laurent,
au nord du port de Shédiac, point terminal oriental de l'Intercolonial. L'embou-
chure de la Richibouctou a près·de 350 brasses de largeur, entre deux bancs de sable
longs de plusieurs milles et appelés la "grève du nord " et la "grève du sud; " sur
ces grèves s'élèvent de hautes collines de sable; les vaisseaux qui peuvent dépasser
les barro peuvent remonter la rivière sur une distance de 12 à 13 milles, et des vais-
Smux d'un plus faible tonnage peuvent aller jusqu'à 20 milles. Les grandes marées
montent de -1 pieds; les marées ordinairos-de 2½ pieds.

L'amélioration du chenal Albion ou chenal mitoyen à travers cette barre, pour
permettre aux vaisseaux d'un plus fort tonnage d'y passer, est le travail du St,
Lawrence à Richibouctou.

Le dragueur est resté à travailler à-cet endroit, lorsque la marée et le temps le
permettaient, jusqu'au 28 octobre dernier, époque où le dragueur reçut instruction
de se rendre à Halifax, N.-E. -

Voici quelles.sont les proportions des travaux exécutés dans le chenal mitoyen:
la longueur de la tranchée est de 145 brasses; sa largeur, -pour les premières 75
brasses, de 125 pieds à l'entrée, à 90 pieds ; pour les 70 brasses suivantes, 90 pieds
en diminuant à 65 pieds; la profondeur de la première longueur est de 15 pieds,
celle de la seconde est de 11 à 13 pieds, pour se terminer à une profondeur de 9 pieds
à marée basse.

La quantité totale de matières enlevées pendant la saison, PRichibouctou, a été
de 20,388 verges cubes de sable fin.

Le 30 octobre, le dragueur partit pour Halifax, N.-E., où il fut mis en cale sèche
et où le fond fut gratté et peinturé. Parti d'Halifax le 19 novembre, il arriva à
Saint-Jean, N.-B., le 22; on le mit, pour l'hiver, sur la cale de York-Point, et on se
prépara à enlever l'ancienne chaudière pour la remplacer par une neuve que M.
James Fleming, de l'usine Phœnix, de Saint-Jean, était à construire en vertu d'un
ontrat, et pour d'autres réparations nécessaires.
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Par suite d'une paille dans le tambour inférieur de la chaîne de godets, on en a
construit un neuf; on a aussi muni le dragueur de deux tables de réserve.

Les machines, les pompes des condenseurs et les treuils du pont ont été défaits,
réparés et remis en place en bon état, et l'entrepreneur a terminé la construction de
la nouvelle chaudière. On a posé un nouveau séparateur à vapeur et un nouveau
robinet d'après le système Stratton. Le 9 juin dernier, le dragueur fit un voyage
d'essai, et on constata que tout allait bien, particulièrement la chaudière neuve et le
nouveau séparateur. Le mécanicien du dragueur fait rapport que, lors de l'épreuve,
la chaudière produisait facilement la vapeur et que la machine faisait dix révolutions
par minute de plus qu'avec l'ancienne chaudière.

Le 11 juin, ce dragueur reçut instruction de se rendre au chenal de Sherrow, à
Barrington, comté de Shelburne, N.-E., dans le but d'améliorer davantage le chenal
pour les vaisseaux qui viennent mouiller à la jetée neuve. Le 12, il quitta Saint-
Jean, N.-B., et arriva à sa destination le 14. Un remorqueur fut mis en réquisition
pour aider le dragueur à son travail à cause de l'étroitesse du chenal et du peu de
profondeur d'eau à l'endroit où il devait draguer.

Voici quelles ont été les proportions du dragage accompli: largeur de la tran-
chée, première longueur, du côté du large, 65 pieds; seconde longueur, ou longueur
mitoyenne, 62 pieds, et troisième longueur, ou longueur inférieure, 50 pieds; le tout
à une profondeur de 14 pieds. La longueur de la tranchée qui a été faite est de 175
pieds et il a été enlevé 1,375 verges cubes de vase. Les travaux se terminèrent le 27
juin, et, conformément aux instructions, le dragueur partit pour le canal Saint-Pierre,
comté de Richmond, N.-E.

La quantité totale de sable et de vase enlevée par ce dragueur dans le cours de
l'exercice, s'est élevée à 24,763 verges cubes, à raison, en moyenne, de 55 centins la
verge cube, y compris les frais de réparations, etc.

On a reçu du steamer Weymouth et de R. P. McGivern, pour de la houille à
Weymouth, la somme de $98.70, qui a été deposée à l'avoir de l'honorable receveur
général.

LE "CANADA."
Au ler.juillet, ce dragueur était à travailler à l'entrée du port de Mabou, comté

d'Inverness, N.-E. Il continua ses opérations jusqu'au 2 août, époque où il avait enlevé
une autre quantité (le 8,100 verges cubes de gravier et de sable, prolongeant la tran-
chée, dans le chenal, vu une longueur de 600 pieds et une largeur de 85 pieds, enle-
vant une épaisseur de 4 pieds de la surface. Une tranchée de 100 pieds sur 60 a été
faite au quai neuf de la Mabor Gypsumn Co., et trois pieds d'épaisseur out été enlevés.
Les grandes marées montent de 4 pieds, et les marées ordinaires de 2, et à l'eau
basse la marée a un courant de 4 noeuds. Après avoir qu tté Mabou, le dragueur
arriva à Chéticamp le 2 août, et se mit à travailler dans le chenal à cet endroit; un
espace long de 800 pieds et large de 100 a été dragué, et une épaisseur variant de
1 pied à 6 était enlevée le 24 septembre, et y compris les matières tombées des bords
il a été enlevé 10,260 verges cubes de gravier, de sable et de cailloux. Les grandes
marées montent de 31 pieds et les marées ordinaires de 2 pieds. Le dragueur
partit pour Port-Hood, où il arriva le 24 septembre; il se mit à travailler au quai
public en face duquel il fit une tranchée longue de 180 sur une largeur de 60 pieds,
enlevant une épaisseur de 3j pieds et obtenant ainsi une profondeur de 12 pieds à
mer basse; 1,553 verges cubes de sable ont été enlevées.

Le dragueur partit pour Mabon le Il octobre, où il continua les travaux jus-
qu'au 29 du même mois, faisant, en face du brise-rames, une tranchée longue de 360
pieds sur une largeur de 100, et du fond de laquelle une épaisseur variant de 1 à 6
pieds a été enlevée; 1,980 verges cubes de gravier, de sable et de vieux bois ont été
draguées. Les dragueur quitta Mabou à la date qui précède et arriva à Chéticamp
le 1er novembre, où il travailla jusqu'au 7 du même mois, faisant une tranchée
longue de 80 pieds sur une largeur de 65, et enlevant une épaisseur de 5 pieds; 720
verges cubes de sable et de gravier ont été draguées.

Par suite du mauvais temps le dragueur a été retenu à Chéticamp, et il n'arriva
à Picton, N.-E., que le 11 novembre, où, avant de se mettre en cale sèche pour
l'hiver, il se remit à travailler au quai du marché; il fit une tranchée longue de 280
pieds et large de 60, du fond de laquelle il enleva une épaisseur variant de 3 à 6
pieds; 1,530 verges cubes de vase ont été draguées; les travaux se terminèrent le 25

89



Travaux Publics.

novembre, alors que le dragueur fut mis en cale sèche. Le dragueur et sa machine
subirent les réparations nécessaires qui se terminèrent le 27 avril; sur instructions
à cet effet, le dragueur travailla pour le compte de la compagnie houillère d'Acadie,
aux quais de cette compagnie près de Pictou-Landing, N.-E., obtenant, après avoir
enlevé 1,260 verges cubes de vase et d'argile, une plus grande profondeur d'eau aux
quais. -Du côté occidental du quai de l'ouest, une tranchée longue de 100 pieds et
large de 40 a été creusée; du côté oriental du même quai. une tranchée longue de
250 pieds sur une largeur de 40; du côté occidental du quai de l'est, une tranchée
longue de 100 pieds sur une largeur de 40; du côté oriental du même quai, une
tranchée longue de 50 pieds sur une largeur de 40. On a touché, par ce dragage, la
somme de $275 qui a été déposée à l'avoir de l'honorable receveur général.

Ce dragueur ayant reçu des instructions de reprendre les travaux à fabou, il
quitta Pictou le 5 mai et arrivaà Mabon le 7 après un voyage orageux. Le 10 mai
les travaux étaient en marche; ils s'agissait d'enlever les hauts-fonds qui se trouvent
dans le chenal.. Il a été enlevé 5,940 verges cubes de gravier et de sable, et le 2
juin les travaux furent terminés ; le dragueur revint à Chéticamp, comté d'Inver-
ness, N.-E.

Le 4 juin les travaux commencèrent à Chéticamp, N.-E., pour se continuer jus-
qu'au 29 du même mois, complétant le chenal à une profondeur de 14 pieds, après
avoir enlevé 7,110 verges cubes de sable et de gravier.

La quantité totale de matière draguée par le Canada, pendant l'exercice, s'est
élevée à 38,453 verges cubes à raison de 25-97 la verge cube.

A l'expiration de l'exercice ce dragueur avait instruction de se rendre à
Bathurst, mais il était retenu par le mauvais temps.

LE " NEW-DOMINION."

Le premier juillet, ce drageur avait terminé ses travaux à Perry's Point, rivière
Kennebecasis, comté de King, N.-B., et attendait l'arrivée d'un vapeur pour se faire
conduire aux batteries d'O omoctou, entre l'île d'Oromoctou et l'île Thatch, comté
de Sunbury, N.-B., où il commença à travailler le 6 juillet. A compter de cette der-
nière date au 11 août il dragua à l'extrémité inférieure du chenal du côté est de la
batture, pratiquant une tranchée longue de 850 pieds et large de 45 à une profondeur
de 14 pieds, 6 pieds du fond ayant été enlevés.

Le 12 août il commença à draguer à l'extrémité inférieure de l'île Thatch et fit
une tranchée dans la direction du chenal d'Oromoctou, sur une longueur de 1,530
pieds, une largeur de 45 pieds et à une profondeur de 14 pieds, enlevant 7 pieds
d'épaisseur.

Le nombre de verges de sable et de vase draguées au 5 novembre, s'élevait à
36,785; les opérations furent alors suspendues, et le dragueur fut remorqué à Saint-
Jean où, pendant l'hiver, il subit les réparations ordinaires. Ce dragueur reçut
instruction d'aller draguer, dès l'ouverture de la navigation, à Hampton. rivière
Kennebecasis, N.-B. Le 12 mai il fut remorqué à cet endroit et il reprit le creusage
et l'amélioration du chenal au quai public.

Le 30 juin, 17,850 verges cubes de sable et de vase avaient été enlevées. Voici
quelles ont été les proportions des travaux: une tranchée longue de 800 pieds, à
travers une longue batture dans le chenal, sur une largeur de 45 pieds, enlevant du
fond une épaisseur de 7 pieds et obtenant une profondeur d'eau de 10 pieds à l'eau
basse. Une tranchée longue de 110 pieds, large de 40, à une profondeur de 10 pieds
à mer basse, et du fond de laquelle. 7 pieds d'épaisseur ont été enlevés, a aussi été
faite en face du quai public.

La quantité de matières enlevées par ce dragueur, dans ce cours de l'exercice, a
été de 54,635 verges cubes, en grande partie du sable et de la vase, à raison de 16-99
centins la verge, y compris les fiais d'hivernement et de réparation.

LE 4PRINCE-EDWARD."

Au commencent de l'exercice, le dragueur Prince-Edward était à Alberta, île du
Prince-Edouard. La grue neuve terminée, le dragueur quitta Alberton le 10 juillet
et arriva à Summerside, comté de Prince, Ile du Prince-Edouard, le lendemain. On
éprouva des retards considérables avant et après le commencement des travaux du
côté est du quai du chemin de fer, à cause du mauvais temps, et aussi à cause du fait
que le paquebot Northumberland occupait le bassin à draguer depuis le moment de
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son arrivée à 4 heures de l'après-midi, tous les jours, jusqu'au lendemain matin à 9
heures.

Une tranchée longue de 310 pieds, large de 150 et à une profondeur de 15 pieds
à mer basse a été draguée au quai du chemin de fer; 7,316 verges cubes de vase et
de sable ont été enlevées.

Au large du côté nord du chenal entre le quai du chemin .de fer et la balise
lumineuse, une lisière longue de 1,340 pieds et large de 65 a été enlevée à une pro-
fondeur de 15 pieds, à marée basse, 6,225 verges cubes de sable et de vase ayant été
enlevées. Les grandes marées montent de 7 pieds et les marées ordinaires de5. Les
travaux se terminèrent le 16 octobre et le dragueur reçut instruction de se rendre à
Montague.

Le dragueur quitta Summerside le 28 octobre, ayant été retardé par le mauvais
temps et arriva à Charlottetown le même soir. Le 31, conformément à des instruc-
tions à cet effet, le dragueur a été remorqué au quai de Pownal et s'est mis à creuser
autour du quai, à élargir le bassin et à rendre l'entrée du port plus facile aux stea-
mers. Ces travaux se terminèrent le 16 novembre, 3,243 verges cubes de sable et
de vase ayant été enlevées.

Le 21 novembre, le dragueur et l'outillage ont été conduits à Georgetown, comté
de King, Ile du Prince-Edouard, et ils y travaillèrent du 2 au 7 décembre, en face
du quai du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard. La tranchée qui a été faite à
254 pieds de longueur, 67 pieds de largeur, 16 pieds de profondeur à l'extrémité
inférieure et 69½ pieds à l'extrémité du large, et ce à mer basse; il a été enlevé 1,002
verges cubes de sable.

Le 7 décembie, le dragueur et l'outillage furent mis en hivernement à cet endroit.
Le dragueur, la machine et les chalans subirent les réparations nécessaires, le dra-
gueur et l'outillage furent amenés à Sturgeon Bay, comté de King, I.P.-E., à environ
6 milles au sud de Georgetown, où ils travaillèrent jusqu'à l'expiration de l'exercice,
époque à laquelle 13,596 verges cubes de vase, d'argile, de pierre et de sable avaient
été enlevées. Voici quelles ont été les proportions des travaux: une tranchée longue
de 720 pieds et large de 103, du chenal au quai; un bassin large de 169 pieds à l'ex-
trémité du quai; un mouillage long de 100 pieds et large de 55 à une profondeur de
11 pieds à mer basse à la côte occidentale du quai.

Dans le cours de l'exercice ce dragueur a enlevé une quantité totale de 31,382
verges cubes de sable, de vase et d'argile, au prix moyen de 40-75 centins la verge
cube.

Pour trois poteaux d'amarrage hors de service, vendus au chemin de fer de l'Ile
du Prince-Edouard, on a touché la somme de $20 qu'on a déposée à l'avoir de l'hono-
rable receveur genéral.

LE 4 GEORGE McKENZIE.
Le premier juillet, ce dragueur travaillait à Chéticamp, comté d'Inverness, N.-E.,

où il avait enlevé une autre quantité de 6,970 verges cubes de sable, de gravier, de
kelp, etc.

Le chenal avait déjà été dragué à une largeur de 60 pieds et à une profondeur
de 12 pieds, mais il s'était rempli à certains endroits, ne laissant qu'une profondeur
de 7 pieds.

La tranchée qu'on vient de faire a une longueur de 1,200 pieds, élargissant le
chenal de 40 pieds et obtenant une profondeur de 14 pieds à mer basse.

De Chéticamp le George McKenzie se rendît à Saint-Pierre, comté de Richmond,
N.-E., où il arriva le 5 août, dans le but de préparer une assise pour une nouvelle
jetée. Le bassin qui a été creusé mesure 200 pieds de longueur sur une largeur de 30
pieds et une profondeur de 18 pieds 6 pouces à mer basse; il a été enlevé 3,825
verges cubes d'argile et de pierre.

Les travaux étant terminés le 28 août, le dragueur fut amené à D'Escousse, comté
de ]Richmond, N.-E., pour draguer des points qui obstruaient le chenal vis-à-vis le
quai de Levisconte. Ces travaux mesurent 200 pieds de longueur sur 140 pieds de
largeur à une profondeur d'eau de 12 pieds. Sur la batture aux Glands une tranchée
a été pratiquée sur une longueur de 125 pieds et une largueur de 40, à une profon-
deur variant de 9 à 12 pieds d'eau. Il a été enlevé à D'Escousse 8,550 verges cubes
de sable et de vase à venir jusqu'au11 octobre; à cette date le temps devint mauvais
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et le dragueur partit pour Pictou où il arriva le 19 octobre, ayant été retenu par le
mauvais temps. A la rivière de l'Est dans le comté de Pietou, N.-E., les travaux
commencèrent le 23 octobre et le terminèrent le 21 novembre, après avoir pratiqué
jusqu'au chenal une tranchée longue de 1,150 pieds et large de 50, à une profondeur
de 9 pieds à mer basse; il a été enlevé sur tout le parcours de cette tranchée une
épaisseur de 2 à 5 pieds; et 5,555 verges cubes de vase et de coquilles ont été dra-
guées.

A la date mentionnée en dernier lieu, le temps ne permettant pas de pousser
plus loin les opérations, les travaux furent terminés et le dragueur fut mis en cale
sèche à Pictou, N.-E., pour y subir les réparations nécessaires pendant l'hiver et au
début du printemps.

Ce dragueur reprit les travaux au quai de New-Glasgow, sur la rivière de l'Est,
Pictou, le 2 mai, et les travaux se continuaient à l'expiration de l'exercice, époque
où avaienit été faits les travaux qui suivent, savoir:.

Une tranchée, vis-à-vis le quai public, longue de 170 pieds sur une largeur de
20 pieds à une profondeur de 9 pieds à mer basse; antérieurement le côté du quai
était à sec sur une inclinaison de 9 pieds. Une tranchée, dans la direction de l'em-
placement de l'ancien quai, longue de 926 pieds, large d'environ 50 pieds à une pro-
fondeur de 9 pieds à mer basse, et à partir de l'extrémité du quai public sur une dis-
tance de 800 x 50 pieds à une profondeur de 9 pieds.

La profondeur du chenal avant d'être dragué variant de 4 à 6 pieds à mer basse.
Il a été enlevé 14,265 verges cubes de gravier, d'argile, de sable, de vase et de vieux
arbres. Les frais de ces travaux sont plus considérables que d'ordinaire, à cause de
la longue distance à parcourir pour transporter les matières au dépotoir, soit 12 à
15 milles, ce qui nécessite l'emploi de deux remorqueurs et de huit chalans ou
allèges.

Dans le cours de l'exercice, ce dragueur a enlevé une quantité totale de 39,165
verges cubes de matière, mesure de chalan, au coût de 38 centins la verge cube.

Pour les travaux faits au canal Saint-Pierre, Cap-Breton, le ministère des chemins
de fer et canaux a versé la somme de $1,755 qui a été déposée à l'avoir de l'hono-
rable receveur général.

LE "CHALLENGE."
Le 2 juillet, le dragueur ChaUenge a repris les travaux à Meaford, Ont., creusant

le cbenal entre les jetées et dans le bassin, il continua ces travaux jusqu'au 21 août,
pratiquant 2 tranchées longues de 675 pieds à une profondeur de 15 pieds sur une
largeur moyenne de 50 pieds; il a été enlevé 12,750 verges cubes de tuf, d'argile et
de gravier.

Le 22 août, l'outillage fut remorqué à Thornbury, Ont., où il arriva le même jour;
il commença les travaux le 23 et les continua jusqu'au 14 novembre, pratiquant un
chenal à travers une barre de tuf et roches à l'entrée du fort ainsi que jusqu'au bas-
sin qu'on se propose de faire. Trois tranchées longues de 500 pieds, larges de 75,
ont été faites à une profondeur de 13 pieds et il a été enlevé 9,840 verges cubes de
tuf, de gravier, d'argile de pierre et de sable.

Le 14 novembre, l'outillage a été remorqué à Collingwood et mis en cale sèche
pour subir le radoubage nécessaire de manière à lui permettre de reprendre les tra-
vaux au printemps; le 14 mai 1892, le dragueur commenca à travailler à Colling-
wood sur des barres placées à l'intérieur et à l'extérieur du brise-lames, et il conti-
nua ainsi jusqu'à l'expiration de l'exercice, obtenant une profondeur de 14 pieds
d'eau après avoir enlevé 5,970 verges cubes de tuf et d'argile.

LE " NIPISSING."
Le 1er juillet 1891, le dragueur Nipissing travaillait sur une batture d'argile et

de sable en aval de l'île Jones, dans le lac des Deux-Montagnes et il continua à y
travailler jusqu'au 30 juillet, pratiquant une tranchée longue de 500 pieds, large de
44 à une profondeur moyenne de 10 pieds à l'eau basse, après avoir enlevé 8,340
verges cubes d'argile et de sable ordinaire.

Le ler août 1891, l'outillage a été remorqué à Como et il se mit à enlever une
partie de l'épave du vapeur Dagmar au quai de Como, travaux qui se terminèrent
le 3 août; le dragueur fut ensuite amené dans la rivière Ottawa à la batture n° 5,
pour travailler sur un banc de sable à 9 milles en aval d'Ottawa; les opérations à
cet endroit commencèrent ,le 8 août et se continuèrent jusqu'au 30 octobre. Une
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tranchée longue d'environ 4,000 pieds, large de 50 à une profondeun de 10 pieds à
l'eau basse fut faite.

Il a été enlevé 25,110 verges cubes de sable et d'argile.
Le 1er novembre 1891, l'outillage fut amené à Gananoque, où il arriva le 8, com-

mençant le 9 à travailler dans le port vis-à-vis les quais et continuant ainsi jusqu'à la
clôture de la navigation, après avoir enlevé 4,860 verges cubes de sable et de cail-
loux.

On éprouva beaucoup de difficultés à cause de la présence de vieilles pièces de
bois submergées ce qui provoqua du retard afin de permettre de nettoyer et de
remettre en place les appareils de l'outillage. Le dragueur fut mis en hivernement
à Gananoque le 2 décembre.

Après avoir été réparé et armé au complet au printemps, le dragueur reprit ses
travaux à Gananoque le 22 avril 1892, et continua jusqu'au 16 mai à travailler, à l'en-
trée du port, sur une barre composée de sable et de bran de scie, enlevant 6,460
verges cubes de matières.

Le 17 mai, l'outillage fut amené à Kingston où il arriva le même jour; le 18, il
se mit à creuser les abords des quais de ce port et il continua ainsi jusqu'au 11 juin,
enlevant 4,530 verges cubes.

Le 12 juin, le dragueur fut amené à Collins Bay, où il arriva le 13, commençant
le même jour à draguer une barre de vase, dragage qui dura jusqu'au 25, après avoir
enlevé 3,300 verges cubes de vase.

Le dragueur fut ensuite amené à Picton, Ont, quittant Collins Bay le 27 et arri-
vant à Picton le 28; il commença le même jour à draguer autour des quais et il
continua ainsi jusqu'à l'expiration de l'exercice, enlevant 1,080 verges cubes de vase.

LE "ONTARIO."
Au commencement de l'exercice, le premier juillet 1891, le dragueur Ontario

travaillait à Trenton, Ont., sur une batture entre la ville de Trenton et le canal Murray,
et il continua ainsi jusqu'au 5 septembre 1891, faisant trois tranchées longues de 1,350
pieds, et larges de 90, à une profondeur de 10 pieds, après avoir enlevé 10,410 verges
cubes de vase, de cailloux, de tuf et de gravier.

Le 6 septembre, le dragueur fut amené à Belleville où il resta jusqu'au 18, à
draguer vis-à-vis les quais, enlevant 1,800 verges cubes de vase et de sable.

Le 19 septembre, le dragueur fut amené à Port-Hope, Ont., où il arriva le même
jour; il commença le 20 à nettoyer le port et continua jusquau 30 novembre, après
avoir enlevé 16,090 verges cubes de sable, de vase et de gravier.

Le 2 décembre, le dragueur fut mis en hivernement à Port-Hope. Après avoir
subi les réparations ordinaires, il reprit ses travaux à Port-Hope le 28 avril et il
continua jusqu'au 30 mai 1892, creusant l'entrée de l'ancien fort à une profondeur de
10 pieds, après avoir enlevé 9,840 verges cubes de vase et de sable.

Le 31 mai, l'outillage fut amené à Cobourg, Ont., où il commença le même jour,
jusqu'au 8 juin, à travailler sur une barre entre les jetées, enlevant 3,240 verges cubes
de vase et de sable.

Le 9 juin, l'outillage fut remorqué à Amherstburg, Ont., où il arriva le 18; il
commença ses travaux le 22 et continua ainsi jusqu'à l'expiration de l'exercice,
creusant le chenal vis-à-vis les quais après avoir enlevé 1,410 verges cubes de gravier
et d'argile.

LE "QUEEN."
Le premier juillet, le dragueur Queen reprit ses travaux dans la rivière Yamaska,

Québec, en amont de l'écluse et il y continua jusqu'au 12, faisant une tranchée longue
de 625 pieds et large de 20 pieds, à une profondeur de 7 pieds, à l'eau basse, après
avoir enlevé 3,181 verges cubes d'argile et de sable.

Le 13 juillet, l'outillage fut amené dans la rivière Ottawa, à 9 milles en aval
d'Ottawa; il se mit à draguer sur la batture appelée nQ 5 formée de sable et de bois
de scie et il continua ainsi jusqu'à la clôture de la navigation le 12 novembre 1892,
faisant une tranchée longue de 5,000 pieds et large de 25, à une profondeur de 10 pieds
à eau basse.

Il a été enlevé 23,402 verges cubes de sable et de bran de scie. L'outillage fut
alors mis en hivernement à Ottawa le 14 novembre.

Le 25 mai, le dragueur fut amené à Belleville où il arriva le 22, commençant à
y travailler le 23, et continuant ainsi jusqu'à l'expiration de l'exercice ; il travailla
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dans le port, vis-à-vis les quais, et enlevant d'anciennes piles cariées, etc. ; il creusa
un chenal en face des quais, après avoir enlevé 7,676 verges cubes d'argile, de pierre
de gravier et de cailloux.

LE 4sAINT-LOUIS.
Le 1er juillet 1891, le dragueur Saint-Louis, travaillait à Trenton, Ont.. conjoin-

tement avec l'Ontario, sur une batture entre la ville de Trenton et le canal Murray,
faisant un chenal à travers cette batture; il continua ainsi jusqu'au 22 août. après
avoir enlevé 4,475 verges cubes de vase.

Le 22 août, le dragueur fut amené dans la rivière Ottawa où il arriva le 31; le
8 septembre, il commença à draguer sur batture appelée n0 5 à environ 9 milles en
aval de la cité d'Ottawa, et il continua jusqu'au 2 novembre 1891, enlevant 6,150
verges cubes de sable.

Le 2 novembre, le dragueur fut amené à la baie La Vallière et il se mit à
creuser un chenal entre la rivière Yamaska et la rivière du Pot-au-Beurre jusqu'au
20 novembre, après avoir enlevé 1,755 verges cubes d'argile.

Le dragueur fut amené à Sorel le 21 novembre pour y passer l'hiver.
Au printemps de 1892, après avoir subi les réparations habituelles, le dragueur

quitta Sorel pour Québec, où il arriva le 8 mai 1892 ; il se mit à draguer dans le
bassin du quai de la Reine ce qu'il fit jusqu'au 27, enlevant 890 verges cubes d'argile,
de tuf et de gravier.

Le 27 mai, le dragueur quitta Québec pour la baie La Vallière, où il arriva le 29,
travaillant jusqu'au 26 juin à faire, à travers un marais, un chenal long de 300
pieds et large de 2.0 à une profondeur de 6 pieds, déposant de chaque côté les
matières draguées.

Le 26 juin, l'outillage fut amené à Longueuil, où il arriva le 27; il commença le
29 à draguer sur une batture de tuf en face de la jetée de l'Etat, et continua ainsi
jusqu'à l'expiration de l'exercice, après avoir enlevé 45 verges cubes de tuf.

LE " WINNIPEG."
Dans le cours de l'exercice, ce dragueur a travaillé dans le chenal occidental de

l'embouchure de la rivière Rouge au lac Winnipeg ; les travaux ont été très satisfai-
sant pendant toute la première partie de l'exercice, mais les grands vents incessants
ont considéra blement retardé le dragage du chenal jusqu'au lac, et en conséquence la
somme du dragage n'a pas été aussi considérable qu'on pouvait le désirer.

On n'a dû faire l'emploi d'une forte somme pour acheter des bossoirs supplémen-
taires et pour réparer la cuiller ; on a aussi jugé nécessaire d'acheter une cuiller
neuve afin de ne pas retarder les travaux; l'outillage est maintenant en bon état. Ce
dragueur a enlevé'en tout 48,780 verges cubes de matières à raison de 28 centins la
verge cube.

LE "PRIEsTMAN."
Dans le cours du dernier exercice, ce dragueur a continué à travailler dans le

chenal de la rivière de la Vase Blanche, mais comme ce dragueur était en très mau-
vais état et qu'il faisait beaucoup d'eau, on a dû le radouber du tout au tout, ce
radoubage n'a été terminé que le 12 août 1891.

Ce radoubage s'est résumé à calfater le fond, une partie des côtés du dragueur
à poser un pont neuf, et des étais dans le dragueur, ce qui a eu l'effet de le renforcer
considérablement. Le remorqueur et les chalans ont aussi été réparés; mais on
devra reconstruire presque complètement les chalands qui suivent ce dragueur pour
qu'on puisse s'en servir à l'avenir, et la machine du dragueur est de plus en très
mauvais état, la somme de travail qu'on pourrait faire même dans des circons-
tances les plus favorables est très peu satisfaisante. La quantité de matières enlevées
dans le cours de l'exercice, s'est élevée à 4,973 verges cubes, au coût de 95 centins la
verge cube.

LE " PACIFIC".
Le dragueur Pacific a été employé depuis le 1er octobre dernier à draguer la

partie méridionale du port intérieur de Victoria, voisin de la baie James. Le but
est d'agrandir autant que possible le port intérieur en le creusant jusqu'à près de la
marque des eaux basses, telle qu'indiquée par zéro au maréomètre, pour obtenir une
profondeur de moyenne de 17 pieds à marée basse, obviant ainsi à la nécessité de
construire des quais loin au large, ce qui, si cela se faisait, rognerait considérable-
ment l'espace du part.
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Au 30 juin dernier, 33,390 verges cubes de vase et d'argile dur, mêlée de-cailloux

avaient été dragrées au coût de $11,642.50 y compris les réparations, le prix par
verge cube est donc de 34 centins; on peut dire que c'est là un bon été de travail.

Les répa'ration se sont résumées à renouveler les courroies, les chaines, les godets,
à poser une table et des tiges neuves, et faire subir au dragueur des menues répara-
tions générales lorsque la nécessité s'en présentait.

Tous les vaisseaux sont maintenant en bon état.

"SAMSON .

Lorqu'il n'a pas été employé aux travaux d'améliorations de la Fraser, le bateau-
chèvre Samson a été occupé à enlever des chicots du chenal de la rivière et à veiller
aux bouées qui marquent le chenal à son embouchure pour le ministère de la marine.

En tout, 203 gros chicots ont été arrachés, coupés et mis dans un endroit où ils
n'offriront plus de danger à la navigation.

Les dépenses, à l'exclusion de la partie afférente au ministère de la marine,
mais y compris les réparations, se sont élevées à $5,963.87.

Les réparations ont compris le peinturage général, le renouvellement de diverses
pièces du mécanisme de l'hélice, les modifications considérables de la chaudière, la
réparation le l'ancre et plusieurs autre réparations de moindre importance mais
nécessaires au bateau en général. On a de plus fait l'acqusition d'un nouveau
cable, etc.

MATÉRIEL DE DRAGAGE.
Le département possède le matériel de dragage suivant:

Dans les provinces maritimes.
Le dragueur à vapeur, à godets St. Lawrence.

do do Canada.
Le dragueur à cuiller New Dominion, et 8 chalans.

do do Prince Edward et 5 chalans et un chalan à eau.
do do George McKenzie et 5 chalans.

Aussi cinq chalans qui appartenaient au dragueur naufragé le Cap-Breton, un
chalan à pierre avec chaudière, mécanisme, grue et grappins.

Dans les provinces de Québec et d'Ontario.
Le dragueur à cuiller Queen et 2 chalans, et le remorqueur Ottawa.

do do lipissing, 2 chalans et le remorqueur St. Paul
do do Saint-Louis et 2 chalars, un chalan d'habitation et le

remorqueur Sensation.
Le dragueur à sable Octopus.
Bateaux-chèvres, n 1 1et n° 2.
Le dragueur élévateur nO 9, 3 chalans et le remorqueur Delisle.
Le dragueur à cuiller Challenge, 2 chalands et le remorqueur Trudeau.

do do Ontario, 2 chalans et le remorqueur Sir John.

Au lfanitoba.
Le dragueur Winnipeg, 2 chalans, le remorqueur Sir -Hector et un bateau à

charbon.
Le dragueur Priestnman, le remorqueur Victoria et deux chalans.

A la Colombie-Britannique.
Le dragueur à godets Pacific, 6 chalans, et le remorqueur à vapeur Princess.
Le bateau-chèvre Samson.

CHENAL DES VAISSEAUX, FLEUVE SAINT-LAURENT.

Quatre dragueurs élévateurs, les remorqueurs John Pratt, St. James, St. Francis,c. J. Brydges, Minnie Parsons; trois dérocheuses, deux bateaux à charbon, un bateau
pour la pierre, douze chalans à déchargeoirs, d'une capicité de 80 verges, 2 chalans
d'une capacité de 150 verges, un chalan pour les sondages et deux chalans à fond
plat. 
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Travaux Publics.,

TRAVAUX PUBLICS

ETAT indiquant la classification du coût du dragage du chenal des vaisseaux

Vaisseau.

Dragueur no 11.',...--.. ....
do no 13...... ....

Dérocheuse no 1 .........
Remorqueur "John Pratt

do "St-Francis
Remorq. "M. F. Parsons

do "C. J. Brydges
do "St. James.

Totaux...... .......

- Gages. Pension. Z'

$ cts. $ ets. $ ets. $ cts. $ ets. $ cts.

2,111 97 2,825 38 1,122 24 862 84 436 60 4, 996 95
2,288 92 2,459 90 983 69 665 25 898 13 4,758 84

53 27 340 64 70 00 58 90 456 66 904 22
580 93 1,350 90 495 82 317 47 256 39 2,331 75

1,224 55 1,315 23 489 80 193 54 68 26 1,951 35
411 65 441 26 136 33 105 40 99 98 761 37
86 93 ........ . ... .... 342 77 332 77

630 81 1,031 35 439 43 117 96 271 37 1,760 84

7,389 03 9,761 66 3,737 31 2,321 36 2,830 16 17,798 09

$ ets.

1,457 08
1,387 69

263 70
680 02 a
569 00
222 05

97 15
513 50

5,190 19

Documents de la Session (No. 8.) A. 1893

DU CANADA.

entre Montréal et Québec pendant l'année fiscale terminée là 30 juin 1892.

Coût total.

>-

Q

o.
a ~ o

ec'
'c
Q

Se

'o
Coût de la verge cube.

ouz

$ cts. $ cts. $ ets. $ ets. $ ots.

13,813 06 1,132 13 10,348 09 25,293 28 155 163 18 85,845 29'4 centins.
13,442 42 1,015 26 9,279 84 23,737 52 139 170 77 58,350 40-6 centims.
2,147 39
6,013 28
5,811 73
2,178 04

859 62
4,765 26

49,030 80 2,147 39 19,627 93 49,030 80 .. ........ .......... 144,195 34'0 centins.
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Travaux Publics.
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Dragueur.

" New Dominion"..

" Canada ".........

"Prince Edward"..

"St. Lawrence ....

"Geo. McKenzie"..

Localité. Comté.

Dromocto ................... Sunbury.
Elampton................ .... King............

M abou........ ...............
Chéticamp .. ,................
Port-Hood ..... ,............
Rivière del'Est.............
Quai de la Cie houillère d'Acadie

Summerside.............
Quai de Pownal............
Georgetown.............
Sturgeon................

Richibouctou ..... .. . ......
Barrington...............

Chéticamp..............
Canal Saint-Pierre........
D'Escousse..............
Rivière de l'Est...............

Inverness..
do ......
do . .

Pictou .........
do .........

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Coût
Quantité. de chaque

ouvrage.

vgs c.

36,785
17,850

8 ets.1

Coût total.

cts.

6,251 27
3,033 44 9,284 71

Prince..... ...................
Queen.....................

do......... ..........
King.................... .

Kent..... ...... 20,388 11,308 14
Shelburne....... .... . . .........

Inverness........ ....
Cap-Breton...... .............
Richmond .. ....................
Pictou...........................

75,023...........

. ... . . . ..

11,308 14

...... ...........
. .. .. . ....

20, 592 85

Travaux Publics.

DÉTAILs du dragage dans les provinces maritimes

NoUVEAU-BuNswICK. NOUVELLE-EcOssE.

Dragueur.

Quantité. Coût. Quantité. Coût.

vgs c. $ cts. vgs c. $ ets.

"New Dominion"..... ....................... 54,635 9,284 71........
'Canada"............ ....................... ............ .............. 38,453 . 9,989 95

"Prince Edward".............................................
"St. Lawrence" . ........................... 20,388 11,308 14 4,375 2,426 57
"'Geo. McKenzie"..... .... ....... ................. .............. 39,165 14,959 56

75,023 20,592 85 81,993 27,376 08

114 8-s

Documents de la Session (No. 8-) A. 1893

pour l'année terminée le 30 juin 1892.

NOUVELLE-ECOSSE. 1LE du PRINCE-EDOUARD.

Quantité
extraite par Dépense

Coût Coût chaque totale.
Quantité. de chaque Coût total. Quantité. de chaque Coût total. dragueur.

ouvrage. ouvrage.

vgs c. $ ets. $ ets. vgs. c. $ ets. $ ets. vgs c. $ ets.

.... .................. .. ... .. .......... .......... . .......... , 54,635 9,284 71

16,020 4,161 86 ......... . .. . . .... ............ ............ .............. ..............
18,090 4,699 77 ..................................... . . . . . . . .
1,553 403 48. .............. .................. .............. ..... ........
1,530 397 49 ... . .. ..... ...............................
1,260 327 35 9,989 95 . ........ ,.... ..... ............ 38,453 . 99995

.............. ,. ... 13,541 5,518 03......... ........................

.......... ........... .. ....... . 3,243 1,321 54 ....... ............. .............
.. .. . ...... . . . .. ..... .. . 1,002 408 32 .......... . . ........... . ............

.............................. 13,596 5,540 45 12,788 34 . 31,382 . 12,788 34

4,375. 2426 57 . 2,426 57 .......... ............. ..... . 24,763 .13,734 71

6,970 2,662 31 ............... ..... ............ ..... ... ,.................. ........
3,825 1,460 99 . ....... ... ... ........................ ............
8,550 3,265 81 ... ........ .......... .. ..... ....... ,.... .............. ......... ....

19,820 7,570 45 14,959 56 ..................... 39,165 .14,959 56

81,993.......... 27,376 08 31,382............. 12,788 34 188,398 60,757 27

1LE DU 1PRINcE-EDOUARD.

Quantité totale. Dépense pour Surinten- Dépense Coût de
le dragage. dance. totale. la verge cube.

Quantité. Coût.

vgs c. $ ets. vgs c. $ ets. $ cts. $ cts. $ ets.

54,635 8,647 87 636 84 9,284 71 0 16-994
..... . . .... ... 38,453 9,304 74 685 21 9,989 95 029

31,382 12,788 34 31,382 11,911 19 877 15 12,788 34 0 40-750
. . . .. .... 24,.763 12,792 65 942 06 13,734 71 0 55-465
....... .......... 39,165 13,933 49 1,026 07 14,959 56 0 38-196

31,382 12,788 34 188,398 56,589 94 4,167 33 60,757 27 0 32-249

115
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Travaux Publics.

Etat du dragage indiquant les matières enlevées aux div. endroitsyla dépense annuelle
totale pour chaque dragueur et le coût moyen de la verge cube des déblais.

DRAGUEUR "CHALLENGE."

Meaford.............. 6,210. ........ 4,880 2,160-.................. .
Thornbury..........3,660..... ... 3,960.........240 1,980
Collingwood.......... 2,960 ......... ........ 3,010. .....

12,750
9,840
5,970

12,830 .......... 8,340 5,170 240 1,980.............. 28,560

Dépense totale annuelle, $7,319.79. Coût de la verge cube, 255 centins.

DRAGUEUR "NIPISSING."

Ile de Jones... .... .
Rivière Ottawa.
Gananoque...... ....
Kingston..... .... ..
Baie Collin...........
Picton............

. ...... 6,330 ...... 2,010
3,510 20,610

1,800......... ........ ...... 9,520
.... ..... .... ..... .. ... ... ...... .........
... .... ..... ........ ........ .... ... . .......... .. ....... ........ ........ .... ...........

.... ........ 8,340
...... .. .... 24,120

11,320
4,530 4,530
3,300 3,300
1,080 -1,080

.. . 180 ....... 9,8401 ...... 32140...... 89105 52,690

Dépense totale annuelle, $8,276.53. Coût de la verge cube, 15 centins.

DRAGUEUR "ONTARIO."

Belleville ........................ ............. 1,380 420 1,800
Port-Hope..... ..... ..... .......... 780......... 990 22,530 2,620 26,920
Cobourg .............. . . ......... ....... ........ . .. 2,430 ...... 810 3,240
Trenton.............. 1,500 .4,500 3,240............... . . .... ,.... 1,170 10,410
Amherstburg......... .... .......... 585 825....... ..... ........... ... ,.... '- 1,410

Trenton.............. .............................. . .. ........... 4,475
Rivière Ottawa....... ..... .......... .............. 50 .........
Baie la Vallière...... .. 1......... ........ 635 . .. .....
Québec.4..80 .......... 270 1........ 140 .. ....... ...... ........
Longueuil............. 45 ........................ .. .......... ...... ........
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ANNEXE No 4.

GLISSOIRES ET ESTACADES-RÉGION DE L'OTTAWA.

NO de renvoi 41053.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS, OTTAWA,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 31 octobre 1892.

MoNSIEUR,-Je vous transmets sous ce pli-le rapport annuel de M. G. P. Brophy,
ingénieur surveillant des travaux dont il a la charge sur la rivière Ottawa, pour
l'exercice terminé le 30 juin 1892.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

LOUIS COSTE,
Ingénieur en chef.

A Mr E. F. E. Roy,
Secrétaire du ministère des travaux publics,

Ottawa.

TRAVAUX DE LA RIVIÈRE OTTAWA, 3 août 1892.

MoNIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter le rapport qui suit sur les travaux
dont j'ai la charge, sur la rivière Ottawa et ses tributaires, pour l'exercice expiré le
30 juin dernier.

Vers la fin de l'été et dans le cours de l'automne de 1891, avant la clôture de la
navigation, l'élévation des eaux de diverses rivières de la Vallée d'Ottawa a été rela-
tivement bonne pour la descente du bois, et la plus grande partie du bois, que ce fût
du bois carré ou du bois équarri sur deux faces ou des billots, atteignit sa destination
à une époque un peu plus tardive qu'à l'ordinaire.

On a examiné les fondations des glissoires, des barrages et des piles, la descente
du bois terminée, on commença, dans l'automne, à exécuter les travaux nécessaires de
réparation et de reconstruction qui peuvent se décrire comme suit:-

RÉPARATIONS AUx STATIONS DE L'OTTAWA.

Carillon.-Une partie de l'estacade de direction en haut de la tête de la glissoire,
où il existe un contre-courant très fort, était pliée et en dehors de la ligne, il devint
conséquemment nécessaire de redresser et de fortifier l'estacade en boulonnant des
pièces de bois latérales sur les pièces qui existaient déjà. Cette section d'estacade a
été planchéiée à neuf et on a posé de nouvelles tiges où c'était nécessaire.

Station d'Ottawa ou station de la Chaudière-Sud.-Les piles d'appui des deux
côtés du second empellement et dont le bois était pourri ont été reconstruite en
posant du bois neuf et en les remplissant de pierres; les assises en bois des empelle-
ments ont été renouvelées; la pile latérale de la glissoire a été planchéiée à neuf de
manière à former une plate-forme devant servir de dépôt et pour permettre aux
hommes de travailler; on a réparé la charpente à encaissement et la palplanche de
la glissoire, et on a peinturé ou blanchi le magasin général, les hangars et les clô-
tures; on a fait certaines réparations à la résidence officielle du gardien de la glissoire.

Station de -Hull ou du nord de la Chaudière.-Ici les accessoires des empellements
ont été réparés, et le radier de la glissoire a été replanchéié.

Abord du pont et chaussée du chemin entre Ottawa et Hull.-On a enlevé de temps
à autre la boue de cette rue affairée et on a mis de la pierre là où c'était nécessaire.
Ainsi que je l'ai dit dans des rapports antérieurs il est très à désirer qu'on adopte un
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pavage plus durable pour ce bout de chemin sur lequel passe constamment un trafic
considérable.

PONTS À OTTAWA ET À UIJLL.

Pont Union.-On a renouvelé complètement le tablier du pont, le milieu est en
orme et les côtés en pin rouge; on a réparé tous les ouvrages en fer ; on a resserré
les tarauds des étriers des poutres ainsi que les tarauds des tiges de raccordement
en haut et en bas ; on a ajouté les tiges en haut et en bas et les tiges latérales et
transversales; on a enlevé les rondelles en fonte brisées et on les a remplacées par des
rondelles en fer malléable; on a réparé les barres de fer de façade ; on a fait des
changements dans les intersections des tiges du sommet, afin d'enpêcher le bruit; on
a resserré les boulons et on a assujetti les tarauds des tiges, des poutres, etc ; et on
a solidé et fortifié et renforci le parapet là où il y avait du jeu. -

Ponts de la glissoire et chenaux hydrauliques de la Chaudière.-On a relâché les
tiges des armatures nord et sud dans le but de diminuer la tension; on a plombé les
poutres du plancher et les contre-fiches du sommet; on a enlevé la rouille des barres
des travées du fond, du pied des poteaux et des tiges ainsi que des poutres du plan-
cher environ trois pieds de chaque côté de l'ouverture où l'eau et la poussière s'étaient
logées et les parties qui ont été nettoyées ont été recouvertes d'une couche de pein-
ture. Pour ce qui est des autres travées de ce pont les tiges latérales et transversales
ont été ajustées et on a mis des boulons là où les contre-fiches étaient lâches; on a
posé de nouvelles entretoises pour renforcir le parapet en fer et le tablier du pont a
été renouvelé là où il était usé. Le trottoir de l'abord à l'extrémité sud-est de ce
pont a été renouvelé sur une distance de vingt-cinq pieds.

Pont de Ifull.-Le tablier du pont sur le chenal de la glissoire a été refait en
pin rouge et garde-corps a été renforci et en parti renouvelé. Le trottoir de l'abord
du pont, près de l'étang, a été réparé d'un bout à l'autre; les pièces de l'assise qui
étaient pourries ont été remplacées par des neuves et le garde-corps a été renforci et
entretoisé.

Ponts des Sapeurs sur le canal Rideau.-Le tablier de ce pont a été réparé où
c'était nécessaire et le trottoir du côté nord a été complètement renouvelé.

Pont Dufferin sur le canal Rideau.-Le trottoir à l'extrémité sud-est près du
point de raccordement avec l'abord du pont des Sapeurs, a été renouvelé.

Pont de la rue Maria.-Ce pont jeté sur le canal immédiatement au sud du
bassin devrait être remplacé par une construction plus solide que celle dont on se
sert depuis près de vingt ans. On croit comprendre que votre département a des
plans pour un nouveau pont à cet endroit, les piliers devant être en pierre et la
superstructure en fer et en acier; je recommanderais que le nouveau pont soit cons-
truit aussitôt que possible, car malgré les réparations qu'on y a faites l'année dernière
en y mettant des étais en bois et des entretoises, toute la construction est laide et
elle ne plus accommoder sans danger le trafic qui y passe. On a réparé le tablier tel
que requis, mais on ne pourra guère le faire à l'avenir avec un résultat quelque peu
utile.

Station des Chats.-A cet endroit les pièces de bois de la pile latérale de la glis-
soire ont été renouvelées là où elles étaient pourries ou usées et la pile a été remplie
de pierres. On a renouvelé le plancher de la glissoire là où c'était nécessaire et
l'empellement-guide a été réparé.

Station des Chenaux.-On a renforci les estacades de cet endroit en mettant de
grosses pièces de bois munies de chaînes et d'anneaux. Le treuil et le chalan ont
été réparés.

Station du Portage du Fort.-Certaines parties des estacades de direction étant
pourries on les a réparées en y boulonnant des pièces de bois en pin blanc et on
a fait l'acquisition de pieux en orme pour la pile de la glissoire.

Station de la Montagne.-La pile extérieure de la glissoire voisine des rapides a
été en grande partie reconstruite, les façades latérales ont été refaites en bois franc,
le remplage en pierre a été remplacé et de nouveaux empellements ont été mis à la
place des anciens ; on a posé de nouvelles longuerines transversales pour appuyer la
glissoire où c'était nécessaire et on a planté dans la construction des poteaux en bois
franc.
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Station de Calumet.-On s'est procuré un nouveau jeu de pièces d'arrêt pour un
désempellement, et on a préparé le bois destiné aux réparations du bassin.

Station de Rocher Capitaine.-Le bois de la pile latérale de la glissoire a été
enlevé là où il était pourri et usé, et remplacé par du bois neuf; le plancher du fond
a été réparé.

RÉPARATIONS SUR LES TRIBUTAIRES DE L'OTTAWA.

Rivière Gatineau.-On a réparé le campement des hommes qui travaillent aux
estacades; on a enlevé du canal supérieur du sable et diverses autres matières ; des
déchets de scierie, de l'écorce, etc., ont été enlevés de la décharge près de l'ouverture
inférieure de portage, et une estacade à aile a été placée pour retenir le bois de petites
dimensions, qui, par la rapidité du courant, pourrait échapper au-dessous de l'esta-
cade principale.

Rivière Madawaska.-Les principales réparations qu'on a faites sur cette rivière
l'ont été au barrage de McFadden's Shoal, et au barrage qui se trouve au pied des
Rapides Longs, que le feu avait avarié. L'estacade et les piles des Petits-Rapides
ont aussi été réparées ainsi que les barrages et les piles à la chute de Barrette et aux
rapides de la Chaîne.

Rivière Coulonge.-On a posé un plancher sur toutes la longueur de la glissoire
de ligh-Falls et certaines réparations nécessaires ont été faites à certaines poutres
du fond, à la semelle et aux poteaux de la glissoire.

La rivière, à cet endroit, escarpée sur un parcours de quatre milles, à partir de
son embouchure, par une gorge de roche qui forme une crevasse dans la cime des
Laurentides; et sur sa rive gauche est construite la glissoire à pièces isolées, longue
d'environ 3,000 pieds. Un éboulement de roc détaché de la falaise presque perpen-
diculaire a eu lieu et a emporté une partie de la glissoire qu'il a fallu reconstruire ;
et comme il y avait de gros morceaux de roc détaché et des cailloux qui, par suite
des changements atmosphériques, menaçaient de s'abattre à tout moment, on a pris
des mesures pour en avoir quelques-uns bien en place et en enlever d'autres au moyen
de la dynamite.

Rivière Noire.-Les pièces de fondations de la glissoire, à High-Falls, sur cette
rivière, ayant été primitivement posées sur des dosses appuyées sur un lit de roc,
obliquant vers le bas dans la direction des rapides et des chutes, et sans qu'on ait
pris les moyens de les maintenir en place, il s'en est suivi que la glissoire, sur une
longueur d'environ 120 pieds, a incliné vers les chutes ce qui fit plier la superstrue-
ture en proportion de l'affaissement du rocher. On a dû remédier à cela en enlevant
l'ancienne construction dans le but de poser des fondations solides et de renouveler
les poteaux des longuerines courbées, et faire le planchéiage nécessaire pour remplir
l'ouverture. On a aussi réparé les pièces de bois des piles et le lambrissage des
autres parties de la construction.

Rivière Petewawa.-A la première et à la troisième chute de cette rivière on a
réparé les fondations et la superstructure des glissoires ; ainsi que les assises et le
lambrissage de ce barrage à la tête de la glissoire de la deuxième chute. A la station
de la Chute-Croche on a remplacé les pièces de bois et le planchéiage usés et pourris
des barrages et des piles latérales par du bois neuf.

RECONSTRUCTION.

A la station de Bois-Dur, sur la rivière Petewawa, les barrages et les estacades
ont été en grande partie reconstruits, de même que certaines parties du barrage de
retenue principal au lac des Cèdres, et l'empellement et les travaux à l'entrée de la
glissoire à la chute de McDonell; à la Chute-Croche, sur la même rivière, une partie
du barrage a été reconstruite et mis en état de fournir l'eau nécessaire à la glissoire.

Le printemps de 1892 s'annonça sous des auspices favorables à la descente du
bois sur les tributaires, mais la température ayant baissé quelques jours après que
les opérations eurent commencé le passage du bois carré et des billots éprouva un
arrêt subit sur les criques supérieures et les eaux passèrent aux biefs inférieurs des
rivières graduellement sans avoir -l'effet désiré de faire flotter tout le bois jus-
qu'au cours d'eau plus considérables où il était plus facile de le contrôler. Plus tard
il arriva d'abondantes pluies dans certaines régions d'exploitations forestières, et cette
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eau jointe à celle qu'on fit sortir des réservoirs maintint une élévation de niveau
relativement favorable pour les opérations des hommes préposés à la descente du
bois et à sa mise en radeau. Sur d'autres rivières, toutefois, l'eau a été très basse et
les améliorations qui servent à faciliter la descente du bois ont été soumises à une
usure plus considérable que d'habitude. On espère que la grande masse du bois aura
atteint sa destination avant la fin de la présente saison de la navigation, et que le
bois en retard sera assez avancé pour qu'on puisse employer le bois carré et les
billots dès le commencement du printemps prochain.

La formation de barres composées de sable et d'autres matières dans la rivière
Gatineau, dans le voisinage de l'estacade principale a eu l'effet de changer la direc-
tion des courants, d'affouiller la rive gauche de la rivière sur une distance considé-
rable et de gêner les bateaux à vapeur et les barges qui naviguent sur cette rivière;
pour ne rien dire du supplément de frais que coûte la mise des-billots dans les esta-
cades, il faudra faire du dragage pour y remédier et il serait très à désirer que l'on
commençât oes travaux.

L'état suivant, fourni par le percepteur des péages des glissoires dans votre
ministère, fait voir la quantité des diverses espèces de bois qui a passé par les
travaux de l'Etat, ainsi que le revenu·qu'ont produit les droits pendant l'exercice qui
fait l'objet de ce rapport.

Etat du nombre de morceaux de bois, billots, etc., qui ont passé par les glis-
soires et les travaux de l'Etat, sur la rivière Ottawa et les tributaires pendant
l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Pièces.
Pin blanc............................................................. 14,961

"irouge............ ...................... 2,947
Bois méplat d'estacade et de construction.............. 10,453
Epinette ronde..................................................... 2,619
Bois de construction,...... ....................... 47,473
Cèdres............... . ........................ 6,458
Traverses de chemins de fer.......... ............ 107,122
Billots.....................................2,123,326
Bois méplat mêlé.............. .............................. .. 3,640

2,318,899
et 3,618 cordes de bois de pulpe et 9 coupons de traverses.

Le revenu provenant de ce qui précède s'est élevé à $44,260.42.
En présentant respectueusement le rapport ci-dessus,

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEO. P. BROPJHIY,

A Mr Lois CosTE, Ingénieur contrleur des travaux de l'Ottawa.

Ingénieur en chef des travaux publics,
*Ottawa.
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ANNEXE NO 5.

RAPPORT SUR LES GLISSOIRES ET LES ESTACADES DE LA RÉGION
DE NEWCASTLE.

NO de renv. 136802.
MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF, OTTAWA, 21 décembre 1892.

MONSIEUR,-Je vous transmets sous ce pli un rapport de Mr R. B. Rogers, ingé-
nieur-surintendant des travaux de la région de la Trent et de Newcastle, sur les
travaux sous sa direction, pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

LOUIS COSTE,
Ingénieur en chef.

A Mr E. F. E. Rov,
Secrétaire du ministère des travaux publics.

TRAVAUX DE LA RIVIÈRE TRENT ET DE LA RÉGION DE NEWCASTLE,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR-sURINTENDANT,

PETERBOROUG, 19 décembre 1892.

MONIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport annuel sur les travaux
sous mon contrôle, pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Les travaux de cette région existent pour deux objets, savoir: les travaux érigés
pour la navigation et ceux érigés pour faciliter la descente du bois. Les premiers
sont sous le contrôle du ministère des chemins de fcr et canaux, et les derniers sous
l'administration du ministère des travaux publics.

Ces constructions sont situées le long de la rivière Trent entre la baie de Quinté
et le lac Balsam, soit une distance d'environ 170 milles.

Il y a une très grande abondance d'eau, et à mesure que le pays se déboise, la
retenue de l'eau dans les réservoirs d'amont devient chaque année une question de
plus en plus importante pour les divers intérêts qui dépendent de l'alimentation de
l'eau.

L'eau, le printemps dernier, n'a atteint qu'un niveau ordinaire à cette époque.
L'eau, à l'automne de 1891, a été très basse, plus basse qu'elle ne l'a été depuis

plusieurs années, en partie, parce qu'elle n'est pas convenablement emmagasinée
dans les réservoirs d'amont, au printemps, et en partie à cause de la très grande
sécheresse de l'été dernier.

L'année dernière, il est passé par cette voie un plus grand nombre de billots que
d'habitude.

On devrait adopter des règlements concernant la quantité de billots qu'on fait
descendre à la fois. Présentement, les billots descendent en quantité de quinze à
soixante mille à la fois. Lorsqu'ils arrivent à un rétrécissement du chenal, le
passage de la rivière pour la navigation comme pour les autres matchands de bois
est parfois interrompu pendant plusieurs jours de suite. Une des plus fortes maisons
a fait descendre ses·billots en petite quantité cette année, à l'aide de ·remorqueurs à
vapeur; et les propriétaires m'assurent que ce moyen a été plus rapide et plus écono-
mnique que l'ancien mode. Les billots de cette maison n'ont pas interrompu la navi-
gation un seul instant durant toute la descente. On devrait aussi adopter des mesures
rigoureuses dans le but de mettre fin à l'enlèvement constant des bouées mises le
long de la route dans le but de marquer le chenal.
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Les réparations qui suivent ont été faites aux différentes stations:

CHUTE FÊNÉLON.

Le côté sud de la glissoire, sur lequel repose l'extrémité de la scierie de la succes-
sion Smith, et dont la partie supérieure forme l'étang quialimente la scierie,,était
considérablement détérioré et tombait en ruine à plusieurs endroits. Plutôt que de
faire les frais de reconstruire la charpente à encaissement tel qu'elle était autrefois,
j'ai diminué de sept pieds la largeur de la glissoire et je boulonnai dans le roc une
ligne de pièces de bois à partir du côté inférieur de la pile de la jetée, et je planchéiai
la façade intérieure de cette ligne avec des madriers de 6 pouces, ce qui a fait un
côté neuf pour la glissoire. Deux piles ont aussi été construites à l'extrémité infé-
rieure de la glissoire. On a aussi réparé le plancher de la glissoire. Cette glissoire
est maintenant en très bon état.

BUCKHORN.

Les estacades de partage ont été réparées, et 1,000 pieds d'estacades à pièce isolée
ont été construits.

PETERBOROUGH.

Le tablier de la glissoire que les billots de la compagnie Dickson avaient enlevé
a été remplacé.

LAKEFIELD.

Deux piles d'arrêt ont été construites en amont du détroit à Lakefield afin d'em-
pêcher les grandes quantités de billots d'intercepter le chenal.

RIVIÈRE TRENT.

Une partie du haut-fond en aval du chenal de Hastings a été enlevée, mais les
hautes eaux ont empêché de terminer les travaux.

Je vous transmets aussi un tableau qui indique le nombre de morceaux de bois
qui ont passé par les glissoires pendant le dernier exercice.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICHARD B. ROGERS,

A Mr Louis CosTE, Ingénieur-surintendant.

Ingénieur en chef, ministère des travaux publics.

ÉTAT indiquant le nombre de morceaux de bois, etc., qui sont passés par les différentes
glissoires de la Trent et de celles de la région de Newcastle, pendant l'exercice
expiré le 30 juin 1892.

Traverses
Station. Billots. Cèdre de Cèdre de ea- de Boulons. Bois8 pieds. 16 pieds. cades. chemin carre.

de fer.

Chute Fénélon............180,000 8,880.30.........................
Bobcaygeon..............115,000 8,880 30.........................
Buckhorn................1159000 8,880 216.........................
Lovesick...... ........... 224,000 8,880.216.........................
Burleigh.................224,000 8,880 216.........................
Pointe Young..............160,500 27,500.......... 1,430.........................
Lakefield................î1o0ooo0 275500...........2,096.........................
Peterboro'........... ..... 110,000 27,500........ .............................
Hastings.....6........ 59...................1,496. .........
Chute Heeley.............. 42,65. . 1,496
Rapide Chisholm... ....... 107,344 8,8 .57,256 1,619
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ANNEXE NO 6.

GLISSOIRES ET ESTACADES-RÉGION DU SAINT-MAURICE.

1O de renv. 44422.
MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,
OTTAWA, 1er décembre 1892.

MoNSIEUR,-Je vous transmets sous ce pli un rapport de M. Thomas Berlinguet,
ingénieur surintendant des glissoires et des estacades de la région du Saint-Maurice
sur les travaux sous sa direction, pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,
LOUIS COSTE,

A Mr E. F. E. Roy,$Ingénieur 
en chef.

Secrétaire du ministère des travaux publics.

Taois-iRIvIÈRES, 16 novembre 1892.
MoNSIEUR,-Comme vous le demandez dans votre lettre n 0 39425, j'ai l'honneur

de vous transmettre le rapport qui suit sur les travaux du Saint-Maurice, pour
l'exercice 1891-92 expiré le 30 juin dernier.

Le Saint-Maurice est un des principaux tributaires du Saint-Laurent non seule-
ment à cause de sa longueur mais aussi du volume de ses eaux. Les trois branches
que forment son embouchure se réunissent à environ un mille du Saint-Laurent, et
de là la rivière a une largeur moyenne d'un quart de mille jusqu'à Weymontachin-
gue, c'est-à-dire sur un parcours de plus de 300 milles en amont de son embouchure.

Le cours du Saint-Maurice est accidenté par un grand nombre de rapides et de
chutes, néanmoins, il y a des étendues considérables qui sont navigables.

L'histoire des débuts du commerce de bois sur le Saint-Maurice est intéressante.
Ce ne fut qu'en 1825 que le gouvernement prit des mesures pour, diviser en

section régulière le vaste territoire du Saint-Maurice.
En 1852, les coupes de bois furent définitivement et systématiquement constituées.

L'année suivante de grandes améliorations furent faites dans la riviè.re pour faciliter
la descente du bois.

Ces améliorations se continuèrent subséquemment chaque année, et c'est ainsi
que l'immense territoire des coupes de bois de Saint-Maurice atteignit l'importance
qu'il a aujourd'hui.

La première scierie de quelqu'importance fut érigée sur le Saint-Maurice. Ce
fut aux Grès, à environ 16 milles en aval de Trois-Rivières, elle fut construite en
1846; la seconde fut érigée à la pointe des Américains en 1853.

En 1867, une Lroisième scierie fut batie sur l'île Bellerive, à l'embouchure du
Saint-Maurice, île qui est maintenant connue sous le nom d'île Baptist. Aujourd'hui
il existe quatre grandes scieries sur le Saint-Maurice, trois aux Trois-Rivières et une
aux Grandes Piles, chacune pouvant scier 2,000 billots par 24 heures.

Outre ces scieries, il y a à la Grand'Mère, sur le Saint-Maurice, une grande fabrique
de pulpe qui consomme de 15,000 à 20,000 billots par année.

Dans le cours de l'été de 1891, 276,236 billots sont passés par les travaux du
Saint-Maurice. C'était en grande partie du pin et de l'épinette.

Une faible partie de ce bois a été fait sur le Saint-Maurice. Il sortait principale-
ment des coupes situées sur la Mackinac, sur la rivière aux Rats et sur la grande
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Bostonnet en amont de la Tuque. Le bois fait l'hiver dernier à la tête du Vermillon,
tributaire du Saint-Maurice, n'a pu atteindre le Saint-Maurice, vu que l'eau était trop
basse dans le Vermillon.

Les crues de 1891 ont été relativement faibles en comparaison de celles des
années antérieures. L'eau du Saint-Maurice a commencé à monter le 12 avril et a
atteint sa hauteur maximum le 20 du même mois, donnant un niveau de 17 pieds
au-dessus des eaux le plus basses, puis elle revint à son état normal, et le 11 juin
l'eau était à deux pieds au-dessous du niveau le plus bas que nous ayons en depuis
5 ans à la même époque.

A la fin du mois d'août 1891, l'eau monta d'environ 5 pieds, ce qui donna une
bonne inclinaison pour le flottage du bois. Les estacades des différentes stations ont
été tendue en avril et en mai 1891, et elles ont été mises en hivernement au mois
d'octobre de la même année.

Les réparations suivantes ont été exécutées pendant l'hiver sous la surveillance
des gardiens d'estacade aux stations respectives.

Grand'Mère.
On a construit deux piles d'amarrage de 30 pieds carrés à la base et de 18 pieds

carrés au sommet et d'une hautcur de 10 pieds.

Shawinigan.
Les travaux exécutés à cette slation se composent de la reconstruction de la.

pile n° 10 dans la baie de Shawinigan. Cette pile fut construite en 1854 et a été
réparée plusieurs fois depuis. Les mesures de la section de la pile reconstruite sont
de 32 pieds sur 19 au niveau des eaux basses et de 15 pieds sur 11 au sommet, sur
une hauteur de 30 pieds au-dessus de l'eau basse.

Cap aux Corneilles.
Les travaux exécutés se composent de la construction d'une pile pour le partage

des billots à la tête des estacades du cap aux Corneilles, à une distance d'environ
800 pieds en aval du pont du chemin de fer canadien du Pacifique. La pile mesure
29 pieds sur 17 à l'eau basse. On a aussi réparé trois autres piles.

Entrée du Saint-[Maurice.
On a renouvelé le lambrissage de 3 piles et reparé un hangar. On a construit

aussi un nouveau chalan.
Voici l'état des dépenses faites, pour le personnel, l'entretien et les réparations

pendant l'exercice expiré le 30 juin 1892:-
Dépenses du personnel et d'entretien...........$13,374 22
Réparations à la Grand'Mère...................... 743 12

"i ShawinigaD....... ............... 1,209 07
"9 Cap aux Corneilles... ............. 1,52175

Entrée du Saint-Maurice............507 72

Dépenses totales pour 1891-92......$17,355 88

Les dépenses d'entretien cette année sont de $3,344.41 moins que celles pour
1890-91.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

F. X. THOS. BERLINGUET,
Ingénieur surintendant intérimaire.

A Mr LoUIs COSTE,
Ingénieur en chef des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE N°7.

GLISSOIRES DU SAGUENAY.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

. OTTAWA, 31 octobre 1892.
MoNsIEUR,-Je vous transmets sous ce pli un rapport de M. Joseph Rosa, ingé-

nieur adjoint préposé à la glissoire duSaguenay,pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
LOUIS COSTE,

Imgénieur en chef.
A M. E. F. E. Rov,

Secrétaire du ministère des travaux publics.

QUÉBEC, 15 août 1892.
MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport sur les travaux

exécutés à la glissoire du Saguenay et sur les opérations qui s'y sont faites pendant
l'exercice expiré le 30 juin 1892.

La glissoire, les estacades et le boomage ont subi les opérations ordinaires et on
a fait l'acquisition du bois nécessaire à la reconstruction d'environ 150 pieds de
glissoire.

On a pratiqué un chenal du côté est du barrage n° 6, pour faire écouler le surplus
des eaux dont on a pas besoin pour le passage du bois, et qui inondaient les terres
au-dessus du barrage.

On a terminé à Mistook, sur la Grande Décharge, une pile de 22 pieds sur 35
et on a mis en place 900 pieds d'estacade. On a construit 3 petites piles de 6, 8 et
12 pieds carrés respectivement, dans le but de maintenir les estacades et on a pré-
paré 420 pieds d'estacades nouvelles.

Le nombre de billots de toutes grandeurs qui ont passé dans la glissoire pen-
dant l'exercice a été de 24,814, savoir:

23,909 billots d'épinette de 12 à 14 pieds.
550 billots de pin de 12 à 14 pieds.
126 billots d'épinette de 14 à 25 pieds.
229 billots d'épinette de 25 à 35 pieds.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOSEPII ROSA,
Surintendant.

A M. LoUIs COSTE,
Ingénieur en chef des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE N0 8.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA 14 novembre 1892.
No. 41,218.

MoNSIEUR,-Je vous transmets sous ce pli un rapport de M. E. F. Smith, per-
cepteur des droits de glissoires et d'estacades, sur les travaux de sa division pour
l'exercice expiré le 30 juin 1892.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

LOUIS COSTE,

A M. E. F. E. RoyIngénieur- 
en chef.

Secrétaire du ministère des travaux publics.
Ottawa.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
BUREAU DU PERCEPTEUR,

OTTAWA, 11 novembre 1892.
MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur la division du

service qui m'est confiée, savoir, la perception des droits de glissoires et d'estacades,
pendant l'exercice expiré ·le 30 juin dernier.

DISTRICT D'OTTAWA.
Cette année, le revenu comme la perception, accusent de nouveau une diminu-

tion sur les revenus et la perception de la précédente période correspondante.
Le déficit peut être en grande partie attritué à la quantité très restreinte de

bois carré amené sur la place, si on la compare à celle de l'année précédente; en
1890-91 on a amené à Québec 121,704 morceaux, tandis que dans le cours de l'exercice
expiré le 30 juin dernier il n'est passé par les travaux de 17,908 morceaux. En
outre le nombre des billots soumis aux dr>its a été de 777,064 moins considérable
qu'en 1890-91, ce qui s'explique en partie par le fait que deux maisons considérables
se sont retirées du commerce du bois de sciage et que la scierie d'une autre maison
ayant été incendiée ceci obligea cette dernière à diminuer considérablement son
nombre de billots.

Sur les droits dus et non perçus le premier juillet 1889, on a perçu $3,035.96
dans le cours du dernier exercice.

Sur les droits provenant des opérations de l'exercice expiré le 30 juin 1890 il ne
reste à percevoir que les droits pour les estacades des Chaudières, droits qui sont
contestés.

Au 30 juin 1891, il restait à payer $3,808.51 sur les droits de 1890-91; le tout a
été perçu sauf $425.92 qui se compose d'une somme de $397.50 garantie par un radeau
de bois non vendu, à Québec et d'un compte de $28.42 que les avocats du gouverne-
ment sont chargés de percevoir.

Sur les droits de l'année dernière il ne restait à percevoir que $613.10, dont $590.70
ont été payés et la balance, soit une surcharge de $22.40, a été biffée depuis le 30 juin
dernier.

Le revenu total, pour l'exercice expiré le 30 juin 1892,
provenant du district d'Ottawa, y compris les
intérêts de.....................................................$44.380 80

Sur cette somme on a perçu..................$43,767 70
Laissant une balance à percevoir, au 30 juin

1892 de............... ........................ 613 10
- 44,380 80
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La perception s'est composée des ommes qui suivent:-
Sur les droits de l'exercice 1891-92....... ........$43,767 70

" " " c 1890-91............... .......... 3,382 54
antérieures au 1er juillet 1889....... .......... 2,035 96

$49,186 25

Voici quelles étaient les sommes non payées au 30 juin
dernier :

Sur les droits échus pendant l'exercice expiré le 30 juin
1889, avant que la perception n'ait été transférée à
ce ministère................................. $56,073 00

Sur les droits échus pendent l'exercice
expiré le 30 juin 1890 ..................... $6,903 05.

Sur les droits échus pendant l'exercice -
expiré le .30 juin 1891.........,...... 425 92

Sur les droits échus pendant l'exercice
exp.ré le 30 juin 1892........ ............. 613 10

- 7,942 07

Total des droits échus et non payés..............$64,015 07

La somme due et non payée à Québec, le 1er juillet 1889, savoir: $1,151.75,
reste la même. L'état n0 5, ci-joint, explique complètement cette affaire.

Ci-joints sont cinq états relatifs au district d'Ottawa, savoir :
N0 1. Etat des droits échus pour chaque glissoire, et les travaux sur la rivière

Ottawa, pendant l'exercice expiré le 30 juin .1892.
N< 2. Etat qui indique le nombre de morceaux de bois, et qui ont passé par

les travaux pendant la même période.
NO 3. Etat des droits de glissoires et d'estacades, dus pour les travaux de la

rivière Ottawa, depuis le 1er juillet 1889, et qui restaient à percevoir le 30 juin 1892.
N° 4. Etat des droits de glissoires et d'estacades dus le 30 juin 1892.
N0 5. Etat des droits de glissoires, dus à Québec, le 30 juin 1889, et qui restaient

à percevoir le 30 juin 1892.
DISTRICT DU SAINT-MAURICE.

Le revenu provenant de ce district, pour le dernier exercice, s'est élevé à
$4,596.39.

La perception pour la même période s'est élevée à $7,759.84.
La somme due et à percevoir le 30 juin dernier était de $16,612.94; on en trou-

vera les détails complets à l'état n0 6 ci-joint.
Sur cette dernière somme on a transmis deux comptes au ministère de la justice

pour qu'il en fasse la perception, savoir:-
Un compte de $627.68 contre Ross et Cie, lequel compte a été soldé le 5

courant, et un compte de $1,440.90 contre Hall, Neilson et Cie, relativement auquel
j'ignore si des mesures ont été prises.

DISTRICT DU SAGUENAY.

Le 30 juin dernier, la somme due était de $8,900.03, età la même date MM.
Price, frères et Cie, versaient $8,847.55, retenant la susdite balance pour une récla-
mation qu'ils prétendent avoir contre le ministère des pêcheries. Demande de payer
cette balance a été faite, et la maison a promis de s'occuper incessamment de l'affaire.

DISTRICT DE NEWCASTLE.

Dans le cours du dernier exercice il n'a pas été perçu de droits de ce district, la
somme due s'élevant en conséquence à $6,490.77, au 30 juin dernier. Voir état n° 8
pour détails.

Depuis le premier juillet dernier, on a perça $753.72, et biffé $8 60, outre une
somme de $2,245.81 que MM. M. Boyd et Cie, ont déposée au greffe de la cour d'échi-
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quier; ces messieurs conteste la légalité de la réclamation et les procédés pris pour en
obtenir le paiement. D'ici à ce que jugement soit rendu dans cette cause, on a jugé
qu'il valait mieux de ne pas insister sur le règlement des autres comptes.

J'ai l'honneur de dire en terminant que tout indique le revenu provenant des
districts de l'Ottawa et du Saint-Maurice va considérablement augmenter dans un
avenir rapproché, vu qu'un certain nombre de maisons nouvelles et riches ont
commencé ou sont sur le point de commencer des opérations sur une grande échelle,
et les pertes causées par la retraite d'autres maisons, dont je parle au commence-
ment de ce rapport seront en grande mesure compensées par le revenu qu'on reti-
rera du bois carré et des billots que ces nouvelles maisons vont fabriquer.

Je puis dire à ce sujet que les indices actuelles semblent indiquer une diminu-
tion dans le bois carré si on le compare au bois de cette catégorie fait l'hiver dernier,
mais d'un autre côté, la quantité de billots d'où provient la masse de notre revenu,
va considérablement augmenter.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.

A M. Louis CosTE,
Ingénieur en chef, ministère des travaux publics,

Ottawa.
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Travaux Publics.

No 1.-ETAT indiquant les droits produits par les glissoires et travaux de l'Etat ci-
après mentionnés, sur la rivière Ottawa et ses tributaires, pour l'exercice expiré
le 30 juin 1892.

Nom de la rivière.

Ottawa.............

Petawawa........ .....

Madawaska.... ........

Dumoine...........

Coulonge.. .. ..........
Rivière Noire . .........
Gatineau................

Nom de la glissoire ou des autres travaux.

Glissoire du Rocher Capitaine........... .
do Des Joachims. .. -. ... ...............
do du Calumet................... ..........
do du Portage du Fort .......................
do des Chats................. ..... .........
do des Chaudières........ . ................

Estacades des Chenaux. ....................... ,...

Du lac des Cèdres aux rapides Meno............
Nouvelle glissoire près du lac Traverse..........
Du lac Traverse au lac Front . ........ ..... ,.......
Chute Croche...,...........................
Bois Dur à la rivière Ottawa.......................

Gliss. et amél. de la chute Enragée et des Gr. Chutes.
Amél. à partir des Gr. Chutes en aval jusq. Arnprior. .
Glissoire à Arnprior .. .......... .................
Estacade à l'embouchure ..........................

Glissoire des Grandes Chutes... ....................
Améliorations en aval des Grandes Chutes.. ........
Glissoire de Coulonge..................

do de la rivière Noire...................
Estacade de la Gatineau ...... .................

Total..... ...... .. ............

Somme pro-
duite par
chaque

glissoire.

8 cts.
98 00
91 00

332 51
107 13
492 00

4,560 85
5,063 69

991 78
2,317 71
1,624 11
1,540 49
4,298 35

8084 00

Sommepro-
duite par
chaque
rivière.

$ ets.

10,745 18

10,772 44

2,338 71
941 87

1,163 03
. .. 12,527 61

..... ...... .

...... Il.... 207 44

.... ....... , 3,712 34

....... , .... 6,295 81

44,260 82

NO 2.-ETAT indiquant le nombre de morceaux de bois, billots, etc., qui ont passé
par les glissoires et les travaux de l'Etat sur la rivière Ottawa et ses tributaires,
pendant l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Pin blanc, bois carré.. ................. .................................. 14,961 pièces.
Pin rouge, do......................................................2,47 do
Bois plat.d'estacade et de construction.........................................10,453 do
Epinette ronde.. ......................................................... .2,619 do
Bois de construction........................................................ 47,473 do
Cèdres der.............. .. 6,458 do
Traversesde chemindefer........ 107,122 do
Billots.................................. . . . . .2,123,226 do
Bois méplat mêlé ............ «---- *---***»- -- ", **..............................3,640 du

Total............................................2,318,899 do

Aussi 3,778 cordes de pulpe et 9 radeaux de traverses.
Le revenu provenant du bois qui précède s'est élevé à $44,260.82.

EDWD. T. SMITII,
Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.

OTTAWA, 30 juin 1892.
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Travaux Publics.

NQ 5.-ETAT des droits de glissoire dus, dans la région de ]'Ottawa, pour la somme
desquels des effets ont été transmis à Québec pour perception, et qui restaient à
percevoir le 30 juin 1892.

Nom. Depuis 1860. Depuis 1861. Total.

$ ets. $ cts. $ ets.
L'hon. James Skead......... .................... .... ... 245 00 210 00 455 00
James M air........ . ........... ......... ......... .. .. ...... .. 696 75 696 75

245 00 906 75 1,151 75

Ces sommes n'ont pas été perçues vu que les intéressés réclamaient des dommages pour pertes causées
par la rupture de l'estacade de Madawaska en 1860.

On n'est arrivé à une décision au sujet de leur réclamation que le 2 août 1869, et le 5 MM. Skead et
Mair ont reçu avis que le ministère ne pouvait reconnaître leur réclamation.

Au meilleur de ma connaissance leur décision n'a jamais été communiquée au percepteur des droits de
glissoires, conséquemment leurs comptes sont restés en suspens. Depuis lors ces deux personnes sont
mortes, et je crois que toutes deux étaient insolvables à l'époque de leur décès.

EDWARD T. SMIIH,

OTTAWA, 30 jui n 1892. Percepteur des droits de glissoire et d'estacade.
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NO 6.-ETAT des droits de glissoires et.d'estacades du.Saint-Maurice, dus le 30 juin

1892.

Nom.

George Baptist, Fils et Cie.
do do
do do
do do
do do
do do
do do

Ross, Ritchie et Cie .... .
do ........
do ........
do ........
do ........

Alexander Baptist........
Compte de Hall, Neilson et

Cie, Hall, Frères........
do do

Ross et Cie............
do ...............

William Ritchie et Cie ..
do do

Ritchie, Frères.........
do ...........

J. A. Gagnon.......
G. B. Hall ............ .
T. E. Normand ..........
Trefflé Biron..............

1878
1879
1880
1881
1882
1884
1888

1878
1883
1884
1886
1887

1879

1886
1887

1888
1889

1888
1889

1886
1887

1891
1890
1890
1891

Total...........

Somme.

$ ets.
469 95

2,110 62
1,696 18

293 69
165 80,
118 50

4 28

3,072 84
2,173 68

21 96
1 62
4 38

..........

750 46
690 44

624 60
3 08

779 24
33211

413 43
634 71

Total.

$ ets.

4,859 02

5,281 47
2,116 96

1,440 90

627 68

Remarques.

Ils ont des contre-réclamations pour dommages
causés aux billots vu qu'on n'a pas étendu les
estacades assez tôt au printemps de 1878 pour
empêcher les billots de passer par les chutes.

Ces réclamations ont été soumises au commis-
saire spécial M. McDougall, subséquemment
juge qui, après avoir entendu la preuve'de
deux côtés, a recommandé que les réclama-
tions des intéressés soient admises.

Le percepteur est porteur d'un effet de la Banque
du Peuple pour cette somme.

Refusant de payer, et ils n'en donnent pas de
raison que je sache.

1,111 35 Sur cette somme, $754.20, on prétend qu'il y a
une surcharge.

1,048 14 Cette somme se compose de surcharges en 1886
et 1887 de $842.75, et d'une somme de $205.38
payée de trop en 1884.

34 22
49 34
42 83 Je ne sais pourquoi ces sommes n'ont pas été

92 payées.

16,612 84

Pour faire accorder cette balance avec les comptes publics on devrait déduire $7.93 portée de trop au
crédit d'Alexander Baptist, et $217.17 ajoutée à cette somme, soit $190.40 payée le 23 juillet 1884, et $26.77portée de trop et par erreur au débit de Wm. Little, qui ne se trouve dans aucun rapport des percepteurs,
ce qui donnera une balance due au 30 Juin 1892, de $16,822.08.

OTTAWA, 30 juin 1892.
EDWARD T. SMITH,

Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.
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Travaux Publics..

NO 7.-DisTRIcT DU SAGUENAY-FJiat des droits de glissoires du Saguenay, dus le
30 juin 1892.

AnnéeNom. de l'échéance. Somme.

MM. Price, Frères et Cie................. ....................... 1877à1891. 8,900 03

OTTAWA, 30 juin 1892.
EDWAIRD T. SMITH,

Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.

REGION DE NEWCASTLE.

N° 8.-ETAT des droits de glissoires et d'estacades, pour les travaux de la rivière
Fénélon, dus le 30 juin 1892.

Nom. Année de l'échéance. Somme.

$ cts.

M. Boyd ..... ............... ......................... 1882 à 1884, 1886 et 1892.2,245 81
F. G. Hazletr... ........... .......................... 1881, 1882, 1884 et 1889 885 25
J. M. Irwin.................................... 1882, 1883, 1885 et 1888....... 698 45
D. Ullyott..................................... 1881 et 188............... 547 68
George Hilliard..................................187î, 1883, 1886.............354 90
Greene et Ellis...................................1880,1883,1885,1888 et 1889 314 02
Irwin et Boyd...................................1881........................ 59 79
*Thomson et McArthur.. ................... 1880.............52 78
A. W. Parkins.... .... .......-................... 1884, 1885, 1888, 1890 et 18916592
La succession Dickson, T. G. Hazlett, agent.............1883....................... 137 50
*Jabez Thurston ..................... ........................... 12 50
Alfred McDonald ................ .... ............. 1888...40 80
Smith et Fell........................................1880, 1881, 1882, 1883 et1885 38 37
John Dovey.......... ................................ 1888, 1891 et 1892 45 45
John Parkins...................................1889 et 1892.................30 50
R. C. Smith............ .. ........ ....................................... 7 20
Sadler et Dundas ........ . ................ 1888, 1890 et 1891 81 17
The Rathbun Company .......... ................... 1888, 1889, 1890, 1891 et 1892. 376 32
*McDougall et Ludgate...................... ..... 1879....... .............. 65 07*Bigelow et Traunce..............................1882 et 1885.......... ..... 216 21*R. et G. Strickland ............................. 1882,:1883, 1885 et 1887...... 215 08

6,490 77

*Failli.

OTTAWA, 30 juin 1892.
EDWAD T. SMI1..

Percepteur des droits de glissoires et d'estacades.

158



Documents de la Session (No. 8.)

ANNEXE N° 9.

ETAT DU PEBSONNEL

EMPLOYE SUR LES
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DU. CANADA

LE 30 JUIN 1892,5

AVEC LES

DATES DE NOMINATIONS, APPOINTEMENTS, ETC.
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Documents de la Sessioi; (No. 8.)

ANNEXE NO 10.

LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES DE L'ETAT.

BUREAU DU SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE,
OTTAWA, 20 octobre 1892.

MNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur le ser-
vice télégraphique pour les douze mois expirés le 30 juin 1892. Les tableaux ci-joints
des lignes, du personnel, etc., des divers districts sont les mêmes que ceux annexés
aux rapports antérieurs, mais ils renferment des modifications qui indiquent les
changements faits dans le cours de l'exercice.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. H. KEELEY,
Surintendant-intérimaire.

A Mr E. F. E. Roy,
Secrétaire du ministère des travaux publics.

SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE-1891-92.

TERRENEUVE.

La ligne entre Port-au-Basque et le Cap-Ray a été exploitée, comme par le passé
conjointement avec le système·de la Compagnie de télégraphe Anglo-Américaine.

PROVINCES MARITIMEs.

La ligne de Meat-Cove (de Sydney-Nord à Meat-Cove) le câble et les lignes
terrestres des îles de la Madeleine et le câble de l'île Saint-Paul sont demeurés en
bon état d'exploitation pendant l'exercice. Au mois de novembre 1891, on a
renouvelé, à la journée, les poteaux d'une section de la ligne à partir d'un endroit
près d'Ingonish jusqu'à Meat Cove, soit une distance d'environ 50 milles, sous la sur-
veillance de M. D. Dunlop, agent du télégraphe à Baddeck. Comme le dit le rap-
port du dernier exercice, les poteaux ont été distribués le long de la ligne au mois de
juin. La construction de la ligne de ceinture qu'on a eu l'intention d'ériger l'année
dernière, a été remise; elle sera construite dans le cours du présent exercice.

La ligne de Chéticamp (de Mabou à Chéticamp) et la ligne du Cap de Sable
(de Barrington au Cap de Sable) sont restées dans un état satisfaisant d'exploitation
et on n'a eu à faire que les réparations ordinaires.

Le réseau de la baie de Fundy (d'Eastport à Campobello, Grand-Manan et les
îles de Whitehead) a été maintenu en bon état sans interruption, pour ce qui est des
lignes terrestres; mais le câble raccordant Grand-Manan et Campobello, qui s'est
rompu le 9 mai 1891, ainsi que le mentionne le dernier rapport annuel, est resté dans
cet état jusqu'au moment où il a été réparé à l'aide du Newfield le 7 octobre. Depuis
cette date il est demeuré dans un état satisfaisant d'exploitation.

FLEUVE ET GOLFE SAINT-LAURENT.

La ligne de l'île d'Anticosti a été maintenuesen très bon état d'exploitation pen-
dant tout l'exercice. Le câble de la Longue Pointe de Mingan à la baie de Mechas-
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Travaux Publics.

tic qui s'était rompu, ainsi que le dit le rapport du dernier exercice, a été réparé à
l'aide du New/eld, le 17 septembre, et depuis lors il a très bien fonctionné. Le
câble de Gaspé à la Pointe du Sud-Ouest est resté en bon état. Au printemps la
glace l'a légèrement avarié, mais on l'a réparé et mis dans un endroit plus sûr au
débarcadère de la Pointe du Sud-Ouest, lorsque le JVewfield s'est trouvé dans les envi-
rons pour réparer la section de la Longue Pointe.

La ligne d'Escuminac (de Chatham à la Pointe d'Escuminac) s'est dérangée et on
est à la réparer. A l'exception de quelques interruption temporaires, elle a fonc-
tionné d'une manière satisfaisante.

La ligne de la quarantaine de la Grosse Ile (de Québec à la Grosse lie) a continué
de fonctionner en bon état jusqu'au moment où le câble entre l'Ile ]Réaux et la Grosse
Ile s'est rompu le 12 mars à la.suite d'un mouvement des glaces qui se fît pendant
l'hiver. On répara les avaries le 3 mai et depuis lors on n'a plus éprouvé de difficultés
sur cette section.

Les lignes de la rive nord (de Chicoutimi à la Pointe aux Esquimaux) sont
demeurées en bon état toute l'année. On a poussé un peu plus loin dans la direction
indiquée au dernier rapport annuel les travaux exécutés dans le but d'obtenir des
moyens plus faciles pour faire les réparations le long de la ligne au nlord-est de
Manicouagan où il n'existe pas de chemin, si ce n'est le sentier tracé pour le télé-
graphe, et dès qu'on aura pris .des dispositions pour traverser quelques autres
rivières, on pourra exécuter les réparations avec promptitude. Telle qu'elle est cette
ligne a été maintenue en assez bon état d'exploitation et l'établissement d'une route
alternative par la Longue-Pointe et Gaspé donnera au trafic un moyen de s'écouler
lorsque la ligne occidentale vers Québec se trouvera interrompue.

ONTARIO.

La ligne entre Bath et l'île Amherst et les ligne entre Wolf et l'ile Howe sont
sous le contrôle du locataire, la Compagnie de télégraphe de l'Amérique du Nord.

On a constaté après examen que la ligne de l'île Pelée (de Leamington à l'île Pelée)
qui s'était rompue le 2 juin l'année dernière, comme le dit le dernier rapport annuel,
exigeait le renouvellement général du circuit et des appareils téléphoniques. On a
réparé le câble au moyen d'un remorqueur le 26 août. Subséquemment on a mis la
ligne en bon état et on a fait des arrangements pour obtenir un meilleur service qui
donne depuis plus de satisfaction.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Les lignes de Qu'Appelle à Edmonton et de Mâchoire-d'Orignal à la Montagne
de Bois ont été maintenues et exploitées d'une manière satisfaisante.

La ligne de Dunmore à Fort-Macleod continue d'être sous le contrôle de la
locataire, la Compagnie houillère et de navigation du Nord-Ouest.

Il ne s'est fait, en matière de télégraphe, aucune construction dans ce district
pendant le dernier exercice. On s'occupera probablement cette année de la ligne
qu'on se propose de construire jusqu'à Cannington et pour laquelle une somme a été
accordée par le parlement.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

On a constaté que la ligne du Cap Beale (de Victoria au Cap Beale) ne pouvait
s'exploiter d'une façon satisfaisante avec ses appareils téléphoniques, et on l'a, en
conséquence, remplacée par des appareils télégraphiques, et, depuis le 1er octobre
dernier la ligne est exploitée en rapport avec le réseau du chemin de fer canadien
du Pacifique de la même manière que la ligne de Barkerville (d'Ashcroft à Barkerville)
a été exploitée depuis quelques années. En vertu de cet arrangement le ministère
rembourse à la compagnie les frais, en sus du revenu, que coûtent l'entretien et
l'exploitation de ces deux lignes.

La ligne de Comox (de Nanaïmo ou Wellington à Comox) à laquelle pourvoient
les estimations budgétaires de l'année dernière, est en voie de construction sous l'em
pire d'un contrat passé avec M. D. J. McLachlin, de New-Westminster.
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RECETTES ET DÉPENSES.

On trouvera au tableau qui suit l'état des recettes et des dépenses de chacune
des lignes des divers districts dont il a été précédemment question:

Recettes. Dépenses. Remarques.

Golfe Saint-Laurent et provinces maritimes :-ts $ ts.
Anticosti, lignes de l'île d'......................... 597 27 3434 21
Baie de Fundy, lignes de la........................... 567 87 2,662 66
Cap Ray do du.............................. Nil 250 0
Cap Sable do du................ ............ 52 40 422 95
Chéticamp do de...... ........ ........ .... , 296 55 1098 86
Escuminac do de..... ...................... 169 87 613 61
Pointe Basse do de la........................... Nil j 50 O0
Iles de Madeleine do des........................ .... 507 27 3,113 27
Meat Cove do de ............................ 1,393 70 1930 27
Rive Nord du Saint-Laurent (B.O.), ligne.............. 1,108 47 6,370 58

do do (B.E.) do..........2566 60 4260 47
Quarantaine, ligne de la.............................. 561 10 605 26
Subsides, papeterie, matériel de ligne et de bureau, répa-

rations des cables et dépenses imprévues imputables
an vote pour les lignes du golfe.......................... 3»35 88

7,821 10 28,208 02
Ontario:-Ligne de l'île Pelée............................. 182 56 705 09

8,003 66 28,913 il
Nord-Ouest :-Lignc télégrapbique....................... 2,211 75 19,959 61

Total. ................................ 10,21-5 41 48,872 72

D. H.. KEELEY,
~Surintendant général intérimaire du service télégra-

graphique de l'Etat.

OTTAWAY 20 octobre 1892.
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POUR L'EXERCICE EXPIRÉ LE 30 JUIN 1892

A. 1893





Documents de la Session (No. 8.)

ANNEXE NI 1.

GALERIE NATIONALE DES BEAUX-ARTS.

BUREAU DE L'ARCHITECTE EN CHEF,
OTTAWA, 5 décembre 1892.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous faire rapport qu'on a reçu les ouvres nou-
velles qui suivent pendant l'exercice expiré le 30 juin 1892:-

Peinture à l'huile Twilight, par Mille M. A. Bell.
Peinture à l'huile Marine, par Franklin Brownell.
Le gouvernement a acheté les peintures qui précèdent.
Buste de grandeur naturelle de L. R. O'Brien, A.R.C., par Hamilton McCarty,

A.R.C.
Ce buste a été remis à la galerie par l'académie royale du Canada, conformé-

ment à l'acte constitutif de la société qui exige de chaque nouvel académicien de
déposer son diplôme à la galerie nationale.

20,026 visiteurs ont inscrit leurs noms pendant l'exercice.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
JOHN W. H. WATTS.

A Mr E. F. E. Roy,
Secrétaire du ministère des travaux publics.
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ANNEXE N° 12.

Noms avec la date de la nomination, etc., des administrateurs du département
des travaux publics, de 1841 à 1893.

__1i--_______1_____

Noms. Charge ou emploi.

Date de la nomination.

De A

- - _________________ -- _____________________________________________ - - -~.---- I. - - ~ ___________________

Sous l'autorité de l'acte 4-5 Vic., chap. 38.

CORPORATION DU BUREAU DES TRAVAUX.

Killaly, l'hon. H. H....... .............
Daly, l'hon. D......................
Harrison, S. B..........................
Davidson, J., écr ....... ......... ......
Begly, Thomas A......... ...... ........
Keefer, Samuel..... .............. .....
Rubidge, F. B............. ............

NOUVEAU BUREAU DES TRAVAUX.

Killaly. l'hon. H. H...................j
Daly, lhon. D.. ..............
Draper, l'hon. W. H........... ........
Morris, l'hon. W... ..................
Papineau, l'hon. D. B.... ..............

Sous l'autorité de l'acte 9 Vie., chap. 3, etc.

Robinson, l'hon. W. B.... ......
Taché, l'hon. E. P.....................
Chabot, l'hon. J.......................
Merritt, l'hon. W. H...................
Bourret, l'hon. J.......................

-Young, l'hon. John..............
Chabot, l'hon. J.......................
Lemieux, l'hon. F.....................
Alleyn, l'hon. C ....
Holton, l'hon. L. H, .................
Sicotte, l'hon. L. V.....................
Rose, l'hon. John.. ....................
Cauchon, l'hon. Jos. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Tessier, lon. U. J.....................
Drummond, l'hon. L. T.................
Laframoise, l'hon. M...................
Chapais J. C.........................
Casgrain,lhon. Chas. Eus...............
Cameron, lhon. M.....................
Wetenhal, John ......................
Bourret, l'on. Jos .................
Killaylihon. H. H...................
Keefer, Samuel........................
Trudeau, Toussaint...................
Begly, Thomas A..M..................
Trudeau, Toussaint...................
Braun, Frederick....................
Page, John...........................

Président .................

M embres....... ..... ...

Secrétaire ...................
Ingénieur en chef............
Architecte et ingénieur en chef-

adjoint...... ...............

Président...................

Membres..............

29 déc. 1841 ..

17 août 1841..
1-7 do 1841..

15 déc. 1841..

3 oct. 1844.

5 oct. 1844.. 8 juin 1846..

Commissaire en cheft.........4 juil. 1846..
do ... ....... 11 mars 1848..
do ........... 15 déc. 1849..
do 20 avril 1850..
do 15 fév. 1851..
do 28oct. 1851

.do ... ...... 23 sept. 1852.
do ... .27jan. 1855..
do ........... 28 nov. 185..
do 2........ 2 août 1858..
do. ......... 6do 1858..
do . 15 jan. 1859..

'Commissaire......... ... .. .. 15 juin 1861..
do..................24 niai 1863..
do...................28 do 1863..
do..................23 juil 1863..
do........ ....... 30 mars 1864..

Second commissaire...........lernaoût1846. .
Commissaire-adjoint....... .. il1 mars 1848..

do 2 fév. 1850..
do .. .20avril1850..
do 15 fév. 1851..
do 6 mai 1859..
do 15 mars 1864

Secrétaire ............... 25 sept. 1847..
do...................123 déc. 1859..
do.....................8mars 1864..gni .......... 1 oct. 1853..Ingénieur en chef ........ 31ot18..

1-89

10 mars 1848..
26 nov. 1849.
31 mars 1850..
11 fév. 1851..
27 oct. 1851..
22 sept. 1852..
26 jan. 1855..
25 nov. 1857..
1er août 1858..
6 do 1858..

10 jan. 1859.
12 juin 1861..
23 mai 1862..
27 mai 1863..
23 juil. 1863..
29 mars 1864..
30 juin 1867..

2 juil. 1890..

A. 1893



Travaux Publics.

ANNEXE n° 12.-Noms avec la date de la nomination, etc., des administrateurs
du département des travaux publics, de 1841 à 1893-Fin.

Noms.

Sous l'autorité de l'acte 31 Vic., chap. 12.

McDougall, l'hon. Wm...................
Langevin, C. B., l'hon. Hector L..........
McKenzie,,l'hon. Alexander ............
Tupper,:C.B., C.C.M.G., Sir Charles. ...
Langevin, C.B., C.C.M.G. Sir Hector L...
Smith,- lhon. Frank.................
Ouimet, l'hon. Joseph Aldric..........
Trudeau Toussaint.................
Baillairgé, G. F...... ... .. ....
Gobeil, A ..... ..........................
Chapleau, S .........................
Ennis, F. H ... ............. ............
Gobeil, A.... ....................
Roy, E. F. E.....................
McPherson, D. A..................
Perley, H. F...................
Baillairgé, G. F ....................
Coste, Louis . . ...... . ..
Scott, Thos. S......................
Fuller, Thomas..........................

Date de la nomination.

Charge ou emploi.
De A

Ministre...... .......... ..... 1er juil. 1867.. - oct. 1869..
do .... ................. 8 déc, 1869.. 5 nov. 1873.
do ............... ..... 7 nov. 1873.. 16 oct. 1878..
do .................. 17 oct. 1878_.20mai'1879
do .................... 20mai 1879.. 8 sept. 1891

Ministre intérimaire.........14 août 1891.. Il jan. 1892..
Ministre...... ..... ......... 11 jan. 1892..
Sous-ministre.............. 1er juil. 1868..

do. ................ 4 oct. 1879.. 18 déc. 1891..
do. ................ 18 déc. 1891..

Secrétaire.............. 4 oct. 1879..
do...... 4 nov. 1880..
do .... .......... 23 jan. 1885.. 18 déc. 1891..
do ....... . ......... 18 déc. 1891..

Secrétaire-adjoint..... .... 18 do 1891..
Ingénieur en chef., ............ 25 nov. 1880.. 21 oct. 1891..
Ingénieur en chef-adjoint. .. 5 juil.1871 . 4 do 1879
Ingénieur en chef..... ..... ,26 do 1892..
Architecte en chef ........... 7 fév.1872..

do..t.............31 oct. 1881..
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ANNEXE N° 4.

LISTE •

DES

MÉCANICIENS, CHAUFFEURS ET GARDIENS.
DES

ÉDIFICES PUBLICS DU CANADA,
LE 30 JUIN 1892,

INDIQUANT

LA DATE DE LEUR NOMINATION, LEUR SALAIRE, ETC.

A. 1893
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ANNEXE N° 15.

ETATS.
1.-CONTRATS ADJUGÉS PAR LE DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS DU

CANADA, DU 30 JUIN 1891 AU 30 JUIN 1892.

2.-PROPRIÉTÉS ACHETÉES OU VENDUES PAR LE DÉPARTEMENT DES TRAVAUX
PUBLICS, DURANT L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1892.

3.-PROPRIÉTÉS AFFERMÉES PAR ET AU DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS
DURANT L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1892.
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ANNEXE N° 15.

NI 1.-CONTRATS adjugés par le département des travaux publics du Canada,
du 30 juin 1891 au 30 juin 1892.

Travaux.

EDIFICES PUBLICS.

Hôtel du gouvernement;'édißices du parlement et des
départements.

Edifices du parlement et des départements-Ramoner
des cheminées...... ........................

Edifices du parlement et des départements-Enlever la
neige. . .............. .........................

Edifices du parlement et des départements-Glace....

Noms
des

entrepreneurs.

Date
de

l'entreprise.

G. E. Pouliot. ....... 11 sept. 1891..

W. Moore..........30 nov. 1891..
D. N. Charlebois...... 25 fév. 1892..

do do do Houille., C. G. Ray et Cie. 9 mai 1891..
Rideau Hall-Enlever la neige................. N. Cardiff..........28 nov. 1891..

do Glace....,.......................D. N. Charlebois......125 fév. 1892..

Nouvelle-Ecosse.

Amherst, bureau de poste-Fourniture de la houille..

Antigonish do do do
Arichat do do d .
Baddeck do do do
Halifax, édifices publics-Fourniture de la houille
New Glasgow, bur. de poste do ....
Sydney-Nord do do ....
Pictou, douanes do
Sydney, bureau de poste do ....
Truro do do ....
Windsor do do ....

le du Prince-Edouard.

Ciede eh. de fer et de
houille de Cumberl'd

James Kenna ........ «
Gardner Coal Co......
A. G. McDonald......
Acadia Coal Co .......

do .......
Gardner Coal Co......
Acadia do
Gardner do ......
Acadia do ......
F.W. Dimock.........

16-sept.- 1891..
1er do 1891..
2 do 1891..
2 do 1891..

27 août 1391..
27 do 1891..
29 do 1891..
22 sept. 1891..
29 août 1891..
27 do 1891..
10 sept. 1891..

Charlottetown, édifice publ. féd.--Fourn. de la houille Gardner Coal Co...... 29 août 1891. .
Montague, bureau de poste do .. do .. .. 29 do 1891.
Summerside do do . .Jos. Read et Cie. 5 sept. 1891..

Nouveau-Brunswick.

Bathurst, bureau de poste-Fourn. de la houille
Carleton do do ... ...
Chatham do do ....
Dalhousie do do .......
Frédericton do do ........
Moncton do do ........

Newcastle do du
Portland do do
Saint-Jean, édifices publics do
St-Stephen, bureau de poste do
Sussex do do
Woodstock do do ........

Montant.

- ets.

81 56

450 00
05ý

par morceau.
8,441 67

45000
06½

par morceau.

243 75
112 50
78 75

105 00
959 30
132 18
151 25
228 32
110 00
140 00
164 67

570 05
62 26

331 89

Ed. Johnson. . ...... 10 sept., 1891.. 409 12
Morrison et Lawlor.... 29 août 1891.. 53 03
Gillespie et Sadler..... 10 sept. 1891.. 120 19

do. ...... 10 do 1891.. 215 00
E. N. Allen ......... 31 août 1891.. 262 00
Cie de ch. de fer et de '

houille de Cumberl'd 21 rept. 1891.. 234 00
Gillespie et Sadler.....10 do 1891.. 324 12
R. P. et W. F. Starr.. 31 août 1891.. 29 94
Morrison et Lawlor.... 29 do 1891.. 2,652 75
C. D. Hill et Cie...... 3 sept. 1891.. 162 00
R. P. et W. F. Starr.. 31 août 1891 . 199 55
W. F. Dibblee et Fils.. 1er sept. 1891.. 229 47

203

A. 1893

-- ------ ..-------. I ---..--.



Travaux Publics.

N° 1.-CONTRATS adjugés par le département des travaux publics, etc.-Suite.

Travaux.

-I

EDIFICES PUBLICs-Sîite.

Québec.

Aylimer, bureau de poste-Fourniture de la houille...
Coaticook do do

do do Eclairage électrique

Hull do Fourniture de la houille..
Lachine do Installation intérieure....

do do Clôture, barrières, hangar
à bois ... ..........

Laprairie do Construction..........
Montréal, édifices publics-Fourniture de la houille..

do do do
do do do
do douane-Reconstruction de l'abat-jour

Québec, édifices publics-Fourniture de la houille ....
do citadelle (qtrs du gouv.-gén.)- do. ....
do ancien édifice du parlement-Enlever la neige

des terrains .......... ....... ..... ....
do bâtiment de l'immigration sur la jetée de la

Princesse Louise -Chañigem. au vérandah. .
Saint-Jean, bureau de poste-Fourniture de la houille
Sherbrooke do do .
Sorel do do
Trois-Rivières, édifices publics do
Valleyfield, bureau de poste-Répar., chang. peint. ..

do do Eclair. électrique.

Ontario.

Almonte, bureau de poste
Amherstburg do
Barrie do

do do

-Fourniture de houille....
do
do

Approvision. d'eau...

Belleville do Fourniture de la houille..
Berlin do do
Brampton do do
Brantford do do
Brockville do do
Carleton Place do Appareil de chauffage..

do do Accessoires ............
Cayuga do Fourniture de la houille...
Chatham do do

do do Approvisionnement d'eau..

Clifton do Fourniture de la houille...
do do Lum. électriq. (y compris

l'installation et lesrenou-
vellements......... . ..

Cobourg do
Cornwall do
Galt do
Gananoque, édifices public
Goderich, bureau de poste
Guelph do
Hanilton do

do do

do do
Kingston, édifices publics-
Lindsay, bureau de poste-
London do
London, douane-

Fourniture de la houille...
do

s do ..
do
do
do f

Chanzemients. additins.

Noms
des

entrepreneurs.

C. C. Ray et Cie
B. J. Smith.
Coaticook Electrie

Light Co...... ....
McRae et Co.
Jas. Fitzpatrick.......

do
O. Lefebvre...... ....
P. McCrory ......
Evans, Frères.........
F. Robertson ... .....
L. Cousineau . .......
Madden et Ellis..... .

do • . ......

Date
de

l'entreprise.

24 août 1891..
12 sept. 1891..

30 mai 1892..
10 sept. 1891..
30 oct. 1891..

19 mai 1892..
11 déc. 1891
17 sept. 1891..
11 do 1891..
14 do 1891..
23 fév. 1892..
10 sept. 1891..
10 do 1891..

Eugène Trudel.....-. 4 déc. 1891..

F. Poitras ............
Bissett et Donaghy....
Luckie et Mitchell.
F. O. Lamarche ......
Z. Marchand .........
Bélanger et Préfontaine
Valleyfield E1e c t r i e

Light Co........

T. R. White .... ...
J. G. Mullen .........
Johnston et Sergeant..
Cie de l'aqueduc de

Barrie..... .. .....
La Cie Rathbun .....
Kloepfer et Cie .......
R. Blain..........
T. Elliott. ...........
Geo. E. Shields. . ..
N. Landry...... ...
R. Cameron .........
T. Martindale...... .
P. T. Barry.. .
Cie de l'aqueduc de

Chathan. . ..
Histrop et Thomas ...

Niagara Falls Electric
Light and Power Co.

Rooney et Cie........
Flack, Frères.........
Perry et Cie..........
W. H. Britton et Cie..
Wm. Lee.........
Frank Frank. .......
Æ. D. Mackays Fils..
Thos. Myles et Fils....

et accessoires......... Donaldson et Patterson
Peinturer ........ .... J. Clayton..

-Fourniture de la houille... W. B. et S.Anglin....
do .. La Cie Rathbun.
do .. Hunt,-Frères..
do .. D. Daly et Fils .......

204

Montant.

$ cts.

144 99
184 50

f 180 00
(par année.

249 50
1,135 00

655 00
9,375 00
1,249 96
1,180 77
1,296 52
6,146 46
3,080 80

130 00

175 00

171 00
152 00
266 40
235 80
548 49
173 00

f 50 001par année.

218 75
125 00
240 00{ 50 00

par année.
276 00
174 20
143 75
287 81
275 00
994 50

1,375 00
172 50
231 82

[ 40 00
tpar année.

178 80

325 00
par année
p. 3 ans.

258 75
240 00
171 00
173 84
196 00
244 20
461 70
492 48

431 00
650 00
312 00
125 85
514 26
498 99

28 avril 1892..
1er sept. 1891.
7 do 1891..
8 do 1891..

31 août 1891..
19 nov. 1891..

24 do 1891..

7 sept. 1891..
1.6 do1891..
2 do 1891..

22 oct. 1891.
29 août1891. .
14 sept. 1891..
19 do 1891..
31 août 1891..
25 do 1891..
7 déc. 1891..
9 avril 1892..
2 sept. 1891..
1 do 1891..

10 juin 1892..
3 sept. 1891..

17 niai 1892.
13 nov. 1891..
ler sept. 1891..
2 do 1891..
3 do 1891..
len do 1891..
10 do 1891..
2 do 1891..
2 do 1891..

12 féb. 1892..
12 do 1892..
26 août.1891..
29 do 1891..
12 sept. 1891..
22 do 1891..
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N° 1.-CONTRATS adjugés par le département des travaux publics,.etc.-Suite.

Travaux.

EDIFICES PUBLIOS-Suite.

Ontario-Suite.

London, étable et latrines aux casernes de l'infanterie.1
Napanee, bureau de poste-Fourniture de la houille..]
Orangeville do do
Orillia, édifice public-Erection.....
Ottawa, ferme expérimentale-Fourniture de la houille

do imprimerie de l'Etat-Bois de chauffage.....J
do cour suprême-Plombage et posage de gaz

dans la nouvelle aile.... . . ..............

do cour suprême-Changements et réparations.
do bloc Langevin, bureau de poste, musées géolo-

gique et des pêcheries, carré Cartier-En-
lèvement de la neige .. .................

Pembroke, bureau de poste-Fourniture de la houille.1
do do Horloge (y compris cou-

vert, etc..... ........ 1
Peterborough, do Fournit. de la houille.. .

do bibliothèque publique-Voûtes-.... ...
do douane-Appareils de chauffage . ..... 1

Petrolia, bureau de poste-Erection.....-.....
Port-Arthur, bureau de poste de l'inspecteur--Fourni-

ture de la houille .......... .... ... ,...... ....
Port-Arthur, bureau de poste-Erection... . ........
Port-Hope do Fournit. de la houille.
Prescott, édifices publics do .
Ste-Catherine, bureau de poste- do ..
Saint-Thomas do do .
Stratford do do .
Strathroy do do ..
Toronto, édifices publics-Fourniture de la houille....

do salle d'exercices-Erection.....-.....-. .
do salle d'exeicices aux casernes de l'infanterie.
do bureau de poste-Réparations à la toiture. ..

Trenton do Fourniture de la houille. . .
Walkerton do do ...

do do Installation..........
do do Appareils de chauffage . ..
do do Plombage. .............
do do Fourniture de l'eau.

Windsor do Fourniture de la houille...

Manitoba.

Winnipeg, Fort-Osborne-Hôpital pour la police à
cheval du Nord-Ouest............ .........

Winnipeg, bâtim. des immigrants-Fourn. de lahouille

do bureau de poste--Fourniture de la houille
(houille de Galt) .....................

do autres édifices pub. -Fournit. de la houille

Territoires du Nord-Ouest.

Calgary, addition au corps de garde................ E. Watson............ 2 juin 1892...
Prince-Albert, bâtiments des immigrants ........... T. E. Baker...........7 avril 1892.
Daim-Rouge, école industrielle.....-..... ........... J. Stewart........... 11 sept. 1891..
Régina, palais de justice, bureau de poste et bureau

d'enregistrement-Fourniture de la houille......... La Cie Smith et Fer-
guson............... 3 do 1891..

Régina, bureaux du gouvernem.-Appar. de chauffage Dunlop et Chapman... 10 déc. 1891
205

Noms
des

entrepreneurs.

Tambling et Jones . . ..
La Cie Rathbun . ..
James Morrison. .....
J. R. Eaton, ... .....
McRae et Cie.........
John Heney-....... .

Ormond Higman..

Wm. Stuart.........

Wm. Moore-........
Dunlop et Chapman..

E. Chanteloup.. .... .
The Rathbun Co.. ...
J. E. Askwith-.........
McGuire et Bird .. ...
J. Garrett............

The Weston Coal Co .
Tobin et O'Keefe.....
Brown et Henning . . ..
Jas Buckly...........
D. Dittrick...........
Ellison et Lewis .... .
A. C. Mowat..........
W. J. Anderson......
P. Burns et Cie. .. ..
J. Stewart............
R. Dinnis et Fils......
Douglas, Frères.......
C. Crowe. ........ .
Traill, Frères . ..
J. C. Oppenheiser.....
McGuire et Bird.....
W. M. Shannon.
Corporation de Walker-

ton ................

Scully et Bridges...

Brydon et Matheson.. .
Cie de l'aqueduc de

Winnipeg .... . ...

Cie de houille et de ch.
de fer d'Alberta.....

Dominion Coal, Coke
& Transportation Co.

243 87
925 00

Date
du

contrat.

17 fév. 1892. .
29 août 1891..
2 sept. 1891.
5 avril 1892..

10 sept.1891..
14 oct. 1891. .

28 do 1891..

16 nov. 1891..

30 do 1891..
1er sept. 1891. .

28 avril 1892..
29 août 1891. .
28 janv. 1892. .
28 juin 1892..
29 janv. 1892..

24 sept. 1891..
8 janv. 1892..

31 août 1891..
1er sept. 1891..
18 do 1891..
9 do 1891..
2 do 1891..
22 do 1891..

25 août 1891..
10 nov. 1891..
22 janv. 1892..
25 avril 1892..
31 août 1891..
29 do 1891..

8 déc. 1891..
22 do 1891..

7 mars 1892..

16 do 1892..

1er sept. 1891..

14 juill. 1891..

13 do 1891..

2 sept. 1891..

21 do 1891..

Montant.

$ ets.

2,286 00
166 25
133 00

10,216 00
427 00

f 1 75
par corde.

1,075 00

1,991 91

450 00
100 90

1,540 00
138 90

1,550 00
719 00

16,000 00

35 00
17,900 00

443 00
98 00

246 58
388 50
350 35
133 53

1,739 24
240,000 00

3,177 00
313 16
145 50
191 38
878 00

1,320 00
236 00

215 00
par année.

360 15

2,993 97

125 00
par année.

2,472 77

1,869 95

1,547 00
1,000 00

14,343 00

.

.



Travaux Publics.

N 1.-CoNTRATs adjugés par le département des travaux publics, etc.-Suite.

Travaux.
Noms

des
entrepreneurs.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Colonbie-Britannique.

Agassiz, grange pour la ferme expérimentale........ Wm. Rockett... .....
*Vancouver, edifices publics-Erection............Thos. Tompkins. .
Victoria, salle d'exercice-Erection..............Maurice Humber......

HAVRES, RIVIÈRES ET PONTS.

Nouvelle-Ecosse.

Ile du Diable-Brise-lames ........ .. ........ . . McDonald et Moffatt..
Eatonville-Prolongement du brise-lames.... ...... F. R. Eaton..........
L'Ardoise--Brise-lames.......................J. Burns.........
Louis-Head do..........................H. Smith et J. Heney.
Round-Hill-Barrage. .. ............. ..... ...... W. J. Loughren
West-Chezzetcook-Brise-lames sur le côté est de l'en-

trée du havre -..... . . ....-.............. .... ,.A. McKinnon ........

Ie du Prince-Edouard.

Saint-Pierre, Baie-Reconstruction de la protection du
brise-lames . .. ................ .... ...... D. J. M cDonald ...

Nouveau-Brunswick.

Campbellton-Prolongement du quai de délestage ... G. et J. Robertson.. 
Neguac, en bas-Quai.-..........--------- B. Flood .... ........

, Ontario.

Rivière Kaministiquia-Dragage au Creek McKellar.. T. Marks et N.McDon
ald .............

Kingstoncale sèche-Chambre de la machine et chem. P. Navin.........
do Trav.àlague p.lachamb.delamac. The Can. Locomotive

and Engine Co.....
Havre d'Hamilton-Dragage et enlèvem. de la batture F. B. McNamee .....
Southampton-Prolongenient de la jetée.-.-.-... G. E. Smith.......

Colombie-Britannique.

Rivière Fraser-Fascines à l'embouchure de la-.. ..... D. A. M-Donald......
do Pilots pour améliorations à l'emb.de la D. McLennan....

DRAGAGE, DRAGUEURS ET MATÉRIEL.

Chenal des navires du St-Laurent-Houille p. les drag. Sydney and Louisburg
Coal and Ry. Co...

do do do . . General Mining Assn.
Dragueur " St. Lawrènce "-Chaudière pour le. ..... Jas. Fleming ... ....
Dragueur à vapeur (élévateur)-Coque pour le.. .... P. G. Waters ........

SERVICE DES TÉLÉGRAPHES.

Bateau ponté, pour le service dans le golfe St-Laurent P. P. Pouliot...
Wellington à Comox, via Courtney et les mines Union,

C.-B.-Construction de la ligne..............-..D. J. McLachlan .....

Date
du

contrat.
Montant.

$ cts.

20 nov. 1891.. 9,00 00
19 oct. 1891. . 59,339 00
23 mai 1892. . 33,916 00

19 avril 1892..
9 juin 1892..

.18 déc. 1891..
9 nov. 1891..

30 déc. 1891..

20 juill. 1892. .

23 mai 1892..

22 juin 1892..
14 avril 1892..

28 avril 1892. .
16 juill. 1891. .

4 déc. 1891..
3 mai 1892.
9 avril 1892.

1,600 00
2,700 00

16,775 00
4,072 00
4,750 00

8,940 00

862 00

3,975 00
7,200 00

12ec. p' v. c. .
10,610 00

325 00
10c. p. v. c. .

5,700 00

.119 déc. 1891. . Sched. rates.

. 2 janv. 1892. . do -

oct. 1891. .
do 1891. .

26 do 1891..
20 juin, 1892..

. 19 mars 1892. .

. 19 avril 1892. .

2,751 10
2,876 15
8,290 00

21,000 00

450 00

*5,670 00

*Ce contrat prend la place du contrat de A. E. Carter, mentionné dans le dernier rapport, mais depuis
annulé par un arrêté du Conseil (n° 120742).

* Pour 65 milles, et $90 par mille pour le reste de la distance.
F. X. R. SAUCIER.

DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 15 octobre 1892.
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56 Victoria. Documents de la Session (No. 8.),

ANNEXE N 1'.

CORRESPONDENCE OFFICIELLE.

A. 1893

LETTRES réues et envoyées depuis le 1er juillet 1867 au 30 juin 1892.

Années. Reçues. Envoyées.

1867-Du 1er juillet au 31 décembre....................... ....... ... ... 2,075 1,511
1868 do janvier au 31 décembre........... ..... ..... .... ........ 3,498 2,317
1869 do do do. ...... ......... ................ .. 3,448 2,171
1870 do do do. ...................... ...... ......... 4,961 3,185
1871 do do do. ...... ........ ...... ................ 6,268 3,983
1872 do do do. ...... ............. ........... .... 8,333 4,428
1873 do do do. ........................... ......... 10,072 5,707
1874 do do do-. ......................... 9,800 5,043
1875 do do do ... ........ ........ ............ ... 9,006 5,006
1876 do do do.................................... 7,971 4,773
1877 do do do .......................... .......... 7,517 4,425
1878 do do do...................... .............. 6,886 4,021
1879 do do au 6 octobre ................ .............. ..... 7,186 4,547
1879 do 7 octobre au 31 décembre......................... ... ...... 2,033 810
1880 do 1er janvier do...................... .. 8,451 4,410
1881 do do do. .. ....... .. .. ............. ... ... 9,599 5,529
1882 do do do......................................10,505 5,699
1883 do do do .................... .............. 11,633 6,227
1884 do do do. .................................... 13,114 6,903
1885 do do do. ............................ .... ..... 8,977 5,321
1886. do do do. .............. ........................ 9,644 5,352
1887- do do au 30 juin..................................... 4,866 2,735
1887 do 1er juillet do 1888................. .. ............. 10,493 6.343
1888 do do do 1889..................... ................ 10,522 7,042
1889 do do do 1890,........ .... ... ................. 10,098 7,448
1890 do do do 1891.......... .......... ..... ,10,576 7,286
1891 do do do .1892.............. ................. ... .11,637 6,700

NOMBRE de chèques passés du comptable chez le secrétaire et qui ont été expédiés
par la poste, de 1882 a 1892.

Année. Nombre.

1882.... ... Du 22 septembre au 30 juin 1883..... ...... ..... ... ....... .. ......... 1,566
1883........ do 1er juillet do 1884.... ........... .... ....... ..... 3,366
1884........ do do do 1885..... . ......... . . ... ..... ............ 3,298
1885........ do do do 1886...... ............. ....... ........... 3,466
1886 ....... do do do 1887................................ .... ..... 4,198
1887... do do do 1888..................................... .4,692
1888........ do do do 1889................................... .... 4,960
1889... .... do do do 1890........4i............. ............. .... 4,819
1890........ do do do 1891............................ .............. 5,376
1891......: .do do do 1892.... .,................................... 5,400
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CHÈQUES émis par le département des finances et expédiés par le secrétaire.

Année. Nombre.

1885........ Du ler avril au 30 juin 1885.... ... .................. ................... 245
1885........ Du ler juillet do 1886....... ............... .......................... 954
1886... .... do do do 1887....... .... .......... .. ............ . 1,158
1887....... do do do 1888.. ......... .............................. . .. 918
1888........ do do do 1889................... ....... .............. ...... 887
1889....... do do do 1890............... ........................ ...... 908
1890... .... do do do 1891.. ........................................... 790
1891........ do do- do 1892. ... ................................... 820

LETTRES reçues et envoyées par le bureau de l'architecte en chef, du 1er janvier 1880
au 30 juin 1892.

Années. Reçues. Envoyées.

1880-Du 1er janvier au 30 juin. .......... ............................... ............ 1,273
1880 do juillet do 1881.................. ....................... .. 2,943
1881 do do do 1882.... ........................................... 2,859
1882 do do do 1883..................................... .3,538 4,600
1883 do do do 1884............... ................. 3,860 6,004
1884 do do do 1885............ . ........ .............. .4,500 6,718
1885 do do do 1886................................., .. 6,075 6,450
1886 do do do 1887... .............................. ..... 6,816 6,380
1887 do do do 1888.......... .............................. 6,947 6,870
1888 do do .do 1889............... ...... ............. ... 6,484 7,667
1889 do do do 1890.......... ............. ............ 7,448 6,578

*1890 do do do 1891..................................... ... 7,751
1891 do do do 1892........ ......................... . 6,113 4,260

* Le nombre exact de lettres reçues ne peut pas être définitivement -donné, mais sera à peu près dans
la même proportion que les lettres envoyées l'année dernière.

LETTRES enVOyées par le bureau de l'ingénieur en chef, du 10 janvier 1880 au
30 juin 1892.

Année. Nombre.

1880. Du 10 janvier au 30 juin.418
1880........!Du 1er juillet do 1881.
1881........1do do do 1882.......................................... 2,352
1882........ do do do 1883................. .............. ....... 2,651
1883.... do do do 1884.........................................3,611
1884........ do do do 1885.......................................... 3,119
1885........Cdo do do 1886......................................2,867
1886........ do do do 1887................ .......................... 3,281
1887........ do do do 1838........................................ 3,552
1888......... do do do 1889......................................... 4,229
1889. do do do 1890....... ................................... 3,374
1890. do do do 1891..............................................3,948
1891. do do do 1S92............................................ 4,009

NOTE,.-Les lettres, en comptant les rapports, reçus au bureau de l'ingénieur en chef, peuvent être
estimées à raison de deux reçues pour une envoyée.

do 1 85 . .. . .. . . . . . . . ..2.. . ,. . .
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ANNEXE N° 17.

ÉTAT TABULAIRE

INDIQUANT LES DATES DE

I'ÔIi EJIlEETLAI EREL{ EE bELÀ NAX1GÀl1Ô
AUX

PRINCIPAUX PORTS DE MER DU CANADA

DANS LE FLEUVE ET LE GOLFE SAINT-LAURENT, ET DES
GRANDS LACS.
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ANNEXE N° 18

LISTE DE QUELQUES-UNS DES ACTES DU PARLEMENT
PASSÉS À LA SESSION DE 1892

ET QUI SE RAPPORTENT AU

DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS
OU AUX

TRAVAUX SOUS SON CONTROLE.
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ANNEXE N0 18.

LiSTE de quelques-uns des actes passés en la deuxième session du septième parlement
du Canada, prorogé le 9e jour de juillet 1892, et qui se rapportent au départe-
ment des travaux publics ou aux travaux publics sous son contrôle (55-56
Victoria.

Sujet. Titre au long du statut. -Q .i

Sommes accordées à Sa Majesté Acte accordant certaines sommes d'argent à Sa Ma-
pour l'année fiscale se termi- jesté afin de rencontrer les frais du service public
nant le 30 juin 1892, et les fins pendant l'année fiscale se terminant le 30 juin
pour l lles sont accor- 1892, et pour autres frais se rapportant au ser-
dees. vice public..................... ............. 1 ........ 3

do do Acte accordant certaines sommes d'argent à Sa Ma-
terminant le 30 juin 1893. jesté afin de rencontrer les frais du service public

pendant l'année fiscale se terminant le 30 juin
1891, et pour autres fins se rattachant au service
public...... ..................... ........... 2 ........ 11

Pouvoirs d'emprunter étant don- Acte concernant les commissaires du havre des
nés aux commissaires du havre Trois-Rivières ................... ,........... 10 5 60
de Trois-Riv'ères.

Personnes qui pourront être Acte pour amender les actes relatifs au service
nommées à des emplois dans le civil ..................................... 14 Toutes. 73
service public sans examen.

Quant aux infractions touchant Acte concernant la loi criminelle................. 29 117, 118 137
l'administration de la loi et la et
justice en ce qui concerne les TitreIII
travaux publics, etc., etc.

F. X. R. SA UCIER.
DÊPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,

OTTAWA, 18 octobre 1892.
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ANNEXE NO 19.

E TAT

INDIQUANT LES DIMENSIONS

DES

BASSINS ]DE RADOUB
AU

CANADA, 1892.
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ANNEXE N1 i.

BASSINS DE RADOUB.

ETAT indiquant les dimensions, etc., des bassins de iadoub au Canada le 30
juin 1892.

Largeur Largeur Largeur GNom de basin. aO'cu Grandes IPetitesNoms des bassins& 0 couron-" , u ;,4au mers. mers.nement. l'entrée. fond.a~nement.e

pieds. pieds. pieds. pieds. piads. pieds. pieds.

Bassin de radoub d'Esquimalt...........430 90 65 41 264 7 to 10 5 to 8

do Halifax.,............. 585 102 89j 72 30 6 3

do Kingston.............. 280 79 55 47 15Ï *.......

do Lévis ................. 495 100 62 73 25Î 18 13

* La hauteur de l'eau varie de 3J pieds.
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ANNEXE N0 20.

ÉTAT

INDIQUANT LES

ET LEUR VALEUR

LE 6 MAI 1892.

PAR

FC.G-AIMBLE, Ingénieur résident.
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ANNEXE N° 20.

ÉTAT DES PROPRIETES PUBLIQUES.

CHAMBRE DES COMMUNES,

OTTAWA, 5 avril 1892.
MON CHER MoNsIEUR,-Je vous ,serais très obligé de bien vouloir donner à votre

ingénieur à la Colombie-Britannique (M. Gamble) instruction de faire un rapport
sur les sujets qui suivent:-

1. Quels sont les édifices publics qui appartiennent au gouvernement fédéral et
qui sont maintenant occupés dans la ville de New-Westminster ?

2. La nature et la grandeur des dits édifices?
3. Par qui sont-ils occupés ?
4. Le nombre de lots que possède le gouvernement fédéral dans la ville de

New-Westminster ?
5. La valeur de chaque lot.

Tout à vous,
GORDON E. CORBOULD.

A l'honorable J. A. OUIMET,
Ministre des travaux publics,

Ottawa.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR RÉSIDENT,

VICTORIA, C.-B., 6 mai 1892.

Edifices publics fédéraux, New-Westminster, C.-B.

MONsIEUR,-Relativement à vos mémoires du 21 et du 23 courant, je vous
transmets sous ce pli des renseignements concernant les diverses propriétés du gou-
vernement fédéral, situées dans la ville de New-Westminster, à l'exception de la
propriété connue sous le nom de réserve du pénitencier.

La valeur des propriétés qu'on indique plus bas a été prise sur le dernier rôle
des cotisations. Certaines personnes prétendent que cette valeur est beaucoup
au-delà du prix qu'on pourrait obtenir à l'heure qu'il est en vendant, tandis que
d'autres soutiennent que si ces propriétés étaient mises sur le marché on pourrait en
obtenir un prix plus considérable.

1. Le lot de la douane est situé au-dessous ou plutôt en dehors de la marque
des eaux basses du côté est de la rue Columbia. Une partie de ce lot est occupée
par un quai construit à l'usage du bateau-chèvre Samson, propriété du gouvernement
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le reste a été concédé, par un arrêt du conseil, au chemin de fer Canadien du Paci-
fique. Grandeur du lot 100 pieds de profondeur sur 260 pieds de façade. Valeur,
$22,000.

2. Lots 1 et 3 block 13-Le lot 1 est situé du côté nord-ouest de la rue Columbia
à, l'encoignure de cette rue et de la rue Begbie. Le -ot est en arrière du
lot 1 avec lequel il forne une L et il s'étend de la rue Begbie à la rue Lorne.

Sur ces deux lots se trouvent l'ancienne douane et ses dépendances qui sont
maintenant inoccupés. Ces édifices s'en vont en ruine, et on devrait les démolir et
enlever les matériaux. On a récemment concédé à la ville 33 pieds du lot 3 dans
le but de prolonger la rue Clarkson jusqu'à la rue Begbie. Le conseil demanda sub-
séquemment dix autres pieds. Je ne crois pas qu'on doive les lui accorder, car la
chose ne me semble pas réellement nécessaire. Si on le faisait on compromettrait
la vente de ce qui reste du lot.

Le lot 1 a 66 pieds sur la rue Columbia et 132 pieds sur la rue Begbie, valeur,
$19,000. Ce qui reste du lot n0 3 mesure 33 pieds sur 132, valeur, $5,000. On
pourrait le diviser en deux petits lots de 33 pieds sur 66 et les vendre plus avanta-
geusement.

3. Lot 10, block 13-Ce lot est situé à l'encoigneure 'des rues Carnarvon et
Mackenzie. Sur ce lot est située la salle d'exercice de 40 pieds sur 66 dont se sert
encore la milice. L'édifice est dans un état de dilapidation et de ruine. Il est incon-
testable qu'on devrait la démolir. Les matériaux n'ont aucune valeur, la grandeur du
lot est de 66 pieds carrés, et sa valeur est de $9,000.

4. Lots i et 2, block 14-Ces lots sont situés à l'encoignure nord-oust des rues
Sixième et Columbia (la première s'appelait primitivement rue Mary). En arrière
se trouve la rue Clarkson. L'édifice actuelle (en brique) du bureau de poste se
trouve sur le lot'nO 1. L'ancien bureau de poste (en charpente) se trouve sur le lot
n0 2, tandis qu'à l'arrière-plan des lots 1 et 2 se trouve une vieille maison en bois
tombant en ruine occupée par M. A. Peele, qui est, je crois, un fonctionnaire du
service météorologique. On m'apprend que depuis des années il n'a pas payé de
loyer. On devrait démolir ces deux édifices en bois et enlever les matériaux. A
l'exception des briques des cheminées les matériaux dont se composent ses édifices
n'ont absolument aucune valeur. On pourrait peut-être trouver quelqu'un pour
démolir les édifices et les enlever pour les matériaux, mais j'en doute. La valeur
des lots 1 et 2, bloc 14, est de $50,000.

Ci-inc'us des plans qui indiquent les lots sus-décrits avec les édifices qui s'y
trouvent.

Votre obéissant serviteur,
F. C, GAMBLE,

Ingénieur résident.
A M. Taos. FULLEa,

Architecte en chef des travaux publics,
Ottawa.
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ANNEXE No 21.

ETAT DETAILLE DE LA DEPENSE
POUR LES

REPARATIONS, ETC.

AUX

ÉDIFICES PUBLICS, CANADA,
Pour l'année terminée le 30 juin 1892

PAR

0. DIONNE, Ecr, COMPTABLE.

A. 1893
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A Son Excellence lord Stanley de Preston, C. P., G.C. a., etc., etc.
Gouverneur général du Canada, etc., etc.

PLAIsE À VOTRE EXCELLENCE,

Le soussigné a l'honneur de présenter à Votre Excellence le rapport annuel du
ministère des chemins de fer et canaux du Canada couvrant le dernier exercice com-
pris entre le 1er juillet 1891 et le 30 juin 1892.

Le tout respectueusement soumis,

JOHN HAGGART,
Ministre des chemins de fer et canaux.

OTTAWA, février 1893.
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IRAPPORT.
1891-92.

A SON EXCELLENCE
LOPD STANLEY DE PRESTON,

Gouverneur général.

PLAISE À YOTRE EXOELLENcE,-J'ai l'honneur de présenter le rapport du
ministère des chemins de fer et canaux pour lexercice terminé le 30 juin 1892.

Les rapports annuels des ingénieurs, les rapports spéciaux et généraux des
surintendants des chemins de fer et canaux, et ceux d'autres officiers du département,
se trouvent dans les annexes.

Ci-joint (nos 1, 2 et 3) on trouvera des relevés des sommes dépensées pendant le
dernier exercice pour la construction, la réparation et l'entretien des divers travaux
placés sous le contrôle de ce ministère; aussi des relevés qui indiquent les dépenses
totales faites sur chaque canal depuis sa construction, sur chacun des chemins de fer
de l'Etat et sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, en ce qui concerne le gou-
vernement; ainsi qu'un état des sommes payées chaque année aux chemins de fer
subventionnés, et les chiffres totaux qu'ont atteint les subventions payées.

CHEMINS DE FE R.

Le présent rapport a trait aux chemins de fer du Canada sur lesquels le gouver-
nement fédérar a un contrôle direct, et à d'autres pour la construction desquels des
subventions ont été autorisées.*

Tous les ans le ministère prépare et dépose devant le parlement un rapport sta-
tistique spécial contenant les relevés fournis par les compagnies de chemins de fer
canadiens suivant les exigences de la loi. Ces relevés donnent des renseignements
sur l'exploitation des chemins de fer du Canada, y compris ceux de l'État.

Les faits suivants qui résultent de cette compilation des relevés des exercices clos
le 30 juin 1891, offrent de l'intérêt.

Le nombre des chemins de fer en exploitation, y compris ceux de l'Etat (toutes
les compagnies fusionnées étant comprises en un même chiffre), était, à la date ci-dessus
mentionnée, de 76. Le nombre de milles de chemins de fer terminés était de 14,633
(y compris 1,665 milles de voies de garage ou d'évitement), dont 13,869 en rails
d'acier. Il y avait 14,009 milles en exploitation. Le capital versé s'élevait à $816,-
622,758. Les recettes'brutes de tous ces chemins de fer se sont élevés à $48,192,099,
et les frais d'exploitation à $34,960,449, ce qui laisse un surplus de recettes nettes de

* Il est bon de faire observer que les rapports fournis par les officiers surintendants, et qui se trouvent
aux annexes, ne s'appliquent qu'à l'exercice seulement, tandis que l'ingénieur en chef des chemins de fer de
l'Etat a étendu le sien jusqu'au 30 septembre 1892, et que, pour les lignes subventionnées, le rapport
général contient sur certains points intéressants des renseignements qui vont jusqu'à la fin de décembre
1892.

xiii
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$13,231,649. Les trains ont transporté 13,222,560 voyageurs et-21,753,290 tonneaux de
marchandises, et parcouru 43,39.9,178 milles.

La liste qui suit indique la somme totale, portée au compte du capital, que le
gouvernement a employée à l'exécution de travaux de chemins de fEr, comprenant la
période avant la confédératioi et s'étendant jusq'àù 30 juin 1892:

Chemin de fer Intercolonia. ................. S47,156,132
(a) Prolongement-Est,............................... 1,324,042
(a) Chemin de fer Oxford et New-Glasgow... 1,825,192
(a) Chemin de fer de Montréal et de la ligne

courte Européenne......... ........... 333,924
(a) Chemin de fer du Cap-Breton................. 3,641,131

(b) Embranchement de Carleton........................ -8,410
Chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard..........3,750,525
Chemin de fer canadien dtiPaifique-Travaux

eiécutés par tlltat et triansportés à la Cotnpa-
gnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.. 30,404,517

Chemin de fet Canaditei du Pacifique=è--Autres
dépens poùt arpentages, exiploraôtóñs, lignes
téiégirphiques, le chemrin Datvson, l'écluse de
Fort-rtands, etc... ...................... 6,39,581

Chemsin de fer Anaapolig et Digby...............64,7s

63
81
14

73
19
48
38

65

4a
27

595,778,347 71

SUBVENTIONS AUX CHEMINS DE FER.

Chemin de fer Canadien du Pacifique..........$25,000,000 00
(c) Chemin de fer canadien du Pacifique-Prolon-

gement à Québe......... ............... 1,500,000 00
(d) Chetnin de fer Canada-Central............ï........ 1,525,250 00
(e) Autres chemins de fer .... 2.4.o...............9,695,108 27

$133,498,705 98
Cette somme ne comprend pas la subvention annuelle de $186,600 payable pen-

dant 20 afts à la Gompagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest; noti plus
que le versement nnuel de la somme de $119,700 au gouvernement provincial de
Québec, soit,6 p. 100 sur la somme de $2,394,000 concédée par l'acte 47 Vic., chap. 8
(1884), pour la ligne entre Ottawa et Québec. Le ministère des finances s'occupe de
ces deux articles de compte.

ROTOE TRANSCONTINENTALE PAR CHEMINS DE FER CANADIENS.
DE HALIFAX OU SAINT-JEAN À MONTRÉAL.

Il y a aujourd'hui un choix.de quatre routes entre Halifax et Montréal, dans
chacune desquelles l'Intercolonial est utilisé soit en partie soit sur tout son parcours
(les noms adoptés sont ceux des lignes principales):

(a) Maintenant compris dans le réseau de l'Intercolonial.
(b) Pour être transporté à la corpotation de Saint-Jean, N.-B.
(c) Sur cette somme $970,00 toht été employées à l'achat d'obligations du cheminlesquelles furent sub-

séquemment annulées sous l'empire de l'acte 54-55 Vie, chap. 11.
(cd) Y eoripris $85,250 remboursées à la ville de Peinbroke.
(e) Y compris la valeur de vieux rails transférés, $152,305.20.

xiv
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Route du chemin de fer Intercolonial-
Milles.

Par l'Intercolonial jusqu'à la Pointe-Lévis. .675
le Grand-Tronc jusqu'à Montréal... ...... 173

-- 848
(Ou par. bateati passéur de Lévis à Quebec, ét de là

Par le chemin de fer du Nofd, Ch. de f. C. P., 173
iilles.)

Route du chemin de fer Canadien du Pacifique-

Pai l'Intercolonial julsqu'à Saint-Jeati, N-B................
le chernin de fer du Nouveau-Brunswick et le

chemin de fer Maine-Central jusqu'à Matta-
wamkeag ..........................

le chemin de fer Canadien du Pacifique jusqu'à
Montréal........................... .........

Route du chemin de fer Grand-Tronie-

Milles.
275

146

334
- 755

Milles.
Par l'Intercolonial jusqu'à Saint-Jean, N.-B..........275

le chemin de fer du Nouveau-BruniSwick... ......... 90
le cheiin de feir Maihe=Cehtral............... 224

Total jusqu'à Danville-Junction.............................589
Par le Grand-Tronc jusqu'à Montréal....... ....... 270

- 859
Route du chemin de fer de Téniiscouata-

Par l'Interdoloniàl jusqu'à Saint-Jean, N.-B........
le chemin de fer du Nouveau-Brunswick jusqu'à

Edmundstons...................... ......
le chemin de fer de Témiscouata jusqu'àla

Rivière-du-Loup......,....................
. 'Intercolonial jusqu'à L4tis...............
le Grand-Tronc jusqu'à Montréal., ..................

Milles.

275

170

81
115
173

- 814

DE MONTRÉAL À LA COTE DU PACIFIQUE.

CHEMIN DE FÉt OANYIEN Du PAdIFIQUE.

NoTE.-On trovêra dans le rapport annuel du départemenst pour l'e:teeêice 1887 un état quelque peu
détaillé des affaires du gouvernement avec cette compagnie.

Lignemère.
Miles.

De Québec à la Jonction Saint-Martin (13 milles au nord de
Montréal)...... ..... . ....... ............. 159

Dé ltonti-éal (à la tête des eaut de la navigation transatlan-
tique) à la Jcnction dé Sint-Martin............. ,..........

De la Jonction de Saint-Martin à Callander.. ..........
- A De Callander à Port-Arthur.... ....................... 649-

De Port-Arthur à la Rivière-Rouge (en face de
8 Winnipeg).....................428

a 0 DelaRivière-Rouge à Savona's-Ferry................ 1,257
De Savona's-Ferry à Port-Moody, océan Pacifique. 213

De Port-Moody à Vancouver, Burrard-Inlet...........

9-ci

13
331

2,547
15

Total, de Montréal à Vancouver, ürrard-Inlet........... 2,9
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Ce chemin de fer a été ouvert à la circulation d'une extrémité à l'autre le 28
juin 1886.

L'Acte 41 Vie., c. 32, a approuvé et ratifié une convention portant la date du 18
avril 1888, provisoirement intervenue entre le gouvernement et la compagnie, mettant
fin aux restrictions contenues dans l'article quinze du premier contrat passé pour la
construction du chemin et qui empêehaient le parlement canadien pendant vingt
ans d'autoriser la construction des voies ferrées au sud du chemin de fer Canadien du
Pacifique, à partir d'un point quelconque ou près de ce chemin, excepté celles allant
dans la direction sud-ouest. Par ;cette convention le gouvernement s'est obligé à
garantir le paiement d'un intérêt de 34 pour 100 sur une émission d'obligations de
la compagnie jusqu'à- concurrence de quinze millions de piastres, pendant une période
n'excédant pas cinquante ans-les terres non vendues de la subvention de la compagnie,
estimées à près de quinze millions d'acres, devant constituer la garantie de ces obliga-
tions. Le ministère des finances exécute en ce moment les détails. Un acte d'hypo-
thèque en faveur de fidéicommissaires spéciaux, dont l'un est le ministre des finances,
a été exécuté le 2 juin 1888, après avoir préalablement fait l'objet d'un arrêté du
conseil, et cette hypothèque, qui constitue la dite garantie, couvre les terres invendues
de la subvention de la compagnie s'élevant à 14,934,338 acres.

L'acte passé en 1891, 54-55 Vic., ch. 11, concernant la partie du chemin de fer
du Pacifique dite chemin de la Rive-Nord, dont une valeur de $1,108,626 avait été
achetée par le gouvernement pour la somme de $970,000 (partie d'une somme de
$1,500,000 votée par le parlement dans le cours des années 1884-85 pour assurer au port
de Québec accès pour les trains et le commerce duchemin de fer Canadien du Pacifique),
et l'ac4uit de cette compagnie de toute créance relative à ces obligations. L'acte impo-
sait.pour condition que la compagnie passerait un acte de convention par lequel elle
s'obligerait à terminer et fournir avec toute diligence les travaux et le matériel sui-
vants, savoir:

"9Matériel roulant, y compris wagons-lits, wagons à voyageurs et à bagages,
wagon-poste et à messageries, locomotives et wagons à marchandises, de qualité
égale à ceux qui servent sur les autres parties du réseau ferré de la compagnie, ce
qui entraînerait une dépense d'environ trois cent cinquante mille piastres;

"Améliorations sur toute la ligne entre la Jonction de Saint-Martin et la cité de
Québec, de manière à rendre cette section aussi parfaite que les autres sections du
Pacifique Canadien, y compris les facilités additionnelles pour les voyageurs à presque
cbaque station, une augmentation d'espace pour le maniement du fret, l'allongement
des plateformes et des voies de garage, de nouveaux garages pour le développement
du trafic de la pierre, du bois et autres exploitations, la substitution de ponts en fer
aux ponts de bois sur la ligne du chemin de fer de la Rive-Nord, et la construction
des travaux spécifiques suivants

(1) Dans la cité de Québec:

(a) Un élévateur à grain;

(b) Un hangar à farine;

(c) Les améliorations et facilités locales qui seront nécessaires pour le mou-
veiment du trafic de cette cité;
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(2) A Trois-iRivières:

(a) Un élévateur à grain;
(b) Améliorations au chemin de fer de ceinture;
(c) Améliorations sur l'embranchement des Piles;

"Les dites améliorations sur la ligne entière devant entrainer une dépense d'en-
viron trois cent mille piastres en sus de la dépense pour le matériel roulant;

"ILe tout devant être complété à la satisfaction du ministre des chemins de fer
et canaux."

En exécution de cet acte et à la demande de la compagnie, un arrêté du'conseil
a été passé le 14 décembre 1891, exposant les faits et approuvant l'exécution d'un
projet d'acte de convention par lequel la compagnie s'engageait à exécuter les tra-
vaux stipulés dans l'acte, et à y faire les dépenses suivarites, savoir:

"Au moins deux cent mille piastres ($200,000) dans le cours de l'année qui
prendra fin le premier jour d'avril 1893, un montant total d'au moins trois cent cin-
quante mille piastres ($350,000) dans le cours de l'année qui prendra fin le premier
jour d'avril 1894, et un montant total d'au moins cinq cent mille piastres ($500,000)
dans le cours de l'année qui prendra fin le premier jour d'avril 1895, et un montant
total d'au moins six cent cinquante mille piastres ($650,000) dans le cours de l'année
qui prendra fin le premier jour d'avril 1896, sauf, pour les réparations et les renou-
vellements dont la nécessité n'existe pas encore, un prolongement de temps que Son
Excellence le gouverneur en conseil jugera à propos d'accorder."

Le 22 décembre 1891, l'acte de convention ainsi autorisé fut régulièrement signé.

Dans la convention du 20 décembre 1886, exécutée sous l'empire d'un arrêté en con-
seil du 2 de ce moins,et qui constituait la base du règlement final des matières pendantes
entre le gouvernement et la compagnie avant le transfert du chemin à cette dernière,
une disposition spéciale fut insérée en cas de contestations au sujet de la condition
dans laquelle devait être livré l'ouvrage exécuté dans la Colombie-Britannique par le
gouvernement, la compagnie l'acceptant "sujet aux changements et corrections de
défectuosités, s'il y en avait, suivant les devis et les conditions des contrats, sauf les
modifications faites à ces derniers par le gouvernement avant le 21 octobre 1880." *

Pour régler toutes ces questions, une commission spéciale d'arbitrage a été
instituée par un arrêté du conseil le 5 janvier 1888. Les arbitres ont rendu leur
décision, et elle a été communiquée au gouvernement en octobre 1891: le gouver.
nement aura à payer $579,255 à la compagnie, qui demandait $12,000,000. Le chiffre
de la sentence arbitrale représente la valeur d'ouvrages. que, suivant les arbitres, le
gouvernement aurait dû exécuter sur les sections du chemin construit par lui dans
la Colombie-Britannique. La somme ainsi accordée sera dépensée sous la surveillance
d'un officier du gouvernement, pour certaines améliorations du chemin.

Les arbitres auront encore à se prononcer sur deux prétentions sans importance
relatives à des rails d'acier.

La sentence a compris la somme de $202,675.20 pour travaux exécutés pendant
l'arbitrage, laissant une balance de $376,580 pour exécuter les travaux qui restent à
faire.

* Date du contrat de la compagnie.
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La valeur totale des travaux ainsi exécutés au 31 août dernier, suivant le rapport
du fonctionnaire officiel qui en a la charge, est de $319,757.74, laissant iýne somme de
$259,497.46 à dépenser.

En sus de ce qui précède, la cpnpagpie est à faire de grgndes améUorations per-
manentes d'un bout à l'autre en substituant de solides culées et des constructions en
acier aux ponts en bois en chevalets, par la construction de murs de revêtement,
l'abaissement des pentes et la pose de rails d'acier plus forts.

Il est à remarquer que pendant l'exercice terminé le 30 juin 1892, la compagnie
a exploité 5,767 milles de chemin de fer, et que ses recettes brutes ont été de
$21,032,120.13, contre $18,672,174 pendant l'année précédente. Le total des frais
d'exploitation s'est élevé à $12,654,498.42, ce qui donne des recettes nettes de
$8,377,621.71.

CHEMINS DE FER DE L'ÉTAT EN EXPLOITATION.

Dans le cours de l'exercice de 1891 le gouvernement a exploité certains nou-
veaux chemins construits par l'Etat; et par l'acte spécial 54 Vic., ch. 50, ces voies
ainsi que la section dite "Prolongement-Est " ont été incorporées dans le régime de
l'Intercolonial. Suit l'énumération de ces nouvelles voies:

D'Oxford-Junction à Brown's Point Junction et Pugwash, 72½milles, ouverte a#
commerce le 15 juillet 1890; (construite comme partie de l'Intercolonial sous l'empire
de l'acte 50-51 Vic., chap. 27) le chemin de fer du Cap-Breton, dont la partie qui va
de Point-Tupper à Grand-Narrows, 46 milles, fut ouverte au public le 1er janvier
1891, et la partie qui relie Grand-Narrows à Sydney et Sydney-Nord, en connexion
avec le chemin de fer de la Compagnie de Houille Internationale à Sydney, 52ï
milles, le 24 novembre 1890.

Les différentes lignes exploitées et entretenues par l'Etat, pendant l'exercice clos
le 30 juin 1892, étaient:

Milles.

Le chemin de fer Intercolonial........................... 1,142
do voies de quais........ 12½

1,154k
L'embranchement de Windsor (entretien seulement)........ 32
Le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard......,............ 211

Longueur totale................. ...................... 1,397k

La ligne directe de la poste transatlantique, de la Pointe-Lévis à Halifax, a 675
milles de longueur.

On trouvera plus loin des détails sur ces chemins de fer et leur exploitation. Ils
sont donnés aux annexes nos 4 et 4a par l'ingénieur en chef et directeur général, et
par les contrôleurs généraux et d'autres fonctionnaires.
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Les comptes du revenu généiral de 1891-92 établissent comme suit la situation
financière de ces lignes pour le dernier exercice:

Moyenne Frais
- du parcours d'exploitatioTi. Recettes. Profits. Pertes.

en milles.

$ ets. $ cts. $ cts. $ cts.

Intercolonial, y compris
le Prolongement-Est
et les chemins de fer
de New-Glasgow et du
Cap-Breton............ 1142 3,439,371 00 2,945,441 97........493935 03

Windsor (recettes, un
tiers du total; frais
d'entetien).......... 32 19,514 37 33,508 85 13,994 48

Ile du Prince-Edouard.. 211 289,706 38 157,442 69-............132,263 69

13,994 48 626,198 72
13,994 48

Total........... ... ,375.............Perte nette........612,204 24

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Le chemin de fer Intercolonial passe par six ports de l'océan Atlantique, savoir:
Pointe-du-Chêne, Pictou, Halifax, Saint-Jean, Sydney et Sydney-Nord. Suit une liste
des tronçons et embranchements, à partir de l'ouest. T'Interclonial se relie au Grand-
Tronc à Chaudière-Junction, et au chemin de fer canadien du Pacifique à Québec (par
bateau-passeur entre Lévis et Québec).

La longueur totale du chemin (y compris les voies de quais et autres pour le
service des marchandises) est de 1,154î milles.

Milles.

De la Jonction de la Chaudière à Lévis,...................................8
De Lévis à la Jonction Saint-Charles... ...................... 14
De la Jonction de la Chaudière à la Jonction Saint-Charles............ 17
De la Jonction Saint-Charles à Dalhousie-Junction... ............... 299

De DalhousieJunction à Dalhousie (embranchement de Dalhousie). 7
De Dalhousie-Jonction à Derby-Junction....... .,.......................101

De Derby-Junction à Indiantown (embranchement d'Indiantown).. 14
De Derby-Junction à Moncton................. ....................................... 75
De Moncton à SAINT-JEAN..................................89
De Moncton à Painsec-Junction.............................7

De Painsec-Junction à la Pointe-du-Chêne (embranchement de
Shédiac) ................................................... . ....... Il

De Painsec-Jqnction à Oxford-Junction ............................................ 71
D'Oxford-Junction à Pugwash-Junction 15
De Pugwash-Junction à Pugwash. ...... Embranchement 5
De Pugwash-Junction à Brown's-Point. Oxford et Pictou. 52
De Brown's-Point à Pictou................
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D'Oxford-Junction à Truro........ . i...........................&46
De Truro à Richmond............... ..... 61

De Richmond à Dartmouth (embranchement de Dartmouth)..... 5
De Richmond à IJALIFAX...................... .............................. 1
De Truro à Stellarton-Junction.-................. 41.

De Stellarton Junction à Browns-Point............. ........ 12
De Stellarton à New-Glasgow...................................,... .................. 2
De New-Glasgow à Pictou-Landing.............................................. 8
De New-Glasgow à Port-Mulgrave ............................................... ,80
Passage d'eau jusqu'à Point-Tuppei................. ..............
De Point-Tupper à North-Sydney-Junction........................,79

De North-Sydi.ey-Junetion à { NORTH-SYDNEY................... 5
. SYDNEY .................. ... .... ............. 13

Voies de quais et autres pour le service des marchandises.
Milles.

De Rimouski au quai............. .......................................... 2
De Newcastle, N.-B., au quai en eau profonde........... ..... ....... 2
De Dorchester au quai d'embarquement...................,. 1
De Sackville au quai d'embarquement.... ..... ......................... 0.5
De Stewiacke au quai......................... ............................ 1I
De la Rivière-du-Loup (ville) au quai......................4
De Courtney-Bay au quai............................. 1
Voie conduisant à la filature de Halifax.... ................. 1

12.5
Distance d'entier parcours :-Mille.

De Lévis (en face de Québec) par la voie de Saint-Joseph et de la
jonction Saint-Charles (14 milles) à Halifax.....................675

De Lévis (en face de Québec) par la voie de Saint-Joseph et de la
jonction Saint-Charles (14 miles) à Saint-Jean.....................578

De Lévis (en face de Québec) par la voie de Truro àSydney. 827
1 North-Sydney. 820

NOTE.-A Lévis, les voyageurs font correspondance avec le chemin de fer Canadien
du Pacifique et avec le Grand-Tronc. Les marchandises sont transportées directement
par voie de l'ancienne ligne-mère entre le raccordement de la Chaudière et celui de
Saint-Charles (17 milles) au lieu de passer par la voie de Lévis, dont la longueur est
de 24 milles.

Le chemin se relie à plusieurs lignes comme suit:-

A Lévis............. avec le chemin de fer Canadien du Pacifique.
Lévis........... ........... do Grand-Tronc de chemin de fer.
Lévis......... ...... do chemin de fer Québec-Central.
Chaudière-Junction..... do Grand Tronc de chemin de fer.
Saint-Henri..........do chemin de fer Québec-Central.
Rivière-du-Loup.......do do de Témiscouata.
Métapediac............... do do de la Baie des Chaleurs.
Gloucester-Junction.... do do de Caraquet.
Indiantown....... ....... do do Canada-Eastern.
Chatham-Junction...... do do Canada-Eastern.
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Kent-Juanction............avec le chemin de fer Kent-Northern.
Salisbury..............
Petitcodiac........
Norton...........
lampton..................

Saint-Jean .............
Bouctouche-Junction...
Sackville..........
Maccan....................
Spring-Hill-Junction...

Salt-Springs-Junction..
Windsor-Junction .......
Ferona-Junction.........

Sydney,.. .................

do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

do do

Compte du capita

Le coût total du chemin tel que fusionnéd
de l'acte 54-55 Vic., chap. 50 (1891
juin 1891, était de............... ..

Les nouvelles dépenses pendant l'exercic
le 30 juin 1892, et dont les détails et]l
cations se trouvent au rapport duE
dant en chef (Annexe 4a p. 44) se
vés à. -............. .. . .... .... .. . .

Salisbury et Harvey.
Elgin et Havelock.
Central du Nouveau-Brunswick.
Central du Nouveau-Brunswick.
Canadien du Pacifique.
Bouctouche et Moncton.
du N.-B. et de l'Ile du P.-Edouard.
de Joggins.
de la Cie de houille et de eh. de

fer de Cumberland.
Spring-Hill et Oxford.
Windsor et Annapolis.
de la Cie de fer, de bouille et de

ch. de fer de New-Glasgow.
de la Cie de houille Internationale.

en vertu
), au 30
.......... $53,629,714 81

e expiré
es expli-
surinten-
sont éle-
......... 320,218 84

Soit un total de dépenses imputables au capital,
au 30 juin 1892, de...... ...... ......... $53,949,933 65

Les nouvelles dépenses de l'année se sont composées des sommes suivantes:
$10,297.65 pour le bateau-passeur entre la terre ferme et le Cap-Breton; $48,745.23
portés au compte de construction du chemin de fer Oxford et New-Glasgow;
$89,639.31 qu'on a employés de la même manière pour la ligne du Cap-Breton;
$79,960.42 pour l'acquisition de propriétés à Saint-Jean afin d'obtenir de plus vastes
moyens de logement; $45,171.27 pour le règlement de réclamations relatives aux
terres situées sur l'embranchement de Saint-Charles, et $22,026.25 pour poser des
freins automatiques à air comprimé aux wagons à marchandises et aux locomotives,
et pour poser un appareil de chauffage à eau chaude au matériel roulant.

Compte du revenu.
Les dépenses brutes de l'exercice, ont été de. $ 3,439,377 00
Les recettes de l'exercice ont été...... ......... 2,945,441 97

Excédent des dépenses sur les recettes..........$8 493,935 03

Comparées avec celles du dernier exercice, les recettes ont été comme suit:-
Services des voyageurs, 1890-91.................. ...... $ 962,316 88

do 1891-92......................... 961,427 94

Diminution...................$ 888 94
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Service des marchandises, 1890-91.............$ 1,854,629 88
do , 1891-92.....................1,803,529 03

Diminution................. ........ $ 51,100 85

Service de la poste et divers, 1891-92...........$ 180,485 00
<Io 1890-91................., 160,448 62

Augmentation........................ $ 20,036 38
iRecettes brutes, 1890-91......... $ 2,977,395 38

do 1891-92............... .. ................. 2,945,441 97

Diminution............. ............. $ 31,953 41

Nombre total des voyageurs, comparé à celui de l'exercice précédent:-
1890-91......................................1,298,304
1891-92................................ ...... 1,297,782

Diminution................................. 572

Tonnage brut voituré, comparé à celui de l'exercice précédent:-
Ton'x.

1890-91............. 1,304,534
1891-92.........................................................1,264,575

Diminution.............................. 39,959

Lavaleur du matériel, y compris le combustible et les rails d'acier, était à la fin
de l'exercice 1890-91, de $723,864-62. Là-dessus la valeur du matériel à vendre était
de $131,482.03.

On teouvera des renseignements statistiques et autres relatifs au chemin de fer
dans les, rapports ci-joints de l'ingénieur en chef des chemins de fer de l'EItat, du
surintendant en chef du chemin de fer Intercolonial, du comptable du chemin et des
chefs des différents départements doht il se compose.

Suivent certains renseignements sur le mouvement et les affaires du chemin,
comparés au mouvement et aux affaires de l'année précédente:

1890-91. 1891-92.
La moyenne de milles en exploitation a été de................. 1,094 1,142
Nombre de milles parcourus par les locomotives.. .... 6,080,791 5,641,888

do do trains ...................... 5,027,791. 4,703,151
do do voitures et wagons...... 56,492,801 51,940,141

La moyenne des recettes des divers services se décompose comme suit, en les
comparant à celles de l'année précédente:

1890-91. 1891-92.
Service des voyageurs....................32-32 32-64

do marchandises ......................... 62-29 61-23
do de la poste et divers.................5.39 6-13

100 100
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1890-91. 1891-92.
Frais d'expl itation par mille parcourq par les locomotives. 60-2,3 ets.

do do do trains ........ 72-84 ets. 73-13 cts.
do do de chemin de fer.................$3,347 66 $3,011 71

OBSERVATIONS GENE RALES.

Suit une comparaison de certains résultats du dernier exercice avec les résultats
correspondants de l'exercice précédent. Le nombre de voyageurs a été de 1,297,732,
soit une diminution de 572. Il a été transporté 904,015 barils de farine, $oit une
dimiinution do 59,114; 3,776,677 boisseaux de grains, soit une augmentation de 885,-
756. Sur cette quantité il en a été transporté 1,265,497 à Halifax pour l'exportation,
soit une augmentation de 1,047,160 koisseaux; 175,474,340 pieds de bois, soit une
diminution de 8,713,984: 87,889 têtes de bétail, soit une diminution de 7,640; il a
été transporté 433,806 tonneaux de houille sortie des houillères de la Nouvelle-
Ecosse, soit une diminution de 64,232 tonneaux. Sur cette quantité 392,441 tonneaux
ont été transportés à des stations le long de la ligne, le reste, soit 41,365 tonneaux, a
été transporté à l'ouest; il a été transporté 21,637 tonneaux de sucre brute, soit une
augmentation de 3,664 tonneaux; de sucre raffiné, 32,721 tonneaux, soit une augmen-
tation de 16,127 tonneaux; de poisson frais, 3,660 tonneaux, soit une diminution de
3,005 tonneaux; de poisson salé, 4,763 tonneaux, soit -une diminution de 2,343 ton-
neaux.

Le transport du grain, pendant le dernier exercice, accuse une augmentation
considérable, mais le prix, soit -îJ0% d'un cent par tonneau par mille, ne paie pas les
frais de transport, surtout en hiver. L'augmentation a eu pour cause la quantité
d'avoine, d'orge et de pois expédiée à Halifax pour l'exportation. Les moyens d'em-
magasinage qui existent aujourd'hui ne suffisent pas pour faire face aux besoins de
ce commerce qui se développe rapidement.

On a continué à étendre davantage l'application du système qui consiste à
chauffer les trains des voyageurs par la vapeur fournie par la locomotive; il en est
de même de l'application aux trains de marchandises des freins automatiques à air de
Westinghouse.

Dans le cours de l'exercice on a substitué des rails de 67 lbs aux rails moins
lourds sur une distance de 43 milles.

Une forte tempête a emporté environ 1,000 pieds du pont en chevalets qui tra-
verse le détroit, dans le port d'Halifax, ce qui a interrompu les communications par
chemin de fer avec Dartmouth. Le pont a été reconstruit à raison de $32,000. Les
travaux en chevalets du quai en eau profonde à Halifax ont aussi été détruits par la
même tempête.

Par suite du peu de rigueur de l'hiver, les frais de l'enlèvement de la neige ont
été beaucoup moins considérables que d'habitude, et la circulation a été rarement
interrompue.

Le chemin et son matériel ont été entretenus d'nne manière satisfaisante.
Grâce à un examen minutieux des opérations du chemin de fer et de son per-

sonnel, on a pu faire une réduction considérable dans ses dépenses sans nuire à son
exploitation efficace. Les mesures adoptées dans ce sens ont été satisfaisantes, et les
pertes des opérations de l'année au lieu d'être plus considérables que celles de l'année
dernières, sont moindres de $155,170.93, malgré la diminution des recettes du chemin.
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On trouvera des détails et des états relatifs à l'entretien, à l'exploitation et au
trafic dans les annexes qui contiennent les rapports de l'ingénieur en chef, du surin-
tendant en chef et des autres fonctionnaires. (Voir annexe n° 4a, p. 32 et suivantes.)

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Ce chemin a 32 milles de longueur, et va de Windsor-Junction, sur l'Interco-
lonial, à Windsor.

La Compagnie du chemin de fer de Windsor et Annapolis exploite cette ligne.
La compagnie paie tous les frais se rattachant à l'exploitation et elle garde les ,deux-
tiers des recettes brutes, l'Etat recevant l'autre tiers et se chargeant de tous les frais
d'entretien.

La convention conclue en date du 21 septembre 1871 relativement aux arran-
gements pour le roulage et le droit de circulation sur la ligne principale entre
Windsor-Junction et ilalifax, et l'usage de l'embranchemeut de Windsor, cont'enait
la clause suivante touchant la durée de l'arrangement et son renouvellement:

"21. Le présent arrangement deviendra exécutoire le 1er jour de janvier 1872
et continuera en vigueur pendant 21 ans, et sera ensuite renouvelé aux mêmes con-
ditions, ou à telles autres conditions qui seront mutuellement adoptées."

Le 19 novembre 1892, un' arrêté du conseil a été rendu, lequel autorise, pendant
un autre terme de 21 ans, des arrangements avec la compagnie qui sont pratiquement
les mêmes que ceux qui existent aujourd'hui, et ei conséquence la convention a été
signée le 13 décembre 1892.

L'administration et la surveillance de l'entretien des travaux sont aux frais de
lintercolonial, dont le principal officier est chargé de ce soin.

Voici l'état des recettes et dépenses de l'exercice clos le 30 juin 1891:

-Recettes au crédit de l'embranchement, un tiers des
recettes brutes...............................................$ 33,508 85

Frais d'entretien de la voie et des travaux d'art.,........ 19,514 37

Profit du gouvernement.........................$13,994 48

Comparaison des recettes du gouvernement avec celles de l'exercice précédent:-

1891-92............$ 33,508 85
1890-91....................................30,235 13

Augmentation ......................... . .... ........ $ 3,273 72

Comparaison des dépenses avec celles de l'exercice précédent:
1891-92.........................$ 28,931 71
1890-91.................. ...... 19,514 37

Diminution........ ................... .$ 9417 34

Ce chemin a été entretenu en bon ordre. On trouvera les détails aux annexes.
(Voir annexe 4a.)
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EMBRANCHEMENT DE CARLETON.

Ce chemin part de Fairville, où il se raccorde à la ligne de la Compagnie du
chemin de fer du Nouveau-Brunswick, et· va à Carleton, sur la rive sud du port de
Saint-Jean, distance de 3

1  milles.

L'acte 54-55 Vie., ch. 15, a autorisé la vente de ce chemin à la ville de Saint-Jean
pour la somme ds $10,000, et le 20 mai 1891 a été passé un arrêté du conseil autorisant
la conclusion des arrangements relatifs au transfert. Le chemin sera affermé à la
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique pour 999 ans. L'acte de transfert
n'a pas encore été exécuté.

CHEMIN DE FER DIGBY ET ANNAPOLIS.

Ce tronçon du chemin de fer des Comtés de l'Ouest a été terminé par le gouver-
nement et passé à la compagnie pour l'exploitation, le 27 juillet 1891. Par ce
chemin et grâce à un arrangement conclu avec la Compagnie du chemin de fer
Windsor et Annapolis, on peut maintenant aller de Yarmouth à Halifax sans chan-
gement de voiture. Le certificat final des travaux n'a pas encore été produit, mais
au 31 août 1892, $614,789.27 avaient été payés.

La construction de ce chemin a été exécutée par le gouvernement sous autorisa-
tion de l'acte 52 Vic., ch. 8 (1889), un crédit de $500,000 accordé à certaines conditions
par l'acte 50-51 Vic., ch. 25, en subvention, ayant été par acte spécial déclaré dis ponible
à cette fin, et d'autres crédits spéciaux ayant été votés en sus pour les autres paiements
à faire. Ce que coûte le chemin en sus des $500,000 accordées est dû au gouverne-
ment par la compagnie.

On trouvera sous le chef : Compagnie de chemin de fer des Comtés de l'Ouest, à
l'article concernant les chemins de fer subventionnés, de plus amples renseignements
à ce sujet.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DUi PRINCE-EDOUARD

LONGUEUR DE LA LIGNE.

Milles.

De Souris à Tignish............................................... 168
De Mount-Stewart à Georgetown........ ....... ....... 24
De Charlottetown à Royalty-Junction.................5
D'Ernerald-Junction au Cap Traverse.......................,13
D'Alberton au quai de Cascumpec .................... 1

211

Ce chemin a été pour la première fois ouvert au commerce le 12 mai 1875.

Compte du capital.
Le coût total du chemin et de son équipement, impu-

table au compte du capital à la fin de l'exercice
1890-91, était de.......................$3,741,780 89

Dépenses pendant l'année 1891-92.......................... 8,300 49

Total......................................... ......... $3,750,081 38
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Compte du revehu.
Les frais d'exploitation et les recettes de l'exeicice terminé le 30 juin 1892

ont été
Dépenses brutes ........................... $ 289,06 38
Recettes brutes..................................... 157,442 69

Excédent des dépenses sur les recettes.......$ 132,263 69

Les recettes brutes des deux derniers exercices ont été:
1890-91..................... .......... $ 174,258 05
1891-92...................... .................................... 157,442 69

Diminution............... . ................ $ l ,815 35

Les dépenses totales des deux mêmes exercices ont été

1891-92....................... .... .................... $ 289,706 38
1890-91.......................................................... 257,990 08

Augmentation. ..................... $ 31,716 30

Le norbre de milles parcourus par les locomotives a été:-
Milles.

1890-91.................................... 335,202
1891-92................................ ........ ....................... 307,421

Diminutio.......... .......................... 27,781

Le nombre de milles parcourus par les convois a été:
1890-91.................... ................. 272,475
189 L-92................................................................. 245,102

Dimimition.............................27,373

Le nombre de milles parcourus par les *agons a été:

1890-91................................................................. 1,420,428
1891-92 ...................................... 960 1,304,659

Diminution ............. ............................... 115,766

La valeur des approvisionnements en magasins le 30 juin 1892, y compris le
combustible, des rails et du vieux matériel, était de $98,358.49.

Le nombre des voyageurs a été de 139,389, c'est-à-dire 6,119 de moins que l'année
précédente; 51,065 tonneaux de marchandises ont été voiturés, soit 8,446 tonneaux
de moins que durant le dernier exercice.

Les dépenses portées au compte du capital ont été nécessitées par le déplacement
à un autre endroit de la gare et du magasin à marchandises de Sumimerside et par le
prolongement de la voie ferrée jusqu'au quai de la Compagnie de navigation à vapeur
à Charlottetown.

La diminütion des recettes est due, en partie, à la diminution de la demande de
produits agricoles et à la concurrence des bateaux à vapeur.

xxvi



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

L'augmentation des dépenses de l'exetice est due en partie au fait qu'un chan-
gement de rails d'aciet qu'on autait dû poser en 1890-91 a fait naufrage, et que, con-
séqueinent, les rails qu'on avait achetés pour cette dernière année n'ont été posés
qu'en 1891-92; c'est pourquoi ce chargement est porté au compte des nouveaux fails
des deuk années, soit $36,175.19.

Les détails des opérations se trouvent à l'aúnxe 4a.

Le raccordement entre le chemin de fer de lle du Prince-Edouard et l'Interco-
lonial se fait en été par bateau à vapeur entre Summerside et la Pointe-du-Chêne, et
entre Charlottetown et Pictou, et en hiver par le steamer "Stanley," construit ad
hoc, et qui voyage entre Georgetown et Pictou et entre Charlottetown et Pictou. Il
y a aussi un service de chaloupes à patins qui établit communication avec le Cap-Tia-
verse. Oes chaloupes traversent le détroit et prennent terre au Cap-Tourmentin sur
la terre ferme à une distance de neuf milles. De là le raccordement est fait aved le
chemin de fer Intercolonial à Sackville, à quarante milles environ, par la Compagnie
du chemin de fer du Nouveaù-Brunswick et de l'île du Prinée-Edouard. Ce service
de chaloupes à patins est fait par le départemetit de la marine, et des trains ad hoc
transportent les malles et les attendent au Cap-Traverse, s'il est nécessaire.

ACTION DU GOUVERNEMENT RELATIVEMENT AUX LIGNES
SUBVENTIONNEES.

NŸOTE.-Les numéros entre crochets après le titre de la compagnie se rapportent à la liste des chemins
de fer subventionnés par le parlement (annexe 20, p. 178).

Pour ce qui est des lignes de chemins de fer subventionnées par l'Etat, on verra
par ce qui suit les progrès qui ont été faits en ce qui regarde le gouvernemient. Il
n'est ici question que de lignes et de ompagnies qui ont pris des mesures définitives
pour s'assurer de la subvention. Les renseignements vont jusqu'au 21 décémbre
1892.

Depuis que l'Etat a commencé à subventionner des entreprises de chemins de fer,
les sommes suivantes ont été déboursées pour cette fin:

Exercice 1883-84, terminé le 30 juin 1884 $ 208,000 00
do 1884-85 do 1885 403,245 00
do 1885-86 do 1886 2,171,249 00
do 1886-87 do 1887 1,406,533 00
do 1887-88 do 1888 1,027,041 92
do 1888-89 do 1889 846,721 83
do 1889-90 do 1890 1,491,595 72
do 1890-91 do 1891 1,079,105 87
do 1891-92 do 1892 1,061,615 93

$9,695,108 27
A ajouter les paienents faits entre le 30 juin et

le 31 décembÊe 1892.............................. 262,561 07

Total jusqu'au 31 décembre 1892.................... $9,957,669 34
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Le chemin de fer Canadien du Pacifique n'est pas compris dans ce qui précède,
non plus que la subvention donnée au Canada-Central, ni celle donnée au gouverne-
mentde Québec par la ligne d'Ottawa à Québec, les avances faites sur hypothèques à
la Compagnie de pont de Saint-Jean, à la Compagnie du chemin de fer d'Albert, et à
la Compagnie de pont de Frédéricton et Sainte-Marie, non plus que la subvention
annuelle payable pendant vingt ans à la Compagnie du chemin de fer Atlantique et
Nord-Ouest. Le ministère des finances s'occupe de ces affaires.

Le nombre total des compagnies auxquelles des paiements ont été faits à compte
des subventions, jusqu'au 31 décembre 1892 (avec les exceptions qui précèdent), est
de 65.

Les pages suivantes établissent, dans l'ordre alphabétique, la situation des com-
pagnies dont les transactions avec l'Etat, au sujet des su bventions, ne sont pas encore
closes. Les rapports des exercices précédents donnent des renseignements sur les
compagnies dont les subventions ont été payées avant le 1er juillet 1891.

Un relevé de ces déboursés se trouve à l'annexe 3, page 20.

Compagnie de chemin de fer Aibert-Southern.

(-Voir nos 36 et 157.)
L'acte 47 Vic., chap. 8 (1884), autorisait l'octroi d'une subvention ne dépassant

pas $51,200 pour la construction d'une ligne partant de Hopewell (maintenant
Albert) et allant à Ailma, N.-B.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 8 mai 1885, un contrat pour l'exécution
des travaux entre Albert et l'embouchure de la rivière au Saumon, dans la paroisse
d'Alma, fut passé le 23 du même mois avec la Compagnie du chemin de fer Albert-
Sud ; le contrat portait que la ligne devait être terminée pour.le 1er juillet 1887.
Par un arrêté du conseil du 4 avril 1887, la compagnie a été autorisée à changer son
tracé, et elle a choisi une route viâ Derry's-Corner.

Le droit au reste de la subvention, $31,771.43, non payé en 1889, se trouvait
éteint, mais a été rétabli par l'acte 52 Vie., ch. 3.

Dans le cours de l'exercice 1891-92 il a été payé $18,960, ce qui porte à $50,460
le total des paiements faits jusqu'à la fin de l'exercice, ce qui embrasse toute la dis-
tance à partir du point de raccordement avec l'embranchement d'Harvey jusqu'au
quai public d'Alma, soit 16- f milles.

Compagnie du chemin de fer de la Baie des Chaleurs.

( Voir nos 6, 42 et 158.)
Cette compagnie a été constituée en corporation par acte provincial 54

Vict., ch. 53.
L'acte 47 Vie., chap. 8, autorisait la dépense des $300,000 (crédit voté de nou-

veau durant la session de 1885) pour la construction d'un embranchement de l'Inter-
colonial, partant de Métapédiac vers Paspébiac, sur une distance de 20 milles vers l'est.

Des soumissions pour l'exécution de l'entreprise furent demandées, mais aucune
ne restant dans la limite de la dépêche autorisée par le parlement, la Compagnie du
chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs offrit de construire la section pour cette somme
et de l'exploiter comme partie de son chemin de Métapédiac à Paspébiac. Cette
proposition fut acceptée en vertu d'un arrêté du conseil du 18 septembre 1885, et le
7 novembre suivant elle passait un contrat par lequel elle s'engageait à terminer la
section pour le 1er juillet 1888,-le département fournissant les plans et contrôlant
les travaux.
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L'acte 46 Vict., chap. 25 (1883), autorisait une subvention en faveur de cette
compagnie pour la construction de son chemin. La limite de cette subvention était
fixée à $3,200 par mille pour 100 milles, soit un total de $320,000.

Cependant, comme il avait été pourvu à la construction des premiers 20 milles
de cette distance, le contrat passé avec la compagnie le 7 novembre 1885, tel qu'au-
torisé par l'arrêté du conseil du 18 septembre pour les travaux recevant cette
subvention, couvrait la construction des derniers 80 milles seulement. Le contrat
contenait un article en vertu duquel, sujet à l'approbation du parlement, les $3,200
par mille applicables à la première section de 20 milles du chemin, objet de la sub-
vention de 1883, étaient transférés à la seconde section de 20 milles comme
subv8ntion additionnelle,-faisant pour la dite section une subvention de $6,400
par mille.

Le parlement approuva cet arrangement; les deux conventions mentionnées plus
haut furent ratifiées et confirmées par l'acte spécial 49 Victoria, chap. 17; la date de
l'achèvement du chemin fut fixée par l'acte au 1er décembre 1888, au lieu du 25 mai
1887, ainsi que le contrat le comportait.

L'acte des subventions aux chemins de fer de 1889, 52 Vic., chap. 3, a accordé à
la compagnie le solde de $244,500, resté impayé sur la subvention mentionnée dans
l'acte 49 Vict., chap. 17.

Le même acte transférait à la section du 40e au 70e mille la subvention appli-
cable aux 30 milles entre le 70e et le 100e mille, et portait la subvention pour cette
première section aussi à $6,400 par mille. La compagnie entreprit de construire
sans subvention la section du 70e au 100e mille, et a déposé en garantie des effets
pour une valeur de £83,000 sterling.

Par un arrêté du conseil du 14 juin 1888, la date fixée pour l'achèvement a été
remise au 1er janvier 1890, pour les fins de la subvention.

A la date du 1er juin 1891 a été passé un arrêté du conseil approuvant le tracé
de la section entre le 60e et le 80e mille, et le 26 octobre 1891 a été présentée au
département copie d'un contrat passé par la compagnie pour la construction de cette
section du chemin.

L'acte 54-55 Vict., chap. 97 (1891), constituait la compagnie en corporation
fédérale, et le temps stipulé pour l'achèvement de son chemin était prolongé comme
suit pour les fins de la subvention, savoir, jusqu'au 30 septembre 1893 pour la partie
prenant fin à Paspébiac, et jusqu'au 30 septembre 1895 pour celle qui va au bassin do
Gaspé.

Suit un aperçu des crédits votés et des paiements faits au compte de cette sub-
vention :-

Subvention originaire, accordée en 1883, $3,200 par
mille, pour 100 milles............................. ...... $320,000

Crédit spécial, 1885..........................300,000
-- $620,000

Etat actuel:
De 0 à 20-20 milles (crédit spécial)..............$300,000

20 à 40-20 $6,400 par mille........................ 128,000
40 à 70-30 6,400 do................. 192,000
70 à 100-30 Nil..................................,........

$620,000
xxix
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Total des paiements faits à la fin de l'exercice 1889-90
pour une distance de 60 milles jusqu'à la rivière
Grande Cascapédia..........................524,175

Solde,..............................$ 95,825

Le 20 novembre 1892 la compagnie a donné avis que la partie du chemin de fer
entre le 60e et le 80e mille est prête à l'inspection. Au 31 décembre 1892 il n'avait
rien été payé de plus.

Compagnie de chenin de fer de Jonction de Beauharnois.

(Voir n0 102.)

L'acte des subventions aux chemins de fer, 50-51 Vict., chap. 24, autorisait
l'octroi d'une subvention ne devant pas dépasser $96,000 en faveur de la Compagnie
du chemin de fer de Jonction de Beauharnois, pour itrente milles de son chemin de
fer à partir de Sainte-Martine et allant vers Saint-Anicet.

Le 21 novembre 1887, et sous l'autorité d'arrêtés du conseil portant les dates du
1er octobre et du 2 novembre, contrat fut passé avec la compagnie pour l'exécution
des travaux à partir de Sainte-Martine jusqu'à Valleyfield en allant vers Saint-Anicet,
le chemin devant être terminé pour le 1er décembre 1888. Par le premier de ces
arrêtés, approbation fut aussi donnée au tracé du chemin à partir de son raccorde-
ment avec le chemin de fer de jonetion Montréal et Champlain, à Sainte-Martine,
jusqu'à Valleyfield, 196W milles. A la fin de l'exercice 1889-90 on avait payé
$58,900. Il n'a pas été fait d'autre paiement jusqu'au 31 décembre 1892.

Compagnie du chenin de fer de Brockvilie, Westport et Sailt Sainte-Marie.

(Voir nos 48, 181, 193, 240 et 267.)

L'acte 48-49 Vict., chap. 59 (1885), accordait une subvention, n'excédant pas
$128,000 pour la construction de la partie comprise entre Brockville et Westport,
environ 40 milles, de la ligne du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault-
Sainte-Marie.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 28 avril 1886,contrat fut passé avec la com-
pagnie le 16 juillet 1886,-le chemin subventionné devantêtre terminé le 1er août 1889.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 26 novembre 1888, la somme de $45,000
a été payée. Le reste de la subvention dont le privilège ne s'étendait qu'au 16 août
1689 a été accordé de nouveau par l'acte 53 Vie., chap. 2 (1890).

L'acte 53 Vic., chap. 2 (1890) a autorisé le paiement d'une subvention dont le
montant ne devait pas dépasser $64,000 pour 20 milles de chemin de fer entre New-
boro' et Palmer's Rapids. A cette subvention l'acte 54-55 Vie., chap. 8, en a subs-
titué une autre du même montant pour la même distance de 20 milles, mais " com-
mençant à un endroit situé à Newboro' ou dans le voisinage et allant jusqu'à Palmer's-
Rapids," les paiements devant se faire à l'achèvement de chaque section du chemin
de fer, comme suit:-de -Newboro' à Westport, 4 milles; et de Wesport à Palmer's-
Rapids, 16 milles.

Par l'acte des subventions aux chemins de fer 55-56 Vic., chap. 5 (1892), les
sommes impayées accordées par 52 Vic., et 53 Vic., ont été votées de nouveau.
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Il a été payé dans le cours de l'exercice $12,800 sur la section de 4 milles entre
Newboro' et Westport, ce qui porte à $105,200 le total des paiements faits jusqu'au
31 décembre 1892.

Compagnie de chemin de fer de Brantford, Waterloo et Lac-Erié.

(Voir n0 104.)

L'acte 50-51 Vic., chap. 24, autorisait l'octroi d'une subvention de $57,600 à cette
compagnie pour 18 milles de son chemin de fer à partir de Brantford jusqu'à Hagers-
ville ou Waterford, ou quelque point intermédiaire sur le chemin de fer du Canada
Méridional.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 4 août 1888, contrat fut passé avec la
compagnie pour une ligne à partir de Brantford jusqu'à Waterford. Un arrêté de la
même date approuvait le tracé, dont la distance est de 16î milles. Dans le cours de
l'exercice de 1890-91 on a payé la somme de $16,190, ce qui porte à $52,810 le total
payé au 31 décembre 1892, la somme de la subvention à payer étant (le $653,600.
Cette compagnie est maintenant fusionnée avec la Compagnie de chemin de fer de
Toronto, Hamilton et Buffalo.

Compagnie du chemin de fer de Bouetouche et Moneton.
(Voir nos 65, 101 et 248.)

L'acte 49 Vic., chap. 10 (1886), autorisait une subvention n'excédant pas $96,000
pour la construction d'une voie ferrée d'environ 30 milles de long devant raccorder
Bouctouche, N.-B., au chemin de fer Intercolonial à Moncton ou près de là.

La distance entre les deux endroits nommés étant réellement de 32 milles, l'acte
50-51 Vic., chap 24, accordait une nouvelle somme de $6,400 pour deux autres milles,
ce qui a porté la. totalité de la subvention à $102,400.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 10 septembre 1886, une convention por-
tant la date du 14 du même mois a été passée avec la Compagnie du chemin de fer de
Bouctouche et Moncton pour l'exécution de cette entreprise. Dans le cours de
l'exercice de 1890-91 une somme de $1,600.43 a été payée, ce qui porte à $67,020. Au
31 décembre 1892 il n'avait rien été payé de plus.

Compagnie du chemin de fer Centrai du Nouveau-Brunswick.

(VToir nos 40, 143, 156 et 205.)

Par l'acte 47 Vic., chap. 8 (1884), une subvention n'excédant pas $128,000 a été
accordée pour aider à la construction d'environ 40 milles de chemin de fer Central à
partir de la tête du Grand-Lac jusqu'au chemin Intercolonial, entre Sussex et Saint-
Jean, N.-B.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 5 juin 1886, contrat fut passé le 7 juillet
suivant avec la Compagnie du chomin de fer Central pour une ligne partant de la

rivière au Saumon, à la tête du Grand-Lac, et allant à Morton, sur l'Intercolonial, les
travaux devant être terminés pour le 1er juillet 1888. Certains travaux ont été exé-
cutés, mais les obligations du contrat n'ont pas été remplies, et aucune partie de la
subvention n'a été payée. Le droit à la subvention s'étant éteint, il a été rétabli par
l'Acte des subventions 52 Vic., ch. 3 (1889). Au mois de novembre 1889, la compa-
gnie a demandé l'inspection finale du chemin, mais il n'a été fait aucun paiement.
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Le 1er décembre 1890 un nouveau contrat était passé avec la compagnie pour
les travaux couverts par l'acte de subvention de 1889, la limite de la subvention
étant de $128,000; ce contrat couvrait aussi une subvention pour-41 milles, dont la
limite était de $14,000, autorisée par l'acte 53 Vie., ch. 2, ce qui portait la subvention
totale à $142,400, la longueur totale du chemin subventionné étant de 44½ milles. Les
travaux devaient être finis le 31 décembre 1891. Il a été payé $75,639 sur la subven-
tion dans le courant de l'exercice de 1890-91, mais il n'avait été rien payé de plus au,
31 décembre 1892.

L'acte 51 Vic., ch. 3, autorisait l'octroi à cette compagnie, comme subvention, de
certains rails de fer, pour une valeur de $83,612.54, loués à la Compagnie du chemin
de fer de Saint-Martin et Upham (chemin de fer que la Compagnie du chemin de fer
Central a acquis; la vente ayant été approuvée par un arrêté du conseil du 15
novembre 1887) ; l'octroi portait pour condition que ces rails devaient d'abord être
remplacés par des rails d'acier. Les rails d'acier ont été substitués aux rails de fer
et un arrêté du conseil du 18 octobre 1889 a autorisé le transfert des vieux rails à la
compagnie.

Compagnie du chemin de fer de Transport Waritime de Chignectou.

(Voir n° 5.)

Le 3 février 1882, cette compagnie (qui avait été constituée en corporation la
même année par l'acte 45 Vic., ch. 76) offrit au gouvernement de construire un che-
min de fer pour le transport des navires par terre à travers l'isthme de Chignectou,
depuis Tinish, sur la baie Verte, dans le golfe Saint-Laurent, jusqu'à ou près l'em-
bouchure de la rivière La Planche, dans la baie de Fundy, et par l'acte 45 Vic., ch.
25, autorisation fut donnée d'accorder une subvention de $150,000 par année pendant
25 ans, pour aider cette entreprise.

Cependant, rien de définitif ne fut fait avant le 6 octobre 1885, alors qu'un arrêté
du conseil fut pris autorisant une convention avec la compagnie; cette convention,
sujette à l'approbation du parlement, fut exécutée le 4 mars 1886. Aux termes de la
dite convention, la subvention payable sera de $170,602 par année pendant 20 ans, ou
la somme qui sera nécessaire pour porterles recettes nettes de l'entreprise à 7 pour 100
par année sur le capital autorisé en actions et obligations de la compagnie, $5,500,000,
à être accordée seulement durant l'exécution satisfaisante des services indiqués, et qui
consisteront à monter, transporter et descendre des navires de 1,000 tonneaux chargés
en plein. Si les recettes excèdent 7 pour 100 par année, la compagnie paiera au
gouvernement la moitié du surplus des profits jusqu'à ce que toute la subvention qui
aura alors pu être payée à la compagnie ait été remboursée par elle au gouvernement.

Par un acte spécial, 49 Vie., ch. 18 (1886), cette convention a été confirmée et
ratifiée.

Par un autre acte spécial, 51 Vie., eh. 5 (1888), le temps fixé pour l'achevement
des travaux a été prorogé jusqu'au 1er juillet 1890, avec une nouvelle prorogation de
24 mois, mais sujette à une amende.

La compagnie a soumis des plans, et ceux-ci ont été approuvés par arrêté du
conseil. Comme il a été dit l'année dernière, les progrès ont été rapides, et on
s'attendait d'abord que les travaux seraient terminés de bonne heure en 1892. Ils
ont cependant été suspendus pendant un certain temps, par suite d'embarras finan-
ciers, paraît-il.
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L'acte 54-55 Vie., ch. 12 (1891)., a prolongé le temps fixé pour l'achèvement
des travaux jusqu'au 1er juillet 1893, et abrogé les dispositions pénales de l'acte 51
Vie., ch. 4.

L'acte 55-56 Vie., ch. 37 (1892), autorise la compagnie à émettre de nouvelles
obligations hppothécaires jusqu'à concurrence de £350,000 sterling, et par un arrêté
du conseil du 9 juillet 1892 on a promis de recommander au parlement de prolonger
les délais jusqu'au 6 juillet 1894.

Compagnie de chemin de fer et de navigation Colombie et Kootenay.

(Concédée à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.)

(-Voir n° 222.)

Cette compagnie a été constituée en corporation par acte de la province de
la Colombie-Britannique, mais les travaux qu'elle avait été autorisée à entreprendre
ont été déclarés être d'un avantage général pour le Canada par l'acte fédéral 53 Vie.,
ch. 87 (1890).

Elle a le pouvoir 'de construire un chemin de fer depuis la décharge du lac
Kootenay, dans la Coloinbie-Britannique, passant par la chaîne des Selkirks, jusqu'à
un endroit sur la rivière Colombie près du confluent des rivières Kootenay et
Colombie; ainsi que d'exploiter une ligne de bateaux à vapeur en conilexion avec ce
chemin. Pouvoir était aussi donné de concéder les dits travaux à la Compagnie du
chemin de fer Canadien du Pacifique, l'acte de concession devant être soumis à la
sanction du gouverneur en conseil.

L'Acte des subventions de 1890, 53 Vic., ch. 2, autorisait unc subvention limitée
à $112,000 pour les 35 milles de chemin ci-dessus mentionnés, et en date du 8 octobre
1890 la compagnie était admise à passer contrat pour ces travaux, qui devaient être
terminés le 1er décembre 1891.

Un arrêté du conseil du 20 août 1890, a sanctionné la concession de ce chemin de
fer pour 999 ans à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, qui a
entrepris la construction du chemin.

Dans le cours de l'exercice, le chemin étant terminé, on a payé la somme de
$88,800, qui constitue le total de la somme applicable à cette fin. La distance réelle
est de 27¾ milles.

Compagnie du chemin de fer de la Valiée de Cornwallis.

( Voir nos 128 et 168.)

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 24 (1887), une subvention de $41,600 a été accordée à
cette compagnie pour 13 milles de son chemin de fer entre Kentville et Kingsport.

En vertu d'un arrêté du conseil du 29 mars 188S, la compagnie a reçu l'autori-
sation de passer un contrat le 28 mai.

L'acte 52 Vict., ch. 3, a autorisé une nouvelle subvention de $3,200 pour un mille,
et contrat a été passé pour la construction de ce mille supplémentaire jusqu'au port de
Kingsport. . Le temps originairement fixé pour l'achèvement de tout l'ouvrage a été
prolongé jusqu'au 1er octobre 1890, date à laquelle le chemin était prêt au trafic,

Dans le cours de l'exercice on a payé $2,130, ce qui porte à $44,800 le total payé,
soit la somme complète de la subvention.
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Compagnie de chemin de fer de Cumberland.

(Voir n 124.)

Par l'àcte 50-51 Vie., eh. 24 (1887), une snbvention de $44,800 a été accordée à
cette compagnie pour 14 milles de son chemin de fer, à partir d'un point sur le chemin
de fer de Spring-Hill à Parrsboro', près de Spring-Hill, jusqu'à un point sur le chemin
de fer entre Oxford et New-Glasgow, près d'Oxford.

Sur sa demande, la compagnie a été admise a passer contrat le 12 avril 1888, en
vertu d'un arrêté en conseil du 12 mars, avec engagement de terminer les travaux
pour le 1er août 1891. La somme de $10,450 a été payée dans le cours de l'exercice
1890-91, ce qui porte à $39,850 le total payé. Il n'a rien été payé depuis à venir
jusqu'au 31 décembre 1892.

Compagnie du chemin du comté de Drummond.

( Voir nos 99, 175 et 124.)
Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24, une subvention ne dépassant pas $96,000 a été

accordée à la Compagnie de chemin de fer du comté de Drummond pour 30 milles de
son chemin de fer partant de Drummondville en allant vers Nicolet, P. Q.

Sous l'agtorité d'un arrêté du conseil du 12 novembre 1887, contrat fut passé
avec la compagnie, le 1er décembre 1887, pour la construction d'une ligne à partir du
chemin de fer Sud-Est au village de Drummondville, jusqu'au bras sud-ouest de la
rivière Nicolet, devant être terminée le 1er août 1891.

Le 2 mai 1889 la compagnie a été admise à passer contrat pour le reste (17f
milles) des 30 milles subventionnés.

L'Acte des subventions aux chemins dc fer de 1889, 52 Vie., ch. 3, a autorisé
une nouvelle subvention de $14,400 pour 41 milles à partir de l'extrémité de la ligne
déjà subventionnée jusqu'au quai de Ball, sur le fleuve Saint-Laurent; et la compagnie
fut admise à passer contrat le 21 janvier 1890.

L'Acte des subventions 53 Vie., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention ne devant
pas dépasser $76,800 pour 24 milles du chemin de fer de cette compagnie depuis
Drummondville jusqu'à Sainte-Rosalie. Le 2 février 1891 la compagnie a été admise
à passer contrat pour ces travaux.

Dans le cours de l'exercice il a été payé à cette compagnie la somme de $5,105,
ce qui portait à $182,405 le total payé à la compagnie le 31 décembre 1892.

Compagnie de chemin de fer Grand-Oriental.

(oir nos 88, 114, 174, 213 et 235.)
Par l'aete 49 Vie., chap. 10, autorisation fut donnée d'accorder une subvention

n'excédant pas $32,000 pour la construction d'un chemin de fer de 10 milles, de
Yamaska à la rivière Saint-François, Québec; et la Compagnie du chemin de fer
Great-Eastern ayant fait une demande à cet effet et démontré d'une manière satis-
faisante qu'elle pouvait exécuter l'entreprise, contrat fut passé avec elle le 12 octobre
1886, sous l'autorisation d'un arrêté du conseil du 9 du même mois ; les travaux
devant être terminés le 1er octobre 1887.

Le chemin ayant été terminé et inspecté, la subvention entière due pour sa
longueur réelle, 6 milles, c'est-à-dire $19,200, a été payée sous l'autorité d'un arrêté
du conseil du 27 mars 1887.

xxxiv



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Par l'acte 50-51 Vic., chap. 24, autorisation fut donnée d'accorder à la compagnie
une subvention n'excédant pas $96,000 pour 30 milles de son chemin de fer, à partir
de la rivière Saint-François jusqu'au chemin de fer d'Arthabaska (Grand-Trone) à
Saint-Grégoire, et en vertu d'un arrêté du conseil contrat fut passé avec elle le 16
mars 1888, pour l'exécution des travaux. Au cours de l'exercice, la somme de
$16,300 a été payée sur cette subvention de $96,000 pour les 66 milles de chemin
depuis la rive est de la rivière Nicolet jusqu'à la ligne du Grand-Tronc à Saint-
Grégoire.

L'acte 52 Vic., ch. 3, a autorisé une nouvelle subvention de $64,000 pour une
nouvelle longueur de 20 milles à partir de Saint-Grégoire. Il n'a pas encore été
signé de contrat pour cette dernière entreprise.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), a autorisé le paiement d'une subvention de 15 pour
100 sur la valeur de deux ponts, l'un sur la rivière Nicolet et l'autre sur la rivière
Saint-François, jusqu'à concurrence de $37,500.. Le·-20 juin 1891, la compagnie a
signé un contrat pour l'entreprise. Au cours de l'exercice, la somme de $4,845 a été
payée pour travaux sur le pont de Nicolet.

L'acte des subventions 54-55 Vic., eh. 8, a autorisé le paiement du solde impayé
($79,700) de la subvention accordée par l'acte 50-51 Vic., ch. 26, et qui s'était éteinte.

Compagnie du chemin de fer du Grand-Nord.

(Voir nos 33, 37, 72, 79, 154, 215 et 231.)

Par l'acte 47 Vic., chap. 8 (1884), une subvention n'excédant pas $32,000 fut
accordée à cette compagnie pour la construction d'une ligne allant de Saint-Jérôme
à New-Glasgow, Québec; la longueur du chemin est estimée à 10 milles.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 2 février 1885, contrat a été passé avec
la compagnie le 14 du même mois pour la construction du chemin qui devait être ter-
miné pour le 1er juillet 1885.

La ligne fut terminée ct inspectée, et sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 2
mars 1885, il fut payé $25,088 pour 7-84 milles.

Par l'acte 49 Vic., ch. 10 (1886), une subvention n'excédant pas $57,600 fut
accordée pour une ligne allant de New-Glasgow à Montcalm, distance d'environ 18
milles. La Compagnie de chemin de fer du Grand-Nord l'ayant demandée, elle lui
fut accordée sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 18 juillet 1887. Le contrat
passé le 19 août suivant comporte que le chemin devra être terminé le 1er août
1890.

Par l'acte 49 Vic., ch. 10, une subvention ne dépassant pas $22,400 fut accordée
pour la construction d'une ligne de Saint-André à Lachute, Québec, 7 milles. La com-
pagnie ci-dessus a demandé cette subvention; mais aucun contrat n'a été passé. La
même subvention a de nouveau été autorisée par l'acte de 1889, 52 Vie., ch. 2, et à la
date du 8 octobre 1890, contrat a été passé pour l'exécution des travaux, dont l'achè-
vement était fixé au 1er août 1891. Le chemin a été terminé et ouvert au public en
janvier 1892.

L'acte 53 Vic.,-ch. 2 (1890), a autorisé .une subvention pour un chemin de fer
depuis Montcalm jusqu'au chemin de fer du Pacifique entre Joliette et Saint-Félix-
de-Valois.
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L'acte 54-55 Vic., eh. 7 (1891), a autorisé le paiement de la somme de $28,100,
restée impayée sur la subvention accordée en 1886.

Dans le cours du dernier exercice des paiements ont été faits à la compagnie
pour un montant total de $24,100. Le total des paiements faits pour la section de
New-Glasgow à Montcalm s'élève à $32,600, et à $21,600 pour la section entre Saint-
André et Lachute, le total des paiements faits à la compagnie.

Compagnie de chemin de fer d'Hereford (ci-devant Cie d'Embranchement d'Hereford).

(Voir nos 73 et 179.)

L'acte 49 Vic., ch. 10, 1886, autorisait l'octroi d'une subvention ne devant pas
dépasser $108,800 pour un chemin de fer depuis Hereford jusqu'au chemin de fer
International, dans le township d'Eaton, distance d'environ 34 milles.

La Compagnie du chemin d'Embranchement d'Hereford ayant fait une requête
à cet effet, un arrêté du conseil portant la date du 30 décembre 1887 autorisa un
contrat qui fut passé avec elle le 31 mars 1888.

L'Acte des subventions de 1889, 52 Vie., ch. 3, a autorisé une subvention de
$48,000 pour une ligne de 15 milles de Cookshire à Dudswell, sur le chemin de fer
Québec-Central, et la compagnie a été autorisée à passer un contrat le 2 août 1889.
Tout le chemin a été construit, et à la fin de l'exercice 1889-90 la compagnie avait
reçu $155,200 sur le montant total de ses subventions, $156,800. Le solde ($1,600)
représente quelques ouvrages de peu d'importance qui restent à terminer. Au 31
ddecembre 1892 il n'avait pas été fait d'autre paiement.

Le 4 octobre 1890 on a permis à la compagnie, après inspection, d'ouvrir son
chemin à la circulation depuis la jonction Dudswell jusqu'à la frontière internatio-
nale, 48-43 milles.

En vertu d'un arrêté du conseil du 12 juin 1890, l'achat du chemin de fer de la
Compagnie dite Dominion Lime, par cette compagnie, fut sanctionné, en conformité
avec l'acte 51 Vie., ch. 81.

Compagnie de chemin de fer Irondale, Bancroft et Ottawa.

(Voir nos 24 et 159.)

Par l'acte 46 Vic., ch. 8 (1884), la Compagnie du chemin de fer Irondale,
Bancroft et Ottawa reçut une subvention ne devant pas dépasser $160,000 pour une
ligne d'environ 50 milles de long à partir de l'embranchement Victoria du chemin
de fer Midland jusqu'au village de Bancroft.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 10 juillet 1886, contrat fut passé avec
la compagnie le 19 août 1886.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 14 février 1887, $15,000 oit été payées.
Le solde impayé, $145,000, a été accordé de nouveau par l'acte 52 Vie., ch. 3 (1889).
Aucun autre paiement n'a été fait jusqu'au 31 décembre 1892. Par un arrêté du
conseil du 3 août 1891, le temps fixé pour l'achèvement a été prolongé jusqu'au 1er
août 1893.
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Compagnie du chemin de fer des Joggins.

(Voir nos 76 et 100.)

Par l'acte 49 Vic., ch. 18 (1886), autorisation fut donnée d'accorder une sub-
vention n'excédant pas $38,400 pour la construction d'un chemin de fer d'une lon-
gueur estimée à 12 milles, à partir d'un point à ou près la station de McCann, sur
l'Intercolonial, et allant aux Joggins, sur le bassin de Cumberland, N.-E.

La Compagnie du chemin de fer des Joggins ayant demandé cette subvention,
et sa demande offrant des garanties satisfaisantes, contrat fut passé avec elle le 30
novembre 1886, sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 5 octobre,-lcquel chemin
devant être terminé pour le 1er novembre 1887.

Par l'acte 51-51 Vic., ch. 24 (1887), autorisation fut donnée d'accorder à cette
compagnie une nouvelle subvention ne dépassant pas $4,000 pour prolonger son
chemin, de 11 mille de long, jusqu'aux quais sur le bassin de Cumberland; et le 13
octobre 1887 conntrat fut passé avec elle à cet effet.

On a payé à la compagnie, dans le cours de l'exercice de 1890-91, la somme de

$1,600; ce qui porte à $37,500 le total payé au 31 décembre 1892.

Compagnie du chemin de fer de colonisation du Lac Témiscamingue.

(-Voir nos 55, 84, 119, 122, 169, 216, 278 et 282.)

Par l'acte 48-49 Vie., ch. 59, une subvention fut autorisée pour aider à la cons-
truction d'une ligne de chemin de fer depuis le Long-Sault jusqu'au pied du Lac
Témiscamingue, destinée à racheter certains rapides de la rivière des Outaouais. La
subvention ne devait pas dépasser $25,000 pour une distance de 8 milles. Le 25
novembre 1885 contrat fut passé pour la construction de 6 milles, à terminer pour le
1er janvier 1887.

Conformément à une disposition expresse à cet effet contenue dans l'article 2 de
l'acte 49 Vic., eh. 10, des lettres patentes furent émises sous l'autorité d'an arrêté du
conseil du 20 juillet 1886, et publiées dans la Gazette du Canada du 24, accordant une
charte pour la construction de ce chemin de fer à la "Compagnie du chemin de fer
de Colonisation du lac Témiscamingue."

Par l'acte 49 Vie., eh. 10, une nouvelle subvention de $6,000 fut autorisée pour
la construction de quais et débarcadères en rapport avec cette ligne. Cette subven-
tion fut subséquemment annulée, et par l'acte 50-51 Vie, ch. 24 (1887), la définition
des parties du chemin auxquelles les actes précédents avaient accordé des subventions
fut corrigée,-la subvention totale restant toutefois au même chiffre, $31,600.

Par l'acte 50-51 Vie., ch. 24, une subvention de 833,600 fut autorisée pour 10
milles de la ligne de cette compagnie depuis le Long Sault jusqu'au lac Kippewa.
Le contrat pour cette subvention a été passé le 27 juin 1888.

L'acte 52 Vie., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention ne dépassant pas $48,000
pour 15 milles à partir de la Station Mattawa, sur le C. C. P., en allant vers le Long-
Sault, ou vice versa.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention ne dépassant pas $64,000
pour. 20 milles à partir de l'extrémité nord de la ligne subventionnée par l'acte 52
Vie., ch. 3.
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L'acte 55-56 Vie., ch. 5 (1892), autorise d'accorder à cette compagnie, à la place
des subventions qui précèdent de 1889 et 1890, une subvention ne dépassant pas
$112,000 pour 36 milles de son chemin à partir de Mattawa jusqu'au Long-Sault.

Le même acte accorde une subvention à la compagnie pour 15 milles de son che-
min à partir du Long-Sault jusqu'à la traverse de la rivière Kippewa, et 15 pour 100
de la valeur d'un pont en bois (en chevalets) sur la rivière Ottawa, près de Mattawa,
mais de pas plus de $15,000 et ne dépassant pas en tout $63,000.

Au cours de l'exercice 1888-89 la somme de $26,360 a été payée à la compagnie,
ce qui porte le total payé à $52,760. Il n'avait été rien payé de plus au 31 décembre
1892.

L'acte spécial 54-55 Vie., ch. 94 (1891), a donné à la compagnie le pouvoir de
céder ou louer son chemin à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, et
aussi de prolonger le chemin jusqu'à la tête du lac Témiscamingue; les travaux
devant être términés pour le 10 juillet 1896.

Compagnie du chemin de fer de Jonction de Montréal et Champlain

(Voir nos 51, 125, 136 et 247.)

Par l'acte 48-49 Vie., ch. 59, une subvention ne dépassant pas $30,000 fut accordée
à cette compagnie pour une voie ferrée de Brosseau à Dundee. Le chemin a été ter-
miné et la subvention payée au cours de l'exercice 1885-86.

Par l'acte 50-51 Vie., ch. 24, une nouvelle subvention ne dépassant pas $64,000 a
été octroyée à la compagnie, et le 25 janvier 1888, contrat fut passé pour la construc-
tion d'une ligne depuis Fort-Covington jusqu'à Massena-Springs.

L'acte 51 Vie., ch. 3 (1888), a autorisé une nouvelle subvention de $9,600 pour
trois autres milles, ce qui porte le total à $73,600.

L'acte 55-56 Victoria, ch. 5 (1892), autorise le paiement des $15,000 qui restaient
des subventions accordées en 1887 et 1888.

Rien n'a été payé à la compagnie au cours du dernier exercice, et le total des
paiements s'élevait à $88,500 au 31 décembre 1892.

Compagnie de chemin de fer Montréal et Sorel.

(VToir n0
o 41 et 210.)

Par l'acte 48-49 Vie., ch. 59, une subvention n'excédant pas $72,000 fut accordée
à cette Compagnie pour une voie ferrée de Saint-Lambert à Sorel. Sous l'autorité
d'un arrêté du conseil du 2 octobre 1885, contrat fut passé avec cette compagnie le
14 du même mois, et sous l'autorité d'arrêtés du conseil dont le dernier porte la date
du 10 novembre 1886, la compagnie a reçu différents paiements, formant un total de
$69,922. Le chemin, qui a 44-67 milles de long, est terminé, sauf quelques travaux
pour l'achèvement desquels $1,550 ont été retenues. Aucun autre paiement n'a été
fait, et le reste de la subvention est devenu périmé le 1er août 1889.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), autorise une subvention de $40,000 pour la répara-
tion de ce chemin. Les travaux ont été entrepris par la Compagnie du chemin de
fer Grand-Oriental, et sônt poussés conformément aux directions du département et
sous l'i'nspection de ses ingénieurs. Au cours de l'exercice de 1890-91 on a payé sur
cette subvention la somme de $17,116.07, ce qui porte le total des paiements ainsi
faits à $23,835.57, et le total des paiements à la compagnie à $93,757.57. Aucun
autre paiement n'a été fait à venir jusqu'au 31 décembre 1892.
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Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental.

(T'oir n", 78 et 206.)
L'Acte des subvention de 1886, 49 Vic., ch. 10, autorise une subvention, substituée

à celles préalablement autorisées, à la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occi-
dental pour 70 milles du chemin de la dite compagnie dans la direction du nord-
ouest vers le Désert, province de Québec, la dite subvention étant de $5,161 par mille,
et ne devant pas excéder en tout $361,270.

A cette subvention il en a été substitué une autre par l'acte 53 Vie., ch. 2 (1890),
en autorisant spécialement le paiement pour certaines sections de moins de 10 milles
y nommés.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil en date du 4 juin 1888, contrat a été passé
avec la compagnie, le 6, pour les travaux. Au cours du dernier exercice on a payé
à la compagnie la somme de $32,253, et subséquemment la somme de $77,635, ce
qui porte le total des paiements, au 31 décembre 1892, à $186,051. Ces paiements
ont été faits pour la distance qui sépare Saint-Jérôme de Sainte-Agathe, 30Î milles, sur
laquelle le chemin est aujourd'hui terminé et ouvert au public. Le 30 décembre
l'ingénieur a fait rapport qu'une autre section était terminée, soit jusqu'à Saint-Faustin,
à 441 milles de Saint-Jérôme.

Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa.

(Ci-devant Compagnie du chemin de fer Vaudreuil et Prescott.)
(-Nom changé par 53 Tic., ch. 58.)

(VToir n05 97, 186 et 237.)
L'Acte des subventions de 1887, 50-61 Vic., ch. 24, a autorisé une subvention de

$96,000 en faveur de la dite compagnie pour 30 milles de son chemin allant de Vau-
dreuil à Hawkesbury,

Le i février 1889, contrat a été passé avec la compagnie pou les 30 milles
ci-dessus mentionnés, à partir du chemin de fer Grand-Tronc à Vaudieuil. La date
fixée pour l'achèvement des travaux étant le 1er août 1891.

Le 4 octobre 1890, la compagnie a été autorisée à ouvrir à la circulation la
partie de son chemin qui va de Vaudreuil à Rigaud, 16 milles.

L'acte 43 Vie., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention de $96,000 pour une
nouvelle longueur de 30 milles en allant vers Ottawa. Un projet de contrat pour
cette subvention a été approuvé par arrêté du conseil le 21 septembre 1891, mais le
contrat n'a pas encore été signé.

L'acte 54-55 Vie., ch. 8 (1891), a autorisé le paiement du solde de $46,040 de la
subvention votée en 1887. Au cours de l'exercice il a été payé $49,960; mais au 31
décembre 1892 il n'avait été payé rien de plus.

Au mois de septembre 1892 on a permis, après inspection, d'ouvrir au public la
partie du chemin entreVaudreuil et Pointe-Fortune, soit 23½ milles.

Compagnie de chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec.

(Nom changé en celui de Compagnie de chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental,
par l'acte 53 Vie., ch 62.)

(Voir n 13, 27, 57, 94, 107, 166, 256 et 273.)
En 1883, le parlement autorisa une subvention de $89,600 à cette compagnie,

pour son chemin de Napanee à Tamworth.
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Un contrat fut passé avec la compagnie le 31 décembre 1883, et le chemin ter-
miné, inspecté et approuvé, et la balance de la subvention restant due fut payée sous
l'autorité d'arrêtés du conseil dont le dernier porte la date du 28 juillet 1884.

Au cours de la session de cette année-là, le parlement autorisa l'octroi d'une
nouvelle subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, ou $70,406 en totalité, pour
un prolongement du chemin de cette compagnie de Tamworth à Bogart et Bridge-
water. En 1885, cependant, en substitution de cette subvention, le parlement auto-
risa l'octroi d'une subvention de $70,000 pour une voie ferrée de "l Tamworth vers
Bogart et Bridgewater, 16 milles". Cette subvention fut aussi annulée par l'acte 49
Vic., ch. 10 (1886), qui accordait une subvention de $70,000 à la compagnie pour 18
milles de son chemin de fer de Tamworth à Tweed.

Par l'acte 50-51 Vic. ch. 24 (1887), une nouvelle subvention ne dépassant pas
$12,800 fut octroyée à cette compagnie pour quatre milles de son chemin jusqu'à
Tweed.

A la date du 25 juillet 1888, un arrêté du conseil autorisa la passation d'un
contrat et approuva les plans du tracé entre Tamworth et Tweed, 20 milles. Le 31
juillet 1888 fut signé le contrat qui couvrait les deux subventions. Le chemin doit
être terminé pour le 1er août 1890.

L'acte 52 Vic., ch. 3 (1889), a autorisé une nouvelle subvention à cette com-
pagnie pour 7 milles du chemin de la dite compagnie de Yarker à Harrowsmith,
ainsi qu'une subvention à une compagnie pour trois milles de chemin de fer de
Harrowsmith à Sydenham, le total étant de $32,000. A la date du 4 septembre 1889
la compagnie fut admise à passer contrat pour 3 milles à terminer le 1er août 1893,
et à la date du 26 décembre pour 6î milles à partir de Yarker ou d'un endroit peu
éloigné jusqu'à Harrowsmith ou à un endroit avoisinant, à terminer le 1er août 1891.

L'acte 55-56 Vic., ch. 5 (1892), accorde, à la place de la subvention accordée par
l'acte qui précède pour les 3 milles, une subvention de pas plus de $9,600 pour 3
milles à partir d'un point à ou près d'Harrowsmith jusqu'à un point à ou près de
Sydenham.

L'acte 55-56 Vic., ch. 5 (1892), a accordé à cette compagnie une subvention de
$64,000 pour 20 milles de chemin, pour la construction d'embranchements jusqu'à
certaines mines de fer.

Le total des subventions pour lesquelles il a été passé contrat couvre la distance
qui sépare Tamworth, Tweed, Yarker, Harrowsmith et Sydenham, et s'élève à
$114,800. A la date du 30 novembre 1889 il a été permis à la compagnie d'ouvrir
son chemin à la circulation entre Tamworth et Tweed et entre Yarker et llarrow-
smith.

Rien n'a été payé à la compagnie dans le cours du dernier exercice, mais subsé-
quemment il a été payé $1,856, ce qui porte le total des paiements à $194,800 au 31
décembre 1892.

Compagnie du chemin de fer dite "New-Glasgow Iron, Coai and Bailway."

(Voir n° 268.)

L'acte des subventions 55-56 Vic., ch. 5, accorde à cette compagnie, à titre d'aide,
une subvention pour 12½ milles de chemin à partir de la jonction d'Eureka sur l'Inter-
colonial jusqu'à un point à ou près de Sunnybrae, y compris un embranchement jus-
qu'aux hauts-fourneaux à Bridgeville, la limite de cette subvention étant de $40,000.
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Le 23 novembre 1892 la compagnie fut admise à passer contrat pour l'exécution
des travaux couverts [par la subvention, la date de l'achèvement des dits travaux
étant fixée au 1er décembre 1894.

Rien n'a été payé de cette subvention au cours du dernier exercice, mais subsé-
quemment la somme de $32,945.84 a été payée, à venir au 31 décembre 1892.

Compagnie du chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse.

(Voir nos 129 et 135.)

Par l'acte de 1887, 50-51 Vic., ch. 24, la Compagnie du chemin de fer Central
de la Nouvelle-Ecosse a reçu, pour 34 milles de son chemin, une subvention ne dépas-
sant pas $108,800. Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 16 septembre 1887, la
compagnie a été admise à passer contrat le 17 octobre suivant. L'entreprise à exé-
cuter consiste en une ligne de chemin de fer partant de Lunenburg, sur la côte est
de la Nouvelle-Ecosse, et allant vers l'ouest jusqu'à un point du district de New-
Germany, avec un embranchement d'environ î de mille, jusqu'au quai de chemin de
fer de Bridgewater, le tout devant être terminé le 31 décembre 1889.

Par l'acte 51 Vic., ch. 3 (1888), l'octroi d'une nouvelle subvention n'excédant pas
$147,200 a été autorisé pour 46 milles du chemin de fer de la compagnie, et sous
l'autorité d'un arrêté du conseil du 9 octobre 1888, un contrat portant la date du 15
octobre 1888 a été passé pour la construction d'un chemin de 391- milles partant d'un
point à 22½ milles de Lunenburg et allant à Middleton, sur le chemin de fer Windsor
et Annapolis; les travaux devant être terminés pour le 31 décembre 1890.

Au cours du dernier exercice il a été payé $8,300, ce qui porte à $230,700 les
paiements qui, au 21 décembre 1892, avaient été faits pour la distance qui sépare
Lunenburg et Middleton et pour l'embranchement de Bridgewater, soit en tout 73J
milles.

Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario.

(VToir nos 31, 115, 150 et 288.)

Par l'acte 47 Vic., ch. 8, une subvention de $262,400, basée sur une distance
estimée à 82 milles, a été accordée à la Compagnie du chemin de fer Pacifique
d'Ontario, pour une voie ferrée de Cornwall à Perth; et le 27 juillet 1886, contrat
fut passé avec la compagnie, sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 1er du même
mois, pour la construction de la dite ligne par voie de Newington, Chrysler, Manotic
et Franktown,-le chemin devant être terminé pour le 1er juillet 1888. Cette sub-
vention s'est éteinte le 1er juillet 1888.

Par l'acte 50-51 Vic., eh. 24, une nouvelle subvention de $19,200 a été accordée
pour une autre distance de six milles.

L'acte 52 Vic., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention ne devant pas dépasser
$172,400, à payer à cette compagnie pour un chemin entre Cornwall et Ottawa ; mais
aucun contrat n'a été passé pour ces travaux.

L'acte 55-56 Vie., ch. 5, de 1892, remet en vigueur la subvention accordée en
1887, la longueur du chemin étant porté à 53î7- milles.

Aucune partie de ces subventions n'avait été payée au 31 décembre 1892.
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Compagnie du chemin de fer Ontario et Québee.

(Voir Compagnie du chemin de fer de l'Ouest d'Ontario et du Pacifique.)
Compagnie du chemin de fer de la Montagne Orford.

(Voir n0 228.)

L'Acte des subventions 53 Vie., ch. 2, a autorisé une subvention limitée à $99,200
en faveur de la compagnie ci-dessus, pour 31 milles de son chemin entre Eastman et
Kingsbury, Qué., et le 16 décembre 1891 la compagnie était admise à passer contrat
pour l'entreprise d'une distance de 10 milles, entre Eastman et Lawrenceville; le
chemin sur cette distance devant être terminé le 1er décembre 1893.

Les travaux sont terminés, et dans le cours du dernier exercice la somme de
$32,000 a été payée.

L'arrêté du conseil du 20 juin 1892 a autorisé de passer un contrat avec la com~
pagnie pour ce qui reste des travaux à faire, soit 161 milles, entre Lawrenceville et
Kingsbury,. et ce contrat a été signé le 10 septembre 1872.

La sconde section de 10 milles a été inspectée, mais nul autre paiement n'a été
fait à venir au 31 décembre 1892.

Compagnie du chemin de fer d'Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.

(Voir nos 92, 134, 199, 242, 276 et 277.)

Cette compagnie a été constituée par la fusion opérée en vertu de l'acte 54-55
Vie., ch. 93, de la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa et Parry-Sound, constituée
par l'acte 51 Vie., ch. 65, et de la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa, Arnprior et
Renfrew, constituée par l'acte 51 Vie., ch. 71. La compagnie a le pouvoir de cons-
truire une ligne de chemin de fer à partir de la ville d'Ottawa par Arnprior, Renfrew,
Eganville et Killalore, jusqu'à un point sur la baie Georgienne à ou près du village
de Parry-Sound.

L'Acte des subventions 55-56 Vie., ch. 5 (1892), a accordé à cette compagnie les
subventions qui suivent, à la place des subventions antérieurement concédées mais
qui n'ont pas été utilisées:-

(a.) Pour 22 milles de chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, une subvention limitée à $70,400.

(b.) Pour 30 milles de chemin de fer à partir d'Eganville jusqu'à Barry's Bay,
une subvention limitée à $96,000.

(c.) Pour 55 milles de chemin de fer à partir de Barry's Bay en se dirigeant
vers la jonction du chemin de fer du Pacifique Nord, une subvention limitée
à $6,400 par mille pour la première moitié de cette division et à $3,200 par
mille pour l'autre moitié, ne dépassant pas en tout $264,000.

Les deux premières subventions ont fait l'objet d'un contrat en date du 29
septembre 1892. Le point de départ indiqué sur le chemin de fer Canadien du
Pacifique était Renfrew, et la date pour l'achèvement des travaux mise au 1er août
1896.

La troisième subvention, à partir de Barry's Bay en se dirigeant vers la jonction
du chemin de fer du Pacifique-Nord, a fait l'objet d'un contrat avec la compagnie en
date du 8 novembre 1892. La date pour l'achèvement des travaux est fixée au 1er
novembre 1894.
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Les plans du tracé ont été approuvés pour toute la distanceque.comprennent les
trois subventions.

Aucune partie des subventions n'a été payée à venir jusqu'au 31 décembre 1892.

Compagnie du chemin de fer Ottawa et Vallée de la Gatineau.

(Voir nos 8, 26, 58 et 151.>
Par l'acte 48-49 Vic., ch. 59 (1885), une subvention a été accordée à cette com-

pagnie (au lieu des subventions votées précédemment) pour une voie ferrée allant
de la station de Hull vers le village du Désert sur une distance de 62 milles, la somme
totale devant être de $320,000. Cette subvention étant devenue éteinte, elle a été
autorisée de nouveau par l'acte 52 Vie., ch. 3 (1889).

En vertu d'un arrêté du conseil, en date du 10 juillet 1889, un contrat avec la
compagnie pour les travaux en question, 62 milles, fut signé le 19 août; d'après ce
contrat les travaux devaient être terminés le 1er août 1893.

Les plans du tracé des premiers cinquante milles ont été approuvés.

Il a été payé à la compagnie, au cours du dernier exercice, la somme de $38,790,
et subséquemment une nouvelle somme de $49,820, faisant jusqu'au 31 décembre 1892
un total de $176,192.' L'ouverture de la première section de 20 milles au trafic a
été sanctionnée le 28 de décembre 1891, et on a également permis d'ouvrir au trafic
une autre section de 10 milles, en juillet 1892.

Compagnie de ehenin de fer et de navigation d'Oshawa.

(Nom changé en celui de "Compagnie de chemin de fer d'Oshawa," 54-55 Vie., ch. 91.)

(Voir nos 112 et 233.)

L'Acte 50-51 Vic., ch. 24 (1887), a autorisé une subvention de $22,400 pour sept

milles du chemin de cette compagnie, allant de Port-Oshawa vers Raglan; la com-

pagnie fut admise à passer contrat le 20 juillet 1889. Cette subvention a été renou-

velée par 54-55 Vie., ch. 8. Au 31 décembre 1891 il n'avait encore rien été payé à

la compagnie.
Par l'acte spécial 34-35 Vie., ch. 91, les pouvoirs de la compagnie ont été renou-

velés et son nom a été changé comme ci-dessus.

Compagnie de chemin de fer de Colonisation de Parry-Sound.

(Voir n° 153.)

L'Acte des subventions, 52 Vic., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention d'au plus
$128,000 pour 40 milles du chemin de fer de cette compagnie, du village de Parry-

Sound au village de Sundridge, ou quelque autre endroit sur la ligne du chemin de

fer du Nord et de la Jonction du Pacifique.

Le 21 juillet 1890 la compagnie a été admise à passer contrat en conséquence; la

ligne devant pariir du village de Parry-Sound, traverser les townships de Foley,

Christie, Monteith, McMurrick et Perry, et se raccorder au chemin de fer du Nord
et de la Jonction du Pacifique à Scotia, ou à un endroit situé à environ deux milles
d'Elmsdale Station. La date fixée pour l'achèvement étant le 1er novembre 1892.
Le tracé des 30 premiers milles a été approuvé par arrêté du conseil le 11 juillet

1890.
Les deux premières sections de dix milles ont été inspectées, et au cours du

dernier exercice la somme de $30,400 a été payée. Nul autre paiement n'a été fait

à venir au 31 décembre 1892.
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Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et Occidental.

(Ci-devant Compagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baie-du-Tonnerre.)

(Voir nos 139, 195 et 231.)

Cette compagnie a été d'abord constituée en corporation sous le nom de "Com-
pagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baie-du-Tonnerre." Elle a été constituée
sous le nom qu'elle porte aujourd'hui par l'acte 51 Vie., ch 84, qui l'a autorisée à
recevoir toutes les subventions qui lui avaient été accordées sous son ancien nom.

L'Acte des subventions 51 Vie. ch. 3 (1888), a autorisé une subvention de $271,-
200 en faveur de cette compagnie pour 84î milles de son chemin allant de Port-
Arthur vers le lac de la Pierre-à-Fusil, sur la frontière internationale, cette subven-
tion étant en remplacement de subventions déjà accordées pour la construction d'un
chemin de fer de Murillo Station au Lac Croche.

Contrat fut passé par la compagnie le 24 décembre 1889. Le tracé de toute la
ligne a été approuvé.

L'acte 53 Vie., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention limitée à $16,000 pour un
embranchement long de 5 milles jusqu'aux chutes de Kakabika.

Au cours de l'exercice il a été payé une somme de $70,075, formant un total de
paiements de $157,075 à venir au 31 décembre 1892.

L'Acte des subventions 55-56 Vic., ch. 5 (1892), a remis en vigueur le solde de
$114,125 de la subvention votée en 1888.

Au mois de décembre 1892 la compagnie a demandé de faire inspecter le reste de
son chemin jusqu'à la frontière, tel que terminé.

Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac au Pacifique

(Voir nos 25, 137 et 211.)

En 1884 le parlement, par l'acte 49 Vic., ch. 8, accorda à cette compagnie une
subvention de $3,200 par mille, n'excédant pas $272,000 en totalité.

Sous l'autorité d'un arrêté en conseil portant la date du 12 décembre 1884, con-
trat fut passé avec cette compagnie le 22 du même mois, pour la construction de la
ligne subventionnée depuis Aylmer jusqu'à Pembroke, traversant la rivière Ottawa
à quelque point "non à l'est de Lapasse,"-les premiers 27 milles devant être terminés
pour le 1er septembre 1885 (cette date a été changée en celle du 15 décembre par un
arrêté du conseil du 13 août 1885), les seconds 27 milles pour le 1er juillet 1886, et
tout le chemin, estimé-à 85 milles à l'ouest c'Aylmer, pour le 1er juillet 1887.

L'acte 51 Vic., ch. 3 (1888), autorise l'octroi d'une subvention de $31,500 à cette
compagnie pour construire des ponts sur la rivière Ottawa à la Culbute, et d'une
subvention de $3,600 pour 3 milles de sa voie jusqu'à Pembroke, depuis un point
situé à 3 milles à l'est de Pembroke, pourvu que tous les travaux subventionnés sur
ce chemin de fer soient terminés dans quatre ans à partir du 22 mai 1888. Aucun
contrat n'a été passé pour les travaux mentionnés par cet acte.

La clause 5 de l'acte 52 Vic., ch. 3, portait expressément que les différentes sub-
ventions en aide de ce chemin de fer s'étendront jusqu'au 22 mai 1892.

L'acte 53 Vie., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention limitée à $24,000, pour 7½
milles de ce chemin, entre Hull et Aylmer.
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L'acte 53 Vic., ch. 68 (1890), prolonge jusqu'au 22 mai 1892 le temps pour com-
pléter le chemin de fer jusqu'à Pembroke et construire sur la rivière Ottawa, à ou
près de la cité d'Ottawa, le pont que cette compagnie a été autorisée à construire par
l'acte 54 Vie., ch. 69. Le même acte donne à la compagnie autorisation de continuer
son chemin depuis le dit pont jusqu'au bassin du canal dans la cité d'Ottawa.

L'acte 53 Vie., ch. 69, autorise la compagnie à acheter de la Compagnie du
chemin de fer Canadien du Pacifique la section entre Hull et Aylmer ou une partie
d'icelle.

L'Acte des subventions 50-56 Vie., ch. 5, clause 4 (1892), a remis en vigueur le
reliquat de la subvention votée en 1884.

Le chemin est ouvert à la circulation entre Aylmer et Coulonge, 68 milles.

A la fin de l'exercice 1887-88 il avait été payé sur le montant de la subvention
votée en 1884, la somme de $174,8Z8. Il n'a pas été fait d'autres paiements jusqu'au
31 décembre 1892.

Compagnie du chemin de fer du Québee-Central.

(Voir nos 22, 14 et 219.)

En 1884, cette compagnie reçut une subvention de $211,200 pour l'aider à cons-
truire 60 milles de son chemin de fer à partir de la jonction de la Beauce jusqu'à la
frontière internationale.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 2 août 1884, contrat fut passé avec la
compagnie pour la construction d'une voie ferrée partant de la jonction de la Beauce
sur sa ligne-mère et suivant la vallée de la rivière Chaudière jusqu'à la frontière,-le
chemin devant être terminé pour le 2 février 1888.

Le tracé des 23 premiers milles a été approuvé par un arrêté du conseil du 8
mai 1885. Le montant de la souscription payé jusqu'à la clôture de l'exercice 1885-
1886, en vertu d'un arrêté du conseil du 14 août 1885, est de $60,342, couvrant 15½
milles du chemin inspecté à partir de la jonction de la Beauce.

Au lieu du solde de cette subvention qui devenait éteint le 1er juillet 1888,.auto-
risation fut donnée par l'acte 53 Vie., ch. 3 (1888), d'accorder à cette compagnie une
subvention annuelle de $21,191.54 pendant 20 ans, représentant un octroi de $288,000
en argent pour une ligne de chemin de fer depuis la station Saint-François jusqu'à un
point sur le chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest, près de la rivière à l'Orignal,
90 milles. Il n'a pas été passé de contrat pour l'exécution de cette entreprise.

Par l'effet de l'acte 53 Vie., ch. 2 (1890), la compagnie peut, au lieu de la sub-
vention ainsi accordée, recevoir le même montant pendant une période similaire,
ou une garantie d'intérêt sur les obligations pour pareille somme, pour 90 milles
de leur chemin de fer allant ·de la station de Saint-François sur leur ligne jusqu'à
un endroit sur le chemin de fer de l'Atlantique et Nord-Ouest près de la rivière
l'Orignai, ou d'un point sur leur ligne entre la rivière Chaudière et la station
de Tring, jusqu'à un point sur l'Intercolonial, situé au lac Mégantie ou dans
les environs, le premier paiement annuel devant être fait à la fin d'une période de 12
mois à compter du certificat d'achèvement, Un contrat a été préparé mais n'a pas
encore été passé pour cette subvention, et aucun autre paiement n'avait été fait au 31
décembre 1892.
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Par un arrêté du conseil du 18 juillet 1892, les dé1ais pour l'achèvement -de l'en-
branchment de Tring et IMégantic ont été prolongés jusqu'au 1er juillet 1894, la
longueur réelle du chemin étant de 58¾ milles, au lieu de la longueur estimative de
90 milles.

Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean.

(Voir nos 2, 14, 49, 82, 126, 140, 177, 220 et 232.)

Par l'acte de 1882, une subvention de $324,000 fut accordée pour une voie ferrée
entre Saint-Raymond et le lac Saint-Jean. Par l'acte de 1883, la Compagnie du
chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, qui construisit cette ligne, reçut une
subvention de $80,000. Par l'acte de 1885, une subvention de $9 ,000 lui fut accordée
pour une voie ferrée depuis sa jonction sur le chemin de fer de la Rive-Nord (à 4
milles de Québec) jusqu'à Saint-Raympond, (36 milles de Québec) à la condition que
la ligne soit construite jusqu'à un point 50 milles aw nord de Saint-Raylnand, et par
l'acte de 1886, une nouvelle-subvention n'excédant pas $186,295 pour les 95 milles à
partir d'un point situé à 50 milles au nord de Saint-Raymond jusqu'au lac Saint-Jean.

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 24(1887), une nouvelle subvention ne dépassant pas
$28,000 fut accordée pour une distance de 9 milles que les subventions antérieures
ne couvraient pas, entre la cité de Québec et le lac Saint-Jean. Cet acte autorisait
le paiement jusqu'au 23 juin 1888 (aux conditions octroyées à cette compagnie, pour
toute la distance de Québec au lac Saint-Jean, s'élève à $775,095, et le nombre de
milles subventionnés est de 186.

Contrat fut passé le 4 septembre 1882 pour les deux premières subventions;
aux termes du contrât, cette ligne devait être terminée pour le 25 mai 1887, et la
partie allant jusqu'au lac Edouard devait l'être pour le 31 décembre 1885; le 10
février 1886 fut signé un contrat concernant la troisième subvention, celle de 1885.
Il n'y a pas besoin de contrat pour les subventions accordées en 1886 et 1887, attendu
qu'elles sont attribuées à des travaux couverts pour les contrats précédents.

Le chemin est ouvert à la circulation jusqu'à Roberval, sur le lac Saint-Jean, à
190 milles de Québeue.

L'acte 51 Vie., ch. 3, a transféré à cette compagnie une subvention de $96,000
déjà octroyée à la C:>mpagpie du chemin de fer du 'Saguenay et du lac Saint-Jean,
pour 20 milles de sa voie depuis le lac Saint-Jean vers Chicoutimi; et sous l'autorité
d'un arrêté du 17 novembre 1888, contrat fut passé avec elle le 5 décembre pour la
construction de ce chemin qui part de la jonction de Chambord, près du lac Saint-
Jean, sur sa ligne-mère,-les travaux devant être terminés pour le 1er août 1890.
Le tracé de ces 30 milles a été approuvé par un arrêté du conseil du 17 novembre 1888.

L'acte 52 Vie., ch. 3 (1889), a autorisé une nouvelle subvention de $64,000 pour
20 autres milles, ce qui porte le total de la subvention pour cet embranchement à
$160,000. Le 17 octobre 1892 un contrat a été passé avec la compagnie pour les
travaux.

L'acte 153 Yic. ch. 2 .(890), accorde à cette compagmie une subvention de $30.-
000 pour un pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Charles; ainsi qu'une sbven-
tion limitée à $38,zQ4 pour 12 mißleg de chemin <e fer de Lqrette à 9uébec par voie
de Cbrlesbourg. Le 2 décembre 1890 ces deux subvçntipns Qpt été couvertes par
un contrat, aux termes duquel les travaux doivent être terminés le 1er octobre 1891.
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L'acte 54-5,5 Vic., 1Ob. 8 accprda expressément la différence, $5,250, entre les
e30,000 mentionnées dans la subveption susdite pour le pont Saint-Charles et la
somme payée à la compagnie.

L'acte 55-56 Vic., ch. 5, article 5 (1892), autorise le paiement du reliquat, soit
$12,800 de la subvention accordée en 1887. Cette dernière, représentant 4 milles
de chemin de fer construits dans la direction de Roberval, a fait le sujet d'un contrat
passé le 17 octobre 1892.

Il a été payé pendant l'exercice une somme de $26,222.73, formant en totalité
jusqu'au 30 juin 1892, pour la ligne principale et les embranchements, $844,927.73.
Il a été payé depuis cette date la somme de $13,031.77, formant un total de $857,959.50
payé à la-compagnie jusqu'au 31 décembre 1892.

Compagnie du chemin de fer q1ébec, 3otmorency et Çharlevoix.

( Voir n° 164.)

L'Acte des subsides 52 Vic., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention de $96,000
en faveur de la compagnie ci-dessus pour 30 milles de son chemin de fer à partir de
la rive est de la rivière Saint-Charles jusqu'au Cap Tourmente, province de Québec,
ou les environs.

Contrat fut passé avec la compagnie le 14 novembre 1889 pour ce chemin, de
Hiedcleyville à Saint-Joachim.

Pendant l'exercice 1889-90 il a été payé $65,600 sur cette subvention, pour une
distance de 201 milles, savoir: depuis Québec (côté est de la rivière Saint-Charles)
jusqu'à Sainte-Anne. Au 31 décembre 1892 il n'avait pas été fait d'autre paiement.

Au mois de décembre 1892, des plans indiquant le tracé du chemin pour le reste
des 30 milles subventionnés ont été soumis pour être approuvés.

Compagnie du chemin de fer $huswap et Okanagon.

(Voir n° 167.)

Cette compagnie a été constituée en corporation par l'acte 49 Vie., ch 82 (1886),
pour la construction d'une ligne de ci'emin de fer à partir d'un endroit sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique, à Sicamous-Narrows, Colombie-Britannique, et lon-
geant la rive gauche de la rivière Shuswap jusqu'à un endroit près de l'extrémité
nord du lac Okanagan.

L'acte 51 Vie., ch. 88 (1888), a modifié cet acte, et il a été donné à la compagnie
deux ans pour commencer et cinq ans pour achever sa ligne principale.

L'Acte des stibventions de 1889 a autorisé une subvention de $163,200 à ce chemin
de fer, pour une longueur estimée à 51 milles.

Le contrat pour ces travaux a été signé le 11 février 1890, la date fixée pour
l'achèvement des travaux étant le 4 mai 1893. Le chemin est terminé, la longueur
totale étant de 501%% milles.

La subvention applicable à cette distance était de $162,560. Dans le cours de
l'exercice la somme de $162,260 a été payée à la compagnie, laissant un reliquat de
-300.

Le 9 juin 1892 on a permis d'ouvrir le chemin au trafic.
En vertu d'un acte spécial 54-55 Vic., ch. 72 (1891), un contrat pour la location

du chemin à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, lorsqu'il serait
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terminé, pour une période de 25 années, a été approùvé et ratifié, et permission a été
donnée à la compagnie de prolonger sa voie jusqu'à un point de la frontière à ou près
du lac Osooyos.

Compagnie du chemin de fer de Sainte-Catherine à Niagara.

(Voir nos 96, 176, 180 et 265.)
Par l'acte 50-51 Yic., ch. 24 (1887), une subvention n'excédant pas $38,400 a été

octroyée à cette compagnie pour 12 milles de sa voie à partir de Sainte-Catherine
jusqu'au pont sur la rivière Niagara.

La compagnie a été admise à passer contrat le 5 mars 1888 en vertu d'un arrêté
du conseil du 12 avril, le tracé étant approuvé par un arrêté de la même date.

Le 20 décembre 1888, le chemin étant terminé et inspecté,.la compagnie a reçu
la permission de le livrer à la circulation. La somme de $26,640 a été payée dans le
cours de l'exercice 1888-89.

L'acte 52 Vic., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention de $64,000 pour 20 milles
de ce chemin, et le 1er août 1890 la compagnie a passé contrat pour ce prolongement
de sa voie depuis la tête de ligne actuelle à Sainte-Catherine jusqu'à Hamilton.

L'acte 54-56 Vie., ch. 2 (1890), a accordé une subvention limitée à $44,800 pour
une autre distance de 14 milles.

Par l'acte 55-56 Vie., ch. 5 (1892), au lieu des subventions accordées en 1889
et 1890 il a été accordé une subvention annuelle, pendant 20 ans, calculée à 3½ pour
cent de la somme, ne dépassant pas $108,000, accordée pour les 34 milles en ques-
tion; le paiement du premier versement semi-annuel devant être fait 6 mois après
la date du certificat de parachèvement de l'ingénieur en chef.

Il a été payé à la compagnie pendant l'exercice de 1890-91 la somme de $11,760,
couvrant la distance de 12 milles entre Sainte-Catherine et la rivière Niagara. Il n'a
rien été payé de plus jusqu'au 31 décembre 1892.

Les paiements faits à cette compagnie s'élèvent en totalité à $38,400.

Compagnie du Tunnel Frontière de la Sainte-Claire.

(Voir n0 162.)

En 1884, une compagnie, sous le nom "Compagnie du Tunnel Frontière de la
Sainte-Claire," fut constituée en. corporation par l'acte fédéral 27 Vic., ch. 82, pour
construire un tunnel pour le passage d'un chemin de fer sous la rivière Sainte-Claire,
entre un endroit dans ou avoisinant la ville de Sarnia, dans l'Ontario, et la ville de
Port-Huron, dans le Michigan, E.-U., l'acte portant que le projet du tunnel et des
travaux d'art s'y rattachant seraient soumis à l'approbation du gouverneur en con-
seil avant le commencement de la mise à exécution de l'entreprise.

Les projets ayant, été soumis par la compagnie furent approuvés par un arrêté
du conseil du 24 novembre 1886, qui approuva aussi l'emplacement de l'ouvrage.
Certains changements ayant été subséquemment trouvés nécessaires, les plans modi-
fiés furent approuvés par un arrêté du conseil en date du 7 octobre 1889.

Ce tunnel sert à relier le chemin de fer Grand-Tronc avec le Chicago and
Grand Trunk Railway.

L'Acte des subventions 52 Vic., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention de 15 pour
100 du prix de revient de l'entreprise limitant toutefois cette subvention à un
maximum de $375,000.
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Sons l'autorité d'un arrêté du conseil en date du 2 octobre 1S89, contrat fut passé
avec la compagnie le 30 du même mois, et les travaux devront être achevés le 1er
août 1893.

Le 30 août 189J le tunnel était percé d'un bout à l'autre. Le 15 octobre 1891, la
-compagnie donna avis que l'ouvrage était terminé et prêt à être inspecté et ouvert au
trafic.

Au cours du dernier exercice la compagnie a reçu la somme de $58,600, foimant
un total de $375,000, soit la somme totale de'la subvention.
4 Le rapport de l'année dernière contient une description- complète des travaux
tels que terminés.

'Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Saint-Jean et de la Rivière-du-Loup.

( Voir nos 90, 118, 225 et 274.)

Par l'acte 49 Vic., ch. 10 (1886), une subvention de $70,400 fut accordée pour 22
milles de chemin de fer de Frédéricton à Prince-William, Nouveau-Brunswick, et
par l'acte 50-51 Vie., ch. 24, une subvention de $70,400 fut accordée à la Compagnie
du chemin de fer de la Vallée de la Saint-Jean et de la Rivière-du-Loup, pour 22
milles de chemin de fer à partir de Prince-William vers Woodstock.

La compagnie ayant demandé les deux subventions, elle fut admise à passer
contrat le 26 juin 1888, en vertu d'un arrêté du conseil du 21 mai, l'époque fixée pour
l'achèvement des travaux étant le 31 juillet 1890. Le contrat couvre les deux
subventions, qui s'élèvent en totalité à $140,800. Les plans du tracé couvrant la
distance de 44 milles entre Frédéricton et Woodstock furent approuvés par un arrêté
du conseil du 23 mai 1888.

L'acte 53 Vie., ch. 2 (1890), a eu l'effet d'autoriser de nouveau ces deux
subventions.

L'acte 55-56 Vie., ch. 5, a accordé une subvention limitée à $48,000 pour 15
milles de chemin de fer s'étendant de l'extrémité nord de la ligne subventionnée par
l'acte 53 Vic., ch. 2.

Aucune partie des subventions n'était payée au 31 décembre 1892.

Coimipagnie du chemin de fer de la Vallée de la Stewiacke à Lansdowne.

(Voir nos 87, 232, 254 et 258.)
Par l'acte 49 Vie., ch. 18 (1886), autorité fut donnée d'accorder une subvention

ne dépassant pas $80,000 pour un chemin de fer partant d'un point sur l'Interco-
lonial, passant par la Vallée de la Stewiacke et établissant une communication avec
les mines de fer Spring-Side, les colonies de la Stewiacke supérieure et la Musquodboit,
25 milles. La Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Stewiacke à Lansdowne
ayant demandé cette subvention, contrat fut passé avec elle le 17 décembre 1886, la
ligne devant être terminée le 31 décembre 1889.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), a de nouveau autorisé cette subvention, et l'ancien
contrat ayant été annulé, un nouveau contrat a été passé avec la compagnie le 30 août
1890, aux termes duquel la date de l'achèvement est fixée au 1er septembre 1892.

L'acte 55-56 Vie., ch. 5 (1892), a remis la même subvention en vigueur.
L'acte 52 Vie., eh. 3 (1889), a autorisé une subvention limitée à $156,800, pour

un chemin de fer partant de Truro ou d'un point entre Truro et Stewiacke et allant
jusqu'à Newport ou Windsor, à 49 milles. Contrat a été passé avec cette compagnie
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le 30 août 1890, pour l'exécution dès travaux, la ligife dèvant se développer de la
station deàBrôckville, sitr l'Intërcêlonial, à celle de Neport, sur le cheiâin de fe-
d'embranchement de Windsor, et être terminé le 1er septembre 1893.

L'acte 55-56 Vie., ch. 5 (1892), a remis cette subventtion en vigueur.
Le tracé a été approuvé dans toute la longueur dé la -ligde.
Au 31 décembre 1892 il n'avait encore été rien payé sur ces subventions.

Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent et Adirondack.

(Voir n° 218 et 283.)

Par l'Acte des subventions 53 Vie., ch. 2 (1890), une subvention ne dépassant pas
$57,600 fut accordée à la compagnie susdite pour 18 milles de voie ferrée depuis
Valleyfield jusqu'à Hgntingdon, sur le chémin de fer de Jonction Montréal et
Champlain.

Le 29 avril 1891, un contrat fut passé avec la compagnie pour construire cette
voie, qui devait être terminée le 1er juillet 1893.

Inspection de'la voie fut faite en décembre 1891. Le rapport déclare que la voie
est terminée et que sa longueur est de 1258 milles. Dans le cours du dernier exercice
on a payé à la compagnie la somme de $40,256, soit la somme applicable à la distance
réelle du chemin. ·

L'Acte des subventions 55-56 Vic., ch. 5, a accordé à la compagnie une subvention
de pas plus de $25,024 pour 5-2é milles de lluntingdon vers la frontière interna-
tionale, et pour une autre distance de 240 milles. Depuis l'expiration de l'exercice
on a payé à la compagnie la somme de $24,448, ce qui porte la totalité des verse-
ments, au 31 décembre 1892, à $64,704.

Ce chemin relie le chemin de fer Canada-Atlantique à Valleyfield avec le chemin
de fer de Jonction Montréal et Champlain, à Huntingdon.

Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides et Saguenay.

(Nom changé en celui de "Compagnie du chemin de fer des Basses-Laurentides"
par l'Acte provincial 51-52 Vic., ch. 108, 1888.)

(Voir n0' 38, 59, 117 et 234.)
Par l'acte 48-49 Vie.> ch. 49 (1885), une subvention de 8217,600 fut accordée

pour une voie ferrée depuis läs Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, Québec,
jusqu'à un point de jonction avec le chemin de fet du Lac Saint-Jean. Cette subven-
tion remplace celle qui avait été donnée l'année précédente.

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 24, cette subvention fut répétée en faveur de la com-
pagnie ci-après désignée.

La Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides et Sâguenay
ayant présenté une öôunmission qui a été acceptée, contrat fut passé avec elle le 20
février 1886, sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 4 du même mois, qui acétait
aussi les plans au tracé. Ce tracé fut subséquemment modifié sous l'autorité d'un
arrêté du conseil du 25 août 1887.

Par l'Acte des subventions 1891, 54-55 Vie., ch. 8, la balance de la subvention,
$92,784, non encore payée à la compaghie, fut votée de nouveau.

Dans le cours du derinier exercice il a été payé t$2,7S4, soit en total, au 31
décembre 1892, -217,600 ; ce qui est la somme totale de la subvention de la compa-
gne.
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La distance epuýis les Grande-Piles jusqu'à la station de la Rivière-à-Pierre
chemin de fer du Lac Saint-Jean, est de près de 39 nilles.

Compagnie du chemin de fer Témiscouata-de la Rivière-du-Loup à Edmunlston.

(Voir nos 3, 62, 127, 141, 226 et 279.)
Pour la construction d'une ligne de la Rivière-du-Loup ou de la Rivière-Ouelle,

ou à partir de quelque point entre ces deux localités et Edmundston, le parlement,
en 1882, vota une subvention de $248,000, et par l'acte 48-49 Vie., ch. 58, il vota une
nouvelle subvention ne dépassant pas $258,000 pour les mêmes travaux, ce qui porte
le total de la subvention à $498,000.

En vertu des dispositions expresses de cet acte, des arrêtés du conseil des 3 et 6
octobre 1885 accordèrent une charte à certaines personnes constituant "la Compagnie
du chemin de fer de Témiscounta," dans le but de construire cette voie ferrée, et la
charte, après avoir été publiée dans la Gaaetté Officiélle du 10 de ce mois, a vigueur
et effet comme si elle était un acte du parlement. Cette charte fut subséquemment
ratifiée et modifiée par l'acte spécial 50-51 Vie., ch. 71, 1887. Elle autorise la com-
pagnie à construire une voie ferrée depuis la Rivière-du-Loup, sur l'Intercolonial,
jusqu'à Edmundston, Le 21 juin 1886, contrat fut passé avec la compagnie pour la
construction de la ligne subventionnée, qui doit être terminée pour le 1er août 1889.
Le tracé de la partie du chemin, 80J milles, via le lac Téniscouata et la rivière
Madawaska, a été ,pprouvé par un arrêté du conseil du 30 septembre 1886.

Le 22 novembre 1888, la compagnie fut autorisée à livrer le chemin à la circula-
tion.

Par l'acte 51 Vie., ch. 3 (1888), une subvention (le $100,000 fut octroyée à cette
compagnie pour 20 milles de son chemin d'embranchement allant d'Edmundston vers
la rivière Saint-François,.au lieu d'une subvention accordée l'année précédente.

La compagnie ayant demandé à passer contrat, auto-isatiôn lui en a été donnée
par un arrêté du M décembre 1888 qui approuve aussi le tracé, et le contrat fut passé
le 22 janvier 1889.

L'acte de 1890, 53 Vie., ch. 2, autorise une subvention limitée à $51,200 pour uné
nouvelle longueur de 16 milles de chemin. Un contrat fut passé avec la èompagnie
le 20 octobre 1891, pour la construétion, pour ctte subvention, des 12 milles de voie
entre la voie d'évitemeënt de Clair et la station de Connor. Cet embranchement,
mesurant 3l¾ milles jnsqti ce point, a été coniplété.

L'acte 55-56 Vie., ch. 5 (1892), à accordé une nouvelle subvention de $1,800 par
mille, limitée à $21,600, pour les premiers 12 milles de la section subventionnée par
l'acte 53 Vie., ch. 2.

Il a été payé au cours de l'exercice $54,830, et subséquemment une nouvelle
somme de $21,15ü, formant un total de $45,950 payé au 31 décembre 1892.

Compagnie du chemin de fer de la vallée de la Tobique.

(Voir nos 130, 227, 235 et 244.

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 24 (1887), autorisation fut donnée d'accorder une sub-
vention de $89,600 pour quatorze milles du chemin de fer de òette compagnie depuis
la station de Perth-Centre vers Plaister Rock, au lieu de la subvention précédèm-
ment accordée. Le 4 septembre 1888 contrat fut passé avec la compagnie pour côn-
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struire la voie. Par l'acte 54-55 Vie., ch. 8 (1891), cette subvention fut votée de
nouveau vu qu'elle était devenue caduque.

L'acte de 1890, 53 Vic., ch. 2, autorise une subvention limitée à $35,200 pour
une nouvelle distance de 11 milles de chemin.

L'acte 55-56 Vie., ch. 5 (1892), a accordé une subvention limitée à $9,600 pour
une autre distance de 3 milles à partir de l'extrémité nord des Il milles subven-
tionnés en 1890.

Le 30 novembre 1892 un contrat a été passé avec la compagnie pour les travaux
auxquels s'appliquent ces deux subventions. La date pour l'achèvement des travaux
a été fixée au 1er décembre 1893.

La premièire section de 14 milles a été complétée en décembre 1891.
Dans le cours du dernier exercice il a été payé $73,000, et subséquemment il a

été payé la somme de $41,674.46, ce qui portait, au 31 décembre 1892, la totalité des
paiements à $114,674.46.

Compagnie du chemin de fer des M1ille-Iles.

(Voir n° 182 et 269.)
L'Acte des subventions 52 Vie., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention de $54,-

400 en faveur de cette compagnie pour quatre milles de son chemin à partir d'un
endroit rapproché du fleuve Saint-Laurent dans le village de Gananoque jusqu'à
Gananoque-Junction sur .le chemin de fer Grand-Tronc, et pour 13 milles de son
chemin depuis Gananoque-Junction jusqu'à un endroit de raccordement avec le
chemin de fer Brockville, Occidental et Sault Sainte-Marie.

Contrat fut passé avec la compagnie le 24 octobre. 1889, la section des quatre
milles devant être terminée le 1er juillet 1890, et celle des treize milles le 1er août
1893. Au cours de l'exercice 1889-90, la somme de $10,400 a été payée pour la sec-
tion (trois milles et un quart) de Gananoque au chemin de fer Grand-Tronc, cette
section étant terminée.

Par l'acte 55-56 Vic., chap. 5 (1892), il a été accordé, à la place du reliquat
($44,000) de la subvention qui précède, des subventions pour le'prolongement du che-
min de fer,, au nord, par un embranchement se raccordant au chemin de fer Brock-
ville, Newport et Sault Sainte-Marie, au chemin de fer Kingston, Napanee et
Occidental, et au chemin de fer Kingston, Smith Falls et Ottawa, ou aux eaux du
canal du Rideau, travaux pour lesquels la limite est de $30,000; au sud, par un autre
embranchement traversant l'embouchure de la rivière Gananoque, travaux pour les-
quels la limite est de $14,000.

Le 30 novembre 1892, un contrat a été passé avec la compagnie pour ces.travaux;
la date pour l'achèvement desquels est fixée au 1er août 1896.

A venir au 31 décembre 1892, il n'a pas été fait d'autres paiements.

Compagnie du chemin de Vaudreuil et Prescott.

(Voir Montréal et Ottawa.)
Compagnie du chemin de fer de Jonction de Waterloo.

(Voir n0 187.)
Par l'Acte des subventions 53 Vic., ch. 2 (1890), une subvention ne dépassant

pas $35,200 a été accordée à cette compagnie pour la construction de 11 milles de
chemin depuis Waterloo jusqu'à Elmira.
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Le 17 février 1891, un contrat a été passé avec la compagnie pour la construction
de la voie qui devait être terminée le 1er novembre 1891.

Pendant l'exercice, il a été payé $32,800, le chemin étant complété. La longueur
de la voie est de 101 milles.

Compagnie du chemin de rer des Comtés de l'Ouest.

L'acte 50-51 Vic., ch. 25 (1887), sanctionné le 23 juin 1887, a ratifié une conven-
tion faite par le gouvernement avec la Compagnie du chemin de fer des Comtés de
l'Ouest le 31 janvier 1887; la convention se trouvant subir en même temps certaines
modifications exprimées dans une convention subsidiaire. Selon le dit acte et les
conventions, les arrangements se résument en ceci:

La compagnie s'engageait à retirer la pétition de droit qu'elle avait présentée
contre la couronne au sujet du chemin de fer d'embranchement de Windsor, libérant
le gouvernement de toutes réclamations et abandonnant au gouvernement tous ses
droits et titres à l'embranchement. Elle s'engageait à construire et terminer le
chemin de fer entre Annapolis et Digby, N.-E., à terminer, équiper et mettre en
ordre parfait toute la ligne entre Yarmouth et Annapolis, et à régler toutes ses dettes
et toutes les hypothèques existant sur ses propriétés. Pour remplir ses engagements
elle devait déposer entre les mains du gouvernement tout le produit de la vente de
ses débentures, etc., dont l'émission était limitée à $1,200,000. Le gouvernement, de
son côté, en considération de ce que ci-dessus, s'engageait à payer à la compagnie la
somme de $500,000, à être portée au crédit de la compagnie et ajoutée au produit de
la vente des débentures, produit que le gouvernement devait garder à cette fin-le
tout à être appliqué, sous l'autorité d'un certificat de l'ingénieur en chef du gouverne-
ment et d'un arrêté du conseil, au paiement de l'intérêt sur les débentures, à la con-
struction et à l'achèvement du chemin de fer plus haut mentionné, et au paiement
des dettes existantes de la compagnie; et le solde, s'il y en avait, devait être remis à
la compagnie. Les époques auxquelles la compagnie était tenue, telles que modifiées
Ipar les termes de l'acte, étaient les suivantes:

Les travaux devaient commencer le 1. juillet 1887, et le chemin de fer entre
Annapolis et Digby devait être terminé pour le 12 septembre 1888; et la compagnie
devait compléter, avant le 12 septembre 1887, et à la satisfaction du gouvernement,
tous les arrangements p9ur le règlement de ses dettes. Le gouvernement devait
-aussi, s'il le jugeait à propos, terminer.la ligne entre Annapolis et Digby à même les
fonds déposés entre ses mains, si la compagnie manquait de commencer les travaux,
de les pousser avec diligence, ou de le satisfaire au sujet des arrangements à prendre
pour le règlement des dettes aux époques fixées.

La compagnie n'a pas fait de dépôt, et elle n'a pas encore pris les mesures pra-
tiques pour exécuter les travaux. Dans ces conditions, et à la suite de représentations
qui ont été faites au gouvernement pour l'engager à se charger lui-même de l'entre-
prise, il a donné, au mois d'octobre 1888, instruction de faire une exploration du pays
entre Digby et Annapolis.

L'acte ad hoc 52 Vie., ch. 8 (1889), a autorisé la construction de ce chaînon de
chemin de fer sur le crédit de $500,000 accordé par l'acte 50-51 Vie., ch. 25. Cet
ouvrage a conséquemment été entrepris par le département des chemins de fer, a été
terminé, et la compagnie mise en possession du chemin le 27 juillet 1891, afin qu'elle
le mette en exploitation. Les dépenses totales faites parlegouvernement s'élevaient,
au 30 juin 1892, à $614,789.27.
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Comp-bagnie du êhemin de fer du PÀeîfique à l'Ouest d'Ontario.

(Affermé à la Compagnie du chemin de fer Ontario et Québec, C.C.P.)

(-Toir Rapport annuel de 1891.)

Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville.

(Voir nos 131, 203, 266 et 281.)
L'acte 50-51 Vic., ch. 24 (1887), a utbrisé une subvention de $64,000 pour un,

ehemin de fer de 20 iiilles allant de Woodstock vers Centreville.

La compagnie ci-dessus nommée en ayant fait la demande, et ayant été agréée,
contrat fut passé avec elle i le 6 mai 1889 pour les 20 milles en question, la ligne-
devant partir de la station iJpper-Woodstock, sur le chemin de fer du Nouveau-
BrEunswick, et devant être terinée le 1er octobre 1890.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention limitée à $19,200 pour·
une autre distance de 6 milles, jusqu'à la frontière internationale.

L'acte 55-56 Vic., ch. 5 (1892), a remis en vigueur la subvention accordée en 1887.

Le même acte a aussi remis en vigueur la subvention accoridée en 1870 pour une
autre distance jusqu'à la frontière.

Sous l'empire d'un arrêté du conseil du 29 août 1892, un contrat en date du 16:
septembre 1892 a été passé avec la compagnie pour la construction dès 26 milles
ainsi subventionnés, la date pour l'achèvement des·travaux étant ffxée au 1er janvier
1894.

Au 31 décembre 1892, nulle partie de la subvention de la conipgnie n'avait été-
payée.

SUBVENTIONS EN TElaE8.

Les compagnies suivantes ont reçu l'aide de subventions en terres autorisées par
le parlement et accordées par le ministère de l'intérieur.

Elles sont énumérées ici parce que les travaux d'art ont été contrôlés par ce-
ministère, qui ne payait les subventions aux compagnies intéressées que par le-
certificat de son ingénieur en chef. (Les numéros qui suivent co-rëspondent à ceux
de la liste spéciale ds."subventions en terres." A.nnexe 17, p. 207.)

Compagnie de Chemin de fer Alberta et Athabaska.

(Par l'acte 52 Vic., ch. 65, le nom de cette compagnie est devenu "Compagnie du.
chemin de fer du Nord-Ouest du Canada.")

Combagnie de chemin dé fer et de houille Alberta.

(Yoir rapport annuel de 1890-91.)

Compagnie du chemin de fer de Brandon et du Sud-Ouest.

(Voir n0 19.)

Par un arrêté du conseil du. 23 .ovembre 1889, sujet à la ratification du parle.
mènt, et à l'obtention d'un acté coùstitutif de la part du parltnent fédéral, il a été
accordé à cette compagnie une subvehtion de 6,400 acres par tmille pour aider à la
construction d'un chemin de fer partant d'un endroit dans le township 1, dans le
rang 23 ou le rang 24, à l'ouest du prémier méridien, en allant à Deloraine, à environ
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17 iilles. Cette stbverntion a àte confirmnée pà l'acte 53 Vie., chap. 4. La compagnie
a été constituée en corporation sous l'autorité d'un acte provincial, mais a reçu une
charte fédérale par l'acte 53 Vic., ch. 86 (1890), et conforrñmément au dit arrêté du conseil,
la section subventionnée sera terminée et en voie d'exploitation le 1er mai 1891. Les
plans et profils du tracé ont été approuvés par un arrêt du conseil en date du 19-
février 1892; il hYdiquent la ligne 4u'on se pr-opose de suivre à partir d'un point de
raccordement avec l'nibranchenent de Souris dii chemin de fer canadien du Paci-
fique jusqu'aux ho illèi-es de la montagne de la Tortue.

Conpagnie du chemin de fer de Calgary et Edmonton.

(Affermé à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.)
Cette compagnie a été constituée en corporation par l'acte 53 Vie., ch. 84 (1890),

pour la construction d'un chemin de fer partant du chemin de fer Canadien du Paci-
fique à Calgary, allant vers le nord jusqu'à Edmonton, et vers le sud jusqu'à la fron-
tière internationale, et se développant aussi dans une direction nord jusqu'à la rivière-
de la Paix.

L'acte 53 Vic., ch. 5, a autorisé le gouverneur en conseil à passer un contrat
avec cette compagnie pour le transport des hommes, approvisionnements, matériaux
et malles, pendant 20 ans, pour la considération d'un paiement annuel de $80,000, à
.compter de l'achèvement de la voie ferrée entre Calgary et un point de la rivière·
Saskatchewan-Nord près d'Edmonton. L'acte a aussi donné à la compagnie le
pouvoir d'affermer le dit chemin de ter à la Compagnie du chemin de fer du Pacifique.

Le 21 juin 1890, un contrat pour le service de transport a été en conséquence-
passé avec le gouvernement, aux termes duquel les 100 premiers milles du chemin
doivent être terminés le 1er novembre 1891 et le chemin tout entier le 1er novembre
1893.

L'Acte des subventions en terres, de 1890, 53 Vie., ch. 4, a autorisé une subven-
tion de 6,400 acres de terre par mille pour le chemin de Calgary allant vers le nord
jusqu'à Edmonton, environ 190 milles, et aussi pour un chemin, allant vers le sud, de
Calgary à la frontière internationale, environ 150 milles.

Le 26 décembre 1890, là coimpagnie a passé un contrat pour la construction de
la ligne nord jusqu'à Edmonton et la ligne sud jusqu'à la frontière; les dates fixées
pour l'achèvement étant comme suit: .

Pour les 100 premiers milles au nord de Calgary, le 1er novembre 1891; le reste
jusqù'à Edmonton devant êtré terminé dans le cours des deux années suivantes.

Pour les 50 premiers milles au sud de Calgary, le 1er novembre 1892; et jus
qu'à un point sùr la Riviète-du-Vieux, le 1ei- novembre 1893; le reste, jusqu'à la
frontièi-e internationale, devant être terminé à une date à fixer par le gouverneur
général en conseil.

Le 6 juillet 1891 on a perii d'ouvrir au trafic les 100 premiers milles au nord
de Calgày; et le 10 aoât 1891 rapport officiel fut fait que tout le chemin de Calgary
à Edmonton, soit 192 imilles, était prêt au transport du trafic. Le 25 juillet 1891
était la date à laquelle tout le chemin devait être terminé.

Le 7 décembre 1891, rapport officiel tut fait que les premiers 50 milles au sud
de Calgary étaient prêts au trafic, et le 3 novembre 1892 l'ingénieur en chef de l'Etat
a fait rapport que la seétion à partir de Calgàry dans une direction sud jusqu'à la rive
nord de la Ritièrc-du-Vieux, soit 104-1, milles, était terminéè conformément au.
contrat.
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Il a été passé un contrat d'affermage de cette voie au chemin de fer Canadien du
Pacifique.

Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.

(Voir les nos 17, 18 et 29.)

Par un arrêté du conseil du 18 mai 1889, sujet à l'approbation du parlement, il a
été accordé à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique une subvention
de 6,400 acres par mille pour aider à la construction d'un embranchement partant
d'un endroit de sa ligne-mère à ou près Brandon, allant dans la direction du sud-ouest
à ou près le townsnip 3, rang 27, à l'ouest du 1er méridien principal, et de là dans la
direction de l'ouest, sur une distance totale de 100 milles-ce que la compagnie appelle
son embranchement de Souris; aihsi que d'une ligne de 25 milles partant du même
endroit dans le township 3, et allant dans la direction de l'est jusqu'à Deloraine,
terminus occidental de la ligne actuelle du chemin de fer de Colonisation du Sud-
Ouest du Manitoba; soit en tout 125 milles, la totalité de la subvention étant de
800,000 acres. Un nouvel arrêté du 18 juin 1889 a autorisé la cession, après l'achè-
vement de chaque section de 20 milles, de l'étendue de terre y afférente.

L'Acte des subventions, 53 Vie., ch. 4, a confirmé cette subvention.
L'Acte des subventions de 1891, 54-55 Vie., ch. 10, accorde une subvention de

5,400 acres par mille, pour une longueur additionnelle de 60 milles jusqu'à la Roche-
Percée.

La compagnie a produit des plans du tracé de cet embranchement à partir de
Kemnay, station située sur sa ligne-mère, à 8 milles de Brandon, jusqu'à Mélita,
dans le township 3, rang 26, ouest; et depuis Mélita vers l'est jusqu'à Deloraine. A
la date du 30 janvier 1891, rapport officiel A été fait que la partie entre Kemnay et
Airdrie était prête à recevoir le trafic, et le 26 octobre 1891 la compagnie demanda
l'inspection entre Hartney et Mélita.

Le 30 août 1892, la compagnie a demandé l'inspection d'une autre partie de
chemin entre Mélita et Estevan.

Le 7 novembre 1892, on a permis d'ouvrir au public la section entre Hartney
et Mélita, soit 26-7u5r milles.

Le 22 novembre 1892, rapport officiel fut fait que la section de Deloraine à
Napinka, soit 18.01 milles, était terminée. Cette ligne fait partie de l'embranchement
de Winnipeg, Gretna et Deloraine, de la compagnie; la longueur de chemin en
exploitation de Winnipeg à Napinka est de 220 milles.

Par un arrêté du conseil-du 10 juin 1889, mais sujet aussi à la ratification du
parlement, il a été accordé à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique
une subvention de 6,400 acres de terre par mille pour aider à la construction d'un
embranchement partant d'un endroit situé sur l'embranchement sud-ouest ci-dessus
mentionné ou "Souris " et allant jusqu'à Glenboro', la longueur de ce chemin ainsi
subventionné étant déclarée être d'environ 60 milles, la subvention devant être trans-
lérée à l'achèvement de chaque section de 20 milles.

L'Acte des subventions en terre, 53 Vie., ch. 4, a confirmé cette subvention.
Le 26 octobre 1891, la c.ompagnie a demandé que l'on fasse l'inspection du prolon-

gement de Glenboro' à Nesbitt, ce dernier point étant à 131 milles de Winnipeg. Ce
chemin, pour une longueur de 27 milles, constitue "l'embranchement Sud-Ouest " de
la compagnie, et à la fin de l'année civile toute la distance entre Nesbitt et Winnipeg
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était livrée au trafic. Il est bon de se rappeler que la partie du chemin entre
Winnipeg et Glenboro' était autrefois le chemin de fer du Manitoba et de Coloni-
sation du Sud-Ouest, chemin dont la Compagnie du Pacifique devint locataire.

Compagnie du chemin de fer du Grand Nord-Ouest Central.

( Voir n° 7.)

Le projet de construire un chemin de fer entre Brandon, sur le chemin de fer
,Canadien du Pacifique, et Battleford, dans le district provisoire de Saskatchewan,
distance d'environ 450 milles, a été nourri par la Compagnie du chemin de fer du
.Nord-Ouest Central, la ci-devant Compagnie du chemin de fer de Souris aux Monta-
gnes-Rocheuses. Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 29 juillet 1885, le privilège
qui avait été accordé à la compagnie d'acheter des terres à raison de $1.06 l'acre
jusqu'à concurrence de 6,400 acres par mille, fut converti en une concession gratuite
de ces terres (sujet à une taxe de 10c. par acre pour l'arpentage), à la condition que
le chemin fut terminé dans des sections mentionnées.

Aucune section du chemin n'a été construite comme résultat de cette concession.
Des embarras ayant surgi et d'autres demandes ayant été faites, l'acte 49 Vic., ch. 11
(1886), qui accordait une subvention de 6,400 acres par mille pour l'entre-
prise, fut appliqué à l'une ou l'autre des deux compagnies mentionnées ou toute autre
compagnie qui se chargerait de construire le chemin. La Compagnie du chemin de fer
du Grand Nord-Ouest Central fut constituée en corporation par un arrêté du conseil
du 22 juillet 1889, en vertu des dispositions de l'acte; un second arrêté du 3 août,
modifiant cette charte, et le tout étant confirmé et ratifié par l'article 51 Vic., ch.85
(1888). Un article de cette charte qui donnait au chemin de fer Canadien du Paci-
fique droit de circulation sur ce chemin a été révoqué par la 52 Vie., ch. 67 (1889).

Par un arrêté du conseil aussi du 22juillet 1886, la subvention dont il a été ques-
tion a été accordée à cette compagnie. Le contrat fut passé le 12 septembre 1887.
Par un arrêté du conseil du 1er juillet 1889, l'achèvement des travaux a été prorogé
comme suit:

Au 1er décembre 1889, 58 milles.
30 " 1890, 100 "
" " 1891, 150

" " 1892, 150 "

450 milles.
Un nouvel arrêté du conseil du 16 novembre 1889 a prolongé au 31 mai 1890

l'achèvement des 50 premiers milles, et le 3 septembre 1890 un arrêté du conseil a
accepté cette section comme terminée.

Par un arrêté du conseil en date du 7 décembre 1891 un délai a été accordé, sujet
à la condition que les premiers 50 milles seraient mis en état d'exploitation le 15 de
ce mois et après, comme suit: 100 milles à partir du bout des premiers 50 milles
pour le 30 novembre 1892, et 300 de plus (ou n'importe quelle distance qui pourrait
être nécessaire pour compléter le chemin jusqu'à Battleford) pour le 30 novembre
1893.

La compagnie a fait rapport que les premiers 50 milles ont été ouverts au trafic
le 16 décembre 1891.

Le 20 juin 1892, un arrêté du conseil a été rendu approuvant le tracé projeté de
la seconde section de 50 milles.
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Compagnie du chemin de fer du Lac Seul.

(Toir n° 20.)

A la date du 13 novembre 1889, il fut accordé à cette compagnie par un arrêté
du conseil sujet à l'approbation du parlement, une subvention de 6,400 acres par
mille, pour aider à la construction d'un chemin de fer d'environ 18 milles à partir
d'un endroit près de la station de Shelley, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique,
jusqu'à un endroit prés du lac à la Vase, sur la rivière Winnipeg; ce chemin devant
être terminé le 1er novembre 1891.

Cette subvention a été confirmée par l'Acte des subventions,'53 Vie., ch. 4 (1890).
Rien de plus ne paraît avoir été fait depuis.

Compagnie du chemin de fer du Manitoba et du Nord-Ouest.

(Voir nos 4 et 6.)

Par l'acte 48-49 Vic., ch. 60, autorité a été donnée de concéder à cette compagnie
6,400 acres par mille, pour une ligne de chemin de fer d'environ 430 milles depuis
Portage-la-Prairie jusqu'à la traverse du bras sud de la rivière Saskatchewan, à 20
milles de Prince-Albert.

Une concession a été faite à la compagnie par arrêté du conseil du 4 octobre
1884, annulant des arrêtés antérieurs. La marche des travaux a été fixée par arrêté
du 6 mai 1885, à raison de 50 milles par année.

Le 1er décembre 1885, la compagnie avait construit et équipé 131 milles de son
chemin.

Par l'acte 49 Vie., ch. 11 (1886), autorité fut donnée de concéder à la compagnie
6,400 acres par mille, pour aider à construire un embranchement de ce chemin de
fer d'environ 26 milles partant d'un point de la ligne-mère à ou près Todburn jusqu'à
la rivière Assiniboine, près Shellmouth.

Cette concession fut faite à la compagnie par, un arrêté du conseil du 24 mai 1886.
Sous l'autorité d'arrêtés du conseildes 10 et 21 septembre 1886, la compagnie fut auto-
risée à faire partir la ligne de Binscarth, l'arrêté en premier lieu nommé approuvant
le tracé, 11J milles, à Russell, jusqu'où le chemin a été construit. Cet embranche-
ment, de 11J milles de long, est en exploitation.

L'acte 50 Vie., ch. 78 (1890), concernant ce chemin de fer, a obligé la compagnie
de terminer 17 milles de chemin dans le cours de l'année civile 1890, et 20 milies par
année ensuite.

L'acte 55-56 Vic., ch. 45 (1892), a fait disparaître les empêchements que faisait
naître l'acte qui précède à raison de l'inachèvement des 20 milles pendant l'année
alors courante.

La ligne-mère est en état d'exploitation entre Portage-la-Prairie et Yorkton,
sur 233 milles, la permission d'ouvrir à la circulation les 17J entre Salcoats et Yorkton
ayant été donnée, après inspection, le 18 de décembre 1891.

Compagnie de chemin de fer du Nord-Est du Manitoba.

(Voir n° 24.)
Cette compagnie a été subventionnée en terres par l'acte 53 Vie., eh. 4 (1890),

pour une voie ferrée partant de Winnipeg et se dirigeant vers le sud-ouest, jusqu'à
un point sur le côté ouest du lac des Bois, distance d'environ 110 milles. On a pgssé
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un contrat avec la compagnie le 3 juin 1892. En vertu de ce-contrat les 30 premiers
milles doivent être terminés le 1er septembre 1892, 60 autres milles le 1er septembre
1893, et toute la ligne le 1er septembre 1894. Un arrêté du conseil du 18 mars
1892 approuve les plans du tracé des premiers 30 milles partant de Winnipeg.

Compagnie de chemin de fer de Colonisation du Nord-Quest du Manitoba.

(Affermée à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.)

(Voir rapport de 1891.)

Compagnie de chemin defer et de houille de I.iedieine-gIat.

(Voir n0 12.)

Par l'acte 50-51 Vie., ch. 23 (1887), autorisation était donnée de concéder à cette
compagnie des terres fédérales jusqu'à la concurrence de 6,400 acres par mille pour
un chemin de fer allant d'un point à ou près de Medicine-Hat, sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique, jusqu'aux houillères des oa près des townships n 12 et 13,
rang 6, à'l'ouest du 4e principal méridien, distance d'à peu près 8 milles.

En conséquence, la concession a été faite à la compagnie sous l'autorité d'un
arrêté du conseil du 6 juillet 1887, après qu'il eut été stipulé que le-chemin serait ter-
miné et mis en exploitation pour le 31 décembre 1888.

Par arrêté du conseil du 24 janvier 1889, un projet de contrat avec la compagnie
a été approuvé, et l'achèvement du chemin fut prorogé jusqu'au 2 juin 1890. Le con-
trat a été signé le 14 février 1889.

Par l'acte spécial 54-55 Vic., ch. 79 (1891), la charte de la compagnie a été
remise en vigueur et ses pouvoirs ont été étendus.

Compagnie de Houille et de Navigation du Nord-ouest.

(Affermée a la Compagnie de houille et de chemin de fer d'Alberta.

(Voir nos 2, 9 et 13.)

Par l'acte 48-49 Vie., ch. 60 (1885), autorité fut donnée de concéder à cette com-
pagnie environ 110 milles de terres, 3,800 acres par mille, pour une ligne de chemin
de fer entre Medicine-iat et les bancs de houille de la rivière du Ventre. Par l'acte
50-51 Vic., ch. 22, cette concession fut portée à 3,840 acres par mille.

Par un arrêté du conseil du 16 mars 1885, approbation fut donnée au tracé de la
ligne, et après l'inspection, au mois d'octobre 1885, de la partie terminée du chemin,
savoir: depuis la station ~Dunmore, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, jus-
-qu'à Lethbridge, 109 milles, un arrêté du conseil du 19 octobre 1885 accepta le
chemin terminé.

Il est à remarquer que l'Acte des subventions en terres de 1889 donnait à cette
compagnie une subvention de 6,400 acres de terre par mille de chemin <e fer pour 50
milles entre Lethbridge et la frontière internationale. Un arrêté du conseil du 14
octobre 1889 a rectifié la chose, déclarant que cette subvention était destinée à la Com-
pagnie de chemin de fer et de houille d'Alberta, et l'acte 53 Vic., ch. 3, a sanctionné
la correction.

L'Acte des subventions en terres, 53 Vie., ch. 4 (1890), a autorisé une subven-
tion de 3,840 acres par mille pour la distance entre Lethbridge et la passe du Nid-
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de-Corbeau, environ 100 milles, en faveur de la Compagnie de Houille et de Naviga-
tion du Nord-Ouest, et un arrêté du conseil du 25 juin 1890 a décrété qu'à l'achève-
ment des 50 premiers milles à partir de Lethbridge (le 1er août 1892) les terres.
afférentes à cette distance seront transférées; et pour le reste de la distance le trans-
fert se fera à l'achèvement de chaque section de 20 milles, le tout devant être ter-
miné le 1er décembre -1894.

Le 25 juin 1890, un contrat fut définitivement conclu avec le département par la
compagnie pour les travaux entre Lethbridge et. la passe du Nid-de-Corbeau, les
dates pour leur achèvement étant celles désignées plus haut.

Le 15 décembre 1890 rapport officiel a été fait, après inspection, que le chemin
de Lethbridge à la frontière internationale, 64 62 milles, était terminé et prêt au
trafic.

L'acte 53 Vic., ch. 85 (1890), a autorisé l'affermage de ce chemin de fer à la
Compagnie de chemin de fer et de houille d'Alberta, et le 1er janvier 1890 le chemin
de fer et l'actif'de la compagnie ont été transférés en conformité.

Compagnie du chemin de fer du Nord-Ouest du Canada.

(Ci-devant Compagnie du chemin de fer d'Alberta et Athabaska.)

(VYoir n° 15.)

Par arrêté du conseil du 21 mai 1887, une concession de terres fut faite, sujette
à l'approbation du parlement, à la Compagnie du chemin de fer d'Alberta et Atha-
baska (dont le nom a été changé en celui de Compagnie du chemin de fer du Nord-
Ouest du Canada par l'acte 52 Vie., ch. 65),tpour un chemin de fer à partir de quelque
point sur la rivière aux Arcs, ou sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, à on
entre Calgary et Crowfoot Creek, allant vers le nord jusqu'à un point près de l'em-
placement de ville d'Edmonton, distance de 300 milles. La subvention était à raison
de 6,400 acres par mille; les premiers 50 milles, commençant au terminus sud,
devant être terminés pour le 20 juillet 1888; 100 milles dans le cours de chacune des
deux années suivantes, et tout le chemin pour le 20 juillet 1891.

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 23, la susdite subvention a été confirmée.

L'Acte des subventions en terres de 1889 (52 Vie., ch. 4), a autorisé en faveur
de la Compagnie du chemin de fer du Nord-Ouest du Canada, une subvention de
10,000 acres de terres par mille, pour une voie ferrée partant de Calgary, sur le
chemin de fer Canadien du Pacifique, et allant vers le nord jusqu'à un endroit de la
rivière Saskatchewan du Nord, à ou près Edmonton, distance d'environ 210 milles;
et aussi une subvention de 10,000 acres pour un chemin de fer partant de Calgary et
allant vers le sud jusqu'à Lethbridge, distance d'environ 120 milles.

L'acte 52 Vic., ch. 65 (1889), qui a autorisé le changement du nom de la com-
pagnie, l'a autorisé à construire plus de chemin qu'elle ne pouvait d'abord. Cet acte
a fixé l'achèvement de 100 milles vers le nord à partir du chemin de fer Canadien du
Pacifique dans la direction d'Edmonton, au 1er décembre 1890; le reste du chemin
jusqu'à Edmonton devant être terminé le 1er décembre 1891; et la ligne allant vers
le sud jusqu'à Lethbridge ou à un certain endroit sur la frontière internationale, le
1er décembre 1892.

Il ne paraît n'avoir rien été fait relativement à ce chemin.
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Compagnie du chemin de fer et de vapeurs de la Qu'Appelle, du Lac Long et de la
Saskatchewan.

(Affermé à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.)

(Voir rapport de 1891.)

Compagnie'du chemin de fer et de Rouille de la Vallée du Daim.

(-Voir nos 14 et 26.)

Cette compagnie a été constituée en corporation par l'acte 52 Vie., ch. 52, pour
la construction d'un chemin de fer à partir d'un endroit près de Calgary, T. N.-O.,
jusqu'à un endroit sur la rivière du Daim, dans le township 32, rang 21, à l'ouest du
4e méridien principal, la route étant tracée; aussi à partir d'un endroit situé à ou
près Cbeadle-Station, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, en allant vers le
nord jusqu'à un point de raccordement avec la voie de Calgary, dans ou près le
township 26, rang 25, à l'ouest du 4.e méridien principal, avec d'autres embranche-
ments indiqués dans l'acte.

Le 28 novembre 1888, un arrêté du conseil autorisa, sauf l'approbation du parle-
ment, une subvention de 6,400 acres de terre par mille pour la ligne allant de Cheadle-
Station à un point dans ou près le township 29, rang 23, à l'ouest du 4e méridien,
distance d'environ 55 milles. Cette concession a été ratifiée par l'Acte des subven-
tions en terres 52 Vic., ch. 4 (1889).

Par l'acte 54-55 Vic., ch. 9, la subvention ci-dessus a été cancellée et remplacée
par une subvention n'excédant pas 6,400 acres par mille, pour le chemin de fer de
Calgary jusqu'à un point dans ou pi-ès le township 29, rang 23, à l'ouest du 4e méri-
dien, distance d'environ 55 milles.

Compagnie de chemin de fer et de navires de Winnipeg et de la Baie- d'Hudson,

(Voir n° 1 et l'acte spécial 54-55 Vic., ch. 81.)

Par l'acte 47 Vic., eh. 25, par. 7 (1884), autorité fut donnée d'accorder une sub-
vention en terres pour une voie ferrée entre un point du chemin de fer Canadien du
Pacifique et la baie d'Iudson: 6,400 acres par mille dans le Manitoba, et 12,800
acres dans les territoires du Nord-Ouest.

En l'année 1880 l'acte 43 Vie., eh. 59, constitua en corporation "la Compagnie
de chemin de fer et de navires de Winnipeg et de la Baie-d'Hudson," avec pouvoir
de construire une ligne de Winnipeg à ou près Port-Nelson, baie d'Hudson.

En 1884, cet acte fut modifié (par le chapitre 70), et la compagnie fut autorisée
à commencer son chemin en partant de Winnipeg ou de quelque autre point sur la
baie d'Hudson; aussi, de construire un embranchement entre un point quelconque
de sa ligne-mère et le chemin de fer Canadien du Pacifique, à l'ouest du lac Winni-
pegoosis, la construction devant se faire dans la proportion d'au moins 50 milles par
année.

Par le même acte un acte antérieur qui autorisait la fusion de cette compagnie
avec la Compagnie de chemin de fer et de transport de la vallée de la Nelson fut
abrogé, et autorisation fut donnée de liquider les affaires de la compagnie en dernier-
lieu mentionnée, et de transférer ses propriétés et ses intérêts à la Compagnie de
Winnipeg et de la Baie-d'Hludson.

Un acte passé en 1886 (49 Victoria, ch. 73) fixe au 2 juin 1890 la date de l'achè-
vement des travaux.
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Par un arrêté du conseil du 11 mai 1885, tous les arrêtés précédents relatifs à ce
sujet furent annulés, et une subvention en terres a été accordée à la Compagnie de
chemin de fer et de navires de Winnipeg et de la Baie-d'Hudson, comme suit:

Acres.
Division A.-Depuis le chemin de fer Canadien du Pacifique jus-

qu'à la frontière septentrionale du Manitoba-distance évaluée,
225 m illes ................................................. ....... ........ 1,440,000

Division B..-Depuis la frontière jusqu'au terminus près l'embou-
chure de la rivière Nelson, baie d'Hudson-distance évaluée,
425. milles......................................5,440,000

Division C.-L'embranchement, à partir d'un point de la ligne-
mère, près l'extrémité septentrionale du lac Winnipeg, jusqu'à
son intersection avec le chemin de fer Manitoba et Nord-
Ouest-distance évaluée ne devant pas excéder 250 milles.
(Concession sujette à l'approbation du parlement) .............. 1,600,000

Le temps accordé pour l'achèvement des travaux a été fixé par cet arrêté comme
suit: 50 milles sur la division A ou B pour le 19 avril 1887, et 50 milles par chaque
année suivante jusqu'à l'achèvement de la ligne-mère; mais si la compagnie ne
termine pas sa ligne-mère pour le 11 mai 1890, elle perdra son droit à une subven-
tion pour son embranchement qui, lui-même, devra être terminé pour le 11 mai
1893.

Au mois d'avril 1888, l'ingénieur en chef du gouvernement fit rapport que 40
milles du chemin étaient terminés, à l'exception de certaines gares, etc.

Par un arrêté du conseil en date du 16 septembre 1891, le délai fixé pour l'achè-
vement du chemin de la compagnie a été prorogé comme suit

Jusqu'au 21 juin 1894 (la limite accordée par sa charte telle que modifiée par
53 Vie., ch. 80), la partie du chemin s'étendant du bout des 40 milles déjà construits
jusqu'à un point sur la rive sud de la Saskatchewan, près de l'extrémité occidentale
du lac Bourbon, ouentre le lac Bourbon et Grands-Rapides, distance d'environ 250
milles. Cet ari té du conseil approuvait le projet d'une convention qui devait être
faite avec la compagnie pour les travaux, et cette convention a été signée le 18
septembre 1891.

Par l'acte spécial 54-55 Vie., ch. 81, la conclusion d'un contrat avec cette com-
pagnie fut autorisée pour le transport des hommes, approvisionnements, matériaux
et malles sur la partie de cette ligne qui se trouve -entre Winnipeg et la rivière
Saskatchewan, moyennant un paiement annuel de $80,000 pendant 20 ans, sous
l'empire d'un arrêté du conseil en date du 16 septembre 1891. Une convention fut
en conséquence conclue avec la compagnie le 18 septembre 1891.

Compagnie du chemin de fer de la 1ontagne-de-Bois et qu'Appelle.

(Voir n 8.)

Par l'acte 49 Vic., ch. 11 (1886), autorité a été.donnée d'accorder une concession
d'environ 240 milles, 6,400 acres par mille, pour un chemin de fer à partir.d'un point
dans le township 4, rang 30, à l'ouest du 2e méridien, traversant la ville de Qu'Appelle,
jusqu'au chemin de fer Manitoba et Nord-Ouest.

Une concession fut accordée à la compagnie par un arrêté du conseil du 24 mai
1886. La partie comprise entre Fort-Qu'Appelle et le chemin de fer Canadien du
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Pacifique devra être terminée pour le 1er novembre 1887, et 50 milles chaque année
suivante.

Cet arrêté du conseil fut modifié par un autre du 7 juillet 1887, qui accorde à la
compagnie une année, à partir du ler janvier 1887, pour terminer la première section de
50 milles (après avoir achevé pour le 1er novembre 1887), la partie comprise entre le
chemin de fer Canadien du Pacifique et Fort-Qu'Appelle, l'achèvement devant
s'effectuer à raison de 50 milles par chaque \année subséquente, jusqu'à construction
entière du chemin.

Un autre arrêté du conseil pris le 22 novembre 1887 accorde à la compagnie un
délai jusqu'au 31 juillet 1888 pour terminer la partie comprise entre Fort-Qu'Appelle
et le chemin de fer Canadien du Pacifique; suivant les termes de l'arrêté précédent,
100 milles du chemin doivent être terminés et exploités pour le 31 décembre 1888.

Par l'acte ad hoc 52 Vic., ch. 66 (1889), l'article d'un acte antérieur donnant à
cette compagnie le pouvoir de construire un chemin de fer suivant la voie indiquée
ci-dessus a été abrogé, et la compagnie a été autorisée à construire une voie ferrée à
partir d'un point de la frontière internationale sur ou près le rang 16, à l'ouest du
second méridien principal, en allant dans une direction nord par Qu'Appelle-Station
jusqu'au fort Qu'Appelle, et de là dans une direction nord-est jusqu'à un point près
de l'encoignure nord-ouest du lac Winnipegoosis; la partie du chemin qui se trouvera
entre son point d'intersection avec le chemin de fer Canadien du Pacifique et le fort
Qu'Appelle devant être terminée pour le 1er août 1890, et toute la ligne pour le 16
avril 1896.

Par l'acte de 1889, 52 Vic., ch. 4, la subvention autorisée par l'acte 49 Vic., ch.
Il, a été accordée à cette nouvelle ligne.

L'acte 53 Vic., ch. 83 (1890), a prorogé au 1er août 1892 le délai pour la cons-
truction de la partie de cette voie ferrée qui se trouvera entre le chemin de fer
Canadien du Pacifique et Fort-Qu'Appelle-le reste du chemin devant être terminé
par la suite à raison de 50 milles par année.

Cet acte a été abrogé par l'acte 55-56 Vie., ch. 63 (1892), et les délais pour
l'achèvement du chemin entre les points d'intersection avec le chemin de fer Canadien
du Pacifique et Fort Qu'Appelle ont été prolongés au 30 octobre 1894, le chemin de
fer devant être terminé par la suite à raison de 20 milles par année.

Pouvoir été donné à la compagnie de transporter ou affermer le chemin à la
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, à la Compagnie du chemin de
fer Manitoba et Nord-Ouiest, à la Compagnie du chemin de fer Grand Nord-Ouest
Central, ou à la Compagnie du chemin de fer Winnipeg et Baie-d'Hudson.

LOIS CONCERNANT LES CHEMINS DE FER ADOPTE ES PAR LE
PARLEMENT.

55-56 VIcToRIA (1892).
CHAP.
5 Acte autorisant l'octroi de subventions pour aider à la construction des lignes de

chemin de fer y mentionnées. .
27 Acte modifiant de nouveau l'Acte des chemins de fer.
30 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer et de houille d'Alterta.
31 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de Belleville et Lac Nipissingue.
32 Acte constituant en corporation la Compagnie du chemin de fer de Buckingham

et de la Rivière-du-Lièvre.
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33 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Canada-Atlantique.
34 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Canada-Méridional.
35 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.
36 Acte constituant en corporation la Compagnie du chemin de fer de Canso et Louis-

bourg.
37 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de Chignectou et de Transport

Maritime, a responsabilité limitée.
38 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de Cobourg, Northumberland et

Pacifique.
39 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Grand-Tronc du Canada.
40 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord.
41 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer et du canal du lac Manitoba.
42 Acte pour faire re'vivre et modiefir l'acte constituant en corporation la Compagnie

du chemin de fer de Lyndsay, Bobeaygeon et Pontypool.
43 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer London et Port-Stanley.
44 Acte modifiant un acte constituant en corporation la Compagnie du chemin de fer

Manitoba et Grande Jonction d'Assiniboïa.
45 Acte concernant la Compagnie canadienne du chemin de fer Manitoba et Nord-

Ouest.
46 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Manitoba et Sud-Est.
47 Acte concernant la Compagnie canadienne du chemin de fer Midland.
48 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Montréal et Lac Maski-

nongé.
49 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental.
50 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de Nicola.
51 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Nipissingue et Baie James.
52 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario.
53 Acte concernant la Compagnie des tramways de la cité d'Ottawa.
54 Acte constituant en corporation la Compagnie du chemin de fer de la Vallée

d'Ottawa.
55 Acte pour faire revivre et modifier les actes concernant la Compagnie du chemin

de fer et du pont d'Ottawa, Waddington et New-York.
56 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Jonction du

Pacifique.
57 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer et de bateaux à vapeur

Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan.
58 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara-

Central.
59 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de Saint-Jean et Maine et la

Compagnie de chemin de fer du Nouveau-Brunswick.
60 Acte confirmant une convention entre la Compagnie du chemin de fer de la

Vallée de la Tobique et la Compagnie du chemin de fer Canadien du
Pacifique.

61 Acte concernant certains travaux de chemin de fer dans la cité de Toronto.

62 Acte constituant en corporation la Compagnie du chemin de fer Winnipeg et
Atlantique. .

63 Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de la Montagne de Bois et
Qu'Appelle.
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64 Acte pour faire revivre et modifier l'acte constituant en corporation la Compagnie
du pont de Brockville et New-York.

65 Acte constituant en corporation la Compagnie du tunnel et du pont de Burrard-
Inlet.

COMITÉ DES CHEMINS DE FER DU CONSEIL PRIVÉ.

Le ministre des chemins de fer étant président du comité des chemins de fer de
l'honorable Conseil privé, auquel l'Acte des chemins de fer de 1888 impose certaines
obligations, je crois à propos de donner un aperçu des questions qui se sont présentées
à ce comité dans le cours de l'année, ainsi que des décisions prises à leur égard.

Les questions suivantes ont occupé le comité des chemins de fer du Conseil
privé, de janvier à décembre 1892:-

Changements dans les positions des voies de la Compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique et de la Compagnie du chemin de fer du Grand-Tronc à
l'entrée orientale de leurs lignes dans la cité de Toronto; travaux des rues Mills,
Parliament et Berkeley, et déviation de la rue Berkeley. Autorisés.

Elargissement du passage souterrain de la rue Queen dans la cité de Toronto,
ouverture de la rue Dufferin jusqu'à ce passage, et la construction d'un passage
souterrain au-dessous du chemin de fer Canadien du Pacifique et du chemin de fer
Grand-Trone, sur la ligne de la rue Dufferin, et partage du prix de revient entre
la cité et les compagnies de chemins de fer. Décision: le comité n'a pas de juri-
diction aux termes de la requête.

Requête de la Compagnie des Messageries et de Transport d'Ontario, demandant
certaines facilités de transport sur le réseau du chemin de fer du Grand-Tronc.
Rejetée.

Partage entre la cité de Toronto et le comté et le township d'York du coût de
certaines mesures de protection ordonnées par le comité aux traverses des rues
iufferin et Bathurst, dans la dite cité, par le chemin de fer Canadien du Pacifique.
Cause pendante.

Changement d'angle, tel qu'autorisé, du croisement du chemin de fer de Port-
Arthur, Duluth et Occidental, par le tramway électrique de Port-Arthur et Neebing,
dans la ville de Port-Arthur. Changement approuvé.

Aiguille interposée au croisement du chemin de fer de Bouctouche et Moncton
et de l'Intercolonial. Approuvé. Permission aux trains de passer sans arrêt.

Réduction du nombre de voies de la Compagnie du chemin de fer Canada-Atlan-
tique traversant les rues Elgin, Metcalfe et O'Connor, dans la cité d'Ottawa, à une
voie. Cause remise pour permettre à lacité de présenter un autre projet, et indiquer
la somme de compensation qu'elle est disposée à accorder à la compagnie pour
l'enlèvement de ses voies.

Prolongement de l'avenue Boyce, dans la cité de Toronto, en traversant le
chemin de fer Grand-Tronc (Northern). Accordé.

Ponceau au-dessous du chemin de fer Vermont-Central et fossé à travers les
terres de la municipalité. A savoir laquelle, la compagnie du chemin de fer ou
la municipalité doit payer le coût de l'agrandissement. Quant au ponceau, la
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question doit être réglée par le ministère des chemins de fer et canaux. Quant au
fossé, attendre de nouvelles représentations de la part de la municipalité.

Croisement du chemin de fer Canadien du Pacifique par le tramway électrique
d'Ottawa, au pont de la rue Saint-Patrice, dans la cité d'Ottawa: moyens de pro-
tection. Ordonné d'attirer l'attention des compagnies sur cette affaire.

Passage au-dessus du chemin de fer du Grand-Tronc par la rue Notre-Dame, à
Saint-Henri, dans la cité de Montréal. Pour faire approuver le plan d'un nouveau
pont qu'on se propose de construire. Pas sanctionné.

Substitution d'un pont tournant à double ouverture à un pont à simple
ouverture sur le chemin de fer de Stanstead, Shefford et Chambly, traversant le
Richelieu. Approuvé.

Pose d'une aiguille interposée au croisement du chemin de fer Canada-
Atlantique par le chemin de fer Jonction de Beauharnois. Ordonné de laisser passer
les trains sans arrêt, aux conditions ordinaires.

Pose d'une aiguille interposée au croisement du chemin de fer Canadien du
Pacifique par le chemin de fer de Ceinture de Toronto, à Lambton, près de Toronto.
Les trains, etc.. du chemin de fer Canadien du Pacifique sont autorisés à passer sans
arrêt, aux conditions ordinaires.

Passage à niveau du tramway de Davenport sur le chemin de fer Grand-
Tronc au chemin de Davenport, dans le township d'York, et sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique et le chemin de fer Grand-Tronc, à l'avenue Saint-Clair,
dans la ville de Toronto-Junction. Les lieux de croisement et le moyen de protection
qui ont été recommandés par l'ingénieur en chef sont approuvés.

Pose d'une aiguille interposée au croisement du chemin de fer Canadien du
Pacifique par le chemin de fer de Ceinture de Toronto, à Lambton, piès .de Toronto.
Les locomotives et les trains du chemin de fer de Ceinture de Toronto, venant du
sud, sont autorisés à passer sans arrêt, aux conditions ordinaires.

Passage à niveau du tramway d'Yarmouth sur le chemin de fer des Comtés de
l'ouest, à la rue Main, dans la ville d'Yarmouth, N.-E. Lieu de croisement et certain
mode de protection approuvés.

Embranchement du chemin de fer Erié et Huron jusqu'au quai de l'Etat, dans
le port de Rondeau. Nouveaux plans approuvés, et nouvel ordre autorisant la cons-
tructioh de l'embranchement émis; l'ordre antérieur ayant été révoqué.

Passage par le tramway, par la rue Queen, au-dessus de la rivière Don, du
chemin de fer Canadien du Pacifique et du chemin de fer de Ceinture de Toronto,
dans la cité de Toroûto, et partage du coût. Cause remise.

Moyen de protection au passage à niveau de la rue Adelaïde, dans la cité de
London, par le chemin de fer Canadien du Pacifique. Cause pendante.

Croisements de rues, par le chemin de fer Canadien du Pacifique, dans le village
de Mégantic. Cause pendante.

Passage à niveau par la Compagnie de tramway de Westminster et Vancouver
sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, à la rue Columbia, dans la cité de New-
Westminster. Cause renvoyée.

Aiguille interposée au croisement du chemin de fer du Canada-Sud et de
l'embranchement du London et Port-Stanley. Partage du prix de revient. Ordre
antérieur modifié.
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Moyen de protection au croisement du chenal de Burlington, près d'Hamilton,
par le chemin de fer Grand-Tronc. Cause pendante.

Croisement de la rue Wonham par le chemin de fer Grand-Tronc, dans la ville
d'Ingersoll. Passage à niveau ordonné.

Passage à niveau par le chemin de fer Grand-Tronc sur le chemin de fer.
Canadien du Pacifique, près de Glencoe. Lieu du croisement et mode de protection
approu vés.

Demande de prolongement de délais pour l'achèvement du passage souterrain de
la rue Keele au-dessous du Grand-Tronc et du chemin de fer Canadien du Pacifique.
Cause pendante.

Passage à niveau du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound sur le
chemin de fer Canadien du Pacifique, sur le lot 15, dans la 2e concession, township de
Nepean. Passage au-dessus approuvé.

Embranchement pour raccorder le chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest
au chemin de fer Stanstead, Shefford et Chambly, à Iberville, P.Q. Sanctionné.

Passage du tramway sur le. chemin de fer Grand-Tronc et le chemin de fer
Canadien du Pacifique à l'avenue Sainte-Claire, près de Toronto. Requête de la
Compagnie des Tramways demandant une modification de l'ordre qui a été donné.

Moyen de protection au croisement du tramway électrique de Port-Arthur et
Neebing et du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et Occidental. Requête deman-
dant une modification de l'ordre décrétant que la Compagnie des Tramways paie le
prix de revient. Jugement réservé.

Dioit de passer sur la voie du chemin de fer Canada-Oriental, à Gibson,
demandé par la Compagnie du chemin de fer et de pont de Frédéricton et Sainte-
Marie, et raccordement des deux chemins. Droit de parcours accordé et lieu de
raccordement et moyen de protection approuvés.

Passage au-dessus du chemin de fer Canadien du Pacifique par le chemin de fer
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, dans la cité d'Ottawa. Approuvé.

Tracé du chemin de fer des Mille-Iles le long de certaines rues dans la ville de
Gananoque. Approuvé.

Requête demandant l'approbation de l'emplacement et du plan du pont du
chemin de fer des Mille-Iles sur l'embouchure de la rivière Gananoque. Approuvée.

Moyen de protection aux croisements à niveau de certaines divisions du chemin
de fer du Grand-Tronc qui s'intersectent les unes les autres et où les trains passaient,
dit-on, sans arrêter, aucune aiguille interposée ne s'y trouvant. On s'est mais en
communication avec la compagnie et ordre a été donné de faire arrêter les trains à
ces endroits, tel que le requiert le statut.

Aiguille interposée au croisement du pont tournant de Montrose, sur le creek
Chippawa, canal Welland, par le chemin de fer Canada-Sud., Approuvée. Il est
permis aux trains et aux locomotives de passer sans arêt.

Embranchement du chemin de fer Canadien du Pacifique d'Orangeville aux
carrières de pierre de Nottawasaga, dans le township de Mono, Ont. Sanctionné.

Déviations des grands chemins par le chemin de fer Montréal et Occidental dans
la paroisse de Saint-Faustin, comté de Terrebonne, P.Q. Approuvées.

Embranchement du chemin de fer Canadien du Pacifique (Ontario et Québec) à
partir de la station d'Ayr jusqu'aux scieries de Goldie. Sanctionné.
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Requête de la Compagnie du chemin de fer Canada-Sud demandant de pouvoir
se dispenser de bourrer l'espace entre le contre-rail et le rail de croisement
pendant certaines périodes de l'année. Cause pendante.

Passage à niveau du chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental sur le
chemin de fer Kingston et Pembroke, près de larrowsmith. Cause remise sur
demande à cet effet.

C ANAU X.

Les canaux canadiens sous le contirôle de l'Etat, se rattachant aux lacs et rivières
navigables, sont les suivants-

1. Ceux du fleuve Saint-Laurent et des lacs;
2. Ceux du Richelieu, entre le Saint-Laurent et le lac Champlain;
3. Ceux de la rivière des Outaouais;
4. Ceux de la rivière Rideau, entre Ottawa et Kingston;
5. Ceux de la Trent;
6. Le canal Saint-Pierre, lac Bras-d'Or, Nouvelle-Ecosse.
La liste qui suit indique la somme totale imputée au compte du capital, et que

l'Etat a employée à la construction et à l'agrandissement de chacun des canaux du
Canada; elle comprend une période de temps à compter avant la confédération et
s'étendant jusqu'au 30 juin 1892.

Canal Lachine................................................ $ 9,240,701 30
Canal Beauharnois........................................... 1,611,690 26
Canal Soulanges (en construction)...................... 54,235 76
Canaux Williamsburg (en voie d'agrandissement)... 2,56S,357 84
Canal Cornwall (en voie d'agrandissement). . 4,297,038 22
Relevés hyd. du fleuve et des canaux du St-Laurent. 890,534 97
Canal Murray.. ..... ... ...................... ..... 1,216,631 47
Canal W elland....................................... ... ... 23,754,034 67
Canal du Sault Ste-Marie (en construction)........... 885,543 20
Canal Ste-Anne.. ............................. .............. 1,170,215 63
Canaux Carillon et Grenville............................. 4,025,346 00
Canal de la Culbute........ .................. 379,494 46
Canal Rideau, (y compris la division de Perth)..... 4,560,285 60
Canal de la Trent..................................,...... 1,082,521 40
Ecluse Saint-Ours........... ................................ 121,537 65
Canal Charbly.............................. 637,206 76
Canal Saint-Pierre. . .................... .................. 645,183 35

Total.......................................... . $57,140,558 54
En sus de ce qui précède les sommes qui suivent, imputalesau revenu, ont été

dépensées:
A renouveler.............................. 1,740,012 29
A réparer................................4346042 58
Pour le personnel et l'entretien.........................5,317,072 55

Soit un total de............$68,548,685 96

NoTE.-On trouvera les détails de ce qui précède à l'annexe nQ 2, p. 2.
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La perception du revenu provenant des canaux ci-devant du ressort du dépar-
tement du revenu de l'intérieur, ressortit aujourd'hui au département des chemins
de fer et canaux en vertu de l'arrêté du conseil du 4 juin 1889, passé sous l'autorité
de l'acte 52 Vie., ch. 19. On trouvera les détails relatifs à ce -service à l'annexe.
"Revenu et statistiques des canaux."

DE PENSES ET RECETTES TOTALES DE L'EXERCICE.

Les dépenses totales faites pour les divers canaux pendant l'exercice expiré le
30 juin 1892 se répartissent comme suit:

Construction...........................$1,637,819 40
Réparations .................................................. 239,800 68
Personnel et entretien............... ... ........... 349,478 51

Le total des recettes brutes de l'exercice s'est élevé à la somme de $379,423.67,
y compris les péages, soit $326,4t9.83, dont il a été remboursé $54,948.43, soit un
total de recettes nettes de $324,475.24 (VToir l'annexe 1, p. 1.)

A l'annexe 1, pages 2 à 13, se trouvent les états qui indiquent les dépenses
annuelles et le coût total de chaque canal, depuis la confédération.

Le tableau suivant fait voir la somme perçue à chaque canal à titre de recettes
proprement dites des canaux, des loyers des chutes d'eau, etc., pendant l'exercice
clos le 30 juin 1892.

Droits de
quai et Amendes Autres Loyers

Nom du canal. Péages. d'emmaga- et re es. de Total.
simage. dommages. chutes d'eau.

$ ets. $ ets. $ ets. $ ets. ets. $ ets.

Welland........... .... 193,808 45 ........... 594'70 177 69 7,162 40 201,743 24
Saint-Laurent........ .... 65,604 51 4,643 33 161 10 14,644 91 23,837 80 108,891 65
Chambly..... ...........19,249 94..............13 00 75 30 220 00 19,558 24
Ottawa.................. 38,546 95 o........... 10 00 8 00 25 00 38,589 95
Rideau............. ..... 5,617 10.131 i8 20 00 314 70 749 45 6,832 43
Vallée de la Trent.... ..... 688 84 ............ ........ .... .72 00 90 00 850 84
Saint-Pierre........ . . 2,317 03 .................... ... . . 3 28............. 2,320 31
M urray .................. 637 01 ... ....... ...... ........ .... ....... 637 01

Total............. 326,469 83 4,774 51 798 80 15,295 88 32,084 65 379,423 67

MoIs--Remise des péages........................... ..... 54,948 43

Recettes nettes.,............................... .... 324,475 24

Il semblerait bon de signaler ici brièvement certains faits concernant les droits
de péages imposés sur le passage du blé et autres produits alimentaires, par le canal
Welland et les canaux du Saint-Laurent.

En 1882, les péages sur le canal Erié ont été abolis.
En 1884, sur de pressantes instances d'expéditeurs et d'autres intéressés dans le

commerce de grain, des arrêts du conseil ont été passés dans le but de faire face à
cette abolition des péages sur le canal Erié. Ils réduisaient de moitié, pour la
période alors courante, les péages, pour le canal Welland et les canaux du Saint-Lau-
rent, imposés sur le blé et certains autres produits alimentaires, expédiés à Montréal
et à d'autres ports canadiens à l'est de Montréal.
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L'année suivante, en 1885, les droits de péages sur ces produits furent de nouveau
réduit à 2 cents la tonne, et, subséquemment, d'année en année, à venir jusqu'en
191, des~arrêts spéciaux ont accordé cette -concession.

En 1892 la réduction fut accordée à la condition qu'elle ne s'appliquerait qu'aux
produits réellement exportés.

Au mois d'août 1892, les Etats-Unis adoptèrent un système de péages sur le
canal du Sault Sainte-Marie, par lequel ils prélevaient 20.cents par tonne sur tout le
fret transporté "'à un port quelconque en Canada." On remarquera que le canal du
Sault Sainte-Marie a été transféré du contrôle de l'Etat du Michigan à celui du gou-
vernement fédéral, à la condition distincte que le canal serait à jamais libre de tout
péage, et que le transport a eu lieu subséquemment au traité de Washington et à
l'engagement de l'Etat, conformément au dit traité, stipulant que les sujets britanni-
niques auraient l'usage du canal sur un pied d'égalité avec les habitants des Etats-
unis.

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.
Le fleuve Saint-Laurent, avec la série de canaux établis sur son cours en amont

de Montréal, et les lacs Ontario, Er'ié, Saint-Clair, Huron et Supérieur, avec les canaux
qui les relient, forme un service de navigation qui s'étend du détroit de Belle-lle à,
Port-Arthur, à la tête du lac Supérieur, sur une distance de 2,260 milles terrestres.
La distance jusqu'à Duluth est de 2,384 milles. (On trouvera à l'annexe n° 14, p 148,
un tableau indicateur des distances intermédiaires.)

La différence de niveau entre le lac Supérieur et l'endroit du Saint-Laurent,
près de Trois-Rivières, où la marée cesse de se faire sentir, est d'environ 600 pieds.

Les canaux canadiens, construits entre Montréal et le lac Erié, sont ceux de
Lachine, Beauharnois, Cornwall, de la; Pointe-Farran, du Rapide-Plat, des Galops et
Welland. Leur longueur collective est de 70½ milles; la chute totale, directement
rachetée par des écluses, est de 533¼ pieds ;ct le nombre des écluses est de 53.

La communication entre les lacs Huron et Supérieur se fait au moyen du canal
du Sault Sainte-Maiie, situé sur le côté américain du chenal.

Ce canal a un peu plus d'un mille de long et une écluse dont les dimensions sont
comme suit :-Longueur 515 pieds, largeur 80, ouvertures des portes 60 pieds, avec
18 pieds d'eau sur les seuils. La différence du niveau.racheté par cette écluse est
d'environ 18 pieds. Ce canal permet la navigation entre les deux lacs aux navires
d'un tirant de 16 pieds d'eau.*

* D'après le rapport du chef des ingénieurs de l'armée des E.-U., daté le 23 septembre 1891, et couvrant
l'exercice clos le 30 juin 1891, une écluse beaucoup plus grande est en cours de construction sur l'emplace-
ment que les deux vieilles éclusés occupaient en 1855, et on est à creuser le canal en conséquence. Les
dimensions de cette nouvelle écluse seraient : 800 pieds de long entre les portes, 100 pieds de large sur toute
la longueur, avec 21 pieds d'eau sur les seuils, avec ascension de 18 pieds environ en un seul changement de
niveau. Le prix de l'écluse et de l'approfondissement du canal est estimé à $4,738,865. Au mois d'août
1886, le Congrès a voté un crédit de $250,000. La dépense totale, jusqu'au 30 juin 1891, a été de $587,676.74.
Au 1er juillet 1891, il restait des crédits une somme de $2,187,335.44 non dépensée. Pendant l'exercice
devant finir le 30 juin 1893, une nouvelle somme de $2,000,000 pourrait être depensée avec profit, dit-on,
vu l'importance qu'il y a de terminer le canal le plus tôt possible, car il n'y a présentement qu'une seule
écluse pour l'énorme trafic.

Le même rapport et ses annexes constatent que pendant l'exercice clos le 30 juin 1891, le canal a été
fermé le 3 décembre 1890 et rouvert le 27 avril 1891, soit ouvert durant 221 jours; qu'il y est passé 9,541
navires portant 8,338,981 tonneaux de fret et 26,226 passagers, le nombre des éclusages étant de 4,614. Les
frais net de l'exploitation et de l'entretien du canal pendant l'exercice 1890-91, ont été de $45,417.66, y
compris $13,046.29 pour réparations.

Un rapport spécial traite des opérations du canal pendant la saison de navigation de 1890. On y voit
que dans le cours de cette saison le canal a été ouvert durant 228 jours, que 10,557 navires portant 9,041,213
tonneaux de fret et 24,856 passagers ont passé par 4,970 éclusages, et que la valeur totale du fret était de
$102,214,948.70.
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Le·gouvernement a pris des mesures pour construire, sur le côté canadien, une
écluse et un canal dont on trouvera une description générale au présent rapport.
(Voir annexe n0 2, p. 142.)

Ci-suit un court résumé des principaux travaux, en cours d'exécution, se ratta-
chant au plan d'agrandissement des canaux sur toute la ligne de navigation entre
les eaux où la marée se fait sentir et le lac Supérieur.

Le plan d'agrandissement comprend des écluses aux dimensions suivantes:-270
pieds de long entre les portes, 45 pieds de large, et une profondeur navigable de 14
pieds d'eau sur les seuils.

Canal Lachine.-Sur le canal Lachine les fondations des constructions perma-
nentes ont été posées à la profondeur voulue pour les navires tirant 14 pieds, mais il
reste encore à baisser le fond de 2 pieds sur une distance de 6 milles pour obtenir
cette profondeur. Le fond se compose principalement de roche.

Lac Saint-Louis.-Sur une étendue de quatre milles en amont de l'entrée du
canal Lachine, le lac.Saint-Louis est obstrué par de nombreux hauts-fonds, formés
principalement de matières dures, qu'il est nécessaire d'enlever pour établir un chenal
en rapport avec la navigation de 14 pieds.

Canal Soulanges.-Entre les lacs Saint-Louis et Saint-François, il y a dans le
fleuve, une montée d'environ 83 pieds qui est racheté par le canal Beauharnois, sur
la rive sud du Saint-Laurent. Le nouveau canal (Soulanges) est en voie de construc-
tion sur la rive nord.

Lac Saint-François.-Dans le lac Saint-François les obstacles qui s'opposent à
une navigation de 14 pieds sont de moindre importance, etils se trouvent principale-
ment près de l'extrémité ouest, où il s'agit de faire disparaître quelques hauts-fonds.

Canal Cornwall.-Les travaux du canal Cornwall sont tous à l'entreprise. Les
deux écluses d'aval, etc., ont été terminées en 1882. Les quatre écluses, les déver-
soirs, etc., sont maintenant à peu près finis. Le creusage du canal proprement dit
est à se faire.

Le nombre total des bâtiments enregistrés qui se sont servi du canal pendant la saison a été de 598,
dont 369 à vapeur et 229 à voiles. Le plus gros chargement porté par un steamer a été de 2,946 tonneaux,
et le plus gros par une barge 3,021 tonneaux. 90 steamers ont porté 2,000 tonneaux et plus, et 21 voiliers
2,000 tonneaux et plus.

La somme totale payée pour fret a été de $9,472,214.90 ; le nombre total de tonneaux par mille (le
nombre de milles parcourus multiplié par le tonnage du fret) a été de 7,207,299,415; le coût par mille par
tonneau, 1-3. La distance moyenne franchie par le fret a été 797-2 milles. Les principaux articles de fret
ont été -Blé, 16,217,370 boisseaux ; maïs, 1,870,406 boisseaux; farine, 3,239,104 barils; houille, 2,176,925
tonneaux; minerai de fer, 4,774,768 tonneaux (tonneaux de 2,000 lbs). Le rapport dit que le prix moyen
du transport par tonneau par mille, y compris les frais aux ports d'arrivée a été, en 1890, de 1-3 millin,
contre 1-5 millin en 1888 et 1889, et 2-3 millins en 1887.

Comparaison faite avec la saison de 1889, il y a eu une augmentation dans toutes les catégories de fret,
excepté le blé, le grain autre que le blé, fer en gueuse, minerai d'argent et lingots, qui ont accusé une légère
diminution.

L'évaluation totale des navires qui se sont servi du canal en 1890 est portée à $29,635,500, contre
$19,773,950 en 1887.

Il n'y a pas de péage sur ce canal.
Simultanément avec l'agrandissement de ce canal, on a entrepris et on est à exécuter des travaux

d'amélioration dans le chenal sud de la rivière connu sous le nom de chenal du lac Hay, en aval des chutes.
On se propose de faire un chenal de 300 pieds de largeur et 20 de profondeur navigable. La nouvelle voie
abandonnera le chenal navigable actuel de la rivière à un endroit (Rapide de Sugar-Island) situé à environ
21 milles en aval du canal, passera dans le lac Hay, et par la voie de Middle-Neebish, se raccordera au
chenal actuel, 'au pied de Sugar-Island, ce qui gagnera une distance de 11 milles (16 milles au lieu de 27)
et donnera une voie qui pourra être éclairée de façon à être navigable la nuit, avantage que ne pourrait pas
offrir le chenal d'aujourd'hui sans l'emploi d'un grand nombre de feux. Le rapport des ingénieurs déjà cité
estime à $2,659,115 le coût probable de cette entreprise. Au 30 juin 1891, il avait été dépensé $828,823.08.
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Canal de la Pointe Farran.-Rien n'a encore été fait de l'approfondisseinent du
canal de la Pointe Farran, mais les études hydrographiques nécessaires sont ter-
minées.

Canal du Rapide Plat.-Au Rapide Plat l'écluse de prise d'eau est terminée et
en usage; les travaux qu'il reste à faiie pour compléter l'approfondissement sont à
se faire.

Entre le canal Cornwall et le canal des Galops les biefs du fleuve demandent à
être approfondis ou améliorés en centains endroits.

Canal des Galops.-Le canal des Galops a 7Ï milles de long; il se compose de
deux canaux, autrefois séparés-l'Iroquois qui a 3 milles de long et les Galops qui
en a 21; depuis ils ont été réunis en un seul, parce qu'on a constaté qu'il n'y avait
pas dans le canal d'Iroquois une profondeur d'eau suffisante sans le volume d'eau
fourni par l'autre.

Les rapides qu'on rachète ainsi sont les rapides des Iroquois, de Cardinal et des
Galops. Dans ce nombre, ceux des Iroquois et de Cardinal sont de ti ès forts cou-
rants plutôt que des rapides.

On est à agrandir ce canal sur une longueur d'environ 4,000 pieds à partir de
l'entrée d'amont jusqu'à un point en aval des rapides des Galops, où une nouvelle écluse
permettra de passer dans la rivière. A l'exception des relevés préliminaires il n'a
encore rien été fait dans le sens de l'approfondir.

A partir de l'entrée d'amont de ce canal jusqu'au bief de Prescott, distance
d'environ trois milles, le chenal sinueux et en partie peu profond passe sur ce qu'on
appelle le "Rocher Plat," et se trouve dans les eaux américaines. L'amélioration et
l'utilisation du chenal nord ou canadien de la rivière forme partie du projet d'agran-
dissement.

Canal Welland.-L'agrandissement de ce canal est terminé.
Canal du Sault Sainte-Marie.-Les travaux sur ce canal se continuent.

CANAL LACHINE.

Ancienne ligne. Nouvelle ligne.

Longueur du canal.............. 8½ milles statutaires. 8- milles statutaires.
Nombre d'écluses........... 5 5
Dimensions des écluses.........200 pieds x 45 pieds. 270 pieds x 45 pieds.
Chute totale des écluses. 45 pieds. 45 pieds.
Hauteur de l'eau à 2 écluses 16 " 18 "

sur les seuils.. à 3 écluses 9 " 14 "
Largeur moy. du canal neuf.. 150
La profondeur du prisme du canal, entre les écluses, est adaptée aux navires

tirant 12 pieds d'eau.
Le canal consiste aujourd'hui en un chenal avec deux séries d'écluses, les vieilles

et les grandes. Il y a deux entrées à chaque bout.
Ce canal s'étend depuis la ville de Montréal jusqu'au village de Lachine, et

permet aux navires d'éviter les rapides Saint-Louis, la première série des rapides
sérieux qui empêchent de remonter le Saint-Laurent. Ils vont à une distance de 986
milles du détroit de Belle-Isle.
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Le dernier plan d'agrandissement du canal Lachine et des autres canaux du
Saint-Laurent comportait un tirant d'eau de 14 pieds d'un bout à l'autre; on s'est
borné pour le moment à donner au canal proprement dit une profondeur navigable
de 12 pieds, et en conséquence, sur les biefs suivants, c'est-à-dire entre Lachine et la
Côte Saint-Paul, la Côte Saint-Jacques et Saint-Gabriel, Saint-Gabriel et le bassin
Wellington, le chenal a été rendu navigable pour les bateaux d'un tirant de 12 pieds
seulement. Tous les ouvrages permanents, tels que les écluses, les ponts, les murs
latéraux et les ponceaux ont été construits pour admettre un tirant de 14 pieds d'eau.
Sur le Saint-Laurent et jusqu'à Lachine-distance d'une quinzaine de milles-le
chenal actuel, qui est large et profond, pourrait être utilisé pour un espace d'environ
11 milles. Sur les 4 milles d'aval, cependant, il aurait besoin d'être approfondi et
élargi à cet-tains endroits. On a fait du dragage expérimental dans le but de déter-
miner la nature des matériaux à enlever et la meilleure manière de les enlever.

Le canal a été fermé le 20 novembre 1891 et ouvert le 1er mai 1892.

Deux accidents sont at-rivés dans le cours de l'année. Le 20 octobre 1891, la
barge Maggie est venue heurter le pont de Brewster, l'a déplacé et a causé des dégâts.
Le 30 du même mois, les portes inférieures de l'ancienne écluse ont été emportées.

La navigation n'a subi aucun retard par l'un ou l'autre accident.

L'eau a été maintenue à une hauteur satisfaisante pendant toute l'année.

Le rapport de l'ingénier surintendant donne le détail des opérations et des nou-
veaux ouvrages exécutés, et fait voir la condition générale du canal. (Annexe 5 p. 101.)

Les dépenses faites sur ce canal, dans le cours du dernier exercice, se décom-
posent comme suit:

Construction, imputable au capital.... ............ 887,852 35
Renouvellements, imputable au revenu................... 27,480 80
Réparations......... .............................................. 67,499 62
Personnel et entretien........................................... 52,729 37

Total........................... $235,561 14

CANAL BEAUHARNOIS.

Longueur du canal........ .............................. 11+ milles statutaires.
Nombre d'écluses............... ................ ....... 9
Dimensions des écluses....... ............... 200 pieds x 45 pieds.
Chute totale des écluses.......,........................ 82 pieds.
ilauteur de l'eau sur les seuils.................... 9 "

Largeur du canal au plafond.......................... 80 "
Largeur du canal à la surface de l'eau............... 120 "

Ce canal commence sur la rive du Saint-Laurent, à 15} milles de la tête du canal
Lachine. Il relie les lacs Saint-Louis et Saint-François, et tourne les trois rapides
connus sous les noms des Cascades, des Cèdres et du Coteau.

Le canal a été fermé le 1er décembre 1891 et rouvert le 30 avril 1892.
Pas d'accidents ni d'interruption de navigation durant l'année.
On trouvera les détails des réparations à l'annexe 5, p. 101.
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Les dépenses faites sur ce canal pendant le dernier exercice se décomposent
comme suit:

Construction, imputable au capital.......... ................
Renouvellements, imputable au revenu........1,696 23
Réparations......... ............... ............................ ... 14,999 80
Personnel et entretien..................20,050 01

Total.. .............. $ 36,746 04

CANAL CORNWALL.

Lougueur du canal....................................... 1lâmilles statutaires.
Nombre d'écluses.......................... ............... 6
Dimensions des écluses (trois)........................ 200 pieds x 55 pieds.
Dimensions des deux écluses d'aval et de l'écluse

de prise d'eau....................... 270 x 45.
Chute totale des écluses................................. 48 piecis.
Hauteur de l'eau sur les seuils.. .............. 9 "

aux deux écluses d'aval............14 "

Largeur du canal au plafond (excepté à trois
ponceaux)......... ................................. * 100

Largeur du canal à la surface de l'eau.............. 150

Depuis la tête du canal Beauharnois jusqu'au canal Cornwall il y a un intervalle
de 32¾ milles sur le lac Saint-François, navigable pour les vaisseaux du tonnage
maintenant en usage..

Le canal Cornwall se continue au delà des rapides du Long-Sault.
Ce canal a été fermé le 5 décembre 1891 et rouvert le 1er mai 1892.
Toutes les réparations nécessaires ont été exécutées. Il n'est pas arrivé, pendant

l'exercice, d'accidents qui aient interrompu la navigation, mais le 3 août 1892, la
barge Toronto, en remorque, a emporté les portes de l'écluse n° 19, causant un retard
de 28 heures.

On a maintenu la navigation d'une manière satisfaisante malgré le bas niveau
des eaux au commencement de l'été. (TVoir annexe 6, p. 115.)

NOUVEAUX, TRAVAUX.

Les deux écluses de la nouvelle entrée d'aval (qui remplacent les trois de l'an-
cien canal) ont été terminées en 1882. Leurs dimensions sont celles que comporte
le plan d'agrandissement général: longueur, 270 pieds; largeur, 45; profondeur
d'eau, 14. Le bassin, entre ces deux écluses, a 825 pieds de long. L'écluse de prise
d'eau est aussi terminée et usage.

Les trois écluses qu'il'reste à faire sont pratiquement. terminées. Le creusage
et l'agrandissement du prisme du canal seront bientôt terminés.

Les travaux sont décrits en détail dans les annexes du présent rapport. (Voir
annexe 6, page 116.)

* NOTE.-Bien que la largeur du plafond soit de 100 pieds, comme il est dit, on doit remarquer que
cette largeur est celle du plafond du vieux canal, où ne devaient passer que des navires de 9 pieds de tirant.
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Les dépenses faites sur ce -canal pendant le dernièr exercice se décomposent
comme suit:

Construction, imputable au capital..................$398,555 25
Renouvellements, imputable au revenu..............2,345 26
Réparations................................9,864 36
Personnel et entretien.. ........ 15,596 66

Total.............. .... ..... ,... ............. $426,361 53

CANAUX WILLIAMSBURGH.

Les ouvrages de la Pointe-Farran, du Rapide-Plat et des Galops, sont connus
sous la désignation collective de canaux Williamsburgb.

Ces canaux ont été fermés le 12 décembre 1891 et rouverts le 20 avril 1892.
Il n'est pas arrivé d'accident sérieux, et on rapporte que la navigation a été

maintenue d'une manière satisfaisante.
Dans le cours de janvier et de février derniers des voies d'eaux se sont faites dans

la berge à l'endroit connu sous le nom de "la Jonction." Le tout a été réparé et
la berge renforcie.

On trouvera à la page 126 des tableaux où l'on a indiqué la profondeur extrême
de l'eau sur les seuils des écluses de ces canaux depuis 1849. ( Voir annexe 6.)

Les dépenses faites sur ces canaux pendant le dernier exercice se décomposent
comme suit:

Construction, imputable au capital................... ...... $376,545 32
Renouvellements, imputables au revenu..............797 83
Réparations.......... ....................... .................... 8,551 32
Personnel et entretien......................... ............... 9,458 33

Total.................. ..... ..................... $395,352 80

CANAL DE LA POINTE-FARRAN.

Longueur du canal........................... . de mille.
Nombre d'écluses................................. 1 "

Dimensions de l'écluse................. 200 pieds x 45 pieds.
Chute totale de l'écluse............ .............. 4 pieds
Tirant sur les seuils, au niveau ordinaire de

l'eau.................. ........................... 9 "

Largeur du canal au plafond ............ 50 "
Largeur du canal à la surface de l'eau.... 90 "

Dans la tête du canal Cornwall au pied du canal de la Pointe-Farran, la distance
sur le fleuve Saint-Laurent est de 5 milles. Ce dernier canal permet aux navires qui
remontent le fleuve d'éviter, si c'est nécessaire, le rapide de la Pointe-Farran. Les
navires qui descendent peuvent suivre le rapide en toute sûreté.

On n'a pas commencé l'agrandissement de ce canal, mais on a fait des relevés
hydrographiques et préparé des plans. .
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CANAL DU RAPIDE-PLAT.

Longueur du canal........ ...................... 4 milles.
Nombre d'écluses..................... 2
Dimensions des écluses...... .......... 200 pieds x 45 pieds.
Chute totale des écluses........... .............. 11 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils.. ........ 9 "

Largeur du canal au plafond................... 50
Largeur du canal à la surface de l'eau....... 90

De la tête du canal de la Pointe-Farran au pied du canal du Rapide-Plat, le
Saint-Laurent est navigable sur un parcours de 101 milles. Ce canal permet aux
navires d'éviter, en montant, le rapide Plat. Ceux qui descendent sautent les
rapides.

NOUVEAUX TRAVAUX.

On a commencé l'agrandissement de ce canal dans les proportions que comporte
le plan général. Les travaux consistent à agrandir le chenal en amont et quelque
peu en aval de l'écluse de prise d'eau actuelle à la tête du canal, et à construire une
nouvelle écluse de prise d'eau et un canal d'alimentation en rapport avec l'ancienne.
Le fond du chenal, sur une distance de 1,000 pieds en aval et sur 700 pieds en amont,
a été creusé à une profondeur navigable de 14 pieds. La nouvelle écluse a été ter-
minée en 1888, et les derniers travaux qui s'y rattachent sont aussi finis. On a
adjugé dans le cours du mois de janvier 1891 l'entreprise de l'agrandissement du
reste du canal, y compris l'écluse à la sortie du canal. Les travaux sont en voie
d'exécution. (Voir annexe 6 p. 119.)

CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal........ ................ 7¾ milles.
Nombre d'écluses.................................... 3
Dimension des écluses............................. 200 pieds x 45 pieds.
Chute totale des écluse ........................... 15½ pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils......,.............9 "

Largeur du canal au plafond ................... 50
Largeur du canal à la surface de l'eau.......90

De la tête du Rapide-Plat à Iroquois, au pied du canal des Galops, le Saint-
Laurent est navigable sur un parcours de 4½ milles. Ce canal permet aux navires
d'éviter les rapides de la Pointe aux Iroquois, de la Pointe-Cardinal et des Galops.

NOUVEAUX TRAVAUX.

Les travaux d'agrandissement et d'approfondissement de l'entrée d'amont, et de
construction d'une écluse d'ascension de la rivière en aval des rapides des Galops, à
environ 4,000 pieds de l'entrée d'amont, ainsi que d'une écluse de garde et d'un cour-
sier d'alimentation du canal contigu à cet endroit, ont été donnés à l'entreprise en
novembre 1888. L'écluse de garde et l'écluse d'ascension sont terminées et prêtes à
recevoir leurs portes, et les autres travaux sont en bonne .voie.
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En se servant de cette écluse d'ascension les navires d'un léger tirant d'eau capa-
bles de remonter le courant des rapides des Iroquois et de Cardinal pourront se dis-
penser de prendre la route du canal sur une longueur de 7 milles environ, en ne par,
courant que les 4,000 pieds qui séparent l'écluse de l'entrée d'amont pour passer les
rapides des Galops. Feu l'ingénieur en chef, qui coiçut le projet de cette écluse, le
fit dans le but d'offrir une route qui diminuât beaucoup le trafie du canal.

On n'a encore pris aucune mesure, à part les levées hydrographiques prélimi-
naires, en vue d'agrandir les 7 milles du canal à l'est de cette écluse.

En 1880, on a commencé à creuser un nouveau chenal dans les rapides des
Galops, dans le fleuve vis-à-vis le canal, et en 1888 on a fait rapport qu'il était ter-
miné. Le chenal, ainsi amélioré, a environ 3,300 pieds de long sur 200 pieds de
large. L'intention du département était d'offrir un passage sûr lorsque l'eau ést à
un bas niveau dans le fleuve (9 pieds sur les seuils d'écluse à l'entrée d'amont de
l'ancien canal des Galops) pour les navires tirant 14 pieds d'eau. On a jugé néces-
saire d'allouer une marge nette de 3 pieds sous la quille d'un. navire de ce tirant, la
profondeur devant être, par conséquent, de 17 pieds d'eau. L'ingénieur chargé de
ces travaux a fait rapport que la profondeur de ce chenal est suffisante pour le pas-
sage des navires tirant 14 pieds d'eau à ce bas niveau (9 pieds sur les seuils de l'écluse
d'entrée d'amont).

Après nouvel examen on a constaté qu'à certains endroits il y a un peu moins de
17 pieds, et dans le cours du dernier exercice un examen et un relevé bydrographi-
ques ont été faits avec soin sous la direction de M. Kennedy, ingénieur en chef des
commissaires du port de Montréal, à titre d'expert indépendant, ce qui, espère-t-on,
permettra d'obtenir des informations très exactes sur la largeur et la profondeur
actuelles du chenal. M. Kennedy n'a pas encore fait son rapport.

De gros propulseurs et d'autres vaisseaux tirant plus de 9 pieds d'eau naviguent
dans ce nouveau chenal.

Pour compléter parfaitement le projet, il faudra faire quelques travaux de
moindre importance pour détourner certains courants contraires dont il faudra recon-
naître l'action au moyen d'expériences après le creusement du chenal.

Dans le cours du dernier exercice la ligne du chenal a été indiquée au moyen de
bouées.

Dans le cours de l'été dernier on a terminé le relevé hydrographique de ce qu'on-
appelle "le chenal du nord," à partir de la tête du canal des Galops jusqu'à la tête de
l'île Spencer, chenal qui, une fois amélioré, offrirait un trajet de * de mille plus court
que le chenal du sud, dans les eaux américaines, dont on se sert maintenant. (Voir
annexe 6, page 121.)

CANAL MUR-RAY.

Longueur entre les extrémités des jetées de l'est et de
l'ouest..................................... 5J miles.

Largeur au plafond...........................80 pieds.
Profondeur à compter du plus bas niveau connu du lac. 11 "

Pas d'écluses.
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Ce canal est pratiqué à travers l'isthme de Murray, et relie, vers l'ouest, la tête
de la baie de Quinté au'lac Ontario, ce qui permet aux navires d'éviter la navigation
en plein lac.

Les travaux comprennent une tranchée de 4J milles de long, dans l'isthme, et
aux deux extrémités, des accès creusés à la drague, ainsi que d'autres ouvrages, le
tout occupant une longueur de 91 milles. Il n'y a pas d'écluses. Le canal est traversé
par quatre ponts tournants.

De son terminus occidental, près le village de Brighton, dans le havre de la
Presqu'île, à l'entrée du canal Welland, jusqu'au Port-Dalhousie, la distance est
d'environ 120 milles.

Le canal a 80 pieds de largeur au plafond, et à l'eau basse sa profondeur est de
12> pieds.

La nouvelle entrée du havre de la Presqu'île, par le lac, a une largeur variant
de 1,000 pieds en dehors du phare principal, à 200 pieds à l'entrée du chenal. Le
maximum de profondeur à l'entrée est de 16 pieds, aux eaux basses.

Le canal a été fermé à la navigation le 16 décembre 1891 et livré de nouveau à
la circulation le 6 avril 1892.

La navigation de ce canal a été maintenue d'une manière satisfaisante et sans
accident, malgré le bas niveau persistant du lac Ontario.

Un grand nombre de vaisseaux profitent de ce canal. (Voir annexe 6, p. 123.)

Les dépenses sur ce canal, dans le cours du dernier exercice, se décomposent
comme suit:

Construction, imputable au capital...........................$5,964 22
Renouvellements, imputables au revenu..........Rien
Réparations............. ..................... 3,505 15
Personnel et entretion......... ............................... . 5,803 48

Total...... .................................. $15,272 85

CANAL WELLAND.

LIGNE PRINCIPALE, DE PORT-DALHOUSIE, LAC ONTARIO, À PORT-COLBORNE, LAC ÉRIÉ.

Ancienne ligne. Ligne agrandie ou
nouvelle.

Longueur du canal..................... .... 27½ milles. 26t milles.

Portes auxiliaires (autrefois 3)..................................... 2

Nombre d'écluses d'ascension... 26 d'ascension 25
N de prise d'eau.... 1 de prise d'eau 1

f 1 écluse 200 x 45 pds.

Dimensions............................. 1I de partage 230 x 45 270 pds. x 45 pds.
1d prtg20x 45 20" s 4 p

24 écluses 150 x 45

Chute totale des écluses.................. 326epds. 326î pds.

Hauteur de l'eau sur les seuils........... " 14 "
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BRAS DE LA RIVIÈRE WELLAND.

Longueur du canal--De la tranchée de Port-
Robinson à la rivière
Welland................ 2,622 pieds.

Du canal à Welland à la
rivière, vi4 l'écluse à
l'aqueduc.........300

De la tranchée de Chip-
pewa à la rivière
Niagara...............1,020

Nombre d'écluses-Une à l'aqueduc, une à
Port-Robinson......... .......................... 2

Dimensions des écluses.................. 150 x 26ï pieds
Chute totale depuis le canal, à Wel-

land, jusqu'à la rivière Welland. 10 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils........ 9 " 10 pouce8

CANAL D'ALIMENTATION DE LA GRANDE-RIVIÈRE.

Longueur du canal.................................. 21 milles.
Nombre d'écluses... ...................... 2{1 de 150 x 26î pieds.
Dimensions des écluses....... .................. 1 de 200 x 45 "

Chute des écluses ................. ... 7 à 8 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils...................9 pieds.

BRANCHE DE PORT-MAITLAND.

Longueur du canal........... ....... ........... ........... 1¾ mille.
Nombre d'écluses........................... ................. 1
Dimensions de l'écluse 185 x 45 pieds.
Chute totale de l'écluse...................................... 7j pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils .............. 1 "

Le canal Welland a deux entrées sur le lac Ontario, à Port-Dalhousie, une pour
le nouveau canal et l'autre pour l'ancien.

De Port-Dalhousie à Allanburgh, 11¾ milles, il y a deux lignes distinctes, l'an-
cienne et la nouvelle, celle-ci étant de plus grande dimension que la première.

D'Allanburg à Port-Colborne, distance de 15 milles, le canal n'a qu'une seule
voie, l'ancien canal ayant été agrandi.

Le canal a été ouvert en 1883 pour les navires tirant 12 pieds d'eau, et en mai
1887 pour ceux d'un tirant de 14 pieds.

Le canal a été fermé à la navigation le 17 décembre 1891 et rouvert le 19 avril
1892.

Dans le cours de l'année le trafic n'a subi aucune interruption importante.

On trouvera à la page 136 des tableaux où sont indiqués, pour chaque mois du

dernier exercice, le maximum et le minimum de la profondeur de l'eau aux nouvelles
écluses d'entrée à Port-Dalhousie ainsi qu'à Port-Colborne. Le niveau de l'eau a été
plus bas l'an dernier que l'année précédente.

Les mois intermédiaires entre août 1891 et mai 1892 font voir que le bas niveau
des eaux de l'année précédente s'est continué.
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On trouvera dans l'annexe des détails sur les réparations faites. (Voir annexe
9, p. 134.)

Les dépenses faites sur ce canal dans le cours du dernier exercice se décompo-
sent comme suit:

Construction, imputable au capital.........$29,541 21
Renouvellements, imputables au revenu....... 9,0u8 80
Réparations ...........................................- 73,771 87
Personnel et entretien....... .... 104,673 73

Total...... .......................... $216,995 61

Depuis la tête du canal Welland, sur une distance d'environ 394 milles, la navi-
gation se fait en eau profonde à travers les lacs Erié, la rivière Détroit, le lac Saint-
Clair, la rivière Saint-Clair, le lac Huron et la rivière du Sault Sainte-Marie jusqu'à
une courte distance du canal du Sault Sainte-Marie. A partir du Sault jusqu'à Port-
Arthur, la distance par le lac Supérieur jusqu'à Port-Arthur est de 266 milles, et
jusqu'à Duluth, de 390 milles.

CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE.

Ce canal se construit à travers l'île Sainte-Marie, sur le côté nord des rapides
de la rivière Sainte-Marie, et par cette dernière réunira les lacs Huron et Supérieur.

Lorsque la rivière est à son état normal, il y a une différence de 18 pieds dans
les niveaux en amont et en aval·de cette île. La longueur du canal à travers l'île
est de 3,500 pieds. Il faudra faire des travaux considérables pour creuser un chenal
d'approche aux extrémités d'amont et d'aval. La longueur totale de ce canal et de
ses approches sera d'environ 18,100.

Pour les fins de l'entreprise, on a divisé les travaux en trois sections, et des
contrats ont été accordés comme suit: Pour l'entrée d'aval, la jetée et le phare, le
30 janvier 1889; pour l'entréed'amont, la jetée et le phare, le 26 mars 1889; et pour
le canal et l'écluse d'ascension, le 20 novembre 1888.

Le projet, tel qu'énoncé dans ces contrats, comprenait une chambre d'écluse de
600 pieds de long sur 85 de large, avec une profondeur de 16½ pieds d'eau sur les
seuils au niveau d'eau le plus bas connu, la largeur des portes d'entrée devant être
de 60 pieds. Cette écluse était faite de manière à laisser passer deux navires en une
seule éclusée.

Les plans furent subséquemment modifiés en vue des fortes représentations qui
ont été faites pour demander de plus grandes dimensions, et l'on porta la longueur
de la chambre de l'écluse à 650 pieds et la largeur à 100 pieds, la largeur des portes
restant à 60 pieds, et la profondeur d'eau sur les seuils à l'extrême niveau bas fut
portée à 19 pieds. Ce niveau, bien que calculé sur une base différente (bas niveau
extrême au lieu de niveau "moyen " de l'eau), équivaudra à la profondeur de 21 pieds
de la nouvelle écluse américaine en voie de construction.

Par le projet ainsi modifié l'écluse pourra loger trois navires les uns dernière les
autres, un du type des lacs de 320 pieds de long et deux du type du canal Welland
de 255 pieds de long, avec moyen d'entrer et de sortir facilement en droite ligne, à
travers les portes de l'écluse, avec la ligne du canal.
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Le 8 novembre 1892, une convention a été faite par laquelle les travaux doivent
être poussés de manière à mettre le canal prêt pour le 1er juillet 1894.

Le canal proprement dit aura une largeur de 152 pieds au niveau d'eau basse
et au plafond une largeur de 145 pieds. La profondeur suffira à la navigation, au
niveau moyen de l'eau, des navires tirant 20 pieds d'eau,

On trouvera dans les annexes les détails de ces travaux. (Voir annexe 12,
p. 142.)*

Les dépenses faites au compte de ces travaux, dans le cours du dernier exercice
se sont élevées à $341,474.31, soit un total de dépenses, au 30 juin 1892, de $886,492.55.
Depuis cette date et à venir au 31 décembre 1892, on a dépensé une autre somme de
$296,274.88, soit un total de dépenses de $1,182,767.43.

MONTRÉAL, OTTAWA ET KINGSTOÑ.

Cette ligne de navigation s'étend du port de Montréal au port de Kingston, en
remontant le canal Lachine, ainsi que les parties navigables du bas de la rivière
Ottawa,-et les canaux de l'Ottawa jusqu'à la ville d'Ottawa, et de là par le canal
Rideau jusqu'à Kingston, sur le lac Ontario,-distance totale de 245ï milles.

Après avoir quitté le canal Lachine on rencontre les constructions suivantes,
qui ont pour but de raeheter les obstacles que rencontre la navigation par cette
route

L'écluse Sainte-Anne;
Le canal Carillon; Canaux de l'Ottawa.

do Grenville ;
do Rideau.

La différence de niveau (non compris celui du canal Lachine) est de 509 pieds
(345 pieds d'ascension et 164 de chute), et le nombre des écluses est de 55.

Le tableau suivant indique les distances intermédiaires depuis le port de Montréal

Distances in- Distances
Sections de la ligne de navigation. termédiaires. de Montreal.

Milles. Milles.

Canal Lachine... .... ................................................
Canal Lachine à l'écluse Sainte-Anne....................... 15 23J
Ecluse Sainte-Anne et jetées.................... 23
De l'écluse Sainte-Anne au canal Carillon...........................27 50f
Canal Carillon......................... .................................... 51e
Du canal Carillon au canal Grenville...... ......................... 6j 57#
Canal Grenville.......... .................................... 63î
Du canal Grenville à l'entrée de la navigation du Rideau..... 56l
Navigation du Rideau, aboutissant à Kingston ............... 1261 245#

IPonr renseignements relatifs au nouveau canal américain, voir page 74 du présent rapport.
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ÉCLUSE SAINTE-ANNE.
Ancienne écluse. Nouvelle écluse.

Longueur du canal,........ .................. * mille. ½ mille.
Nombre d'écluses.............................. 1
Dimensions de l'écluse.............190 x 45 pieds 200 x 45 pieds.
Chute totale...... ........................... 3 pieds. 3 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils............. 6 " . • 9 "

Cette écluse, avec jetées conductrices en amont et en aval, permet aux navires
de franchir les rapides de Sainte-Anne entre lle Perrot et la tête de l'île de Montréal,
à la décharge de cette partie de la rivière Ottawa qui forme le lac des Deux-Monta-
gnes, à 23½ milles du port de Montréal.

Fermée le 26 novembre 1891, cette écluse était rouverte le 25 avril 1892.
La navigation n'a pas été interrompue cette année.
Les travaux de consolidation de l'ancienne jetée du chemin de fer Grand-Tronc

à cet endroit ont été terminés.
L'ancienne écluse et la nouvelle sont toutes deux à la disposition du public.

(Annexe 7, page 127.)
Les dépenses faites sur ce canal, dans le cou.rs du dernier exercice, se décompo-

sent comme suit 1-

Construction, imputable au capital.. ..... $......
Renouvellements, imputables au revenu............ . 25,471 61
Réparations1................................................ . ,666 21
Personnel et entretien......................................... 2,571 28

Total........................$ 29,709 10

CANAL CARILLON.

Longueur du canal................................... ¾ mille.
Nombre d'écluses....... .................... 2
Dimensions des écluses..............200 x 45 pieds.
Chute totale......................... .. 16 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils............................9 "

Largeur du canal au fond........ ........................ 100
Largeur du canal à la surface de Veau...... . 110

Ce canal permet aux navires d'éviter les rapides Carillon.
Entre l'écluse Sainte-Anne et le canal Carillon il y a une section navigable de 27

milles sur le lac des Deux-Montagnes'et la rivière Ottawa.
Fermée le 28 novembre 1891, ce canal était rouvert le 30 avril 1892. (Voir

annexe 7, p. 128.)
Par la construction du barrage Carillon, sut la rivière Ottawa, l'eau en cet

endroit a été élevée de 9 pieds, ce qui rend la rivière navigable en amont.
Dans le cours du dernier exercice des mesures ont été prises pour réparer et

renforcir cette construction importante, travaux pour lesquels le parlement a voté
un crédit de $15,000 à la dernière session.

A partir de la tête du canal de Carillon jusqu'au pied du canal de Grenville il y
a un espace navigable de 5*-milles.
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CANAL GRENVILLE.

Longueur du canal................ milles.
Nombre d'écluses......................................... 5'
Dimensions des écluses....................200 x 45 pieds.
Chute totale.................................. 434 pieds
Hauteur de l'eau sur les seuils........................9 "

Largeur du canal au fond...............................40 à 50 pieds.
Largeur du canal à la surface de l'eau......... 50 à 80

Ce canal, qui rachète les rapides du Long-Sault, est à environ 56 de la cité
d'Ottawa.

Le canal a été fermé le 28 novembre 1891, et rouvert le 30 avril 1892. (Voir
annexe 7, page 128.)

Les dépenses faites sur ces deux canaux, de Carillon et de Grenville, dans le
cours de l'exercice, se décomposent comme suit:

Construction, imputable au capital. ..... $34,585 64
Renouvellements, imputables au revenu................... 15,036 48
Réparations............ ......... ,8,620 15
Personnel et entretien.....................17,458 69

Total........................................... $75,700 96

HAUT DE L'OTTAWA.

ÉCLUSES ET DIGUE DE LA CULBUTE.

Nombre d'écluses....................................... 2
Dimensions des écluses......200 x 45 pieds.
Chute totale...................................... ............ 18 à 20 "

Profondeur de l'eau sur les seuils....... ........ 5
Longueur collective des digues...... ,. ................ 625

Depuis le canal Grenville jusqu'à la ville d'Ottawa, distance d'environ 56 milles,
la rivière est navigable. En amont de la ville et sur un parcours de 107 milles,
jusqu'à L'Islet ou la Calbute, la navigation continue est rendue impossible par les
rapides:

La Chaudière, des Chênes, des Chats, des Chenaux, du Portage-du-Fort et du
Grand-Calumet.

Les constructions de la Culbute, à l'Islet, rachètent les rapides de la Culbute et
de ]'Islet, sur le chenal nord de l'Ottawa.

Ce sont deux écluses et trois barrages en bois. Les barrages, en noyant les
rapides, permetteut de naviguer depuis la tête des écluses jusqu'aux Joachims,
distance de 37 milles.

Il y a une ligne navigable de 80 milles, avec une profondeur d'eau de 7 pieds au
minimum, à l'époque des eaux les plus basses, entre Des Joachims et Bryson, ce qui
fait un parcours de 117 milles en amont et en aval de la Culbute.
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Vu que les écluses de ce canal, qui ont été construites en bois, sont aujourd'hui
fort délabrées, et que pour rendre ces constructions permanemment efficaces il y
aurait de grands frais à encourir, 1andis que d'un autre côté le trafic est insignifiant,
le chemin de fer ayant grandement réduit l'utilité de ce canal, il a été décidé d'aban-
donner l'idée de maintenir l'eau à une hauteur anormale, et un arrêté- du conseil a
été passé le 24 octobre 1889 décidant qu'on devra laisser la rivière reprendre son
niveau naturel, lequel, à l'exception de certaines saisons, est suffisant pour la naviga-
tion. Lesdigues n'ont pas encore été enlevées. (Voir annexe 7, p 128.)

Les dépenses faites sur ce canal dans le cours du dernier exercice se décompo-
sent comme suit:

Construction, imputable sur le capital...................Rien.
Renouvellements, imputables sur le revenu .............. $1,546 25
Réparations .......................................................... Rien.
Personnel et entretien........... ................. 736 00

Total........ .................... $2,232 25

On trouvera à l'annexe 7, page 129, les tableaux qui indiquent la profondeur de
l'eau aux diverses écluses, sur la rivière Ottawa.

CANAL RIDEAU.

La navigation du Rideau relie la rivière Ottawa, à Ottawa, avec l'extrémité est
du lau Ontario, à Kingston.

Longueur navigable-.............................. 1261 milles.

Nombre d'écluses d'Ottawa à Ks { 35 d'ascension.
n . 14 de chute.

Différence totale 2821 d'ascension et)
des iveux.....46¼duraut les hautes eaux.des n i veaux.... 44 164 de chute.

Dimensions des écluses................... 134 x 33 pieds.
Hauteur de l'eau sur les eeuils, 5 pieds; profon-

deur navigable sur toute la longueur du
canal............... .................

Largeur du canal au fond........................

Largeur du canal à la surface de l'eau..............

Canal Perth.

Longueur du canal.................. .....................
Nombre d'écluses........................................
Dimensions des écluses .. ..........................
Chute totale............................................
Hauteur de l'eau sur les seuils.............
Longueur du barrage...............................
Largeur du canal au plafond ..............

Largeur du canal à la surface de l'eau.........{
lxxxiv

4½ pieds.
60 " dans la terre.

54 " dans le roc.
80 " dans la terre.

6 milles.
2 "

134 pieds x 32 pieds.
26

5 " 6 pouces.
200
40
40 " dans le roc.
64 dans l'argile.
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Ce canal forme un bras du canal Rideau, reliant la baie de Beveridge, sur le lac
Rideau, à la ville de Perth.

Un arrêté du conseil du 27 septembre 1890 a déclaré ce canal partie du canal
Rideau.

Le point culminant de la ligne se trouve au lac Rideau, en haut; mais plusieurs
des biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d'eau qu'on y a amenés.
Ci-dessous sont indiqués les sources d'alimentation:

A partir du point culminant, la route pour Ottawa passe par la rivière Rideau
et pour Kingston par la rivière Cataraqoui. Pour maintenir le niveau nécessaire àla
navigation, il faut recourir aux bassins dont la liste est donnée plus bas.

On peut les diviser en trois catégories:
1. Le bief culminant est alimenté par le lac Wolfe. 2. Les biefs de descente de

l'est jusqu'à Ottawa sont alimentés paiela rivière Tay, qui se jette dans le lac Rideau.
3. Les biefs de descente du sud-ouest, jusqu'à Kingston, sont alimentés par le lac à la
Vase, autrefois appelé le lac du Diable, lequel se jette dans le lac Opénacon.

Le lac Opénacon reçoit les eaux des lacs du Chevreuil et du Rocher.
Toutes ces eaux des biefs de descente du sud-ouest, grossies par celles du lac

Loughboro', se jettent dans le lac aux Atocas, et forment à leur issue de Round-Tail,
la rivière Cataraqoui. Au moyen de digues établies sur divers points, cette rivière
a été rendue navigable jusqu'à -Kingston.

La navigation a été fermée à Ottawa le 28 et aux Moulins de Kingston le 30
novembre 1891. Elle a recommencé à Ottawa le 2 mai et aux Moulins de Kingston
le 1er mai 1892.

L'eau s'est maintenue jusqu'à la fin de la navigation à la hauteur voulue.
La navigation n'a pas été interrompue de l'année.
On trouvera dans les annexes les détails des réparations et des autres travaux

exécutés. (Voir annexe 10, p. 137.)
Les dépenses faites sur le canal pendant le dernier exercice, se décomposent

comme suit:
Construction, imputable au capital.............$29,771 65
Renouvellements, imputables au revenu............31,363 23
Réparations. ......... ...................... 21,507 16
Personnel et entretien........................................ 35,500 82

Total...... . .................... $118,142 86

RIVIÈRE RICHELIEU. ET LE LAC CHAMPLAIN.
Cette ligne de navigation commence à Sorel, au confluent du Saint-Laurent et de

la rivière Richelieu, point qui se trouve à 46 milles en aval de Montréal; elle suit la
rivière Richelieu, et par l'écluse Saint-Ours arrive au bassin de Chambly, où elle
entre dans le canal Chambly, jusqu'à Saint-Jean, pour suivre la rivière Richelieu
jusqu'au lac Champlain. La longueur, depuis Sorel jusqu'à la frontière, est de 81
milles.

A Whitehall, l'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénètre dans le canal
Champlain et se relie à la rivière Hudson, par laquelle on atteint directement la ville
de New-York. De la frontière à New-York la distance est de 330 milles.
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Le tableau suivant donne les distances de Sorel à New-York:-

Distances Ditne
Sections de navigation. intermédiaires Distances

en milles. totales.

De Sorel à l'église Saint-Ours.......................................... 14 14
De l'écluse Saint-Ours au canal Chambly................................. 32 46
Canal Cham bly......................................................... 12 58
Du canal Chambly à la frontière......................................... 23 81
De la frontière au canal Champlain.................. .................... 111 192
Du canal Champlain à lajonction du canal Erié................ .......... .66 2!8
De la jonction du canal Erié à Albany.................................... 7 265
D'Albany à New-York.................................................. 146 411

ECLUSE ET BARRAGE*DE SAINT-OURS.

Longueur du canal............................... .* mille.
Nombre d'écluses.................................1
Dimensions de l'écluse......... ...... 200 pieds x 45 pieds.
Chute totale de l'écluse......... ... 5 "

Hauteur de l'eau sur les seuils. .............. 7 " à l'eau basse.
Longueur du barrage dans le chenal est.... 300

"ciouest .. 690 "

A Saint-Ours, qui est situé à quatorze milles de Soi-el, la rivière Richelieu est
divisée en deux chenaux par une petite île. L'écluse Saint-Ours est située sur le
chenal est.

Il y a aussi une profondeur navigable de 7 pieds entre l'écluse Saint-Ours et le
bassin de Chambly, distance de trente-deux milles.

L'écluse de Saint-Ours a été fermée le 30 novembre 1891 et rouverte le 2
mai 1892.

Il n'y a en aucun accident ni retard pendant l'année. (Voir annexe 5, p. 104.)
Les dépenses faites sur cette écluse dans le cours de l'exercice, se décomposent

comme suit:-
Construction, imputable au capital............... $
Renouvellements, imputables aurevenu..................... 3,585 34
Réparations......... .......... .............. 1,944 33
Personnel et entretien........................ ................. 2,168 44

$ 7,698 11
CANAL CHAMBLY

Longueur du canal.................................... 12 milles.
Nombre d'écluses..........9

Dimensions des écluses:
Écluse de prise d'eau n0 1, à Saint-Jean .......... 122 pieds )

d'ascension 2............................ 124 "i De22jà24pieds
"l 4 3,y4,5,6..... .... ........ 118 " de large.
" i"7, 8, 9, écluses accolées. 125 "

Ascension totale par les écluses.................... 74
Hauteur de l'eau sur les seuils...................... 7 "
Largeur du canal au plafond ................... ·.... *36

do à la surface...............,. ..... 60 "
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Le canal Chambly fait suite aux 32 milles où la navigation est libre entre l'écluse
Saint-Ours et le bassin de Cbambly. Ce canal a été construit daus le but d'éviter
les rapides entre SaintJean et Chambly.

Ce canal a été fermé le 30 novembre 1891 et rouvert le 2 mai 1892.
Un retard d'une demi-journée est survenu le 2 mai, amené par la nécessité de

fermer deux légères voies d'eau. A part cela iln'y a pas eu d'accident et la navigation
n'a pas été interrompue.

On trouvera aux annexes une description des divers travaux et améliorations
exécutés dans le cours de l'exercice (Voir annexe 5, p. 102.)

Ces travaux se composent de la reconstruction de certaines écluses et de l'instal-
lation d'appareils d'éclairage à l'électricité en sus de ceux qui existaient déjà.

Les dépenses faites sur ce canal, dans le cours du dernier exercice, se décom-
posent comme suit:-

Construction imputable au capital............................$ Nil.
Renouvellements, imputables au revenu................38,353 99
Réparations....... .......................... 12,976 48
Personnel et entretien........ ...... ........................... 19,665 22

Total.... .......... ............... $ 70,995 69

NAVIGATION DE LA RIVIERE TRENT.

La navigation de la Trent désigne une suite d'étendues d'eau qui actuellement
ne peuvent être utilisées que pour la desserte du trafic local, car elles ne forment pas
une ligne continue de navigation.

C'est une chaîne de lacs et de rivières s'étendant depuis Trenton, c'est-à-dire
depuis l'embouchure de la Trent, sur la baie de Quinté, lac Ontario, jusqu'au lac
Huron.

Il y a plusieurs années il a été projeté d'utiliser ces eaux pour en faire une voie
de communication entre les lacs Huron et Ontario.

D'après le projet, cette communication devait se faire par la rivière Trent, le lac
du Riz, la rivière Otonabi et les lacs Clair, Buckhorn, Chemong, aux Tourtes, de
l'Esturgeon et Cameron, jusqu'au lac Balsam, point de partage des eaux, situé à
environ 165 milles de Trenton; partant du lac Balsam; elle devait être continuée par
un canal et par la rivière Talbot jusqu'au lac Simcoe; de là par la rivière Severn jus-
qu'à la baie Georgienne, lac Huron, une distance totale de 235 milles.

Commencée en 1837, l'exécution de ce projet a été ensuite abandonnée. Cepen-
dant, par certaines constructions, désignées plus bas, parties de ces eaux ont été ren-
dues navigables et propres ou flottage du bois. Un bras du cours d'eau principal,
lequel se dirige vers le sud à partir du lac de l'Esturgeon, offre une communication
avec la ville de Lindsay, et par le lac Scugog jusqu'à Port-Perry, distance de 190
milles depuis Trenton.

Le tableau suivant donne les longueurs des étendues navigables et de celles qui
ne le sont pas.
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Navigables. Innavigables.

Milles. Milles.
De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf-Milles 9
Des rapides des Neuf-Milles à Percy-Landing............19â
De Percy-Landing au barrage des chutes de Heeley... 141
Du barrage des chutes de Heeley à Peterboro'....51Î
De Peterboro' à Lakefield..............9½

De Lakefield à un point à travers le lac Balsam...... 61

Distance totale, baie de Quinté au lac Balsam........... 165
De la Pointe à l'Esturgeon, sur le lac à l'Esturgeon, 48J

milles de Lakefield, la branche passe la ville de
Lindsay à Port-Perry à la tête du lac Scugog....... 27J

Voici la liste des ouvrages ,-

LIGNE-MÈRE, DE TRENTON AU LAC BALSAM.

Rapide de Chisholm.
Distance en milles,

ce Trenton.
Les constructions comprennent un canal et une écluse, un barrage

et un glissoir............................................................. 15j

Percy-Landing.
Il y a ici une estacade d'arrêt pour les bois en grume, sous le con-

trôle du département des travaux publics....... .......... 28î

Campbellford.
Estacades conductrices, sous le contrôle du département des travaux

publics..................... .... ......... .. ............................... 34J

Chutes du Milieu.
Les constructions sont deux barrages et deux glissoirs, sous le

contrôle du département des travaux publics........37

Baie du Gorbeau.
Estacade d'arrêt, sous le contrôle du département des travaux publics 38

Chutes de Heeley.
Un barrage et un glissoir, sous le contrôle du département des

travaux publics................ ............. . .. ....... ................. 42t

Hastings, Rapides de Crook.
Les constructions se composent d'une écluse, d'un barrage et d'un

glissoir.....................56J

Rapides de Whitlas.
En aval de Peterboro' il y a une écluse, un barrage et le canal 92î

Peterboro'.

Trois piliers et une estacade..............................94
Lakefteld.

Un barrage et un quai................ ............... .........................
lxxxviii
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Lac Katchawannoe.

Une estacade de 4 milles de longueur, qui sépare le chenal de la
navigation de celui du flottage (sous le contrôle du départe-
ment des travaux publics).

Pointe de Young.
Une écluse (ouvrage provincial) et un barrage...... .......... l18½

Burleigh.
eoves)........................... . . 118

Rapides de Lovesick.
Une écluse et 4 barrages.................. ... ................ ...... 119

Rapides de Buckhorn.
Il y a ici une digue importante qui sert à maintenir le niveau des

eaux des lacs de l'ouest jusqu'à Bobcaygeon, y compris les lacs
aux Tourtes, Buckhorn (Ball) et Chemong. Une écluse et un
glissoir.......................................... 125

Bobcaygeon.
Il y a ici deux digues, une écluse, un canal et un glissoir. Les

digues retiennent l'eau du bief jusqu'aux chutes de Fénelon et
l'écluse de Lindsay.................................140e

Chutes de Fénelon.
Un grand glissoir et des estacades, 2 écluses accolées (neuves)...... 154e

Rosedale.
Une écluse, entretenue par le gouvernement d'Ontario, donnant

accès du lac Cameron au lac Balsam.................................. 162î
BRANCHE DU LAC À L'ESTURGEON AU LAC sCUGOG.

Une écluse reconstruite par. le gouvernement provincial
d'Ontario en 1879. Elle a 134 x 33 pieds et 5 pouces
d'eau sur les seuils ........ ...................... ............... 161±

La navigation, grace à cette construction, s'étend jusqu'à
Port-Perry, lac Scugog. .......... ......... 190

Les nouvelles constructions destinées à améliorer la navigation de la Trent sont
les suivantes: Canaux, avec écluses et ponts aux rapides Burleigh, aux rapides
Buckhorn et aux chutes Fénelon, ainsi que des barrages à Lakefield et à la Pointe
de Young. Ces constructions, qui sont toutes terminées, ouvrent une voie de com-
munication entre Lakefield, 9- milles de Peterboro', et le lac Balsam, tête des réseaux,
soit un parcours d'environ 160 milles de navigation directe et latérale.

A Lakefield, 9ý milles de Peterboro', le nouveau barrage qui se trouve à la tête du
rapide des Neuf-Milles de la rivière Otonabi et qui sert à maintenir la navigation du
lac Katchiwannoe jusqu'à la Pointe de Young, a été terminé durant l'exercice 1886-87.

A la Pointe de Young, 5 milles de Lakefield, le nouveau barrage entre le lac
Katchiwannoe et le lac Clair, règle le niveau de l'eau des lacs Clair et Pierreux
(Stony) jusqu'au pied du canal Burleigh. Il est bon de faire remarquer que cette
écluse est sous le contrôle du gouvernement provincial.
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Aux rapides Burleigh, 10 milles de la Pointe de Young, on est à construire un
canal d'environ 2J milles de longueur, passant par les rapides Burleigh et Lovesick
et reliant le lac Pierreux (Stony) à la baie de la Biche (Deer). Les travaux se com.
posent de trois écluses d'ascension et de certains barrages.

Aux rapides Buckhorn, 7 milles des rapides Burleigh, un canal d'environ un
quart de mille de longueur, ayant une écluse de chute, a été construit.

A Bobcaygeon, 15t milles des rapides Buckhorn, le nouveau barrage de 553 pieds
de longueur remplace les deux vieux barrages. Par ces travaux le niveau de l'eau
est réglé jusqu'au chutes Fénelon.

Aux chutes Fénelon, 15 milles de Bobcaygeon, un canal d'environ un tiers de
mille de longueur, ayant deux écluses de chute et reliant le lac de l'Esturgeon au lac
Cameron, a été construit en 1885. Le chenal en amont des chutes a été débarrassé
des roches qui l'encombraient.

Dans toutes les constructions qui précèdent, les écluses ont les dimensions sui-
vantes

Longueur........... .. ..... 134 pieds

Largeur................................................................ 33 "

Hauteur d'eau sur les seuils..........5 "

Par suite de l'abandon des barrages construits par les marchands de bois dont
les opérations ont cessé dans la région 'du nord, l'eau que devrait contenir les réser-
voirs e.n amont, s'échappe, et l'été dernier, qui a été très sec, l'eau est tombée beau-
coup ou-dessous du niveau moyen.

Le trafic accuse une augmentation persistante. La navigation s'est fermée le
20 novembre 1891 et rouverte le 21 avril 1892.

On trouvera dans les annexes les détails des différentes réparations qu'on a
faites. (Annexe 11, p. 40.)

Les dépenses faites sur ce revenu de canaux pendant le dernier exercice se
décomposent comme suit:-

Construction, imputable au capital ................ $4,457 28
Renouvellements, imputables au revenu................... 6,506 97
Réparations.............................. ..... .................... 4,721 85
Personnel et entretien...................................... 3,695 85

Total...................................... . $19,381 95

xe
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CANAL SAINT-PIERRE, CAP-BRETON.

Longueu du canal................................ Environ 2,400 pieds.
Largeur du canal, à la surface de l'eau...... 55 pieds.
Une écluse de marée.......... ................... (4 paires de portes.)
Dimensions............. ........... 58 x 200 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils................ 18 pieds aux plus basses eaux.
Profondeur d'eau dans le canal........ 19 pieds.
Montant et baissant maxima de la marée

dans la baie Saint-Pierre.................. 4 pieds.

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, sur la côte sud du Cap-Breton, Nouvelle-
Ecosse, aux lacs Bras-d'Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de long et débou-
che dans l'océan Atlantique.

Navigation fermée le 20 janvier et rouverte le 1er avril 1892.

La description de certaines réparations et améliorations se trouvera dans les
annexes. (Annexe 13, p. 147.)

Les dépenses faites sur le revenu des canaux pendant le dernier exercice se
décomposent comme suit:-

Construction, imputable au capital..............$ 14,387 00
Renouvellements, imputables au revenu. ........... 30,936 82
Réparations.................................................... 1,461 24
Personnel et entretien.......................................... 3,007 70

Total........................................ $ 49,792 76

CANAL DE SOULANGES.

La question des moyens à adopter pour obtenir entre les lacs Saint-Louis et
Saint-François de plus grandes facilités de communication par canaux, et, partant,
pour exécuter le projet d'agrandissement de canal, est une question qui est à l'étude
depuis 1872, vu qu'il fallait choisir entre l'agrandissement du canal de Beauharnois
qui existe aujourd'hui sur la rive sud du Saint-Laurent et qui rachete les rapides, la
construction d'un nouveau canal du côté sud, et la construction d'un canal du côté
nord du fleuve. Un rapport fait à la Chambre des Communes en 1891 contient les
divers rapports d'ingénieurs et autres qui ont trait aux différents projets suggérés.

Finalement, il fut décidé par un arrêt du conseil du 7 février 1871 de construire
le nouveau canal du côté nord du fleuve, et d'adopter une ligne s'étendant, en amont,
de la pointe des Cascades jusqu'à la pointe de Macdonald, près de Coteau Landing.
Ce projet comprend la construction d'un canal sur une ligne pratiquement droite,
long de 14 milles, avec cinq écluses d'ascension, surmontant une chute d'eau de 821
pieds. Le nombre d'écluses dans le canal de Beauharnois, y compris l'écluse de prise
d'eau, est de neuf. Les dimensions des écluses seront celles du système agrandi,
savoir: longueur, 270 pieds; 'largeur, 45 pieds; profondeur de l'eau sur le seuil, 14
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pieds. Le coût estimatif des travaux est de $4,750,000. On adoptera les systèmes les
plus récents et les plus améliorés de construction et d'exploitation afin d'assurer la
rapidité des parcours et le moins -de frais possibles d'entretien.

Les travaux ont été divisés en 13 sections, dont huit ont été données à l'entreprise;
ce qui embrasse-l'exécution des travaux les plus importants à faire, à l'exception d'une
écluse, et ce qui représente environ 75 pour 100 du coût estimatif total du canal. Les
travaux sont en voie d'exécution. (Voir annexe 8, page 131.)

Les dépenses faites au compte de ces travaux, pendant le dernier exercice, ont
été de $54,235.76. Depuis il a été payé, à venir au 31 décembre 1892, une autre
somme de $64,425.67, soit un total de paiements de $118,661.43.

J'ai l'honneur d'être, de Votre Excellence,

Votre très obéissant serviteur,

JOUN HAGGAIRT,

Ministre des chemins de fer et canaux.

31 décembre 1892.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE N°1.

ETAT indiquant les sommes dépensées par le ministère des chemins de fer et canaux,
Canada, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1892.

Désignation des travyaux.

CANAUX.

Beauharnois-Revenu........ .................
Carillon-Revenu...............,.............
Grenville- Capital..................................
Carillon et Grenville-Rsvenu.. ....................
Chambly- Revenu....................... ..........
Cornwall- Capital..................................

do - Revenu.................................
Culbute- Revenu...................................
Lachine- Capital....................... ..........

do - Revenu ..................................
M urray- Capital.......... .................. .....
Rideau- Revenu...................................
Sainte-Anne-Revenu.............................
Sair -Laurent- Capital.............................
Saii Ours- Revenu...............................
Sair. Pierre-Capital...............

do -Revenu... ...................
Sault Sainte-Marie-Capital ........................
Soulanges- Capital. ...............................
Tay- Capital............. ..........................
Trent- Capital....................................

do - Revenu.....................................
W elland- Capital............. ....................

do - Revenu..................................
Williamsburg-Capital............................

do - Revenu............................
Arbitrages et jugements-Revenu.................
Levées hydrographiques-Revenu..................
Gratification telle que votée à Philip Stafford.........
Divers personnel ..... .............................
Dragueur................ ..................

do "Rideau", ouvrage.................. ...
Ouvrage du dinanche.............................
Appointements et dépenses imprévues, empl. du canal.

Total, canaux. ... ..... ..............

CHEMINS DE FER.

Pacifique Canadien..................................
Intercolonial...,...................................
Ile du Prince-Edouard.....................
Cap-Breton.......................................
Oxford et New-Glasgow............................
Annapolis et Digby.................................
Levées topographiques-Revenu......... ....... .

do Estimation du coût d'un tunnel,
Ile du Prince-Edouard.....

Subventions ...............................
Statistique-Revenu............................
Embranchement de Windsor........................

Total, chemins de fer...................

Total, chemins de fer et canaux..........

Construction.

S ets.
1,696 23

15,001 48
34,585 64

35 00
38.353 99

398,555 25
2,345 26
1,546 25

87,852 35
27,480 80
5,964 22

31,363 23
25,471 61
59,779 31
3,585 3414,387 00

Réparations.

S ets.
14,999 80

8, 620 15
12,976 48
9,864 36

................
67,499 62

3,505 15
21,507 16
1,666 21

1,944 33
1,461 24

Personnel et
entretien.

$ ets.
20,050 01

17,458 69
19,665 22
15.596 66

52,729 37

5,803 48
35,500 82
2,571 28

2,168 44
3,007 70

3Ueo'i bz ............ .... .............. .341,474 31.......... ................
54,235 76........... ................
29,771 65
4,457 28 4,7285 . 369585
6,506 97

29,541 21 73,7787 . 14 7
9,008 80 ...

376,545 32 . ,55132 . 945833
797 83..........................
105 20.......... ................

6,359 29 ...........................
76 00........... ................

. . ........ ... .à .... 2,539 42

. ..... 3,399 43 .... - .........

.... ..... 5,311 71 ................
.11,604 30

.. ................ 42,219 21

1,637,819 40 239,800 68 349,478 51

66,211 39.............
171,536 65 ................ 3,439,377 02

8,300 49...... .......... 289,706 38
99,936 96 ................ ................
48,745 23 ................ ...............
26,129 89 ............... ................
15,191 il .......... ....................

1,650 28 ..... ...... ... ...........
1,061,615 93 ..............................

2,221 12 ................ ............ .
................ ................ ! 19,514 37

1,501,539 05.................3,748,597 77

3,139,358 45 239,800 68 4,098,076 28

Total de la somme dépensée.......................$7,477,235 41

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAwA, 30 novembre 1892.
1
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ANNEXE N0 2.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, réparations
ordinaires et le personnel des canaux du Canada, jusqu'au 30 juin'1892.

CANAL SAINT-PIERRE.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération
do depuis do .
do do do .
do do do
do do do .
do do do .
do do do
do do do
do do do
do do do .
do do do . .
do do do .
do do do
do do do
do do do .
do do do- .
do do do .
do do do .
do do do
do do do
do do do . .
do do do . .
do do do . .
do do do .
do do do
do do do . .

Total.........................

e Capital.

$ ets.

156,523 32
1868 21,519 72
1869 70,719 80
1870 ............
1871 ............
1872 ............
1873 ............
1874 ............
1875 20 97
1876 11,125 00
1877 63,330 18
1878 26,511 51
1879 107,337 75
1880 80,120 54
1881 69,434 76
1882 484 00
1883 . ....... ..
1884 2,471 40
1885 16,820 15
1886 2,316 85
1887 1,087 75
1888..........'
1889 ............
1890 .- ........
1891 972 65
1892 14,387 00

....... 645,183 35

Renouvelle-
, ments im-
putables sur

le revenu.

$ ets.

. .... .......

.... ........
46,193 57
....... .....
...... ......
. .... ..... .
..... ..... .

. .. ........ .,
............
. .. . . ...... .

. ...........
. ..... ... ... .
. .... ...... .
. .... .......
............

.50 00...... .......
. ..... .. .. ..

510 53
30,936 82

78,890 92

$ ets.

. . . .. ..

. .... ....

.. . .....
. ........

225 36
280 00
343 32
725 93
560 00
641 55
600 00
600 00
631 50
400 00
959 58

1,920 54
2,089 19
2,601 47
1,929 11
2,360 67
2,777 13
3,217 77
3,085 29
3,110 151
3,255 30
3,007 70

$ ets.

555 78
6,122 07
6,539 58
1,558 57
889 35

17 45

..... .. .....

..... .. .....

. . . . . . . . . ...
200 63
232 42
367 85
183 il
297 81
343 23

1,588 40
353 38
255 34
312 02

1,461 24

35,321 56 21,278 23

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.

1



Ministère des Chemins de.fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL DE LA BAIE-VERTE-LEVÉES HYDROGRAPHIQUES.

Dépensé par le gouvernement avant la confédération...................
do depuis do ........................
do do do ........................
do do do ........................
do do do .......................
do do do ........................
do do do ........................
do do do ..................... ..
do do do
do do do ........... ........
do do do ........... ........
do do do ........................
do do do ........................
(1o do do .... ...................

-do do do ........................
do do do ..................... ..
do do do ........................
do do do ........................
do do do . .....................
do do do ........................
do do do ........... ............
do do do ........................
do do do ........................
do do do . .............. .
do do do ........... ..........
do do do ......................

T otal........................ ..........

Capital.

$ cts.

... . . ............
1868..........
1869..........
1870 ............
1871 . .........
1872 ............
1873 ............
1874 ............
1875 ............
1876..........
1877 ............
1878..........
1879..........
1880..........
1881..........
1882..........
1883
1884
1885..........
1886..........
1887..........
1888 ............
1889 ............
1890 ...........
1891 ............
1892..........

. ..... . ..... ......

Revenu.

$ ets.

............

'17,929 34
6,399 41

14,943 83
4,018 90

443 00
110 75
22 30

............

............

............
520 00

............

............

............
............ .
............

............
.............
............

............

44,387 53

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1893

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL LACHINE.

Dépensé par le gouvernement impérial....
do gouv. avant la confédération...
do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do do
do-do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do

Total................

9.5 ~ Capital.E.5,

$ cts.
...... 40,000 00
...... 2,547,53285
1868 ..........
1869 2,000 00
1870 ............
1871 ....
1872 36,708 15
1873 7,824 28
1874 158,618 35
1875 197,420 52
1876 327,769 39
1877 1,439,375 73
1878 1,484,619 63
1879 958,053 30
1880 369,566 74
1881 292,165 51
1882 252,821 33
1883 396,496 96
1884 188,266 18
1885 111,215 23
1886 21O,5o9 42
1887 28,772 52
1888 19,414 34
1889 76,032 96
1890 7,448 03
1891 217 53
1892 87,852 35

. ....... 9,240,70130

Renouvelle-
ments

imputables
sur le

revenu.

S ets.
............

1,852 70
............

12,231 40

35,158 21
... ..... ....
. . ...... .. . .

... ..... .. ..

...........,

. .. . .. . .. .. .

... ... .. .. . .

... . . . . . . . . .
2,978 66
1,859 68

........ .. ..

7,996 38
972 71

8,238 46
16,555 75
27,.480 80

127,906 34

Personnel.1

$ cts.
............

13742 05
14,209 02
15,834 49
17,478.52
16,076 93
23,601 03
25,811 07
28,592 01
33,797 73
33,148 86
39,062 97
42,338 84
38,950 90
39,027 99
41,158 90
45,554 91
48,624 51
49,004 85
50,969 10
53,113 97
52,229 61
54,110 67
53,114 34
50,721 69
52,729 37

Réparations.

$ cts.

..... ......
10,431 51
12,085 84
13,302 39
15,093 25
12,334 69
34,300 60
22,828 66
30,057 34
29,103 65
19,824 33
13,646 41
12,400 78
10,223 62
19,888 33
17,116 46
18,199 59
19,683 24
20,199 78
19,199 18
22,567 81
19,999 64
22,957 71
22,999 38
36,292 98
67,499 62

853,004 33 542,236 79

CANAL BEAUHARNOIS.

Dépensé par le gouv. avant la confédération..
do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
dodoo do
do do. do
do do do
do do -do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
dodoo do .
do do do
do do do
dodoo do

Total......................

.1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
.1886
1887

. 1888
- 1889
. 1890
. 1891

1892

1,611,424 11
..... ...."..
........ ....
........ ....
............
. ........ .. ..
......... ....
. .. ..... ....
. ... .. . ... ..
. ....... ....

. .. '.. ...... .

. .. . ...... . .

. .... ..... ..

..... ... .. ..

. .. ... .. .. ..

... ... ..... ..
...... .. . ........ .......

.,1 e9 .. 26 . . ..

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.

4

.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..
/63,193 75 9,349 99

55 00 9,626 99
27 50 10,117 57

............ 12,316 53
27 50 11,792 46

5,122 50 12,210 73
26 00 15,392 51
36 00 14,399 32

..... .... ... 14,465 86

.... .. ...... 14,377 63

. ....... .... 14,383 37

... ... ...... 15,015 86

........... . 15,362 61

.. .. ... I..... 17,659 93
.... 18,804 53

6,727 44 18,287 77
3,277 98 19,107 38
7,999 79 18,960 40
8,491 80 19,228 90
3,633 57 18,867 45

14,411 97 19,325 05
10,993 52 20,019 il

19,847 42
17,085 68 18,886 86
1,696 23 20,050 01

142,806 23 397,856 24

..... ,......
6,216 98
6,498 57-
6,384 81
5,722 36

15,733 38
9,882 06

10,990 56
12,253 01
17,170 83
15,207 36
9,861 05

10,370 71
8,997 34

10,770 67
20,813 86
15,826 71
16,232 61
14,637 70
14,356 00
14,999 88
14,285 98
14,982 54
14,999 20
12,537 39
14,999 80

314,731 36

LEONARD SHANNON,
Comptable.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.
CANAL CORNWALL.

2 e
-- . Capital.

$ cts.
Dépensé par le gouvern. avant la confédération....1,933,152 69

do depuis do .. 61868..........
do do do 1869 10,692 04
do do do 1870..........
do do do 1871 ............
do do do 1872 ............
do do do 1873 ............
do do do . . 1874 ............
do do do 1875 1,780 00
do do do .. 1876 ............
do do do .. 1877 49,211 37
do do do .. 1878 145,015 45
do do do .. 1879 143,092 05
do do do .. 1880 109,454 95
do do do .. 1881 53,948 141
do do do .. 1882 44,587 61
do do do .. 1883 21,728 93
do do do .. 1884 23,018 13
do do do .. 1885 62,034 90
do do do .. 1886 57,820 83
do do . do .. 1887 46,966 43
do do do .. 1888 67,945 74
do do do .. 1889 163,993 85
do do do .. 1890 365,038 01
do do do .. 1891 599,001 85
do do do .. 1892 398,555 25

Total....... ............ ...... 4,297,038 22

Renouvelle.
ments.

imputables
sur le

revenu.

$ ets.

2,786 00
. ... . .. . .. . .

17,780 05
7 50

10,000 21
1,011 75

..... . . ... . .

... ... . . . .. .

........... .

. ..... . . . .. .

16,298 96
6,960 95

....... .....

. . . . . . . . . . . .

.... ....... .
2,000 00
1,459 98
2,345 26

60,650 66

Personnel. Réparations.

S ets. ets.

11,244 47.3,77418
10,347 91 3,859 14
10,368 16 7,145 42
11,848 39 8,891 61
10,594 30 8,163 70
13,042 25 12,467 65
13,405 20 7,610 70
13,351 91 7,097 34
13,320 61 6,423 67
13,375 70 6,440 54
13,825 50 4,935 21
13,817 96 4,983 15
14,440 33 9,735 76
15,173 60 5,524 10
15,052 20 6,634 62
18,283 67 8,361 71
18,475 48 9,007 73
15,988 96 12,368 51
15,994 80 11,832 83
17,520 54 12,100 29
16,938 54 13,942 64
17,890 55 58,205 26
17,063 49 12,758 18
16,077 72 9,830 05
15,596 66 9,864 36

363,038 90 261,958 35

CANAUX WILLIAMSBIURG.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération ...... 1,320,655 54
do depuis do .. 1868.........
do do do 1869 ............
do do do .. 1870..........
do do do .. 1871............
do do do .. 1872..........
do do do .. 1873............
do do do .. 1874 ............
do do do .. 1875 ............
do do do .. 1876... . .....
do do do .. 1877 ............
do do do .. 1878 ............
do do do .. 1879 ............
do do do .. 1880..........
do do do .. 1881 ............
do do do .. 1882 ............
do do do .. 1883 13.19
do do do .. 1884 2,473 44
do do do .. 1885 103,237 12
do do do .. 1886 149,835 71
do do do .. 1887 115,853 00
do do do .. 1888 70,128 29
do do do .. 1889 59,867 26
do do do .. 1890 139,078 37
do do do .. 1891 230,670 60
do do do 1892 376,545 32

Total........................2,568,357 84

1AINISTERE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.

5

............

............

....... .... .

............ .
1,077 00

........ ....

... . . . . .. .
. . . . . . . . . . .

.... ........

5,745 97
5,769 81
5,573 13
6,382 17
5,542 94
6,424 49
6,857 19
6,547 62
7,418 39
7,388 08
7,430 il
7,517 20
7-590 15

6,442 41
5,670 88
6,546 16
5,308 41
3,230 07
7,34775
7,395 92
4,110 29

11,690 98
10,053 61
4,449 78
3,549 71
3999 77..... .. .... . , , ie W ej l -

. .. .. . .... ... 7,572 35 5,020 73
............. 7,589 44 7,447 69

S 7,423 48 7,299 39
..... .. . ... . 7,757 04 7,349 37-
.. .......... 7,696 67 8,198 03
. ........... 7,671 54 7,847 O

7,635 54 7,904 76
1,613 67 7,646 79 8,190 13

. . .......... 7,485 28 8,794 61

... . ....... 8,954 53 8,191 69

. ........... 8,678 25 7,987 40
797 83 9,458 33 8,551 32

3,488 50 181,756 49 172,577 91

LEONARD SHANNON,
Comptable.



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1893

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.--Suite.

CANAUX DU FLEUVE SAINT-LAURENT, LEVÉES HYDROGRAPHIQUES, ETC.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération..................
do depuis do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ..........
do do do ...................
do do do .. ...............
do do do ....................
do do do .................. .
do do do ,...................
do do . do ....................
do do do ....................
do do do . . ............
do do do ................ ...
do do do .............. . ...
do do do ....................
do do do ........ ...........
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ...... ............
do do do ....................
do do 'do ...................

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
188
188
189C
1891
189

Total.............................

. Imputable Imputable
sur sur

i le capital. le revenu.

S ets. S ets.

18,442 85 98,378 46
. .... 1 ... ... .....

...47,377.3... . .........

.. .... .... .......

6,927............
33,241 69 ..........
26,541 30............
20,611 36 .... ........
50,215 47 ............
47,377 31
5,570 46 . .. . . ..
9,265 77 ... . . .
9,214 56 ............
6,927 96 .....
28,933 45............
44,84 31 .. ...
89,846 3............

115,110 17
116,051 73 .......

74,437 31 .......
8 56,482 85.......
9 18,493 92 .......
0 23,979 91 ..... ... ....

1 35,137 25 ,... ....
2 59,779 31...........

890,534 97 98,378 46

LEONARD SHANNON,
» Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.
ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL WELLAND.

Gouvernement impérial.........................
Dépensé par le gouvern. avant la confédération . .....

do depuis do 1868
do do do .. 1869
do do do .. 1870
do do do .. 1871
do do do .. 1872
do do do .. 1873
do do do .. 1874
do do do .. 1875
do do do .. 1876
do do do .. 1877
do do do .. 1878
do do do .. 1879
do do do .. 1880
do do do .. 1881
do do do .. 1882
d:)do do .. 1883
do do do .. 1884
do do do .. 1885
do do do .. î 1886
do do do .. 1887
do do do .. 1888
do do do .. 1889
do do do .. 1890
do do do .. 1891
do do do .. 1892

Total.......................

Renouvelle-
Capital. ents n-mputables sur

le revenu.

e cts. ets.
222,220 00........

7,416,019 83 ............
12,097 84........
43,486 36 ..........

......... .... 22,173 72

.. ... ....... 48,569 10
53,680 32 6,022 44
82,282 20 47,876 27

746,420 61 ...........
1,047,119 91 ...........
1,569,478 19 700 00
2,199,962 61 ...........
2,138,392 99 ...........
1,552,697 41 ...........
1,252,924 75 ...........
1,242,943 37 6,593 19

603,402 17 13,664 80
549,433 29 5,979 03
432,336 21 ....... ...
463,505 38 6,150 21
215,380 75 1.359 00

1,071,073 87 3,828 67
429,720 94 10,740 86
225,910 21 43,803 80
117,633 22 51,648 28
36,371 03 19,767 73
29,541 21 9,008 80

23,754,034 67 297,885 90

ÉCLUSE ET CANAL SAINTE-ANNE.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.
do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do de do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
dodoo do
do do do

Total . ..............

1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CAN
OTTAWA, 30 nover

7

Personnel. Réparations.

$ ets. $ ets.

37,679 05 38,852 96
39,060 61 50,773 03
40,340 45 65,099 19
42,383 33 53,381 02
37,085 37 50,276 90
45,382 99 66,550 73
50,966 48 103,666 99
52,595 00 88,539 99
57,623 31 81,376 12
59,963 47 49,783 93
60,138 59 66,393 53
59,942 23 56,755 57
63,198 10 76,535 25
56,398 04 69,249 53
74,641 51 84,374 97

109,207 21 72,707 62
113,276 87 90,926 97
112,670 00 91,534 66
111,660 22 69,507 48
109,371 69 77,440 80
110,806 01 86,518 97
113,587 05 77,547 77
109,202 02 72,686 19
107,662 63 82,548 30
104,673 73 73,771 87

1,879,515 96 1,796,710 34

134,456 51 ..............................
....... .. ... ....... 778 16 432 47

........... ,....... .... 1,062 96 1,873 51

. ........... . .......... 1,136 54 1,280 36

... ........ ............ 1,285 84 1,539 02

.. .......... 1,939 46 1,106 80 1,393 63

... . ........ 540 11 2,19964 1,264 40
12,753 27.............2,614 90 7,208 63
32,627 71 ... ......... 1,859 20 4,506 68
24,935 85 ............ 1,952 14 4,033 72
30,003 os ............. 1,982 65 1,756 93
14,618 85 ............. 2,057 32 541 95
22,113 02 ............. 2,202 03 3,259 70
3,054 68.............2,152 57 1,704 71

69,042 76 ............. 2,553 02 3,257 92
193,158 36 .... ........ 2,611 30 2,343 99
172,959 95 ............. 2,569 86 3,448 83
142,006 25 ............. 2,775 32 2,725 49
93,679 57....... ..... 2,618~60 4,042 04

129,681 67............. 2,611 90 5,803 01
45,276 08 6,054 10 2,537 41 1,499 96
18,910 55 1,372 59 2,505 61 1,380 75
24,786 33 2,569 22 1,730 79

6,151 14 ............ 2,571 04 1,525 51
......... ... 8,173 69 2,505 69 1,503 56
... ......... 25,471 61 2,571 28 1,666 21

1,170,215 63 43,551 56 53,391 00 61,723 77

LEONARD EANNON,
AUX, Comptable.
mbre 1892.

t



56 Victoria., Documents de la Session (No. 9.),

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.--Suite.
CANAUX CARILLON ET GRENVILLE.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.
do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do

o

5<~~-'

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892

Total.....................

Capital.

$ ets.
63,053 64

. . ... . . . .. . .

. ... . . . .. .. .

Renouvelle-
ments

imputables
sur le

revenu.

Personnel. Réparation.

$ ets. $ ets. $ ets.
............

19,817 22

4,16796
23,119 37

,2 2, ...... .....
133,199 10 3,051 38
245,258 38 ............
339,864 76 ............
326,203 16 ............
245,.738 04 ...........
22,676 20 ............

243,141 24 .............
281,514 27 ............
336,707 53 ............
433,084 39 ...... .....
433,575 10..........
399,267 16 ............
157,187 72 ............
104,973 24 75 00
20,747 11 ............
38,996 29 ............

298 17 . ... ..
17 58 • 4,526 61

...... 4,395 25
34,585 64 15,036 48

4,025,346 00 74,189 27

ECLUSE ET DIGUE DE ,LA CULBUTE.

Dépensé parle gouvern. depuis la confédération.
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do
do do do
dodoo do
do do do
do do do
do do do

Total.......................

1868 ............
1869 ............
1870 . ..........
1871 ............1872 ............ ,
1873 ............1K84 ....
1875 63,659 29
1876 76,842 44
1877 56,081 87
1878 5,933 53
1879 20,694 19
1880 16,688 20
1881 4,721 62
1882 29,567 15
1883 14,249 60
1884 8,151 16
1885 19,071 76
1886 26,385 27
1887 7,760 88
1888 7,573 99
1889 17,112 01
1890 2,818 35
1891 2,183 15
1892. ............

.379,494 46

. .. ... . .1. . . . . .
. ... . .. .... . .. .. .. .. . .
.... ...... . . .1 . . . .
.......... . . . .,. . .

5 ...........
38,.99...........

.... ....... . . . . . .
.... ........ . . . . . .
.. ...... ...... . . .

.............. .20250. . .. . ... ..962.85.

........ .... 57902 000.... ........ 962 85
............ 790 00
........... 3069500

....... ... 733 50
.... ... ..... 730 00

........... 730 00
.... ........ 73000
............ 173950

.... ........ 747 83
9,122 05 745 25
1,546 25 736 00

49,892 82 9,592 43

A. i893-

6,301 88
6,549 38
6,617 81
8,676 90
8,324 51

10,068 28
10,710 88
10,378 57
10,764 38
11,050 271
11,401 30
11,501 2'
11,959 14
13,059 18
14,387 49
17,479 58
17,393 91
19,702 30
20,597 82
20,011 36
21,531 12
22,098 88
15,896 16
21,230 22
17,458 69

345,151 23

...........

8,911 28
10,157 42
9,852 09
8,218 24

17,235 31
8,781 50

10,605 82
18,520 44
11,475 96
10,304 06
5,082 72
7,629 98
7,625 54
8,076 91
7,582 68
8,310 02
7,918 42

10,429 26
9,303 31

10,554 41
10,036 62
10,135 66

7,582 38
10,796 68
8,620 15

243,746 86

259 31

. ..........

288 99

. ..........

572 75
2,396 14

967 33
730 60
116 53

.... .......

.... .......

5,99 89

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAWA, 30 novembre 1892.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.
CANAL RIDEAU.

Gouvernement impérial.............. .
Dépensé par le gouvern. avant la confédéra

do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do

Total..............

a -Renouvelle-

Capital.ments ipu-
apta tables sur le

revenu.

$ ets. cts.
3,911,701 47 ............

tion .. ,... 153,062 601............
1868 ............. 7,298 12
1869 ..... . ......... ...
1870 .... ....... 13 16
1871............ 11,732 98
1872 ............. 4,967 50
1873............. 18,070 97
1874 ..... .. .... 5,793 13
1875 9,310 85 ...........
1876 2,163 96..........
1877 214 Il..........
1878....................
1879 7,703 88 .... .......

. 1880............
1881............ 133 50
1882.
1883 ............ 70 65
1884 ............. 4,597 50
1885 ........... .. 2,098 76
.1886 .... ....... 550 00

1887 ............. 20,823 96
1888 ............. 18,889 48
1889 ............. 6,665 22
1890 ............. 21,124 10
1891.............20,967 25
1892 ............ 31,363 23

4,084,156 87 175,159 54

ECLUSE SAINT-OURS.

Personnel. Réparations.

$ ets. $ ets.

18,397 28 16,475 21
19,250 71 13,140 77
20,022 37 19,469 33
22,814 58 18,120 52
22,139-48 14,005 32
22,841 51 26,074 49
26,815 44 22,957 40
26,553 37 19,699 81
26,430 77 14,428 25
25,959 56 14,198 18
26,651 51 11,034 22
26,042 52 7,134 55
26,463 88 11,434 05
26,024 71 8,627 00
26,915 29 13,860 28
27,322 81 23,524 84
26,938 95 19,245 02
26,971 32 18,189 55
27,045 95 35,648 04
29,440 46 18,565 34
33,458 83 25,478 87
33,801 77' 18,106 36
34,270 57 18,025 21
34,641 98 21,537 56
35,500 82 21,507 16

672,716 44 450,487 33

Dépensé par le gouvern. avant la confédération 
.  121,537 65 ..........

do depuis do .. 1868 ............ ...........
do do do .. 1869 ........................
do do do .. 1870 ........... ............
do du do .. 1871 ............ ............
do do do .. 1872 ............ ............
do do do .. 1873 ............ ............
do do do .. 1874................... .

udo do do .. 1875 ............ ...........
do do do .. 1876 ............ ............
do do do .. 1877 ............ ............
do du o .. 1878 ... ....... .......... .
do do do .. 1879 ............ ............
do do do .. 1880 ............ ............
do do do .. 1881 ........... ............
do ddo .. 1882 ............ ............
do do do .. 1883 .......... . 17,230 32
do do do .. 1884 ............ 5,279 17
do do do .. 1885............. 4,700 64
do ddo .. 1886 ............ ............
do do do .. 1887 ............ ............
do do do .. 1888 ..... ...... ...
do d do .. 1889-.............17,964 45
do do do .. 1890...... ...... 24,571 96
do do do .. 1891............. 21,696 74
do do do .. 1892............. 3,585 34

Total..................,......1121,537 65 95,028 62

1,53275
1,755 15
1,458 09
1,414 48
1,565 80
2,076 50
2,219 13
1,362 22
1,403 92
1,533 40
1,556 65
1,581 55
1,614 01
1,741 97
2,002 71
2,361 65
2,315 37
2,271 57
2,311 70
2,175 37
2,216 04
2,421 14
2,138 40
2,011 os
2,168 44

47,209 09

............
753 74

1,399 18
1,006 22
1,210 98
1,263 19
1,575 10
2,363 42
1,245 69
1,601 71

750 80
283 77
456 07
705 54

1,299 77
1,902 41
2,188 08
1,494 99
3,652 63
4,143 47
5,864 78
2,801 17
2,002 63
1,935 44
4,460 16
1,944 33

48,305 27

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAWA, 30 novembre 1892.
9



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1893

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.
CANAL CHAMBLY.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération
do depuis do
do do do
do do do
do \do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do .
do do do
do do do
dodoo do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
dodoo do
do do do
do do do

Total.... .............

R

Capital. i

$ ots.
....... 634,711 76
1868 ............ .
1869 ...........
1870 ...........
1871 ..........
1872 ...........
1873 ... ........
1874 ............
1875 2,415 00
1876 ............
1877 80 00
1878 ...........
1879...........
1880...........
1881...........
1882.............
1883..........
1884....... .....
1885..........
1886..........
1887
1888.............
1889.............
1890..........
1891.............
1892.............

....... 637,206 76

Personnel. Réparations.

enouvelle-
ments

mputables
sur

le revenu.

$ . ts.

2,839 85
1,906 40

759 00
2,810 00

...........

.... ...... .

...........

...........

31,796 41
21,332 36
41,640 77
21,049 23
14,547 27
17,911 17
65,536 64
51,437 87
23,221 48
43,344 41
38,353 99

378,486 85

$ ets.

9,355 70
13,120 97
20,180 73
22,426 33
22,327 99
11,789 27
16,427 19
16,306 91
13,273 56
10,111 32
6,022 96
8,809 77

12,377 17
20,705 17
16,843 60
15,182 24
12,003 34
13,046 95
11,999 77
20,071 37
11,823 74
19,392 18
14,399 93
11,399 93
12,976 48

362,375 14

CANAL MURRAY.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération
do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do .
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do .
do do do
do do do
do do do
do do do
do do .do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do

Total....................

18..........
1869 ..........
1870 .......
1871 ..........
1872 ..........
1873 ..........
1874
1875..........
1876..........
1877..........
1878..........
1879.........
1880..........
1881.
1882 7,135 63'
1883 84,071 68
1884 118,187 43
1885 148,902 66
1886 179,704 52
1887 142,563 66
1888 146,754 37
1889 215,326 46
1890 106,760 35
1891 61,260 49
1892 5,964 22

...1,216,631 47

.. . . .... ... . . .. . . . . . . . . . . ... . . . .....
400 00 ............ ............

......... ... ... ........ ............

...... ..... . ... .. . ... .. . ..... .......

............ ............. ............

... .. ..... . .... ... .... ..... ......

............ ...

............ ............ ..... ....

............ ............ ............

.......... ........... .........
............ ............ ............
... ....... ... ....... ..... ........ ...

.... .. 13.7..3

5,8348

. . .. .. . 58 3 4

400 00 11,434 82

173 53
3,505 15

3,678 68

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAWA, 30 novembre 1892.
10

$ cts.

8312 90
8,437 22
8,934 41

.10,214 71
9,628 50

10,390-44
11,675 67
12,201 99
10,593 14
10,281 78
10,413 99
11,301 53
11,516 22
13,950 47
16,686 78
15,904 38
18,448 85
18,378 55
19,501 28
19,053 62
20,073 60
19.679 22
19,655 38
19,204 76
19,665 22

354,104 61



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.
1CANAL DE LA TRENT.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération
do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do dó
do do do
do do do
dodoo do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do

T otal ............... ...

.5.c Capital.

Scts.
....... 309,371 31
1868. ............
1869. ............
1870. ............
1871 . ........ .
1872 ...........
1873 ...........
1874 ...........
1875. ............
1876. ..... ......
1877. ............
1878 ............

. 1879. ............
1880 561 50
1881. ............
1882 ....
1883 40,76716
1884 120,393 91
1885 121,382 84
1886 75,103 30
1887 179,541 63
1888 114,879 35

. 1889 47,592 13
1890 58,644 50
1891 9,826 49
1892 4,457 28

.1,082,521 40

Renouvelle-
ments

imputables Personnel. Réparations.
sur le

revenu.

e ets. ets. S ets.
..... ..... .. ..... .. .. . . ........

..... ...... ......,.... ............

..... .... .. ..... .. .... . ... .. ...... .

.....1. . . 1. . ............ ............

. . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . . . . . . . . . . . . ..

........... .... ....... ..... ......
.......... ........................

............ .......... . ............

........... ........................

............ .......... .......,.

.... . ....... 1,188 92.3,568 89
2489 93 2,23350

5,836 51 ! 2,011 92 8,115 50
9,303 66 2,235 50 3,047 42
6,198 57 2,208 64 5,264 35

............ 3,303 87 4:653 50

.... ....... 1,639 75 5,917 88
...... . ... 1,938 os 6,008 88

...... 1,770 29 5,151 42
29,677 92 3,242 05 5,935 94
11,522 65 3,450 99 730 55
3,164 81 3,803 66 4,888 98
6,506 97 3,695 85 4,721 85

72,211 09 32,979 45 60,238 66

CANAL TAY.

Dépensé par le gouvern. depuis la confédération 1868
do do do .. 1869
do do do .. 1870
do do do 1871
do do do .. 1872
do do do . 1873
do do do .. 1874
do do do .. 1875
do do do .. 1876
do do do .. 1877
do do do . 1878
do do do .. 1879
do do do . 1880
do do do . 1881
do do do . 1882
do do do .. 1883
do do do 1884
do do do . 1885
do do do . 1886
do do do . 1887
do do do .. 1888
do do do .. 1889
do do do .. 1890
do do do .. 1891
do do do .. 1892

Totla...................

.831 80............... ............ ......
50,8781....... ... ........ ............

. 2,473. 7.............. ........
6SS1 51 ............ ........... l

49,617.......92........ ................

2226 .2....... ..... ...... ............
17.1.4.8.r........

4..6,128...73 748 65 ............... ......

. 3 0 . . . . . . . .. . . . .. . . . . .
. O 8 8 1 . . . . . . . . .. . . . .
. 2 4 3 9 . . .. .. . . . . .
. 5 ,6 1 . . . . . . . . . . . . . . . . .
. 9 6 7 9 . . . . . ... . . . . .. . . . . .
. 4 1 6 Ô . . . . . . . . . . . . . . . . .
. 9461
. 2 2 6 2 . . . . . . . . . . .. . . . . .

........... 748 65 .. . . . .. . .. . . .

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAWA, 30 novembre 1892.
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56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

E TAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.--uite.
CANAL DU SAULT STE-MARIE.

Renouvelle-
ments

.. Capital. imputables Personnel. Réparations.
X A surle

revenu.

s cts. cts. $ cts. $ ets.
Dépensé par le gouvern. depuis la confédération 1868 ....... .... ....................... ............

do do do 18-9186 ........................................
do do do 1870
do do do . 1871 ........... ............. ...... ...........
do do do 1872--------------94935....................
do do do .. 1873 ..... . ..... ,...... ............ ..... ......
do do do .. 1874 .......... ... ....................... ....
do do do . -1875........... .............................
do do do 1876
do do do . - 1877 ............ ............ ......... ..............
do do do 89. 1878... ............ .....................
do do do . - 1879 ............ ........... ........................
do do do 1880................ .......................
do do do 1- .. 1881 ................... ...................
do do do -- 1882
do do do 1883 ..............
do do do 1884

do do do . -1886............................... .........
do do do 1887do - do do 1887do do do -- 1888 8,145 06... ............
do do do ... 1889 34,018 95..................... .........
do do do . 1890 176,568 55..............................
do do do 1891 325,336 33.................. ............
do do do .. 1892 341,474 31...............................

Total.................. ...... 885,543 20 949 35....................

CANAL DE SOULANGES.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération..................... ........................
do depuis do 1868. ............. .....................
do do do 1869... ............ .....................
do do do .. 1870 ..... ................. ............
do do do 1871 ............ ... ........ ....... ....
do do do .. 1872 ... ... ........ ... ........... ....
do do do . 1873
do do do 1874----------------------------
do do do 1875. ..................
do do do . 1876
do do do 1877................ ......................
do do do . 1878 . ......................................- ...
do do do 1879...... .................................
do do do -- 1880.... ............ .....................
do do do .1881............................ ............
do do . do ..- 1882 ........... .. ......... ..... ...... ...........
do do do 1883...... .................................
do do do 1884 ............ ............ ............ ............
do do do 1885..... ............ .....................
do do do 1886 .... ............ .....................
do do do 187- 18 ... ............. .....................
do do do 1888..................... ...................
do do do 1889
do do do 1890.... ............ .....................
do do do . 1891................ .......................
do do do .. 1892 54,235 76...... .......................

Total............................. ...... 54,235 76 ...... ............ ............

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAWA, 30 novembre 1892.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

RÉOAPITULATION-DÉPENSES SUR LES CANAUX.

Capital. Revenu. Personnel. Réparations.

$ ts $ ts $ cts $ cts.
Dépensé par le gouvernement avant la con-

fédération, y compris le gouv. impérial . ..... 20,593,866 13 98,378 46
Dépensé par le gouvernement depuis la

confédération........ ................ 1868 33,617 56 95,347 79 113,084 50 101,646 44
do do .. 1869 126,898 20 55 00 116,069 76 118,579 31
do do .. 1870..............90,355 96 120,403 02 150,176 70
do do .. 1871............ 116,429 54 135,040 81 140,467 52
do do .. 1872 255,645 75 33,289 27 124,137 09 152,086 25
do do .. 1873 256,547 27 127,369 55 148,581 18 186,573 13
do do .. 1874 1,189,591 91 51,037 O5 167,194 40 213,613 86
do do .. 1875 1,714,830 37 479 00 168,401 21 203,226 85
do do .. 1876 2,388,733 46 810 75 178,411 80 190,578 45
do do .. 1877 4,131,374 30 22 30 179,1 40 138,448 51
do do .. 1878 3,843,338 62.............187,521 31 122,251 60
do do .. 1879 3,064,098 61.............191,892 44 115,349 99
do do .. 1880 2,123,366 34........... 1951039 33 147,167 52
do do .. 1881 2X5,891 65 7,246 69 197,573 62 154,653 63
do do .. 1882 1,593,174 09 55,025 03 2243572 61 187,399 02
do do .. 1883 1,763,001 97 62,503 14 2691415 Ol 178,617 86
do do .. 1884 1,577,295 42 60,993 99 28036-7 29 192,219 38
do do .. 1885 1,504,621 47 58,297 59 280,226 20 201,708 47
do do .. 1886 1,333,324 80 31,984 02 282,323 63 198,251 97
do do .. 1887 1,783,698 16 65,983 06 2855172 62 198,888 84
do do .. 1888 1,033,118 34 120,561 59 292,458 76 201,928 93
do do .. 1889 972,918 43 162,015 49 301,040 23 240,261 36
do do .. 1890 1,026,364 24 146»3 54 290,516 63 176,089 00
do do .. 1891 1,318,092 15 165,843 87 294,562 12 204,768 45
do do . 1892 1,437,149 30 194,129 61 293,115 58 231,089 54

Total ....... ................ ...... 7,140.558 4 1,74,012 29 ,3173072 55 4,346,042 58

LEONAIW SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.
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56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1893
'CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

(Y compris les montants payés au chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse et au chemin de fer Européen et
Nord-Américain, N.-B.)

Dépensé avant la confédération....... .................. ......
do depuis do . ........................
do do do ................. .............
do do do ...............................
do do do ...............................
do do do .................. ......
do do do ...............................
do do do ..........................
do do do ...............................
do do do .................. ............
do do do ................ .. .........
do do do ...........................
do do do .......... ,....................
do do do ...............................
do do do .................. ..... . .....
do do do . ......... ..................
do do do .... .............. ............
do do do ........................ ..
do do do ................... .........
do do do ...... ,.........................
do do do ....... .....................
do do do ...............................
do do do -............................
do do do ...............................
do do do ...............................
do do do ...............................

Total........... .............................

- Construction.

$ cts.
...... 10,766725 54
1868 483,353 65
1869 282,615 18
1870 1,729,381 49
1871 2916,782 13
1872 5,131,141 51
1873 5,201,450 37
1874 3,614,898 81
1875 3,426,099 55
1876 1 108,321 59
1877 1:318:352 19
1878 40816 74
1879 226,639 19
1880 2,048,014 60
1881 608,732 80
1882 585,568 79
1883 1,616,632 96
1884 1,405,377 52
1885 1.195;363
1886 54981
1887 823,070 86
1888 742,203 09
1889 655,228 13
1890 365,246 48
1891 79,929 34
1892 *168,101 77

t47,453,005 53

*Dépense pour l'année 1891-92........................$171,536 65
Moins, remboursement des dépenses des années précédentes.. 3,434 88

$168,101 77

†Y compris $296,872.90 imputés au "Fonds Consolidé."

Coût total de la construction comme ci-dessus.................... 47,453,005
Moins montants transférés du capital au fonds consolidé comme suit.:-

1868... ........
1870 ...........
1871............
1873............

Chemin de fer • Chemin de fer Européen
de la Nouvelle-Ecosse. et Nord-Américain.

$ 16,800 99 $ 11,302 89
34,403 45 1,749 21
50,405 69

106,899 59 75,311 08

$ 208,509 72 $ 83,363 18
208,509 72

296,872 90

Conformément avec le bilan, Comptes Publics, 1891-92, page XIV.. . 47,156,132 63

LEONARD SHANNONL,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAWA, 30 novembre 1892.
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Frais d'exploi-
tation, y com-
pris le ch. de

fer d'embran.
de Windsor.

$ ets.

39,961 08
387,548 47
445,208 75
442,993 31
595,076 22

1,011,892 60
1,847,175 24
1,532,589 62
1,277,197 79
1,661,673 55
1,811,273 56
2,010,183 22
1,607,956 70
1,780,353 53
2,080,592 37
2,383,477 20
2,366,719 95
2,460,229 87
2,508,473 10
2,854,158 91
3,300,481 94
3,174,785 19
3,500,455 80
3,691,273 65
3,439,377 02

48,531,108 64



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

Capta. Frais
S Capital. d'exploitation.

ets. $ cts.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération..................... ...... ..............
do depuis do. ... ,................ 1868. .............. ....
do do do. .................... 1869 .............. ..............
do do do. .................... 1870 .............. ..............
do do do. .................... 1871 .............. ...............
do do do. ................... 1872 .............. ..............
do do do. .................... 1873 .............. ..............
do do do. .................... 1874. ............... ..
do do do.. .................... 1875 ............................
do do do. .................... 1876 .............. ..............
do do do. .................... 1877 .............. ..............
do do do ... ................ 1878 ............................
do do do ................. 1879 . ..........................
do do do. .................... 1880 ............................
do do do. ................... 1881 .......................
do do do. .................... 1882 ... .......................
do do do. ..................... 1883 ............................
do do do. .......... ......... 1884 1,284,311 97 10,033 77
do do do. ................ ... 1885 2,055 92 78,273 65
do do do. .................... 1886 183 79 94,756 06
cTo do do. .................... 1887 .............. 94,254 04
do do do .................... 1888 ..... .... 90,954 73
do do do. ......... .......... 1889 ' 34,235 73 90,719 04
do do do. .................... 1890 .............. 79,102 77
do do do. ......... .......... 1891 .3,255 40
do do dO. .................... 1892 ..............

Total .............................. ...... 1,324,042 81 538,094 06

*Compris dans les frais d'exploitation du chemin de fer Intercolonial.

CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE CARLETON.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération....................................................
do depuis do. .................... 1868.......... .............
do do do. .................... 1869 ...........................
do do do. .................... 1870 ...........................
do do do. .................... 1871 .............. .............
do do do. ................ ... 1872 ............................
do do do. ........ ............ 1873 ............................
do do do. ................... 1874 .......................
do do do. .................... 1875 ............................
do do do. ............. ...... 1876 ............................
do do do. .................... 1877 .......................
do do do.. .................... 1878 ......... ..............
do do do. .................... 1879.......................
do do do. .................... 1880.......................
do do do. .................... 1881 .......................
do do do. .................... 1882 .......................
do do do. . ................... 1883 .............. ... .......
do do do. .................... 1884.......................
do do do. .................... 1885 ......... . ................
do do slo. .................... 1886 85,610 69 .............
do do do. .................... 1887 2,299 62 .............
do do do. .................... 1888 500 17 .............
do do do. ................. 1889
do do do. .................... 1890 ..............
do do do. .................... 1891 ...........................
do do do. ................... 1892.......................

Total............................... ...... 88,410 48 .............

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.
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LEONARD SHANNON,
Comptable.



Documents de la Session (No. 9.)
CHEMIN DE FER DU CAP-BRETON.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.............. ......
do depuis do ....................
do do do . . ..........
do do do . ...........
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
dodoo do ..... ..............
do do do ...................
do do do ........... ........
do do do ....................
do do do ....................
do do do • ....................
do do do .....................
do do do ....................
do do do ............. ... ..
do do do ............. ......
do do do .....................
do do do .... ..............
do do do ....................
do do do ....................

Total...... .........................

C CFtal. raisCapit. d'exploitation.

$ ets. S ets.
1868 .............. ..............
1869 ........ ..... ..............
1870 .............. ..... ........
1871 .............. ..............
1872 .............. ..............
1873 ........................
1874.......... .............
1875 .............. ..............
1876 .............. ..............
1877 ... ........ .. ... ..........
1878 .............. .............
1879 .............. ..............
1880 ............. ..............
1881 .............. ..............
1882 .............. ..............
1883 .............. ..............
1884 .............. ..............
1885 .............. 1.............
1886
1887. 76501 89 ..............
1888 689,450 50 ..............
1889 1,083,276 60 ..............
1890 1,170,523 62 ..............
1891 521,441 62 ..............
1892 99,936 96

...... 3,641,131 19............

*Compris dans les frais d'exploitation du chemin de fer Intercolonial.

"CHEMIN DE FER D'OXFORD ET NEW-GLASGOW.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.....................
do depuis do ....................
do do do ....................
do do do . ..................
do do do ....................
do do do ....................
do do do . ..........
do do do ........... ........
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do ....................
do do .do ..........
do do do . ..........
do do do ....................
do do do ....................
do do do ....................
do do do ...............
do do do ...........
do do- do ....................

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892

Total...................................

* Compris dans les frais d'exploitation du chemin de fer Intercolonial.

...........................
........................ 1.................................
..........................................
..............
.................................................... . .............................

280,932 35
840,553 57
434,074 60
220,886 39

48,745 23

1,825,192 14

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.

16

LEONARD SHANNON,
Comptable.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

LIGNE DIRECTE ENTRE MONTRÉAL ET L'EUROPE.

53

Dépensé par le gouvernement avant la confédération ................. 1868
do depuis do .................... 1869
do do do. .................... 1870
do do do ..................... 1871
do do do.................... 1872
do do do .................... 1873
do do do .................... 1874
do do do....................1875
do do do .................... 1876
do do do .................... 1877
do do do..... ............... 1878
do do do. ................... 1879
do do dO ........ ............ 1880
do do do .................... 1881
do do do....................1882
do do do. ................. 1883
do do do.................... 1884
do do do. ....... ............ 1885
do do do .................... 1886
do do do. ......... .......... 1887
do do do .................... 1888
do do do .................... 1889
do do do .................... 1890
do do do ....... ............. 1891
do do do.................... 1892

T otal............................................ ......

FraisConstruction. d'e ai
dexploitation.

$ cts. $ ets.

4........4 ...... .......

... . ..........

... 24 7 ...........

. .. . . . . .. . . . . .
. . . . . .. . . . . . .
.. . . .. . . . .
. . . . .. . . . .

. . . . . . . .. . . . . . .

49,587 45 ........
135,214 38 ........
24,157 32 ..... ...

397 35 ... . . . . .
.. . . . ................. .

........... ....
14568 23 ........

. ....... ...... . . . .. . . .

333,924 73 ...

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Dépensé par le gouvernement avant la confédération
do depuis do .........
do do do .........
do do do .........
do do do .........
do do do .........
do do . do .........
do do do .........
do do do .........
do do do .........
do do do .........
do do. do ...
do do do ........
do do do .........
do do do .......
do do do .........
do do do .........
do do do ........
do do do .........
do do do .........

Total..... ..........................

. .. ... .. .. . .... . 3,114,735 11 ....... . . .
............ 1874 ..... 750 00
........... 1875 46,086 63 49,344 62
.......... ,1876 42,546 10 219,930 43
............ 1877 200,000 00 228,595 25
. ......... 1878 6,551 86 221,599 49

1879 40,129 05 223,313 12
..... ..... 1880 16,539 82 164,640 55
............ 1881.............. 203,122 88
............ 1882 402 03 228,259 97
............ 1883 57,186 02 252,808 41
........... 1884 130,663 38 236,428 13
.1885 76,956 56 211,207 01
.1886 4,668 33 216,744 34
.1887 5,800 00 204,237 45
............ 1888............... 229,639 95
........... 1889............... 247,559 44

.1890............... 266,485 85
............ 1891............... 257,990 08
............ 1892 8,300 49 289,706 38

...... .... ...... *3,750,565 38 3,952,363 35

*Ceci s'accorde avec la feuille de balance des comptes publics, 1891-92, page xiv.

Dépense totale comme ci-dessus................................. $3,750,565 38
do d'après le rapport de l'ingénieur en chef, page 31... 3,750,081 38

Différence à être balancée dans le prochain rapport................$8 484 00

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, COmptable.

OTTAWA, 30 novembre 1892.
17
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56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN.

s Construction,
'å y compris FraisC subvention de d'exploitation.

$25,000,000.

$ ets. $ cts.

Dépensé par le gouvernement avant la confédération.............. .......... ...............
do depuis do. ................ 1868............................
do do do. ............... 1869... .. ....................
do do do. ................. 1870 ..................
do do do. ................ 1871 30,148 32.............
do do do. ................ 1872 489,428 16.............
do do do. ................ 1873 561,818 44.............
do do do. ................ 1874 310,224 88.............
do do do. ............... 1875 1,546,241 67.............
do do do. ................ 1876 3,346,567 06.............
do do do. ................ 1877 1,691,149 97.............
do do do. ......... ...... 1878 2,228,373 13............
do do do. ................ 1879 2,240,285 47
do do do. ................ 1880 4,044,522 72 . 78,892 01
do do do. ................ 1881 4,968,503 93 236,944 98
do do do. ................ 1882 (1) 4,589,075 79 1,786 20
do do do. ................ 1883 (2)10,033,800 04 266 09
do do do. .................. 1884 (3)11,192,722 02 327 02
do do do. ..... ............. 1885 (4) 9,900,281 53.............
do do do. ............... 1886 (5) 3,672,584 81.............
do do do. .... ........... 1887 (6) 915,057 49.............
do do do ... . ........... 1888 52,098 65
do do do. ................ 1889 86,716 07.............
do do do. ....... . . ...... 1890 40,980 54.............
do do do. ..... .. .... .... -1891. 37,367 00.............
do do do. ............... . 1892 66,211 39.............

Total ............................................ - *62,044,159 08 318,216 30

*Ceci s'accorde avec la feuille de balance des comptes publics, 1891-92, page xiv.

(1) Comprenant..................... $ 2,210,000 00 à compte des subsides.
(2) do ....................... 5,323,076 60 do
(3) do. ...................... 7,254,208 27 do
(4) do ....... . ................ 6,862,201 00 do
(5) do. ....................... 2,890,427 00 do
(6) do. ....................... .460,087 13' do

$ 25,000,000 00

LEONARD SHANNON,
MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, Comptable.

OTTAWA, 30 novembre 1892.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER ANNAPOLIS ET DIGBY.

___________________________________________ - I

Dépensé par.le gouvern. avant la confédération..... .............. ......
do depuis do. .................... 1868
do do do. .................... 1869
do do do. ................... 1870
do do do. .................... 1871
do do do. .................... 1872
do do do. .................... 1873
do do do. .................... 1874
do do do. ........... ........ 1875
do do do. ...... ............. 1876
do do do. .... ............... 1877
do do do. .......... ......... 1878
do *do do. .................... 1879
do do do. .................... 1880
do do do. .................... 1881
do do do. .................... 1882
do do do. .................... 1883
do do do. .................... 1884
do do do. .................... 1885
do do do. ............. ...... 1886
do do do. ................... 1887
do do do. ................... 1888
do do do. .................... 1889
do do do. .................... 1890
do do do. .................... 1891
do do do. .................... 1892

T otal................................ ......

RECAPITULATION-CHEMINS DE FER.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération...... ...........
do depuis do. .......... ..... 18(
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do. ............... 18
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do ............... 18
do do do ............... 18
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do. ................ 18
do do do... ..... ,.......... 18
do do do ................. 18
do do do. ................ 18
do do do .... ............ 18
do do do. ................ 18
do do do ............... 18
do do do. ................ 18
do do do. ........... I..... 18
do do do. ................ 18

Total......................................

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 novembre 1892.

19-
9-2j

68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
382
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92

-FraisConstructioni. F, i
d'exploitation.

$ ets. $ efs.
13,881,460 65

483,353 65 359,961 08
282,615 18 387,548 47

1,729,381 49 445,208 75
2,946,930 45 442,993 31
5,620,569 67 595,076 22
5,763,268 81 1,011,892 60
3,925,123 69 1,847,925 24
5,018,427 85 1,581,934 24
4,497,434 75 1,497,128 22
3,209,502 16 1,890,268 80
2,643,741 73 2,032,873 05
2,507,053 71 2,233,496 34
6,109,077 14 1,851,489 26
5,577,236 73 2,220,421 39
5,175,046 61 2,310,638 54

11,707,619 02 2,636,551 70
14,013,074 89 2,613,508 87
11,224,244 54 2,749.710 53

4,443,220 17 2,819,973 50
1,846,887 18 3,152,650 40
1,765,582 11 3,621,076 62
2,709,857 37 3,513,063 67
2,392,767 99 3,846,044 42
1,184,317 34 3,949,263 73

417,425 73 3,748,597 77

121,075,220 61 53,359,296 72

LEONARD SHANNON,
Comptable.

Frais
d'exploitation.

s ets...............
..............
................................................................................................
......................................................................
..............
..............
..............
..............

9,847 27
381,942 75
196,869 36
26,129 39

614,789 27

Capital.

..... t s. . .

..............

..............

..............

..............

.............
..............

..............

..............
,.............
..............
..............
..............
..............
..............
..............
..............
..............
.............
..............
..............
..............
..............

..............
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ANNEXE N° 4.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF ET DU GÉRANT GÉNÉRAL,

OTTAWA, 10 octobre 1892.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport annuel touchant la

construction du chemin de fer Canadien du Pacifique, celui du Cap-Breton, la partie
d'Oxford et New-Glasgow du chemin de fer Intercolonial, celui de Digby et d'Anna-
polis, ainsi que les chemins de fer subventionnés jusqu'à la date du 30 juin 1892 et
jusqu'à ce jour.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Dans mon rapport de l'an dernier je mentionnais le fait que les arbitres nommés
pour juger la réclamation faite contre le gouvernement par la Compagnie du chemin
de fer Canadien du Pacifique relativement à la construction de la section du chemin
de fer construite par le gouvernement entre le passage d'eau de Savonna (Kamloops)
et Port-Moody, avaient accordé à la compagnie la somme de $579,255.20, dont
$202,675.20·pour les travaux exécutés au cours de l'arbitrage, laissant une balance de
$376,580 pour travaux à faire afin de terminer le chemin en la manière requise par
la sentence arbitrale. La chose se passait en juillet 1891 et depuis lors les travaux
d'amélioration ont été accomplis sous la surveillance, en ce qui concerne la dépense,
de M. Francis J. Lynch. Ce dernier a soigneusement pris note de l'avancement et
de la nature des travaux poursuivis ainsi que de la dépense encourue, de manière à
pouvoir transmettre les relevés mensuels de la dépense pour chaque item mentionné
dans la sentence arbitrale. Les relevés accusent le résultat suivant:-

Montant dépensé et certifié de juillet 1891 à février 1892.... $11,966 79
do do en février........................... 188 15
do do en mars............................9,160 77
do do en avril........... ................... 16,674 16
do do en mai..... ................ 16,010 86
do do en juin......... ..................... 21,696 89
do do en juillet........ ............. 21,907 15
do do en août............................... 19,477 77

$117,082 54
Montant accordé pour travaux exécutés avant juillet 1891. 202,675 20

Valeur des travaux faits d'après la sentence arbi-
trale, le 31 août 1892.................................. $319,757 74

en sorte qu'il reste à faire des travaux pour la valeur de $209,497.46. En les pour-
suivant, comme on l'a fait jusqu'au 31 août 1892, il faudra deux autres saisons pour
terminer le tout, mais c'est l'espoir qu'ils seront poursuivis avec plus de vigueur afin
de les achever au cours de la prochaine saison. L'ingénieur qui en a la surveillance
m'informe que les travaux de différentes sortes sont bien faits et d'une manière solide.

Les deux réclamations concernant des rails en acier soumises aux arbitres n'ont
pas encore été réglées définitivement, mais le seront probablement sous peu. Je
disais dans mon dernier rapport qu'il restait à régler un certain nombre de réclama-
tions pour terrains ou dommages causés à des terrains, mais il a été fait peu de choses
depuis pour en arriver à un résultat. Un certain nombre de ces réclamations ont
trait à des terres dans la section de la Colombie-Britannique, et elles ont été soumises,
je crois, à la cour de l'échiquier qui a siégé dernièrement à Victor'a, Colombie-Britan-
nique, pour les juger, si je ne me trompe pas.

24



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Outre les travaux d'amélioration exécutés en vertu de la sentence des arbitres
sur la section de Savona et Port-Moody, la compagnie exécute sur tout le parcours
de sa ligne d'importantes améliorations permanentes en convertissant les ponts et
chevalets en solides remblais et en remplaçant les ponts de grillage en bois par de
solides structures en acier. On substitue également aux chevalets "grasshopper "
et coffrages des murs de soutènement en maçonnerie solide et béton, d'une hauteur
variant de 5 à 50 pieds. C'est l'espoir qu'à la fin de la présente saison on aura rem-
placé 700 structures en bois par de solides remblais et des structures en acier, ainsi
que construit 7,500 pieds linéaires de murs de soutènement en maçonnerie solide et
béton.

A part cela la compagnie a fait réduire dans la partie est du chemin quelques-
unes des fortes rampes pour augmenter les facilités de la voie et en rendre l'exploi-
tation plus économique; elle a de plus fait enlever et remplacer les rails en acier de
56 livres par d'autres de 72 livres aux erdroits où la circulation est particulièrement
considérable, en sorte que la voie, qui se composait à l'origine de bonnes structures
en bois, se trouve rapidement convertie en une autre d'une nature très solide et
durable.

Si j'ai mentionné toutes ces choses relativement à ce chemin de fer, c'est que je
comprends que le pays est fortement intéressé à son succès, car il fait plus pour déve-
lopper les ressources du Canada que toute autre voie, chose naturelle d'ailleurs pour
une ligne aussi importante que celle-là et qui traverse des sections du pays dans
presque chaque aire de vent.

Le président du chemin du Pacifique, qui est très entreprenant et a évidemment
le courage de ses convictions, travaille encore à prolonger plusieurs importants
embranchements et à en construire d'autres.

. Le trafic du chemin de fer du Pacifique continue à accuser d'étonnants résultats,
ce qui est bien surprenant si l'on considère que la ligne traverse de grandes étendues
non encore développées. Comme une grande partie de ces terrains forme un beau
district agricole et comme les minéraux abondent dans d'autres sections on ne peut
s'empêcher de croire à l'avenir prospère de cette voie, car le trafic devra rapidement
augmenter d'année en année à mesure que le pays se peuplera et qu'on en déve-
loppera les grandes ressources. Le chemin à une longueur de 5,767 milles et les
opérations, pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier, ont été comme suit.-

Recettes brutes ....... ....................................... 821,103,120 13
Frais d'exploitation... ..................... 12,654,498 42

Recettes nettes........................ .... ....... $ 8,377,621 71

Le transport rapide de marins et autres personnes fait pendant les derniers douze
mois pour le compte du gouvernement anglais entre le port d'Halifax sur l'Atlan-
tique et le.port de Vancouver sur le Pacifique de même que le confort et l'aise avec
lesquels il a été possible de faire un si long voyage ont pleinement démontré la valeur
de ce chemin comme grande voie à travers le continent. Ce n'est pas tout; il semble
d'un autre côté que le chemin de fer Canadien du Pacifique devient rapidement la
route favorite entre l'Europe, le Japon et la Chine. Pendant que se crée ce com-
merce étranger le commerce local du Canada se développe également avec rapidité
grâce à l'influence du réseau des chemins de fer du pays et particulièrement du
chemin de fer Canadien du Pacifique.

BAC POUR LE PASSAGE DES CONVOIS DANS LE DÉTROIT DE CANSO.

Le coût de ccs travaux est évalué à environ $120,000, mais il a été fait peu de
choses jusqu'à cette date. Le remblai aux abords du passsage d'eau, du côté du Cap-
Breton du détroit de Canso, a été exécuté à l'entreprise par MM. Gray et MeManus
et l'ouvrage est terminé. M. William Starkey, qui a entrepris de construire le pont
flottant, poursuit les travaux d'une manière satisfaisante. Les ouvrages en fer se
font à l'entreprise par la compagnie dite The Truro Foundry and Machine Company.
MM..McDonald et Moffat ont entrepris de construire la barge pour convoi mais
n'ont encore rien fait ou que peu de choses.
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Actuellement il est demandé des soumissions pour la construction d'un bac-
passeur d'après les plans et devis préparés aux ateliers de MM. Carrier, Lainé et
Cie de Lévis.

Dépenses jusqu'au 30 juin 1892.............................. $10,297 65
do du 30 juin 1892 au 31 août 1892...........5,839 72

$16,137 37

SECTION D'OXFORD ET NEW-GLASGOW DU CHEMIN DE FER
INTERCOLONIAL.

Tous les travaux de construction sur cette section du chemin ont été complétés,
à part ce qui concerne le service d'eau, et il reste encore à terminer deux stations à
eau pour lesquelles on possède un crédit.

COUT DE CONSTRUCTION ET DU MATÉRIEL D'EXPLOITATION.

Dépenses jusqu'au 30 juin 1892.........................$1,825,1-92 14
do du 30 juin 1892 au 31 août 1892.............. 129 75

Total.................. ................... $1,825,321 89

CHEMIN DE FER DU CAP-BRETON.

La-partie de ce chemin comprise entre Sydney, Sydney-nord et les Grand-
Narrows a été exploitée depuis le 24 novembre 1890, et celle entre les Grand-Narrows
et la Pointe-Tupper depuis le 1er janvier 1891, en sorte que le chemin, comme on
l'observera, se trouve ouvert au trafic depuis bien près de deux ans. Pour la com-
modité du public le chemin a été livré à la circulation avant qu'il fut terminé, et à la
fin de l'exercice de 1891-92 il restait encore à payer quelques comptes de construc-
tion et de matériel d'exploitation. Ces comptes comprenaient principalement ceux
du chemin de fer Intercolonial pour le matériel des gares et le transport des maté-
riaux de construction au cours des travaux pendant l'année précédente. Il restait
encore à exécuter quelques menus travaux de construction ainsi qu'à régler quelques
réclamations de terrains. Toutes ces choses sont en bonne voie d'achèvement. Au
cours de l'avant-dernière session un acte du parlement a été passé pour déclarer que
ce chemin formerait partie du chemin de fer Intercolonial. Le trafic des voyageurs
sur la section du Cap-Breton du chemin de fer Intercolonial est très considérable pen-
dant la saison d'été, mais peu important en hiver, et quant au fret il y en a excessi-
vement durant toute l'année, mais particulièrement pendant la saison de la navi-
gation.

COûT DE LA CONSTRUCTION ET DU MATÉRIEL D'EXPLOITATION.

Dépenses jusqu'au 30 juin 1892....................... $3,630,833 54
do du 30 juin 1892 au 31 août 1892............... 1,341 49

Total....... ............ .. $3,632,175 03

CHEMIN DE FER DE DIGBY ET ANNAPOLIS.
Ce chemin a été complété et livré à la Compagnie du chemin de fer des Comtés

de l'Ouest (pour laquelle il avait été construit) en juillet 1891, et depuis lors il n'a
pas cessé d'être exploité. Les entrepreneurs du chemin ont présenté- à l'Etat une
réclamation au montant de $107,776.25 pour travaux accomplis en sus de l'estimation
finale de l'ingénieur, et sur ce montanùt il leur a été accordé $1,925.61, ce qui laisse
une balance de $105,850.64 à laquelle les entrepreneurs n'ont pas droit aux termes
du contrat.

Dépenses jusqu'au 30 juin 1892.....................0 $614,789 27
do du 30 juin 1892 au 30 août 1892.. ............

Total...................................... $614,789 27
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Onobservera que le tableau précédent comprend les chemins de fer Canada-Cen-
tral, de la Rive-Nord, d'Esquimalt, de Nanaïmo et du Pacifique Canadien.
LISTE des chemins de fer recevant des subventions de sommes fixes pendant un

certain nombre d'années:

Montant
payable tous

Nom du chemin de fer. Milles. les six mois Observations.
pendant

vingt ans.

$ cts.

Atlantique et Nord-Ouest............... 252 93,300 00 Chemin terminé et en exploitation.
Transport Maritime de Chignecto.......165 85,301 00
Kingston, Smith's Falls et Ottawa....... 56 3,136 00
Québec-Central.... ... ................ 90 10,595 77
Sainte-Catherine et Niagara............. 34 I18900
Gouvernement provincial de Québec (Q.M

O. et C. O, (et Ch. du Nord........... 279 59,850 00 Chemin terminé et en exploitation.
NOTE-Dans l'état des chemins de fer qui

reçoivent une subvention en espèces par
mille on trouvera 160 milles de ce chemin
de la jonction Stewarton à Québec.

Montant payé annuellement à la province de Québec pour intérêt sur la subven-
tion accordée au chemin de fer de Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, et chemin
de fer de la Rive-Nord, 5 pour 100 sur $2,394,000-$119,700.

Le chemin de for de Montréal à St-Andrews, Saint-Jean et Halifax, ayant une
subvention s'élevant à $250,000 par année pendant 20 ans, et pris en charge par la
Compagnie de chemin do fer de l'Atlantique et du Nord-Ouest, a été divisé en trois
sections, comme suit:-

(1.) De Montréal à Sherbrooke, 108 milles.
(2.) De la ligne internationale à Mettawamkeag, 144 milles.
(3.) De Harvey à Salisbury, 115 milles.
La dernière section n'a pas été construite et le montant de la subvention s'éle-

vant à $63,400 est périmé.
Les deux premières sections sont terminées et en exploitation, ce qui donne

droit à la compagnie de recevoir la somme de $186,000 par année pendant 20 ans.
Sur le chemin de fer de Transport Maritime de Chignectou, les travaux de cons-

truction n'ont pas été poursuivis depuis mon rapport de l'an dernier.

Coût des lignes de chemins de fer construites par le gouvernement
fédéral et transférées à la Cie du chemin de fer du Pacifique
Canadien, jusqu'au 30 juin 1892.... .............. .... $30,404,577 65

Du 30 juin 1892 au 30 septembre 1892...... .............. 292,334 44

Total au 30 septembre 1892...............................$30,696,912 09

Coûr des ebeumins de fer du gouvernement fédéral au 30 juin et au 30 septembre 1892.

Dépensé
Nom du chemin de fer. Coût au 30 depuis le 30 auû toûtaNo d ceindefe.juin 1891. juin jusqu'au 182

31 août 1892.

$ ets. $ cts. $ cts.
Intercolonial. ......................... 53,949,933 65 131,039 11 54,080,972 76
lie du Prince-Edouard..............................3,750,081 38 484 00 3,750,565 38

Total....................... ........ 57,700,015 03 131,523 11 57,831,588 14
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LISTE des chemins de fer dont les subventions en vieux rails de la valeur indiquée
en regard de leurs noms, respectifs ont été autorisées par le parlement.

Valeur de
vieux rails en

Nom du chemin de fer. fer accordés Observations.
comme

subventions.

$ ets.
A lbert......................................... 14,665 45
Central du Nouveau-Brunswick...................83,612 54 Gagné et transféré.
Embranchement de Chatham.................... 24,439 84 do do
Elgin, Petitcodiac et Havelock................... 44,252 82 do do
Kent-Nord........................ ............. 58,334 27
-Cie de filature d'Halifax......................... 4,335 00
Cie d'Acier du Canada............................ 11,964 66

Total......................... 241,604 58

LISTE des chemins de fer auxquels l'allocation des subventions de terrain a été
autorisée par le parlement.

Nom du chemin de fer.

____________________________________ - _______________ - - - - I

Cie de ch. fer et de houille d'Alberta.........
Alberta et Arthabaska ....................
Brandon et Sud-Ouest....................
Calgary et Edmonton..........,...............
Pacifique Canadien (ligne principale).............
Embranchements du Pacifique Canadien.........
Esquimalt et Nanaïmo....,..... ..............
Grand Central du Nord-Ouest.................
Cie de ch. de fer et de canal du lac Manitoba.....
L ac Seul............ ...........................
Nord-Ouest du Manitoba...................
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba.........
Manitoba et Sud-Est.......... ...........
Cie de ch. de fer et de houille de Medicine-Hat...
Nord-Ouest du Canada..........................
Cie de houille et de navigation du Nord-Ouest....

Qu'Appelle, Lac Long et Saskatchewan..........
Cie de ch. de f. et de houille,vall. du Daim-Rouge
Winnipeg et Baie d'Hudson.....................

Montagne de Bois et Qu'Appelle.................

Milles.

50
300

17
340

1,905
245

78
450
142

18
456
2181
110

8
330
209l

3481
55

No
distance
donnée.

240

Acres
alloués.

320,000
1,920,000

108,800
2,176,000

25,000,000
1,568,000
1,900,000
2,880,000

902,000
115,200

2,918,400
1,396,500

704,000
51,200

3,300,000
1,089,180

2,229,333
352,000

... ........

1,56,000

Observations.

Complétés et en exploitation
50 milles complétés et en exploita-

tion.

109 milles construits et en exploita-
tion.

248 milles construitset en exploita-
tion.

6,400 acres par mille au Manitoba;
12,800 dans les Territoires du
Nord-Ouest.

Nom changé par 52 Vic., chap. 65, à celui de Cie de chemin de fer du Nord-Ouest du Canada.

Je ne possède pas les renseignements nécessaires pour me permettre de donner
la quantité du terrain transmis aux compagnies.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général.

Au secrétaire,
Ministère des chemins de fer et canaux.
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ANNEXE N° 4a.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, CHEMINS DE FER DE L'ETAT,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF ET GÉRANT GNÉRAL,

OTTAWA, 10 octobre 1892.
MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter comme d'habitude mon rapport

annuel touchant l'exploitation des chemins de fer du gouvernement fédéral pour l'an-
née écoulée le 30 juin 1892, avec les rapports.du surintendant en chef, de l'ingénieur
en chef et le surintendant des mécaniciens du chemin de fer Intercolonial; ceux du
surintendant et du surintendant des mécaniciens du chemin de fer de l'Ile du Prince-
Edouard, ainsi que les états de compte préparés par les comptables de ces deux voies
ferrées.

Tableau indiquant la longueur des chemins de fer du gouvernement fédéral le 30
juin 1892:

CHEMIN. DE FER INTERCOLONIAL.
Milles.

Jonction de la Chaudière à Halifax..................... 678
Monction à Saint-Jean....... ................. 89
Truro à Sydney....... ....... ....... ................. 217
Jonction d'Oxford à Pictou... ........................ 70
Jonction de la Chaudière à Lévis............. ................. ..... 8
Lévis à Saint-Charles, jonction viâ Harlaka............. .......... 14
Jonction Dalhousie à Dalhousie............. 7
Jonction Derby à Indîantown......... ................ 14
Jonction Painsec à la Pointe-du-Chêne...... ................. il
Jonction Pugwash à Pugwash..... ......................... 5
Jonction Stellarton à Brown's Point......... ....... ........ ...... 12
Jonction de Sydney-Nord à Sydney-Nord........................ 1
New-Glasgow à Pictou-Landing.....7
Richmond à Dartmouth... .............. ......... 5

Total de milles en exploitation régulière..... ... 1,142
EMBRANCHEMENTS POUR LE FRET.

Rivière-du-Loup, embranchement du quai ............. 4
Rimouski do. ...... 2
Newcastle do. ............. 2
Dorchester do.....
Courtney Bay do
Sackville do
Stewiacke do1

Steiaeequa... ........................ 1

Filature de coton,.alifax.do......

i2j

Longueur totale du chemin de fer Intercolonial......................1>1%.

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Jonction de Windsor.......................32
32
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Souris à Tignish... .. ...... 168
Mouant-Stewart à Georgetown...............24
Charlottetown à Royalty-Junction........ .........,5
Emerald-Junction au Cap-Traverse................... 13
Alberton au quai Cascumpec. ....................

Longueur totale des chemins de fer de l'Etat......

- 211

1,397k

Le résultat des opérations des chemins de fer de l'Etat pour l'année peuvent se
chiffrer comme suit:

Nom d]u chemin de fer.

Chemin de fer Intercolonial. . . .

Embranchensent Windsor.....

le du Prince-Edouard.........

Total, milles........

e:

Nombre
de milles
,n exploi-
tation.

1,142

32

211

1,375

- Total.

S ets.
Recettes...........2,945,441 97
Frais d'ekploitation.. 3,439,377 00

4 des recettes........ .33,508 85
Entretien ........... 19,514 37

Recettes............157,442 69
Frais d'exploitation.. 289,706 38

Profit. Perte

cts. $ cts.

.......... . 493,935 03

13,994 48

............. 132,263 69

626,198 72
13,994 48

Perte totale. 612,204 24

Au cours de la première moitié de l'année, toutes les apparences indiquaient que
les pertes pendant l'année s'élèveraient à un montant beaucoup plus considérable
que pendant l'année précédente; et si l'honorable ministre n'avait pris des mesures
rigoureuses pour réduire les frais d'exploitatian, sans nuire à sa valeur, la perte
aurait probablement dépassé celle de l'année précédente. Grâce cependant à l'action
déterminée du ministre, lorsqu'il a pris le contrôle du département au commencement
de la deuxième partie de l'exercice, en adoptant des mesures d'économie, la perte
causée par l'exploitation du chemin pendant l'année est de $155,170.93 moindre
qu'elle n'a été l'exercice précédent-la porte étant de $612,204.24, contre $767,3ý75.17
l'année précédente-et ce résultat a été obtenu en dépit du trafic languissant de la
saison et de la diminution qui s'en est suivie dans les recettes comparativement à
celles de l'année précédente.

Les recettes brutes des chemins de fer de l'Etat pendant les deux dernières
années se comparent comme suit:-

1890-91.

Chemin de fer Intercolonial............$2,977,395 38
Embranchement Windsor............... 30,239 14
Chemin de fer de l'île du Prince-

1891-92.

$2,945,441 97
33,508 85

Edouard....... ............ 174,258 05 157,442 69

$3,181,888 56 $3,136,393 51

Soit une diminution de $45,495.05 dans les recettes brutes de l'année compara-
tivement à l'année précédente.
- Cette diminution des recettes brutes est presque entièrement due à l'état languis-
sant du trafic du fret, particulièrement du trafic local (qui se fait aux taux les plus
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élevés), et qui a diminué d'environ 46,000 tonnes comparativement à l'année précé-
dente, tandis que le fret d'entier parcours (transporté à de bas taux) a augmenté d'en-
viron 6,000 tonnes, en sorte que si le trafic du fret local avait été aussi considérable
que l'année précédente les recettes nettes auraient accusé un résultat encore meilleur.
Toutefois, l'année était trop avancée quand les mesures d'économie adoptées ont pu
-donner des résultats pour produire l'équilibre entre les recettes et les frais d'exploi-
tation, mais il y a raison d'espérer que si l'on continue la même politique d'économie
l'honorable ministre pourra, à la fin de l'année courante, soumettre un état de choses
beaucoup meilleur sous le rapport de la recette nette.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Dans mon rapport de l'an dernier je mentionnais que les chemins de fer de Pro-
longement-Est et du Cap-Breton avaient été réunis par acte du parlement au chemin
de fer Intercolonial. Comme le coût de ces chemins ainsi que de la section d'Oxford
et New-Glasgow est mentionné pour la première fois, cette année, dans le compte du
capital de l'Intercolonial, il est donné séparément pour chacun, mais à l'avenir les
relevés nIndiquerout qu'une seule somme pour le coût du chemin de fer Intercolo-
nial. Les comptes de l'exploitation de ces parties du chemin sont confondus avec
ceux des autres sections de l'Intercolonial et forment un grand tout.

Le trafic du grain de l'ouest pour l'expédition à Halifax a de beaucoup excédé
celui des années précédentes, mais on a continué à ne demander pour le transport
que le prix excessivement bas de 9 de centin la tonne par mille. Il a été ainsi
transporté 1,265,497 boisseaux de grain, et comme il en est arrivé une grande quan-
tité des semaines avant l'époque de l'expédition, et que les élévateurs étaient déjà
remplis avant qu'il y eut des navires pour emporter le tout, les voies de service non
seulement à Halifax, mais le long de la ligne de Truro à Halifax, se sont trouvées
encombrées de wagons chargés, au grand inconvénient et dérangement des affaires
ordinaires du chemin. Si ce trafic de grain se continue sur le même pied ou va en
augmentant, il n'y a pas de doute que les facilités offertes à Halifax deviendront bien
insuffisantes, principalement si on y transporte le grain des semaines et même des
mois avant qu'il y en ait besoin pour l'expédition. Mais la question qui se présente
c'est de savoir si dans les saisons ordinaires l'on choisira le port d'Halifax pour en
faire le débouché du surplus de grain du pays ? La question n'a pas encore été
résolue, mais si c'est le port que l'on choisit, ce sera parce que l'on y offrira de plue
grandes facilités au trafic, et si la chose a lieu le tarit du grain, il me semble, devra
être élevé à tel chiffre qui défrayera au moins le prix de transport, car c'est un fait
ibdiscutable que les i% d'un centin la tonne par mille ne peuvent le faire, en hiver
principalement, lorsque le coût du transport se trouve augmenté. Il y a des occa-
sions, sans doute, où c'est un avantage de fournir des chargements à un prix très
bas pour les wagons qui autrement s'en iraient à vide.

Le trafic de bouille direct a été moins important cette année que depuis quel-
ques années, ce qui peut être attribuée jusqu'à un certain point au fait, me dit-on,
que les compagnes de houille n'ont pas obten-u deis contrats aussi importants qu'au-
trefois pour l'approvisonnement des lignes-mères.

Le système de chauffage à la vapeur provenant directement dela locomotive des
trains à voyageurs a donné beaucoup de satisfaction et a beaucoup contribué au com-
fort ainsi qu'à la sûreté des personnes qui voyagent. On a continué pendant l'année
à installer ces appareils de chauffage dans les locomotives et wagons, et la fia de
l'année on comptait 62 locomotives et 190 wagons qui se trouvaient munies de ces
appareils.

On n'a pas négligé non plus de s'intéresser aux employés du chemin en appli-
quant pendant l'année des freins à air comprimé automatiques Westinghouse à 13
locomotives et 61 wagons à fret, en sorte qu'il y a maintenant 70 locomotives et 677
wagons à fret qui en sont pourvus, cependant on ne retira tout l'avantage de l'appli-
cation de ces freins que lorsque tous les wagons à fret les posséderont.

Il n'a pas encore été dépensé aucune partie du crédit de $150,000 pour de plus
grandes facilités à Halifax.
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Le tableau suivant indique la quantité et la classification du matériel roulant
acheté au compte du capital au 30 juin 1892:

Voitures àvoyageurs.

-4D-

206 15 92 6 .95 24 99 207112130 999 4!1 1 2
5 .... .... 39 . . 103 .... 471. ...

~ ~ .a 44 10a21 2

794

20 63 2174 2264

Le tableau suivant indique la quantité et la classification du matériel roulant
reconstruit pendant l'année aux frais du revenu pour maintenir le matériel en
bon état:-

Voitures à voyageurs.

1 t . 2 a a7 40 38 1.... |

c ben 022CO O 0 -Sac a bo

h 4.... 2 4 21 171 40 38 1 6
42
29

109

Je ferai ici l'observation que le commis qui a préparé pour le rapport de l'an
dernier le relevé du matériel roulant reconstruit pendant l'anniée, d'après le rapport
du mécanicien-chef, a commis une erreur en prenant le nombre à reconstruire au lieu
de celui du matériel reconstruit pendant l'année.

L'état pour cette année aurait dû être le suivant:-

Voitures à voyageurs.
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Le tableau suivant indique les fiais d'expl oitatiun, les recettes brutes, le tonnage
du fret et le nombre de voyageurs transportés chaque année, depuis le 1er juillet
1816, date de l'ouverture de ce chemin au trafic comme ligne directe vers l'ouest.

Frais
. d'exploitation.

$ ets.
714 1,661,673 55
714 1,816,273 56
714 2,010,183 22
829 1,603,429 71
840 1,759,851 27
840 2,069,657 48
840 2,360,373 27
887 2,377,433 62
941 2,519,751 56
946 2,583,999 67
966 2,922,369 62
971 3,366,781 74
971 3,244,647 73.
971 3,560,575 74

1,094 3,662,341 94
1,142 3,439,377 00

Tonnes de
Recettes. Profit. Pertes. fret trans-

portées. t

$ ets. S ets. $ ts.
1,154,445 33 ............. 507,228 22
1,378,946 78.-...........432,326 78 .522,710
1,294,009 69 ...... ...... 716 083 53 510,861
1,506,298 .48.............97,131 23 561,924
1,760,393 92 542 65.............. 725,777
2,079,262 66 9,605 18 .......... .. 838,956
2,370,910 10 10,547 83 .............. 970,961
2,384,414 92 6,981 30. ........... 1,009,237
2,441,203 66............78,547 90 989,936
2,450,093 88 ............ 133,905 79 1,023,788
2,660,116 93.l..........262,252 69 1,143,020
2,983,336 05 ............. 383,445 69 1,288,823
2,967,801 00 ............. 276,846 73 1,218,877
3,012,739 87 . 547,835 87 1,368,819
2,977,395 38 ............ 684,946 56 1,304,534
2,945,441 97........... 493,935 03 1,264,575

Le tableau suivant indique le nombre de tonnes de houille transporté des mines
de la Nouvelle-Ecosse, sur l'Intercolonial, à la Jonction de la Chaudière, à SaintJean,
et à l'ouest de ces endroits ainsi qu'aux différentes stations sur la voie, chaque année,
depuis l'ouverture de ce trafic en 1879:-

Année.

1876-.77 ................... . .......... .. .
1877-78....................... 
1878-79................... .......... .............
1879-80. ..... . ..............................
1880-81....... ............ ........................
1881-82. .... ...... ..............................
1882-83....... .................. ..................
1883-84. ..........................................
1884-85.................... ..............
1885-86.... ..... . . ..........................
1886-87. ...... ....................................
1887-88.. .... ........... . ..... .................
1888-89......... .........................
1889-90....... ............ .................. ....
1590-91....... ......................... ....
1891-92....... . ................... ...... ........

Pour l'ouest.
Aux stations

Via Vici locales. Total.
Chaudière. Saint-Jean.

103,420 103,420
97,043 97,043

300.............' 112,232 112,532
1,097............ 135,369 136,466
6,102 4,022 174,483 184,607

18,015 11,779 218,364 248,158
12,837 22,206 227,380 262,423
22,014 19,534 252,014 293,562

133,440 1,773 213,791 349,004
'171,170 21,150 215,272 407,592

192,871 27,536 233,178 453,585
183,704 36,228 309,727 529,659
160,026 27,923 338,538 526,487
164,453 25,126 366,967 556,546
113,996 39,213 344,829 498,038
35,447 '5,918 392,441 433,806
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Année.

1876-77 .. .
1877-78.
1878-79.
1879-80.
1880-81. ......
1881-82.
1882-83.
1883-84.
1884-85.
1885-86.
1886-87.
1887-88.
1888'89.
1889-90.
1890-91.
1891-92.

C'est donc pendant l'exercice 1886-87 que ce chemin a transporté de l'ouest le
plus grand nombre de tonnes de houille, soit 192,022 tonnes; depuis lors le trafic
direct de houille pour les endroits situés à l'ouest du chemin de fer,Intercolonial a
diminué.

Nombre de
voyageurs
ransportés.

613,420
618,957
640,101
581,483
631,245
779,994
878,600
944,636
957,228
932,880
942,784

1,040,163
1,136,272
1,219,233
1,298,304
1,297,732



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant le nombre de boisseaux de grain transportés pour l'expédition à
llalifhx, chaque année, depuis l'ouverture du chemin comme ligne directe vers
l'ouest

Boisseaux. Boisseaux.
Année. Total. Année. Total.vi, vit( i-( i

Chaudière. Saint-Jean. Chaudière. Saint-Jean.

Report.... 104,400 ........ 104,400
1876-7715....... . .1884-85.... 300,901.............300,901
1877 78................ 188586... 389,122.............389,122
1878-79....... ............ ....... 1886-87. .... 575,880) ............. 575,880
1879-80... ......... . .. 1887-88. . .... 69,021 ............ . 6. . 69,021
1880-81.......................... . 1888-89 ...... 129,725 ............. 129,725
1881-82........1.........8..8....9-9 502,012 ......... 502,012
1882-83..........31,011.............31,011 1890-91...... 148,803 69,534 218,337
1883-84.... . 73,389 ............. 73,389 1891-92...... 745,997 519,500 1,265,497

A reporter... 104,400..... ..... 104,400 Total.... 2,965,861 589,034 3,554,895

TABLEAU indiquant le nombre de barils de farine transportés, chaque année, depuis
l'ouverture-du chemin comme ligne directe vers l'ouest :-

Année. Barils.

1876-77 ...................... 254,
1877-78..... ................... .. 657,
1878-79......... .630,

1879-80........................... 533,
1880-81................... ...... .672,
1881-82.......................... 692,
1882-83.......................... 983,
1883-84..................,....... 817,

710
778
329
248
310
095
5916
134

Ainée.

1884-85...... ....... ..........
1885-86....................
1886-87....................
1887-88..........................
1888-89.....................
1889-90...................
1890-91............................
1891-92..........................

TABLEAU indiquant le nombre de boisseaux de grain transportés, chaque année,
depuis l'ouverture du chemin comme ligne directe vers l'ouest:-

Année.

1876-77...........................
1877-78. . ...................
1878-79...........................
1879-80...........................
1880-81.... ......................
1881-82...... ........ ...........
1882-83............... ...........
1883-84... .. ....................

Boisseaux. Année.

292,852 1884-85..........................
331,170 1885-86..........................
302,921 1886-87.............. .... .. ...
534,021 1887-88..........................
565,678 1888-89..........................
560,253 1889-90.........................

1,195,601 1890-91.................. .......
654,673 1891 92............ .............
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Barils.

935,977
761,127
763,894
871,838
948,514

1,116,050
1,013,129

954,015

-Boisseaux.

734,902
849,800

1,018,395
1,219,035
1,526,158
2,610,202
2,890,921
3,776.677
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TABLEAU indiquant le nombre de pieds de bois de sciage transportés, chaque année,
par ce chemin depuis son ouverture au trafic comme ligne directe vers l'ouest:-

Année.

1876-77......... ........... .....
1877-78...........................
1878-79...........................
1879-80...........................
1880-81............ ...............
1881-82........................
1882-83...........................
1883-84......................... .

Pieds.

58,096,474
56,626,547
55,626,696
55,462,654
72,841,388
78,356,418

104,633,417
131,120,948

Année.

1884-85.........................
1885-86.........................
1886-87.........................
1887 88 . ......................
1888-89.....................
1889-90.........................
1890-91......................
1891-92.........................

TABLEAU indiquant le nombre de bestiaux transportés, chaque année, sur le chemin
depuis son ouverture au trafic comme ligne directe vers l'ouest:-

Année.

1876-77....... .......... ....
1877-78............. .............
1878-79...........................
1879-80...........................
1880-81...........................
1881-82......... ............. . ....
1882-83............ .................
1883-84...........y.... ............

Nombre. Année. Nombre.

34,414 1884-85.............................. 70,785
46,498 1885-86............. ................ 74,498
47,584 1886-87....... ........... ,........... 82,896
70,990 1887-88.............................. 98,302
61,574 1888-89........ ...................... 85,960
73,479 1889-90.............................. 86,771
68,338 1890-91............................. 95,529
60,090 1891-92...... ................ ....... 87,889

TABLEAU indiquant le nombre de tonnes de marchandises envoyées par mer en
Europe, ou en venant, viâ le port d'Halifax, transportées sur le chemin, chaque
année, depuis son ouverture au trafic comme ligne directe:-

Année.

1876-77.............................................
1877-78........................................
1878-79....................... .....................
1879-80..... ................ ......... . .. .. 
1880-81........ ..................................
1881-82....................................... .....
1882-83............ ................................
1883-84........................................
1884-85.............................................
1885-86................... .........................
1886-87..................... ...... .. ..............
1887-88...................... .......... ...........
1888-89...................... ......................
1889-90.............................................
1890-91............ ,.................... ...........
1891-92........................... ..................

A la
Chaudière

pour l'ouest.i

Ton'x.

14,949
21,628
21,073
15,454
21,607
24,875
19,696
22,787
13,464
16,923
41,864
17,340
9,895
9,923
9,719

A Saint- Aux stations
Jean pour lsatls Total.

l'ouest.

Ton'x. Ton'x. Ton'x.

............. ..... ...... ............

............ 3405 18,354

.... ...... 2,643 24,271

............ 4,952 26,025

...... .. 3,334 18,788

... ........ , 4,168 25,775
...... 7,911 32,786

............ 6,533 26,229
8,405 31,192
8,216 21,680

... ....... 9,811 26,734

............ , 8,878 50,742-
11,481 28,821

............ 11,730 21,625

........... 10,764 20,687
17 23,835 33,571
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Pieds.

138,493,675
117,186,512
161,801,763
197,755,272
199,507,777
210,886,071
184,188,324
175,474,340



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU'indiquant le nombre de tonnes de sucre brut et raffiné transportées chaque
année, par ce chemin depuis son ouverture comme ligne directe.

Sucre brut.

Année. A la
Chaudière S

pour
l'ouest. 1

Tonnes. 'T

1876-77......... . 340
1877-78......... . 186
1878-79 .. ....... 1,041
1879-80......... .12,220
1880-81..........13,872
1881-82..........14,256
1882-83... 9 ,465.
1883-84..........13,778
1884-85..........10,381 ...
1885-86.......... 4,394 ...
1886-87.. ......... 20,450 ..
1887 88..........14,320
1888-89..........24,358
1889-90.......... 7,390
1890-91.......... 5,088
1891-92.......... 7,142

A
t-Jean
pour
'onest.

Aux
stations
locales.

?onnes. Tonnes.

. .. .... 1,290
508

3,068
... .... , 3,661
.. .. .... 3,998

8,500
14,085

... . ... 7,160
8,913

4,670 8,215
3,960 10,535

Sucre raffiné.

la A Aux
Total. Chaudière St-Jean statins Total

pour pour ltaos
l'ouest. l'ouest.

Tonnes. Tonnes. Tonnes. Tonnes. Tonnes.
340 .......... 1. . .. . .
186 .......... ... .......

1,041 .. . ....................
12,220 .... . . . ..... ..
13,872 4,022 ... ... .. 2,902 6,924
15,546 7,146.......... .. 3,607 10,753

9,973 11,126 . ......... . 5,497 16,623
16,846 14,543.......... .. 7,265 21,808
14,042 18,024 8,445 26,469

8,392 7,660 ......... 5,858 13,518
28,950 15,044.......... .. 8,395 23,43998,405 21,641 ......... , r7,133 28,774
31,518 12,955 ........ ,.. 11,120 24,075
16,303 6,778 .......... 6,125 12,903
17,973 10,130 468 5,996 16,594
21,637 12,633 7,674 12,414 32,721

TABLEAU indiquant le nombre de tonnes de poisson frais et salé transportées, chaque
année, par ce chemin depuis son ouverture comme ligne directe:-

Année. À la
Chaudiè

l'ouest.

Tonnes

1876-77......... 53
1877-78. 9
1878-79...
1879-60. 51
1880-81. .... . 49
1881-82...47
1882-83. ...... 54
1883-84.. 83
1884-85. . 1,06
/1885-86. ........ 1.66
1886-87. ........ 1,27
188788 .... 1,53
1888-89......... 2,47
1889-90... ......... 2,23
1890-91......... .. 2,02
1891-92... .... 1,36

Poisson frais.

Au
re St-Jean sta tnspour locales.

ouest.

Tonnes. Tonnes.
0l 921 527
6 1,015 474
1 1,336 817
9 1,362 453
8 1,879 920
5 1,619 957
2 384 393
8 1,682 412
2 1,885 484
9 1,645 i 902
8 1,572 .2,008
3 1,477 1,031
4 2,000 1,870
5 1,787 2,111
9 2,788 1,848
7 1,746 547

A la

Total. Chaudière
pour

l'ouest.

Tonnes. Tonnes.

1,978 551
2,085 898
2,624 988
2,334 1,612
3,297 2,418
3,051 4.031
1,319 3,299
2,932 1,322
3,431 3,563
4,216 1,680
4,858 3,236
4,041 2,617
6,344 3,070
6.223 2,449
6,665 1,953
3,660 1,946

L'on a enlevé les rails en acier de 56 lbs sur un parcours de quarante-trois milles
pour les remplacer aux frais du revenu par 4,560 tonnes de rails de 67 lhs; l'on a
également renouvelé 500,374 traverses, chiffre qui excède de beaucoup celui des
renouvellements d'aucune année antérieure.

1,000 pieds environ du pont de chevalets jeté sur les "Narrows " dans le port
d'Halifax ont été emportés pendant une forte tempête, en sorte que la communica-
tion par voie ferrée avec Dartmouth a été coupée. De promptes mesures furent
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Poisson salé.

8.
St-Jean

pour
l'ouest.

Tonnes.

1,848
1,644
2,038
2,238

937
1,066

759
1,143
3,600
2,047

569
476

7,746 1
847

1,917
928

Aux
istations
locales.

Tonnes.

802
805

1,048
959

1,051
2,487
1,354
1,224
1,596
3,376
1,7471
1,099
2,994
3,288
3,236
1,889 i

Total.

Tonnes.

3,201
3,347
2,974
4,809
4,406
7,584
5,4312
3,689
8,759
7,103
5,552
4,193

13,810
6,584
7,106
4,763
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prises pour reconstruire, mais comme l'eau a une profondeur variant de 50 à 60 pieds
aux endroits profonds il a fallu du temps pour faire l'ouvrage; toutefois le trafic n'a
pas pas été interrompu plus qu'il n'a fallu. Le coût de la reconstruction s'est élevé
à $32,000; on peut considérer que c'est là une dépense extraordinaire imputée sur le
revenu de l'année et qui ne se répétera pas, on l'espère, d'ici à bon nombre d'années.
La même tempête qui a détruit le pont dans le port d'Halifax a également emporté
les chevalets du quai en eau profonde à Halifax, sur lequel se transporte le grain des
élévateurs aux navires. Le coût du remplacement de cette construction était une
dépense imprévue. D'une année à l'autre cependant nous trouvons de ces items de
dépense sur laquelle nous n'avons aucun contrôle et qui se produit inopinément par
suite de l'action des éléments, et nous ne pouvons jamais calculer qiuele sera pen-
dant une année la destruction par l'effet du feu, du vent et de l'eau. C'est l'espoir
cependant qu'en continuant la politique d'économie adoptée par l'honorable ministre
on obtiendra prochainement l'équilibre entre les recettes et les frais d'exploitation.
Pour cela il faudra que ces dépenses soient les plus basses possible, tout en tenant
compte de la valeur du chemin, ce qui ne pourra s'obtenir que si le chef de chaque
division du chemin de fer contrôle entièrement les hommes sous ses ordres et sur-
veille attentivement les travaux afin qu'il n'y ait pas de dépense inutile.

COMPTE DU cAPIrAL.

Coût total du chemin et du matériel le 30 juin 1891..853,629,714 81
Ajoutez les dépenses durant l'exercice 1891-92........ 320,218 84

Coût total le 30 juin 1892................853,949,933 65

Se décomposant comme suit:-

Chemin. Matériel roulant. Total.

$ ets. $ cts. . ets.

Chemin de fer Intercolonial......................... 40,106,073 45 7,053,494 06 47,159,567 51
Prolongement-Est...................... .......... 1,127,859 02 196,183 7) 1,324,042 81
Section d'Oxford et New-Glasgow................... 1,488,567 62 336,624 52 1,825,192 14
Chemin de fer du Cap-Breton............... ....... 3,490,118 65 151,012 54 3,641,131 19

46,212,618 74 7,737,314 91 53,949,933 65

Comme ces chemins n'en forment plus qu'un seul en vertu d'un acte du parlement,
le compte du capital comprendra à l'avenir le coût du chemin et du matériel roulant
du chemin de fer Intercolonial.

Le chemin et le matériel sont en très bon état, et les rampes de même que
l'alignement général de la ligne-mère sont dans des conditions spéciales pour assurer
une bonne vitesse aux convoib rapides d'entier parcours.

EMBRANCHEMENT WINDSOR.

La Compagnie du chemin de fer Windsor et Annapolis a exploité ce chemin
en vertu d'un arrangement en date du 21 septembre 1871 pour un terme finissant le
1er janvier prochain, renouvelable aux mêmes conditions, ou à toutes autres conditions
que l'on conviendra mutuellement. D'après l'arrangement la Compagnie du chemin
de fer· Windsor et Ainapolis exploite le chemin et l'Etat entretient la voie eu les
constructions, la première partie recevant les deux tiers des recettes brutes et l'autre
un tiers. Le chemin a été bien entretenu, et on a enlevé les rails en fer usés sur un
parcours de 4J milles pour les remplacer par des rails en 'acier de 56 livres avec
éclisses à cornières ; en un mot la voie est en bon état de service.
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TABLEAU indiquant les recettes et leur division entre l'embranchement Windsor et
la ligne principale du chemin de fer Intercolonial de Windsor à Halifax, l'en-
tien, les frais et recettes nettes de l'embranchement Windsor pendant chaque
année depuis 1880.

Prop. du - des Prop. du - des
recet. brutes recetteså des recettes créditée à la brutes créditée Coût de

brutes. ligne de la à lembran- l'entretien.
Jonct. O. jus- chement de
qu'à Halifax. Windsor.

e cts. $ ets. e cts. $ ct
28,434 29 7,217 76 21,216 53 20,502 26
28,461 07 7,407- 88 21,053 19 13,099 55
32,199 77 8,085 88 24,113 89 23,103 93
30,428 39 7,409 46 23,018 93 22,140 86
32,246 30 7,794 95 24,451 35 18,751 96
31,185 63 7,527 52 23,658 Il 19,229 49
33,564 58 8,237 00 25,327 58 26,042 33
32,242 85 7,689 30 24,553 55 24,040 33
37,313 43 8,941 32 28,372 11 20,856 50
39,544 19 9,381 73 30,162 46 18,982 82
319,519 56 9,284 43 30,235 13 28,931 71
42,891 23 1,382 38 33,508 85 19,514 3

Profit. Perte.

S cts. $ ets.
71427

7,953 64 .......
1,009 96 ..... ....

878 07 ..........
5,699 39
4,428 62 .......

714 75
513 22 .... ....

7,515 <l ....... _.
11,179 64 ..........
1,303 42 ..........

13,994 48 ...... ...

Si l'on renouvelle l'arrangement du 21 septembre 1871, je suggérerais d'imposer
à la Compagnie du chemin de fer Windsor et Annapolis la condition d'exploiter
et d'entretenir la voie et les constructions. Cet arrangement, j'en suis convaincu,
donnerait plus de satisfaction au gouvernement de même qu'à la compagnie.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

COMPTE DU CAPITAL.

Coût total du chemin et du matériel roulant le 30
juin 1891............................ ...........

Dépense pendant l'année :-
Déplacement des bâtiments de la gare

de Summerside............................$4995 42
Terrain à la gare de Charlottetown....... 3,305 07

Coût total, le 30 juin 1892 ....................

Ces chiffres se décomposent comme suit:-
Coût du chemin............................
Coût du matériel roulant.....................

Coût total le 30 juin 1892.....................

$3,741,780 89

8,300 49

$3,750,081 38

$3,291,352 38
458,729 00

$3,750,081 38

Le matériel roulant porté au compte du capital et représentant la somme de
8458,729 se compose comme suit:-

e .
Voitures à voyageurs.

2 1 1 3 1 1 12 3
Le a c e

41

21~ 17 15 3 1 175 125 37

Le matériel roulant construit pendant l'année se compose de:-Un -wagon fermé.
41

Année.
o

1880-81..
1881-82. .
1882-83..
188384..
1884-85..,
1885-86. .
1886,87. .
1887-88. .
1888-89..
1889-90.1.
1890-91..
1891-92..

32
32
32
32
32
32
32

32
32
32
32
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COMPTE DU REVENU.

Le trafic de l'année qui nous occupe a été très languissant et accuse une dimi-
nution dans le transport et des voyageurs et du fret. Le nombre des voyageurs à
été de 6,119 de moins et la quantité de fret de 8,446 tonnes aussi de moins que pen-
dant l'année précédente. En conséquence on a constaté la diminution suivante des
recettes : pour les voyageurs $1,333.02, pour le fret $11,677.59, pour les malles et
divers $3,804.75, soit une diminution totale des recettes de $16,815.36 comparative-
ment à l'année précédente.

Le tableau suivant indique les frais d'exploitation, les recettes brutes et les
recettes nettes, le'tonnage du fret et le nombre de voyageurs transportés pendant
chaque année depuis le 30 juin 1875, lors de l'ouverture du- chemin au trafic:

Frais Tonnes de Nombre de
Année. d'exploita- rutes Perte. fret trans- voyageurs

tion. portées. transportés.

S ets. $ ets. $ ets.

1875-76 .................... 199 214,930 43 118;.060 96 96,869 47 28,358 93,964
1876-77. ................... 199 228,595 25 130,664 92 97,930 33 41,039 93,478
1877-78............ .......... 199 221,599 49 135,899 60 85,699 89 38,923 111,428
1878-79........................ 199 223,313 12 125,855 99 97,457 21 38,668 105,046
1879-80........................ 199 164,640 55 113,851 il 50,789 44 37,208 90,533
1880-81........................ 199 203,122 88 131,131 43 71,991 45 45,336 102,937
1881-82........................ 199 228,259 97 137,267 54 90,922 43 48,315 118,436
1882-83............... ....... 199 252,808 41 146,170 42 106,637 99 51,920 117,162
1883-84....... ............... 199 236,428 13 144,504 12 91,924 01 51,841 118,988
1884-85................. ...... 211 211,207 01 158,588 06 52,618 95 57,346 130,42a
1885-86........................ 211 216,744 34 155,584 36 61,159 98 57,913 120,374
1886-87...... ................ 211 204,237 37 155,303 37 48,934 00 53,589 103,067
1887-88........................ 211 229,639 95 158,363 62 71,276 33 59,603 131,246
1888-89... .................. . 211 247,559 44 171,369 56 76,189 89 55,682 152,780
1889-90........................ 211 266,485 85 160,971 78 105,514 07 51,604 133,099
1890-91...................... 211 257,990 08 174,258 05 83,732 03 59,511 145,508
1891-92....................... 211 289,706 38 157,442 69 132,263 69 51,065 139,389

1/'augmentation du chiffre de la perte sur celui de l'année précédente
a été en partie causée par le naufrage, au large du Cap-Breton, du navire portant
les nouveaux rails d'acier qui auraient dû être posés sur la voie en 1890-91,
et ne l'ont pas été au cours de cet exercice. D'un autre côté les nouveaux rails en
aciér obtenus pour les deux exercices ont tous été posés en 1891-92 et débités contre
le revenu de cette dernière année. Le total des frais s'est donc élevé à $36,175.19,
et la moitié de cette somme, dans le cours ordinaire des choses, aurait dû être débitée
contre le revenu de 1890-91, de sorte que la perte pendant chacune de ces deux
dernières années se serait chiffrée par $101,819.62 en 1890-91 et 114,176.10 en 1891-92.

Pendant l'année on a enlev,é les rails en fer de 40 lbs sur un parcours de 111
milles, pour les remplacer par des rails en acier de 50 lbs.

Milles.
La longueur du chemin sur laquelle il y a aujourd'hui des rails

en acier est de............. .......... .............. 85
Et des rails en fer de...................... 126

Longueur totale du chemin........................211

On se propose de continuer chaque année à. remplacer environ 8 ou 9 milles
des vieux rails en fer par de nouveaux rails d'acier jusqu'à ce que toute la ligne en
soit pourvue, tout en utilisant les meilleurs des vieux rails en fer pour les réparations.

On a entretenu la voie et le matériel roulant en bon état.
J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général.

Le secrétaire du ministère des chemins de fer et canaux.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DU SURINTENDANT EN CHEF,

MONCTON, N.-B., 26 septembre 1892.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumttre le rapport suivant sur les opérations
du chemin de fer Intercolonial pendant l'exercice qui s'est terminé le 30 juin 1892.

Je joins à mon rapport ceux de l'ingénieur en chef et du mécanicien-chef, de
même que les états suivants préparés par le comptable et le trésorier en chef:-

NI - 1. Compte du capital.
"G2. Compte du revenu.
"g3. Frais de traction.
"c4. Dépenses pour wagons.
" 5. Entretien da là voie et des travaux d'art.

6. Dépenses pour gaies.
" 7. Frais généraux.

8. Compte d'approvisionnements généraux.
" 9. Bilan général.

10. Etat comparatif des moyennes.

Le nombre de milles de chemin de fer exploités pendant l'année est le même que
celui mentionné dans le rapport de l'an dernier, soit 1,142 milles.

CAPITAL.

Le coût total du chemin et du matériel le 30 juin 1891,
d'après le dernier rapport, était de ................. $46,988,163 13

A déduire, remboursement à compte de la dépense de
l'année précédente....................... 132 29

Coût total le 30 juin 1891 ......... $46,988,030 86

Coût des chemins de fer suivants et de leur matériel roulant, le 30 juin 1891

Chemin de fer de Prolongement-Est, d'après
le dernier rapport.. ................. $1,321,986 89

A ajouter, les paiements effectués à Ottawa... 2,055 92

$1,324,042 81
Chemin de fer Oxford et New-Glasgow......... 1,176,446 91
Chemin de fer du Cap-Breton...... ............... 3,541,194 23

6,641,683 95

Total................. .8 53,629,714 81

Les additions de l'année ont été les suivantes :-

Pont de service à Truro..................... ......... S 5,983 70
Escalier à Halifax......................... . . . 691 00
Voie de service de la Compagnie de filature

d'Ialifax........... ................... 3,184 09
Plus grandes facilités à Moncton..................710 00

do do New-Glasgow....... 11,107 91
do do Saint-Jean...............-1,086 85

Prolongement en face de la cité de Saint-Jean... 176 15
Nouvelles propriétés à Saint-Jean................... 79,960 42
Embranchement Dartmouth.....................796 46
Embranchement d'Indian-Town.................... 642 75
Embranchement Saint-Charles...................... 45.171 27
M atériel roulant ........ .............. ............ ..... 22,026 25

$175,536 65
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Chemin de fer du Cap-Breton et Prolongement Est-
Bac pour convoi entre Mulgrave et la Pointe-

.Tupper............................. $ 10,297 65
Chemin de fer Oxford et New-Glasgow ......... 48,745 93
Chemin de fer du Cap-Breton....................... 89,639 31

$ 320,218 84

$ 53,949,933 65

Le pont de service à Truro est une structure de fer de 300 pieds de longueur qui
traverse la cour du chemin de fer. Le chiffre mentionné plus haut couvre le coût
total.

Escalier à Halifax.-Le prix entier d'un escalier couvert en face de la gare des
voyageurs de Halilhx et aboutissant à la rue Lockman.

Plus grandes facilités à Moncton.-Le coût de quelques nouvelles machines-outils
pour les ateliers.

Plus grandesfacilités à New-Glasgow.-Partie du coût d'une nouvelle gare et de
bureaux, ainsi que de l'agrandissement du hangar à· marchandises de la cour.

Plus grandesfacilités à Saint-Jean.-Pour terres obtenues il y a quelques années
pour les fins de chemins de fer.

Prolongement en face de la cité de Saint-Jean.-Dépenses pour le tracé du
chemin.

Nouvelle propriété à Saint-Jean-Partie du coût de la propriété larris attenante
à la gare du chemin de fer.

Embranchement Dartmouth.-Pour payer des terrains obtenus à l'époque de la
construction.

Embranchement d'Indian-Town.-Paiement de réclamations pour terrains et frais
de règlement de ces réclamations.

Embranchement Saint-Charles.-Paiement de réclamations pour terrains et frais
légaux à ce sujet.

Matériel roulant.-Coût de l'installation de freins à air comprimé automatiques
Westinghouse à 61 wagons à fret et 13 locomotives, ainsi que d'un appareil de chauf-
fage à la vapeur dans 41 wagons à voyageurs et 5 locomotives.

Le nombre total des wagons à fret pourvus du frein à air comprimé automatique
Westinghouse est maintenant de 661.

190 wagons à voyageurs sont aujourd'hui chauffés au moyen de la vapeur pro-
duite par la locomotive, et 62 locomotives sont munies des appareils qu'il faut pour
cet objet.

Bac pour convoi entre Mulgrave et la Pointe-Tupper.--Travaux exécutés aux
abords et matériaux fournis.

Chemin de fer Oxford et New-Glasgow, et chemin de fer du Cap-Breton.-Ces
montants couvrent les dépenses encourues par la division de la construction.

COMPTE DU REVENU.

Les dépenses et les recettes de l'aunée ont été les suivantes:

Dépenses......... .......... ............................... $3,439,377 00
R ecettes.................. ....................................... 2,945,441 97

$ 493,935 03

Comparaison des recettes brutes de l'année avec celles de l'année précédente:-

En 1890-91.....................................................$2,977,395 38
En 1891-92...... ....... ......... .............................. 2,945,441 97

$ 31,953 41
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Les recettes provenant du trafic des voyageurs sont comme suit:

En 1890-91 ............ $962,316 88
En 1891-92........................................ .............. 961.427 94

$ 888 94

Les recettes du trafic de fret se comparent comme suit:

En 1890-91........................I,...........$1,854,629 88
En 1891-92.. ............. ,1,803,529 03

$ 51,100 85

Les recettes pour le transport des malles de l'Etat et autres articles montrent
les résultats suivants:

En 1891-92............. ... .................................. $180,485 00
En 1890-91...................160,448 62

$ 20,036 38

Le nombre de voyageurs comparé à ceux qui ont été transportés l'an dernier est
comme suit:

En 1890-91.................. .................... 1,298,304
En 1891-92............. ........ .................. 1,297,1732

572

Le poids du fret indique les chiffres suivants:
Tonnes.

En 1890-91...................... ..................... ............... 1,304,534
En 1891-92................ .......................................... 1,264,575

39,959

Le tableau suivant est un état comparatif de quelques-uns des principaux articles
de fret, indiquant la quantité transportée cette année et l'année dernière:

Articles.- 1890-91. 1891-92. Augmenta- Dinution.

Barils de farine................................ 1,013,129 954,015. ............ 59,114
Boisseaux de grain....... ..... 2,890,921 3,776,677 885,756...........
Bois de construction, en pieds. . 184,138,324 175,474,340 .......... . 8,663,984
Têtes de bétail vivant .......................... .. . 95,529 87,889 ........... ..1 . 7,640
Autres marchandlses, en tonnes................. 899,724 858,635 ............ .. 41,089

Il y a eu diminution dans la quantité du fret de presque chaque espèce.
L'augmentation relativement au grain transporté se constate dans l'avoine, l'orge

et les pois envoyés 'à Halifax pour l'expédition.
La quantité de houille transportée des mines de la Nouvelle-Ecosse aux provinces

supérieures, comparée à celle de l'année précédente, est comme suit:
Tonnes.

Viá la Jonction de la Tonnes.
Chaudière et Québec. Vià Saint-Jean .

Pendant l'année terminée le 31décembre 1890... 137,355 137
do do 1891.... 116,005 7,663
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FRAIS D'EXPLOITATION.

Les frais d'exploitation se comparent comme suit avec ceux de l'année précé-
dente:

En 1890-91 .................................. .......... ......... $3,662,341 94
En 1891-92........ ........................ ......... ........... 3,439,377 00

$222,964 94

Ils se comparent comme suit avec l'an dernier:-

Par mille parcouru par les locomotives-

Centins.

1890-91......... ........ ....... ......................... 60-23
1891-92................. ..................... 60-96

Par mille parcouru par les convois-

1890-91............. .......................... 72-84
1891-92......... .................... .............. ....... 73-13

Par mille de chemin de fer-

1890-91.................................$3,347 66
1891-92........................... .......................... 3,011 71

Les réparations nécessaires ont été faites à la voie permanente et aux construc-
tions, et tous les ouvrages du chemin de fer ont été entretenus en bon état de service.

500,374 nouvelles traverses ont été placées sur la voie; 160 milles du chemin
ont été reballastés ; 43 milles ont reçu de nouveaux rails d'acier plus pesants, chaque
rail pesant 67 lbs à la verge, et 3 milles de voie d'évitement nouvelle ont été cons-
truits en différents endroits.

Le pont jeté sur les Narrows du port d'Halifax à àRichmond a été emporté pen-
dant une tempête, et il a été reconstruit au coût de $32,000.

On a remplacé trois ponts en bois par d'autres en acier.
On a également construit sept nouveaux ponts en acier plus forts, de 20 travées

en tout, pour en remplacer d'autres en fer.
Les tabliers d'un grand nombre de ponts ont été renouvelés et mis en meilleur

état.
Il a été construit deux nouveaux ponts à tablier supérieur pour en remplacer

d'autres en bois..
Les clôtures ont été réparées au besoin, et il en a été construit de nouvelles

sur un parcours de 103 milles.
Outre les réparations aux paraneignes existants, il a été reconstruit 14,000 pieds

linéaires de ces paraneiges
Les constructions protégeant la voie contre la neige (snow sheds) ont été réparées

au besoin et il en a été refait 1,600 pieds linéaires.
On a entretenu en bon état les bâtiments sur la voie. Il a de plus été construit

une gare et le logement de l'agent, deux autres logements pour des agents, deux
salles de fret, deux grands hangars pour la houille de 300 pieds chacun, un bâtiment
en brique de 51 pieds par 42, outre plusieurs autres plus petits bâtiments. La gare
d'Amherst a subi d'importantes modifications et améliorations.

Les quais et chevalets ont également subi d'importantes réparations.
Beaucoup de dragage a été fait à Pictou-Landing et à Saint-Jean.
Le matériel roulant a été·réparé au besoin et est en bon état.
Il a été acheté quatre nouvelles et puissantes locomotives pour le trafic du fret

afin de maintenir la même quantité de matériel roulant; on a aussi reconstruit une
locomotive dans les ateliers du chemin de fer.
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Il a été acheté ou reconstruit dans les ateliers du chemin de fer dix wagons à
voyageurs, cent soixante-huit wagons à marchandises, un chasse-neige et six flangers,
afin de remplacer ceux qui étaient hors de service.

Le service de l'eau a été bien entretenu.

MATÉRIEL D'ÉQUIPEMENT.

Valeur des fournitures achetées...............$ 1,022,186 70
Valeur des fournitures employées........ ......... 1,420,683 21
Valeur du vieux matériel vendu................... ...... 81,644 04

Le matériel en main à la fin de l'année valait:-
Fournitures ordinaires, y compris le combustible.....$ 471,826 38
Rails et attaches en fer et en acier........120,556 21
Vieux matériel à vendre..................................... 131,482 03

$723,864 62

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

L'hiver de 1891-92 n'a pas été très rigoureux, et les convois n'ont été que rare-
ment retardés par la neige. Le coût de l'enlèvement de la neige et de la glace s'est
élevé à une somme beaucoup moindre que l'année précédente.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER
Surintendant en chef.

M. CoLLINGWooD SCHREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général,

Chemins de for de l'Etat, Ottawa.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

N° 2.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DT. COMPTE DU REVENU, année finissant le 30 juin 1892.

AnnéeD
précédente. Dépenses.

$ cts.
1,281,800 32 Traction, relevé n

0 1.............

808,212 35 Voitures, relevé n° 2.........

955,293 68 Entretien de la voie et des tra-
vaux d'art, relevé n

0 3.........

396,320 22 Gares, relevé n° 4...........

197,006 56 Frais généraux, do no 5...

3,638,633 13 1

23,708 81 Circulation, par mille............

3,662,341 94

Année finis-
sant le 30
juin1892.

$ ets.

1,148,199 20

703,557 89

1,007,935 40

393,569 74

189,263 60

3,442,525 83

3,148 83

3,439,377 00

Année
précédente.

S ets:

962,316 88

1,854,629 88

160,448 62

2,977,395 38

684,946 56

Vo

Fre

Ma

Année finis-
Recettes. sant le 30

juin1892.

$ ets.
yag ........... 961,427 94

t............. 1,803,529 03

les et divers.. 180,485 00

2,945,441 97

Balance...... 493,935 03

THOMAS WILLIAMS,
Comptable en chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1892.

N° 3.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

TRACTION-(Relevé n0 1).

Année
précédente.

$ cts.
11,851 10 Salaire du surint. des mécanic., des commis, dépenses de bur. et frais de voyage

274,281 45 Salaires, mécaniciens, chauffeurs, etc.... ................................

555,848 04 Combustible........ .......... ·...... ..................

52,172 Il Huile, suif, chiffons et autres menus articles ...........................

304,550 77 Réparations aux locomotives, tenders et à outillage..................

51,496 55 Eau, y compris les réparations aux pompes et aux réservoirs...... ........

31,600 30 D ivers................. ...................................... .........

1,281,800 32

Année finis-
sant le 30 juim

1892.

$ ets.
11,985 68

273,946 11

485,123 87

47,324 88

273,548 23

33,979 92

22,290 51

1,148,199 20

THOMAS WILLIAMS,
Comptable en chef et trésorier.

IMiONCTON, N.-B., 30 juin 1892.

9-4
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NI 4.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES POUR WAGONS-(ReleVé n° 2).

Année Année finis-
précéente.saut le 30 iuinprcdente.1892.

$ cts. ets.

102,388 24 Réparations aux voitures à voyageurs .................................... 89,811 00

24,627 52 do aux wagons-poste, d'express et à bagage............... ..... 24,656 74

283,029 80 do aux wagons à fret et aux fourgons de conducteurs.............. 210,149 12

21,181 51 do aux chasse-neige et flangers-.----------------------...... 8,297 98

259,940 94 Salaire des conduct., des hommes en ch. des conv. de bagage et des serre-freins 247,725 93

27,101 53 Huile et chiffons pour les machines.....-..-.... ........... .... ......... 25,643 02

64,975 67 Menus approvisionnements et combustible................................ 63,524 71

24,967 14 D ivers .... .. -.......................................... . ............... . 33,749 39

808,212 35 703,557, 89

THOMAS WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1892. Comptable en chef et trésorier.

No 5.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART-(Relevé n" 3).

Année____Année finis-Année sant le 30 juin
prcdente.1892.

$ ets. $ ets.
7,864 26 Mécaniciens-chefs et aides, salaires, commis et dépenses de bur. et de voyage.. 7,753 96

396,937 65 Gages pour réparations à la voie, aux clôtures, sémaphores, y compris les

nouvelles voies d'évitement construites.......................... 425,053 54

181,364 70 Rails et attaches, y compris les nouvelles voies de service construites-....... 150,649 59

45,975 39 Traverses......................... ...................................... 112,912 04

159,894 31 Bois de construction, de charpente, etc., pour réparer les ponts, les barrières

pour la protection des animaux, les clôtures, les hangars, etc........... 169,378 31

5,345 04 Réparations aux quais.......,........................................... 9,588 00

68,755 29 Réparations aux bâtiments et plates-formes............................ 87,836 88

13,020 80 Réparations à l'outillage...... .......................................... 11,410 52

74,055 07 Pour enlever la glace et la neige............................. ............ 30,340 43

2,081 17 Divers.................................................................. 3,012 10

955,293 68 1,007,935 40

THOMAS WILL1AMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1892. Comptable en chef et trésorier.
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N° 6.-CIEM[N DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES DES GARES-(Relevé n
0 4).

Année. Année finis-
précédente. sant le 30 juin

1892.

$ cts. $ ets.
297,226 60 Salaires et gages des agents de gares, des agents, commis, télégraphistes,

agent de fret, gardiens de cours, aiguilleurs, gardiens et journaliers... 306,068 66

99,093 62 Combustible, huile, lumière, papeterie, billets de passage, et autres faux

frais................................... ............................ 87,501 08

396,320 22 393,569 74

THOMAS WILLIAMS,
Comptable en chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1892.

N° 7.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES GÉNÉRALES-(Relevé n0 5).

Année Année finis-
précédente. sant1 30 ju

$ cts. $ cts.
73,338 73 Surintendants en chef, surintendants de district, expéditeurs de convois,

agent général du fret, agent général des voyageurs, commis, et dépenses

de bureau et de voyage.... . ....................................... 76,366 77

25,248 67 Div.delacomptabilité-App. du comptable en chef etdutrésorier,del'audit.du

trafic, du payeur, du caissier, des commis, et dépenses de bur. et de voyage 25,578 91

16,964 06 Dommages aux hommes, aux animaux et aux marchandises......... ...... .6,758 26

26,674 42 Services des passages d'eau.... .......................................... 29.922 20

1,298 51 Dépenses pour lignes télégraphiq. (non compris le salaire des télégraphistes). 2,766 13

38,901 19 Divers-Impressions, annonces, etc.................................. 32,699 79

14,580 98 Dépenses d'agences.. ............................................ 15,171 53

197,006 56 189,263 60

THOMAS WILLIAMS,
Comptable en chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1892.
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NI 10.-CHEMNIN DE FER INTERCOLONIAL.

ÉTAT COMPARATIF des moyenDes, année finissant le 30 juin 1892.

1892. 1891.

Longueur de la voie ....................................... 1,142 1,094
Parcours des locomotives......................... ..... 5,641,888 6,080,791

do des convois............................... . ......... ....... 4,703,151 5,027.791
do des wagons ........................................ ............ 51,940,141 56,492,801

Recettes par mille pour chaque locomotive..................Centins.. 52-21 48'96
do de chemin de fer......... ................ Piastres.. 2,519·19 2,721-57

Par cent des recettes prov. des voyageurs sur les recettes brutes.............. 32-64 32-32
do du fret do do ........... . . 61-23 62-29
do des autres recettes do do 6.......613 5-39

Dépenses par mille de parcours par locomotive-
Salaire des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs ...... ..... Centins. . 4-85 4-51
Combustible ................ ... ..................-.. 860 9-14
Huile, suif, chiffons et menus articles.................. ............... '84 *86
Réparations aux locomotives.........................................4-85 5-01
Réparations pour l'eau et les réservoirs................ ............... -60 -84
Divers...................................... ........................ 40 -52

Total.............................................. 2014 20-88
Appoint. du surintend. des mécaniciens, et dépenses de bureau et de voyage '21 -20

Total. ........................ .. ..... 20-35 21-08

Traction-par mille de locomotive............... .................. ...... 20-35 21-'08
Dépenses des wagons-par mille de locomotive............. ................ 12-47 13-29
Entretien de la voie et des travaux d'art-par mille de locomotive... ....... 17-87 15-71
Dépenses de gares do ........... 6-98 6-52
Dépenses générales do ........... 3·35 3-24

61'02 59-84
Parcours des wagons............ ................................... Av.. *06 -39

Total par mille de locomotive.......................... 60'96 60-23

Traction-par mille de convoi......................... ...... .. . .... 24*41 25-49
Dépenses des wagons-par mille de convoi............................ .. ... 14·96 16*08
Entretien de la voie et des travaux-par mille de convoi d'art............... 21'43 19*00
Dépenses de gares do .... ......... 8'37 788
Dépenses générales do............ 4·02 3·92

73-19 72-37
Parcours des wagons................................ ................. Cr. -06 -47

Total par mille de convoi................... .......... , 73-13 72-84

Frais d'exploitation par mille de chemin de fer........................... 3,011-71 3,347-66

THOMAS WILLIAMS,
Comptable en chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1892.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

MONCTON, 21 septembre 1892.
MONsIEuR, -J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport sur le service de la

division du génie pendant l'exercice terminé le 30 juin 1891.
VOIE.

La longueur de la ligne-mère et des embranchements placés sous ma surveil-
lance a été portée de 1,048 à 1,144 milles, par l'addition de la division du Cap-Breton
depuis la Pointe-Tupper jusqu'à Sydney et Sydney-Nord, soit en tout 96 milles.

Dans le cours de l'année on a remplacé sur un parcours de 43î milles les vieux
rails d'acier (de 4 pouces) par d'autres de 4½, d'un poids de 67 livres à la verge.

TRAVERsEs.
Il a été renouvelé au cours de l'exercice 500,374 traverses ordinaires et 113 tra-

verses de croisement.
BALLASTAGE.

Environ 125,000 verges cubes de ballast ont été utilisées pendant l'année sur le
parcours entier de la voie. Ce service a coûté $44,818.24. On a acheté une nouvelle
fosse d'emprunt de 15 acres à Anagance et construit au coût de $9,500 une ligne
d'embranchement de 2* milles pour s'y rendre.

SIGNAUX-sÉMAPHORES.
Il a été construit un sémaphore électrique à Amherst et un autre du genre ordi-

naire à Shubénacadie. Des signaux-sémaphores ordinaires ont été également érigés
à toutes les stations de la division d'Oxford et New-Glasgow. Ces travaux ont été
débités au compte du capital.

VOIES D'ÉVITEMENT.
Il a été construit trois milles de nouvelles voies d'évitement le long de la ligne

dans le cours de l'année.
CLÔTURES.

Cent trois milles et un tiers de nouvelles clôtures en fil de fer barbelé et en
treillis ont été construits pendant l'année et une grande quantité réparée.

Ce service a coûté $40,405.70.
AaRis ET CLÔTURES PARANEIGES.

On a renouvelé au cours de l'exercice, dans la division nord n0 2, 1,600 pieds
d'abris contre la neige, ainsi qu'accompli des réparations considérables à d'autres
abris de la même division.

On a également renouvelé 14,023 pieds de clôtures paraneiges et réparé considé-
rablement ailleurs le long de la ligne. Le coût de ces travaux s'est élevé à
$15,801.42.

QUAIs ET VOIES À CHARBON.

A la tête de ligne en eau profonde, à Halifax, on a renouvelé à grands frais 950
pieds du vieux chevalet en épinette rouge, à l'approche du hangar à charbon, en
utilisant du pin résineux de Géorgie.

Le 7 septembre, un violent coup de vent a emporté environ 400 pieds de la
galerie de l'élévateur à grain et sérieusement endommagé la courroie et d'autres
parties du mécanisme. Ces réparations ont été exécutées au coût d'environ $1,500.

Il a été construit un passavant à coulisse pour relier le hangar à marchandises à
la tête de ligne en eau profonde au hangar des immigrants, afin de faciliter le transport
des bagages. De fortes réparations ont été exécutées aux abords de la voie en che-
valets conduisant au hangar à fret.

A Richmond on a renouvelé en pin résineux 200 pieds linéaires des abords en
épinette rouge de la voie à charbon sur le quai extérieur.

1,000 pieds linéaires à peu près'du pont traversant le port de Richmond ont été
emportés par le violent coup de vent du 7 septembre. Cette partie du pont a été
remplacée et ouverte au trafic avant la fin de la saison.

La dépense pour ce service s'est élevée à $32,000.
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A Stewiacke le quai construit pour la. commodité du commerce de Maitland a
été sérieusemant endommagé par la glace en avril, dernier. On en a démoli une
partie, puis consolidé le reste au moyen de pilotis et de chaperons, en sorte qu'il vaut
mieux maintenant qu'avant d'avoir été endommagé.

A Truro on a soigneusement réparé le hangar à charbon et les abords de la voie
à chevalets.

Les réparations nécessaires onit été exécutées aux quais de Mulgrave et de la
Pointe Tupper.

A Dorchester on a renouvélé une grande partie du plancher du quai. Il a été
aussi fourni trente nouvelles défenses.

A Saint-Jean il a été fait des réparations très considérables au quai de la tête de
ligne en eau profonde sur la division de la baie Courtenay. On s'est également pro-
curé six autres poteaux d'amarrage pour ce quai.

Une forte tempête qui a sévie en'octobre dernier a enlevé environ 300 pieds du
quai de la Pointe-du-Chêne, et sérieusement endommagé certaines autres parties du
même quai. Ces dommages ont été réparés.

BATIMENTS ET PLATES-FoRMES.
A la station de North-Street il a été posé un nouveau plancher en bois dur dans

la salle d'attente et construit un nouveau bureau à l'usage de l'agent des billets.
Le bureau du contrôleur du fret a été agrandi de 12 par 9 pieds, et la maison de

l'aiguilleur réparée.
A Richmond on a renouvelé 8 rangées de longrines de la fosse à bestiaux. On

a également renouvelé la voie conduisant au hangar à houille, de 60 pieds de longueur
sur 30 pieds de largeur.

Le hangar à charbon de la voie supérieure a été recouvert d'un bâtiment de 300
pieds de longueur, 50 pieds de largeur, sur montants de 14 pieds, en sorte que l'on
peut maintenant décharger le charbon à Fabri. Le toit plat et les ouvertures sont
à présent inutiles.

A Rockingham la plate-forme a été allongée de 50 pieds.
A Bedford la plate-forme a été allongée de 50 pieds.
A Enfield on a construit une nouvelle plate-forme de chargement et renouvelé

les fosses à bestiaux.
A Elmsdale la plate-forme des voyageurs a été renouvelée.
A Shubenacadie la plate-forme de la gare de 340 pieds de longueur sur 12 pieds

de largeur a été renouvelée. La toiture de la gare a été recouverte en tôle. L'enclos
à bestiaux a été renouvelé et l'on a réparé la plate-forme de chargement.

A Brookfield on a renouvelé les fosses et le parc à bestiaux.
A Truro on a renouvelé les longrines de la gare. Le restaurant a subi d'impor-

tantes réparations et on a aussi considérablement perfectionné le drainage. La forge
située à l'extrémité ouest de la cour a été transportée à côté de la remise à locomotives,
de sorte que le contremaître mécanicien pourra ainsi mieux surveiller les forgerons.
Cela a nécessité la reconstruction des forges, cheminées, etc. On a construit une
nouvelle remise à.outils pour le chef des cantonniers. Des réparations générales ont
été exécutées à la remise à locomotives du hangar à charbon et autres bâtiments dans
la cour de Truro.

A Riverside la station a été complètement réparée. Les murs du bureau ont été
entièrement lambrisses.

On a renouvelé deux fosses à bestiaux à cet endroit.
Au garage de Lorne on a construit une nouvelle halte.
Au garage Campbell on a construit une remise à outils pour les cantonniers.
A New-Glasgow on a passé des contrats pour la construction d'une nouvelle gare

à voyageurs en briques, une importante addition au hangar à marchandises et une
grande salle à bagages.

La cour et les voies de service ont été aussi disposées d'une nouvelle façon et
agrandies. Ces améliorations sont maintenant presque terminées.

A Pictou-Landing la plate-forme de la station de 116 pieds de longueur sur 9
pieds de largeur a été renouvelée. On a installé comme hangar à marchandises une
partie de l'extrémité ouest de la station.
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A iMerigomish-Ouest le toit de la gare a été recouvert en tôle.
A Piedmont on a également recouvert en tôle et peinturé le toit de la station.
A Avondale la station a été réparée. '
A Marshy-Hope il a été construit une petite cuisine à l'usage de l'agent en

arrière de la gare, et le toit de la gare a été recouvert en tôle et peinturé.
A Antigonish on a peinturé la façade de la gare. Le bureau de l'agent a été

agrandi et peinturé, et la plate-forme à voyageurs prolongée de 8) pieds sur 6 pieds
de largeur.

A Pomquet et Heatherton on a examiné la station et exécuté les réparations
nécessaires.

A Tracadie on a recouver t en tôle un côté du toit et on l'a peinturé.
Au Havre-au-Bo uche la station. a été examinée et réparée.
A Mulgrave il a été posé un plancher en bois dur dans la salle d'attente des dames.
A Pictou 1 4 remise aux locomotives a été examinée et réparée.
A Ross-Ro ad il a été construit une plate-forme pour le fret.
Au garage Henderson il a été construit une plate-forme pour le fret.
Le bâtiment servant autrefois de remise à wagon à Pictou-Landing a été trans-

porté à Pugwash et converti en hangar à marchandises. Placé sur le quai en eau
profonde, il servira au fret expédié par eau. On s'est pourvu d'un embarcadère
convenable pour le fret et les voyageurs.

A Wentworth on a renouvelé les longrines de la gare, posé un nouveau plancher

en bois dur dans la salle d'attente, ainsi que renouvelé les plates-formes et le hangar
à marchandises.

A la Rivière Phillippe on a renouvelé les longrines de la gare et du hangar à
marchandises ainsi que la plate-forme. Il a été aussi posé un nouveau plancher dans
le bureau du chef de gare, et l'on a recouvert la plate-forme de chargement.

A Salt-Springs la plate-forme de la gare a été renouvelée.
A Springhill-Junction et à Maccan on a lambrissé les salles d'attente et exécuté

les réparations nécessaires aux plates-formes.
A Amherst le logement de la présente gare en pierre a été converti en grande

salle d'attente publique. Le.plancher du bâtiment tout entier a été abaissé d'environ
deux pieds. Il a fallu en conséquence démolir la maçonnerie des fenêtres et de la
porte puis agrandir les châssis. Le bureau des billets, la salle d'attente publique et
la salle d'attente des dames ont été lambrissés en boit dur. Il a été installé un
appareil de chauffage de première classe pour chauffer tout le bâtiment. Il a été
également installé des cabinets à l'anglaise dans la salle d'attente des dames et du
public. Ces améliorations ont coûté à peu près $2,000.

A Aulac la gare a été peinturée.
A Sackville la salle des bagages a été lambrissée et le toit du hangar à marchan-

dises peinturé.
A Rockland on a réparé la gare et la plate-forme ainsi que lambrissé la salle

d'attente.
A Meadow-Brook il a été construit une nouvelle halte ainsi qu'une nouvelle plate-

forme de chargement.
A Memramcook l'ancien hangar à marchandises a été converti en un bureau pour

l'agent et une salle d'attente à l'usage des dames. Le bâtiment a été entièrement
réparé et peinturé; on a renouvelé les longrines et remplacé les vieux planchers en
épinette par d'autres en bois dur. Il a été aussi construit un nouveau hangar à mar-
chandises de 50 pieds sur 20 pour remplacer l'autre.

A Shédiac on a posé de nouveaux planchers dans la gare et le logement de l'agent
ainsi que réparé les enduits, etc. La plate-forme de la gare, de 420 pieds sur 16 pieds,
a été renouvelée.

A la Pointe-du-Chêne on a lambrissé la gare et posé un nouveau plancher. La
plate-forme, de 187 pieds sur 9 pieds, a été renouvelée.

A Moncton on a fait une importante allonge en briques, de 201 pieds de longueur
sur 110 pieds de largeur, à l'atelier de construction. Cette allonge a été couverte en
tôle.

Il a été aussi construit une nouvelle remise à locomotives en briques pouvant
contenir 27 locomotives.
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Ces constructions coûtent environ $75,000 et ontété imputées au compte du capi-
tal. Il a été aussi construit, au coût de $3,413.60, un bâtiment en briques.de 51 pieds
sur 42 pour y installer l'appareil d'éclairage à l'électricité et tout l'outillage requis.

Les cottages de l'Etat habités par les employés ont été examinés et réparés. La
salle des bagages a subi des réparations nécessaires. On a renouvelé les longrines et
les planchers de l'ancien atelier de construction. La gare a été examiné et il a été
fait de légères réparations.

A Salisbury on a lambrissé les murs du bureau et pourvu la gare de doubles-châssis.
A Petitcodiac la toiture de la gare a été recouverte en tôle et les i épar ations

nécessaires ont été faites là où il y avait lieu.
A Sussex on s'est procuré deux nouvelles portes pour la remise aux locomotives

et le toit du hangar à marchandises a été recouvert en tôle.
A Apohaqui on a construit une nouvelle couverture à la plate-forme de charge-

ment.
A Hampton la plate-forme a été prolongée de 100 pieds.
A Bloomfield on a posé un nouveau plancher dans la gare et une nouvelle

couverture à la plate-forme de chargement.
A Saunder's-Crossing il a été construit une nouvelle plate-forme de 100 pieds de

longueur sur 7 de largeur.
A Riverside la plate-forme a été renouvelée.
A Coldbrook la plate-forme de 300 pieds de longueur sur 7 de largeur a été

renouvelée.
A Saint-Jean il a été construit au coût de $695 un abri pour les cochers, de 30 pieds

sur 15 pieds. Une couche de la couverture Sparham a été appliquée à la remise aux
convois et d'importantes réparations ont aussi été faites aux abat-jour de la même
construction. L'atelier de peinture que le feu avait en partie détruit a été reconstruit.

A Berry's-Mills on a lambrissé la salle d'attente et le bureau.
A Coat-Branch on a lambrissé le bureau de la gare.
A Birch-Ridge la plate-forme de la gare a été prolongée de 50 pieds.
A Harcourt on a renouvelé la plate-forme de la gare de 234 pieds de longueur

sur 9 pieds de largeur; il a été aussi construit une nouvelle fondation du logement
de l'agent.

A Kent-Junction on a construit à l'entreprise une nouvelle gare et un hangar à
marchandises pour remplacer les constructions qui avaient été détruites par des feux
de forêt. La gare a été aussi pourvue (le double-châssis et de porches.

A Rogersville la gare a été pourvue de double-châssis et de porches.
A Newcastle on a construit un nouveau bassin pour recueillir l'eau dans la remise

à locomotives ainsi que réparé les cendriers et le plancher. Il a été construit un
nouveau bâtiment pour y placer le compteur à gaz. La gare à subi les réparations
nécessaires.

On a couvert en tôle et« peinturé les hangars à charbon aux stations suivantes:
Canaan, Coal-Branch, Rivière-Barnaby, Jonction-Chatham et Jonction-Derby.

Les réparations nécessaires ont été exécutées à toutes les plates-formes des gares
de Moncton à Newcastle.

A Bartibogue on a réparé le réservoir.
A Red-Pine on a réparé le toit de la station et construit une nouvelle cheminée.

Il a été creusé un puits et installé une pompe à l'usage de l'agent de la gare et la
plate-forme a été prolongée de 30 pieds.

A Petite-Roche le toit de la gare et du logement de l'agent a été recouvert en tôle.
A Belledune les murailles de la cave ont été revêtues de madriers, puis remplies

de sciure de bois pour les mettre à l'épreuve de la gelée. Le réservoir a été peinturé
et la plate-forme de chargement recouverte.

A la rivière Jacquet le toit du logement de l'agent et le la gare a été recouvert
en tôle et une nouvelle porte posée à la gare.

Le réservoir a été peinturé et la plate-forme de la gare réparée.
A Nash's-Creek on a fait les réparations nécessaires aux fondations de la gare.
A New-Mills le toit de la station et du logement de l'agent a été recouvert en

tôle et on a réparé les portes de la plate-forme du hangar à marchandises. La plate-
forme de la station, de 250 pieds de longueur, sur 8 de largeur, a été renouvelée.
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A Charlo on a construit une maison pour l'agent, des réparations ont été faites
à la gare et on a peinturé le réservoir.

A la rivière à l'Anguille on a réparé les fondations de la gare et peintu é la salle
d'attente et le bureau.

A la Jonction Dalhousie la gare a été pourvue d'un service d'eau à l'usage de
l'agent et de cabinets à l'anglaise. Il a été construit un drain en cèdre de 200 pieds
de longueur, depuis la station jusqu'à la rivière. Deux nouvelles portes ont été posées
dans la salle des bagages et on y a fait d'autres réparations. Le réservoir a été peinturé.

A Dalhousie on a recouvert en tôle le toit du réservoir et exécuté des réparations
aux portes et fenêtres de la gare.

A Campbellton il a été posé un nouveau toit au hangar à charbon et la cons-
truction a subi d'autres répa»rations. On a aussi fait les réparations nécessaires à la
salle des bagages et à la glacière, ainsi que renouvelé une des fosses de la remise aux
locomotives.

La remise aux locomotives a été pourvue d'un cabinet à l'anglaise automatique
à l'usage des employés. Il a été construit un égout de 18 pouces qui débouche dans
la rivière pour le drainage de la gare, de la remise aux locomotives et des autres
bâtiments. On a installé trois cabinets à l'anglaise dans la gare.

A Flat-Lands on a construit une nouvelle cuisine pour la commodité de l'agent.
A Métapedia la gare a été pourvue de double-châssis et on a renouvelé 400

pieds de la plate-forme.
A Millstream il a été construit une cuisine attenante à la gare et l'on a réparé

le hangar à charbon.
A Causapscal le toit de la cuisine a été recouvert en tôle.
A Amqui on a aussi recouvert en tôle les toits de la gare et du bangar à mar-

chandises. Il a été installé des cabinets à l'anglaise et on a renouvelé 350 pieds de
la plate-forme.

A Cedar-Hall on a réparé le hangar à charbon.
A Sayabec il a été construit une allonge à la gare pour y installer le logement

de l'agent.
A Saint-Moïse le toit de la cuisine a été recouvert en tôle.
A Petit-Métis il a été renouvelé 500 pieds de la plate-forme.
A Saint-Octave il a été renouvelé 50 pieds de la plate-forme.
A Sainte-Flavie on a lambrissé les chambres de l'appartement du chef de gare.

La gelée avait fortement soulevé le bâtiment et les enduits tombaient constamment.
Le toit de la gare a été recouvert en tôle. On a exécuté les réparations nécessaires à
la remise aux locomotives et au hangar à charbon.

La charpente en fer de l'abri contre la neige àl'ouest de Sainte-Flavie a été pein-
turée et la boiserie badigeonnée.

A Rimouski on a lambrissé et peinturé la salle d'attente. La plate-forme a été
réparée. L'abri contre la neige près de cette station a été badigeonné.

Au Bic le toit de la gare a été recouvert en tôle et la plate-forme réparée.
A Saint-Fabien on a peinturé les ferrements de l'abri contre la neige et badi-

geonné la boiserie.
Aux Trois-Pistoles on a peinturé la gare et le restaurant.
A l'Isle Verte on a badigeonné 'abri contre la neige. .
A Saint-Arsène on a en partie recouvert le toit de la gare et badigeonné l'abri

contre la neige.
A la Rivière-du-Loup il a été construit un hangar à charbon, de 300 pieds de

longueur sur 23 pieds de largeur, pour remplacer celui qui a brûlé. Les réparations
nécessaires ont été exécutées à la remise aux locomotives et aux planchers des ate-
liers. Il a été installé un nouveau cabinet à l'anglaise dans la salle d'attente publique
de la gare.

A Saint-Roch il a été fait de légères réparations dans l'intérieur de la gare.
A Saint-Jean Port-Joli on a posé un nouveau plancher en bois dur dans la cuisine.
Au Cap Saint-Ignace, à Saint-Thomas, Saint-Valier et Saint-Charles, on a lam-

brissé les salles d'attente.
A Saint-François il a été posé de nouveaux planchers en bois dur dans la salle

d'attente et le bureau, et on a renouvelé la plate-forme de la gare.
A Saint-Illenri on a renouvelé la plate-forme de la gare.
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A la Chaudière on a réparé le hangar à marchandises. On a posé trois nouveaux
planchers en bois dur et construit des porches aux habitations de cette station.

A Hladlow on a réparé le plancher de la remise à locomotives.
PONTS ET PONCEAUX.

Il a été construit à Hlalifax un escalier en fer pour permettre aux voyageurs
d'atteindre la rue Lochman à leur sortie de la gare de la rue du Nord (North Street).
Cet escalier a coûté environ $700.

On a reconstruit deux des piédestaux des colonnes du pont à tablier de la rue du
Nord (North Street).

La maçonnerie de la pile centrale du pont de Stewiacke était en mauvais état
depuis quelques années, et il a fallu la lier avec des bandes de fer pour l'empêcher
de s'écrouler. On a préparé une fondation convenable, et la pile a été revêtue de
deux pieds de béton depuis l'étiage jusqu'au sommet, ce qui- jusqu'à présent a donné
un résultat très satisfaisant. Les culées de ce pont ont été examinées et jointoyées,
et le mur du parapet abaissé au niveau des assises du pont.

Il a été posé un nouveau pavage dans un ponceau fermé à un mille et demi à
l'est de Stewiacke. De fortes réparations ont été aussi exécutées à deux au res pon-
ceaux fermés situés à moins d'un mille de la gare de Stewiacke.

A Johnson's on a démoli et reconstruit une culée du pont de Meadow-Brook; on
a de plus examiné et jointoyé une pile et l'autre culée.

A Truro il a été construit, entre la gare et le hangar à marchandises, un nouveau
pont de service en fer au-dessus de la voie, de trois travées, l'une de 92 pieds, la
deuxième de 105 pieds et la troisième de 106 pieds, pour relier la rue Inglis sur le
côté nord à la rne Exhibition sur le côté sud. On s'attend que le pont sera commode
aux nombreux voyageurs qui passaient jusqu'ici par les passages à niveau des extré
mités du terrain de la gare de Truro.

Le pont à bascule à cette gare, de même que sa fondation en maçonnerie, étaient
en mauvais état. On a choisi un endroit plus commode et la fondation ainsi que la
balance y ont été transportées.

Un certain nombre de maçons ont travaillé pendant la saison à réparer et rejoin-
toyer la structure de maçonnerie, d'Halifax à Pictou.

A la rivière de Sutherland, on a construit, au coût de $10,953, une nouvelle
travée en acier, de 160 pieds de longueur, pour remplacer l'ancien pont de grillage
en bois, système Howe.

A Pine-Tree on a remplacé une palée en pruche rongée par les tarets par une
autre en pin créosoté.

On a examiné et complètement réparé les ponts de grillage en bois, système
Howe, à la rivière du Sud, à la rivière de l'Ouest et à Pomquet. Il a été posé un
certain nombre d'entretoises à chaque pont. Tous ces ponts devront être remplacés
dans deux ou trois ans.

A-Yankee-Grant on a remplacé par une poutrelle en plaques d'acier de 75 pieds
une travée de pont système Howe de la même longueur.

Ces nouveaux ponts ont tous été pourvus de tabliers en madriers de pin résineux
de la Géorgie, avec cales et garde-fous.

On'a renouvelé dix-huit fosses à bestiaux en bois aux passages à niveau du grand
chemin entre New-Glasgow et Mulgrave par d'autres en cèdre anglais. Ces fosses
avaient été d'abord construites en pruche et épinette.

On a employé des maçons à exécuter les réparations générales, de Truro à la
jonction de Painsec.

Un ponceau arqué de 15 pieds a été construit pour remplacer le chevalet en
bois à Frosty-Hollow près de Sackville; il a coûté $9,200.

Le pont de 100 pieds système Howe à Missequash a été remplacé par une travée
d'acier de la même longueur, au coût d'à peu peu près $5,000. On a soigneusement
réparé et jointoyé les culées de ce pont.

On a renouvelé un pont en bois de trois travées d'environ 20 pieds chacune sur
l'embranchement de Shédiac à environ trois millus à l'est de la jonction de Painsec.

Une inondation a fort endommagé un grand ponceau arqué, à environ cinq milles
à l'est de Moncton, et l'on a fait les réparations nécessaires.

Un certain nombre de maçons ont travaillé au cours de la saison. à examiner,
jointoyer et réparer les structures en maçonnerie entre Saint-Jean et la Pointe-du-Chêne.
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Les piles en maçonnerie du pont Miramichi ont été réparées et jointoyées.
A Loch-Broom, près de Pictou, un chevalet a été remblayé d'une manière solide,

et on y a ménagé un ponceau convenable. Ce chevalet a été soulevé par la glace et
a donné lieu à beaucoup de travail.

Il a été construit près de Rogersville un nouveau pont à tablier supérieur pour
relier les chemins des deux côtés de la voie et éviter ainsi deux passages à niveau.
Ce pont coûte $1,360.

Le vieux pont en bois à tablier supérieur de trois travées, près de Charlo, a été
remplacé par une ferme en fer en corde d'arc de 86 pieds d'écartement placée sur
une fondation de maçonnerie de première classe, au coût de $1,685.

On a renouvelé entre Campbellton et Sainte-Flavie les poutres de 30 ponceaux.
On a examiné et entièrement réparé un grand ponceau situé à l'ouest de Camp-

bellton.
Le tunnel Tartague près de Saint-Moïse nous a causé beaucoup d'embarras depuis

quelques années, car il s'est souvent brisé à l'extrémité d'en bas. Il y a environ
deux ans on en a lambrissé une partie. L'année dernière un morceau entre le lam-
bris et l'entrée du tunnel s'est détaché et a obstrué le cours d'eau sur un parcours
d'environ 100 verges. Une forte somme a dû être dépensée pour enlever l'obstruc-
tion et mettre le tunnel en bon état.

Il a été dépensé une très forte somme sur la ligne entre la Rivière-du-Loup et
Lévis pour poser de nouvelles travées et renforcer les anciennes travées en fer beau-
coup trop faible, pour le matériel roulant de cette division.

A la Rivière-Ouelle on a posé 8 travées de nouvelles poutrelles en plaques d'acier
de 44 pieds avec tabliers à coupe verticale et garde-fous.

On a également posé une autre paire de nouvelles poutrelles en plaques d'acier
de 44 pieds, à trois quarts de mille de la Rivière-Ouelle.

Deux nouvelles poutrelles en plaques d'acier de 64 pieds ont été posées à l'ouest de
Saint-Thomas, et à l'est du même endroit six paires de poutrelles en plaques de 64 pieds.

Les six anciennes travées à l'est de Saint-Thomas de même que les sept anciennes
travées à l'ouest ont été redoublées et munies de supports en acier ainsi que de
nouvelles poutres d'acier. On a aussi posé de nouveaux tabliers à coupe verticale,
que l'on a peinturés et mis en bon état.

A la rivière Boyer on a remplacé la paire d'anciennes poutrelles en plaques par
d'autres en acier de 54 pieds. Les vieilles poutrelles seront doublées et utilisées plus
tard.

On a posé une nouvelle paire de poutrelles en plaques d'acier de 44 pieds à trois
quarts de mille à l'est de L'Islet. D'un pont couvert on en a fait un pont découvert
avec tablier à coupe verticale et garde-corps.

On a posé deux nouvelles travées de 44 pieds chacune, poutrelles en plaques
d'acier avec tablier à coupe verticale et garde-corps à un mille à l'est de Saint-Roch.

Des longerons ont été posés à trois ponceaux de 12 pieds près de Saint-Philippe
de Néri.

Le viaduc près d'Etchemin a reçu un nouveau tablier.
On a posé de vieux rails en fer aux brise-lames du pont à l'ouest de Saint-Thomas

pour empêcher qu'ils ne furent endommagés par la glace.
Les ponts suivants ont été peinturés:

Pont d'Etchemin...................On a peintnré l'extérieur de la travée tubulaire longue
de 170 pieds ainsi que 55 pieds des pontrelles en pla-
que et les traverses et garde-corps du pont entier.

Pont de Saint-Romuald..............28 pieds de long, ferrures et traverses.
do de Saint-Thomas...............Les ferrures des sept travées de 60 pds, ainsi que les

traverses de 15 travées de 60 pieds.
do de l'Ile Verte...................2 travées, 100 pieds, Ferrures et traverses.
do de Trois-Pistoles---..........-5 do 100 do Traverses seulement.
do d'Amqui......................... o 100 do Ferrures do
do du ruisseau au Sauvage...........3 do 40 do Traverses do
do do de Kane..............i do 23 do do do
do do de Gilmour........... do 60 do do do
do de Ristigouche................... do 200 do Ferrures et traverses.
do du bras nord de la Cfiarlo......3 do 50 do do do
do do sud do...... 2 do 50 do do do
do de New-Mills.................2 do 80 do Traverses seulement.
do sur le cours du moulin Moreton... i do 30 do do do
do de la rivière Benjamin..........3 do 50 do do do
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Sous-passage de Dickie..............i travée 40 pieds Traverses seulement.
Pont du creek de Nash..............1 do 80 do do do

do du ruisseau de Louison.......... do 60 do do do
do de la rivière Jacquet............3 do 100 do do do
do d'Elm-Tree...................1 do 80 do Ferrures et traverses.
do de Nigadoo................... .. i do 80 do do do
do du ruisseau du Moulin............. do 80 do do do
do do de Grant.............i do 80 do do do
do de Tête-à-Gauche..............5 do 100 do Traverses seulement.
do de la rivière du Milieu...........2 do 80 do do do
do de la Petite-Rivière.............. do 60 do do do
do de Pin-Rouge.................3 do 40 do Ferrures et traverses.
do au nord-ouest de Miramichi.......6 do 200 do do do
do sud-ouest de Miramichi.........6 travées 200 pieds Ferrures et traverses.

Sous-passage à l'ouest de Moncton..... do 46 do Traverses seulement.
Pont de Hayward..................i do 30 do Ferrures et traverses.

do de Sproul .................... 1 do 30 do do do
do de Moosehorn..................I do 30 do do do
do au-dessus de la voie, Lakeside.. .
do do Otty....... .

Chemin de la Pointe Gondola (sous-pas.)...................Solives et traverses.
Pont de l'anse Davidson..... . .:...... do 30 do Ferrures et traverses.
McCulloch (sous-passage)............ do 30 do do do
Au-dessus de la voie, Lac Lawlor.-.i. do 70 dodo d
4 milles de sous-passage................1 do 50 do Ferrures seulement.
-Pont du creek Hall........... ...... 1 do 50 do do et traverses.

do au-dessus du ch. de la Montagne..
do Scadouc.............................350 do Traverses seulement.
do de La Planche................i do 80 do Ferrures et traverses.
do de la rivière Memramcook........ do 60 do do do
do de McManus.................... do 50 do Traverses seulement.
do de Nappan......................i do 100 do do do
do au-dessus de la Ferme Expériment.
do de la rivière du Nord.............2 do 100 do Ferrures et travrses.
do du creek à la Vase.-----------1 do 50 do Traverses seulement.
do de Bible-Hill.................i do 23 do Ferrures et traverses.
do en Y de Truro................i do 40 do Traverses seulement.
do de Shubénacadie...........----------325 do do do

Travée de pont-levis, pont des Narrows.-----------------Ferrures seulement.
Pont de la rivière Barney............. do 70 do Ferrures et traverses.

do de Yankee Grant.......... 1 do 60 do do do
On a peinturé à différents endroits sur la ligne les fers, et traverses de 40 Travées

de 10 à 20 pieds.
Aux ponts suivants on a posé des tabliers à coupe verticale de traverses- en pin

de Géorgie, parfaitement calées, avec garde-corps en fer.
Pont du creek de Nash..............1 travée 80 pieds. Couvert

do du ruisseau de Louison..........1 do 60 do do
Sous-passage de Dickie..............1 do 40 do Découvert
Pont1 de la rivière du Milieu---------2 do 80 do Couvert
do de la rivière Scadouc ............ ........ 350 do Découvert
do de La Planche................. do 80 do Couvert
do de la rivière du iNord...........2 do 100 do do
do de Bible-Hill.................1 do 23 do -Découvert
do de Shuhénacadie..............3 do 100 do do
do de Riversdale.................3 do 40 do do

Les traverses des ponts suivants ont été placées à' 4 pouces de distancee, parfaite-
ment calées, et on a posé des garde-corps en fer:

Pont d'Amqui---------------------i.... 1 travée 100 pieds. Couvert
do du ruisseau du Sauvage------ -3 do 60 do Découvert
do do de Clarke..... 1 do 30 do do
do do deDoyle1............ do 13 do do
do de Gordon------------------.1 do 40 do do
do du creek à la Truite-----------.3 do 86 do Couvert
do de la rivière Hamond----------.3 do 100 do do

Sous-passage de Walker------------.1 do 25 do Découvert
Pont de l'Anse Matthew.............1 do 25 do do

do de la prairie Rohinson ........... 20 do 30 do do
do du ruisseau du Moulin de Humhery 4 do 25 do do
do de Musquash----------------4 do 20 do do
do du creek Fowler--------------.8 do 15 do do
do deRodger------------------13 do 15 do do

Les ponceaux en bois suivants ont été renouvelés par des ponceaux en fer avec
tabliers à coupe verticale.

.............. 20 pieds de travée,. .............. 12 pieds de travée.
........... 14 do 4............10 do

3...........315 do
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De nouveaux longerons et des traverses en pin de Géorgie avec cales et garde-
corps en fer ont été posés au ponts de chevalets en bois, près de la Pointe-du-Chêne.
Trois travées de 14 pieds.

Au pont de pilotis de Turner, 1 travée de 14 pieds, on a posé de nouveaux
chaperons et des longerons en pin de Géorgie avec tablier à coupe verticale.

Un chevalet supplémentaire a été posé au pont temporaire de l'étang de Palmer.
Les traverses ont été calées et on a posé des garde-corps en fer.

On a construit un coffrage rempli de pierres autour des piles du dernier ponceau
arqué, à deux milles et demi à l'est de Truro, pour empêcher l'affouillement des eaux.

Deux plates-formes de sûreté ont été construites sur le pont de la rivière Phillippe.
Il a été construit un ponceau fermé de cèdre sous le pont de Loch Broom, et on

a fait du pont un pont plein.
Des cales de pleines dimensions ont été posées entre les traverses sur les ponts

d'Oxford-Junction à la pointe de Broom.
Les ponts suivants ont été visités et tous les rivets ayant du jeu remplacés:-

Pont de Riversdale............... 3 travées 40 p. 3e passage du pont...............1 travée 80 p.
do de la rivière Richibouctou... 2 do 50 p.1 Pont de Bartibogue...............1 do 80 p.

2e passage de la rivière Barnabé... 1 do 80 p. do Rimouski............... 5 do 80 p.
Les ponts qui suivent ont été renforcés par des entretoisements latéraux:-

Pont de la rivière Richiboucton.... 3 travées 50 p. I Pont de Bartibogue ............... 1 travée 80 p.
Pont de Rimouski.............o do 80 p.

A la jonction de Windsor il a été posé 410 pieds de tuyaux en fer forgé de 2
pouces pour relier la gare à une source et fournir l'eau à l'agent. On a également fourni
une pompe convenable.

Entre New-Glasgow on a posé 12 nouveaux sémaphores aux passages à niveau.
On a également peinturé soixante-deux des écriteaux de cette division ainsi que tracé
de nouvelles lettres.

A Pictou-Landing il a été fait une somme considérable de dragage sur le côté
ouest du quai. On a ainsi obtenu un mouillage de 400 pieds de longueur sur 40 pieds
de largeur, et d'une profondeur de 24 pieds à l'extrémité extérieure et de 12 pieds
près durivage.

Le côté est du quai a été dragué l'an dernier, en sorte qu'il y a maintenant place
pour quatre gros navires.

Le côté nord du quai en eau profonde de Saint-Jean a été également dragué jusqu'à
une profondeur de 25 pieds.

Un train de construction a été employé dans chaque division pendant environ
six semaines à nettoyer les tranchées, à élargir les levées et à enlever des tranchées
des roches détachées et dangereuses.

Dix fosses à bestiaux situées dans les limites de la ville de Campbellton ont été
enlevées et placées aux bornes des rues, de sorte que la chaussée au-dessus de la voie
a été élargie de 20 à 50 pieds.

Sur la division entre la Rivière-du-Loup et Lévis on a démoli et reconstruit 16
ponceaux en pierres. Plusieurs autres ont été examinés, réparés et rejointoyés.

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,
A M. D. POTTINGER, P. S. ARCHIBALD, ingénieur en chef.

Surintendant en chef du chemin de fer Intercolonial, Moncton, N.-B.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
BUREAU DU MÉCANICIEN-CHEF, NONCTON, N.-B., 6 septembre 1892.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de transmettre, pour votre information, les relevés
qui suivent au sujet des opérations de la division mécanique pour l'exercice terminé
le 30 juin 1892:-

A.-Nombre de locomotives et de wagons de différentes classes.
B.-Parcours fait par les locomotives et par les wagons, moyenne par mille de

parcours fait par les locomotives, et du nombre de wagons à voyageurs et à marchan-
dises qui ont circulé sur la ligne.

C.-Relevé du service des locomotives.
D.-Etat des frais de traction par mois, pendant l'exercice.
E.-Etat général de la dépense de la division mécanique.
On a acheté et porté au compte du revenu quatre grandes nouvelles locomotives

pour en remplacer quatre vieilles rayées de la liste; on a reconstruit une locomotive, et
les fortes réparations exécutées à trois autres équivalaient presque à la reconstruction.
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Il a été acquis une chaudière neuve, deux nouvelles boîtes à feu, vingt-deux
nouveaux cylindres, huit nouvelles grilles, deux cent quatre bandes de roues motrices,
neuf nouveaux cabs, soixante-trois cheminées, vingt-six nouveaux chasse-pierres, et
six nouveaux tenders complets.

Le frein Westinghouse a été installé dans sept locomotives et le frein à vapeur
du système américain dans deux autres. On a également installé l'appareil de
chauffage de Sewell daun treize locomotives.

Cinq wagons de première classe ont été transférés du chemin de fer d'Oxford et
New-Glasgow à celui de l'Intercolonial. Il a été reconstruit quatre wagons de
première classe, deux de deuxième classe, quatre wagons-bagages et express, quinze
wagons fermés, deux wagons à bestiaux, quatre wagons plates-formes, trente-huit
wagons à bascule de 6 tonnes, quarante-deux gondoles de 20 tonnes, vingt-neuf
plates-formes de 20 tonnes, et deux fourgons de chefs de trains. On a également
reconstruit un chasse-neige ordinaire et six flangers.

Cent quatre-vingt-dix wagons sont maintenant chauffés à la vapeur et quatre-
vingt-deux éclairés à l'électricité. Soixante-cinq locomotives sont munies d'appareils
de chauffage à la vapeur.

Sept voitures salons, onze voitures-dortoirs, cinquante wagons de première
classe, treize wagons-dortoirs de deuxième classe et dix-neuf fourgons ont été entié-
renient examinés et renouvelés. On a fait des réparations moins considérables à une
voiture-dortoir, une voiture-salon, cinquante wagons de première classe, cinquante-
huit de deuxième classe, quinze wagons-poste, dix wagons à bagages et quarante-sept
fourgons. Deux chasses-neige à ailerons, un chasse-neige ordinaire, quatre flangers
et quatre cent soixante-quatre wagons à marchandises ont subi de très fortes répara-
tions équivalant presque à une reconstruction. On a renforcé soixante-six wagons à
marchandises pour augmenter leur capacité de dix mille livres chacun. Le chauffage à
la vapeur a été introduit dans quinze voitures de première classe, six de deuxième classe
et quatre wagons à bagages. Plus de cent cinquante wagons à voyageurs, wagons à
bagages et wagons-poste, et six cent trente-deux fourgons et wagons à marchandises
ont été nettoyés et peinturés plus ou moins, mais complètement pour la plupart.

SERVICE DE L'EAU.
Le château d'eau d'Elmsdale a été brûlé en octobre 1891, et on en a construit un

autre temporaire.
A Alton on a réparé le réservoir et posé une nouvelle chaudière.
La pompe à air chaud, de Londonderry, a été réparée plusieurs fois. Je conseil-

lerais qu'on y construise une pompe à vapeur.
On a peinturé la citerne de Folleigh et celle d'Amherst.
A Moncton on a pris une grue à l'aqueduc de la compagnie pour la poser sur la

ligne du chemin de fer; on en a aussi posé une autre près de la remise à locomotives.
Il a été construit un brise-lames à Peticodiac pour empêcher la sciure de bois de

pénétrer dans le tuyau d'aspiration.
On a réparé la chaudière et le réservoir à Canaan. Il a été aussi posé un nou-

veau chevalet sous la citerne de Newcastle.
Le réservoir de la rivière Jacquet a été nettoyé.
On a réparé la chaudière à Charlo.
A Campbellton il·a été posé 175 pieds de tuyau- de 2½ pouces pour laver les

cendriers.
On a nettoyé et clôturé le réservoir de Métapédia.
Le réservoir de Sainte-Flavie a été nettoyé et réparé.
Le réservoir des Trois-Pistoles a été nettoyé.
On a posé deux cent cinquante pieds de tuyau de un pouce, du réservoir à la

gare de L'Islet.
A la jonction d'Oxford on a posé deux cent cinquante pieds de tuyau de 2½

pouces, depuis la clôture jusqu'à la remise à locomotives.
On a remis en place les cercles de la citerne à Antigonish ainsi que peinturé la

citerne.
On a installé une pompe mue par un moulin à vent à la rivière John.
On a construit une citerne de 50,000 gallons à la jonction Pugwash.

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,
A M. D. POTTINGER, H. A. WHITNEY, mécanicien en chef.

Surintendant en chef. 66
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Ministère des. Chemins de fer et Canaux.

E.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT GÉNÉRAL des dépenses de la division mécanique, pour l'année terminée
le 30 juin 1891.

Nombre de milles parcourus par les trains..................... ..................... 4,703,151

do locomotives...................................... 5,641,888

do wagons........................................ 51,940,141

do chasse-neige........................................ 46,255

$ ets.

Frais de traction.............. ............. '.......................................... 1,148,199 20

Coût des réparations aux wagons:

Réparations aux voitures à voyageurs.................. ........................ 89,811 00

do wagons-poste, wagons des messageries et à bagage...... .............. 24,656 74

do wagons à marchandises et fourgons ................................ 210,149 12

Huile et chiffons......... ............................. ..................... Q8,297 98

D ivers............ ............ ..... .......................................... . 25,643 02

Coût total des dépenses pour les wagons..... ... ..................... 358,557 86

Frais de traction par 100 milles parcourus par les trains............................... . 24 41

do do do locomotives....................... .. . 20 33

do do do wagons....-.........-..--------------- 2 21

Coût des réparations aux wagons et chasse-neige par 100 milles parcourus par les trains .... 7 09

do do do locomotives 5 91

do do do wagons. .. 0 64

Coût de l'huile et des chiffons par 100 milles parcourus par les trains.................-.... 0 54

do do do locomotives................ 0 45

do do do w-agons et chasse-neige. ... 0 04

Coût des réparations aux wagons par 100 milles parcourus par eux:

do à voyageurs do ....................... 1 64

do à messag. et à bagage do ..... O.................. 0 86

do à march. et fourgons do ............... . ..... 0 48

do chasse-neige et flangers do.. ...... 17 93

J. SUTTON.
Comptable de la division mécanique.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1892.
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CHEMIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin

Numéro Nature
du du

convoi. convoi.

Garage...........
Spécial. Fret..............

do .. do ......... ....
......... Pilote..........
........ .Garage... ........

Spécial. Fret .............
do .. do...........

......... Garage........

Nom du conducteur.

......... . ... . . ... .
Jnmo. McDonald.
J. B. Crockett..........
T. Bellemare.........
................ ....... .

W. Welling ..........
T. C. Ayer. ..........
........................

o+

Nom du mécanicien. - 8
So

J. Phinney............ .124
Jas. Sproull............ 88
J. Gilfillan.............. 30
Geo. Findlay...... .... 193
J. Phinney.......... 124

F. W. Welling...........30
S. W. Carson........ 178
A. Fryers.............. 33
J. Cule....... .......... 18

. .. ... . . .... . . ... ... ........ ............ . . . . .. . . . .. 1 . . . . . . . . . .

15.30 Spécial. Equipe........... W. F. Ferguson......... J. Howie............... 40
15.20 25 Express .......... W. Gunn............... R. McDonald..... ..... 198

Omnibus..........
Express ..........

Equipe........

Fret..............

Express.

Omnibus..........

E. S. Vye ..............
Jno. McFadzen.

W. W. Gordon.

M. Cummings..........

M. Letarte .............

Jno. Casey...........

F. H. Moore............
J. H. Moore ............

Geo. Anderson......

W . Gross...............

E. Parsons..............

%W. F. Hicks ...........

16.20 Spécial. Fret..............1W. Bovard..............1Geo. Spears ............ 1

Equipe ..........
do

Garage............
...... ...... ..... .

Fret..........

Equipe.
Express ..........
Fret..............

Express ..........

Fret ..............
..................

W. F. Ferguson.
- McKinnon...........
........................
........................

W. J. Dickson..........

J. B. Crockett..........
A. McLellan............
Geo. C. Keys...........

Jno. Coffey.............

F. Guinan............
.. . .. . .............

J. Howie...............
L. K ing................
P. Fogarty.............
.. I........... , ..........

Geo. Feetham..........

P. McKenna............
A. Donald..............
A. Prowse...........

Jno. Nairn.............

J. G. McDonald..
...... I ........ .........

70
74

32

182

157

52

160

181
167
190

136

117
150
72

197

125

Spécial. Equipe ........... C. Beswhanger..........IB. Titus............... 19

do .. Fret ............. Geo. McGinn...........IN. Copeland........... 112
42 do ............. ........................ L. M ichaud.... -......- . 134

Spécial. do ............. Geo. Couchy............ J. Cloutier.............. 85
do .. Equipe....... ... Louis Belanger ..... ... A. Connell............ 176

18 Omnibus. ........ J. W. Miller............ D. Duncan............. 56

........ Garage...........M..........M. O'Brien.............99
67 Fret...........A. B. Vance..........Ben. Cook.............113

72
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- Date.

1891.

2 juillet..
2 do
4 do
6 do
8 do

9 do
L) do

17 do

, Heure
du

jour.

8.30
10.00
5.00

10.00
5.00

9.30
19.20
9.00

18

2.0
24

do

do
do

10.12
13.30

14.08

9.45

11.00

59
31

Spécial.

76

33

83

27 do .
27 do

août..

8 do

12 do .

12 do

12 do

13 do
14 do .
20 do
21 do

7 do

28 do
1er sept..
1 do

4 do

14 do
17 do

do
do..

16

Spécial.
34

104

34

Spécial.

16.00
18.00
9.30

8.00

7.30
5.00
5.10

7.00

2.00

15.00

18.12
7.00
3.45

19.35
8.55

23.30
5.20

17

18
22
22
29

2

24

do .

do
do
do
do

oct.

do.
do

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

INTERCOLONIAL.

de fer Intercolonial, durant l'exercice terminé le 30 juin 1892.

Lieu Nom Voyageur Détails Résultat Verdict

de de la personne ou de de du

l'accident. victnne. employé. l'accident. l'accident. coroner.

Truro .......... Daniel Hendas Employé.... En attelant................ Blessé à la cuisse

Stellarton.......Samuel Gray.... do .... do ............ Blessé au pied...
Saint-Jean. Jos. Stockford do . ... En huilant la locomotive... do ..- ,

Lévis.........V. Delisle...... do .... En attelant.............Légèrem. blessé.

Truro ......... Jno. Glenfield do .... Monta sur la locomot. pend. Entorse au pied.
qu'elle était en mouvemi..

Amherst........ E. Esterbrooks.. do ... En attelant.............Blessé au pouce..

Newcastle .... T. C. Ayer...... do .... Tomba en mont. sur le conv. Blessé à l'épaule.

Moncton ....... OnésimeBourque do .... Le wagon sous lequel il tra- S'est fr. la jambe.
vaillait a été frappé par un
train en chang. de voie.

P r è s W e s t - Chas. Seifert.... Ni l'un niTrouvé sur la voie avec un Fatal...........Mort acci-

ehester l'autre. pied coupé.dentelle.
Près Charlo..... Jas. Dagle...... Employé.... En chargeant des rails..... Main écrasée....

Truro .......... - Philips......Ni l'un ni En marchant sur la voie.... Légèrem. blessé.

(Sauvage sourd l'autre.
et muet.)

Jonct. de Derby. Robt. Swetman. Employé.... En changeant de voie...... Amputé le pied..

Pointe du Chêne. Dan. McNevin.. Voyageur.. Glissa en montant sur le Disloq. lahanche
convoi.

Havre au Bouche Samuel Gray.... Employé.... En attelant................ Blessé à la main.

Moncton........ Jno. Budd ..... do .... Sauta du convoi pend. qu'il Cont. à la figure.
était en mouvement.

Près Saint-Roch. Christine Four-Ni l'un ni En marchant sur la voie.... Fatal...........P.d'enquête.
nier. l'antre.

Moncton........ R. Donnellv .... dot.. .. En trav. la voie en voiture.. Légèren. blessé.

Dlle Letellier.... do .... do do .. do do-.

-Vermette,6ans do .... do do .. Blesse à l'œil....
Lacasse,fil.12 do .. . do do .. Blesse au brs...

Campbellton.. 'n1 10 -do .... do do .. Blessé à la tête..
8garç. 8i do .... do do .. Clavicule brisée.

ile l3.t do .... do do .. Amputé le bras.

Rivière Jacquet. A. Barreau...... Employé.... En chargeant du bois ..... tBlessé au pouce.

Près Jona. John McNeil ... do .... Tombé du convoi... . ... atal........Mort acci

Moncton .z..... Angus Cormier.. do .... En.attelant.............Legèrem. écrasé,dentelle.

Près Sussex..... Wel'gton Linden Ni l'un nimEn marchant sur la voie Fatal..........Mort acci-
l'autre. (enivré), dentelle.

Brookfield ...... Jacob Harvey... dr..e. En essayant d'aller entre Blessé au pied...
deux wagons.

Près Sussex. Jude Légère.... Employé.... En enlevant le câble du wag. do ..

Moncton. Ed. Breau...... do .... En découplant un boyau... Blessé à la main.

Jonction Sydney J. T. McDonald do .... Tomba en mont. sur le wag. Entorse au poig.
Nord.

Anmherst........ Mde Stokes..... Ni l'un ni Frappéparlalocom.encond. Blessé au côté...
l'autre.-1 une vache hors de la voie.

Riversdale...... Jno. Spain...... Employé.... Tombé du convoi........,Légèrem. blessé.

Salt Springs.... O. C. Cummings Ni l'un ni Trouvé mort sur la voie,,sup- Fatal..........Mort acci-

l'autre. posé avoir été frappe par dentelle.
un convoi.

Jonction Sydney S. McCormick. . Employé.... Jetéhors du wag. p. un câble. S'est fr. le bras..
Nord.

Pin Rouge...... Edgar Steeves. . do .... Glissé de la locomotive.....Blesséà la jambe

Riv.-du-Loup ... Wilfred Soucy.. do .... En attelant............ Main écrasée. ...

do .. Jos. Paquet.. ... Nil'unnil'au En marchant sur la voie.... Fatal.-....-.-Mort acci-

Sayabec. Ant. Bérubé.... Employé...·. En attelant................Doigt écrasé...., dentelle.

Valley.........- Sutherland Ni l'un ni Se tenant sur la traverse... Légèrem. blessé.
(enfant). l'autre.

Moncton ...... J. H. Cochrane.. Employé... . En attelant...... .... Blessé à la main.

Stewiacke ..... I.D. Mahar ...... Ni l un ni Trouve mort sur la voie, Fatal........dMort acci-
l'autre. frappé par le convoi no 26. dentelle.
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Train omnibus. .. .

do ..

Fret...... .....
Garage..........

do .. . . . .
do . . . . . .

Train omnibus.. . .

Garage.....
Fret............
Train! omnibus....
'Garage.......
Fret..........
Ch. de fer W. et A.
'Fret............

do ...... .....
Garage..... ...

Fret............
do...........

do...........

'Express .....

'Garage.···
Fret............

do...........

Jus. Guay.... .. ... ...

X. Langlais.........

J. L. Hébert....

Jas. McDonald.....

W. M. Thonmpson...
Jamnes McDonald...

Jno. Hughes......,.

J. L. Chisholm...

W. L. Broad . ..

Geo. Margeson...
Geo.'Keys..........

A. Gamache....

G. R. Trueman...

J. Buchanan. . ..
J. R. Fisher. ..

10.25

4.-15

12.30
1 3.30
21.20
19.20

12.00
4.50

14.55
7.45

20.30
10.00
16.10

18.00
21.00

21.30
21.00

1. 30

7.33

1.00
14.00
7.15

15.45

15.00 .....Garage.....

14.00 , 24 Fret....... ...... W. McDermnott...
il1.30 Spécial. do............J. H. Richardson...

21.00 .... Garage........ ......... ....... .....

I'rain omnibus....

Ebhasse-neige. ..

Fret...........

do .. Chasse-neige...
46 Train omnibus...

..... Garage.....

D. McIntosh.....

L. N. Letarte.... .

W. W. I.rving ....

Jas. Card............ J
M. Audet...........

81 Express ......... C. Upham............

2f

3]

31
31

74

1892.

9 oct....

1 do..

-do..

do..
do..

n îov...
Ido..

6~ Victoria. Documents de la Session (o9)A.13

CHIEMIN DE FER

TABLEIAU des accidents arrivés en Canada sur la ligne

Heure Numéro Nature
Date. du du . .du . Nom du conducteur. Nom du mécanicien. o~

jour. convoi. convoi. 0 90 Lieu
.de

l'accident.

50

45

Spécial.

74

40

74

Spécial.

do..

Spécial.

d2 -

Nom
de la personne

victime.

Miendel Wagner.

Geo. Morrison..

Altph. Bérubé. ..
John Munroe...
L. Bezanson. ... -
Fred. Fowlie....
Jno. Carmiohael

NT. Stableford...
Frnnk Jonah . ..
Jno. Mockler ..- .
A. Dickie....
Walter Clark .. .
David Kennedy.
Arthur Purdy ..

George .ill....
R. S. Cutten....

A. Philips...
Jno. Leahy..

Jos. Poirier. .

Mrs. Hlogan .. . .

Thos. Fenerty ..
B. Ripley...
A. Langille....

-Conolly....

R.Riger (mat'lot)

. W. Brook............

. Geo. Morrison....

. Jas. Fohyv....

. J. Walsh......

. M. Tobin......

. J. Leonard.....

. A. Scott........

. J. Cole........

. W. Gross......
.A. Scott.......

. D. Sullivan.....
S. Wilson......

. R. Stewart.....
.T. Hennesse. .

.P. McKenna......
C. McHugh........

. J. G. McDonald...

. dou ....

. A. Connell...........

. T. Prince............

.E. Stockall......

.H. Stewart......
. L. Starratt .......

. A. Sproul1...........

F W. Lovett ..... .......
l W. Appleton.....

. N. Sinclair ......

. J. W. Nairn.. .. .....

.G. Currie............

. Jno. Campbell.... ..

,Jos. Collett..........

. Jno. McCracken...

rJ. Hackett...........

. B. Prce...... ..
J. Walsh.............

. W. Lovett ...........

141

38

.93.
98
95

105

18
203
27
24
48
6

160

209
18

175
175

176

148

87
5.

171

186

44
87

79
197

93

14

76

26

6

181
128

68

do

Ni l'un ni
l'autre.

du ....

Employé ..

do ..
do ..

Ni l'un n
l'antre.

do ..

Près Jonction'I
Saint-Charles

Sainte-Luce..

du .... -

Richmond ...
do ....

Truro .........
Scotsburn...

Moncton . ..
Jonc. Chatham. I
Oxford......
Campbellton....
Salisbury. .....
Ralifax....
Shubénacadie...

Jonc Spring Hill
Moncton...

Londonderry....
Greenville ...

Sainte-Flavie... .

Rothesay .....

Richmond ...
Stewiacke ...
Brookfield ....

New-Glasgow...

Richmond .. ..

Jonction Oxford. W. H. Manship. Employé . ..
Truro ..... .... J. H. Richardson du .. ..

Richm., atelier.. Hy. Clolter...

Stellarton .... B. D. Rogers...

¾ mille à l'est de Jus. Bacon..
Lévis.

Newcastle ... W. W. Irving ..

2millesàl'ouest H. Thomson...
de Newcastlef

Près St-Morse .. Nap. Levesque..
Richmond ... Abram Rumbolt

Rockingham.... Wm. Parks...

do ..J do............R. A. McDonald...

7
13
13
16
21
30
30

2
2

2
3

5

9

10
14
18

do..
do..
do..
do..

do..

déc....
do..

do -.

do..

do..

do ..

do..
do ..
do..

18 do..

21 do..

25 do..
28 do..

28 do..

1892.

i1 janv...

21 do..

5 fév....

13 do ..
13 do..

do..

18 do- .

21

Spécial.

do..

7.10

9.-10

7.30

14.45
23.45
9.40

17.40

Voyageur
ou

employé.

Voyageur.. .

Employé. ..

do ..
do .... ]

do .... ]

do ..
do .... I

do ...
do -.. ..

Employé. .. I
do ....

Employé. ..

do ...
do ...

do ...
do ....

do .. ..

Voyageur.. .

Employé. ..
do ....
dou .. . .

Ni liun ni
l'autre.

do ....

5
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INTEIRCOLONIAL.

du chemin de fer Intercolonial, etc.-uite.

Détails Résultat Verdict
sur de du

l'accident. l'accident. coroner.

Sauta du convoi pendant Fatal .. .. ... .. Mort acci-
qu'il était en mouvement dentelle.

Collision entre les trains no Fortement blessé•
45 et spécial.

do do Légèrem. blossé.
Miadrier tombé d'un wagon. Blessé à la tête..
En attelant. .. .. .... ... . .Blessé à la main.

do..........do .
En descendant de la locomo- Fatal ...... Mort acci-

tive, tomba entre le convoi dentelle.
et la plate-forme.

En attelant. ..... .. .... .. Blessé à la main.
do...., ....... do .

Miarobant sur la voie. .... Légèrem. blessé.
Descendant du fourgon .... Entorseà lachev.
En attelant. . .... .. .. .. .. Blessé à la main.
Trav. la voie avec attelage. Fatal ... . ..... Mort acci-
Tombé de la locomotive pen.. Fortement blesse dentelle.

dant qu'elle était en mouv.
En attelant. .... ..... .... Légèrem. blessé.
En allant à la locomotive, Entorseàla chev.

mis le pied sur le rail.
En attelant ... .......... Main écrasee.. ..
Glissé en montant sur la Blessé au pied...

locomotive
Tombé du convoi pendant Ampute la jambe

qu'il était en mouvement.
Sauta du convoni pendant Jambe casse..

qu'il était en mouvement.
En attelant. .. .. .. ... .... Main ecrasée... .

do............ ...... do ....
Accoupl. tombé du tender Blesse à la tete..

de la locomotive
En traversanit la vie avec Légèrem. blessé.

attelage.

Desu wagons ontuelrappé un Jambe casse..

vaillait.
En attelant. . .... .. .. .. .. Blessé à la main.
En attelant, pied pris Amputé le pied.

entre la plate-forme et le
rail.

.Pris entre un wagon et une F~atal . ..... . Mort acci-
vieille locomot. à l'atelier dentelle.

i En traversant la voie av ec Légrem. blessé.
attelage.

Marchant sur la voie.... o ..-

.En attelant, bois sur le wva- Blessé au pied et
gon tomba sur lui........au dos. ...

. C3h. duc.-neigeà aiter. cassée Blessé à la jambe
.En attelant...-.-....-.....Légèrem. ecrase.
iCollision de wagons avec Blessure grave..

celui qui était chargé de
sucre.

.Essayant de monter sur le Entorse à la ohe-
convoi, glissa et fût frappé ville et blessé à
par la locomotive la hanîcbe. .
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CHE1LEMIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne

Nom du conducteur.Date.

1892.

20 fév....

21 do ..

7 mars..
13 do
20 do
24 do .

26 do . .

1 avril.

1 do

5 do
5 do

9 do
15 do

22 do
23 do .
23 mai...
24 do
26 do

2 juin...
2 do

12 do

21 doi1 M
24 do .

29 do .

Heure Numéro
du du

jour. convoi.-

Nature
du

convoi.
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Nom du mécanicien.

A. J. Sharpe............

W. Bastin .............

C. Langley... ......
D. Sullivan.............
O. Brochk............
F. Cloutier..........

.. .. . .............. . .

D. Peterson........ .... 1

Jas. McDermott.......

C. Saunders............

H. McAuley............
J. McNutt..........

E. Ouellette ...........
S. W. Carson...........

H. Stewart.............
D. Youlds....... ...
J. H. Campbell..... ...
Geo. W. Anderson......
Jno. Stewart...... .....

E. Rushton..............
D. McLennan..... ....
T. Matheson.........

A. Sproull..............

E. S. White............

A. Dunbar..........

o

o-

139

162

25
94
1i

210

18

49

199
185

195
47

126
172
107
52
36

91
24
40

124

25

13
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INTERCOLONIAL.

du chemin de fer Intercolonial, etc.-Fin.

Lieu Nom Voyageur Détails Résultat Verdict

de de la personne ou sur de du

l'accident. victime. employé. l'accident. l'accident. coroner.

3 milles à l'est Godbout..... V.de journ'x Tombé du wagon.......... Fatal...........Mort acci-

de Ste-Flavie.1dentelle.
6 milles à l'ouest (W. Bastien ... Employé ... Jeté dans un banc de neige. Légèrem. blessé.

de Mill Stream 11. Sharpe do .... do do. do,, .

Harcourt .. J. H. Haines ... do En attelant........... .Doigt casse....

Campbellton.... D. Sullivan..... do .... Tombé du tender dela locom Légèrem. blessé.

mille à l'est Marie Forgues..Ni'l'un ni l'a. En marchant sur la voie... Fatal .... M.... t dentelle.
de Lévis. ... j 'rus.1etle

Halifax.......Thos Delaney... Employé. .. En déchargeant une ancre, Main blessée....
main prise dans la grue.

Stellarton ...... John Brown.... do ... En attelant.........r... Doigt amputé...

Moncton. Albert Weldon.. do .... Frappé par la locomotive eni
marquant les wagons..Légère. blessé.

P.rès de Belmont T. W. Johnson. do .... Tombé du fourgon, chaîne
casse...... do

Sackville ....... Chas Bass... do .... En chargeant du bagage ... Doigt écrasé....

Mill Stream.... Chas Audet..... do .... Tombé du convoi en desser-
rant le frein............. Grièveni. blessé.

Pointe-Lévis.... Godfrey Bontin. Ni l'un ni l'a. Essay. à sauter sur le convoi Jambe cassée....

Newcastle. Frank Williams. Employé. .. En nettoyant les châssis de
la cambuse dela locomotive Main coupée....

Alton........G. Herbert... do .... En descendant du convoi... Jambe blessée...
Jonc.Spring l A. G. Cormier. do .... do de la locomotive Entor. à la chev.

Pictou.......... Jno. Avery,4 ans Ni l'un nil'a. En traversant la voie ...... Légèrem. blessé.

New-Glasgow... Jno. McNeil.... do .. .. do. ...... Fatal- - Mort acci-

Pont de Jardine'Thos Hunter. ... do .... . En marchant sur la voie... . do.........dentelle.
prèsde St-Jean

Jonc.Spring ili Jas. Melanson. . Employé... Bloc de charb.tomb.s.1.main Doigt cassé .....

Sydney. A. Cameron .... ... .... En changeant de voie..Pied blessé.

Rimouski .... A. J. McDonald do .... En examinant l'excentriqueI
la locomotive recula......!Bras cassé......

1 mille à l'est de C. Sullivan......Nil'un ni l'a. Couché sur la voie (en état
I-loewel. 'ivrsse . . ý ........ ýLégèrem. blessé.

Hopewell. Enertn du
Rivière Barnabél- McDonald.... Voyageur...IEn fermant es portesdu

wagon le train a parti... . Doigt écrassé....

Girrior's........ Jno. Pushie..... Employé... Tombé du fourgon....pr... Grive. blesse.

77

46 Train-omnibus.... M. Audet ..............

Spécial. Malle............ J. B. Paulet............

37 Fret..............E. L. W atts........ ...
......... Garage...........................

75 Fret ............. L. Proulx.............i
........ .................. ........................

Spécial. Fret ............. W. McClafferty ........

........ .Garage.......... .........................

Spécial. Fret........... T. W. Johnson .........

34 Express ......... ;Y. C. Campbell.........
45 Train-omnibus.... J. B. Dubé..............

Spécial. Fret............Geo. Couchy.........
do .. do ............ E. L. W atts.... .......

do .. do ........... J. B. Pollock............
do . d. do...........F. Brown...........

28 Train-omnibus.... A. Grant ...............
Spécial. Fret....... ..... ,R. A. McDonald.

1 Express .......... A. Rainnie..............

Spécial. Fret ............ ,J. B. Crockett .. .... .
104 do ............ A. C. McLean..........

Spécial. do ............ E. Rioux...............

do .. do ............ 1W. W. Gordon .........

37 do....... .... M. Cummings..........

56 do ........... .Jas. Holmes.........

19.30

17.55

9.00

13.10
10.00

10.30

11.00

17.30

7.45
22.35

15.30
16.45

15 45
18.40
12.15
12.50
19.17

8.25
18.15
20.00

15.20

10.45

6.00
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CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

BUREAU DU SURINTENDANT EN CHEF,

MONCTON, N.-B., 27 septembre 1892.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre les relevés suivants des opérations

du chemin de fer d'embranchement de Windsor pour l'exercice terminé le 30 juin
1892.

N 0 1. Compte du revenu.
2. Entretien de la voie et des travaux d'art.
3. Bilan général.
4. Etat des recettes.

Je vous transmets aussi le rapport de l'ingénieur en chef sur la condition de la
voie et des travaux d'art.

Cette ligne de trente-deux milles de longueur a été exploitée pendant l'année par
la Compagnie du chemin de fer Windsor et Annapolis, aux mêmes conditions que
l'année dernière, c'est-à-dire de garder pour elle les deux tiers des recettes brutes et
de donner l'autre tiers à l'Etat, les fiais d'entretien, étant à la charge de ce.dernier.

Les recettes brutes indiquent une augmentation dans la part qui revient à l'Etat,
comparées à celles de l'an dernier

En 1891-92,........... .......................... $33,508 85
1890-91......... ........... ............... ..................... 30,235 13

$3,273 72

Les,.dépenses d'entretien ont été considérablement moindres que celles de l'année
dernière:-

En 1890-91....................................$28,931 71
1891-92............ ......................................... 19,514 37

$9,417 34

Les recettes et les dépenses se comparent comme suit:

Recettes .................... .............. ... ..................... $33,508 85
Dépenses ................................................ 19,514 37

$13,994 48

Les réparations et renouvellements nécessaires ont été faits, de même que cer-
taines améliorations, entre autres la construction d'une voie de garage de quatre cents
pieds de longueur, à Newport. La voie et les constructions sont en bon état.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Surintendant en chef.

M. COLLINGWOOD SORREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de l'Etat,

Ottawa.
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N° 2.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

ENTRETIEN de la voie et des travaux d'art.

Année Détails. Montant.précédente.

$ cts. $ cts.

12,642 04 Réparations à la voie.................................................... 11,284 50

4,052 02 Rails et attaches................................................. . 1,395 38

3,529 30 Traverses.. ..................................................... 3,709 10

5,422 36 Ponts................................................................... 456 13

3 00 Signaux .................................... ............................ ..............

12 60 Cadenas d'aiguilles ...................................... ........... 12 60

467 49 Ponceaux et garde-bestiaux............................... ............ 124 53

......... Quai à Windsor........................................ .......... ... 5 10

463 09 Bâtiments et plates-formes........................................... 241 90

27 45 Wagonnets de tournée et à bras.................... . . ................. 2 10

134 95 Chasses-neige et flangers.............................................. 203 52

173 31 Outillage et réparations........................................... . .200 45

850 59 Clôturage........................................................ 690 23

1,104 72 Bureau du comptable et dépenses..... ................................... 1,111 49

48 79 D ivers..... ................. ........... ......... ......... 77 34

28,931 71 19,514 37

R. B. BOGGS,
Certifié exact, Comptable, E. de W.

T. WILLIAMS,
Comptable en chef et trésorier, C.F.I.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1892.
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N° 3.-CHIEMIN DE FER D'E4BRANCHENIENT DE WINDSOR.

ETAT mensuel des recettes--Un tiers.

Mois. Voyageurs. Marchandises. Malles. Totaux.

$ cts. $ cts. $ cts. $ ets.

1891-Juillet.................... .......... 1,169 84 96 91 1,383 72 2,650 47

Août....................1,714 82 96 91 1,345 56 3,157 29

Septembre......................... 1,993 35 96 90 2,078 38 4,168 63

Octobre............................. 1,026 61 96 91 2,413 29 3,536 81

Novembre........................... 825 02 96 91 2,086 79 3,008 72

Décembre............................ 902 42 96 90 1,830 99 2,830 31

1892-Janvier.................. .. 637 43 95 68 1,292 50 2,025 61

Février......................... .. 678 26 95 68 1,248 07 2,022 01

Mars............................... 664 22 95 68 1,733 97 2,493 87

Avril.............. .......... ..... .796 54 95 68 1,609 01 2,501 23

Mai.................................. . 806 14 95 68 1,496 81 2,398 63

Juin............................... 973 11 95 68 1,646 48 2,715 27

12,187 76 1,155 52 20,165 57 33,508 85

R. B. BOGGS.
Certifié exact, Comptable, Emb. de Windsor.

T. WILLIAMS,

Comptable en chef et lrésoriér, C.F'.I.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1892.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

27 septembre 1892.
MONsIEUR,--J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur l'entretien

de l'embranchement de Windsor pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

VOIE.

La longueur de la ligne reste la même que l'an dernier. Les rails en fer sur un
parcours de sept milles étaient en très mauvais état et on les a remplacés par de
nouveaux en acier de 41 avec joints éclissés à cornières.

BALLASTAGE.

On a mis sur l'embranchement pendant l'année 7,310 verges -cubes de ballast.

TRAVERSES.

Il a été renouvelé pendant l'année 19,137 traverses ordinaires et sept jeux de
traverses de croisement.

VOIES DE GARAGE.

On a construit à Newport pour la compagnie faisant l'exploitation du plâtre
une voie de service de 400 pieds de longueur. De vieux rails en fer enlevés de la
voie principale ont été déposés sur les voies de garage de Hibbert et de Fenerty.

CLÔTURES.

On a érigé pendant l'exercice 500 perches de clôtures en fil de fer barbelé et en
treillis ainsi qu'exécuté de fortes réparations aux vieilles clôtures.

BATIMENTS ET PLATES-FORMES.
A la jonction de Windsor on a renouvelé une partie de la plate-forme ainsi que

réparé le hangar à marchandises.
La gare de Mount-Uniàcke a été peinturée.
A Ellershouse les portes et châssis de la gare ont subi les réparations nécessaires

et le bâtiment a été peinturé.
A Newport on a examiné, réparé et peinturé la gare.
A Windsor on a fait à,la gare les réparations nécessaires ainsi que recouvert

la toiture enI tôle, puis on a peinturé. Le toit de la remise à locomotives a été visité
et réparé, et on a aussi fait les réparations nécessaires aux portes et châssis.

Une des fosses à bestiaux a été également renouvelée.
0n a recouvert les fosses à bestiaux à Uniacke-Sud.

PONTS ET PONCEAUX.

On a posé de vieux rails en fer et des tiges de fer taraudés munies de happes
à trois piles du pont Jordan.

Des batardeaux ont été construits aux extrémités des culées du pont Big-Bog
pour maintenir et soutenir les remblais.

La maçonnerie des ponts de Sackville, de Big-Bog et de Sainte-Croix a été
examinée et jointoyée.

On à posé un nouveau tablier en pin de Géorgie au pont de Carrel, ainsi que des
garde-corps en fer.

Deux ponceaux en cèdre de 3 sur 4 ont été construits à la voie de garage de
Fenerty.

A Ellershouse il a été construit un ponceau en cèdre de 3 sur 4.
On a aussi construit un ponceau en cèdi e de 3 sur 4 à l'ouest de la gare d'Ellers-

house.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
P. S. ARCHIBALD,

A M. D. POTTINGER, - Ingénieur en chef.
Surintendant en chef du chemin de fer Iiitercolonial,

Moncton, N.-B.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

BUREAU DU SURINTENDANT,

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 26 août 1892.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur l'exploi-

tation du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard pour l'exercice terminé le 30 juin
1892.

Vous trouverez également les états suivants préparés par le comptable et audi-
teur

NO 1. Compte du capital.
2. Compte du revenu.
3. Frais de traction. (Extrait n° 1.)
4. Dépense de wagons. ( do 2.)
5. Entretien de la voie et des travaux d'art. ( do 3.)
6. Dépenses de gares. ( do 4.)
7. Frais généraux. ( do 5.)
8. Compte général des approvisionnements.
9. Bilan général.

10. Etat comparatif des moyennes.

COMPTE DU CAPITAL.

Les déboursés à compte du capital s'élevaient, le
30 juin 1891, à..................................$p,741,780 89

Les additions suivantes ont été faites dans le cours
de l'exercice:

Déplacement de la gare de Summerside.$4,995 42
Expropriation du.terrain de R. McMillan. 3,305 07

8,300 49

Total de la dépense à compte du capital, 30 juin 1892 $3,750,081 38

Déplacement de la gare de Summerside.-Frais encourus pour transporter la
gare du quai à la rue Water et pour placer le hangar à marchandises à cent pieds à
l'est.

Expropriation du terrain de M. R. McMillan.-Paiement du terrain exproprié
et des frais de justice pour le prolongement de la voie jusqu'au quai de la Compagnie
de navigation à vapeur de Charlottetown, à Charlottetown.

COMPTE DU REVENU.

Les recettes brutes du dernier exercice ont été de. $157,442 69
Celles de l'exercice précédent................. ......... 174,258 05

Diminution .......... $ 16,815 36

Les recettes par mille de chemin de fer ont été comme suit pendant les deux
exercices:-

1890-91................................$829 80
1891-92.. .................................... 749 72

Diminution par mille......... .............. $ SO 08

La longueur du chemin en exploitatiôn dans chaque exercice a été la même,
savoir, 210 milles.

Le trafic a été extraordinairement languissant depuis l'ouverture de la naviga-
tion ce printemps par suite du pauvre marché pour les prineipaux produits de la
ferme, et de la forte concurrence que les navires ont faite cette année. On peut
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attribuer une diminution d'à peu près $10,000 dans les recettes au fait que la navi-
gation s'est fermée tard et ouverte à bonne heure. En sorte que les steamers Stanley
et Northumberland ont pu transporter de grandes quantités de fret et beaucoup de
voyageurs à Charlottetown et Pictou directement. Si l'hiver avait été d'une longueur
ordinaire ce fret et oes voyageurs auraient été transportés par notre chemin pour
aller à Georgetown ou en revenir.

ÉTAT

Voyageurs transportés.
1890-91.................................... 145,508
1891-92........................ ........... 139,389

Diminution .............. 6,119

Tonnes de fret
tranportées.

1890-91.................59,511
1891-92.................................... 51,065

Diminution............... .... .8.446

Recettes.
$72,292 23

70,959 21

$1,333 02

Recettes.

$81,660 82
69,983 23

$11,677 59

Malles et divers 1890-91...........................................$20,305 00
do 1891-92......... ................................ 16,500 25

Diminution................................................ $3,804 75

Le nombre de milles parcourus par les locomotives a été comme suit pendant le
dernier exercice :-

1890-91................................................................ 335,202
1891-92........... ......... ............................................ 307,421

Diminution............... ................. 27,781

Par les convois:
1890-91......................................... 272,475
1891-92.......................................... 245,102

Diminution ................................ 27,373

Par les wagons:
1890-91......................................... ........................ 1,420,425
1891-92................... .......................................... ... 1,304,659

Diminution............ .... *................................115,766

FRAIS D'EXPLOITATION.

Comparés avec ceux du dernier exercice, les frais d'exploitation sont comme suit:
Renouvellements.

Matériel roulant Rails et Matérieroulant. Total.ordinaire attaches Mtreruln. Ttl
1890-91.......$257,039 13............$950 95 $257,990 08
1891-92....... 252,970 37 $36,175 19 560 82 289,706 38

Augmentation . ............. $36,175 19 ........... $ 37,716 30
Diminution......$ 4,068 76 .... ......... $390 13. ..........
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Dans les chiffres ci-dessous il a été dépensé pour de nouveaux ouvrages,:
Pont de Harper....................................$1,155 .74
Pont de Pig Brook............. ................ 2,353 08
Pont de Moore.................................264 '68
Pont de Blushank.................. .............................. 255 40
Pont de Baldwin................................................... 470 79

Total.................................... $4,499 69

VOIE.

La longueur de la ligne reste la même que l'an dernier et il a été posé des rails
en fer sur un parcours de 125 milles et des rails en acier sur 85 milles.

11î milles de rails en fer ont été remplacés pendant l'exercice par des rails en
acier de 56 livres la verge.

TRAVERSEs.

On a renouvelé pendant l'année 77,052 traverses, 36 jeux de traverses de croi-
sement et 22 loquets d'arrêt.

BALLASTAGE.

On a distribué sur la voie pendant l'exerciee à peu près 7,098 verges cubes de
ballast.

CLÔTURES.

Il a été construit vingt-six milles de clôtures en fil de fer barbelé et en treillis,
et trois mille trois cent trente pieds de clôtures en fil de fer et piquets en rempla-
cement d'anciennes clôtures brûlées et qui tombaient en ruines.

PARANEIGES.

Onze mille six cent cinquante-six pieds de clôtures paraneige ont été construits
pendant l'année, et il en a été renouvelé dix-huit mille neuf cent trente-six autres
pieds.

QUAIS.

A Summerside on a renouvelé des poutres, des défenses et 275 pieds du plancher.
A Souris le quai a été ballasté avec des fascines et des pierres, et on a réparé

la voie.-
A Charlottetown on a ballasté le quai et le terrassement avec des fascines et

des pierres.
| A Georgetown le quai a été ballasté de pierres et on a renouvelé 20 défenses et
un poteau d'amarrage.

BATIMENTS ET PLATES-FORMES.

A Conway on a reconstruit la halte et renouvelé la plate-forme.
A Elmsdale on a reconstruit ,J halte et renouvelé la plate-forme.
A O'Leary il a été posé de nouvelles longrines sous le hangar à houille.
A Summer>ide la gare a été transportée du quaià la, rue Water, assise sur une

nouvelle fondation, et complètement réparée. On l'a ensuite peinturé et à l'intérieur
et à l'extérieur. Le -hangar à marchandises a été transporté -à 100 pieds à l'est, placé
sur une nouvelle fondation puis réparé et peintuzé. Le hangar à marchandises
situé sur le quai a été rehaussé de deux pieds, puis on a renouvelé les soliveaux et le
plancher.

On a renouvelé le toit en gravier de la gare de Mount-Stewait.
A Georgetown on a peinturé la gare et renouvelé le toit de la chambre des

bagages.
A Perth on a reconstruit la halte, peinturé puis renouvelé la plate-forme.
A Saint-André la haltea été reconstruite et la plate-forme renouvelée.
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A Dowglass la halte a été reconstruite.
On a reconstruit les fosses dans les remises à locomotives de Mount-Stewart et

Georgetown.
PONTS, PONCEAUX, ETC.

Le tablier du pont de Harper a été renouvelé en pin résineux.
Au pont-de Pig-Brook on a terminé les culées en pierre et renouvelé le tablier

avec une poutrelle en fer de 66 pieds.
Au pont de Mount-Stewart on a renouvelé 32 pièces- de bois pour soutenir le

tablier et jointoyé au ciment les culées.
. On a renouvelé au pont de Saint-Pierre 30 contrefiches, 14 entraits et 4 jambes

de force.
Au pont de Morel on a renouvelé la fondation de l'extrémité est, ainsi que les

poutres et les traverses.
Le tablier du pont de Scrimegeour a été renouvelé.
On a également renouvelé le tablier du pont de Taylor.
Il a été reconstruit douze ponceaux en bois.
On a reconstruit deux ponceaux en pierre.
Renòuvelé deux ponceaux avec des tuyaux en fer de 12 pouces.
Réparé et jointoyé au ciment les ponceaux en pierre de Winter-River et d'Union.
On a reconstruit vingt-sept fosses à bestiaux.
D'importantes r.éparations ont été exécut4es aux remblais des ponts de Morell,

Marie et Midgell, et l'on a employé pour ces travaux 4,000 verges cubes de pierres.

APPROV1I5IOiNNgMENTS.

Les chats de fourituifes durant l'excie se sont élevés à $99,362.51.
La valeur des approvisionhwent räè&tafaus39 juin 1891, était comme suit:-

Approvisionnements généraux....... ....................... $71,359 37
H ouille................................................ .. ....... 10,241 11
Vieux rails en fer et attaches..... .....-.................... 9,367 36
Vieux matérianx, utiWeables.................................. 7,390 65

898,358 49

Les achats ont été faits pour la plus grande partie par soumissions et marchés,
conformément à la pratique suivie les années précédentes.

Je vous transmets un état des accidents arrivés sur ce chemin de fer durant
l'exercice.

Il me fait giand plaisir de dire que la chaussée, les bâtiments et le matériel rou-
lant sont en bon état.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. UNSWORTH,
M..O O $.rintegant et mécanicien-chef.

M. COLLINGWooD S9RREIBER.,
Ingénieur en chef et gérant gépéral des chemins <|e ter de l'Etat,

Ottawa.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

NO 1..-J{EMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

COMPTE DU C4PITAL. ÅV.

1891. $ ets. 1891. $ cts..

30 juin... Coût du chemin et son équi- 30 juin.... Reçu du gouvern. fédéral. 3,741,780 89)
pement jusqu'à cette date. 3,741,780 89

1892. Dépenses, année terminée le 1892.
juin 1892-

30 juin. .. Déplacement -de 30 juin.... do do-
la station de
Summerside$4,995 42

Expropriation
du terrain R.
McMillan,
Charlottetown 3,305 07

-- 8,300 49

3,750,081 38 3,750,081 38

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.

No 2.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

COMPTE DU REVENU pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

ExrieExercice Exercice Exercice

p rcde Dépenses. terminé le 30pcéde Recettes. terminé le 30
preceent.juin 1892. cdn. juin 1892.

$ ets. $ ets. $ ets. $ ets.

64,158 96 Frais de traction, d'après 72,292 23 Transport des voyageurs.. - 70,959 21
relevé n°1............. 66,772 79 81,660 82 do des marchands. 69,983 23

37,696 58 Dépenses des wagons, d'a- 20,305 00 Malles et divers.......... 16,500 25
près relevé no 2......... 35,204 87

115,195 66 Ent. de la voie et des trav. 174,258 00 Total des recettes.... 157,442 69
d'art, d'après relevé n° 3. 147,461 53 83,732 03 Balance.. ...... .... 132,263 69

29,551 09 Dépenses des gares, d'après
relevé no 4........... 28,370 27

11,387 79 Fraisgénéraux, d'après re-
levé n° 5..............11,896 92

257,990 08 .... Totaux.... .......... 289,706 38 257,990 08 ..... Totaux..... ........ 289,706 38

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.
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N 3.-CREMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

TRACTION-(relevé n
0 1.)

Exercice Exercice
précédent. Détails. terminé le 30

juin 1892.

$ cts. cts.

1,412 16 Appointements du mécanicien-chef, des commis, frais de bureau et de voyages.. 1,414 05

17,481 16 Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs....... ................... 16,383 50

14,905 62 Combustible...... ............................................... 15,303 77

2,599 1i7 Huile, suif, chiffons et menus articles............................... .... .... 2,735 05

24,524 71 Réparations aux locomotives, tenders et outils pour les locomotives............. 28,237 17

1,139 06 Eau, y compris réparations de pompes et réservoirs.......................... 718 35

2,096 28 Divers................... ...................................... 1,980 90

64,158 96 .................................. Totaux................ ......... ......... 66,772 79

W. T. HUGGAN,

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892. Comptable et auditeur.

N° 4.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOURD.

DÉPENSES DES WAGONS-(relevé n0 2).

Exercice Exercice
précédent. Détails. terminé le 30

juin 1892.

S cts. $ cts.

10,648 03 Réparations aux voitures à voyageurs.................................. 9,129 84

1,546 58 do wagons-poste et à bagage...................... 1,507 95

5,302 64 do wagons à fret et fourgons................................... 6,089 83

15,470 95 Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins................ ... 14,140 82

535 03 Huile et chiffons pour étoupage...... ........... ,1......................... 558 27

3,270 96 Menus articles et conbustible......................... ................ 2,979 37

922 39 Divers.............................................................798 79

37,696 58 .................. ............... Totaux............................... .... 35,204 87

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.
88

W. T. H UGGAN,
Comptable et auditeur.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

N° 5.-CHEMIN DE FER DE L'ILH DU PIRINCE-ÉDOJARD.

ENTRETIEN de la voie et des travaux d'art-(relevé n0 3).

Exercice Exercice
précédent. Détails. terminé le 30

juin 1892.

$ ets. $ ets.

419 21 Appointements du mécanicien-chef, des commis, frais de bureau et de voyage. 369 96

48,543 46 Gages pour réparations de la chaussée, clôtures et sémaphores.............. 42,844 87

3,497 12 Rails, coussinets et carvelles......... ...................................... 39,570 55

25,445 10 Traverses.. .............................................................. 26,383 12

13,984 56 Bois de constr. et de service pour répar. des ponts, fosses-bestiaux, clôtures, etc.. 22,880 32

3,146 41 Réparations aux quais....... ......................................... 2,635 81

7,562 83 do batiments et plates-formes............... ............... 7,758 87

2,894 10 do chasse-neige, flangers et outils................ .. ......... .4,067 36

9,702 87 Enlèvement de la.glace et de la neige...................................... 950 67

115,195 66 ............................... Totaux...........................147,461 53

W. T. HYUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.

N° 6.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DÉPENSES DES GARES-(relevé n0 4).

Exercice
prce nt. Détails. terminé le 30

juin 1892.

$ ets. $ ets.

21,073 19 Appointements et gages des chefs de gare, agents, commis, télégraphistes, pré-
posés au bagage, gardiens de cours, aigulleurs, gardiens et journaliers. . . 20,075 83

8,477 90 Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autres dépenses imprévues. . 8,294 44

.... ...... D ivers........................................................ .......... ..............

29,551 09 ...... ..... .............. .. Totaux .... ............ .. . .............. 28,370 27

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.
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W. T. HUGGAN,
. Comptable et auditeur.
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N° 7.-OREKi T E FiR DE LI TE DU !PRINCE-EDOUARD.
FRAIS 'GÈNÉRAUx-(relevé n0 , ).

Exercice Exercice
précédent. Détails. terminé le.30

juin 1892.

$ ets. $ cts.

4,308 49 Appointements du surintendant, du chef des trains et des commis, frais de
bureau et de voyage........... ................................... 4,115 04

5,269 99 Appointements du comptable et de l'auditeur, du payeur, du caissier et des
commis, frais de bureau et de voyage .. ................................ 5,441 17

849 85 A nnonces... .......................... ................................... 817 32

84 46 Dommages aux hommes, animaux et marchandises............................. 171 97

375 47 Télégraphie (non compris les appointements des télégraphistes................. 390 23

499 53 Divers............................................... ....... ............ 961 19

11,387 79. ............................ Totaux.....................11,896 92

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.

N° 8.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

COMPTE des approvisionnerwepts, pour l'année termine le 30 juin 1892.

1891. D. $ cts $ ets.

30 juin. .. Balance reportée.,. ........ ............ .. .. . ................ ............ 142,107 41

1892.

30 juin. .. Achats, y compris les rails, durant l'année....,........1...........9,936 51
Frais d'autres ministères.................................. 7,302 45
Bordereaux de paye................................2....... 2520 60

109,185 56

1892. Av. 251,292 97

30 juin. .. Distributions pendantl'année,........ ................. ............ 152,934 48

Matériel ordinaire.. ........ $71,359 37
Balance ... Combustible ................... . 10,241 il 983358 49Rails et attaches disponibles...... 9,367 36........

tVieux matériel pouvant servir.... 7,390 65

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.
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W. T. HIUGGAN,
Comptable et auditeur.



Ministère des Chinis~ de fer et Canaux.

N4T 9.-CjllEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCEEDOATJRD.

BILAN GÉNÉRAL. Av.

M atériel en général...................

En caisse....... .................

Gares.........................

Ministère de la milice.............

Cie de télégraphe Anglo-Américaine...

Judge Weatherbee............ ......

Sidney Gray.. ......................

Prolongem. de ch. de fer, Charlottetown

Gouvernement local, I.P.-E.........,

Total........................

$ ets.

98,358 49

4,281 26

662 56

195 94

46 43

30 00

25 00

812 83

62 60

104,475 11

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.

Compte fédéral......................

Assurances contre les accidents..

T otal ........................

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

DT.

$ ets.

99,301 20

5,173 91

104,475 11
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N0 10.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

ETAT COMPARATIF des moyennes, pour l'année terminée le 30 juin 1892.

Détails. 1892. 1891.

Longueur de la ligne... ..........................................
Milles parcourus par les locomotives.. ..................................

do trains ..... ......................................
do wagons......................................

Recettes des locomotives par mille ................................. Centins.
do de la voie do ........... ................ ....... Piastres.

Proportion des recettes provenant des voyageurs sur les recettes brutes.........
do du'fret do do .. .....
do d'autres sources do do .........

Dépenses des locomotives par mille-
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs....................
Combustible ...............................................
Huile, suif, chiffons et menus approvisionnements.. .................
Réparations aux locomotives............. ........................
Eau et réparations aux réservoirs.................................
Divers...................................................

Appointements du mécanicien-chef, frais de voyages et de bureau..............

Total....... .... ...... ........... .. ........... Centins.

Traction, par locomotive et par mille ......................................
Dépenses des wagons do ...... ......... .....
Entretien de la voie et des travaux d'art, par train et par mille.............
Dépenses des stations, par mille........................................
Frais généraux................................................

Total, locomotive par mille.........................Centins.

Traction, par train et par mille ......................................
Dépenses des wagons do ...... . .... .......... .... . .
Entretien de la voie et des travaux d'art, par train et par mille............
Dépenses des stations, par train et par mille ...............................
Frais généraux do ....................

Total, train par mille..........................Centins.

Frais d'exploitation par mille de la voie.........................Piastres.

210
307,421
245,102

1,304,659

210
335,202
272,475

1,420,425

51·21 51·99
749·72 829-80

45-07 41-49
44-45 46-86
10-48 11-65

5-33
4·98
0 -89
9-19
0-23
0-64

21·26
0-46

5-21
4-45
078
7-32
0-34
0.62

18*72
0-42

21·72 19-14

2'72 19·14
11.45 11-25
47-97 34.37

9-23 8·81
3·87 3'40

94-24 76-97

27·24 23'55
14.36 13-83
60'16 42-28
11-58 10-84
4.85 4-18

118-19 94·68

1,379-55 1,228·52

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1892.

W. T. HIUGGAN,
Comptable et auditeur.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHENIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

BUREAU DU MÉCANICIEN-CHEF,

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 18 août 1892.

iMIONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre les états et relevés suivants, qui
montrent les opérations du département des mécaniciens de ce chemin, pour l'exer-
cice terminé le 30 juin 1892.

A.-Relevé mensuel des frais de traction.
B. -Relevé du service et de -la consommation des locomotives.
C.-Relevé mensuel du service des wagons.
D.-Etat du nombre des locomotives, wagons et chasse-neige.
E.-Etat comparatif des dépenses de la division mécanique, pour les exercices

1890-91 et 1891-92. .
On a acheté pendant l'année deux nouvelles boîtes à feu, deux cabs neufs, deux

nouvelles cheminées, vingt bandes de roues motrices, quatre nouvelles plaques tubu-
laires, trois jeux de nouveaux tubes, deux corps de tender et quatre trains de tender.

En référant à l'état D l'on verra que le matériel de locomotives, de wagons, de
chasse-neige et flangers, dont on a fait l'acquisition au compte du capital, consiste
actuellement en :

21 locomotives.
17 voitures à voyageurÈs, lreclasse.
15 do do 2e classe et à bagage.

3 wagons-poste et fumoirs.
175 wagons fermés.
125 wagons plates-formes.

3 fourgons de conducteurs.
1 voiture de payeurs.
8 chasse-neige.
7 flangers.

Il me fait plaisir de constater que le matériel roulant a été bien entretenu et qu'il
est en bon état.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.

M. CoLLINGWoOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de l'Etat.

Ottawa.
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CHEMIN IDE FER DE L'ILE

DIVISION

A.-RELEVÉ des frais de traction

Mois.-

1891-Juillet. ............

Août............

Septembre. . .

Octobre............

Novembre.. .... . . . .

Décembre ..........

1892-Janvier ............

Février............

M ars.. .... .......

Avril .......... ....

Mai............

Juin ..............

Totaux...........

33,899

30,693m

30,102

32,203

30,388

26,024

19,268

22,708 s

22,020

19,884

19,6061

20, 626

307,421

e ts.
1,474 12

1,465 52

1,585 78

1,538 20

1,460 41

1,448 51

1,280 78

1,392 51

1,373 12

1,132 57

1,067 90

1,164 08

16,383 50

Dépenses pour

cts. ts. ets. cts.

1,364 08 201 57 2,529 19 26 87

1,207 13 224 51 2,111 64 16 99

1,486 74 353 67 1,683 92 60 25

1,532 52 291 74 2,296 41 107 60

1,748 34 278 05 3,535 79 9 26

1,398 78 231 99 2,503 19 76 59

929 00' 169 45 2,875 97 132 97

13303 68 218 40 2,533 37 5 68

1.,379 78 226 49 2,354 60 12 26

1,002 72 167 5 1 2,180 20 • 31 48

1,013 02 171 16 1,710.90 28 74

937 98 200 51 1,921 99- 209 66

15,303 77 2,735 05 28,237 17 718 35

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

DU PRINCE-ÉDOUARD.

MÉCANIQUE.

pour l'exercice terminé le 30 jnin 1892.

$ cts. $ cts.
222 53 5,818 36

245 67 5,271 46

368 71 5,539 07

290 31 6,056 78

329 17 7,361 02

307 17 5,966 23

314 14 5,702 31

261 57 5,715 21

329 03 5,675 28

242 07 4,756 55

242 95 4,234 67

241 63 4,675 85

3,394 95 66,772 79

Cts.
4-3

4·

5·

4-7

4·8

5.

6'f

6-

6

5.

5.

5.

5.

Coût moyen par mille parcouru.

Z

Cts. Cts. Cts. Cts.

35 4-03 0·59 7.46 0-07

77 3-93 0·73 6'88 0-06

27 14·94 1'17 5·59 0·20

78 4·76 0 *-90 7 -13 0·33

81 5-75 0·91 11·64 0'03

57 5*37 0·89 9 -62 029

65 4·82 O'88 14·92 0·69

13 5-74 0·96 11·16 0'03

23 6'-27 1·03 10·69 0·06

69 5*04 0-85 1096 0-16

44 5'17 0987 872 0015

64 4 55 0897 9632 l'02

33 4'98 0-88 919 024

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.
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Ots.

0-66

0'80

1·22

0-90

1-08

1·18

1-63

1-15

1·49

1-22

1-24

1-17

1*10

Cts.
17·16

17-17

18-39

18·80

24-22

22-92

29·59

25-17

25-77

23*92

21·59

22*67

21·72
11

94-
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CHEMIN DE FER DE L'ILE

DiVIsION

B.-RELEVÉ du service et de la consommation

Parcours des trains. Parcours des locomotives.

Mois.

1891-Juillet .. ... 4245 12,908 14,827 1,141 88 28,964 216 5,970 35,150

Août .... .... . ... . 3,990 11,279 13,59 2,638 114 27,630O 11 6,020 33,661

Septembre .. . ... .. 4,401 11,180 13,669 6,367 .. .. .... 31,216 18 5,825 37,059

Octobre... , .... 4,053 12,424 14,217 2,631 101 29,373 13 5,818 35,204

Novembre ... .. .. . 3,907 10,461 14,084 2,857 80 27,482 174 5,879 33,535

Décembre ........ 3,494 2,014 18,203 392 ........ 20,609 49 5,783 26,441

1892OC-Janvier ... ... 2,810 6174 _13,756 .... .... ....... .. 14,430 ..... ... 4,838 19,268

-Février ... ...... . 3,430 2,626 13,413 .... .... 1, 738 17,777 62 4,869 22,708

Mars .... .. .. .. ... 3,574 2,661 14,316 .... .. ... 136 17,113 80 4,827 22,020

Avril ............. 3,078 1,628 13,694 1,403 ........ 16,725 196 4,491 21,412

Mai ........ ...... 3,031 2,744 12,342 2,898 116 18,100 20 4,777 22,897

Juin. .. ..... .... . 2,850 4,164 11,846 573 .... .... 16,583 33 4,621 21,237

Totaux .. .. .. .. .. ... 42,865 74,763 167,966 20,900 2,373 266,002 872 63,718 330,592

MoyenslParcours total. Moye0 a parcou

bc >.Oc~

153,563 ........ 5*32 8·28

144,519......... 5·26 8-44

169,573........ 5·43 8-42

148,186......... 5-08 8·68

149,781........ 5·46 8.58

107,583.........5-22 7.57

61,484 486 4'26 6·86

72,062 6,102 4-49 6-62

90,593 767 5·33 6'16

111,280.........6'65 6 96

123,492. .6-87 7.55

98,626 . 594 7'45

1,430,742 7,355 5-42 7-71

Consommation.

CD.

ne de
urs.

0 >.*

4-37 14,318

4·29 13,233

4-57 15,545

4·21 14,927

4-46 16,148

4-06 11,973

3-19 7,542

3·17 10,899

4·11 9,602

5·19 9,811

5·39 10,732

4-64 8,621

4-32 143,351 25,673 2,337

683

677

854

800

708

628

443

562

492

488

516

528

7,379

40 *73

39-31

41·94

42·40

48-15

45-28

39·14

47-99

43-60

45·82

46·87

40·59

6'30

6'64

7-80

7.35

7·95

8-63

7»80

9.59

7·87

7·93

7-98

8*70

1-08

1·29

1'40

1·53

0'80

0 04

0*17

011

0-09

0-00

0.33

43·36 7·761 0-70 2-23

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.

96
9-7

97

1»94

2·01

2-30

2·27

2-11

2'37

2129

2'47

2-23

2-27

2·25

2-48

2,216

2,237

2,891

2,588 j

2,668
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DU PRINCE-ÉDOUARD.

MÉCANIQUE.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DIVISION MÉCANIQUE.

C.-RELEvÉ mensuel du service des wagons, pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Mois.

1891-Juillet..............
A oût..............
Septembre..........
Octobre.............
Novembre........ .
Décembre............

1892-Janvier............
!Février ............
M ars...... .... ...
Avril...........
M ai................
Juin...............

Totaux ........
MoI-N -Ballastage .

Balance.. ......

Voiture De seconde
de classe et à

ire classe. bagage.

33,056 27,636
28,334 22,104
27,466 17,204
31,490 23,431
23,532 21,002
20,673 17,218
14,751. 12,285
15,693 11,427
16,906 16,975
16,398 12,700
14,009 15,109
16,320 15,979

258,628 213,070
258,628.2.. . ... 3.0..

2868 27,6360

Wagons- Wagons Wagonsposte et fermés, à plates
wagons bestiaux et à formes.
fumoirs. foin.

22,338 38,738 31,795
21,567 39,474 33,040
30,425 42,843 51,635
26,258 42,895 24-,112
21,960 60,137 23,150
14,595 46,133 8,964
11,404 18,605 4,439
13,701 19,707 11,534
11,493 28,214 17,005
14,950 45,894 21,338
16,827 42,122 35,425
15,508 34,507 16,312

221,026 459,269 278,749
18,696 3,111 104,276

202,330 456,158 174,473

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.

CHEMIN DE FER DE L'TLE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DIVIsION 1É0ANIQUE.

D.-ETAT indiquant le nombre de locomotives et les diverses classes de wagons et
chasse-neige disponibles le 30 juin 1892.

Détails.

Disponible le 30 juin 1891, prop. au serv.
' do do condamnés...

Total du matériel, 30 juin 1891.....

Condamnés le 1er juillet 1891......
do durant l'exercice......

MOINs-Reconstruits.........

AJOUTEZ-Prop. au serv. et en rép.

Total du matériel le 30 juin 1892....

Classification des wagons.

a -.- ___

21 17 15 3 175 124 3 1 338 8
.... .... ...... .... ...... 1 .... .... 1 .... ....

21 17 15 3 175 125 3 1 339 8 7

.. ~ ~ ~ ~ ~1.. ... .... ... 1.... .. .. .. ...

... .. .. .... 1 1 .... .... 2 .... ....
. .... 1 2....... . ....

.... .... ...... .... ...... 2 .... .... 2 .... ....
21 17 15 3 175 123 3 1 337 8 7

21 17 15 3 175 125 3 1 339 8 7
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Total.

153,563
144,519
169,573
148,186
149,781
107,583
61,484
72,062
90,593

111,280
123,492

98,626

1,430,742
126,083

1,304,659

1
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DIVISION MÉCANIQUE.

E.-ETAT COMPARATIF des dépenses de la division mécanique pour l'exercice terminé
le 30 juin 1892.

1892. 1891.

Milles parcourus par les convois.................... ......... ........... 245,102 272,475
do locomotives...... ............................... 307,421 335,202
do wagons ......................................... 1,304,659 1,420,428
do chasse-neige..................................... 7,355 27,126

8 ets. $ cts.
Frais de traction........ ........................................ 66,772 79 64,158 96
Coût des réparations aux wagons........................................ 16,727 62 17,497 25

do de la main-d'œuvre, de l'huile et des chiffons pour étoupage...... ..... 558 27 535 03
do des réparations aux voitures à voyageurs ............................ 9,129 84 10,648 03
do do wagons-poste et wagons-fumuoirs.................. 1,507 95 1,546 58
do do wagons à marchandises et fourgons . .. ........... 6,089 83 5,302 64

Coût des réparations aux wagons, par 100 milles parcourus par les convois 27 24 23 54
do do do locomotives. 21 72 19 14
do do do wagonsi..... 5 1l 4 51

Réparat. aux voitures à voyageurs, par 100 milles parcourus par les convois.. 6 82 - 6 42
do do do locomotives. 5 44 . 5 22
do do do wagons .... 1 28 1 23

Coût de la m.-d'œuvre, de l'huile et des chiffons pour étoupage, par 100 milles
parcouras par les convois.. 0 22 0 19

do do do do - locomotives. 0 18 0 15
do do do do wagons..... 0 04 0 03

Réparations aux voitures à voyageurs, par 100 milles parcourus par les convois 3 72 3 90
do wagons-poste et wagons-fumoirs ................... . O.. 0 61 0 56
do wagons à marchandises et fourgons.................. .2 48 1 94

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE N° 5.
IBIREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF DES CANAUX,

OTTAWA, 20 décembre 1892.
MONsIEUR,-N'étant entré que récemment dans l'exercice des fonctions d'ingé-

nieur en chef dos canaux, je ne suis pas asse au Ini Gui s travaux de construction
actuellement en cours pour que je me permette d'en faire un rapport. Je me con-
tenterai donc de soumettre les rapports des ingénieurs préposés aux canaux, avec les
états statistiques des opérations de ces canaux, préparés par le commis chargé de ce
service.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
M. le secrétaire du Ingénieur en chef.

Département des chemins de fer et.canaux,
Ottawa.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, DIVISION DE MONTRÉAL,

BUREAU.DE L'INGÉNIEUR SURINTENDANT,
MONTRÉAL, 16 novembre 1992.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de présenter, conformément à votre lettre n0 89483,
en date du 26 septembre dernier, mon rapport sur les différents ouvrages placés sous
mon contrôle, pour l'exercice 1891-92, expiré le 30 juin dernier. Ces ouvrages sont:

1° Le canal de Lachine et le canal de Beauharnois, sur la route du Saint-Laurent.
2> L'écluse et le barrage de Saint-Ours et'le canal de Chambly sur la route de

la rivière Richelieu et du lac Champlain.
On trouvera ci-joints des états indiquant les montants encaissés à titre d'amendes

et dommages-intérêts, avec les relevés mensuels du maximum et du minimum des
hauteurs d'eau prises aux entrées d'aval et d'amont de chaque canal, et sur chacun
des buses de l'écluse de Saint-Ours.

CANAL DE LACHINE.
Ce canal a été fermé le 30 novembre 1891 et rouvert à la navigation le 1er mai

1892.
Il s'est produit, pendant la saison, deux accidents qui, toutefois, n'ont pas eu le

moindre effet-sur la navigation. Le premier eut lieu mardi, le 20 octobre, jour où la
barge Maggie, appartenant à la Compagnie de Transport de Montréal, se jeta sur le
pont de Brewster, le déplaçant et brisant le pivot, les ouvrages en fonte du dessous
et les boulons reliant les galets à la plaque tournante. Cela prit trois jours pour
réparer les dégâts et remettre le pont en place.

Le deuxième accident arriva vendredi, le 30 du même mois d'octobre, alors que
la porte d'aval de la vieille écluse n° 1 fut emportée. Une barge passait dans le
temps par cette écluse, dont le seuil et la porte d'aval, très vieux et pourris, ne purent
résister à la pression du courant créé dans l'écluse à ce moment-là et furent emportés
dans le fleuve. Il y avait, plus bas, plusieurs bateaux qui attendaient leur tour,
mais ils ne subirent pas d'avaries.

La porte en question fut remplacée en trois jours par une porte neuve de
rechange; mais, ainsi que je l'ai dit plus haut, la navigation n'a souffert aucun retard
ni inconvénient par suite de ces deux accidents, et pendant toute la saison l'eau a été
tenue à une bonne hauteur dans tous les biefs, tant pour les besoins de la navigation
que pour ceux de l'industrie.

Les travaux exécutés sur ce canal pendant l'exercice se classent sous deux chefs:
Réparations" et "Travaux imputables sur le revenu."
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RÉPARATIONS.

L'eau a été retirée du canal dans la nuit du 9 avril dernier, et y a été introduite
de nouveau le 30 du même mois, de sorte que le canal a été livré à la circulation le
1er mai.

Pendant que le canal était à sec tous les ouvrages sous l'eau ont été visités et
réparés. De nombreuses réparations ont été faites à ses différentes constructions
pendant l'année; en voici les détails:

La culée et la pile de support de l'extrémité nord du pont de Brewster, que la
gelée avait fait sortir de leurs fondations, ont été démolies et reconstruites.

Deux nouvelles culées en maçonnerie ont été construites pour recevoir un nou-
veau pont fixe, et l'on a aussi construit le mur de soutènement au pied de l'ancienne
écluse n0 3.

Les cinq premières assises de dessus du musoir sud de l'écluse Saint-Gabriel, qui
s'en allaient en ruine, ont été démolies et refaites en maçonnerie neuve.

La maçonnerie de trois canaux de dérivation-dont l'un en amont du pont Saint-
Gabriel, et deux en aval de l'écluse de la Côte Saint-Paul, du côté sud du canal-qui
paraissait vouloir s'écrouler, a été refaite au ciment.

Trois piliers de pierre du déversoir à la Côte Saint-Paul ont aussi été défaits et
reconstruits, et le déversoir ainsi que les écluses ont été rejointoyées au ciment de
Portland.

Trois vannes neuves ont été mises dans le vieux barrage à pertuis de Lachine, et
la maçonnerie de ce déversoir régulateur a été rejointoyée au ciment. •

Le vieux plancher de pin de 2 pouces du déversoir de décharge, à la Côte Saint-
Paul, qui avait été considérablement détérioré par l'action du courant, a été entière-
ment renouvelé en chêne de 6 pouces.

Le revêtement de côté du déversoir de l'écluse Saint-Gabriel avait aussi été
arraché par la force de l'eau, et lon fut obligé de forer des trous dans le mur, de
boulonner des pièces dans la maçonnerie, et de clouer le revêtement à ces pièces avec
des carvelles.

Les montants de plates-formes.et les moises de devant et de derrière des portes
d'amont et d'aval des anciennes écluses nos 1, 3, 4 et 5, et aussi des portes des nou-
velles écluses nos 1, 2, 3 et 5 ont été renouvelés.

Les tabliers des ponts de Black, Wellington, Saint-Gabriel, de Brewster et de la
Côte Saint-Paul ont été renouvelés en madriers de chêne de 2 pouces, et les piliers de
coffrage en amont du pont de Saint-Gabriel, ainsi que ceux dans le centre et de cha-
que côté en amont et en aval du pont de Brewster, ont été reconstruits.

Les différents ponts du canal (à l'exception du pont Wellington) ont été nettoyés
et ont reçu chacun trois couches de peinture.

Les murs en talus entre la Côte Saint-Paul et Lachine demandaient et.ont subi
des réparations considérables, de même que les chemins de halage de chaque côté du
canal.

Aux différents ponts et écluses les baraques, qui étaient très vieilles et délabrées,
ont été remplacées par des cabanes neuves, ce qui a contribué au bien-être du per-
sonnel des employés et relevé l'aspect du canal en général.

Les chemins du canal en correspondance avec les différents bassins, de même
que le chemin entre le pont Wellington et l'écluse Saint-Gabriel, du côté sud, et la
rue du Moulin depuis la rue Saint-Etienne jusqu'au pont de Black, ont été macada-
misés et bien entretenus.

Les chemins de halage, s'étendant sur la distance de 14 milles de chaque côté
du canal, ont été tenus en bon état. Tous les trottoirs en bois de l'Etat dans les
limites de la ville, et qui ont une longueur collective de plus de 9,000 pieds linéaires,
ont été non seulement bien entretenus, mais on en a aussi enlevé la neige et la glace
pendant tout l'hiver.

Les poteaux d'amarrage le long du canal, sur les chemins de halage, ont été
réparés, et il en a été planté 60 nouveaux.

Le lit de la rivière Saint-Pierre a été débarrassé de ses herbes, et tous les fossés
d'écoulement, aqueducs et rigoles en correspondance avec le canal ont été nettoyés
à fond et tenus en bon état.
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Les piliers et les estacades flottantes dans le caùal même, à Lachine, ont reçu
les réparations nécessaires. Des réparations ont aussi été faites où il en fallait, aux
vannes des moulins et fabriques.

Le bateau de levage à grue a été tiré à terre, puis sa coque a été presque entière-
ment renouvelée, et les plus importantes parties des membres de la grue ont été rem-
placées. Le pont a aussi été renouvelé et le bateau calfaté et peinturé.

L'ancien déversoir provisoire à l'écluse Saint-Gabriel a été rempli, et le chemin
en face des moulins à cet endroit, du côté sud, a été nivelé et macadamisé.

Les culées en bois du pont fixe, en amont du nouveau barrage à pertuis de
Lachine-pont qui met l'île en communication avec le grand chemin-ont été entière-
ment reconstruites, et le pont même remis en place, après avoir été visité et réparé.

Le matériel électrique pour l'éclairage du canal entre l'entrée inférieure et
l'écluse Saint-Gabriel, a été entretenu comme il faut et a donné pleine et entière
satisfaction.

Le service téléphonique privé a aussi été d'une très grande utilité pour les opé-
rations et du canal et de la navigation.

TRAVAUX IMPUTABLES SUR LE REVENU.

Les jetées de Lachine, formant le prolongement du quai du Grand-Tronc de
chemin de fer, demandaient des réparations considérables qui leur ont été faites. La
plus grande partie de leur superstructure au-dessus du niveau des eaux a été recons-
truite; il a été ajouté de la pierre au blocage des jetées, et l'on a renouvelé les plan-
chers.

A la clôture de la navigation, en 1891, l'oi commença à faire, pour quelques-unes
des anciennes et des nouvelles écluses, des portes de rechange pour lesquelles il avait
été voté un crédit de $24,500. Pour cela la machine à planer du gouvernement fut
installée dans la scierie de MM. Tate, et les ouvriers du canal préparèrent le bois des
portes.

Il fut construit sur l'île Saint-Gabriel un grand hangar de 150 pieds de long, sur
50 pieds de largeur et 40 de hauteur, dans lequel furent construites les portes elles-
mêmes. Toutes les pièces de fonte moulées ont été finies et les ferrures préparées
dans les ateliers du canal.

Il a été aussi construit six paires de portes, dont-
Une paire pour le seuil d'aval de l'ancienne écluse n° 1

do do d'amont do n° 1;
do do d'aval do n° 2;
do do d'amont des anciennes écluses nos 3 et 4;
do do do des nouvelles écluses nos 3 et 4;
do do d'aval de l'ancienne écluse n° 5.

Ces portes ont été reparties le long du canal, sur des points où elles se trouve-
raient le plus à la main en cas de besoin ou d'accident.

CANAL DE BEAUHARNOIS.

Ce canal a été fermé le ler décembre 1891 et rouvert le 30 avril suivant. Il n'y
a pas eu d'accident, de sorte que la navigation n'a pas été interrompue de toute la
saison.

RÉPARATIONS.

Deux paires de portes ont été construites et mises à l'écluse n° 6, et quant aux
vieilles portes elles ont été apportées aux ateliers et défaites. La passerelle de la
porte d'amont de l'écluse de garde ou de prise d'eau a été renouvelée, et il a été posé
trois pièces d'ancrage, dont une à l'écluse n° 6 et deux à l'écluse n0 9. Il a aussi été
placé un treuil neuf à l'écluse n0 6, ainsi que quatre roulettes de chaînes à chacune
des écluses nos 7, 8, 9 et 12, et deux à l'écluse n° 3.

Les portes d'aval des écluses nos 7, 8, 9 et 12 ont été soulevées et rajustées, et il
a été renouvelé trois ventelles, dont une à l'écluse n0 8 et deux à l'écluse n0 11.

Toutes les pièces d'ancrage en chêne des portes et des treuils pour manoeuvrer
ces dernières ont été peinturées. Il a été posé six chaînes neuves, dont deux à l'écluse
n0 6, deux à l'écluse n0 11 et une. à chacune des écluses nos 8 et 13.
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Tous les ponts tournants ott été tenus en bon état. Les ponts des écluses nos 7, 8,
10 et 13 ont été soulevés et rajustés, et le pivot du pont de Saint-Timothée renouvelé.

Les longerons et le tablier du pont en amont de l'écluse.de prise d'eau à Valley-
field ont été renouvelés, et il a été construit des ponts neufs sur les déversoirsdes
écluses -nos 7, 9 et 10.

Plusieurs ponts de service ont été renouvelés, et tous les autres, au nombre de
120, ont été bien entretenus.

Il a été construit deux nouvelles maisons, l'une, de 24 x 24, avec une cuisine atte-
nante, de 12 x 12, pour l'éclusier, à l'écluse n° 12, et l'autre, aussi de 24 x 24, pour
le passeur du nouveau passage d'eau, entre les écluses nos 13 et 14. Ces maisons
sont bien finies et peinturées en dedans et en dehors. Toutes les autres maisons
d'habitation du personnel, de môme que les clôtures des terrains de l'Etat, ont été
réparées lorsqu'il le fallait, peinturées et d'ailleurs tenues en bon état.

Cinq poteaux de défense neufs ont été posés à chacune des écluses-nos 7, 8, 9, 10
et 13, et les autres ont été réparés. Cent-cinq poteaux d'amarrage neufs ont été
plantés sur les bords du canal, de chaque côté, et plusieurs autres ont été arrachés et
replantés.

Un bac neuf et une "bonne " neuve ont été construits pour le service du nou-
veau passage d'eau, et, de chaque côté du canal, il a été fait des abords pour accéder
au bac.

Une partie considérable du bord du canal, du côté nord, du côté du chemin de
halage, a été macadamisée et couverte de gravier, et les barrages d'aval et d'amont,
à l'entrée supérieure, ont subi de considérables réparations.

La digue de Hungry-Bay a aussi été en partie macadamisée.
La grande jetée, ou jetée nord, de l'entrée inférieure, que la glace avait considé-

rablement détériorée, a été reconstruite sur une longueur de 75 pieds et une hauteur
de 10 à 12 pieds.

La jetée d'entrée sud, vis-à-vis, a aussi reçu des réparations considérables, et les
deux ouvrages ont été revêtus de madriers à l'extérieur.

Des fuites ont été bouchées aux déversoirs des écluses nos 6, 10 et 12.
Les chemins sur les levées du canal et la digue de Hungry-Bay, qui ont plus de

26 milles de longueur, ont été tenus on bon état.
Les puisards d'aqueduc, les décharges, les drains et les fossés latéraux ont été

nettoyés dans le cours de l'été, et l'on a enlevé la neige et la glace au printemps.
Comme d'habitude, les mauvaises herbes ont été fauchées en temps utile, de cha-

que côté du canal,
La ligne téléphonique privée du canal a été tenue en bon état de fonctionnement.
Le matériel électrique, qui sert à l'éclairage de la partie inférieure du canal, a

été bien entretenu, et le service a continué de donner satisfaction universelle.

CANAL DE CHAMBLY.

Ce canal a été fermé le 30 novembre 1891 et rouvert à la navigation le 2 mai
suivant. A part d'une demi-journée de retard causée, le 2 mai, par la découverte et
l'étanchement de deux petites fuites dans le biof en amont de l'écluse n0 7, la naviga-
tion n'a pas perdu de temps. Les vieux ouvrages ont été tenus en bon état et les
travaux de reconstruction et d'amélioration continués.

Il a été exécuté, pendant l'exercice, des travaux considérables se classant sous
les deux chefs de: "IRéparations " ordinaires et " Travaux imputables sur le revenu."

RÉPARATIONS.

Le plancher de la longue jetée d'entrée, à l'entrée inférieure, a été réparé où il
avait besoin de l'être. Tous les poteaux du garde-corps sur le chemin puiblic entre
le chemin de Saint-Lue et l'extrémité supérieure de l'île Sainte-Thérèse, ont été
renouvelés, et les lisses de bois qui les surmontaient remplacées par un câble de fil
d'acier de # de pouce. Le reste de ce garde-corps sera renouvelé de la même manière
l'année prochaine; en attendant on l'entretient comme il faut.

Une paire de portes d'amont de rechange a été placée à l'écluse n0 4. Les
écluses de ce canal étant de différentes dimensions, il est nécessaire d'avoir sous la
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main un plus grand nombre de portes de rechange qu'il en serait sans cela besoin.
Des 16 paires de portes actuellement en service 8½ paires sont pareilles, mais les
autres 71 paires sont de dimensions différentes non seulement des premières mais les
unes des autres.

Depuis 1886 7, paires de portes de rechange ont été mises à différentes écluses,
en place de vieilles portes. Il en reste encore 5 paires pour faire face aux exigences
futures.

Les portes d'aval de l'écluse de garde à Saint-Jean ont été renforcées de quatre
barres de chêne de 10 pouces carrés. Toutes les portes ont été peinturées, et les
bajoyers rejointoyés au ciment de Portland. Soixante-six poteaux d'amarrage ont
été mis sur les bords du canal. aux endroits où il en fallait.

Le matériel à vapeur des ateliers de l'Etat a été bien entretenu; il s'est trouvé
inestimable pour la préparation du bois de reconstruction des écluses et des ponts, et
pour l'achèvement des travaux en général.

Il a été pourvu à la force motrice pour actionner les soufflets, la machine à forer,
les tours, etc., dans la boutique de forgeron, au moyen d'un arbre qui relie les ateliers
avec la forge; et afin de réduire au minimum le danger du feu, l'aire de la boutique
de forgeron a été pavé de briques cimentées. Les différents bâtiments le long du
canal ont été tenus en bon état, et les maisons d'habitation, avec leurs dépendances,
entre l'entrée inférieure et l'écluse n0 2, ont été peinturées ou blanchies à la chaux, de
même que les clôtures.

Il a été fait une addition en charpente, revêtue de brique, à la maison d'habita-
tion du gardien de l'écluse n° 9.

Le mur en talus du côté du chemin de halage est généralement en bon état, à
l'exception de certaines portions originairement construites en petites pierres rondes,
et qui demandent un soin constant. Celui du côté opposé, ou côté ouest, est en mau-
vais état, et il va falloir le reconstruire presque entièrement avec de la pierre plus
grosse.

Les réparations nécessaires ont été faites aux déversoirs de décharge. Le canal
du déversoir de Fryer a été creusé de 2 pieds dans la roche, sur une distance de 100
pieds.

Le chemin de halage a été tenu en bon état. Depuis 1886 sept milles de ce
chemin ont été couverts de gravier, et il en reste encore 4 milles à arranger de la
même façon. Le gravier dont on se sert pour cela vient du lac Champlain, et coûte
60 cents la tonne, délivré sur les lieux. Ce gravier durcit le chemin et facilite gran-
dement le halage.

Cinq barrières de fer, se fermant au cadenas, ont été faites et mises sur différents
points de la levée du canal, du côté est, pour empêcher que l'on ne passe en voiture
sur le chemin de halage dans le printemps, et qu'ainsi ou ne le détériore.

Il a été pratiqué une tranchée cie 3 pieds de profondeur sur 4 de largeur dans la
neige, sur une distance de 21 milles entre le creek de Wood et l'île Sainte-Thérèse,
afin de donner un courb à l'eau venant des terres du côté ouest du canal.

Douze poteaux tournants ont été placés aux quatre détours les plus brusques du
canal pour faciliter la puissance de traction des câbles de halage.

Sept ponts du chemin publie entre Chambly et Saint-Jean ont été entièrement
reconstruits sur une plus grande échelle, et quatre autres ponts ont été réparés.

Les engins de manoeuvre des portes ont été beaucoup perfectionnés, et six treuils
neufs placés aux portes d'aval des écluses nos 1, 2, 3, 4, 5, 6 et 9.

Les fossés, drains et décharges du canal ont été nettoyés à fond. Le terrain
occupé par les gardiens des écluses nos 2 et 3 a été entouré d'une clôture de fer gal-
vanisé.

Le bureau du receveur à Saint-Jean a aussi été entouré d'une clôture de poteaux
de cèdre plantés à 12 pieds de distance les uns des autres, avec chaîne de fer passant
dans la tête de chaque poteau.

Cent pieds du mur de pierres sèches situé en aval du passage du chemin de fer
Canadien du Pacifique, et que l'on utilise pour transborder du bois des wagrons aux
bateaux, sont tombés dans le canal; les pierres ont toutes été retirées de l'eau et
cette partie du mur reconstruite.
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Les cinq phares servant à éclairer la navigation du bassin de Chambly ont été
réparés et peinturés.

Les 4,000 pieds d'estacades flottantes de Chambly et de Saint-Jean ont été tenus
en bon état. Les ponts nos 4 et 5 ont reçu assez de réparations pour les faire durer
une couple d'années de plus.

Les réparations nécessaires ont été faites aux boîtes à vase du dragueur, aux
brouettes, aux grues mobiles et fixes, aux rouleaux et aux pelles mécaniques.

Les mauvaises herbes ont été fauchées de chaque côté du canal comme à l'ordi-
naire.

Comme par le passé la ligne téléphonique du canal a été d'une très grande uti-
lité, et des réparations y ont été faites au besoin, par les employés.

TRAVAUX IMPUTABLES SUR LE REVENU.

Les travaux imputables sur le revenu, qui ont été faits sur ce canal au cours de
l'exercice, se subdivisent comme il suit:-

Dragage.
Depuis le 1er juillet jusqu'à la clôture de la navigation la flotte de dragage n° 1

a été à l'œuvre dans le canal proprement dit. Il a été fait considérablement de
dragage dans la partie du canal formée par un bras de la rivière et mieux connue
sous le nom de "petit lac." Les matières extraites ont été mises en arrière du perré
construit le long de la levée du canal à l'île Sainte-Thérèse, et ont aussi servi à élever
le chemin de balage immédiatement en arrière.

La ligne navigable du passage d'eau, à l'extrémité supérieure de l'île, a été
approfondie de manière à ce qu'à l'avenir le bac ne s'échoue pas à l'eau basse.

Il a été fait des places de rencontre, dont une de 1,000 pieds de longueur au 5e
mille vis-à-vis les fermes de Burland et de Mantel, une de 600 pieds de longueur au
pont de Langelier, une de 200 pieds au creek de Wood, et une de 600 pieds entre le
9e mille et le 9½ mille. Les matières draguées ont servi à élever le chemin publie et
le chemin de halage où ils avaient besoin de l'être.

L'approfondissement de l'entrée supérieure du canal, ou port de Saint-Jean, a
été repris dans le mois de mai et continué jusqu'à la fin de l'exercice, époque à laquelle
toute la flotte a été envoyée au canal de Lachine parce qu'il n'avait pas été voté de
crédit pour achever les travaux. Il aurait été dans l'intérêt de la navigation que
l'entreprise fût complétée, ce qui aurait pu se faire en une couple de mois.

On regarde comme urgent que la flotte soit renvoyée à Saint-Jean, dans le but
non seulement d'achever les travaux mais aussi de former un bassin entre le pont du
chemin de fer du Pacifique et le vieux quai du Grand-Tronc.

La.construction d'un bassin et de quais à cet endroit a déjà été fortement recoin-
mandée dans de précédents rapports, et elle s'imposera si le trafic continue à aug-
menter, surtout si le chemin de fer du Pacifique obtient accès aux quais pour le trans-
bordement du bois.

Ponts sur les rues Langevin et du Fort.
L'eau surabondante. des écluses nos 4, 5 et 6 se décharge, par trois déversoirs'

dans le cours d'eau qui forme la ligne de division entre les villages de Chambly-
Basin et Chambly-Canton, et va se jeter dans le bassin après un cours d'environ
1,200 pieds. La largeur de ce cours d'eau augmente tous les ans, à cause du courant
ainsi créé.

Les deux rues susnommées, qui relient les deux villages, traversent le cours
d'eau en question.

A la demande des deux municipalités, le gouvernement a affecté ur somme de
$600 à la construction de deux ponts aux points de traversée.

Deux ponts de 24 x 12 pieds, supportés par des culées de pierre, ont en consé-
quence été construits; de solides garde-corps ont été placés sur les côtés, et les abords
aplanis.

Une fois que ces ponts ont été finis la propriété en a été officiellement trans-
portée aux municipalités de Chambly-Canton et. Chambly-Bassin, qui se sont enga-
gées à les entretenir.
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.Mur de pierres brutes sèches à l'île Sainte-Thérèse, et éboulements.

Dans le dernier rapport annuel il est dit qu'un mur de pierres sèches avait été
construit à l'île Sainte-Thérèse, le long de la levée du canal, sur une distance de
11,800 pieds, et que le chemin de halage avait été macadamisé.

Cela n'est pas exact, attendu que seulement 2,600 pieds linéaires de perré avaient
été construits, et que le chemin de halage n'avait pas été macadamisé. Ce n'est que
pendant l'exercice 1891-92 que le mur de pierres brutes sèches a été construit sur une
distance de 9,160 pieds, laquelle, ajoutée à la quantité faite en 1891, donne les 11,800
pieds mentionnés dans le dernier rapport.

La pierre cassée l'année précédente a été étendue sur le chemin, sur une largeur
de 9 pieds, et sur une profondeur de 9 pouces au milieu et de 6 pouces dans les côtés;
une couche de 3 pouces de gravier a été mise par-dessus le maeadam, et le tout bien
roulé. C'est aujourd'hui l'un des plus beaux chemins du district.

Les vieux ponts de l'île ont tous été renouvelés, et il en a été construit cinq
neufs, ainsi que 8 drains en bois et en pierre.

Des portions de la levée du chemin, dans les paroisses de Saint-Luc et de Saint-
Jean, qui avaient des tendances à s'ébouler dans le canal, ont été soutenues par de
gros murs de moëllons bruts posés à sec.

Toute la levée ouest, sur une distance de sept milles, entre le pont n0 l'et Saint-
Jean, devra être protégée de la même façon; autrement il se produira des éboule-
ments qui mettront en danger non seulement la navigation, mais le chemin public
sur le dessus de la levée.

Fait à temps, l'ouvrage pourrait être exécuté à comparativement peu de frais, et
empêcherait des accidents et éboulements qui coûteraient dix fois plus à réparer s'ils
se produisaient.

Reconstruction des écluses nos 4, 7 et 8.
La reconstruction de ces écluses, commencée il y a quelques années, a été con-

tinuée pendant l'exercice.
Pour cela il avait été fait le grands préparatifs. Tous les matériaux et l'outil-

lage voulus étaient sur le lieu à la clôture de la navigation.
Le côté ouest de l'écluse n° 8, comprenant l'enclave, la culée, le pertuis d'aque-

duc et le sas, ainsi que la culée d'enclave, et le pertuis d'aqueduc des sas ouest et est
de l'écluse n 0 7, ont été démolis sur 380 pieds de longueur, 8 de largeur et 17 de
hauteur-soit jusqu'aux fondements.

A l'écluse nc 4 le sas est de la culée et l'enclave d'aval ont été démolis sur une
longueur de 90 pieds, et les portions démolies ont été reconstruites, partie en bois et
partie en pierre.

Toutes les écluses de ce canal ont été visitées et réparées, à l'exception du côté
est de l'écluse no 3, et de toute l'écluse nQ 9, qui est l'écluse d'entrée inférieure du
canal, dans le bassin de Chambly.

Il y a à cette dernière écluse une énorme perte d'eau qui met sérieusement
obstacle à l'éclusage aux écluses nos 8 et 7 en amont. L'eau du sas se retire sur le
train de 9 pieds parheure-dont 7 pieds pour la première demi-henre et 2 pour la
seconde.

Il y a maintenant plus de 50 ans que cette écluse a été construite, et, exception
faite du rejointoiement des bajoyers suivant le besoin, il n'y a pas été fait de répa-
rations.

Parce que cette écluse est dans le bassin, sa reconstruction sera dispendieuse. Il
faudra faire des batardeaux coûteux et employer constamment de puissantes pompes
à vapeur pour épuiser l'écluse pendant que se poursuivront les travaux.

Il est tout probable que cette écluse devra être entièrement reconstruite, et il
faut faire des préparatifs en conséquence. Une grande quantité de bois entrera dans
la construction des barrages, et il faudra en outre plus de 1,000 verges cubes de
corroi.

Ce corroi ne peut être obtenu qu'au moyen du dragueur, qui devra nécessaire-
ment revenir à Chambly, non seulement pour le fournir, mais aussi pour l'enlever,
avec les barrages, une fois l'écluse reconstruite.
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Eclairage électrique.

On a continué à travailler, pendant l'année, à l'achèvement des lignes électriques.
Une ligne de poteaux a été plantée sur le côté ouest du canal, depuis l'écluse nO 2
jusqu'à l'écluse n° 7, pour recevoir l'un des fils du circuit de lumière à arc. Le fil du
circuit de lumière à incandescence a aussi été tendu sur ces poteaux pour éclairer les
bureaux du surintendant et du receveur.

Comme le circuit de lumière à incandescence pour les ateliers était insuffisant
pour le nombre de lampes qu'exigeait un bon éclairage, il a été tendu un autre fil
sur les poteaux du côté est du canal.

La menuiserie, dans la station d'électricité, a été achevée.
Des murs de moëllons bruts ont été construits à sec de chaque côté du coursier

de décharge, en arrière de la station, dans le but d'envoyer, autant que possible, à la
rivière, l'eau qui passe par la turbine.

Il a été installé un dynamo de la capacité de 40 lampes à arc dans -la station et
27 lampes sur le canal, entre le déversoir du côté est, 400 pieds en amont de l'écluse
n° 2, et l'entrée inférieure du canal, soit sur une distance de 1¾ mille qui comprend
8 écluses, 4 ponts tournants, 3 grands quais, 5 bassins et les ateliers avec la cour.
En moyenne, ces lampes sont à 342 pieds les unes des autres.

Quatorze lampes à incandescence desservies par le circuit de lumière à are ont
été placées dans les châteaux d'eau, et ne sont utilisées que pendant la saison de
navigation seulement.

La construction et l'installation du matériel en question ont été faites à l'entre-
prise par la Royal Blectrie Co. de Montréal, pour la somme de $3,650, et le tout a été
exécuté d'une manière fort satisfaisante.

Les deux extrémités du canal sont maintenant éclairées à l'électricité; le port de
Saint-Jean depuis le pont du chemin de fer Canadien du Pacifique en descendant jus-
qu'à l'écluse de garde, l'est par la Compagnie d'éclairage électrique de Saint-Jean, à
raison de $300 pour la saison de navigation, et à Chambly, depuis l'écluse n° 2 jus-
qu'à l'entrée inférieure, c'est le matériel du canal qui fournit la lumière.

On a. l'intention d'installer dans les ateliers, pendant l'exercice 1892-93, un
moteur électrique de la force (le 25 chevaux actionné par deux dynamos du type
Edison que nous avons déjà et qui effectueront une grande économie en faisant mar-
cher les machines de ces ateliers.

Dans un prochain avenir l'électricité sera un agent important; avant longtemps
tous les canaux seront éclairés sur leur parcours entier, ce qui mettra la navigation
en meilleure position de faire avantageusement concurrence aux chemins de fer.

Afin de diminuer les frais de fonctionnement il est plus que probable que les
forces électriques à la disposition du gouvernement sur les différents canaux seront
avant longtemps appelées à jouer un nouveau rôle en ouvrant et fermant les portes
d'écluses et les ponts, aussi bien qu'en actionnant toutes les machines, et qu'elles
fourniront aussi vraisemblablement la force motrice voulue pour le halage des
bateaux.

ECLUSE DE SAINT-OURS.

Cette écluse a été fermée le 30 novembre 1891, et rouverte le 11 avril 1892.
Il n'y a eu ni accident ni retard, et la navigation n'a pas été interrompue de

toute la saison.
Les travaux faits ici pendant l'exercice se classent sous deux chefs, savoir.:-

"Réparations " et "Travaux imputables sur le revenu."

RÉPARATIONs.
Les levées du canal de chaque côté de l'écluse ont été tenues en bon état.
Les portes de l'écluse ont été soulevées et ajustées, les pivots et les chaînes

renouvelés, et tous les engins de manœuvre du canal et des portes visités et réparés
à fond.

On a remplacé des pièces de bois que le courant et les glaces avaient enlevées
du côté d'amont ou ouest du barrage le printemps dernier, et l'on a mis deux toises
de pierre au pied de ce barrage.
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La glace a été coupée tout autour des jeté'es, des quais et des portes d'écluse, et
ces dernières ont été chargées pour que la crue du printemps ne pût pas les soulever.

Les estacades flottantps ont été enlevées dans l'automne, mises en sûreté, puis
remises en place dans le printemps.

Le terrain qui est la propriété de l'Etat sur l'île, et que les travaux faits au bar-
rage et les hautes eaux avaient détérioré, a été remis en état, et l'on a protégé d'un
enrochement la levée du canal aux deux bouts de l'île.

Tous les chalands ont été visités à la clôture de la navigation et réparés à fond.
La maison du surintendant, l'atelier et les dépendances ont reçu des réparations,

et les clôtures ont été en partie renouvelées.

TRAVAUx IMPUTABLEs SUR LE REVENU.

Quand on eut fini de visiter et réparer les fondements de l'écluse de Saint-Ours,
en mai 1891, on s'aperçut que les anciennes jetées ou quais qui forment le prolonge-
ment de l'écluse en amont et en aval, et que l'on avait disjointes de la maçonnerie
pour placer un batardeau dans la position voulue, étaient en très mauvais état. Ces
ouvrages furent en conséquence démolis et reconstruits.

LEVÉ HYDROGRAPHIQUE DE LA RIVIÈRE RICHELIEU.

Conformément aux instructions contenues dans la lettre administrative n°
86,089, en date du 16 septembre 1891, il a été fait, en janvier et février 1892, un levé
hydrographique de la rivière Richelieu, à l'endroit où se trouve le pont du Grand-
Tronc à Belœil, dans le but de porter remède au danger qu'offrait la navigation sur
ce point-là, au dire des navigateurs.

Un plan montrant les jetées conductrices en amont du pont du Grand-Tronc de
chemin de fer, ainsi que la position et les détails d'un prolongement projeté du quai
actuel, a été envoyé au département, avec un détail estimatif des travaux à faire.

Le résultat de ce levé a démontré au delà de tout doute la nécessité de mieux
pourvoir à la sûreté de la navigation sur ce point-là de la rivière.

Le coût total de la construction projetée, y compris l'enlèvement des quatre
jetées conductrices actuelles du côté de terre, et le dragage voulu pour donner la
profondeur nécessaire, à l'eau basse, le long des ouvrages projetés, a été estimé à $9,000.

CHENAL DU LAC SAINT-LOUIS.

CAPITAL.

La flotte de dragage n° 2, qui, à la fin de l'exercice, travaillait dans le canal
Lachine, à enlever certaines pointes et à approfondir le canal, entre les écluses nos 2 et
3 et à l'entrée du bassin Wellington, a été envoyée au lac Saint-Louis pour pratiquer
des excavations d'essai relativement à l'amélioration projetée de la ligne navigable
du lac.

Il a été fait, tant dans l'ancien chenal que dans le chenal projeté, environ 18
excavations variant de 8 à 20 pieds de profondeur, et la matière extraite-environ
6,000 verges cubes de roch3 noire et de tuf-a été répartie et déposée de la manière et
aux endroits suivants, savoir :

300 verges cubes sur le nouvel éperon, où le surintendant les a utilisées pour
élargir et renforcer certains points faibles de cet ouvrage; 2,000 verges cubes dans
le nouveau quai du Grand Tronc de chemin de fer à Lachine, et 1,000 verges cubes
dans le quai de M. Lepailleur.

M. Geo. Yale, directeur du dragage, était chargé de cette partie de l'ouvrage.

LEVÉ HYDROGRAPHIQUE DU LAC SAINT-LOUIS.

Commencé l'année précédente, le levé hydrographique du lac a été repris le 15
juillet 1891, et continué jusqu'à la fin du mois de novembre suivant.

Pendant cette période le temps a été généralement beau mais très venteux, et 24
jours seulement ont été assez calmes pour permettre de sonder.
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La partie étudiée du lac s'étend depuis la tête de. la jetée du Grand Tronc, à
l'extrémité supérieure du canal- de Lachine, jusqu'à un point en amont du.deuxième
phare flottant, soit sur une distance d'environ 3 milles.

Comme le fond de cette partie du lac se trouva être très inégal, M. Pariseau,
l'ingénieur dirigeant, jugea nécessaire de vérifier ce qui avait été fait l'année précé-
dente. Pour cela des sondages furent faits à une distance moyenne de 25 pieds les
uns des autres sur des lignes parallèles, en travers du lac, éloignées de 100 pieds les
unes des autres pour le premier mille et demi, et de 200 pieds pour le reste de la
distance.

Voici le résultat des opérations de l'été
Ligne de bord étudiée sur la terre ferme et les îles..... 6½ milles.
Ligne de route étudiée................. ........................ 2½ "
Milles parcourus en sondant.................................. 78 "
Nombre de sondages,........ ...................................... 14,500.
Angles mesurés........... .............................. 1,900.

Vers la fin de la saison il a été fait une triangulation pour vérifier et assurer
l'exactitude du levé.

Dans le cours de l'hiver il a été dressé un plan indiquant seulement les sondages
faits pendant l'été, et l'on a fait le calcul des quantités de matières à extraire pour
former la ligne navigable projetée.

SYSTÈME DE DRAINAGE DE LACHINE.

Les entrepreneurs de ces bateaux sont MM. leney et Borthwick d'Ottawa.
Le contrat a été signé le 25juillet 1891, et l'ouvrage commencé le 5 août suivant.

La fouille fut commencée à l'extrémité du drain collecteur, au point d'intersection de
la rivière Saint-Pierre, en amont du chemin de la Côte Saint-Paul.

On a aussi commencé, vers la fin d'août, à creuser la tranchée qui met le drain
collecteur en communication avec l'égout de brique projeté des terrains bas de
Lachine. Les travaux se poursuivirent jusqu'à la première semaine de décembre,
alors que le froid vint les interrompre.

Il y avait alors une longueur d'environ 3,400 pieds du drain collecteur d'achevée,
1,100 pieds de la tranchée de raccordement de faits, et 250 verges de l'égout de brique
de construites.

Les entrepreneurs ont essayé de continuer le déblai de roche en hiver, après le 5
janvier, mais ils y renoncèrent vers le milieu de février.

Les travaux furent ensuite repris le 17 avril dernier, et ils ont été continués
jusqu'à ce jour.

A la fin de l'exercice il y avait une longueur totale de 5,000 pieds du drain
collecteur de déblayée, 1,100 pieds de la tranchée de faits, et 450 verges de l'égout en
brique de.construites.

M. L. G. Papineau est l'ingénieur que le gouvernement a préposé à la surveil-
lance de ces travaux.

REPARATIONS AUX BATEAUX.
Flotte de dragage n° 1.

Dans le cours de l'hiver il a été fait considérablement de réparations à la flotte
de dragage n0 1, qui se trouvait sur le canal de Chambly. La grosse charpente de
la coque du dragueur a été en partie renouvelée. Les réparations du dragueur seul
ont. exigé l'emploi de 451 pieds cubes de chêne, en outre des courbes et du bois
d'épinette rouge et de pin. Il a été fait usage de 3,617 livres d'acier, de fer et de pièces
moulées pour renforcer la coque et améliorer la machinerie.

Les quatre chalands à vase, l'arche d'habitation, et la grue flottante ont été
visités et réparés à fond. Le dragueur et les chalands ont été calfatés et peinturés.

Flotte de dragage n° 2.
Des réparations considérables ont été faites à la flotte n0 2, qui se compose d'un

draguar, d'une grue flottante à vapeurF, de quatre chalands, d'un yacht à vapeur et
d'une arche d'habitation.
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A la clôture de la navigation cette flotte, qui avait opéré sur le lac Saint-Louis,
fut mise en hivernage dans le canal de Lachine. La forme de radoub de Tate reçut
le dragueur, la grue à vapeur, le yacht et l'arche, et là furent faites les réparations
suivantes :-

L'emplanture de la grue du dragueur a été élevée, et un certain nombre de bou-
lons ont été remplacés par des neufs.

Il a été posé deux arbres d'acier neuf, un attrape-chaîne breveté avec tiges de fric-
tion, ainsi que deux nouvelles pièces moulées malléables avec tirants et émerillons
pour renforcer la grue.

Le treuil de la grue a été soulevé, puis un arbre d'acier neuf a été fait et mis en
place.

L'arbre du vindas a été baissé et une manche conique neuve a été mise à la verge
de l'ancre.

Des réparations ont été faites à la chaudière, qui a aussi été pourvue d'un épura-
teur "Hanni" de l'eau d'alimentation.

Un bras neuf a été fait pour le godet du dragueur, et il a aussi élé fait d'impor-
tantes modifications à deux godets.

La coque de la grue à vapeur flottante a été renforcée au moyen d'entretoises de
chène en différents endroits à l'intérieur. Il a été installé deux poteaux avec tirants
à émerillons, de l'avant à l'arrière, pour rendre la coque inflexible. Les vieux garde-
corps ont été remplacés par des neufs.

Les vieux garde-corps des chalands ont aussi été renouvelés.
La coque de l'arche d'habitation a été en partie renouvelée.
Un tuyau d'aspiration neuf a été mis au yacht à vapeur, et diverses réparations

et modifications ont été faites à ses machines et à sa chaudière.
Tous ces bateaux ont été bien calfatés et peinturés, et se trouvaient en parfait

état lorsque les opérations ont été reprises au printemps.
Les importantes réparations dont je viens de parler ont été exécutées sous la

surveillance immédiate de M. Geo. Yale, l'ingénieur mécanicien, qui a préparé tous
les plans des perfectionnements et modifications voulus.

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,
E. H. PARENT, ingénieur surintendant.

CANAL DiE LACHINE.

TABLEAU indiquant la profondeur de l'eau du fleuve sur le seuil de l'écluse nO 1, à
l'entrée inférieure, et sur celui de l'écluse n° 5, à l'entrée supérieure, pendant
l'exercice terminé le 30 juin 1892. (D'après les relevés de l'éclusier.)

Ecluse n° 1, seuil d'aval. Ecluse n° 5, seuil d'amont.

M ois. - - ---- - - - - --

Maxima. Minima. Maxima. Minima.

1891. pds pce pds pes pds ps pds pes.

Juillet............................................. 18 7 17 10 il 8 il 3
A oût.............................................. 18 4 17 5 Il 6 10 10
Septembre.......................... ............... 17 9 16 3 10 10 10 2
Octobre............................................ 16 3 15 6 10 1 9 5
N ovembre.......................................... 17 5 14 11 10 6 9 6
Décembre.......................................... 17 10 16 10 10 9 9 1

1892.

Janvier....... .............................. ...... 32 9 16 11 12 3 10 2
Février............................................ .31 9 24 3 10 il 8 4
M ars.............................................. 26 11 24 6 9 5 8 8
A vril.............................................. 36 6 16 9 13 5 10 8
M ai............. .................. ............... 19 5 18 0 11 9 10 11
Juin............................................... 20 10 18 7 13 4 11 4
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CANAL DE BEAUHIARNOIS.

TABLEAU indiquant la profondeur de l'eau du fleuve sur le seuil de l'écluse n° 6, à
l'entrée inférieure, et sur celui de l'écluse n° 14, à l'entrée supérieure, pendant
l'exercice terminé le 30 juin 1892. (D'après les relevés de l'éclusier.)

Mois.

1891.

Juillet............................ ........... ....
A oût ........ . ....................................
Septem bre........... .............................
O ctobre............................................
Novembre.................................
D écem bre........................ ...............

1892.

Janvier............................................
Février............... ...................
M ars....................................... .......
A vril..............................................
M ai............................... ................
Ju in ... ............................................

Ecluse n° 6, seuil d'aval.

- 1 Maxima.

pds pcs

il 1
11 1
10 7
10 0

9 7
10 10

13
14
15
13
il
12

8
6
3
2
4

11l

.Minima.

pds pcs

10 9
10 7
10 0

9 4
8 8
9 8

10
13
11
10
10
il

Eplusenol4, seuild'amont

Maxima.

pds pes

12 7
12 5
12 0
il 9
il 10
il 8

12
12
12

7
2
4

10
2
7

Minima.

pds pcs.

12 3
il il
il 8
il 1
10 9
10 il

il
10
10
11
11
11

CANAL DE CHAMBLY.

TAIaLAU indiquant la profondeur de l'eau sur le seuil de l'écluse n0 9, à l'entrée
inférieure et sur celui de l'écluse n° 1, à l'entrée supérieure, pendant l'exercice
terminé le 30 juin 1891. (D'après les rapports de l'éclusier.)

Mois.

1891. .

Juillet.............................................
A oût ......................... ...................
Septem bre.........................................
O ctobre............................................
N ovem bre..........................................
D écem bre..........................................

1892.

Janvier............................................
Février ...........................................
Mars........................................
Avril....................................
M ai............................... ........... ....
Juin............ ...................................

Ecluse no 9, seuil d'aval.1

Maxima.

pds pc3

10. 9
9 6
9 7
8 8 -
8 10

il 0

14
15
15
20
14
15

Minima.

pds pcs

9 7
9 1
8 9
7 10
7 8
8 2

10
14
13
13
12
13

Ecluse n° 1, seuil d'amont.

Maxima.

pds pcs

8 10
8 8
8 5
8 2
8 9
9 6

9
9
8

10
10

8
2

10
5
7
9

Minima.

pds pcs.

7 10
7 7
7 2
6 11
6 10
72
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ECLUSE DE SAINT-OURS.

TABLEAU indiquant la profondeur de l'eau du fleuve sur les seuils de l'écluse de Saint-
Ours pendant l'exercice expiré le 30 juin 1892. (D'après le relevé du surintendant.)

Ecluse no 1, seuil d'aval. Ecluse no l, seuil d'amont.
Mois.

Maxima. Minima. Maxima. Minima.

1891. pds pcs pds pcs pds pus pds pus.

Juillet............................................ 10 0 8 9 9 5 8 8
A oût.............................................. 9 9 8 4 9 0 8 3
Septembre......................................... 8 9 7 2 8 7 8 2
Octobre.................. ......................... 8 3 6 7 8 4 7 64
Novembre......................................... 8 3 6 4 8 10 7 7
Décembre.................................... 12 1 8 O 9 9 7 10

1892.

Janvier............................................
~Février............................ ................
M ars.......................................... .
A vril.......................................... ....
M ai....................... ......... . .............
Ju in .......................... ....................

12
12
il
19
12
14

8
3

10
7
7
0

10
10
10
11l
11l
11

10 21 9
9 10 8

il 10 10
15 8 10
11 6 10
12 8 il

o
7
1
3

11
o

CANAL DE LACHINE.

RELEVÉ des amendes et dommages-intérêts encaissés
le 30 juin 1892.

au cours de l'exercice expiré

Date. Nom du bâtiment.

1891.

18 juill... Barge Donnelly.............
28 août... Steamer Greetlands..
13 oct.... Barge Brodeur Demer........

5 nov..., do Richard .............
24 do .. do Star..................
21 do .. Steamer Acadia..............
30 do .. Barge Riley................

1892.

10
23
22
28

mai...
juin...
do
do

Barge Bonaventure..........
Steamer <(ertie...............

do Polino.............
do Powerful...........

Nom du propriétaire.

Damase Leroux..............
H. Dobell et Cie..........
Damase Leroux .... ......
C. Richard.......... ........
Cie de Transport de Montréal.
J. Malcolmson...........
B. St: Denis.............

G. Gohier ...................
J. Clément...................
R oss et Cie...................
G. Gohier....................

Total.........

Amendes.

e uts.

9 00
20 00
10 00

5 00
10 00

4 00

5 00
5 00

10 00
12 00

90 00

Dom-
mages- Totaux.
nterêts.

S ets. $ ets.

.......... 9 00

..... ..... 20 00

... ....... 10 00

.......... 5 00
10 00

22 75 22 75
6 00 10 00

.......... 5 00
18 35 23 35

.......... 10 00

.......... 12 00

47 10 137 10

J. O'NEILL,
Receveur.

BUREAU DU CANAL,
MONTRÉAL, 30 juin 1892.
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CANAL DE CHAMBLY.

RELEvÉ des amendes et dommages-intérêts encaissés au cours de l'exercice terminé
le 30 juin 1892.

Dom-
Date. Nom du batiment. Nom du propriétaire. Amendes. mages- Totaux.

intérêts.

1891. $ ets. cts. $ cts.

10 nov... Barge B. H. Cooper........R. H. Kirby..... ... .. .... ........... 4 00 4 00

1892.

18 juill... Yacht Elfrida............... W. S. Webb............... . .......... 5 00 5 00
18 août... Barge Ruby .................. Jes. Rosseau................. .......... 5 00 5 00
26 do .. do Roi des Eaux.......... A. Desmarais....................... .5 00 5 00

Totaux.......... ...... ... 19 00 19 00

M. D. S. MART EL,
BUREAU DU CANAL, Receveur.

BAsSIN DE CHAMBLY, 7 novembre 1892,
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ANNEXE N° 6.

DIVISION DU SAINT-LAURENT.
BUREAU DE L'INGÉNIEUR SURINTENDAN'£,

CORNWALL, 15 décembre 1892.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de présenter mon rapport annuel sur l'entretien et

les travaux de construction des canaux du Saint-Laurent, et sur les levés hydrogra-.
phiques, etc., relatifs à leur agrandissement.

CANAL DE CORNWALL.
ENTRETIEN.

La navigatian pour la saison de 1891 a été close le 5 décembre.
Le canal, qui avait été mis à sec le 21 mars 1892 pour faciliter les travaux de

-construction des entrepreneurs ainsi que les réparations ordinaires, a été ouvert à la
navigation le 1er mai suivant, et fermé le 5 du présent mois pour la saison de 1892.

Pendant le temps que le canal est resté à sec le crédit de $2,000, voté dans le
cours de la dernière session du parlement, a été dépensé pour renouveler le busc et
les fondements de l'enclave d'aval et de la tête du coursier de décharge de l'ancienne
écluse n° 17, ainsi que pour nettoyer le bassin en aval de cette dernière, qui sert
actuellement de forme de radoub; et, en général, toutes les anciennes écluses et
autres constructions, telles que déversoirs, etc., ont été visitées et provisoirement
réparées où c'était nécessaire.

Le crédit.de $500, aussi voté pendant la dernière session, a été appliqué-à des
réparations, clôturage, etc., que demandait la résidence récemment achetée par le
gouvernement pour le receveur des péages.

La navigation a été maintenue d'une manière satisfaisante, bien que l'eau fût
basse au commencement de la saison et en dépit des inconvénients ordinaires à la
poursuite des travaux d'agrandissement.

Le seul accident qui, pendant la saison de navigation, ait rendu l'abaissement
des niveaux nécessaires, et par lequel la navigation a été interrompue pendant vingt-
huit heures, s'est produit le 3 août dernier au soir, et a été causé par le fait que la
barge Toronto, de la Compagnie de Transport de Montréal, traînée par le Ranger-
petit remorqueur pris à louage-s'est jetée sur la porte d'aval de l'écluse n° 19, pen-
dant qu'elle était fermée et en opération, et l'a emportée, déplaçant en même temps
la maçonnerie du chardonnet dans cinq assises du bajoyer sud.

Cette porte fut remplacée par une autre en bon état.
Le compte des dommages-intérêts, fixés à $1,103.21 contre les propriétaires de la

barge Toronto, a été envoyé par le surintendant, le 15 août, au bureau de la Compa-
gnie de Transport de Montréal, qui.ne l'a pas encore payé.

L'alimentation des moulins et fabriques n'a pas été aussi sérieusement affectée
pendant la dernière saison qu'en 1891.

L'attention du département est de nouveau attirée sur la nécessité qu'il y a,
selon moi, de construire les déversoirs nécessaires, et d'établir un service télépho-
nique mettant toutes les écluses, etc., en communication avec le bureau de l'ingénieur
surintendant.

Pendant l'hivér le personnel du surintendant aux ateliers de l'Etat s'est occupé
de réparer et renouveler les portes d'écluse de réserve, etc., et généralement de faire
des préparatifs pour les réparations annuelles ordinaires.

A l'avenir on se propose de demander des soumissions pour tous les matériaux
et les fournitures voulus pour le "personnel" ou les réparations.

Les écluses des entrées inférieures tant anciennes que nouvelles ont été dépouil-
lées et préparées pour l'hiver le 6 courant; puis la machine à lever les portes, les
bateaux plats, et le vapeur Anderson servant aux opérations des levés hydrographi-
ques, ont été relégués dans le bassin de Cornwall.
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L'aqueduc du creek de Wood continue à fonctionner d'une manière satisfaisante,
en ce qu'il empêche entièrement le refoulement d'eau du fleuve de pénétrer dans le
creek aux Mouches (Fly Creek).

La question de la reconstruction de l'égout de l'Etat dans la rue Water de la
ville de Cornwall, et de l'aqueduc ou drain sous le canal, en correspondance avec cet
égout, dont il est parlé dans mon dernier rapport, est encore en délibération.

Les employés suivants ont.été mis à la retraite pendant l'année, savoir
Edward Cass, éclusier, 1er mai 1892.
John Bowie, manœuvre, do
Owen O'Keefe do 1er octobre 1892,

et Timothy Sheal a temporairement remplacé Cass comme éclusier.
Le steamer à passagers Island Queen a été frappé d'une amende de $10 pour

avoir détérioré une porte de l'écluse n° 18 le 2 septembre 1892.
Il n'a pas été perçu de droits d'hivernage ou de chauffage pendant l'année.
L'eau la plus haute à l'écluse n° 15 (ancienne entrée) pendant l'année a été de

22 pieds 6, pouces, et la plus basse de 9 pieds 5 pouces ; à l'écluse n° 21 (ancienne
écluse de garde) le maximum a été de 10 pieds 10 pouces, et le minimum de 6 pieds
5 pouces.

AGRANDISSEMENT DU CANAL DE CORNWALL.

CONsTRUCTION.

Ce canal a une chute totale de 48 pieds, et rachète les rapides du Long-Sault.
Il s'étend depuis la ville de Cornwall vers l'ouest jusqu'au village de Dickinson's-
Landing, soit sur une distance de 11J milles.

Il a été achevé et livré pour la première fois à la circulation en l'année 1843.
Les travaux d'agrandissement actuellement en voie d'exécution consistent dans

l'approfondissement, l'élargissement et le redressement du canal primitif, ainsi que
le renforcement et la protection des levées, et dans la construction d'écluses, de
déversoirs d'alimentation, de ponts, etc., de plus grandes dimensions.

L'agrandissement à l'entrée inférieure, ou de l'est (section 1), a été commencé.
en 1876 et achevé en 1882. La section 10-entrée supérieure-qui est encore en
cours, a été commencée en 1884 et pourra être finie en 1893.

Le reste des travaux nécessaires pour achever l'agrandissement a été donné à
l'entreprise en 1888, et n'est pas encore fini.

LIsTE des travaux donnés à l'entreprise, et en cours.

Localité. Section. Adjudicataires. du ntrat. de l'achèvement

Cornwall.... ............ 2
Ecluse no 19 ............. 3 Wm. Davis et Fils.............5 nov. 1888. 5 avril 1891
Maple-Grove........... 4
Milleroches..........
Moulinette............... 6 La Gilbert Blasting and Dredging
Land-Bridge...............7 Con...... ................. 2 nov. 1888. 20 avril 1891.
Long-Sault ................ 8
Dickinson's3Landing 10 Jocks. Deloriier et Broder......n7 avril 1884... 15er juin 1886.

NOTE.6La section 8 est contiguë à la section 10.

Le canal a été mis à sec le 21 mars 1892, et il y est resté jusqu'au 1er mai sui-
vant, ce qui a permis aux adjudicataires des sections 2, 3 et 4 de procéder à des tra-
vaux qui ne pouvaient pas se faire pendant la navigation.

La pierre délivrée en 1892 est venue des carrières de Cornwall, Maple-Grove et
Milleroches.

La maçonnerie a été commencée en mars, et continuée jusqu'à ce que le froid
vînt interrompre l'ouvrage en novembre.
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RÉSUMÉ DES TRAVAUX DE LA SAISON.

Le bajoyer sud de l'ancienne écluse n° 17, sur la section 1, a été élevé de 2 pieds,
et une partie du mur d'enclave d'aval a été reconstruit à partir du radier.

Section 2.
Les murs de prolongement est et ouest de la culée sud du pont de Cornwall ont

été bien avancés.
Sections 2 et 3.

Les prolongements des musoirs aux écluses nos 18 et 19 ont été achevés, et à
l'écluse n° 20 le batardeau nécessaire a été fait dans le canal, et l'on a avancé le mur
au point de le relier presque à la levée.

Section 4.
Le mur de soutènement extérieur, à la levée ouest de l'écluse n° 20, a été fini, à

l'exception de la partie du milieu, où le couronnement et quelques-unes des assises de
dessus manquent.

Section 10.
Le déversoir d'alimentation de l'écluse de garde a été achevé en septembre, et,

avec la nouvelle écluse de garde, a depuis été mis en opération.
Le fondement du déversoir d'alimentation de l'écluse n° 18 a été commencé le 9

novembre, et continué jusqu'à ce que la gelée vînt interrompre les travaux.
La défense des levées a été commencée près de l'ancienne écluse de garde, et

aussi en aval de l'écluse n° 18.
La construction des portes d'écluses est bien avancée; il en a été mis une paire

en place à chacune des nouvelles écluses nos 18, 19 et 20.
On s'est procuré tout l'outillage et les matériaux de construction voulues pour

commencer la maçonnerie de bonne heure le printemps prochain.
Le dragage, qui a été commencé à l'entrée supérieure-section 10-le 6 avril, et

en aval de l'écluse de garde-section 8-le 2 mai, a été poussé sans interruption jus-
qu'ici, et sera poursuivi jusqu'à la clôture de la navigation.

L'approfondissement et l'élargissement du chenal achèvent; ce qui reste à faire
est principalement sur les sections 4, 5 et 8.

Le redressement du chenal ne vient que d'être commencé.

Sections 6 et 7.
Tous les travaux sont suspendus depuis le mois de juillet 1891, en attendant une

décision sur la question des "Barrages de l'île de Sheik," au sujet desquels il vient
d'être complété des levés pour en déterminer la position.

Les matières draguées ont généralement été mises en cavaliers, et, une fois
séchées, employées à l'agrandissement des levées.

A l'extrémité occidentale du canal, toutefois, une grande partie des matières
draguées a été jetée à l'eau, au sud de 1 île de Wagner.

Le renforcement de la haute levée à l'ouest de l'écluse n0 18 a bien avancé, et
l'on se prépare actuellement à en faire autant à celle qui est à l'est de l'écluse n° 20.
Des travaux très satisfaisants ont été faits au cours de la saison sur la grosse levée
du côté nord du canal, relativement à l'élargissement et au redressement dc l'aqueduc
de Robertson.

Le seul éboulement important qui se soit produit pendant la dernière saison a
été celui de la haute levée à la tête de l'écluse n 0 19; mais on s'en est aperçu à temps,
et des moyens ont été pris pour empêcher toute dégradation ultérieure.

Il a fallu de la terre de plus sur le côté nord du canal, en amont de l'écluse n0

18, pour redresser le chenal.
J'attire l'attention sur la nécessité d'élargir et redresser l'entrée supérieure de ce

canal, aussi que sur l'opportunité de prolonger la jetée nord de l'entrée inférieure,
et d'en améliorer la direction, et sur l'exhaussement projeté du niveau du couronne-
ment de la nouvelle écluse de garde, de 18 pouces à 2 pieds, afin de protéger les
ouvrages contre les grandes crues du fleuve.
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CANAUX DE WILLIAMSBURG.

ENTRETIEN.

Les différentes sections de ce canal-qui sont celles de la Pointe Farran, du
Rapide Plat, et de la Jonction de la Pointe aux Iroquois et des Galops-collectivement
appelées " canal des Galops," ont été fermées le 12 décembre 1891. La navigation a
été ouverte le 25 avril dernier, pour la saison de 1892, et close le 13 décembre.

Les bouées entre Prescott et Dickinson's Landing ont été installées peu après
l'ouverture de la navigation, et il y en a eu 13 de remplacées par des neuves, parce
qu'elles n'étaient plus propres à servir.

Les réparations ordinaires ont été faites au bateau et au chaland employés pour
le service des bouées.

Je n'ai à faire rapport d'aucun accident grave,,si ce n'est de la mort de James
Flinn, père, l'un des manouvres, qui s'est noyé dans la nuit du 23 avril dernier, à
l'écluse n° 26. Le défunt a depuis été remplacé par son fils, James.

La navigation sur ces canaux a été assez bien maintenue; il ne s'est produit que
peu de retards autres que ceux provenant d'échouages dus principalement à la sur-
charge, en temps d'eau basse, vers le commencement de la saison, et aux opérations
des entrepreneurs des travaux d'agrançlissement, dans les étroites lignes navigables
du Rapide Plat et des Galops.

Pendant les mois de janvier et février derniers, il s'est produit, dans la longue
levée formant le chemin de halage du canal de la Jonction, des ruptures et des fuites
de peu de conséquence qui ont été provisoirement réparées sitôt que découvertes, et la
levée a été renforcée davantage par la suite.

La jetée d'amarrage de l'île de la Jetée, pour laquelle le parlement avait voté des
crédits en 1891 et 1892, a été achevée moyennant une dépense d'environ $1,000.

Conformément à un contrat à cet effet, Murray et Cleveland, entrepreneurs aux
Galops, ont construit une porte d'aval pour l'écluse n° 23 du canal du Rapide Plat.
Cette porte a été délivrée à Morrisburg, et sera mise en ouvre l'année prochaine. Le
parlement, à sa dernière session, a voté un crédit de $4,000 pour ce service.

Des réparations générales ont été faites aux diverses constructions, aux portes,
aux ponts, etc., ainsi qu'aux levées, aux estacades flottantes et aux jetées d'entrée.

Les amendes suivantes ont été imposées aux propriétaires des bateaux ci-dessous
mentionnées, pour manque de soin et mépris des règlements du canal, savoir

Barge Duluth, 7 mai 1892. .......................... $ 5 00
" fImperial, 27 juin 1892........................... ............ 5 00

Steamer Corsican, 3 juillet 1892.................................... 10 00
" Ocean, 10 août 1892....................... . ...... ...... 20 00
"- Alexandria, 14 octobre 1892............................ 20 00

L'Iroquois, qui avait été relégué en 1891 où il se trouve présentement, en aval de
la Pointe Traverse, repose maintenant sur le fond avec sa coque pleine d'eau. Les
machines sur le premier. pont sont en bon état, mais la coque et les œuvres mortes
sont pourries, et les chaudières usées. Dans ces circonstances, ce navire devrait être
vendu tel qu'il se trouve- actuellement.

Pendant l'année, Robert Taye, éclusier-ler décembre 1891-a été remplacé par
Alexander B. Robertson, nommé le 15 décembre 1891.

Par suite de l'avancement des travaux d'agrandissement à Fécluse no 23, il va
falloir déplacer la maison d'habitation des manoeuvres. Ces hommes ont déjà vidé les
lieux et ont trouvé, près de l'ouvrage, d'autres logements pour lesquels-vu qu'ils se
trouvent dans-le village de Morrisburg, une indemnité de $7 chacun par mois est
regardée comme raisonnable et a été allouée.

En outre des réparations ordinaires, les travaux suivants ont été exécutés:-
A la Pointe Farran, écluse n0 22, la maison des manœuvres de l'écluse a été

réparée et deux cuisines construites, et le fondement-partie en coffrage-a été
renouvelé et protégé.
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Au Rapide Plat, Morrisburg, de grandes réparations ont été faites aux portes
d'aval de l'écluse n° 23, et les heurtoirs ont été renouvelés. A l'écluse nO 24 on s'est
procuré une embarcation pour le service des portes et du déversoir à l'eau basse.

Pendant la saison de navigation l'eau la plus basse sur le seuil de l'écluse n° 23
a été de 8 pieds 3 pouces.

CANAL DES GALOPS.

A l'écluse n° 25, Iroquois, les maisons de l'éclusier et des manouvres ont été
réparées, des clôtures ont été construites, les levées et les abords de l'écluse ont été
exhaussés et couverts de gravier, et des réparations nécessaires ont été faites a-1pont
tournant, à la jetée d'entrée, etc.

A l'écluse n0 26, Cardinal, le pont tournant a été presque reconstruit, la porte
d'aval a été remplacée par une neuve, et les heurtoirs renouvelés.

AGRANDISSEMENT DES CANAUX DE WILLIAMSBURG.

POINTE FARRAN.

Ce canal a environ j mille de long et 31 pieds de chute. Il rachète, en amont
du village de Farran's-Point, un petit rapide situé à environ 5 milles ouest de
Dickinson's-Landing.

Je n'ai à faire rapport d'aucuns travaux de construction. Mais il a été fait, en
vue de l'agrandissement de cet ouvrage, un levé topographique comprenant une
étude générale de la ligne navigable partant de la nouvelle entrée supérieure projetée
à la Pointe d'Empy (Pointe Avoyon), et suivant la rive nord dans une direction
ouest par la passe entre l'île Little-Cat et le village de Aultsville sur la terre ferme;
et depuis l'entrée inférieure actuelle le levé a été poussé à l'ouest jusqu'à la Pointe de
Baker, en aval du Grand Remous, où commence la profonde passe droite qui mène au
canal de Cornwall.

Il a été préparé des plans faisant voir comment l'on se propose d'agrandir et
allonger les deux entrées de ce canal.

RAPIDE PLAT.

Ce canal a une chute de 11½ pieds; il rachète le rapide Plat et s'étend depuis le
village de Morrisburg dans la direction de l'ouest jusqu'à la baie de Flagg, soit une
distance de 3î milles.

Voici quels sont les travaux donnés à l'entreprise et actuellement en cours
d'éxécution:

Localité. Section.

Morrisburg..............1

Mariatown....... 2

New Road..............3

Flagg's Bay............. 4

Date Date
Adjudicataires. du de l'achève-

contrat. ment.

Poupore et Fraser.......................26 janv. 1891 1er avril 1894

La '- Weddel Dredging Co"................ 12 do 189120 do 1893

Poupore et Fraser......................... 26 do 1891!20 do 1893

William Broder............................ 2 avril 1884 1er juin 1888
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L'agrandissement a été commencé en 1884 sur la section 4-entrée supérieure ou
de l'ouest-et achevé en 1888.

Les travaux d'agrandissement consistent dans l'approvisionnement et l'élargisse-
ment de l'ancienne ligne navigable, et dans la construction d'écluses et de déversoirs
de plus grandes dimensions.

Il n'est question d'aucune modification de l'alignement actuel dans le contrat, et
j'attire l'attention sur cette omission parce que l'on croit que la catégorie de navires
à laquelle ces canaux agrandis doivent servir aura beaucoup de difficultés à y passer.

La section 1 longe le bord de l'eau au village de Morrisburg.
Les opérations de dragage y ont été commencées en avril dernier et seront con-

tinuées jusqu'à la fin de la saison.
Toutes les matières draguées ont été déposées dans l'espace entre le chemin de

halage et le nouveau coffrage de protection. Ce coffrage est maintenant fini, et les
entrepreneurs sont à construire leurs batardeaux pour la nouvelle cuvette d'écluse
conformément au plan modifié du 21 mars 1892.

Par inadvertance, on a laissé commencer au moyen de dragage la fouille d'une
tranchée pour le " mur nord," qui devait être faite à la main, ce qui amena l'éboule-
ment et l'affaissement des hautes levées de terre glaise que le mur était destiné à sou-
tenir. 'Il fallut donc renoncer à l'idée de commencer le mur au fond du canal, et
substituer une base en coffrage ayant sa face dans la même ligne et même inclinaison
que le mur projeté, et montant jusqu'à 2 pieds au-dessous du niveau normal de l'eau
dans le canal.

Partout où les opérations de dragage en avaient trop raidi les talus la levée est
aujourd'hui suffisamment soutenue par la base de coffrage et par un parement de
terre empruntée, et l'on croit en conséquence qu'elle ne souffrira plus de détériora-
tion.

Sur le dessus et en arrière du coffrage il sera formé une berme dont les talus
seront défendus par un perré à pierres sèches.

Cette modification du plan primitif a nécessité l'acquisition d'une bande de terre
d'environ 15 pieds de large, s'étendant le long de la portion la plus creuse de la tran-
chée, et aussi d'une fosse d'emprunt d'où tirer de la terre pour restaurer les levées
détériorées par les opérations de dragage de l'entrepreneur, et pour lesquelles M.
Ward, estimateur nommé par le gouvernement, a pris des arrangements avec les
propriétaires.

La pierre pour l'écluse est taillée et préparée à la carrière de Milleroches, canal
de Cornwall, et celles des murs de soutènement, etc., l'est aux carrières de l'île connue
sous le nom de Wolf Island.

La section 2 commence à l'extrémité ouest du village de Morrisburg, et s'étend
vers l'ouest jusque près de Mariatown.

Les ,travaux de cette section consistent principalement on creusage, qui se
répartit en dragage et en déblai. Les opérations de dragage ont été commencées le
1er avril dernier et se poursuivent encore actuellement.

Le déblai, ou creusage au-dessus de l'eau, qui a aussi commencé en avril, a été
discontinué le 1er novembre.

Deux dragueurs ont fonctionné toute la saison, et l'on est à en construire un troi:
sième qui sera mis à l'euvire de bonne heure le printemps prochain.

La masse des matières draguées a été utilisée pour élargir et renforcer le chemin
de halage et les levées.

La section 3 commence à peu de distance en amont de Mariatown, et s'étend à
l'ouest jusque dans le voisinage de l'écluse de garde (n° 24); elle comprend l'élargis-
sement et l'approfondissement de l'extrémité est de la section 4, ainsi que les dépôts
de déblais et autres travaux se rapportant à la baie de Flagg.

L'excavateur à vapeur et un dragueur affrété ont commencé les travaux en avril
dernier. Le premier opère sur la haute levée, au-dessus de l'eau, et le dragueur dans
le lit du canal. Les deux machines fonctionneront jusqu'à la fin de la saison.

Les matières provenant du déblai sont charroyées par des locomotives jusqu'à
la baie de Flagg, où on les dépose, tandis que celles du dragage sont transportées en
chaland à l'endroit où on les jette à l'eau, du côté sud de la passe, près de l'île d'Ogden.
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Le " chemin neuf " du côté nord du canal a été achevé et livré à la circulation
en septembre dernier. Lorsque l'on aura fini les clôtures, qui sont actuellement en
voie de construction, il sera à propos de s'entendre avec le conseil municipal du
township de Matilda pour qu'il se charge du contrôle et de l'entretien de ce chemin.

La section nQ 4 a été finie en 1888 et immédiatement utilisée. Elle comprend
la nouvelle écluse de garde (n0 24) et le nouveau déversoir, ainsi que la formation de
l'entrée supérieure du canal, et aussi du lit sur une courte distance en aval de l'écluse.
L'évaluation finale de cette entreprise a été complétée par feu M. Killaly, l'ingénieur
dirigeant.

CANAL DES GALOPS.

Division de la Pointe aux Iroquois.-Ce canal, tel que primitivement construit,
avait environ 3 milles de longueur, avec une chute de 5 pieds 7 pouces à l'écluse nQ
25, dans le village d'Iroquois, d'où il s'étendait vers l'ouest jusqu'à Presqu'Ile, rache-
tant le rapide de la Pointe aux Iroquois. et autres sections de courant rapide, notam-
ment celle de la Pointe aux Emouchets (Sparrowhawks Point).

D'importantes modifications ont été faites à ces ouvrages, dix ans environ après
leur achèvement. Le seuil d'aval de l'écluse n° 25 a été baissé de 3 pieds 2 pouces,
et l'on a pourvu au moyen de régler la hauteur d'eau sur le seuil d'amont, et par
conséquent dans le canal, en mettant ce dernier en communication avec les
Galops.

·La division de la Jonction commence à Presqu'Ile, et s'étend en n-rontant jusqu'à
l'écluse n° 26, au village de Cardinal. Elle consiste principalement en une levée
d'environ 2½ milles de longueur, construite dans le fleuve pour relier les divisions des
Galops et de la Pointe aux Iroquois, et ainsi, comme je l'ai dit plus haut, élever le
niveau de l'eau dans le bief d'Iroquois et donner le moyen de le contrôler.

La chute.du fleuve entre les canaux susmentionnés est de 1 pied 9½ pouces.
Les travaux de la Jonction ont été faits en 1856.
Je n'ai à faire rapport de travaux de construction pour aucune des divisions.
Pendant la saison il a été fait des études pour avoir des données sur lesquelles

asseoir définitivement le projet d'agrandissement.
Division des Galops.-Cette division-canal primitif des Galops-avait une chute

de 6 pieds 8 pouces, et s'étendait en montant depuis le village de Cardinal, l'espace
d'environ deux milles, jusqu'à la tête du rapide des Galops, qu'elle était destinée à
racheter, et qui commenee à environ 7 milles est de la ville de Prescott.

Quelques années après l'achèvement du canal, le coffrage de tête de la jetée a
été prolongé en montant, et la (hute augmentée de 11½ pouces.

L'écluse .de garde n° 27, à l'entrée supérieure, est la dernière du côté de l'ouest,
sur le Saint-Laurent.

Entrée supérieure.

Les travaux actuellement en cours d'exécution, et dont MM. Murray et Cleveland
sont les entrepreneurs, ont été commencés en 1889. Le contrat de ces derniers a été
passé le 14 novembre 1888, et leur entreprise devait être finie le 15 juin 1891. Elle
embrasse la construction d'une écluse d'ascen>ion, d'une écluse de garde et d'un
déversoir d'alimentation, ainsi que l'approfondissement, l'élargissement et le redres-
sement du chenal depuis l'entrée supérieure jusqu'à la baie Ronde-distance d'environ
un mille, et l'enlèvement de l'ancienne écluse de garde, etc., etc.

La maçonnerie a été commencée le 25 avril dernier, et interrompue le 25
novembre.

Les travaux suivants ont été faits pendant la saison, savoir:
Les bajoyers de l'écluse d'ascension, le pavage dans la chambre d'aval de l'écluse

de garde, et le prolongement des musoirs supérieurs et inférieurs de cette dernière,
ont été achevés.

Deux portes pour l'écluse de garde ont aussi été achevées, et une certaine quan-
tité de pièces de bois taillées et préparées pour les portes de l'écluse d'ascension.

121



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1893

La plus grande partie des coffrages devant servir à redresser le chemin de halage
en amont de la Pointe McLaughlin a été taillée, et un certain nombre des -caissons
ont été construits et mis en place.

Les opérations de dragage et de sautage ont été commencées en mai, et continuées
sans interruption pendant toute la saison.

Toutes les matières draguées, à l'exception de la roche qui pouvait servir, ont
été transportées par des chalands à l'endroit où elles sont jetées à l'eau entre l'île et la
jetée et l'île de la Sauvagesse (Squaw Island).

Les batardeaux restent solides et étanches.
Il est venu une grande quantité de pierre à parement dressée des carrières de

Believille, ainsi que de la pierre de remplage de la carrière des Galops, située près
des travaux, qui produit de la pierre d'excellente qualité.

Dans le but de prévenir les accidents pouvant résulter du fait que les portes de
l'écluse d'ascension manqueraient de quelque manière, on se propose de prolonger la
maçonnerie assez loin pour former l'enclave d'une paire de portes auxiliaires, et,
comme pour l'écluse de garde, ou de prise d'eau, du canal de Cornwall, il pourra
devenir nécessaire d'élever le niveau du couronnement de l'écluse d'ascension et de
l'écluse de garde.

Il a été fait une étude de la partie inférieure de ce canal pour décider de la nature
de l'agrandissement, et un levé topographique de la ligne navigable nord conduisant
de l'entrée supérieure vers l'ouest a été complété.

Amélioration du rapide des Galops.

E. E. Gilbert et Fils; adjudicataires. Travaux donnés à l'entreprise le 5 août
1879; et devant être achevés le 1er juin 1881.

Les "Améliorations du rapide des Galops " consistaient dans la formation-au
moyen de la fouille sous l'eau-d'un chenal droit de 200 pieds de largeur et 17 de
profondeur, à travers les hauts fonds appelés respectivement "barre d'En-ilaut "
((Upper Bar), battures "l du Nord " et "de Caledonia" (" North " and "Caledonia "
Shoals), batture "de l'Ile " (Island Shoal) et barre "d'En-Bas " (Lower Bar)-le
tout compris dans une distance de 3,300 pieds.

L'ouvrage a été fini en novembre 1888, et essayé, conformément aux instruc-
tions, par le feu ingénieur en chef, qui en 1889 fit le rapport suivant:-

" Le chenal qu'on a entrepris de creuser à travers ces rapides, il y a quelques
années,. a été terminé. Il a maintenant 200 pieds de large, il est droit et de 16- à
17 pieds de profondeur; mais les pilotes, comme d'habitude, préfèrent supporter
patiemment les désavantages de l'ancienne ligne, tortueuse et peu profonde, plutôt
que de se servir d'une nouvelle ligne qu'ils ne connaissent pas très bien. Il n'est pas
rare chez cette classe d'hommes importante et utile d'avoir des préjugés en faveur de
la route qu'ils sont habitués à suivre. Il est cependant très probable qu'avant long-
temps on reconnaîtra que la nouvelle ligne est plus avantageuse; à tout événement,
cela arrivera certainement lorsqu'on se servira de navires plus grands et d'un plus
fort tirant d'eau."

En mai dernier le côté- sud du nouveau chenal a été balisé de cinq bouées. Les
grands bateaux à vapeur à hélice et autres navires tirant plus de 9 pieds d'eau pas-
sent par ce chenal, qui n'est devenu d'un usage général que l'année dernière, mais les
barges des compagnies d'expédition l'évitent systématiquement.

En 1891, des fonctionnaires (lu département firent un examen et levé hydrogra-
phique du chenal, et constatèrent qu'il y avait des obstacles de chaque côté des amers
de l'alignement du milieu; les entrepreneurs affirmèrent que ces obstacles consis-
taient en roches détachées qui auraient été poussées par la glace dans le chenal
depuis son achèvement, où y seraient arrivées par d'autres voies naturelles.

Un autre levé, fait avec beaucoup plus de soin et d'exactitude est presque fini
à l'heure qu'il est. On y a travaillé depuis le mois de mai dernier sous la direction
de M. Kennedy, ingénieur en chef des commissaires du havre de Montréal. Ce levé
représentera probablement, avec la plus minutieuse exactitude, la profondeur et la
largeur du chenal, et généralement l'état dans lequel il se trouve aujourd'hui; mais
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il est douteux que la nature des obstacles puisse être déterminée, c'est-à-dire, qu'on
puisse dire si les roches sont in situ ou détachées.

Comme je l'ai dit dans mon dernier rapport annuel, le seul moyen de résoudre
cette importante question d'une manière satisfaisante est d'envoyer un dragueur bien
équipé faire une épreuve effective des matières qu'il y a dans le chenal.

Le levé que le département faisait faire du lit du fleuve, y compris le nouveau
chenal ainsi que ses abords et les levées, et qui avait été commencé en 1891, a été
discontinué l'été dernier, pour la raison que les opérations s'y rattachant auraient pu
jusqu'à un certain point mettre obstacle à celles de M. Kennedy. Le vapeur Anderson,
qui avait été spécialement équipé pour cette besogne, fut conséquemment transféré
au levé de la passe nord.

Passe du nord.

A cause de sa position abritée et de la modération de son courant, cette passe,
depuis les Galops jusqu'à la tête de l'île de Spencer, peut-être regardée comme un
prolongement du canal des Galops.

De Prescott à la tête du canal des Galops, la distance, par cette passe, est de 7
milles, soit des deux tiers d'un mille plus courte que par le grand chenal dans
les eaux américaines.

La passe en question fut explorée à fond lorsque je fis mon levé hydrographique
du fleuve en 1872, et au commencement du mois d'octobre, cette année-là, quand la
profondeur d'eau était de 8 pieds 10 pouces sur le seuil de l'écluse n° 27, le steamer
Glide, tirant 8 pieds 3 pouces d'eau, avec cinq barges lèges, remonta cette passe indi-
quée par les bouées du levé.

Plus tard, en octobre 1876, avec l'eau à 9 pieds 4 pouces sur le seuil, un gros
trois mâts, l'llemisphere, tirant 9 pieds d'eau, fut piloté avec succès dans cette passe
jnsqu'au canal, par le capitaine Moore, de Prescott, avec l'aide du remorqueur l'Artic.

Après avoir quitté le canal et paré les hauts-fonds en face de la Pointe Boulton,
la passe entre dans les eaux profondes et calmes de la baie de Munro, puis, suivant
la direction générale de la rive canadienne jusqu'à la Pointe de Luttle, passe par le
chenal entre la rive et l'île aux Canards, après quoi elle s'éloigne de terre; une pro-
fonde passe, avec un courant uniforme modéré, monte ensuite entre les îles de Drum-
mond et de Spencer et les hauts-fonds en aval de celle-ci, et conduit en plein fleuve
en amont des îles; là le courant devient plus fort, et la passe, prenant la direction du
phare du Moulin-à-Vent, s'avance en eau profonde, par un chenal entre les hauts
fonds à la hauteur de la pointe de Wright, et le récif pointu par le travers des bouées
noires qui marquent la pointe nord du récif de la Cheminée; puis tous les obstacles
se trouvent franchis et l'on tombe dans la grande ligne navigable qui mène au lac
Ontario.

L'ouvrage a été examiné à fond de nouveau pendant la dernière saison, et un
lever topographique complété. La ligne telle qu'actuellement recommandée diffère
légèrement, sous le rapport des courbes, etc., de celle représentée sur les plans du
levé préliminaire fait en 1872; toutefois, la route est la même.

Des coupes en travers exactes ont été faites d'un bout à l'autre, et des forages
pratiqués pour voir quelle sera la matière à déblayer.

Les plans et devis voulus pour mettre l'entreprise en adjudication sont en cours
de réparation.

L'île de Spencer, près de la tête de la passe, a été acquise pour servir de base
d'opérations, et l'on a aussi acheté 11 acre de terre sur la Pointe de Luttle, avec droit
de passage sur un chemin privé y conduisant, dans le but d'avoir facilement accès
aux travaux.

CANAL MURRAY.

ENTRETIEN.

Ce canal qui avait été fermé le 16 décembre pour la saison de 1891, fut rouvert
le 6 avril 1892 et fermé le 5 décembre pour la saison de cette année.

La navigation a été maintenue d'une manière satisfaisante pendant toute la
saison, bien que l'eau du lac Ontario soit restée basse.
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Ainsi que je le suggère dans mon rapport de l'année dernière, les phares tem-
poraires placés sur les jetées d'entrée devraient être remplacés par des feux plus
puissants.

Du 15 novembre 1891 au 27 octobre 1892, 847 navires ont passé par ce canal.
Il n'est pas arrivé d'accidents pendant cette période.
Les trois ponts de voitures ont été peinturés et réparés, et sont en bon état.
Le pont de chemin de fcr a aussi été peinturé et rajusté de temps à autre, mais

il fonctionne encore mal.
Le chemin de Trenton dans les limites du canal a été bien nivelé et couvert de

gravier, et c'est l'un des meilleurs du comté.
Les sémaphores placés aux ponts de chemin de fer fonctionnent 'à la satisfaction

des employés de la compagnie.
Le perré des levées a exigé et reçu une constante attention; la longueur renou-

velée ou réparée pendant la saison a été de 8,000·pieds.
Les fossés du chemin de halage ont été dégorgés par deux. fois sur toute leur

longueur, au cours de la saison.
La graine d'herbe semée en 1891 a répondu à un bon but en conservant les talus

des cavaliers.
Le personnel des réparations a construit un chalan de 55' x 15' x 3' pour son

propre usage sur le canal.
Les troncs d'arbres submergés dont on se plaignait l'année dernière ont été tenus

en dehors du chenal par le vapeur Varina.
Il a été construit une clôture de planches jointives sur le côté nord du canal, pour

empêcher que le sable mouvant des cavaliers ne couvre la voie du chemin de fer
Ontario-Central.

Il n'a pas été imposé d'amendes pendant la dernière saison.

CONSTRUCTION.

Ce canal est situé au fond de la baie de Quinté et s'étend depuis la ligne navi-
gable, à travers l'isthme de Murray, jusqu'à la baie de Presqu'lle, sur le lac Ontario
-baie qui est un havre naturel et est destiné à devenir le terminus occidental de la
navigation du fleuve.

Ce "havre de refuge " de la rive nord-est du lac se trouve près du village de
Brighton, à environ 75 milles ouest de Kingston, et à 120 milles de Port-Dalhousie,
où est l'entrée.du canal Welland.

J. D. Silcox et Cie sont les adjudicataires de l'entreprise, qui, d'après leur con-
trat passé le 24 août 1882, devait être finie le 1er juillet 1885.

Cette entreprise couvre une distance de 91 milles, et consiste dans-
1. La tranchée ou canal proprement dit, à travers l'isthnie, et la formation-au

moyen de dragage et de jetées-d'entrées commodes à chaque bout d'une distance
d'au moins 6 milles tracée en ligne droite avec l'eau navigable de la baie de Quinté,
à travers la Pointe Twelve-o'Clock, le marais de Dead Creek, le creek de Wuse et le
quai de Bridghton.

Le canal est pratiquement un "pertuis " artificiel, ou canal sans écluses. Un
chemin de fer, l'Ontario-Central, le traverse, et il est aussi franchi par trois ponts de
grandes routes.

2. La formation, au moyen de dragage, de la nouvelle entrée et passe du havre,
à travers le middle ground et les autres hauts fonds qui obstruent l'entrée actuelle,
et aussi du chenal près de la rive de Brighton, pour mettre le havre en communica-
tion avec l'entrée supérieure du "détroit "-distance d'environ 3 milles.

La largeur du canal à travers l'isthme est de 80 pieds au plafond, et celle de ses
entrées 200 pieds, avec une profondeur, à l'eau basse ordinaire (soit zéro de l'indica-
teur du niveau d'eau de Toronto), de 12 pieds 6 pouces, ou 1 pied au moins plus bas
que le niveau de l'île du Télégraphe et autres hauts fonds de la baie de Quinté.

La nouvelle entrée du· havre de Presqu'île est évasée, et sa largeur varie de
1,000 pieds et plus dans le lac, audelà du principal fort, à 200 pieds dans le chenal à
la hauteur du phare de la Pointe au Sel, avec une profondeur maxima de 16 pieds.
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Relativement au havre et à la nouvelle entrée, j'attire de nouveau l'attention du
département sur la nécessité d'agir sans retard dans le but de conserver ce qui reste
de bois debout sur la péninsule de Presqu'Ile.

L'entreprise a été réellement achevée en août 1889 par M. A. J. Mowry, de
Syracuse, l'un des adjudicataires primitifs, qui est aujourd'hui le seul représentant
de la société J. D. Wilcox et Cie.

L'évaluation finale a été complétée et est actuellement entre les mains de l'ingé-
nieur en chef.

LEVE DU FLEUVE ET DES CANAUX DU SAINT-LAURENT.

Tout ce qui a été fait, de ce chef, pendant la dernière saison, peut se résumer
comme suit:-

Il a été fait un levé établissant la position des barrages projetés dans le chenal
de l'île de Sheik, et l'on se prépare à mettre les travaux en adjudication.

On est à faire un levé dans le but de redresser et d'améliorer l'entrée supérieure
du canal (le Cornwall.

L'on est aussi à faire des études supplémentaires au sujet do la position de l'agran-
dissement à la pointe Farran.

Les hauts fonds dans les sections navigables à l'est et à l'ouest du canal du Rapide
Plat ont été encore examinés, de même que ceux du bief en amont de la tête du canal
de la Pointe-aux-Iroquois.

On vient justement de finir des études préliminaires de la Jonction de la Pointe-
aux-Iroquois et de la partie inférieure de la division " Old Galops " du canal des
Galops; les plans en seront dressés et soumis cet hiver.

Le levé pour la carte du fleuve au rapide des Galops a été recommencé en mai,
mais discontinué pour laisser le champ libre aux opérations de M. Kennedy.

Un levé établissant définitivement 'le tracé du chenal nord, ou chenal canadien,
a été complété, et l'on est à en préparer les plans et devis.

Relativement aux opérations des levés, comme l'affrétement du vapeur Anderson
pour deux saisons coûterait, ou même excéderait la somme nécessaire pour l'acheter
et le réparer, et vu qu'un navire de sa catégorie particulière, propre aux opérations
soit de levé soit d'inspection, est regardé comme une nécessité, à cause de l'étendue de
la division et des travaux en cours, je recommande, au point de vue de l'économie,
qu'autorisation soit donnée d'acheter ce vapeur.

On trouvera ci-joint un tableau indiquant le niveau le plus haut et le plus bas de
l'eau, pendant la dernière année, à chacun des canaux de la division du Saint-Laurent.

Les variations du niveau de l'eau sur les différents canaux ne sont pas uniformes.
Le point de gouverne adopté par les compagnies d'expédition est à l'écluse n° 23,
Rapide Plat, où se voit la moindre profondeur d'eau sur le seuil à toutes les hauteurs
du fleuve.

J'ai l'honneur d'être monsieur,
Votre obéissant serviteur,

TOM. S. RUBIDGE,
Tngénieur surintendant.

M. le secrétaii e du
Département des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE N° 7.

CANAUX DE LA RIVIÈRE OTTAWA.

BUREAU DE LyINGÉNIEUR SURINTENDANT,

OTTAWA, 5 décembre 1892.
MoNsIEu,-J'ai l'honneur de vous envoyer le rapport annuel sur les canaux de

la rivière Ottawa pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.
La navigation, sur ces canaux, a été maintenue toute la saison sans accident ni

interruption d'aucune sorte. .

EOLUsE DE SAINTE-ANNE.

Cette écluse a été fermée le 26 avril 1892.

Réparations.
Les bajoyers, portes, jetées, ponts, clôtures et bâtiments, ont reçu la somme d'at-

tention ordinaire et ont été tenus en bon état.
Une nouvelle jetée d'amarrage a été construite entre l'île aux Tourtes et la tête

du chenal en amont de la nouvelle écluse.
Travaux imputables sur le revenu.

Le renforcement de l'ancieune jetée du Grand-Tronc, commencé en 1890, et décrit
quelque peu au long dans le rapport de l'an dernier, a été achevé en mai dernier.
Cet ouvrage consiste en un fondement de coffrage, d'une longueur de 1,160 pieds, cons-
truit le long de lajetée et solidement ancré au fond du fleuve, puis en un gros mur fait
au mortier de ciment hydraulique sur ce fondement. Le tout est solidement cons-
truit et constitue une défense sûre pour le bassin en aval de l'écluse.

CANAL DE CARILLON.

Ce canal a été fermé le 28 novembre 1891 et ouvert le 30 avril 1892.
Voici succinctement les réparations et constructions qui ont été faites pendant la

saison
Agrandissement de la jetée d'amarrage à la tête du vieux canal par l'addition

d un nouveau coffrage de 24 x 26 x 20 pieds le long de cette jetée.
Revêtement de l'extrémité inférieure de la jetée conductrice en aval de

l'écluse no 1.
Construction d'un hangar sur la levée nord du canal en amont de l'écluse n 1.

Ce bâtiment repose sur un fondement de pierre; il a 80 pieds de longueur sur 18 de
largeur et environ 20 de hauteur.

Les différents bâtiments, ponts, chemins, clôtures, constructions, etc., ont aussi
été tenus dans un état satisfaisant toute l'année.

DIGUE DE CARILLON.

(Revenu.)
Dans l'automne de 1890 un examen de cet important ouvrage inspira de sérieuses

craintes quant à -sa solidité, et il fut en conséquence demandé un crédit de $15,000 au
parlement-qui le vota à sa session suivante-pour le renforcer et le rendre étanche.

Les travaux furent commencés dans le mois d'octobre 1891, et poussés aussi
rapidement que possible jusqu'au milieu de novembre, alors que les hommes durent
se retirer devant l'eau qui montait, et des mesures furent immédiatement prises pour
aider la glace à se former sur le barrage et depuis les bords de la rivière, afin de
pouvoir achever avant le printemps les portions commencées.

Dans la dernière partie de janvier un bon chemin avait ainsi été formé à partir
des deux rives, et des hommes furent remis à l'œuvre; le 1er avril suivant la digue
était réparée à fond sur une longueur de plus de 400 pieds. Un grand nombre des
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coffrages formant le tablier furent trouvés presque vides; ces coffrages furent
remplis de cailloux, et le tablier lui-même allongé de 12 à 25 pieds sur une distance
de 125 pieds, et de 20 à 42 pieds sur une autre distance de 70 pieds.

De plus, tout le tablier a été exhaussé sur une longueur de 410 pieds, et on lui a
donné une pente douce depuis la crête du barrage en descendant, ce qui fait que l'eau
coule sur la construction au lieu de tomber sur elle d'une hauteur de 9 pieds comme
auparavant.^ Cela est regardé comme une amélioration importante, outre que cela
rend tout l'ouvrage beaucoup plus lourd et solide, chose qui est de première impor-
tance dans toutes ces sortes de constructions.

Le tablier a été revêtu de pièces d'orme dur de 10 pouces d'épaisseur, solidement
>oulonnées ensemble et au coffrage en dessous. Dans une couple d'endroits une cer-
taine quantité de cailloux a été culbutée par-dessus la digue et l'enrochement ainsi
formé amené au niveau des coffrages de fondation.

Du 1er avril au 30 juin, quelques hommes ont été occupés à faire des prépa-
ratifs pour les opérations de la prochaine saison.

Il était grandement temps que les travaux décrits ci-dessus fussent entrepris;
sans cela il aurait pu arriver un accident par lequel toute la navigation de la rivière
Ottawa aurait été arrêtée, ou du moins gênée à un haut degré, attendu que certaines
portions de la digue ont été trouvées dans un état fort dangereux.

CANAL DE GRENVILLE.

La clôture et la réouverture de la navigation ont eu lieu aux mêmes dates que
sur le canal de Carillon.

Il a fallu faire pas mal d'ouvrage, au printemps, pour nettoyer le lit du canal,
surtout sur la section 2, où l'eau entraîne continuellement les terres molles des levées
dans le canal.

Le chemin de halage a été nivelé et autrement réparé sur une distance d'environ
un mille de la section 2.

A l'écluse n' 5 deux ponts de halage ont été renouvelés et placés dans une posi-
tion plus propre à faciliter le halage des bateaux dans l'écluse.

Le pont-tournant de l'écluse no 7 a aussi été réparé, et une paire de vannes de la
porte d'aval de cette écluse a été renouvelée.

En novembre dernier il fut jugé nécessaire d'enlever le blocage de derrière le
musoir sud, à la tête de l'écluse n° 7. -Ce mur, de même que celui du côté nord, est
construit sur des coffrages, et, pour une cause ou pour une autre, il s'est tellement
déplacé qu'il est exposé à s'écrouler dans le canal à tout moment. La pierre cassée
formant le blocage derrière le mur sud a été enlevée jusqu'au niveau de l'eau, et en
avril dernier un lit de broussailles, de 5 pieds d'épaisseur, a été étendu au fond de la
tranchée et recouvert avec la pierre retirée dans l'automne. Cette pierre a été placée
à la main par couches horizontales de manière à diminuer la pression sur le mur pen-
dant sa construction.

En outre de ce qui précède, les diverses constructions, routes et clôtures de ce
canal ont été bien entretenues pendant l'année.

CANAL DE LA CULBUTE.

Il y a très peu de chose à dire au sujet de ce canal, en dehors du fait qu'il a été
tenu en bon état de fonctionnement et de façon à accommoder le léger trafic qui y
passe.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ERNEST MARCEAU,

M. le secrétaire du Aide-ingénieur surintendant des C. R. O.

Département des chemins de fer et canaux.
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ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

TABLEAU indiquant la hauteur de l'eau de la rivière sur les seuils de l'écluse Sainte-
Anne, pendant l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Mois.

1891.

J uillet......... . .......... .......................
A oût........................................ ......
Septem bre.........................................
O ctobre ............................ ...............
N ovem bre................ .........................
D écem bre.... .....................................

1892.

J anvier...........................................
Février................................,......... .
M ars................ ..............................
Avril.........................................
M ai.. . ............................. ..............
Juin.............................. .............

Ecluse n°1, seuil d'aval. Ecluse n° 1, seuil d'amont.

Maxima. Minima. Maximsa. Minima.

pds

10
10
10
12

12
il
10
13
il
13

pcs

5
5
9

1

5
9
5
9
9
0o

pds

il
10
10
9
9

10

10

9
10
11
11

ps

1
9

5
2
7

pds pes

12 8
12 9
12 0
11 4
13 O
13 10

12

14
13
14

4
5
0o

10
6
6

pds pcs

il 10
il 1
10 10
10 5
12 3

il
10
10
10
12
13

5
10
2
3
6
4

CANAL DE CARILLON.

TABLEAU indiquant la hauteur de l'eau de la rivière sur les seuils des écluses nos 1 et
2 du canal de Carillon, pendant l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Mois.

1891.

Juillet.................. .............. ............
Août...b ..................................... ....
Septem bre.... ................................ ....
Octobre........................................
N ovembre.........................................
iDécembre........................... ............

1892.

Janvier........................... .............
Février................. ............... ..........
Mars.........................................
Avril.........................-..................
Mai...........................................
Juin...............................................

Ecluse n° 1, seuil d'aval. Ecluse n° 2, seuil camont.

Maxima. Minima. Maxima. Minima.

pds ps pds pes pds pcs pds pes

14 3 12 10 14 0 13 0
14 3 12 il 14 1 12 10
13 2 12 4 13 0 12 2
12 8 il 9 12 3 12 0
14 10 il 7 15 6 il 9
15 7 14 1 15 6 14 o

14
13
13
17
15
16

3
10

2·
4

1

13
12

14
14
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CANAL DE GRENVILLE.

TABLEAU indiquant la hauteur de l'eau de la rivière sur les seuils des écluses nos 3
et 7 du canal de Grenville, pendant l'exercice expiré le '30 juin 1892.

Mois.

1891.

Juillet..........................................
A oût. ............. ....... .. ....................
Septem bre...................... ...................
Octobre........................................
N ovem bre.......................... ..... ........
Décembre.................... ...... ............

1892.

Janvier........................................
F évrier ...................................... .....
M ars....................................... .. .
Avril.......... .. . . ............ .. .. ..... ....
M ai............. .... ...... I...................
J u in .... .... ............ . .... ........ ....... .......

Ecluse n° 3, seuil d'aval. Ecluse no 7, seuil d'amont.

Maxima.

pds

16
17
15
14
18
18

20
19
18
20
18
18

pcs

10
0
6
8
4
4

CANAL DE CARILLON.

RELEVÉ des amendes et dommages-intérêts encaissés
30 juin 1892.

Minima.

pds pcs

15 6
15 4
14 5
14 0
13 0
16 10

17
16
15
15
17
14

Maxima. I Minima.

pas pcs

14 6
14 7
13 7
12 4
15 6-
15 6

14
13
12
17
16
17

pds pcs

12 9
12 10
il 9
11 4
10 7
14 3

13
12
10
10
15
15

pendant l'exercice expiré le

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. Dom'ages- Totaux.intérets.

1891 S, ets. ets. S cts.

1er oct... . James Ascrill, jr ............. Capitaine Robert.......................o. 5 00 00

Détérioration à l'écluse n° 1.

CANAL DE GRENVILLE.

RELEVÉ des amendes et dommages-intérêts encaissés pendant l'exercice expiré le
30 juin 1892.

Date. Nom du bâtiment. Nom du cpropriétaire.

1891.

12 août. .. Tisier.....................XW. R. Machan........

Amendes. Dom ages-
ntérets.

e ts. S cts.

10 00 .........

Totaux.

8 ets.

Pour avoir fait une déclaration incorrecte d'une- quantité de bois-de -construction
-passée par le-canal.
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ANNEXE N° 8
CANAL DE SOULANGES.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR

COTEAU-LANDING, P.Q., 5 novembre 1892.
MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de faire le rapport suivant:-
En 1872-74 des études furent faites par Mr G. F. Baillairgé, I.C.. en vue de la

construction d'un canal aux dimensions agrandies entre les laes Saint-Louis et Saint-
François. Son rapport fut en faveur d'un tracé entre Coteau-Landing et la Pointe
des Cascades, sur la rive nord. Il s'agissait d'une profondeur d'eau de 12 pieds-
échelle adoptée avant 1875. Coût approximatif, $3,360,000.

La question de ce canal resta en suspens jusqu'en 1889, époque à laquelle furent
commencées, sur une grande échelle et en vue d'une navigation de 14 pieds, de
nouvelles études qui se continuèrent pendant deux ans. Le gouvernement, après con-
sidérablement de discussion, adopta la ligne recommandée vers le commencement de
1891 (voir rapports imprimés). Coût approximatif, $4,750,000.

Les têtes de ligne actuelles ne diffèrent pas beaucoup du tracé de 1872-74; mais
la ligne elle-même, longue de 14 milles, est maintenant, pour toutes fins de naviga-
tion, pratiquement droite, attendu que sur cette distance il n'y a que deux courbes,
chacune d'un très grand rayon. a

La différence de niveau-environ .821 pieds-entre les lacs sera rachetée par
cinq écluses, dont quatre de 17½ de chute, et une de chute variable. Il y aura aussi
une écluse de garde, ou de prise d'eau, à l'entrée supérieure du canal. Le bief culmi-
nant aura environ 10 milles de longueur, et sur plus de la moitié de cette distance le
canal sera en remblai au-dessous du niveau moyen du lac Saint François. En certains
endroits les levées auront à peu près 30 pieds de hauteur. Sur le canal de Beauhar-
nois il y a 9 écluses (y compris l'écluse de garde) pour racheter la même différence
de 82½ pieds.

Il peut être utile de consigner dans le présent rapport les principales différences
entre les plans de construction, etc., de ce canal et ceux jusqu'ici mis à exécution sur
les canaux agrandis de Welland, Cornwall et Lachine.

1. La superstructure des jetées d'entrée sera en béton, avec couronnement de
pierre. Poteaux d'amarrage en fonte.

2. L'emploi de pièces de bois dans les plafonds d'écluses est discontinué--Ies
fondements étant exclusivement de béton et de pierre.

3. Les bajoyers des écluses n'ont pas les mêmes proportions que ceux du canal
Welland. La coupe en travers est plus massive et large à la base, tandis que le
derrière est en gradins presque depuis le fond jusqu'à l'inclinaison propre à protéger
contre l'action de la gelée en arrière du couronnement.

4. Les écluses se rempliront et videront par des conduits ménagés dans les
bajoyers, courant tout le long du sas et en communication avec lui par de nom-
breuses ouvertures. Le débit sera contrôlé par des vannes d'aciers du modèle Stoney.

a. Les portes d'amont seront placées sur un enseuillement courbe de maçonnerie
compacte.

6. Les portes seront en charpente, et pendues de manière à éviter l'emploi de
galets ou de couronnes de roulement. Elles ne seront pas percées de trous de
ventelles, et seront mues par une force électrique, de même que tous les ponts tour-
nants, etc., sur tout le parcours du canal.

7. Les barrages régleront la nauteur d'eau dans les différents biefs au moyen
d'un appareil électrique automatique en correspondance avec leurs vannes. L'eau
ne se déversera pas en partie par-dessus un mur à pertuis comme autrefois, les
dispositions étant tout à fait différentes de celles des déversoirs actuellement en usage
sur les canaux.
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8. Les ponts à voitures n'auront pas de pile-pivot dans le milieu du canal. Ils
seront faits de telle sorte qu'une bras touriera sur toute la largeur entre les pieds du
talus intérieur, soit de 100 pieds.

9. La aqueducs pour faire passer les rivières Delisle, Rouge et à-la-Graisse sous le
canal seront formés d'une ou plusieurs lignes de tubes en fonte, d'un diamètre de 10
pieds, couchés dans des masses de béton, avec puisards à chaque bout pour recevoir
et décharger l'eau coulante.

10. Il sera généralement fait usage de béton partout où cela sera jugé à propos
dans les écluses, bari ages, déversoirs, ponts, etc., du canal, au lieu de la maçonnerie
(le pierre adoptée jusqu'ici. Les raisons en sont énoncées dans mon rapport sur le
canal maritime de Manchester, pages 11 et 12.

On effectuera aussi, en construisant, plusieurs perfectionnements de moindre
importance ayant pour but de rendre le passage des bâtiments aussi rapide que
possible, et de réduire au minimum les frais d'entretien, de fonctionnement et de
réparation de cet important ouvrage. On peut dire à ce sujet que la position du
canal par rapport au fleuve, en ce qui regarde et la ligne et le niveau, est particuliè-
rement avantageuse pour développer économiquement des forces électriques d'un tel
degré qu'il sera possible de les utiliser sans gêne pour faire fonctionner les méca-
nismes, éclairer le canal, et, si on le juge à propos, établir quelque système de halage
par lequel des bâtiments d'environ 2,00 tonneaux pourront passer sans danger et
vite par le canal sais se servir de leur vapeur, sauf peut-être sur une partie du bief
culminant, ou long bief. Le point choisi pour une station d'électricité est au croise-
ment de la rivière à-la-Graisse, où la surface de l'eau du canal sera à environ 20 pieds
au-dessus du fleuve, dont la rive n'est éloignée que de 600 pieds.

Dix pour cent d'un débit ordinaire à cet.endroit produiraient une force de 500 à
1,000 chevaux.

On est actuellement à étudier les détails de cette station conjointement avec le
plan d'un chantier de construction de portes et d'un système d'aqueducs pouvant
servir à vider rapidement le bief culminant, en cas d'accident à ses levées dans le
bief en aval de l'écluse de garde.

Je ferai remarquer que le canal de Soulanges rachètera environ les deux tiers
de la différence de niveau entre Montréal et Kingston, la chute d'écluse moyenne
étant de plus du double de celle qui existe sur les autres canaux.

La pente entre Coteau-Landing et la Pointe des Cascades est relativement
beaucoup plus grande que sur aucune semblable longueur du Saint-Laurent entre le
lac Ontario et l'eau de marée.

La ligne a été divisée en 13 sections. Des soumissions ont été reçues en janvier
dernier pour les tiois sections de l'ouest s'étendant depuis le lac Saint-François
jusqu'au croisement de la rivière à-la-Graisse, et en août pour les deux sections de
l'extrémité est ou des Cascades. Il est actuellement demandé, pour trois sections
(nos 8, 9 et 10) en aval de la rivière à Delisle, des soumissions qui seront reçues
jusqu'au 22 du présent mois de novembre.

Ces huit sections constituent environ 45 pour 100 de la longueur totale de 14
milles, mais comme elles embrassent les ouvrages d'entrée à chaque bout et toutes
les écluses d'ascension à l'exception d'une (n° 5), elles représenteront probablement
environ 75 pour 100 des frais de construction approximatifs du canal au complet.

Voici brièvement dans quel état se trouvent actuellement les choses :
La section 13 a été adjugée à Randolph Macdonald. Ainsi que je l'ai déjà dit,

les soumissions ont été reçues en janvier dernier, mais le contrat n'a été passé que le
24 septembre 1892, alors que la saison était pratiquement finie, et que tout ce que
l'entrepreneur pouvait faire était de se préparer à commencer ses travaux de bon
printemps l'année prochaine. Ces travaux comprennent la construction des jetées
d'entrée avec chenal au lac Saint-François-une écluse de garde-des ponts de chemin
de fer et autres, ainsi qu'une somme considérable de dragage et de déblai de terre.

Section 12: Denis O'Brien & Son. Le contrat de cette entreprise porte la date
,du 8 avril 1892. Le déblai de terre fait s'élève à plus de 100,000 verges cubes, repré-
sentant environ un cinquième du tout; mais on n'a pas encore touché au déblai de
roche, dont il y a environ 100,000 verges cubes sur la section.
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La section il embrasse un grand aqueduc pour le passage de la rivière à Delisle
sous le canal, ainsi qu'une somme considérable de déblai de terre et de roche. Le
contrat porte la dale du Il mai 1892. Les travaux de cette entreprise marchent
très lentement et d'une manière fort peu satisfaisante. Pendant la saison il a été
déblayé environ 60,000 verges cubes de terre, mais aucuns des tubes de l'aqueduc
n'ont encore été fondus, bien que le cahier des charges veuille qu'ils soient délivrés
pendant la saison de 1892, qui achèvc.

Ainsi que je le dis plus haut, il a été demandé par annonces, pour les sections
10, 9 et 8, des soumissions qui seront reçues jusqu'au 22 du mois courant.

Les sections 1 et 2 ont été adjugées à M. Archibald Stewart, dont le contrat porte
la date du 24 septembre 1892. Les travaux qu'embrasse cette entreprise sont la
construction de quatre écluses d'ascension, de quatre barrages à pertuis, de murs de
soutènement, etc., avec les jetées àl'entrée des Cascades, et une grande quantité de
déblai de roche et de terre. Les opérations ont été commencées peu après l'adjudi-
cation de l'entreprise, et il a été fait une certaine somme de terrassement. On est
actuellement à faire des préparatifs'pour pousser énergiquement tout l'ouvrage
l'année prochaine.

Pour des raisons qui sautent auxv yeux, on a évité de déposer les déblais en mon-
ceaux élevés et disgracieux près di lit du canal, où ils pourraient être un danger.
Pour mettre ces déblais il a été acheté du terrain de plus vers l'extrémité ouest, où
le lit est en tranchée profonde. Le long de la moitié est du bief culminant, où les
levées sont hautes, on se propose de former d'abord soigneusement les portions imper-
méables de chaque côté du canal, et ensuite de les utiliser comme chemin à rails sur
lequel une partie des matières de reste pourra être transportée au moyen de locomo-
tives et de wagons, et versée en dehors des levées déjà faites, de manière à les élargir
et renforcer autant que possible dans les endroits où elles sont plus basses que le
niveau de l'eau du lac Saint-François-diminuant ainsi les chances d'accident, et
aussi évitant en partie la nécessité d'acheter de la terre de plus en dehors de la ligne
du canal.

Je dirai aussi qu'afin de réduire les dommuages résultant du passage à travers les
fermes, il sera fait sur le côté nord du canal, entre ses têtes de ligue, un chcmin maca-
damisé auquel le public aura libre accès. On estime que cechemin fera beaucoupde
bien aux propriétaires des terres contiguë, et constituera un excellent moyen de
communication entièrement. distinct des chemins de halage.

Nous avons réglé avec presque tous les propriétaires de biens-fonds entre la rivière
à Delisle et la tête du canal, et les estimateurs sont actuellement à prendre des arran-
gements pour les terrains pris dans le voisinage de la Pointe des Cascades.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMAS MUNRO,
M. Inst. I. C., ingénieur du canal de Soulanges.

M. T. TRUDEAU,
Sous-mini<tre et ingénieur en chef des canaux.

Ottawa.
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ANNEXE N° 9.

CANAL WELLAND.

SAINTE-CATHERINE, 2 3novembre 1892.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de présenter mon rapport sur le canal Welland et ses.
embranchements, pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.

A commencer par Port-Dalhousie, le premier important item de réparation a
été au mur de pierre qui sépare le nouveau canal du vieux, et sous lequel l'eau s'était
frayé une voie en affouillant en plusieurs endroits les matières molles entre les pilotis
servant de fondement à ce mur.

A partir du caisson qui ferme le passage erttre le canal neuf et le vieux. jusqu'à
l'extiémité sud du mur, on a effectué la réparation en enfonçant une rangée de pal-
planches de bois franc à languettes et rainures, en dehors de la file (le pieux longeant
le pied du mur, du côté du nouveau canal, et en remplissant avec du béton les espaces
affouillés entre les palplanches et les pilotis qui supportent le mur.

Le résultat jusqu'ici a été satisfaisant.
Aux écluses n°s 10 et Il les musoirs d'aval du côté ouest du canal, qui a leurs

extiémités extérieures reposaient sur un fond d'argile ayant une inclinaison de 2
pour 1, avaient peu à peu tas>é et avancé au point que leur démolition et reconstruc-
tion étaient devenues nécessaires.

Cet ouvrage fut exécuté dans les mois de mars et d'avril derniers, alors qne les
biefs furent mis à sec aux écluses en question.

Avant de reconstruire les musoirs on enfonça des palplanches au pied des murs
où cela fut jugé nécessaire, de chaque côté du canal, et l'on renfonça ces palplanches
au moyen de pièces de bois posées en travers du canal, d'un bord à l'autre, plus bas
que le niveau du plafond, et boulonnées à des pieux fiché.s à cette fn, de distance en
distance.

Les murs furent ensuite reconstruits.dans leurs lignes primitives.
Dans la grande tranchée entre Allanburg et Port-Robinson l'on a achevé de

gazonner les longs talus plats, dont la surface ainsi traitée donne 299,238 verges de
superficie.

On s'est occupé des incessantes réparations de portes, de ponts, de barrages, de
levées et de fossés, qui, bien que légères en elles-mêmes, représentent une forte somme
de matériaux et de travail.

Sur le vieux canal, des portes d'écluses ont été reconstruites où c'était néces-
saire, les vannes supplémentaires ont été mises dans quelques-uns des barrages à
pertuis pour pouvoir mieux contrôler l'eau, et entre Thorold et Allan<burg, l'aqueduc
d'lliggins, sous le canal, a. été renouvelé.

Sur la ligne de la rigole d'alimentation les réparations ordinaires ont été solide-
ment faites aux levées, avec de la pierre provenant des dépôts de déblais du canal
près de Humberston.

Entre Stromness et Dunville, au croisement de la ligne Inman, il a été construit,
pour les voitures, un pont flottant qui a répondu à un boit but; et à Dunville l'abord
de la passe migratoire, dans le barrage de Dunville, a été réparé et est maintenant
en bon état.

La circulation n'a subi, pendant l'exercice, aucune interruption valant la peine
d'être mentionnée. ce qui petit être attribué à une plus stricte observation des règle-
ments du canal quant à ce qui est de ftire usage de câbles lorsqu'un bâtiment entre
dans une écluse.

L'eau basse de l'année précédente est restée à peu près au même niveau jusque
vers l'ouverture de la navigation en 1892, époque* à laquelle l'eau atteignit de nou-
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veau 14 pieds de hauteur sur les buses de la nouvelle écluse a Port-Colborne, puis
cette hauteur se maintint d'un bout à l'autre du canal pendant le reste de l'exercice.

Au sujet du retour de l'eau du lac Erié au niveau normal, il peut n'être pas hors
de propos d'attirer l'attention sur le fait que le vieux canal en amont de l'écluse n° 3
sert maintenant rarement au passage des bâtiments, et par conséquent offre de meil-
leures facilités que jamais pour utiliser l'eau surabondante comme force motrice.

Ceci joint à des moyens éprouvés à fond que l'on a de transporter la force, par
l'électricité, à des endroits plus convenables que n'en offre quelquefois le voisinage
immédiat de la chute d'eau, suggère la possibilité de faire de l'ancien canal une
source de revenu pour l'Rtat, tout en favorisant les entreprises manufacturières dans
une localité qui possède de rares avantages pour fabriquer et expédier nombre
d'objets.

Le canal a été fermé le 17 décembre 1891 et rouvert le 19 avril 1892.
On trouvera ci-joint un tableau indiquant, pour chaque mois, la profondeur

d'eau maxima et minima sur les buses des écluses nos 1 et 7, à Port-Dalhousie et
Port-Colborne respectivement, pendant l'exercice expiré-le 30 juin.1892.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,.
Votre obéissant serviteur,

W. G. THOMPSON,
Ingénieur surintendant.

M. T. TRUDEAU,
Secrétaire par interim du département des chemins de fer et canaux,

Ottawa.

A.

RELEVÉ des amendes et dommages-intéî êts recouvrés de capitaines ou propriétaires
de bâtiments et steamers, au cours de l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Montaut
Date. Nomu du batiment ou steamer. domages-

interêts.

1891. 8 ets.

Il novembre.... Barge G .ski ...... ............................................. 21 95
Steamer Lakeside.......... .......................... , ....... .... 78 36

do cetic................. .................... ................ . 19 94
11 décembre .... do Ohio................................................. .58 59

1892.

15 janvier. ..... Steamer Pentaonqoe....................................................242 54
9 juin ......... I do Josephine........................................ ......... 75 00
9 do ......... G oélette 0ya rita.................... ................................ 20 00
9 do ......... Steam er Puablo........................................... ......... 15 50

do Rosedale.............................. ...................... 10 00
20 do. ......... do N ortherner .................................................. 35 82

Total............................... 574 70

Versé à la caisse de H. H. Collier, receveur à Sainte-Catherine . ................ 8338.88
do W. B. Clarke, Port-Dalhousie................... .......... 35.82

135



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

B.

ÉTAT indiquant la profondeur d'eau maxima et minima sur le buse d'amont de la nou-
velle écluse n° 1 àu canal Welland à Port-Dalhousie, pour l'exercice expiré le 30
juin 1892.

Mois.

1891.1

Juillet ....................
Août......................
Septembre...................
O ctobre......................
INovembre............. .....
Décembre...................

1892.

Janviei.....................
Février................
M ars.......................
A vril.......................
M ai..... ..................
Juin ....... ...............

C.
ETAT indiquant la profondeur d'eau maxima et minima sur le buse d'aval de la nou-

velle écluse n° 27 du canal Welland, à Port-Colborne, pour l'exercice expiré le
30 juin 1892.

Busc d
Mois.

Profond.1
maxima.

1891. pds pcs

Juillet.............. . 17 1
Août.................. .... 115 5
Septembre................... 11 5
Octobre...................... 14 7
Novembre................... 15' 11
Décembre.................... 16 1

Mois.

pds pcs 1892.

14 4 Janvier...............
14 2 Février ... ..............
13 9 M ars ......................
12 10 Avril.......... .......
13 4 M ai.................. ......
12 10 Juin.............. .

Buse d'aval.

Profond. Profond.
maxima. minima.

pds pcs pds pcs

14 10 13 2
14 4 12 3
14 8 12 5
14 8 13 5
15 9 14 0
16 3 14 3
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ANNEXE N° io.

BUREAU DU CANAL RIDEAU,

OTTAWA, 29 octobre 1892.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de présenter le rapport annuel des travaux sous mon
contrôle, pour l'exercice expiré le 30 juin 1892.

Navigation close à Ottawa le 28 novembre 1891.
do do Kingston-Mills do
do rouverte à Ottawa le 2 mai 1892.
do do . Kingston-Mills le 1er mai 1892.

Dans les biefs d'ascension et de descente du point de partage (petit lac Rideau)
l'eau a été tenue à la hauteur qu'il fallait pour avoir la profondeur voulue sur les
seuils d'écluses pendant toute la saison de navigation.

Les crues du commencement de la saison ont atteint une hauteur sans précédent,
mais elles se sont écoulées sans trop détériorer les ouvrages.

La navigation n'a pas été interrompue de toute la saison.
Voici quelles sont les principales réparations qui ont été faites le long du canal:

Kingston Mills.

Cent verges cubes de pierre et de gravier placées sur la levée; une porte d'écluse
renouvelée; quatre poulies de chaîne, et autres réparations.

Davis' Lock.

Une porte d'écluse renouvelée; une paire de balanciers, et digue réparée au lac
de Hart.

Chaffey's.
Empellement renouvelé, et maçonnerie de musoirs réparée.

Narrows.

Une porte d'écluse renouvelée; six poulies de chaîne neuves.

Poonanalie.

Empellement renouvelé, et construit deux jetées neuves de chaque côté. Cadres
renouvelés, et diverses menues réparations.

Smith's Falls.

Empellement renouvelé, et différentes réparations à l'écluse.

Mfaitland's.

Empellement renouvelé, et débit augmenté au moyen de deux ouvertures de
plus ; porte d'amont réparée.

Long Island.

Une porte d'écluse neuve; six poulies de chaîne neuves, et diverses réparations.

Black Rapids.

Une porte d'écluse renouvelée et diverses menues réparations.
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Hartwell's.

Une porte d'éeluse renouvelée; déversoir de décharge réparé; deux cadres de
pertuis neufs; quatre poulies de chaîne; tranchée entre Hartwell's et Hogsback
débarrassée de roches et de cailloux; et tranchée de Mutchmor, entre lartwell's et
la rue Bank, aussi nettoyée.

Ottawa.

Portes d'aval renouvelées; magasin neuf construit pour remplacer celui qui
avait été détruit par un incendie; écluse d'aval nettoyée par un plongeur; deux
piliers de pierre reconstruits entre les écluses nos 8 et 9; portes d'écluses peinturées,
et réparations générales; ihaison éclusière et logement des hommes éclairés à la
lumière électrique.

TRAVAUX POUR LESQUELS LE PARLEMENT A VOTÉ DES CRÉDITS sPÉCIAUX.

Ottawa.

On a creusé le côté ouest du bassin afin de lui donner une profondeur uniforme
de pas moins de 6 pieds, pour correspondre avec le déblai du côté est qui avait été
fait l'hiver précédent.

L'ancienne cale a été nettoyée et ses parois revêtues de coffrages; avec une bar-
rière de poutrelles préparée à cet effet, elle pourra servir de forme de radoub en cas
de nécessité. Des chaînes de sauvetage ont été placées autour du bassin et de la
tranchée conduisant aux huit écluses.

Hogsback.

M. F. Toms, d'Ottawa, a entrepris le creusage d'un chenal dans la roche, du côté
est de l'ancien empellement, et il a été construit un nouvel empellement contenant
sept ouvertures de 20 pieds de large sur 6 de haut, avec une ouverture centrale de
21 pieds de large sur 17 de haut-cc qui donne une aire de débit de près de 1,200
pieds en superficie pour le cas où il en serait besoin pendant les crues de printemps,
soit environ trois fois l'ancienne aire de débit.

La pierre du déblai de rocher a été mise au dos du barrage d'argile pour le
renforcer.

Il est à espérer que ces améliorations calmeront la crainte que les personnes
résidant en ·aval du barrage ont ordinairement tous les printemps de le voir emporter
par l'eau.

La glace seule pent maintenant faire des dégâts.
Le 2 avril dernier la rivière monta très rapidement-d'environ 6 pieds en

quelques heures-forçant l'entrepreneur à laisser son ouvrage inachevé. Il lui reste
encore environ 100 pieds .de déblai à faire en amont du nouvel empellement pour
finir son entreprise; ee sera fait à la clôture de la navigation.

Mierrickville.

Ici l'ouvrage-donné à l'entreprise, par contrat, à M. O'Toole, d'Ottawa-con-
sistait à construire un nouvel abord des écluses, et à changer la position du pont
tournant afin que la circulation ne soit pas retardée par le repliement du pont
lorsqu'il passe des bateaux par les écluses, et aussi à construire les culées, pile
centrale, etc., en maçonnerie du nouveau pont tournant, les culées en maçonnerie du
nouveau pont fixe sur le coursier de trop-plein, les murs de soutènement. etc., etc.

Les nouveaux ponts tournant et fixe seront en acier, et ont été donnés à l'entre-
prise à la Canadian Bridge and Iron Company, de Montréal.

Embranchement de Perth.

Le prolongement du canal a été achevé, et le nouveau pont tournant, sur le canal,
à la rue Gore, fini.
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Le dragueur "Rideau"

a été employé, pendant la saison, à approfondir et redresser le chenal à travers les
hauts fonds de la rivière entré Black Rapids et Burritts Rapids.

Le remorqueur "Shanly,"

lorsqu'il n'était pas employé avec le dragueur, a servi à délivrer du bois de construction
aux diverses écluses.

Outillage.

Deux nouveaux chalands à bascule latérale et un chaland platont été construits
à l'entreprise par M. Waters, de Hull, dans le cours de l'hiver; de sorte que l'outillage
du canal se compose maintenant d'un dragueur, d'un remorqueur, de quatre ehalands
à bascule latérale, et de deux chalands plats.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

FRED. A. WISE,
Ingénieur-surintendant.

M. T. TRUDEAU,
Sec. par intér. du dépt. des ch. de fer et canaux.
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ANNEXE N° 11.

CANAL DE LA VALLEE DE LA TRENT.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR SURINTENDANT,

PETERBOROUGH, 30 novembre 1892.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de présenter le rapport annuel des travaux que je
dirige sous le contrôle du département des chemins de fer et canaux, pour l'exercice
expiré le 30 juin 1892.

Dans la région placée sous ma surveillance, il y a deux catégories d'ouvrages,
savoir: ceux qui sont construits au profit de la navigationi, tels qu'écluses, barrages,
etc., et ceux qui ont pour but de faciliter le flottage du bois, tels que glissoires,
estacades flottantes, etc. Les premiers sont sous le contrôle du département des
chemins de fer et canaux, et les derniers sous celui du département des travaux
publics.

Les ouvrages sont situés le long de la rivière Trent, entre la baie de Quinté et le
lac Balsam, soit sur une distance d'environ 170 milles.

A cause de l'immensité de la région dont les eaux s'écoulent vers la rivière, et
par le fait que cette région se défriche et que 'es digues des marchands de bois (qui
autrefois contenaient le débit) deviennent abandonnées, les différents ouvrages le
long de la route sont exposés à être dégradés par les grandes eaux de printemps, s'il
n'est pas pris des mesures pour en atténuer l'effet. Le printemps dernier, l'eau n'a
monté qu'à une hauteur ordinaire, Vers la fin de la dern.ière saison, à cause de la
sécheresse, et parce que l'eau n'avait pas été ménagé, comme il faut dans les bassins
d'en haut (sur lesquels ne s'étend pas mon contrôle), l'eau a baissé beaucoup au-
dessous du niveau normal, et, de fait, beaucoup plus bas qu'on ne l'avait jamais vue
auparavant. L'emmagasinage de l'eau dans les bassins d'en haut devient une question
de plus en plus grave tous les ans pour ceux qui ont des intérêts dans la navigation
et la force motrice hydraulique. Ainsi que je l'ai déjà dit dans de précédents rapports,
il va falloir bientôt s'occuper d'économiser l'eau, ruaintenant que tant de marchands
de bois ont discontinué leurs opérations dans la région nord ; autrement l'eau pourra
devenir rare tous les ans, comme c'est arrivé l'année dernière. Le mouvement de
la navigation continue à augmenter sur ces eaux. Il y a maintenant 25 bateaux à
vapeur sur l'étendue de rivière comprise entre Lakefield, Balsam Lake et Port-Perry
(102 milles), et 6 sur celle de Peterborough à Heely's-Falls (55 milles).

Il y a en tout 2,883 écluLages, soit 267 de plus que l'année dernière.
Ci-suit une brève description de l'ouvrage fait aux différents postes pendant

l'année.
La navigation s'est close le 20 novembre 1892, et rouverte le 21 avril 1892.

Fenelon Falls.

Ici le barrage de 340 pieds de longueur (dont le gouvernement s'est chargé par
convention avec la succession Smith) a été réparé. Il a été presque entièrement
reconstruit, vu qu'en l'examinant, après que l'eau eut été retirée, on s'est aperçu qu'il
était dans un beaucoup plus mauvais état qu'on ne s'y attendait. Deux nouvelles
ouvertures ont été faites du côté nord pour régler l'eau qui pénètre dans les canaux
des moulins de ce côté-là de la rivière. Il a été construit en amont un batardeau de
600 pieds de longueur pour intercepter l'eau, de sorte que l'on a eu toute facilité de
faire un ouvrage solide.
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Bobcaygeon.

Tne porte d'écluse neuve a été construite et mise à l'entrée d'aval. Le vieux
pont tournant en bois a été remplacé par un pont d'acier neuf, fait aux Central Bridge
Works. La pile-pivot et la culée du côté ouest ont été démolies et solidement recons-
traites. L'extrémité nord de la culée du côté est a aussi été reconstruite. Une partie
de l'ancien barrage qui obstruait l'entrée de la forme de radoub a été enlevée. Les
bajoyers ont été rejointoyés, et les buses, qui laissaient passer beaucoup d'eau par
en dessous, ont été calfatés.

Buckhorn.

De menues réparations ont été faites au barrage, aux pertuis et aux aiguilles.

Peterborough.

Les piliers du pertuis ouest du barrage avaient été affouillés, et une partie du
blocage était sortie. Ils ont été réparés, de même que le plancher, dont une partie
avait été arrachée.

-Hastings.

Le massif du bajoyer sud a été démoli et reconstruit. Les portes d'écluse et le
bureau ont reçu une couche de peinture. Les ventelles de la porte d'aval ont été
réparées.

Jfeelyi's Falls.

On a renforcé le barrage pour qu'il résiste à la crue du printemps, en attendant
que soient faites les réparations plus considérables pour lesquelles le crédit a été voté.

De nouveaux bureaux ont été construits à Fenelon Falls, Buckhorn, Burleigh et
Peterborough.

Un certain nombre de bouées ont été placées sur des points dangereux, le long
de la ligne navigable.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICHARD B. ROGERSi

M. T. TRUDEAU.
Sec. par intér. du dept. des ch. de f. et can.

Ottawa.
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ANNEXE N° 12.

CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE.

OTTAWA, 6 décembre 1892.
MioNSLUR,--J'ai l'honneur de faire rapport des progrès qu'a faits la construc-

tion du canal du Sault Sainte-Marie pendant l'exercice expiré le 30 juin 1892 et
jusqu'à ce jour.

SECTION 1.

Cette section commence à la ligne navigable de la rivière Sainte-Marie, vis-à-vis
de la ville du Sault Sainte-Marie, et s'étend en montant sur une distance de 5,300
pieds, jusqu'au pied de l'île Sainte-Marie.

L'entreprise, adjugée à MM. Hugh Ryan et Cie, comprend le ereusage d'un chenal
de 250 pieds de largeur au fond, avec une profondeur de 18½ pieds plusi bas que le
niveau de l'étiage minimum dans la rivière Sainte-Marie, au pied des rapides, et
aussi la construction d'encaissements de chaque côté du chenal, à l'extrémité supé-
rieure de la section qui est contiguë à l'écluse.

Dans l'origine le contrat pourvoyait à la construction d'un phare en bois dans
18 pieds d'eau, mais il a été jugé plus utile, dans les intérêts de la navigation, de se
passer du phare, et d'appliquer l'argent qu'il aurait coûté à augmenter la longueur
de la jetée nord, et c'est ce qui a été fait.

L'article fouille et dragage embrasse toute espèce de matières à extraire, depuis
le sable, le gravier et autres substances faciles à déblayer, jusqu'au grès de Potsdam,
qui ne peut s'enlever qu'à l'aide du sautage.

Les quantités suivantes représentent Fouvrage fait au 30 juin 1892

Déblai, dragage et approfondissement du chenal, verges
cubes..................................122,110

Bois de charpente pour les côtés et les bouts des encaisse-
ments, pieds linéaires............................ 28,961

Bois de charpente pour moises, longerons et plafonds, pieds
linéaires...... ................................. 28,680

Liernes, pieds linéaires..................,..- ............. ......... 1,902
Biocs sous la tête des moises, nombre. ....................... 1,266
Fer forgé, en boulons, lbs................. .......................... 17,024
Pin dans la superstructure, pieds cubes,........................5,161
Moises do pieds linéaires.. .... 7,588
Blocs do nombre.......,...................... 604
Longerons pour le revêtement de la surface, pieds linéaires. 1,940
Madrier de pin de 3 pes pour couvrir la surface, mes. de pl. 28,224
Pièces de couronnement de 10 x 6 pes, pieds linéaires. 1,181
Poteaux d'amarrage, nombre....................................... 8
Blocage, verges cubes.................... ..................... 7,134
Carvelles pressées, pour le revêtement de la surface.......... 2,361

Matériaux délivrés.

Boulons de fer pour les coffrages, lbs ......... ... . ............. 1:3,376

Depuis la clôture de l'exercice les entrepreneurs ont terminé les encaissements
en tant que les circonstances permettent actuellement de les construire, et les opéra-
tions de forage, de sautage et de dragage ont aussi été poussées presque jusqu'au
même point.

Aujourd'hui, l'ouvrage qui reste à faire (excepté du nettoyage) se trouve au bout
supérieur extrême de la section, dans une distance de 600 pieds dont il est en partie
besoin comme chantier de construction de l'écluse sur la section contiguë, et qui
forme le barrage séparant la rivière de la cuvette d'écluse.

L'intention est de réduire ·tellement ce qui reste d'ouvrage à faire sur cette
section vers l'époque de l'achèvement de l'écluse de la section contiguë, qu'un chenal
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sûr pour les bâtiments puisse être promptement coupé dans ce barrage, et la fouille
ainsi que les encaissements achevés sans retarder l'ouverture du canal.

Les quantités suivantes représentent la somme d'ouvrage faite à la date du 30
novembre 1892:

Déblai, dragage et approfondissement du chenal, verges
cubes...... ........................................................ 128,109

Bois de charpente pour les côtés et les bouts des enais-
sements, pieds linéaires......... ............................ 50,1971

Bois pour moises, longerons et plafonds, pieds linéaires.. 49,600
Liernes, pieds linéaires ......... ............................. 3,834
Blocs sous la tête des moises, nombre....................... 2,274
Fer forgé. en boulons, lbs........ ......... ........ .................6 33,919
Pin dans la superstructure, pieds cubes.................... ... 10,319
Moises -do pieds linéaires................... 14,654
Blocs do nombre.................. .......... 1,135
Longerons pour le revêtement de la surface, pieds linéaires 3,900
Madrier de pin de 3 pouces, pour couvrir la surface,

mesure de planche ....... ........... ..................... 55,222
Pièces de couronnement de 10 x 6 pouces, pieds linéaires. 2,319
Poteaux d'amarrage, nombre.......................... .......... 16
Blocage, verges cubes ........................... ,..........,13,0 7
Carvelles pressées, pour le revêtement de la surface........2,361

SECTION N
0 

2.

Cette section commence au pied de l'île Sainte-Marie, et s'étend sur une distance
de 3,500 pieds vers l'ouest jusqu'à la tête de l'île. Elle a aussi été donnée à l'entre-
prise à Hugh Ryan et Cie et comprend le creusage de la cuvette de l'écluse et du lit
du canal, la maçonnerie de -l'écluse ainsi que d'nne porte auxiliaire en amont de
l'écluse, et la construction de bajoyers, fossés garnis de corroi, etc.

Dans l'origine le sas de l'écluse devait avoir 600 pieds de longueur entre les
chardonnets, 85 pieds de largeur extrême, et une profondeur d'eau de 16 pieds 3
pouces sur les buscs à l'étiage minimum au pied des rapides-les vantaux des portes
d'amont devant se joindre à un angle de 450 sur un mur d'appui, et l'écluse devant
se remplir et se vider au moyen de conduits ménagés sous le radier.

Par un contrat en date du 13 juin 1891, les dimensions de l'écluse furent portées,
pour le sas, à 650 pieds de longueur entre les chardonnets et 100 pieds de largeur,
avec entrées de 60 pieds, et 19 pieds d'eau sur les buscs de l'étiage minimum de la
rivière au pied des rapides.

Ce plan fut suivi jusqu'au printemps de 1892, alors que par suite d'un débat en
parlement, pendant la session de 1891-92, les dimensions de l'écluse furent de nouveau
augmentées, sous l'autorité d'un arrêté rendu en conseil le 1cr avril 1892.

L'écluse, telle qu'on la construit actuellement, a une longueur de sas de 900 pieds
entre les chardonnets, 60 pieds de largeur d'un bout à l'autre, et 19 pieds d'eau sur
les buses comme avant, mais équivalant aux soi-disant 20 pieds de profondeur sur le
busc de la nouvelle écluse américaine au Sault Sainte-Marie calculés à l'eau basse
movenne.

Vu le surcroît d'ouvrage enti-aîné par les changements en dernier lieu mentionnés,
le délai dans lequel MM. lHugh Ryan et Cie devaient finir leur entreprise a de nou-
veau été prorogé jusqu'au 31 décembre 1894.

Et c'est ici le lieu de dire que les conduits ou aqueducs de remplissage dans le pla-
fond de l'écluse, les portes, les vannes, et la machinerie 'voulue n'étaient pas compris
dans le contrat de MM. Hugh Ryan et Cie. et devaient nécessairement être construits
et mises en place après l'achèvement de leur entreprise.

Pour ce qui est de l'avancement des travaux à la fin de l'exercice expiié le 30
juin 1892, le déblai de la cuvette pour l'écluse de 900 pieds achevait, et la délivrance
et préparation des matériaux de l'écluse étaient assez avancées, ainsi qu'on le verra
par le relevé suivant de l'ouvrage fait:-
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Quantités.
1 Abattage, défrichement et essertement, acres............... 30
2 Déblai de terre, tranchées latérales, verges cubes........2,507
3 do roche do do 74
4 Epuisement do à forfait........0-04

10 Déblai de terre, lit du canal, verges cubes.................. 57,600
il do rochè do do........ ...... 53,262
12 Epuisement do somme ronde. . . 035
17 Déblai de terre, cuvette d'écluse, verges cubes......... 37,081,
17a Déblai de terre additionnel pour sas d'écluse, 100 pieds

de largeur, verges cubes.........................-2,934
17b Déblai de terre supplémentaire pour sas d'écluse, 60 pieds

de largeur, verges cubesu............................425
18 Déblai de roche, cuvette d'écluse, verges cubes........80,586
18a do additionnel, côté de la cuvette d'écluse, v.c...8,385
18b do do fond do do ...... 13,691
18c do do tranchées des aqueducs, v.c.... 12443
l8d do do allongement de la cuvette d'écluse. 20,128
18e do do do des tranchées d'aqueducs, v.c 4,434
19 Epuisement, cuvette d'écluse, à forfait........................0-54
19a do additionnel do.................... 0-58
19a do do de l'écluse allongement do 0-20

- Matériaux délivrés.
Pierre à parement dressé, de la carrière d'Anderdon, verges

cubes.........................628
do brute do .................... 1,334

Pierre brute d'Anderdon dressée au Sault Sainte-Marie do 4,590
do de la carrière Manitouline do 7,752

Sable, verges cubes...................................3,771
Cim ent, barils..... ....................... ............................. 5,300
Pin pour buse, plate-forme et aqueducs, verges cubes.......7,146
Madrier do do pds. lin., m. pI. . 85,599
Chêne do do pds. cubes.............. 2,007

Depuis la fin du dernier exercice le creusage de la cuvetTe d'écluse a été achevé,
le bétonnage nécessaire dans le plafond de l'écluse a aussi été fait, et les travaux de
construction des bajoyers ont été commencés le 15 septembre dernier.

Le 12 novembre la rigueur du temps fit discontinuer les travaux de construc-
tion. Le 30 novembre 1892 il y avait de tait 7,707 verges cubes de maçonnerie, soit
environ un huitième de la quantité totale de l'écluse.

Au cours de l'été dernier la difficulté survenue dans les relations commerciales
entre le Canada et les Etats-Unis a produit un désir général de voir achever le canal
du Sault Sainte-Marie le plus vite possible; pour satisfaire ce désir des arrangements
ont été pris avec MM. Hugh Ryan et Cie, qui, augmentant leur outillage, se sont
chargés d'achever leur entreprise à temps pour que le canal soit entièrement fini vers
le 30juin 1894.

L'état suivant représente la somme d'ouvrage faite et la quLantité de matériaux
délivrée à la date du 30 novembre 1892.

1 Abattage, défrichement et essartement, acres.............. 30
2 Déblai de terre, tranchées latérales, verges cubes......... 2,507
3 do roche, do do 74
4 Epuisement, à forfait............ . ... .,................ 0'04

10 Déblai de terre, lit du canal, verges cubes........,...... 58,728
11 do roche do do 53,262
lia do do additionnel, abaissement du lit, v.c... 4,757
12 Epuisement, lit du canal, somme ronde.....................0.35
12a do do etc., do 0-10
17 Déblai de terre, cuvette d'écluse, verges cubes.......... 37,081
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17a Déblai de terre additionnel, sas de l'écluse, 100 pieds
de largeur, verges cubes................. .................... 2,946

17b Déblai de terre additionnel, sas de l'écluse, 60 pieds de
largeur, verges cubes........... ............... 425

18 Déblai de roche, cuvette d'écluse, verges cubes......... 80,586
18a Déblai additionnel, côté de la cuvette d'écluse,ver. cubes. 8,705
18b do plafond - do . 14,622
18c do tranchées d'aqueduc do . 12,443
18d do alongement de la cuvette d'écluse do . 24,270
18e do do tranchées d'aqueducs do . -8,216
19 Epuisement, cuvette de l'écluse, somme ronde.......,.... 0-54
19a d . additionnel, do 4....... 0-60
19b do do de l'écl. allongée do ........... 0-62
20 Béton au ciment de Portland dans le plafond de l'écl.v.c. 3,768
20a do addition. do do do 5,176
24 Forage de trous dans la roche pour boulons d'ancrage,

pds. lin........................................................... 779
36 Maçonnerie des bajoyers, verges cubes..............7,707
36a Cause conditionnelle pour hâter l'achèvement, somme

ronde........................... .......................... . ....... 0·03

Matériaux délivrés.

Pierre de la carrière Anderdon (à parement dressé) ver. e. 628
do brute do 1,444

Pierre brute d'Anderdon, dressée au Sault Sainte-Marie,
verges cubes.................................8.044

Pierre de la carrière Manitouline (brute), verges cubes....11,040
Sable, verges cubes......... . .. ...... .. 2988
Ciment de Portland, barils...............6.............. . . 083
Ciment naturel canadien, barils.................................. 3417
Fer pour boulons d'ancrage, etc., pour aqueducs, livres.... 113,960
Pin pour buse, plate-forme et aqueducs, pds. cubes.........11,291
Madrier do do do m. pl..........109,619
Chêne do do do pds. c ......... 2,387

SECTION 3.
Cette section s'étend de 9,300 pieds vers l'ouest, depuis la tête de l'île Sainte.

e628

Marie, a travers des hauts 'fonds, juisqu'au point où la ligne navigable de la rivière,
en amont des rapides, est de nouveau atteinte, à une hauteur de 18 pieds au-dessus
de l'entrée inférieure de l'écluse. Elle a été entreprise par MMI. AIlan et Fleming et
comprend le creusage du chenal*, qui a 250. pieds de largeur, au niveau de 18 pieds
plus bas que l'étiage minimum de la rivière en amont des rapides, ainsi que la cons-
truction d'un phare et de jetées d'entrée.

Les quantités suivantes représentent l'ouvrage fait à la date du 30 juin dernier,
alors que le phare était achevé:

27 Creusage, dragage et approfondissement du chenal,
etc., verges cbs............214,939

28 Bois de charpente pour côtés et bouts des encaisse-
ments, pieds lnars.... ...... 34,489

29 Bois de charpente moises, longerons et fonds, pieds c. 31,805
30 Liernes, pieds linéaires ........ ........-.............. 2,292
31 BîGes sous la tête des moises, nombre ............... 1,73
32 Fer forgé, en boulons, lbs.............................. 16,548
33 Pin pour superstructure, 12" X 12-", pieds cubes..... 1,141
35 Bloes sous la tête des moises dans la superst., nombre. 31
41 Blocage, verges cubes................... .............. 5,996
43 Orme franc dans les côtés du phare, pieds cubes....... 6,959
44 Entretoises, phare,pid linéaires.................... 10,835
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45 Blocs sous la tête'des entretoises, nombre............426,
4 Madrier de pin, liernes pour phare, pieds linéaires.... 640
461 La moitié du blocage, verges cubes....... ......... 2,05
47 Revetement, 5 pouces d'épaisseur, pds, mes..de pl..... 16,972
48 Couverture,'madrier de pinde 3 pes, pds, mes. de pi 6,799
49 Fer forgé, boulons, lbs.. .................. 15,650
50 do écharpes, lbs........................................ 5,984
51 Carvelles pressées........................................ 269
52 Charpente:.................................... .Somme ronde

Matériaux délivrés.
Orme franc, pour le phare, pds linéaires............2,500

Depuis le 30 juin, les jetées d'entrée à l'extrémité est ou inférieure de la section,
contiguë à l'île Sainte-Marie, ont été achevées autant qu'il était possible, l'obstacle à
leur entier achèvement étant la nécessité de. laisser une portion du lit du canal
intacte pour servir de barrage jusqu'à ce que la section d'écluse soit finie.

Exception faite des matières formant ce barrage, et d'une certaine somme de
nettoyage, le dragage sur cette section, qui est de même nature que le dragage sur
la section 1, sera terminé dans quelques jours, pourvu qu'il ne vienne pas de gelée
assez forte pour faire prendre la 'rivière.

Les quantités suivantes représentent l'ouvrage fait au 30 novembre 1892:-
37 Creusage, dragage et approvisionnement du chenal

etc; verges cubes........................................228,228
28 Bois de charpente pour côtés et bouts des encaisse-

ments, pieds linéaires.....................38,313
29 Bois de charpente pour moises, longerons et plafond,

pieds linéaires...........................36,862
30 Liernes, pieds linéaires........................................ 3,574
31 Blocs sous la tête des moises, nombre. ................. 1,968
32 Fer forgé, pour boulons, ...................... 26,254
33 Pin pour la superstructure, 12" x12", pieds cubes.... 9,755
:14 Pin pour moises, superstructure, 10" ×11"; pds lin... 12,448
35 Blocs sous la tête des moises dans la superstructure,

nombre.......... .......... ............... ,. ,012
36 Longerons pour revêtement de la surface, 7" X10"

pieds linéaires............................................. 2,575
37 Madrier de pin de 3 pouces pour planchers des jetées,

mesure de planches....................................... 29,950
39 Pièces de couronnement, 10" X6", pieds linéaires....., 609
40 Poteaux d'amarrage, nombre.... 5
41 Blocage, verges cubes...........,............ ................. 10,025
·42 Carvelles pressées pour clouer les planchers, lbs...... 758
43 Orme franc pour les côtés du phare, pieds cubes...... 6,959
44 Entretoises, phare, pieds linéaires.................10,835
45 Blocs sous la tête des entretoises, nombre................ 426
46 Madrier de pins pour liernes, pieds linéaires............ 640
46± Blocage, verges cubes.......................................... 2,055
47 Revêtement, 5" d'épaisseur, pds, mes. pl....... 16,972
48 Plancher, madrier de pin de 3", pds, mes. pl..... 6,799
49 Fer forgé pour boulons, lbs.. .................. 15,650
50 do pour écharpes, lbs.............................. 5,984
51 Carvelles pressées, lbs ........................................ 269
52 Charpente...................... . Somme ronde

Matériaux délivrés.
Orme franc pour phare, pieds linéaires............ 2,500

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,
W. G. THOMPSON,

Ingénieur surintendant.
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ANNEXE N° 13.

CANAL DE SAINT-PIERRE.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR,

SAINT-PIERRE, 10 octobre 1892.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de présenter le rapport suivant au sujet du canal de
Saint-Pierre:

Les travaux de reconstruction et réparation, qui (à cause de la rigueur du temps)
avaient été suspendus en décembre dernier, ont été repris en avril, et vigoureusement
poussés depuis lors. L'enlèvement du vieux mur de soutènement et de son massif
d'argile sera pratiquement fini dans ce mois-ci. Une équipe d'hommes est actuelle-
ment à renouveler et réparer le mur antérieur du chemin de halage, auquel il n'y
avait pas moyen d'avoir accès avant d'avoir démoli le mur de soutènement. La culée
ouest du pont tournant du canal, qui, par suite d'un fondement défectueux, avait
glissé peu à peu vers le pont, a été démolie; on l'a recoiùstruite après avoir creusé
de 3 pieds de plus sa fondation, et l'on croit qu'elle est maintenant parfaitement sûre.

Le pont tournant a été soigneusement examiné, et toutes les réparations néces-
saires (peinturage compris) lui ont été faites.

Le magasin, qui était en très mauvais état, a été soulevé de 2½ pieds et réparé
comme il faut; on lui a aussi mis un bon fondement de pierre.

Par le fait que le nouvel envers en talus du mur de soutènement empiétait sur
l'ancien chemin qui passait le long du sommet de l'ancien talus, il devint nécessaire
de refaire une partie de ce chemin plus loin du bord; et comme l'Etat n'avait pas
assez de terrain pour permettre de le faire, j'en ai, par ordre du département, acheté
la quantité necessaire. Nous avons fait un bon chemin, et l'ancienne clôture, qui
avait grand besoin d'être réparée, a été défaite et remplacée par une solide clôture de
fil métallique, avec poteaux de cèdre, renfermant le nouveau morceau de terre acquis.

La maison éclusière a été repeinturée en dedans et en dehors, et il lui a aussi été
fait de menues réparations.

L'entrepreneur du nouveau quai à l'entrée sud de ce canal a fait son ouvrage
d'une manière satisfaisante, et ce quai, dont le besoin se faisait beaucoup sentir, est
aujourd'hui largement utilisé.

La portion immergée du canal, que j'ai fait soigneusement examiner par un
plongeur expérimenté, a été trouvée très vermoulue; bientôt il faudra épuiser l'écluse,
et réparerle radier, les buscs, les portes, etc. Toutefois, je ferai plus tard à ce sujet
un rapport détaillé accompagné d'une estimation des frais de réparation, etc.

La navigation par ce canal ne s'est close que le 20 janvier, et s'est ouverte de
nouveau le 1er avril dernier.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WM McCARTHY,

Ingénieur dirigeant.
M. T. TRUDEAU,

Sec. par int. du dépt. des ch. de fer et canaux,
Ottawa.
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ANNEXE N° 14.

NAVIGATION DU SAINT-LAURENT-TABLEAU DES DISTANCES-A.

DU DÉTROIT DE BELLE-ISLE À PORT-ARTHUR, À LA TÊTE DU LAC SUPÉRIEUR, PAR'EAU,

De A

Détroit de Belle-Ile-........ Cap-Whittle.................
Cap-Whittle....-...........Pointe-Ouest, Anticosti........
Pointe-Ouest, Anticosti..... Pointe-au-Père.-...-.-...........
Pointe-au-Père .............. Rixnouski.... ............
Rimouski--------... Bic......................
Bic...................Ile-Verte .................
Ile-Verte (v.-à-v. Saguenay) Québec..................
Québec................ Trois-Rivières.............
Trois-Rivières...........Montréal................
Montréal.......... Lachine.---------------
Lachine.....-.......-------Beauharnois. .....-----
Beauharnois.----------Sainte-Cécile..............
Sainte-Cécile..............Cornwall..................
Cornwall ....-.. . -..-........Dickinson's-Landing-..........(
Dickinson's-Landing-.......Pointe-Farran...............1
Pointe-Farran......-.... Extrémité sup. de l'île Croyle..1
Ext. sup. de l'île Croyle... . Williansburg ou Morrisburg... 
W illiamsburg..............Rapide-Plat...................(
Rapide-Plat............Village de la Pointe-Iroquois...1
Village de la Pte-Iroquois. . Extrémité de Presqu'Ile-.......(
Presqu'Ile...............Pointe-Cardinal, Edwardsburg.(
Pointe-Cardinal.......... Tête des Rapides des Galops...(
Rapides des Galops-........ Prescott......... ...........
Prescott................Kingston................
Kingston.................Port-Dalhousie............
Port-Dalhousie...... ..... Port-Colborne.............
Port-Colborne........... Amherstburg....
Amherstburg........... Windsor.................
Windsor...... ............ Pied de l'île Sainte-Marie.......
Pied de l'île Sainte-Marie . . Sarnia........................
Sarnia............... ..... . Pied de l'île Saint-Joseph......
Pied de l'île Saint-Joseph.. . Pied du Sault Sainte-Marie. ... "
Sault Sainte-Marie-........ Tête du Sault Sainte-Marie.....1
Tête du Sault Sainte-Marie. Pointe-aux-Pins...........
Pointe-aux-Pins----... Port-Arthur..............

Sections
de la

navigation.

Golfe Saint-Laurent ....
. do ....

FleuveSaint-Laurent....
do
do ....
do ....
do .. .
do à la lignedem.
do ....

Canal Lachine.
Lac Saiit-Louis.........
Canal Beauharnois......
Lac Saint-Louis.........
Canal Cornwall..........
Fleuve Saint-Laurent....
Pointe-Farran...........
Fleuve Saint-Laurent.. . .
Canal du Rapide-Plat. ..
Fleuve Saint-Laurent.. . .
Canal de la Pte-Iroquois.
Canal de la Jonction ....
Canal des Galops........
Fleuve Saint-Laurent... .

do ....
Lac Ontario............
Canal Welland..........
Lac Erié ...............
Rivière Detroit. ........
Lac Sainte-Claire.
Rivière Sainte-Claire.....
Lac Huron...... .....
Rivière Sainte-Marie....
Canal du Sault Ste-Marie
Rivière Sainte-Marie....
Lac Supérieur..

Port-Arthur au lac Shebandowan............ ...........................
Lac Shebandowan à l'Angle Nord-Ouest . ............... ...................
Angle Nord-Ouest à Winnipeg .........................................
Pointe-aux-Pins à Duluth.............................................

Milles statutaires.

Inter- Total
mé - au détroit

diires. de
Belle-île.

240
201
202

6
12
39

126
7-4
86
81

15ï
112f
3234
11½
5

10
4
41
3
2t
2
7¾#

59
170
26

232
18
25
33

270
47
1
7

266

45
312

95
390

240
441
643
649
661
700
826
900
986
9941

1,009q
1,021
1,053.*
1,065-
1,070k
1,071
1,081½
1,085k
1,090
1,093
1,095
1,097R
1,105
1,164
1,334
1,360î
1,592-
1,610t
1,635ý
1,668ý
1,938
1,9851
1,9863
1,9934
2,259p
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Des 2,259î milles du détroit de Belle-Ile à la tête du lac Supérieur, il y a 71 milles de navigation
artificielle et 2,188e milles de navigation libre.

Du détroit de Belle-Ile à Liverpool, 1,942 milles géographiques ou 2,234 milles statutaires.
La chute totale, du lac Supérieur à la ligne des marees, est d'environ 600 pieds.
Le voyage en bateau à vapeur, de Collingwood à Port-Arthur, est de 532 milles.

1



Ministère des Chemins de -fer et Canaux.

ANNEXE No 15.

TABLEAU des distances des stations entre les cités d'Ottawa et Kingston.

Nom de la station.

1 Ottaw a ...................................

2 H artw ell..................................
3 H ogsback.................................
4 Black Rapids..............................
5 Long Island...............................
6 B urritt's ..................................
7 -N icholson 's................................
8 Clow es....................................
9 M errickville...............................

10 M aitland .................................
Il Edm unds..................................
12 Old Sly's..........................
13 Smith's Fal1s............... ...........
14 Premiers Rapides ou Poonamalie...........
15 N arrow ...................................

Ascension totale à l'eau basse.

16 Isthm us...................................
17 Chaffey's...................................
18 D avis .....................................
19 Jones' Falls...............................
20 Brewer'sUllJpper Mil1s......................
21 do Lower Milis......................
22 Kingston M ilîs............................
23 Kingston.. .............

Chute totale à l'eau basse.............

T otal................................

Distances
d'Ottawa.

Milles.

0I

4k
51

1434
401

4.
441
46à'
55
591
60
61
64
83t

871
92
944
971

1084

110
120¼
1264

Ecluses.

Ascens.
N à l'eau

basse.

Ascens.
pds. pcs.

8 82 0

2 22 0
2 13 6
1 l 0
3 27 0
1 10 6
1 15 2
1 10 0
3 25 0
1 4 9
1 10 10
2 15 6
4 33 9
1 7 9
1 4 0

.... 292 3

Chute.
1 4 0
1 12 6
1 9 0
4 60 0
2 19 0
1 14 2
4 46 8

.... ........

.... 165 4

47 ........

Digues.

____-- a o

Lon- Hau- a a
gueur. teur.

Pieds. Pieds.

230 13
3 1,320 33

1,616 14 4.00100 28
1 320 60
1 300 12 0'13
3 850 68 0'13
1 240 14 1·50
1 500 9 0.50
1 481 16 0 05
1 150 6 0-33
1 270 8 0'13
1 343 8 0·06
1 250 20 0·25
2 600 24 0-13
1 260 5 1-25
1 600 9 0·06

1
1
1

300
300
200
200

6,042

.... ........

24 15,472

60
20
12
14

1-25
0-13
0-06
0-25
1·75
4·25
0·25

................
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ANNEXE N° 16.

TABLEAU indiquant la d ate de la fermeture dles naux das l'automne de 1891; et
de leur ouverture au printemps,de -1892.

Canaux Fermeture. Ouverture.

Canal Lachine.............................. 30 novembre 1891....... 1er mai 1892.

Canal B*eauharnois. ................. ........... 1er décembre 189L ...... 30 avril 1892.

Canal Cornwall...................................... 5 do 1891....... 1er mai 1892.

Ecluse et digue de Sainte-Anne, ................... 26 novembre 1891....... 29 avril 1892.

Canal Carillon...................................... 28 do 1891....... 30 avril 1892.

CanalGrenville....... ....................... 28 do 1891....... 30 avril 1892.

Ecluse et digue de Culbute.......................... ........................

.... Kingston Mills........................ 30 novembre 1891....... 1er mai 1892.
Rideau.{

Ottawa............................... 28 do 1891....... 2mai 1892.

Ecluse Saint-Ours............................ 30 do 1891....... 11 avril 1892.

CanalChambly................................... 30 do 1891....... 2mai 1892.

Canal Williamsburg... ..................... 12 décembre 1891....... 25 avril 1892.

Canal Wel1and...................................... 17 novembre 1891....... 19 avril 1892.

Canal Erié (NewYork).............................. 5 décembre 1891....... 1er mai 1892.

Canal Saint-Pierre (Cap-Breton).*.................... 20 janvier 1892....... 1er avril 1892.

Travaux du canal Trent............................. 20 novembre 1891....... 21 avril 1892.

Canal Murray..... ......................... 16 décembre 1891....... 5 avril 1892.
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ANNEXE NO 17.

LisTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé.le 30 juin 1892.
1. CHEMINS DE FER SUBVENTIONNÉS.

10938

10990

1101:2

11023

11071
11237
11274

11294
11304

11326,

11327

11328

2. CHEMIN DE FER DU CAP-BRETON.

10983 J. Harris et Cie............2 sept. 1891.... 2 chasse-neige Russell.

3. CHEMIN DE FER OXFORD ET NEW-GLASGOW.

10985 J. Harris et Cie ............ 2 sept. 1891.... 2 chasse-neige Russell.
11054 J. K. McDonald ............ 5 oct. 1891... Const. d'un château d'eau à la jonction de Pugwash.

4. CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

10961 Jas Brown.................. 3 août 1891... . Gare à voyag. et hangar à marchand., jonc. de Kent.
10962 Municipalité de la ville Anti-

gonish................... 4 do .. . Fournir de l'eau p. les locomotives, etc., Antigonish.
10%94 J. Harris et Cie....-........* .2 sept. 1891.'.. Deux chasse-neige Russell.
10986 A. J. Grant et Cie-.......... 14 juillet 1891... Huile pour voitures à voyageurs.
10987 Bushnell Cie (à resp. limit.). . 14 do . . Pétrole, huile à dynamo et huile à pivot.
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Nom de l'entrepreneur.

Cie de ch. de f. de St-Stephen
et M illtown.-................

Cie de ch. de fer Winnipeg et
de la Baie-d'Hudson.......

Cie de ch. de fer Montréal et
Ottawa ...................

Cie de ch. de fer Témiscouata

Cie de c. de f. Mont. d'Orford
do do

Cie de ch. de fer Québec et
Lac Saint-Jean............

Cie de c. de f. de vallée Tobiq
Cie de ch. de fer Woodstock

et Centreville . . ........

Cie de c. de fer des Mille-Ile

Cie de ch. de fer Ontario, Bel
mont et Nord.............

Cie de ch. de fer Ottawa, Arn
prior et Parry-Sound .....

do do

la sgature. Description générale.

Non signé, 1891.. De St-Stephens à Milltown.

18 sept. 1891.... Du C. C. P. à la Baie-d'Hudson (subvent. en terre).

Non signé, 1891.. Du bout du 30e mille (subventionné par 50-51 Vic.,
c. 24) 30 milles vers Ottawa.

20 oct. 1891.... Depuis l'extrém. ouest de l'entrep. n) 9666, au garage
de Clair,.jusqu'à la station de Connor, embran-
chement de St-François.

16 déc. 1891..... De Eastman à Kingsbury.
10 sept. 1892.... De Lawrenceville à Kingsbury.

17 oct. 1892 .... Du 30e au 50e mille, embranchement de Chicoutimi,
20 milles, et pour achever les premiers 30 milles,
et 4 milles vers Robertval.

. 27 sept. 1892..... Depuis l'extrém. des 14 milles déjà const. près du R.
à la Truite, pour 14 milles à Plaister Rock Island.

. 16 sept. 1892..... De Woodstock à Centreville. 20 milles; de là 6 milles
à la frôntière des Etats-Unis.

s Non signé ...... De la jonction de Gananoque, sur la ligne de la Cie,
à un point en correspondance avec le ch. de fer de
BrockvilleWestport et Sault Ste-Marie,le ch. de
fer de Kingston, lNapanee et Occidental, le ch. de
fer de Kingston, Smith's Falls et Ottawa, ou les
eaux du canal Rideau et un prolongement en tra-
vers de l'embouchure de la rivière Gananoque.

. Non signé ...... Depuis les mines de fer de Belmont jusqu'à la Jonc-
tion, dans Hastings, du ch. de fer Ontario-Cen-
tral et du ch. de fer Canadien du Pacifique.

. 29 sept. 1892.... De Renfrew à Eganville, 22 milles, et d'Eganville à
- la baie de Barry, 30 milles.

Non signé-....... Depuis la baie de Barry en allant vers le chemin de
fer de Jonction du Pacifique-Nord.
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ANNEXE no 15.-LSTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé le
30 juin 1892-Suite.

4. CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL-Suite.

Nom de l'entrepreneur.

10988 M. Lodge..................1
10989 Rhodes, Curry et Cie........2
10996 Imperial Oil Co...... ....... 1
10997 J. R. Hutchins.............1
11029 Grant et McIntosh..........
11030 A. Myles................
11031 A. Laberge..................
11032;W. D. McCurdy............
11053 Paul Roy..........
11057 Canadian Locomotive and En-

gine Co. (Limited)........
11062 Cie de ch. de f. Nord et Ouest.

11077 Jas. Brown.................
11089 Ed. Foran..................
11123 W. et A. Moir..............
11124 Barrow Hematite Steel Co.

(Limited).............
11125 do do
11126 do do
11136 G. McLeod...... ..........
11148iDominion Bridge Co. (Ltd).
11151,J. C. Calhoun...........
11152 E. Crossman.............
11153 J. Lewis.......... .·. .........
11154

1
F. Bellavance et Co..........

11160iJ. Kelly....-.................
11175 P. Doucet ...................
111941King, Frères.................i
11195King, Frères............
111961F. C. Dubé .................
11227 Cie de navigation à vapeur du

Saint-Laurent....:.....

11228 D. Hallisay ..............
11229 Dominion Bridge Co., Limt'd
112471W. Starkay .................
11264 Truro Foundry. and Machine

C o ............. ..........
11265Gray et McManus...........
11266 Cie houillère de l'Acadie.... .
11271 Cie houillère du Canada......
11272 Cie houillère et de ch. de fer

de la Baie de Fundy.......
11273 A. Lemieux ................
11275 Cie houillère Gardner ........
11281 McDonald et Moffatt........
11282 do ........
11283 J.Harris et Cie, à resp. limitée
11291 P. S. McManus.............

11292 do . ....
11296 A. J. Grant et Cie..........
11297 J. R. Hutchins.............
11298 Eastern Oil Co..........
11299 J. et S. C. Drury .........
11300 A. Holden................
11303 J. McIntosh................
11304 General Mining Association..
11308 Imperial Oil Co.............
11315 S. O'Donoghue ............
11330 Smith et Crow..............
11339 Jas. Brown.................
11340 do .

Date de
la signature.

14 juillet 1891. ..
26 août 1891 .... 
14 juillet 1891...
14 do ...
9 sept. 1891....
22 do ...
23 do ...
28 do ...
28 do

30 do ...
20 août 1883.....

3 dée. 1891....
1er do ...
15 janv. 1892....

17 fév. 1891.....
17 do ...
17 do- ...
26 janv. 1892...
26 fév. 1892....
19 do
20 do ...
19 do ...
20 do ...
20 do ...
19 do
26 déc. 1891...
26 déc.-19...

do ...

30 svril 1892...

19 fév, do
2 mai do ...

13 juin do ...

20 do-do...
20 do do...
20 do do...
20 do do...

20 do do...
18 juillet do...
20 juin do...
27 juillet do...
18 do do ...
3 juin do ...
er août do...

do
22 juillet

do
do

3 août
22 juillet
12 do
20 juin
22 juillet
26 août
9 sept.

17 do
17 do

do ...
do . ..
do . .
do
do ..-.
do ...
do
do ...
do ...
do ...
do ...
do ...
do .

Description générale.

Pétrole; huile à wagon et huile à locomotive.
Bâtiment de brique à Moncton.
Huile pour essieux de wagons à marchandises.
Huile à fanal, cylindre et locomotive.
Gare et hangar à New-Glasgow.
Salle d'attente pour cochers de place, St-Jean, N.B.
Ecran paraneige, à l'est de la station de Petit-Métis.
Annexe à la station de Charlo.

do do . Sayabec.

4 locomotives à 10 roues.
Construction d'un ch. de fer depuis-Ste-Marie jusq.

l'Intercol., et-de là jusq. la Pointe de Beaubear.
Hangar à huile à Moncton.
Chargement de sucre à Richmond et Halifax.
Marche de fer à la gare de la rue North, Halifax.

Rails d'acier.
do
do

750 barrières de fermes.
Passerelle d'acier, cour de la gare de Truro.
Clôtures.

do
do
do
do
do

Pôteaux de clôtures.
Traverses de cèdre.

do

Malle, etc., entre le ch. de fer Intercolonial au quai
de Rimouski et les paquebots-poste anglais.

Clôtures.
Pont à longerons, riv. Barney aux moulins de Dwear.
Déplacement de pont-levis, Pointe Tupper.

Machine à hisser pour
Creusage pour passage d'eau
Fourniture de houille.

do

do
do

do
Transbord. de marchand. à la jonc. de la Chaudière.
Fourniture de houille.
1 barge.
Fouille et coffrage, Mulgrave.
Roues de wagons.
Drain couvert, Robinson's-Meadow, près de la sta-

tion de Brockville.
Dressement de plate-forme à la jonction d'Eureka.
Huile pour 1892.
Huile à dynamo.
Huile à voitures des voyageurs.
Hangar à march., tête de ligne en eau prof., St-Jean.
Huile à cylindre.
Gare et hangar à la station d'Eureka.
Fourniture de houille.
Huile pour essieux, etc.
Coffrage, Pointe Tupper.
Hangar à marchandises, station d'Orangedale.

do do tête de ligne, port de St-Jean..
da do Newcastle, N.-B.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE n 17.--LISTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé le
30 juin 1892.-Suite.

5. CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

Date
Nom de l'entrepreneur. de Description générale.

la signature.

11103 N. Boulter...............~14 jan. 1892. .... Traverses.
11104 D. McKenzie............... 12 do .... do
11105 A. McKinnon............... 12 do .... Poteaux de cèdre, traverses, etc.
11106 R. Ellis, jeune...............12 do .. . do do
11107 W. Taylor.*.*.............13 do .... Traverses, etc.
11108 J. R. Larkins............... 13 do .... Bois de charpente et traverses.
11109 S. E. Gallant............12 do .... Traverses.
11110 O. Haywood................. 12 do .... do
11111 J. T. Windsor.............. 13 do .... do
11199 Glace Bay Mining Co ....... 22 avril 1892.. Houille pour locomotives.
11202 Patent Nut and Bolt Co.,

Limited................9 mai 1892. . .. Boulons et écrous de fer.
11344 S. Grey.....................16 sept. 1882. ... Permis de vendre des journaux, etc., sur les trains.

6. CANAL RIDEAU.

11050 F. Toms.................. 24 oct. 1891..... Travaux à Hogsback.
11078 T. McLaughlin ............. 30 déc. 1891. .... Creuser le bassin et faire une forme à Ottawa.
11088 P. G. Waters............... 8 jan. 1892...... Chalans à bascule et chalan-plat.
11161J. O'Toole ................ 28 mars 1892. ... 'Changer le pont tournant de place, à Merrickville.
11252 Canadian Bridge and Iron Co 25 juil. 1892....: Ponts à Merrickville.

7. CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE.

11174 Hugh Ryan et Cie.........5 avril 1892. ... Donner 900 pieds de long à l'écluse.
11193 do 18 mai 1892.. .. Prolonger de 390 pds la jetée au lieu de construire

un phare.

8. CANAL SOULANGES.

11165 Geo. Goodwin............11 mai 1892..... Faire la section 11, Coteau du Lac.
11178 D. O'Brien et fils............ 8 avril 1892.... do 12, do
11278 R.Macdonald............24 sept. 1892.. .. do 13, Coteau-Landing.
11331 Arch. Stewart.............. 24, do .... do 1 et 2, entrée des Cascades.

9. CANAL DE LA VALLÉE DE LA TRENT.

112031Wm. H. Law............30 avril 1892..... Pont tournant à Bobcaygeon.

10. CANAL WELLAND.

11063'Wm. Hutchinson........... 1er déc. 1891.... Pont flottant près de Dunville.
112771Arch. McDonald............ 18 sept. 1892.. .. Tunnel à Stromness.
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ANNEXE

ÉTAT
1. Chutes d'eau et autres propi.iétés publiques louées sur les

Date
de la

signature.

17 oct. '92

2 déc. '91

29 déc. '91
1er oct. '91

20 nov. '91
17 mai '92

9 mars '92
21 juillet '92

22 oct. '91

'91

22 sept. '91

3 oct. '91

3 oct. '91

15 juillet '92

'92

18 mai

'92
1er oct. '921

28 mars

9 mars

17 août

Durée
du

bail.
Locataires.

Dur. bon plai-lCie de Transport d'Ot-
sir du gouv. tawa.

Dur. bon plai-
sir du gouv.

do
do

Hiver 1891-92.
Dur. bon plai-

sir du gouv.
do
do

Dur, bon plai-
sir du gouv.

21 ans seulem't

Dur. bon plai-
sir du gouv-

do

do

10 ans seulem.

Dur. bon plai-
sir du gouv.

D. Parizeau...........

R. Ready..........
Standaro Agency Co..

R. Latimer............
P. McCrory...........

End, Trihey et.Cie....
DominionWadding Co.

H. J. Gonder .........

W. Martin............

D. Dittrick...........

T. F. Brown et Frères.

W. H. Crow .........

Capit. N. J. Wigle....

L4ke Erie Glass Work
Co.

'92 Dur. bon plai- Ag't de Wyoming Park
sir du gouv.

'92 do T. H. Hughes.........

'91

'92

'92

'92

do
do

Dur. bon plai.
sir du gouv.

Terminésur 6
mois d'avis.

5 ans.

1 an.

R. C. Lampman.......
Cie detélégraphe Nord-

Américain..........

Ministre des Pêcheries.

Cie. ch. f. Grand Tronc

Exée. test. de Jas. Hun-
ter (au gouvernem.)..

Canada R'y News Co.

Propriété louée.

Canal Carillon.
Lot -à l'entrée d'aval du canal........

Canal Lachine.

Lots 13,14, à l'est du bassin no3, Saint-
.Gabriel.

Lot 17, do do
Lots 7, 8, 9, S.~-E. du bass. Wellington.

Espace.dans le hangar no 4,St-Gabriel.
Lot 20, à Fouest du bass. no 2, St-Ga-

briel.
Lots 1, 2, do do do
Thermomètre à eau, tuyau de 9", à la

manufacture de Ste-Cunégonde.

Canal Welland.

Ptie lot 26,.dans la 5e con., Crowland,
ville .de Welland, nord de la r. Main,
et à l'ouest du canal.

Lot sur la rive ouest de la.Grande-Riv.,
Port-Maitland.

Pties lots 16, 17, 6e con., Grantham.

Eau de Welland, coursier de décharge
pour moulin sur leur terrain.

P-t lot 26, _5e con., Crowland, près de la
. rue Mai, ville de Welland.
Lot à Ste-Catherine, près de la vieille

écluse no 2.
Lot à Port-C3olborne, près de la vieille

écluse no 2.
Canal Rideau.

Pt. lot K, con. C, Nepean, près du pont
tournant.

Pt. lot 17, 8e con., Crosby S., à l'écluse
Chaffy.

Pt. lot 35, subd. 5, con. B, Nepean.

Poser des potaux et fils le long du
canal, d'Ottawa à Kingston.

Chemin de fer Intercolonial.

Lot de quai au terminus en eau pro-
fonde, Halifax.

Echange de passages, station de Lévis.

Paver le terrain du lot 132, rue Hollis,
Halifax.

Vendre des journ. sur tous les trains.
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Superficie de
la propriété

louée.

50'x 25'.

14,967' 16,912'.

16,912'.
..... .. . . .

BO pieds.
16,912'..

19,046'.
. .. .. .....

3-18 acres....

3-50 acres.

3-75 acres....

.... ..... ...

3-30 acres..

1 -69 acres.....

'71 acres.....

3 roods, 18 per.

... x3.

32' x 35.. -

. .... . . . .

56 Victoria.

A quelle fin
employée.

Force.

Etablage..........

Période du
bail.'

.er 
janv.

Hangar à bois...........

do
do

Hangar à.sel....
Hàng. à charbon

Hangar à bois...
Protection contre

le feu.

Magasin........

Maison du club
et quai.

Cour à bois et à
charbo.n.

Moulin à-farine..

Empil. de bois..

Quai, etc...... .

Vitrerie.... ....

Abri à chaloupe
et parc.

Moulin à farine..

.. . .... .

..........

. ... . ......

. . . . . . . . . .

Tuyau de'
9".

. .. . .... . .

..........

Force de.40
vaux.

8 juin '91

do
1er mai '91

1er déc. '91
1er mai '92

1er janv.'91
1er juill. '92

21 nov. '87

1er avril '91

1er sept. '91

do

1er juill. '88

ler juill. '92

1er août '92

...........1er déc. '91

Surplusler juill. '91
d'eau

........................... 1er janv.'92

Télégraphe...... .......... 1er août·'92

Quaiage ........ .......... 1er sept. '91

Ch.de f. Intercol........ 1er mai '92

1er août '92

LQyer
annuel.

Conditions des paiements.

Montant
de chaque
versement

Payable. Première
b e. chéance.

-I -- l -- 1

$ cts.
3 00

412 33

169 12
600 00

10 0o
169 12

380 92
10 00

25 00

50 00

10 00

240 00

50 00

15 00

50 00

10 .00

5 00

2 00

1 00

$ cts.
3 00

412 33

169 12
600 00

-10 00
169 12

380 .92
10 00

25 .00

50 00

10 00

240 00

50 00

15 00

50 00

Observations.

1er janv...(1er janv. '92D'avance.

8 jun....
do .. ..

1er mai...

1er mai...

1er janv..
1er juillet.

21 nov.....

ler avril..

1er sept...

do

1er juillet.

do .

ler août..

10 00 lerdéc....

5 00 1er juillet.

1 00 1er janv..

1 00 1er août..

100 00 100 00

Taux ........

400 00 100 00

2,500 00 208 34
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1er sept..

Chaq.moi

Août, nov
fév., mai

Chaq.moi

8 juin '91 et
sur livrais'n

.-do
Sur livraison
du bail.

do
do

1er janv. '91
1er juill. '92

Sur livraison
du bail.

do

do

do 1

do

do

do

do

do

do

1er août '92

1er sept. '91

s do

1er août '92

s do

do

do
do

do
do

do -

do

do

do

do

D'avance, aussi
86 par f. de c.
pour 20 f. de c
si requis.
do

do

do

do

do (Annule
7,816).

do (Annule
9,919.)

do

do

Ministère des Chemnins -de fer et Canaux.

N0 18.

GÉNÉRAL.
canaux et chemins de fer, dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1892.
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1891.

Non signé.

18 sept...

Non signé.
20 oct....

16 déc....

1892.

10 sept...

17 oct. . . .

27 sept. .

16 do··

30 nov.. . .

Non signé.

29 sept.

8 nov.. .

Documents de la Session (No. 9.) A.-1893-

30 CONTRATS au sujet de subventions en'aide à la construction de

Nom de la compagnie
de chemin de fer.

St-Stephen et Mill-
town.

Winnipeg et Baie
d'Hudson ... ~Baie.

Montréal et Ottawa.
C. cde f.Témiscouata

Montagne d'Orford..

do do ....

Québec et Lac Saint-
Jean.

Vallée de la Tobique.

Woodstocket Centre-
ville.

Mille-Iles ..........

Ontario, Belmont et
Nord.

{ Ottawa,Arnprior et
Parry-Sound.
do do

Lignes de chemins de fer
h construire.a

De St-Stephen à Milltown...........

Du ch. de f. C. P. à la Baie d'Hudson.-

(De l'extrémité des 30 milles de 50-
t51 V., c. .24, vers Ottawa...

Du garage de Clair à la station de Con-
nor, embranchement de St-François

De Eastman à Kingsbury, P.Q.......

De Lawrenceville à do
Dn 30e au 50e mille, embr. de Chi-

coutimi, les 30 lers milles com-
plétes, et 4 vers Roberval.......

Du ruisseau à la Truite 11 milles,
de là 3 milles, jusqu'à l'île de
Plaister Rock.............

De Woodstock à Centreville, de 1à
jusqu'à la frontière des E.-E.... f

De la jonction de Gananoque à un point
jusq. Brockville, Westport et S. Ste-
Marie, le Kingston, Napanee et O.,
le Kingston, Smith's Falls et O.,
sur les eaux du canal Rideau; aussi
prolongem. pour traverser l'embou-
chure de la rivière Gananoque.

Des mines de fer de Belmont à la jonc-
tion de l'Ontario Central et du ch.
de fer Canadien du Pacifique.

t De Renfrew, sur le C.C.P., à Egan-)ì
f ville, d'Eganville à la Baie Barry J
f De la Baie Barry vers la jonction ft du Pacifique-Nord..-.....-.... . J

Actes
du Canada
accordant la
subvention.

53 V. c. 2

47 V.c.25&70

53 V. c. 2
53 V. c. 2

53 V. c. 2

53 V. c. 2
52 V. . 3

55-56 V. c. 5

53 V c. 2
55-56 V. c. 5

55-56V. c. 5

55-56 V. c. 5

55-56 V. c. 5

55-56 V. c. 5

55-56 V. c. 5

Montant
de la subvention.

.En tout
Par mille. pas ples

de

$ $

3,200 11,200

c. 6,400 Manitoba.
12,800 T. N.-O.

3,200 96,000
3,200 -51,200

3,200 99,200

3,200

3,200

3,200

3,200

in all

3,200

99,200
64,000

35,200
9,600

64,000
19,200

44,000

32,000

3,200 70,400
, 96,000

f 6,400 176,000
3,200 88,000

OTTAWA, 2 décembre 1892.

n -å

250

30
12

31

161-

20

20

10

22
30
271>
27-2L

80

80

53

130

40
80
60

Pieds.

80

65

53
70

69

74

80

Pieds.

f716'1f

955

1,910
818

882

1.0

C

Pieds.

15

50
100 de chaque

côté.
50
50

33

33

50

50

50

50

33

50

50

.~'e e

'e,., -

>cs' a*->

Lbs.

56

56

20 15 56
20 15 56

20 15 56

20 14 56

20 15 56

20 15 56

20 15 56

20 15 56

16 14 56

20 15 56

20 15 56

Observations.

1er juil. 1893. .

1er juin 1894. . Subvention en terres.

31 déc. 1892. .
1er août 1892. .

1er déc. 1893.. Chemin de colonisation.

1er août 1893. . do do

1er août 1893. .

1er déc. 1893. .

1er jan. 1894. .

1er août 1896. . fre part. $30,000
f 2e do 14.000

31 oct. 1893. -

1er août 1896.'.

ler nov. 1894..

IL A. FISSIAULT.

9-111
163

Pieds.

20

20

1 11

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

chemins de fer, passés pendant l'exercice clos le 30 juin 1892.

818
955
818

1,146

819

955

955

716

2,8653
1,433
1>433

i

ýil

162

Pds
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N° 3.-TABLEAU indiquant les chemins de fer subventionnés par des crédits.

Désignation Description des lignes subventionnées.
de l'acte.

EMPRUNTS.

1886 49 Vic., c. 10.... Cie de ch. de fer Albert, de Salisbury à Hopewell..
1889152 Vic., c. 3. Cie du pont Frédéricton et Sainte-Marie..... .....
1883 46 Vic., c. 26.... Pont Saint-Jean et Cie de Prolong. de ch. de fer..

Montant Montant
de de

l'emprunt l'emprunt
auois. paye à la.autorise, compagnie

$ ets. $ cts.
15,000 14,725 56

300,000 300,000 00
500,000 433,900 00

NO 4.-TABLEAU indiquant les chemins de fer subventionnés au moyen de vieux
rails évalués au montant rapporté.

Désignation
de l'acte.

Compagnie de chemin de fer Central'
du Nouveau-Brunswick........

Chemin de fer d'Elgin, Petiteodiac et
Havelock.................... ..

51 Vic., c. 3. Chemin de fer Kent-Northern du
Nouveau-Brunswick, ..... ........

Filature de coton d'Halifax..........
Compagnie d'aciérie du Canada......
Compagnie de chemin de fer d'Albert.
Embranchement de Chatham........

Total.........

Ton- Porté auxneauxCop
de rails Comtes pu-

em- .c mct
ployés. comme actif.

Encore dû,
payé. 30 juin

e cts. $ ets. $ ets.

4,052 83,612 54 83,612 54..........

2,201 44,252 82 44,252 82..........

2,549 58,334 27. ......... 58,334 27
233 4350........... 4,335 0
597 11,964 663........5...11,964 66
726 14,665 45......... .. 14,665 45
958 24,439 84 24,439 84 ............

.. ..... 241,604 58 151,305 20 89,299 38
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Montant
de l'em-

prunt non
retiré.

$ cts.

274 44

66 ,100 00
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE N° 20.

LISTE DES CHEMINS DE FER SUBVENTIONNÉS PAR LE PARLEMENT.

NOTE.-Le numéro marginal en regard de chaque subvention coïncide avec la liste alphabétique publiée
dans le rapport du ministre et qui rend compte de ce qu'a fait le gouvernement dans le cas où il avait passé
contrat avec les compagnies.

Par les actes dont suit la nomenclature, le Gouverneur en conseil a reçu l'auto-
risation de subventionner, à certaines conditions, les chemins de fer suivants
II1 Par l'Acte 45 Vie., ch. 14 (1882). (Sanctionné le 17 mai 1882):

1. Un chemin de fer entre Gravenhurst et Callendar, tous deux dans la
province d'Ontario, une subvention n'excédant pas $6,000 par mille,
ni n'excédant en tout....................................... ............ . $660,000

2. Un chemin de fer entre Saint-Raymond et le lac Saint-Jean, tous deux
dans la province.de Québec, une subvention n'excédant pas $3,200
par mille, ni n'excédant en tout.......................................384,000

3. Un chemin de fer entre un point du chemin de fer Intercolonial à la
Rivière-du-Loup ou la Rivière-Ouelle, dans la province de Québec,
ou un point situé entre ces deux localités, et Edmonton, dans la
province du Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, ni n'excédant en tout...... .................... 240,000

4. Un chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow, tous deux dans la
province de la Nouvelle-Ecosse, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, ni n'excédant en tout..................................... 224,000

Les dites subventions devant être accordées à telles compagnies qui seront
approuvées par le Gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles
sont en mesure de terminer les dits chemins de fer, respectivement, dans un délai
raisonnable qui sera fixé par arrêté du conseil, et en conformité de plans et devis qui
seront approuvés par le Gouverneur en conseil sur le rapport du ministre des
Chemins de fer et Canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue entre la
compagnie et le gouvernement, et que le gouvernement a la faculté de conclure,-
et seront payables à même le fonds consolidé du revenu du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section de dix milles de chemin de fer, en proportion
de la valeur de la section ainsi achevée relativement à l'ensemble de l'entreprise,
cette proportion devant être établie par un rapport du dit ministre; pourvu, toujours,
que l'octroi de ces bonis ou subventions soit subordonné à telles conditions, ayant
pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance des droits de circu-
lation ou des conventious de trafic et autres droits propres à leur offrir toutes
facilités raisonnables et un tarif de péage uniforme par mille que le Gouverneur en
conseil pourra prescrire.

Par l'acte spécial 45 Vie., ch. 55, (1882). (Sanctionné le 17 mai 1882.)
5. Une subvention à "La Compagnie du chemin de fer de Transport

Maritime de Chignecton," pourvu qu'elle construise, entretienne et
exploite un chemin de fer à navires, sujet à l'approbation du gou.
vernement, à travers l'isthme de Chignectou, depuis le golfe Saint-
Laurent jusqu'à la baie de Fundy, par année, pendant vingt-cinq ans. $150,000

Par l'acte 46 Vict., ch. 25 (1883). (Sanctionné le 25 mai 1883)
6. A la Compagnie du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs, pour 100

milles de son chemin à partir de Métapédiac, sur le chemin de fer
Intercolonial, jusqu'à Paspébiac, dans la pr<vince de Québec, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité......................................,.,.. ........$320,000
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7. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquet, pour 36 milles de- son
chemin, à partir d'un point près de Bathurst, jusqu'à Caraquet, dans
la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...................... $115,200

8. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Gatineau, pour la
première section de 50 milles de son chemin, à partir de la station
de HIall, dans la province de Québec, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................ .... 160,000

9. A la Compagnie du chemin de fer de la Grande Ligne Directe entre
l'Amérique et l'Europe, pour 80 milles de son chemin, de Canso à

- Louisbourg ou Sydney, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité............... ........................................................... 256,000

10. A la Compagnie du chemin de fer Intercolonial, pour 19 milles de son
chemin, depuis Sherbrooke, dans la province de Québec, jusqu'à la
frontière internationale, une subvention ne dépassant pas $3,500
par mille, et n'excédant pas en totalité ............... ............ 156,800

11. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Western, pour 32 milles
de son chemin, à partir du chemin de fer Intercolonial, près de la
Miramichi, jusque chez Moran, près du village de Demphy, dans la
province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... .................. 102,410

12. A la Compagnie du chemin de fer de Montréal et Occidental, pour la
première section de 50 milles de son chemin au delà de Saint-Jér6me,
dans la province de Québec, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité ........................ 160,000

13. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec,
pour 28 milles de son chemin, de Napanee à Tamworth, dans la pro-
vince d'Ontario, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité................................................... 89,600

14. A la Compagnie du chemin de fer de Québec et Lac Saint-Jean, pour 25
milles de son chemin,de Saint-Raymond au lac Saint-Jeau,dans la pro-
vince de Québec, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité............................................80,000

En sus de la subvention accordée par l'Acte quarante-cinq Victoria,
chapitre quatorze.

15. Pour un chemin le fer à partir du chemin de fer Intercolonial, à Petit-
codiac, jusqu'à Havelock-Corner, dans la province du Nouveau-
Brunswick-12 milles-une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.........................38,400

16. Pour un chemin de fer depuis Gravenhurst jusqu'à Callender-110
milles-une subvention ne dépassant pas $6,000 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité................. . ................... 660,000

En sus de la subvention accordée par l'Acte quarante-cinq Victoria,
chapitre quatorze.

Les neuf subventions en premier lieu mentionnées devant être accordées respec-
tivement aux compagnies ci-dessus désignées, et les deux subventions en dernier lieu
mentionnées devant être accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
Gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de terminer les dits chemins de fer respectivement; et les onze lignes ci-dessus men-
tionnées, ainsi que toutes les lignes de chemins de fer au sujet desquelles il est pres-
crit par l'Acte quarante-cinq Victoria, chapitre quatorze, que des subventions peu-
vent être accordées, seront commencées sous deux ans à compter du premier jour de
juillet prochain et terminées dans un délai raisonnable ne devant pas dépasser quatre
ans à compter de l'adoption du présent acte, qui sera fixé par arrêté du conseil, et
en conformité de plans et devis qui seront approuvés par le Gouverneur en conseil
sur le rapport du ministre des Chemins de fer et Canaux, et spécifiés dans une con-
vention qui sera conclue entre chaque compagnie et le gouvernement, et que le gou-

176



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

vernement a la faculté de conclure; et toutes les dites subveations autorisées par le
présent acte, respectivement, seront payables à même le fonds consolidé de revenu
du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de pas moins de
dix milles de chemin de fer, proportionnellement à la valeur de la section ainsi
achevée comparativement à l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par un
rapport du dit ministre; pourvu toujours que l'octroi de ces subventions soit subor-
donné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en cor-
respondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des con-
ventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables
et un tarif de péages uniforme par mille, que le Gouverneur en conseil pourra pres-
crire.

Par l'acte spécial 46 Vict.. ch. 26 (1883). (Sanctionné le 25 mai 1883:
17. Des avances en faveur de la "Compagnie de Pont et de Prolongement

de chemin de fér de Saint-Jean," pour lui permettre de construire
un pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Jean, Nouveau-Bruns-
wick, et des raccordements avec l'Intercolonial, les dites avances à
être garanties par une hypothèque sur la propriété entière, ne devant
pas dépasser 80 pour 100 des dépenses faites pour la construction,
ni la somme totale de..................................$500,000

Par l'acte 47 Vict., chap. 8 1884). (Sanctionné le 19 avril 1884)
18. Au gouvernement de la province de Québec, pour avoir construit le

chemin de fer de Québec à Ottawa, formant le raccordement entre
les côtes de l'Atlantique et du Pacifiq ie, viâ les chemins de fer de
l'Intercolonial et Canadien du Pacifique, et constituant comme tel
une entreprise d'utilité nationale et non provinciale seulement, une
subvention ne dépassant pas $6,000 par mille, pour la partie entre
Montréal et Québec, 159 milles, et n'excédant pas en totalité........ 954,000

19. Et pour la partie entre Montréal et Ottawa, 120 milles, $12,000 par
mille, et n'excédant pas en totalité ................................... 1,440,000

20. Pour la construction d'un chemin de fer reliant Montréal aux ports de
Saint-Jean et d'Hlalifax, par la route la plus courte et la plus prati-
cable, après un rapport d'ingénieurs compétents, une subvention
n'excédant pas $170,000 par année, pendant quinze ans, ou une
garantie de pareille somme pour une période semblable, comme
intérêt sur les obligations de la compagnie qui entreprendra les
travaux.

21. Pour la construction d'un chemin de fer entre la station d'Oxford, sur
le chemin de fer Intercolonial, et Sydney ou Louisbourg, une sub-
vention n'excédant pas $30,000 par année, pendant quinze ans, ou
une garantie de pareille somme pour une période semblable, comme
intérêt sur les obligations de la compagnie, qui entreprendra les
travaux, en sus des subventions octroyées antérieurement, et aussi
l'affermage ou le transfert à telle compagnie du chemin de fer de
Prolongement-Est depuis New-Glasgow jusqu'à Canso, avec son
équipement actuel.

22. A la Compagnie du chemin de fer Québec-Central, pour une ligne de
chemin de fer à partir de la jonction de la Beauce jusqu'à la fron-
tière internationale, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ................. ....................... 211,200

23. Pour le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifique depuis
son terminus à la jonction de Saint-Martin, près Montréal, ou
depuis quelque autre point du chemin de fer Canadien du Pacifique,
jusqu'au havre de Québec, en telle manière qui sera approuvée par
le gouverneur en conseil, une subvention ne dépassant pas $6,000
par mille, et n'excédant pas en totalité.......... ............ 960,000

24. A la Compagnie du chemin de fer d'Irondale, Baneroft et Ottawa, pour
un chemin de fer à partir de l'embranchement sur Victoria du
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chemin de fer idland, jusqu'au village de Bancroft, dans le town-
ship de Dungannon, comté d'Hastings, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............ $160,000

25. Au chemin de fer de Jonction de Pontiac au Pacifique, pour une ligne
de chemin de fer entre Huil ou Aylmer et Pembroke, pourvu que
la rivière Ottawa» soit traversée à quelque point non à l'est de
Lapasse, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité......... .......................... 272,000

26. A la Compagnie du chemin de fer de la Gatineau, pour une ligne de
chemin de fer de Kazuabazua au Désert, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..........160,000

27. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec,
pour une voie ferrée de Tamworth à Bogart et Bridgewater,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité..................................... ........................- 70,400

28. A la Compagnie du chemin de fer de Montréal et Occidental, pour
une voie ferrée partant de l'extrémité de la ligne subventionnée à
la session maintenant dernière du parlement, et se dirigeant vers
le Désert, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.,.............. ...... 160,000

29. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Western, pour une
voie ferrée de Frédéricton à la rivière Miramichi, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (au
lieu de la subvention proposée en 1883)...................................128,000

30. A la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, pour une voie ferrée
de Wallaceburgh à Sarnia, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité...................,.............. 96,000

31. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario, pour une voie
ferrée de Cornwall à Perth, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité...........................262,400

32. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston à Pembroke, pour une
voie ferrée de Mississipi à lRenfrew, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............ ....... 48,000

33. A la Compagnie du chemin de fer le Grand-Nord, pour la partie de sa
ligne entre Saint-Jérôme et New-Glasgow, dans le comté de Terre-
bonne, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité ......................................... 32,000

34. Pour une ligne de chemin de fer et un pont entre la jonction du che-
min de fer Union Jacques-Cartier avec le chemin de fer Canadien
du Pacifique et la jonction de Saint-Martin, reliant le chemin de
fer de la Rive-Nord proprement dit, une subvention n'excédant pas
en totalité............................... ..................... 200,000

35. Pour une ligne de chemin de fer de Richibouctou à Saint-Louis, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité........ ........................................... 22,400

36. Pour une ligne de chemin de fer de Hopewell à Alma, dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.................... 51,200

37. Pour une ligne de chemin de fer de Saint-André à Lachute, dans le
comté d'Argenteuil, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.......................................a22,400

38. Pour une ligne de chemin de fer des Grandes-Piles, sur la rivière
Saint-Maurice, au lac Edouard, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........................... 217,600

39. Pour une ligne de chemin de for d'Annapolis à Digby, dans la pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.....................64,000

40. Pour une ligne du chemin de fer Central, à partir de la tête du Grand
Lac jusqu'au chemin de fer Intercolonial, entre Sussex et Saint-
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Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité................................. $128,000

41. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour le prolonge-
ment de la ligne du chemin de fer de Caraquette au havre de Ship-
pigan, dans la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... 76,800

42. Pour un embranchement du chemin de fer Intercolonial, partant de
Métapédiac et se dirigeant à l'est vers Paspébiac, vingt milles,
dans la province de Québec, une somme n'excédant pas en totalité. 300,000

43. Pour un embranchement du chemin de fer Intercolonial, de la station
de Derby à Indian-Town, quatorze milles, une somme n'excédant
pas en totalité... ......................................... 140,000

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
Gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les lignes
pour la construction desquelles des subventions sont accordées, seront commencées
dans les deux ans qui suivront le premier jour de juillet prochain et complétées dans
un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par ordre en
conseil, à l'exception de la ligne mentionnée dans la quatrième section du présent
acte,* qui devra être commencée sous un an, et seront aussi construites en confor-
mité de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées par le Gouverneur en
conseil, sur le rapport du ministre des Chemins de fer et Canaux, et spécifiées dans une
convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouvernement,
et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque
ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du Gouverneur en conseil; et
toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à même le fonds conso-
lidé de revenu du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section
de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la
section ainsi achevée comparativement à celle (le l'ensemble de l'entreprise, valeur
qui sera établie par le rapport du dit ministre. Les subventions à la province de
Québec seront capitalisées et l'intérêt en sera payé aux époques et de la manière dont
le gouvernement du Canada conviendra avec le gouvernement de la dite province.
Les deux subventions en dernier lieu mentionnées dans la liste sont pour des travaux
qui seront construits par le gouvernement du Canada;

Pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées,
respectivement, soit subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous
les chemins dc fer en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits
de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur donner
toutes facilitésraisonnables et un tarif de péages uniformes par mille, que le Gou-
verneur en conseil pourra prescrire.

Par l'Acte spécial 47 Vict., chap. 6 (1884). (Sanctionné le 19 avril
1884):
44. Relativement à une convention faite avec la Colombie-Britannique,

autorisation a été donnée, inter alia, d'accorder une subvention à la
Compagnie de chemin de fer d'Esquimalt à Nanaïmo, pour aider à
la construction d'une ligne de chemin de fer et de télégraphe-
laquelle :ubvention devant consister en terres en bloc sur l'Ile
Vancouver, dont les limites sont fixées par l'Acte, et en ayant.... $750,000

Par l'Acte 48-49 Viet., ch. 59 (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885)
45. A la Compagnie de chemin de fer et de pont d'Ottawa, Waddington

et New-York, pour une voie ferrée d'Ottawa à Waddington, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité...... ........ ................. .................. ............... $166,400

* Le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifique depuis son terminus à la jonction de Saint-
Martin, ou depuis quelque autre point sur ce chemin de fer, jusqu'au port de Québec.
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46. A la Compagnie du chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'Ile
du Prince-Edouard, pour une voie ferrée de Sackville au détroit de
Northumberland, à ou près du Cap Tormentine, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... $118,400

47. A la Compagnie du chemin de fer de Montréal à Sorel, pour une voie
ferrée de Saint-Lambert à Sorel, une subvention ne dépassant pas
$1,600 par mille, et n'excédant pas en totalité......... ........ 72,000

48. A la Compagnie du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault
Sainte-Marie, pour une voie ferrée de Brockville à Westport, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en
totalité........................................,...............................128,000

49. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, pour
une voie ferrée depuis sa jonction sur le chemin de fer de·la Rive-
Nord jusqu'à Saint-Raymond, à condition que la compagnie pro-
longe sa voie jusqu'à un point à 50 milles au nord de Saint-Raymond,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité..................................96,000

50. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Western, pour une
voie ferrée depuis l'extrémité nord des 40 milles subventionnés
entre Frédéricton et la rivière Miramichi par l'acte 47 Victoria,
chapitre 8, jusqu'à Boiestown, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............ ..... 19,200

51. A la Compagnie de chemin de fer de jonction de Montréal et Cham-
plain, pour une voie ferrée de Brosseau à Dundee, une subvention
ne dépassant pas $500 par mille, et n'excédant pas en totalité.......30,000

52. A la Compagniedu chemin de fer de Colonisation de la Baie-du-Ton-
nerre, pour une voie ferrée depuis la station Murillo du chemin de
fer Canadien du Pacifique jusqu'à l'extrémité est du lac au Poisson-
Blanc, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité... .. ..................... 92,000

53. A la Compagnie du chemin de fer d'Ontario-Central, pour une voie
ferrée depuis Coe-lill ou Rathbun jusqu'à Bancroft, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en tota-
lité.. .................. ...... ~. 64,000

54. A la Compagnie du chemin de fer de Belleville et Hastings-Nord,
pour une voie ferrée depuis le village de Madoc jusqu'à la jonction
avec le chemin de fer d'Ontario-Central à Eldorado, une subven-
tion ne dépassant pas $1,500 par mille, et n'excédant pas en totatité 10,500

55. Pour une ligne de chemin do fer depuis le Long-Sault jusqu'au pied du
lac Témiscamingue, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.........................25,600

56. Pour une ligne de chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de
fer du Sud du Canada, près Comber, jusqu'au lac Erié, à ou près du
village de Leamington, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... ............... 44,800

57. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec.
pour une voie ferrée de Tamworth à Bogart et Bridgewater, 16
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 47 Victoria,
chapitre 8, une subvention de................................................ 70,000

58. A la Compagnie du chemin de fer de la Gatineau, pour une voie ferrée
se dirigeant de la station de Hull vers le Désert, une distance de 62
milles, au lieu des subventions accordées par les actes 46 Victoria,
chapitre 25, et 47 Victoria, chapitre 8, une subvention de............ 320,000

59. Pour une ligne de chemin de fer depuis les Grandes-Piles, sur la rivière
Saint-Maurice, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer du lac
Saint-Jean, une distance d'environ 50 milles, au lieu de la subven-
tion accordée par l'acte 47 Victoria, chapitre 8, pour une ligne de
chemin de fer des Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, au
lac Edouard, une subvention de ........................... 217,600
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60. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Atlantique, pour une voie
ferrée depuis Valleyfield jusqu'à un point à un mille et demi à
l'ouest de Johnson, une subvention ne dépassant pas $1,600 par
mille; et depuis son terminus actuel à Ottawa jusqu'aux chutes
de la Chaudière, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité................................$ 96,000

61. Pour une ligne de chemin de fer depuis Indiantown, via la vallée de
Miramichi, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer Northern and
Western à ou près Boiestown, une subvention ne dépassant pas $3,-

200 par mille, et n'excédant pas en totalité. .................... 140,800
Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-

gnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
Gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les lignes
pour la construction desquelles des subventions sont accordées seront commencées
dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain et complétées dans un
délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par arrêté en con-
seil, et seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des conditions
qui seront approuvés par le G.ouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des
chemins de fer et canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclue dans cha-
que cas par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par le
présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi
sujet à l'approbation du Gouverneur en conseil ; et toutes ces dites subventions, respec-
tivement, seront payables à même le fonds du revenu consolidé du Canada, par ver-
sement, lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix
milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée comparativement
à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du minis-
tre.

Pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées
respectivement, soit subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous
les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits
de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur donner
toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uniforme par mille, que le Gouver-
neur en conseil pourra prescrire.

Par l'acte 48-49 Vict., ch. 58 (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885):
62. "Pour un chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de fer

Intercolonial, à la Rivière-d·u-Loup ou à la Rivière-Ouelle, dans la
province de Québec, jusqu'à Edmondton, dans la province du
Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas deux mille
huit cents piastres par mille pour soixante-quinze milles, et six
mille piastres par mille pour huit milles, et n'excédant pas en
totalité deux cent cinquante-huit mille piastres-la dite subven-
tion devant être en sus de celle dont l'octroi a été autorisé pour
aider à la construction du dit chemin de fer sous l'autorité de l'acte
de la quarante-cinquième Victoria, chapitre quatorze, et devant
constituer, avec la subvention ainsi autorisée, un octroi n'excédant
pas en totalité quatre cent quatre-vingt-dix-huit mille piastres, et
devant être accordé pour le dit chemin de fer aux termes et condi-
tions spécifiés au dit acte, et être payable à même le fonds du
revenu consolidé du Canada; et dans le but de constituer en corpo-
ration les personnes qui entreprendront la construction du dit
chemin de fer, ainsi que celles qui s'associeront à elles dans cette
entreprise, le Gouverneur pourra leur accorder, sous le nom de
corporation qu'il jugera à propos, une charte leur conférant toutes
les immunités et tous les privilèges et pouvoirs nécessaires à ces
fins, lesquels seront identiques. aux immunités, privilèges et pou-
voirs conférés aux compagnies de chemins de fer au cours de la

181



Documents de la Session (No. 9.)

présente session, que le Gouverneur jugera les plus utiles ou les
plus propres à la réalisation de la dite entreprise; et cette charte
étant publiée dans la Gazette du Canada, avec tout arrêté ou tous
arrêtés en conseil s'y rattachant, aura la même force et le même
effet que si elle était un acte du parlement du Canada.

63. "Pour une ligne de chemin de fer partant de la rive sud du fleuve
Saint-Laurent, vis-à-vis ou près de Montréal et allant aux ports
de St-Andrews, Saint-Jean et Halifax, viâ Sherbrooke, le lac
Moose-head, Mattawamkeag, Harvey, Frédéricton et Salisbury, une
subvention n'excédant pas quatre-vingt mille piastres par an pen-
dant vingt ans, formant en totalité, avec la subvention autorisée
par l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, pour une
ligne de chemin de fer reliant Montréal aux dits ports de Saint-
Jean et d'Halifax par la route praticable la 'plus courte possible,
laquelle se trouve être la ligne décrite ci-dessus, un octroi n'excé-
dant pas en totalité deux cent cinquante mille piastres par an,
dont le tout sera versé en aide à la construction de cette ligne pen-
dant une période de vingt ans, ou il sera donné une garantie pour
pareille somme pendant une semblable période comme intérêt sur
les obligations de la compagnie qui entreprendra les travaux,-la
dite subvention devant être accordée aux termes et conditions
spécifiés, et payable à même le fonds du revenu consolidé en la
manière prescrite par l'acte en dernier lieu mentionné à l'égard de
la subvention autorisée par le dit acte pour aider à la construction
de la dite ligne de chemin de fer.

64. "ILe Gouverneur en conseil pourra accorder une nouvelle subvention
pour aider à obtenir un libre accès, tel que ci-après décrit, pour les
trains et le trafic de la Compagnie du chemin de fer Canadien du
Pacifique à partir de la jonction de Saint-Martin, près de Montréal,
ou de quelque autre point sur le dit chemin de fer qui sera choisi
par la compagnie, jusqu'au havre de Québec, en telle manière qui
sera approuvée par le Gouverneur en conseil, savoir: une sub-
vention additionnelle, n'excédant pas trois cent quarante mille
piastres, constituant-avec la subvention autorisée par le dit acte
en dernier lieu mentionné pour faciliter le prolongement du chemin
de fer Canadien du Pacifique jusqu'à Québec, et avec la subvention
aussi autorisée par le dit acte pour aider à la construction d'une
ligne reliant le chemin de fer Canadien du Pacifique avec le chemin
de fer de la Rive-Nord proprement dit, à la jonction Jacques-
Cartier (lesquelles subventions seront applicables au dit objet en
premier lieu mentionné)-une somme n'excédant pas en totalité le
chiffre de un million cinq cent mille piastres, payable à même le
fonds du revenu consolidé du Canada."

Le dit acte prescrit en outre:-
"S'il était opportun d'en agir ainsi afin de faciliter l'obtention de tel accès, le

Gouverneur en conseil pourra acquérir le chemin de fer de la Rive-Nord, et pourra
affecter la dite somme d'un million einq cent mille piastres, ou toute partie de cette
somme, pour aider à cette acquisition; et après cette acquisition il pourra transférer
et céder ou louer le dit chemin de fer à la Compagnie du chemin de fer Canadien du
Pacifique, sujet aux obligations que le gouvernement aura contractées en en faisant
l'acquisition."

Par l'Acte 49 Vict., ch. 10 (1886). (Sanctionné le 2 juin 1886):-
65. Pour un chemin de fer partant d'un point à ou près Moncton et allant

jusqu'à Bouctouche, dans la province du Nouveau-Brunswick,
trente milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité......... ......... o........ $96,000

66. Pour un chemin de fer partant d'Ingersoll, viâ London, et allant à
Chatham, dans la province d'Ontario, quatre-vingts milles, une
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subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité....... ........................................... $256,000

67. A la Compagnie du chemin de fer .Northern and Western pour di-x
milles de son chemin qui se trouvent entre les termini des parties
de sa voie pour lesquels des subventions ont déjà été accordées,
l'une à partir de Frédéricton et l'autre d'Indiantown, et un prolon-
gement de deux milles jusqu'en eau profonde à Chatham, dans la
province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....................32,000

68. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour dix milles de
son chemin à partir de l'extrémité de la partie déjà subventionnée,
à Caraquette (en bas), jusqu'à Shippegan, dans la province du
Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas $3,200 en
totalité par mille, et n'excédant pas en totalité........................... 33,000

69. A la Compagnie du chemin de fer du Lac Erié, Essex et la Rivière-
Détroit, pour trente-sept milles de son chemin, de Windsor à
Leamington, dans la province d'Ontario, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et u'excédant pas en totalité..........118,400

70. A la Compagnie du chemiu de fer de Colonisation de la Baie-du-
Tonnerre, pour cinquante-six milles de son chemin, à partir de
l'extrémité de la section actuellement subventionnée jusqu'à un
point près du lac Croche, dans la province d'Ontario, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en tota-
lité ........... .................... :...................1.........179,200

71. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de Parry-Sound,
pour quarante milles de son chemin à partir du village de Parry-
Sound jusqu'au village. de Sandridge, sur la ligne du chemin de fer
de Jonction du Nord et du Pacifique, dans la province d'Ontario,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité ................................................. ,................. 128,000

72. Pour un chemin de fer partant d'un point de ou près de New-Glasgow
ou Saint-Lin, et allant à on près Montcalm, dans la province de
Québec, dix-huit milles, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....................... 57,600

73. Pour un chemin de fer entre Hereford et le chemin de fer Interco-
lonial, dans le township d'Eaton, dans la province de Québec, trente-
quatre milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité...............................108,800

74.· Pour un chemin de fer de Saint-Félix au lac Maskinongé, paroisse de
Saint-Gabriel, dans la province de Qnébec, dix milles, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 32,000

75. Pour un chemin ordinaire de Glenannan à Wingham, dans la province
d'Ontario, cinq milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.......................................... 16,000

76. Pour un chemin de fer à partir d'un point à ou près la station de
McCann, sur le chemin de fer Intercolonial, en allant aux Joggins,
sur le bassin de Cumberland, dans la province de la Nouvelle-
Ecosse, douze milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité............... ....... 38,400

77. Pour un chemin de fer de l'Assomption à l'Epiphanie, dans la province
de Québec, trois milles et demi, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité................11,200

78. A la Compagnie. du chemin de fer Montréal et Occidental, pour
soixante-dix milles de son chemin, depuis Saint-Jérôme, dans une
direction nord-ouest, vers le Désert, dans la province de Québec,
une subvention de $5,161 par mille, au lieu des subventions accor-
dées par les actes de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-
cinq, et de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, et n'excé-
dant pas en totalité....... ....... ...................... 361,270
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79. Pour un chemin de fer de Saint-André à la ligne du chemin de fer
Canadien du Pacifique, à la ville de Lachute où à quelque point
situé à l'est de cette ville, dans le comté d'Argenteuil, dans la
province de Québec, sept milles, au lieu de la subvention accordée
par l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité. ......... ................................................. $ 22,400

80. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Atlantique, pour douze
milles de son chemin depuis l'île de Clarke jusqu'à Valleyfield, et à
partir de Lacolle, dans la province de Québec, jusqu'à la frontière
internationale, une subvention ine dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité................................................ 38,400

81. Pour un chemin de fer de Truro à .Newport, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, quarante-neuf milles, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...................... 156,000

82. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, pour
quatre vingt-quinze milles de son chemin, à partir d'un point situé
à cinquante milles au nord de Saint-Raymond, jusqu'au lac Saint-
Jean, dans la province de Québec, une subvention ne dépassant pas
$1,961 par mille, et n'excédant pas en totalité (en sus de la subven-
tion accordée par les actes de la quarante-cinquième Victoria, cha-
pitre quatorze, et la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-cinq,
de $3,200 par mille).................................................... 186,295

83. A la Compagnie du chemin de fer du Cap-Rouge au Saint-Laurent, pour
douze milles de son chemin,depuis Lorette, viâ Cap-Rouge, jusqu'à
Québec, dans la province de Québec, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................38,400

84. Pour la construction de quais et débarcadères sur la ligne de chemin
de fer entre le Long-Sault et le pied du lac Témiscamingue, une
subvention de............................................. 6,000

85. A la Compagnie du chemin de fer de Gananoque à Perth et la baie de
James, dix-sept milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité....................... 54,400

86. Pour un scheniin de· fer de Saint.Eustache à Saint-Placide, comté des
Deux-Montagnes, dix-huit milles, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........................... 57,600

87. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de for Interco-
lonial, à travers la vallée de la Stewiake, sur une ligne qui offrira
des facilités de communication avec les établissements de Iron-
Mines, Springside, UJpper-Stewiacke et ·Musquodoboit, vingt-cinq
milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité............ ......... ....................... ........ . 80,000

88. Pour un chemin de fer de Yamaska à la rivière Saint-François, dans la
province de Québec, dix milles, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ........................... 32,000

89. Pour un chemin dc'fer à partir de la station de Perth-Centre, sur le
chemin de fer du Nouveau-Brunswick, jusqu'à un point près de
Plaister Rock Island, dans la province du Nouveau-Brunswick,
vingt-huit milles. une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité........ ......................................... 89,600

90. Pour un chemin de fer de Frédéricton au village de Prince-William,
dans la province du Nouveau-Brunswick, vingt-deux milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité..................,....... .......... .... .................................... 70,400

91. Pour un chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de fer Inter-
colonial, près de Newcastle, ou viâ Douglaston, jusqu'à un point
vis-à-vis la ville de Chatham, sur la rivière Miramichi, dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick, six milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............ 19,200
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92. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer Canadien
du Pacifique jusqu'à Eganville, dans la province d'Ontario, vingt-
deux milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.................. .................. $70,400

93. A la Compagnie du chemin de fer de Belleville à Hastings-Nord, pour
sept milles de, son chemin, depuis le village de Madoc jusqu'à la
jonction avec le chemin de fer de l'Ontario-Central à Eldorado,
dans la province d'Ontario (en sus de la subvention de $1,500 par
mille accordée par l'acte passé durant la session tenue dans les
quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa
Majesté, sous le chap:tre cinquante-neuf), une subvention ne dépas-
sant pas $1,700 par mille, et n'excédant pas en totalité........... 11,900

94. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec,
pour dix-huit milles de son chemin depuis Tamworth jusqu'à Tweed,
au lieu de la subvention accordée par l'acte passé durant la session
tenue dans les quarante-huitième et quarante-neuvième années du
règne de Sa Majesté, sous le chapitre cinquante-neuf, une subven-
tionde....... ................................... . 0,000

95. A la Compagnie du chemin de fer d'Albert, pour son chemin entre
Salisbury et Hopewell, dans la province du Nouveau-Brunswick,
qui est un tributaire du chemin de fer Intercolonial, sous forme de
prêt, remboursable à telle époque, et recouvrable de telle manière
que le Gouverneur en conseil le déterminera, une subvention de.... 15,000

"Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagniesnommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
Gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sunt en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les
lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées seront com-
mencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain et complétées
dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par un
arrêté en conseil, et seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des
conditions qui seront approuvés par le Gouverneur en conseil, sur le rapport du
ministre des Chemins de fer et Canaux, et spéc.ifiés dans une convention qui sera
conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouver-
nement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de
fer sera aussi sujet à l'approbation du Gouverneur en conseil; et toutes ces dites
subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du revenu consolidé du
Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de
pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevé
comparativement à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le
rapport du dit ministre; pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux com-
pagnies mentionnées respectivement soit subordonné à telles conditions ayant pour
but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi sub-
tionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à
leur d'onner toutes facilités iaisonnables et un tarif de péages uniforme par mille que le
Gouverneur en conseil pourra prescrire."

L'article 2 de cet acte confère au Gouverneur en conseil l'autorisation d'accorder à
la compagnie une charte lui permettant de construire un chemin de fer entre le Long-
Sault et le pied du lac Témiscamingue.

Par l'acte 50-51 Viet., ch. 24 (1887). (Sanctionné le 23 juin 1887):-
96. A la Compagnie du chemin de fer de Sainte-Catherine à Niagara,

pour douze milles de son chemin de fer, à partir de la cité de Sainte-
Catherine jusqu'au pont sur la rivière Niagara, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... $38,400

97. A la Compagnie du chemin de Vaudreuil à Prescott, pour trente
milles de son chemin à ýpartir de Vaudreuil vers Hawkesbury,
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une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité............ .... ...................................... ................. $ 96,000

98. A la Compagnie du chemin de fer Jonction et de Richmond-Hill,
pour cinq milles de son chemin à partir de la jonction deRichmond-
Hili, sur le chemin de fer du Nord du Canada, jusqu'au village de
Richmond-Hlill, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité.................................... ....... .... 16,000

99. A la Compagnie du chemin de fer de Drummond, pour trente milles
de son chemin de fer, partant de Drummondville en allant vers
Nicolet, une subvention r.e dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité...... .............................. 96,000

100. A la Compagnie du chemin de fer des Joggins. pour un mille et un
quart de son chemin de fer, à partir de l'extrémité sud de la portion
subventionnée en vertu de la quarante-neuvième Victoria, chapitre
dix, jusqu'aux quais, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité................................. 4,000

101. A la Compagnie du chemin de fer de Moncton à Boutouche, pour deux
milles de son chemin de fer, à partir de l'extrémité ouest de la
portion subventionnée en vertu de la quarante-neuvième Victoria,
chapitre dix, jusqu'à Montcon, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... ............ 6,400

102. A la Compagnie du chemin de Jonction de Beauharnois, pour trente
milles de son chemin de fer à partir de Sainte-Martine et allant
vers Saint-Anicet, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ......................................... 96,000

103. A la Compagnie du chemin d'embranchement de Harvey, pour trois
milles de son chemin de fer, depuis le terminus sud du chemin de
fer d'Albert jusqu'à Harvey-Bank, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........................... 9,600

104. A la Compagnie du chemin de fer Brantford, Waterloo et Lac Erié
pour dix-huit milles de son chemin de fer, à partir de la ville de
Brantford jusqu'au village de Hagarsville, ou au village de Water-
ford, ou à quelque point intermédiaire sur le chemin de fer du Sud du
Canada, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.:................................. 57,600

105. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Guelph, pour seize
milles de son chemin de fer, à partir de sa jonction avec le chemin
de fer Canadien du Pacifique jusqu'à la ville de Guelph, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité...................... . , . . . ..... 51,200

106. A la Compagnie du chemin de fer de la Massawippi, pour dix milles
de son chemin de fer, à partir d'un point sur le chemin de fer de
l'Atlantique au Nord-Ouest près du village de Magog, jusqu'à la
station d'Ayer's-Flat, sur le chemin de fer de la Vallée de la Massa-
wippi, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité,......................... ................. 32,000

107. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec,
pour quatre milles de son chemin de fer, à partir de l'extrémité
nord de la section subventionnée par l'acte passé durant la session
tenue dans les quarante-huitième et quarante-neuvième années du
règne de Sa Majesté, chapitre cinquante-neuf, jusqu'à Tweed, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.................................................... 12,800

108. A la Compagnie dite Dominion Lime Company, pour sept milles de son
chemin de fer, depuis un point sur le chemin de fer Central de
Québec, dans le township de Dudswell, jusqu'aux carrières de la
Compagnie de Chaux de Dudswell, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... ........... 22,400
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109. A la Compagnie du chemin de fer de Norfolk-Sud, pour dix-sept milles
de son chemin de fer, à partir de Port-Rowan jusqu'à la ville de
Simcoe, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité................ .$ 54,400

110. A la Compagnie du chemin de fer Union Jacques-Cartier, pour le
prolongement et l'achèvement de sa ligne, une subvention de....... 20,000

111. Pour une ligne de chemin de fer entre Mount-Forest et Walkerton,
d'une longueur de vingt-quatre milles, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...................... 76,800

112. A la Compagnie de chemin de fer et de navigation d'Oshawa, pour
sept milles de son chemin de fer à partir de Port-Oshawa et allant
vers Raglan, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité......................22,400

113. A la Compagnie du chemin de fer du Saguenay et du lac Saint-Jean,
pour trente milles de son chemin de fer, partant du lac Saint-Jean
et se dirigeant v.ers Chicoutimi, ou de Chicoutimi en se dirigeant
vers le lac Saint-Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité................. ................ 96,000

114. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour trente milles
de son chemin ce fer d'Arthabaska à la station Saint-François jus-
qu'au chemin de fer d'Arthabaska à la station de Saint-Grégoire,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité...................................................................... 96,000

115. A la Compagnie du chemin de fer d'Ontario et du Pacifique, pour six
milles de son chemin de fer, à partir de l'extrémité nord de la
portion subventionnée en vertu de l'acte de la quarante-septième
Victoria, chapitre huit,jusqu'à la ville de Perth, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.........19,200

116. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour sept milles de
son chemin de fer, à partir du Petit-Caraquette jusqu'à Shippegan,
au lieu de la subvention accordée par l'acte de la quarante-neuvième
Victoria, chapitre dix, une subvention ne dépassant pas en totalité. 32,000

117. A la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent et des Basses-
Laurentides au Saguenay, pour la section de son chemin depuis les
Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à son raccordement
avec le chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, au lieu de la
subvention accordée par l'acte passé durant la session tenue dans
les quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa
Majesté, chapitre cinquante-neuf, pour une ligne de chemin de fer
depuis les Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à son
raccordement avec le chemin de fer du lac Saint-Jean, distance
d'environ cinquante milles, une subvention de......... ........ ......... 217,600

118. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Saint-Jean et de
la Rivière-du-Loup, pour vingt-deux milles de son chemin, à partir
du village de Prince-William vers la ville de Woodstock, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité......... .... . ...... . .................... ............ ... '70,400

119. A la Compagnie du chemin de fer du Lac Témiscamingue, pour quatre
courtes sections de chemin d'environ deux milles de longueur en
totalité, pour éviter les rapides de l'Ottawa connus sous les noms
de "La Mi-Charge," "La Cave," "Les Erables " et "La Montagne,"
et pour la construction de quais et débarcadères à ces rapides, afin
de relier le chemin de fer Canadien du Pacifique, à Mattawa, avec
le lac Témiscamingue, au moyen de vapeurs, voies ferrées et autres
travaux (au lieu d'une partie de deux milles de longueur, sur les
huit milles de chemin de fer subventionné aux termes de l'acte
passé durant la session tenue dans les quarante-huitième et qua-
rante-neuvième années du règne de Sa Majesté, chapitre cinquante-
neuf, en vertu duquel environ six milles de chemin de fer ont déjà
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été construits à partir du pied du Long-Sault proprement dit
jusqu'au pied du lac Témiscamingue, et au lieu aussi de la subven-
tion accordée par l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre
dix), une subvention de..................... ................................... $ 12,400

120. A la Compagnie du chemin de fer de Carillon à Grenville, pour douze
milles de son chemin, depuis Saint-Eustache jusqu'au Sault-au-
Récollet, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité................. . . . 38,400

121. A la Compagni.e du chemin de fer d'embranchement de Minudie, pour
cinq milles et demi de son chemin, à partir de sa jonction avec le
chemin de fer des Joggins, près du pont de chemin de fer de la
rivière Hébert, jusqu'au village de Minudie, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. ....... 17,600

122. A la Compagnie de Colonisation et de chemin de fer du lac Témisca-
mingue, pour six milles et demi de son chemin, depuis le Long-
Sault jusqu'au lac Ki ppewa, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.. ....... ............... 33,600

123. A la Compagnie du chemin de fer de Leamington àSainte-Claire, pour
deux milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de la sec-
tion subventionnée par l'acte passé durant la session tenue dans les
quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa
Majesté, chapitre cinquante-neuf, jusqu'au village de Comber, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.................. ........... .............................. ...... 6,400

124. A la Compagnie de chemin de fer et de houille de Cumberland, pour
quatorze milles de son chemin, à partir d'un point sur le chemin de
fer de Spring-Hill à Parrsboro', près de Spring-Hill, jusqu'à un point
sur le chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow, près du village
d'Oxford, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en.totalité...... .... .................... ..... . ....... 44,800

125. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Montréal et Cham-
plain, une subvention de...................... ............................ ,. 64,000

126. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, pour
neuf milles de son chemin, distance non couverte par les subventions
accordées antérieurement, depuis la cité de Québec jusqu'au lac
Saint-Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.......... ........ .............. 28,800

127. A la Compagnie du chemin de fer de Témiscouata, pour trente milles
de son chemin d'embranchement allant d'Edmonton vers la rivière
Saint-François, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité..................... ............................. 96,000

128. A la Compagnie de chemin de fer de la Vallée de Cornwallis, pour
treize milles de son chemin entre Kentville et Kingsport, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité....................................... . 41,600

129. A la Compagnie du-chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse, pour
- trente-quatre milles de son chemin, une sukention ne dépassant

pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...... .............. 108,800
130. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Tobique, pour

quatorze milles de son chemin, depuis la station de Perth-Centre
vers Plaister Rock Island, au lieu de la subvention accordée par
l'acte de la quarante-neuvième Victorie, chapitre dix, pour une
voie ferrée depuis la station de Perth-Centre, sur le chemin de fer
du Nouveau-Brunswick, jusqu'à un point près de Plaister Rock
Island, une subvention de.......................... ................. ........ 89,600

131. Pour un chemin de fer de Woodstock vers Centreville, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..... 64,000

132. Pour un pont de chemin de fer sur le fleuve Saint-Laurent à Coteau-
Landing, sur la ligne du chemin de fer Canada-Atlantique, une
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subvention de quinze pour cent sur la valeur de la construction, ne
devant pas excéder................. ............................................. $180,000

133. A la Compagnie du chemin de fer du Lac Erié, Essex et la Rivière
Détroit, pour vingt-sept milles de son chemin (au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte de la quarante-neuvième Victoria,
chapitre dix), une subvention n'excédant pas........................... 118,400

Dans le but de conférer des pouvoirs de corporation aux personnes ou compagnies
qui entreprendr:nt la construction des chemins de fer ou de partie de chemins de fer
mentionnés à l'article précédent, pour la construction desquels il n'existera pas de
pouvoirs corporatifs lors de la sanction du présent acte, le Gouverneur en conseil
pourra leur accorder, sous le nom de corporation qu'il jugera à propos, une charte
leur conférant toutes immunités et tous les privilèges et pouvoirs nécessaires à ces
fins et qu'il jugera les plus utiles ou les plus propres à la réalisation des dites entre-
prises, et cette charte, étant publiée dans la Gazette du Canada, avec tout ou tous
arrêtés en conseil s'y rattachant, aura la même force et le même effet que si elle était
un acte du parlement du Canada.

Les subventions ci-dessus mentionnés comme devant être accordées aux compa-
gnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement;-les
autres subventions, y compris celles accordées pour des chemins de fer sur une ligne
s'étendant au delà du point auquel aucune des compagnies ci-haut nommément
désignées est autorisée à construire son chemin de fer, seront accordées à telles
compagnies qui seront approuvées par le Gouverneur en conseil comme ayant établi
à sa satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et parachever les dits chemins
de fer respectivement. Toutes les lignes pour la construction desquelles des sub-
ventions sont accordées seront commencées dans les deux ans qui suivront le
premier jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas
dépasser quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil, et seront aussi construites
en conformité de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées par le
Gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des Chemins de fer et Canaux, et
spécifiées dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie
avec le gouvernement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à con-
clure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du
Gouverneur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement, seront
payables à même le fonds du revenu consolidé du Canada, par versements, lors de
l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles, propor-
tionnellement à la valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle de
l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou
lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subven-
tion pour le pont sur le fleuve Saint-Laurent, sur laquelle il sera payé quinze pour
cent de la valeur du travail fait, d'après les estimations mensuelles attestées par l'in-
génieur en chef et sur approbation du ministre des Chemins de fer et Canaux.

"L'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées, respectivement, sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en
correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péage uniforme par mille, que le gouverneur en conseil pres-
crira.

"Nonobstant tout ce que contenu dans l'acte de la quarante-cinquième Victoria,
chapitre quatorze, et dans l'acte de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-cinq,
les balances des sommes accordées par les dits actes pour un chemin de fer entre
Saint-Rayruoud et le lac Saint-Jean, et la Compagnie de chemin de fer de Québec au
lac Saint-Jean, respectivement, qui n'ont pas encore été payées par le gouvernement,
pourront être payées en tout temps, sous un an de la sanction du présent acte, aux
conditions mentionnées dans les dits actes."

Par l'acte 51 Vic., ch. 3 (1888). (Sanctionné le 22 mai 1888)
134. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa à Parry-Sound, pour

22 milles de sa voie, à partir d'un pont sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, au lieu de la subven-
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tion octoyée par l'acte de la 43e Victoria, chapitre 10, pour
une ligne à partir d'un point surle chemin de fer Canadien du
Pacifique jusqu'à Eganville, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalilé......... .... $ 70,400 00

135. A la Compagnie de chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse,
pour 46 milles de sa voie dans la province de la Nouvelle-
Ecosse, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et
n'excédant pas en totalité......................................147,200 00

136. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Montréal et
Champlain, pour 3 milles de sa voie, à partir de l'extrémité de
la présente section subventionnée, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................ 9,600 00

137. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Massawippi,
pour son chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de
fer Atlantique au Nord-Ouest, près du village de Magog, jus-
qu'à la station d'Ayer's-Flat, sur le chemin de fer de-la Vallée
de la Massawippi, au lieu de la subvention octroyée par l'acte
des 50e et 51e Victoria, chapitre 24, une subvention de......... 32,000 00

138. A la Compagnie de chemin de fer de Jonction de Pontiac au
Pacifique, pour construire des ponts sur les divers chenaux
de la rivière Ottawa à la Culbute et à l'ouest de ce lieu, une
subvention de $31,500, à être payée mensuellement au fur et
à mesure du progrès des travaux, sur le certificat de l'ingé-
nieur en chef des chemins de fer de l'Etat, proportionnelle-
ment à la valeur des travaux exécutés comparée à la valeur
de la totalité de l'entreprise; et pour trois milles de sa voie,
depuis un point situé à trois milles à l'est de Pembroke jus-
qu'à Pembroke, dans la province d'Ontario, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité
$9,600; pourvu que la totalité des travaux subventionnés sur
ce chemin soit complétée dans les quatre ans qui suivront
la sanction du présent acte-la subvention accordée par le pré-
sent acte ne devant pas excéder en totalité...... . .. 00.$41,000 00

139. A la Compagnie du chemin de fer de Port-Arthur, Duluth et de
l'Ouest, pour 83¾ milles de sa voie, depuis Port-Arthur vers
le lac Gun-Flint, au lieu des subventions octroyées par les
actes des 48e et 49e Victoria, chapitre 59, et 49e Victoria,
chapitre 10, péur la construction d'un chemin de fer depuis la
station de Murillo jusqu'au lac Croche, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité.... 271,200 00

140. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean,
pour 30 milles de sa voie depuis le lac Saint-Jean vers Chicou-
timi, ou depuis Chicoutimi vers le lac Saint-Jean, étant un
transfert fait à la demande de la Compagnie du chemin de fer
du Saguenay et du lac Saint-Jean de la subvention octroyée
par les 50e et 51e Victoria, chapitre 25, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. 96,000 00

141. A la Compagnie du chemin de fer de Témiscouata, pour 20 milles
de son chemin de fer d'embranchement à partir d'Edmonton
vers la rivière Saint-François, dans la province de Québec, au
lieu de la subvention octroyée par l'acte des 50e et 5Me Victo-
ria, chapitre 24, une subvention de.................................... 100,000 00

142. A la Compagnie du chemin de fer Québee-Central, pour la
construction et l'achèvement d'une ligne de chemin de fer
depuis la station Saint-François jusqu'à un point sur le chemin
de fer Atlantique au Nord-Ouest, près de la rivière Moose, 90
milles, au lieu de la balance de la subvention, non acquise,
octroyée par l'acte de la 48e Victoria, chapitre 8, une subven-
tion n'excédant pas $21,191.54 par année pendant vingt ans,
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ou une garantie d'une somme égale pour une même période
comme intérêt sur les obligations de la compagnie, cette sub-
vention annuelle pendant vingt ans représentant un octroi en
argent de.............................................. ...................... $288,000 00

143. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-Brunswick,
un octroi, à titre de subvention (le chemin devant d'abord
recevoir de nouveaux rails en acier ne pesant pas moins que
56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en
conseil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de
4,052 tonnes de rails de fer et attaches qui ont déjà servi et
qui ont été prêtés à la Compagnie du chemin de fer de Saint-
Martin à Upham, formant actuellement partie du chemin de
fer Central, lesquels rails et attaches figurent à l'actif dans les
comptes publics pour un montant de..................... ....... .... 83,612 54

144. A la Compagnie du chemin de fer d'Elgin, Petitcodiac.et Have-
lock, dans le Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de subven-
tion (le chemin devant d'abord recevoir de nouveaux rails en
acier ne pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire, et
après qu'il aura été rendu en conseil un arrêté autorisant leur
transfert à·la compagnie), de 2,201 tonnes de rails en fer et
d'attaches ayant déjà servi et qui ont été prêtés au chemin de
fer d'Embranchement d'Elgin, qui forme actuellement partie
du chemin de fer d'Elgin, Petitcodiac et Havelock, lesquels
rails et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics
pour un montant de.. .............. 44,252 82

145. A la Compagnie du chemin de fer du Nord de Kent, dans le
Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de subvention (le chemin
devant d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas
moins que 56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura été
rendu en conseil un arrêté autorisant leur transfert à la compa-
gnie), de 2,549 tonnes de rails de fer et d'attaches ayant déjà
servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels rails et
attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour un
m ontant de................. ................................................. 58,334 27

146. A la Compagnie de Coton d'Halifax, dans la Nouvelle-Ecoose, un
octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord rece-
voir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas moins que 56
livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en con-
seil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de 233
tonnes de rails de fer et d'attaches ayant déjà servi et qui ont
été prêtés à la compagnie, lesquels rails et attaches figurent à
l'actif dans les comptes publics pour un montant de.............. 4,335 00

147. A la Compagnie d'Acier du Canada, dans la Nouvelle-Ecosse, un
octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord rece-
voir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas moins que 56
livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en con-
seil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de 597
tonnes de rails en fer et d'attaches ayant déjà servi et qui ont
été prêtés à la compagnie, lesquels rails et attaches figurent à
l'actif dans les comptes publics pour un montant de............11,964 66

148. A la Compagnie du chemin de fer d'Albert, dans le Nouveau-
Brunswick, un octroi à titre de subvention (la section du
chemin devant d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier ne
pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire, et après
qu'il aura été rendu en conseil un arrêté autorisant leur trans-
fert à la compagnie), de 726 tonnes de rails de fer et d'attaches
ayant déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels
rails et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour
un montant de........................... ................................. 14,665 45
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149. A la Compagnie du chemin de fer d'embranchement de Chatham,
dans le Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de subvention
(le chemin devant d'abord recevoir de 'nouveaux rails d'acier
ne pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire,.et après
qu'il aura été rendu en conseil un arrêté autorisant leur trans-
fert à la compagnie), de 958 tonnes de rails de fer et d'attaches
ayant déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels
rails et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour
un montant de...... ... . .. ..-.----.--.--.-----.. .......................... $24,439 84

Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées
devront être commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août
prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans,
qui sera fixé par un arrêté rendu en conseil, et devront aussi être construites en con-
formité de plans et devis et à des conditions devant être approuvés par le Gouverneur
en conseil, sur le rapport du ministre des Chemins de fer et Canaux, et spécifiées
dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gou-
vernement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé
de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du Gouverneur en
conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement payables en argent, seront
payées à même le fonds du revenu consolidé du Canada, par versements, lors de
l'achèvement, à la satisfaction du ministre des Chemins de fer et Canaux, de chaque
section du chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur
de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'entreprise,
valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achèvement de
l'entreprise subventionnée.

Par l'acte 52 Vict., ch. 3 (1889). (Sanctionné le 2 mai 1889)
150. A la Compagnie du chemin de fer du Pacifique d'Ontario, pour

une ligne de chemin de fer entre Cornwall et Ottawa, une sub-
vention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en
totalité................. ............................. $1723400 00

151. A la Compagnie du chemin de ier d'Ottawa et de la Gatineau
pour une ligne de chemin de fer entre la gare de Hull et le
Désert, distance de 62 milles, une subvention ne dépassant
pas en totalité. ..-----.... ---- ••••................ .................... ... 320 000 00

152. A la Compagnie du chemin de fer du Cap-Rouge et du Saint-Lau-
rent, pour 12 milles de chemin, depuis Lorette viâ Cap-
Rouge jusqu'à Québec, dans la province de Québec, une sub-
vention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas
en totalité-.....------.--··............-.................... 38,400 00

153. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de Parry-Sound,
pour 40 milles de son chemin, depuis le village de Parry-Sound
jusqu'au village de Sundridge ou quelque autre point sur la
ligne du chemin de fer de Jonction du Nord et du Pacifique,
dans la province d'Ontario, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille et ne dépassant pas en totalité................. 128,000 00

154. Pour un chemin de fer depuis Saint-André jusqu'au chemin de
fer Canadien du Pacifique à la ville de Lachute, ou à quelque
point à l'est de cette ville, dans le comté d'Argenteuil, pro-
vince de Québec, distance de 7 milles, une subvention n'excé-
dant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en totalité. ...... 22,400 00

155. Pour un chemin de fer depuis Truro, ou un point entre Truro et
Stewiacke, jusqu'à Newport ou Windsor, dans la Nouvelle-
Ecosse, 49 milles, une subvention n'excédant pas $3,200 par
mille et ne dépassant pas en totalité.........--..................... 156,800 00156. Pour une ligne du chemin de fer Central, depuis la tête du Grand-
Lac jusqu'à l'Intercolonial, dans le Nouveau-Brunswick, une
subvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant
pas en totalité....······· . . . --............... ................... 128,000 00

192

A. 1893



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

157. A la Compagnie du chemin de fer Albert Southern, la balance
impayée de la subvention accordée par l'acte de la 47e Victoria,
chapitre 8, n'excédant pas en totalité.......... $ 31,771 43

158. A la Compagnie du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs, la
balance impayée de la subvention mentionnée dans l'acte de
la 49e Victoria, chapitre 18, n'excédant pas en totalité.......... 244,500 00

159. A la Compagnie du chemin de fer d'Irondale, Banc:roft et Ottawa,
pour une voie ferrée depuis l'embranchement sur Victoria du
chemin de fer Midland jusqu'au village de Bancroft, dans le
comté d'Hastings, la balance impayée de la subvention,
accordée par l'acte de la 47e Victoria, chapitre 8, n'excédant
pas en totalité......... ........ ...... ....................... a...145,000 00

160. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction du Nord et du
Pacifique, pour une ligne depuis Gravenhurst jusqu'à Callender,
la balance impayée des subventions accordées par les actes de
la 45e Victoria, chapitre 14, et de la 49e Victoria, chapitre 25,
n'excédant pas en totalité........ ......................... 35,000 00

161. Pour un chemin de fer à partir de quelque point sur le chemin de
fer des Joggins, près de la rivière Hébert, jusqu'aux moulins
de Young, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, distance de
5 milles, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne
dépassant pas en totalité ............................................... 16,000 00

162. A la Compagnie du Tunnel de la Frontière de Sainte-Claire, pour
la construction d'un tunnel sous la rivière Sainte-Claire, à
partir d'un point à ou près Sarnia, jusqu'à un point à ou près
Port-Huron, une subvention n'excédant pas en totalité.......... 375,000 00

163. A la Compagnie du chemin de fer de Pontiac à Renfrew, pour 6
milles .de son chemin à partir de la rive nord de la rivière
Ottawa. vis-à-vis Braeside, ou des mines de fer de Bristol, jus-
qu'au chemin de Jonction de Pontiac au Pacifique, près de la
rivière Quion, dans la province de Québec, une subvention
n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en
totalité..................................... ....................... .......... 19,200 00

164. A la Compagnie du chemin de fer de Québec, Montmorency et
Charlevoix, pour 30 milles de son chemin à partir de la rive est
de la rivière Saint-Charles jusqu'à un point à ou près du Cap
Tourmente, dans la province de Québec, une subvention n'ex-
cédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en totalité.... 96,000 00

165. A la Compagnie du Pont de Frédéricton et St-Mary, pour un pont
sur la rivière Saint-Jean à Frédéricton, dans la province du
Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas en totalité 30,000 00

166. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et
Québec, pour sept milles de son chemin, depuis un point à ou
près Yarker jusqu'à un point à ou près Harrowsmith, et à une
compagnie, pour trois milles de chemin de fer partant d'un
point de ou près d'Harrowsmith et allant à un point à ou près
Sydenham, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et
ne dépassant pas en totalité.................................... 32,000 00

167. Pour un chemin de fer depuis un point près de Sicamous sur la
ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'à un point
sur le lac Okanagon, pour 51 milles de ce chemin, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en
totalité........................ 163,200 00

168. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de Cornwallis pour
un mille de son chemin depuis l'extrémité de la ligne subven-
tionnée par l'acte des 50-51 Victoria, chapitre 24, jusqu'à
Kingston, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en
totalité......................................................................... 3,200 00
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169. A la Compagnie de chemin de fer et de Colonisation du lac Témis-
camingue, pour 15 milles de son chemin depuis la station de
Mattawa, sur la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique,
vers le Long-Sault, ou depuis le Long-Sault vers la dite station
de Mattawa, dans la province de Québec, une subvention
n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en totalité $ 48,000 00

170. A la Compagnie du ch'emin de fer de Maskinongé et Nipissingue,
pour 15 milles de son chemin depuis un point sur la ligne du
chemin de fer Canadien du Pacifique à ou près Maskinongé ou
Louiseville, vers la paroisse de Saint-Michel-des Saints, sur la
rivière Mattawin, dans la province de Québec, une subvention
n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pàs en totalité 48,000 00

171. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 20 milles de son chemin, depuis la cité de King-
ston vers Smith's Falls, dans la province d'Ontario, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en
totalité................................................................. ........ 64,000 00

172. A la Compagnie du chemin de fer du Pacifique d'Ontario-Sud,
pour 49½ milles de son chemin, depuis Woodstock jusqu'à
Hamilton, dans la province d'Ontario, une subvention n'excé-
dant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en totalité....... 158,000 00

173. Pour un chemin de fer depuis Saint-Césaire jusqu'à Saint-Paul
d'Abbotsford, dans la province de Québec, distance de 5 milles,
une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépas-
sant pas en totalité................................. 16,000 00

174. A la Compagnie de chemin de fer Grand-Oriental, pour 20 milles
de son chemin, partant de l'extrémité est de la ligne subven-
tionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, à Saint.
Grégoire, et allant vers la station de la jonction de la Chau-
dière, sur la ligne de l'Intercolonial, dans la province de Qué-
bec, une subvention n'éxcédant pas $3,200 par mille et ne dé-
passant pas en totalité....................................... ....... 64,000 00

175. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour
4-21 milles de son chemin, depuis l'éxtrémité de la ligne subven-
tionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, jusqu'au
quai de Ball, sur le Saint-Laurent, dans la province de Québec,
une su bvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant
pas en totalité... . ............. , .......................................... 14400 00

176. A la Compagnie du chemin de fer Central de Sainte-Catherine à
Niagara, pour 20 milles de son chemin, partant le l'extrémité
de la ligne subventionée par l'acte 50-51 Victoria, cha-
pitre 24, à Sainte-Catherine, et allant vers la cité d'Hamilton,
dans la province d'Ontario, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille et ne dépassant pas en totalité............ 400 00

177. A la Compagnie .du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean,
pour 20 milles de son'chemin, depuis l'extrémité de la section
de trente milles allant au lac Saint-Jean vers Chicoutimi, sub-
ventionnée par l'acte de la 51e Victoria, chapitre 3, vers Chicou-
timi, dans la province de Québec, une subvention n'excédant
pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en totalité...........64,000 00

178. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Trone, Baie Geor-
gienne et Lac Erié, pour 15 milles de son chemin, depuis
le village de Tara, ou quelque point entre Tara et Hepworth,
jusqu'à la ville d'Owen-Sound, dans la province d'Ontario,
une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépas-
sant pas en totalité... .................................... 48,000 00

179. A la Compagnie du chemin de fer d'Hereford, pour 15 milles de
son chemin, depuis Cookshire jusqu'à un point de raccorde-
ment avec le chemin de fer Central de Québec à Dudswell, dans
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la province de Québec, une subvention n'excédant pas $3,200
par mille et ne dépassant pas en totalité.............. 48,000 00

180. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de la Massawippi,
pour 15 milles de son chemin, depuis Ayers-Flat jusqu'à
Coaticook, dans la province de Québec, une subvention n'excé-
dant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en totalité. . 48,000 00

181. A la Compagnie de chemin de fer de Brockville, Westport et Sault
Sainte-Marie, pour 20 milles de son chemin, depuis un point
de ou près de Newboro' et allant vers Palmer's-Rapids, dans
la province d'Ontario, .une subvention n'excédant pas $3,200
par mille et ne dépassant pas en totalité...... ............... 64,000 00

182. A la Compagnie du chemin de fer des Mille-Iles, pour 4 milles de
son chemin, depuis un point près du fleuve Saint-Laurent, dans
le village de Gananoque, jusqu'à» la jonction du chemin de fer
Grand-Tronc à Gananoque, et pour 13 milles de son chemin
depuis la jonction de Gananoque du chemin de fer Grand-
Tronc jusqu'à un point de raccordement avec le chemin de fer
Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie, dans la pro-
vince d'Ontario, une subventien n'excédant pas $3,200 par
mille et ne dépassant pas en totalité.................................. 54,400 00

183. Pour un chemin de fer partant du Cap Tourmente et allant vers
la Malbaie, distanco de 20 milles, dans la province de Québec,
une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant
pas en totalité ...................................................... ....... 64,000 00

184. A la Compagnie de chemin de fer Anherstburgh, Lake Shore and
Blenheim, pour 20 milles de son chemin, dans la province d'On-
tario, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne
dépassant pas en totalité...... . ... ........... ........... 64,000 00

La partie de la subvention de $3,200 par mille qui, aux termes de l'acte de la
quarante-neuvième Victoria, chapitre dix-sept, et du présent acte, peut être.payée à
la Compagnie du chemin de fer le la Baie-des-Chaleurs pour les trente milles de son
chemin compris entre les soixante dixième et centième milles, se dirigeant de Miéta-
pédiac vers l'est, sera applicable à la section du dit chemin de fer comprise entre les
quarantième et soixante-dixième milles de ce chemin, dans une direction est à partir
de Métapédiac, au lieu d'être applicable à la dite section de trente milles en premier
lieu mentionnée, formant six mille quatre cents piastres par mille applicables à la
section de trente milles en second lieu mentionnée; mais la disposition qui précède
sera sujette à cette condition: que la dite compagnie entreprendra de compléter les
trente milles de son chenlin, entre les soixante-dixième et centième milles, se diri-
geant vers l'est à partir de Métapédiac, dans un délai raisonnable, ne devant pas
excéder quatre ans, qui sera fixé par arrêté du conseil, et sans aucune autre subven-
tion de la part du gouvernement du Canada, et qu'elle déposera entre les mains du
ministre des Chemins de fer et Canaux, comme garantie de la bonne et fidèle exécu-
tion de son entreprise, ses obligations pour un montant de deux cent mille piastres.

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies désignées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement. Toutes
les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées seront com-
mencées, à moins qu'elles ne le soient déjà, dans les deux ans qui suivront le premier
jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser
quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil, et seront aussi construites en con-
formité de plans et devis, et à des conditions qui seront approuvées par le Gouver-
neur en conseil, sur le rapport du ministre des Chemins de fer et Canaux, et spéci-
fiées dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le
gouvernement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le
tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du Gouver-
neur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à
même le fonds du revenu consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement
de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement
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à la valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'en-
treprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achève-
ment de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subvention pour le tunnel
sous la rivière Saint-Claire, Eur laquelle il sera payé quinze pour 100 de la valeur du
travail fait d'après les estimations mensuelles attestées par l'ingénieur en chef et sur
approbation du ministre des Chemins de fer et Canaux. '

L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles conditions
ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes
ainsi subventionnées, des droits de circulation ou de conventions de trafic et autres
droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uni-
forme par mille, que le Gouverneur en egnseil prescrira.

Et afin de dissiper tous doutes, il est par le présent déclaré et décrété que la dis-
position de l'acte passé en la cinquante-unième année du règne de SaMajesté, sous le
chapitre trois, relative à la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiae au
Pacifique, étendait et étend les diverses subventions accordées pour aider à la dite
compagnie jusqu'à quatre ans à compter de la sanction du dit acte, c'est-à-dire à dater
du vingt-deuxième jour de mai mil huit cent quatre-vingt-huit.

Par l'Acte spécial 52 Vie., ch. 5 (1889). (Sanctionné le 2 mai 1889):
185. "Afin de.permettre à la Compagnie de chemin de fer et de va-

peurs de la Qu'Appelle, du Lac Long et de-la Saskatchewan de
compléter sa voie ferrée entre Régina et quelque point sur la
rivière Saskatchewan du Sud, à ou près Saskatoon, etde là vers
le nord jusqu'à Prince-Albert, le Gouverneur en conseil pourra
passer un contrat avec la dite compagnie pour le transport des
1,hommes, approvisionnements, matériaux et malles, pendant
vingt ans, et pourra payer pour ce service, pendant la dite
période, quatre-vingt mille piastres par année, de la manière
suivante, savoir:-la somme de cinquante mille piastres sera
payée annuellement lors de la construction de la voie jusqu'à
un point à ou près Saskatoon, ce paiement devant compter à
dater de l'achèvement de la voie ferrée jusqu'à ce point; et la
balance de trente mille piastres sera payée annuellement lors-
que la voie s'étendra jusqu'à Prince-Albert,-le dit paiement
devant compter à dater de l'achèvement de la voie en dernier
lieu mentionnée; toutefois, si la seconde portion de la dite
voie ferrée n'était pas construite et en exploitation jusqu'à
Prince-Albert dans les deux ans qui suivront l'achèvement de
la voie jusqu'à la Saskatchewan du Sud comme susdit, le paie-
ment de cinquante mille piastres cessera jusqu'à de que la tota-
lité de la voie soit terminée jusqu'à Prince-Albert."

Par l'Acte 53 Vict., ch. 2 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890)
186. A la Compagnie du chemin de fer Montréal à Ottawa, pour 30

milles de sa ligne à partir de l'extrémité occidentale des 30
milles subventionnés par l'acte.50-51 Victoria, chapitre 24, vers
Ottawa, une subvention ne dépassant pas $3,200~par mille et
n'excédant pas en totalité.................................... $96,000

187. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Waterloo, pour
11 milles de sa ligne de Waterloo à Elmira, une subvention ne
dépassant pas $3.200 par mille et n'excédant pas en totalité.... 35,200

188. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction du Nord et du Paci-
fique, pour une ligne de Gravenhurst à Callander, la balance
non payée des subventions accordées par les actes 45 Victoria,
chapitre 14, et 46 Victoria, chapitre 25, n'excédant pas en tota-
lité.......... ............................................ 600

189. Pour un chemin de fer de Woodstock, viâ London, à Chatham,
dans la province d'Ontario, 80 milles, au lieu de la subvention
accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, pour un chemin
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de fer d'Ingersoll, viâ London, à Chatham, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité,.. $256,000

190. A la Compagnie du chemin de fer Central de Sainte-Catherine à
Niagara, pour 14 milles de sa ligne à partir de l'extrémité est
des 20 milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, chapitre 3,
jusqu'à Hamilton, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité....... .................. 44,800

191. Pour un chemin de fer d'Ottawa à Morrisburg, 52 milles, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pasen
totalité............................................. 166,400

192. A la Compagnie du chemin de fer d'Erié et Huron, pour 22 milles
de sa ligne, de Pctrolia, viâ Oil-Springs, à Dresden, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas
en totalité........... . . ... ............ .... ,................0,400

193. A la Compagnie du chemin de fer de Brockville, Westport et
Sault Sainte-Marie, pour une ligne de Brockville à Westport,
la balance non payée de la subvention accordée par l'acte 48-49
Victoria, chapitre 59, n'excédant pas en totalité........ ·....... 83,000

194. A la Compagnie du chemin de fer de Manitouline et de la Rive-
Nord, pour 30 milles de son chemin depuis Little-Current
jusqu'à l'embranchement sur Algoma du Pacifique Canadien,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité................... ....................... 96,000

195. A la Compagnie du chemin de fer de Port-Arthur, Duluth et Occi-
dental, pour 5 milles de son chemin, qui est un embranchement
de la ligne-mère à Kakabeka-Falls, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... 16,000

196. A la Compagnie du chemin de fer du Lac Erié et de la Rivière
Détroit, pour 50 milles de son chemin sur un parcours à être
fixé par le Gouverneur en conseil, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... ... 160,000

197. A la Compagnie du chemin de fer de Lindsay, Bobeaygeon et
Pontypool, pour 16 milles de son chemin depuis Bobeaygeon
jusqu'au chemin de fer Midland, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............. 51,200

198. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 36 milles de son chemin depuis l'extrémité nord-
est des 200 milles.subventionnés par l'acte 52 Victorin, chapitre
3, jusqu'à Smith's-Falls, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité...................... 115,200

199. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa à Parry-Sound, pour
30 milles de son chemin depuis Eganville jusqu'à Barry's-Bay,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité........ .... ...................................... .96,000

200. A la Compagnie du chemin de fer de Belleville au lac Nipissingue,
pour 30 milles de son chermin, de Belleville à Tweed et de là à
Bridgewatër, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité... ............................ 96,000

201. A la Compagnie du-chemin de fer de Cobourg, Northumberland
et du Pacifique, pour 30 milles de son chemin de Cobourg au
chemin de fer d'Ontario et Québec, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. ........ 96,000

202. A la Compagnie du chemin de fer de Saint-Stephen à Milltown,
pour 3½ milles de son chemin, de Saint-Stephen à la ville de
Milltown, une subvention ne·dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité................................ 11,200

203. A la Compagnie du chemin de fer de Woodstock à Centreville,
pour 6 milles de son chemin depuis l'extrémité ouest des 20
milles subventionnés par l'acte ·50-51 Victoria, chapitre 24,
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jusqu'à la frontière internationale entre la province du Nou-
veau-Brunswick et l',Etat du Maine, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..........

204. Pour un chemin de fer depuis un point à ou près Frédéricton, vin
Oromocto et Gagetown, jusqu'à un point sur le chemin dé fer
du Nouveau-Brunswick à l'ouest de la station de Westfield,
pour 30 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité..........................

205. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-Brunswick,
- pour 47 milles de son chemin, distance non couverte.par la

subvention antérieure, depuis la tête du Grand-Lac jusqu'au
chemin de fer Intercolonial, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...............

206. A la Compagnie du chemin de fer de Montréal et Occidental,
pour 70 milles de son chemin depuis Saint-Jérême, dans une-
direction nord-ouestvers le Désert, dans la province de Québec,
au lieude lasubvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre
10, une subvention ne dépassant pas $5,191 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité... ............................

56 Victoria.

361,270

Pourvu que la subvention par le présent accordée à la dite compagnie soit payée
par versements lors de l'achèvement de chaque section du.chemin de fer, comme suit,
savoir:

SECTIONS. ap

De Saint-Jérôme à Shawbridge.....................................
De Shawbridge à Saint-Sauveur..................................
De Saint-Sauveur à Sainte-Adèle.......................................
De Sainte-Adèle au Lac à la Fourche...... ......................
Du Lac à la Fourche à Sainte-Agathe .................... ........
De Sainte-Agathe à Saint-Faustin........................
De Saint-Faustin à Saint-Jovite.....................................
De Saint-Jovite au Lac du Sommet.......................
Du Lac ,du Sommet·à la Chute aux Iroquois......... ...... .......
De la Chute aux Iroquois vers le Désert.................. .........

Longueur
proximative
en milles.

8
4
6
6
6î

14
7½
8
7
3

Ces versements devant être proportionnés à la valeur de la partie ainsi com-
piétée comparativement à celle de toute l'entreprise à être établie comme susdit.

207. Pour 75 milles du chemin de fer depuis Shelburne, dans le comté
de Shelburne, et depuis Liverpool, dans le comté de Queen,
vers Annapolis, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, à être
entreprise de manière à assurer sa construction jusqu'à Shel-
burne et Liverpool, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité. ...............

208. A la Compagnie du chemin de fer d'Inverness à Richmond, pour
50 milles de son chemin depuis Port-Hawkesbury jusqu'à
Broadcove, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité....... .................

209. A la Compagnie du chemin de fer Intercolonial, pour un chemin
de fer depuis Sherbrooke jusqu'à la frontière internationale, la
balance impayée de la subvention accordée par l'acte 46 Vic-
toria, chapitre 25, n'excédant pas en totalité........................

210. Pour compléter le chemin de fer de Montréal à.Sorel, depuis Saint-
Lam bert jusqu'à Sorel.................... ...............................

211. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac au Paci-
fique, pour 7½ milles de son chemin entre Hull et Aylmer, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité............. .....................
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212. A la Compagnie du chemin de fer de Montréal au lac Maski-
nongé, pour 3½ milles de son chemin, distance non couverte par
la sunbvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, entre
Saint-Félix et. le lac Maskinongé, dans la paroisse de Saint-
Gabriel, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.......................................$... 10,200

213. A la. Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour un pont
sur la rivière Nicolet, et aussi un pont sur la rivière Saint-
François, une subvention de 15 pour 100 sur la valeur de la
construction, n'excédant pas.......... .................... 37,500

214. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Druimmond, pour
24 milles de son chemin depuis Drummondville jusqu'à Sainte-
Rosalie, dans la province de Québec, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité.......... 76,800

215. A la Compagnie du chemin de fer du Grand-Nord, pour 15 milles
de son chemin depuis un point à ou près Montcalm jusqu'au
Pacifique Canadien entre Joliette et Saint-Félix-de-Valois, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas
en totalité,...... .................. ................ ........................ 48,000

216. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation du lac Témis-
camingue, pour 20 milles de son chemin depuis l'extrémité
nord des 15 milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, chapitre
3, jusqu'au Long-Sault, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille et n'excédant pas en totalité. ..................... 64,000

217. A la Compagnie du chemin de fer.de Maskinongé au lac Nipis-
singue, pour 15 milles de son chemin depuis l'extrémité nord
des 15 milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, chapitre 3,
se dirigeant vers la paroisse de Saint-Michel-des-Saints. sur la
rivière Matawin, dans la province de Québec, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité 48,000

218. A la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent et d'Adiron-
dack, pour 18 milles de son chemin depuis Valleyfield jusqu'à
Huntingdon, sur le chemin de fer.de Jonction de Montréal et
Champlain, une subvention ne dépassant pas en totalité..........57,600

219. A la Compagnie du chemin de fer Québec-Central, pour 90 milles
de son chemin, depuis la station Saint-François, sur le chemin
de fer Québec-Central, jusqu'à un point sur le chemin de fer
Atlantique et Nord-Ouest près de la rivière à l'Orignal, ou
depuis un point sur le chemin de fer Québec-Central entre la
rivière Chaudière et la station de Tring, jusqu'à un point sur
le chemin de fer Intercolonial à ou près du lac Mégantic. au
lieu de la subvention accordée par l'acte 51 Victoria, chapitre
3, une subvention n'excédant pas $21,191.54 par année pendant
20 ans, ou une garantie de pareille somme pour une période
semblable, comme intérêt sur les obligations de la compagnie,
la dite subvention annuelle pendant 20 ans représentant un
octroi en argent de......................................... 288,000

220. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean,
pour un pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Charles,
pour donner accès dans la cité de Québec, une subvention n'ex-
cédant pas" en totalité $30,000; aussi, pour 12 milles de son
chemin, depuis Lorette viâ Charlesbourg, jusqu'à Québec, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas
en totalité $38,400....................68,400

221. Pour un chemin de fer de Summerside à Richmond-Bay, dans la
province de l'Ile du Prince-Edouard, 3 milles, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité 9,600

222. A la Compagnie du chemin de fer de la Colombie à Kootenay,
pour 35 milles de son chemin depuis la décharge du lac
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Kootenay jusqu'à un point sur la rivière Colombie aussi près
que possible du confluent des rivières Colombie et Kootenay,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant
pas en totalité.......................................$112,000

223. Pour un chemin de fer depuis un point sur l'Intercolonial à travels
la vallée de la Stewiacke, sur un parcours qui donnera des
facilités de communication avec les établissements d'Iron-
Mines, Springside, Upper-Stewiacke et Musquodoboit, 25
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 49 Victoria,
chapitre 10, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille
et n'excédant pas en totalité.......................... ..... 80,000

224. Pour un chemin de fer de Frédéricton au village de Prince-Wil-
liam, dans la province du Nouveau-Brunswick, 22 milles, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre
10, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'ex-
pas en .totalité............................................................... 70,400

225. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Saint-Jean
et de la Rivière-du-Loup, pour 22 milles de son chemin depuis
le village de Prinee-William vers la ville de Woodstock, au lieu
de la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria, cha-
pitre 24, une subveition ne dépassant pas $3,200 par mille et
n'excédant pas en totalité... .............................. 70,400

226. A la Compagnie du chemin de fer de Témiscouata, pour 16 milles
de sa ligne depuis l'extrémité ouest des 20 milles de son em-
branchement à partir d'Edmonton, subventionnée pai l'acte
51 Victoria, chapitre 3, dans la direction de la rivière Saint-
François, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et
n'excédant pas en totalité........ ........................ 5,200

227. Pour un chemin de fer depuis l'extrémité nord des 14.milIes pour
lesquels une subvention a été accordée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 24,,à la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de
la Tobique, depuis Perth-Centre vers Plaister Rock Island, 11
milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et
n'excédant pas en totalité....................................... ........ 35,200

228. A la Compagnie du chemin de fer de Mount-Orford, pour 31 milles
de sa ligne entre Eastman et Kinsbury, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité.... 99,200

229. Pour un chemin de fer depuis Lachine-Bank, sur la ligne du
Grand-Tronc, depuis un point à ou près la Rivière-des-Prairies,
distance de 15 milles,.une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille et n'excédant pas en totalité. ...................... 48,000

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement;-les
autres subventions, y compris celles accordées pour des chemins de fer sur une ligne
s'étendant au delà du point auquel quelqu'une des compagnies ci-haut nommément
désignées est autorisée à construire son chemin de fer, seront accordées à telles com-
pagnies qui seront approuvées par le Gouverneur en conseil comme ayant établi à sa
satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et parachever les dits chemins de
fer respectivement. Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions
sont accordées seront commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour de
juillet prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser
quatre ans, qui sera fixé par un arrêté du conseil, sauf le chemin de fer d'Erié et
iHuron qui sera complété dans les deux ans qui suivront le 1er de juillet prochain ;
et elles seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des conditions
qui seront approuvés par le Gouverneur en conseil et sur le rapport du ministre des
Chemins de fer et Canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue dans
chaque cas par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par
le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera sujet
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à l'approbation du Gouverneur en.conseil; et toutes ces dites subventions, respecti-
vement, seront payables à même le fonds du revenu consolidé du Canada, par
versements, lors de l'achèvement de chaque section du chemin de fer de pas moins
de dix milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée, compa-
rativement à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le
rapport du dit ministre, ou lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée,
exceptée l'égard de la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, sur laquelle le
paiement sera fait seulement lors de l'achèvement des travaux, excepté aussi à l'égard
des subventions au chemin de fer d'Inverness à Richmond, qui seront payées lors de
l'achèvement de chaque section de dix milles, conformément, autant que faire se
pourra, avec l'arrangement conclu entre la compagnie et la municipalité d'Inverness,
et suivant la quatrième .article de l'acte de la législature de la Nouvelle-Ecosse, 1890,
intitulé: An Act to enable the county of Inverness to borrow money; excepté aussi à
l'égard des subventions de la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental pour des
ponts sur les rivières Nicolet et Saint-François, et la Compagnie du chemin de fer du
Lac Saint-Jean, pour le pont sur la rivière Saint-Charles, sur lesquelles il sera payé
15 pour 100 de la valeur du travail fait, d'après les estimations mensuelles attes-
tées par l'ingénieur en chef et sur approbation du ministre des Chemins de fer et
Canaux; et excepté aussi à l'égard de la subvention accordée à la Compagnie du
chemin de fer Québec-Central, dont le premier paiement sera fait à l'expiration de
douze mois à dater du certificat de l'ingénieur en chef attestant l'achèvement des tra-
vaux, et chaque paiement subséquent à l'expiration de chaque douze mois ensuite,
pendant une période de vingt ans.

L'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées, respectivement, sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en
correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raisonna-
nables et un tarif de péages uniformes par mille, que le Gouverneur en conseil
prescrira.

Par l'acte spécial 53 Vict., ch. 5 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890):
230. Afin de permettre à la Compagnie du chemin de fer de Calgary à Edmon-

ton de construire la partie de son chemin de fer qui part d'un point de la ligne de la
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique dans la ville de Calgary et atteint
un point de la rivière Saskatchewan du Nord pi-ès d'Edmonton, le Gouverneur en
conseil pourra passer un contrat avec la dite compagnie pour le transport des
hommes, approvisionnements, matériaux et malles, pendant vingt ans, et pourra
payer pour ce service, pendant la dite période, quatre-vingt mille piastres par année,
de la manière suivante, savoir:-la somme de quatre-vingt mille piastres sera payée
annuellement lors de la construction de la voie entre Calgary et un point sur la
rivière Saskatchewan du Nord, près d'Edmonton, ce paiement devant compter à dater
de l'achèvement de la voie ferrée entre ces points; toutefois, le Gouverneur en conseil
pourra ordonner que cette somme soit payée en versements semi-annuels, et pourra
permettre à la compagnie de transporter par voie de garp.ntie de toutes obligations
ou valeurs qui pourront être émises par la compagnie au sujet de son entreprise.

Par l'Acte 54-55 Vict., ch. 8 (1891). (Sanctionné le 30 septembre 1891)

231. A la Compagnie du chemin de fer du Grand-Nord, pour un chemin
de fer à partir d'un point de ou près de New-Glasgow ou Saint-
Lin, jusqu'à ou près Montcalm, dans la province de Québec, 18
milles, la balance impayée de la subvention, n'excédant pas
$3,200 par mille, octroyée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10,
et ne dépassant pas en totalité........................................... $28,l00

232. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean,
pour le pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Charles,
devant donner accès à la cité de Québec, la différence entre le
montant déjà payé à la compagnie et la somme de $30,000 men-
tionnée comme ne devant pas être excédée par l'Acte 53 Vic-
toria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas............... 5,250 00
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233. A la Compagnie du chemin de fer d'Oshawa, pour sept milles de
son chemin, à partir de Port-Oshawa en allant vers Raglan, au
lieu de la subvention pour un pareil montant accordé par l'acte
50-51 Victoria, chapitre 24, une subvention n'excédant pas
$3.200 par mille et ne dépassant pas en totalité.............$ 22,400 00

234. A la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent. des Basses-
Laurentides et du Saguenay, pour la section de son chemin
depuis les Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à
sa jonction avec le chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean,
la balance impayée de la subvention octroyée par l'acte 50-51
Victoria, chapitre 25, ne dépassant pas en totalité..,............. 92,784 00

235. A la Compagnie du chemin de fer du Grand-Oriental, pour 30
milles de son chemin, depuis la rivière Saint-François jusqu'au
chemin de fer d'Arthabaska, à la station de Saint-Grégoire, la
balance impayée de la subvention, n'excédant pas $3,200 par
mille, octroyée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, et ne
dépassant pas en totalité........................... ..................... 79,700 00

236. A la Compagnie du chemin de fer du Pacifique d'Ontario-Sud,
pour 49½ milles de son chemin de Woodstock à Hamilton, dans
la province d'Ontario, au lieu de la subvention pour un pareil
montant octroyée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une sub-
vention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas
en totalité... ................................................................ 158,400 00

237. A la Compagnie du chemin de fer de Montréal à Ottawa (ci-devant
la Compagnie du chemin de fer de Vaudreuil à Prescott), pour
30 milles de son chemin à partir de Vaudreuil et allant vers
Hawkesbury, la balance impayée de la subvention octroyée par
l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, ne dépassant pas en totalité. 46,040 00

238. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Tobique, pour
14 milles de son chemin à partir de la station de Perih-Centre,
et allant vers Plaister-Rock-Island, au lieu de la subvention
pour un pareil montant octroyée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 24, une subvention n'excédant pas $6,400 par mille
et ne dépassant pas en totalité........................................... 89,600 00

239. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 56 milles de son chemin, depuis la cité de Kings-
ton jusqu'à Smith's-Falls, au lieu des subventions, n'excédant
pas $179,200, octroyées par les actes 52 Victoria, chapitre 3, et
53 Victoria, chapitre 2, une subvention n'excédant pas $12,534
par année, devant être payée par versements semi-annuels de
$6,267 chacun, pendant vingt ans, ce qui représente une.sub-
vention en argent de............................................... ....... 179,200 00

Pourvu que lors de l'achèvement de 28 milles du dit che-
min de fer, une subvention semi-annuelle puisse être payée en
proportion de la valeur de la partie ainsi complétée compara-
tivement à celle des 56 milles entiers; pourvu aussi que la
compagnie puisse déposer au crédit du ministre des Finances
et Receveur général une somme n'excédant pas $1,170,000,-en
considération de laquelle il sera payé à la compagnie, pendant
vingt ans, une annuité semestrielle calculée sur la base de trois
et demi pour cent du montant ainsi déposé; pourvu, en outre,
que le Gouverneur en conseil puisse permettre à la compagnie
de transporter cette subvention et cette annuité à des fidéicom-
missaires par voie de garantie pour toutes obligations ou valeurs
qui pourront être émises par la compagnie au sujet de son
entreprise.

240. A la Compagnie du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault
Sainte-Marie, pour 20 milles de son chemin à partir d'un point
de ou près de Newboro' et allant dans la direction de Palm er's-
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Rapids, dans la province d'Ontario, au lieu d'une subvention
pour un pareil montant octroyée par l'acte 52 Victoria, cha-
pitre 3, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne
dépassant pas en totalité................................................. 6à4,000 00

Pourvu que la subvention ainsi octroyée à la dite com-
pagnie soit payée par versements lors de l'achèvement de
chaque section du chemin de fer comme suit, savoir:

Longueur
Sections. en milles.

De ou près de Newboro' à Westport.............................. 4
De Westport en allant vers Palmer's-Rapids............... 16

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies comparativement;
toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées, à
moins qu'elles ne soient déjà commencées, seront commencées dans les deux ans qui
suivront le premier jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne
devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil; et elles seront
aussi construites en conformité de plans et devis et à des conditions qui seront
approuvés par le Gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des Chemins de
fer et Canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par
la compagnie avec le gouvernement; et que le gouvernement est par le présent auto-
risé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de 1er sera aussi sujet à l'appro-
bation du Gouverneur en conseil; et toutes les dites subventions, respectivement,
seront payables à même le fonds du revenu consolidé du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles,
proportionnellement à la valeur de la section ainsi acþevée comparativement.à celle
de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du ministre, ou
lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subvention
de la Compagnie du chemin de fer de Kingston, Smith's-Falls et Ottawa, dont le
premier paiement semestriel sera fait à l'expiration de six mois à dater du certificat
de l'ingénieur en chef attestant l'achèvement de vingt-huit milles du chemin de fer,
et chaque paiement subséquent à l'expiration de chaque six mois ensuite, pendant
une période de vingt ans, et excepté aussi à l'égard de la Compagnie du chemin de
fer de Québec au lac Saint-Jean, dont la subvention sera payée lors de l'achèvement
des travaux; excepté aussi à l'égard de la Compagnie du chemin de fer de Brockville,
Westport et Sault Sainte-Marie, dont la subvention sera payée comme il suit:-lors
de l'achèvement de la partie du dit chemin située entre Newboro' ou son voisinage
et Westport, distance de quatre milles, la somme de douze mille huit cents piastres,
et lors de l'achèvement de seize milles restant à partir de Westport et allant vers
Palmer's-Rapids, la somme de cinquante et un mille deux cents piastres.

3. Dans le mois qui suivra le commencement de chaque session du parlement,
tant que quelqu'une de ces sommes seront payées, il sera soumis au parlement un
état indiquant tous paiements de ces derniers durant le cours de l'année précédente,
les noms des personnes auxquelles ces paiements auront été faits, et les montants qui
leur auront été payés respectivement, ainsi que les rapports des ingénieurs sur
lesquels les paiements auront été recommandés, et copie de tons contrats entre le
gouvernement et la compagnie en vertu desquels les paiements des dites subventions
est par le présent autorisé.

4. L'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées respectivergent sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en
correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péages uniforme par mille, que le Gouverneur en conseil
prescrira.

Par l'Acte 55-56 Vict., ch. 5 (1892). (Sanctionné le 9 juillet 1892:)-
241. A la Compagnie du chemin de fer du lac Erié à la rivière Détroit,

pour 58 milles de sa voie à partir d'un point à ou près Cedar-Creek
jusqu'à la ville de Ridgetown, au lieu des subventions accordées à
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la Compagnie du chemin de fer du lac Erié à la rivière Détroit par
l'Acte 53 Victoria, chapitre 2, et à la Compagnie du chemin de
fer Amherstburg, Lake Shore and Blenheim, par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3 ................................................. $224,000

242. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
pour 55 milles de sa voie depuis Barry's Bay en allant vers le
chemin de fer de jonction du Pacifique Nord, une subvention -ne
dépassant pas $6,400 par mille pour les premiers 27½ milles à
partir de Barry's Bay, et ne dépassant pas $3,200 par mille pour
les seconds 27½ milles, ni n'excédant en totalité................264,000

243. A la Compagnie du chemin de fer Canadien dù Pacifique ou à la
Compagnie de chemin de fer et de navigation de la Colombie et de
Kootenay, pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique à ou près Revelstoke jusqu'à la tête
du lac la Flèche, pour 25 milles du dit chemin, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité...... 80,000

244. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Tobique, pour
un chemin de fer depuis l'extrémité nord des 11 milles pour les-
quels une subvention a été accordée par l'acte.53 Victoria, chapitre 2,
jusqu'à l'Ile Plaister-Rock, pour 3 milles de ce chemin, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité. 9,600

245. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de Montfort, pour
21 milles de sa voie depuis Lachute, Saint-Jérôme ou un point à ou
près Saint-Sauveur, sur la ligne du.chemin de fer Montréal et Occi-
dental, jusqu'à Montfort et vers l'ouest, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité.......... ..... 67,200

246. A la Compagnie du chebmin de fer d'Ontario, Belmont et du Nord,
pour 10 milles de sa voie depuis les mines de fer de Belmont jus-
qu'au chemin de fer Canadien du Pacifique et au chemin de fer
Central d'Ontario, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité.................... .................. 32,000

247. A la Compagnie. du chemin de fer de Jonction de Montréal à Cham-
plain, la balance impayée des subventions accordées par les actes
50-51 Victoria, chapitre 24, et 51 Victoria, chapitre 3, une subven-
tion de............................. 15,100

248. A la Compagnie du chemin de fer de Bouctouche à Moncton, pour 32
milles de sa voie depuis Moncton jusqu'à Bouctouche, la balance
impayée de la subvention, ne dépassant pas $3,200 par mille,
accordée par les actes 49 Victoria, chapitre 10, et 50-51 Victoria,
chapitre 24, et n'excédant pas en totalité...................... ........ 35,480

249. A la Compagnie du chemin de fer de Cobourg, Northumberland et du
Pacifique, pour 19 milles de sa voie depuis Cobourg jusqu'au
chemin de fer d'Ontario et Québec (en sus de la subvention
accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2), une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité........ 60,800

250. Pour un chemin de·fer depuis le village de Saint-Rémi, dans le comté
de Napierville, jusqu'à Saint-Cyprien, dans le dit comté, pour 12
milles de ce chemin, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité........................................., 38,400

251. A la Compagnie du chemin de fer d'Inverness à Richmond (ou à toute
autre compag:iie entreprenant les travaux), pour 25 milles de sa
voie depuis un point sur le chemin de fer du Cap-Breton à ou près
Orangedale jusqu'à Broad-Cove, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, au lieu de la subvention de $50,000 accordée à la
dite compagnie de chemin de fer par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
et aux mêmes conditions, n'excédant pas en totalité................... 80,000

252. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Nicola, pour 25
milles de sa voie depuis un point sur le chemin de fer Canadien du
Pacifique à ou près Spence's-Bridge en allant vers le lac Nicola.... 80,000
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253. A la Compagnie du chemin de fer de Lothinière à Miégantic, pour 15
milles de sa.voie depuis un point.à ou près Saint-Jean Deschaillons
en allant vers Glen-Lloyd, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille et n'excéd ant pas en totalité.....,.à................................$ 48,000

254. A la Compagnie du chemin de fer de Stewiacke à Lansdowne, pour
un chemin de fer depuis un point sur l'Intercolonial, à travers la
vallée de la Stewiacke, sur une ligne qui donnera des facilités de
communication avec les mines de fer des établissements de Spring-
side, Stewiacke en haut et Musquodoboit, parcours de 25 milles, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant
pas en totalité............................... .............. 80,000

255. A la Compagnie du chemin de fer de jonction et des carrières de
Philipsburg, pour 6 7 milles de sa voie depuis la station de
Stanbridge jusqu'à Philipsburg, dans le comté de Missisquoi, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en
totalité.......,.. . . . ................ .......................... 21,600

256. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston, Napanee et Occi-
dental, pour 3 milles de sa voie depuis un point à ou près
larrowsmith jusqu'à un point à ou près Sydenham, au lieu de la
subvention accordée pour cette section du chemin par l'acte 52
Victoria, chapitre 3, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité............................................ 9,600

257. Pour un chemin de fer depuis le Cap Tourmente en allant vers la
Malbaie, dans la province de Québec, 20 milles, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 52 Victoria. chapitre 3, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité...... 64,000

258. A la Compagnie du chemin de fer de Stewiacke à Lansdowne, pour
un chemin de fer depuis Truro ou un point entre Truro et
Stewiacke jusqu'à Neiport ou Windsor, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, pour 49 milles de ce chemin, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité.... 156,800

259. A la Compagnie du chemin de fer de Ristigouche à Victoria, pour
15 milles de sa voie depuis Campbellton, en allant vers Grand-
Falls, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excé-
dant pas en totalité........................................ ............ 48,000

260. Pour un chemin de fer de Saint-Jean à Sainte-Rosalie, 32 milles, une
subvention ne dépasant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en
totalité................... .... ,........................................ . .......... 102,400

261. Pour un chemin de fer de Saint-Placide à Saint-André, 8 milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en
totalité................... ...... .................................................. 25,600

262. Pour un chemin de fer devant compléter le raccordement entre
Sydney et Louisbourg, dans le comté du Cap-Breton, pour 28
milles de ce chemin, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité. ,......... ............................. 89,600

263. A la Compagnie du chemin de fer de Belleville au lac Nipissingue,
pour 30 milles de sa voie depuis Belleville jusqu'à Tweed et de là à
Bridgewater, au lieu de la subvention accordée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité................,.......................... 96,000

264. A la Compagnia du chemin de fer de Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 56 milles de sa voie depuis la cité de Kingston
jusqu'à Smith's-Falls, au lieu des subventions, ne devant pas
dépasser $179,200, accordées par les actes 52 Victoria, chapitre 3,
et 53 Victoria, chapitre 2, une subvention calculée sur le pied de
3½ pour 100 du montant des subventions ainsi accordées, devant
être payée par versements semi-annuels pendant telle période, ne
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dépassant 21 ans, que fixera la compagnie, et représentant un
octroi en argent de ..................................... $179,200

Pourvu que, lors de l'acbèvement de 28 milles du dit chemin, une subvention
semi-annuelle puisse être payée proportionnellement à la valeur de la partie ainsi
achevée comparée à la valeur des 56 milles entiers; pourvu aussi que la compagnie
puisse déposer entre les mains du ministre des Finances et Receveur général une
somme n'excédant pas $1,170,000, en considération de laquelle il sera payé à la com-
pagnie, pendant telle période, n'excédant pas vingt ans, que fixera la compagnie une
annuité semi-annuelle calculée sur le pied de 3½ pour 100 du montant ainsi déposé;
pourvu, de plus, que le Gouverneur en conseil puisse permettre à la compagnie de
faire cession des dites subventions et annuité à des fidéicommissaires à titre de
garantie pour toutes obligations ou valeurs qui pourraient être émises par la com-
pagnie au sujet de son entreprise.

265. A la Compagnie du chemin de fer Central de Sainte-Catheriné à Nia-
gara, pour 34 milles de sa voie depuis la cité de Sainte-Catherine
jusqu'à la cité d'Hamilton, au lieu des subventions, n'excédant pas
$108,000, accordées par les actes 52 Victoria, chapitre 3, et 53 Vic-
toria, chapitre 2, uno subvention calculée sur le pied de 3½ pour
cent du montant de ces subventions, devant être payée par verse-
ments semi-annuels pendant telle période, ne dépassant pas vingt
ans, que fixera la compagnie, et représentant un octroi en argent
de $108,000; pourvu que, lors de l'achèvement de 10 milles du dit
chemin, une subvention semi-annuelle puisse être payée proportion-
nellement à la valeur de la partie ainsi achevée comparée à la va-
leur des 34 milles entiers; pourvu aussi que la compagnie puisse
déposer entre les mains du ministre des Finances et Receveur géné-
ralune somme n'excédant pas $400,000, en considération de laquelle
il sera payé par le gouvernement à la compagnie, pendant telle pé-
riode, n'excédant pas vingt ans, que fixera la compagnie, une annuité
semi-annuelle calculée sur le pied de 3J pour 100 du montant ainsi
déposé, ou une garantie de pareille somme, comme intérêt sur les
obligations de la compagnie; pourvu, de plus, que le Gouverneur
en conseil puisse permettre à la compagnie de faire cession des
dites subvention et annuitéà des fidéicommissaires à titre de garan-
tie pour le principal ou l'intérêt de toutes obligations ou valeurs
qui pourraient être émises par la compagnie au sujet de son entre-
prise; et la subvention en dernier lieu ci-dessus mentionnée à la
Compagnie du chemin de fer Central de Sainte-Catherine à Niagara
sera payée par versements semi-annuels, dont le premier sera effec-
tué à la fin des six mois à dater du certificat de l'ingénieur en chef
attestant l'achèvement des dix premiers milles du chemin de fer, et
chaque versement subséquent à la fin des six mois, suivants, pen-
dant vingt ans ou moins. C'est une condition de cette subvention
que la somme, n'excédant pas $400,000, ci-dessus mentionnée, sera
déposée entre les mains du ministre des Finances avant le 1er jan-
vier 1893.

266. A la Compagnie du chemin de fer de Woodstock à Centreville, pour
un chemin de fer depuis Woodstock en allant vers Centreville, 20
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 24, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et
n'excédant pas en totalité....... .............................................. 64,000

267. A la Compagnie du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault
Sainte-Marie, la balance impayée de la Rubvention accordée par
l'acte 52 Victoria, chapitre 3, ne dépassant pas $3,200 par mille, et
aussi la balance impayée de la subvention accordée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, n'excédant pas en totalité...................96,800

268. A la Compagnie de forges, de charbonnages et de chemin de fer de
New-Glasgow, pour un chemin de fer depuis la jonction d'Eureka,
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sur le chemin de fer Intercolonial, jusqu'à un point à ou près Sun-
nybrae, y compris un embranchement sur le haut-fourneau à char-
bon de Bridgeville, pour 12½ milles de ce chemin, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité......$40,000

269. A la Compagnie du chemin de fer des Mille-Iles, pour un prolonge-
ment de sa voie afin de la raccorder avec le chemin de fer de Brock-
ville, Westport et Sault Sainte-Marie, le chemin de fer de Kingston
Napanee et Occidental, le chemin de fer de Kingston, Smith's-Falls
et Ottawa, ou les eaux du canal Rideau, et un prolongement à tra-
vers l'embouchure de la rivière Gananoque, la balance impayée de
la subvention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, ne dépas-
sant pas en totalité............................................................. 44,000

Dont $14,000 payables lors de l'achèvement du porlongement en dernier lieu
mentionné ou prolongement sud, et la balance, qui sera de $30,000, lors de l'achève-
ment du prolongement en premier lieu mentionné ou prolongement nord de sa voie.
270. A la Compagnie du chemin de fer de Mianitouline et de la Rive-Nord,

pour 30 milles de sa voie, depuis Little-Current jusqu'à l'embran-
chement sur Algoma du chemin de fer Canadien du Pacifique, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas
en totalité. ..... ................ ................................ ....... 96,000

271. A la Compagnie du chemin de fer de Lindsay, Bobeaygeon et Ponty-
pool, pour 16 milles de sa voie depuis l'extrémité de la ligne subven-
tionnée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, à la jonction du chemin
de fer Midland, jusqu'à Pontypool, une subvention ne dépassant.
pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité.......................,51,200

272. Pour 75 milles du chemin de fer depuis Sand-Point, havre de Shel-
burne, dans la Nouvelle-Ecosse, jusqu'à Annapolis, dans le comté
d'Annapolis, et jusqu'à un point de raccordement à ou près New-
Germany, sur le chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse, en
vue d'une construction future jusqu'à Liverpool, au lieu de la sub-
vention pour le même montant accordée par l'acte 53 Victoria, cha-
pitre 2, pour la même longueur de chemin de fer depuis Shelburne,
et depuis Liverpool vers Annapolis, et ne dépassant pas $3,200 par.
mille, une subvention n'excédant pas en totalité...... ..... 240,0 0C

273. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston, Napanee et Occi-
dental, pour 20 milles de sa voie, étant des prolongements ou
embranchements dans les comtés d'Hastings, Addington, Fron-
tenac, Peterborough ou Leeds, vers les gisements de fer, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, payable par versements
réglés par la longueur de chacun des dits prolongements, additions
ou embranchements, et n'excédant pas en totalité.............64,000

274. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Saint-Jean et de
la Rivière-du-Loup, pour 15 milles de sa voie depuis l'extrémité
nord de la ligne subventionnée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
en allant vers la ville de Woodstock, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..............48,000

275. A la Compagnie du chemin de fer de Cobourg, Northumberland etdu
Pacifique, pour 30 milles de sa voie depuis Cobourg jusqu'au che-
min de fer d'Ontario et Québec, au lieu de la subvention accordée
par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........................... 96,000

276. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
pour 30 milles de sa voie depuis Eganville jusqu'à Barry's Bay, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité . ..... ........................... ............. ,...... 96,000

277. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
pour 22 milles de sa voie depuis un point sur le chemin de fer
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Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, au lieu de la subvention
accordée par l'acte 51 Victoria, chapitre 3, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.........$ 70,400

278. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation du lac Témiscamin-
gue, pour 35 milles de sa voie depuis Mattawa jusqu'au Long-Sault,
au lieu des subventions accordées par les actes 52 Victoria, cha-
pitre 2, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité.....................................112,000

279. A la Compagnie du chemin de fer de Témiscouata, pour 12 milles de
sa voie depuis l'extrémité nord de la section de l'embranchement
de Saint-François subventionnnée par l'acte 51 Victoria, chapitre 3,
étant les premiers 12 milles sur la section subventionnée par l'acte
53 Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas $1,800
par mille en sus de la subvention déjà accordée, et n'excédant pas
en totalité................. ......................................................... 21,600

280. Au chemin de fer de Tilsonburg, du lac Erié et du Pacifique, pour 16
milles de sa voie depuis Port-Burwell jusqu'à Tilsonburg, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité............................................. 51,200

281. A la Compagnie du chemin de fer de Woodstock à Centreville, pour 6
milles de sa voie depuis l'extrémité ouest des 20 milles subven-
tionnés par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, jusqu'à la frontière
entre la province du Nouveau-Brunswick et l'Etat du Maine, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité.........................................19,200

282. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation du lac Témisca-
mingue, pour 15 milles de sa voie depuis le Long-Sault jusqu.'à la
traverse de la rivière Kippewa, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille,-et une subvention de 15 pour 100 sur la valeur
du pont en bois sur la rivière Ottawa, près de Mattawa, ne dépas-
sant pas $15,000,-et n'excédant pas en totalité........................ 63,000

283. A la Compagnie du chemin de fer de Goderich à Wingham, pour 31
milles de sa voie de Goderich à Wingham, viâ Port-Albert, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.................... .. .......................................- 99,200

284. A la Compagnie du chemin de fer de Joliette à Saint-Jean de Matha,
pour 8 milles de sa voie depuis Saint-Félix de Valois jusqu'à Saint-
Jean de Matha, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité..... .............................. 25,600

285. A la Compagnie du chemin de fer de Bracebridge à Baysville, pour 15
milles de sa voie depuis Bracebridge en allant vers Baysville, une
subventio.n ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité................. .................. ............... 48,000

286. A la Compagnie du chemin de fer de Nipissingue à la baie de James,
pour 25 milles de sa* voie depuis la station de North-Bay ou les
environs, sur le chemin de fer Cinadien du Pacifique, en allant
vers la baie de James, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité................................... ....... 80,000

287. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer Interco-
lonial entre Sainte-Flavie et la station du Petit-Métis jusqu'à
Matane, pour 50 milles de ce chemin, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité., .... ...... ........ 160,000

288. A la Compagnie du chemin de fer d'Ontario et du Pacifique, pour
53-87 milles de sa voie entre Cornwall et Ottawa, au lieu de la
subvention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité 172,400

289. Pour un chemin de fer depuis un point sur la ligne du chemin de fer
Canadien du Pacifique, sur l'Ile Jésus, dans le comté de Laval, en
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allant vers Saint-Eustache, pour 12 milles de ce chemin, au lieu de
la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, à la
Compagnie du chemin de fer de Carillon à Grenville, pour 12
milles de sa voie entre Saint-Eustache et le Sault-au-Recollet, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pes en
totalité....... ................................ $ 38,400

290. Pour un chemin de fer entre Saint-Eustache et Saint-Placide, dans le
comté des Deux-Montagnes, pour 18 milles de ce chemin, au lieu de
la subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en
totalité........................................................ . .......... ....... 57,600

291. A la Compagnie du chemin de fer de Port-Arthur, Duluth et de
l'Ouest, la balance impayée de la subvention accordée par l'acte 51
Victoria, chapitre 3, ne dépassant pas, avec le montant déjà payé,
3,200 par mille et n'excédant pas en totalité.............................. 114,125

292. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour 4-
milles de sa voie depuis le quai de Bull, sur le fleuve Saint-Laurent,
près de Nicolet, jusqu'à la jonction de Sainte-Rosalie, surplus de
distance par la ligne construite non couverte par les subventions
jusqu'à présent votées pour une voie ferrée entre les dits points,
$3,200 par mille et n'excédant pas en totalité..................... ...... 14,720

293. A la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent et Adirondack,
pour 5-2 milles de sa voie depuis Huntingdon en allant vers la
frontière internationale, lesquels, avec la distance entre Valleyfield
et Huntingdon, 12 5%% milles, forment le chiffre de 18 milles men-
tionnés dans l'acte 53 Victoria, chapitre 2, octroyant une subven-
tion à cette compagnie,-et pour 2-%% milles depuis l'extrémité est
des 18 milles mentionnés jusqu'à la frontière internationale, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en
totalité......... ................................................ 25,024

"2. Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux
compagnies nommées à cette fin seront, si elles sont accordées par le Gouverneur en
conseil, payées à ces compagnies respectivement; les autres subventions pourront
être accordées aux compagnies qui seront approuvées par le Gouverneur en conseil
comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et com-
pléter les dits chemins de fer respectivement; toutes les lignes pour la construction
desquelles des subventions sont accordées, à moins qu'elles ne soient déjà commencées,
seront commencées dans les deux ans qui suivront le 1er jour d'août prochain et
complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera
fixé par un arrêté en conseil; et elles seront aussi construites en conformité de plans
et devis et à des conditions qui seront approuvées par le Gouverneur en conseil, sur
le rapport du ministre des Chemins de fer et Canaux, et spécifiées dans une conven-
tion qui sera conclue dans chaque cas par la cotpagnie avec le gouvernement, et
que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne
de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du Gouverneur en conseil; et toutes
ces dites subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du revenu
consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de
chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la
section ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera
établie par le rapport du ministre ou lors de l'achèvement de l'entreprise subven-
tionnée.-excepté à l'égard des subventions au sujet desquelles il est ci-dessus autre-
ment prévu, et aussi à l'égard des subventions accordées à la Compagnie du chemin
de fer de Kingston, Smith's-Falls et Ottawa et à la Compagnie du chemin de fer
Central de Sainte-Catherine à Niagara, à chacune desquelles le premier paiement
semestriel sera fait à l'expiration de six mois à dater du certificat de l'ingénieur en
chef attestant l'achèvement de son chemin de fer, et chaque paiement subséquent à
l'expiration de chaque six mois ensuite pendant une période de vingt ans ou moins.

" 3. L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles con-
ditions, ayant pour but d'assurer à. tous les chemins de for en correspondance avec les
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lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et
autres droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péage
uniforme par mille, que le Gouverneur en conseil prescrira.

"i4. Nonobstant l'expiration du délai fixé par l'acte 47 Victoria, chapitre 8, et
par le contrat passé avec la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac au
Pacifique, le Gouverneur en conseil pourra payer la balance impayée de la subven-
tion accordée par le dit acte à la dite compagnie, suivant qu'elle deviendra due et
payable, conformément au dit contrat, et sauf les termes et conditions applicables à
la dite subvention d'après la teneur du dit. acte.

",5. Nonobstant l'expiration du délai fixé par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, et
par le contrat passé avec la Compâgnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-
Jean, le Gouverneur en conseil pourra payer la balance impayée de la subvention
accordée par le dit acte à la dite compagnie, suivant qu'elle deviendra due et payable
conformément au dit contrat, et sauf les termes et conditions applicables à la dite
subvention d'après la teneur du dit acte; et nonobstant ce que contient l'acte 50-51
Victoria, chapitre 24, le Gouverneur en conseil pourra aussi payer à la dite com-
pagnie la balance restant impayée de la subvention accordée à la compagnie par le
dit acte s'élevant à $12,800, sur les quatre milles de son chemin depuis l'extrémité
nord de la ligne principale subventionnée en allant vers Roberval."

SUBVENTIONS EN TERRES.

Par l'acte 47 Vict., ch. 7 (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884:)-
1. "Le Gouverneur en conseil est par le présent autorisé pour aider à la construction

d'un chemin de fer entre quelque point du chemin de fer Canadien du
Pacifique et la Baie d'iHIudson, à faire une concession gratuite de pas plus de
six mille quatre cents acres de terre par chaque mille de chemin de fer
dans les limites du Manitoba, et de pas plus de douze mille huit cents
acres par chaque mille dans les territoires du Nord-Ouest."

Par l'acte 48-49 Vict., ch. (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885:)-.

2. A la Compagnie de Houille et de Navigation du Nord-Ouest (à responsabilité
limitée), des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas trois mille huit
cents acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie entre Medi-
cine-Hat et les bancs de houille de la rivière du Ventre, distance d'environ
cent dix milles.

3. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba, des
terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres
par chaque mille du chemin de fer de la compagnie, entre son point de
départ à Winnipeg et son terminus au lac de l'Eau-Blanche (Whitewater
Lake), distance d'environ cent cinquante milles.

4. A la Compagnie du chemin de fer du Manitoba et du Nord-Ouest, des terres
fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par
chaque mille de chemin de fer de la compagnie, pour toute la distance com-
prise entre Portage-la-Prairie et la traverse du bras sud de la rivière
Saskatchewan, à vingt milles de Prince-Albert, distance d'environ quatre
cent trente milles.

5. A la Compagnie de chemin de fer et de vapeurs de la Qu'Appelle, du lac.Long
et de la Saskatchewan, des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas
six mille quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la com-
pagnie, à partir de son point de départ,' près de Régina, jusqu'aux eaux
navigables du lac Long.

Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour aider
à la construction des dits chpmins de fer respectivement, dans les proportions et aux
conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet, chacune des dites entre-
prises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront à l'avenir y
être apportées par le Gouverneur en conseil; et excepté à l'égard de ces conditions,
les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les conces-
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sionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes,
au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors. de l'émission des lettres
patentes de ces terres.

Par l'Acte 49 Vict., ch. 11 (1886). (Sanctionné le 2 juin 1886)

6. A la Compagnie du chemin de fer du Manitoba et du Nord-Ouest, des terres
fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque mille du
chemin de fer d'embranchement de la compagnie, partant d'un point de la
ligne principale de ce chemin à ou près de Todburn, et allant dans une
direction nord-ouest, en traversant le comté de Russeil, jusqu'à la rivière
Assiniboine, près de la ville de Shellmouth, distance d'environ vingt-six
milles.

7. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nord-Ouest, ou à toute autre
compagnie qui entreprendra la construction du chemin de fer ou d'un
chemin de fer partant d'un point du chemin de fer du Manitoba et du Nord-
Ouest, via Rapid-City, et allant à l'ouest, des terres fédérales d'une étendue
de six mille quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la
compagnie, pour toute la distance comprise entre la station de Brandon, sur
le chemin de fer Canadien du Pacifique ou le point du chemin de fer du
Manitoba et du Nord-Ouest comme susdit, et Battleford, dans le district
provisoire de la Saskatchewan, distance d'environ quatre cent cinquante
milles.

8. A la Compagnie du chemin de fer de la Montagne-de-Bois à Qu'Appelle, des
terres fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque
mille du chemin de fer de la compagnie, pour toute la distance à partir d'un
point dans le township numéro quatre, dans le rang numéro trente, à l'ouest
du second méridien, dans le système d'arpentage des terres fédérales, traver-
sant la ville de Fort-Qu'Appelle, et allant rejoindre le chemin de fer du
Manitoba et du Nor--Ouest à un point qui sera fixé par le Gouverneur en
conseil, distance d'environ deux cent quarante milles.

Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour aider
à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux
conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet, chacune des dites entre-
prises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront à l'avenir y
être apportées par le Gouverneur en conseil; et, excepté à l'égard de ces conditions,
les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les con-
cessionnaires respectifs dus fi-ais d'arbitrage de ces terres et des dépenses incidentes,
au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres
patentes pour ces terres.

L'article 4 de cet acte constitue une compagnie revêtue des pouvoirs de cons-
truire la ligne depuis Brandon, ou tout autre point indiqué, jusqu'à Battleford
subventionnée par le dit acte.

Par l'Actë 50-51 Vict., ch. 22 (1887).
9. La subvention accordée par l'acte 49 Vict., ch. 60, à la Compagnie de Houille

et de Navigation du Nord-Ouest, a été augmentée de 3,800 acres par mille
à 3,840 acres.

Par l'Acte 50-51 Vict., ch. 23 (1887). (Sanctionné le 23 juin 1887:)-

10. A la Compagnie du chemin de fer d'Alberta et d'Athabaska, des terres fédérales
d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par chaque mille
du chemin de fer de la compagnie, à partir de quelque point sur la Rivière-
aux-Arcs, ou sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, à ou entre Calgary
et Crowfoot Creek, jusqu'à un point près de l'emplacement de ville
d'Edmonton, distance d'environ trois cents milles.

11. A la Compagnie de Chemin de fer et de Vapeurs de la Qu'Appelle, du lac
Long et de la Saskatchewan, des terres fédérales d'une étendue n'excédant
pas six mille q.uatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la
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compagnie, à partir de l'extrémité nord de la partie de-ce chemin de fer
déjà complétée, à ou près Long-Laketon, sur les eaux navigables du lac
Long, jusqu'au point oa près du point où le .cinquante-deuxième parallèle de
latitude croise la Saskatchewan-Sud, et de là au coude ou près du coude de
la Saskatchewan-Nord, avec des embranchements sur Prince-Albert et
Battleford, distance d'environ trois cent vingt-cinq milles.

12. A la Compagnie de Chemin de fer et de Houille de Medicine-Hat, des terres
fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par
chaque mille du chemin de fer de la compagnie, à partir d'un point de
Medicine-Hat ou du voisinage, sur la ligne du chemin de fer Canadien du
Pacifique, jusqu'aux mines de bouille, dans ou près les townships douze et
treize, rang six, à l'ouest du quatrième méridien principal, distance d'en-
.viron huit milles; ces terres devant être choisies parmi celles qui sont à la
disposition du gouvernement, à proximité de la ligne du chemin de fer de
la compagnie.

"Ces concessions de terres -et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour
aider à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions
et aux conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet, chacune des dites
entreprises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront à l'avenir
y être apportées par le Gouverneur en conseil; et, excepté à l'égard de ces condi-
tions, les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les
concessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses inci-
dentes, au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres
patentes pour ces terres."

Par l'acte 52 Vict., ch. 4 (1889). (Sanctionné le 2 mai 1889)
13. A la Compagnie de Houille et de Navigation du Nord-Ouest (à responsabilité

limitée), en sus de l'octroi prescrit par le pemier article de l'acte passé
durant la session tenue dans les quarante-huitième et quarante-neuvième
années du règne de Sa Majesté, sous le chapitre soixante, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue deux mille six cents acres pour chaque mille du
chemin de fer de la compagnie depuis la station de Dunmore, sur la ligne
du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'à Lethbridge, sur la rivière
du Ventre, terminus actuel du dit chemin de fer, distance de cent neuf
milles et demi, cet octroi additionnel devant être fait seulement si la voie
du dit chemin de fer a la largeur réglementaire; et aussi, à la dite Compa-
gnie de Houille et de Navigation du Nord-Ouest (à responsabilité limitée),
des terres fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres
pour chaque mille du chemin de fer de la compagnie depuis Lethbridge
jusqu'à la frontière internationale, distance d'environ cinquante milles.

14. A la Compagnie de Chemin de fer et de Houille de la Vallée du Daim, des
terres fédérales n'excédant pas en étendue six milles quatre cents acres
pour chaque mille de chemin de fer de la compagnie, depuis la station de
Cheadle, sur la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'à son
terminus à un point dans ou près le township vingt-neuf, rang vingt-trois,
à l'ouest du quatrième méridien, distance d'environ cinquante-cinq milles.

15. A la Compagnie du chemin de fer du Nord-Ouest du Canada, des terres fédé-
rales n'excédant pas en étendue dix mille acres pour chaque mille du
chemin de fer de la compagnie, à partir de Calgary, sur la ligne du chemin
de fer Canadien du Pacitique en allant vers le nord jusqu'à un point sur la
rivière Saskatchewan du Nord à ou près Edmonton, distance d'environ deux
cent dix milles; et aussi, à la dite Compagnie du chemin de fer du Nord
Ouest du Canada, des terres fédérales n'excédant pas en étendue dix mille
acres pour chaque mille du chemin de fer de la compagnie à partir de
»Calgary, en allant au sud vers Lethbridge, distance d'environ cent vingt
milles.

16. A la Compagnie de chemin de fer et de canal du lac Manitoba, des terres fédé-
rales n'excédant pas en étendue six mille acres pour chaque mille du chemin

212



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

de fer de la compagnie depuis le Portage-la-Prairie jusqu'à l'extrémité sud
du lac Manitoba, distance d'environ dix-sept milles.

Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour aider
à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux
conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet; et, excepté à l'égard de
ces conditions, les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement
par les concessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses
incidentes, au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des
lettres patentes pour ces terres.

Le Gouverneur en conseil pourra rendre l'octroi de terres autorisé par l'article
trois de l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre onze, destiné à la ligne du
chemin de fer de la Montagne-de-Bois, à Qu'Appelle, d'environ deux cent quarante
milles de longueur, applicable à la ligne du chemin de fer de la dite compagnie, telle
qu'autorisée par l'acte concernant la Compagnie du chemin de fer de la Montagne-
de-Bois à Qu'Appelle passé durant la présente session du parlement, aux mêmes
termes et sujet aux mêmes conditions que ceux auxquels l'octroi ci-dessus mentionné
avait été autorisé en faveur de la dite compagnie par l'acte en premier lieu cité au
présent article.

Par l'Acte 53 Viet., ch. 4 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890):

17. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour un
embranchement à construire à partir de Glenboro', et allant dans une
direction ouest, sur un parcours d'environ soixante milles, jusqu'à un point
sur l'embranchement projeté de la dite compagnie à partir de Brandon et se
dirigeant vers le sud-ouest.

18. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour un
embranchement à partir d'un point de ou près de Brandon, sur la ligne-
mère du chemin de fer Canadien du Pacifique, et allant vers le sud-ouest
jusqu'au township ou près du township trois, rang vingt-sept, à l'ouest du
premier méridien principal, et de là vers l'ouest, sur un parcours total de
cent milles; et aussi, un octroi semblable, au même taux par mille, pour
l'embranchement projeté de la dite compagnie depuis un point sur la ligne
qui vient d'être décrite, partant de ou près du township trois, rang vingt-
sept, à l'ouest du premier méridien principal, et se dirigeant vers l'est
jusqu'à Deloraine, distance d'environ vingt-cinq milles, ce qui porte la lon-
gueur totale du chemin de fer auquel s'applique cet octroi à cent vingt-cinq
milles.

19. A la Compagnie du chemin de fer de Brandon et du Sud-Ouest, des terres fédé-
rales au chiffre de pas moins de six mille quatre cents acres par mille,
pour une voie ferrée à partir d'un point dans le township un, dans l'un des
rangs vingt-trois ou vingt-quatre, à l'ouest du premier jnéridien principal et
allant jusqu'à Deloraine, distance d'environ dix-sept milles.

20. A la Compagnie du chemin de fer du Lac Seul, des terres fédérales n'excédant
pas en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour une ligne de che-
min de fer à partir d'un point à ou près la station de Shelley, sur la ligne-mère
du chemin de fer Canadien du Pacifique, et allant jusqu'à un point sur ou
près le lac Vaseux, sur la rivière Winnipeg, distance d'environ dix-huit
milles.

21. A la Compagnie du chemin de fer de Calgary à Edmonton, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour chaque
mille du chemin de fer de la compagnie depuis Calgary jusqu'à un point de
ou près d'Edmonton, sur la rivière Saskatchewan du Nord, distance d'environ
cent quatre-vingt-dix milles ; et aussi, un octroi de six mille quatre·cents acres
pour chaque mille de la ligne de la compagnie à partir de Calgary jusqu'à
un point sur la frontière internationale entre le Canada et les Etats-Unis, dis-
tance d'environ cent cinquante milles.
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22. A la Compagnie de Houille et de Navigation du Nord-Ouest (à. responsabilité
limitée), des terres fédérales n'excédant pas en étendue trois mille huit cent
quarante acres, pour chaque mille de la ligne de la compagnie entre Leth brige
et la passe du Nid-de Corneille, distance d'environ cent milles.

23. A la Compagnie de chemin et <Je canal du Lac Manitoba, des terres fédérales
n'excédant pas une étendue de six mille quatre cents acres par mille, pour
une voie ferrée depuis Portage-la-Prairie jusqu'au lac Winnipégosis à ou près
Portage-NVeadow, distance d'environ cent vingt-cinq milles.

24. A la Compagnie du chemin de fer du Sud-Est du Manitoba, des terres fédérales
n'excédant pas une étendue de six mille quatre cents acres par mille,
pour une voie ferrée partant de Winnipeg et se dirigeant vers le sud ou le
sud-est jusqu'à un point sur le côté ouest du lac des Bois, distance d'environ
cent dix milles.

Les dits octrois et chacun d'eux pourront être faits. pour aider à la construction
des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux conditions fixées
par des arrêtés en conseil pris à leur sujet; etsauf ces conditions, les dits octrois seront
à titre gratuit, à charge du paiement, par les concessionnaires respectifs, seulement
des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes, au taux de dix centins
par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres patentes pour ces terres.

Les terres que le présent acte autorihe d'octroyer à la Compagnie du chemin de
fer Canadien du Pacifique seront prises et possédées, et il pourra en être disposé,
quittes et nettes de toute charge sur les terres ou propriétés de la dite compagnie
créée avant la sanction du présent acte.

Par l'Acte spécial 53 Vie., ch. 3 (1890). (Sanctionné le 26 mars 1890):-

25. L'Acte 52 Vic., ch. 4 autorisant, par erreur, l'octroi de subventions en terres à
la Compagnie de Houille et de Navigation du Nord-Ouest, pour 50 milles
entre Lethbridge et la frontière internationale, a été modifié, et la dite sub-
vention accordée à la Compagnie de Chemin de fer et de Houille d'Alberta.

Par l'Acte 54-55 Vict., ch. 9 (1891). (Sanctionné le 30 septembre 1891:)-

26. Au lieu de la subvention en terres autorisée par l'acte de la cinquante-deuxième
Victoria, chapitre quatre, en faveur de la Compagnie de chemin de fer et de
houille de la Vallée du Daim, et sauf les conditions mentionnées au dit acte
le Gouverneur en conseil pourra concéder à la dite compagnie des terres
fédérales n'excédan t pas en étendue six mille quatre cents acres pour chaque
mille du chemin de fer de la compagnie situé entre la ville de Calgary, dans
le district d'Alberta, dans les territoires du Nord-Ouest, et un point dans ou
prèsle township vingt-neuf, rang vingt-trois, à l'ouest du quatrième méridien,
distance d'environ éinquante cinq milles.

Par l'Acte 54-.55 Vict., ch. 10 (1891). (Sanctionné le 30 septembre 1891):-

27. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba,
en sus de la subvention, pour cent cinquante milles de voie ferrée, autorisée
par l'acte passé durant la session tenue dans les quarante-huitième et quarante-
neuvième années du règne de Sa Majesté, chapitre soixante, des terres fédé-
rales d'une étendue de six mille quatre cents acres par mille pour la balance
des deux cent douze milles de voie ferrée qui ont été construits et sont en
exploitation, c'est-à-dire, pour une distance de soixante-deux milles;

28. Aussi, à la Compagnie du chemin de fer de Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba,
des terres fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque
mille de chemin de fer d'embranchement de la compagnie s'étendant de
Carman à Barnsley, distance d'environ six milles et un quart;

29. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, en sus de la subvention
autorisée par l'acte de la cinquante-troisième Victoria, chapitre quatre, pour
l'embranchement de la compagnie qui se dirige vers le sud-ouest et l'ouest à
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partir d'un point à ou près Brandon sur -un parcours de cent milles, des
terres fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque mille
du prolongement vers l'ouest du dit embranchement à partir de la limite
ouest des dits. cent milles, jusqu'à un point à ou près la Roche-Percée, située
dans le township un, rang six, à l'oust du second méridien, distance d'environ
soixante milles.

"Les dits octrois et chacun d'eux seront faits pour aider à la construction des dits
chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux conditions fixées par des
arrêtés en conseil pris à leur sujet; et, saut ces conditions, les dits octrois seront à
titre gratuit, à charge du paiement, par les concessionnaires respectifs, seulement
des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes, aux taux de dix centins
par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres patentes pour ces terres."
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MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
DIVISION DES RECETTES DES CANAUX,

OTTAWA, 20 décembre 1892.

Au secrétaire du
Ministère des chemins de fer et canaux.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter les états des recettes des canaux
perçues pendant l'exercice clos le 30 juin 1892, ainsi que le relevé des sources d'où
provenaient ces recettes.

Le sommaire suivant des recettes accuse une diminution de 25,000, déduction
faite des remboursements opérés en vertu de différents arrêtés du conseil modifiant
le tarif.

Péages de canaux.. . ..... ......................
Loyers de chutes d'eau........... ...........
Travaux publics secondaires....... .. .. ..........

Total.........................
A DE)U1RE-Rembourseients............

Recettes nettes..... .................

1890-91.

$
345,143
37,995

41

383,179
25,511

357,668

1891-92. Augmenta- Diminution.tion.

$ Pour cent. Pour cent.
347,339 -6

40,212 5-83
65 58-53

387,616 1-15
54,948

332,668

Ci-suit un état comparatif des recettes provenant des divisions suivantes des
canaux pour les exercices 1891 et 1892, faisant voir les augmentations ou les dimi-
nutions, comparées avec l'exercice précédent.

. 1890-91.

$
Canal Welland .......... ...... ............. . 188,586
Canaux du Saint-Laurent......... ............... 79,919
Canal Chambly............ ................. 20,187
Canaux de l'Ottawa........... ..... ............. 47,149
Canal Rideau................... ........ ..... ... 6,153
CanalSaint-Pierre........... ..................... 1 1,707
Canal de la Vallée de la Trent...................... 731
Canal M urray..... ............................... 711

Total..............................345,143
A DÉDUir-Remboursements.............. .. 25,511

Recettes nettes. ......... 319,632

1891-92.

$
194,581
85,054
19,338
38,565

6,083
2,320
.637
761

347,339
54,948

292,391

Aug menta- Diminution.
tion.

Pour 100. Pour 100.
3-15
6-42

............ 4 -2
............ 18-2
......... .. 1 ·13

35-91
...... ..... 12-85

7-03
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L'état suivant indique les augmentations et les diminutions sur le canal Welland
et les articles qui les ont produites :

1890-91.

Navires..., ................ 15,907
Passagers........................................ 354
Produits de la forêt............................. 20,157

do animaux,................................. 176
do de l'agriculture.. ............... ......... 94,330

Objets manufacturés et marchandises............... 56,407

Total des péages.. ... .. . ...........
Amendes et dommages .....................

Total .......................
A DÉDUIRE-Remboursements............

Recettes nettes .. ...................

187,331
1,255

188.586
24,2914

163,672

1891-92. Augmenta-
tion. 1

$ Pour 100.
17,512 10'08

430 21-47
17,050..........

282 60'22
111,755 18·47
46,779..........

193,808
799

194,607
54,387

140,220.

L'augmentation accusée ci-dessus dans la somme des péages remboursés est due
à ce qu'il n'a pas été fait de remboursement de péages sur le grain pendant les mois
de mai et juin, à la suite d'un arrêté du conseil du 18 mai 1891 qui décrétait que ces
remboursements seraient faits à la clôture de la navigation, et non pendant la saison
de navigation comme autrefois, et ces remboursements sont inclus dans les chiffres
du présent exercice.

La quantité totale du fret transporté sur les différents canaux et classifié comme
ci-dessous, a été :-

Canaux. Bestiaux.

Tonneaux.

Welland..... .......... 82
Saint-Laurent ....... ...... 924
Chambly..................248
Ottawa................... .1,377
Rideau............ ..... 26
Saint-Pierre. ... . . ..... ...... .....
Murray............ .... 64.
Vallée de la Trent...............

Produits de Articles
la foret. fabriqués.

Tonneaux.

109,710
118,439
123,661
542,950

73,588
3,420
4,530

21,792

Marchan-
dises.

Produits Total.
agricoles.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

20,739 245,653 568,569 944,753
57,527 341,833 476,328 995,051

3,267 97,743 8,909 233,828
344 9,602 9,359 563,632

2,980 20,883 4,574 102,051
..... ....... 28,236 11,449 43,105

669 4,347 2,908 12,518
134 25 21,958

On verra par les chiffres suivants que la plus grande quantité de fret qui ait
passé par le canal Welland depuis 1867 a été en 1874, exercice pendant lequel cette
quantité a été de 1,540,081 tonneaux.

Le plus gros tonnage qui ait passé par le canal Welland entre les ports des Etats-
Unis, pendant la même période, a été durant l'exercice 1871, où la quantité s'est
chiffrée par 747,756 tonneaux ; cette quantité, en 1892, a été de 488,113 tonneaux.
Vi CHEMINS DE FER ET CANAUX.

A. 189e

Diminution.

Pour 100.

15-41

17

1
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Le relevé suivant donne la quantité totale de fret qui a passé par le canal

Welland, et la quantité passée entre les ports des Etats-Unis pendant les exercices
clos le 30 juin, de 1867 à 1892, inclusivement:

- Quantité totale Quantité des
transportée sur le ports américains à des

Années. canal Welland, ports américains,
tonneaux.tonneaux.

1867................. .... ......... .933,260.458.386
1868 ........................... .............. 1,161,821 .641,711
1869........................ .... 1,231,903,688,00
1870............... ......... 1,311,956 747,756
1871.............................1,478,122 M2567
1872....... ......... ......... 1,319,996 638,9
1873.........................1,391,692 634,913
1874 . ...... ............ ...... ......... 1,540,081 703,185
1875.... .............. ...... 1,142,853 595,217
1876.........................1,121,802 524,197
1877............... .......... 1,126,429 482,878
1878 ...................... ..... .. ........ 1,091,898 448,413
1879 ... .......... .......................... 918,924 361S304
1880 ........... 896,122248944

1881 . ...................................... 798,809 196$285
1882..........................644,727 191817
1883.............. ....... ....... 861,634 337,619
1884............................. 965,830 417,972
1885 ............................. ...... ...... 839,521 416.825
1886. ........................ 934,862 443,961
1887 .................. ........ 838,587 387,109
1888 ...................................... .... 827,300 387«555
1889 ........................................... 938,254 464,415
18900.........................1,104,553 550,844
1891 ... .... ........ ........... 959,502 563,856
1892 .................................. 944>73 488,113

Les relevés des quantités de grain transbordées 'à Port-Colborne et 1ingstonet
les relevés compýiratifs du mpouvement du trafic sur les différentes routes qui se
disputent le commerce de transport de l'ouest au bord de la mer seront publiés dans
le rapport supplémentaire pour la saison de navigation.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINCTWOOD SCIIREIBER,
Ingénieur en chef.

STATISTIQUE DES CANAUX. vii
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CANAUX,

N° 1.--PERCEPTION des péages sur les

(Pour détails, voir

Péages.

$ ets.

141,745 14
50,410 74

430 77
3 99

618 89
552 34

46 58

612 85 193,808 45 ....

1,285 20
23,361 39

757 14
2,249 12

26,082 20
11,869 46

65,604 51

7,705 41
10,853 75

690 78

REVENU DES CANAUX.

Quaiage Amendes
et enmaga- et
sinage. dommages

$ cts.1 $ ct

20 0(
35 8:

Autres
recettes.

s. $ ets.

0............
2 ...... ....

. ...... ......... ... . . ..... ..

............... 17 69

............ 5 8 8 ..... .......

24 90
4,618 43

. .... . ... . .

4,643 33

358 62 19,24994 .......

19,631 01
17,246 74

115 78
1,553 42

38,546 95

3,743 93
1,275 08

598 09

5,617 10

2,317 03

46 07 1* 637 01

Revenu
total des
canaux.

$ ets.

141,765 14
50,446 56

430 77
3 99

796 58
1,091 22

46 58

Balances
dues par les
percepteurs,

etc.,'
le 1er juillet

1891.

$ cts.

390 79

1838. ... . . . .

92i65

35 0

00
5 00

116 10

161 10

13 00

13 00

-...... ...

10 00
. ... .. ..... . .
. .... ... . .

, 10 00

131 18 20 00.
.. .. .,.. ·. .. ... . . .. .. . ..................

1,495 65
13,149 26

14,644 91

75 30

75 30

8 00
. . . .. . .. . . .

8 00

309 70

5 00
-I I. -i

131 18 20 00

..t. ,.... ....

314 70

1,320 20
23,361 39

762 14
3,774 67

43,965 99
11,869 46

85,053 85

7,793 71
10,853 75

690 78

19,338 24

19,631 01
17,256 74

123 78
1,553 42

38,564 95

4,204 81
1,275 08

603 09

6,082 98

Loyers
de chutes
d'eau et

autres reve-
nus de

travaux pu-
blics. Voir

états
n°3et4.

$ cts.

135 48
556 il
615 55

...........
812 00

5 043 26

7,162 40

3,206 50
805 00
698 00

.. .. .... ..19,128 30

23,837 80

70 00
150 00

220 00

5 00
20 00

25 00

Total.

$ cts.

142,291 41
51,002 67
1,164 70

3 99
1,701 23
6,134 48

57 61

202,356 09

4,622 40
25,237 61
1,460 14
3,784 84

63,094 29
12,052 70

110,251 98

8,173 60
11,003 75

739 51

19,916 86

19,631 01
17,584 21

170 87
1,688 84

39,074 93

590 75 4,795 56
105 00 1,380 08
53 70 656 79

749 45 6,832 43

3 28 2,320 31............. 2,435 39

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

637 01 .......... 683 08
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1891-92.

canaux-Compte des recettes.

Annexe A.)

DivISIONS DE PERCEPTION.

Canal Welland.

...... Port-Colborne..................
... ..Port-Dalhousie ........ . .........

... Dunnville. ...............
......Port-M aitland..... .................

..... Port-Robinson....... .....
...... Sainte-Catherine.................
· ·.... Chippawa.. .....................

.Totaux...................

Canaux du Saint-Larent

...... Beauharnois.............,.... ......
....... Cornwall.......................

..... Cardinal .... ......................
. . . Lachine . ........................

....... M ontréal.......... ............

... .Kingston ...... .. .

.... ...... Totaux..... ..... . ...........

Canal Chambly.

...... Cham bly ............ ............

........ aint-Jean.......................
.Saint-Ours..................

... ... Totaux... ..... ,..........

Canaux de l'Ottawa.

...... Ottawa........... .............
, ... Grenville........... ................
...... Carillon. ......... ................

Ecluse Sainte-Anne...... ...........

............ Totaux .......................

Canal Rideau.

...... Ottawa..... ..................
Kingston Mills.................

.. .Sm ith's F al1s.......,....... ...... ..

.......... Totaux.... ................ ..

..... CanalSaint-Pierre...................

..... Canal Murray-Brighton.........

PÉAGES SUR LES'CAN.
9a-1½

DÉPOSÉ AU CRÉDIT DU
RECEVEUR GÉNÉRAL.

A compte des
A compte du loyers de

revenu chutes d'eau
des canaux. et autres rev.

des tr. publics.

Balances
dues par les

percepteurs,
etc.,

30 juin 1892.

A. 1893

Av.

Total.

- i - _______________ -.--- I -

$ ets.

141,551 53
50,282 32

493 11
2 23

815 78
1,063 53

51 55

194,260 05

1,340 73
22,810 71

667 54
3,752 50

43,965 99
12,011 23

84,548 70

7,891 19
10,853 55

697 12

$ ets.

147 98
556 Il
615 55

.............
812 00

5,043 26

$ ets.

591 90
164 24
56 04
1 76

73 45
27 69
6 06

$ ets.

142,291 41
51,002 67
1,164 70

3 99
1,701 23
6,134 48

57 61

7,174 90 921 14 202,356 09

3,206 50
805 00
698 00

19,128 30

23,837 80

70 0
150 001

75 17
1,621 90

94 60
32 34

41 471

1,865 48

212 41
0 20

42 39

4,622 40
25,237 61
1,460 14
3,784 84

63,094 29
12,052 70

110,251 98

8,173 60
11,003 75

739 51

19,441 86 220 00 255 00 19,916 86

19,631 01
17,331 09

128 29
1,515 92

38,606 31

4,204 81
1,275 08

603 09

6,082 98

2,358 21

613 71

............. ... ......... 19,631 01
5 00 248 12 17,584 21

20 00 22 58 170 87
.......... .. 172 92 1,688 84

25 00 443 62 39,074 93

590 75............... 4,795 56
105 00............. 1,380 08
53 70 .... ....... 656 79

749 45 . ........ 6,832 43

..... ....... 77 18 2,435 39

.............. 69 37 683 08
I --- 1ET E E N

A.UX EN COMPTE AVEC LE REVENU.

DT.

594 70 177 69 194,580 84

95 701
1,071 221

10 17
... . . . .. ... i.

183 24

1,360 33

309 89
. . ... . .

322 47
27 09
135 42

484 98

115 68 ..... .... .
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CANAUX,
N° 1.-PEREPTION des péages sur les

DT. (Pour détails, voir

REVENU DES CANAUX.

Quaiage et Amendes
Péages. emma- et

gasinage. dommages.

$ uts. $ uts. $ uts.

101 38.....................
'357 68 .. ... ...--........

16'70·..·......-.....
32 82..........:-··.....

140 56 ...--. ..... .. ... -.. •

39 70....................-.

688 84 .............

326,469 83 4,774 51 798 80

Autres
recettes.

$ ets.

72 00

...... . ....

72 00

15,295 88

Revenu
total
des

canaux.

$ ets.

101 38
429 68

16 70
32 82

140 56
39 70

760 84

347,339 02

54,948 43

292,390 59

Loyers de
chutes

d'eau et au-
tres revenus
de travaux'

publics, voir
étatsns3 et 4

$- uts.

40 00
....... .

90 00

32,084 65

DËPARTEMEN DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 septembre l1892.

Total.

$ ets.

120 14
481 31
68 95
77 07

162 53
60 45

970 45

382,521 21

· HEMIINS 'DE FER ET CANAUX.

Balances
dues par les
percepteurs

etc.
1er juillet

1891.

$ ets.

18 76
1 63
2 25
4 25

21 97
20 75

119 61

3,097 54

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.)
1891-92-Buite.

canaux, etc--Compte des recettes.

Annexe A.)

DÉPosÉ AU CRÉDIT DU
RECEVEUR GÉNÉRAL. Balances

dues par les
DIVIsIoNS DE PERCEPTION. A, compte de percepteurs, Total.

A compte loyers de ec.
du revenu des chutes d'eau et 1892canaux, autres revenu

de trav. pub.

Canal de la Vallée de la Trent. $ ets. $ cts. $ ets. $ cts.

.Burleigh .............. .......... .. . -. 99 12 ............. 21 02 120 14
.......Bobcaygeon....... ........ . .... .. 439 98 . .......... 41 33 481 31
.......Fenelon Falls..................... . 11 45 50 00 7 50 68 95

H. ..astings........ ........... ....... 35 14 40 00 1 93 77 07
.. Peterboro'..,. . ... .... . ......... 129 42 .. .......... 33 il 162 53

.Buckhorn........................ 5155.... 8 90 60 45

. Totaux.................-........ . 766 66 90 00 113 79 970 45

....... Grand total................. ......... 346,678 48 32,097 15 3,745 58 382,521 21

...... MOINs--Rembours. d'après l'état......

...... Revenu net ..... ..................

B. . TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.

PÉAGES SUR LES CANAUX EN COMPTE AVEC LE REVENU.

A. 1893

Av.

1 1
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N° 3.-TRAVAUX PUBLICS SECONDAIRES, 1891-92.

A. 1893

Echu pen- Déposé
Balances dant l'année Tau crédit du Balancesdues expire. Travaux receveur dues le 30 Total.le 1er juillet le 30 juin général' juinl1892.

1891. 1892. Voir état juin 1892.
n~ 1.

$ ets. $ cts. $ ets. Havres. cts cts. $ cts.

....... 40 48 40 48 .... Port-Colborne.......... .40 48 ........... 40 48

......... 24 46 24 46 .... Port-Dalhousie....... 24 46...... ...... 24 46

64 94 6494 64 94............. 64 94

B. I. TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 septembre 1892.

TRAVAUX PUBLICS SECONDAIRES.
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A. 1893

CANAUX,
N0 5

.- PERCEPTEURs du revenu des

(Pour détails, voir

Montants Déductions Balances
reçus du dépar- sur appointe- dues aux per-

tement pour ments pour cepteurs Total.'DIVISIONS DE PERCEPTIONS.faire face aux fonds de le 30 juin
dépenses. retraite. 1892.

. e ts.
· ·.. ...........
...-.....---...
· · · · · · · · · · · ·...·····,... ....... ..-- ---.. -...
.. . .. . .. .. .

$ cts.

3,493 31
2,209 52

785 35
600 00
752 79
200 00

........ . ... 8,170 97*

$ cts.

65 00
38 00
15 OQ
10 00
14 40
4 00
2 00

148 40

17 00
8 00

22 00
34 00

127 16

208 16

26 25
28 25

54 50

16 00
20 00
16 10

$ cts.

3,428 31
2,171 52

770 35
590 00
738 39
196 00
128 00

8,022 57

1,442 61
1,217 50.
2,011 24
1,169 15
2,158 78
8,737 88

16,737 16

1,578 70
1,673 81

622 74

3,875 25

833 76
1,63 80
1,012 79

3,010 35

'362 03
2,379 27

330 45

3.071 75

220 70.... 66...-.-........221 36...........Canal Saint-Pierre..........
210 51'............................240 51............Canal Murray............60 12.......... -........ 6........... 60 12.Canal Trent. ................2,61385 40 0.. .............. 2,653 85 .... Inspecteur des canaux...............885 44 ..-. ...... ...... 885 44 .... Impression et papeterie............2,921 85 .............. ... ..-.... 2,921 85 .... En général... ....................

41,659 55 559 66 ............ 42e219 21 .............. Grands totaux...........

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAwA,"30 septembre 1892.

10 CHEMINS DE FER ET CANAUX.
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1891-92.

canaux en compte avec les dépenses.

Annexe B.)

Balances
dues aux per-

cepteurs
le 1er juillet

1890.

$ cts.

..........
.. .. .......

.......... I...

DÉPENSES AUTORISÉES PAR LE DÉPARTEMENT.

Appointe- Aide
ments. spéciale.

$ ets..
3,250 00
1,900 00

750 00
500 00
720 00
200 00
100 00

7,420 00

Canal Welland.
.... Port-Colborne .......... .........
.... Port-Dalhousie . ..................
.. Dunnville

.... Port-Maitland

.... Port-Robinson .

.... Sainte-Catherine..
Chippawa............

................. Total ...............

Canaux du Saint-Laurent.

Beauharnois....................
Cardinal.......................

..Cornwall . . . . . . . . . . . . . . .
Kingston..........................

.... Lachine.
...Montreal ...

.................... Total. . ............

Canal Chamb ly.

Chambly ......................
.... Saint-Jean. ...- · ·--.- .. -
.... Saint-ours . .. . . .... .

... .Total............

Canaux de l'Ottawa.

.Carillon.
.... Grenville ......................

.Ecluse Sainte-Anne................

... ............... Total..............

Canal Rideau.

... .Kingston-Mills...................

.... Ottawa. .. .... ..

.... Smith's-Falls ..............

-.-.. ... .... ..... ,Total .... . . . . . . .

3,700 -01)-58-50

800 00
1,000 00

966 66

2,766 66

299 97
2,200 00

300 00

2,799 97 10 00

Sets.
........... ,I..

........ .....

...............

.............

.......... .....

327 00
. .............
... ........

.. ,..... ... ..

327 00

......... ...
...............

..... .. ......

Loyer.

$ cts.
19200

..............

100 00

25 00

317 00

.. ..... ......
50 00

45 00
360 00
525 00

980 00

... ...... ..
...... .... ..

..... .. ..... ...

Frais
de voyage.

$ ets.
...........

142 00

2 40
..............
...........

144 40

. . ........
9 00

....... .. ...

40 90

58 50
........ .....
. .... ... .. ....

58 50

Divers.

$ ets.
51 31

167 52
35 35

0 39
............

5 00

289 57

109 61
16 50
84 24
46 15

100 88
781 77

1,139 15

46 45
102 06
22 74

171 25

49 76
133 80
62 13

50 00 ............. 245 69 3,062 35

A. 1893

Av.

Total.

$ ets.
3,493 31
2,209 52

785 35
600 00
752 79
200 00
130 00

8,170 97

1,459 61
1,225 50
2,011 24
1,191 15
2,192 78
8,865 04

16,945 32

1,604 95
1,702 06

622 74

3,929 75

849 76
1,183 80
1,028 79

10 00 ............

33.32 155 55 .............

1 ~200 00.......... ..... ............
............. ... 25.0......00 ... ... ....

..- .••••... %2000 00.

33,378 22 517 55 1,347 00

25 00
8 70

33 70

33 00
223 27

27 75

284 02

25 02 7 47
40 51
35 12

5 5 75 27
885 44

2,92185

881 10 6,095 34

367 97
2,423 27

336 45

3,127 69

221 36
240 51
60 12

2,653 85
885 44

2,921 85

42,219 21

B. HE. TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.

PÉAGES SUR LES CANAUX EN COMPTE AVEC LE REVENU. 1l

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.)

DT.

1,459 61
1,225 50
2,011 24
1,191 15
2192 78
8,865 04

16,945 32

1,604 95
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Documents de la Session.(No. 9A.) A. 1893

ANNEXE A-

No 19.-NOUVEJMENT du trafic sur les canaux sous-mentionnés

ARTICLES.

Canal Welland.1

Tonneaux.

Classe n° 1.

Navires à vapeur canadiens...........
Navires à vapeur américains .. . .....
Voiliers canadiens.. . ................
Voiliers américains.............

Total, classe n
0 1........

Classe ne 2.

Passagers................... ..

Classe nQ 3.

Briques.......................
Soufre ........................
Ciment et chaux hydraulique..........
Argile, chaix et sable .... ..........
Poisson........................ ......
Gypse........................
Fer, chemin de fer...............

engueuse..................
tout autre........... ..... ......

A cier.......... ......... .... .....
Sel............. ...............
Pierre, pour la taille..............
Pommes.........................
Orge ............... ..........
M aïs.... ... ................. .....
Coton, brut .... ........ .........
Lin et chanvre............. ..........
Fleur de farine .............. ...
Foin, presse....................
Farines de toutes sortes. . ..............
Tourteaux oléagineux.............
Avoine ..... ................ ...
Pois..........................
Pommes de terre ................
Seigle......... ...............
Graines de toutes sortes...........
Tabac, brut... .... .............
Blé......................... .
Tous autres produits agricoles, lé-

gumes......................
o s.............................
Bestiaux.... .. ....................
Cochons.....................
Peaux vertes et salées, cornes et sabots.
Chevaux......................
Saindoux et buile de saindoux........
Viandes, autres que le lard ...........
Lard.............. ...........
M outons,............................
Suif..........................
Laine......... . ...............
Tous autres produits agricoles, animaux.

Total, classe n 3..........

370,883
470,308
192,981
108,3148

1,142,520

Nombre.

33,996

Tonneaux.

225
66
50
70

305

127
499
993

8,420
1,804
3,774
1,211
8,108

171,892

15,012
121

29,447

51,346
764

68,566
257

219,727

453

73
81
17
80
73

119.
1,077

Canaux duSt-Laurèntî Canal Chambly.

Péages. Tonneaux.| Péages.

$ ets.

4,150 94
7,062 68
3,893 09
2,405 72

17,52 43

429 81

31 01
9 90
6 32
5 25

40 56
19605

99 80
172 02

1,263 00
354 70
754 80
32 18

1,621 60
34,378 40

2,275 93
19 20

5,889 30

10,269«20
128 80

51 40

43-,319 99ý

29 00

0 02

10 95
3 21
3 40

16 00
14 60

181215 1(

669,196
21,030

1,165,469
69,070

1,924,765

Nombre.

64,671

Tonneaux.

12,903
291

41949
31,418

0

10920
3,324
3070613,913

869
710094,46
5,10021,1202
6,561

1,434739
1221,277

4,7699
148

21072
10,0818
40,089

2,427
134
390
1l

2,442
422
325

) 35
65f)100
26
13

1,199

$ ets.

3,888 03
166 50

12,546 61
516 97

17,118 11

Tonneaux.

68,558
378

44,488
115,086

228,510

Péages.

$ ets.

226 70
5 29

580 36
1,491 28

2,303 63

Nombre.

3,036 55 4,298 75 19

Tonneaux.

526 80 666
27 86,.......

675 56 31
1,434 82 4,747

95 41 .......... .
29 94 .,.......

496 38 .....
493 08
756 54. 25
116 98 ...... ...
898 23. 124
360 81 1,012
727 82 958
548 23 842
889 92 ....

0 04 ... ......
594 43 273

66 62 3,103
39 04,.........

1 10 ........
73 62 1,875

1,527 11 1.513
10 09 3
87 71 ..

405 00 .
0 85 .

2,182 37-.

178 07 1
16 59 341
28 25 60
1 65.
6 43 .

27 56. 9
27 95 .....
3 99,. ...

58 44
782.. 179
244 .. ...
1 95 .....

172 891 ..

38 70
. . . . .. à. ..

471 87
.. . ... . . . .

.. . .... à.

101 20
61 84
44 92

138 06

. .

50 50
0 24

0 10
34 10

2 00

0.àô

5 .97

....................

-- I* -.-.-....-.l - -< - - -

584~758j114~766 ~ 252,221j 14,257 39j 15,762 1,062 82
584,7 114,766 59 252,225

EMIN& DE FER ET' CANAUX.

56 Victoria. Documents de la Session (No. .)
A. 19
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BSUse-ANATJ.
.~ntde saes perçuspfendant 'exercice terminé le 30 juin 1892.

. 14,25.7 39' 15,762 1,062 82

e mon

Canaux de la vallée

Canal Murray. Canaux d'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre, de la Trent.

Ton'x. Péages. Ton'x e . Péages. Toux. Péages. Ton'x Péages

$ cts.\$ ts.$ ets. $ ets.

1399 20 388 656 17 84,809 768 38 31,556 631 12 29,695 229 87

168 00 186 229 626 150175 88 63, 6 2053 598 48
11,345 43 58 158,129 2,200 92 81,735 831 78 62,748315254 86 24,053

92 2 00 24,817 573 55 -2831----51

01 79 7 9429 1885 98 53,776 329 10

151,301 255 84 346,520 3,432 93 180,001 1,7-- 75 94--

Nombre Nombre. Nombre. Nombre. Nombre.

14,939 179 87 12,426 158 65 5,958 140 42.................. .10,374 95 65

Ton'x. Tonx. Ton'x.7 
0Ton'6Ton'x.

44 1 26......... .......

101 1. 90 20 197 . 24 601.... . ........ .

7,702 211 49 92 2 16.66 65. .0.1 2 7 0 6 6 8 3.2.6. -6 .6*6 .* -.
...L.... .. .. 0 024..... .... ............ .....

772 219..2 21 ........75 2 25 ...... ...

Sn2082566. O 419 1159...............
4.52 82 17 0.50 31 104.... ........ ......

15 1 39 1,957 55 14.... .............................

52 0 99 66 3 00 ............ .........

58 303 44 193 113 388..............................

961 18 04 150 1122 375 894
3 0 06 4 0 39 28 0 75 ...... .... .. .............

... ... ...... ... ... ... ... ...

0 1 8 . 7 6 6 5 6 14 70 . 1 ,907 19 07 02-0 0

9... 18. 208 19 17 510 12 05.. ............ ...

27 247 35 083.................. ..............

1 0021.9.1.0..6.21..................
34 0 64 2,901 22138 1 ..........

701 13 17 3.141 21 62 1493 457. ...9 ........

7 0 14 654 5714 2 7911

202 3 80 48 42 162 4 11
152 286 33 276 16 051......... .............152 2 86 1 i 0 03,........ .. ...... .... ..... ........

2 0 04 ....... .. ...........
410 71 4 19 170 5 03 ......... .......... .... .....

410 7 4 · ' 2 19g 7 50

374 17 78 9,542 95 42. ..........
2605 5 12 441 4202 . 2 088.........................

2 0 04 0 80 -

5 0 10 760 50 54 7 020 ...................
9 0 72. ........ . ..

. 1.7.2 601.56..19...3.-.
1 002 16 1  4 050..

49 0 98 197 19387 4 1
1 002 4. 4.1ý 55 5 27 20 5....
.... .2......m014...... .... ......... .....

43 2 04 284 74
10.0 411 31 001 5.0.14

29 2.52.
7 0 70 6 0

.1.. . 1 449 120 462 15 16k

1,03023 7,604 219 59 12,105 12105I 1765 STTSTIQESCA18,5631 23- -
~ STAT1STIQUE DES CANAUX.
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ANNEXE A-
1 9

.- MOUVEMENT du trafic sur les canaux sons.

Canal Welland. Canaux
C du St-Laurent. Canal Chambly.

ARTICLES.

Tonx. Péages. Ton'x. Péages. Ton'x. Péages.

Classe no 4. $ uts. $ ets. S ets.
Alcalis, potasse et perlasse.........
Instruments aratoires.............
Faïence et poterie........·........
Bois de teinture et matières tinctoriales
Meubles.... .................
Verre, de toutes sortes.---.......
Marbre'...................
Manille·.. ... · · ·.............
M élasse'' '-. --...--. - · · .
Clous..-... · ·..............
Huile,n barils........ -.-...-. ....
Peinture..............--...........
Poix et goudron.................
Gunilles ......................
Résine.........
Cendre de soude.................
Sucre.........................
Pierre, ouvrée....... ...........
Ferblanc . ··... --. --.-.. -. · · ·..-. ..
Térébenthine .... . ----.. . ...
Blanc de plomb .................
Blanc de céruse·...·...........
Whiskey et tous autres spiritueux.
Marchandises, non énumérées.

Total, classe no 4.........

Classe n° 5.

Ecorce ve....................
Barils, vides..·.. · ·. '. . . . .
Courbes pour bâtiments...........
Flottes......'.''''
Bois de chauffage, sur navires•..

a4 C n radeaux ...
Bois de service, scié, sur navires.

Cerclsen radeaux.
Cercles. ..... . . ... .
Liens de chemin de fer, sur navires. ..

en radeaux..·.
Mâts, espars et poteaux de télégraphe,

sur navires..
en radeaux..

Bois de construction, carré, sur navires.
en radeaux.

Articles en bois et bois en partie fabri.

Bardeaux .. ·..... .- · · ·. · · · · · · · ··
Piquets et perches pourclôtes, sur." "4 "G en rad..
Billots de sciage.
Douves et fonds, barils.

pipes.................
Indes Occidentales...
saloirs...........

Traverses ......................
Echalas à houblon................

36 7 20 103 19 69...............
1 015 93 13 92 ........ ......... .. ...... .. .. ... 339 64 97 - 1 1 50

6 20
0 58

12 00

3 49
0 40

1180

204 20
9 93

102 45

288 33

645 08

1 64
..........

25
81 O05

5,749 70
5 00

17
36

3,745
179
40
75
55
22
49
601

42
393
2

258

231
46,653

51,894

..... . .
109

40
9,321

70,122

2 72
5 50

561 75
26 81
7 90
4 95
7 65
3 30
7 35

12 00

6 30
22 30
0 30

38 31
..........

45 42
6,899 81

7,659 761

.... .... .

1 75
431 49

12,536 95

2411 -378

25, 2
379

1à
19

3,190
155

96
132

Total, classe ne 5.... 109,571

89
1,107

464
15

849
2,9651

993
506
365
186

1,916
727

35898
366
549
89

156
354

1,158
11,039

7 30
171 69
84 49
2 94

..........
82 55

478 35
142 67

71 04
31 43
36 40
96 94

137 81
742 28

18 75
100 56

5 81
30 63
71 50

216 40
1,637 48

2

120

35,4,
118

2,042
149

42

3,851

28,326 4,265 60 7,713

13
255

·.. -.----.-
4,204

11,673

42,385
4

526

375
34 31

74 32
315 88

1,429 57
0 15

.1049

18

24,629

97,012
63

1 919

3 19,068 476 70 ..
3,859~ 5c 2,527 42 30,..

15 58 8,242 218 00.

6 00 50 16 80.
781 10 1 25 35

..
12864321457 3 .
12 40.........................
17 60.........................
24.68 8 3 .

9,376 24 40.

17,078 34 112,918 2,981 44 123,679 6,734 01

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.)
Suite-CANAUX.

mentionnés, et montant des péages perçus, etc.--Buite.

Canal Murray.

non- Péages.

..... .. .

12
293

12
8

44
94
75
7

110

1

.43

8
1,028

1,561

342

3,301

4

$ cts.

0 28
0 05
2 41
0 32
0 21.

2 88
1 92
0 18

2 79

0 03

1 08

0 21
25 57

39 71

60

25

9L0 

001

0

Canaux d'Ottawa. Canal Rideau.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

20
13

34
1

... .......
24
il
25
1

6

53
3
2

i
1

211
386

602

..........
32

1
30,480
40,472

120
413,790

95
4

435

401

2,804
3,080

2
6341

4

17,838

220
-. . . .

$ cts.

3 80
2 05

..........

4 18
0 19

1 42
0 75
2 70
0 19

0 96
.. ......

10 84
0 29
0 15

.19.
0 05
1 53

50 29

79 58

..... ....
4 03
0 03

323 75
1,606 47

120
30,707 22

1 il
0 41

71 97

3 31

76.30
53 64

0 47
517 31

1 72

410 54 248 600

.055 ...............

S055 971 ... 82

22
152
73
24
39
57

6

80
311
452

26

'20ý14
51

14645
24
14

.. ......
23
34
82

1,255

3,372 348 83 1,970 19 70

$ ets.

2 64
17 56
7 95
2 16
4 10
5 67
0 54

7 36
28 35
42 53
2 57

1 861 54
0 45

1 8563 00
2 91
1 25

2 04
3 00
7 43

142 07

Canal Saint-Pierre.

Tonneaux. Péages.

. $.. cts . .

19 70

731
102

740
27,564

10

5,431
815

34
.1.........

23
138

141

2 95j
7 57

il 90
479 90

1,337 59
0 38

5 1 27

86 69
1 68

21 77

2 55 .... ....... ... .. ..
22 19. .. .... . .. . 17
2 51 ................. .. .. ... . . ..

.........
...... ....

3,420

Canaux de la vallée
de la Trent.

Tonneaux. Péages.

$ cts.

. . . .. .. . . . . . . . . .

134 4 02

134 4 02

32

1,127
14,204

... . .. ...
868
202

il15

171 1Ôi50 0 75
1,233 15 38

0 94

12 16
145 86

5 63
3 60

..... i

4,531j 54 261 510,0511 33,780 031 69,333j 2,563 211 3420f 34 20 21,792 259 14

STATISTIQUE DES CANAUX. 59

.3214

225

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

-

As1893

..........
,.. .. .....

.........

.....

...... .. . ..

. . .

. .... .....

34 20

..... .....1. . . .. . . . . . .

. .. . . .. ... . . . . . . . .. .

. .. .. .. . . . .....

. ...... .. .. .... 

34 .201 21,792 259 144,5311 54 261 510,0511 3-3,780 03 1- 69,3331 2,563 21 3,420



56 Victoria.

ARTICLES.

Classe spéciale.

Rouille........................ ..
Cryolithe ou minerai chimique ........
M inerai de fer............ ......
Pierre, impropre à la taille, non

ouvrée.......... ...................
Glace........................

Total, classe spéciale. .

Total, fret et péages...................
Bois de construct. et autre, en franchise.
Blé, maïs, farine, fer, sel, houille, etc.,

etc., en franchise.......
Grands totaux, passagers et tonnage des

navires non compris.......... ......

Documents de la Session (No. 9A.) A. 189

ANNEXE A.-

N° 19.--MOUVEMENT du. trafic sur les canaux sous-

Canal Welland.

Tonneaux. Péages.

$ ets.

181,075 36,21:5 00
2,327 11 35

203 12 67
350 17 50,

183,955 36,361 52

930,178 193,808 451
263 12 00

14,312 2,092 40

944,753 195,912 85

canau enSaint- Canal Chamably.Laurent.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

$ ets. $ ets.

171,721 23,696 02 85,903 8,386 61
1,e205 60 25 ... ... .. ,.. ...

6.... .... . .... ...... ........

9,138 189 15 426 42 60
.... ... .... .... .... . . ... ..... .

182,064 23,945 42 86,329 8,429 21

575,533 65,604 51 233,483 19,249 94
5,827 668 64 ...... ..........

413,691 12,625 94 345 30 34

995,051 78,899 09 233,828 19,.280 28

DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 septembre 1892.
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&ä~te-CANMAUX.

mentionnés, et montant des péages perçus, etc.--Fin.

Re. Canaux de la vallée

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal St-Pierre- de la Trent.

Ton- Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

neaux.

$ c et\ $ t.ts.$ cts.

1,559 28 33 648 23 78 9,319 410 79 25,610 256 101--.. ....------
835 41 75 2,584 128 90 . . . . ..-

. .. 280..6..1 ........-.... 
*

1,541-15'41 ..... 
.

150 3 75 .... ..... -.-. 
-

-5 -- 2 8 4 0 2,1 5 10

3,250 47 49 1,483 65 53 12,183 546 30

12,518 637 01 530,699 38,546 95, 92,492 5,617 10 43,105 2,317 03 21,958\ 688 8

3933 463~ 561 4,380 73 0... .. .... .. ..

5,179 149 99.-.-
. .. . -5 231 03 21958 688 8

12, 5181 637 -0 563,632 39,010 51 102,051 5,840 09 43,105 2,317 03 21,

B. H. TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.
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ANNEXE A-
N° 20.-SoMMAIRe du mouvement du. trafic sur les canaux sous-mentionnés pour

d'effets passés pai ces canaux

ARTICLES.

Navires de toutes sortes.........

Passagers. -.

Produits de la forêt.

Ecorce ... ... .. ...........
Courbes pour navires............
Flottes..... ...... ...... .....

.....,...........En fr.
Bois de chauffage..... .........

"•...... ... Enfr.
Cercles et échalas à houblon.,..
Bois de service, scié............

""........En fr.
Mâts, espars, etc............
Liens de chemins de fer.........
Billots de sciage ................

............. En fr.
Douves de toutes sortes . . .

" "&4 ... En fr.
Bardeaux....... ....... .......
Piquets et perches ...........
Bois de construction, carré*.....*

"& "6 En fr.

Canal Welland.

Tonneaux. Péages.

e cts.

1,142,520 17,512 43

Nombre.
33,996 429 81

Tonneaux.

..... ... . . . . . .
40 1 75

9,321 431 49

• 0,122

241
3,190"

263
383

19

.. 26,131

12, 53695â

13 78
128 64

54 68

7i4

3875 ý14.

Traverses.... .......... ..... .. ...........

Total.....,.......... 109,710

Animaux vivants.

Bestiaux ..... .................
Cochons...................
Chevaux..................

Moutons.... ...........

i1

..........

Canaux du St-Laurent. 1 Canal Chambly.

Tonneaux. Péages. ]Tonneaux. Péages.

$ ets. $ ets.

1,924,765 17,118 11 2 28,510 2,303 63

Nombre. Nombre.
64,671 3,03 4,298

Tonneaux.
13

4,204
11,673

42ï389
3,738

19,068
526

14,577

8
128

10

10769
1,960
9,376

3 75.

74 32

315 88

1429 72

10 49-
333 22

.

260830

24. 40

Tonneaux.
. .........

24,629

97 075

1.919

75 19

..........

0 25

.81005

5,754 70

153 16

........ .

... .... .
.........

17,050 24 118,439 2,930 33 123,661 6,732 37

0 02

321

Total.... ....... .... 82 3.23

Produits des animaux.

Os. .................. .
Cornes et sabots, peaux vertes et

salées, crues .. .... .... ..
Saindoux et huile de saindoux..."4 "c En fr.
Viandes, autres que le lard......"4 "& En fr.
Lard..... .................
Suif......................
Laine..... .......... ..........

" ... .... ........ En fr.
Produits agricoles non spécifiés,

animaux................... ..

Total .... ...... ....

62

73
17
16
80

73
119

1,077

1,457

10 95
3 40

..... ......
14 60
18 70

215 10

278 75

390 28 25 60 2 00
il 1 65 ... .....

422 27 56
i

100 7 82 179 5 97

924 65 28 248 8 27

134 16 59 341 34 10

44 6 43
325 27 95..................

35 399..................
94

659 58 44 .
26 2 44 .. . . . .. . . . . .13 1 95 .

....... . . . . . . . . . . . . .

1,19 172 89..................

2,529 290 68 341 34 10

56 Victoria.

Suite-CANAUX.
l'exercice finissant le 30 juin 1892, indiquant- la quantité totale de chaque espèce

et le montant des péages perçus.

Canal de la Vallée

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre. de la Trent.

Ton 'x. Péages. Tonn'x. Péages. Tonn'x. Péages. Tonn'x. Péages.Tonn'x. Péages.

$ cts.ets. ets. ets cts.

151,301 255 84 346,520 3,432 93 180,001 1,798 75 94,299 1,885 98 53,776 329 10

Nombre Nombre. 1 Nombre. Nombre Nombre.

14,939 179 87 12,426 158 65 5,958 140 42 10,374 95 65

Tonn Tonn'x. Tonn'x. Tonn x. Tonn'x.

T .....on73 2 95 . ... 32 094
...... 003 1....2.. .1.6..

30,480 .323 75 740 1190

342 85 40,592 1,60767. 27,564 479 90...............14,204 145 86

3,10............ 4380 ....
4 0 41 .... .. ... . ... . .. ......··.·. . 1. 070 .19 .23

852 9 60 413,885 30,708 33 33,539 1337 97.3,420 . 3420 . 1070 . 1923

..... ....... 0587 . ........ 171 10i 10
... .. . . ... .. 40 3 31 34 1 68 . .. .. . . ...-- .- -••• 2 5 09 8

435 71 97 6,246 657 96 ........ . ....... 295 985
- -0 17,838 .-410 54 248 k6.

435 71 7 ,24 65 9.. ........... ...... . 3,214. 25.. 4

11,986.....

4 21 6.5î.138 22 19-.............
4 1 72 14 2 51......1283 1613

4,05 5 5,884 129 94 515 21 77

2 ..10 ... ...... .. ....... .....·. · · · ·. · 2 5 4 5

220 0 55 97 8 26
220.05 ...................

4ý30 5 2 5%503M5--735 ,53 09 3,420 34 20 21,792 259 14
430 54 21 542,950 33755k3582

5 0 10 760 50 54
9 0 72 .. .. .. .. . . . .. . . . . . . . **** - - "

49 0 98 197 9.87 14 0 50 .. .......... ...................

.... 

.. 2..... .... ........ .. . ......... .... .. ... .... . .. . . . . .. . .- .

1 0-00 2 1 1 1 0 5 1 4 . .. ..\. . .. ... .._. ._. ..._. . ...-. .

64 110 1,377 92 13 26 084 . .........

2k 004 8 080 22 088. ..

1 0 02 16 1 56 19 -073 .......
002 ...... ... . .. 49 1 36 ... . .. ....... .... . ..

002... ...... ... ..... ...
\.. ... ..

1..20 055...........

43 204 284
29 2 52.....

. 0 70 6 024 .. .... ....

1,449 120 29 462 1516 .. .............................

4 0 08 1,607 133 18 862 2636

STATISTIQUE DES CANAUX 6
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56 Victoria.

ARTICLES.

Produits agricoles.

Produits agricoles non énumérés,
légumes.....................

En fr
Pommes....... ... ...........
Orge.....................
Mais................. . ....

" . ................. Enfr.
Lin et chanvre..................
Farine.... ...... ......... ....

.... ............ En fr.
Foin, pressé.................
Farines, toutes sortes............

"6 " . . .. En fr.
M anille......................
Avoine.........................
Pois . .... .....................

S ................ Enfr.
Pommes de terre................
Seigle........ ............

S .......... ... .En-fr.
Graines, toutes sortes............

.... En fr.
Tabac, brut....................
Blé ...... . ................

.................. ...En fr.

Total .............

Manufactures.

Documents de la Session (No. 9A.) A. 1893

ANNEXE A-

NI 20.-SOMMAm du mouvement du trafic suT les canaux

Canal Welland.

Tonn'x.

453
29

1,211
8,108

171,892

...... ....

15,012

29,447

6566

217

..... .....

Péages.

$ cts.

29 00
..... ...... .

32 18
1,621 60

34,378 40

2,275 93

1920
5,889 30

26 85
10,269 20

128 80

3,713

5140
............

..... .....

.............

567,112 111,755 05

Canaux Saint-Laurent. Canal Chambly.

Tonn'x. Péages.

$ cts.

2,427> 178 07,
2 .............

5,100 727 82
21,202 548 23
6,561 889 92

57,156 ..........
1 0 04

4,380 594 43
3,357 ...
1,434 6*662

739 39 04
18...........

21,277 73062
47,799 1,527 Il

524 ...........
148 10-09

2,072 - 87 71
67,335 ...........
10,081 405 00

.2.
8 0185

40,089 2,182 37
182,087. ..........

473,799 7,987 92

Alcalis,.potasse et perlasse. . 36 7 20 103
"&En fr. 31 ........ 86

Instruments aratoires........... . .. 1 O 15 93
Barils, vides.............. ..... 109 22 10 255

"i . ........ ... En fr. ..... 1 ...
Briques........................ 225 31 01 12,903

" .......... . .... En fr. 315 . ... . . .... . .
Ciment et chaux hydrauline.... 50 6 32 4,949

"i"6 En fr. 2,939 . ......... 469 ...
Faïence et poterie........... ........... ........... 339

". . . ........ En fr. 141 ........... ......... ...
Meubles.................... .. 17 2 72 1,107

"4 ................ En fr. 1 .... . ......... ...
Verre, de!toutes sortes......... 36 5 50 . 464•

";....En fr. 31 ........ 1
Fer, chemin de fer............. .. 127 19 05 3,324

S ........ En fr. 3,028 .. ........ .......... ...
Fer, en gueuse............ . .. 499 99 80 3,706

" ............En fr. 56.............. 371
" tout autre.................. .993 172 02 13,915

S .... .... Enfr. 452 ..... .. 14 ...
Mélasses.......................40 7 90 849
Clous.. .. .... 75 4 95 2,965

....... ........ Enfr. 570..................... .
Huile..... ....... ........... 55 7 65 993

" ............... En fr. 41...................
Tourteaux oléagineux............................ 12
Peinture........................ 22 3 30 506,

... ............ En fr. 28 ............ .........
Poix et goudron. ....... ... 49 7 35 365

S .......... En fr. 21......... .

64 CHEMINS DE -FER -ET CANAUX.

19 69

13 92
34 31

526 80

675 56

64 97
.........

17-1 69

84 49

496 38

Tonn'x.

-1

958
842

273

3,103

1,875
1,513

Péages.

$ cts.

0 10

44 92

9 10

........
94 80
50 50

8,568 399 56

...... ....

..........
666
31

..........
15

2

1'64

iô

1 50

0 58

493 08..................

756 54 25 . 4
.. .... .. .... ..... . ...

82 55 120 12 00
478 35..... ...........

142 67 35 3 49
.......... .... ..........

1 10 .........
71 04 4 4

3143. 118. 11 80
........ii .. 2... . 2. 4...

A. 1893

sous-mentionnés, et montant des péages perçus, etc.-Suite.

Canaux de la vallée
Canal Murray. Canaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre. de la Trent.
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ANNEXE A-

N° 20.-SommAiRE du mouvenient du trafic sur les canaux

ARTICLRs.

Manufactures-Fin.

Cendre de soude .........
... .......... En fr.

Spiritueux, whiskey, etc..
.En fr

Acier. ...............
" ................ Enfr.

Sucre...,..... ............ ...
" .................... En fr.

Ferblanc .................
" ................... En fr.

Térébenthine...............
Blanc de plomb............. .

" ........... Eufr.
Blanc de céruse............

"....... .... Enfr.
Articles en bois..............

Total............

Marchandises.

Ton

Canal Welland. Canaux du St-Laurent.

neaux. Péages. Tonneaux. Péages.

I ~~********~*~i- I.

42
324
2311
3301

8,420
6

393
628
258

48

6

50
15

20,739

Soufre, brut....... ....... .... 66
Argile, chaux et sable........... 70

" " .,.Enfr. 191
Houille ......................... 1181,075

" .. .... .. ...... Enfr.........
Bois de teinture et matières tinct. ......
Poisson..... .. .. ............. 30

.......... . En fr. 433
Gypse....... ..... .... ... ........
Minerais, de toutes sortes..... . 2,327

"6 "G .. En fr. 544
M arble.... .................... 3,745
Quénilles................. .... 60
Sel....................... 1,804

" ....................... En fr. 3,367
Pierre, de toutes sortes.......... 3,979

"6 "4 ..... En fr.
Tous autres effets et marchandises

non énumérés......... ..... 47,003
" En r. 684

Total . ... ....... 245,653

Grands totaux, passagers et ton-
nage des navires non compris.. 944,753

$ ets.

630

...........

... . .....

1,26300

1,778 35

9 90
5 25

36.2 5 00

.405ý6

...... ......

............

.16 35

.... .. i. ....

12 00
354170

167 77

6,917 31

727
..........

21
869

3,898

89
156

.

45,000 59 341,833

196,808 45 995,051

$ ets.

137 81

216 40
...........

116 98

7422ý8

100 56

30 63

16 80

5,680 28

27 86

1,434 82

23,696 02

7 30

95 41

60 25

............
2.94

36 40

P98 23

....... 
.71

Canal Chambly.

Tonneaux.

149

42

... .....71' ** * * 50- . .. . . . .

3,267

Péages.

$ cts.

9 93

4.20

2 8....

292 3$

.. . .. . . . . .. ....
4,747 471 87

. .. . . . . . . . ..... .
85,903. 8,386.61

345............
62 620

.. . . .. .. .. .. .
... ..... .... .....

.......... ..... ......

... ..... .. .. .. . .... .

.... ... . ........ ....
124 5 18

. ... .... ............
2,711 246 25

....e... .. 1..*......

1,637 48 3,851 288 33

28,495 36 97,743 9,404 44

65,604 51 233,828 19,249 94

DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 septembre 1892.

56 Victoria.

5.617 10 43,105

A. 1893

Suite-CANAUX.

sous-mentionnés, et montant des péages perçus, ete.-Fin.

Canaux de la vallée
Canal Murray. Canaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre, de la Trent.

Ton'x. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Ton'x. Péages. Tonneaux. Péages.

$ ets. cts. ets. Sets. $cts.

13 0 33-..... .. .. .......... 14 1 85 .13 .. 3..... .... .1........ ..... 14.. ......... .......... .... ......

8 0 21 211 1 53 82 7 43 .... . .. .. .. .. ... . ..

. ... .......... 17 i 0 50 31 1 04 . . . . . . . . . .
................... ....... ..... 7 ........... ........... .I..... ........

110 2 7 53 10 63 00................................

1 0 03 2. 0 15 14 1 25 -..........

43 1 08 1 0 19 23 2 04
. 0., .......... 0....0.... 3 30.. .0..............

1 0 05 3 300 ....... .. ..... .......... ..... ...

1 0 05 2 0 47. .23 2 55. . .-.

669 16 67 344 3761 2,980 232 23............ .... 7 0 68

1

1,559

2
6

... ... ...

8
....... ..

52

1,541
........ ..

1,178

4,347

12,518

........ 7,702 211 49

28 33. 648.23 78

0 12 7 -0

........ 835 41 75
. ..... ,1 ....... ..... ... .
0 21 ... ....... ...

.. .... 6 0Ô96k
099 15 1 39

15 41 3 . 0 29
........ .......... ..........

29 32 386 50 29

74 45 9,602 330 61

637 01 563,632 38,546 95

92

9,319
4,275

24
83

2,584
554

6
14

1,957

370
350

1,255

20,883

102,051

B. H. TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.

STATISTIQUE DES CANAUX. 6
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757 98

56 Victoria.
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57,527

291
1,41s

483
171,721
99,139

89
757

1,920
.1,205
1,629

15
186

7,009-

13,980
724

11,039
228
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CANAUX ET BUREAUX.

A. 1893

:ANNE XE A-
Ng 21.-TABLEAU indiquant le montant des péages perçus

1891.

Juillet. Août.

____________ - ________ -- ~----- -I I

CANAL WELLAND.

Chippewa.......................
Colborne ........... ...... ....
Dalhousie. .... .............
Dunnville........ ..............
M aitland...... ........... ...........
Robinson.. ............ .... .....
Sainte-Catherine........... ... .. .

Total, canal Welland . .....

CANAUX DU SATNr-LAURENT.

Beauharnois...... ...................
Cardinal .... .........................
Cornw all ... ............. .... .....
Kingston...... ....... .......... .....
Lachine........................
Montréal................... ....

$ cts.

3 79
19,048 57
6,407 44

40 95
1 23
32 81
87 48

25,622 27

237 38
211 59

4,866 31
1,909 78

330 29
4,371 38

Total, canaux du Saint-Laurent. 11,926 73

CANAL CHAMBLY.
Chambly.......... ... ...............
Saint-Jean ... . .. ..................
Saint-Ours...... ......... . .. ......

Total, canal Chambly.... .

CANAUX DE L'OTTAWA.
Ottawa..... ....................
Carillon .. .. ........................
Grenville............. .. .... ....
Sainte-Anne.., ....... ...... ... ....

Total, canaux de l'Ottawa...

CANAL RIDEAU.
Kingston-Mills.:..................
Ottawa........................
Smith's Falls..... . ............... ..

Total, canal Rideau....

CANAL SAINT-PIERRE.

Canal Saint-Pierre...............

CANAUX DU DISTRICT DE NEWCASTLE.

1,196 00
1,875 41

79 38

$ ets.

11 84
24,780 58

6,852 84
52 81

109 84

31,872 90

Septembre. Octôbre. Novembre.

$ cts.

9 78
24,832 34

8,199 83
28 80

8 73
85 54

33,165 02

235 03 374 20
24 04 74 69

3,160 57 2,729 29
1,242 03 813 58

273 96 457 25
4,605 41 3,961 51

9,541 04 8,410 52

1,281 19
1,401 14

60 16

3,150 79 2,742 49

3,597 40 2,629 84
8 98 6 10

3,017 00 2,542 39
274 81 234 00

6,898 19 5,412 33

329 49
620 32
175 69

1,125 50

257 0(?
600 07
102 81

959 88

$ cts.

6 02
18,735 94
10,952 98

106 43
1 00

95 91
65 47

29,963 75

177 72
91 82

3,108 80
1,681 84-

451 94
3,146 65

8,658 77

885 01 1,511 46
1,192 17 1,353 25

103 73 178 20

2,180 91 2,042 91

2,268 53 2,457 39
5 59 24 82

2,078 88 1,863 28
245 07 304 48

4,598 07 4,649 97

178 89
539 26

85 2i

803 42

153 16
681 64
52 56

887 36

$ cts.

5 30
10,127 52
3,694 07

116 57

107 08
41 48

14,092 02

115 01
48 61

2,506 68
1,169 74

270 58
2,622 00

6,732 62

927 83
864 50
100 87

1,893 20

1,520 5432 il
1,697 12

94 10

3,343 87

112 96
348 il
31 82

492 89

102 35 111 36 282 77 I 438 40 383 37

Burleigh...-......... .18.60. .il 39 2157 19.93.1.75
Bobeaygeon..... ..................... 0 56 91 32 67 38 57 03 10 25
Peterborough.......................... -21 35 18 74 21 59 16 54 6 55
Hastings ... ...... ... ............. 800 625 2251 125
Fenelon Falls.................... 0 050 370............ 25
Buckhorn............................ 1085 940 875 030

T o ta l, - à n a u x d u d istric t d e - -. - - -1 - - - - -
Newcastle................129 86 11760 125 243995OS 19 80

CANAL MURRAY.
Brighton............................ 146 09 178 74 63 85 46 OS 31 28

Grand total----------------49,101 78 50,9 6 34 49,629 80 47,782 26 26,989 OS

-MINISTÈRE DES CHEMINS D)E PER ET CANAUX)OTTAWA) 30 0 eptembre 1892.
68 CHEMINS DE 6ER TE CANAUX.
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Suite-CANAUX.
chague mois pendant l'exercice terminé le 30 juin 1892.

1892.
Total.

Décembre. Janvier. Mars. Avril. Mai. Juin.

$ ets. $ ots. $ ets. $ uts. $ ets. $ cts. l ets.

.. 379 606 46 58

84 ....... . 55 16 20,211 65 16,662 95 141,745 14

24 35....................... 4,878 01 4,581 77 4,819 45 50,41Q 74
2.. ........ .29 17 56 04 430 77
.... 176 399

13 39 .1......52 7345 618 89
324......................... 30 88 65 84 62 57 552 34

881 41.-....11,485 06 25,043 74 21,682 28 193,808 45

49.85 96 01 1,285 20
145... ............ 12784 6122 115 88 757 14

6689............. ......................... 2,859 13 4,063 72 23,361 39
66. . . - . 442 91 1,159 45 3,450 13 11,869 46

4 92...................................1.98 51 261 67 2,249 12
4.92...3,321 64 4,053 61 26,082 20

73 26................... .. 570 75 7,649 80 12,041 02 65,604 51

883 851 1,020 07 7,705 41
-. 2,507 86 1,659 42 10,853 75

.1945 7144 77 55 690 78

19 45 3,463 15 2,757 04 19,249 94

261 25 3,548 14 3,347 92 19,631 01
-. 1.25 23 90 13 03 115 78

156 65 2,839 98 3,051 44 17,246 74
5 35 114 46 280 15 1,553 42

1 .00 .... 42450 6,526 48 6,69254 ,4695

157 02 8656 1,275 08
-619 3,743 93

41 86 1 0 8 598 09

--. 605 07 742 98 5,617 10

163 66 30 92 1 06 180 32 254 58 368 24 2,317 03

2 36 4 76 21 02 101 38
.. 1981 41 33 357 68

-. 4 16 54 3311 140 56
13 14 1 93 32 82

. .- 225 7 50 16 70
- 1 00 050 8 90 39 70

~.10 50 57 00 113 79 688 84

24 39 66 32 80 29 637 01

1,119 33 30 92 1 06 12,714 97 43,666 14 44,478 18 326,469 83

B. H. TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.

STATISTIQUE DES' CANAUX. 69
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ANNEXE A-Suite-CANAUX.

N° 25.-TABLEAU COMPARATIF indiquant la quantité de chaque article transporté
sur les canaux durant les exercices expirés le 30 juin 1891 et 1892, et le montant
des péages perçus sur iceux.

ARTICLES.

1891.

Tonneaux. Péages. Tonneaux.

-- I --

Alcalis, potasse et perlasse.....................
.............. . .. Enfr.

Pommes ...............................
Produits agricoles non énumérés, légumes... .. ....

.En fr.
"c.d" animaux...

64 ~.... Enfr.
Instruments aratoires........ ... ... .....

Orge........... . .............. ...........
Briques.. ....... ... ... , . ..... .............

............................... En fr.
Os... ......... ............. ....... ... ...
Soufre, brut........... ...... ..... .......... ...

Ciment et chaux hydraulique . . ..... ........ .. .
"............. . . . En fr.

Argile, chaux et sable.......... ..............
". . ..... ............... En fr.

H ouille... ..... .... ..... ........... .... ...
................................. E.nfr.

M aïs . ...... ................. .......... .
.............. .. ... .... .... ..... En fr.

B estiaux. ........ ................ ...... ........
Coton, brut.. . ............ ... ........ .... ...
Faience et poterie.... ............... . .....

". . ....... . ............ .. En fr.

Bois de teintures et matières tinctoriales...

Poisson.............................. ....
".. ............................ Eu fr.

Lin et chanvre. . ................ ... .........
. .......................... En fr.

Fleur de farine .....................
"&. .... .... ........... ........ E n fr.

M eubles.............. .... ...... ............. ..
"4 .. ... ....................... .... E n fr.

G ypse..... ............ ...... .... .......... ....
"; brut..... :. ........... '... ........ .. .

Verre, de toutes sortes... .......................
............. .. Enfr.

Foin, pressé ......................... .
Cochons..................................
Chevaux . . ...... ... ... ... .................

..........-................ .... En fr.
Peaux, vertes et salées, cornes et sabots...,..........

Glace. ..................................
Fer, chemin de fer .. ....................... ...

"............................En fr.
Fer, en gueuse......................

".. ......................... Enfr.
Fer, tout autre........... ..................

"...................... ....... .Enfr.Minerai de fer........... .... ..... ..... .....

176
55

4,280
8,122

24
2,527

14
278

12,549
13,453

398
186

1,061

3,435
1,217

44,804
730

532,838
98,621

264,351
85,527

1,285
3

476
124

358

1,398
69

5
1

22,896
1,233

897
2

$ cts.

32 07

228 91

33 09j

1,674 43
609 76

19 35
151 15

181
67

7,584
13,503

31
3,110

31,638
13,845

315
507
358

459 10 5,375
.. ........ . 3,408

2,176 86 44,029
674

79,821 01 475,835
......... 103,759
50,858 47 178,488

............ 57,156
85 78 1,223

0 32.........
81 72 438

........... 141

26 53 177

85 52 1,814
433

065 1

2,958 83 22,259
. . .3,357
136 18 1,292

1

839 17 78
205 2 56
715 124 48

17 ... .......

4,357 202 08
59 6 80

628 41 91
3....

146 1767

15,325 1,015 33
14,934 2,163 05
14,186 .. .

3,577 419 87
76

12,729 949 85
708 ...... . .

5,370 274 89

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

1,920

570
32

5,376
20

772
1

153

500
3,461
3,028
4,280

427
15,461

466

A. 1893

892.

Péages.

$ ets.

33 33

830 68
367 51.. ... .....
308 34

à4 03

2,252 95
598 45

52 41
37 78

694 86

2125 59
... ........

69,016 63

35,269 52

74 70

15 71

145 47

*0*04

2,920 26

.85 68

29 94

96 17
............

255 10

2 37

42 42

............
19 69

21 25

515 67

595 13

944 41



56 Victoria. Documents dé la Session (No. 9A.)

N0 
25.-TABLEAU COMPARATIF indiquant la quantité de chaque article transporté sur

les canaux, ete.-Suite.

1891. 1892.

ARTICLES.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. I Péages.

Sets. $ cts.

Cryolithe ou minerai chim., et autres min., excep. le fer 12,272 613 25 6,951 347 25"4 "G "G En franchise. 917 ............. 2,727 ............

Saindoux et huile de saindoux........................ 473 55 42 392 32 73
.. ....... En franchise. 172 .......... 16...........

Farines, de toutes sortes.......................27,340 5,322 87 30,248 5,931 64
........ En franchise. 233 .. .. . 18 .........

Viandes, autres que le lard............... ........ 106 i 71 190 25 81
..... En franchise. 1............. 94....... .. .

Marbre........... ............. 4,972 746 70 3,774 565 44
Manille..... .............. ......... ..... .... 141 20 65 179 26 85
Mélasse......................................... 1,490 177 10 1;157 112 33

Clous......... ............... ....... 4,974 697 46 3,456 515 28
... ... ...................... E n franchise. 457 .......... 570 ...........

Avoine........ .............. ..... ............... 32,865 5,919 53 78, 3 11,342 92
"4 ................................ En franchise.9.. .... ...........

Huile............. ........................ 2,189 258 27 635. 200 96
............................ En franchise.) 38..... 41. .......

Tourteaux oléagineux .................. ....... 7 ô 66 16 1 23
.9 .....................En franchise. 2

Pois........................................26,198 665 10 54,067 1,938 77
.......... .................. En franchise. 390.................524.......

Pommes de terre................................1052 75 14 1.105 75 58
Lard .......................... 1,004 124 79. 1,059 82 52

.......... ..... ... ....... En franchise. 322.
Peinture.......... .......................... 791 11168..........

Ld.......... ...................En franchise.62.... 28..........
Poix et goudrn...................En i........1,219 14802 552 52 44

........................... En franchise. 17 21

(Inénilles .... .... ................... 155 27 24 266 50 90
Seigle....................................... 3,102 169 20 71,050 13,813 24

C261987En franchise . .. 67,3à
Résine .. ....................... 4,554 336 44 3,963 301 59

........................... Enfr.............................

....... 15,618 1,984 94 10,961 1,315 63
.. ............. ..... En franchise. 7,220...............3,367...........

Pierre, pour la taille.............................. 15723 2,136 97 9,328 1,219 .
". ................... En franchise. 450........ 2..1,074..........

ouvre......................706 67 65 1668 124 70
impropre à. la taille, non ouvrée................ 22,374 1,042 06 11,588 266 44

" .... ... .. . . ... ... ... En franchise. 1,47
Graines, de toutes sortes..........................4,431 212 42 . 0539. 462 53

" .. .............. En franchise. 101 .........- 2
Mouto s... ... ......................... 650 41 42 705 44 95
Cendre de soude....... ............. a2,ns39e.472 65 945 156 22

**' ****» * » E n'franchise 523 t..... 324 ...........
Acier............... .................. 412 54 9,337 1,381 52

.................... ........ En franchise..........................
Sucre.. .................................. 4,693 76083 5,099 841 21

"4. .. .. .En franchise.1M5....6
Spiritueux...... ..................... 63 285 1,500 2 99

". .............. En franchise. 335. .... .... 351..........

Tahac,r t... ............................. .... 34 316 1il 092
".. ......................... En franchise.) 1

Suif .Enfranchise. 17 262

Sucre...............................E ... ... 54 1." .S.. ..... T............ ......- En franchise.D.

3,102I169Q20 71,050A13,81372

A. 1893



56 Victoria. .Documents de la -Session (No. 9A.)

NO 25.-TABLEAU COMPARATIF indiquant la quantité de chaqüe article transporté sur
les canaux, etc.-Suite.

ARTICLES.

Ferblanc.... ...........................
........ .... .............. En franchise.

Térébenthine....................... ........
".. ..................... En franchise.

Blé...,........................... ...
" ........................ ... .... En franchise.

Blanc de plomb... ................ ... ..........
".. ...... ................ En franchise.

Blanc de céruse................ .. ... .....
...... ........ ....... En franchise.

L aine... ..................... ...................
" ............................ En franchise.

Tous autres effets et marchandises non énumérée. ....
"e "t "i En fr.

Ecorce.........................
Barils, vides......................... . ..

"6 ........................... En franchise.
Courbes.... ...... ... ........ ............... ....

Flottes....... .. .... ... ............ ........
"4 .. ......... .. ........ ..... En franchise.

Bois de chauffage, sur navires........ .. .... ...
............. ...........En franchise.

"t en radeaux.... ..................
"t. .. . .. ..... En franchise.

Cercles.......... .... .. .... .. ............

Bois de service, scié, sur navires. . . ... ....
". . ". ......... En franchise.
"4 en radeaux.................

. . . . . . .......En franchise.

Mâts, espars et poteaux de télégraphe, sur navires....
"t "6 Enfr.

"i "e en radeaux..

56,158 8,002 98
1,147..............

63
702

20,166
11,340

109,200
13,680

480
10,166

247

735,327
2,430

490
1,802

771
10

18,669

Traverses de chemins de fer, sur navires............. 1134
" . En franchise. 25

en radeaux..... ........ 1,021
.... En franchise. 1,025

Billots de sciage 28,178
...... .. ........... En franchise. 13,629

Douves et fonds, barils. ....... ... . ..... ....
pipes . .......... .................

" "6 ................ En franchise. .........
"6 Indes Occidentales............
"" ... En franchise.........

saloirs.............. .............
Bardeaux.......................................1,019
Piquets et perches pour clôtures, sur navires4......... 4

en radeaux.... ...
49&'En f raîîchise. 410

Bois de construction, carré, sur navires..... ......... 66, 119
En franchise 360

en radeaux.......... ..... 14,480
1En franchise 4520

Traverses.......... ....... ..... ................. 12, 676
80 CHEM1INS DE FER ET CANA

3 57
79 90

246 Il

3,362 7

25 47

29 00

57,331 34

32*04

15 52
.. .........

476 49

1,136 54

66,316
912

118
516

1
1

36,594
15,020

128,205
4,380

126
3,180

4

661,978
3,738

374
587

19,313
............
,. .. ... ......

8,667

9,067 27

7 64
69 65

0.03-

424 13
..... ..... .

3,792 50

1 20.
...... ....

0 41

51,820 46

10 24

491 79
..... .....

823 06
. . . .. . ..... ....... . . . . . .
91 32 995 94 15

749 63 39,094 904 24
.... .. . .. 12,249 .

155 12 40
21 31 96 17 60
..... .... 8...........

6.75 140 . 24 98
120 ............

0 17 .. . .. . .. . . . .
451 51 1,0*. 577 81
6 93 ............ .. ,........

13 18 . 423
............ .... . . . . .......... ..

9,609 17 31,133 3,978 91
140 ...... ....

341 84 16,754 . 36562
... ,980.........

43 7 9,918 3771
AUX.

A. 1893

1891. 1892.

T7onneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

$ -cts. ~ $ cts..

6691 11192 824 140 30
37 48 ... ......

220 17-55 131 10 01
1 ........... ..... ...... ...........

177,501 30,518 87 260,420 45,517 29
108,468............ 182,087..........

225 34 07 223 33 94
1 .... .. 6 .........

794 141 38 389 74 55
52 . .. 50 ............

195 379 1,103 217 99
............ 2 ....... ....
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N° 25.-ETAT cOMPARATIF indiquant la quantité de chaque article transporté sur
les canaux, etc-Suite.

1891. 1892.

ARTICLES.-- - -

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

S ets. $ cts.

Articles en bois et bois en partie ouvré... ......... ... 214 81 13 91 25 87
En franch. 1,742 .... ...... ..... ..

Total, tonnage du fret payant péages..........2,425,504 280,884 18 2,439,966 277,716 92
Total, tonnage du fret exempt de droit.........396,810 ............. 476,930..........

Grand total-fret.........................2,822,314..2,916,896

Voyageurs--nombre total.............. ..... 128,560 4,020 73 146,662 4,116 14
Navires-tonnage ......................... 3,764,922 40,858 18 4,121,692 44,636 77

Total, péages perçus................................325,763 09 ............ 326,469 83
Total, exempts de droit......................... ..... 15,699 53............. 16,115 87

Total brut des péages ...................... .. 341,462 62............ 342,585 70

B. H. TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.

DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 septembre 1892.

STATISTIQUE DES CANAUX.
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ANNEXE
N (A) 1 9 .- MOUVEMENT du trafic sur les canaux sous-mentionnés,

Canal Welland. Canaux du Saint- Canal Chambly.Laurent.CanalCCham

Classe nO 1

Navires à vapeur canadiens.. ......ci .anmericains......
Voiliers canadiens .. ............."G américains ......... . ...

Ton'x.

353.971
4"18,656
173,921
103,608

Total, classe no 1............,110,15

Classe n° 2. Nombre.

Péages.

e ts.

3,952 il
7,187 03
3,460 34
2,306 06

16,905 54

Ton'x.

676,266
23,980

1,075,155

1,841,629

Nombre.

Péages.

$ cts.

3,920 3
184 98

11,565 42
517662

16,188 33

Passagers...........................35,080 433 66 63,283 3,024 63

Classe n° 3.

Briques.Ton'x. Ton'x.
Soufre. .·· · 49 9502 1379
Ciment etchaxhéd*a«lique..,«61 99 5

rraeque...a.y.ulig.418 62 58 4,609Argile, chaux et sable................... 70 5 25 32,259Poisson ............ .. 0 05 2Gypse ..- 305 40 56 328
Fer, che .in de fer ......-... ..... ... . .. - - 1,718a -.. ... ....... 127 19 05 3,300noueuse......••-.............. 499 99 80 4,4751
Sel t aure------.. -. ......... 1,610 291 31 11,701
Acier '... ···.. ·.... .. .- ... .... ... 2,567 502 80 8,4671
Pier. · ·..-.-.· · · · . . ............. . . 6,220 933 00 817
p ee, our la taille............... .. .6,602 1,320 40 5,129
Orge ........... ........ .1,223 33 98 5,088
MOs.............................. 8,113 1,622 60 17,606
Coton, brut 185,180 37,035 85 12,339
Lin etchanvre.............. ............ 2
Fleur de faririe'...'.. .... .. 2
Foin, pressé........ 1517 1,911 76 4,7991Farines, de toutes rtes........ ..... 121 19 20 1,5991-e-s.. 26,164 5,232 70 833Tourteaux oléagineux...................................
Avoine.··· 1
Pois...... 52,959 10,591 80 8,923

Pois--........................630 102 00 36,225e de terre·.... ................ 251 2 33 1271Seigle ................. . ........ .. 65,888 13,136 75 1,9391Graines, toutes sortes2................258 1Tabac... 51 60 9963
Blé. ........ 1 020 12

198,658 39,092 84 31,058
o>us autres produits agricoles, légumes 4441 28 80 627Osti. x.. · · · · · · · ·. 149

COCIItihS.. .............................. 0020 402Cochons .. .. ... . 1 0 2 402
Peaux vertes et salées, cornes et sabots.. 87 13 3

Chvax6v 3 02 390Saindoux et huile de saindoux 126 25 20 336Viandes, autres que le lard 19 3 00 33
Lard ' ''· 3
M utons·······...-. ... ......... 276 55 10 581
Suif. .................................... ........ 96
Laine-................................. 77 - 12 40 26.ai ... ... .... . ... 1,243 248 30 13Tous autres produits agricoles, animaux ....-... ·. ..... 973

Total, classe no 3........ ... 573,610 112,512_6 7
[ 220,884

122 CHEMINS DE FER ET CANAUX.

Ton'x. Pévges.

$ uts.

64,0521 206 -4
1,0251 10 54

44,7821 632 22
115,871 1,588 34

225,730 2,437 84

Nombre.

3,783 66 59

Ton'x.
574 16, 167 30 72

14 98 140 27 65
*647 57 31 3 10

1,517 89 4,603 462 74
31 27 ...
28 65........... .

477 28...............
547 77...
679 62 27 . 4

1,128 66 187 7 46
109 32
352 16 1,304 130 40
726 09 958 61 84
352 34 842 44 92

1,831 35.......
o 30..........
0-19i

655 09 228..760
86 49 2,785 113 81
3981................
1 08,

243 80 1,239 .
748 89 1,509 50 35

10 15 7 070
39 041. . .. . .. . .1399 84
1 401... . . .

1,364 92......
'89 11 0 10
18 38 341 34 10
29 59
4 051 57 1 90

4 52 ....... ..........
26 54 6 020
32 42.... ........
3 56

51 34 3 010
7 34 152 5 07
2 44................
1 95...............

137 46

13,018 88 14,887 1,025 13
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A_-&te.

et le montant des péages perçus pendant la saison de navigation de 1891.

Canaux de l'Ottawa.

Ton'x. Péages.

167,576
186

161,026
30,939

359,727

Nombre.

12,569

Ton'x.

24
8,091

3

$ cts.I

682 17
2 29

2,274 15
717 31

3,675 92

162 91

2 36
229 22

0 26
.. .. ... ... .... . ..

72 .
17 0 50

... .... ..... ....
1 0 02

44 .1 93
150 il 22

.... ... ...

112 10 05
263 25 23

17 1 57

S 1,038 82 86
2,749 191 78

465 38 00
47 4 32
37 3 46

18 1 76
433 40 79
18 1 80

750 48 96
8 0 60

37 3 33
184 10 51

4 0 39
81 7 83
52 2 85

431 32 59
24 2 27

9 0 90
1,413 117 02

16,592 877 53
-i-I-

Canal Rideau.

Tonneaux.

78,137
711

68,965
16,644

164,157

Nombre.

.5,423

Tonneaux. i
401

2221
92
73*

60
63

295
1,683

30
713
107
373

22

690
8801

3
1241
140
183,
1701

15

290
360

32
7

.......... .
22
9

42
17

239
101

6
397

7,4161

Péages.

$ ets.

762 11
16 83

766 05
241 70

1,786 69

130 861

Canal Saint-Pierre. Canade la vallée

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

· cts. $ ets.

23,150 463 ,00 29,593 223 59
.. . ..... . . .... 8 0 50

.48,514 970 28 22,975 93 38
.... .. .. . . 2.. 6. .. . .... .. . ..

71,664 1,433 28 52,576 -317 42

Nombre. Nombre.

9,547 88 85

Canal Murray.

Tonx. Péages.

$ cts.

134.369 226 93
168 0 50

13,002 51 69
92 2'00

147,631 281 12

Nombre

16,651 197 02

Tonfheaux. Tonneaux. Ton'x.
1 20 ............... .71 068...

590.....................................102 1 92
2 16 ......... ... .. ... ...... ... ..... .. .. .....1 90 448 4 48 ....... .......... 6 0 1

1 78...........,......... ..... ............ .......
196...................... .................. 1 002
808......... ... .. ...... ..... ..... 61 118

47 331......... ..... .... .... .... ... ...... 28 0 54
1 01 .. . .... . ......... .. ..... ............ .. .....

33 36 ..,.. .... ..... .... .. ...... .. ....... .1 0 02
3 60 .............. .... .... ... ,1. . ......... 146 2 80
8 89................ ................. .. .756 14 19

061...................................... 3 006

17 51 1,2991.12 99 25 25 14 0 27
20 72 ..... ....-..... ......
0 18f................. .................... ........
0 10.............. ...........................
327,1....... . .7 032
4 20 .... .... ..... .... ...... 366 6 87
5 561 ,.. .. ........ 7 0 14
4 51 .................. ................... 527 9 91
0 48....................
. . . . ..... .... .. 21 0 04
8 90 .... k... .... ........ 816 15 32
17 26 6,189 61 89................. 2671 5 16

1 26 ............... .................... ......-
0 19 .... ... . .... . . . . . . . .. .... 3 0 06
082............ ....................1.0..
0 82 ......................... 1.....0.....02
0 3.31 . .... ...... . ....... ... 37 0 74
1 24ý ....,.. ...... . . . . . . . ....... 3 0 06
0 48 .............. ............ ....... .
6 28 ........ ............................. 1 002
.0 29 ...... .. ... ... . ....... 10 0 02

......
2 0 04

0 19 .... . . . ...... ..... . . . . . . . . . . . .
12 60 ..... .. ........

224 15 7,936 79 36 32 0 93 3,178 59 86
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N° (A) 19.-DÉTAMLs du mouvement du trafic sur les canaux sous-

ARTICLES.

Classe n° 4.

Alcalis, potasse et perlasse .........
Instruments aratoires.....,. .... ....
Faïencerie et poterie ... .......... .
Bois de teinture et matières tinctoriales.
M eubles .... ................. ... .
Verre, de toutes sortes.............
M arbre ... ... ........ ..........
Manille. .. ...................
M élasses.............................
C lous ... . .... ....................
Huile, en barils... . ............. ....
Peinture. .... ... .. ..............
Poix et goudron ... ..................
Guénilles .... .. ..................
Résine ..................... ....
Cendre de soude.......... .....
Sucre........
Pierre, ouvrée..................
Etain..........................
Térébenthine.............
Blanc de plonib..................
Blanc de céruse................
Whisky et tous autres spiritueux
Marchandises non énumérés.. .......

Canal Welland.

Tonneaux. Péages.

$ cts.

401 8 00

5 . 010

23 -3*88
32 4 77

3,556 533 40
139 20 85
85 14 65

129 12 40
56 7 67

144 20 56
264 39 60

60 12 00

. 99 14 59
393 35 08

9 1 70
246 36 51

35 04

346 *67«9(
50,202 7,472 07

Canaux du Saint- Canal Chambly.
Laurent.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.'

$ ets. $ cts.

112 21 47 ......... .........
87 13 14....

464 90 52 23 ' 230
100 8 40 55 5 50

1,013 ,161 63 7 1 08
464 87 10 1 0 10

20 3 93 .......... ......
1 0 19

991 98 31 120 12 00
.3,352 521 13 ......... ....... ..
1,036 150 79 39 3 89

6321 89 30 1 0 10
390 34 72 114 11 40
181 35 20.... . . .... . .

1,949 98 54 1,978 196 63
787 149 97................

3,101 581 34 ....... . ..........
365 18 701 1,273 102 45
552 96 861... ..... .........
1051 6 13 62 6 20
137 25 22.

215 226 70................
11,213 1,673 861 3,690 279 51

Total, classe n° 4.......... 55,831 8,306 241 28,59714,258 471 7,363

Classe n° 5.

Ecorces. .............................. 13
Barils, vides......... 96 19 561 317 44 9 18
Courbes, pour bâtiments...........
Flottes. ............... .......... 40 1 75 4,740. 8230
Bois de chauffage, sur navires............9,186 407 44 11,388 330 27 19,296

" G& en radeaux'................... .
Bois de service, scié, sur navires........ 64,877 11,545 03 44,410-1551845 97,498

en radeaux. ................... 4 15 63
C ercles . . ....... .. .. . ... . ..... . i
Liens de chemins de fer, sur navires..... 327.28 03 745

"6en radeaux....i..... .... ........ ... .. .
Mâts, espars et poteaux de télégraphe,

sur navires ................. 0...................
Mâts, espars et poteaux de télégraphe,

en radeaux.............. ........... . . . 20,986 524 65.
Bois de construction, carré, sur navires. 20,354 3,049 94 2,183 36 78 ..

"4"6 en radeaux. 262 16 49 6,770 .169 70.
Articles en bois et bois en partie fabriq. i 4 40 36 1240.
Bardeaux.......... ... ........ .... 19 7 81 16 3 26
Piquets et perches pour clôtures, sur nav. ........ ,.......... ....-..... ...........

" "& tg en rad.l............ . . ... ....
Billots de sciage.....................3,766 160 87 15,598. 94
Douves et fonds, barils.......... ..... 155 12 40.........................

"4 " pipes ................. . 8 1 50........... . .
"4 " Indes occidentales.... ..... .... ..... ............

Douves, saloirs........ . ................................ 9 O 17.
Traverses... .... .... . .. ........ ......... ........... 10,280 26 75 ..
Echalas à houblon....... .... ..... ....... ... .... ..... ..........

Total, classe n' 5.... .99113152557225, 1
>2117E49N5 DE15FER8ET63817

CHEMINS DE14R87T 2,793X

620 83

1 64

0 25
649 54

5791 76
5 00

218 93

. ........

..........

17 35

.....................

6,684 47

Documents de la Session (No. 9A.)'
A. 1893.

mentionnés, et montant des péages perçus, etc.-Suite.

Documents de la Session (No. 9A.)
56 Victoria.

Canaux de la vallée Canal Murray.
Canaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre, de la Trent.

pées. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. nux s
Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péage.

$ets. es t.$cJes

28 
4 0

16 2 162 31.
4 ... 67 88602

.. ... ... 42 \ 2 56..... ... . ......\.... . . . - 72 1086
255..4...... .....................

11 0175 3.

25 270 416.3912....2
1 0 19 3 22812998 .. 1. . . ..24. . . .054 29

202 15

0 7.1 19 0068341

42 053 12430 ~ .

18 ~ ~ ~ 131~ 1945 ....--....- 99 0 23
2525 2\25 ........-2 ... 7 2 .1

.1 à254

2 13428 8 58 .........
10. . .

402 3 46 40 37 1. i . 95 40

9 385 . . .. 1 3792
5915..3 34 0 1,15621

4,8 2 9 945\ 05;:
3 5 2 7 8 8 \ . . . . . . . . ..6 0 15.

2 1971 750 164439...13

15 869 .-. 99.25 53

... . . . .. . . . ...... 74.. . . .. . . .

.033 282.1. 0 00

55 13 0 2 4 6 1 4 26 83 3 8 2,1 8 2 21 2 2 0 , 6 7 27 9 6 5 2 4 0 4

- - 115 3 87 1,4881 3792
591 7 01- 3,228 346 30 1,156 1

51 9 .......... .. 32 0 94 5 0 10

-60 77 6 28 . . . ... . . .

4 5 2 5. . .... . . .... 11162 12 12 . . . .. . . . .

31, 60(l 35'18 1,'415 .24.85.... 12,:378 121 90 945 7 89

45 466 1,812 71 16,430 320.85..

4235471 32,)35 Ó 3,i9 168 52 82728.... 27.. 202 3 60 9 0 19

159 9 1.5 5. . . . . . -.. . . .. .. . . . . . .. . . .

235 27 88 ,. ... .. .. · · 15 43
435 71 97 5,70 61 15 1805 746 .... ...

85 86 69 .....

57 1341 11..6... .....

.9 · · · · ·........ 1. 480 18 50
.,4 2, 32, 319 1S 41.....

3,24 5541 0 75
6 1 01 22 2 55 . ..... .... 5 03

597 465 49 157 31 08, ..... 3 0 15 -
4 1 172. 22 3 74 3....

.2, ... 29 . 4 572 13 40 .. . .. . . .1 . .

....... ËÓ0.. .700.5.44.

- - -38 18........ --- 7 28 27 20,675 240 57 3,41

520,816 35,536 04 64,838 2803 38 2,7
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N° (A) 19.- MIoUVEMENT du trafic sur les ru) sous

Canal- Welland. Canaux du Saint-
Laurent. Canal Chambly.

ARTICLES.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

Classe spéciale.

Houille -es

Cryolithe.ouiineraimie..........224,644 44,928 20 164,100 22,780 77 86;286 8,455 12
MCieraihidefer. . 871 143.55 2,083 104 15............
Pierre, impropre à la taie, non o'uvé 2813 l..8 2 2 5 .. 6.....Glaýe.............. ........ 1,8150 287 50 .1,2 2 5 56

.............................. ...... ......... ..
Total, classe spéciale. . .231,478 45,410 55 177,211 '23,111 87 86,8521-_8,511 72

Total, fret et péaees................960,02 198,8 8 544,187 62,726 56 228919 19 34Bois de construction et autre bois, en fr. 38941187669,726 56 98 8,19!:9Y.36 58Blé, mais, fleur de farine, fer, sel, houille, 39,728 1,056 98
etc., en franchise. ....... 14,604 2,136 20 382,879 12,188 40 345 30 34

Grands totaux, passagers et ton-
nage de navires non compris.,. 975,013 200,977 84 936,794 75,971 94 229,264 19,376 92

DÉPARTEMENT DE CHEMINS DE FER ET CANAUX
OTTAWA 1er m 18

56 Victoria. Documents de la Session (No. 6X.)

mentionnés, et le montant des péages perçus, etc.--Fin.

Canaux de-l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre. Canal de lavallée CanalMurray.
de la Trent. CalMray

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Ton'x. Péages.

ets. $ ets. $ ets. $ cts. $ ets.

648 23 78 11,391 48388 22,6011 226 01................... 2,059 37 70
1,784 89 20 2,703 13515 . . .... ... .. ......... . . ...... .......... 3 009 .... .. .......

...... ........ ... .... 1,450 14 50
.......... . .. ...... . . ..... .. 150 3 75

2,432 112 98 14.094, 619 03 22,601 226 01 3 0 09 3,659 55 95

540,4311 40,440 39 89,576 5,910 41 34,520 1,778 48 20,839 651 73 11,742 670 05
44,610 515 72 14,520 242 00)......... ................. . .............. .. .... .

5,217 151 01

585,041 40,956 Il 109,313 6,303 42 34,520 1,778 48 20,839 651 73 11,742 670 05

B. H. TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.

CHEMINS DE FER -ET CANAUX.
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ANNEXE

NO (A) 20.-SoMMAIRai du mouvement des canaux sous-mentionnés pour
de chaque espèce d'effets passant par ces canaux

Canal Welland.

ARTICLES.

*1

Navires de toutes sortes.... ........

Passagers ............... ... ....

Produits de la forêt.

Ecorce....................... .......
Courbes pour bâtiments...............
Flottes...,........... ..........

"G En franchise.
Bois de chauffage......... ........

" 6 En franchise.....
Cercles et échalas à houblon.,.........
Bois de service, scié... .............

"6 En franchise......
M âts, espars, etc......................
Traverses de chemins de fer.. . .......

"G En franchise......
Billots de sciage.................

"G En franchise....
Douves, de toutes sortes...........
Bardeaux ............... ... ........
Piquets et perches..............
Bois de construction, carré...........

"9 En franchise.....
Traverses.. .. ........ ..............

Total . .................

Animaux.

B estiaux....................... ......
Cochons....................... ......
Chevaux.................

" En franchise......
M outons .............. ............

Total .................

Produits des animaux.

Os............. ... .. .. ........
Cornes et sabots, peaux vert.et sal., bruts
Saindoux et huile de saindoux.........

" & En franchise .....
Viandes, autres que le lard............

"9 En franchise.... .
L ard .................... ... ........

" En franchise ....
S uif..................................
Laine............. .................

"4 En franchise...1.1
Produits agricoles non énunérés,
anim aux................. .... ....

Total ..... ................

128

Tonneaux. Péages.

$ ets.
1,110,156 16,905 54

Nombre.
35,080 433 66

Tonneaux.

40

9,186

64,877

327
..... ....

389
163
19

20,616

99,383

1

67

68

1 75

407 44

11,545 03

28 03

160 87
..........

13 90
7 81

3,066 43

15,231 26

0 02

3 02

Canaux du
Saint-Laurent. Canal Chambly.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

1,841,629-

Nombre.
63,283

Tonneaux.
13

4,740

11,388

44,414
3,908

20,986
745

15,598
..........

9
16

8,953
5,820

10,280

126,870

402

27
390

2
96,

$ cts.

16,188 33

3,024 63

225,730

Nombre.
3,782

e Tonneaux.
3 75.

82 30 3

330 27 19,296

... .........

524 65 ........
14 87 '2,793

355 94.........

0 17 ..... ....
3 26 . 146

206 48 .

26 75 ... ...

3,067 04 119,799

29 59

4 05
26 54

7 34

57

6

152

$ ets.
2,437 84

66 59

0 25

.........5,79676

....... ...

6,682 83.

21 93~

O*0

... .

304 917 67 52 215 7 17

.... ...... . . . .
87 13 05

126 25 20

19 3 00
1 .......

276 55 10

77 12 40
1,243 248 30

2 ..... ....

. ...... ... ......

- 1831 357 05

149
33

336
100
33

581
201
26
13

18 38
4 52

32 42

356

51 34

2 44
1 95

..........

341

..... ....
..........

34 10;

..........

..........

.. .. . . . .i o

9731 137 461...............

2,445 252 07 3441 34 20>

56 Victoria.
A. 1893

A-Suite.

pour l'exercice finissant le 31 décembre 1891, indiquant la quantité totale de

et le montant des péages perçus.

aitPer.Canaux de la vallée Caa Mray
Canaux d'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre- de la Trent. Canalurray.

Ton'x. Péages. Ton'x. Péages. Ton'x. Péages. Ton'x. Péages. Ton'x. Péages.

$ ets. $ ets. $ ets. $ ets. $ ets.

359,727 3 675 92 164,457 1,786 69 71,664 1,433 28 52,576 317 421 147,631 281 12

Nombre. Nombre. Nombre. Nombre. 88 No1m5V 170

12,569 162 91 5,423 130 86 ..........-......... 9,547 88 851 16,651 197 2

Ton'x Ton'x.Ton'x Ton'x. Ton'x. Tous.
n. o 1 x. 192.................... 32 0 94 5 0 10

31ÓÒ 35 8 1,i 51,162 12 12 ... .. ....

16,440 ........3.1 ..1.. . .... . . ......... .. .1 121.......... ...
45,466 1,812 71.16,430 320 85...................125378 11 90 945 789
4,786........4,520.......... .......... ........ ......... ... ý1.. ........ .. -...

235 27788... . 1 5 . ... .
423630 32,361 95 38,524 1,68534.2827 2827 794 1327.........

486 . . .. - - ..-. - 6-. - .............. . ... 7. . . 10.10..... ......

19 1 57 34 . 1 68 ... . . . .. . . 7 0 1 . .ý... . ..

435 71 97 6,515 687 84 ......... 345 il 85.............

10,000 . . *. . . . *.*. ..-.- ..-.- .-.••..-.3... 
3.10.2.0.3

12,662 292 24.572 13 40 ..................... 3742 30 10.27.30

10,678.... ................. . ............................

597.465.49 157 3108.............................015.
4 1 72 22 3 74 .. . . .... ....... · ·. . . ... .. 121....

5,924 159 22 319 18 41.......... . .. 1,188 21-25 1,560 1900

2,220 ....... · . - · · '5..5...0.............................................. ...........

200 0 50 700 5 44 ..................... 105 550.............

565,382 35,530 43 79,259 2,794 55 2,827 28 27 20,675 240 57 3,376 37 43

750 4896 7 019. -- ........ 3 006
8 060 ................................... ........................

184 1051 9 0 33 -.................................. 37 074

. ...... 2 9o..2....2. . . . . .. .1.........1 0.

.---. 50 082

13 92 66 26 0 81................

18 180 32 126............... .

37 333 221 082............... .2
4 0 39 42 1 24 ..... .... .... 3\ 0i 06

.si...........j7 048..... .... . .. .

. 52....... 5 .. 239.... 628.. . ..... .......... .......... . 9

Y2 2275 39...8........ . 0

9 0 90 6.019................. ..... .... . ......... .. .....
... ... .. ......... ....... _........_ .... . . . . . . . . . ......____

1,413 117 02 397 12 601.. .........

168 136 39 755 2287...........I .. . 0 14
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N° (A) 20.-SoMMAIRE du mouvement des canaux sous-mentionnés

ARTICLES.

Produits agricoles.

Produits agricoles non énumérés, légu-
mes.........................

do Enfr........
Pommes .... ...................
Or .........................
Coto, brut·.....................
Maïs.........................

do En fr......
Lin et chanvre..................

do En fr.........
Farine . . ................

do Enfr..........r
Foin, pressé........... .... ,.....
Farines, toutes sortes.................

do -Enfr....
Manille.................... ..
Avoine..... .................

ox................ r.... .. ...
p o · · ·. .... -.....

Pommes de terre......................
Seigle... ..... ..........
do.Enfr ......... -

Graines, toutes sortes............
do En fr.

Tabac, brut...........................
do En fr.........

Blé. - - --............ . ............
do En fr........

Total.. ......... ........

Manufactures.

Canal Welland.

Tonx.

444
52

1,223
8,113

185,180

26,164

139
52,959

630

25,
65,888

258

198,658
...... . . . .

Péages.

$ cts.

28 80

33 98
1,622 60

..... .....37,035 85

19 20
5,232 70

2085
10,591 80

102 00

13,136 75
.... 5i*0

0 20

39,092 84

Canaux du
Saint-Laurent.

Ton'x.

627
2

5,088
17,606

2
12,339
55,264

2

4,799
3,324
1,599

833
67
1

8,923
36,225

390
127

1,939
64,978
9,963

2
12
1

31,058
159,785

553,373 108,883 26 414,956

Alcalis, potasse et perlasse ....... 40 8 00 112
do En fr..................3140

Instruments aratoires8......7...
Barils, vides........................ 96 . 6
Briques.............................. 49 5 52 13,710do En fr............. 469...
Ciment et chaux hydraulique ......... 418 -6258.460

do En fr....2,380............,9
Faïence et poterie..---...................5 O 10 464

do En fr.............. 251Meubles .......................... . 23 8. -.
do Enfr•............... 1.2

Verre, de toutes sortes............. .. 32 4 71 464
do Enfr.............. 30,.1

Fer, chemin de fer.................. 1273,300
do En fr.............. 2,855.....Fer, en gueuse.... .. ............... 499 9938 .44do En fr...............112.......... 371

Fer, tout autre....................... 1,610 291 31 11,701do En fr............... 595 . . 14
Mélasse........... .85 14 65 991
Clous...................... ..... .... 129 12 40 3,352do En fr..................560..
Ruile, en barils................ ........ 56 « 3.do En fr..................6 ................
Tourteaux oléagineux.il
Peinture.•... .. 2056..........6.... 144do Enr..........61........... 40

5130 CHEMINS DE FER ET CANAUX.

Péages.

$ uts.

89 11l

352 34
0 30

1,831 35

0 19

65 Ö*

86 49
39 88

0 19
243 80
748 89

10 15
39 04

399 84

140

1,364 92

6,589 07

21 47

44 94
574 16

90 52

161 63

87 10
47728

547 77

679 62

98 31
521 13

150 79

1 os
89 30

Canal Chanbly.

Ton'x.

958
842

28

125785

1,509

7

7,569

18
467

7

1

27

10

39

.j

Péages.

$ ets.

0 10

44 92

41 33
50 35

O 0

320 65

1 64 '
30 72

.10

2 30

1 08

0 10

1 04

12 00

3 89'

0 10
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durant la saison de navigation expirée le 31 d4eembre 1891, etc.-Suite.

Canaux de l'Ottawa. Canal R

Tonneaux.

433

44
150

..... .....

263
17

.. ........

1,038
2,749

465
47

18

5,3731
5,373 412 97 3,361

- __________________ I. - _________________

Péages.

$ cts.

40 79

1 93
11 22

25 23
1 57

...82-86
191 78

38 00
4 32

3 46

1 76,

412 97,

.8
38

.,.... .....
24

..... .....

72

24i

25
..........

Tonneaux.

360

107.
373

22

..........

124
140

183
170

*.........

290'

3,361

Canaux de la valléeideau. Canal Saint-Pierre. danu la Trent.

Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

$ ets. $ cts. $ cts.

17 26 6,189 61 89'....... ......
360................................
8 89 .... .... ............ . . ... ... .....

061.................. ... ..........

15 1.........2 -. 02
... ,2 .......... ..... .

3 27. . .......... .... ..... .. .. ..... ..... ....
4 20 ................. ... ..... ..........

5 56.................................
4 51 . ........... . ..... ........ . .... .....

0 48............. . .............

... . ....... ........... .......... ...... ...
S9................... .........
9569<........7488 . .....025

Canal Murray.

Ton'x. Péages.

$ ets.

267 5 16

1462
756 14 19

.3006

..
.. ... .. - ..

7 0 18
17 0 32

366 6 87

7 0 14
527 9 91

.. . . . . . .

200
.8161532

2,928 55 26

5 32 28 2 99....... ....... . .... . .. ........ ................

262 . 131 1595 .......... .... . ... 4
4 60 77 6 28 . . ... .. ..... ..... ..... ..

40 1 20 ...... 7 0 68 ........ .....

2.36 . 222 5 90.. . ...... .... .... . .... .......... 102 1 92

67.86 ........................ ........ 9.....9 23

4 44 40 4356 . ........ . .... 72 1 86

0.. .67 85........... ............................. 13 035

60 178...................... ....... .... . .... .......

63 196.. .............. ................ 1. 062

.315. 295 808........ .................. ........... 6.1118

142 . 102. . 955.......... .... . ......... ........... .44, 110
075 319 30 06.........................................122 359

.270. 416.3912.....................................85217

. . . 3 1..................... .............................
019 36 425..........-................ ...............-....
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NO (A) 2 0 .- SOMMAIRE du, mouvement des canaux sous-mentionnés,

Canal Welland. Canaux du St-Laurent Canal Chambly.
ARTICLES. ...

Tonneaux. Péages.

Articles manufacturés-Suite. $ eté.
Poix et goudron .............. . 264 39 60do En fr........... 22
R ésine . . . . . . .. . . . . . .

Rsne de soude·..... ............... 99 1459do En fr............377
Spiritueux, whiskey, etc .............. 346 67 961do En fr..... .... 294....Acier.....-...·........... 6,220 933 00Sucre...... 393 308

do En ir...........412
Etain............ .... 2461 36 51do En fr............23.
Térébenthine..................
Blanc de plomb.................... . 0 45.do En fr.......... .3Blanc de céruse.B a c de · · · · · · ·.. ..-...... . . .d .......... .do En fr........ .. 50
Articles en bois ...... .. i 440

Total .,........ .. ... ...

Marchandises.

19,485

Soufre.··..................... 66
Argile, chaux et sable7.. . ...... ... 70

do En fr .......... 206Houille..-.-....-...... .... 224,644do En fr................
Bois de teinture et matières tinct,...........
Poisson.....·.. ...-..-.......... 305do En fr......... 7G y »se ... . . . . . . .. . . . . . . .

inerais, de toutes sortes....... ... .. 2,871
do . En fr.......... 544Marbre............ ·............... 3,556

G uemilles-------·····.. ····........ 60Sel................................ 2,567do En fr..... .. 4,391Pierre, de toutes sortes..... .......... 9,424
do Enfr.

Tous autres effets et marchandises non.
énumérés........... .......... 51352

do Enfr.. .... 80

Total ......... ......... 300,873
Grands totaux (passagers et tonnage

des navires non compris) ... 975,013

1,701 44

9 90
5 25

44,928 20

40 56

143 55
~533 40

12 00
502,80

14ôŠ0

7,529 57

55,30 63

198,823 88

Tonneaux.

390

1,949
787

1,215
105
817

3,101

5521

105
137

330

36

56,765

Péages. Tonneaux. Péages,

$ cts. $ ets.

34 72 114 il 40

98 54.1,978 196 30
149 97...............

226 70. ......

10 2..... .........
581 34

96 86...............

.... 
.......... ... ....6 13 62 6 20

25 22.

65 32ý
65 3..............

1240................

5,612 33 2,888 269 87

159 14 98i
32,259 1,517 89i

563 · ...-.-
164,100 22,780 77.
94,690.........

100 8 40
328 31 27

1,718 28 65
2,083 104 15
1,410 .

20 3 93
181 35 20

8,467 1,128 66
... 16,5ý22 5ý97 .811

750.........

11,213 1,673 861
278.

334,841 27,925 57

936,794 62,726 56

140
4,603

345
86,286

55

187

3,143

27 65
462 74

8455 12

8 56

7 46

289*45

3,690 279 51

98,449 9,527 43

229,264 19,346 58

.MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er mars 1892.
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durant la saison de navigation expirée le 31 décembre 1891, etc.-Fin.

Canaux dé l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre. Canaux de la vallée Canal Murray.de la Trent.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. neaux. Péages.

$ cts. $ cts. $ ets. $ ets. $ ets.

.. 28 299 ...... ......

.......... . 5 0 45,. ..........................
15 1 941...........................3....... 1 0.33

...0...4.8..886 .............. ......... ........ ........
20 1 34 88 8 86 ..... 12 0 32

......... 30 101............. .... ...
18 1 241 501 49 53 .99 253-. 18...2...50.......... ..... ........... ......... 9 25

2 0 15 12 ' 1 17,.......... ........... ........ .1 O 03

25 2.31......... ........ 25 064
1.0..33 300............. ........... .. ...

6 1 01 22 2 55... .41 075

323 32 10 2,736 222 82 ...................... 7 0 68 704 17 13

......... ... .. . ....... ..... 1 0 02
8,091 229 22 9 2 16 . .. .. .

648 23 78 11,391 483 88.22,601 226.01.2059 37 70
.......... ...... . . 4,313 ..........................
..... .. ........ . 25 2 25 ....... .... ..... ... ..... 2 0 0

3 0 26 73 1 90 448 4 48 .... ..... 6 0 12

1,784 89 20 2,703 135 15.....................0......... 09............
.... ............. 554.... .... ...........................

... ... .... ... 4 0 36 ......... ..... :..... ........ ,. .......... 10 0 26
3 044 6 0 54................................. 5 0 13

17 0 50 1,683 47 33........... ....... .... ................ 28 0 54

4 0 31 736 36 18............................. . ...., 1,451 14 52
350 ..................

402 53 30 1,246 146 37ý 1,156 il 56 129 3 87 1,115 27 79

10.952 397 01 23,176 856 12 24,205 242 05 132 3 96 4,677 80 13

585,041 40,440 39 109,313 5,910 41. 34,520 1,178 48 20,839 651 73 11,742 670

B. H. TEAKLES,
Premier commis, revenu des canaux.

CHEMINS DE FER ET CANAUX.
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ANNEXE A--Suite.

NI 24.-TABLEAU indiquant le nombre et le tonnage de tous les navires passés par
les canaux pendant la saison de navigation en 1891.

CANAL WELLAND.

CANADA.

Bat

Tonnage.

5
10
15
20
25
30
35
40
45
50.
65
70
75
80
85
90

100
105
110
115
120
125
130
135
145
150
165
170
175
180
185
190
200
210
215
220
225
230
235
240
245
255
260
265
270
275
280
285
290
300
305
310
315
320
325
330
335

.... .0

...Ô

300
610

... 32
320
660

eaux 'a vapeur.

Nombre. Tonnagetotal.

7

2 30
2 40
6 150
9 270
3 105
2 80

1 50

1 85

.1ô~

1

1 150

...... 1. - 75.

1 180

210
1 215
2 440

240

. . . .

A. 1893

ETATS-UNIS.

Voiliers. Bateaux à vapeur. Voiliers.

Tonnage Tonnage TonnageNombre. total.TNombre.oageNombre.tonagtoa.total, total.

12 60 9 45 4 20
4 40 3 30 . .

.... . .... ...... . 1 15 1 15
12 240 4 80 4 80

2 50 .......... ..
2 60 1 30 .....

.......... ......... 35.....
2 80 1 40 5 200
1 45 . ... .. ...... ....
1 50 1 50
2 130 .... ..... ... .......
1 70 ..... .... ..........

......... 1 75 1 . .... . .
2.160 .. ...........
1 85. ......... ............ 1 85
3 270 .. .... . ...........

......... .... . ..... ..... ........... ..
........ ....... . . 110

.. .. .. . .. .. .. . 3 330 1 2 220
2 '2301 125 .. ... 2 240

1 25. ...... . ........... 2 25
... . . . 00..... ........ ........... 2 260

... ... . . .... ........... 1......... 135
2 300 1 150 .....

1 170 ..
1 175 ..
1 180 ..
1 185 .
2 380
2 400 .. . . .. . . . . . . . . . .. . ..1 . .. . ...21 5. . . . .. . .
S 20................ .................

2121

1 225 .1j2355. ...........
..... ..... .......... .......... ....

1 . 25.......... . .... . , . 124
2 510 .... .. ... ........ ....0

1 I 235.. . .. .

.......... ... .. .. 3 780
1 265

1 270 ... . . .. .... . . ......
2 550. 1 275 ......
1 280 1 280 1. 280
5 1,425................... .. 5 1,425
2 580 ...... . ...........

. ...... .... ........ 3900
1 305 ........ . ..... ..... 1 305
3 930 .......... ...... .... 3 930
1 315 .. ...... .... ...... 6 1,890
.5 1,600 -..................... 4 1,280
5 1,625 .... .... .......... .3 975
3 990 ... .................. 330
2 670.................... . 2 670

STATISTIQUE DES CANAUX. 141
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NO 24.-TABLEAU indiquant le nombre et le tonnage de tous les navires passés par
les canaux, etc.-Suite.

CANAL WELLAND-Suite.

CANADA.

Bateaux à vapeur. Voiliers. Bateaux

Tonnage. Nombre. Ton Nombre. Tonnagetota. total . Nombre.

340 .......... ...... .... ..... . .. ..... ..........
355 . ......... ... ...... .. .......
36 600 1 1 360 1
365 ........ .. ..... ..... ..........
370 ........ ..... .... .......... ........ .. .... .....
375 . .......... ......... 1 375 .. .......
380 . ........ .......... .... .... .......... 1
385 . . . , . .. . . . . ....... ........... 1
390 .. ...... . ........ ..... .... ........... 1
395 1 395 .......... ............ ..... ....
400 2 800 .......... ............ 1
405 1 405 .... ..... . ........ ... . ....
410 1 410 - 1 410 .... ....
425 1 425 .......... ..... .. .........
440 2 880 1 . 440 ..... ....
450 ....... .1 450 .........

5 1455* 455 1 455 .........
460......... ........... 1 460 ..... ....
470 ......... .. .... ... ........ 2
4804 . ....... ..... .... .......... ............ . ... ....
485. 1 485 .......... ..... .,.... .........
490.................. 1 490 1
495 ........... ..............................500 '- 1 500 1 500 .. .. ....
510 1 510 .
5155 ..... ...., ..... .......... ... . ..... ..........
520 .................... 1 520 .... ....
525 ........... ........ ........................
530 1 5305 0 ......... . ........ . .. ....
540 2 1,080 ...... .. ............ 1
550 .......... .......... 1 550 .........
555 1 555 ... .... ............ ..........
5655 .......... .......... ..... .... ...... ..... .........
575 1 575 ......... . ... ...... . , ......
580 1 580 .......... ...... ........ ......
590 .......... , ........ ..... ........ ........ . 1
600 1 600..................... 1
615 ................, .............. ..........620615 .......... ... .... ......... .... .... 1
620 . ........ . ...... . . . . ... .... ...... 1
630 ................... 1 630o . .....
640 ... ... .. ......... . ...... ............ 2
650 .......... ............... .... ........ . . 1
655 .......... .......... .......... ..... ...... 1
660 t..... ................... .......... 1
695 . . .:' , * .** * **.*770 1....... . ... .. ...... ........ .........
800 .... ..... ......,.... ..... .... . .......... ..........
80 . . . . . . . . . . . . . . . . .
850 ...........................................2840 .......... .......... ...... .... ...... ... .. 2

870
8 0 ..... ..... ..... ..., .......... ...,. .. . . 1L

908 ........ ......... 1 908 ...... ...
910 .......... ... ... t ... ... I, ....1 ............ 1915 .......... ...... .... .... ............ 1
920 ........... .......... ......... ............ 1

ETATs-UmIs.

à vapeur.-

Tonnage Nombre.
total.

360
............

390
iô5

....... .

600

..,.........

..... .......

......... .............

620

............
...... ...
...... . .

540

,..........

............

60

4910

...........

915
920

50

......... .

........ ...

..... .......

...... .. .
90ô

615
620

Voiliers.

1
2

..........
1

- 1..........

..... .....

..........
1

..........

..........

..........

..........

2
1

2

1

2
1

1
2

1

I......

Tonnage
total.

340
710
365
370

.... .......

...... ......

........ ...

970
490
495

11000
1,020

515
520

15050

..... ......
......... ..

......... ..

..........

.. ...... ...

......... .

855

. ..........

90

80

970

490.....
495.....

..... .......

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

• I ..-- -......-.
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NI 24.-TABLEAU indiquant le nombre et le tonnage de tous les navires passés
par les canaux, etc.-Fin.

CANAL WELLAND-Fin.

CANADA.

Bateaux à vapeu

Tonnage. Nombre.

929 1
940 .... .....
950 ..........
977 1
980 .... ....
985 ... ......
990 ..........

1,001 ......... ,
1,013
1,022 ..........
1,024 ..........
1,029
1,035 ......
1,038
1,041 ........
1,053 ..........
1,054 ..........
1,075 . ........
1,168 .
1,172 1
1,203 .. ...... ,
1,267 1
1,425 .
1,441 ..........
1,547 ..........
1,548 .... ....
1,550 ..........
1,553 ..........
2,004 .......

Total ...... 81

ir. . Voiliers.

Tonnage Tonnage
total. total.

929

977 ....... .. ............ ... .. ...... .... .. . .
...... .... .......... ..........

9 77.. .. . . . . . . . . . . . . . ......... ,.. .... .... ........ .
................ ,... ............

...... ......... . .... .... ..
....... I 1,001

......... ... .. . .. .. . .... .
...... .... ..... .... ..... ......

1 1,041
. ....... ........... ..... ,... ..

..... .... ..... .... . . . .
. ........ .......... .... .......

. .... .... .. .... ...... ..... .
. ... .... .... . .... . ... .. .. ..
... ...... .......... ......... ..

1,267
..... 11... .... .......

1,172... .......... . . . . .
,........ .... ...... ............

S 1 2 7 .......... ... .. . . .

..... ..... .... .. ... . . . . . ..

29,290 113 23,680

STATISTIQUE DES CANAUX.

A. 1893

1

ETATs-JNIS.

Bateaux à vapeur. Voiliers.

Nombre. Tonnage Nombre. TonnageNomre. al. h mbe. total.

....... . .... . ..........- ....... ...
1 940 ......... ...........
I 950 ......... . ......

1 980 . .... . .... ....
1 985 ... ...... ..........
I 990 .......... ......

.......... ......... .......... .. ..... ...
1 1,013 .......... .. .......
1 1,022
1 1,024 .... . ... . .........
1 1,029
1 1,035 ......... «...........
1 1,038 ........ ..... 1....

.... ...... . . . . . . , ..... ..... ......
11,053
1 1,054 .......... .. ...

,1 1,075 ... . . .
I 1,168

.... .... ... .. . ... .... ..... .... ......
1 1,203 .......... ..........

......... ............ ....... .. ............
1.1425
1 1,441 .......... .. ........
1 1,547 .......... ...... ....
1 1,548. .......... ...... . .
1 1,550
2 3,106 .... .... ...........
1 2,004

80 46,537 97 31,918

143
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ANNEXE A-Suite.

N° 24.-TABLEAU indiquant le nombre et le tonnage de tous les inaviies passés par
les canaux durant la saison de navigation de 1891.

CANAUX DU SAINT-LAURENT.

CANADA.

Bateaux à vapeur.

Tonnage. Nombre. Tonnagetotal.

37 185
8 80
6 90

13 260
16 400
5 150

13 455
6 240
3 135
4 200
4 220
3 180
1 65
2 140
1 75
1 80
3 255
1 I 90
3 285
2 200
8 840
. . .. . .. ... .... .

1 120
2 250

1 135

2 290

3
3 480

.... ...... . . . , ..
.. .. ..........

....... .. .. .....
. . .. . ... .. .... ..

.... ... ..... . .
2 400

1 220
1 230

... ........ .. I. ..... ..
. . .. . ....... ...

........... .... ......

.......... ........ ...

2 295
........ ..... ....

2 610
...... .. . ...... .,

A. 1893

N

ETATS-UNIS.

Voiliers. Bateaux à vapeur. Voiliers.

ombre. Tonnage Nombre Tonnage Nombr Tonnage
total.ombretotal.

17 85 6 30 1 5
3 30 3 30 ..... .......
7 165 i 15 i 15
5 100 60 20
3 75 2 50
2 60
3 105 140
8 320......... ............ 1 40
5 225
8 400 2 108 4200.. .................................4 220

26 1,560
.455............65

4 280..........................1 
758 600 1 1 7 5

8 640
5 425..................... 8 . 680

12 1,080. .................. .10 900
16 1,520............. 56 5,320
27 2,700
16 1,680........ .......... .... 52-- 5,216016 16,6,68
8 880. . .............. 10 1,540

12 1,381........... ........ 7 805
5 600. ....... ...... .2 240

il 1,375....................... 1 125
8 1,040
7 945

10 1,400
il 1,595
18 2,700
37 2,635
il 1,760. ......... ......
14 2,40 1 165
5 850
3 525
4 720
6 1,110
1 190. 975.... .. ..
3 600..............
3 615. .......... ........
1 220
4 920
2 470 .1
1 240............24
1 250
1 255
2 520

..........................
1 275........... .......... ..............

1 -285.. . . . .. . . . . .
1 295
1 300... ..... 60ô
4 1,220
2 620

3945CT C A...X.... ..... ......

ChEIN1DE15R 1-CA15X

5
10
15
20
25
30
35
40
45
50
55
60
65
70
75
80
85
90
95

100
105
110
115
120
125
130
135
140
145
150
155
160
165
170
175
180
185"
190
195
,200
205
220
230
235
240
250
255
260
270
275
280
285
295
300
305
310
315
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ANNEXE A-Suite.

N- 24.-TABLEAU indiquant le nombre et le tonnage de tous les navires passés
par les canaux, etc.-Suite.

CANAUX DU SAINT-LAURENT-Suite.

CANADA.

Bateaux à vapeur. Voiliers.

ETATS-UNIS.

Bateaux

Tonnage TonnageTonnage. Nombre. total. Nombre. total. Nombre.

320...... . ... 3 960-1.......
325 1 325 ....... ...........
330.......... ........ 1 330 .... ....
335 2 670 3 1,005 . .. ....
340.................... 5 1,700
345................. ..... 2 690
350 .... .... , ........... 2 700
360 1 360 1 360 .. ....
365. ......... .......... . 4 1,460 .. ...
370................... .1 370 .
375 .... ..... ..... ..... 2 750 .
385 ....................... 1 385
405 1 405 .... .......
410. ......... ............ 1 410
415.................... 1 415 .
435................ ..... - 1 435 .
440 1 440 2 880 .
450 ... ,.....................1 450
455 1 455 ..........
475 .......... ............ 1 475
485 ..................... 1 485
500 1 500 1 500
510 2 1,020 .......... ..... ....
515 ... ................... 1 515 .
520 . .......... ..... 1 520
545...... . ........ 1.........1 545
565..................... .1 565
575 1 575 ..... .... .........
580 1 580 ...................
585............ .. . 2 1,170 .
595 595 .. ...... ..........
600 1 600 ........ ......... .
615 1 615 615 ..
63015 ........ 30 .........
675 1 675 .... .... ...........
690 1 690 .... ....:........
715 1 715 . ........ ..........
836 1 836 ... ..... ........... -
910 .......... .......... .......... . ......

1,068s 1 1,068 .... ... ............ 1
1,167 ........... ......... .. .... .. . . . -- ...- .-- -
2,004 ......... ... ..... ......-... ...........

Total.... 180 19,359 443 60,906 25

à vapeur. Voi

Tonnage Nombre
total. N mbe.

.... .... .1

..... ... ... 3

.... .......

..

.. . .. . . .
. . . . . ..

.ii

.

. .

liers.

Tonnage
total.

320
325

.. .. ...
.. .. . ...

-.. .. .

910 ..
1,068 ..

----. ....... 1 1,167
2,004 .

4,817 183 20,387

STATISTIQUE DES CANAUX.
9a-10

A. 1893

145
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ANNEXE A-Suite.

YN 24.-TABLEAU indiquant le nombre et le tonnage de tous les navires passés
par les canaux, etc.-Fin.

CANAUX RIDEAU, OTTAWA ET CHAMBLY.

CANADA.

Bateaux à vapeur.

Tonnage. Nombre. Tontotal.

5 33
10 19
15 9
20
25
30
35
40
45
50
55
.60
65
70
75
80
85
90
95

100
105
110
115
120
125
130
135
140
145
150
155
160
165
170
175
180
185
195
205
210
230
245
270
332
338
344
368
397

5
8

4
3
2
4
5s
4
1

2

1

2

1

Total.. 127

165
190
135
100
200
180
130
120
90

200
275
240

65

225
160

..... 
.-....90

300
105

240
125

. .... .....

...........
140
290

155

...........
..... .....

..........

230

..... .....

. .... .....

736

397

6,291

ETATS-UNIS..

Voiliers. Bateaux à vapeur. Voiliers.

N",;ombre.Tonnage Tonnag e Tonnage
total. Ntotal m total

158 790 8 40 13 65
25 250 9 90 1 10

8 120 4 60
3 60 4 60 .
5 125
3 90
7' 245
6 240 1 40 1 ! 02 240 .... ................... ..... .....2 .90
4 200
2 110
3 180.1.60. .. 180
3 195. ........ .325
4 280 . ... ............ 2 140
3 225..................... .. i 75
6 480................ ............
3 255 4 340

13 1,170 24 2,160
15 1,425...........57 5,415
24 2,400.......... 142 14,200
10 1,000 105 39 4,095
8 88022 2,420
4 460........ ........... 20 2,300
6 720......................840
7 875 3 375
8 1,040 .......... 1 130

1135i 135....................
7 980

10 1,450
16 2,400
30 4,650
14 2,240. .......... . . .160
13 2,145

5 850
21 350
2 360
2 370
2 390
1 205
1 210.............. .... :...........
1 230
1 245

. 1 270 .. . . . . . . . . . .. . 1 *1 * « -.. .... .... . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . .

.. 20..............................

2160.6.......

45 3,61 12 455 341 3,7

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

A. 189$

-1 -1--
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Documents de la Session (No. 9i.) A. 1893

NO 26.-TARIF des péages sur les
CANAUX WELLAND, SAINT-LAURENT, RIDEAU, OTTAWA ET CHAMBLY.

(A. du C., 25 avril 1873.)

Le tarif des péages sur les canaux
est divisé en six classes, comme

ci-dessous, et à tant par
tonne, à moins qu'il

ne soit autrement
spécifié.

Classe no 1.

Bateaux à vapeur ...... par tonne.
Voiliers et autres. .. . do

Classe n' 2.

Passagers, de 21 ans et au-dessus,
chacun..................

Passag., au-dessus de 21 ans, chac.

Classe n' 3.

Briques, ciment et chaux hydraul.
Argile, chaux et sable............
Soufre .... ....... .... .........
M ais....... . .................
Fleur de farine
Fer, chemin de fer,...............

do en gueuse...............
do tout autre, y compris acier

(A.C., 1er fév. 1888)...
Plâtre, gypse..... .. ..........
Sel............... .... .......
Viandes ou poissons, salés, en ha-

rils ou autrement...........
Produits agricoles, légumes, non

énumérés..................
Produits agricoles, animaux, non

enuméres...................
Pierre, pour-la taille..........
B lé............. .............

Classe n 4.

Tous autres articles, non énumérés.

-o

'ets

0 0112

0 02j

0 10
0 05,

O 15 0 20

0 1

C

.$ cts.

O 02¼

0 10
0 05

0 20

020 020 0 10

U2
0. 0

Ca

$ cts. $ cts.

0 024 0 002
0 03f 0O01l

0 20 0 10
0 10 0 05

0 20 0 15

Ci

C

$ ets.

0 oo
0 01

à

.001

C 2

.8

--S .-

0 o0t

0 05
0 02

0 10

C

$ ets.

0 OlU
0 02ï

0 08s
0 04

0 07

020 014

0 193

0 29

56 Victoria.

1

001 004 001
0 00~ . .0 02 O 00

001. 01

0 03

CHEMINS DE FER ET. CANAUX.

1RE SECTION. 2E SECTION.

Fenelon Falls Bobcaygeon

Bobcaygeon. Buckhorn.

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.)

canaux du Canada, 1891.

A.189

A1893

Whitlaw's
à

Hastings.

$ cts.

O 00h~
o 00k

0 o3 '

0 4

12

149

$ cts.

O 0
9
e

O 004

1 01

0 02 0 09
0 1¼ 004

CANAL DE LA VALLE sDE LA TRENT (A. du C., 25 JUILLET 1888.)

0 06

STATISTIQUE DES CANAUX.

0 00%

0 00
001

0 01

0 03
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N 26.-TARIF des péages sur les
CANAUX WELLAND, SAINT-LAURENT, RIDEAU, OTTAWA -ET CHAMBLY.

Le tarif des péages surles canaux est
divisé en six classes, comme ci-

dessous, et est-à tant par
tonne, à moins qu'il "

ne soit autrement
spécifié.

Classe W 5. $ cts.

Ecorce.. ................. .... 0 20
Barils, vides, chaque........... ... 0 02
Courbes, pour bâtiments, chaque.. 0 05
Flottes, par 1,000 pieds linéaires.. . 1 40
Bois de chauff., par corde, sur nav. 0 20

do en rad. 0 25
Cercles ......................... 025
Mâts et espars, poteaux de télég.,par

tonne de 40 pds cub., sur navires.. -0 15
Mâts et espars, pot. de télégraphe,

par tonne, de 40 pds cub., en rad. 0 20
Travers. de ch.de fer,snr nav.,chaq. 0 01

do sur rad. do 0 02
Bois scié, madriers, planches,voliges

et bois de const. scié, par M. pds,
mesure de planche, sur navires .. 0 30

Bois scié, madriers, planches,voliges
et bois de const. scié, par M. pds,
mesure de planche, en radeaux.. 0 60

Bois carré, par M. pieds cubes, sur
navires................ ........ 3 00

Bois carré, par M. pieds cubes, en
radeaux .................... .... 4 50

Matériaux pour voitures, articles
en bois et bois en partie ouvré,
par tonne de 40 pieds cubes ..... 0 40

Bardeaux, par mille.,......... .... 0 06
Pieux et perehs pour clôtures, par

M., sur navires............... 0 40
Pieux et perches pour clôtures, par

M., en radeaux............ ..... 0 80
Billots de sciage, par pièce type ... 0 08
Douves et fonds de barils, par M.. 0 40

do pipe do 150
·do desAnt.,p.M. 75
-do saloirs, scies

ou coupés, par M. ...... . 0 08
Traverses, par 100 pièces.......... 0 50
Echalas à houblon, par 1,000 pièces 2 00

Classe spéciale.

Gypse, brut (par A. du C., 28
octobre 1882)................. 015

Houille......................... 0 20
Pierre, non ouvrée, cordée, im-

propre à la taille, par corde..... 0 75
Cryolithe, niner. de f. ou min.chimO. 0 05
Glace.... ................. ..... 0 05

4a

$ cts.

0 20
0 02
0 05
1 40
0 20
0 25
0 25

0 15

0 20
0 01
0 02

1 1 .1

i

0'20
0 02
0 05
1 40
0 20
0 25
0 25

0 15

0 20
0 01
0 02

0 30

0 60

3 00

4 50

0 40
0 06

0 40

0 80
0 08
0 40
1 50
0 75

0 08s
0 50
2 00

0 05
0 20

0 75
0 05
0 05

0 60

3 00

4 50

0 40
0 06

0 40

0 80
0 os
0 40
1 50
0 75

0 08
0 50
2 00

0 20

0 75
0 05
0 05

0 30

1 00

2 00

0 40
0 06
0 40

0 80
0 08
0 20
1 00
0 60

0 04
0 50
2 00

0 20

1 00

2 00

0 25
0 04

0 20

0 40
0 05
0 15
1 00
0 25

0 03
0 41-
1 50

0 11t

0 19

0 56

1 12

$ ets.

0'15 1
0 02
0 02
.1 40
0 20
0 25
0 20

0 05

0 10
0 00-L
0 01

0 06I 0 20

0 09

0 44

0 63

0 36½

1 69

3 13

0 30 0 20 0 55
0 04i2 0 02 0o0s

0 23 0 12 0 42

0 38 0 17 0 77
0 06 0 06 0 13
0 15 0 10 0 30
075 050 175
0 45 0 25 0 65

0 03 0 02 0 06
0 38 0 15 0 67-I
1 50 06ô 2 65

0 05 Vers l'ouest.
0 15 0 10 .008 005 0 17

0 60 0 371 0 28 0 24 0 77-
0 05 0 05 0 05 0 05 0 05

........ .. .1..... ........ .. ..... .. 1. . .

c
a c

$ ts. $ets.

0 10 0 07
0 02 0 02
0 02 0 02
1 20 1 05
0 10 0 15
0 15 0 19
0 15 0 15

0 05 0 08s

0 10 0 15
000i 0 00aa a

0 01 0 c e ts.

0 06
0 01
0 01
0 50
0 08
0 09
0 10

0 07

0 10
0 001.1
0 01

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

0 30 1 015 I 010

c

$ cts.

0 191
0 032
0 03½
2 05
0 23
0 30¼
0 30

0 134L

0 22i
0 0139
0 02¼
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cnaux du Çanadu
CANAL DE LA VALLEE DE LA TRENT.

COMPLET PAR-
1RE SETION. 2E SECTION. 3E SECTION. 4E SECTION. COURS .

Whitlaw's
a

Fenelon Falls Bobcaygeon Buckhorn Burleigh Fenelon Falls Hastings.

à ,a à

Bobeaygeon. Buckhorn. Burleigh. Lakefield. Lakefield.

Péages prélevés Péages prélevés Péages prélevés Péages prélevés Péages prélevés Péages prélevés

Fenelon Falls. Bobcaygeon. Buckhorn. Burleigh. Fenelon Falls. Whitlaws.

$ ets. $ ets. $ cts. $ ets. S ets. $ ets.

0 01 0,01 0101 001 004 0 01

0001 0 00 0 001 0 001 0 01 0001

0140013 0140.13 052 013
00 030 03 0 10 0 03

0 04 0 04 0 04 0 04 0 14 0 04

002 0 02 0 02 002 008 002

0 02 0 02 0'02 0 02 0'08 0 02

001 001 0 01 001 004 001

0000i0 *.0k o0, 0 00f 0 00i 000,

0 00_100 00-L 000¼1 0 001 0 01 0 00¼

003 003 003 003 0 10 0 03

0 04 0 04 0 04 0 04 0 14 0 04

0 07 007 007 007 0 28 0 07

0 14 0 14 0 14 0 14 056 0 14

0 04 0 04 0 04 0 04 0 16

0 00¾ 000, 000f 0 00 1003 000

0 03 0 03 0 03 0 03 0 12 0 03

0 05 005 .005 005 020 005
002 0 003 000!3003 4

0 02

STATISTIQUE DES CANAUX.

002 00402 100 10 01 0 0 10 040
0 0 1 1 01 0 22 005ý

0 051 05- 005 0 050

000 000 0000-L 0 00i 002 
0 05,-005 05 0 0.020 00

20 02 020 0 80 0 20

En franchise. En franchise. En franchise. En franchise. En franc1ise. En franchise.

0 031 0 o. 0 03ýL 0 03 0 14 0 031-

0 00 0030 0q03 0 00 0 03 0 00

En f anchise. En franchise. En franchise. En franchise. . En franchise. En franchise.

0 
08

0 
02 0 02v
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Sec. 76.-Base de l'estimation des poids, péages des canaux.

Ton-
neaux.

2,000 lbs. avoir du poids...... .... ........
Par M. signifie par mille pieds . . . ..............
Par Mille signifie par mille pièces.......... ...
Fruits verts, 9 barils correspondant à. ...
Alcalis 9 do .
Ecorce, 4 cordes............. ........... I
Boeuf, 7 barils................ ........ . .
Biscuits et craquelins, 9 barils..... ... . ..
Brique, commune, 1,000........... ..... 2
Beurre, 22 tinettes ou 7 barils........
Bestiaux, 3............................. i
Ciment et chaux hydraulique, 7 barils.... .
Briques réfractaires, 1,000.3.
Poisson, 7 barils......................... i
Fleur, 9 barils ........... . . .. . ...
Gypse et manganèse, 6 barils ... . ..........
Chevaux, 2............................
Saindoux et suif, 7 barils ou 22 tinettes .. .
Liqueurs et spiritueux, 215 gallons.... ......
Liqueurs, toutes autres, 215 gallons.... . ..
Noix, 9 barils . ........ ........ 1........
Huîtres, 6 barils......................... 1
Lard, 7 barils.........................
Sel, 7 barils.......................
Graines, 9 barils........ .......... i
Moutons20....

Ton-
neaux.

Pierre, 12 pieds cubes ....... ...........
Pierre, 1 corde... .... ........ .......
Whisky, 4 barils ou 215 gallons.....
Barils vides, 10........ ............
Cercles à barils, 10 mille...............
Planches et autres bois sciés, 600 pieds

mesure de planche...... . . .........
Courbes de bâtiments, 4.............
Bois de chauffage, 1 corde.... . ... ....
Echalas à houblon, 60 ou 40 pieds cubes...
Bardeaux, 12 M. ou paquets..........
Piquets ou perches pour clôtures, 1 mille..
Douves et fonds, pipe, 1 mille...........

do Indes Occidentales,1imille
do baril, 1 mille..........
do saloir, 1 mille...........

Billots de sciage, étalon, 1., ..............
Bois carré, 50 pieds cubes....... ........
Poteaux de télégraphe, 10, ou 40 pieds cubes
Mâts et espars, 40 pieds cubes.......... .
Trav. de chemins de fer, 16, ou50 pieds cub.
Tous autres bois ouvrés ou en partie ouvrés,

40 pieds cubes, selon le tarif.........
Traverses, 40 pieds cubes ou 5 piéces.....
Flottes, 50 pieds linéaires ...............

IOTE.- japres c es polas et mnesures, c apitre 104i desmSatuts revisés a aaiscin1,tu e
articles ci-lant mentionnés sont estimés au cent (100 lbs.)

TAUX DES PÉAG ES.

Sec. 77. Les taux suivants de péages seront prélevés sur les navires et articles passant par le. diffé-
rentes subdivisions des canaux :

CANAL WELLAND. Taux.

1. De Port-Maitland, Dunnville et Port-Colborne à Port-Robinson ou Allanburg, sans passer
l'écluse, en chaque sens...................................................

2. De la tranc. de Chippawa, ou quelq. part que cesoit, à Dunnville, Port-Maitland ou P.-Coîborne
3. De Dunnville à Port-Colborne....... .. .......................
4. De Thorold à Sainte-Catherine ou Port-Daihousie........... ...........
5. De Maitland, Dunnville, Colboine, ou Port-Robinson à Marshville et les lieux intermédiaires..
6. De Marshville ou les lieux intermédiaires à Port-Maitland, Dunnville, Port-Colborne et

Port-Robinson....
7. De Port-Robinson à Allanburg ou horold ............ .... ..
8. De Port-Robinson à Sainte-Catherine ou Port-Dalhousie.............................
9. De Sainte-Catherine à Port-Dalhousie......... ..... .......................

10. De Dunnville à Maitland..................
11. De Port-Robinson en passant par l'écluse et la tranchée de Chippawa..... .............
12. De Port-Colborne à Port-Maitland................ ..................
13. De la tranchée de Chippawa èn passant par l'écluse de Port-Robinson. ....
14. De Colborne, Dunnville, Maitland et Marshville à Thorold..........................
15. De Colborne, Dunnville, Maitland et Marshville à Sainte-Catherine.. . .................
16. Seulement par la tranchée de Chippawa........................................
17. Seulement par la tranchée de Port-Robinson.....................................

CANAUX DU SAINT-LAURENT.

Sec. 78. La navigation sera divisée en quatre sections, savoir : Cardinal, Cornwall, Beauharnois
et Lachine. D.es péages seront prélevés sur tout navire et propriété dans la proportion dul
nombre de sections franchies.

CANAL CHAMBLY.

Sec. 79. Les navires et articles passant de Sorel à Chambly paieront............ .....
Les navires et articles passant de Chambly à Saint-Jean, paieront............ ...........

A. 1893
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CANAUX DE LOTTAWA.

Art. 80. La navigation sera divisée en trois sections, savoir: Grenville, Carillon et Sainte-Anne. Des
taux seront prélevés sur tous navires et articles dans la proportion du nombre de sections franchit-s.

CANAL RIDEAU.

Art. 81. La navigation de ce canal est divisée en trois sections : "Ottawa," " Smith's-Falls " et
"Kingston-Mills." Les navires et fret passant par une section paieront un tiers, deux -sections, deux tiers.

REGLES GÉNÉRALE.

Art. 82. (a) Toute fraction d'une tonne sera comptée comme une tonne, et les parties de sections
seront comptées comme sections entières sur les canaux ci-dessus.

(b) Le passage de bois en grume ou autre sur aucun des canaux ou sections de ces canaux sera toujours
soumis à des règlements ' cet effet.

RÈGLEMENTS PARTICULIERS CONCERNANT LES PÉAGES SUR CERTAINS CANAUX.

Art. 83. La houille, excepté sur le canal Welland, passe sur tous les canaux en franchise.-Arrêté du
conseil du 7 juin 1869.

Art. 84. Le bois en grume, le bois de service et autres produits passent en franchise sur le creek
Chippawa, entre l'Aqueduc et Port-Robinson.--Arrêté du conseil du 18 niai 1863.

NOTE.

Arrêté du conseil du 27 juin 1890.

Les mots suivants seront ajoutés à l'article 84

(1) " Excepté dans les cas où il sera donné une permission particulière, le
canal Grenville est interdit aux trains de bois complets ou fractionnés de quelque
nature que ce soit, en conformité de l'arrêté du conseil du 9 juillet 1888.

(2) " Les trains de bois pourront passer par le canal Carillon sans frais de
péages, selon l'arrêté du conseil du 9 juillet 1888."

Art. 85. Le minerai de fer, cryolithe ou minerai chimique, paient 5 centins par tonneau sur une sec-
tion ou sur tous les canaux.

Art. 86. (a) Les iarchandises qui auront payé les péages sur toute la ligne des canaux du Saint-Lau-
rent, ou sur le canal Lachine, l'écluse Sainte-Anne et sur les canaux de l'Outaouais et du Rideau, passeront
en franchise le canal Welland; et si les péages ont été payés au canal Chambly, ils seront remboursés à
Montréal ou à Kingston-Mills; et les marchandises qui auront payé tous les péages du canal Welland, pas-
seront en franchise les canaux du Saint-Laurent ou ceux de l'Outaouais ou du Rideau, l'écluse Sainte-Anne
et les canaux. de Lachine et de Chambly ; pourvu que les articles ayant droit à cette exemption passent en
descendant par toute la longueur dis canal jusqu'à Montréal, ou en remontant par toute la longueur des
canaux du Saint-Laurent, ou des canaux de l'Outaouais et du Rideau jusqu'au lac Ontario.

(b) Tous les articles, effets ou marchandises non désignés ci-dessus, paieront selon le tarif de la caté-
gorie n° 4.

(c) Nul laissez-passer ne sera donné aux remorqueurs ou autres petits nav:res à moins de 25 centins le
minimum, mais des navires ne portant ni fret ni passagers pourront obtenir un permis de saison moyennant
$30, lequel leur permettra de circuler à volonté sur le canal. Arrêté du conseil du 18 avril 1873.

Art. 87. Les marchandises expédiées à un port à louest des canaux du Saint-Laurent, et sur lesquels
les péages ont déjà été payés pour leur passage sur ces canaux, peuvent êre réexpédiéos de ces ports et
transportées exemptes de péage sur le canal Welland comîme si elles avaient été expédiées directement en
premier lieu ; et les marchandises en destination de l'est qui auront payé les péages sur le canal Welland
peuvent être transbordées à aucun des ports du lac Ontario et passer ensuite sans payer de nouveaux péages
sur les canaux du Saint-Laurent, comme si elles avaient été expédiées directement en premier lieu. Arrêté
du conseil du 23 juin 183.

Art. 88. Durant la saison de navigation de 1889. les péages sur le blé, le maïs, les pois, l'orge et le
seigle, expédiés à Montréal ou à quelque port à l'est de Montréal, seront de 2 centins par tonneau, et ces
péages couvriront le passage des canaux du Saint-Laurent et du canal Welland ; et si dans le cours de la
dite saison le plein péage ordinaire pour le passage de ces denrées sur le canal Welland a été payé, les
denrées seront exemptées de tout autre péage sur toute partie du régime des canaux du Saint-Laurent, bien
qu'elles ne parcourent pas toute la distance jusqu'à Montréal. Arreté du conseil du 18 mars 1889.

DROITS DE PORT.

Art. 89. Les navires prenant ou déchargeant du fre- sur les propriétés du chemin de fer Welland, à
Port-Colborne ou Dalhousie, seront exempts de droits de port ; mais tous les autres navires déchargeant ou
prenant un chargement à Port-Dalhousie, Port-Colborne ou Port-Maitland, paieront 2 centins pour chaque
tonne de fret qu'ils y prendont ou déchargeront.
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DROITS D'EMMAGASINAGE AU BASSIN DU CANAL LACHINE.

Art. 90. Suit le tarif des droits d'emmagasinage qui seront prélevés sur les articles laissés dans les
hangars des bassins du canal Lachine:

Cents.
Blé et autres grains, par semaine, par boisseau.......
Farines do par baril.................. 4
Lard, bouf, beurre et saindoux do do ................................ 5
Cassonade d, par boucaut, 10cents; par baril............o
Liqueurs f do par pipe, 15 cents; par-tonne..............12do par barrique, 10 cents ; par quartant ...
Fer, en barres do par tonneau......24
Fer, en saumon do CO. ............................. 12
Sel, excepté aux hangars de

Saint-Gabriel do par 100 boisseaux.......................36
Sel, aux hangars de Saint-

Gabriel, après les pre-
mières 48 heures do par sac.. .................

Balles, paniers, caisses, etc do par ton. de poids ou d'encombrement . 24
Charbon do par chadron............... ................. 12

Art. 91. (e) Il ne sera rien demandé pour emnmagasinage d'articles dans, les hangars dlu bassin du
canal Lachine pendant la première période de 48 heures, après laquelle les droiits d'emmagasinage ci-dessus-
seront imposés et perçus.

(b) Les articles non énumérés devront payer selon le tarif ci-dessus.
(c) Tous les articles emmnaganisès dans les hangars et y laissés après la première -période de quarante-

huit heures, paieront les droits sur le pied d'une semaine, quoiqu'ils puissent în'y être restés qu'une fraction
de cpoe temps, et de nêe pour chaque fraction subséquente.

(ci) La main-d'oeuvre pour le dépôt et l'enlèvement des articles- dans les hangars sera fournie par les
propriétaires, ou leurs agente, et h leurs frais.

(e) Tous les articles enmmagasinés dans ces hangars seront absolument aux risques.du propriétaire, pour
dommage par le feu ou autrement.

(f) Tout droit d'emmagasinage devra être payé a ant l'enlèvement des articles. .Arrêtés d . nseil d'
21 août 1846.

Fari ne.

Art. 92. (a) Il sera permis de laisser la farine dans les hangars deux jours entiers sans payer.
(b) Si elle y est laissée au delde deux jours ou de 48 heures, cette farine sera assujétie au paiement

d'un centin par baril, pour les quatre premiers jours après l'expiration des 48 heures d'exemption.
(c) Si la farineest laissée dans les hangars au delà de quatre jours h un centin par jour par baril, elle

sera assujétiee payer deux centins par jour par baril, pour chaque jour qui suivra l'expiration de ces
quatre jours.

(f) Toute fraction de jour sera considérée comme un jour entier. Arrêté di conseil du 31 sai 1856.

TARIF FOUR LES NAVIRES FASISANT LE COMMERCE AVEC LES PORTS DE L'EST EN ENTRANT DANS LE CANAL
LACRINE AU PORT DE MONTRÉAL.

Art. 93. Les droits suivants seront prélevés sur les navires qui font commerce avec les poats de l'est et
entrent dans le canal Lachine au port de Montréal, ainsi que sur certaines marchandises ci-après mention
nées ; quarante huit heures étant allouées aux dits navires pour le déchargement de leur cargaison avant
d'être soumis aux droits ; et le dit déchargement devant se faire en aval de l'écluse Saint-Gabriel.

Milles.
Bateaux h vapeur jaugeant 50 tonneaux et plus, par tonneau d'enregistrement, par

journée de 2jheuresra considéée.comm un*jou entie.-Arrêt du coneildu1ai8
Tous autres navires jaugeant 50 tonneaux et plus, par tonneau d'enregistrement, par

journée de 24 heures.. ....................................rt...a4
Centins.Bateaux à vapeur ne jaugeant pas 50 tonneaux d'enregistrement, par journée de 24 h. 40

Tous autres navires jaugeant de 25 h 50 tonneaux d'enregistrement, par journée de
24 heures-e -2 s... . ...... ...-..... .......-.................. 20

Tous navires ne jaugeant pas 25 àna 50dtoneauxenregistrement, par journée de 24 heures 10
H ouille par chaldron... . .............. ......... ........................... 10
Sel, par 100 minots................. .. .. ................... .... ........ 15
Fer de toute espèce, par ton. de poids ...... ... .... ......................... 15

.Marchandises de la catégorie ni- 6 du tarif des canaux du Canada..... . ... .. ...... 10
Pourvu, toutefois, que les droits ci-dessus ne soient prélevés que sur les marchandises destinées à la

consommation à Montréal, et sur les navires faisant le commerce avec ce port.-Arrêté du conseil du 8 juin
1860.

QUAIAGE À PRÉLEVER SUR LE BOIS DE CHAUFFAGE SUR LES QUAIS ET LES BORDS DU CANAI.

Art. 94. Les droits suivants seront perçus ainsi que mentionné ci-après, savoir
(a) Bois de chauffage débarqué sur les quais ou les bords du canal, ou dans des bateaux, bargés ou

autres navires, occupant quelqu'un des bassins entre le pont de la rue Wellington et l'écluse nQ 3, 4 centins
par corde, et pour chaque jour que le bois restera dans le canal ou le bassin, ou sur les quais ou les abords.
du canal après une période de cinq jours, un droit additionnel de 4 centins par corde.-Arrêté du conseil
du 7 août 1860.
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(b) Le parapraphe qui précède s'appliquera non seulement aux péages à percevoir sur le bois de chauf-

fage sur les quais a Lachine et.dans le canal Lachine ainsi que dans le bassin du dit canal, mais encore au -
bois de chauffage sur les bords et.sur les terrains du canal à la Côte Saint-Paul et à Lachine. Arrêté du
conseil du 27 janvier 1862.

. LES BASSINS DU CANAL k MONTRÉAL' CONSIDÉRÉS COMME PARTIE DU PORT.

Art. 95. Attendu que sous le coup des règlements qui existent aujourd'hui pour la perception des
péages sur les canaux, les naviresallant à l'est et qui ont payé le péage complet pour un passage d'ouest à
l'est par le anal Welland, sont encore frappés d'un péage partiel pour une section du canal s'ils entrent de
nouveau dans le canal Lachine;

Et attendu que souvent les navires chargés de grains et à destination du port de Montréal ne déchargent
quiune partie de leur cargaison à bord des navires de mer dans le port, et entrent de nouveau dans le canal
Lachine pour décharger le reste de leur cargaison, soit dans les élévateurs à grain ou les moulins situés le
long des bassins du canal;

Il est ordonné que les bassins du canal sis et situés dans les limites de la cité soient considérés comne
formant partie du port de Montréal, en tant seulement qu'est concernée la perception des péages pour les
navires ci-dessus mentionnés, entrant de nouveau dans cette partie du canal pour décharger le reste de leur
cargaison; mais que cette règle ne s'appliquera pas au delà, par exemple, lorsque ces navires retourneront
dans le port pour prendre cargaison, alors que le péage ordinaire leur sera imposé pour cette s-conde sortie
du canal. Arrêté du conseil, 8 août 1878.

PHOSPHATE.

Art. 96. Attendu que les bâtiments chargés de grain à destination du port de Montréal prennent fré-
quemment sur leurs ponts des chargements de phosphate, et que, forcés qu'ils sont de se rendre immédiate-
ment au port pour y décharger leur grain ils acquittent les droits de transit jusqu'à ce point et reviennent
subséquemment dans le canal Lachine pour déposer leurs chargements de phosphate dans les entrepôts et
paient une deuxième fois sous le coup des règlements actuels les droits de canaux pour cette nouvelle entrée;

Il est ordonné que les bassins du canal Lachine dans -les limites de la cité de Montréal seront à l'avenir
considérés comme faisant partie du port de Montréal pour les fins du déchargement du phosphate trarsporté
par les bâtiments en sus de leur chargement de grain tel que ci-dessus décrit; pourvu cependant que s'ils
retournent au port pour y prendre du chargement tels navires soient frappés à leur seconde sortie du canal
du droit ordinaire. Arrêté du conseil, 12 juillet 1881.

DROITS D)HIVERNAGE DANS LE CANAL LACHINE.

Art. 97. Suit le tarif des droits d'hivernage par tonneau imposé aux navires hivernant dans le canal
Lachine.

Pour chaque bateau, barge, chalan ou autre bâtiment jaugeant dix tonneaux ou moins, soixantedix
centins par bâtiment pour tout l'hiver'; et pour chaque bâtiment de plus de dix tonneaux huit centins addi-
tionnels sur chaque dizaine de tonneaux additionnelle de son jaugeage. Arrêté du conseil, 22 août 1879.

PÉAGES ET DRoIrs SUR LES NAVIRES DANS LE NOUVEAU BASSIN DU CANAL LACHINE.

Art. 9S. Il sera permis 'à la commission du port de Montréal de garder le droit de prélever des péages
pour le vieux'bassin d'aval, mais le gouvernement gardera le contrôle complet des nouveaux travaux et des
nouveaux bassins, ainsi eue du revenu qui peut en provenir, et prélèvera sur les navires qui chargent et
déchargent dans les nouveaux bassins les mêmes droits que ceux prélevés par la commission pour le vieux
bassin. Arrêté du conseil, 26 janvier 1883. -

PÉAGES ET DROITS DANS LE PORT DE MONTRÉAT, EN VERTU DES ACTES 40 vic., cH. 53, ET 42 vie., CH. 28.

Art. 99.-Droits de tonnage.

Sur les bateaux à vapeur, pour chaque journée de vingt-quatre heures, ou partie d'une Par ton. de registre.
journée, qu'ils restent dans le port, à compter de l'heure de leur arrivée jusqu'à
celle de leur départ............ ..... ... ,-............-- -----.--.-- ....... 1 cent.

Sur tous les autres navires, par jour, comme susdit...-. . ..........-................. -i do

Art. 100.-Droits de quaiage.
Par tonn.

Tous effets et marchandises non ailleurs spécifiés..... .........-............ · · · 25 cents.

Foin, paille, fer en gueuse et rebuts de fer, potasse et perlasse.. . .................. 20 do

Pommes, panier et leur contenu, fleur de farine et farine, poisson, viandes, poix,
pommes de terre, goudron, chevaux, bêtes à cornes, moutons, cochons.... .... 15 do

Lest, argile, briques refractaires, gypse, chaux, marbre, phosphates, sable, sel...... 10 do
Houille et coke, grain -et graines de toutes sortes ............ .---....-.....---. do
Tarif spécial-briques, 10c. par 1,000: bois de chauffage, 5c. par corde; bois de cons-

truction, 10c. par 1,000 pieds mesure de planche.
Or ou argent en lingots, espèces.............................................-... En franc.

Note.

Art. 101. (a) Sur tous effets et marchandises quelconques, dont on ne saurait facilement constater la
quantité en poids, mesure ou autre mode de calcul établi par le tarif, les commissaires du port pourront pré-
lever un droit de - de 1 pour 100 sur leur valeur.

(b) Chaque inscription paiera au moins 5 centins;
(c) Tous effets débarqués sur le quai pour être expédiés de nouveau ne paieront qu'un quaiage.
(d) Le tonneau mentionné dans le tarif des droits de quaiage sera du poids de 2,000 livres ou de 40

pieds cubes d'encembrement, suivant le connaissement.
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Art. 102.-Base d'estimation pour les poids.

Alcalis, potasse et perlasse.................. ............ 3 brls feront 1 tonn.
Pommes, fleur de farine, farine, pommes de terre.......... 9 do 1 do
Poissons, viandes, poix, goudron..................... 7 do 1 do
Chevaux......... .. ................... ............... 2 à 1 tonn.
Bêtes à cornes .... ...... ............................. 3 do
Moutons ....... ................................ 15 doOochons.............................. ... .......10 do

Arrêté du conseil, 1er avril 1881.

TARIF DES DROITS À PRÉLEVER SUR LE BOIS FLOTTANT, ETC., À SON ENTRÉE DANS LE BASSIN À LACHINE.

Art. 103. Les droits suivants seront prélevés sur le bois flottant, le bois d'échantillon et le bois de
chauffage, à leur entrée dans le bassin à Lachine et dans le canal Lachine.

Espèces de bois.)a c . a)

Cents. Cents. Cents.
Bois de construction, carré ou en grume, de toute sorte, de plus de 12 x 12, par

mille pieds cubes...................................... ...... ..... 25 20 35
Bois de construction, en grume ou méplat, de toute sorte, de moins de 12 x 12,

par mille pieds de longueur.......... ...... ........................... 20 15 30
Madriers et planches, y compris toute sorte de bois d'échantillon scié, en radeau,

par mille pieds, mesure de planche ................................... 3 2 3
Pièces de sciage, 12 pieds de longueur (si elles sont plus longues le droit propor-

tionnel), par pièce . .. ............... . . .................. ,.... ..... 1 2
Flôttes, le 100......... ................... ... ................. 10 5 10
Traverses, le 100.... ......... .... ..... ... ...... ., ................... 10 5 10
Piquets et perches de clôtures, le mille... ..... . ..................... ,.... 10 5 10'
Douves à barils, le mille............................................... 8 4 8

do à pipes do .................. .......... ........ ....... ...... 8 4 8
do "L O0." do ... .... .. .... ....... .. ...... ....... .......... 8 4 8

Bois de chauffage sur les bords du canal entre l'écluse n° 3 et l'écluse n° 5, et sur'
les quais dans le bassin du canal à Lachine.............................. 3 3 3

NOTE.

Arrêté du conseil, 27 juin 1890,
3. Les mots suivants seront'ajoutés à l'article 103: " Le droit mensuel de trois

centins par corde de bois de chauffage est aboli, en conformité de l'arrêté du con-
seil du 4 février 1880."

Note.
Art. 104. (a) Il ne sera rien alloué pour les fractions de mois ou de la saison d'hiver.
(b) Le bois de chauffage sera cordé sur le bord du canal durant le déchargement, de la façon et aux

endroits qui seront indiqués par le surintendant.
(c) Les droits sur le bois de construction seront prélevés à compter de l'achèvement des barrages flot-

tants dans le bassin de Lachine. Arrêté du conseil, 8 juin 1860.

DROITS À PRÉLEVER SUR LES NAVIRES PASSANT L'HIVER DANS LE CANAL RIDEAU.

Art. 105. Les droits d'hivernage pour les navires passant l'hiver dans le bassin du canal à Ottawa, ou
en d'autres endroits le long du canal Rideau, sont fixés comme ci-après:-

Dans le bassin du canal à Ottawa, bateaux à vapeur, pour la saison........$ 8 00
do do barges do 4 00

Dans les écluses do bateaux à vapeur do ... 50 00
do à d'autres stations do do ....... 15 00

Dans le cas où le ministre le jugerait à propos, il est autorisé à exiger des propriétaires des navires qui
passent l'hiver dans les écluses des garanties contre les dommages que pourraient subir les travaux par
incendie. Arrêté du conseil, 19 mars 1887.

DROITS À PRÉLEVER POUR LA RÉPARATION DE NAVIRES SUR LES BORDS DES CANAUX.

Art. 106. (a) Les personnes qui réparent les navires sur les bords du canal Lachine auront à payer
d'avance la somme de quatre piastres pour chacun de ces navires; le temps durant lequel un emplacement
pourra ainsi être occupé en vertu d'un seul paiement étant limité à six mois, et permission préalable devant
être obtenue de l'officier compétent, conformément aux règlements actuels concernant les canaux.
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(b.) Dans le cas où l'on n'aurait pas obtenu de nouveaux permis, si l'on manque, à l'expiration de la

période prescrite, de sortir les navires occupant ainsi les bords du canal, ces navires pourront être 'vendus
en vertu de l'article seize des règlements concernant les canaux. Arrêté du conseil, 5 mars 1880.

Art. 107. Règles concernant la réparation des navires sur les bords du canal Lachine, du canal Beau-
harnois et de celui de Chambly --

(a.) Les réparations ne seront exécutées qu'aux endroits qui auront été indiqués et approuvés par le
surintendant.

(b.) Pour chaque navire halé ou mis à flot pour être réparé, il sera prélevé en sus detout autre droit la
somme d'une piastre, ce qui permettra à ce navire de rester là un mois ; chaque mois additionnel ou fraction
de mois pendant lequel y·demeurera le navire devant entraîner le prélèvement d'une somme supplémentaire
d'une piastre.

(c.) Dans le cas, cependant, où un navire halé pour être réparé sur les bords du canal resterait là
durant l'hiver, il ne sera prélevé sur ce navire qu'une somme de quatre piastres (en sus des droits ordinaires
exigibles pour l'hivernage)-; la période de temps ainsi spécifiée s'étendant du 1er novembre au 1er juin inclu-
sivement.

(d.) Tout navire restant sur le bord du canal après y avoir passé l'hiver sera soumis à une charge d'une
piastre par mois ou fraction de mois pour le temps qu'il y restera subséquemment.

(e.) Tout navire qui restera plus d'un an sur le bord du canal sera soumis pour tel laps de temps qu'il
y restera ainsi après cette période, àune charge de deux piastres par mois ou fraction de mois durant toute
l'année.

(f.) Ces différents droits seront tous payables au bureau du percepteur le premier jour dechaque mois.
(g.) Ces règles devront être entendues comme s'appliquant à tous les cas où le bord du canal est em-

ployé d'une manière quelconque aux réparations de navires, que ces navires soient dans le moment halés
ou non. Arrêté du conseil, 6 août 1881.

CANAL SAINT-PIERRE.
Art. 109. Sur chaque bâtiment qui passera par ce canal, deux centins par tonneau pour le bâtiment-,

et un centin par tonneau pour le fret, pour aller, et autant pour le retour. Arrêté du conseil, 23 juin 1883.

ARRÊTÉ DU CONSEIL.
Vu un mémoire du 10 décembre 1889, dans lequel le ministre des chemins de fer et canaux représente

qu'en certains cas il a été d'usage d'amarrer des navires pour l'hiver le long des jetées du canal mais non en
dedans des portes, et que ces navires, bien que trouvant en ceci un certain avantaLye, ne sont pas protégés
comme ils le seraient à l'intérieur contre la hausse et la baisse de l'eau, mais que néanmoins on les a assujé-
tis aux droits d'hivernage; p

Le ministre recommande en conséquence que dorénavant, à compter du présent hiver, mais sans autre
rétroactivité, il ne soit exigé aucun droit des navires hivernant ainsi en dehors des écluses des canaux de
l'Etat.

Le comité soumet la recommandation ci-dessus à l'approbation de Votre Excellence.

Arrêté du conseil, 16 mai 1890.
Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 31 des Statuts

revisés, intitulé : " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, ordonner que les règles et règlements pour l'administration, l'entretien,
l'usage et la protection des canaux du Canada, faits et établis par l'arrêté du conseil du 26e jour d'octobre
1889, ainsi que les modifications et additions qui y ont été faites, seront appliqués, et ces règles et règle-
ments sont par le présent appliqués au canal Murray, à l'exception de ce qui dans l'espèce se rapporte par-
ticulièreinent et exclusivement aux travaux y dénommés.

Arrêté du conseil, 20 mai 1890.
Il a plu à Son Excéllence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts

revisés, intitulé : " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux,
2
' et de l'avis du Conseil

privé de la reine pour le Canada, ordonner que les péages à imposer et percevoir sur le canal Murray main-
tenant ouvert à la circulation régulière seront fixés, et les dits péages sont par le présent fixés à un huitième
des péages exigés pour le passage des canaux du Saint-Laurent.

ARRÊTÉ DU CONSEIL.
27 septembre 1890.

Sur memoire du ministre des chemins de fer et canaux en date du 25 septembre 1890, représentant qu'à
la date du 20 août un arrêté du conseil a été passé à l'effet de défendre l'emploi de chevaux de halage entre
l'entrée d'aval du canal de Cornwall et l'écluse n< 20 pendant les travaux de l'agrandissement du canal;

Le ministre, considérant que cette défense entraînel'emploi de remorqueurs et une augmentation de frais
pour les intéressés, recommande, de l'avis du chef administratif du département des chemins de fer et
canaux, que tous les remorqueurs employés faisant exclusivement le service de remorquage sur cette section
du canal, aient le privilège de passer sans péage soit en remontant soit en descendant le canal entre l'entrée
d'aval du canal et l'écluse n° 20 jusqu'à l'achèvement des travaux d'agrandissement de cette section.

Le comité soumet la recommandation ci-dessus à l'approbation de Votre Excellence.

ARRETE DU CONSEIL.
27 septembre 1890.

PRESENT:
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts
revisés, intitulé : " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, déclarer que le canal Tay, aujourd'hui terminé, fait partie du canal Rideau,
et que les règles et règlements pour l'administration, l'entretien, l'usage et la protection des canaux du
Canada, faits et établis par l'arrêté du conseil du 26 octobre 1889 (arrêtés du conseil de 1889, chapitre 115),
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ainsi que les modifications et ajoutés, s'appliqueront au dit canal Tay, -à l'exception de ce qui dansl'espèce
se rapporte spécialement et exclusivement raux travaux autres que le canal Rideau.

Et il a encore plu à Son Excellerice, en vertu des pouvoirs conférés par le dit acte, et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, établir les péages suivants, et en autoriser la perception, sur le bras Tay
du canal-Rideau, aujourd'hui ouvert à la. circulation régulière, savoir :

De Perth à Smith's-Falls, 1 section, ou U du péage pour le canal Rideau.
De Perth à Kingston, 2 sections, ou ¾ du péage pour le canal Rideau.
De Perth au bassin à Ottawa, 2 sections, ou j du péage pour le cal,Rideau.
De Perth à la rivière Ottawa, 3 sections, ou le plein péage du canal Rideau.
Une partie de section sera traitée comme une section complète pour la perception des*péages.

Arrêté du conseil, 31 octobre 1890.
,l a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts

revisés, intitulé : " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, établir les péages et droits suivants, et en autoriser la perception, pour
l'usage de la cale sèche à Bobcaygeon, et des écluses du canal de la Vallée de la Trent, pour l'hiver et.autres
périodes moins longues.

Pour les navires. Hiver. Par jour. Par semaine.

De plue de 15 tonnes............. .. ....... .30 4 12
De 15 tonneaux ou moins...................,............. 20 3 10

HOTEL DU GOUVERNEMENT, À OTTAWA.

MERCREDI, 25e jour de mars 1891.

PRÉSENT :

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, après avoir examiné le tarif des péages sur les canaux du Canada, et les
différents arrêtés du conseil en vertu desquels un droit spécial a éte de temps à autre imposé temporaire-
ment sur certaines denrées alimentaires 'passantpar le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent à
destination de Montréal et des ports à l'est de cette dernière ville, et en vertu des pouvoirs qui lui sont con-
férés par le chapitre 37 des Statuts revisés, intitulé : " Acte concernant le département des chemins de fer
et canaux," et de l'avis du Conseil privé de la reine pour le Canada, ordonner que les modifications sui-
vantes seront faites au tarif des péages en vigueur sur les canaux, et le dit tarif est en conséquence modifié
comme suit

Il sera fait une remise des péages perçus sur le blé, le maïs, les pois, l'orge,le seigle etl'avoine (destinés
à l'exportation) qui auront été transportés par les canaux Welland et du Saint-Laurent à destination de
Montréal ou de ports à l'est de cette ville.

Cette remise devra réduire les péages à deux centins par chaque tonneau des produits ci-dessus ou de
l'un d'eux aux conditions suivantes :

1. Sur preuve que les produits ci-dessus, sur lesquels on pourra réclamer la remise, auront été primiti-
vement expédiés à destination de Montréal ou de ports à l'est de cette ville avant de passer le canal
Welland, et

2. Sur preuve qu'ils ont été réellement transportés à Montréal ou à l'un des ports à l'est de cette ville.
3. Le transbordement, s'il est opéré à un port intermédiaire canadien, n'empêchera pas d'accorder

cette remise.
Le présent arrêté du conseil ne sera en vigueur que pour l'année 1891.

(Signé) JOHN J. McGEE,

L'honorable 
Greffier, Conseil privé.

Ministre des chemins de fer et canaux.

HOTEL DU GOUVERNEMENT, A OTTAWA.

MERCREDI, le 29e jour d'avril 1891.
PRESENT :

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL,

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts revi-
sés, intitulé: "Acte concernant le département des chemins de fer et canaux, et del'avis du Conseil privé d
la reine pour le Canada, ordonner que les dispositions de l'arrêté en conseil du 25 mai 1891.
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autorisant la réduction des péages à deux centins (2 ets) par tonneau, pour le transport par, le canal Welland
et les canaux du Saint-Laurent de certains produits agricoles y'dénommés, seront appliquées à toute, partie
de toute telle cargaison allégée à Port-Colborne et rechargée pour être expédiée à Port-Dalhousie, et, de
plus, que les dispositions du dit arrêté du conseil seront appliquées aux dits produits quand ils seront
expédiés.des ports canadiens du lac Ontario.

(Signé) JOHN 'J. McGEE,
LGrefler, Conseil privé.

L'honorable
Ministre des chemins de fer et canaux.

HOTEL DU GOUVERNEMENT, A OTTAWA.
MERcREDI, le 29e jour d'avril 1891.

PRÉSENT:
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts
revisés, intitulé: " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux, et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, ordonner que les dispositions de l'arrêté du conseil du 22 niai 1890, et du
30 juin 1890, en vertu desquelles les steamers spécialement nolisés pour le transport des partis de plaisance
allant et revenant le même jour sur le même steamer, étaient taxés à la moitié des péages ordinaires pour le
passage du canal de Lachine et de l'écluse de Sainte-Anne, et pour le passage du canal Welland, dans le cas
des partis de plaisance allant de Toronto ou Hamilton à Sainte-Catherine, seront continuées pour la saison
prochaine seulement, en ajoutant cependant aux dites dispositions pour la saison prochaine, que ce droit
réduit conditionnellement s'appliquera aux partis de plaisance alant de Sainte-Catherine à Toronto ou
Hamilton.

(Signé) JOHN J. McGEE,
Greffler, Conseil privé.

L'honorable
Ministre des chemins de fer et canaux.

COPIE du rapport d'un comité de l'honorable Conseil privé, approuvé par Son Excellence le govverneur général
en conseil le 18 mai 1891.

Le comité, sur la proposition du ministre des chemins de fer et canaux au sujet des arrêtés du conseil
du 25 mars et du 29 avril dernier, autorisant la réduction des péages sur certaines denrées passant par les
canaux, dont les dispositions sont exécutées au moyen d'une remise de l'excédent de péages payés, recom-
mande que la dite remise soit payée à la fin de la présente saison, le ou vers le 1er décembre, et non dans le
cours de la saison comme autrefois.

(Signé) JOHN J. MCGEE,
Greffler, Conscil privé.

L'honorable
Ministre des chemins de fer et canaux.

HOTEL DU GOUVERNEMENT, A OTTAWA.
LUNDI, le 18e jour de mai 1891.

PRÉSENT :
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par l'article 13 du chapitre 37 des
:Statuts revisés, intitulé: " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis du
Conseil privé de la reine pour le Canada, ordonner que tous les dragueurs et bateaux de l'Etat passeront
par les canaux en franchise, pourvu que les dits dragueurs et bateaux ne nusent pas au passage des autres
-navires quels qu'ils soient.

(Signé) JOHN J. MCGEE
(refier, Conseil privé.

L'honorable
Ministre des chemins de fer et canaux.

Arrête du conseil, 18 mai 1891.
Attendu que les travaux exécutés par les entrepreneuss pour l'agrandissement du canal Cornwall

.empêchent les bateaux à vapeur de la Compagnie de navigation Richelieu et Ontario d'arriver au quai sur
la rivière en face du village de Cornwall, et que les dits bateaux à vapeur sont obligés, au lieu d'arrêter au
Ait quai, de passer par les deux écluses à l'entrée d'aval du canal pour arriver à un autre quai au village:

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par l'article 13 du chapitre 37 des
Statuts ravisés, intitulé:" Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis du
Conseil privé de la reine pour le Canada, ordonner que les dits bateaux à vapeur de la Compagnie de navi-
,gation Richelieu et Ontario passeront en franchise par les dites deux écluses de l'entrée d'aval du canal
Cornwall.

(Signé) JOHN J. McGEE,
Greffier, Conseil privé.
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Arrêté du conseil, 4 avril 1892.
Il a plu à Son Excellence, après avoir examiné le tarif des péages sur les canaux du Canada et les diffé-

rents arrêtés du conseil en vertu desquels un droit spécial a été de temps à autre imposé temporairement
sur certaines denrées alimentaires passant par le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent à destina-
tion de Montréal et des ports à l'est de cette ville, et en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le cha-
pitre 37 des Statuts revisés, intitulé; " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et
de l'avis du Conseil privé de la reine pour le Canada, ordonner que les modifications suivantes seront faites
au tarif des péages en vigueur sur les canaux, et le dit tarif est en conséquence modifié comme suit:

Une remise sera faite d'une partie des péages perçus sur le blé, le maïs, les pois, l'orge, le seigle, l'avoine,
la graine de lin et le sarrasin qui ont passé par le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent en desti-
nation de Montréal ou de tout port à l'est de Montréal, dans tous les cas où les dits produits ainsi trans-
portés sont exportés, et dans ce cas seulement.

La remise sera de nature à réduire les péages à deux centins par tonneau des dits produits ou aucuns
d'eux, et les conditions de cette remise seront les suivantes:

On devra démontrer que les produits susdits, sur lesquels la remise sera réclamée ont été en premier
lieu expédiés en destination de Montréal ou de quelque port à l'est de Montréal, qu'ils ont été transportés
à Montréal ou à quelque port à l'est de Montréal et réellement exportés hors du pays.

Le droit à la remise susdite ne sera pas perdu par le transbordement intermédiaire, pourvu qu'il ait
lieu à un endroit en dedans des-limites du Canada.

Toutes parties de chargements débarqués à Port-Colborne et réexpédiés de Port-Dalhousie, et tous
chargements des produits susnommés d'un port canadien sur le lac Ontario, auront aussi droit à cette remise.

Le paiement du montant à être remis sera fait, de temps à autre, à mesure que les chargements des dits
produits sont expédiés, en vue d'exportation, de Montréal ou de tout port à l'est de Montréal.

Le présent arrêté en conseil demeurera en vigueur pour l'année courante (1892) seulement.
(Signé) JOHN J. McGEE.

GTrefler, Conseil privé.
L'honorable

Ministre des chemins de fer et canaux.

COPIE cerfijlée d'un rapport d'un comité de l'honorable 'onseil privé, approuvé par Son Excellence le
gouverneur général en conseil le 18 mai 1892.

Sur mémoire daté du 19 avril 1892, de l'honorable ministre des chemins de fer et canaux, soumettant
un mémoire dont copie ci -jointe, des officiers qu'il appartient du département des chemins de fer et canaux,
sur certaines objections soulevées par la chambre de commerce de Montréal, par les expéditeurs et autres
personnes contre les droits'de tonnage et de quaiage actuels sur les navires et le fret se servant des bassins
du canal Lachine à Montréal.

D'après ce mémoire, qui est détaillé et explicatif, il paraîtrait que les plaintes formulées sont bien fon-
dées, les complications exposées provenant du fait que divers arrêtés en conseil ont été rendus de temps à
autre, déterminant et modifiant les taux et péages pour faire face à des cas particuliers à mesure qu'ils se
produisaient ; et en attendant une révision générale de tous ces règlements, péages et droits concernant les
canaux, qui semble être opportune, il serait bon de s'occuper de suite de toutes ces plaintes.

En conséquence, le ministre, sur l'avis des officiers des revenus des canaux, approuvé par l'ingénieur en
chef du éanal Lachine et par le sous-ministre de département des chemins de fer et canaux, recommande
l'adoption de ce qui suit :-

1. L'abrogation de l'article 93 des arrêtés en conseil revisés du 16 octobre 1889, chapitre 115, et la sub-
stitution de l'article suivant:-

Droits de quaiage sur le charbon destiné à la consonation locale Montréal.

Art. 93. Le charbon destiné à la consommation locale à Montréal, déchargé sur les terrains du canal
entre le port de Montréal et la côte Saint-Paul, de navires autres que des navires de mer, et entrant dans
le canal Lachine en venant du port de Montréal, paiera un droit de quaiage de cinq centins par 'tonne.

Le poussier de charbon paiera trois centins par tonne.
2. L'abrogation des articles no 98, 99, 100 et 101 et la substitution des suivantes:

Droits de quaiage sur les navires de mer dans tous les bassins du canal Lachine.

Art. 9S. Il sera permis à.la commission du port de Montréal de garder le droit de prélever des péages
pour le vieux bassin d'aval du canal Lachine, mais le gouvernement gardera le contrôle complet des nou-
veaux travaux et des nouveaux bassins, ainsi que du revenu qui peut en provenir, Les navires de mer qui
chargent et déchargent dans les bassins du canal Lachine à Montréal (excepté dans le vieux bassin d'aval),
paieront les droits de quaiage suivants :-

Tous effets et marchandises non ailleurs spécifiés ................ 25 cents par tonne.
Foin, paille, fer en gueuse et rebuts de fer, potasse et perlasse...... 20 do
Pommes, paniers et leur contenu, fleur de farine et farine, poisson,

viandes, poix, pommes de terre, goudron, chevaux, bêtes à cornes,
moutons et cochons ................ .......... . 15 do

Lest, argile, briques réfractaires, gypse, chaux, marbre, phosphate,
sable, sel, houille et coke, grain et graines de toutes sortes.... 7½ do

Tarif spécial. briques, 10c. par 1,000 ; bois de chauffage, 5c. par corde;
bois de construction, 10c. par 1,000 pieds mesure de planche.

Or et argent en lingots, espèces........ ...................... En franchise.
Poussier de charbon ................................. .......... 3 cents par tonne.

Chaque inscription ne paiera pas moins de cinq centins.
Tous les effets débarqués sur les quais du canal pour être transbordés ou expédiés de nouveau dans les

eaux du canal ne paieront qu'un quaiage.
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Le bois de construction pour lequel on aura acquitté-les péages pour passer le canal Lachine et qui est
-expédié de nouveau des quais ou des bateaux dans des navires de nier paiera des droits de quaiage égaux à
une section des droits de péage sur les canaux, savoir-: 31 centins par 1,000 pieds, mesure de planche.

Le comité soumet la recommandation ci-dessus à l'approbation de Votre Excellence.
[Signé], JOHN J. McGEE,

Gregler du Conseil privé.
A l'honorable ministre des chemins de fer et canaux.

HOTEL DU GOUVERNEMENT À OTTAWA.
LUNDI, le 6ème jour de juin 1892.

PRÉSENT :

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts
revisés, intitulé: Acte concernant le département des chemins de fer et canaux, et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, ordonner que les dispositions de l'arrêté en conseil du 29ème jour d'avril
1891, en vertu duquel les steamers spécialement nolisés pour le transport des partis de plaisance allant et
revenant le même jour sur le même steamer, étaient taxés à la moitié des péages ordinaires pour 1e passage
du canal Lachine et de l'écluse de Sainte-Anne, et pour le passage du canal Welland, dans les cas de partis
de plaisance allant de Toronto ou Hamilton à Sainte-Catherine, seront continuées pour la saison seulement.

[Signé], JOHN J. McGEE,
Greffier du Conseil privé.

A l'honorable ministre des chemins de fer et canaux.

HOTEL DU GOUVERNEMENT A OTTAWA.
VENDREDI, le 15e jour de juillet 1892.

PRÉSENT:

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Considérant.que par une clause de l'arrêté en conseil du 4 avril 1892, concernant le rabais à être alloué
sur certains produits alimentaires passant par les canaux de Welland et du Saint-Laurent en destination de
Montréal pour l'exportation, il est établi que le droit à ce rabais s'étendra aux envois de ces produits faits
" de tout port canadien sur le lac Ontario," cette disposition provenant d'un arrêté en conseil du 29 avril
1891 ;

Et considérant que l'intention n'était pas de continuer la restriction en faveur des ports canadiens sur
le lac Ontario,-

Il plaît à Son Excellence, en vertu des dispositions du chapitre 37 des Statuts revisés, intitulé-" Acte
concernant le département des chemins de fer et canaux," et par et avec l'avis du Conseil privé de la reine
pour le Canada, d'ordonner que le dit arrêté en conseil du 4 avril 1892 soit et il est le présent modifié en
omettant de la clause en question le mot " canadien," et que cette.modification sera exécutoire à compter du
4 avril dernier.

JOHN J. McGEE,
Greffier du Conseil privé.

Arrêté du conseil, 2 août 1892.
Il a plu à Son Excellence, en .vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts

revisés, intitulé : Acte concernant le département des chemins de fer et canaux, et de l'avis du conseil
privé de la reine pour le Canada, ordonner que les dispositions de l'arrêté du conseil du 6 juin 1892, rédui-
sant de moitié les péages ordinaires des passagers sur le canal Lachine (cette réduction s'appliquant aux
steamers transportant des partis de plaisance allant et revenant le même jour sur le même steamer nolisé
spécialement à cette fin), soient continuées et s'appliqueront au canal de Beauharnois pour la prochaine
saison de navigation seulement.

[Signé], JOSEPHI POPE,
Greffier-adjoint du Conseil privé.

A l'honorable ministre des chemins de fer et canaux.
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N° 27.-LoYERs de chutes dDT.

c- Xn

-D-' o

$ cts. $ cts. $ cts.

374 60 187 30 561 90
1,320 00 240 00 1,560 00

110 00 20 00 130 00
88 00 176 00 264 00

1,050 00...........1,050 00

1,270 50 ....... . 1.270 50
300 00 50 00 350 00

1,170 00 260 00 1,430 00
75 00 150 00 225 00

140 00 40 00 180 00
167 66 167 66 335 32

420 00 140 00 560 00
250 00 500 00 750 00

........ 20 00 20 00

825 00 75 00 900 00
35 00 . .......... 35 00

100 50 .. 100 50

10 00. 10 00
......... 75 00 75 00

10 00 10 00 20 00

.......... 2 00 2 00

756 00 216 00 972 00
480 00 240 00 720 00
120 00 240 00 360 00
100 00 200 00 300 00
200 00 400 00 600 00
800 00 400 00 1,200 00

90 00
150 00

31 80
100 00

..... .....

726 00
3 00

240 00
222 00

65 00
120 00
165 00

162

60 00
50 00

145 00

63 60
50 00
15 00

114 00
146 00

1 00

150 00
200 00

145 00

95 40
150 00

15 00
114 00
872 00

4 00

80 00 320 00
222 00 444 60
130 00 195 00

80 00 200 00
110 00 27500

ccupant actuel.

1 Canal Welland.... Wood et Green .........
2 do .... S. Neelon...........
3 do ... do .............
4 do .... . .......... .............
5 do ... Andrews et Fils.

6 do .... ...... , .. ........
7 do .... ...... ........
8 do .... Tuttle, Date et Rodden..
9 do .. S. Neelon...........

10 do .... Norris et Neelon..
il do ..... Cie manufacturière de

Whitman et Barnes....
12 do .... J. B. Smith . ...........
13 do .

14 do
15 do .... ... . .. .... ......... ...
15 do ..... .... . ...... .....
16 do

17 . do

18 do ... . ... .....
19 do . . . . ......

20 do....
20 do .... ............ ....... 
21 d

22 do ... McLeary et MeLean...
23 do .... Cie de coton de Lyhster.
24 do
25 do
26 do .... Cie de coton de Merritto.27 do ...

28 do ...27 do.....

28 d o .. . . ... ,. ..... ........ ..
29 do .... ..... ...... ..... .....

30 do .... ... . ... . . . ..

do
do
do
do
do
do

...Thorold et W. C. C.o....
.... John McDonagh........

.. ..... ...... . ... . .. ..
.· . . ......... . .. . . . .

....John McDonagh... .

... ...... ,. . ............

38 do .... . .... ..........
39 do .... Howland, Jones et Cie..
40 do .... Jas. Norris........ ....
41 do .... Arch. Dobie ... ......
42 do ,.. C. J. Jones........

CHEMINS DE FER ET CANAUX.
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ANNEXE

'eau, etc.-

Premier locataire.

R. Laurie
R. et J. Laurie .........

do .... ...
A. M uir..... ...... ...
Donaldson, Andrews et

Ross.............
do

Wm. Hutchison.......,
J. L. Ranney....... ...
C. Phelps..........

do .

R. Collier...... .....
Thomas Towers .... ...
Cie de pouvoirs d'eau de

Sainte-Catherine ....
Cie du gaz de Sainte-Ca-

therine et Welland ...
J. C. et J. Gillespie.
Cie de chars urbains de

Sainte-Catherine......

John F. Rees...........

Duncan Dittrick
Oie manufacturière de

Whitman et Barnes...
H. Jarvis..... .. ......

Cie C. F. Central de Ste-
Catherine et Niagara.

Wm. Beatty ..... .....
Gordon et McKay... ..
John Riordon.........

do .
King et Dolan..........
Corporation du village de

Merritton.. .......

James Wilson.
Fil. de coton de Lyhster.

. F. T. Walton...........

Wm. Beatty.........
W. H. Ward...... .....
Capit. N. J. Wiggle ....
Maison d'écluse... ....
W. H. Ward.

. Cie C. F. Central de Ste
Catherine et Niagara

. John Battle...........
. P. Howland ...........
Brown et Ross.

. Cie de prêt duc. Welland.
McPherson et Wier.....

Total. Désignation des Otravaux.

Privilège d'établir un pont au-dessus d'un passage
d'eau, Sainte-Catherine....... ..........

16Î acres du lot 11., con. 7, Grantham, pour pâtu-
rage, Sainte-Catherine................

Lot pour cour à bois et houille..................

Anc. maison d'écluse, écluse n
0 6, Ste-Catherine..

Partie du lot 16, con. 4, Grantham, pour voilerie,
Sainte-Catherine....................;

Pont tournant au-dessus du canal, Thorold.
Scierie à l'écluse no 20, Merriton...........
Fil. de coton aux lots 12, 13 et 14, Merritton....
Lots de.grève aux lots 4, 16, 18, 19 et 21 do .
Fabrique de papier, lot 17 do ,
Approv. d'eau aux filatures do

Lot entre l'ecluse n° 25 et les portes de prise-d'eau,
M erritton....·.... .. ................ .....

Approv. d'eau à Merritton .. .............. ...
Partie des lots 11 et 12, concession 10, terrains,

M erriton . ............................ ...
Partie des lots 9 et 10, concession 10, terrains,

M erritton ....................... .... .....
Tannerie à l'écluse n° 22, Thorold...........
Fabrique do 23, do ............ ..
Lot pour quai près de l'écluse no 2..............
Maisons d'ééluses, Thorold....................
Scierie à l'écluse no 23, Thorold..................

16 do 1886

17 lermars1885
18 do

19 1er oct. 1892

20 ler juil. 1893

21 1er oct. 1891
22 30 juin 1892
23 do ..
24 do
25 do
26 do

27 do .
28 do .

29 1er fév. 1893

30 1er jan. 1892
3130 juin 1892
32 do .
33.30 juin 1893
34 do
35130 juin 1893

Voie ferrée à travers les villes de Thorold et
1

Merritton ........................... 136 1er oct. 1892
Moulins à plâtre à l'écluse n° 25, Thorold... 138 30 juin 1892
Moulins à moudre do 25, do ........ 139 do
Moulindesmarchands do 23, do ....... 40 do
Atelier de machines do 22, do. 41 do

do do 23, do.........142 do
STATISTIQUE DES CANAU

9a--11½

Comptes des IocatairQs7 1891-92.

Description de la propriété. e

Moulin à moudre, déversoir no.1, Port-Dalhousie. . 130 juin 1892.
Lot de moulin do do ... 2 do
Lot près.du do do ... 3 do
Bassins près du do do ... 4 do

Bassin de rad., partie de l'écluseno1 do 51er jan. 1882
Scierie, déversoir no 1 do ... 6 do .
Lot pour quai, extrém. est, jetée est do . . 7 1er jan. 1892
Moulin Union, près écluse n°2, Sainte-Catherine.. 8 do
Moulin Rouge des Marchands do .. 9 do
Quai à l'écluse n° 4 do .. 10 do

Scierie à l'écluse n° 5 do .i. l do
Moulin à moudre, nouv. écluse n°10 do .. 12 do

Chute d'eau des écluses nO 3 et 11 do .. 13 do

Lot pour quai à l'écluse no 4 do .. 14 1er jan. 1893
Lot près de l'écluse no 5 do .. 15 1er oct. 1892

JLV.

' Total.

-ce

$ ots,

78 05
100 00

8 30

.167 66
...... ... ........

.500 00

.... .... 20 00
2 . ... . . ........

$ cts.

390 20
1,460 00

121 70
176 00

1,050 00
1,270 50

**260 00
225 00
180 00

167 66
560 00

250 00

900 00-

35 00

100 50
10 0 ..........

75001..

.. . . •

. . ...

20 00

2 00
972 00

. 460 00 260 00
240 00 120 00

. 200 00 100 00
. 500 00 100 00

........ ........ 1,200 00
90 00 60 00

.... .... .. 200 00

-145 00...........
63 60 31 80

150 00
1500........

........ 114k0 ........
. . ... . . ... .. 872 00

........ ........ 0

4 00,
........ 28000 4000
. 333 00 11100
. 130 00 6500

120400 8000
..... 220 001 55 00

$ cts.

93 65

88 0ô.

350 00
1, 170'00

Doeumnentsd kla SessioiNgo.9A.) A. 1893

$ cts.

561 90
1,560 00

130 00
264 00

1,650 0
1,270 50

350 00
1,430 00

225 00
180 00

335 32
560 00

750 00

20 00
900 00

35 00

100 50
10 00

75 00

20 00

2 00
972 00
720 00
360 00
300 00
600 00

1,200 00
150 00

200 00

145 00
95 40

150 00
15 00

114 00
872 00

4 00
320 00
444 00
195 00
200 00
275 00

163
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Total. Désignation des
6 travaux.

$ cts.

10 00 43 Canal Welland.. ..

45

$ cts. $ cts.

5 00 5 00

180 00 120 00
5,007 46..........

80 00 20 00
940 00. ........
129 00 86 00
710 00.......

141 15........
151 30........
300 00.
40 00 .........

1 00 1 00
1 00 1 00

90 00 45 00

100 00 20 00
5 00 1 00

.... ... .. 120 00
40 00 80 00

5 00
.......... 240 00
.... ..... 68 00

.... - 125 00
37 50 25 00

20 00
2500

. .. . . 1 00

.... 24 00
382 19 160 00

60 00 10 00

1,129 97 143 OC
750 00 180 00
743 94 130 00
395 61 80 00
922 72 113 00
383 34 153 34

1,259 50 208 00
70 00 ..........
60 00........

345 00.
3160 00 360 00

26,895 74 7,654 90

123 00 246 00

4,960 00 160 00
1,702 62 140 00

50.00 500
...... ... 12 00

... s ... 500
5N o

do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do

do

do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Occupant actuel.

.... J. )avey. jeune... .e.. . . .. .. .. ...'. ....
. . .... .. ..... . , . .
... J. et J. Abbey.

...........,. ...... ... ....

.Henderson, Frères.......
do .......

.... L.d.oCt.........

................

EdardL... e.. .......

.... . . ... . . . . . . . .

A. McDona........ ...

R.Chm.rs

. . .... . . .. . : * ' 1

.et.. aey

.... .. Waltbe .e
.. . .. r e . . ... . .

S . et. . .,an. ... . ... ..

. . .ar te r......... ...

..... .. .. ........ .... ......
. ...J e .C onlin ...... .
. .. C. . m. b e. . . . . '. . - . '.'. .
. ... e: t..J . . . ....... .
. S .. E warde et.e.. .. .. .. 
.. . .. e . . .. .... ... . .
... . McDonaéld ... .,.....
.... . h mbers.......,. .

... ..M...Smith....... ...

.... ...... ,... ..............

..... Moody et Fl......-

300 00 441
5,007 46 45'

100 00 46
940 00 47
215 00 481
710 00 49

141 15 50
J51 30 51
300 00) 52
40 00 53
2 00 54
2 00 55

135 0< 56

120 00 57
6 00 58

120 00 59
120 00 60

5 00 611
240 00 621

68 00 631
125 00 64

62 50 65
20 00 66
25 00 67
1 00168

24 00 691
542 19 701
70 00 71

1,272 97 72
930 00' 73
873 94 74
475 61 75

1,035 72 76
536 68 77

1,467 50 78
70 00 79
60 00 80

345 00 81
720 00 82

34,550 64

369 00 1

5,120 00 2
1,842 62 3

55 00 4
12 00 5

5 00 6
5 00--7

Premier locataire.

Corporation de Thorold..

John Battle.
Wright et Duncan.
P. H. Musson.........
McFarland et Lemnon..
John Hill..........
Cie du basin de radoub

de Port-Robinson.
Eli Mead...
A. Sherwood ..
Henderson, Frères.
F. O. White.........
Ch. de fer Grand-Tronc.
Corporation du comté de

Welland.........
Phelp, Frères.

James Bridges.
H. A. Rose.
C. J. Page et Cie.
Corporation de la ville de

Welland..........
Caleb Swayze.
T. F. Brown, Frères.
W. H. Crowe.
H. G. Gonder.
A. K. Schofield.
Ciede ch. de fer Welland.
John Gordon . .......
Corporation de Port.Col-

borne............

L. McGlashan.
John Graybiel'.
Alex. Lattimore.

Wm. Melanby.
H. et N. Davis.
S. Darling
L. J. Weatherly.
Brown et Merritt.
L. Brocklebank.
Chisholm et Miner...
John Taylor.........
Geo. Wallace'.. -
Rolston et Haskins.
R. F. Lattimore.

Wm. Gibson........

Benson et Aspden.
P. Carmen.
J. C. Irvine......
W. T. Benson.
Wm. Clegg...
John Reid....

Partie du lot 17, près de l'écluse 24, Thorold.....
Lot de grève, Thorold .... ................
Moulin à moudre, Allanburg....................
Entrepôt do .. ... ............
.Scierie, Port-Robinson.... ................
Moulin à moudre, Port-Robinson..... ... ......

Eau pour le flottage des navires, Port-Robinson..
Lot de quai, Welland................... ...

do do .... ..... .. ..........
do do ......... .......

Lot pour pâturage, Welland......... ......
Approv. d'eau par un tuyau de 10 pces, Welland.

43 1er oct. 1892........ 10 00
44 30 juin 1892 ........ 180 0<)
45 lerjan. 1882 . ....
46 1er av. 1892............
47-- fév. 1876........
48 30 juin 1892 ........ 129 00

491 do .. ... .. ... .
50 31 déc.
51 30 juin 1866........
52 do
53 30 juin 1878 .............
54 ter av. 1884 .........

1e r déc'.P 18g92

120 00
5,007 46

100 00
940 00

86 00

710 00
141 15
151 30
300 00

40 00
2 00

10 00
300 00

5,007 46
100 00
940 00
215 00

710 00
141 15
151 30
30 00
40 00

2 00

. . i 1 .. .'do pour le palais de justice do .55. .... i.. 2 00 2 00
Surplus d'eau, en hiver seulement, près de l'aqueduc 30 juin 1892Welland ................ ............ 56 ..... . 45 00 90 00 135 .00
Lot sur la rue West-Main, Welland,..........57 1er jan. 18931......... 12- 00 120 00
Lot à bâtir.... .... .. ..................... 58 1er août 18911................ 6 00 6 00
Chute d'eau pour la ville de Welland............ 59 1er mars 1892 1)....... . 120 00 120 00

do pour la maison de la pompe, Welland. 60 1er jan. 1893.......80 00 4 00 120 00
Lot à bâtir, Welland................... .. 61 1er juil. 1893 ... 5 00 .......... 5 00
Moulin à moudre, Welland................. ... 62 1er oct. 1892.. 240 00 .......... 240 00
Lot pour empilement de bois de service, Welland 63 1er juil. 1892 .. 68 00 ....... 68 00
Lot pour fins générales. ... . .. ........ 64 21 nov. 1892.. 125 00 . 125 00
Lot de quai, Port-Colborne. 65 30 juin 1892 ........ 37550 25 00 62 50
Lot pour élévateur, Port-Colborne...... .... .. 661er jan. 189221. .. 20 00 . 20 00
Lot pour cour à houille et bois, Port-Colborne.... 67 30 juin 18921........i12 50 12 50 .25 00

henuin à travers les terres du canal jusqu'à la tra-
verse du chemin de fer G. T., Port-Colborne.. 68 1er nov.1893'...... 1 00 1 00

Lots pour fabrique au village de Petersburg...69 1er mars 1893 . 24 00 . 24 00
Moulin à moudre, Marshville....... . . .... 70 30 juin 1892. 462 21 79 98 542 19
Partie des lots 18 et 19, con. 4, Wainfleet, Mars-

ville .. . . . . . . . .. 71 1er juil. 18931............. ... 70 00 70 00
Scierie, Broad-Creek .. ...... .......... .... 72 30 juin 1892...... .. 1.......1,272 97 1,272 97
Moulin à moudre et scierie, Dùnnville...........73 do. ........... ..... 930 00 93 00

do dc. .......... 74 do. .................. 873 94 873 94
Moulin à carder do. ........... 75 do. .................. 475 61 475 61

do platre do. .......... 76 do. .. U3..............1,015 72 1,035 72
do moudre do .. 77 da ......... 153 34 383 34 536 68

Scierie do............178 do.. ................. 1,467 50 1,467 50
Lot de quai do ......... , 79 ler jan. 1882..... .. 70<0 7000
Lot pour.tannerie do. ..... ..... 80 1er mars1884......... .... 6.0.. 60 0 
Chute d'eau pour la lumière électrique, Dunnville. 811er jan. 1893 ... ... ....... 345 00 345 00
Lot de grève do 821er jan. 1892................720 00 720 00

186 35 7,097 46 27,266 83 34,550 64

Moulin à moudre, rue du Moulin, Cardinal... 1330 juin 1892.... 246 00 123 00 369 00
Fabrique d'amidon, Edwardsburg. . ....... 2 do. .. ............... 5,120 09 5,120 00
Tannerie do .... ......... 3 do ......... , ........ 1,842 62 1,842 62
Partie du lot 6, con. 1, Edwardsburg ............ 41er juil. 1891...............55 00 55 00
Terrains à pâturage, canal des Galops..... ..... 5 ler-mars1893......... 12 00 12 00

do do ........... 6ler août1893 5 00 ........... 500
Lot près du do .. ........ 7 do .. 5 00 .......... 5 00

STATISTIQUE DES CANAUX. 165

Docunients de la Session (No. 9). A.1893

A--Suite.

Comptes des locataires, 1891-92.

Description de la propriété. 8os Totaýl.

$ ts. $cts., $ tsi $crs.

Canal de Williams- ......... ....
burg ........... Fabrique d'amidon d'Ed-

do .... wardsburg...........
do .... P. O'Keef..........
do .... ..... .. .....
do . ...... .................
do .... E. E. Gilbert...........
do

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

56 Victoria.
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a '

Scts.

70 00

70 00
100 00

48 00
35 00
1 00

10 00

7,169 62

120 00
75 00

.........

..... .....

. 0
270 00
80 00

247 50

807 50 795 00

60 00 . .
100.0<)

80 00 20 00
60000 2000

1,500 00
20000 20 00

60 00 12<) 00
120 00 120 00
400 00 3,900 00

2000 200<)
40000 4000
35<00 3500

46 0<) 23 )0
92 00: 2300

100 00 20 00
160 00 40 00

60000 2000
.... .... 10 00

20 00 20 00
15 00 1500

... .... 1400
40 00 40 00

.......... 30 0040,00 ........ ..
40 00 8 00

..... ... :40 00
60 00 15 00
30 00 1ooo
80000 20 00

166

a.-

$ cts.

140 00

140 00
20 00

70 00
1 00

10 00
70 00

1,024 00

240 00
150 00
135 00
120) 00)

25 00
120 00

5 0<)

l Description des
travaux. Occupant actuel. Premier locataire.

8,193 62

360 00 1 Canal Cornwall......................Anidrew Hodge.
.225 00 2 do .... Cie d'emprunt permanent A. F. Gault.........
135 00 3 do ......... Geo. Stephen..
120 00 4 do .... . ................... Cie de coton de Stormont
25 00 S5 do . ................. . ... Flack, Frères.

1200< 6 do . .'.... . .Cie de papier de Toronto
20 00 7 do.................do

270 00 8 do · · .. ............. W. D. et G. C. Wood80 00 9, do. ........................ Henry Harrison.
247 50 10) doC ..... . ..... . . .- J. et C. H. Wood.

1,602 50

60 00 1 Canal Beauharnois ................... St. Amour et Cie
100 00 2 do .... N. Papineau............D. P. Pease
100 00 3 do ..... ..... ...... :.......... J. Denmers et Cie.80 00 4 do.............. . ... M. Julien...........

1,500 00 5 do .......................... A. Buntin...........
4000 6 do...........................do

180 00 7 do ... T. et W. Bolduc ......... F. H. Poitras.
240 00 8 do . ... J. Wattie. .. .. P. Poulin...........4,300 009 do(4,300 00 do . ............... .. Ciede coton de Montréal-I0001ý0 do..................do
80 00 11 do. ........ .. .... .Jas. T. Anderson.
70 .00 12 do ............. Cie de navigation du lac

Saint-François.69 00 ;13 CdO ValleyfieldCaning.Co. R. N. Walsh........115 00 Î14 .do~1150<).4.do... . .Jas. Anderson.
12<) 0<) 15 do .... E. Dion.. .......... C. E. Wilson..
200 00 16 do . O. Tresipe..........
8<) 00 17 do .J. . T. Anderson .. J. Cardinal.........
10 00 18 do -................... .O. Longn.........40 00 19 do..........0.......... .O. P. Dennie.
3<)0<)02<) do..........................Succession A. Hodge..14 00 211 do..............Alex. Coburn.
80 00 22 do ........................ Robt. Steele.........
30 00 23 do..........................Louis Leduc.........
40 0024 doEF h48 00)25 do I.... ........ E. French............48 25 do....... ............ S. A. Brodeur.
40 00 26, do.. ........... ,............J. H. Wilson.75 00 27 do. .... ................... Col. McPhee
40 00 28 do F. H. Barbeaû.....J. Larocque

10<0 29 do ·.................... Jas. Wattie.
CHEMINS DE FER ET CANAUX.

.DT.

Total.

$ ets.

210 00

210 00
120 00
48 00

105 00
2 00

20 00
70 00

ci
n

Moulin à moudre à l'écluse Matilda..........
do do

Quai lot n' 2, Pointe Iroquois ............ . .
do 1, do ........ ..........

Lot de grève et surplus d'eau pour mach. à pomper.
Lot pour école, n' 4, Matilda...............
Partie du lot n' 23, con. 1, Matilda..............
Lot de grève et chute d'eau pour mach. à pomper. .

c>

O

n
-n
s

8i30 juin 18931
9 do 1893

1030 août 18921
111er déc. 18921
12130 juin 1891
1311er mai 1893
14' do 1893
15 1er jan. 1893

Moulin à farine et à moudre, lots 3 et4....... .. 130juin 1892
Lot de chute d'eau n'6, côté sud.....,......... 2 do 1892

do n°7..31er juin 1892
do n'6.....................4 do 1892

Lot, côté sud de la rue Water, pour cour à charbon. 5 1er juil. 1892
Surplus d'eau pour moulin à papier à l'écluse no 181 6 1er jan. 1892
Tuyau au-dessous du canal, en amont de l'écl. n°18.171er avril 1893
Lots de chute d'eau no 1 et 2, côté nord..... . .. 8 3 juin 1878
Lot de quai, Moulinette....... ............ 9 1er mai 1893

do près de l'écluse n
0 2<)....... .. ... 1830 juin 1881

o n

S t. S t.

. .. .. 40 0

.....140 00

200<)

70 00

10 00
70 00

698 00

240 00
.150 00
135 00
120 00
25 00

120 00
15 00

o

COD

• cts.

A. 1893

Av.

Total.

$ ets.

70 00 210 00
70 00 210 00

120 00 120 00
48 00 48 00
35 00 105 00
2 00 2 00

10 00 20 00
.... .. ... 70 00

7,495 62 8,193 62

12000 360 00
75 00 225 00

S .... 13500
.. .. .. ... 120000

25000
..... . . 120 00'

5 00 2000
270 00 270 00
60 00 80 00

247 50 247 50

20 00 805 00 777 50

Lot de quai, Sainte-Cécile, Valleyfield, anc. bal.. 1 1er juil. 1868.................. 60 00
do St-Timothée do do .. 2 1er juin 1864.. .. .... 100 00
do Sainte-Cécile do do .. 3 1er mai 1892 ........ ...... 100 00

Lot pour hangar en amont du pont de Saint.
Timothée, Valleyfield . . .......... ....... 41er juin 1893............... 80 00

Lots 1,2,3, 4et5, enav.de ladigueinf., Valleyfield 51er jan.1892 ........ 1,00000 00 00
Lot h l'encoignure de Saint-Timothée et le chemin 0<)

de la digue inférieure, Valleyfield ......... .6 1er mai 1893 ........ 20 00 20 00
Scierie, lot ., lot à bâtir, Valleyfield ........ ... 30 juin 1892 ........ 120 00 60 00
Filat. de lainages, lot 2, lot à bâtir, Valleyfield. 8 do 1892 ........ 240 00 .
Lots à la tête du canal do .. 9* do 1892 ........ 800 00 3,500 00
Lot 845 du cadastre, pour parc public do .. 10 1er juin 1893.......4. 40 00........
Lot 846 do Grande-Ile do 111er juil. 18921........ 40 00 40 00

Quai et hang. en am. de l'écl. de o. d'eau do . . 12,
1 er mai 1893 . ....... 35 00 35 00

do entrepôt do do .. 13 30 août 1893 46 00 23 00
do et écluse de prise d'eau, Valleyfield .... 14 30 juin 1891 .... . . 115 00
do do do ..... 15 1er nov. 1892 ... ... 100 00 20 00

Partie du lot 830 do. ....... 116 1er sept.1892 ........ 80 00 120 00
Lots 101 et 116 do . 17 1er juin 1893 ........ 40 00 40 00
Réserve de l'écluse de prise d'eau do .... 181er déc. 1892.........10 00 .....

do do do 19 1er do 18921.:..... 20001 20 00
do do do ...... 20 1er do 1892. .. . 30 00
do do do ..... .21 1er do 1892;........ 14001... ......

Lot en amont de l'écluse de prise d'eau, Valleyfield 22 1er mai 1893 ...... . 40 00 40 00
Lot p. chantier en am. de l'écl. de pr. d'eau do .. 23 1er sept.1892 ........ 30 00
Partie du lot 1 pour terrain à empiler do .. 24 1er do 1892................40 00
Lot en amont de l'écluse de prise d'eau do . 251er oct. 1892......... 16 00 32 00
Part. du lot1 p.cour à charb.,écl.de pr.d'eau,Vall'd 261er juil. 1892............... .40 00
Lot p. quai, côté sud du canal do do 2715 nov. 1892......... ....... 75 00
Réserve, tête du canal, Valleyfield .. .. ........ 2811er sept.1892.. .. 10 00 30 00
Lot, en arrière des lots 1 et 2, Valleyfield.. 291er juil. 1892. 100 0 ........

STATISTIQUE DES CANAUX.

1,602 10

60 00
100 00
10 00

S0 00
1,500 00

40 00
180 00
240 00

4,300 00
40 00
80 00

70 00
69 00

115 00
120 00
200 0

80 00
10 00
40 00
30 00
14 00
80 00
30 00
40 00

48 00
40 00
75 00
40 00

100 00
16ô

Documents de la Session (No. 9.)

A-uite.

Comptes des locataires, 1891-92.

Description de la propriété.

56- Victoria.

S Canal de Willigms-1
bur. C................... M. T. Beach.9 do . . on et [MInnis. . I... J. Molson jeun10 do... ............... ... W. M. Doran.1 do .. ........ J. H. Ross.

12 do. .. ....................... Municipalitéd'Iroquois13 do .... ... ............ Commissaires d'école ...14 do ......-...... ... .... Sydney Shaver.
15 do .... ............ Corporation du villagede.

Morrisburg.



56 Victoria. A.1893
ANNEXE

NI 27.-LoYE de chutes d'eau, etc.-

ets

30 00
105 00

105 00
60 00

40 00

40 00

30 00

2 00
5 00

8 00
120 00
40 00

2,363 00

196 00
132 00
564 00
322 50
322 50

..........

430. 00
215 00
430 00

6,000 00
. .. ... .. .

..... .....

...... ....

3308 79
168

Total.

_ z

$ cts. $ ets.

20 00 20 00 30 C
15 00 45 00 3

105 00 210 00 32

105 00 210 00 331
20 00 80 00 34

40 00 35

10 00 50 00 36

10 00 40 00 37

1 00 3 00 38
5 00 10 00 39

4 00 12 00 40
120 00 240 00 41
40 00...........42

6,558 00 8,921 00

30 00 3000 10

60 00 6000 2
75 00 7500 3

392 00 588 0 4
264 00 396 0 5

1,128 00 1,692 0 7
645 00 967 50 8
645 00 967 50 9
430 00 430 0 10

1,080 O0 1,0800Il
1,296 00 1,296 0 12

860 00 1,290 0 13
430 00 645 0 14
860 00 1,290 0 15

1 00 100.16
1,000 00 7,000 00 17

25 00 2500 18
10 00 1000 19
40 00 400020

1000 10 00 21

800 60 800 00 22
100 00 10 0 60 23

10OÙ 1 00 124
1 500 800 45
1 300 900 52
1 100 100t27

450 90 450 0281
120 0 120 00 10
500 00 500 00 113

1,066 661,066 661

1,29... 80 00 31

1.5000 1  15000 33
600 00 600 00 134

380 92 135
1102 93 4,411 72 i361

40,000202

Désignation des
travaux.

anal Beauharnois
do
do

do ....
do ...

do

do

do

do
do

do ....
do ....
do

anal Lachine

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Occupant actuel. Premier locataire.

Success. Jas. McDonald. Jas. McDonald.... ....
.Success. Jas. McDonald.
.Corp. ville de Salisbury.

.Cie d'élect. de Valleyfield

.Cie de navigation du Lac
Saint-François.

.A. McPhee et Cie.......

.................. A. D. Doust........

......... ..... A. Lespérance....

... . Cie de télég. mut. du Can.
. .A. Crevier .......... .

.Wm. Hood.... ........
S. Viau......... J. Meloche.............
.... ................... E . B ergin ........ .....

........ .... Cie de mavigation de

Beauharnoîs.
......... ...... Jas. Wilson, jeune..

... Cie deavig. Richelieu..
.Frothiiigh'mietWorkmian

.... H. McLennan ...... do
... Maltby et King.... ... W. P. Bartley
... Wm. Johnson et Cie... . do

.... Peck, Benny et Cie...... o
.. .... .. ..... . Peck, Benny et Cie.Cie do 

eIra Gould et r ils..
Pillow, Hersey et Cie...

do-..
Ogilvieet Cie....... .PCie d'entr. de Mo..tréal.

Corporation de Moutréal
........... .G. et W . Tait .

G. E. Jacque et Cie.
A. W. Ogilvie.. ...

.. .. Cie dle paquage de viandedu Canada........

...... .Cie royale d'électricité..

.Ciede h. et d'él. de Mont.

.. .......... Cie de chaux Dominion.

....g.vie .tCi ......... Cie detram. de Montréal
Corporation de Montréal
G..etW.Tait..........do

..Cie d'entrep. de Mont...
..Cie.de.p aCh. de fer du Gr.Tronc.
...... ....... .Hurteau, Frères...

. Dobell, Becket et Cie...
J. Burstall et Cie...

.... e. ...................... CeretrKennedy.

...... ............... ....... C d o ' ..
.... ...... ..... P.Poulin...... ..

.H. Bulmer, èe,et Frères

C..NS D F R E CAN..... .... ... D blB ce tCe .

Documents de la Session (No. 9A.)

A-Suite.

Comptes des locataires, 1891-92.

Documents de la Session (No. 9'.)

omTotal.
Description de la propriété.

Partie du lot 830 pour moul. à moudre, Valleyfield 30 1er juil. 1892.20 00 5 * 20 00

do 830 pour cour, etc., Valleyfield. 31
1 er oct. 1892. . 3000 15 00 45 00

do 830 et privilège de construire un
cours d'eau à la Grande-Ile, Valleyfield . .32 30 uin 1892 . 105 00 105 00 210 00

Partie du lot 830, Valleyfield...... ......... 33 1erjanv.1892 . 157 50 52 50 210 0

Quai et hangar en an. de l'éc.de p.d'eau,Valleyfield 34 1er juil. 1892........20 00 60 00 80 00

Quai et magasin en aval du pont Saint-Timothée, 40 00 40 00
Valleyfield......................... 35 1er iai 1893.40.........

Lot pour quai et entrepôt en amont du pont Saint-5
Timothée, Valleyfield..................36 1er do 1893................ 50 00 50 00

Lot pour quai et entrepôt en aval du pont Saint-
Timothée, Valleyfield..................37 1er do -18931-.......3........ 40 00 40 00

Privilège de placer des poteaux sur la levée du canal 38 1er oct. 1892-.................3 00 3 00

Lot pour la pesée publique en amont du pont
Saint-Timuothée, Valleyfield.............391er do 1892.8 00 5 00 10 00

Lot sur la Gr.-Ile, extr. est de la digue, Valleyfield 40 1er avril1893 8600 4 00 12 00

Lot à l'écluse n" 7, Me1òcheville ...... ....... 41 30 juin 1892 46000 180 00 240 00

Lot près du pont Saint-Timothée, Valleyfield.... 42 30 sept. 1880................ 40 60 40 0

.3,206 50 5,714 50 8,921 00

Hangar à fret au bassin n
0 1.................... 11er iai 1893........ 30 00 .... 30 00

Magasin do.........21er do 1893 ........ 60 00 60 0

Hangar à fret do .................... 31er do 1893........ 75 00 75 00

Entrepôt et cour à charbon, lot n
0 1......... 4 30 juin 1892. . .. 392600 196 00 60

Elévateur à grain sur le '), lot n
0 2.............. 5 30 do 1892 ....... 264 60 0132 60 396 00

Lots 3 et 4 et ½ lot n
0 2, bassin n

0 2T......... 30 juin 1892 . - .6450 256400 1,692 60

Moulin à farine, lots 5 et -, no 6, bassin n° 2. 8 do . ... . 0 322 50 967 50
Fabrique de clous, lots 7 do do .... 9 do....0....... 4 0 322 50 967 50

do lots 8 do ........... 10 1er mai 1892 ...... 43090........-.-. 430 00

Elévateur et magasin, lots 9, 10 et 11..........i.l. 11er avil 1892.... ... 1,080 00 .......... 1,08 00

Moulin à farine et magasin, lots 12 13 et 14 ...... 121 do.. .......... 1,2960 0 .... 1,296 00

Fabrique de clous et de carvelles, lot 15....... . 1330 juin 1892 . .... 860 00 430 00 1,29 00

do peinture, lot 17.................4 do. ••.. --...... 430 00 2150 0 645 00

Moulin à farine, lots 18 et 19 ... .............. 15 do . .. ... 86 0 0 430 0 1,290 0

Lots du côté sud-ouest du déversoir........... 16i1er sept.1
892 ... . 000 00.70 0

Cale sèche, chantier et moulin, bassin nQ 2.. 17 30 juin 1892. 1,00 0 6,000 00 7,0000

Lot pour bureau, rue Colborne, Montréal ........ 18 1er juln 1892. 100........2. 1 0 25 00

Langue de terre du côté N. -0., rue du Moul.,b. no 219 1er sept.1
89 2 . . . . . . . . -10100

Approvisionnement d'eau pour un tuyau de 440
pouces à la fabrique, rue Wellington..... ... 20 do 40.60...40.0.

Approvisionnement d'eau pour un tuyau de 10
pouces à la fabrique, bassin no 2 ... . . .. 211er juil. 1892.1.6. .... 100 00 100 00

Partie du lot 384 nord, bassin Wellington. .. 22 1er nov. 1892 . . . 000...........80000

Lot pour hangar, ouest do ...... 23 1er oct. 189210............10 0

Voie double sur le pont de la rue Wellington .... 24lerjanv.1893.......... 1 00...... 1 00

Bain flottant près du pont Wellington ......... 25 1er juil. 1892 1....... 1 00 1 00

Lot de pac do . 26 1er sept.1
89

2 ... . . .. . .  1 0 00

Tuyau de 2 pes dessous le canal................. 27 1er juil. 1892 ... ... 45 00

Terrain au bassin n
0 

4................ .... 28 do. ........... 450 00 450 00

Evitement, côté ouest, pont Wellington.. 29 1er août 18921..9....0.....0.. 120 00
301e mai1892...500...60..500 6

Lots 1, 2 et 3, bassin ouest, pour empiler du bois.5.. 30 le mai 1892 1,066-66 1,066 66
Lots 4,5, 6 et 7 do do .31 do . . 80060 80000
Lots 8, 9 et 18 do do .32 do , ... ...... . · 000 10 00

Lot pour une cour à bestiaux, Pointe St-Charles. 33 1er fév. 1893..1..0.... 60 00 150 00

do un hôtel, Pointe Saint-Charles.......34 1er déc. 18926.... ... 60...9260 902

Lots 1 et 2, ouest, bassin Saint-Gabriel, n° 4 .. . 35 1erjanv.1
89 3 . 0- 92 31 92

Lots 3, 4, 5, 6et 7 do do ...... 361er mai 1893 ................ 4411 72 4,411 7

STATISTIQUE DES CANAUX. 169

A. 189356 Victoria.
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56 Victoria.

DT.

Total.

$ cts. ets. $ ets.

420 75 420 75 841 50 37[C
1,798 32 684 44 2,482 76 38
5,108 24.......... 5,108 24 39

412 33 412 33 40
.......... 174 40 174 40 41
......... 600 00 600 00 42
........ 100000 100 00 43

253 68 84 56 338 24 44
1 00 1 00'45

.. ...... 100 00 100 00 46
180 00 180 00 47

150 00 300 00 450 00 48
........ 169 12 169 12 49
1,08816 362 72 1,450 88 50
.. . . ... 500 00 500 00 51

.... 40000 40 00 52
1 00 1 00 53

... 200 00 20 00 54!
100000 100 0) 55

... 25 00 25 00 56

.. -'* 10 0<) 10 1057:
840 0 1,680 00 2,520 00 58
800 50 1,601 00 2,401 50 59

10000 10 00 60
..... .... 50 00 50 00 61

.... .... 30 00 30 00 62
.......... 10000 10 00 163
.... ..... 20 00 20 00 164
.... ...... 40 00 40 00 65
.... ...... 33 82 33 82 166
.......... 33 à 33 8467
.......... 10 00 1000 68

- . 10 00 1000169

23,180 44 22,639 49 45,819 93

7 50 7 50 1
60 00 60 00 2

10 00 10 00 20 00 3
19 34 .......... 19 34 4

1250<) 25 00 150 00 5
125 00 2500 150 00 6

25 00 25000 50 00 7j

311 84 145 00 456 84

....... 4<)) 40 00 1
3 00 1 00 00 2

80 00 0800 3
240 00 60 00 30000 4

80 00 80 00 1600 5
80 0<) 80 00 6

120 0<) ....... 120 00 7
2 00. 1 00

4 00
250 00 ........

170

3 00 8
4 00 9

250 00 100

Documents de la Session (No. 9A.) . A. 1893

ANNEXE

NI 27.-LOYER de chutes d'eau, etc.-

Désignation des
travaux.

aial Lachine
do
do

do
do
do
do

do
do
do
(10
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Occupant actuel. Premier locataire.

............... O. Dufresne et Frère. ..... ....... .. ....... Bourgoin et Thibault....
... .. . .................. .Cie de bois de service

Henderson.
......... D. Pariseau.........

.... ..... .... 1.. ..... P. M cCrory ............

.... ....... .. ............ Cie d'agence Standard..
.Waren Seraf Asphalt

Paving Co.........
..R. Ready ...........
.A. Cantin .............

.... ................. .... iCiede trans. de M ontréal
.P. McCrory. .... ...... V. Paradis..............

.Henderson, Frères......
. ........ ... ............ P. M cCrory .. .. ... ..

.H. Bulier, jeune, et Fr.
...... ... ......... Dobell, Beckett et Cie...

....... B. Ethier..........
........... S. Delisle.....«.......

................... Cie man. des Marchands.

. .......... ............ J. et C. Hodson. ..
................ ....... Cied'abattoirs Dominion

E. V. Mosely et Cie..
.ra Gould et Fils.
.... ..... . ........... Est. J. Frothingham ...

.. . ... ................ Albert Fox.. ...
...................Cie de ponts, Dominion.

.... .. ... ... ,....:. E. Ouellette et Cie .
.............. . Cie de ch. de fer P.C....

Wn. Davis et Fils..
.. ................ C.defildef.bar.Domnin'n

.. G. W. Cameron....
.... ..... .... .. .. Henderson, Frères.....

.Parent Filion........

.R...... .. ..... R . Latimer.......... .

Canal Chambly....... ................. J. A. Maurice.
do. ..... .............. Cie de ch. de fer Sud-Est.
do .... H. Riendeau........ ... Catelli, Frères.
do. ..... J..................J. C. Pierce........
do .... ............... Bisset et Donaghy....
do. ....................... Simard et Godin.......
do .... Jas. O'Cain.... ....

Canal Rideau....: ......... ........... G. Sterling...... ...
do .. ............ .. Club de canot d'Ottawa.
do.......... ............... Thos. McKay.
do. ....................... G. W. McCulloch.
do...........................J. G. Butterworth ...
do .. . ...... .. .......... , Dey, Frères .... .....
do...... ................. J. W. McRae et Frères..
do........................... Corp. de la cité d'Ottawa
do .......... ............ do
do................ ... ..... Wm. Little.............

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

Documents de la Session (No. 9A.) A. 1893

Comptes des locataires, 1891-92. Av.

Total.
Description de la propriété. C Too e

$ ets. $ ets. $ ets. ets.

Lots 8 et 9, bassin St-Gabriel, n 3....... 371ler mai 1893v.........420 75 420 76 241 50

Lots12ouest et15et16 do do....8 do.................2,482 76 2,482 76

Lots 19 et 22 ouest, bassin St-Gabriel, n° 3 et
13 etl1

4 
est do do 2.. 39 do 18921...........5,108 24 5,108 24

13 et 14 do do 2.. 4 do .412 33 .......... 412 33
Lot 21 do do 2... 41 o 1893. 174 40 174 40

Lots 7, 8 et »9S.E., côté du bassin Wellington... 42 do 600 00.600 00

Lot à St-Gabriel, près de l'ave. Atwater, Montréal 43 1er oct. 1892. 100.......... 0100 00

Lot 17 est, bassin St-Gabriel n° 3............... 44 1 er mai 18931.......338 24 ..... ..... 338 24

Lot de grève en face de sa cale sèche ............. 45.eravril8
9
21........0 00 1 00

Part. de l'île n 5, p. un chant. de nav. à St-Gabriel 46 1er juil. 1892 .... 1...0. 10 001.......... 8100 00

Lot de quai à St-Gabriel...... ............. 47 Ier jan. 1893. 180 005. 180 00

Deux lots sur la rue Ottawa, Montréal...........48 1er nov. 18921..... 450 00.. . 16. 450 0

Lot 20, bassin St-Gabriel, n 2, Montréal.. 49 1er mai 1893!....... .......- 169 12 169 12

Lots 10 et 11 ouest, bassin St-Gabriel, n' 3.......r50 d. .................. 15088 1,450 8

Hangar, no 1, bassin St-Gabriel.............. 51 30 juin 1892.... .. 500 00 . 500 00

Lot pour hangar à houille, pont Brewster........ 52 1er mai 1893 ....... 40 00 4 00

Bain flottant près du pont do..........53 1er août 1892 ......... 21 002...... 1 00

Approv. d'eau par un tuyau de 10 pcs, bassi n0 1 541er jan. 18921.......200 01......... 200 00

d do Saint-Henri. 55 1er nov. 1893. .. 100 0<)...........0)

do établissement, Saint-Henri ...... 56 1er juil. 18921.......25 00) ........ 25 00

do àla traverse du Grand-Tronc. .. 57 1er oct. 1892.....1,0 0......4.....10 00

do alécise n ................ 58 30 juin 182 . 1,680 0<0 840 00 2,520 00
Chute d'eau, Côte Saint-Paul, écluse n 4. 59 do .... 1,01 0 800 0<) 2,401 50

Approv..dl'eau do do. ........ 60 1er nov. 1892.........10 0< .......
do en aval del'écl. de pr. d'eau, Lachine 61 1er juil. 1892 . 50 0<)......0.500<

Lot en amont du déversoir régulateur, Lachine..t62 1er mai 1893 ............. 3010<) 30 00

Priv.de poser une voie surle dépôtde déb., Lachine,63 do 10 00 10 00

Lot en amont de la nouv. entrée sup. del'écluse do 64 do . . , .. 2<) 0.0 . 40 00
Appr. d'eau, en aval de lécluse de prise d'eau n' 5. 65 1er sept. 1892........403 82 40

Lot 19............. -............... .....- 6730 juin 1892 33 824... ..... 33 82

do 22, à la Côte Saint-Paul.......... ...... 067 do10.......03384 33 84

Usage du hangar n 4, pour un rond à patiner.... 68 1er mai 1892 ....... 100010 00

Espace dans le hangar.............. ....... 69 do... ...... 1000.10 0<

19,127 10 26,692 63 45,819) 93

Deux lots de terrains à Chaîmbly .............. 1er mai 1878.............. 7 50 -4750

Lot de quai à Saint-oseph..................2 1er juil. 189210........0 0<260 00

Lot dans le village de Chanbly......... ... 31er mai 1893 .. 1 0.0 10 034 1 42000

Quai aSaint-Jean.........................4 19 nov. 18812.019 34 19 34

Partie du quai du canal à Saint-Jean.......... m juin 1892 .............. 125 0 150 00

do do 6..... .. do 12500 2500 150000

do do •..•.• 7 do ..... 2 0 250) 0 0

220 00 236 84 456 04

Lot de grève au pied de la côte du Major, Ottawa.. 1 1er jan. 1892 40 000
do do 2 lerjuin l8

9 2
.. . 4 00) 40<

le Verte, au-dessus des chutes Rideau do . 3 ler jan. 1892........80 00............ 30 0<

Lot p. hangar à charbon, bassin du canal do . 430 juin 1893 ........... 8.... 300 00 300 00

Lots1 et 2 do do do 1. do 1893. 8000 8080- 16000

Lots 4, 5; 6 et 7, abri de chal. do do .. . 6 1er mai 080< 0
Loti1, S. -E., do do 7 1er avril18

82 120 0 )  1 0 0

Lot pour une mais. depesage, E. do do .. 8 1er mai 41893....... < 00 .34 00

Permission.de poser l'égout princ. do do .. 9 1er déc. 18920........... 00 5 00
f~250 00

Lot 'a bâtir, côté est, tranchée profonde, Ottawa..110 1er avril1891.
STATISTIQUE DES CANAUX.171
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A-Suite.



56 Victoria.

DT.

.3 1

Sts. $ets.

. 1. 40 00
5 00 1 00

14 00 2 00
1 00 1 00

......... 100 00

....... . 1 00
2 00 2 00

... .. 13 50
... 100
200 2 00

. . .. . 2 00.
14 00 200
.. 100

00 1 00
. ... ... 10 00

13 00 13 00
. 50

36.00 9 00
1400 1 00
.. .... 1 00

.......... 2 00
..... ... 2 00

.. . .. . 5 00

10800 1200
62 50 8 25
2200 200
3000 300
30 00 3 00

.......... 25 00
22 00 2 00
21 00 3 00

.......... 3 75
202 50 22 50
18 75 12 25
157 50 11 25
39 00 9 75
4950 8 25
3300 8 25
77 25 7 50

.. . .. 50
2100 300
22 50 2 25

8 00 4 00
50 00 50 00
50 00 10 00

.. ....... 4 50
2500 500

.... ..... 5 0 05
10 00 10 00
1 00 1 00
1200 1200
40 00 5000

4,740 00 12000
0 20

...... .... 4 00
3200 300

......... , 300

100 10 00

1720

.Documents de la Session (No. 9A.)

Total.

NO 27.-LoyEas

Désignation desraax.

- ----- travau

S cts

40 00 1 Canal1Ride
6 00 12 do

16 00 13 do
2 00 '14 do

100 00 15 do
1 00 16 do
4 00 17 do

13 50 18 do
1 00 19, dO
4.00 20' do
2 00 21 do

16 00 22 do
1 00 23 do
2 00 24 do

10 00 25 do

26 00 26 do
9 50 27 do

45 00 28 do
2 00 29 do
1 00 30 -do
2 00 31 do
2 00 32 do
5 00 33 do

120 00 34 do
70 75 35 doe
24 00 36 do
33 00 37 do
33 00 381 do
25 00 39 do
24 00 40 do
24 00 ý41 . do

3 75 42 do
225 00 '43 do
180 00 !44 do
168 75 145 do
48 75 46 do
57 75 47 do

.41 25 148 do
84 75 ý49 doû

7 50 50 do
3 00 51 do

24 75 52 dlo
12 00 53 do

100 00 54 do
60 00 55 do
4 50 56 do

30 00 57 do
5 00 .58 do

'>0 00 59 do
2 00 60 do

24 00 61 do

4,86 016; d
0 20 164 ! do
4 00 65 do
6 00 66 do
3 00 167 do

. 10 00 168 dlo
CHEMINS

Occupant actuel.

A. 893

ANNEXE
de chutes d'eau. etc.--

Premier locataire.

au..............i..........J. et T. Ballantyne.
.Robt. Hastey.. . John Heney.........

... John Neville .... ....
....................... Mun, de la citéd'Ottawa

Bronson et Weston. ....
..... ..... .... ............. R . W . B axter..........
............ . ... Andrew Hickey......,

. . .. ..... .H. Patterson....
..... .......... ............. John Grahamn .........
..... ....................... Thos. K ingston.........
..... ................... .. P W . D. M orris ..........

..................... ... .Robt. M cCloy........

... Succes. de Thos. McKay
.Ch. de fer Can. Atlantiq. H. Jackson,.... ...

.. ......... , ............ Comité temporel de. l'é-
glise Saint-André.

....... MichaelKeily..........
..... . . ................ P. O'Donnell........

. ..... ... . .. . .... Jas. Marks..... ....
..... ..... Henry Hartney...

... ..... -. ........ L. Duhamel...........
..... ... ..... ........ ... W m. M iller.... .....
..... . * .' .* .... ...* -.. . Geo. M ay..............
..... Chemin de fer du C.C.P. Cie du ch. de fer St-Lau-

rent et Ottawa.
..................... R. E. Hardey.

........... M. Kilroe...........

...... ............... .. . Francis Abbott.
do

... . ... .. d
...... ..... ................. (J. R. Booth........
..... ............ .... . .. Veuve A. Howlett.
.... .... .... ........... Wm. Rowland.
............................... Geo. Rickey... ......

. .. ................. . Dawson......
. . Thos. Paget.........

..... ...... . .. ........... .Chas. McCaffrey.

..... . .......... . ,....... G eo. M orris..
..... t...W... .......... Wm. Powell.........

. .............. Philip Kennedy.
.Daniel Delaney........

.... .......... ....... D enis Bergin..........
..... ........................ Thos. M ay ....... ...

..... D. Caneron.........
....................... T. et P. Collins.

.... ... ....... London & Can. Loan Co
. .. ..........-.-. ............ Stafford M errifield......
..... ........... ..... .... Geo. Shepherd ........
..... ........................ A. C. White........

. ...................... 'Alfred Chester ..
. ...... ... e...... essie M iner........
. . . ................... Josiah Payne...........

...~East.......... .. . on......... ....
.H.1 Merr;ck,......... .

.uccession d R. Ward.. Joshua Bates .......
............ ..... A . W ood.... .........

.... ....... ............ ... W m. Lavender....... .
. ... ........................ W . W . Berford, aîné ...

.... ........ .............. J. B. et B. Tett.

.W. H. Whealey........
DE FER ET CANAUX

x.

A--Suite.
Comptes des locataires, 1891-92. Av.

Description de la propriété. cc Total.

$ ets. $ etc. $ cts. $ ets.

Lot pour moulin et cour à charbon au pt du C.C.A. ier jan. 1893.......40 00 . 40 00

Réserve sur côté est, tranchée profonde, Ottawa.. 121er sept.1892 ......... 0 . .. • 16 00
Réserve en face de sa propriété do .. 131er jan. 1893........ ... 0

Lisière rés. pour terrain de l'exposition do .. 14 do 1893 2. .. . .... 100 00 12 00

Lots pour empiler du bois, Stewarton do .. 15 30 août 1892
1 

. 1 00.100
Réserve en face du lot G, con. C, Nepean.. 161er jan. 1893t.. ...... 10G 4 00

do do do 11 1 er4dc. 1892.0........4000 .13
do 1S. do do. . 18ýer jan. 1893 ........ 13 50 ...... 13 50
do èN. do do . l9ý do 1893 1 00 ........... 1 00

do en face du lot F, con. C do 120ler nov. 18924.0.......... . 00
do do K do 2110 août 1892 ........ 2 00200
do do K.·16 00 16 00
do do K do .. 22

11er nov. 1892 ....
do abride uhloupe K do . 231ler sept.1892 ..... . 200 .

do en face du lot B do .4
1

er jan. 1893 ....

do do H do . 25 do 1893 ....... 10 00 ... 10 00
do do E, con. D do. 26-er-i ai 1893....1300 13 00 26 00

do do E, cn.D o......2,1r.ai ..... 9 50
do do do 27 do 1893.........950. ...

do do n1,con.B do .... 28ý do 18,93.......... 4500 4500

do en face des s.-10ts64 et 65, lot1, c. B, Nep. 29t do 1893 2 00 ....... . 00

do en face du lot K, con. B, Nepean .... 30 do 1893k.........10G 2 00

do en face du sous-lot 5, con. B, do . ... 31 do 1893 .-.... 00... .200ò200

Privil. de quaiage sur sous-lots 29 et 30, c. B, Nep. 32 do 1893 2....2 G.

Droit de passage sur les lots 8 et 9 (marécage de
Dow), con. B, Nepean...................33 do 1893........·5·GO 0 00

Réserve sur lots 22 et 23, con. A, Nepean....34 1er jan. 1892............ 7120 0 120 G

do l N lot 8, con. 1, Nepean.. ........ 35 do .1893. . .·· 40 24 05
do partie lot 40, con. 1, 0.F., Nepean... 36 do 1892 . .... ........ 24 00 24 00

Sdo 37 ler nov. 18921.... . . .. t ... 0 3300
do do do .·38 do 1892.. t 3300 33 00
do 51acres do do ... 39 1er sept. 1892..... 2500.......... _25 00
do 5 r do do ... 40 1er juil. 1892.... .. 24 00 24 00

do lot N, con. 1 do ... 41 1er juin 1893 ...... -4... •324 7
1 2 do ... 42,1er jan. 1893 .-.. 5 3 2752..
3 2 do · do 1893 .. .... 225 00 225 00

do 3Nlot4 2 do ... 44 do 1893. 180 00 180 00
do iN 4 2 do -- do 1893................168 75 168 75
do •S 5 2 do ... 4 do 1893.48751 4875

do 5 2 do ... 47ler déc. 1892 ........ .. 57 75 57 75

do iS 6 2 do ... 481er jan. 1
893 . . . . . . . . . . . . . . . .  41 25 4125

do ..S 8 2 do .. 49lerdéc.18928........4....... 875 84775

do lN 6 2 do ... 1ler jan. 18937.. ........... .... 50. 50

do > 23, R. face do .51 do 1893.........
do !N 22 do do .. 52 do 1893........-........ 2475 2475
do .9, con. 1 do ... 531ermjuin189

3  800 400 1200

Surplus d'eau au barrage, île Longue..............54 do 1892'....... 50 GO50 00 610 00

Réserve en face du lot n 40, con. 1, Oxford...S...551er juil. 1892,....0........ 600 6000

do do do 1,56 ler jan. 1893..5..0.... 4

do sur la 1O du lot 27, con. 1, Marlboro... . 57 do 1893............- . . 00 30 00

do lot 3, con. B, Wolford............. 581er juil. 18921....... 0 00. 0..2 00

do 2 B do .............. 5911 do 1892.ý,....... 1000o 10 00 20 00

Partie du lot n'9 A do.... ......... 601eravril 189
3 ... . . 100 100 2 00

Lot en amont de l'ancienne écluse, Merrickville.. 611er déc. 1891 t2. -45 00 245 00

Réserve près du pont tournant, Merrickville.. 62 1er juin 1892 t.... .... 45 GO0t 45 GO

Lots A et B, Old Sly's.......... ........ . 63 1er mai 189
2 . -4 4860-GO.- 4,860 0

Réserve sur partie du lot 1, con. 4, Smith's Falls. 64 30 juin 18921.. . G- 4200...4 20

do do 1 4, Ebnsley. 651er jan. 1892 4 GO0 4 GO

Partie du lot 21, con. 5, Elmsley S., Oliver's Ferry. 66 1er mai1893 .... ... . 3

Lisière de terrain et entrepôt près de la station
d'écluse de l'Isthme, Newboro . . . ......... 67 do .......... ..- 303 00

Partie du lot 21, con. 5, Crosby-Nord, Newboro. . 68 1er sept. 18921...0.....0 G

STATISTIQUE DES CANAUX. 173
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ANNEXE

N° 27.-LoyRs de chuttes d'eau, etc.DT.

S ets. es, es

1 01 00 20
5 00 100 15o

228 00
867 50 150 7
52 50' 0 0 175

$ Sts $ ets. $ cs

5 00 1 00 100
228 00 76 00 000

76 00 100

3 00105 00 0
52... 50.. 105 00 1 0
50 00 1000 000

00 5 00 100
1 4000 1000

10 00 10 00

5 00 00010.00
.......... .1000 . 100

..* 100 100
300 40,..., 300 60
1500 100.. . 6 . 100

... .... . 1 00 -1 00

300 1 00 400

89 00 '121 00 210 00

Désignation des
travaux. Occupant actuel. Premier locataire.

69 Canal Rideau........... ............. W. J. Webster.........
70 do..........................T. H. Hughes.... .....
71 do ................. ........... W m. Anglin... .....
72 do. ............................ M . J. Foster ...........
73 do ..... ................... .. ,. John Rourk............
74 do........................... John Brannigau..... ..

1Canal Grenville...... ................ A. J. Grier.........
2 Canal Carillon........................Hy. E. Masson.......
31 do. ... ........................ John Brophy... .:.. ..
4

1
Ecluse Ste-Anne....................Delphus Lebeau.

51 do .. .......... ..... .... I... Cie Mut. de tél. du Can.
6 do .. Cie de télég. du G. N..O. Cie de télégr. Dominion..
7 Trav. de la r. Trent ........ ........ .... .. Francis Sandford .... ..
8 do. . ...................... R.C.Smith..........
9 do. ....... ...... . ..... ...... Tas. Cummings.........

10 do. .... ,..................... Cie de téléphone Bell....
il do. ........................ Lakefield Lumber Co. · ·
12 do. .. .............. ........ John Hull...... ........
13 Cap-Breton.. .... ........................ Neil M acNeill..........

56 Viçtor.ia.

174 CHEMINS DE FER ET CANAUX,

Description de la propriété.

Part. du lot 21, con. 5, Crosby-Nord, Newboro'.. .691er mai V
Lot de grèeve 'al'écluse Chaffey................ 70.30 juin V
Chute d'eau à Brewer's upper moilîs, anc. bail.... 711er jan. 1

do do lower milîs...........72 1er jan. t

do sur lot 48, con. 1, Kingston ......... 73 1er juil. 1

Réserve sur lots 35 et 36, con. 1, Kingston ...... 74 1er août 1

Maison et terrains sur lot no' 8................ 1er mai 1
Lot pour pâturage .... .... ............. 230 juin 1

do. .......................... 330 jun I
Lots 112 et 113, paroisse de Sainte.Aune.. .- 41er sept
Placer des mâts sur la réserve du gouvernement. 5

11er jul.do do .. 6 1er mai1

Lot aux chutes Fénelon....................7 1er déc.

Chutes d'eau aux rapides de Buckhorn. .. 8 1er jan.

Lot et maison d'écluse, rapides Chisholm.......··· 9 30 jun.
privilège de placer des mâts sur divers canaux... 10 1er jan.

Chutes d'eau, Lakefield..............· - - -. 1er ian.

do do. ............. .···1erjan.
Lot à l'île Longue, Barachois........... · · · er fév.

A. 1893
56 Victoria. Documents de la Session (No. 9 A.)

A-Suite.

Comptes des locataires, 1891-92.

$ cts.

2 00
15 003034 00

472 50
157 50
60 00

8,747 70

10 00
10 00

3 00
1 00
1 00

100 00
3 00

-60 00
6 00
1 00
1 00
4 00

210 00

175
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ANNEXE
N° 27.-LOYERs de chutes d'eau, etc.--DT.

es

.4-

$ cts.

54 38
50 59
59 15
13 06
14 21
4 00

33 59
0 35

96 66
4 90

23 29

354 18

. .. . .. .. ..

.... ......

..........

. .. . .. .
. .. . . . .
. .. . . .. .

. . . . . . .

Total.

$ ets.

54 38
50 59
59 15
13 06
14 21
4 00

33 59
0 35

96 66
4 90

23 29

354 18

Désignation des
travaux.

1 Ch. de fer Intercolonial.
2..................
3 .................
4 . .... ... .. ... .. . .....
5 ..................

6.... ......... .....
7 ... . ...... .... .....

.9 .. .............. ...
10 .. . . . . . . . . . .
11 . . . . . . . . . . .

Nom du propriétaire.

John et William Sproule.... ..........
John Ferguson......................
Joseph Graham ... .......................
Paul Foster............................
Donald McArthur ....................
Cornelius Dyer..... ......................
John Foster........... ..........
William et John T. Ives... ..............
Famille Christie.................. ..
A. W . Tanner...*.......................
William et Alexander Scott..... ..........

DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 30 septembre 1892.

CHEMINS DE FER ET CANAUX.

56 Victoria.

l, acre de terre, Pictou, Nouvelle-Ecosse......... ....
3
Ii do do .

2
15U do do

4
NrG do do

9
,-R do do ...............

1 d1- do do
8  f/A do do ..............
1%' do do . ..............
3f% do do
lJn do do .............
luu do do .............

cf

nz

-S5

o
nj

. i894

Av.

U Total.

$ ets. $ ets. $ ets.

. ...... ... ..... . 54 38
.. ....... .......... 50 59
.......... .......... 59 15

...... ..... 13 06
14 21

... ,....... ......... 4 00

.......... .......... 33 59

.......... .......... 0 35
... .... ... ..... 96 66

.......... .......... 4 90
......... . ...... 23 29

.............. 35418

$ ets.

54 38
50 59
59 15
13 06
14 21

4 00
33 59

0 35
96 66
4 90

23 29

354 18

C. E. CIIUBBTJCK,
Commis des loyers de chutes d'eau.

STATISTIQUE DES CANAUX.

9a-12
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Yentes de terrains, 1891-92-Fin.

I 
I

66 Victoria.

A-Fin.

Description de la propriété.

176
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DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX-DIVISIONi
DU REVENU DES CANAUX.

BUREAU DE L'INSPECTEUR DU REVENU DES CANAUX,
HAMILTON, 21 novembre 1892.

MoNSIEUR,-J'ai l'honieur de faire rapport que durant l'exercice expiré le 30
juin 1892, j'ai inspecté tous les bureaux de perception des péages sur les canaux du
Canada.

Lors de mon inspection des états détaillés du revenu perçu à chaque bureau
furent soumis au département.

Les recettes brutes à compte du revenu des canaux pour l'exercice 1891-1892
ont été de $347,339.02.

Les recettes des loyers de chutes d'eau et autres pour l'exercice expiré ont été
de $32,084.65.
- Classées par districts et bureaux, les subdivisions du revenu des canaux sont
comme suit:

CANAL WELLAND.

RECETTES PTJ CANAL.

Bureaux.

Port-Colborne. .... ..
Port-Dalhousie ..........
Dunnville .... ..........
Port-Maitland... ........
Port-Robinson........
Sainte-Catherine.....,.
Chippewa............

Totaux....,. ......

Quaiage Amendes Autres re-Péages. et enunaga- et
sinage. indemnités. cettes.

$ ets. $ ets. $ ets. $ ets.
141,745 14......... .. 20 00.........

50,410 74...... ..... 35 82 .... .......
430 77 .............. ...... ..........

3 99 ...... .......... .
618 89.................... 177 69
552 34.......... 538 88 .... .....

46 58............................

193,808 45....... ...... 594 70 177 69

Total des
recettes des

canaux.

$ ets.
141,765 14
50,446 56

430 77
3 99

796 58
1,091 22

46 58

194,580 84

Loyers de
chutes -d'eau

et autres.

$ ets.
135 48
556 11
615 55

........ ...
812 00

5,043 26

7,162 40

CANAUX DU SAINT-LAURENT.

Beauharnois........... 1,285 20. . ...... 35 00........... 1,320 20 3,206 50
Cornwall............. 23,36139 ........ ....................... 23,361 39 805 00
Cardinal ................ 757 14 5 00 ...... .. . 762 14 698 00
Lachine.. .. ............ 2,249 12 24 90 5 00 1,495 65 3,774 67
Montréal..... .......... 26,082 20 4,618 43 116 10 13,149 26 43,965 99 19.128 30
Kingston..... ...... .... 11,869 46 ...... .... ..... .................. 11,869 46 - .........

Totaux ............ 65,601 51 4,643 33 161 10 14,644 91 85,053 85 23,837 80

CANAL CHAMBLY.

7,793 71 70 00
10,853 75 150 00

690 78..........

19,338 24 220 00

• CHEMINS DE FER ET CANAUX.

A. 1893

Chamsbly................7,705 41 ........... 13 00 75 30
Saint-Jean..............10,853 75 ....... .... ............ ...... ....
Saint-Ours... ........... 690 78 ............ ............ ...........

Totaux............. 19,249 94............. 13 00 75 30

1 1
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CANAUX DE L'OTTAWA.

Divisions de perception. -

Ottawa.......... .......
Grenville............
Carillon.............
Ecluse de Sainte-Anne....

Totaux.........

RECETTES DES CANAUX.

Quaiage
Péages. et emmaga-

sinage.

$ ets $ cts.
19,631 01 ...........
17,246 74 ...........

115 78..........
1,553 42

38,546 95 ...........

Amendes Autres
etrcts.

indemnités. recettes.

10 00
............
............

10 00

$ ets.
.................. .....

8 00

8 00

Total des Loyers de
recettes des chutes d'eau

canaux. et autres.

$ ets.
19,631 01
17,256 74

123 78
1,553 42

38,564 95

.$ cts.

............
5 00

20 00

25 00

CANAL RIDEAU.

Ottawa.........,.........3,743 93 131 18 20 00
Kingston-Mills...........1,275 08............. ........
Smith's-Falls........ .. 598 09...................

Totaux.... ........ 5,617 10 131 18 20 00

309 70
.............................5.0

5 00

314 70

CANAL SAINT-PIERRE.

Saint-Pierre...... 2,317 03 .. 3 28

CANAL MURRAY

Bighbtoni. . .

4,204 81 590 75
1,275 08 105 00

603 09 53 70

6,082 98 749 45

2,320 31. ......

6 37 01..0..............3701

CANAUX DE LA VALLEE DE LA TRENT.

Burleigh................. 101 38 ............ ............... .10138 ...........
Bobcaygeon.............. 357 68 ..... ............... 72 00 429 68.... . ..
Chutes Fénelon ..... ,.......16 70 .. ................... . .........., 16 70 50 00
H astings................ 32 82 ....... .. .......... 39 82 40 00
Peterborough,.............140 56-....... ........................ 140 56
Buckhorn................. 39 70. .... ..... ... 39 70 ............

Totaux............ 688 84....................... .. 72 00 760 84 90 00

Grandà totaux... 326,469 83 4,774 51 798 80 15,295 88 347,339 02 32,084 65

Les recettes ci-dessus sont soldées par dépôts en banques au crédit du receveur
général.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant se.viteur,

H. B. WITTON,
Inspecteur des canaux.

M. T. TRUDEAU,
Sous-ministre des chemins de fer et canaux.

STATISTIQUE DES CANAUX.

A. 1893
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1IN DE X
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REVENU ET -DE LA STATISTIQUE ]DES CANAUX

PAGE.
Abbey, J. et J. Locataires..........164
Abbott, Francis do..............172
Acer et Kennedy do .. .. 168
Acer, C. M.do..............168
Anderson, James do..............166
Anderson, J. T. do........... 166
Andrews et Fils doi............162
Anglin, Windo. .....-........ 174
Appendix A........................... 16
Ballantyne, J. et T dLocataires........... 172
Barbeau, F. X do. ............ 166
Bartley, W. P do . ....... 16
Bates, Joshua do. ........... 172
Battie, John do..............162
Baxter, R. W e do.............172
Beach, M. T. do. ........... 166
Beaty, W.P do. ............ 162
Beauharnois, Cie de na do. .......... 168

vigation à vapeur de
Beermer et Sullivan Remise.............. 12
Bell,-Cie de téléphone Locataires........... 174
Benson, W. T. do. ....... 164
Benson et Aspden do..........164
Berford, W. W. do.............172
Bergio, D. do...........172
Bergin, EisoC a do ... 168
Bissett et Donaghy *dopu.........170
Bolduc, T. et W do............166
Booth, J. Rdo.............172
Bourgoin et Thibault do........... .. 170
Brannigao, John do........... 174
Bridges, James do............164
Brocklehank, L do............1684
Brodeur, S. A n do............174
Bronson et Weston do............172
Brophy, John do174
Brown et Merri tt doI ....... 164
Brown et Ross do.....agh2
Brown, T. F. et Frères..................164
Brooks, Cspit..................... 8
Bulmer, H., Te et Frères Locataires..168,170
Buntin, A. do166
Burstall, J., et Cie do168
Butterwortb, J. Gx. do .. 170
Cameron, D. do172
Cameron, G. M. do . 170
Caeron et MInnis do ........ 166
Canada-Atlantique, do...........172

Cie de c..de fer d.
Canada Meat Packing do ... .... 168

Co.
Canada.dMutuelle. Cie do 168. 174

de télégraphe
Canadien du Pacifique, do 170, 172

Cie du
CanauxDépenses Détails des...........

do Revenu....................... .2
do Remises.......................12
do Statistiued..................... 16
do Tarif ........................ 156

PAGE.
Cantin, Aug. Locataire...........170
Cardinal, Joseph do..............166
Carmen, P.do .162
Carter, L. G. do............164
Catelli, Frères do..............170
Chaffey, B. E. do..............182
Chambers, R. do..............164
Chester, Alfred do..............172
Chisholm et Minor do ......... 164
Christie, famille Acheteurs..... .... .. 176
Clark, Wm. Locataire...........178
Clegg,Wmn.do.............. 164
Clermont, J. Amendes.............19
Cockurn,'dAlex. Locataire............164
Collier, Rdo..............162
Collins, T. et P. do........172
Conlon, J. et F. do............. 164
Corporation du-

Comté de Welland do...... ....... 164
Montréal do.............. 168
Ottawa do......... .170, 172
Port-Colborne do ............. 164
Ville de Salahcrry du ........... 178
Welland do......ile164
Thorold do... ........... 162
Village de Merritton do162

do Morrisburg do......l...ex166
Crevier, A. C. do. ..... 168
Crowe, W. H.et.............164
Cumnings, J., succes Locataire...........174

sion de
D'Aoust, A. D. do......... .. ... 168
D)arling, S. do......... .... 164
Davey, J., j e do..............164
Davis, R. et N. Locataires ..... ...... 164
Davis, Wmn., etFils do... ........ 170-178

do Remnise............... 13
Dawson, W. Locataire...........12
Delaney, D.do.............172
Delisle, Silfrid do ............ 170
DenLers, J., et Cie do ........... 166
Dennie, O. P.do............. 166
Dey Frères dos............. 17
Dittrick, Ddo .. ........ 162
Dion, E.do ............ 166
Dobie, Archdo ........... 167
Dobeli, Beckett et Cie do .......... 168-170
Doheil, 1-. et Cie, Amendes. 8
Dominion, Cie d'abat. du Locataires. 17

do BarWireCo- do ..... 17
do Bridge Co do.......... 1
do Lime Co do ....... 168
do Cie de tlégraphe do....... 174

DonaldsonAndrews et do .... 162
Ross

Dorang Wm. M. do ... .... 166
Dufresne, O.,e, et Frères Locatre..... 170
Duhamel, L. do 12
Dyer, Cornelus Achet .. .. 16
Easton, Hiram Locataire. . ........... 172
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Easton, Hiram Amende....9.........9
Ewart, J. do................ 8
Edwardsburg, Cie Locataire............164

d'amidon d'
Ethier, B. do..............170
Elliott, Fred. Remise............ ... 12
Fairgrieve,J.B., et Fils do...... ..... ..... 12
Ferguson, John Acheteur.............. 176
Filhon, P. do. .............. 170
Fitzgerald, W. do............. 8
Flack, Frères Locataires..... ........ 166
Foster, John Acheteur.. ........... 176
Foster, Paul do...........,... 176
Foster, M. J. Locataire............. 174
Fox, Albert do..... ... .... 170
French, Eusèbe do ............. 166
Frothingham, succession do... .. ..... 170

de J.
Frothingham et Work- do ...... ....... 168

man
Gault, A. F. Locataire ............. 166
Gibson, Wm. ' do...............164
Gill, Gibbon, capit. Amendes............. 9
Gilbert, E. E. Locataire....... ...... 164
Gillespie, J. C. et J. do . ........... 162
Goher, G. Amendes...... ........ 8
Gonder, H. G. Locataire... .......... 164
Gordon, John do. ............ 164
Gordon et McKay do.............162
Gould, Ira, et Fils do. .......... 168,170
Graham, John do. ............. 172
Graham, capit. R. Amende............ 9
Graham, Joseph Acheteur ..... ........ 176
Grand-Tronc, ch.de f. Locataire.... ..... 164, 168
Graybiel, .Tohn do .. .......... 164
G. N.-O., Cie de télégr. do..............174
Grier, A. J. Locataire,............. 174
Hagries, R. Amende.. ............ 8
Haney, S. et J. Locataires............ 164
Havre de Montréal,

Commissaires du do.............176
Hardy, R. E. Locataire...........172
Harris, G. A. Amende .............. 9,
Harrison, Henry Locataire .. ..... ... 166
Hartney, H. do.............. 172
Hastey, Robert do.............172
Hendershot, Frères do..............164
Henderson, Frères do..............170
Henderson Luinber Co. * do.............. 170
Heney, John do . ....... 172
Hickey, Andrew do.............. 172
Hill John do ............... 164
Hingston et Woods Amendes ....... .... 8
Hodge, Andrew Locataire...........166
Hodgins, J. et C. do ........ ... 170
Hood, W. do.............168
Howland, Jones et Cie do............. 162
Howland, Peleg do.............162
Howlett, veuve A. do............. 172
Hughes, T. H. do ............. 174
Hull, John do.... .... .... 174
Hurteau, Frères Locataires...........168
Hutchison, William Locataire.... ......... 162
Loyers de ch. d'eau et autres-Annexe A. .... 162

do do Compte des locat. 162
do do Revenu........ 6

Irvine, J. C. Locataire...........164
Ives, Wm. et J. T. Est. Acheteurs ......... .... 176
Jackson, Henry Locataire.............172
Jackson, Henry do............... 168
Jacques, G., E., et Cie Locataires1.-.......168

do Remise ............. 12
Jarvis, H. Locataire ............. 162
Johnson, Wm. et Cie do..............168
Jones, C. J. do..... .... ... ,162
Julien, Moïse do... ........... 166

PAGE.
Keily, Michael Locataire..... ...... 172
Kennedy, Philip do.............172
Kilroe, Michael do ............. 172
Kimball, G. H. Amende.'...... ... ... 8
King et Dolan Locataire...........162
Kingston et Montréal,

Cie d'expédition Remises.............12
Kingston, Thomas Locataire........ . 172
Kirby, R. H. Amende........ ... 8
Lac St-François, Cie de

navigation du Locataires..........166, 168
Lakefield Lumber Co. do ............. 174
Larocque, J. do. ......... . .166
Lattimore, A. do. ,............164
Lattimore, R. F. do. ............ 164
Lattimore, R. do. ............ 170
Laurie, R. - do.... ...... 162
Laurie, R. et J. do............162
Lavender, W. do. ............. 172
Lebeau. D. do. ............. 174
Leduc, Louis do ............. 166
Lee, Edward do .............. 164
Laplante, P. Remise................. 13
Lespérance, Auguste Locataire...........168
Léroux, D. Amendes..... ........ 8

do Remise..... .......... 13
Lieth, A., capit. Amende............ 8
Little, Wn. Locataire............170
Little, C. E. Amende..............8
London and Canadian

Loan Co. Locataire............172
Loney et Campbell do... .......... 174
Longtin, Onésimne do. .......... 166
Lybster Cotton Co. do.....162
Masson, H. E. do......174
Malcolmson, John Remises.............12

do Amende.............8
Maurice, J. A. do..............178
Maltby et King Locataires..........168
Marks, James Locataire..........172
May, G. do......... 172
May, Thomas do..............172
Mead, Elido............164
Melanhy, Wn. e do. ........... 164
Meloche J. di.... .168

Merchants' Manufac-
turing Co. do..............170

Merrifield, S. do.172
Merrick, Henry do.172
Merriton Cotton Co. do.162
Miller, J. B. Remise................12
Miller, Wm. Locataire..... 172
Miner, Jessie do..............172
Moody et Fils do...........164
Molson. J., jeune do.166
Montréal-

Cotton Co. Locataires...........166
Coal & Elevating Co. do.............168
Commissaires dia havre do. ............ 176
Cie de chars uîrhains do ... . ...... 176
Transportation Co. do. ............ 118

do Remises.. . .......... 120
do Amendes........ ..... 8-9

Cie d'entrepôt Locataire............168
Morris, J. A. dor.............170
MorrisW.. do......... 172

orris, George do............172
Mosely, E. V., et Cie do.............. 170fMuir, A. Locataire.......162
Municipalité des

Irouis do . ........... 166
Musson, P. H. Locataire...... ..... 164
Myles et Fils, Thos. Reluised............. 12
McArthur, Donald Acheteur...........176
McCrory, P., Locataire............ 170
McCaffrey, Charles do............172

56 Victoria. A.1893

182 INDEX



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.) A. 1893

PAGE. PAGE.

McCloy, Robert Locataire...........172 Shaver, Sydney Locataire.166
McCullough, G. W. do.............170 Shepherd, George do.............172
McDonald, A. do... .......... 164 Sherwood, A. do. ........ 164
McDonagh, John do. ... ......... 162 Simard et Godin Locataires..........170
McDonald, James do .... ... .... 168 Smith, J. B. Locataire...........162
McDonald, Jas., success. do .............. ... 168 Smith, M. A. do. .......... 164
McFarland et Lemon Locataires,........ 164 Smith, R. C. do.1-4
McFee, Col. Locataire...........166 Sud-Est, Compagnie de
McFee et Cie do.............168 chemin de fer, do.............170
McGlashen, L. do .. 164 Sproule, John et W. Acheteurs..........176
McKay, Æ'l. D.,et Fils Remises........ .... 12 Standard Ageucy Co. Lucataires..........170

do Amende........ .. 8 Statistique-Annexe A..................16
McKay, Thos. Locataire. .170,2 Stel,iRobert Locataire...........166
McLeary et McLean Locataires..........162 Stephen, George do.............166
McLennan, H. Locataire...........168 Sterling, G. do.............170
McNeil, Neil do.174 Stormont Cotton Co. Locataires.........166
McPhee et Cie, Alex. Locataires..174 Saint-Amour et Cie Locataire...........166
McPherson et Weir do..............162 Cie de tramways Locataires..........162
McRae et Cie, J. W. do..............170 Cie de pouv. hydraul. do.............162
Neelon, S. do.............162 Cie de gaz de Sainte, do. ........ 162
Neville, John do . . 172 Catherine et du canal
Norris et Neelan do.............162 Welland
Norris, James Locataire...........162 Ste-Catherine et Niag. do. .......... 162
O'Cain, James do.............170 Cent.,Ciedech.defer
O'Donnell, Patrick do..............172 Saint-Denis, B. Amendes.............8
O'Gilvie et Cie, A. W. Locataires..........1681St-Laurent et Ottawa, Locataires..........172
O'Keefe, P. Locataire...........164 Cie du ch. de fer du
OLNeill. R. Amndes.............9 Swayze, Caleh164
Cita%va Canne Cluh Locataire...........170 Tait, G. et W. do............168
OueliLute, E., et Cie do............170 Tanner A. W. do............176

Page Cie, C. J. do .............. 164 Tarif...............................148
FagtThos do ............ 172 Taylor, John Locataire...........164
Papineau, N. do ........... 166 Comité temporl de do.............172
Paradis, N. do .............. 170 leglise Saint-André
Pariseau, D. do-- 170 Tett, J. B. et B. doI ....... 172
Patterson, Mme R-1. do..............172 do do Remise....... 13
Patenaude, capit. Amrende......... Thatcher, J. L. Amende..... ... .... 9
Payne, Josiah Locataire........... 172 Thorp et Cie Remise ............... 12
Pease, D. B. do .. 166 Thorold W. & C. Co. Locataire...........162
Peck, Benny et Cie do...........168 Péages sur les canaux...................148
Peni-rianent Loani Co. do 166 Trnto Paper Co. Locataics..........166
Phelps, Frères Locataires . .. ...... 164 Towers, Thomas Locataire..........162
Phelps, Cavin Locataire............162 TrempeO. Locataires..........166
Pierce, J. C.P et Fils Locataires...........179 Tuttie, Date et Rodden (1.. ......... 162
Pillow, Hersey et Cie dolu...........168 Valeyfield Canning Co do........166
Poitras, F. X. Locataire...........166 do Cie déclai- do.......... ... 168
Port-Rohinson, Cie du doS...........h164 rage Glélectricite

hassin de radouh Vier, S. do..............168
Poulin, P. do.............. 166 Navires, tonnage et Classifiés............. 136
Pour et Fraser Remise........13 nationalité des
Powel, Wm Locataire.. ..... 172 do do Passéspar les canaux.. 141
Ranney, John L. do......c162 Wade Amende...........1..6
Rees, John F. do ............. 162-9, mallace, George Locataire............ 164
Remises do............. S12 Walsh, R. N. do ............ 166
Reid, John don............. 164 Walhe, S., et Cie do............164
Ready, R.do.. . 170 Walton, F. T. do.............162
Revenu..................2 Ward J. R. Remise............13
Richelieu, Cie denavig. Locataire...........168 Ward, W. R. Locataire........... 162

. Richard Amendes............ S Ward, R., succees.e do.............1
Rickey, Geoge Locataire........... S172 Warren Scarf AsphaLt do............. 170
Riendeau, h. doe........n.....,170 Paving Co.
Riordan, J. do..162 Wattie, James do.............166
Rohertson, A. M. Remise..............12 Weatherly, S. J. dors ........ 3164
Roston et Haskins Locatairesa....i......162 Wester, W. J. do.. .... ..... 174
Rose,i. A. Locatairee..d........e164 t Welland, canal
Ross, Jl.H. do... . 166 Remise.... .......................... 12
Ross et Cie Amende........9 Cie de ch. de fer Locataire.... ... 164
Rourk. John Locataire....... .174 Cie de pret do.............162
RowlandWmndote2ahealey, W. R. do............. 172
Royal Electrie Co. do...... 168 White, A. C. do.......17ý2
Salvail, D. W. Remise......... S13 White, F. O. doAmen . .... 164
Sandford, F. Locataire.......... 174 Whitman etBarns, Cie do...........162
Scholfwelda A. K. doy..z.........e164 manufacturière
Scholfeld, W. do. ........,....162 Wiggle, capit.N. J. do..............162
Commissaires d'écoles do, .166i Wilson, Chas. E. do.............166
Scott Wm et Alex. Acheteurs..........176 Wilson, Jas. do162

INDEX 183



56 Victoria.

Wilson, J., jeune
Wilson, John H.
Wood, A.
Wood, J. et C. H.

Documents de la Session (No. 9A.) A.1893

PAGE. PAGE.
Locataire....... 168 Wood, W. D. et G. C. Locataire, 166

do.............162 Wood et Green do............162
do.............172 Wright et Duncan do.............164
do.............166 Young, Hl. A. Remises..... ......... 12

INDEX184



Documents de la Session (No. 9A.) A1

StlppléRn1t' dl rapport alli1el dl ministère des eMilS de fer et mauaux
POUR L'EXERCICE CLOS LE 30 JUIN 1892.

STATISTIQUE DES CANAUX

POUR LA

SAISON DE NAVIGATION

189 2

OTTAWA
IMPRIMÉ PAR S. E. DAWSON, IMPRIMEUR DE SA TRÈS EXCELLENTE

MAJESTÉ LA REINE

1893

N° 9a*-1893. Prix: 10 centins.

56Victoria. A.1893





56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.) A. 1893

TALE IDES MATIERES.

PAGE.

RAPPORT de Collingwood Schreiber, ingénieur en chef.... .............. . . . ................
PAGES.

. .. .... ... . .. 1à13
Taux du fret................................................................. 14 à 19

.......... .. ........... . .... . . . . ... . 20 à 37

PAGE.

Tonnage de certains articles transportés sur tous les canaux de l'Etat de New-York..... ........ 38
do do do le canal Welland.................... ........... . 40
do do acquittés à Buffalo et Tonawanda, en transit par le canal Erié... 42
co do acquittés à Oswego, en transit par le canal Erié.................... 43
do do acquittés à la descente sur le canal Welland ............... ... 44
do do transportés sur le canal Welland en transit entre les ports des Etats-

U nis........ ............................... .... .... ..... 45
Tonnage des céréales transportées sur les canaux de Welland et New-York et les deux principaux

chemins de fer qui leur font concurrence pour le commerce de transport entre le lac Erié et la
mer.......................................... ............... ............ 46

Tableau du fret qui a descendu le canal Welland sur des navires canadiens et américains........... 47
do des gros navires allégés à Port-Colborne..................... ................... 51
do du fret passé à l'est du lac Erié jusqu'à Montréal...... ... ........... .... 57
do do à louest de Montréal jusqu'au lac Erié.... ........... ,.................. 59
do do à l'est par le canal Welland, de ports américains à des ports américains ... .. 61
do des navires et'leurs cargaisons de grain de ports à l'ouest de Port-Colborne jusqu'à Mont-

réal, la quantité transbordée à Kingston et la quantité transportée à Montréal... 63
do de la quantité de grain qui'a descendu le canal Welland jusqu'à Kingston sur des navires

canadiens et américains.................... ..................... ...... .... 65
Etat comparatif de la quantité de grain transporté à Kingston pour 1891 et 1892. ............ 68
Tableau de la quantité d'avoine arrivée à Montréal par canaux et chemins de fer, et par nav.ires.. 68

do de la quantité de houille passée par le canal Welland.................... ...... 69
do do les canaux du Saint-Laurent............... ...... 69
do de la quantité de fret qui a descendu le canal Welland jusqu'à Montréal, quantité aux

ports d'Ontario et quantité aux ports des Etats-Unis......................... 70
Récapitulation......... ...................................... 1 ................. 08
Tableau sommaire de la quantité de fret descendu par le canal Welland sur lequel pleins péages ont

étépayés. ................................ .................................... 83
Tableau comparatif du revenu sur tous les canaux pour 1891 et 1892............. ............. 84

do de céréales et bois de service passés par tous les canaux pour 1891 et 1892.. .... 86
PAGES.

Statistique du trafic sur les canaux..... .. .... ........ ......................... .......... 88 à 148
Tarif............. .... ... .................................. .......................... 149 à 163

N° DU TABLEAU.

PAGE.

7 Canal Welland, détails du trafic, par ordre alphabétique..................... ........... 88
8 . do do d'entier parcours par ordre alphabétique......................... 92
9 do do du traficlocal do ...... . .. ............. 96

10 Canaux du Saint-Laurent, détails du trafic do ... ....................... 100
'11 do do d'entier parcours par ordre alphabétique............... 114
12 do do du trafic local do .............. 108



Statistique des canaux.

NO DU TABLEAU.

PAGE.

13 Canaux de l'Ottawa, détails du trafic, par ordre alphabétique................ ....... 112
14 Canal Chambly do do. ........... ............... 116
15 Canal Rideau do do . ....................... 119
16 Canal Saint-Pierre do do........... ............... 122
17 Canaux de la Vallée de la Trent, détails du trafic, par ordre alphabétique................ 123
18 Canal Murray, détails du trafic, par ordre alphabétique.............................126
19 Tableau du trafic sur les canaux ci-dessus mentionnés, suivant les classes.... . .... 131
20 Tablean sommaire du trafic sur les canaux ci-dessus................... ........ ....... 136
21 Tableau du montant des péages perçus chaque mois sur tous les canaux................ 142
22 Tableau du nombre, du tonnage et de la nationalité des navires passés par tous les canaux. 144
22½ Tableau comparatif du grand total du fret passé par tous les canaux.......... .......... 148
23 Tarif.......................................................................... 150

iv



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.) A. 1893

S UJ P P LÉ M E N T

DU

RAPPORT ANNUEL DU MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANXUX.

BuREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, 27 avril 1893.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter la statistique des opérations des
canaux pour l'année 1892.

Les tableaux ont été compilés et les renseignements recueillis par M. Teakles,
employé très soigneux, très laborieux et très fidèle, de sorte que je considère qu'on
peut les accepter comme étant dignes de confiance et exacts.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef.

A M. J.,A. BALDERsoN,
Secrétaire du ministère des chemins de fer et canaux.

RECETTES.

Les recettes totales, à l'exclusion des loyers de chutes d'eau durant deux années,
se divisent comme suit:-

Pour 1891......................$350,351 97
1892 .................................................... ...... 358,711 04

Si l'on compare la statistique de 1891 à celle de 1892, on -remarque que les
recettes brutes accusent une augmentation de $8,359.07.

Voici quelles sont les augmentations et les diminutions:

Augmentation. Diminution.

Sur le canal W elland......................................... $ 3,925 38
Sur les canaux du Saint-Laurent.........$ 7,471 32
Sur le canal Chambly.......... ......... 1,445 97
Sur le canal Rideau ................ 646 75
Sur les canaux de l'Ottawa.... ......... 2,626 29
Sur le canal Saint-Pierre...............1,374 10
Sur les canaux de la Vallée de la Trent. 98 28
Sur le canal Murray............................. ............... 84 76

Total .................... $13,015 96 $4,656 89
Augmentation totale .......... $ 8,359 07

9a*-1



Statistique des canaux.

Ces chiffres subissent quelque peu une modification par les remises faites en
vertu d'arrêts du conseil dont il est ci-après parlé.

Il a été remboursé, pour péages sur les canaux de Welland et du Saint-Laurent,
sur du grain en 1891, une somme s'élevant à $49,834.98, et en 1892, $40,030.83, y
compris la somme de $1,279.62, soit le remboursement de péages du canal Welland
sur du blé qui a été moulu et dont la farine a été expédiée en dehors du pays, ce qui
fait une augmentation réelle de recettes, pouir 1892, de $18,163.22

Pour se rendre à la requête réitérée des expéditeurs de Montréal, qui deman-
daient la continuation de la réduction des péages sur certains produits agricoles,
Son Excellence le gouverneur général, le 4 avril 1892, a autorisé une remise des
péages de canaux, comme suit, savoir:'

Qu'il soit fait une remise d'une partie des péages de canaux perçus sur le blé, le
mais, les pois, l'orge, le seigle, l'avoine, la graine de lin et le sarrasin qui ont passé'
le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent jusqu'à Montréal ou jusqu'à un port
quelconque à l'est de Montréal, chaque fois que les dits produits qui ont ainsi passé
sont exportés, et dans ce cas seulement.

Que cette remise soit telle qu'elle réduise les péages à deux cents par tonneau
des dits produits ou d'aucun d'eux, et que les conditions de cette remise soient les
suivantes:-

Qu'on établira que les produits susdits, au compte desquels on pourra réclamer
la réduction des péages, ont été primitivement expédiés en destination de Mointréal
ou d'un port quelconque à l'est de Montréal, et qu'ils ont été transportés jusqu'à
Montréal ou à un port quelconque à l'est de Montréal, et véritablement expédiés en
dehors du pays.

Que le droit à cette réduction ne se perdra pas à raison d'un transbordement
intermédiaire, pourvu que le lieu de ce transbordement se trouve dans les limites
du Canada.

Que le droit à cette réduction s'étendra à toute partie quelconque de cargaisons
déchargées à Port-Colborne et réexpédiées à Port-Dalhousie, ainsi qu'aux chargements
des produits susnommés expédiés de tout port canadien sur le lac Ontario.

Que le versement de la somme à rembourser se fasse, de temps à autre, à mesure

que les cargaisons des dits produits sont expédiées, pour l'exportation, de Montréal ou
d'un port à l'est de Montréal.

Que cet arrêt du conseil ne reste en vigueur que pour la présente année 1892.

L'arrêt du conseil du 15 juillet 1892 a fait cette remise applicable aux susdits
produits lorsqu'ils sont expédiés d'un port du lac Ontario.

En 1892, il est passé 195,224 tonneaux de grain par le canal Welland, qui ont
été transbordés dans des ports canadiens pour Montréal, et exportés du pays, et sur
lesquels il a été fait une remise de 18 cents le tonneau, au compte des péages du canal
Welland, cette remise s'élevant à $35,140.32.
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QUANTITÉ DE GRAIN QUI EST DESCENDUE PAR LE-CANAL WELLAND.

Voici quelle a été la quantité d'orge, de maïs, d'avoine, de pois, de seigle et de
sarrasin qui, partie de ports à l'ouest de Port-Colborne, est descendue le canal Welland
durant une période de onze années:-

QUANTITÉ QUI A PASSÉ POUR MONTRÉAL.

Tonneaux.

1882..........................,............180,694
1883.......... ........... .. .... . ..... 186,814
1884... .... .. ... .... ... ............. .. . 142,194
1885............. .. .......... ....... 96,569
1886...... ................ ............. 203,940
1887......'. ............. . .... . . .... . ... .185,034
1888............ ............... ...... .... 160,358
1889............................... ..... 267,769
1890........ .. ... . ................ ..... 228,513
1891.....................................* 295,509
1892............... ... . . .............. t261,954

QUANTITÉ POUR LAQUELLE LES PÉAGES
ENTIERS ONT ÉTE PAYÉS.

A des ports dans
l'Ontario.

Tonneaux.

.. . .... ... .. .. ..
10,650
12,153
11,909
9,881

11,838
25,599
19,075
16,899
6,805
8,942

Quantité de ports des
Etats-Unis à des

ports des
Etats-Unis.

Tonneaux.

63,881
121,876
104,537
117,346
151,551
134,868
169,664
213,766
245,932
202,710
201,540

Une remise de 10 cents par tonneau a été accordée pour du grain qui est descendue le canal Welland
et les canaux du Saint-Laurent jusqu'à Montréal, à compter de 1884 jusqu'en juin 1885, et de 18 cents le
tonneau à compter du premier juillet 1885 jusqu'au mois de décembre 1891, et de 18 cents le tonneau sur
la quantité qui est passée jusqu'à Montréal et qui a été exportée du pays en 1892.

Dans le cours des derniers dix ans la quantité de produits agricoles qui est des-

cendue le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent jusqu'à Montréal, a augmenté

de 186,814 tonneaux à 261,954 tonneaux; et la quantité partie de ports des Etats-

Unis pour des ports des Etats-Unis, qui a descendue le canal Welland, a augmenté
de 121,876 à 201,540 tonneaux.

Voici, d'après les rapports, quelle a été la quantité d'orge, de maïs, d'avoine, de
pois, de seigle et de blé, arrivée à Montréal par le chemin de fer du Grand-Tronc et

le chemin de fer canadien du Pacifique, durant une période de 11 -années: -

Tonneaux.

Pour 1882 ............ ...... ........................................... 75,026
1883........................................... 98,672
1884 .......................................... .......... 142,231
1885................ . ................................... 160,821
1886 .................. ........................................... 165,613

1887 .. ..............................191,760

1888..............113,794

1889 ............. .................................. 94,943

1890 .......................................... ..................... 119,208

1891 .......... ............................................... 184,410

1892 .................................... ............ ............ 291,680

* Sur cette quantité 17,817 tonneaux de maïs et de blé ont été transbordés à Ogdensburg.
t Sur cette quantité 4,341 tonneaux de blé ont été transbordés à Ogdensburg.

3
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Statistique des canaux.

La quantité des mêmes produits qui a passé par les canaux du Saint-Laurent,
dans toute leur longueur jusqu'à Montréal, durant la même période, se répartit comme
suit:-

Tonneaux.
Pour 1882 ......................................... 230,055

1883....... .................................. 263,368
1884 .,.... ................ ................. 174,496
1885 ................................................................ 134,824
1886 ......................................... 272,133
1887........................................237,881
1888 ................... .............. . ......... ................ 166,19 1
1889..................... .,-o..... .... 275>414
1890 ............ .. ........ 242,571

1891 ......................................... 320.434
1892 ....... ....................................................... 302,899

Voici un état comparatif de la quantité de grain expédié par la route du Saint-
Laurent, et par chemin de fer et par eau, via l'Etat de New-York.

QUANTITÉ DE GRAIN EXPÉDIÉ À DES PORTS MARITIMES PAR DES ROUTES EN

CONCURRENCE.

Voici quelle a été la quantité de grain et de pois qui a descendu les canaux du
Saint-Laurent, dans toute leur longueur, jusqu'à Mbntréal:-

Tonneaux.
Pour 1891.................................... 320,434

1892........ ..................................... .... 302,899

Soit une diminution de................ 17,535

La quantité de grain et de pois transportée à Montréal par le chemin de fer
canadien du Pacifique et le chemin de ferdu Grand-Tronc, se répartit comme suit:-

Tonneaux.

Pour 1891.................................................... 184,410
1892................. ............. .291,680

Soit une augmentation de............ 107,270

La quantité de grain arrivée à4la mer par les canaux de New-York, est comme
suit:-

Tonneaux.
Pour 1891.................................. ...... 1,055,278

1892................. ......... .899,313

Soit une diminution de....... 155,965

Voici, d'après les rapports, quelle a été la quantité de grain transportée à la mer
par les chemins de fer de New-York:-

Tonneaux.
Pour 1891............................... ..... 2,356,660

1892................ ................4;515,041

Soit une augmentation de........... 2,158,381
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Les augmentations et les diminutions, de 1892, comparées à celles de 1891, pour

les diverses routes qui se font concurrence pour le commerce de transport jusqu'au
littoral, se classent comme suit:-

Augmenta- Diminution. Augmenta- Diminution.
tion. tion.

Tonneaux. Tonneaux. Pour cent. Pour cent.

Par les canaux du Saint-Laurent ... .................. ......... 17,535 . 548
do chemis de fer Pacifique et Grand-Tronc..... 107,970 ... . 5816.........
do canaux de New-York....... ............... ..... 1. 8.... 155.965 ............ . 14-78
do chemins de fer de New-York ................ 2,58,381 ............ 91·58

Si l'on conseille l'annexe U, on verra que la quantité de fret qui a passé des
ports à l'ouest de Poit-Colborne à des ports des Etats-Unis, sur la rive sud du lac
Ontario, a augmenté de 175,455 tonneaux en 1883 à 330.,403 tonneaux en 1892; et
la quantité venue à des ports de l'Ontario, entre Port-Dalhousie et Cornwall, a dimi-
nué de 184,502 tonneaux en 1883 à 69,886 tonneaux en 1892. La quantité qui a
descendu à Montréal a augmenté de 205,394 tonneaux en 1883 à 267,485 tonneaux
en 1892.

TRANSBORDEMENT DU9 GRAIN.

La quantité de grain qui a descendu le canal Welland dans des vaisseaux cana-
diens et dans des vaisseaux américains, durant les sept dernières années, se répartit
comme suit:

Par des vaisseaux canadiens, il est passé, en-
Tonneaux.

1886, 24.4 cargaisons représentant une quantité collective de... 143,330
1887, 284 do do . . 178,233
1888, 182 do do ... 143,025
1889, 208 do do ... 165,117
1890, 203 do do ... 184,275
1891, 209 do do ... 190,664
1892, 158 do do ... 159,018

Par des vaisseaux américains, il est passé en-
Tonneaux.

1886, 97 cargaisons, représentant une quantité collective de... 62,222
1887, 19 do do ... 12,477
1888, 60 do do ... 43,667
1889, 114 do do ... 108,358
1890, 35 do do ,.. 35,560
1891, 77 do . do ... 90,153
1892, 89 do do .. , 109,812

En 1892 deux vaisseaux canadiens ont transporté leurs cargaisons de 924
tonneaux, sans transbordement, jusqu'à Montréal, contre trois en 1891 contenant
1,441 tonneaux, et trois en 1890 contenant 1,281 tonneaux.

En 1892 vingt-cinq vaisseaux canadiens ont allégi leur cargaison à Kingston,
contre 44 en 1891, et 63 en 1890.

Deux cent vingt ont décbargé latotalité de leur cargaison à Kingston en 1892,
contre 293 en 1891, et 172 en 1890.

fý -à "Cr a à 0



Statistique des canaux.

La quantité de grain transbordée à Port-Colborne en 1892 et dans le cours des
trois années précédentes est indiquée plus bas. Le nombre total de vaisseaux chargés
de grain qui ont allégi leur cargaison à ce port a été de 71 en 1892, contre 81 en 1891:-

Variété. 1889. 1890. 1891. 1892.

Boisseaux. Boisseaux.' Boisseaux. Boisseaux.
Blé. .................... .... ................. 37,222 4,310 16,665 68,736
Mais.........................................., 254,690 773,687 482,802 576,289
Seigle.............. .. ..... .. . ......... .... .Rien. Rien. 1,330 2,467
Avoine.......................... .............. 8,218 44,294 130,276 102,529

La quantité de grain déchargée à ce port de vaisseaux qui n'ont pas entré dans
le canal, se répartit comme suit

Variété. 1889. 1890. 1891. 1892.

Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux.
Blé........................8 ........... 8608 Rien. 16,628 Rien.
M aïs .................................. .... ..... . Rien. Rien. Rien. Rien.
Seigle............. .............................. . Rien. Rien. Rien. Rien.
Avoine ......................... Rien. Rien. Rien. Rien.

La quantité totale de fret qui a été transportée par le canal Welland en 1892,
s'est élevée à 955,554 tonneaux; sur cette quantité 929,946 tonneaux étaient du fret
direct, et 25,60S du fret de cabotage.

CANAL WELLAND.

Fret en destination de l'est et de l'ouest.

Il est passé 685,348 tonneaux de fret en destination de l'est et 270,206 en destina-
tion de l'ouest.

La quantité totale de fret qui a passé le canal Welland d'un bout à l'autre, en
1892, a été de 929,946 tonneaux.

Sur cette quantité 263,6-0 tonneaux étaient en destination de l'ouest et 666,266
tonneaux en destination de l'est.

Sur la quantité de grain dirigée vert l'est, les vaisseaux canadiens ont transporté
245,739 tonneaux et les vaisseaux américains 420,527 tonneaux; et sur la quantité
en destination de l'ouest, les vaisseaux canadiens ont transporté 22,267 tonneaux et
les vaisseaux américains 241,413 tonneaux.

Sur la quantité totale de fret direct, les vaisseaux canadiens ont transporté
268,006 tonneaux et les vaisseaux américains 661,940 tonneaux.

La quantité totale de fret qui a passé dans les canaux du Saint-Laurent en 1892
a été de 966,755 tonneaux. Sur cette quantité 518,273 tonneaux étaient du fret direct,
et 448,482 du fret de cabotage.
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CANAUX DU SAINT-LAURENT.

Fret à destination de l'est et de l'ouest.

Sur la quantité totale de fret qui a passé par les canaux en 1872, 720.580
tonneaux étaient en destination de l'est et 246,175 tonneaux en destination de l'ouest.

La quantité totale de fret direct a été de 518,273 tonneaux ; sur cette quantité
486,314 tonneaux étaient en destination de l'est et 31,959 en destination de l'ouest.

Sur la quantité totale de fret de cabotage, 234,266 tonneaux étaient en desti-
nation de l'ouest.

TRAFIC DIRECT ENTRE MONTRÉAL ET LES PORTS DES LACS ÉRIÉ, MICHIGAN, ETC.

La quantité totale de fret qui a passé en destination de l'est et de l'ouest par le
canal Welland et les canaux du Saint-Laurent, du lac Erié à Montréal, durant douze
années, se répartit comme suit:-

Vers l'est Vers l'ouest,
jusqu'à Montréal. jusqu'à Montréal.

Tonneaux. Tonneaux.

1881 .. ........................... .. 169,213 37,190
1882.. .............................. 108,835 24,488
1883 ........................... .. .............. ...... 205,394 27,488
1884....... ...................... 168,715 9,425
1885 .............. ,.................. ................. 132,968 16,115
1886 ........ .......................... ......... 244,514 16,801
1887.................................. 213,834 14,075
1888 ............ ...................... 183,899 19,310
1889 ........... ................. ................... ,298,197 25,370
1890 , ................. .... . ....... 231,746 31,951
1891 ................................................... 309,593 14,060
1892.......... ........ 263,144 9,452

FRET DE PORTS AMÉRICAINS À DES PORTS AMÉRICAINS.

La quantité totale de fret qui a passé en destination de l'est et de l'ouest, par le
canal We.lland, de ports américains à des ports américains, durant une période de
douze années, se répartit comme suit :-

Vers l'est. Vers l'ouest. Total.
Tonneaux. Tonneaux.

1881.......... .............. 96266 97907 194173
1882. ...... , . .... .................. 110,286 172,520 - 282,806
1883................ ... .. 174,912 257,699..432.61
1884....................... ........... 63998 24308 40 079
1885..2..................16297 384,509
1886........................244916 239,562 484,478
1887.................. . ......... 74 - 340501

188................221,062 213,689 - 43-1;751
1889....................................297y53 266;231 - 563,584.
1890......................... 318259 215.8.533.957
1891...................... .306,257 247.543.553800
1892.............................. 00733 240332 541065

La quantité totale de fret qui a passé par le canal Welland, de port-, américains

en destination de ports américains, accuse une diminution de 12,7aý5 ton;seaux sur la
quantité de l'année précédente ; et une augmentation de 346,892 tonneaux sur 1881.

7



Statistique des canaux.

Statistique comparée des diverses routes américaines.

On a continué jusqu'à cette date la statistique comparée qu'on a donnée jusqu'ici
relativement aux quantités des principaux articles transportés par le canal Welland
et aux quantités de ceux transportés par des routes américaines, en concurrence
avec le canal.

Si l'on consulte l'état H, concernant les aliments légumiers transportés vers le
littoral, on remarquera que la quantité transportée par les canaux de New-York a
été de 937,999 tonneaux en 1892, contre 1,09,355 en 1891, et 1,167,901 en 1890.

La quantité d'aliments légumiers transportée par les chemins de fer New-York
Central, Erié et New-:York, West Shore et Buffalo, se répartit comme suit

Tonneaux.Tonneaux.
En 1892.....................f 5,913,013 Enl4>105,594

1891........ ... ........ 3,565,381 1884 .......... 3,639,805
1890................. 4,336,199 1883................ 41422,461
1889 ......... 3,654,984 R318883557
1888.,....... ........ 3,197,634 1880....4,732,385
1887.)............. ,847,766 1869................1,087,809
1886..1882.....3.802.2.2

Les chiffres qui- suivent sont ua extia,,.it des quantités d'aliments légumiers
transportées vers le littoral par les canaux et les chemins de fer de l'Etat de New-
York, dans le cours de vingt-deux aunées.

1869.........................
1870. ....................
1871...........................
1872...... .....................
1873...........................
1874...................
1875...........................
1876..........................
1877...... .....................
1878...........................
1879........... ................
1880...........................

1882. .................1882 ................ .............1883...........................
1884........ .................
1885. ...............
1886........... ..
1887.............. .............
1888........................ .
1889............... ...........
1890. ...........................
1891.......... .................
1892........... ..

*Farine et grain uniquement.

Canaux.

Tonneaux.

1,302,613
1,295,010
1,850,198
1,674,320
1,745,171
1,767,598
1,305,550
1,064,293
1,498,984
1,912,734
1,833,399
2,371,090
1,116,561
1,118,776
1,379,000
1,236,986
1,063,310
1,489,886
1,539,403
1,166,958
1,296,896
1,167,901
1,092,355

937,999

Chemins de fer.

Tonneaux.

1,087,809
1,766,457
2,205,589
1,870,614
2,036,992
2,791,517
2,343,241.
2,875,803
2,493,683
3,695,764
4,353,617
4,732,385
4,983,722
3,885,557
4,422,461
3,639,805
4,105,594
3,802,262
3,847,766
3,197.734
3,654,984
4,336,199
3,565,381
5,913,013

Total.

Tonneaux.

2,390,342
3,061,467
4,055,787
3,544,934
3,782,163
4,559,115
3,648,791
3,940,096
3,992,667
5,608,498
6,187,016
7,103,475
6,100,283
5,004,333
5,801,461
4,876,791
5,168,904
5,292,148
5,387,169
4,364,692
4,951,880
5,504,100
4,657,736
6,851,012

Proportions
par

canaux.

'545
423

'456
-472
-461
-387
357
270

-375
-341
*296
.333
183

'223
237
253

·205
281
285

-267
-262
'212
234
137
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Voici quelle est la quantité totale de fret qui a passé par les diverses divisions
de canaux en 189_2:

Animaux Bois de la Manu- Marchan- Produits
de forêt et leurs factures. dises agricoles Total.

ferme. produits.

Welland ................. 92 140,175 15,182 271,536 528,569 955,554
Saint-Laurent............. 913 112,523 51,052 337,595 464,672 966,755
Chambly.............,... .. 255 162,216 3,833 96,370 8,092 270,766
Ottawa.................. .. 1,070 628,449 320 8,010 9,162 647,011
Rideau ...... ... ......... 33 73,443 2,916 16,154 3,820 96,366
Saint-Pierre.......·.... ........ 4,572......... ... 41,684 12,786 59,042
Murray .................... .52 6,203 660 3,057 3,757 13,729
Vallée de la Trent........ .. .......... 22,317 26 .170 . ............ 22,518

La quantité totale de fret transportée sur le canal Welland a été de 955,554 ton-
neaux, dont 528,569 tonneaux étaient des produits de la ferme.

La quantité totale de fret qui a passé par les canaux du Saint-Laurent a été de
966,755 tonneaux, dont 464,672 tonneaux étaient des produits de la ferme et 337,595
tonneaux de la marchandise.

La quantité totale de fret qui a passé par les canaux de l'Ottawa a été de 647,011
tonneaux, dont 628,449 étaient le produit de la forêt.

La quantité totale de fret qui a passé sur tous les canaux en 1892 a été de
3,031,736 tonneaux.

DE NORVÈGE À CHICAGO.

Durant le mois de mai, le steamer Wergerland, de Bergen, Norvège, a remonté
les canaux du Saint-Laurent et de Welland, avec une cargaison de poisson venant de
la.Norvège pour Chicago, et il est revenu le 6 juin avec une cargaison composée de
176 tonneaux de farine, 294 tonneaux de blé et 29 tonneaux de viande.

ÉTAT COMPARATIF DU TRAFIC PAR LES CHEMINS DE FER ET LES CANAUX, via
L'ÉTAT DE NEW-YORK.

En consultant les rapports faits par les chemins de fer aux autorités administra-
tives de l'Etat de New-York, et la statistique des canaux présentée à la législature de
l'État, je constate que le tonnage total du fret transporté par les canaux et les chemins
de fer, les canaux de l'Etat ont transporté:-

Pour 100.
En. 1859................. ......... 68-9

1869.,................47-0
187.................. 38-9
1871 ......................... 38 -9
1872.................40-1
1873.. .............. 34-9
1874..... ....... 31-7
1875..,.................28-4
1876.... ............. 24-6
1877................. 28-3
1878....... .......... 27-1
1879........................... 23-7
1880...,...................... 25-1

Pour 100.
En 1881. ................ 18-5

1882.... .... ......... 19-0
1883................ ....... 18-7
1884................19-0
1885............ .. 17-1
1886..................16-9
1887. ,.......................16-3
1888......................18-8
1889.,.............. ....... 15-1
1890.................13-9
1891. ............... 13-4
1892..................... 9-8

A. 1893



Statistique des canaux.

La quantité de fret transportée par les canaux et les chemins de fer était, en
1892, de 5,094,390 tonneaux plus considérable que la quantité transportée en 1891, et
accusait une augmentation de 31,165,395 tonneaux sur 1869.

Voici quelles ont été les quantités qui ont été transportées:-
Proportion

Tonnage total. par les
canaux.

En 1859 .................................................... 5,485,076 -6890
1869 .......................... .............. 12453174 *4705
1870.............................15.148,274. .3895

1872.............................. 15,441529 3896
1872......... ... ,................. .1 160 41
1873........................ ........... 18200.208..3497
1874..................................18,283,547 -3174
1875................. . . 17,101,758 '2841
1876....................................... 16.948.627.2462
187...... . . . . 17,489,770 '2833
1878 ......................................... 19,017,3012719
1879 ........ .......................................... 22,590,766 '2373
18802............... ................... 25 ,5862512
1881.. ........... 27,857,394'9...
1882 ............. ... 28693,054..1905

1883.....................8.....................77
1884..................................26,293,844 '1905
1885........................... 27,543,9481718
1886............ ...... 31168,74..'1698
1887. ...................................34,029,791 1632
1888 . , . . . . 26,244,)610 '188a
1889...................................... 35,466,0421514
1890.................... ..............3M24)199 '1394
1891............................ ......38,524,1791343

Prix moyen du fret du grain de Chicago à Buffalo:

Année Blé. Année Blé.
188...........3-1 1887..........4-1

1879........ ......... 47 18......... 47 18 ...... 2-ý
1880 .................. 5-7 1889..........2-5.
1881................. 3'2 189....... . 9
1882...........................2'5 1891..................2-5

18 3.. ....... 3-5 1892 .................. 2'2
1884 ................... 0. 2-1 1
1885..........2-0 Moyenne pour quinze
1886.......... 3-6 années................ 3-1

Prix de la mnain-d'oeuvre par vaiss,,eau, de $3.50 à $400 par 100 boisseaux.

IlLe blé a été expédié de Duluth à Kingston, Ontario, en 1888, à raison de 6J à
7î cents; eh 1888, à raison de 4 à 5 cents;- en 1889, à raison de -; en 1890, à
raison de 5î, 5ý, 41, 41, 4cenits; en mai 1891, àraison de 3Î, 3-f, 3, 21cents; en juin,à 3
cents; et le 25 juillet, à 24 cents; et en 1892, à raison de 5 cents ea avril; 51 en mai;

4cents en jùin; 41- en juillet; 3 cents en août; et 6, 6J en octobre, par boisseau."
10
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CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE.

Voici.l'état comparatif qui indique le trafic par le canal du Sault Sainte-Marie,
en 1891 et 1892:-

Items. 1891. 1892.

Vapeurs (t voiliers.............. . . ....... .... . . ... nombre. 10,191 12,580
Éclusages........................................................ "44,891 5,867
Tonnage, inscrit........ .. ........................ ton. nettes 8,400,385 10,647,203

do fret ........ ..................... ...... ....... ." .8,888,759 11,214,333
Passagers.............................. .. ..... nombre. 26,190 25,896
Houille.. ...................................... ton. nettes 2,507,532 2,904,266
Farine..... .... . .. ... ............................. barils. 3,780,143 5,418,135
Grain..................................boisseaux. 39,848,674 42,661,470
Fer fabriqué et en gueuse... .. .... . ........ ,........ .ton.nettes 69,741 59,772
Sel ..... ........... ..... .. ....... ....... ... .... .... .barils. 234,528 41.748
Cuivre ............ ......................................... ton.nettes 69,190 64,993
M inerai de fer.................. ........ ............... .... "G3,560,213 4,901,132
Bois...........*...*.....*...... .. -. *...*...*.............. pieds. 366,305,000 512,844,000
Minerai d'argent, d'or............ .. .......... ........ ton.nettes 1,731 1,930
Pierre de construction ............................. ......... "444.080 39,698
Fret non classé ... . ..... ........ ... ...................... "417,039 459,146

Valeur totale des articles, 1886......... .................. $ 69,080,071 95
do do 1887................ ............ ... 79,031,757 78
do do 1888................................ 82,156,019 97
do do 1889.... .................. ........ 83,732,527 15
do do 1890..... ...... .... ... ......... 102,214,948 70
do do 1891............................. .... 128,178,208 51
do do 1892 ............. ................... 135,117,267 10

CANAL ÉRIÉ.

Le rapport de M. ilannan, surintendant des travaux publics, Albany, contient
ce qui suit sur le trafic du canal Erié, en 1892.

TONNAGE.

"Le nombre total de tonneaux de fret transportés par les canaux de cet État en
1892, a été de 4,281,995 tonneaux, et ce fret se composait des divers articles ci-après
décrits

Tonneaux.
Produits de la forêt ............. . ......... .. . ..... 1,249,381
Agriculture..................... ..... .... ......... 1,038,851
M anufactures........ ............................ ,.. . .125,781
Marchandises..... .............. .... .. ........... 292,468
Autres articles . . . .............................. ... 1,575,514

Total .............................. 4,281,995

"Sur la quantité totale 2,404,484 tonneaux étaient du fret direct, et 1,877,511
du fret de cabotage ; 2,986,070 tonneaux sont allés à l'est et 1,295,925 à l'ouest.

"lSi l'on compare le tonnage de 1892 à celui de 1891, on constate une diminution
de 281,447 tonneaux, qui peut s'expliquer par le fait que les chemins de fer ont amé-
lioré leur matériel d'équipement à un tel point qu'ils peuvent transporter du fiet ',

aussi bon marché par voie forrée qu'on peut le faire par canaux. Il en est particu-
lièrement ainsi pour des articles comme le grain, la pierre, l'argile, la houille
(anthracite et bitumineuse), le minerai de fer et autres minéraux,JIesquels, avec le
bois, représentent 90 pour 100 des articles habituellement transportés par les canaux.

il



Statistique des canaux.

" Dans le rapport annuel que j'ai présenté à la législature en 1891, j'ai attiré
l'attention sur les améliorations faites par les chemins de fer en les mettant en regard
des améliorations exécutées aux canaux de cet Etat durant les derniè'res années.
Ce que je disais alors a été depuis corroboré par le fait que les chemins de fer ont pu
transporter du fret à un taux qui n'aurait pas été profitable pour les bateliers des
canaux, et, en conséquence, le canal n'a pas eu sa part du commerce de transport.

"GIl en a été ainsi au commencement de la saison de la navigation, et cet état de
choses s'est continué durant deux mois. Les moissons et les expéditions de grain au
littoral qui s'ensuivirent, rendirent les prix plus .réraunératifs pour les bateliers, et
le volume du trafic augmenta.

On remarquera, cependant, qu'à mesure que les améliorations des chemins de
fer se perfectionnent, le tonnage des chemins de fer augmente, tandis que le trafic
des canaux subit une diminution plus ou moins considérable.

" Voici quel est le tonnage des canaux et des principales lignes de chemin de
fer, chaque année, depuis l'abolition des péages sur les canaux

Chemin de fer Chemin de ferAnnée. Canaux. New-York Erié.Central.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.
1883..............................................5,664,056 1092,440 13,610,623
1884.............................................5009,488 10,212,418 16,219,598
1885............................................ 4,731,784 10,733,499 10,253,489
1886.............................................5,293,982 12,636,435 18,668,235
1887........................................ 5,553,805 14,531,726 13,949,260
1888....... ................................. 4942,948 15162,812 15,174,009
1889........................................5,370,369 15,011,541 15,084,132
1890... .............. ................... 5,246,102 16,108,441 16,269,656
1891........................................ 4,563,472 1621,567 17,339,140
1892........................................ 4,281,995 20,721,752 18,334,716

AMÉLIORATIONS.

"Quelles sont les améliorations qu'on peut faire au canal de manière à faire
face à ses besoins et à le mettre sur un pied qui lui permette de rivaliser avec
,d'autres voies de transport, afin de continuer son utilité comme grand rég ulateur
du fret et le mettre dans un état tel qu'il restera un avantage pour la population
de l'État ? Cette question a agité les esprits ingénieux d'un grand nombre de per-
sonnes. Divers moyens ont été proposés et étudiés. Entre autres, un moyen con-
ýsistait à agrandir Les écluses de manière à per-mettre à deux vaisseaux d'entrer à la
fois, économisant ainsi des dépenses aux bateliers en leur permettant de remorquer
deux bateaux, d'enmpioyer moins de chevaux et d'hommes, et en abrégeant le tEempsý
du transport entre Buffalo et la mer. On a fait l'essai de cette amélioration, et bien'
qu'elle ait été avantageuse elle est encore insuffisante.

"Il y a aussi deux autres propositions,, l'une consiste à augmenter la rapidité
par un pouvoir autre que les chevaux, et l'autre à augmenter la capacité des bateaux
-soit en creusant le canal ou en exhaussant ses rives, ce qui lui permettrait d'obtenir
une plus grande p)rofondeur d'eau.

"lLe creusage du canal exigerait un emploi considérable de fonds, car il faudrait
le reconstruire d'un bout àa l'autre. La proposition d'élever les berges serait la plus
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praticable des deux, car on pourrait utiliser les constructions actuelles en augmen-
tant leur hauteur. L'autre proposition consiste à développer le pouvoir moteur et
augmenter ainsi la rapidité des bateaux; cette idée devrait être favorablement
examinée. Le pouvoir à mettre à l'étude est l'électricité, car les grandes facilités
naturelles pour produire ce pouvoir le long de la ligne du canal sont très favorables."

Les états détaillés ordinaires qui expliquent les diverses questions relatives au
commerce de transport sont ci-annexés.

(Des rapports de Geo. F. Stone, secrétaire, chambre de commerce de Chicago.)

QUANTITÉ et valeur des exportations de Chicago au Canada, par les lacs, 1892.

VATSSEAUX AMÉRICAINS. VAISSEAUX CA NADIENS. TOTAUX.

Quantité. Valeur. Quantité. Valeur. Quantité. Valeur.

$ ets. $ ets. $ ets.
Blé ...... ,1.........Boiss. 1,453,677 1,077,964 48 641,562 494,153 75 2,095,239 1,572,118 23
Maïs ...... ... " 1,502,528 712,679 03 748,566 377,647 59 2,251,094 1,090,326 62
Avoine ........... " 35,925 11,855 00 .......... ...... ... ... 35,925 11,855 00
Seigle............... .156,870 123,792 60 181,780.132,418 97 338,650 256,211 57
Lin ................ ." .31,675 32,774 08 ...... .. .. .. 31,675 32,774 08
M il . .... ......... " ......... . ........ 141 185 00 141 185 00
Farine...........Brls. .......... .... .... ... 1,795 8,000 00 1,795 8,000 00
Farine d'avoine. ..... " 50 150 00 . ... .. ................ 50 150 00
Lard ...... ........ 50 612 50 ... .. ... . .... 50 612 50
Beuf ..... ....... 20 142 50 709 6,950 00 729 7,092 50
Saindoux....... 20 235 12 .. '.. '* . .- .*. 20 235 12
Marchandises génér. Colis.......... ......... 87 870 00 87 870 00

Valeur totale...... .......... 1,960,205 31 .......... 1,020,225 31 .......... 2,980,430 62.

EXPÉDITIONs de grain (en transit et pour l'exportation) de Chicago, par les lacs,
en 1892.

MAïS.

Expédié à
Exporta- En

tion. transit.

Christiansand, Norvège Boisseaux. Boisseaux.
et Suède..... . ....... .... . ......

Collingwood, Ont........ .......... .21,519
Kingston, Ont... ...... 1,786,202........
Midland, Ont............ 265,917 1,179,286
Montréal, Qué.. 107,662 .........
Point Edward, Ont ..... .......... 595,003
Prescott, Ont.... ...... 66,3131..........
Sarnia, Ont.....................395,936
Toronto, Ont............ 25,000 ..........

Totaux ........... 2,251,094 2,191,744

AvOINE. BLÉ. SEIGLE.

----- 1 - -- TOTAUX.

Exporta- En Exporta- Exporta-
tion. transit. tion. tion.

Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux.

.... .... ,......... 9,800 .. ..... 9,800
.... .......... . .... .......... 21,519

. ... 2,041,002 230,246 4.057,450
35,925 465,193 .... . ... . . 1,946,320

44,437 108,404 260,503
..... ... 212,607....................807,610
... ..... ..... .... ...... ........ . 66,313
......... 1,016,391........... ............ 1,412,327

.......... . ........ .... ..... 25,000

35,925 1,694,191 2,095,39 338,650 8,606,843

13
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Statistique des canaux.

PRIX DU TRANSPORT DU GRAIN PAR LE LAC ET LE CANAL ÉRIÉ.

Voici quels ont été les prix courants du transport du blé et du maïs de Chicago
à Buffalo, Ogdensburg ou Kingston, et à Montréal, par vapeur; aussi à New-York
par le lac et le canal Erié, dûrant chaque semaine de la navigation en 1892:

(Du rapport de la chambre de commerce, Chicago.)

À BUFFALO. À KINGSTON.

SEMAINE
EXPIRÉE

Maïs, Blé,
par par

boiss. boiss.

Cts. ots.
31.

1J.34.

13

1- 3
1.*3 3
l 312

2 3 .
2 3ý-
Jil 3t
21 33
2* 4

21 3i
2* 4
2t 4*
2*1
2*
2* 43
2* 4

1j .......
1t .......

2*.

2r,

12 3

- -
Maïs,
par

boiss.

ets.

3*

2¾*

3¼

A MONTRÉAL CANAL ERIÉ,
(VAPEUR). BUFFALO A NEW-YORK.

Bl é, Maïs, Blé, Maïs,
par par par par

boiss. boiss. boisseau. boisseau.

ets. cts. ets. cts.
. .... . .... «........ ...... ....

6. ...... .... ..... .... ....
6 ....... 3 à 4 2R à 3a
6 .... 2 .3 17 2*
6 2..,.. 272 1 2
6 2-1 2* 2* 2

4 2* 24 2 2*
...... 4 2 2
...... 4f2 2

4 2 2
..... .. ..... .. 2 2

5 ... . 2 t 2 2 à 2
....... .... .. 2 2 259 ..... . 2-92

5 .. 2â 2a 2 21
2a..... . . 6 2 3 2¾ 28

6 . 3 3T 2a 3
6 5 3 3., 2a 3
6 .... .. 3 3 2 3
6 ..... . 31 4 31 3',
.... . .. . 3( 4 33 3½

4 3 3*4 34 3...... ... a4 3 3. 44 4
...... ....... 4et 4

....... ....... 4& 5¼ 4 4j7
5Ï 6 4 7
5 6 4 5
4 5 3 4e

4 3ï4
4 5 4-3

.... . ...... ' ..... .. . . . . . .

CHICAGO À NEW-YORK,
LAC ET CANAL, Y

COMPRIS LES PRIX DE
BUFFALO.

Blé, Maïs,
par par

boisseau. boisseau.

ets. cts.

Blé,
par
boiss.

ets.

32
21
21
2
21
21

1*
1',
2 1
21
21
2.
23
2

2*2½
2½
2¼
2*
2l
24
2',
2',
2',
2*
2',
2',
22.

2*

2*

...........

5¼ àa 6j
4½ 53
4' 5*
4# 4*
4à 4e

4*
45
53

4.
4: 43

5-
5* 51

47;
53 5i
5* 61

5 6t
6j 6-5
6--l 61
6 6
65 6f7 7ý

7 ½7* 8
8 8*

7* 8
71 83

819
...........

14

47 5,
4 53
,5 5,

4R
51

5 

53
5* 5*53

51
6 63
6* 63
64 61
6* 6
6ZZ 73
7r 7

73

74

7 8*j
83 93
83 93
7', 8*

7*
7* 8*

. .. . . . .

16 avril.'
23 do.
30 do.

7 mai.
14 do
21 do.
28· do.
4 juin.

11 do.
18 do.
25 do.
2 juillet.
9 do

16 do
23 do
30 do
6 août.

13 do.
20 do.
27 do.
3 sept.

10 do .
17 do .
24 do .

1er oct.
8 do.

15 do.
22 do.
29 do.
5 nov.

12 do .
19 do.
26 do.
3 déc.
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Prix du transport du blé et du maïs par les lacs de Chicago à Bufalo, tels que donnés
par William Thurstone, secrétaire de la bourse des marchands de Buffalo.

ÉTAT qui indique les dates des changements des prix ordinaires du transport du
blé et du maïs par les lacs de Chicago à Buffalo en 1892.

1892. Blé,
boisseau.

4 avril.......... ...
6 do.............
8 do.............
9 do..............

11 do.............
12 do ............ ....
18 do .................
20 do ..........
21 do .......... ......
22 do .... ............
23 do ................
26 do .................
29 do..............
5mai.... . . . . .
21 do...............
26 do ... ,.,........

6 juin..................
11 do ..................
30 do ...... ..
1er juillet... ............
23 do ......... ......
25 do..............
26 do............

cts.

2¾

2
2

2 à1-4

21
2

a21

1*
2

2

l2 à 2*

2 à 2¼

Maïs, boiss.

ets.

ta.

21

14

ls

1
1

1*
l1¼

14
S14

2
14 a

1892.

27 juillet......... ..
1er août . . ..........
2 do..............
5 do

.11 do ..............
12 do .... .. ......

9 sept............
10 do . . . .. ........
24 do ...... .... .....
10 octobre...........
11 do .............
19 do

2 nov................
4 do ......... .......
5 do ..... ...........

11 do ..................
12 do .........
14 do..........
15 do .................
17 do .... ............
21 do...............
25 do au 4 déc.

NOTE.-Les prix de Milwaukee sont à peu près les mêmes que ceux de Chicago. Règle générale, le
fret de l'avoine était à un quart de cent moins que le maïs.
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Maïs, boiss.

cts.

1l
1 à 2

2
2*
2*
2

2 à 2*
2*
2
2*

2*
22½
21l

9

2* à 21
2'

2!
2*

Blé,
boisseau.

cts.
- 2

2 à 24
2t
21

2*-à 21
21
2½
21

212¼.

21
2j' à 2.12.

2½
3

2 Nà 3
2¾
2
2½
2¼



Statistique des canaux.

PRIX MOYENS DU FRET PAR LES LACS.

L'état qui suit donne les prix moyens du transport du blé et du rmaïs par les
lacs entre Chicago et Buffalo, durant chaque mois des dix dernières années, le prix
le plug élevé et le plus bas du transport du blé, chaque année, et le prix moyen du
transport du blé, chaque année, en cents, par boisseau

Mai. Juin. Juillet. Août. Sept. Oct. Nov.
Grain. -

Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents.
1883 (Blé............... 3-0 2·5 2·5 3*8 4'6 3·8 4-0

18 Maïs...... ......... 2*7 2·2 2-2 3-5 4-3 3-5 3-7
Prix le.pius élevé, blé, 1883, 5tc.; le plus bas, 22c.; prix moyen pour la saison, 31c.

18 84 {Bl..... ... ........ 2·2 2-2 2-0 1-9 2·1 2-0 2-3
1 Maïs.... ..... .... 2·0 2*0 1·7 1-6 1·9 1·6 21

Prix le plus élevé, blé, 1884, 3c. ; le plus bas, 1·6c.; prix moyen pour la suison, 2-1c.

1885 (Blé.............2-1 1-3 13 18 1·6 3-1 3-2
1Maïs..............18 1'2 il 15 1·4 2-2 2-8

Prix le plus élevé, blé, 1885, 34c.; le plus bas, 11c.; prix moyen pour la saison, 2c.

1886 (Blé................ 31 2-7 2'7 3·2 4*5 4·8 4·3
1 Maïs............28 2-5 2·5 2-9 4'2 46. 4'0

Prix le plus élevé, blé, 1886, 5§c.; le plus bas, 2c.; prix moyen pour la saison, 3·6c.

{.. .................. 34 5·1 3-8 3-5 4·1 4-7 3·9
1887Maïs............... 3-1 4*7 3«5 3*3 3'8 4-4 3·6

Prix le plus élevé, blé, 1887, 6c. le plus bas, 3c. ; prix moyen pour la saison, 41c.
19 2 32 35 24 25

Maïs. .. 8 17 1·9 2-9 3·2 2·1 213

Prix le plus élevé, blé, 1888, 4e. ; le plus bas, 17c. ; prix moyen pour la saison, 2-7c.
{ . 2·2 2·0 2·1 2'7 3·0 3·0 2·51889tB { ** .* 202- 1-8 1·9 2·4 2-7 2·7 2-3

Prix le plus élevé, blé, 1889, 3-6c. ; le plus bas, 2c.; prix moyen pour la saison, 2-50.

(Blé............... 1-8 2*2 2-3 15 2·0 1·8 2·0
18Maïs................ 1-6 2·0 2*0 1-3 1·8 1·6 1*8

Prix le plus élevé, blé, 1890, 2c.; le plus bas, 1·5c. ; prix moyen pour la saison, 1·9c.

891(Blé...............14 1-2 2·1 27 33 22 4-1
1Maïs..............12 11 20 2·5 3·0 2·1 3*8

Prix le plus élevé, blé, 1891, 54c.; le plus bas, le.; prix moyen pour la saison, 2-4c.

Blé................19 18 20 23 2-3 2-3 2·6
18Maïs............... 1-7 1*6 1-8 2·1 2·1 2-1 2-3

Prix le plus élevé, blé, 1892, 3. ; le plus bas, le. ; prix moyen pour la saison, 2-2c.

PRIX DU TRANSPORT DU BLÉ PAR LES LACS DE DULUTH À BUFFALO.

L'état qui suit donne les dates des changements dans les prix ordinaires du
transport du blé de Duluth à Buffalo en 1892, aux dates indiquées

Date, 1892. Prix. Date, 1892. Prix.

-cents. cents.

Ouvertur, 7 mai.................. ... 31 27 août..............................3
16 m ai. ... ............ ..... .......... 31 1er oct....................... ... ...... 31
4 juin . .... .... .............. ......... 21 15 do .......... .................. .... 3e
18 do .............. .. ................. 2 22 do ...... . ................ ........ 4
25 do..... .. . . ...................... 3 5 nov....... ...... .... ............ 31
9 juillet...... ... ............ ......... 31 12 do ............ ............ ....... 4
16 do .. . ........................ ... 3à3t 17 do ..................... ......... 32
2août.......................... ......... 3 26 do ....... . ....... .. .........

6 do ................ 3t 30 do. ....................... 4
20 do ,.. ............................ .... 2t

16
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En 1885, le prix du transport du blé de Duluth à Buffalo a varié de 1 à 5 cents;
en 1886, de 3f à 8 cents; en 1887, de 5 à 8 cents; en 1888, de 2 à 5 cents; en 1889,
de 2 à 5 cents; en 1890, de 2 à 5 cents; en 1891, de 11 à 9½ cents,- et en 1892, de 21 à
4 cents par boisseau.

Le premier arrivage par les lacs à Duluth a eu lieu, en 1882, le 21 avril; en
1891, le 30 avril; en 1890, le 23 avril; en 1889, le 20 avril; en 1888, le 12 mai;'en
1887, le 8 mai, et en 1886, le 4 mai.

L'état qui suit donne le prix moyen du transport du blé et du maïs entre Buf-
falo et New-York, durant chaque mois des dix années dernières, le prix le plus élevé
du transport du blé, le prix le plus bas et le prix moyen chaque année

Mai. Juin. Juill. Août. Sept. Oct. Nov.
Grain. -.

Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents.

{é.. .......... 50 4-3 3*9 4-6 6·3 5*5 4-6
Maïs..4 9 36 4-3 5-9 5-0 4

Prix le plus élevé, blé, 1883, 6-5c. ; le plus bas, 3-5c. prix moyen pour la saison, 4-9c.

eBlé........... .,.3.8 3,4 3-6 4-2 4-7 5-0 4-7
. Maïs.............., 3-4 3-1 3·2 318 4·2 4'4 4-2

Prix le plus élevé, blé, 1884, 5-5c. ; le plus bas, 3·2c. ; prix moyen pour la saison, 4·2c.

Blé................. 4·2 3-1 3·0 3-7 3-5 4-2 5-0
1 Maïs................ 3*8 2-9 2-8 3*3 3·2 3·9 4-5

Prix le plus élevé, blé, 1885, 6c. ; le plus bas, 3c.; prix moyen pour la saison, 3-8e.

1886(Blé...............5-7 38 4·0 5·4 6.0 5-5 4-8
18 Maïs.. ............. 5-1 3-4 3·6 4 8 5-5 5-0 415

Prix le plus élevé, blé, 1886, 6 -5e. ; le plus bas, 3c. ; prix moyen pour la saison, 5e.
(8- Bé........ ........ 5'l 4-5 3-8 4'0 4-5 4·8 5-8

18 maïs .... ........... 4·6 4·1 3·4 3-6 4-1 4·4 5-3

Prix le plus élevé, blé. 1887, 7e. ; le plus bas, 3·5e.; prix moyen pour la saison, 4·6.

{Blé...,............. 3-4 2-5 2-5 4-1 3-9 3-7 3-5
1 Maïs..............31 23 2·3 3*8 3·6 3-4 3-2

Prix le plus élevé, blé, 1888, 4·5c. ; le plus bas, 2.; prix moyen pour la saison, 3*4.

188 9 fBlé...............4 0 38 4-0 4-4 5-0 5:O 5-0
1Maïs.............. 3-6 3·4 3-6 3-9 4·5 4-5 4-4

Prix le plus élevé, blé, 1889. 5e. ; le plus bas, 3-7e. ; prix moyen pour la saison, 4-8.

3B ................. 3-9 3-8 3-6 3-8 3·9 4-0 3-5
Maïs..... .......... 3'5 3-4 3·2 3·4 3»5 3-6 3-1

Prix le plus élevé, blé, 1890, 4'2c. ; le plus bas, 3e. ; prix moyen pour la saison, 3-8.

189(vfBlé...............28 2-9 2·8 3-8 4-2 46 4·0
(Maïs............. . 2»5 2·6 2·5 3-5 3-8 4*2 3-6

Prix le plus élevé, blé, 1891, 4 c.; le plus bas, 2·5c. ; prix moyen pour la saison, 3·5c.

2(Blé...2-7 2-2 2-4 3·0 3-8 4-7 4-6
18 Maïs................ 2-4 2-0 2-2 2,6 3-4 4-4 4*3

Prix le plus élevé, blé, 1892, 6. ; le plus bas, 21c. ; prix moyen pour la saison, 3-5c.

NOTE.--Passage du canal exempt de péages.

17
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Statistique des canaux.

PRIX DU FRET, PÉAGES, ET PRIX DE L'USAGE DES ÉLÉVATEURS ET DE L'EMMAGASINAGE,
COMPARÉS.

L'état qui suit indique la quantité de grain et de graine de lin arrivée à Buffalo,
le prix moyen du transport du blé par canaux, les péages sur le blé jusqu'à New-York,
et les prix de l'usage des élévateurs et de l'emmagasinage à Buffalo durant un cer-
tain nombre d'années:

Prix Usage des
Grain moyen du Péages élévateurs

Année. reu transport sur y compris
reu. du blé par le blé. l'emmaga-

canaux. sinage.t

Boisseaux. Cts. Cts. Cts.
1870........... ..................... ................... 32e208,039 il"2 31
1871.......................... ................ ..... 61,319,313 126 31
1872.............................................. 58,703,666.13...31
1873.... ...... ............ ........................... 65,498,955 114 31
1874............ ......................................... 55,660,198 100 31
1875...... .................................... ........ 52 33,451 79 20 1
1876............................................. 44207,121 66 20 1
1877............................................... 61,822,292 7.4.10 1
1878..........................,.................... 8,8,443 60o 10
1879... ......... ................................. 75,089,768 68 10
1880....... ....................... . . ... 105,33,009 6.5 1.0
1881..................................................... 56,389,827 4*7 1 0
1882..............................,................... 51,501,503 54 110
1883...... ................ .............................. 65,722,080 4 .
1884.......... ........... ............... ............ 58 0 1,800 42
1885...... ........ ......... .... ................. 52,671,09038
1886. .... ...... .... .................................. 75,570,850 5-o
1887...........7.....................................8,
1888.............................................73,977390 3.
1889. ............... ................................... 925290>550 4 8
1890.. ........ ............................... ,....... . 91,994,680 3*8
1891...........................................135315510
1892 ........... ........ ................... ........ 138,872,560 3.5

NOTE.-Avant 1870 les péages étaient de 6'21 cents le boisseau, et les frais pour l'usage de l'élévateur
de 2 cents le boisseau.

Y compris la graine de lin. L'emrmagasinage variait; sa durée étant de 5 à 10 jours.

3228,3
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Statistique des canaux.

COMMERCE DE TRANSIT DES ÉTATS-UNIS.

(Commerce étranger, bureau de la statistique, Washington, E.- U.)
Les transactions en fait de transit et de transbordement, pour 1892,'se sont

réparties par pays et par port, comme suit:-
Sur la valeur des articles de commerce reçus de l'Amérique-Britannique du Nord,

et représentant une somne de $23,928,255, $19,005,704 venaient des provinces de
Québec, de l'Ontario, du Manitoba et des Territoires du Nord-Ouest, et $4,922,551
des autres provinces britanniques.

La valeur des articles de commerce reçus de l'Europe s'élevait à $27,598,909,
dont $2','334,783 venaient de l'Angleterre et $6,264,126 d'autres parties do l'Europe.
Les articles reçus des Bermudes se sont élevés en valeur à $12,604,194, et ceux de
Cuba à une valeur de $11,054,445.

Il est venu de l'Asie et de l'Océanie des articles de commerce pour une valeur de
$1,260,421.

Sur les articles expédiés des Etats-Unis, il en est parti pour une valeur de
$26,704,114 en destination de l'Amérique Britannique du Nord, et sur cette somme il
en a été expédié< pour $24,189,181 aux provinces de Québec, de l'Ontario, du Manitoba
et des Territoires du Nord-Ouest. La valeur des expéditions en destination de
l'Europe a été de $30,317,164, dont $20,141,862 étaient destinés à l'Angleterre. La
valeur des articles expédiés au Mexique s'est élevée à $4,953,911, et celle des articles
expédiés aux Bermudes, à $4,309,014.

La valeur des articles en transit reçus aux principaux ports d'inscription se
répartit comme suit:-A New-York, $33,812,074; à Portland, Maine, $5.987,065; à
Boston, $4,853,428; à la Nouvelle-Orléans, $2,563,336; à San-Francisco, $841,198; à
Galveston, $199,841; et à la frontière du nord et aux ports des lacs, $16,949,263.

COMMERCE DE TRANSPORT.

Valeur des importations et des exportations des articles de commerce, par divi-
sions géographiques, et des articles du commerce de transit et de transbordement,
transportés par chemin de fer et autres moyens de voiturage par terre, dans des
steamers et voiliers américains et étrangei's respectivement, durant l'exercice expiré
le 30 juin 1892, avec la proportion de la valeur totale des articles transportés dans
des vaisseaux américains.

IMPORTATIONS et exportations.

Par Par vsseaux Par vaisseaux étrangers. Propor-
chemin de fer amnéricains.Prp-Divisions et autres Total. tion des

géographiques. moyens de vaisseaux
voiturage. Vapeurs. Voiliers, Vapeurs. Voiliers. américains

I $ $ S $ $
Europe..a........3,842,5681 9,634,223 5,932,021 1,146,124,815 76,717,992 1,242,251,619 1125
Amériq. du Nord. *64,835,838 65,642,632 39,844,178 87,112,450 22,185,267 279,620,365 37-72

" du Sud.. .... .. ... .... 39,721,598 20,176,046 107,457,299 16,520,430 183,875,373 32-58
Asie .. ........ a4,268,818 9,202,553 7,115,038 61,003,808 18,138,384 99,728,601 16 36
Océanie.......... ........... 3,581,660 16,433,955 8,287,870 10,427,092 38,730,577 51-68
Afrique...... ..... 81,993 2,631,579 4,833,581 2,807,416 10,354,569 26-21
Tous autres pays . .. . ... ... 176,259 2,769,168 174,079 3,119,506 5ý65

Total........ 72,947,224ý 127,864,659 92,309,076 1,417,588,991 146,970,660 1,857,680,610 11-85

COMMERCE de transit et de transbordement.

Quantitétotale re-
çue et expédiée. 48,385,275 20,218,417 503,040 54,373,624 552,756 b 139,135,474 14·89

a. Transporté par territoire étranger voisin.
b. Comprend $15,102,362 de marchandises transportées dans des vaisseaux dont on ignore le pays et le

pouvoir moteur.
20
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"Sur la valeur totale des articles de commerce, soit $827,402,462, importés
durant l'exercice de 1892, $39,726,595 sont venus par terro, $139,139,891 dans des.
vaisseaux américains, et $648,535,976 dans des vaisseaux étrangers; sur la valeur
totale des articles de commerce exportés et représentant une somme de $1,030,278,148,
il en a été expédié par terre, $33,220,629, par des vaisseaux américains, $81,033,844,
et par des vaisseaux étrangers, $916,023,675.

Il résulte donc que, sur les importations, il n'a été expédié par des vaisseaux
américains que 16-82 pour 100 de la valeur totale, et sur les exportations que 7-87
pour 100.

Si nous analysons le commerce de transport dans nos relations commerciales
avec l'étranger, par divisions géographiques, nous nous trouvons en présence de la
proportion suivante de la valeur totale transportée par des vaisseaux américains,
savoir:

Divisions géographiques. Impor- Exportatations. tions.

Pour 100. Pour 100.
Europe. . .... ............ ..... ................................. 98 138
Amérique du Nord................ .................. ............ .38-05 37'19
Amérique du Sud..... .... . ................. .... ........ ....... .... -28-42 51-46
A sie.. .............. ... ........................ ........ ....... ......... 16 10 17 ·41
Océanie. ............................................ .... ........... 55-00 46-76
A frique....... ...... ....................... .................... ........... 9-31 44'05
Tous autres pays,........ .............................................. 4-09 10'89

On rema-quera que le rapport dit que plus de $8,000,000 d'articles de commerce
ont été importés et exportés d'Europe et d'Asie" en che'mins de fer et par d'autres
moyens de voiturage par terre." Cette contradiction s'explique par le fait que ces
articles ont été reçus et expédiés par un territoire voisin étranger, et les articles de
commerce ayant traversé la frontière des Etats-Unis par terre, le transport en est
nécessairement indiqué ainsi.

Sur la valeur totale des articles de commerce expédiés en transit ou par trans-
bordement, soit $139,135,474, $48,385,275 ont été transportés en chemin de fer et
par d'autres moyens de voiturage par terre, $20,721,457 dans des vaisseaux améri-
cains, $54,926,380 dans des vaisseaux étranger-s, et $15,102,362 dans des vaisseaux
dont on ignore le pays et le pouvoir moteur. Sur la valeur totale des articles de ce
commerce les vaisseaux américains n'en ont transporté que 14-89 pour 100. Les
articles dont la valeur est portée a $15,102,362, et que le rapport dit avoir été expédiés
dans des vaisseaux dont oný ignore le pays et le pouvoir moteu.r, sont les articles de
commerce qui ont été expédiés par le territoire des Etats-Unis dans des vaisseaux
qui ont quitté le dernier port des Etats-Unis pour des pays étrangers dont on ignorait
le nom.
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TONNAGE, À L'ENTRÉE ET À LA SORTIE, DU COMMERCE DE
L'ÉTRANGER AVEC LES ETATS-UNIS.

Voici quel est le tonnage inscrit à des ports des Etats-Jnis, dans le commerce
étranger, durant l'exercice expiré le 30 juin 1892, comparé à 1891:

1891.

Nombre. Tonneaux.

Inscrits à des ports de mer.

Américains-
Voiliers ............... ...... 3,152 1,336,468
Vapeurs .... ............... 2,626 2,333,904

Total........... .. 5,578 3,670,372

Etrangers-
Voiliers...... ............ .6,812 2,942,115
Vapeurs....... ... ......... 5,607 8,782,124

Total ........... ........ 12,419 11,724,239

Total inscrit à des ports de mer!

Inscrits à des ports des lacs.

Américains ....................
Etrangers............. . ......

Total inscrits à des ports des lacsI

18,197 15,394,611

5,268 710,432
9,113 2,099,252

14,381 2,809,684

1892.

Nombre. Tonneaux.

3,126
2,501

5,627

6,413
7,210

13,623

19,250

5,285
8,609

1,427,976
2,318,675

3,746,651

3,044,594
11,389,235

14,433,829

18,180,480

723,304
2,109,640

13,894 2,832,944

AUGMENTA- DIMINU-
TION+ TION-

Tonneaux. Pour 100.

+91,508 +6·84
-15,229 -- '65

+76,279 +2·08

+102,479 × '35
+2,607,111 +29-69

+2,709,590 +23·11

+2,785,869 +18*10

+12,872 +1-81
+10,388 + *49

+23,260 + *83

CONTENANCE ET TAUX DES ÉLÉVATEURS À BUFFALO, ET QUANTITÉ DE GRAIN REÇUE
1 CEs ÉLÉVATEURS.

Mr Thurstone, secrétaire de la chambre de commerce de Buffalo, rapporte ce
qui suit:-

1892.
De l'ouverture de la navigation au 10 novembre. Mise en élévateur, réception,

pesage et déchargement du grain sain, ï de centin par boisseau; pour emmagasinage
par chaque dix jours ou partie d'iceux, j de centin par boisseau. Ce prix doit être
payé par le consignataire du grain. Il ne serapas eçudegrainlPour 'eransferts.
Le vaisseau ne paieraque le pelletage,

Du 10 novembre à la clôture de la navigation. Pour la mise en élévateur, la
réception, le pesage et le déchargement du grain sain, ¾ de centin par boisseau;
l'emmagasinage pour les premiers dix jours ou partie d'iceux, ¼ de centin par
boisseau; emmagasinage pour chaque dix jours subséquents ou partie d'iceux, 1 de
centin par boisseau, jusqu'à ce que le prix (accumulé après les premiers dix jours)
se soit élevé à 2 centins par boisseau, l'emmagasinage du grain sera alors gratuit
jusqu'à cinq jours après l'ouverture des canaux, en 1893. Pour tout le grain emma-
gasiné avant le 10 novembre 1892, le prix pour l'emmagasinage d'hiver sera î de
centin par boisseau pour chaque dix jours ou partie d'iceux, jusqu'à ce que le prix
(accumulé après le 10 novembre 1892) se soit élevé à 2 centins par boisseau, l'emma-
gasinage du grain sera alors gratuit jusqu'à cinq jours après l'ouverture des canaux,
en 1893. Ce prix sera payé par le grain. Il ne sera pas reçu de grain pour les
transferts.

Voici quels sont à peu près les prix exigés par les élévateurs pour le bon grain
pris sur les wagons de chemin de fer:

Mise en élévateur du grain pris sur les wagons, y compris le pelletage et l'emma-
gasinage durant cinq ou dix jours ou partie d'iceux, un demi-centin par boisseau.
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Emmagasinage durant chaque dix jours subséquents ou partie d'iceux, un quart de
centin par tonneau. Transport à un déversoir latéral pour livraison à bord des
wagons ou des chariots, un quart de centin par boisseau. Vannage et nettoyage, un
quart de centin par boisseau.

"cL'état qui suit donne les noms et la contenance des divers élévateurs-transports,
bateaux-élévateurs du port de Buffalo:

Noms des élévateurs. c

B ennett....,......... ......... .....
Brown....... ........... ....
City A . ....... t. . .................
City B ......... .. .................
C. J. W ellse..... ..................
Coatsworth . ........................
A deux branches.....................
Dakota............. ,.... .......
Erié, bassin (pas employé).........
Erié, canal (Black Rock).
Evans.........................
Exchange.....................
Frontier......................
Graine de lin...... . .. ...... ....
International (Black Rock)...........
Kellogg..................... ..
Lake Shore (pas employé)............. .
Lyon (pas employé)................
M arine ............ ................
National and Globe Mills.,............
N. Y. L. E. et Western............
Niagara A.....................
Niagara B................ .
Niagara C..........
Ontario........................
Queeu City, A., B. et C... ...
Richmond...... ...............
Schreck . . ............ ..........
Sternberg (pas employé)............
Sturges.......................

Contenance.

Boisseaux.
801,000
250,000
600,000
800,000
550,000

1,2 00
950,000
850,000

140,000
400,000
500.000
650,000
65,000

650,000
600,000

...... ...125,000
100,000
720,000
800,000

1,200,000
200,000
450,000
450,000
250,000
50,000

300,000

Noms des élévateurs.

Il -- ______________ -

Swiftsun (pas employé)............
Union.......................
W atson....... ............ ....
Wheeler.... ..............
Wilkeson ...................
William Wells (pas employé).

Total, 36 élévateurs.

Colonnes de transport-
Horton.... ............ .... ....
Hefford......... ...............
Chicago ..........................
Fulton .. .........................
Merchants'............... ....
North-west ............ .........
W estern Transit ..................

Contenance.

Boisseaux.
... ... .....

130, 000
600,000
350,000
400,000

............

15,130,000

Total, 7 transferts..... ...........

Bateaux-élévateurs-
Cyclone ................. . ..... ............
Buffalo..............................
Free Canal..,..................... .. ... .....
Free Trade.................... ... .... .......
Iva. Y. Munn ......... ......... ...........
M arquette ......... .... ..... .... ............

Total, 6 bateaux-élévateurs...........

Ce qui donne une contenance totale pour les élévateurs de 15,000,000 de boisseaux
de grain ; mais il est à remarquer qu'on devrait déduire environ 20 pour 100 de cette
contenance pour l'emmagasinage des restes, les ateliers et les élévateurs hors de
service. Le prix de revient des élévateurs, transports, bateau-x-élévateurs, est évalué
à environ $9,000,000. Les moyens de transport pour chaque 24 heures représentent
un total collectif d'environ 4,500,000 boisseaux; c'est-à-dire qu'on peut recevoir des
vaisseaux des lacs et des chemins de fer et la transporter aux bateaux du canal et
aux chemins de fer, tous les jours, la quantité indiquée de 49 élévateurs, transports
et bateaux-élévateurs.

Dans la liste qui précède, les élévateurs Kellogg, Ontario, Bennett, Niagara
B, Dakota, Wilkeson et Evans, ont chacun deux branches. Les élévateurs Kellogg
et Bennett ont chacun une branche portative, ce qui leur permet de travailler dans
deux écoutilles d'un vaisseau à la fois. Le City B aussi a une branche portative qui
peut être mise en travail en rapport avec la branche fixe du City A.
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(Circulaire.)
PÉAGES QUE DEVRONT VERSER LES VAISSEAUX QUI PASSENT PAR

LE CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE.
1892.

N° officiel, 145.
Bureau de la navigation. MINISTÈRE DU TRÉSOR,

WASHINGTON, D.C., 20 avril 1892.
Aux percepteurs de la douane et autres-

Pour votre information et votre gouverne, j'annexe à la présente copie des
instructions dlatées de ce jour et adressées au percepteur de la douane à Marquette,
Michigan, relativement aux péages qu'on devra exiger sous l'empire de la procla-
mation du président, en date du 18 courant, des vaisseaux qui passent par le canal du
Sault Sainte-Marie.

O. L. 'SPAULDING,
Secrétaire intérimaire.

MINISTÈRE DU TRÉSOR,
WASHINGTON, D.C.,20 août 1892.

Aux percepteurs de la douane, à Marquette, Michigan:-

MONsIEUR,-On attire votre attention sur la proclamation suivante du président,
en date du 18 courant, savoir:

PAR LE PRÉSIDENT DES ETATS-UNIS D'AMÉRIQUE.

PRoCLAMATION.
Considérant que par un acte du congrès, approuvé le 26 juillet 1892, et intitulé:

"Acte à l'effet de mettre en vigueur des relations commerciales réciproques entre
les Etats-Unis et le Canada, et pour d'autres fins," il est stipulé : " Que dans le but
d'obtenir des avantages réciproques pour les citoyens, les ports et les vaisseaux des
Etats-Unis, à compter du premier jour d'avril inclusivement, mil huit cent quatre-
vingt-douze, lorsque et aussi souvent que le président sera convaincu que le passage
par tout canal ou écluse relié à la navigation du Saint-Laurent, des grands lacs ou
des voies d'eau les raccordant, de tous vaisseaux des Etats, ou de toutes cargaisons
ou de tous passages en transit et en destination d'un port des Etats-Unis est prohibé,
ou rendu difficile on onéreuse par l'imposition de droits de péage ou autres impôts à
raison du passage libre du canal du Sault Sainte-Marie, maintenant accordé aux
vaisseaux de toutes nations. il jugera réciproquement injuste et déraisonnable, il aura
le pouvoir et il sera de son devoir de suspendre, par proclamation à cet effet, pour
la (lurée et dans les proportions ýy compris la prohibition absolue) qu'il jugera justes,
le droit de passage libre dans le canal du Sault Sainte-Marie, en tant que ces mesures
se rapportent aux vaisseaux appartenant aux sujets du gouvernement, qui établit
ainsi une distinction défavorable aux citoyens, ports ou vaisseaux des Etats-Unis, ou
à toutes cargaisons, parties de cargaison ou passagers en'transit dans les ports du
gouvernement qui fait cette distinction, que ces cargaisons ou ces passagers soient
transportés dans des vaisseaux des Etats-Unis ou d'autres pays.

" En pareils cas et durant telle suspension, des droits de péages seront prélevés,
perçus et versés comme suit, savoir :-sur le fret de toute sorte et de toute nature,
pas plus de deux piastres par tonneau; sur les passagers, pas plus de cinq piastres
chacun, selon que le président le réglera de temps à autre: Pourvu qu'il ne soit pas
exigé ou perçu de péages sur le fret ou les passagers transportés ou débarqués à
Ogdensburg ou dans tout port à l'ouest d'Ogdensburg et au sud d'une ligne tirée à
partir de la frontière seutentrionale de l'Etat de New-York, par le fleuve Saint-Lau-
rent, les grands lacs et leurs chenaux de raccordement jusqu'à la frontière septen-
trionale de l'Etat du Minnesota.

" Art. 2. Tous les péages ainsi imposés seront perçus d'après les règlements que
fera le secrétaire du trésor, qui pourra exiger que le capitaine du vaisseau fournisse
un état assermenté de la quantité et de la nature de la cargaison et du nombre des
passagers transportés et de leur destination, et telle preuve du déchargement et du
débarquement réels de telle cargaison et de tels passagers à un port ou lieu dans les
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limites sus-indiquées, qu'il jugera satisfaisante ; et jusqu'à ce que cette preuve soit
faite cette cargaison et ces passagers pourront être considérés comme ayant été
déchargés et débarqués à un port ou lieu en dehors de ces limites, et la somme de
-péages qui aurait été exigible si la cargaison avait été ainsi déchargée et les passagers
ainsi débarqués, constituera un gage dont il pourra exiger le paiement contre le vais-
seau en défaut partout où lorsqu'il se trouvera dans les eaux des Etats-Unis," et

Considérant que le gouvernement du Canada impose un droit de péage de
20 centins par tonneau sur tout le fret qui passe par le canal Welland en transit
pour un port des Etats-Unis, ainsi qu'un autre droit de péage sur tous les vaisseaux
des Etats-Unis et sur tous les passagers en transit pour un port des Etats Unis, tous
ces péages sont sans remise. Et

Considérant que le gouvernement du Canada, conformément à un arrêté du con-
seil du 4 avril 1892,,rembourse 18 centins par tonneau des 20 centins de péage, au
canal Welland, sur le blé, le maïs, les pois, l'orge, le seigle, l'avoine, la graine de lin
et le sarrasin, à la condition que ces grains soient primitivement expédiés et trans-
portés à Montréal ou à un port à l'est de Montréal pour être exportés, et que, s'ils
sont transbordés à un point intermédiaire, ce transbordement soit fait dans les limites
du Canada, mais il n'accorde aucune réduction sur ces produits lorsqu'ils sont expé-
diés à un port des Etats-Unis, ou lorsqu'ils sont expédiés à Montréal pour l'exporta-
tion s'ils sont transbordés dans les limites des Etats-Unis. Et

Considérant que le gouvernement du Canada, par le dit système de réduction et
autrement, établit une distinction défavorable aux citoyens des Etats-Unis dans
l'usage du dit canal Welland en violation des dispositions de l'article 27 du traité de
Washington, conclu le 8 mai 1871. Et

Considérant que le dit canal Welland est reýlié à la navigation des grands lacs et
que je suis convaincu que le passage, par ce canal, des cargaisons en transit pour des
ports des Etats-Unis est rendu difficile et onéreux par le dit système différentiel de
remise·et autrement, et qu'il est réciproquement injuste et déraisonnable ;

C'est pourquoi, je soussigné, Benjamin Harrison, président des Etats-Unis
d'Amérique, en vertu des pouvoirs à moi conférés à cette tin par le dit acte du con-
grès, approuvé le 23 juillet 1892, ordonne par les présentes qu'à compter du premier
septembre 1882, et jusqu'à nouvel ordre, un droit de péage de 20 centins par tonneau
soit prélevé, perçu et versé sur tout le fret de quelque sorte ou nature que ce soit qui
passe par le canal du Sault Sainte-Marie on transit pour un port du Canada, que ce
fret soit transporté dans un vaisseau des Etats-Unis ou de tous autres pays ; et dans
cette proportion je suspends, à compter de la dite date, le droit de passage libre, par
le dit canal du Sault Sainte-Marie, de toutes cargaisons ou partie de cargaison en
transit pour des ports canadiens.

En foi de quoi j'ai apposé ma signature et fait mettre le sceau des Etats-Unis.
Fait on la cité de Washington ce 18e jour d'août, en l'an de Notre-Seigneur mil

huit cent quatre-vingt-douze, et de l'indépendance des Etats-Unis d'Amérique la cent
dix-septième année.

BENJ. HARRISON.
[sCEAu.]

Par le président,
JOHN W. FosTER,

Secrétaire d'Etat.

Au passage, par le canal du Sault Sainte-Marie, dans votre région, à compter du
premier septembre prochain, de tout vaisseau portant cargaison, vous exigerez les
péages tels que précédemment prescrits. Mais il ne sera exigé ou perçu de péages
sur le fret transporté et déchargé à Ogdensburg, ou à tout port à l'ouest d'Ogdensburg
et au sud d'une ligne partant de la frontière septentrionale de l'Etat de New-York,
par le fleuve Saint-Laurent, les grands lacs et leurs chenaux de raccordement jusqu'à
la frontière septentrionale de l'État du Minnesota.

Le capitaine de chacun de ces vaisseaux sera tenu de fournir un état assermenté,
de la forme, en substance, d'une déclaration, indiquant la date, le nom du vaisseau,
sa destination, le nom du capitaine, et le nombre de tonneaux et la nature des articles
transportés. Si la destination est telle qu'elle ex'empte le vaisseau des péages, vous
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inscrirez le fait dans un livre contenant des colonnes qui donneront les détails énoncés
dans la déclaration du capitaine, ainsi que les sommes exigibles et les sommes ver-
sées. Au prochain retour du vaisseau vous exigerez les -péages, à moins qu'à cette
date ou avant cette date, et dans un mois à compter de son passage par le canal, on
ne vous fournisse la preuve du déchargement réel de la cargaison à un port ou lieu
dans les limites des Etats-Unis sus-décrites. Cette preuve se composera du certificat
du percepteur de la douane au port-de destination, indiquant l'inscription du vais-
seau à l'entrée et le débarquement des articles à cet endroit. Le certificat sera fait
en la formule suivante

CERTIFICAT DU DÉCHARGEMENT DE LA CARGAISON TRANSPORTÉE
PAR LES CANAUX DU SAULT SAINTE'MARIE.

MAISON DE DOUANE, 'PORT DE-

BUREAU DU PERCEPTEUR, ,189

Les présentes sont pour certifier qu'il a été déchargé à ce port du- dont
est capitaine, du port de , les articles qui suivent* transportés par

le canal du Sault Sainte-Marie, savoir:

Témoin ma signature et mon sceau, ce jour de 189-.

.Percepteur.
*Indiquer le nombre de tonneaux.

Si la preuve requise n'était pas fournie dans une période d'un mois à compter
du passage du canal par le vaisseau, vous ferez rapport des faits au ministère afin
que celui-ci prenne des mesures pour le recouvrement des sommes dues.

Les péages perçus seront déposés à titre de recettes diverses et compris dans un
compte spécial transmis au premier auditeur, compte dans lequel la somme totale
reçue chaque mois sera portée à l'avoir et la somme déposée au débit, et sera inscrite
au livre de talons (Cat. n° 999), avec d'autres perceptions, à titre de " péages pour
passage de vaisseaux par le canal du Sault Sainte-Marie, tonneaux de fret,

Un extrait accompagnera chaque compte, et indiquera le nom du vaisseau et
du capitaine, le nombre de tonseaux de marchandises, la date de la déclaration du
capitaine et de la date du paiement.

Votre respectueux serviteur,
O. L. SPAULDING,

Secrétaire intérimaire.

(Uirculaire.)
PEAGES DU CANAL DU SAULT SAINT-MARtE.

1892.
No officiel161.

Bureau de la navigation.

MINIsTÈRE DU TRÉsOR,
WAsHINGToN, D.C., 10 septembre 1892.

Aux percepteurs de la douane, des frontières du nord, du nord-est et du nord-ouest.
"lDes péages, tels que déterminés par la circulaire officielle n° 145, de 1892,

seront perçus dans le cas de vaisseaux qui passent par le canal du Sault Sainte-Marie,
et qui sont consignés à des ports américains, mais dont la déclaration dit que la car-
gaison doit être exportée au Canada, soit pour y être gardée ou pour en être exportée
à un pays étranger autre que les Etats-Unis.

"ILorsque la déclaration dit que la destination finale de la cargaison sont les
Etats-Unis, ou un pays étranger autre que le Canada par voie des États-Unis, que
les articles soient soumis ou non aux "ordres des expéditions," le percepteur donnera
un certificat de déchargement en cohséquence, à moins qu'après examen.il ne cons-
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tate que la déclaration a été faite avec l'intention de frauder les Etats-Unis ou de
cacher la véritable destination finale, et que les péages ont été convenablement payés,
auquel cas il retiendra son certificat et prendra des mesures pour la perception des
péages dus."

(Signé) O. L. SPAULDING,
Secrétaire intérimaire.

(Circulaire.) PÉAGES DU CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE.

1892.
N° officiel166.

Bureau de la navigation.
MINIsTÈRE DU TRÉSOR, 19 septembre 1892.

Aux percepteurs de la douane:
La circulaire du 10 septembre 1892, concernant les péages sur le fret expédié

dans certains cas à des ports des.États-Unis via le canal du Sault Sainte-Marie, est
par les préselites suspendue en attendant plus ample informé.

O. L. SPAULDING,
Secrétaire intérimaire.
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Statistique des canaux.

N° 6.-ÉTAT indiquant la valeur totale des marchandises étrangères transportées en
transit et transbordées entre les Etats-Unis et les possess.ions britanniques de
l'Amérique, chaque année, de 1871 à 1890.

Exercice terminé le 30 juin.

1871... ..........
1872........... ... .....
1873.. ...................
1874......................
1875......................
1876............. .. ....
1877............
1878..............
1879.. ........... ..... ..
1880........... .... .....
1881........ ....... 1
1882............... ......
1883....... ...............1884 ...........
1885........ .............
1886..... ......... ......
1887........ .............
1888 ... ....... . . ..
1889...... ,.... ...
1890............. .......

larchandises pour transit et transbor- Expédiées en transit ou transbordées
dement reçues des possessions britan- à destination des possessions britan-

niques de l'Amérique du Nord. niques de l'Amérique du Nord.

Par terre. Par eau. Total. Par terre. Par eau. Total.

6,035,585
8,237,859

11,700,787
12,695,590
16,890,022
21,301,262
10,835,642
10,314,534
10,098,998
15,265,177
15,200,967
24,665,029
26,382,370
13,043,498
12,755,686
9,593,344
9,377,041
6,309,024
8,303,171

13,524,298

s
1,918,475
1,038,310
1,693,906
1,468,100
1,152,555
1,290,640
1,636,053
1,8q9,524
1,982,097
1,869,570
1,801,079
3,878,149
3,420,450

375,729
767,927

1,267,676
2,127,680
2,033,793
3,032,952
2,477,612

$ 1 s
7,954,060 15,624,591
9,276.169 19,357,342

13,394,693 20,178,6q6
14,163,690 20,572,299
18,042,577 23,794,129
22,591,902 19,369,958
12,471,695 17,066,855
12,204,058 11,914,321
12,081,095 12,030,635
17,134,747 16,388,673
17,002,046 22,828,270
28,543,178 36,613,465
29,802,820 38,389,318
13,419,227 22,120,587
13,523,613 19,105,476
10,861,020 19,428,867
11,504,721 20,178,365
8,342,817 13347,876

11,336,123 19,.299,966
16,001,910 24,788,152

$ $
2,781,884 18,406,475
4,685,448 24,042,790
6,605,518 26,784,184
6,938,430 27,510,739
6,006,166 29,800,295
5,049,930· 24,419,888
1,910,298 18,977,153

998,364 12,912,685
858,952 12,889,587
653,430 17,042,003
527,994 23,356,264
982,019 37,595,484
923,250 39,312,568
818,798 22,939,385
594,982 19,700,458
812,212 20,241,079

2,009,590 22,187,955
2,063,780 15,611,656
2,849,263 22,149,229
2,547,052 27,335,201

NOTE.-Ce mouvement ne fait pas partie du commerce d'importation et d'exportation.

N° 7.-ETAT indiquant les espèces et les poids des marchandises produites ou fabri-
quées aux Etats-Unis, expédiées des Etats-Unis par la voie du chemin de fer
canadien du Pacifique passant par la Colombie anglaise à destination de la Chine
et du Japon, pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

(Préparé d'après les rapports fournis par le chemin de fer canadien du Pacifique, département de la
trésorerie, Washington.)

Articles.

Haricots. . ..........
Livres ....... ..........
Coton................
Articles en conserves ....
Farine....................
Ginseng.............
Verre..... ..........
Houblon ... ...............
Cuir ..... ..........
Machines .............
Effetsà l'usage dela personne
Vieux verre et fer.........
Savon ................ ....
Suif, .....................
Lainages..............
Fil métalliqûe..........
March'dises non dénommées
Appareils électriques.......

Totaux ..............

EXPORTÉ AU PORT'DE

Neche, Ogdens- Portland, Richford, San-Fran- Tacoma Tt
DakNta-.N. r , Oregon. vt. cisco, Was.' Total.

Lbs. Lbs. Lbs. Lbs. Lbs. Lbs. Lbs.
....... ........... ......... . . ....... 14,160 . . . . ... . 14,160

14,460 ..o...... . . 580 .. ... ...... . 15,040685,703 ......... 4,252,390 .......... .. ...... 41,938,093
90,840 ......... .......... 24,490 ..... .. 115,330

. 15,451,330 ....... 887,800 1,660,000 18,005,130
15,560 58,720.....................................74,280

6,6901 ........ ........... 6,690
86,520 .. 9,400 .. .. 6 . . 15,000 .... 110,920

... .. ... . .. 31,320 .. . .. . 31,320
113,825 101,025.. ........ .7,440.. ....... 222,290

3,730 7,065 .... ... . 200 ..... 10,995
.. ... .. . . .... .. . . . . . . ....... 234,214 .......... 234,214
...... . ..... ........... . . . . . . . 29,610 .......... . 29,610

.. . ... ... . ... .1. . .. .. .. ...... . 22,980 ... . ... .. 22,980
.8000.. ... 20,260........ ............ 28,260

. . . 4,220.. ...... ... . . ... 4,220
2,550 85,982' 22,770 16,580 33,550 .. ... ... 161,432

.. . . .. 43,382 .... . . . 43,382

222,185 1,051,795 15,483,500 4,351,742 1,293,124 1,666,000 24,068,346
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Statistique des canaux.

N° 9.-ETAT indiqùant les espèces et les poids des marchandises expédiées par le che-
min de for canadien du Pacifique des ports de l'est des Etats-Unis à des ports des
Etats-Unis sur la côte du Pacitique, pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

(Des rapports fournis par le chemin de fer canadien du Pacifique, département du Trésor, Washington.)

PORTS

Articles. -

Buffalo, Détroit, Neche,
N.-Y. Mich. Dak.-N.

Lbs. Lbs. Lbs.
Instruments aratoires... . .... ... ......... 47,400
Annonces -... ......... . ....... .. , ....
Cirage.................. ... .... ..... .... ..... .....
Bottes et souliers........... .. 100.... .... .. 39,023
Poudre à pâte.............................20,636
Briques . .. ................................ 725,528.
Livres.........................................
Conserves....... .......... ..... ... ..... .... 1,212,115
Chandelles ........ ..... .... .... . .. ...... 24,000
Fonte....................28,000.........
Vêtements................. ...... .. ......... ....
Cafés.............. .......................... ....
Laiterie........... ....... ...... .......... 43,040
Marchandises sèches...................... .. 140,809
Drogues..... .... ......... .......... ......... 160
Faïence, porcelaine et po.

terie......................,.............215,388
Appareils électriques....... .. ....... 24,000 28,400
M eubles.............. ..... . . ...... .... .... 148,535
Glucose .... ... ......... .... .... .... .... 69,310
Grain......... ....................... 26,940
Ferronnerie............. ... 452 5,440 473,211
Cercles..... ............................. 24,433
Effets de ménage.......... ... 560 25,130 148,295
Fer-

Barres, etc........... .. ......... ......... 848,331
Tuyaux........... ........ ................ 198,950
Boulons....... .. ...... ..... .... ..... .... 25,100
Lisses.... .......... ...... ......... .. .. 283,515

Cuir.. .................. ... 1,270
Liqueurs et vins........................ .. 427,240
Machinerie. ............ 500 46,250 451,548
Sucre d'érable.............-..................,.........I
Instruments de musique....................... 46,220
C lous...... ......... .... .......... .......... 7,300
Farine d'avoine....,....... ........ .......... 53,870
Huiles.......................... .... ..... 1,103,943
Produits d'étab. de conserves ...... ... .......... 40,560
Peintures.................. .......... .... .... 34,073
Papier .................. 150 ........... 375,609
Médicaments brevetés...... .................... 42,140
Matériaux de chein. de fer......... .......... 20,000
Feutre pour toiture ......... .............. .. 46,000
Corde, cordage, etc......... .......... . .28,120
Articles en caoutchouc....... .... ............. . ....
Réfrigérants...............,....>........... 16,000
Amidon........................ .. ... .... 33,580
Savon................ .................. 28,790
Lisses d'acier.....................,....... 104,550
Poêles........... ......... ...... .. . .. , . 164,925
Sirop................. . . ... .... .......... 1 189,450
Chars urbains.............. .......... .......... 134,500
Pierre..... ......... ..... ... .......... 31,600
Métal en feuille.. ..................... ·.......
Goudron............... ................... 30,680
Etain et articles en................... ..... 66,220
Tabac, cigares, etc ........ .......... .. ...-. . 91,503-
Voitures .. .......... 47,410
Vernis.... ............... ... 22,900
Vannesdécluses. ........ ......... 31,000 .---. ....
Fil métallique .................. .... 25,600

36

D'Où EXPÉDIÉES.

Ogdens-
burg,
N.Y.

Lbs.

21,860

12,128

..........

Rouse's
Point,
N.-Y.

Lbs.

..........
850

. . .. ... .........
24,690.

26,140 ..........
4,060 .... .....

367,454 2,960
9,420 ........ .

24,260 ..........
595 ... . ...

10,120. 9,026

...... ... ..........
55,370 4,338

. . .. ... . . . . ..
1,820 1,000

67,386 144,866
..... .... . .........

. .. .. ... .. .. .. ..

1,010 .... .....
1,792 ..........

87,850.

140,100 2,363
......... 22,7001

30,300 ,.........

128,375

60,000) 60,000
1,010.

28,4421....
2201 .........

. . .. . ..... ... ..
198,760 Ô.........

460 .... ....

4201..........
.. .. .... . .......

.......... ...........
26,1201.. . .....

300,365 ... ..

Richford. Total.

Lbs. Lbs.
.. ...... 47,400

21,860
2,712 2,712

312,017 364,118
... .... 20,636
......... 725,528

100 100
69,290 1,306,095

24,000
......... 54,140
.......... 4,060

40,830 40,830
43,040

266,240 777,463.
... .... 9,580

2,130 241,778
23,520 76,515
5,649 173,330

69,310
.... ..... 26,940

34,783 573,594
..... ... 24,433

40,555 217,360

20,000 1,080,583
....... . 198,950
.... .... 25,100

.. . 283,515
8,750 11,030

... ..... 429,032
3.200 589,348
2,980 2,980

208,426 397.109
.......... 30,000
......... . 53,870
....... . 1,134,243

....... .. 40,560.
880 34,953

243,462 747,596
123.064 165,204

..... .. . .140,000
,...... 47,010
98,400 154,962
32,440 32,660
...... 16,000

......... 232,340
320 29,570

104,550
........... 165,345
. ........ 189,450
.... ... - 134,500
..... .... 31,600

69,510 69,510
30,680

32,000 124,340
179,482 571,350

16,105 63,515
22,900

.......... 31,000

....... :.. 25,600
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N° 9.-ETAT indiquant les espèces et les poids, ete.-Suite.

Articles. -

Buffalo, Détroit,
N.-Y. Mich.

Lbs. j1 Lbs,

Bois-
Bois de service. .... .......... .. ......
Pulpe ... ..... .... .... .... ., ... .........
Articles en bois................ ..........

D échets. . ....... ...... ....-. - ............
Divers.............,....... 1,217 . 30

Total....... ..... 2,9791 159,850

PORTS D'OÙ EXPÉDIÉES.

Neche Ogdens- Rouse's Richford
Dak.-l. burg, Point, Vt. ' Total.

N.-Y. N.-Y.

Lbs. Lbs. Lbs. Lbs. Lbs.

177,4

N0 10.-ÉTAT indiquant les espèces et les poids des articles expédiés par le
chemin de fer canadien du Pacifique, des ports des Etats-Unis sur la côte du Paci-
fique, à des ports de l'est des Etats-Unis, pour l'exercice terminé le 30 juin 1892-

(Des rapports fournis par le chemin de fer canadien du Pacifique, département du Trésor, Washington.)

PORTS OÙ EXPÉDIÉES.

ARTICLES. OdisBuffalo, Détroit, Neche, Ogdens-
N.-Y. Mich. Dak.-N. hurg,

N.-Y.

Lbs. Lbs. Lhs. Lhs.

Peaux vertes...............
H oublon...8..............
Effets de ménage..... .............. ... 3740.
Liqueurs.................. .......
Viande hachée.................................... 1,000
Vif-argent......................................189,000
Saumon-

en boîte................. 26,250. 21,000 916,997 323,931
mariné................ .... ..

Sucre............... ............... 2,204,9 .
Bois--

Non manufacturé.................
Bardeaux................................7488,470.

Laine....... ............. ........................ 281603
Marchandises, n.on spécifiées .... .... .... ....... 11,450 15(

Total. . .. 26.250 21,000 10,709e659 908,721

Rouse's Richford,
Point, f,N.-Y.

Lbs. Lbs.

.. .. . .. .. .... ..

.......... 300
........ .........

21,210 24,500j
........ . 23,1001

.......... ........

157,124

3. 186,031 1,215,420
0 ...... ... . . . .

37

56 Victor

Totaux.

Lbs.

22,153
140,035
37,710

1,200
1,000

189,000

1,333,892
23,100

2,204,977



Statistique des canaux.

C. -TABLEAU indiquant le tonnage de certains articles transportés

ANNÉES.

Farine.

1869.........

1870 .........

1871... .....

1872.........

1873.........

1874.........

1875.........

1876..

1877......

1878.........

1879.

1880. .........

1881.........

1882.........

1883,......

1884.........

1885....

1886........

1887.........

1889.......

1890.........

1891.........

1892.,... .. ..

Blé. Maïs.

CÉRÉALES.

Orge.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

71,051 670,534 256,475

54,978

41,211

20,534

19,307

29,134

17,635

9,290

8,923

5,904

7,164

8,266

6,926

9,372

9,047

7,251

6,869

9,005

4,089

3,287

4,429

3,489

3,126

4,879

658,524

748,549

403,903

803,064

772,163

744,293

416,376

448,043

844,555

949,466

96C>,052

444,832

642,215

573,740

790,409

565,922

993,129

936,840

491,419

484,141

353,738

756,101

620,768

193,129

672,057

902,753

637,296

519,203

282,031

365,254

723,458

734,993

621,180

1,156,619

475,823

251,687

522,978

198,216

359,982

354,765

446,617

499,218

592,550

616,702

142,1Il

150,269

99.012

123,191

113,992

120,061

70,586

98,654

104,475

96,494

139,453

89,534

96,144

106,247

81,587

96,650

58,787

65,008

64,587

62,854

75,458

41,100

66,110

90,754

71,903

51,596

Avoine. Seigle. Autres.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

92,309 13,489 99,743

117,941 19,520 127,727

129,891 34,563 109,935

92,959 13,357 120,753

70,023 30,160. 114,735

59,408 8,215 280.821

62,717 8,309 86,090

52,147 19,949 104,783

66,045 35,948 -77,114

85,029 64,613 88,106

23,164 59,210 77,071

20,893 26,340 86,673

30,321 15,484 61,588

22,180 43,372 53,300

51,607 95,246 67,595

52,696 71,462 51,944

8,234 10,211 47,505

7,278 3,073 59,782

35,365 6,717 47,678

70,315 12,532 49,087

63,674 36,329 49,663

48,438 21,657 33,123

16,362 68,771 33,951

72,444 4,236 33,807

3o 
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sur les canaux de lEtat de New-Yoik, pendant les vingt-deux dernières années.

Total.

Tonneaux.

1,302,613

1,295,010

1,850,198

1,674,320

1,745,171

1,7674,598

1,305,550

1,064,293

1,498,984

1,912,734

1,833,399

2,371,090

1,116,561

1,118,776

1,379,000

1,236,986

1,063,310

1,489,886

1,552,764

1,166,958

1.296,896

1,167,901

1,092,355

937,999

MARCHANDISES LOURDES.

Fr
chem

Ton

pour
in de fer.

neaux.

137,677

135,930

178,269

161,667

53,363

24,511

36,603

11,691

10,341

8,385

27,634

93,613

78,650

58,921

46,553

28,513

12,215

10,878

21,368

2,596

3,278

5,800

1,960

524

Aut

Ton

re fer.

fneaux.

79,652

' 89,708

100,310

96,996

62,581

82,955

95,305

69,450

58,828

65,642

99,568

139,993

205,005

122,786

47,412

54,471

38,726

152,030

224,979

43,8811

78,135

26,804

36,770

40,073

Ton

Sel.

neaux.

263,333

266,740

248,709

248,558

216,706

173,590

186,785

114,070

156,918

139,927

136,021

144,487

113,756

108,040

190,392

161,788

161,272

112,002

124,054

106,344

112,100

93,181

81,232

93,216

T

Tc

louille.

onneaux.

1,324,408

1,558,185

1,194,037

1,462,590

1,625,859

1,413,162

1,217,091

1,036,698

1,286,881

889,873

971,074

959,342

1,092,003

1,228,435

1,152,849

954,288

1,025,941

857,884

905,424

1,219,680

1,094,897

830,154

881,502

832,397

Mi]

Ton

Total.

Tonneaux.

nerais.

neaux.

183,991n

238,802

289,952

377,592

415,968

232,544

283,219

173,530

250,573

210,078

314,411

370,884

337,873

364,361.

293,892

201,610

195,750

269,914

243,578

259,269

234,948

202,072

215,686

136,612

56 Victoria.
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1,989,062

2,289,365

2,011,277

2,347,403

2,374,477

1,926,762

1,819,003

1,405,439

1,763,541

1,313,905

1,548,708

1,709,319

1,827,287

1,882,543

1,731,098

1,400,670

1,433,904

1,402,708

1,539,403

1,631,770

1,523,358

1,157,291

1,217,150

1,102,822



Statistique des canaux.

D.-TABLEAU indiquant le tonnage de certains articles transportés sur
décembre

CÉRÉALES.

Autres
Maïs. Orge. Avoine. Seigle. articles.

t

Tonneaux. Tonneaux. .Tonneaux. | Tonneaux.Tonneaux.

20,951,'

6,035

8,225

18,871

35,751

18,455

19,870

10,979

4,655

17,772

24,509

20,126

10,436

7,155

15,801

1,595

9,574

5,906

4,272

10,830

8,113

6,433

904

64

3

513

917

1,454

2,439

...'.. ......

440

1,016

1,844

3,226

1,642

1,320

564

.... ......

811

2,673

1,549

65,888

9,392

Tonneax.

1,937

2,745

3,777

8,677

6,337

3,198

2,355

2,302

2,444

1,480

2,086

403

10,983

9,168

1,912

14,657

12,533

13,608

18,552

20,876

28,042

32,815

7,752

1,194

5,954

3,383

24,496

2,810

3,088

1,239

477

..........

611

731

10,746

1,116

4,911

12,050

26,629

28,356

27,728

52,959

37,173

Tonneaux.

45,674

26,651

30,665

24,019

13,964

15,778

13,558.

9,121

10,710

12,679

9,959

12,261

13,471

13,683

13,334

19,474

23,949

16,983

7,931

14,461

13,517

17,046

120,599

254,902

180,169

181,151

103,749

144,501

169,196

185,931

144,506

163,738

101,075

54,799

182,269

118,811

117,536

219,442

114,938

194,886

353,595

327,394

185,180

192,548

Blé.

ANNÉES.

Farine.

ý --- I-

1869*........

1872.........

1873.........

1874 .......

1875.........

1876.........

1877........

1878.........

1879....... .

1880 ..... ...

1881.........

1882.... ....

1883.........

1884..

1883.........

1886.

1887.......

1888.........

1889.........

1890.........

1891.........

1892.

40 
41

313,825

239,998

355,847

413,212

253,835

201,906

253,953

191,982

274,570

242,020

127,832

215,056

152,794

144,851

124,206

154,169

221,927

160,963

126,664

118,002

198,658

232,019

* Exercice. † Pommes, farine de toutes sortes, pois, pommes de terre.
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le canal Welland pendant les vingt-deux dernières années qui ont pris fin le 31
1892.

MARCHANDISES LOURDES.

Fer et sel
Fer pour ayant payés

Total. chemin de Autre fer. Sel. pleins péages Houille. Minerais. Total.
fer. sur les canaux

du St-Laurent.

Ton'x. Ton'x Ton'x. Ton'x. Toux. Ton'x. Tun'x.

503,860 68,064 16,924 91,575 I 37,153 103,126 58,781 275,623

538,147 26,217 17,141 50,540 44,243 186,932 98,605 423,678

579,880 6,923 20,754 40,850 17,157 339,016 118,685 543,387

647,397 6,032 12,068 23,309 9,579 323,503 56,825 431,316

417,936 1,517 7,588 13,509 9,962 321,306 43,683 397,565

409,788 51 7,997 30,300 20,327 288,211 81,654 378,540

464,181 9,630 9,696 9,173 3,983 323,869 42,758 399,109·

403.403 10 11,518 3,980 12,686 295,318 15,229 338,741

438,564 2,782 5,797 7,174 17,796 192,957 19,164 245,670

442,182 5,360 4,812 413 22,273 109,986 34,139 176,983

269,395 4,585 7,013 10 30,682 128,113 18,785 189,188

306,482 . .... 5,348 50 17,327 237,559 23,700· 283,984

373,326 1,237 7,922 66 17,037 307,058 31,785 365,105

305,734 698 652 461 3,242 274,471 53,205 332,729

273,905 78 2,055 597 14,243 248,272 26,728 291,973

414,812 166 6,123 48 12,324 271,356 27,447 317,464

394,971 1,351 5,636 6,715 145,193 13,866 172,761

419,786 93 3,220 316 13,617 ~223,871 16,872 257,989

542,043 47 2,479 1,254 20,269 268,305 2,435 294,789

519,291 753 1,027 28,047 202,384 8,138 240,349

367,177 127 1,610 2,567 7,953 224,644 3,415 240,316

527,426 163 1,567 878 3,666 211,616 355 218,245

4140



Statistique des canaux.

IE.-TALrAu indiquant les quantités de certains articles acquittés à Buffalo et
Tonawanda, en transit par le canal Erié, pendant les vingt-quatre dernières
années. ,É E

CEREALES.

Années. Farine. Blé. Maïs. Orge. Avoine. Seigle.

Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x.

1869.............5,609 490,904 219,874 1,9781 63,728 2,150

1870... ........ 8,258 502,158• 165,577 19,944 89,156 10,593

1871........... 5,607 570,849 579,709 19,810 106,391 '27,622

1872........ .. .... ... 330,032 866,169 41,515 73,572 5,900

1873............ . 6-737,167 611,675 8,636 51,615 22,441

1874....... ........... 650,161 459,728 3,192 44,079 112

1875............. 5,859 695,315 273,006 1,156 36,609 2,24f

1876........ ... 231 377,317 356,064 6,334 24,488 12,201

1877.............1,710 398,416 709,723 26,351 52,559 27,36

1878.............. 987 775,9>3 718,714 21,665 69,256 51,06

1879.............1,239 892,404 602,171 7,193 14,537 40,47

1880 2,743 897,603 131,857 434 16,154 12,13

1881 .... ......... 1,491 386,605 458,318 86 24,751 10

1882............. 1,123 586,019 241,406 1,858 9,046 19,15

1883 . . .......... 538 535,150 517,219 6,816 47,190 79,01

1884...... ...... 520 767,784 194,368 4,910 47,060 57,85

1885.............. 323 540,533 356,737 3,317 5,610 6.4(

1886............ .. 488 955,851 351,272> 6,799 5,180 ..... .

1887..............334, 914,152 438,069 15,207 32,907 4,6

1888.... ........ 534 469,965 494,110 6,589 68,9221 10,9(

1889. ............ 845 457,922 579,526 16,380 61,175 34,1

1890..............19.5 329,531 498,641 58,563 45,202 16,9

1891 . .... ....... 1,071 733,967 137,6791 43,779 14,803 66,2

1892.............2,485 611,177 141,506 37,570 70,363 3,9

articles.

Ton'x.

1
2

5'

5

4

1

7

71

58

10

56

05

12

97

67

03

78

)97

2,193

6,906

5,705

88

634

237

3,372

4,691

4,976

6,662

7,528

4,2561

7,484

6,216

6,051

4,411

5,427

4,001

44,693

1,717

5,160

4,362

2,594

3,472

42

Total. b I

Ton'x.

786,436.. ..

802,592 2·051....,

1,315,693 67-59 ......

1,317,276 67-50 .. .

1,432,174 82-10 ......

1,157,509 47·18 . . -.

1,017,559 29·38 ......

783,331.. •0-39

1,223,100 55-52.

1,644,301109'08.

1,565,543 99·07

2,065,184ý162-06 ....

878,842 11*75 . .

864,826 9·96.

1,191,974 51·06.

1,078,909 37-18

918,352 14-36.

1,353,591 72·11

1,449,984 85-64.

1,052,834 33·87.

1,155,175 46-88.

953,397 21-23 .....

1,000,171 27 -18.

2 870,570 10 -69 .....
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SUPPLÉMENT du tableau E, indiquant les chargements à Oswego pendant la même
période.

CÉRÉALES.

Années. Farine. Blé.

Ton'x. Ton'x.

1869... ........... .77,361 141,360

1870............... 11,440 115,732

1871.... . ......... 10,043 123,173

1872............ 4,773 57,865

1873............... 4,061 53,361

1874.............. ........ 108,288

1875.......... .... 1,728 32,690

1876............... 967 21,890

1877............... 855 28,955

1878.......... ..... 1,394 24,171

1879...............734 25,740

1880.......... . .. 951 17.466

1881............... 758 25,352

1882. ........... 813 20,274

1883..... ......... 432 22,634

1884...... ........ 404 5,932

1885......... ..... 519 6,4841

1886............... 737 9,579

1887..............790 675

1888............... 384 2,206

1889............... 473 8,002

1890 . .............. 545 10,378

1891....... .... 292 4,298

1892....,......... 273 4,806

Maïs. Orge. Avoine. Seigle. A1 ai

Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x. T

28,585 66,794 1,113 8,569

10,120 77,906 3,953 7,402

70,218 72,675 1,806 6,250

27,148 62,172 684 6,7511

10,578 46,337 670 6,0191

46,127 77,007 1,103 7,053

3,034 75,083 3,308 4,989

1,324 63,336 117 5,703

3,308 80,306 316 6,603

1,383 50,381 . . 10,598

9,268 71,693 ......... 16,623

15,656 82,743 ......... 12,598

8,064 62,793 200 14,444

4,401 70,862 416 22,265

535 32,557........ 14,384

413 48,391........ 12,173'

22 45,264........ 4,613

154 42,261........ 1,671

2 44,580 ....... 77161

168 6,237 ........ .... ...

8,950 40,096 16 1,405

10,408 26,639 q 4,635!

1,652 27,418 .......... 2,1301

5,657 5,283 ........ 199

43

A. 1893

utres Total.

7on'x. Ton'x.

14,033 267,815

11,628 238,181

13,259 297,424

10,425 169,818

10,739 131,765

3,747 243,3251

5,931 126,763

6,638 99,975

6,556 126,899

5,222 93,149

3,110 127,168

5,996 135,410

4,027 115,638

7,773 126,804

1,967 72,507

2,819 70,132

2,945 59,847

4,814 59,216

1,370 48,13

2,196 11,191

1,003 59,94

2,3561 54,96

3,620 39,41(

2,340 18,55,

........ 52·65

....... 73*00

.73·43

... . 77-62

....... 77-88

3 .,.. 82 02

..... 95'82

51. .. 77·61

9 .... 79·47

0 .... 85-28

8 ...... 193-07

il1-05

il1-06

36-59

50- 80

9114

52*67

62·67

52-61

65-21

52·51

49·43

56-82



Statistique des canaux.

F.-TABLEAu indiquant les quantités de certains articles acquittés à la descente sur
le canal Welland, pendant les vingt années qui ont pris fin le 31 décembre 1892.

CÉRÉALES.

Années. Farine. Blé.

Ton'x. Ton'x.

1869*...........44,110 310,090

1872............ 26,648 231,056

1873............ 30,660 345,720

1874............ 24,017. 406,157

1875 ............ 13,930 248,555

1876...... ..... 15,735 194,559

1877............ 13,588 248,894

1878.............8,854 188,106

1879 ............ 10,588 271,545

1880...... ...... 12,467 240,601

1881............ .9,655 121,393

1882............ 12,205 205,876

1883............ 13,256 146,741

1884............ 13,626 135,804

1885............13,322 114,090

1886 ............ 19,418 146,151

1887............. 23,940 210,755

1888............ 16.973 150,833

1889.............7,922 120,498

1890............ 14,461 114,924

1891............ 13,517 196,326

1892..... ...... 17,046 229,569

* Exercice.

Maïs.

Ton'x.

119,541

254,534

180,042

181,128

103,477

144,501

169,185

185,931

114,276

162,891

103,075

54,797

182,143

118,811

117,536

218,897

114,938

194,886

353,595

327,394

185,177

192,548

Orge. j Avoine. Seigle.

Ton'x. Ton'x.

3,920 ..........

2,693 7,594

2,643 1,188

377 5,953

813 3,383

1,110 24,496

10,216 2,810

1,217 3,088

803 1,196

... ...... . 477

252 ,.........

537..........

975 731

270 10,746

618 1,116

. ....... .. 4,891

1,711 12,050

555 26,629

197 28,356

6,519 27,728

8,113 52,959

6,433 37,173

44

Ton'x.

680

64

3

500

1,454

2,405

6

1,954

518

477

811

1,918

1,121

65,071

9,392

Autres
articles.

Ton'x.

1,541

2,300

3,557

3,301

4,304

2,949

1,833

2,100

2,387

1,418

1,371

225

10,971

9,018

1,628

14,571

12,149

13,358

18,273

20,836

27,895

32,548

Total.

Ton'x.

479,882

524,889

563,813

620,933

374,962

384,807

448,931

389,296

430,795

417,853

235,752

275,594

355,335

288,752

248,310

403,928

375,543

404,045

530,759

512,983

549,058

524,709



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.) A. 1893
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Statistique des canaux.

1.-TABLEAU indiquant les quantités des-céréales- transportées, sur chacune des
lignes de canaux, et sur les deux principaux chemins de fer qui leur font con-
currence pour le commerce de transport entre le lac Erié et la mer, pendant les
vingt-deux années qui ont pris fin le 31 décembre 1892.

Total

Année. sur les canaux
Ane de

New-York.

Tonneaux.

1869* ........... 1,302,613

1872...... 1674,320

1873........... 1,745,171

1874........... 1,767,598

1875....... .... 1,305,550

1876...........1,064,293

1877.,. ..... .. 1,408,984

1878...... ..... 1,912,734

1879. .... .. ... 1,833,399

1880 ............ 2,371,090

1881 .1,116,561

1882. ........... 1,118,776

1883.., ........ 1,379,000

1884 . .... ..... 1,236,986

1885. ......... . .. 1,063,310

1886. ......... 1,489,886

1887...........1,552,764

1888......... 1,166,958

1889 . ........... 1,296,896

1890....... ..... 1,167,901

1891.... . .... 1,092,355

1892........... 937,999

* Exercice.

Total s
sur le canal

Welland.

Tonneaux.

503,860

538,147

579,880

647,397

417,936

409,788

464,181

403,403

438,564

442,182

269,395

306,482

372,236

305,734

273,905

414,812

394,971

419,786

542,043

519,291

367,177

• 0Quantités

Total Quantités acquittées par
surles chemins acquittées à Quantités le canal

de fer New- Buffalo acquittées à Welland en
York Central et Tonawanda Oswego transit

et Erié. par par le canal. entre les ports
le canal Erié. des

Etats-Unis.

Tonneaux. Tonneaux. To

1.087809 1 786436

1,870,614

9,036,992

2,791,517

2,343,241

2,875,803

2,493,683

3,695,764

4,353,617

4,732,385

4,983,722

3,885,557

4,422,461

3,639,805

4,105,594

3,802,262

3,847,766

3,197,734

3,654,984

4,336,199

3,565,381

527,426 5,913,013

1,317,276

1,432,174

1,157,509

1,017,559

783,331

1,223,100

1,644,301

1,565,543

2,065,184

878,842

864,826

1,191,974

1,078,909

918,352

1,353,591

1,449,984

1,052,834

1,155,175

953,397

1,000,171

870,570

nneaux. Tonneaux.

267,815 337,530

169.818 234,337

131,765 243,366

243,325 374,226

126,763 177,908

99,975 162,405

126,899 180,586

93,149 128,361

127,168 87,826

135,410 48,580

115,638 65,285

126,804 64,002

72,507 132,496

70,132 114,422

59,847 118,203

59,216 172,888

48,133 157,530

11.191 189,825

59,945 236,208

54,969 '275,619

39,410 253,444

18,558 244,550

46



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.)

1.-TABLEAU indiquant les quantités de marchandises qui ont descendu le canal
Welland sur des navires canadiens et américains, ayant pris le canal à Port-
Colborne, pendant les saisons de 1882, 1883, 1884, 1885, 1886. 1887, 1888, 1889,
1890, 1891 et 1892.

NAVIRES CANADIENS. NAVIRES AMÉRICAINS. TOTAL.

A vapeur, A voiles. A vapeur. A voiles. Vapers et
ARrICLES. voiliers.

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

174 62,665 432 121,150 41 17,482 329 97,257 976 298,554

47

A. 1893

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1882.

Blé......................... 60,535 46,201 5,203 87,213 199,152
Maïs ................... 7,431 6,075 3,468 38,360 55,334
Seigle...... ........... ............-..... ..... 1,954 1,954
Houille................... 1,673 51,127 112 27,968 80,880
Diverses marchandises.. . . ... .2,939 3,744 1,553 2,605 1 10,841
Bo s de service, pieds M.P. 1,021,957 1,943,568 3,969,790 17,327,483 24,262,798
Bois de construction, pds cub. 125,960 2,847,066 ........... .... 13,500 3,013,526
Douves .............. nombre 59,600 1,065,233 ... ........ 104,000 1,228,833

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

180 68,850 468, 130,844 111 68,609 417 127,616 1176 365,929

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1883.
Blé........................ 32,761 29,385 5,928 76,715 144,789
Maïs...... . ..... ........ 25,651 21,073 36,146 99,272 182,142
O rge. ..................... ..... .... ..... ............... ... ......... 735 735
Seigle........... .... .. .............. ............. ... ... ...... 518 518Aývoine 7311. 731A voinle ....... .. .. . .. . . .. . . ......... ... .. .431 ... .... .. . 73
Houille.....*............ 8,398 . 48,329 835 40,388 97,950
Diverses marchandises. .. 5,238 3.590 13,195 2,299 24,322
Bois de service, pds M.P..... 2,102,292 3,435,590 5,287,386 15,143,274 25,988,542
Bois de construction, pds cub 83,700 3,514,944 70,500 3,669,144
Douves..............nombre. 32,876 1,038,349 9. .. .. 70,000 1,161,25

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Toinage. No. Tonnage. No. Tonnage.

1731 68,250 285 73,057 99 67,637 364 97,794 921 306,738

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1884. 1
Blé............ ..... ...... 38,859 11,618 5,461 75,474 131,412
Maïs ..................... 10,841 13,609 26,452 67,909 118,811
Orge...................... 90....................................... 90
Seigle.......... ......... 4......4-7477
Avoine................... ..... dr7963 . 11 10,746
Houille.................. 497 28,275 301 10154 39227
Bardeaux, bois de chauffage

et articles en bois 548 2,538 49 30 3,165
~Diverses marchandises. 2,073 3,804 11,793 428 18103
Bois de service, pds M.P..... 3,393,351 1,680,976 8,987,558 18,126,215 32188,100
Bois de construction, pds cub. 437,356 2,107,780.159,647 2704,783
Douves .......... .. nombre..........75,000 . 3741. 301,267 410,008

38,859......



Statistique des canaux.

.- TABLEAU indiquant les quantités de marchandises qui ont descendu le canal Welland
sur des navires canadiens et américains, etc.-Suite.

ARTICLEs.

1885.

~Plé..................... ...
Maïs.... ... .... .......
Orge...
Avoine...... ... ........
Pois.................
Seigle...................
HoU le .................
Diverses marchandises.......
Bardeaux, art. en bois, etc...
Bois de serv. scié, pds M.IP..
Bois carré........ pds cubes.
Douves... ........ nombre.
Bois de chauffage.....cordes.

1886.

Blé ...................
M aïs.......,........... ....
O. ge..................
Avoine..... ...............
Pois ........... ..... ......
Seigle............... ......
Houille.................
Diverses marcIandises..
Bardeaux, art. en bois, etc....
Bois de serv. scié, pds M.F..
Boistcarré........pds cubes.
Douves.............nombre.
Bois de chauffage. .. cordes.

1887.

NAVIRES CANADIENs.

A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.

199 67,461 347 80,828

Tonneaux. Tonneaux.
-- 1 ---

26,025
16,046

1,005
1,941

223
7,725,105

601,516
104,000

No. Tonnage.

261 95,928

Tonneaux.
-- a

38,984
48,547

.... .... ....
6

450

........4, ....-4,007
2,936

329
6,915,390

564,827
221,280

..........

No. 1Tonnage.
2

B lé........... ........ ....
M aïs .......................
Orge....................
Avoine..................
Pois......................
Seigle.................
Houille... .. ..... .
Diverses marchandises ~...
Bardeaux, art. en bois. etc...
Bois de serv. scié, pds M.P..
Bois carré........ pds cubes.
Douves ............ nombre.
Bois de chauffage... .cordes.1

50M 86,344

Tonneaux.

80,757
12,341

1,436
2,179
1,716

2,894,767
498,770

299

3,153
2,462

228

... .. . .. .

20,318
3,689

9
8,681,081
2,849,526

44,000
783

NAVIRES AMÉRICAINs.

A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.

81 35,613 350 106,873

Tonneaux. 'Tonneaux.

6,882
20,589

217

1,111
53

9,381,654
20,692
83,500

72,478
78,439

665

18,560
1,086

58
20,935,270

113,682

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

426 123,297 118 86,937 358 108,344

Tonneaux.

30,834
33,315

....... ....
41

158
.. . ........

45,018
6,728

15,719,631
2,335,205

697,933
390

No. Tonnage.

372 101,745

Tonneaux.

81,652
14,775

1,376
362

25,165
4,609
1,081

12,329,728
1,285,594

266,697
466

Tonneaux. Tonneaux.

2,937
36,852

...... .. ...
4,331

..... ... ...

23,687
252

8,953,478
.............
... .........

70,019
99,644

572
459

..... ......

11,647
281
215

18,405,961
35,500

.... ........

No. Tonnage. No. Tonnage.

107 94,029 163 46,152

Tonneaux. Tenneaux.

200 46,186
65,981 20,582

9 575
11,098 279

.... .... ...... ..... .... ...

2,108
24,395 415

26 ..... ... ....
4,161,349 15,091,355

.... ..... .. . .... .........

.... ..... ..... . . . .. ..

TOTAL.

Vapeurs et
voiliers.

No. Tonnage.

977 290,775

Tonneaux.

108,538
117,536

228
882

39,883
7,827

343
46,723,11)
3,585,416

231,500
783

No. Tonnage.

1163 - 414,506

Tonneaux.

142,774
218,358

572
4,837

608

60,672
33,622
1,152

49,994,460
2,935,532

919,213
390

No. Tonnage.

892 328,270

Tonneaux.

208,796
113,679

584
12,753

362

28,709
31,598
2,823

34,477,199
1,784,364

266,697
765

.

*
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L-TABLEAu indiquant les quantités de marchandises qui ont descendu le
canal Welland sur des navires canadieis et américains, etc.-Suite.

ARTicLES.

1888.
Blé.... .............. ...
Mas.................
Orge.......
Avoine..................
Pois...................
Seigle ........
Houille.... ...... .... ....
Diverses marchandises.. -
Bardeaux, art. en bois, etc...
Bois de ser., scié. .pds M.P.
Bois carré...... ... pds cub.
Douves ..... .... nombre.
Bois de chauffage .... cordes.

1889.

Blé ..................
M as..... . .............
Orge...... ....... .....
Avoine.................
Pois.........
Seigle............. ....
Houille................
Diverses marchandises......
Bardeaux, art. en bois, etc...
Bois de ser., scié...pds M.P.
Bois carré. .. ...... pds cub.
Douves..........nombre.
Bois de chauffage.....cordes.

1890.

Blé...................
M aïs .... .. ..... .........
Orge.................
Avoine....................
Pois..................
Seigle................
H ouille ... ...............
Diverses marchandises......
Bardeaux, art. en boi , etc...
Bois de ser., scié.... pds M.P.
Bois carré ... .... pds cub.
Douves ..... ...... nombre.
Bois de chauffage.. .. cordes.

NAVIRES CANADIENS.

A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.

242 86,838 .339 193,450

NAvIRES AMÉRICAINS.

A vapeur. A voiles.

No. lTonnage. No. Tonnage.

114| 104,505 219 60,500
_______- - 1* - 1- -- ~--1I- 1

Tonneaux.1 Tonneaux.1

45,481
38,620

672

,603
2,165

66
5,262,700

687,728
106,972

179

No. Tonnage.

317 106,048

Tonneaux.

38,127
60;218

320

948
3,976
6,339

5,789,226
:924,645
35,700

No. Tonnage.

342 110,056

Tonneaux.

43,308
63,095

479

1,121
1,049
3,146

15
5,921.240
1.141,194

12,255
15

60,379
14,251

....... .....

54

20,064 '
3,291

84
11,977,905
1,555,307

211,436
201

No. Tonnage.

427 118,071

Tonneaux.

28,054
43,819

..... .........

634
21,148
b,749

1
11,632,330
2,934,989

194,649
46

No. Tonnage.

443 117,400
Tonneaux.

35,633
51,439

...... ....... .
73

....... .....
.... ...... ..

21,732
5,683
1,266

5,167,201
3,395,832

19,947
566

Tonneaux. Tonneaux.

1,353
71,988

24,967
57
71

22,719
141

4,451,360
19,000

. ... . ..... ...

...... .. ......

No. Tonnage.

208 172,873

Tonneaux.

1,679
152,858

.25347.

336
712

25,082
... ........
11,792,850

........ .....

No. onnage.

202 204,542

Tonneaux.

7,514
172,756

3,304
27,030

14

32,94
8

10,274,335'

..............

40,779
71,175

........ . ...
1,311
632

4,208
3,722
- ý6

12,539e4172

34,000
..............

No. Tonnage.

268 92,442

Tonneaux.

46,767
96,700

.2,145
........... ..

1,664
3,030

51
21,026,211

........ ... .

..............

..............

No. Tonnage.

142 50,622

Tonneaux.

32,239
40,104
3,215

......... ....

.... ..... ....

..... ... ...
615.

2,510
14,290,800

..............

9a*-4

A. 1h93

TOTAL.

Vapeurs
et voiliers.

No. Tonnage.

9141 345,293

Tonneaux.

147,992
196,024

....... .......
26,950

111
703

25,897
31,875

297
34,230,67

2,262,035
352,408

380

No. Tonnage.

1220 489,434

Tonneaux.

114,627
353,595

27,812

1,918
27,500
40,200

52
50,240,617
3,859,634

220,349
46

No. Tonnage.

1129 482,620

Tonneaux.

118,694
327,394

6,519
27,582

14
1,121

23,396
43,533
1,289

35,653,576
4,537,026

32,202
581



Statistique des canaux.

1.-TABLEAU indiquant les quantités de marchandises qui ont descendu le
canal Welland sur des navires canadiens et américains, etc.- Suite.

ARTICLES.

1891.

Blé ...................
M aïs .... . ....... . .....
Orge... .. ............ ...
Avoine.-.................
Poi........ ..........
Seigle.................
Houille ..... .. ...... ....
Diverses marchandises . ....
Bardeaux, art. en bois, etc....
Bois de ser., scié.. .pds M.P
Bois carré...... pds cub.
Douves..........nombre.
Bois de chauffage.....cordes.

1892.

NAVIRES CANADIENS.

A vapeur. A voiles.

No.j Tonnage. No. Tonnage.

256 10 ,575 173 68,061

Tonneaux. Tonneaux.

62,859
20,510

.............

... ........
390

29,581
158

8,369

4,268,874
449,406
1,000

No: Tonnage.

239 100,324

Tonneaux.

56,953
9,550

..............

.... ...... .

20,388
6,007

4,648,824
566,109

No. Tonnage.

186 73,140

Tonneaux.

NAVIRES AMÉRICAINS. TOTAL.

A vapeur. A voiles. Vapeurs
et voiliers.

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

241 241,317 130 50,063 800 467,016

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

36,425
137,852

5,444
50,212

16,361
......... ....

37,537

8,067.,351
..... .:......

No. Tonnage.

245 248,837

Tonneaux.

Blé ........................ 74,578 54,764 60,364
Mais........ ..... ......... 17,477 7,360 146,080
Orge.......... ............ .. . .......... ............. 3,995
Avoine..................... .36,935-
Pois.............................524. ...
Seigle......... ............. 5,066................ 3,718
Houille..... .... ... ...... . 775 13,350 ....... ...
Diverses marchandises2....... 2,139 2,786 44,117
Bardeaux, art. en bois, etc. .. 1 ... ........... 45
Bois de ser., scié. . .pds M.P. 6,278,253 7,504,256 10,494,692
Bois carré..........pds cub. 754,213 1,421,260 2,601
Douves............nombre. 46,800 32,838
Bois de chauffage.....cordes. .............. ...... .............. .......

33,853
17,039
4,061
1,076

7,343
3,851
2,578

4
18,745,628

.. .. . . ... .. ..

190,090
184,951

.9,505
51,288.

390
64,581
24,397
54,491

4
35,730,677

1,015,515
1,000

No. Tonnage. No. Tonnage.

134 52,087 804 474,388

Tonneaux. Tonneaux.

36,898 226,604
21,631 192,548

2,438 6,433
........... ,... 36,935
......... ... 524

608 9,392
1,365. 15,490

.... .. . 49,042
9 55

26,832,564 51,109,765
1,310 2,179,384
.. ... .. 79,638

............. ..............
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56 Victoria.* Documients de la Session (No. 9A)

N.-TABLEAU indiquant le nombre de navires et leurs cargaisons de blé, partis de
ports à l'ouest de Port-Colborne à destination de Montréal; ia quantité trans-
bordée à Kingston, et la quantité de chaque cargaison passée par les canaux du
Saint-Laurent, pendant la saison dé navigation en 1892. s

Noms des navires.

Vapeur canadien "Acadia"... . ................ ...... .....
do do 1..............
do "Alma M unro"........... ........ ..........
do "Cuba"................................
do "Lake Michigan"................ ...........
do do ..... ............ ........
do "St. Magnus"...... .................
do do ..... .......
do do ............. .... ...........

Navire à voiles canadien "Kildonan "...... ... . ...... ,.....
Vapeur norvégien "Wergeland"................... ......

Total ................................ ....

Première
cargaison

passée par le
canal

Welland.

Tonneaux.

629
658
674
660
510
510

1,041
1,035
1,023
1,140

294

8,174

Quantité
transbordée

à
Kingston.

Tonneaux.

167
163
284
268
216
249

633
615
288
245

3,148

Cargaison
passée

par lesœca-
naux du

St-Laurent.

Tonneaux.

462
495
390
392
294
261
420
402
388
852

49

4,405

Nombre de cargaisons de blé.... ...... ........................... .i
Quantité passée par le canal Welland à Kingston................. ....... 8,174 tonneaux.

do transbordée à Kingston. .......... ........... ............... 3,148 "
do prise à Montréal dans les navires qui sont arrivés à Kingston...... 4,405 "
do restant à Kingston..... . ......... ............ ,............... 621 "

N.-TABLEAU indiquant le nombre de navires et leurs cargaisons de maïs, partis de
ports à l'ouest de Port-Colborne à destination de Montréal ; la quantité trans-
bordée à Kingston, et la quantité de chaque cargaison passée par les canaux du
Saint-Laurent, pendant la saison de navigation en 1892.

Première Q , CargaisonQuantitecargaison transbordée passée
Noms des navires. passée par le N par les ca-

canal a naux du
Welland. Kingston. St-Laurent.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Vapeur canadien "Acadia".............. .... ............. .476 .476
do "Cuba"................... ................ 654 261 393
do do. .......... .... ,.... ................. 448 .448
do do ............... .... ........... 644 239 405
do " Alma Munro"..................... ......... 625 54 571
do "Lake Michigan........................ ... 482 202 280
do do .......... ............ 0....9

Navire à voiles canadien " Jennie " ...................... ..... 924 350 574
do do "Jno. Gaskin ".. . .................. 1,023 358 665
do do " Regina................ .... ..... 826 256 570

Total................. ... ............. ....... 6,592 1,901 1,691

ombre de cargaisons de ......... ... 10
Quantité passée par le canal Welland à Kingston ... ....... ............. 6,592 tonneaux.

do transbordée à Kingston. .................................. 1,901. . 4
do prise à Montréal dans, les navires qui sont arrivés à Kingston ... 4,691 9
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Statistique des canaux.

N.--TABLEÂU indiquant le nombre de navires et leur cargaison de pois et de seigle,
partis de ports à l'ouest de Port-Colborne à destination de Montréal; la quantité
transbordée AKingston, et la quantité de chaque cargaison passée par les canaux
du Saint-Laurent, pendant la saison de navigation en 1892.

Pois.

Première Quantité Cargaison
cargaison transbordée passee

Noms des navires. passée par le , par les ca-
canal a naux du

Welland. Kingston. St-Laurent.

Tonneaux. Tonneaux, Tonneaux.

Vapeur canadien "Lake Michigan."...... ................. .... 524 253 -271

SEIGLE.

Vapeur canadien "Alma Munro ".. .. . . . ... 507 112 395
do do. ................................ 629 227 402
do do . .. . ........... .. ...... 627 247 380
do do. .. ... ..................... 659 252 407
do "Cuba"...... ............................. 616 258 358-

Totaux....... .... .................... ...... 3,038 1,096 1,942

Nombre de cargaisons de seigle............ ................. 5
Quantité passée par le canal Welland à Kingston................. ..... 3,038 tonneaux.

do transbordée à Kingston....................... .... .1,096 do
do prise à Montréal dans les navires qui sont arrivés à Kingston .... 1,942 do
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56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.) A. 1893
RÉCAPITULATION du nombre des navires passés par le canal Welland avec cargaisons de

grain jusqu'à Kingston, la quantité transbordée et la quantité prise a Montréal,
pour la saison de 1892.

Nombre
de Total.

cargaisons.

Blé........ .................... .......... .... ...................... il
M ais ...................... .................... ............. .... ..... 10
Pois............................1
Seigle...................... .................... .... , .... ................ 5

Total. ............. ................................ . 27

Tonneaux. Tonneaux.
Quantité de blé passée par le canal Welland en destination de Montréal........ 8,174

do maïs do do ..... .. 6.592
do pois do do ........ 524
do seigle do do ... 3,038

Total passé par le canal Welland......... .......... ............ 18,328

Quantité des susdites cargaisons transbordées à Kingston, savoir:-
Blé. . ......................................................... 3,148
M ais ,. ., ............. ,.. ......................... ................ 1,901
Pois ..... ... _ ..... . . . . ............ 253
Seigle............ ................ ..... ........................ 1,096

Total transbordé................................................. 6,398

Quantité des susdites cargaisons transportées à Montréal sans transbordement à
Kingston, savoir:-

Blé....... ......... ........... .............. ........ ...... 4,405
M aïs........ ... ,........ ......... .......... ...................... 4,691
Pois...... ...... ........ .............................................. 271
Seigle............ . .............................. ........ . 1,942

Total de la quantité à Montréal................. ........ ... 11,309
Quantité restant à Kingston,....................................... 621

Total.................. ..... .. .. .. ........... 18,328
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Statistique des canaux.

O.-TABLEAU indiquant la quantité de grain qui a descendu- le canal Welland 'isü
Kingston sur des navires canadiens et américains, ayant pris le canal à Port-Col-
borne, pendantla saison de navigation de 1892.

NAVIRES CANADIENS. NAVIRES AMIÉRICAINS. TOTAL.

A vapeur. A voiles. A vapeur. A voiles. Vapeurs et
ARTICLES. voihers.

No. Tonnage No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

98 69,430 60 30,082 69 62,288 20 11,83l 247 173,637

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. To«neatx.

Mais . .................... 16,776 7,360 27,742 5,.41,219
Pois...................,...... 524....:......... ............. ...... ... 524
Seigle .. . ................ .5,066 . ...... 2,862 608 e536>
Blé.... ................... 74,528 54,764 56,520 16,739 29,51i

Total ................ .96,894 62,124 87,124 22,688 26%880'

Tonneaux.
98 cargaisons sur les vapeurs canadiens, quantité totale..................... .96,894
60 do voiliers do de ..... ...... 62,124
69 do vapeurs américains, quantié totale.......7............ ..... 87,124
20 do voiliers do de ..... ....... 22,688

66



56 Victoria. Documentsde.la ession (No. 9A.) A. 1893

.- QUANTITÉ TOTALE de grain arrivée à Kisg8ton sur des navires qui ont, passé
pai le canal Welland pendant la saison de navigation de 1892.

Sommaire. Tonneaux. Tonneaux.

Vapeurs canadiens, 98 cargaisons de grain . ................................ 96,894
Voiliers do 60 do. .................................. 62,124

Total, navires canadiens........... ... .......... ... .... ......... ........... 159,018

Vapeurs américains, 69 cargaisons de grain.,............................... 87,124
Voiliers do, 20 do. ............................. .... 22,688

Total, navires américains............ ... ...................... ............ 109,812

Total, navires canadiens et américains.......................................... .268,830

Distribué comme suit:-
2 cargaisons transport. à Montréal dans des navires sans transb. à Kingston. ........ ..... 924
25 do arrivees à Kingston dans des navires canadiens, avec une quan-

tité de....................................................... 18,328
Transbordé à Kingston.......,.................... ............ 6,398
Déchargé............ ................................... 621

7,019

Quantité transportée à Montréal sans tranbordement à Kingston.......... ............ 11,309
Navires arrivés à Kingston et qui ont déchargé toutes leurs carg., comme suit:-

131 cargaisons dans dès navires canadiens....... .......... 139,766
89 do do américains ....................... 109,812

Quantité moyenne déchargée..................... ....................... 249,578

Quantité transbordée pour Montréal................................. 238,361

Total, quantité transbordée pour Montréal.............................. ............ 244,759

Quantité prise à Ogdensburg et transbordée à Montréal.................... 4,341
do tranbordée à Cardinal................. . . ............ 3,838
do restant à Kingston. ................................ 3,659

... ....... 7,497

Total ....................................... ................. .... .... 268,830
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Statistique des canaux.

.-- TAT COMPARATIF de la quantité de grain qui a descendu. le canal Welland
jusqu'à Kingston, pour les saisons de 1891 et 1892.

1891. 1892.

Nombre Nombre
de cargai- Tonneaux. de cargai- Tonneaux.

... sons. sons.

Quantité arrivée à Kingston dans des navires canadiens ..... 209 190,664 158 159,018
do do do américains. 77 90,153 89 109,812

Total...................... 286 280,817 247 268,830

Quantité transbordée à Kingston dans des navires canadiens
pour Montréal. ........................... .. 259,655 244,759

Quantité transportée à Montréal sans transbordement àKings-
ton....... ............................................ 17,196...... .... 12,233

Quantité restant à Kingston'........................... . 1,241 ........... 3,659
Quantité transbordée à Cardinal..... ..... 2,725............3,838
Quantité transportée aux élévateurs à Ogdensburg'et trans-

-bordée à Montréal .............. ......·. ....................... 4,341

Total..........................................2809817..... ..... 268,830

2 navires ont transporté leurs cargaisons à Montréal sans transbordement en 1892 contre 3 en 1891..
25 navires ont allégé leurs cargaisons à Kingston en 1892, contre 44 en 1891.

220 navires ont déchargé toutes leurs cargaisons à Kingston en 1892, contre 239 en 1891.

R.--ETAT indiquant la quantité d'avoine arrivée à Montréal par canaux et voies
ferrées, de 1884 à 1892 inclusivement, et quantité exportee pendant la même
période.

Expédié
Par Par Total par le fleuve

lecar es cheminsSaint-Années. Lecane. de fer reçu à Laurent.P. et G.T. Montreal, et le chemin
de fer G.T.

Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux.

1884. ...................................... 297,826 528,032 825,358 246,643
[885........................................... 678,866 550,425 1,229,291 1,463,932
1886............... ..................... ... 650,910 -595,756 1.246,666 2,033,098
1887. ......... ......... ..................... 341,568 452,748 794,316 509,010
1888......................... .............. 123,213 542,007 665,220 70,809
1889.....................................119,958 812,750 932,708 88,914
1890.................... ...... .... ......... 200,896 1,448,187 1,649,083 244,380
1891......................................... 102,162 1,616,004 1,718,166 791,691
1892....................................... .341,376 5,536,818 5,878,194 5,081,459
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S.-QUANTITÉ de houille passée par le canal Welland depuis 1885 jusqu'à 1892 inclu-
sivement, et montant des péages perçus sur cette houille.

Années.

1885... . ..............
1886....................
1887...............
1888................ ...
1889..... .... ....... .

*1890 .... ............
1891 ............. . ....
1892.................

De ports
canadiens

à des
ports

canadiens.

Montée.'

Tonneaux.'

....... 8.

80
. . . .. . ;. ...

De ports
américains à des

ports,
américains.

Montée. Descente.

Tonneaux. Tonneaux.

193,442 4,974
184,564 5,400
81,617 1,163

172,381 878
226,352 1,124
116,616 615
185,190 1,382
183,244 651

De'ports
américains à des

ports
canadiens. Total.

Montée. Descente.

Tonneaux. Tonneaux.

10,321 31,350 240,087
22,187 49,724 261,875
26,775 25,968 135,523
17,365 27,183 217,807
12,036 25,931 265,443
17,280 22,781 202,372
17,374 20,698 224,644
12,391 15,330 211,616

NOTE.-Les péages sur la houille bitumineuse qui a passé par le canal Welland pendant la saison de

1890, ont été réduits de 20 à 10 centins par tonneau, par A.C. du 11 mai 1890, pour la saison de 1890 seule-

ment, le taux pour 1891 et 1892 étant de 20 centins par tonneau pour le passage soit à l'est ou à l'ouest.

T.-ÉTAT indiquant la quantité de houille qui a passé par les canaux du Saint-
Laurent pendant les saisons de 1885 à 1892,,inclusivement.

QuantitépéagesQuantité Quantité Quantité perçus sur la
passee - descendue totale quantité

Années. en francs usqu'à montée et descendue
sass Montréal. descendue. jusqu'à

péages. Montréal.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. S ets.

1885.... .................................. 5,035 122,829 127,864 18,424 35

1886. 3.............. ................... 3301 118,802 122,103 17,820 70

1887 ........................... 7,579 121,618 129,197 18,242 70
1888 ................. ....... ...... 8,341 123,050 131,391 18,423 90
1889 5,360 124,290 129,650 18,604 90

1890 ..................................... 6,538 135,168 141,706 20,275 20

1891. ..................................... 7,951 141,701 149,652 21,255 15

1892 ... 7................................ 7,543 157,134 164,677 23,570 10

69 1
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Péages
perçus a 20C.

par
tonneau.

$ ets.

48,017 40
52,375 00
27,104 60
43,561 40
53,188 60
38,222 30
44,928 20
42,284 13
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Statistique des canaux.

U.-E TAT COMPARATIF de-la quantité de fiet descendue par le canal Welland, indi-
quant la quantité destinée à Montréal, la quantité destinée à des ports canadiens,
entre Port-Dalhousie et Cornwall, et la quantité destinée à des ports amùéricains,
Oswego, Ogdensburg, etc., sur le côté sud du lac Ontario, pour les années 1883
jusqu'à 1892, inclusivement.

Articles.
Quantité des-

cendue jusqu'à
Montréal.

1883.

Alcalis, potasse et perlasse....... .......
Produits agricoles, non énumérés, légumes.

do do animaux...
Instruments aratoires......... .............
Orge........ ...
Houille.............
Maïs.............. ....................
Faïencerie et poterie... ...................
Poisson............ ..............
Fleur de farine..............
Meubles..................................
Verrerie...................................
Chevaux.................................
Peaux vertes et salées.........
Fer, chemin de fer ...........
do tout autre ......

Saindoux et huile de saindoux....... .......
Farines, de toutes sortes... .................
Viandes, autres que le lard....................
Manille..................
Mélasse............. ...................
Clous............... .....................
Avoine............. ....................
Huile, en barils . ...........................
Tourteaux oléagineux........................
Pois.....................................
Lard...................................
Peinture.......... ......................
Guénilles.... .............................
Seigle.......... .......................
Sel................... .................
Pierre, pour la taille........................

do ouvrée.............................
Graines, de toutes sortes..... .......
Acier,....... ...............
Sucre....................................
Spiritueux, bière, etc ......... ...............
Tabac, brut.......... ..... .........
Suif............. .............. ...... ...
Blé............. ......................
Blanc de plomb............................
Laine....................................
Toutes autres marchandises, non énumérées.
Barils, vides...............................
Bois de chauffage, sur navires,................
Cercles...................................
Bois de service, scié, sur navires..............
Douves et fonds, barils.................. ..........

do pipes...... .. .................
do Indes occidentales.,..............

Douves, saloirs.... .....................
Bardeaux......................
Piquets et perches pour clôtures sur navires.
Bois de construction, carré...........
Articles en bois et bois en partie fabriqué.... .......

Total......................

Tonneaux.

3

.... 09 ...

5,089
6

,77,

5
6

1,188
.. ,...........

43

726
212

..............
518

269
2
1
2

35

76,379

52

................

.2,024
451

..,.............

.. ........

2,604
199

205,394

70 -

Quantité
descendue b des Quantité
ports canadiens deQuett d

entre- escendueàes
Port-Dalhousie portsamericamns.et

Cornwall.

Tonneaux. Tonneaux.

2 ...... ........
3 3
66............

............ 735
89,344 5,372

6,815 66,128
................ 1

. . ,. . .... 2,041
8 25
9 ........

. ............ - 6
26 60

............... 142
39 90

1 5
138 8,579

2. 12
............... 4

4 1
........... .... 51
................ 731

300 206
.... ........... 1
........... ..... ............ ..

13 163
6

271
..... .. . .. ....

. 38
2,584 38

353 87
662

98 156

. .... ...5593,35 54,282

95
109 665

930 ......
. .. .... .... ... 26

792 34,732
31

2,738
1,946 ........

. . ... ......... 25
........... ..9

74,329 ........
1435 30

184,502 175,455



Documents de la Session (No. 9A.),

I.-ETAT COMPARATIF de la quantit4 de frt déscéndùe par le canal
Welland etc.-Suite.

AQuantité 
des-

rtices. cendue jusqu'à
Montréal.

1884.

Alcalis, potasse et perlasse....
Produits agricoles, non énumérés, légumes........ .

do do animaux............
Instruments aratoires........................
Orge..................... ........ ........
H ouille ...... . . ............... .... :........
M ais ,.................. .................... ...
Bestiaux.... ....... .... .......... ,...............
Poisson............................... ...
Fleur de farine.............................
Meubles......................... ....
Verrerie, de toute sortes.........................
Foin, presse...,.... ....................... ..
Chevaux............. ......................
Peaux vertes, cornes et sabots..................
Fer, toute autre .. .. ... ........................
Cryolithe et miner. chini., et autre minerai, excep.le fer.
Sandoux et huile de saindoux.....................
Farines, de toutes sortes........ .... ,...........
Viandes, autres que.le lard...................
M arbre................ .......... ...............
Clous..... ..... ... ....... ........... ..... ..
A voine ..... .. . ... ...........................
Huile, en barils............................
Pois .............................. ................
Lard...... ................... ............
Seigle....... ................................ . .
Sel..... ............. ........ ..-.........
Pierre, pour la taille................ ..............

do' impropre àala taille ..........................
Graines, de toutes sortes............... .......
M outon ... ............. ....... . .......... ......
Spiritueux, bière, etc........................
Térébenthine............ ..... ...........
Blé........... ..........................
Tous autres articles et marchandises non énumérés....
Barils, vides...............................
Bois de chauffage, sur navires... ....... ...........
Bois deservice, scié, sur navires................
Douves et fonds, barils.... ...................

do pipes.. ......................
do Indes occidentales...................

Bardeaux ................ ..................
Bois de construction, carré.........................
Articles en bois et bois en partie fabriqué............

Total..............................

Tonneaux.

36
. ... ..................... .....

..... ......... .
*38*

††††††††††††††††††††55,552

10
............. .
...............
. ..............

. .. ....... ..
................
. ... ...... ....
............. .

872
78

433
318
477

84,822
37
37

7,531
.................. ..........~0

200
863

7, 365.
68

168,715

Quantité
descendue à des Quantité
ports canadiens

enr escendue à desentre
Port-Dalhousie ports

et americans.
Cornwall.

Tonneaux. Tonneaux.

10

2
9

52
32,598 4,293
9,552 53,707

1
13

7 1,715
17 16

10 1
S.. 13

6
.... .... ... 73

840
10
2
5 817

28 4

.. .. ... . - .. 26
..... ..... .... 9,874

354255

364
2,059.15

190 7
111 511

1
2,5926

.. 2...j49 40,975

104 480
3 1

930
85 45,239
22

487
406

7
50,414

100,425 165,543

Une remise de 10 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le maïs, l'avoine, l'orge et le seigle, à
destination de Montréal, par A. C. du 28 mai 1884.
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Statistique des canaux.

U.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal

Welland, ete.-Suite.

Quantité
descendue à des QuantitéQuantité des- ports canadiens descendue à des

Articles. cendue jusqu'à entre . rt
iontréal. Port-Dalhousie americains.

et
Cornwall.

1885. |

Alcalis, potasse et perlasse... ... ,..................
Pom m es...................., .... . ... .. .......
Produits agricoles, non énumérés, légumes...........

do do animaux...
Orge... ............ ............ .. ........
Houille................. ..................
Maïs ..... ...............................
Faïence et poterie..........................
Fleur de farine............ ... . .............
M eubles............ .............. ................
Chevaux....... ... ...............................
Fer, en gueuse....................... ... . ..... .

do tout autre.............................
Minerai de fer.. ...........................
Saindoux et huile de saindoux.......................
Farines, de toutes sortes............................
A voine................. ...........................
Huile, en barils ...................................
Pois ........................................
Peinture.........,-............................ ....
L ard...... .... ..................... ...... .......
Sel....... ....................... ........
Pierre, pour la taille....,...........................

do ouvrée..... .......................
Graines, de toutes sortes........ .................
Spiritueux, bière, etc ..............................
Suif................... ............................
Blé ..... . ................................ .......
Toutes autres marchandises non,énumérées ......... ,
Barils, vides .......... . .... ......................
Bois de chauffage, sur navires................... ...
Bois de service, scié................................
Douves et fonds........... .................
Bardeaux..,........... ........ .. .............
Bois de construction, carré.........................
Articles en bois........ ......................

Total..............................

Tonneaux.

97
513

1
2

.. ... ... .. ... .

44, 401
1

2,874
5
2

................................

7l

...............

................
16

7

30

42
................

2
52,157

28
128

........ ........
19,945

856

11;-767
76

132,968

Tonneaux. Tonneaux.

,.. . . ................ .......
..... .......... .... .. . .
. . ... ... . .. . . . . .. .. .. . .. .

........ ........ 228
31,350 4,974
9,906 63,229

124,................
................. 124

1 10 .... . . .. .1
100

.. .... ......... 98
................ 9872

.... .... ........ . . . . .1. . .
...... ,..........882
568

................ . . . .......
68 ............ ..

.......... ..... ................
407 . .. ....

3,749
8

10
2545 ....... .

2,003
8 2
8

540
6,774 49,561

604
.. ....... ........ l11

69,616
.. 2.... ........ ... . .. .

125,762 173,333

Une remise de 10.centins par tonneau a été.accordée sur le blé, le-mais, l'avoine, les pois, l'orge et
seigle à destination de Montréal, par un A. C. du 17 juin 1885, et une remise de 18 centins par tonneau
compter du 1er juillet 1885, par A. C. du 4 juillet 1885.
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U.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Articles.

1886.

Alcalis, potasse et perlasse...... ..............
Pommes.... ... ................................
Produits agricoles non énumérés, légumes. ...........
Briques, . ............... ......... .......
Ciment et chaux hydraulique.....,..................
H ouille................ ............ ... ..........
Maïs. ...................................
Fleur de farine.............................
M eubles.............................................
Verrerie, de toutes sortes............. .......
Chevaux..... ... ............ . . .... ............
Peaux vertes et salées, ete.. ..................
Fer, en gueuse......................................
do tout autre ,..... .............................

Saindoux et huile de saindoux...................
Farines, de toutes sortes.......
Viandes, autres que le lard.........................
Marbre....................................
Mélasse................... . . . ......
C lous... ...... . ........... ..... ........ ......
A voine .... .. ........ ..........................
Huile........ ............... ..... ........
Pois .......................... ............ .......
Lard.. . ....................................
Peinture............... .. ........ .............
G uenilles... ............... .... .. .. .............
Sel................
Pierre, pour la taille............ .............

do brute........ ........ ..............
Graines de toutes sortes............................
Sucre...,... ........... ........................
Spiritueux, bière, etc...,.....................
Tabac, brut.................. .......
Suif.. . . ....... .. . .....................
Blé .................................. .
Laine .. ........... . .......... ... ,............
Marchandises non énumérées....... .. .........
Barils, vides ... .... ..... ... ... ................
Flottes.... ......... ......................
Bois de service, scié, sur navires.....................
Mâts, espars, etc... .......................
Douves et fonds, barils..............................

do pipes..... ...... . .. ...... .....
do Indes occidentales....... .........

B ardeaux..........................................
Bois de construction, carré.............. .....
Articles en bois............ ................

Total....... ...... ... .....

Quantité
descendue à des Quantite

Quantité des- ports d'Ontario, dQuanie
cendue jusqu'à entre d rts

Montréal. Port-Dalhousie ports
et americains.et

Cornwall.

Tonneaux.

44
49

................
116,517

2,934
6

................
15
22

125
67

..... ..........
28

........ .......

............. ..
6

608
936

1
......... .. ..
...............
................
.......... ....

33
........ .......

8
25
1

86815
.................. ......... ...100

6
... ....... .. ..

18,707

.......... .....
332
287

16,740
101

244,514

Tonneaux.

10

..... ..... . . .

8,871
........ ......

15
......... .....
.......... .. ..
................

617
12
9

18
64
2
7

................
41
28

407
1

29
4,314

103
3

.... .... ......
12

................
2

969

20
7,546

22
57

339
444
12

44,335
45

Tonneaux.

11

1
41
26

5,400
93,503
7,591

21
2
1

414
43
1

13
13,201

1
........... ....
........ ......

4
4,790

6
.. ....... ...

106

13
1

................
38

2"36
3

21
......... ..i ....

53,258
1,125

793
................
...... .........- 53,124

... .... ........

................
463

2

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le miaïs, l'avoine, les pois, l'orge et le
eigle, à destination de Montréal, par un arrêté en conseil du 21 avril 1886.
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Statistique des canaux.

i.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue sur le canal Wellanid,
etc.-Suite.

Quantité
descendue à des

Quantité ports canadiens
Articles. descendue jus- entre

qu'à Montréal. Port-Dalhousie
et

Cornwall.

1887. Tonneaux. Toineaux.

Alcalis, potasse et perlasse... ... ............ 113
Pommes... .......... .. ................. .. 33
Produits agricoles non énumérés, légumes............ .......................
Instruments aratoires.......... ...........
Orge.......... .........................................
Houille.................. ................... 25,968
Maïs.................6..........>............898
Poisson........... ................................
Fleur de farine,.................................. .
Meubles..................................... 9
Chevaux.......................................
Peaux vertes et salées, etc ..............................................
Fer, en gueuse............................. ................... 1.137
do tout autre................. ........................

Saindoux et huile de saindoux........... ............. 6
Farines, de toutes sortes............................. 87 42
Viandes, autres que le lard...............29 15
C lous ... ........ .... ..... .. ............. ........ 1
Avoine............,..........................
Huile............................................
Tourteaux oléagineux.................................1.
Pois .. . ,. ..................... ................. 3..62
Lard................... . . . . . .418..6
Pierre, pour la taille...........................................3,531

do brute................. ...... ................. 2 543
Graines............................. ............ ................ 4
Sucre...................... .......................
Spiritueux.............. .... .................
Blé. .. ... .................................... 3160,0 3 4,940
Laine ....................................................
Toutes autres marchandises non enumérées ..... 72 123
Barils, vides .... .. .... ........... .............. 88
Bois de service, scié ........... .................... 7,0 181
Douves et fonds de barils .... .. .... ............... ............... 27

do « pipes..................184
do Indes occidentales............131.......38..

Bois de construction, carre.... ................... 14,390 21,351
Articles en bois et buis rn partir ouvré...............45 1

Total .... ............. ...... 213,834 67,632

Quantité
descendue à des

ports
americasns.

Tonneaux.

..........................................2...

9
1,709
1,163

83,431

11,780
24
2

170
.. .. ....... .

...... . ... ....
14

10,726
18

12,050
8

............................. ................108
.... ... .... .. .

44
1

63
37,678

86
468

24
44,733

. .....

. . ... ... ...

.... .... ... . .

2

204,315

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le maïs, les pois, l'orge et le seigle, à
destination de Montréal, par un arrêté en conseil du 21 mars 1887.
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U.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le'canal Welland,
etc.-suite.

Articles.

1888.

Alcalis, potasse et perlasse.......................
Pommes......................................

Cient et chaux hydraulique...
H ouille........................... ................
M ais.. .......
Faïencerie et poterie..............................
Fleur de farine............................ ......
Meubles.......................................
Verre, de toutes sortes.............................
Fon, pressé...................................
Chevaux....................................
Pesux vertes et salées...........................
Fer, en gueuse......................................
do tout autre.................................
Saindoux et huile de saindoux....................
Farines, de toutes sortes.........................
Viandes, autres que le lard.....................
Avoine.........................................
Huile.......... .................................
Pois.........................................
Lard...........................................
Chiffons.......................................
Seigle..........................................
Pierre, pour la taille .... . . . ............... ....

do brute.......................................
Graines, de toutes sortes.........................
Acier..............,.. ... ..................
Sucre.........................................
Spiritueux......................................
Suif......... . . .............................
Blé........................................
Laine.................................
Tous autres effets et marchandises non énumérés.
Barils, vides........................................
Bois de service, scié..... .......................
Douves et fonds, barils......... .................

do pipes .... .... ...................
do Indes occidentales...... ..........
do saloirs...........................

Bardeaux............ ............................
Bois de construction, carré, sur navires............
Articles en bois, etc................ ... . ...........

Total............................

75.

A. 1893

Quantité
descendue

jusqu'à
Montréal.

Tonneaux.

85
.......... .....

.............
........ .. ....

66,443
. . .. . . .. .. ..

2
3

......... ....

. . ............
418

54
100

39
................

.... .. .. .. . ., .
265

....... ......

...... .......
.,........ .....
..............

3

93,915
. . .. . . . . . ..

105
40

5,174
15

124
1,623

1

.11,586

25

183,899

Quantité
descendue à des
ports canadiens

entre
Port-Dalhousie

et
Cornwall.

Tonneaux.

45

... .............

27,183
25,469

4

2
20

...... ..... ....

.... ....... .. .
549
490
12

... ............
6

.. .... .... .. ..
3

54
61

632
6,535

126
1

.. .. ... .....
2
2

14,365
.. . . . . ... . . . .

34

41
7

. ..............
13
1

.......... .. ..
33,669

................

113,801

Quantité
descendue à des

ports
americains.

Tonneaux.

2
4

878
102,974

1
8,563

30

39

11,598
14

26,510

19
14

179

48

4
151

1
39,999

18
1,435

133
45,818

6

8

238,467

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le maïs, les pois, l'orge et le seigle, à
destination de Montréal, par un arrêté en conseil du 20 avril 1888.



Statistique des canaux.

U.-ETAT COMPARATIF de la qiuantité de fret descendue par le canal Welland,

etc.-Suite.

Quantité
Quantité descendue aux Quantité

descendue canadien descendue àdesArticles., sue entre
, Port-Dalhousie ts

Montréal. et americains.
Cornwall.

1889. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse....... ......... 1........
Houille........... ............................. .. 2 .93e112W
Maïs......................................... 1955&50 11)200 147,045
Faïencerie et poterie. ...................................... 1 1
Poisson.............. ...... .................... . 5
Fleur de farine.. ............................... 6017
Meubles. .... .................. ... 4 30
Chevaux.... ............ ....... ........... . 2 . . .1
Fer, en gueuse..................................................613
do tout autre . .................... ...... .. .......................

Saindoux et huile de saindoux......... .......... . ..... 519.
Farines, de toutes sortes... ...................... ,....... 17,224
Viandes, autres que le lard2...2............ ...... 3
M élasse........ ..... ............................ .88
Avoine.................................... 320..27,492
Huile, en barils........... . ... 4 2
Tourteauxoléagineux......798 ................ .......
Pommes de terre ................................... ......
Lard........................................... 1220 114 21
Seigle............... .... ....................... .. 1,284634
Sel.......... ........... ............... ..... .......... ..... 316
Pierre, pour la taille............ .... ............. ................ 6,784

do brute.... .... ......... . ...... .......... ................ il 2
do impropre à la taille.................................... 375 1,681

Graines, de toutes sortes. ............................ 151
Spiritueux, bière, etc........ ..... .......... 20 8 190
Suif.............. .13
Blé........... .............................. 70,815 241 39229
Laine........ .................................................. 452
Marchandises..... ............ ..... .............. .193 . . . 9 1,591
Barils, vides....... ................................. 173
Bois de service, scié............................... 6,118. 45669 71,055
Mâts, espars, etc........ ..................................... .220
Trayerses de chemin de fer........................................ 852
Billots...................................................................... 158
Douves et fonds, barils.............. ...........................

do pipes....... ..................... 202.304
do lndels occidentales.......................

Bardeafix.......................................... .............. ........ .51
Piquets, etc............................................ 17

'Bois de construction, carré................... , 70,79 240
Articlesen bois, etc............................... ............. ......... ... .... 2

Toa........ ...... .............. 292,827 130,584 313,574

LTne remise de 18 sentins par tonneau a été accordés sur le blé, le maïs, les pois, l'orge et le seigle à
destination de Montréal, par un arrêté en conseil du 18 mars 1889.
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U.-E TT comparatif de la quantité de fret descendue par le canal Welland,

Quantité
descendue à des ,QuantiteQuantité ports canadiens descendue à des

Articles, descendue entrep
jusqu'à Montréal Port-Dalhousie Ports

et américains.et
Cornwall.

1890. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis.... ............ ...............................
Tous autres produits, animaux.........................

do légumes..........................
Orge................................,.......... ........... 6e519
Briques ............................................................ 4.
Houille........ ............... ....... 22,781 615
Mais................................... ...... 13496611,584.18..842
Poisson.... ............... ....................... 49Fleur de farine................................... 3,065 .9,204
Meubles.... ....... . ....... ............. .. .. . .1 21
Verre, de toutes sortes....... ..................... i
Chevaux....... .............................
Fer, tout autre. ...... . .. .......................................... 1
Cryolithe...................................................... 1,280 1,620
Saindoux et huile de saindoux.... ... ........................... .. 30
Farines .. . .......................... . ... . 222. ................ 20,482
Viandes .... ............................. . .................................... 15
Avoine........................... .. .. ..... ... . 479.73 27ef3Q
Huile, en barils......................................
Tourteaux oléagineux. ....................... 2
Peinture........................................................ ............ 3
Pois .. . . .4....... ........... ........... 14
Lard.....,.,......... .. .. ..... 221 .... 88
Pommes de terre... .. .......... ........... ,.....1
Seigle... ..... .......... ........ 1,120.
Sel......................................................... 701
Pierre, pour la taille ........................... 7.............. 5,761

do brute................................... .............. 639
Graines, de toutes sortes...............................2135
Spiritueux, etc.............................. .... 26 .228
Suf.................. ........ .................... 54 .... "**»'' *-Blé ............... ............................. 75,15 0,241 3557
Blanc de plonmb ... . * * ** * * *' * * ,- -... . .. «1
Marchandises................................ 142.......32 1,822
Barils, vides.......................... ....... . ................ ........ -7
Bois de chauffage, sur navires......................... .......... .... 1,398 .......
Bois de service, scié, sur navires.................. ... 3j195 3,1767 479590

do en raideaux .............. 34 .........................
Douves -et fonds, pipes ................................... li.................

do Indes occidentales ........... ........... .... 36...........
Bardeaux................. ......... ......... ... ..... ..... ......... ... ...14
Bois de construction, carré, sur navires.. ..................... ... 73,112 .. .

do en radeaux.................... .... ......... 17,683 ...
Articles en bois .............. ............. . 1........... ...

219%539 1443301 327)833
Mais .............................. .. .16,033
Avoine........ .... ... .............. 400

-16)433 . .. *16,133

Total ....... ..................... 2351972 144,301 311,40Q

* Cette quantité de grain a été transbordée à Ogdensburg et descendue par les canaux du Saint-Lau-
rent jusqu'à Montréal.

IUe remise de 18 centins des péages sur le canal Welland a été accordée sur le blé, le maïs, les pois,
l'orge, le seigle (et l'avoine pour l'exportation), à destisnation de Montréal ou quelque port à l'est. de ce
point, par arrêtés en conseil du 26 février et du 5 mai 1890.
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Statistique des canaux.

J.-ETAT corparatif de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité

Quantité descendue à des Quantité
d e s cen d u e ports canadiens descendue à des

Articles. ,, entre
Monréal Port-DalhousieMontral. et américains.

Cornwall.

1891.1

A lcalis ..... ......................................
Produits agricoles................. ................
O rge...... ... ................. .... ...........
Maïs....... .... . ........ .. ..............
H ouille...... ........ ...........................
Fleur de farine..... ............................
Poisson .. ...................... .............
M eubles .................... ... ..... ..........
V erre.......... ........... .......... .............
Chevaux..................................
F oin ...... ......... ..................... ........
Fer, en gueuse.............. . .................

do tout autre. ..................... .......
Saindoux et huile de saindoux .......... .. ... ....
Farines, de toutes sortes..... .................
Viandes, autres que le lard... ............... .....
Mélasse................................
A voine................ .............. ........ .
H uile......... .... .......... .... .............
Pois.... .... ........... .... ..............
Lard...,..,.................. ...........
Chiffons.... ................... .......... .......
Seigle........ .......... ................
Graines, de toutes sortes..........................
Sel. ............. ................
Pierre pour la taille................. ........

do brute............................... . . ..
Tabac...... .................. ...................
Soif... .... ............ .................... ....
Blé...... . ................................
Douves, pipes...... ..... ........ .... .......
Whisky et toutes autres liqueurs..................
Laine.................."
M archandises.. ..................................
Cryolithe.. ...................
Bois de service, sur navires....................

do en radeaux .. . ........ .......
Bois de construction, en radeaux ................
B arils. ... ...... ......... .....................

M aïs.... .... .......................... 12,169
Blé.. ........ ............................ 5,648

Tonneaux.

40
2

52,539
....... 3..Ù.4

3,324
..............

1
2

...... . .....
371

. ... .... .....
.100

67
.... .. ... .....
............ .

.......... .....
390
201

........ ,978. .

2

105

........................ ... 2....

2991
917

5,680

291,776

- 17,817

Total..... ........................ 309,593

Tonneaux.

.............. .
...... .........
........~.. .....

5,144
20,698

................

......... .-.
2

21
-128

1,036
16

..... .. ... .» .... ..

20
..... ...... .

............ ...

................
.. .............

969

6,602
7

..... .... .-.-.-
9

692
.8

57
.......... ....

6
1,098
1,300

14,638
. . . . . . . ........4

54,315

Tonneaux.

.........................................42..
42

8,113
1279494

1,382
6,802

1
7
1
3

10
26,096

2
18

52,823
1

73
60

............................... ........2.-6256
494

................

...1 . . ........

............-.-

32,097
....... .......

167
1,237
1,779
1,773

56,456
..........-...

4

317,209

........... *17,817

54,315 299,392

* Cette quantité de grain a été transbordée à Ogdensburg et descendue par les canaux du Saint-Lau-
rent jusqu'à Montréal.

Une remise de 18 centins des péages sur le canal Welland a été accordée sur le blé, le maïs, les pois,
l'orge, le seigle (et l'avoine pour l'exportation). à destination de Montréal, ou quelque port à l'est de ce
point, par arrêté en conseil du 25 mars 1891.
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.ÉTAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland, indiquant la
quantité destinée à Montréal; la 'quantité destinée à des ports canadiens entre
Port-Dalhousie et Cornwall, et la quantité destinée à des ports américains,
Oswego, Ogdensburg, etc., sur le côté sud du lac Ontario, pour l'ànnée 1892.

Quantité
Quantité descendue à des Quantité

descendue ports canadiens descendue à desARTICLESjuentre jusqu' a otDlhui ports
Montréal. taméricains.et

Cornwall.

1892.

Alcalis, potasse et perlasse................. ........
Pom m es ... ............... .. .. ................
O rge . · . ... ............ ..... ............
M aïs.... .. .... ... .. .. .... ..................
Houille ............................... ............
Fleur de farine........... .................. ......
Poisson......... ..... ................... .......
M eubles....... . . . . ..............
Peaux vertes et salées....,............... .......
Cheveaux........ .. .........................
Fer, en gueuse....... .. .... .......... .............
do tout autre...............................

Farines, de toutes sortes......................
Viandes, autres que le lard.. ........ ..............
A voine ... ..... ............... ........ .....
Huile .............
Pois... ..................................
Pommes de terre.............................
Lard.............. .... ................... .....
Seigle ....... ........ .... ............ .........
Sel............. .......... ..... .... .... ...
Graines, de toutes sortes ................
A cier ... ... ..... .... .................. .......
'Pierre, pour la taille................
Sucre................. ....... ....................
Blé..........,...........
Whisky, bière, spiritueux, etc..................
Laine.. ....................
Marchandises non énumérées .....................
Barils vides... ...............................
Bois de service, scié, sur navires................
Bois de construction, carré........... .........
Douves et fonds, pipes............ ...........

do Indes occidentales.
Bardeaux ................ ... ..... ..........

*Blé..........
Total.. ............... ........
........ ................. . .......

Total .. ... ............ .... ......

Tonneaux.

17
54

... . ....... .
53,689

:...................... ... ,...
2874

9
1

20
2.

.... ..........

94
.................................... . ..... .....

524

................

9,119
... ..........

75
......... ....

...... .........
194,281

6
.................... ......... ..

36
1

1,678
440

8
200

263,144
, +4,341

267,485

Tonneaux.

2

.......... ....

14,839

.......... .....

...... .. . ....
. ..............

.............. .

......... ... ...

765
.. . ..........
... ............

7
............. .

........ ......
273.

865

................

15

.. .. ..........
13

42,768

80

76

.. ............

74,227

-4,341

69,886

Tonneaux.

...........,. .

6,433
131,222

651
11,018

7

. ...........
........... i.....

31,724
29

36,935

............

44
............ ...

. ...........
50
1

..............
20

26,950
46
70

1,304
29

83,403
440

................

............ .
25

330,403
.... ... ..... .

330,403

* Cette quantité de blé a été prise de Kingston à Ogdensburg et emmagasinée dans les élévateurs, et
subséquemment transbordée à Montréal.

Une remise de 18 centins par tonneau des péages sur le canal Welland a été admise sur le blé, le blé-
d'inde, les pois, l'orge, le seigle, l'avoine, la graine de lin et le sarrasin, descendus sur toute la longueur des
canaux de Welland et du Saint-Laurent, jusqu'à Montréal, ou autres ports à l'est de Montréal, et tels
produits exportés du pays, et dans ces cas seulement.
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Statistiqu des canaX.

ÉTAT indiquant la quantité de fret descèndue par le canal Wellan'd à des ports
canadiens, etc.-Suite.

RÉCAPITULATION.

Quantité
descendue à des QuantitéQuantite dsdescendue à des

Articles., descendue ports canadiens desenduecàids
jusqu'àu entre ports américains,

Montréal. Port-Dalhousie sur le cté sud
et dor a lac Ontario.Cornwall.

1884. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Orge ....................................... 38 52
Maïs........................................... 55,552 9,552.53,797
Avoine................... ... . ....... ............... 872 . ................ 9,874
Seigle................................... .... ..... 477 .
Blé... . .. ............. .......... ..... ~........ 84,822 2,549 40,975

Total du grain........... .............. 141,761 12,153 104,556
Autres articles......................... 26,954 88,272 60,987

Total............................ 168,715 100,425 165,543

1885.

Orge................................... . .... 228
M aïs... ...... . .................... ....... .... 44,401 9,906 63,229
Avoine.......................................-.-...... il......... .............. 882P ois .... ....... ..... ........,. ............ ..... 1
Seigle,.... ............................ .... ......... .... ....,..
Blé........... ........ .............. 52,157. . .2,003.535

Total du grain.....................,.... 96,569 11,909 117,574
Autres articles............... ........... 36,399 113,853 55,759

Total....................,........ 132,968 125,762 173,333

1886.

Orge .......... ............... , .... ................
M aïs........... ........... ...... .... ........... .116,517 . 8,871 93,503
Avoine.... .... ... ,..............,..--.-..-. 41 4,790Pois .... ......................... ..... .... ..... 608 ....... ..
Seigle... .... .... ..... .. . .... .... .... ,.... .... .. . ..
Blé........... ..... ............ :............. 86,815 969. . 5358

Total du grain .... .... ... 203,940 9,881 151,551
Autres articles......................... 40,574 108,246 82,703

Total................... ........ 241,514 118,127 234,254

1887.

Orge..............,............... ........... ·.... ..-..... .. 1,709Maïs........................................... 24,609 6,898 83,431*Avoine......... ................ . 12,050Pois..,............... ... ........... . 362
Seigle .................................... ............ ,.
Blé .... ......................... ................... 160,063 4,940 37,678

Total du grain..................... 185,034 11,838 134,868
Autres articles.......................... .28,800 55,794 69,447

Total..... ...... ,...............213,834 67,632 204,315

* Il n'y a pas de remise sur l'avoine pour 1887, 1888 et 1889,
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ÉrT indiquant la quantité de fret descendue par le canal Welland à des ports
canadiens, etc.-Fin.

RÉCAPITULATION-Fin.

Articles.

1888.

Orge... ...... .... .... .... .....................
Maïs..........................,..........
Avoine.......... ....................... ..
Pois ........ .............................
Seigle...................................
B le...... ........... ....... ..... ..............

Total du grain..... ... .. ......... ...
Autres articles........................

T otal .... .. ....... ..............

1889.
O rge................................... ... ......
Maïs...... .. . .............................
Avoine.............. ......................
Pois ...... . . ............. ......... ........
Seigle........ ....... ..................
Blé............. ............. .... ......

Total du grain.............. .....
Autres articles............ ........

Quantité
descendue jus-
qu'à Montréal.

Tonneaux.

....... .........
66,443

.... ...........

.... ..........

93,915

160,358
23,541

183,899

... ... ........
195,350.

320
.... ...... .... .

1,284
70,815

267,769
25,158

Total..................... .... 292,927

1890.
Orge............................................
Maïs .
Avoine..... ................. .... ........ ...
Pois..... ....... ........... .... ............
Seigle......,........... . . . ....................
B lé.... ............................................

Total du grain ......... ..............
'Autres articles..................

T otal..................... ........

1891.
O ge......... ..........................
Maïs............. .......................
Avoine.... ............ ..... ..............
Pois ....... .... .......................... .......
Seigle........... .........................
Blé.... .................. .. . .... ........ ..

Total du grain..................
Transbordé à Ogdensburg pour Montréal.........

Total ...... ....................
Autres articles .... .........................

150,999*
879

1,120
75,515

228,513
7,459

235,972

52,539

390.
64,978

159,785

277,692
+ 17,817

295,509
14,084

Quantité Quantitédescendue à dedescendue à,des
ports canadiensd ad

entre ports américains,
Port-Dalhousie sur le côté sud

et du
Cornwall. lac Ontario.

Tonneaux.

......................... ......2..,.4..25,469

................
54

632
14,365

t40,520
73,281

113,801

11,200
.... .........

. ..............
634

7,241

19,075
111,509

Tonneaux.

2
102,974
26,510

.... ............
179

39,999

169,664
68,803

238,467

. ................
147,045
27,492

...................................... .. .
39,229

213,766
99,808

130,584 313,574

73
. ......... i.. .

5,241

16,899
127,402

144,301

...............
5,144

.... ..........
969
692

6,805

47,510

6,519
180,842
27,030

14

31,5ý27

+245,932
81,901

327,833

8,113
127,494
52,823

....... ... ....

32,097

220,527
- 17,817

202,710
96,682

Grand total.......................... 309,593 54,315 299,392

t En conséquence d'une crevasse dans le canal Cornwall, 14,921 tonneaux sur la quantité du grain
ci-dessus ont été tr msbordés à Montréal par les chemins de fer Canacien du Pacifique et le Grand-Tronc,
et une remise de 18 centins par tonneau allouée.

1 Sur cette quantité du grain, 16,433 tonneaux ont été transbordés à Ogdensburg pour Montréal.
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Statistique des canaux.

IJ.--ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
ete.--Suite.

Articles.

1892.

Orge.............. .. ............. .........
M aïs .... ............. .......... ..... ........ ..
Avoine........................... ..............
Pois .. ...... ................... ...............
Seigle..... ... ...............................
Blé............. .............................

Total du grain.................. ..

Quantité prise à Ogdensburg et transbordée à Montréal

Total ........ . . .......... . ..
Autres articles ........ ........ .... ..........

Grand total....... ...... ..........

Quantité
descendue jus-
qu'à Montréal.

Tonneaux.

53,689
................

524
9,119

194,281

257,613

* 4,341

261,954
5,531.

267,485.

Quantité 1
descendue à des
ports canadiens

entre
Port-Dalhousie

et
Cornwall.

Tonneaux.

7,637
. .....̄.. .....

273
5,373

13,283

Quantité
descendue à des

ports américains,
sur le côté sud

du
lac Octario.

Tonneaux.

6,433
131,222
36,935

................

26,950

20L.540

4,341 .....

8,942 201,540
60,944 128,863

69,886 330,403
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V.-SoMMAiRE de la quantité de fret descendue par le ea&al Welland Sur-lequel
pleins péages ont été payés.

Quantité
descendue à des

ports cana-
diens: Toronto,

Hamilton,
Kingston, Corn-

wall, etc.

1883. Tonneaux.

Grain........................ ....................... 10,650
Autres articles................................................. 173,852

Total.................................... ... .... 184,502

1884.
Grain................ . . ...................................... 12,153
Autres articles..... ........ ................ . ............... ..... 88,272

Total........... ....... ................ 100,425

1885.
-G rain ............................................. ....- ..... • 11,909
.Autres articles............................................... 113,853

Total................ ............ ................ 125,762

1886.
Grain........... .. .... ........... .... ..................... .... 9,881
Autres articles............... ................................ 108,246

Total...... . ............ .............. ... .... . . 118,127

1887.
G rain... .. ........................ ...............
A utres articles........ ..... .......... ......... .. .. ..........

Total.......... .................... .........

1888.
Grain.............. ... ........................... .......
A utres articles.......... .................. ..... ...

T otal. ... ................ ... .... ........... .....

1889.
G rain. .. ... ................. . .. ........ . . .....................
A utres articles.......... . ... .................. ... .............

Total.. .... ............... ... .............

1890.
G rain. .... .......... . ... ......... ......... ..............
Autres articles................................... ............ ..

Total.......... ...... .............. .......

1891.G rain ...................................................
A utres articles............................... ................ ......

T otal....................................... ... .....

1892.
G rain......... ... ............... ...............................
.A utres articles..... ...... .........................................

Total. .. .. ,................. ..... .- ...........

11,838
55,794

67,632

25,599
73,281

98,880O

19,075
111,509

130,584

16,899
127,401

144,300

6,805
47,510

54,315

8,942
60,944

69,886

Quantité des-
cendue à des

ports des Etats-
Unis : Oswego,
)gdensburg,etc.,
sur le côté sud
du lac Ontario.

Tonneaux.

121,876
53,579

175,455

104,556
60,987

165,543

117,574
55,759

173,333

151,551
82,703

234,254

134,868
69,447

204,315

169,664
68,803

238,467

213,766
99,808

313,574

* 245,932
81,901

327,833

* 220Y527
96,682

317,209

201,540
128,863

330,403

* De cette quantité, 16,433 ton. de grain ont été transp. à Montréal en 1890; et 17,817 ton. en 1891.
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. . Statistique des canaux.

ETAT COMPARATIF PO
CANAUX-

ur les années

Janvier. Février. Mars. Avril. Mai.

$ ets. $ ets. $ ets. $ ets. $ ets.

Canal Welland, 1891...................205 00 ............ ......... 6,519 99 28,972 97
do 1892...............2 54............11,510 42 25,056 46

Augmentation....................22,42 54.............4'43
Diminution.................... 205 0. ............................... 36 5-

Canaux du Saint-Laurent, 1891 ...... 15 52.................. 201 50 8,151 22
do 1892........ ........................... 570 75 9,9490

Augmentation.................. .369 25 1,797 78
Diminution........... ...... 15 52

Canal Chambly, 1->91.........................................................3,310 07
do L892..... 19 45 3463 15

Augmentation................ ............................... 19 45 153 08
Diminution...........

CanaliRideau, 1891......41 14 609 33
do 1892 . .. ................................... 72 0 9 20 847 23

Augmentation......................... 72 00 .... 31 . 237 90
Diminution.................................................... 31 94..........

Canaux de lOttawa, 1891..................................... ...... 541 88 8,064 90
do 1892............................................432 50 6,526 48

Augmentation... ... 5...4........ . . ...............
Diminution........................................-...........109 38

Canal SaintPierre, 1891............................ ............. 28 89 154 70
doCanal..ait.P.erre.189131.10 106 180 14 254 58

Augmentation......... ......... 31 10.1 06 151 25 99 88
Diminution ...........-.. ..... ............ ...............................

Canal de la Vallée de la Trent, 1891....................... 2 70 71 53
do . 1892............ ............ 78 50 59 00

Augmentation.................. - ......... ...... 75 80.........
Diminution.............................................................. 123

CanalMurray, 1891..... ..... . .......... ............. 13 52 54 85
do 1892................................... .... ............ 24 39 66 32

Augmentation......... ........ ... . ...................· · · · ·.- · 10 87 11 47
Diminution...........·........·.....................

Total, augmentation.......... ..... 242 54 73 06 5,475 73
Total, diminution....... . 189 42 ............ 1. ........... ... ...... .. 3,167 35

Somme remboursée à raison de réduction des péages sur le grain passant par les canaux Welland et
Saint-Laurent, 1891, $49,834.98 ; revenu actuel, $300,516.99.

Somme remboursée à raison de réduction des péages sur le grain passant par les canaux Welland et
Saint-Laurent, 1892, $40,030.83; revenu actuel, $318,680.21.
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IR EVENU.

terminées le 31 déeembre 1891 et 1892.

Juin.

$ ets.

28,772 52
21,838 60

6),933 92

13,629 48
15,877 85

2,248 37

3,026 21
2,757 04

269 17

1,151 39
810 52

6,938 18
6,692 54

245 64

112 98
368 24

255 26

119 95
113 79

...
6 16

135 67
80 29

55 38

5,346 51

Juillet.

$ cts.

25,662 27
26,462 27

800 00

15,732 89
16,916 14

1,183 25

3,176 19
3,021 47

154 72

Août.

$ ets.

Septembre.1

8 ets.i

31,879 90 33,200 17
26,650 27 31,281 49

. .... . . ... .
a3,229 63 1,91868

12,600 99 10,688 44
12.486 40 10.973 91

..... ......
14 59

2,746 49
3,719 52

973 03

285 47

2,180 91
3,072 86

891 95
. . .. . . . . . .

1,145 24 966 88 819 04
983 36 923 33 701 69

6,898 19
6,621 12

277 97

102 35
413 07

310 72

129 86
159 il

29 25
. .... . .. .

146 09
124 86

5,422 33
7,225 [6

1,802 83

111 36
412 94

4,598 07
6,282 02

1,683 95

286 05
481 83

301 58 195 78
1 ... . 4....

139 60
137 86

.... .... ....
1 74

178 74
103 35

2123 7539

1,708 32 ....... ....
. .... .. ... 2,387 46

125 24
114 30

10 94

Octobre.

$ ets.

29,979 75
30,205 81

226 06
...... .. .. .

10,892 53
12.225 28

1,332 75

3,197 81
3,494 99

297 18

901 42
721 04

Novenbre.

$ cts.

14,234 57
21,178 64

6,942 07
..... ...... .

8,640 03
9,043 62

403 59

1,897 20
1,432 37

. . . . . . . . ...
464 83

508 61
430 27

180 8 .7 4

4,649 97
6,545 83

1,895 86

438 40
443 45

5 05

95 05
90 07

4

63 85 46
80 22 64

16 37 18
.... ... . .. ..

1,026 55 3,59c
. ... . ... ... .. . ... . . . .

3,343 87
2,759 03

Décembre.

$ ets.

976 16
2,053 42

1,077 26

101 37
82 34

..........
19 03

. . . . . .. . . . .

. .. . . .. ,. . ...

Total.

$ ets.

200,403 30
196,477 92

3,925 38

80,653 97
88.125 29

7,471 32

19,534 88
20,980 85

1,445 97

2 84 6,145 89
0 50 5,499 14

2 4 646 75

49,458 39

1 00

.8 .8 4.ô0*

383 37
362 32

21 05

163 66
207 13

40,458 39
43,084 68

2,626 29

1,781 76
3,155 86

43 47 1,374 10
.... . . .. . . . . .

19 80..........
49 38..........

703 73
802 01

29 58 .... . ..... 98 28
98............

05 31 28 ... 670 05
11 41'75 ... 585 29

S06 1047.....................
84 76

9 60 6,236 65 1,98 36 8,359 07... ..... .. . . . . . .

Total pour l'année 1891............. .... 350,351 97
Total pour l'année 1892................358,711 04
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Statistique des canaux.

ANNEXE SUPPLE

N° (A) 19.-DÉTAILs du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionnés,

Canal Welland. Canaux du Saint- Canal Chambly.Laurent. C

Articles. --

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

Classe n° 1. $ ets. ets. $ ets.

Navires à vapeur canadiens............417,571 3,845 02 681,459 3,936 69 77,255 255 71
Navires '4 vapeur américains495219 7,428 54 21,098 160 43 438 7 18
Voiliers canadiens...................174,507 3,538 67 1,132,464 11,944 20 46,527 614 46
Voiliers americains .............. .... 105,004 2,342 29 73,662 643 39 138,659 1,823 78

Total, classe n 1........... 1,192,301 17,154 52 1,908,683 16,684 71 262,879 2,701 13

Classe no 2.
Nombre. Nombre. Nombre.

Voyageurs...... .. ............ 43,884 504 24 64,199 2,808 75 5,218 88 49

Classee n°3.
Tonneaux. Tonneaux Tonneaux.

Briques.............. ... ·... 263 36 44 10,87 443 30 745 46 58
Soufre.... ..... ....... ..... ... 7 5458................
Ciment et chaux hydraulique.............. 815 78 OS 3,800 490 09
Argile, chaux et sable................. 70 5 25 28,368 1,330 47 4668 48355
Poisson..................... .24 4 O926 97 52 1 04
Gypse...............200 S 00 2,510 34 97...............
Uer, chemin de fer............. ........ 163 29 45 1,207 17 7 84 ....... ..........

en gueuse.......................15,1258 157 48
tout autre.......... ...... ..... 7 '269*17 13,952 731 41 10. 87

Sel........c.h ................... -. 878 174 95 5,619 714 89 317 20 45
Acier........................... ,557 383 60 1039 133 50 ....

Pierre, pour la taille............---.1,264 252 80 2,029 110 87 60260 20
Pommes.................550 56 59 5,221 754 10 717 63 16
Orger.....................--.··... 6,433 1,286 60 9,340 479 74................
Maïs...... ..... ..... ....... ..... 192,548 38,509 60 4,341 265 58 .... .........
Coton, bruti............ ..... ..... .............................................
Lin et chanvre.............-........ 5.........
Fleur de farine.......... ........... 17,048 2,601 40 ... 5,762 658 07 285. . 51
Foin, presse....................... 1,113 57 83 3727 153 28
Farines, toutes sortes .... . ......... 31,740.6348 00 1,224 56 45 .. .......
Tourteaux oléagineux..................................... ..........3 16.n17
Avoine .......................... 37,173 7e434 60 44,294 2,080 08 3»04 133 49
Poi..................................24 104 80 47,419 2,869 84 166 S 55
Pommes de terre................ 20 139 9 41 24 82
Seigle..................... .9,392 1,878 40 1,000 70 82................
Graines, de toutes sortes............. .125 25 00 6,455 246 39................

5 100...2,510..

Tabac, brut..................... 1
Blé.23201 291 1 68,609 4402 42
Tous autres produits agricoles, légumes. 507 24 70 4,086 242 62 ..................
Os. .... 75 1002 139 1390
Bestiaux...... . .................... 192,548292 20 47 45 1 50
Cochons............. ........ ·.·.................. .5 O 75..........
Peaux vertes et sal., cornes et sab.... 113 17 95 47 6 44 ...... ....
Chevaux................91 3 03 51)1 31 80 24 0 80
Saindoux et huile de saindoux........... .... ..--- .218 20 52...............
Viades, autres que le lard.............. 1 79 15 80 20 2 35...............
Larde.........................-.... 4 880 568 48-99-·.· -.- -.
Moutons t so e.. . . ... .. ... 1 6 81224
Suifr................................25.........620 3
Laine...... ..........--.... .>..... 70 1400 23 345...............
Tons autres produits agricoles, aninaux.................... .615 376 00................

Total, classe n 3.... 536,367 105,377 36 75,659 17,204 48 14,695 1,000 0
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MENTAIRE A-Suite.

et le montant des péages perçus pendant la saison de navigation de 1892.

Canal Murray.

Ton'x. Péages.

$ cts.

149,529 190 42
95 75

8,930 34 99
401 9 00

158,9551 235 16

Canaux de l'Ottawa.' Canal Rideau.

Ton'x. Péages. Ton'x. Péages.

$ cts. $ ets.

156,983 631 12 102,431 783 97
1 25 878 14 84

175,370 2,470 85 87,077 857 90
28,331 664 56 6,070 58 35

360,6851 3,766 78 196,4561 1,715 06

Nombre. Nombi e. Nombre.
10,459 130 31 11,038 140 63 7,442

_ _- - -l -

Ton'x.

1
2
9

.... .... , .
..... .....

2
343

38
452
573

..... ... ..

41
2

1
51

1,531
..... .....

34,
152

..... .....
765
150

2
5

03
04
18

. ... . .....
04

6 47

72
8 54

10 77
...... ....

81
04

02
96

28 78

64
2 86

14 37
2 85
0 041
0 10

. . . .. . . . .. . . . . . . .. . .

.......... .. . . .. .
30 0 60

...... .... ... .. ....

, . .. .. . . . . ....17 0 32

1 0021
1 0 02

4,203 79 22

130
9a*--9½

Ton'x.

4
7,0028

1

34
218 74

64
10

Ton'x.
94

202
791
38

10
.... .... .....,. .. . A

.. ..... . 243
-7 470 500
24 1 65 2,052

10
1 10 38

107 5 50 143
76 5 03 82
4 39 20

26 1 97 369
860 81 32 165
73 5 57 60

..... ..... ........ . . 3
4,579 356 12 1,551
989 71 29 54
580 46 49 206
57 5 52 81
38 2170 6

.......... .......... 1
28 2 11 65

240 21 55 115
1 0 10 16

528 35 74 8
21 1 36 1
5 0 50 6

176 8 35 22
5 0 18 78
1 0 10 12
37 2 26 221
345 2442 2
18 1 15 ... .....
9 0 89 14

1,429 118 31 555

17,343 1,025 191 7,834

Canaux du
Canal Saint-Pierre. district

de Newcastle.

Ton'x. Péages. Ton'x. Péages.

$ ets. $ ets.

41,601 832 02. 35,922 243 07
.... . .20 25

84,752 1,695 04 29,587 102 89
1,919 38 381........ ........

128,272 2,565 441_65,529 346 21

Nombre.
169 83 ..........

2 88

5 59
24 06

1 08

24
8 19

13 81
56 53

29
1 68
4 72
1 92

53

9 59
3 95
1 45
il

49 49
1 57
5 72
2 00

1.5
03

1 86
3 39
0 55
0 24
0 03
0 19
0 70
2 13
0 30
6 23
0 06

0 51
17 56

229 33

Ton'x.
.... .. . ,I ..
........ ..
..........

1,749
..........
..........
..........

..........

..........

..........

..........

..........

..........

2,215

..........
..........

10,571

..........

..........

..........
.........

10,5715

17 49

..........

Nombre
10,199 96 91

Ton'x.
26 50

.... ....... .
.. .. .. .... ...

........ ... .....

........ .... ...

........ .. .....

........ .... ....

........ ........

. ....... ........

.... .... ........
.... .... ........

........ ........

22 15 ........ ...... .

......... ........ ........
.......... ...... .. .. ... ..
......... ..... .. ..... ..
... ... .. .. .... .. .. .. .... ..
.......... ........ ........
.... .... .. .... .. .. .. .. ....1
......... ....... . .......
.... ............ .......,
......... ....... ........

.. . . .... .. ..... ........
105. .7.......... ........

.. ....... ....... .......
..... ..... . .. . . ........
..... .... ........ ........

..... ..... ........ ........

..... ..... . ... .. ........

. ...... ... ..... .. .. .
. .. .... ........ ........

. . . .. . ...... ....... .

145 35 26 50
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N° (A) 19.-DETAILs du mouvemept du trafic sur les canaux sous-

Canal Welland. Canaux du Saint-
Laurent. Canal Chambly-

Articles. -_______ ___

Ton'x. Péages. Ton'x. Péages. Ton'x. Péages.
_______________ ~ -.-.................... .--. -. éages.___

Classe n 4.

Alcalis, potasse et perlasse.........
Instruments aratoires.............
Faïencerie et poterie..
Bois de teinture et matières tinctoriales
Meubles..............
Verrerie, de toutes sortes..........
Marbre...... ..................
Manille..
Mélasse...........
Clous....
Huile, en barils.................
Peinture.............
Poix et goudron...............
Guénilles............ ..........
R esine..... . . . . . . . . . .. .
Cendre de soude..................
Sucre..........................
Pierre, ouvrée.. ..............
Etain.......
Térébenthine...
Blanc de plomb................
Blanc de céruse...........
Whisky et tous autres spiritueux .
Marchandises non énumérées...

Total, classe n' 4.... .....

Classe n° 5.

19

25
89

3,190
66

107
40
44
20

14
3,172

20

161
40,262

47,240

$ ets.

3 80
1 65

4 02
13 35

478 50
9 90

16 05
4 95
3 45
3 00

2 10
430 49

3 00

27 32
5,934 71

124
97

180
153

1,213
551

17
9

754
2,133
1,087

442
335
123

- 2,164
1,043
5,713

326
408
190
158
275

1,077
11,993

$ cts.

24 80
12,il
32 53

8 29
175 87
99 76

1 55
1 80

73 49
310 75
140 41
56 43
27 22
18 90

111 25
204 33

1,130 01
17 65
74 38
12 75
30 82
55 96

197 05
1,684 41

6,936 29 30,565 4,502 52

19
80
2

2
1

129
31

226

2357
149
2

478

144

3,703

79323

$ cts.

1.. *84
8 00
0 20

0 ns
0 04

12 74
3 10

22 60

23564
9 93
0 08

47 80

44

28812

644 57

Ecorce.......................................... ..S 19
ari"",vides.......en.30 5 72 441 47 41 * 01 .Courbes, pour bâtiments...........................

Flottes ·* 4 0 25 7,464 128 52.Bois de chauffage, sur navires..-.....7...7,020 337 00 14:897 333 89 64258B 4. .en radeaux ........ 2,124 57
Bois de service, scié, sur navires8.........6072 15427 5 .. 35551 O5.... 9...4 .......4Creen radeaux...............-...........125 5 64. , ,0174
Cercleschemis.de.fr.surnavire.12557678 . 148 2 .95 6124 488

en radeaux.....- 2 .8.9..8
Mâts, espars et poteaux de télégraphe,.•.···.··.

sur navires.... ....................
Mâts, espars et pot. de télégr., en rad. 5 025.13,540 338501.Bois de construction, carré, sur navires. 43,648 6,541 16 2,685 49 2..........

en radeaux. 170 4 80 8,867 235 75 .... ..Articles en bois et bois en partie fabri--.
qué........a.......................7 2 80 44 12 10..Bardeaux.................-..·...... 25 18 10 28 4 32 23 320Piquets et perches pour clôtures sur nav.

Billots de sciageenrad.............................Douvsdetfonda-sci---.-.. ·.......... 2,555 104 0 18,359 420.24.Douves et fonds, barils.. ............ .95 7 60......
pipes..... ...... -... 88 16 10 - 80 250................Indes occicentales .. . 276 51 68 104 3 .0................Douves, saloirs.............................9.........0......

Traverses............·................·.......... 8,2·· 21-40..............
Echalas à houblon .•. ................

Total classe no 5 ·S·. ... . 140,212 22,523 79 110,560 2,706 84 162,227 8,039 55

56 Victoria.

mentionnés, et le montant des péages perçus, etc.-Suite.

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa.

Ton'x. Péages.

14
14
4

133
2

79
61
17

4.
..... ..... 1
..........

298
......... i

1.
26

9
992
992 24 91 369 4781

1,656 41 72 603 77 36

$ cts.

035
0 10
3 50
005
0 05

1 98
1 54
0 43

0 10

....... ...
0 03

065.

0 23i
24 91

Ton'x.

522
6..........

36
8
2

. .... .....
12
13
17
3
1
22
2
3
56

14
.i

... .. ..

Péages.

$ ets.
0 95
2 65
049

4 28
054
0 24

0 70
0 75
1 13
0 43
0 05
4 00
0 15
0 57
10 89

75

...... ....
0 79

47 81

. .... . .. .

349

25

·.. . . . . . .

. . . . . . . ..

2 93

28 62
......... .

0 25
..........

2..... ........ .
325 40 75

2
24

... ,. . .....
..1 1...

35
141,060

33,165
420ý

468,924
99
28

325
1,563

36

2,560
12,480

526
1

0 1o
2 06

........'i

0 03
4,51 33
1,321 53

4 20
34,940 41

13 il
2 00

53 50
83 34

2 79

62 91
145 28

45768

. .. .. . 21085 481 88
0 05 .. . . . . . .. . .

O.OS...... ..... ..

1,060 2 65

6,2051 74 76 583,3681 38,027 67

Canal Rideau.

Ton'x. Péages.

$ ets.

15 2 03
139 13 82

96 943
..... ... .. .... .....

41 3 86
32 306
5 0 45

.......... ..........
57 5 21
244 23 50
339 32 il

12 117
2 0 18

49 577
2 0 18
2 0 18

645 61 41
3 0 27

14 134

6 0 54
22 1 94
77 7 08

1,219, 122 98

3,021 296 51

53
102

..........0

36,000
29,617

5

5,750534

54

40
377

7
111

5

152 348 .. *.....*....i.....

2 48
7 91

..... .....
10 15

633 99

947 34
0 19

649 12
46 68

2 90

0'76
7 10

i 10
1 00........20 65......
0 77 .. . . .

Canal Sain

Ton'x.

Canaux
nt-Pierre. du district de

Newcastle.

Péages. i Ton'x. Péages.

$ ets.I $ ets.

.. .... .. ..... .. ... ... .... . . . .
3,338 33 38 170 5 10

3,338 33 38 170 5 10

. . . . . . . . .
..........

4,572

. ..... ..

... 7. ...
.. .. . . . .. .

45 72

78

202
14,282

1,512
25

250

6

1,14250
2,083

3 09

2 76
154 52

24 89
50

55

il 4275
31 63

.......... .........

. . . . . . . . . . . . . . . . . . .

..... .... ..........

.......... ..........
105 9 26ý

73,552 2,343 78

4,5721

.210

277 0445 721 22,317
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Statistique des canaux.

N0 (A) 19.-DÉTI1Ls du mouvement du trafic sur les canaux sous-
Canau du aint

Canal Welland.

Articles.

Ton'x. Péages.

Classe spéciale. $ ets.

Houille .... ..... ............. 211,616 42,284 12
Cryolithe ou minerai chimique ......... 69 3 45
Minerai de fer.,..................................
Pierre impropre à la taille, non ou-

vrée.............................10,294 1,019 47
G lace .. . . ...... .... .............. .......... ..........

Total, classe spéciale.......... 221,979 43,307 05

Total, fret et péages.... .............. 945,798 195,803 25
Bois de-construction et autresbois, en fr........... . ........
Blé, maïs, farine, fer, sel, houille, etc.,

en franchise . ...................... 9,756 1,434 80

Grands totaux, passagers et tonnage
des navires non compris ...... 955,554 197,238 05

Canaux d.u Saint-
Laurent.

Ton'x. Péages.

$ ets.

178,073 25,073 16
.......... ......... .

4,351 87 00
. ........ .......... .

182,424 25,160 16

599,208 69,067 46
2,449 290 28

365,098 33,003 46

966,755 102,361 20

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 26 avril 1893.

134

Canal Chambly.

Ton'x. Péages.

$ cts.

86,500 8,478 16
..... .... ..... .....

21 7 88
......... . . .. .

86,521 8.486 04

270,766 20,959 85

.. ... ... .. ..

mentionnés, et le montant des péages perçus, etc.-Fin.

Canaux du

Canal Murray. canaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre. district
de Newcastle.

Tonneaux. Péages. nau g Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Ton'x. Péages.

cts $ ets. $ ets. $ ets. $ ets.

850 1597 ..... 3,625 142 66 36,597l365 97.......
....... 2905 1,466 72 84.

815 815................... 788 17 51-.............................

1,665 24 12 581 29 05 5,879 233 01 36,597 365 97.... ........

13,729 585 29 601,895 43,066 68 90,286 4,987 52 59,042 3,155 86 22,513 725 76

45,116 605 49..............................................

6,080 162 31-....... . . . . . .

13,729 585 29 647,011 43,672 17 96,366 5,149 83 59,042 3,155 86 22,513 725 76

B. HU. TEAKLES,
Compilateur de la statistique des canaux.
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Statistique des canaux.

ANNEXE SUPPLÉ
N° (A) 2O.-SoMmAraE du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionnés

de chaque espèce d'effets passant par ces canaux

Articles.

Canal V

Tonneaux.

Navires de toutew sortes ......... ..... 1,192,301

Nombre.
Passagers.......... ................ 43,884

Produits des forêts.

E corce: ..........----... ----.. - --
Courbes pour batiments..... .. ....Flottes...... .... --..............

B6 "En franchise..
Bois de chauffage.....-................

En franchise...
Cercles et échalas à houblon...... ..
Bois de service scié . ....... .......

En franchise..
Mats, espars, etc.................
Traverses de chemins de fer........
Billots de sciage,.................

En franchise.....
Douves, de toutes sortes............

" En franchise...'..
Bardeaux ......... , ................
Piquets et perches ... .........

." En franchise....
Bois de construction, carré... . . . .

En franchise-.-
Traverses......................

En franchise

Total...............

Animaux.

Bestiaux. .. .·..---........
Cochons ..... .. ..
Chevaux-......................

En franchise....
M outons................. . . . ...

Tonneaux.

4

7,020

lland. Canaux du St-Laurent Canal Chambly.

Péages.

$ cts.

17,154 52

Tonneaux. Péages.

$ cts.

Tonneaux. Péages.

1,908,683 16,684 711. 262,87.9

Nombre. Nombre.
504 24 64,199 2,808 75 5,218

0 251

86,072 15,427 50

5
217

2,555

459

25

0 25
6 78

104 05

...... ..
.5 i8

18610

6y 545 96
..........

140,175 22,515 271

- 1
9.-- -

Total ........... ........ 92

Produits des animaux.

Tonneaux.'

7,464

14,897

........
35,676

1,799
13,540

148
18,359

20
208
28

11,552
440

8,222

112,523

0 02
.·. . . .

292
5

501

420 24

6 40

...... .

.2

2477

2,647 43

20 47
0 75

31 80

Tonneaux.

347
91,464

162,216

41

24

$ ets.

2,701 13

88 49

2080
5,401 74

488 80

320

8,039 il

1 50
..........

80

3 05 913 61 60 255 8 50

Os ..........................- • .... ......-. .......... 75 10 02 139Cornes et sabots, peaux vert.et sal.,bruts 113 17 95 47 6 44
4 dEnfr .................... .20...... ..........Saindoux et huile de saindoux .............. ... ..... . 218 20 52.En franchise.... -. 16

Viandes, autres que le lard,............ .79 1580 . 20 235..En franchise...... ..... .... ........... 94Lard ................... --.......... 44 880 568 4899 .Suif.......... ........ .. ,.. 108 16 20 37 4 58.Laine .. 70..... .... .1..hi .. .70 1400 23 345.. -.En franchise 1.2 ..1... .... ....... ...... ... ..........
Produits agricoles, non énumérés, ani-

maux ...........-........-.. ....... 2,615 376 00 .....

Total .................... 1 443 72 75 3,717 472 35 1391

136

13 90

1 
0...

.......-.

13 90

Ve Canal Murray. Canaux de l'Ottawa.1

Tonneaux. Péages. ITonneaux. Péages.

$ cts. $ ets.

158,955 235 16 360,685 3,766 78

Nombre. Nombre.
10,459 130 31 11,038 140 63

Tonneaux. To

... .......
2 93

...... ....

..........

28 62

74 66

0 10

..........

0.32

102

..... .....

25

.i

24

6,203
........ ..

30

17

2 0 04
.......... .........

...... . . . . . .

10 02

1 002

4 008

nne aux.

1
41,060
23,460
33,581
4,290

28
469,023

704
36

1,888
21,085
13,662

526

.1.5,040
2,940
1,060

60

628,449 38,023 52 73,443 2,334 87 4,572 45 72_22,317 277 04

0 03
451 33

1,325 73

2 00
34,953 52

136 84
481 881

..........

457 68'
0 88

208 1
•265

Canal Rideau.

Tonneaux.

196,456

Nombre.
7,442

Tonneaux.
53

640

36,000

29,622

54
6,284

152

... .. . ..

Péages.

$ cts.

1,75 06

169 83

2 48

10 15

633 99
. ... .. ... .

917 53

2 90
695 80

3 48

....... ..

20-65
0 77

077

105 9 26

Canal Saint-Pierre. Canal de la vallée
de la Trent.

Tonneaux. Péages.

$ ets.

128,272

Nombre.

Tonneaux.

..........

..........

Ton'x. Péages.

2,565 44 65,529 346 21

Nombre
, 10,199 6 91

Toni'x.
78

14,282

1,148
250

2,005

2,.. .3.

3 09

276

154 52

25 39

Il 97
10 00
17 62

15 56

..

3 75
......

5281
21

176
....1

1,070O

37

9

35 74
1 36
8 35

6q 87

0 10o

0 50o

2 26

1 15
O 89'

1,429 118 31

1,505 123 49

8
1

22
. 2·

24
0 03
0 70

33 1 03

16 055..............................
6 019..............................

....... ... 2.13 ...... ......... ........ .... ...78 2 13 . . . . . . . . . . . . . .. . . .

121 0 30............ .......... .......
623......

14... 051.. ..................... ... ........

555.175.. ................... ......
14 0 51 . . . . . . . . .

555 17 56 .................................

9 27 47 ..
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MENTAIRE A-Suite.

pour l'exercice finissant le 21 décembre 1892, indiquant la quantité totale
et le montant des péages perças.



Statistique des canaux.

N° (A) 20.-SoMMAIRE du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionDés

Canal Welland.

Articles.

Tonneaux. Péages.

.Produits agricoles. $ ets.

Produits agricoles, non énumérés, lé-
gu nes ... ............ ............

Pommes......... .........
En franchise.

Orge .. ... ... ......... ..... ,.....
Coton, brut.....................
Maïs........ ..........

"c En franchise.
Lin et chanvre ..... ..................
Fleur de farine ....................

"c iEn franchise......
Foin, pressé . ... ..... .. ....
Farines, de toutes sortes...........

En franchise......
M anille ... ............... .....
Avoine........................
Pois.........................

"6 En franchise .....
Pommes de terre..................
Seigle..................... .

En franchise ...
Graines-Lin, trèfle et herbes.... ....

"i "e En franchise.
Tabac, brut .. ........... .. .......
B lé ............ ...... ... ............

En franchise. . ... .

Total.... . ...........

Manufactures.

Alcalis, potasse et perlasse ...........
" G En franchise ......

Instruments aratoires................
Barils, vides......... ...... ... ....

"& En franchise
Briques .................. ... .......
Ciment et chaux hydraulique.... ...

"9 En franchise . . . ..
Faïencerie et poterie ........... ....

44 En franchise..
Meubles........ n.fan. i....

" En franchise.
Verrerie........... ..... franc ....

Fer, chemin de fer.....frcs.....
"4 En franchise

Fer, en gueuse........ ..... .........
"& En franchise ......

Fer, tout autre,....................
"4 En franchise ......

M élasse .......... .. . ..............
En franchise ...

Clous................. ........
En franchise.

Tourteaux oléagineux.............
Peinture.......................

En franchise.
Poix et goudron.................

"& En franchise.
Résine ........... .... ........ .....
Cendre de soude.... .................

"6 En franchise .....

507
550

6,433
192,548

.... ......

..... .....
..... .... .

31,740
.. .... ....

66
37,173

524

9,392

125

232,019

528,126

19
88
il
30

263
815

1,570

25
3

89
152
163

1,171

74
1,567

387
107
32
40

276
44
2

20
15

145
352

24 70
56 59

1,286 60

38,509 60

2,601 40

6,348 00

9 90
7,434 60

104 80

20
1,878 40

..........

45,792 91

Canaux du Saint-
Laurent.

Tonneaux. Péages.

4,086
5,221

54
9,340

54,999

5,762
2,874
1,113
1,224

16
9

44,294
47,419

524
139

1,000
9,119
6,455

"5
1

68,609
194,281

$ ets.

242 62
754 10

479 74

:265 58

658 07

574Y83
56 45

1 80
2 080 08
2,869 84

9 41
70 82

246 3 .

10
4,402 42

Canal Chambly.

Tonneaux. Péages'.

717

.. ..... ..
. ... ... .. .
. ..... .. . .

285

3,727

..... .....

3,034
166

..........
24

....... ...
......... .

$ uts.

.. . ..... .

9 51

153 282

..........
133 49

5 55

82
......... .

. .. ....
..........
..........

104,072 70 460,955 12,195 25 7,953 365 81

3 80
.1 65

5 72

36 44
78 05

4 02

13 25

29 45.

269 17

16 05

4 95
........ ..

3 45

.. .3 00

124
17
97

441
1

10,873
3,800

456
180

13213
1

551

1,207

1,258

10
754

2.133

1,087

3
442

24 80

1211
47 41

443 30
490 09

. . ... . . .. .
32 53

175 87

99 76
177 84

157 48
... ......

73141
...... .. ..

73 49

310 75

iô41ii

0 16
56 43

. . .. . .. ........ ..........
. 335 27 22

. .. . . .......... ..........
. 2164.111 25

23 0 1,04.3820433
. .. .... .......... .. ......

138

..........
.j5

.......... 2119

..... ,....

129

31

226
2,357

149
..........

..... .0 . . .4

46 58

1 84

..........

087

1.0 04

12 74

O 17

3 10

22 60

9 93
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pendant la saison de navigation expirée le 31 décembre 1892, ete.-Suite.

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa.

Tonneaux. Péages. Tonneaux.

$ ets.

150
452

573

..41

2

2
51

1,531

34

76. . . ..

2 851 240
8 54 107

10 77 . 76

. .4...

0 81 . 26

0 04 .
. . ... 73

0 05
0 96 4,579

28 78 989

.. .. . . 580
0.64 57

2.38
· ··. · ..· · · · .. ....

14 37 28

3,753 70 67

14

14

133

..--. .

79.

61

17

. .........

. .........

..........

3 50

... . . .

· · · ·

1 54

002
0 43

..........

Canaux de la
Vallée

de la Trent.

Ton'x. Péages.
-1 - 1 -1

Canal Rideau. Canal Saint-Pierre.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

S ts. S ts.

115 3 39 10, 571 105 71.
143 4 72 ... ..... .....

82 1 92, ... . . .

20 0 53i . . . . .. .
- . . . . .. . . . .

Peages.

5 501
....5 03

0 39

1 97

5 57

356 12
71 29

46 49
5 52

2 70o

211

9 59 2 215 22 15

49 . .49. .. ...
1 457. . .. . . . . ...

5 . . .72 . .. . . ..

2 00 .. .. .. . . ..

0 5 . . .. . . . ..

0 03 . . . . . . . . ..
1 86 .. . . . . . . .

369

165
60

54

206
81

65

7,6571 605 561- 2,9181 86 371 12,7861-127 861........

5

35

4

36

0 95

2 .65
4 15

0. .à4.
04

4 28

15

139
102

94
202

41

10

2 03

7 91

2 88
5 59

3 86

0 24

........

...... .. ... 243 8 19 . . . . .. . . . . .

71 4 70 500 13 81

12 0 70 57. ...5 ..21.

17 -1*13 3à21

3 0 43 12 1 17

1 0 05 2 0 18... ... ....

2 0 15 21 0 18 .. .... ...
3 I0 57 2 0 18 ... . .. ...

139

)i)l



Statistique; des canaux.

NT(A) 20.-SOMMAIRE du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionnés,

Articles.

Manufactures-Suite.

Spiritueux, whisky, etc............
"6Enfri..

A cier ........................... ... .
"G I/ Il En fr.....

Sucre .... .............. .......
" ~En fr...

Etain.................... ......
Enfr......

Térébenthine..............
Blanc de plomb.................

Fnfr....
Blanc de céruse..................

Enfr.
Articles en bois............ . . ....

Total ........................

Marchandises.

Soufre,'brut.................. . .
Argile, chaux et sable.... ............

" En fri...,
Houille........................

" En fr. .
Bois de teinture et matières tinctoriales
Poisson ..... .....

"4 Enfr......
Gypse...........................
Minerais, de toutes sortes.............

En fr......
Marbre......................
Guénilles... ............... ........
S el ,..... ............................

'' Enfr...
Pierre, de toutes sortes...........

"4 En fr.....
Tous autres effets et marchandises non

énumérés.......... ........
En fr....

Total ................ ........

Grands totaux (passagers et tonnage
des navires non compris) ........

Cana Weland. Canaux du Saint-Canal Welland. auetTaurent.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

161'
220

2,557
269

3,172
1,320

20
27

6

7

15,182

70
240

211,616

24
426
200

69
286

3,190

878
2,034

11,558
145

40,262
538

271,536

$ ets.

27 32

383 60

430 49

3 00
..........

2 80

1,318 41

5 25

42,284 13

..... .....
4 05

.....,.....
5 00
3 45

478 50

174 95

1,272 27

5,934 71
...... ....

50, 162 31

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX)
OTTAWA, 26 avril 1893.

140

1,077'
6

1,039

5,713
......... .

408

190
158

275

44

51,052

557
28,368

500
178,073
101,267

153
926

9
2,510

614
17

123
5,619

6,706
124

11,993
36

337,595

$ ets.

197 05

133950

1,130 01
.....7 ....

..........
12 75
30 82

55 96

12 i0
4,963 21

54 58
1,330 47

25,073 16
..........

8 29
97 52

34 97

155
18 90

714 89

215 52

1,684 41
...... ....

27,549 85

Canal Chambly.

Tonneaux. Péages.

.. ... ..
2

144

....... .

3,833

. ... ....
4,668

86,500

80
1

..1
.. .. ....

317
..... ...

3,703

96,370
-1 - --I-l

966,755 69,067 46 270,766

$ ets.

14 40

... .. ....

3483 55

847 16

8 00
0 04

20 45

288 12

9,394 20

20,959 85

-- I i

A. 1893

pendant la saison de navigation expirée le 31 décembre 1892, etc.-Suite.

Canaux
Canal Murray. Canaux d'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre. de la Vallée de la

Trent.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Ton'x. Péages.

$ ets. $ ets. $ ets. ets. $ cts.

9 0 23 il 0 79 77 7 08.

. 10 0 29.. ........

298 7 39 . 56.1089.645 61 41 . ..... ...

1 003 14 0 75 .14 1 34

22 1 94. . . . .

2 10..... ...... 1.00..... .....

660 16 75 320 34 50 2,9161 207 06........ 26 O 50

B. H. TEAKLES,

Compilateur de la statistique des canaux.

141

955,554 195,803 25

Documents de la Session (No. 9A.)56 Victoria.
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Statistique des canaux.

N' 23.-TARIF des péages sur les-

CANAUX WELLAND, SAINT-LAURENT, RIDEAU, OTTAWA ET CHAMBLY
(A.C., 25 avril 1873).

Le tarif des péages sur les canaux
est divisé en six classes, comme

ci-dessous, et est à tant par
tonne, à momsqu'ilne

soit autrement
spécifié.

Classe n°1.

Bateaux à vapeur ... par tonne.
Navires à voiles et autres do

Classe n° 2.

Passagers, de 21 ans et au-dessus.
do au-dessous de 21 ans,

chacun................

Classe n° 3.

Br iques, ciment et chaux hydraul.
Argile, chaux et sable........
Soufre ....... ...... ............
Maïs.......... ...........
Fleur de farine.... ..... .......
Fer, chemin de fer...............

" en gueuse......... .....
tout autre, y compris l'acier

(A.C., 1er février 1888).
Plâtre, gypse...............
Sel ... .....
Viandes ou poissons, salés, en barils

ou autrement.............
Produits agricoles, légumes, non

énumérés................
Produits agricoles, animaux, non

énuméres..................
Pierre, pour la taille.... .......
B lé. .... .... ..................

Classe n° 4.

Tous autres articles, non énumérés

c

1

0 015

0o 105

0 15

0 00a4r0 01l

0 100 05

c

$ cts.

0 00-Q4

0 o1

005
0 02

--

$ cts. $ cts.

0 011 0 021
0 02) 0 03£

0 10 0 20
0 05 0 10

0 20 0 20

0 20 0 20 0 20 0 10

0 08s
0 04

0 07

'0 26

-a a

cts.

0 008
0 01

rn

$ ts
0E1

0 02

0 02j 009s3
0 01 0 04

0 06

0 14

0 19

o 29

150 

151

A. 1893

COMPLET PAR-
1RE SECTION. 2E SECTION. 3E SECTION. 4E SECTION. COURS.

----- ------- Whitlav's

Fenelon Falls Bobcaygeon Buckhorn Burleigh Fenelon Falls Hastings.
à à à à à

Bobcaygeon. Buckhorn. Burleigh. Lakefield. Lakefield.

Péages prélevés%
Fenelon Falls.

$ cts.

0 00o

Péages prélevés
à

Bobcaygeon.

Péages prélevés
à

Buckhorn.

Péages prélevés Péages prélevés
à a

Burleigh. Fenelon Falls.

Péagesprélevés
a

Whitlaw's.

cts.

0 006O 00¼
5

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A).)

canaux du Canada, 1892.

CANAL DE LA VALLÉE DE LA TRENT (A. C., 25 JUILLET 1888).
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Statistique des canaux.,

NI 23.-TARIF des péages sur les

CANAUX WELLAND, SAINT-LAURENT, RIDEAU, OTTAWA ET CHAMBLY.

Le tarif des péages sur les canaux
est divisé en six classes, comme
ci-dessous, et est à tant par tonne,
à moins qu'il ne soit antrement
spécifié.

Classe n° 5.

Ecorce............ ................
Barils, vides, chacun..........
Courbes, pour bâtiments, chacun..
Flottes, par 1,000 pieds linéaires...
Bois de chauff., par corde, sur nav.

do do en rad..
Cercles ............ ......... *.*...
Mâts et espars, poteaux de télégr.,

par tonne de 40 pds cubes, sur nav,
Mâts et espars, poteaux de télégr.,

par tonne de 40 pds cubes, en rad.
Trav. de ch. de fer, sur nav., chac...

do do en rad., chac...
Boisscié, madriers, planches, voliges

et bois de const., scié, par M. pds,
mesure de planche, sur navires..

Bois scié, madriers, planches, voliges
et bois de const., scié, par M. pds,
mesure de planche, en radeaux..

Bois carré, par M. pieds cubes, sur
navires...................

Bois carré, par M. pieds cubes, en
radeaux ..... ........ .. .... *

Matériaux pour voitures, articles
en bois et bois en partie ouvré,
par tonne de 40 pieds cubes....

Bardeaux, par mille ... ..........
Piquets et perches pour clôtures, par

M., sur navires...... ..........
Piquets et perches pour clôtures, par

M ., en radeaux.................
Billots de sciage, par pièce type...
Douves et fonds de barils, par M..

do do de pipes do
do do des Ant. do.
dé do de saloirs, scié ou

coupés, par M . ....... ........
Traverses, par 100 pièces..........
Echalas à houblon, par 1,000 pièces.,

Classe spéciale.

Gypse, brut (par A. C. 28 octobre
1882).. ...................

Houille ................... ... .
Pierre, non ouvrée, cordée, inmpro-

pre à la taille, par corde..... ...
Cryolithe, min, de fer ou min. chim.
Glace........... ..........

c
,~0

c
ci

.. ii

i
c
ci

c
ci

Q

ci

c
o

ch

ci
c

hi
ci

c

c
c

c
cimc

cici

Q

c
ci

Oca a

ah c
-ci
0.c
Su

.c a

50

Q

c

Oc
ch
-c
c

$

ci

ch
c
ch

Q

i
a a

hic
hîa
~ai O
ha ~
ci

0  
~

~ .3
Oc

ci

Q Q

$ ets.I $ ets. $ ets.î $ cts. $ ets. $ ets.1 $ ets.I $ ets.

0 20
0 02
0 05
1 40
0 20
0 25
0 25

0 15
0 20
0 01
0 02

0 30

0 60

3 00

4 50

0 40
0 06

0 40

0 80
0 08s
0 40
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0 75
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0 50
2 00

0 15
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0 20
0 02
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1 40
0 20
0 25
0 25

0 15'

0 20
0 01
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0 60

3 00

4 50

0 40
ô 06

0 40
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0 40
1 50
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0 50
2 00

0 75 0 75
0 05 0 05
0 05 0 05

0 20
0 02
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1 40
0 20
0 25
0 25
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0 01
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0 30
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3 00

4 50

0 40
0 06

0 40
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0 40
1 50
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0 os
0 50
2 00

0 15
0 02
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1 40
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0 05
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0 00-1
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o 15
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1 00

2 00

0 40
0 06

0 40
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0 os
0 00
1 00
0 60

0 04
0 50
2 00

0 10
0 02
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1 20
0 10
0 15
0 15
0 05

0 10
0 004
0 01

0 10

0 20

1 00

2 00

0 25
0 04

0 20

0 40
0 05
0 15
1 00
0 25

0 03
0 40
1 50

0 07
0 02
0 02
1 05
0 15
0 19
0 15

0 08
0 15
0 oo
0 02

0 114

0 19

0 56

1 12

0 30
0 044

0 23

0 38
0 06
0 15
0 75
0 45

S03
0 38
1 50

0 06
0 01
0 01
0 50
0 08
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0 07

0 10
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0 01

0 06a

0 09

0 44

0 63
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0 02i2
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0 17
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0 25
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.0 05 O ........ 0 05 0Vers0l'ouest.
0 20 0 20 0 15 10 10 0 08 10 05 01¾
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0 05

060 0 371 0 28 0 24
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0 194
0 034
0 031
2 05
0 23
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0 224
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0 024
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0 36-

1 69

3 13

0 55
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0 42

0 77
0 13
0 30
1 75
0 65

0 55
0 671
2 65
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0 05s
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2E SECTION.

Bobcaygeon
à

Buckhorn.

Péages prélévés
à

Bobeaygeon.

3E SECTION.

Buckhorn
à

Burleigh.

Péages prélevés

Buckhorn.

1RE SECTION.

Fenelon Falls
à

Bobeaygeon.

Péages prélevés

Fenelon Falls.

$ ets.

0 01
0 oo
0 oo
0 13
0 03
0 04
0 02

0 02

0 01
0 0019
0 001-

0 03

0 04

0 07

0 14

0 04
0 003Jk

O 03

0 05
0 oo
0 02
0 10
0 0512
0 0012
0 05
0 20

En franchise.
0 01
0 031
0 00i.1

En franchise.

0 04 1
0 07

0 14

0 04
0 00.3

0 03

0 05
0 00.3
0 02
0 10

0 0512

0 0012
0 05~
0 20

En franchise.
001

0 034
0 0fis

En franchise.

0 04

0 07

0 14

0 04
0 00q

0 03

0 05
0 002
0 02
0 10
0 05-12

0 00,
0 05~
q0~20

En franchise.
0 01

0 034

En franchise.

4E SECTION.

Burleigh
à

Lakefield.

Péages prélevés

Burleigh.

$ cts.

0 01
o 00

0 13
0 03
0 04
0 02

0 02

0 01
0 001'
0 001-

0 03

0 04

0 07

0 14

0 0-1
0 003

0 03

0 05
0 00a
0 02
S10
0 051

0 004
0 05
0) 20

En franchise. En franchise.
0 01 0 04

0 031 0 14
0004 0 03

En franchise. En franchise.

$ cts. $ ets.

0 01 0 01
0004 0 00
0 00-L 0 004
0 13 0 13
003 0 03
0 04 0 04
002 0 02

0 02 0 02

0 01 0 01
0 001 0 00½

S 0 004 0 004

0 03 0 03

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9A.) A. 1893

canaux du Canada-BJuite.

CANAL DE LA VALLÉE DE LA TRENT.

COMPLET PAR-
COURS.

Fenelon Falls
à

Lakefield.

Péages prélevés
à

Fenelon Falls.

$ ets.

0 04
0 ot
0 01
0 52
0 10
0 14
0 os

0 os
0 04
0 00
o 01

0 10

0 14

O 28

0 56

0 16
0 03

0 12

0 20
0 03
0 os
0 40
0 22

0 02
0 20
0 80

XVhitlaw's
à

Hastings.

Péages prélevés
à

Whitlaw's.

S ets.

0 01
0 00
0 oo
0 13
0 03
0 04
0 02

0 02

0 01
0 00S
0 00¼

0 03

0 04

0 07

0 14

0 04
0 003

0 03

0 05
0 004
0 02
0 10

S0 0512

0 001-
0 05
0 20

En franchise.
0 01

0 03
0 00l

En franchise.
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Statistique des canaux.

Sec. 76.-Base de l'estimation des poids, péages des canaux.

Ton'.. -Ton'x.

2,0001lbs avoirdupois.. .. . .............. 1 Pierre, 12 pieds cubes .
Par M. signifie par mille pieds....,.......î.......Pierre, i corde..
Par Mille signifie par mille pièces..... .. Whisky, 4 barils ou 215 gallons........... 1
Fruits verts, 9 barils correspondant 'a .... Barils vides, 10...................
Alcalis 3 do ...... 1 Cercles à barils, 10 mille1
Ecorce, 4 cordes......................... 1 Planches et autrès bois sciés, 500 pieds
Bouf, 7 barils ...... ........... mesure de planche.................. 1
Biscuits et craquelins, 9 barils.............. i Courbes debâtiments, 4.................. 1
Briques, communes, 1,000.......... 2 Bois de chaffage, 1 corde..3
Beurre, 22 tinettes ou 7 barils............. 1 Echalas ' houblon, 60, ou 40 piedscubes 1
Bestiaux, 3 ..... . . ........... 1 Bardeaux, 12 M. ou paquets.............. 1
Ciment et chaux hydraulique, 7 barils. .... 1 Piquets ou perches pour clôtures, 1 ille
Briques réfractaires, 1,000............. ... 3 Douves et fonds, pipes, 1 mille 8
Poisson, 7 barils........... do Indes occid, 1 mille4
Fleur, 9 barils .......... do baril, 1 mille...........
Gypse et manganèse, 6 barils............. . do saloirs, 1 mille.
Chevaux, 2 ...................... I Billots de sciage, étalon 1.
Saindoux et suif, 7 barils ou 22 tinettes.... 1 Bois carré, 50 pieds cubes . .....
Liqueurs'et spiritueux, 215 gallons . ... .... 1 Poteaux de télégraphe, 10, ou 40 pdscub..1
Liqueurs, toutes autres, 215 gallons........ 1 Mâts et espars, 40 pieds cubes.. 1
Noix, 9 barils .... ..................... i Trav. de cb. de fer, 16, ou 50 pieds cubes 1
Huîtres, 6 barils............... ........ 1 Tous autres bois ouvrés ou en pastie ou-I
Lard, 7 barils..........................vrés, 40 pieds cubes, selon le tarif.
Sel, 7 barils........................... Traverses, 40 pieds cubes, ou 5 pièces 
Graines, 9 barils........................1 Flottes, 50 pieds cubes.............. ....
Moutons,20............................ P

NOTE.-D'après l'Acte des poids et mesures, cbapitre 104 des Statuts Revisés du Canada, section 14, tocs les

articles ci1haut mentionnés sont estimés au cent (100 lbs).

TAUX DE PEAGES.
Sec. 77. Les saux suants de1 péages seront prélevés sur les navires et articles passant par.les diffé-

rentes subdivisions des canaux.

CANAL WELLAND. Taux.

1. De Port-Maitland, Dunnville et PortColborne à Port-Robinson ou Allanburg, sanupasser
l'écluse, en chaque sens.............................oup ........... . ...... .. 1

2. De la trac. de Chippawa, ou quelq. part que ce soit, 'a Dunv ille, Port-Maitland ou P.-Colborne
3. De Dunville à Port-Colborne................ .....
4. De Thorold à Saint-Catherine ou Port-Dalhousie.......... ............ ........
5. De Maitland, Dunnville, (lrne ou Port-Roin1 n à Marsville et lieux intermédiaires.....
6. I)e Marshville ou les lieux intermédiaires à Port-Maitland, Dunéville, Port-Colborne et

Port-Robinson1...Boiscarré.50.piedscu.. ... .......
7. De Pore-Robinson a tAluanburg ou Thoroxdd.etl

De Port-obinson Sainte-Catherine ou Port-Dalhousie..... . . .....
9. De Sainte-Catherine 'aPort-Dalhousie. .................................... ..

10. De DunFtvllet'aMaitlandi...................
11. De Port-Rbinson en passant pas l'écluse et latranché de C ppawa.....................a..to 4

12. De Port-Colborne à Port-Miýaitland ............................... .............
13. De la tranchée Chippawa en passant par l'écluse de Port-Robinson ....................
14. -De CoLborne, Dunville, Maitland et Marshville à Thorold..... r tl s es....................
15. De Cohorne, Dunuville, Maitland et Marbville à PSainte-Catherine.. a..............
16. Seulement par la tranchée de Chippawa......................................... ..

17. Seulement par l'écluse de Port-Robinsonn...................... .... ...............

CANAUX nc SAINT-LAURENT.

Sec. 7S. La navigation sera divisée en quatre sections, savoir: Cardinal, Curnwall, Beauharnois
et Lachine. Des péages seont prélevés sur tout navire et propriété dans la proportion du
nombre de sections franchies................................... .............

CANAL CRHAMaIT.

Sec. 79. Les navires et articles passant de Sorel a Chambly, paieront.....................
Les navires et articles passant de Chambly 'Saint-Jean....................................
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CANAUX DE L'OTTAWA.

Art. 80. La navigation seradivisée en trois sections, savoir : Grenville, Carillon et Sainte-Anne. Des
taux seront prélevés sur tout navire et articles dans la proportion du nombre de sections franchies.

CANAL RIDEAU.

Art. 81 La navigation de ce canal est divisée en trois sections: Ottawa, Smith's-Falls et Kingston-
Mills. Les aavires et fret passant par une section paieront un tiers ; deux sections, deux tiers.

RÈGLES GÉNÉRALES.

Art. 82. (a) Toute fraction d'une tonne sera comptée comme une tonne, et les parties de sections
seront comptées comme sections entières sur les canaux ci-dessus.

(b.) Le passage de bois en grume ou autre sur aucun des canaux ou sections de ces canaux sera toujours
soumis à. des règlements à cet effet.

RkGLEMENTS PARTICULIERS CONCERNANT LES PÉAGES SUR CERTAINS CANAUX.

Art, 83. La houille, excepté sur le canal Welland, passe sur tous les canaux en franchise. Arrêté du
conseil du 7 juin 1869.

Art. 84. Le bois en grume, le bois de service et autres produits passent en franchise sur le creek
Chippawa, entre l'Aqueduc et Port-Robinson. Arrêté du conseil du 18 mai 1863.

NOTE.
Arrêté du 27 juin 1890.

Les mots·suivants seront ajoutés à l'article 84

(1.) "Excepté dans les cas ou il sera donné une permission particulière, le
canal Grenville est interdit aux trains de bois complets ou fractionnés de
quelque nature que ce soit, en conformité de l'arrêté du conseil du 9 juillet 1888.

(2.) "Les trains de bois pourront passer par le canal Carillon sans frais de
péages, selon l'arrêté du conseil du 9 juillet 1888."

Art. 85. Le minerai de fer, cryolithe ou minerai chimique, paient 5 centins par tonneau sur une sec-
tion ou sur tous les canaux.

Art. 86. (a) Les marchandises qui auront payé les péages sur toute la ligne des canaux du Saint-Lau-
rent, ou sur le canal Lachine, l'écluse Sainte-Anne et sur les canaux de l'Outaouais et du Rideau passeront
en franchise le canal Welland; et si les péages ont été payés au canal Chambly, ils seront remboursés à
Montréal ou à Kingston-Mills ; et les marchandises qui auront payé tous les péages du canal Welland,
passeront en franchise les canaux du Saint-Laurent et ceux de l'Outaouais ou du Rideau, l'écluse Sainte-
Anne et les canaux de Lachine et de Chambly ; pourvu que les articles ayant droit à cette exemption pas-
sent en descendant par toute la longueur du canal jusqu'à Montréal, ou en remontant par toute la longueur
des canaux du Saint-Laurent, ou des canaux de l'Outaouais et du Rideau jusqu'au lac Ontario.

(b.) Tous -les articles, effets ou marchandises non désignés ci-dessus, paieront suivant le tarif de la
categorie no 4.

. (c.) Nullaissez-passer ne sera donné aux remorqueurs ou autres petits navires à moins de 25 centins le
minimum, muais des navires ne portant ni fret ni passagers pourront obtenir un permis de saison moyennant
$30, lequel leur permettra de cir-uler à volonté sur le canal. Arrêté du conseil du 18 avril 1873.

Art. 87. Les marchandises expédiées à un port à l'ouest des canaux du Saint-Laurent, et sur lesquels
les péages ont déjà été payés pour leur passage sur ces canaux, peuvent être réexpé liées de ces ports et
transportées exemptes de péage sur le canal Welland comme si elles avaient été expédiées directement en
premier lieu; et les marchandises en destination de l'est qui auront payé les péages sur le canal Welland
peuvent être transbordées à aucun des ports du lac Ontario et passer ensuite sans payer de nouveaux
péages sur les canaux du Saint-Laurent, comme si elles avaient été expédiées directement en premier lieu.
Arrêté du conseil du 23 juin 1863.

Art. 88. Durant la saison de navigation de 1889, les péages sur le blé, le maïs, les pois, l'orge et le
seigle, expédiés à Montréal ou à quelque port à l'est de Montréal, seront de 2 centins par tonneau, et ces
péages ouvriront le passage des canaux du Saint-Laurent et du canal Welland; et si dans le cours de la
dite saison le plein péage ordinaire pour le passage de ces denrées sur le canal Welland a été payé, les den-
rées seront exemptées de tout autre péage sur toute partie du régime des canaux du Saint-Laurent, bien
qu'elles ne parcourent pas toute la distance jusqu'à Montréal. Arrêté du conseil du 18 mars 1889.

DROITS DE PORT.

Art. 89. Les navires prenant ou déchargeant du fret sur les propriétés du chemin de fer Welland, h
Port-Colborne ou Dalhousie, seront exempts de droits de port; mais tous les autres navires déchargeant ou
prenant un chargement à Port-Dalhousie, Port-Colborne ou Port-Maitland, paieront 2 centins pour chaque
tonne de fret qu'ils y prendront ou déchargeront.
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Statistique des canaux.

DROITS D'EMMAGASINAGE AU BASSIN DU CANAL LACHINE.

99. Suit le tarif des droits d'emmagasinage qui seront prélevés sur les articles laissés dans les hangars
bassins du canal Lachin:-

Cents.
Blé et autres grains, par semaine, par boisseau...........................1
Farines do par baril....... ................... 4
Lard,bSuf,beurre et saindoux, p. sein. do................................5
Cassonade do par boucaut, 10 cents ; par baril.5
Liqueurs do par p:pe, 15 cents; par tonne..............12

i. par barrique, 10 cents; par quartaut ....
Fer, en barres do par tonne............... ........... 24
Fer, en saumon do do.12
Sel, excepté aux hangars de

Saint-Gabriel do par 100 boisseaux..................... 36
Sel, aux hangars de Saint-

Gabriel après les pre-
mières 48 heures do par sa..

Balles, paniers, caisses, etc. do par tonne de poids ou d'encombrement . 24
Charbon do par chadron.................... ...... 12

Art. 01. (a) Il ne sera rien demandé pour emmagasinage d'articles dans les hangars du bassin du
canal Lachine pe: dant la première période de 48 heures, après laquelle les droits d'emmagasinage ci-dessus
seront imposés et perçus.b.

(b) Les articles non énumérés devront payer selon le tarif ci-dessus.
(c) Tous les articles emmagasinés dans les hangars et y laissés après la première période de 48 heures,

paieront les droits sur le pied d'une semaine, quoiqu'ils puissent n'y être restés qu'une fraction de ce temps
et dep1rnêae pour chaque fraction subséquente.

(d) La main-d'oeuvre pour le dépôt et l'enlèvement des articles dans les hangars sera fournie par les
propriétaires, ou leurs agents et à leurs frais.

j e) Tous les articlesemmagasinés dans ces hangars seront absolument aux risques du propriétaire pour
dommage par le feu ou autrement.

)Tout droit d'emmagasinage devra être payé avant l'enlèvement des articles. Arrêté du conseil du
21 août 1846.

Farine.
Art. 9Z. (a) Il sera permis de laisser la farine dans les hangars deux jours entiers sans payer.
(b) Si elle y est laissée au delà de deux jours ou 48 heures, cette farine sera assujétie au paiement d'un

centin par baril pour les quatre premiers jours après l'expiration des 48 heures d'exeption.
(c) Si la farine est laissée dans les hangars au delà de quatre jours à un centin par jour par baril, elle

sera assujétie à payer 2 centins par jour par baril, pour chaque jour qui suivra l'expiration de ces quatre
jours.

(d) Toute fraction de jour sera considérée comme un jour entier. Arrêté du conseil du 31 mai 185.
TARIF POUR LES NAVIRES FAISANT LE COMMERCE, AVEC LES PORTS DE L'EST EN VENTRANT DANS LE CANAL

LACHINE AU PORT DE MONTRÉAL

Art. 93. Les droite suivants seront prélevés sur les navires qui font le commerce avec les ports de
l'est et entrent dans le canal Lachine au port, e Montréal, ainsi que sur certaines marchandises ci-après
mentionnées; 48 heures étant allouées aux dits navires pour le déchargement de leur cargaison avant
d'être soumis aux droits; et le dit déchargement devant se faire an aval de l'écluse Saint-Gabriel.

Milles.
Bateaux à vapeur jaugeant 50 tonneaux et plus, par tonneau d'enregistrement, par

journée de 24 heuresg-dera-êre-ayé-van--'n-èvmen- desartcle.- Arêtédu- cnseld8
Tous autres navires jaugeant 50 tonneaux et plus, par tonneau d'enregistrement, par

journée de 24 heures------------------------------------------------. . . 4
Centins.

Bateaux à vapeur ne jaugeant pas 50 tonneaux den egistrement, par journée de 24 h. 40
Tous autres navires jaugeant de 25 à 50 tonneaux d'enreistr., par journée de a24 h.. 20
Tous navires ne jaugeant pas 25 tonneaux d'enregistrement, par journéepdea24rh.. re10
Houille, par chaidronspar.ourpar.ari,.por.caquejou..... vr-. 'epirtionde- es- atr10
Sel, par 100 ininots---------------------------------------------------.....15
Fer de toute espèce, par tonne de poids------------------------------------ .. 15
Marchandises de la catégorie no 6 du tarif des canaux du Canada-----------------..10

Pourvu, toutefois, que les droits ci-dessus ne soient prélevés que sur les nmarchandises destinées à la
consommation à Montreal, et sur les navires faisant commerce avec ce port. Arrêté du conseil du 8 juin
1880.

QUAAGE NPRÉLEVER SUR LE BOIS DE CHAUFFAGE SUR LES QUAIS ET LES BORDS DU CANAL.

Art. 94. Les droits suivants seront perçus ainsi qse mentionnés ci-après, savoirc e s
(a) Bois de chauffage débarqué sur les quais ou les bords du canal ou dans des bateaux, baiges ou

autres navires, occupant quelqu'un des bassins entresle pont de r rueWelington et éclus na 3, 4 centins
par corde, et pour chaque jour que le bois restera dans le canal ou le bassin, ou sur les quais ou les abords
du canal après une période de cinq jours, un droit additionnel de 4 centins par corde. Arrêté du conseil
du 7 août 1860.

(b) Le paraeraphe qui précède s'appliquera non seulement aux péages à recevoir sur le bois de chauf-
fage sur les quais à Lachine et dans le canal Lacune, ainsi que dans le bassin du dit canal, mais encore
an bois de chauffage sur les bords et sur les terrains du canal à la Côte Saint-Paul et à Lachine. Arrêté
du conseil du 27 janvier 1862.

Tos airsnejagan as25tnnax 'nrgitemn, arjuré d 215....1
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LES BASSINS DU CANAL À MONTRÉAL CONSIDÉRÉS COMME PARTIE DU PORT.

Art. 95. Attendu que sous le coup des règlements qui existent aujourd'hui pour la perception des
péages sur les canaux, les navires allant à l'est et qui ont payé le péage complet pour un passage d'ouest à
l'est par le canal Welland, sont encore frappés d'un péage partiel pour une section du canal s'ils entrent de
nouveau dans le canal Lachine ;

Et attendu que souvent les navires chargés de grain et à destinAion du port de Montréal ne déchargent
qu'une partie de leur cargaison à bord des navires de mer dans le port, et entrent de nouveau dans le canal
Lachine pour décharger le reste de leur cargaison, soit dans les élévateurs à grain ou les moulins situés le
long des bassins du canal ;

Il est ordonné que les bassins du canal sis et situés dans les limites de la cité soient considérés comme
formant partie du port de Montréal, en tant seulement qu'est concernée la perception des péages pour les
navires ci-dessus mentionnés, entrant de nouveau dans cette partie du canal pour décharger le reste de leur
cargaison ; mais que cette règle ne s'appliquera pas au delà, par exemple, lorsque ces navires retourneront
dans le port pour prendre cargaison, alors que le péage ordinaire leur sera imposé pQur cette seconde sortie
du canal. Arrêté du conseil, 8 août 1878.

PHOSPHATE.

Art. 96. Attendu que les bâtiments chargés de grain à.destination du port de Montréal prennent fré-
quemment sur leurs ponts des chargements de phosphate, et que, forcés qu'ils sont de se rendre immédiate-
ment au port pour y décharger leur grain ils acquittent les droits de transit jusqu'à ce point et reviennent
subséquemment dans le canal Lachine pour déposer leurs chargements de phosphate dans les entrepôts et
paient une deuxième fois sous le coup des règlements actuels les droits de ca"aux pour cette nouvelle entrée;

Il est ordonné que les bassins du canal Lachine dans les limites de la cité de Montréal seront à l'avenir
considérés comme faisant partie du port de Montréal pour les fins du déchargement du phosphate transporté
par les bâtiments en sus de leur chargement de grain tel que ci-dessus décrit; pourvu cependant que s'ils
retournent au port pour y prendre du chargement tels navires soient frappés à leur seconde sortie du canal
du droit ordinaire. - Arrêté du conseil, 12 juillet 1881.

DROITS D'HIVERNAGE DANS LE CANAL LACHINE.

Art. 97. Suit le tarif des droits d'hivernage par tonneau imposé aux navires hivernant dans le canal
Lachine.

Pour chaque bateau, barge, chalan ou autre bâtiment jaugeant dix tonneaux ou moins, soixante-dix
centins par bâtiment pour tout l'hiver ; et pour chaque bâtiment de plus de dix tonneaux huit centins addi-
tionnels sur chaque dizaine de tonneaux additionnelle de son jaugeage. Arrêté du conseil, 22 août 1879.

PÉAGES ET DROITS SUR LES NAVIRES DANS LE NOUVEAU BASSIN DU CANAL LACHINE.

Art. 9S. Il sera permis à la commission du port de Nontréal de garder le droit de prélever des péages
pour le vieux bassin d'aval, mais le gouvernement gardera le contrôle complet des nouveaux travaux et des
nouveaux bassins, ainsi que du revenu qui peut en provenir, et prélèvera su: les navires qui chargent et
déchargent dans les nouveaux bassins les mêmes droits que ceux prélevés par la commission pour le vieux
bassin. Arrêté du conseil, 26 janvier 1883.

PÉAGES ET DROITS DANS LE PORT DE MONTRÉAL, EN VERTU DES ACTES 40 vic., CH. 53, ET 42 VIC., CH. 28.

Art. 99.-Droits de tonnage.
Sur les bateaux à vapeur, pour chaque journée de vingt-quatre heures, ou partie d'une Par ton. de registre.

journée, qu'ils restent dans le port, à compter de l'heure de leur arrivée jusqu'à
celle de leur départ........ ............. ............. ... ........... 1 cent.

Sur tous les autres navires, par jour, comme susdit...........................1.-.... .. do
Art. 100.. -Droits de quaiage.

Par tonn.
Tous effets et marchandises non ailleurs spécifiés................................25 cents.
Foin, paille, fer en gueuse et rebuts de fer, potasse et perlasse...................... 20 do
Pommes, paniers et leurs contenus, fleur de farine et farine, poisson, viandes, poix,

pommes de terre, goudron, chevaux, bêtes à cornes, moutons, cochons............15 do
Lest, argile, briques refractaires, gypse, chaux, marbre, phosphates, sable, sel.. 10 do
Houille et coke, grain et graines de toutes sortes... .............................. 7 do
Tarif spécial-briques, 10c. par 1,000; bois de chauffage, 5c. par corde; bois de cons-

truction, 10c. par 1,000 pieds mesure de planche.
Or ou argent en lingots, especes............. ..... .... ........................... En franc.

Note.
Art. 101. (a) Sur tous effets et marchandises quelconques, dont on ne saurait facilement constater la

quantité en poids, mesure ou autre mode de calcul établi par le tarif, les commissaires du port pourront pré-
lever un droit de J de 1 pour 100 sur leur valeur.

(b) Chaque inscription paiera au moins 5 centins.
(c) Tous effets débarqués sur le quai pour être expédiés de nouveau ne paieront qu'un quaiage.
(d) Le tonneau mentionné dans le tarif des droits de quaiage sera du poids de 2,000 livres ou de 40

pieds cubes d'encombrement, suivant le connaissement. .
Art. 10Z.-Base d'estimation pour les poids.

Alcalis, potasse et perlasse..... ......... .................. 3 brls feront 1 tonn.
Pommes, fleur de farine, farine, pommes de terre......9 do 1 do
Poisson, viandes, poix, goudron..............................7 do 1 do
Chevaux....... ........... ., .. ...... ................. 2 à 1 tonn.
Bêtes àcornes............................... ........... 3 do
M outons....... . ................. ... ...................... 15 do
Cochons ....................... ... .......... ... ..... ........ 10 do

Arrêté du conseil, 1er avril 1881.
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TARIF DES DROITS A PRELEVER SUR LE BOIS FLOTTANT, ETC., A SON ENTRÉE DANS LE BASSIN A LACHINE.

Art. 103. Les droits suivants seront prélevés sur le bois flottant, le bois d'échantillon et le bois de
chauffage, à leur entrée dans le bassin à Lachine et dans le canal Lachine.

F5 a
ai, ' O _-C

Espèces de bois. W Z

Cents. Cents. Cents.

Bois de construction, carré ou en grume, de toute sorte, de plus de 12 x 12, pari
mille pieds cubes..................... ....... 25 20 35

Bois de construction, en grume ou méplat, de toute sorte, de moins de 12 x 12,
par mille pieds de longueur..................................... 20 15 30

Madriers et planches, y compris toute sorte de bois d'échantillon scié, en radeau,1.
par mille pieds, mesure de planche.2..3.............................. 3

Pièces de sciage, 12 pieds de longueur (si elles sont plus longues le droit propor-2
tionnel), par pièce.. ... ................ .... ..................... 1

Flottes, le 100........... ...................................... 10 5 10
Traverses,le 100.................... ... ... .. -...... ............ ...... 10 5 -10
Piquets et perches de clôture, le mille........... ............... .10 5 10
Douves à barils, le mille.................. ............ ................. 8 4 8

do à pipes do................................................. 8 4 8
do "1.0." do. .. .... ...... ... ........ ....................... 8 4 S

Bois de chauffage sur les bords du canal entre l'écluse n° 3 et l'écluse n° 5, et sur
les, quais dlans le bassin dlu canal à Lachine... .... ........ .......... 3 3 3

NOTE.

A.rêté du conseil, 27 juin 1890.
S. Les mots suivants seront ajoutés à l'article 103: "CLe droit mensuel de trois

centins par corde de bois de chauffage est aboli, en conformité de l'arrêté du con-
seil du 4 février 1880.

Note.
Art. 104. (a) Il ne sera rien allouéi pour les fractions de mois ouî de la saison d'hiver.
(b) Le bois de chauffage sera cordé sur le bord du canal durant le déchargement, de la façon et au-x

endroits qui seront indiqués par le surintendant.
(c) Les droits sur le bois de construction seront prélevés à compter de l'achèveinent des barrages flot-

tants dans le bassin de Lachine. Arrêté du conseil, 8 juin 1860.
DROITS A PRÉLEVER SUR LES NAVIRES PASSANT LHIVER DANS LE CANAL ]RIDEAU,

Art. 105. Les droits d'hivernage pour les navýres passant l'hiver dans le bassin du canal à Ottawa, ou
en d'antres endroits le long du canal Rideau, sont fixés comme ci-après:

Dans le bassin du canal à Ottawa, bateaux à vapeur, pour la saison...............s oo0
do do barges do..........4 f0)

dans les écluses do bateaux à vapeur do.............. .. 50 00
,do à d'autres stations do do.................15 00

Dans le cas où le ministre le jugerait à prop)os, il est autorisé à exiger des propriuitaires des navires qui
passent l'hiver dans les écluses des garanties contre les dommages que pourraient subir les travaux par
incendie. Arrêté du conseil, 19 mars 1887.

DROITS À PRELEVER FOUR LA RÉPARATION DE NAVIRES SUR LES BONDS DES CANAUX.

106. (a) Les personnes* qui réparent les'navires sur les bords dut canal Lachine auront à payer
d'avance la somme de quatre piastres pour chacun de ces navii:es; le.temps durant lequel un emplacement
pourra ainsi être occupé en vertu d*un seul paiement étant limité à six mois, et pernuisksion préalable devant
être obtenue de l'officier compétent, conformément aux règlements actuels conceinant les canaux.

(b) Dans le cas où l'on n'aurait pas obtenu de nouveaux permis, si l'on manque, à l'expiration de la
p)ériode prescrite, de sortir les navires occupant ainsi les bords du canal, ce-, navires -pourront être vendus
en vertu de l'article seize des règlements concernant les canauîx. Arrêté du conseil, 5 mars 1880.

107. Règles concernant la réparation des navires sur les bords du canal Lachine, du canal Beau-
harnois et de celui de Chambly :

(e) *Les réparations ne seront exécutées qu'aux endroits qui auront été indiqués et approuves.par le
surintendant.

(b) Pour chaque navire halé ou mis à flot pour être réparé, il sera prélevé en sus de tout antre droit, la
somme d'une piastre, ce qui permettra à ce navire de resterlà un mois; chaque mois additionnel ou fraction de
mois pendant lequel y demeurera le navire devant entraîner le prélèvement d'une somme supplémentaire
d'une piastre.

(c). Dans le cas,cependant, où un navire halé pour être réparé sur les bords du canal resterait là durant
l'hiver il ne sera prélevé sur ce navire qtu'une somme de quatre piastres (en sus decý droits ordinaires exigibles
pour l'hivernage);. la période de temps ainsi spécifiée s'étendant du 1er novembre au 1er juin inclusivenient.

(d) Tout navire restant sur le bord du canual après y avoir pausé l'hiver sera soumis à une charge d'une
piastre par mois ou fraction de mois pour le temps qu'il y restera subséquemment.
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(e) Tout navire qui restera plus d'un an sur le bord du canal sera soumis pour t-l laps de temps qu'il y

restera ainsi après cette période, à une charge de deux piastres par mois ou fract.on de mois durant toute
l'année.

(f) Ces différents droits seront tous payables au bureau du percepteur le premier jour de chaque mois.
(g) C..s règles devront être entendues comme s'appliquant à tous les cas où le bord du canal est employé

d'une manière quelconque aux réparations de navires, que ces navires soient dans le moment halés ou non.
Arrêté du conseil, 6 août 1881.

CANAL SAINPr-IERRE.

Art. 109. Sur chaque bâtiment qui passera par ce canal, deux centins par tonneau pour le bâtiment,
et un centin par tonneau pour le fret, pour aller, et autant pour le retour. Arrêté du conseil, 23 juin 1883.

ARRETÉ DU CONSEIL.
12 décembre 1889.

Vu un mémoire daté du 10 dé embre 1889, dans lequel le ministre des chemins de fer et canaux repré-
sente qu'en certains cas il a été d'usage d'amarrer des navires pour l'hiver le long des jetées du canal, mais
non en dedans des portes, et que ces navires, bien que trouvant en ceci un certain avantage, ne sont pas
protégés comme ils le seraient à l'intérieur contre la hausse et la baisse de l'eau, mais que néanmoins on les
a assujétis aux droits d'hivernage.

Le ministre recommande en conséquence que dorénavant, à compter du présent hiver, mais sans autre
rétroactivité, il ne soit exigé aucun droit des navires hivernant ainsi en dehors des écluses des canaux de
l'Etat.

Le comité soumet la recommandation ci-dessus à l'approbation de Votre Excellence.

Arrêté du conseil, 16 mai 1890.
Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 31 des Statuts

revisés, intitulé: "Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, ordonner que les règles et règlements pour l'administration, l'entretien,l'usage et la protection des canaux du Canada, faits et établis par l'arrêté du conseil du 26e jour d'octobre
1889 (Arrêté refondu du conseil de 1889), ainsi que les, modifications et additions qui y ont été faites, seront
appliqués, et ces règles et règlements sont par le présent appliqués au canal Murray, à l'exception de ce qui
dans l'espèce se rapporte particulièrement et exclusivement aux travaux y dénommés.

Arrêté du conseil, 20 mai 1890.
Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts

revisés, intitulé: " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, ordonner que les péages à imposer et percevoir sur le canal Murray main-
tenant ouvert à la circulation régulière seront fixés, et les dits péages sont par le présent fixés à un huitième
des péages exigés pour le passage des canaux du Saint-Laurent.

ARRÊTE DU CONSEIL.
27 septembre 1890.

Sur mémoire du ministre des chemins de fer et canaux en date du 25 septembre 1890, représentant qu'à
La date du 20 août 1890, un arrêté du conseil a été passé à l'effet de défendre l'emploi de chevaux de halage
entre l'entrée d'aval du canal de Cornwall et l'écluse no 20 pendant les travaux de l'agrandissement du
canal.

Le ministre, considérant que cette défense entraîne l'emploi de remorqueurs et une augmentation de
frais pour les intéressés, recommande, de l'avis du chef administratif du département des chemins de fer et
canaux, que tous les remorqueurs employés faisant exclusivement le service de remorquage sur cette section
du canal, aient le privilège de passer sans péage soit en remontant soit en descendant le canal entre l'entrée
d'aval du canal et l'écluse no 20 jusqu'à l'achèvement des travaux d'agrandissement de cette section.

Le comité soumet la recommandation ci-dessus à l'approbation de Votre Excellence.

ARRÊTÉ DU CONSEIL.
27 septembre 1890.

PRESENT:

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts
revisés, intitulé : "Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, déclarer que le canal Tay, aujourd'hui terminé, fait partie du canal
Rideau, et que les règles et règlements pour l'administration, l'entretien, l'usage et la protection des canaux
du Canada, faits et établis par l'arrêté du conseil du 26 octobre 1889 (arrêtes du conseil de 1889, chapitre
115), ainsi que les modifications et ajoutés, s'appliqueront au dit canal Tay, à l'éxception de ce qui dans
l'espèce se rapporte spécialement et exclusivement aux travaux autres que le canal Rideau.

Et il a encore plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs conférés par le dit acte, et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, établir les péages suivants, et en autoriser la perception, sur le bras Tay
du canal Rideau, aujourd'hui ouvert à la circulation régulière, savoir:-

De Perth à Smith's-Falls, 1 section, ou à du péage pour le canal Rideau.
De Perth à Kingston, 2 sections, ou § du péage pour le canal Rideau.
De Perth au bassin à Ottawa, 2 sections, ou § du péage pour le canal Rideau.
De Perth à la rivière Ottawa, 3 sections, ou le plein péage du canal Rideau.
Une partie de section sera traitée comme une section complète pour la perception des péages.
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HOTEL DU GOUVERNEMENT À OTTAWA.
LuNDI, 18 mai 1891.

PRESENT:

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

En vertu des pouvoirs que lui confère l'article 13 du chapitre 37 des Statuts revisés, intitulé: " Acte
concernant le département des chemins de fer et canaux," et par et avec l'avis du t onseil privé de la reine
pour le Canada, il plaît à Son Excellence d'ordonner que l'on permettra à tous les dragueurs et chalans de
l'Etat de passer par les canaux sans acquitter de péages, mais le passage de ces dragueurs et chalans ne
devra pas empêcher celui des autres navires.

JOHN J. MCGEE,
Greffier, Conseil privé.

Au très honorable
Ministre des chemins de fer et canaux.

Arrêté du conseil, 18 mai 1891.
Attendu qu'en conséquence des travaux d'élargisssement du canal Cornwall, les vapeurs de la Compa-

gnie de navigation Richelieu* et Ontario sont momentanément privés de l'accès du quai du fleuve en face
de la ville de Cornwall, et sont obligés, au lieu d'arrêter à ce quai, de passer par les deux écluses de l'entrée
d'aval du canal pour aller à un autre quai dans la dite ville;

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs que lui confère l'article 13 du chapitre 37 des Statuts
revisés, intitulé: " Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et par et avec l'avis du
Conseil privé de la reine pour le Canada, d'ordonner que, durant la présente saison, les vapeurs de la dite
Compagnie de navigation Richelieu et Ontario auront le privilège de passer sans acquitter de péages par
le dites deux écluses à l'entrée d'aval du canal Cornwall.

JOHN J. McGEE,
Greffier, Conseil privé.

Arrêté du conseil, 31 octobre 1890.
Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts

revisés, intitulé: '' Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et de l'avis dù Conseil
privé de la reine pour le Canada, établir les péages et'droits suivants, et en autoriser la perception, pour
l'usage de la cale sèche à Bobcaygeon, et des écluses du canal de la Vallée de la Trent, pour l'hiver, et
autres périodes moins longues.

Pour les navires. Hiver. Par jour. Par semaine.

De plus de 15 tonneaux........... ...................... 30 4 12
De 15 tonneaux ou moins .................. 20 3 10

HOTEL DU GOUVERNEMENT À OTTAWA.

LUNDI, 4 avril 1892.
PRÉSENT:

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, après avoir examiné le tarif des péages sur les canaux du Canada et les diffé-
rents arrêtés du conseil en vertu desquels un droit spécial a été de temps à autre imposé temporairement
sur certaines denrées alimentaires passant par le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent à destina-
tion de Montréal et des ports à l'est de cette ville, et en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le cha-
pitre 37 des Statuts revisés, intitulé: "Acte concernant le département des chemins de fer et canaux," et
de l'avis du Conseil privé de la reine pour le Canada, ordonner que les modifications suivantes seront faites
au tarif des péages en vigueur sur les canaux, et le dit tarif est en conséquence modifié comme suit:-

Une remise sera faite d'une partie des péages perçus sur le blé, le maïs, les pois, l'orge, le seigle, l'avoine,
la graine de lin et le sarrasin qui ont passé par le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent en desti-
nation de Montréal ou de tout port à l'est de Montréal, dans tous les cas où les dits produits ainsi trans-
portés sont exportés, et dans ce cas seulement.

La remise sera de nature à réduire les péages à deux centins par tonneau des dits produits ou aucuns
d'eux, et les conditions de cette remise seront les suivantes :-

On devra démontrer que les produits susdits, sur lesquels la remise sera réclamée ont été en premier
lieu expédiés en destination de Montréal ou de quelque port à l'est de Montréal, qu'ils ont été transportés
à Montréal ou à quelque port à l'est de Montréal et réellement exportés hors du pays.
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Le droit à la remise susdite ne sera pas'perdu par le transbordement intermédiaire, pourvu qu'il ait

liet à un endroit en dedans les limites du Canada.
Toutes parties de chargements débarqués à Port-Colborne et réexpédiés de Port-Dalhousie, et tons

chargements des produits susnommés d'un port canadien sur le lac Ontario, auront aussi droit à cette remise.
Le paiement du montant à être remis sera fait, de temps à autre, à mesure queles chargements des dits

produits sont expédiés, en vue d'exportation, de Montréal ou de tout port à l'est de Montreal.
Le présent¯arrêté en conseil demeurera en vigueur pour l'année courante (1892) seulement.

(Signé) JOHN J. McGEE.
Greffier, Conseil privé.

COPIE certijlée d'un rapport d'un comité de l'honorable Conseil privé, approuvé par Son Excellence le
gouverneur général en conseil le 18 mai 1892.

Sur mémoire daté du 19 avril 1892, de l'honorable ministre des chemins de fer et canaux, soumettant
un mémoire dont copie ci-jointe, des officiers qu'il appartient du département des chemins de fer et canaux,
sur certaines objections soulevées par la chambre de commerce de Montréal, par les expéditeurs et autres
personnes contre les droits de tonnage et de quaiage actuels sur les navires et le fret se servant des bassins
du canal Lachine à Montréal.

D'après ce mémoire, qui est détaillé et explicatif, il paraîtrait que les plaintes formulées sont bien fon-
dées, les complications exposées provenant du fait que divers arrêtés en conseil ont été rendus de temps à
autre, déterminant et modifiant les taux et péages pour faire face à des cas particuliers à mesure qu'ils se
produisaient ; et en attendant une revision génerale de tous ces règlements, péages et droits concernant les
canaux, qui semble être opportun, il serait bon de s'occuper de suite de toutes ces plaintes.

En conséquence, le ministre, sur l'avis des officiers des revenus des canaux, approuvé par l'ingénieur en
chef du canal Lachine et par le sous-ministre de département des chemins de fer et canaux, recommande
l'adoption de ce qui suit

1. L'abrogation de l'article 93 des arrêtés en conseil revisés du 16 octobre 1889, chapitre 115, et la sub-
stitution de l'article suivant :-

Droits de quaiage sur le charbon destiné à la consommation locale de Montréal.

Article 93. Le'charbon destiné à la comsommation locale à Montréal, déchargé sur les terrains du canal
entre le port de Montréal et la côte Saint-Paul, de navires autres que des navires de mer, et entrant dans
le canal Lachine en venant du port de Montréal, paiera un droit de quaiage de cinq centins par tonne.

Le poussier de charbon paiera trois centins par tonne.
2. L'abrogation des articles no' 98, 99, 100 et 101 et la substitution des suivantes:

Droits de quaiage sur les navires de mer dans tous les bassins du canal Lachine.

Article 98. Il sera permis à la commission du port de Montréal de garder le droit de prélever des péages
pour le vieux bassin d'aval du canal Lachine, mais le gouvernement gardera le contrôle complet des nou-
veaux travaux et des nouveaux bassins, ainsi que du revenu qui peut en provenir. Les navires de mer qui
chargent et déchargent dans les bassins du canal Lachine à Montréal (excepté'dans le vieux bassin d'aval),
paieront les droits de quaiage suivants :

Tous effets et marchandises non ailleurs spécifiés.. .. ............. 25 centins par tonne.
Foin, paille, fer en gueuse et rebuts de fer, potasse et perlasse . . . 20 do
Pommes, paniers et leur contenu, fleur de farine et farine, poisson,

viandes, poix, pommes de terre, goudron, chevaux, bêtes à
cornes, moutons et cochons..........,............ ........ 15 do

Lest, argile, briques réfractaires,.gypse, chaux, marbre, phosphate,
sable, sel, houille et coke, grain et graines de toutes sortes . . . 7½ do

Tarif spécial.-Briques, 10c. parl,000; bois de chauffage, 5c. par corde;
bois de construction, 10c. par 1,000 pieds de mesure de planche.

Or et argent en lingots, espèces............................. ..... En franchise.
Poussier de charbon............. .......... ............... ... 3 centins par tonne.

Chaque inscription ne paiera pas moins de cinq centins.
Tous les effets débarqués sur les quais du canal pour être transbordés ou expédiés de nouveau dans les

eaux du canal ne paieront qu'un quaiage.
Le bois de construction pour lequel on aura acquitté les péages pour passer le canal Lachine et qui est

expédié de nouveau des quais ou des bateaux dans des navires de mer paiera des droits de quaiage égaux à
une section des droits de péage sur les canaux, savoir : 3¾ centins par 1,000 pieds, mesure de planche.

Le comité soumet la recommandation ci-dessus à l'approbation de Votre Excellence.
(Signé) JOHN J. McGEE,

Greffler du Conseil privé.
A l'honorable ministre des chemins de fer et canaux.

HOTEL DU GOUVERNEMENT À OTTAWA.
LUNDI, le 6ème jour de juin 1892.

PRÉSENT :

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts
ravisés, intitulé : Acte concernant le département des chemins de fer et canaux, et de l'avis du Conseil
privé de la reine pour le Canada, ordonner que les dispositions de l'arrêté en conseil du 29ème jour d'avril
1891, en vertu duquel les steamers spécialement nolisés pour le transport des partis de plaisance allant et

9a*-11
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revenant le même jour sur le même steamer, étaient taxés à la moitié des péages ordinaires pour le passage
du canal Lachine et de l'écluse de Sainte-Anne, et pour le passage du canal Welland, dans les cas de partis
de plaisance allant de Toronto ou Hamilton à Sainte-Catherine, seront continuées pour la saison seulement.

(Signé) JOHN J. McGEE, 1'
Greffier du Conseil privé.

A l'honorable ministre des chemins de fer et canaux.

HOTEL DU GOUVERNEMENT A OTTAWA.

VENDREDI, le 15ème jour de juillet 1892.

PRESENT:

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Considérant que par une clause de l'arrêté en conseil du 4 avril 1892, concernant le rabais à être alloué
sur certains produits alimentaires passant par les canaux de Welland et du Saint-Laurent en destination de
Montréal pour l'exportation, il est établi que le droit à ce rabais s'étendra aux envois de ces produits faits
"de tout port canadien sur le lac Ontario," cette disposition provenant d'un arrêté en conseil du 29 avril
1891:

Et considérant que l'intention n'était pas de continuer la restriction en faveur des ports canadiens sur
le lac Ontario;

Il plat à Son Excellence, en-vertu des dispositions du chapitre 37 des Statuts revisés, intitulé " Acte
concernant le département des chemins de fer et canaux," et par et avec l'avis du Conseil privé de la reine,
pour le Canada, ordonner que le dit arrêté en conseil du 4 avril 1892, soit et il est parle présent modifié en
omettant de la clause en question le mot " canadien," et que cette modification sera exécutoire à compter
du 4 avril dernier.

(Signé) JOHN J. McGEE,
Greffier du Conseil privé.

HOTEL DU GOUVERNEMENT À OTTAWA.

LUNDI, le 19ème jour de juillet 1892.

PRÉSENT:

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Attendu qu'on a demandé d'étendre aux canaux de la Vallée de la Trent le privilège des péages réduits
dont jouissent aujourd'hui les voyages de plaisance sur les canaux de Lachine et Welland en vertu de
l'arrêté du conseil du 6 juin 1892.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des dispositions du chapitre 37 des Statuts revisés, intitulé " Acte
concernant le département des chemins de fer et canaux," et par et avec l'avis du Conseil privé de la reine
pour le Canada, ordonner que pour la présente saison seulement, les vapeurs frêtés spécialement pour tour-
nées de plaisance d'une seule et même journée, ne paieront que la moitié des péages ordinaires pour les
voyageurs sur les canaux de la Vallée de la Trent.

(Signé) JOHN J. McGEE,
Greffier du Conseil privé.

A l'honorable ministre des chemins de fer et canaux.

HOTEL DU GOUVERNEMENT À OTTAWA.

MARDI, le 2ème jour d'août 1892.

PRÉSENT:

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le chapitre 37 des Statuts
revisés, et de l'avis du Conseil privé de la reine pour le Canada, ordonner que les dispositions de l'arrêté du
conseil du 6 juin 1892, réduisant de moitié les péages ordinaires des passagers sur le canal Lachine
(cette réduction s'appliquant aux steamers tranportant des partis de plaisance allant et revenant le même
jour sur le même st-amer nolisé spécialement à cette fin), soient continuées et s'appliqueront au canal
Beauharnois pour la prochaine saison de navigation seulement.

(Signé) JOSEPH POPE,
Greficr-adjoint du Conseil privé.
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HOTEL DU GOUVERNEMENT,

VENDREDI, 14 octobre 1892.
PRÉSENT:

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GÉNÉRAL EN CONSEIL.

Il a plu à Son Excellence, en vertu des pouvoirs que lui confère l'article 13 du chapitre 37 des Statuts
revisés, intitulé: Acte concernant le département des chemins de fer et canaux, et par et avec l'avis du
Conseil privé de la reine pour le Canada, de prescrire l'échelle suivante de droits à payer par les navires qu
passeront l'hiver dans les canaux et écluses de la rivière Rideau, et la dite échelle de droits est par le présen
en conséquence prescrite, savoir:-

Dans le canal de Carillon, vapeurs, pour la saison........... . ..... $ 8 00
barges...... .................................. 4 00

Dans le canal de Grenville, vapeurs, pour la saison ...... ... .......... 8 00
barges...... ..... .......................... 4 00

Dans les écluses des canaux à Sainte-Anne, Carillon et Grenville, vapeurs,,
pour la saison ........... . .. ........... ................. ..... 25 00

Dans les écluses du canal de la Culbute, pour la saison............... .... 15 00
On exigera en garantie d'indemnité contre dommages résultant d'incendie tel cautionnement que le

ministre des chemins de fer et canaux jugera à propos.
JOHN J. McGEE,

Greffier, Conseil privé.

RAPPORT d'un comité de l'honorable Conseil privé, approuvé par Son Excelence le gouverneur général en
conseil, le novembre 1892.

Vu un mémoire en date du 28 octobre 1892, dans lequel le ministre des chemins de fer et canaux repre
sente qu'il a reçu du gérant de la Compagnie de flottage et d'expédition de Collins' Bay une lettre dont
voici copie:-

" COLLINS' BAY, 19 septembre 1892.
"Au ministre des chemins de fer et canaux,

" Ottawa, Ont.
"CHER MONSIEUR,-J'ai reçu de M. Robert Rae, Commodore du Yacht Club de Chicago, une lettre

dans laquelle il parle d'amener par les canaux dans le cours de la saison prochaine un grand nombre de
yachts pour l'exposition de Chicago, et il suggère que votre gouvernement accorde aux yatchs étrangers la
tranchise des canaux pour le voyage complet, et me uemande de soumettre la question à votre gouverne-
ment avec cette fin en vue. On m'informe que l'Ocean Racing Yacht Club, et l'International Yacht Club oj
England, viendront si le voyage à Chicago leur est facilité. Les clubs danois, russes, allemands,
français, italiens et grecs ont été invités, mais avant d'accepter, il leur faudra avoir des renseignements sur
la route de Montréal à Chicago et le coût du voyage. Le Royal Yacht Club propose une régate sur l'océan
et jusqu'à Montréal, et que de là la flotte donne rendez-vous aux yachts canadiens et américains à Macinac
pour de là courir jusqu'à Chicago pour un prix qui sera donné par les clubs américains.

" Si votre gouvernement jugeait à propos d'accéder à cette proposition et d'annoncer pnbliquement s
décision en ce sens ou de m'en avertir, je la communiquerai au président du Yatch Club de Chicago.

" Bien à vous,
"Collins' Bay Rafting and Forwarding Co. (limitée).

"Par A. LÉGER,
"'Gérant."

Le ministre, vu les intérêts qui sont concernés dans le projet en question, recommande que le privilège
de la franchise des canaux du Canada soit accordé à tous les yachts de plaisance qui feront le voyage de
Chicago pour l'exposition universelle de 1893, et qu'on l'autorise à annoncer la chose à la compagnie en
réponse à sa lettre.

Le comité soumet la recomm ndation ci-dessus à l'approbation de Votre Excellence.

JOHN J. McGEE
L'honorable •Gr-eiLer Conseil prive

Ministre des chemins de fer et canaux.
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Statistique des Chemins de fer.

CHEMINS DE FER CANADIENS.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF, CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, 21 mars .1893.

MoNSIEU,-J'ai l'honneur de vous soumettre la statistique des chemins de fer

du Canada pour l'exercice terminé le 30 juin 1892, qui a été compilée de rapports
attestés sous serment et fournis par les différentes compagnies de «chemins de fer au

ministre des chemins de fer et canaux. J'introduis en premier lieu le tableau indi.

quant le développement des chemins de fer d'année en année depuis l'ouverture de

la prnemière ligne on 1837.

Milles

Année. e®exploita-
tion.

1836........... ............. .
1837............................ 16
1838.......................... 16
1839................................16
1840..... .. ................. 16
1841.................................. 16
1842.............................. 16
1843............... ....... 16
1844.,............................. .16
1845 .............................
1846..........-.....
1847..59
1848......................... 59
1849......... -59
1850............................... 71
1851. ................... 93
1852......................... 212
1853............................... 423
1854............................. 657
1855............................... 855
1856...............................1296
1857.............................1428
1858............. . . 654
1859...............................1,997
1860..............................2,087
1861................................2,087
1862..................1
1863.............................. 2,110
1801............ ........... ..... t, 14 5

Année.

1 8 6 5. ................ ..... .. . ....
1866. .......... .... .... ............
18 67............
1868....... ....
1869. . . ............... . . ...
1870 ... . . . ...... . . ...
18 7 1......... . .. ............. ........
1872...... ...... .... .......... .....
1 873........... . . ..
1874. ....... .. ..........
187- à . .. . .... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. ..
1876............ ......................
1877. ..... .... ..... ...............
1878. ................ . . . .... . .. . .
18 79. ... .. .. .. .. .. .. .. ..... . .. .. .. . . ..
1880.. . . .. . . ..1  8  8  1 ...... . ....... . .................
1 8 8 2.... ..........................
1883. . . ................... . .....
1884............................
1885 . ... ..... .... ...............
1886..........................
1887....... .........................
1888 ...............................
1889 ............... .... ....... . ....
1890 ................................
1891........................... ....
1892...... ..................... ..

9b-112

MIilles
en

exploita-
tion.

2,145
2,150
2.258
2,269
2,497
2,497
2,497
2,508
2,638
2,642
4,826
5,157
5,574
6,143
6,484
6,891
7,260
7,530
8,726
9,658

10,149
10,697
11,691
12,162
12.628
13,256
14,009
14,5ss

-a1 1 ,
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Les tableaux ci-annexés peuvent être résumes comme suit:

Milles de chemins de fer terminés (lisses posées).
Longueur des voies de garage en milles,..............
Milles de lisses de fer, lignes-mères ..............

do d'acier do ....... .......
Capital ver-é (y compris les quatre items suivants). $84
Primes payées par le gouvernement............. 14
Piêts faits do..................... -

Actions souscrites par le gouvernement.......:........
Subventions' municipales,............. .............. ......
Milles de chemins (le fer en exploitation ................
Recettes brutes...................$5
Frais d'exploitation............................... ..... 3
Recettes nettes.... ........ ,........ 1

Voyageurs transpoi-té........................... .
Tonnes de marchandises transportées ............
Milles parcourus par les trains......... . ................
Voyageurs tués.......................... ............
Nombre d'élévateurs à grains.................. ..
Passage à niveau, gardés..

do non gardés..................
Ponts au-dessus de la voie......................
Passages à niveau id'autres chemins de fer ...
Raccordements avec d'autres chemins de fer.

do des embranchements ............
Locomotives, en propriété................................

do louées ............................
Wagons-dortoirs et wav:gons-salons, en propriété......

do do loué..........
Voitures de tre classe, en propriété... ..................

do do Iouée........ ...........
do 2e classe et d'immigrants, en propriété.
do do do . 1ouées.

Wagons à bagage, wagons-poste et de messagerie, en
propriété.... ................... ........

Wagons à bagage-, wagons-poste et de messagerie, loués
Wagons à bestiaux et wagons fermés, en propriété..

do do loués........
Wagons-pla teformes, en propriété.......... ....

(do loués........... .......

Wargons à houille et wagons à bascule, en propriété,
do do loués.

14,870
1,923

607
14,263

4,991,750
9,224,064

1,687,755
300,000

13,981,248
14,588

1,685,768
36,488,228
5,197,540
13.533,414
2,189,923
4,448,468

14
50

131
9,232

401
193
310
193

1,922
39

148

870
39

632
2

575
16

32,676
2,992

15,205
195

3,582
2

A. 1893
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CAPITAL NOMINAL ACQUITTÉ.

Milles Montant. Par mille. Observa-
construits. tions.

$ ets. $ cts.
Capital, actions ordinaires. . ....... ... .... 14,870 244,844,381 52 16,465 66

do privilégiées... ................. 14,870 99,555,900 39 6,695 08
Dette garantie par obligations.... ..... . ... 14,870 305,120,199 76 20,51.9 18
Aide du gouvernement fédéral . ............ 14,870 144,214,383 56 9,698 34

do 'de l'Ontario . . ........... 6,063 6,171,181 44 1,017 84 i
do de Québec.................2,783 12,033,012 76 4,323 75 1 ®Z

do du Nouveau-Briswick 1,360 4,365,355 71 3,209 82
do de la Nouvelle-Ecosse.... 830 1,999,695 87 2,409 27 ce

do de l'Ile duPrince-Edouard 211...... .............. .
do du Manitoba.... .... 1,400 2,390,690 00 1,707 63. l
do de la Col.-Britannique... 695 37,500 00 53 95
do des Territ. du Nord-Ouest 1,5281.......... .... .... )

Aide des municipalités de l'Ontario.-...-.-...-.... 6,063 10,354,744 37 1,707 87
do do de Québec............... 2,783 2,419,218 62 869 28
do do du Nouveau-Brunswik.. 1,360 296,500 00 218 01
do do de la Nouvelle-Ecosse.... 830 277,685 00 334 56
do do delIleduPrince-Edouard 211... 9........ 425.4
do do du Manitoba . 1,400 595,600 60 425 43
do do de la Col.-Britannique. . 695 37,500 00 53 95
do do des Territ. du Nord-Ouestt 1,528

Capital provenant d'autres sources............. 14,870 10,278,200 67 691 20

Total............................ 14,870 844,991,749 67 56,825 27

PRÊTS du gouvernement et des municipalités, imes, etc., payés ou prom-is à des
chemins de foi terminés, ou dont la construction est commencée:-

Montant.

.$ ctg.

Gouvernemenct fédéral .......... ...... .... ............. 148,083,305 93
do de l'Ontario...... . ....................................... 6,365,50744
do de Québec .................................................. 15,38,567 12
do du Nouveau-Brunswick . . . ..... 4M7,346 81
do de la Nouvelle-Ecosse.... ......... ...................... 2,175,995 87
do du Manitoba..... . ....................................... 2,391,7400
do de la Colombie-Britannique................................... 37,5000

Municipalités de l'Ontario............................... ................ 109,041 78
do de Québec..... ... ................................. 4,256,674 00
do du Nouveau-Brunswick......-... ............ ......... 316,500 00
do de la Nouvelle-Ecosse....................................... 289,6850
do du Manitoba............................. ................ 595,6000
do de la Colombie-Britannique................ ............. 37,5000
do. des Territoires du Nord-Ouest,.... ...................... 25,000 0

195,039,963 95
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ACCIDENTS SUIVIS DE MORT.

I 8

Tombés des wagons ou des locomotives.................. ... 23
En embarquant ou débarquant des trains en mouvement........... 6 5
En préparant les trains..........................................
En attelant les wagons........ .... . .............
Collisions et déraillements ............................ 4 16
Frappés contre des ponts...........................................I
En marchant ou étant sur la voie...... ......... 2 20
Explosion.....................................l
Autres causes............ . .... ................ .... 2 31

Totaux.......................................14 110

4 27
920

2 10
2 22
1 2

67 89
.1

24 57

109 23b

CONCESSIoNS de terraiDs par les gouver-nements à des chemins de tor construits ou
en voie de construction.

Nom des chemins de fer. Gouverne-
Sment.

Cie de chemin de fer et de houille d'Alberta. Fédéral......
Calgary et Edmonton ..................... do

Pacifique Canadien..... ....... do .......

Esquimalt et Nanaïmo................... do .......
Grand Nord-Ouest Central...............do.......
Manitoba et Nord-Ouest................. .........
Manitoba et ud-Est-.- ........ . do .......
Colonisation du Manitoba et Sud-Ouest. .... Ido. I
Qu'Appelle, Lac Long et Saskatchewan .. . do -
Winnipeg et la Baie d'Hudson .. .... .. do .....
Montagne de Bois et Qu'Appelle..--.....--. do .......
Grand Nord .. . ...-.-...- .....-. Québec.
Colonisation du Lac Témiscamingue-.......-do
Basses Laurentides-do . ...
M ontréal et Ouest .. ....... ............. do .
Ottawa et Vallée de la Gatineau... .. do.. do
Québec et Lac Saint-Jean...--do-.-...do
Comtés de l'Ouest ..... . .. ......- -Nouv.-Ecosse .

Acres.

1,409,189
2,176,000

26,568,000

1,900,000
2,880,000
2,918,400

704,000
1,396,500
2,229,333

1,536,000
140,000
250,000
480,000
350,000
450,000

1,840,000
150,000

Acres
vendus.

Montant
réalisé.

$
835,248 1,101,733

2,720 9,520
3,624,355 11,214,623

Emplac. de
ville, net. -. 1,312,995

217,956 712,654

417,527 ' 736,505
... ..... ..............

259,012 1,055,883
131,445 131,593

.. . . . .. . ..... .

* 6,400 acres par mille dans le Manitoba; 12,800 par mille dans les territoires du Nord-Ouest. Sans
mention de distance.

La préparation de la statistique a été de nouveau grandement retardée par suite
de la difficulté qu'il y a à obtenir les rapports de plusieurs des compagnies d'impor-
tance secondaire, quelques-uns n'étant arrivés qu'au mois de février, et celui de la.
Compagnie du chemin de fer Montréal et Lac Maskinongé ne l'étant même pas encore,
bien qu'on ait à maintes reprises prié la compagnie de l'envoyer.

L'acte prescrit que ces rapports seront foui-ris le ou avant le ler octobre, et je
ne puis que répéter une fois de plus mes recommandations antérieures à l'effet de
faire mnettre la loi à exécution.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur, .

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Le secrétaire, Ingénieur en chef et gérant général.

Département des chemins de for et canaux.
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TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer du Canada le 30 juin 1892.

Distance.

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. Total.

Cie de chemin de fer et de houille Ci-devant Cie de houille et de navigation du Nord-
d'Alberta. Ouest-De Dunmore, sur le C.C.P., à l'ouest jusqu'à

la houillère à Lethbridge et de Lethbridge à Coutts......... 174'-2
Albert-Southern ...... ....... Embranchement de la jonction Harvey à Alna.... ........... 1700
Baie des Chaleurs.............De Métapédia à Paspébiac (60 milles de voie posés)...........100·00
Cie de chemin de fer et de naviga- De Deseronto, sur la baie de Quinté, lac Ontario, à la

tion de la Baie de Quinté. jonction de Deseronto, chemin de fer Grand-Tronc.. ......... 3-50
Brantford. Waterloo et Lac

Erié. ...... ......... De Brantford, Ont., à Waterford, Ont .............. ........ 17*00
Bouctouche et Moncton........ De Moncton, sur l'Intercolonial, à Bouctouche, N.-B...........32·00
Brockville, Westport et Sault-

Sainte-Marie.............. De Brockville à Westport......................45·00
Calgary et Edmonton..........De Calgary à Edmonton ( .5m197voieposés)

.do. McLeod f(5 ue evi oé).t105 *00
- 296-97

Canada-Atlantique.............. De la cité d'Ottawa à la frontière. Traverse le Saint-
Laurent au Coteau sur un pont. Se raccorde au che-
min de fer Grand-Tronc au Coteau et à Lacolle ..... . ...... 138 -00

Comtés du centre............De Glen-Robertson, sur le Canada-Atlantique, à Haw-
kesbury.................. ...................... ... .... 21-00

Canada-Southern.......... ... Ligne-mère-De Windsor au Pont Suspendu.. ...... 226 18
Enb. d'Amherstburg-D'Essex-Centre à Amherstburg 15-70
Emb. de St-Clair-De la jonc. de St-Clair à Courtright 62(63
Emb. de Fort-Erié-De Fort-Erié àla jonc. de Welland. 17-50
Emb. d'Erié et Niagara-De Fort-Erié à Niagara.... 30·60
Emb. de Oil-Springs-De Oil-Springs à Oil-City.. ... 5-50
Sarnia, Chatham et Erié-De Oil-City à Petrolea ..... 700
Leamington et St-Clair-De Comber à Leamington... 13-801

378 91
Canqda-Eastern...............Ci-devant Nord et Ouest du Nouveau-Brunswick-

De Gibson à Chatham-Junction, sur l'Intercolonial. 107-00
De Blackville à Indiantown................ . .... 9-00
De Chatham à Chathani-Junction..1..............1·00

127-00
Canadien du Pacifique:

En propriété............Ligne-mère-De Montréal à Vancouver............. 2,904-70
<lu De Québec à la jonction de St-Martin ... 159-80

(Ci-devant chemin de fer de la Embr.-De jonc. des Grandes--Piles aux Grandes-Piles 26-90
Rive-Nord.) do do de Berthier à Berthier............... 2·00

do do de Joliette à St-Félix.............. 16-80
do do do Ste-Thérèse a St-Jérome........13*60
do do do St-Eustache..... 6·00
do do de St-Lin à St-Lin... .......... 15-00
do De Buckingham au village· de Buckinghami. 4'30
do De Hull à Aylmer........... . ...... 7 -50
do De Carleton-Junction à Brockville....... 45·00
do De Sudbury aux Mines de Cuivre.... 5...... 5·00
do do Sault Ste-Marie............. 182 50
do De Winnipeg-Junction à Emerson...........64-50
do do à Manitou.. ............... 100-10
do De Rosenfeldt à Gretna.......... ..... ... 13-701
do De Winnipeg-à Selkirk-Ouest........... 22-50
do do Stonewall................. 1800
do De Kennay à Oxbow....................114 50
do De Glenboro' à Nesbitt.................. .27-20
do DeNev-Westminster-Junct'nN'w-Westm'tr 8S20,
do De Mission-Junction à Mission .. .... . ..... . 10-00,
do De Vancouver à Coal-Harbour.............1-20

Total en propriété...... .... 3,768-90

Lignes affermées .......... Atlantique et Nord-Ouest (en Canada)- -182e
[De l'ext. sud du pont de Lachine à la f ront. du Maine.18250
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TABLEAU indiquant où §ont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

Canadien du Pacifique- &te.
Lignes affermées.......

Distance.

Description.

Milles. Total.

Saint-Laurent et Ottawa-
D'Ottawa à Prescott................ .51·80
De Chaudière-Junct. à la rue Sussex, Ottawa 6'60

Ontario et Québec-
De Mile-End-Junction à l'extrémité sud du

pont de Lachine........................, 9-10
De Montréal à Toronto... ................ 339·00
De London à Windsor . ................ 112-50
De Toronto-Junction à Strachan Avenue... 3·20

Credit Valley-
De Toronto-Junction à St-Thomas......... 116·10
De Streetsville-Junction à Melville-Junction 31-70
De Cataract à Elora... . ... ......... .27-30

Toronto, Grey et Brucc-
De Toronto-Junction à Owen-Sound.. ..... 116-90
De Orangeville-Junction à Teeswater ..... 69-40
De Glenannan à Winghan'............... 5·00

Guelph-Junction-
De Guelph-June., ch. de f. de Credit Valley, à Guelph.

Pacifique d'Ontario-Ouest-De London à Woodstock..
St-John et Maine-De Carleton, N.-B., à Vanceboro'.
Chemin de fer du Nouveau-Brunswick (en Canada)-

De Gibson à Woodstock... ............... 62-90
De Newbury-J unction à Edmundston...... 105-50
D'Aroostook-Junction à la frontière.. . . . . 4·98
De Fairville à St-Jean............... .... 2-30

Chemin New-Brunswick et Canada (en Canada)--
De McAdam-Junction à St-Stephen. ..... 33-90
De Watt-Junction' ýtSt-Andrew......,...27-50
De McAdam Junction à Woodstock... 50·80
De Debec-Junction à la frontière du Maine. 5-00

Ch. de f. Frédéricton-Fredericton-June. à Frédéricton.
Colombie et Kootenay-De Robson à Nelson-

Du Lac Kootenay à la Rivière Colombie........
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba-

De Manitou à Deloraine....-.............101-00
De Winnipeg à Gienboro'........ ...... 104- 20
D'Elm-Creek à Barnsley.-...............12·60

58'40

463'80

175·10

191*30

15-00
26-60
91-80

175·68

117'2f

22.10

27-70

217·80

Total affermé.....................1.764-96
do en propriété. .......... 3,768-9f

do en exploitation en milles.........

Chemins de fer de l'Etat.... Intercolonial-
D'Halifax à Lévis. -...... ......... 675 00 '
De Moncton à Saint-Jean........... ... 89 00
De Truro à Stellarton . . .... ........ 44 00
De Stellarton à Mulgrave......... ........ 82 00
De Stellarton à Pictou.................14 00
De Pointe-Tupper à Sydney..... ..... ... 91 00
De New-Glasgow à Pictou-Landing....-....8 00
De Painsec à Pointe-du-Chêne. . ......- il 00

A reporter......................................
8

A. 1893

5,533·88

1 . 1
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TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Distanc

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. T

Report...
Chemins de fer de lEtat. .Intercolonial-Fin.

Emb. à Sydney-Nord. ... 5 00
do Dalhousie ............... 7 00
do Saint-Charles..... .. 25 00
do Dartmouth ..... 4 00
do Indiantown . ................ 14 00
do Oxford-.)onction à la Pte Brown. 67 00
do Pugwash5...... 500

1,141·00
Ile du Prince-Edouard-

Ligne-mère-D'Alberton à Georgetown .... 147 00
Emb.-De Mount Stewart à Souris. 38·40

do D'Alberton à Tignish.. .. . .... 13-10
do De la Ligne de Comté à Cap-Traverse 12-10

•.- 210-60

Caaqnette......De Gloucest-r-Junction, sur l'Intercolonial, à 5 milles
au sud de la station de Bathurst, en allant vers l'est
le long de la rive sud de la baie des Chaleurs, jusqu'à
Shippegan-Harbour, N.-B ...... .... ...........

Carillon et Grenville. ..- De Carillon à Grénville, P.Q., se reliant à chaque
extrémité à la Compagnie de Navigation de l'Ottawa.
(Largeur de la voie, 5 pieds 6 pouces). ............. ........

Ontario-Central.- . .. ........ De Picton, comté de Prince-Edouard, Ont., aux mines
de fer de Coe.Hill, Wollaston, comté de. Hastings
se relie au Grand-Tronc à Trenton, au Midland, à 2
milles à l'ouest'de Stirling, et à l'Ontario et Québec,
dans le township de Rawdon..... ... ...... ... ........

Chemin de fer Central du Nou-
veau-Brunswick...............De Norton-Station, sur le chemin de fer Intercolonial,

à Chipuman.. -............ ....--.... 44·6
De Hampton à Quaco (ci-devant chemin de fer de

Saint-Martin et Uplham).................------ 30 00

Vallée de la Cornwallis.... ... .. De Kingsport, dans le bassin de Minas, N.-E., à Kent-i
ville, sur le chemin de fer Windsor et Annapolis. ...

Cie de houille et de chemin de
fer de Cumberland (ci-devant
Spring-Hill et Parrsboro')-...... De Spring-Hill-Junction, chemin de fer Intercolonial,

aux mines de Spring-Hill, N.-E. et Parrsboro', sur
la baie de Fundy........ . .........- ........ 32-00

E?,nmbranchement de Spring-Hill et Oxford, des mines!
de Spring-Hill au village d'Oxford, sur le chemin de!
fer Oxford et New-Glasgow •..................... 14-00

Comté de Drummond . .. . . ..... De Sainte-Rosalie, P. Q., raccordementavecle Grand-
Tronc, à Ball's-Wharf. sur le Saint-Laurent, se relie
au chemin de fer Canadien du Pacifique à Drum-
nondville.....-..... . . .. . ........ .....- ...- ..-

Elgin, Petitcodiac et Havelock... D'Elgin, comté d'Albert, N.-B., à la jonction Petit-
codiac, chemin de fer Intercolonial; de ce dernier
endroit à Havelock, comté de King....-....-...... ........

Erié et Huron..-....-..-....De Rondeau, lac Erié, Ont., à Sarnia, pass-int par lat
ville de Chatham, Ont. ; se relie au chemin de fer
du Sud du Canada et au Grand-Occidental..............

Èsquimalt et Nanaïmo. . ......... De Victoria à Wellington, Ile de Vancouver.............
Fredéricton et pont du chemin de

fer de Sainte-Marie...........En amont de la rivière Saint-Jean, reliant le chemin
de fer Frédéricton, à Frédéricton, au chemin de fer
Northern et Western, à Sainte.Marie -......... .... ..

9

e. 0

'otal.

,351·60

68-00

13*00

104-00

74*66

14-00

46'00

62*81

28·00

75-75
78·00

1·33
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TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Distance.

Nom du che min de fer. Description.

A. 1893

Milles. Total.

Grand-Tronc-
Division du Grand-Tronc (en Ligne-mère--De Point-Edward à la Pointe-Lévis et

propriété.) Island-Pond....... . ........ 719-50
M ontréal à Dorval........ .................... ... 10-251
Prol. de Sarnia-De Pointe-Edward au Gr. Occidental 3.00
Embranchement-De Montréal aux quais........ . 0-75
Embranchement de Trois-Riv ières-Arthabaska* à
1 Doucet's-Landing.. ....................... 35 25
Embranc. de Kingston-Ligne-mère jusqu'à Kingston 2·25

Embranchement de Galt et Waterloo-De Waterloo
et Berlin à Galt..............................1450

Embranchement de London-De Ste-Marie à London. 22-00
Embranchement de Champlain-De St-Lambert à la

frontière, St-Isidore à la ligne provinciale .......... 66-00
Union Jacques-Cartier-De J acques-Cartier au raccor-

dement avec le ch. de-fer Canadien du Pacifique. 6-50
De Blackwèell au Tunnel de St-Clair..........,.....500
Chemin de fer du Nord et Nord-Ouest .............

De Toronto à Gravenhurst - ..... 11160
D'Allandale à Collingwood...... .... ... 31·76
De Collingwood à Meaford..................... .20-50
D'Elmsvale à Hillsdale.........................228

De Port-Dover (lac 1rié) à Hanilton........ ... .40-25
De Hamilton à Allandale (lac Simeoe) ............. 93-82
De Beeton à Collingwrood........................39·83

Division du Grand-Occidental.. Ligne-mère-Des Chutes Niagara à Windsor...... ... 229'50
Raccordements de Stony-Creek, etc.. .............. 256

. Embranchement-D'Hamilton à Toronto... . .... 3-.. 40
do D'Harrisburg à Guelph. ..,.... ... 27-18
do D'Harrisburg à Brantford .. . 800

Embranchement de Sarnia-De Komoka à Sarnia .... 50·85
do de Petrolea-De Wyoming à Petrolea 4-75

Ligne auYiliaire-De Fort-Erié à Glencoe .......... 145-55
Ebm. d'Allanburg-D'Allanburg à Clifton-Junction.. 8-32
Welland-De Port-Colborne à Port-Dalhousie, Ont.... 25-14
Divers raccordements .... .... . ..... ...

Affermés et en exploitation .. Wellington, Grey et Bruce -De Guelph à Southampton
et de Palmerston à Kine ;rdine.... ..... ........ 168·15

London et Port-Stanley-De London à Port-Stanley.. 23-84
London, Huron et Bruce-De Hyde-Park à Wingham-

.Junction............ ............ ... . ....... 69-01
Brantford. Norfolk et Port-Burwell-De Brantford à

Tilsonburg-Junction.............. ........... 34-78
NoT-ELe chemin de fer de la Baie-Georgienne et,

du Lac-Erié comprend les anciens chemin de fer
. de la Baie-Georzienne et Wellington, Port-Dover

et Lac Huron, et Stratford et Huron........
Buffalo et Lac-Huron-De Goderich à Fort-Erié.. . 162-00
Baie-Georgienne et Lac-Erié--De Port-Dover à Wiarton 172-75
Norfolk-Sud-De Simcoe à Port-Rowa............1. 1700
Jonction de Montréal et Champlain-De Brosseau ài

·Dundee, et de Saint-Martin à Valleyfield..........8125
Jonction du Nord et du Pacif. (du ch. de fer du Nord à

Gravenhurst jusq. sa jon t. avec le ch. de fer Cana-
dien du Pacif. à la riv de la Vase, lac Nipissingue). 111-37

Simncoe-Nord-De Colwell à Penetanguishene ... ..... 33·34
Cobourg, Blairton et Marumora-De Cobourg à Har-

wood....................... ... 15*00
iDe Blairton au <.C.P ................. .... 3'00

de 1 - 18·00ý
Jonction de Waterloo-

De Waterloo à Elmira, Ont.. .... ........ .... 10-25
Divers raccordements ...... .................... 8-91

A reporter....,...... .............. .........
10



Statistique des Chemins de fer.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Distance.

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. Total.

Grand-Tronc--Suite. Report......
Affermés et exploités.......... Division de Midland-

Ligne-mère-Belleville à Midland ......... 164·00
De Lindsay à Scarboro'-Junction.... ..... 60·25

224·25
Embranch. Victoria-De Lindsay à Haliburton.. .. 54·25

do Whitby --De Whitby à Manilla......... 33-75
do Laketield-De Lakefield-Junct. à Lakefield 11-75
do Madoc-DeN.-Hastings-Junct.à Eldor ado 22·25
do Coboconk-De Blackwater à Coboonk.... 36·25
do Bridgewater- De Madoc à Bridgewater.. 8-75
do Port-Hope-De Port-Hope à Omemee.... 32·00
do do De Millbrook à Peterboro'... 12-25

Chemin de fer Lake-Simcoe-J1unction-De Stouff ville
aulac Simcoe.......................... ... 26'501

Chemin de fer de Peterboro' et Lac-Cheimong-Dé
Peterboro' au lac Chemong...... . . . ....... 8-25

Tramway Medonte-De Coldwater à Parker's-Mill... 9-00

479-25 3,157·63
Approches du tunnel St-Clair. . Sous la rivière Saint-Clair, entre Sarnia et Port-Huron,

reliant le Grand-Tronc à d'autres chemins de fer dans
lEtat du Michigan................ . .. ...... .. 2-22
Longueur du tunnel d'une ouveit., à'autre, 6,000 pds;
de coupe cylini. d'un diamètre intér. de 19'10 pds...

Grand-Est................Construit dep. le point de raccord. avec le ch.
du Sud-Est 'aYamaska jus.la riv.St-Francois 6-00

Construit dep. Nicolet jusq. point de raccord.
avec le Grand-Tronc à Saint-Grégoire .... 700

-_ - - 13·00
Montréal et Sorel ............ Construit depuis le point de raccordemn. avec le Grand-

Tronc à St-Lambert jusq. Armstrong, vis-à-vis Sorel. 44·67
Grand-Nord...............Construitdep. St-André, sur lOttawa, jusqu'au

point de racc.nvec lech.de fer C. P. à Lachute 7*00 ,
Construit de St-Jérôme à Sainte-Julienne .... 18-00

25-00
Grand Nord-Ouest Central.... Construit depuisle point deraccordement avecle C.C.P.

à Chater vers louest josqu' Handiota............50 -93
Hereford................De la frontière intern. 'a Dudswell, comté de Wolfe;

relié au C.C. P. à Cookshire, et au Québec-Central a
Dudswell..........•.......................48 -20i

De Dudswell aux carr. de chanx (Cie de la ligne Domin.) 4-80
53·00

Irondale, Bancroft et Ottawa.. Construit depuis le point de raccord. avec le Graid-
Tronc près de Kinmount-Station jusqu'à Irondale ...... 100

Tracé jusqu" Bancroft, 50 milles......... ..........

Joggins....L.....S Itercol.,aux ines de Joggins..........1200D -e Maccan -Station,.neclaxmnsd ogn. ... 20
ent-Northern.............De Richibouctou, N.-B., au chen. de fer Intercolonial 27-00

De Richibouctou ' Saint-Louis7................. 7-t0
34·0

King.ton et Pembroke. Ligne-mère-De Kingston à Pembroke... .......... 103·00
Embranch. Glendon-De Bedford à Zanesville.........400

do Aux mines de Robertsville..... 1*00
Kingeton et Pembroke..do Aux moul. de Doran (ch.de bois)

aux moulins de McLaren. aux ines de Bethune, aux
moulins de Lavant, de Clyde Forks, et ce Francis. 4-751

- 112-75
(Relié au Grand-Tronc à Kingston, au C.C.P. a Shar-

bot-Lake, et à Renfrew.)
Kingston, Napanee et Western... Lac Napanee, Tanworth et Québec :

De Napanee à Tanworth...... ................ 2850
De Yarker à Harrowsmith..... ....... 7........7-00
DeTamworth à Tweed..2..0....... 20 -95

56*45
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TABLEAU indiquant où sont Situés los chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

L'Assomption............
Lac-Er*ré, Essex et Rivière-Dé-

troit............. .... .......

Colonisation du Lac Témisca-
mingue ....... . .........

Basses-Laurentides (ci-devant St-
Laurent, Basses-Laurentides et
Saguenay) ...... .............

Manitoba et North-Western.....

Vallée de la Massawippi......

Montréal et Lac Maskinongé...
Montréal et Vermont-Junction..

Montréal et Ouest ... .... .....

Montréal et Ottawa........
Montréal, Portland et Boston....

Nouveau-Brunswick et Ile du

Description.

De L'Epiphanie à L'Assomption....................

De Walkerton, Ont., sur le Grand-Tronc, à Leaming-
ton, sur le Canada-Southern . ...... .. ....

Entre Mattawa et la tête du lac Kippewa en différents
tronçons .. ........... ... ...............

De Saint-Tite, sur le C.C.P., à la Rivière-à-Pierre,
sur le Québec et Lac Saint-Jean .................

De Portage-la-Prairie à Yorkton. . ... .. .... ......
Embranchement de la Rivière-aux-Ecailles.
Affermé-Saskatchewan et Western-De Minnedosa

à Rapid-City...... ..... ............

De Lennoxville à la frontière du Vermont, se reliant
au Connecticut et Passumpsic River Railroad; se
relie aussi au Grand-Trone et au C.C.P. à Lennox-
ville... .................... .... .....

Embranchement-De Stanstead-Junction à Stanstead

De Saint-Félix à Saint-Gabriel de Brandon ..... ....
Du point de raccordement avec le chemin de fer Stan-

stead, Shefford et Chmnbly, à 2., milles à l'est de
Saint-Jean, P.Q., au raccordem. avec le Vermont et
Canada, à la front. du Vermont; se relie aussi au ch.
de jonet. Lac-Champlain et St-Laurent à Stanbridge

Construit depuis Saint-Jérôme, sur le C.C.P., jusqu'à
Sainte-A gathe..... ........ ....... .... .......

De Vaudreuil-Junction, C.C.P., à Rigaud.........
Du point de race. avec le G.-T. à St-Laumbert à Farnham
De Marieville à Saint-Césaire...................

Distance.

Milles. Total.

........ 3·00

223·05
11-15

15-47

32·00
2,00

32 00
8·60'

Prince-Edouard...... . . ..... De Sackville-Station, Intercolonial, au Cap-Tormen-
tine-...................................

Northern-Pacific et Manitoba..... De Winnipeg à la frontière internationale..6530
De Winnipeg à Portage-la-Prairie.................5250
De Morris-à Brandon............................14550
Raccordement ayec le C.C.P. à Winnipeg.............120

Nosbossing et Nipissingue.... Du lac Nosbonsing au lac Nipissingue...................
Cie de fer,. de houille et de chemir

de fer New-Glasgow .......... )'Eureka-Junction, sur l'Intercolonial, à Sunny-l
Brae........................

Nova-Scotia Central... ........ )e Middleton, sur le chemin Windsor et Anna-
polis, à la ville de Lunenburg sur la côte de l'Atlan-
tique, N.E...........................

Montagne-d'Orford ... .... .... D'Eastman, sur le C.C.P., à Kingsbury, Qué., (10
milles construits).......................

Ottawa et Vallée de la Gatineau. De la station du C.C.P. à Hull, Qué., à Farrel-
ton..........................................

Colonisation de Parry-Sound.... De Scotia, sur le Northern et Pacific-Junction, à Bear-
Lake.. ........................................

Pontiac et Renfrew....... .. De Wyman-Station, sur le Pontiac Pacifie Junction,
aux mines de Bristol, comté de Pontiac, Qué............

Pontiac Pacifie Junction . . .Du point de raccordeme. avecle C.C.P. à Aylnier, Qué.,
à Pembroke, Ont..... ......... ........... .....

(Voie posée sur 71 milles à compter d'Aylmer.)
Port-Arthur, Duluth et Western.. De Port-Arthur à la frontière Internationale... .....

(Fait raccordement avec le C.C.P. à Port-Arthur et.
Fort-Williami; 70 milles de voie posés.)

A. 1893

0

42,00

15,50

39-50

249 97

34'00
13·00

23·60

30-50
16-00

40-60

6·00

264.50
5.50

12-50

73·50

26-50

30·00

20 00

4-25

85-00

85'50



Statisticue des Chemins de fer.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de foi, ete.-Suite.

Nom du chemin de fer.

_____________ -- I-

Qu'Appelle, Lac-Long et Saskat-
chewan ........................ 1

Québec et Lac Saint-Jean ......

Québec-Central.............

Québec, Montmorency et Char-'
levoix...................

Stanstead, Shefford et Chambly.. .

Ligue de la Rive (ci-devant Grand-

Description.

Du chemin de fer Canadien du Pacifique à Régina, vers
le nord-ouest jusqu'à· Prince-Albert......... .....

De Québec à Roberval. ............. .......
De Chamibord-.Junction à Chicoutimi (50 milles sont

term inés) .. ... . ..............................

Ligne-mère-De Sherbrooke à Harlaka-Junction,
Intercolonial à 5 milles de Lévis, Québec.... ....

Embranchement de la Chaudière-De Beauce-Junction
à Saint-François........................

Embranchement Angus-.D'East-Angus aux moulins
d'Angus. .... ........ .. .......... ..... ....

(Relié au Grand-Tronc à Passumpsic, et au chemin de
fer Canadien du Pacifique à Sherbrooke.)

De Hledleyville, paroisse de Saint-Roch, Québec, à
Sainte-Anne.............................

De sa jonet. avec le ch. de fer de jonct. de Montréal et du
Vermont, près St-Jean, Q., à l'est vers Waterloo ....

(Se relie au chemin de fer du Sud-Est et à celui de la
Jonction de Chapleau et du Saint-Laurent.)

Distance.

Milles. Total.

19100

5-00

137 -50

15-0

1·00

Sud). ..... De Saint-Jean à Saint-Stephen, N.-B.... . ............

Vallée de Stewiacke et Lansdowne Du garage Graham, chemin de fer Intercolonial, à la
Stewiacke supérieure, et de là à Lansdowne (10
milles en construction)............. :...............

Shuswap et Okanagon.. ........ Du point de raccordement avec le chemin de fer
Canadien du Pacifique h Sicamous, aulac Okanagan.

Sud-Est..-.....-... ..... ...... Ligne-mère-De Farnham-Ouest à la frontière...... . . 3380
Division Nord-De Sutton-Junction à Sorel.. ........ 95 50
Emîbranch. de Drumnmondville à Wheatland-Bridge. - 760
Entre Newport et Rickford--partie de la ligne en

Canada..... .............. .........
Jonction du Lac-Chaiplain et Saint-Laurent-De

StanbridgeaSaint-Guillane.... .....61 .»40

(Se relie aux ch. de fer Connecticut et Passtimpsic, au
Grand-Tr>nci, et au Stanstead, Shefford et Chamhly.)

Sainte-Catherine et Niagara-Cen-
tral-----------De Sainte- Catherine, Ont., aux Chutes Niagara ..... .......

Prolongement du chemin de fer etI
pont de Saint-Jean----------.e trouve dans les limites de la cité de Portland .

N.-B., et relie lýIîicercolonial auix chemins de fer clu
ŽNIouveau-Bruinswick.....................

Vallée de Saint-Jean et Rivière-61·40
du-Loup................oL.-. à oc,,ýLocN.B 6mle

en voie cie constriiconn........ ....................
SaliGbury et Harveyr....a......dCidevant chemin le fer Alert

De Salisbury à Aibert4
Embranchement sur les ,O toulis....Ni .......... 200
De Hilsoro' à l'île Grayn.....................
D'Alert à Presctte....s........de.l.citéde.Po
De Stony-Creek à la Mine de Manganèe.....i...n e12s

Embranchementlarvey. D'AlbertHarvey................................
Saint-Laurent et Adiruiîdack.. -. Du poinit de raccordemnît au Cdnada-Atlantique près

de Valleyfeld à la frontière inercolonialet.
Mille-Ilesp. .... ..... eéGananoque à la station de Ga., anoque, ch. de fer G.-T.
Tèmiscouata---------------.De la Rivière du-Loup, Québec, sur ltitercoloniao., à

Ednvundstoi N-B., sur le chemin de fer N.-Brt---0

Detalsbryà2Abet-45001

Embr. d'Edeundston à Connors, sur lefleuveJean 2·00

Dà

254-50

196-00

153·50

21-00

43-00

82 -50

37 -00

50 -79

209 10

12-35

1-75

65·00

50-25
3-00

20 22
4-08

113-*00

1
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TABLEAU indiquaiti où sont ilués les chemins de fer, ete.-Fin.

Dista,

Nom du chemin de fer. Description.

Milles.

Vallée de]la Tobique............ De Perth-Centre, sur le C.C.P., à Plaister-Rock (14
milles construits) .................. ...............

Ligne de Ceinture de Toronto.... De Fairbank-Junction, sur le Grand-Tronc, à Don, et
1 de Carlton à Swansea............... ...............

Jonction de Waterloo........... De Waterloo à Elmira................................
Comtés de l'Ouest............ De Yarmouth à Annapolis, N.-E.............. ........
Windsbr et Annapolis,.........De Windsor à Annapolis,·N.-E....8...0.......... 0

Embranchement-De Wilmot à Forbrook......-.-3.50
Ligne affermée--------------....Embranhementc.Windsor.De Windsor à Windsor-

Junction, sur l'Interéolonial, à 14 milles dlHalifax. - 32*00

Montgnede-oiset u'Apele ,Du chemin de fer Canadien du Pacifique, près de lai
istation de QueAppelle, à Fort-Qu'Appelle ; de- là1vers le nord-ouest (17 milles en voie de construction)........

Winnipeg et Baie-d'Hudson-De Winnipeg à Port-Nelson, sur la baie d'Hudson..........
S(40 milles construits, de Winnipeg à Saint-Laurent,

sur le lac Manitoba.)

nce.

Total.

28 00

12-85
10·25
87 00

119'50

110'00
650-00

14

A. 1893



1
2

* 3
4
5

+6
7

+8
9

10
111
12
12

*14

15
16

*17
18

20
21
22
23
24

1:25
*26

27
*28

29
30
31
32
33

*34
35

136
137
1:38
39
40
41
‡42
*43
+44
45
46
47

+48
49
50

51
52
53
54
55
56

t57
†58

5
t6(

61
62

*63
64
.65
67
61
6c
61
7
71
75

*7
*7ý

ý?; 1.

lGUEUR DE LA LIGNE.

mplétée. En
L construc-'Lisses) tion

s é es).

LON

NOM DU CHEMIN DE FER. Col

p o0

Cie houillère et de chemin de fer d'Alberta...........
Albert-Sud...................................
Atlantique et Nord-Ouest........................
Baie des Chaleurs....... ............... . ....
Cie de chemin de fer et de navigation de la Baie de Quinté.
Jonction de Beauharnois......... ...............
Brantford, Waterloo et Lac Erié... ..................
Brantford, Norfolk et Port-Burwell...............
Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie..........
Bouctouche et Moncton........... ................-. .
Buffalo et Lac Huron......... - .................
Calgary et Edmonton.........«...................
Canada-Atlantique.............................
Canada-Central..... ........................... 223·60

Brockville et Ottawa....................4500 J
Canada-Est..................................
Canada-Sud....... ................. 365-11

Leamington et Saint-Clair................... 13-801
Canadien du Pacifique...................................
Chemins de fer de lEtat-

Intercolonial...................... ........ 1141-00
Ile du Prince-Edouard ...................... 210-60

Coût des lignes de chemin de fer construites par l'Etat et
transférées à la Compagnie du chemin de fer Canadien
du Pacifique jusqu'au 30 juin 1892 ................... ...

Caraquette..........................................
Carillon et Grenville.............................
Comtés du Centre..................................
Ontario-Central......... ..............................
Central du Nouveau-Brunswick.....................
Cobourg, Blairton et Marmora.......................
Colombie et Kootenay...........................
Vallée de la Cornwallis..........................
Credit-Valley .... .. ........... ........ .........
Cie houillère et de chemin de fer de Cumberland..........

sComté de Drummond.......... ..... ............
Elein, Petitcodiac et Havelock...... .... ...... ....
Erié et Huron.....................
Esquimalt et Nanaimo................ ...............
Fredéricton .................... ....... .........
Cie de pont de ch. de fer de Frédéricton et Sainte-Marie..
Grand-Tronc.. .............. ....----
Grand-Tronc, Baie Georgienne et Lac Erié.... .........
Grande-Jonction....................................

'G rand-O riental..... . ... .... .................. ......
Grand-Nord...........................................
Grand Central du Nord-Ouest........,...................
Grand-Occidental ......................................
Jonction de Guelph ............... ...................
Hamilton et Nord-Ouest.......................... ......
Embranchement d'Harvey...... ..... ..... ..........
Hereford (y compris la ligne de la Dominion Lime Co.)....
Irondale, Bancroft et Ottawa........,............. ....

3 Union Jacques-Cartier..........................
) Joggins.... ......................... .. . .........
) Kent-Nord ................................ 27001

Saint-Louis et Richibouctou...............7·0J
Kingston, Napanee et Ouest.......................
Kingston et Pembroke...........................

3 L'Assomption.................................
Lac Champlain et Jonction du Saint-Laurent..........
Lac Erié et Rivière Détroit........................

3 Colonisation du Lac Témiscamingue.................
London, Huron et Bruce.... ..................

S London et Port-Stanley.. . ...
9 Basses Laurentides.................
0 Jonction de Madoc à Bridgewater ..
Manitoba et Nord-Ouest.........................
Manitoba et Stid-Est............... ...... .

3 Manitoba et Colonisation du Sud-Ouest........
IVallée de la Massawippi. .. ...........
iM idland... ... ... .. ... ... ..
6Montréal et JntodeChamplain.........
7 Montréal et Lac Maskinongé..... .. ...... :
8 Montréal et Ottawa.....................
9Montréal, Portland et Boston. ... .....-..
0 Montréal et Sorel. ...................-
1Montréal et Jonction du Vermont. .. ....
2 Montréal et Ouest.... .. . . . . ........
3 Nouveau-Brunswick. .... . ..... .. ..........
4Nouveau-Brunswick et Canada....... ......

-- t

Milles.

..........

20'00

..........

42-00

..........

.00 .........

13 00........
21*00........

104 00........
74*66...........
18 *00 ........
27'70........
14,00..........

175 10............
460 ........
6281.s
2800 ........
75 75 ..........
78 00 .
22 10 ..........
1*33.

88325 ..... ....
172-75 .........

85-40 .......... .
13.00 .........
25-00.
50-93 · ·

540·75 ......
1500.

173-90
3·00 . . ... .

53 00 . .....
1200 8'00

6 50 .........
12·00 ...... ....

34·00 ..........
56-45.

112*75 ... .....
3100

61-40 .. ...
42·00 ..........
15'50 · · · · · ·
69 '01 --........
23·84 .........
39-50 .........

8'75
234·50 ...
..... .... 8·00

2 7 .80 .........
34-00.

173 97 ..........
61·75 ..........
13 00 ..........
16-00 · · ·· · .
40-6 1. .........

23*60.
30150 22-00

17568
117-20... .

36-00 ..........

N 0 1.--Tableau soum

CAPITAL, ACLIONS ORDINAIRES.

Autorisé.

$ ets.

742,429 29
150,000 00

1,000,000 00
3,000,000 00

500,000 00

500,50* 00*... ....... .6
1,125,000 00

250,000 00

2,000,000 00

.............

1000,000 00
15000,000 00

50,000 00
65,000,000 00

... .... .6
200,000 001
500,000 00)
450,000 00
900,000 00

1,000,000 00
1,000,000 0

100,000 00

1,000000 00
650,000 0
200,000 
110,000 00

3,00,000 00
500,000 00
400,000 00

104,012,600 10
.......... ...
........ . .66

1,150,000 00

..............
30,000 00
6000 00

800,000 0
9,000,000 00

200,000 0
350,000 00
100,000 00
750,000 00

5,000,000 00
19,000 00

600,000 00
1,000,000 00

195000 00
...........-...

1,500,000 00

1,090,900 0
750,000 00

1,000,000 00
735,00 0 00

1,00,00 00

1000,000 00
10,599,000 0
3,500000
2,288,000 00

5000000

Souscrit.

$ cts.

492,429 29
150,000 00
180,000 00
300,000 00
100,000 00

225 ,000 00
30,000 00

1,125,000 00
250,000 00

250,000 00
2,000,000 00

· · · · · ·.. .----.
1,000,000 00

15,000,000 00
20000 00

65,000,000 00

100,000 00
450,000 00
450,000 00
900,000 00

1,000,000 00
250,000 00
95,600 00

1,000,000 00
650.00 0
165,250 0

1,500,000 00
500,000 00
200,000 00

99,913,288 66
483,250 00

.... .--- -. ..
1,150,000 00
178,00.0
500,000 00

Versé.

$ ets.!

492,429 29
125,920 00
176,000 00

30,000 00
77,000 00

225,000 00
30,0000

1,125,000 00
250,000 00

5,0060 00

CAPITAL, ACTIONS PRIVILÉGIÉES.

Autorisé. Souscrit. Versé.

- t-

$ cts.

1,500,000 00
... 0...... .... .

1,795,500 00
.............. .
..............

..............

..............

..............

.......·.......

..............

$ cts. $ ots.

1,000,000 00 1,000,000 00

1,795,500 00 1,795,500 00
.............. ..............
.............. .........--•...

.............. .......-----...

............... ...- .... --..

............ .. ..... .. -.. ....
............. ......--......
2,555ý 657 00 2,555,657 00

............. . . . . . . . .

2,000,000 00 1,900,00 00 1,000,000 00 1,000,000 0

Milles.

174'12
17-001

182·50
60'00

3'50
19·50
17'00
34'78
45*00

-32·00
162*00
253-97

138-00

268-60
127'00
378-91

3,132-40

1,351-60

DETTE FONDÉE.

Autorisée.

$ ets.1

3,198,617,00
159,588 93

3,582,666 00
2,000,000 0

................

................

1,125,000 00
310,000 00

554,946 66
4,650,090 00

Souscrite.

1 1

$ ets.

3,198,617 00
.. , ..... ......

3,582,666 00

6500 00
..............

340,000 00

1,125,000 00
3000 00

3,715,982 205,549,946 66
3,450,000 00i

1,823,333 33

Versée.

$ cts.

3,198,617 00
..............

3,582,666 00

0,500 00

340,000 00

310,000 00
3,715,982 20
5,549,946 66

Taux
d'intérêt.

pour 100.

6
6
5

..........

6

AIDE DU GOUVERNEMENT FÉDÉRAL. AIDE DES GOUVERNEMENTS PROVINCI

- -----.-.-...- I -- -.--- _________ -- __________ - _________ -

Prêt.

$ets.

.... ..... . . ..
..............
.............

..............

..............

..............

..... .........«

..... ........

Boni.

$ ets.

. .. . . ... .. ..... .
51,200 00

156,800 00
620,000 00

96,000 00
57,600 00

192,400 0
102,400 00

Vers:é.

$ uts.

50, 460 00
156,800 00
524,175 00

....... ......
58,90000
52,810 00

105,20 00
67,0j20 00

...... ...... ,6..... ......... ................ ................
3,450,000 00*....*... . . .-.............

1,823,333 33 5 et 6 1..............

......... .... . ....... .. .. .. . ..... . .. . . . .. .- .- -----ý . ..-- - . ..-- . . --- .. . .-. .. .. ..... · · · · · · · · · · · ·. .. .. .. .. .. .. ..
............. .............. .............. 20,000,000 00 19,573,600 59 19,573,600 59 5 ..............

.78,960,18817.78,960,18817,..4.. ·.- ..---....-.-.. · · · · · · · · .

... .. ... .. .. .. ... .. . ... .. ... . ··. ·.. .--.-.-. 78,9603188 17 7i8,960,188 17 3-1, 4 et 5 .. .. .. .. .. .. . .

.....- - ----.- ··---- · · ·.· ·..··· · ·.....
00,00 90 81,000 00............

.....--..--. · · ·.--.---.-.-. · · · · · · · · · · · · · ·.
49,500 00 32,500 00...............

800,000 00 800,000 00 ...............
53,500 00 53,500 00 ... .. ..... . ...
20,000 o 20,00 00 ..... .... ..... .

350,000 00 350,00000 ..............
80,000 00 .........................
44,500 00 44,500 00 ..............

4,485,000 00 4,408,800 00 ...... .......
19,000 00 10,000 00 ..............

600,000 00 600,000 0..............
209,990 00 29,009 0..............

50,900 90 12,500 00. .........
22,,210 00 22,21 0..............

441,500 0 441,500 0...........
500,000 00 500,00090 ..............

i,Ô00,o0 . s5,36500 66 415,000 00
250,400 00 26,292 00..............
700,00090 70099 0............
735,000 00 7.35,000 00 ...........

6,60,000 00 6,609090 0...........
250,009 00 250000 00...........
25,000 25,000 00.

227,200 00 22,500 00 ...........
'986,600 00 986,600 00...........
750,000 00 750,000 00 ...........

3,0000 00 3,9000 00 ....
1,178,000 0 1,178,000 0 610,000 00

212,850 00 212,850 0............

.............

300,000..00.
.............

..............

..............
.. ..... .....

........... ...
· · · · · · · · ·.-....
.............

· · · · · ·. · · · · · · ·.
..............
,.............
.92 4,9 .. .. .. .9.
..............

. ... .... .....

..............
....... .......
.......... -- .

...... ,.......·····........--..............

..............
415,000 00

...... . .. .

. ... .. . . .

. .. . ... . .. ... .

.............. .

300,000...00.

..............

...........

..... ..--.--.

..............

.. ............

..............

..............

...............

...............
. ... .- -. .. . . . . .
.............. -

. .. .... .. .. -

..... .........

......... .... ............
-.-------......

. .. .. .. .
...... . -. .

..............

....... ..

610,000 00

.. ... ....
†d,000 

006

210 ,000 00
2200,000 00
900,000 00

266

300,000 0

33500 0

................

.. .... .... .--..--
.... .. ....... ..

1250,00000M

........ . . . .

800,000 00
30e00 00

... ......... «...

i ,000 00

450,000 00
2,160,000 00

7000 00

....... . .

3,744,000 00

.d,oo
200,000 00.. ... .... .

.. . .. .... . .. . ...

. .. .. .. -· .. ..-.. ..

........ ......

500,000 00· ·...-66 -o-

210,000 00

9,0000

............

700,000 00
69350 00

71,195,1230 6
930,020 00

..............

.....--. ... -. -.

............ ..13,6,06 01i

1,992,413 33

800,000 00
•.. . . .

400,00 00
572,000 00

378,000 06
590,0000

912,646 00
680,311 00

3 241,200 00

2,544,000 00

7,467,413 33
507,593 33
100,000 00

730,000 00
.... .....

... .. ... .. ... .. ..... ...
500,000 00 6

6
210,000 00 5

.....................
693e500 00 4

.......... ............

..... .4 133.... ......

800,000 0..........
505000 00 6

71,195,123 66 4, 5 et 6
930,020 00 ..... ....

.............. ..........
· · .. . ... . .. .- · · · · ·

13,262,056 01 5

1,992,413 33 6

800,000 00 .....

400,000 00
572,000 00

500,9000 
91,46 00

680,311 00

3,241,200 .00

2,544,000 00

7 467,413 33
507,593 33
100,000 00

901,000 00
730,000 00

6
6

5 et 6

. .... ..

. . . .. . . . . .

. .. .. . . ... .

. .... . . . ..

..... .....

.............
..............

....... ..... .

..............
.............

.1 .. .... .

.... ....... ..

... .........
.... ..... ....
.... .... ... .
300 ,000 00

15,142,63 3
... .. .......
..... ........

-.-.-· · · · · · · · ·

58.. 334..27.

4504,640 80 4,504,324 37 4,5et ...
170,000 0 179,00090 6 ....
100,0090 100,0 00 6 ......

314,400 00

1,525,250 00
344,439 84

. l,2 . . .
25,000,000 00

53,949,933 65
3,750,081 38

30,404,577 65
224,000 00

112,000 00

441800 00
. ... .... ... .

44,800 00
201,920 00
82,652 82
96,000 00

750,000 00

30,000 00

48,b000* 00 o
22,400 00

229,500 00
160,000 00
.- -. - - --

16,200 00.......... ..

4600 00

22,400 00
268,400 00

48,000 00
11,200 0

240,200 00

282,355 20

1,525,250 00
336,439 84

.............
54,200 00

25,000,0000

Provinces. Prêt.

..... .... .... ... ... .. ............ .........

..............

..............

..... ... .... .

..... ... ..... .

..............

. . .. . . . . . . .. . .

..............

Nouv.-Brunswick..
Québec...

do . . . .......
Ontario. .........
Québec...........
Ontarno..... .....

Ontario... .
Nouv.-Brunswick..
Ontario .

.. .... ..... ...

a Québec.
Ontarno...........
Nouv.-Brunswick..
Ontario...........

do.i m e
Col. -Britannique_.

Sous(
Boni. d'a

ou d
ti

$ cts.

52,500 00.
711,122 02

1,030,000 00

........... .. .

...... .... .... .
....... ... ..

96,000 00

000 00200,000 00

1,479,000 00
353,500 00
147,858 65

,500 00
53,949,933 65 Nouvelle-Ecosse... .............. 643,545 00

3,750,081 38...........................................

30,.404,577 65 .................... ..........
224,000 00 Nouv.-Brunswick................ 180,000 00

88†800 00
44,800 0

39,850 00
182,405 00

82,652 82
96,000 00

750,000 00
................

330,000 00
15,142,633 33

........ .... ....
21,888 00
40,345 00
78,688 00

................
46,000 00

5,553 57
170,560 00
15,000 00

37,500 00
80,734 27

192,944 00
48,000 0
11,200 0

52,760 00
. .. . . . .. .. ... ... .. . .. . .

217600 00 21760000

.... 0..............
.... .. .... ..... .........

. . .. .. . .. . . . . . . . . . .- . . .· ..

30,000 00 30,000 00
42,200 00 41,280 00

192,000 00 49,960 00

1,oo 00 93,757 57

. 1 270 00 - 108 396 00

.. ... ........... ....... ... ......
.] . -. .-là .Ï.,---.0*1 0-

1,000,000 00
15,00,000 00

2,000 00
65,000,000 00

- . ...-..--.-.

100,000 00'
315,000 00
450,000 00
900,000 00

1,000,000 00
25,0000
95,600 00

··. -i- -&-6- 6 66 ---
1,000,00 00

400,000 00
165,250 00
105,500 00

1,200,000 00
318,200 00
20,000 90

99,913,288 66
483,250 00

,150,O00 0
160,000 00
500,000 00

naire du capital pour l'année

Ontario. .........................
do ......................... 126,500 00

Nouv.-Brunswick.. .............. 277,665 00
Ontario............26,000 00 18,740 00
Nou........s......... .........ouve- csse44,800* 00
Ontario.......... .531,000 00
Nouvelle-Ecosse ... 189,030 93
Québec ........... .............. 549.000 00
Nouv. -Brunswick...............107,500 00 ..
Ontario ........................ 83,090 00 ..

Nýo*u*v.-Brunsw*ick........ . 230,000 00

do.............. ........... ... ..2,500.90...Qub.................... 16059
do. ......................... 42,000 0

Ontan o...........,.............. 3 6,000 00
do ........... .............. 51 2,50 0 00

No........... .......... ...... ... 9,000.... ...
Québec........ 0..

dontr........... .............. 3065,009 90 .0Nov.. -css..........3,0Nouv.-Brunswick...............19000 00
Qubec......................... 10M3 00 00
Ontario.........................30000 00

Nýou v'elle-E"osse ''38400*
Nouv.-Brunswick............. 156,000 00

Ontario... .............. ...............
Québec....................... 7250,900 0
Ontario....................... 178,630 0

Québec 168,000 00

SManitoba........ 652,440

ani4ba 990,00 00.............

-Ontario. . . ....... 168,350 20 -
.b.. .... .... 150,009 90

doe.. .......... ........... 87,250 90
doQ0............0 0

Sd ..... 232,090 0
doQ .. ..... .... ............ 262,500 00

Qée.......472,500 00

Nouv.-Brunswick............... 76,000 00
do.................. 575,9099Of)
do 18 09000

** -- *" * a *

1-1 1 1 11 -1 -1-- -- 1- -1-. -1 -- 1 -1-

......... . .e

..............

..............

..............

..............

..............
-. -.- ..-.-.- - .-.-
.............

.. ... ... .....

..............

..............
89, 245,202 10
....... · · · · · ·.

...... ........

. .... .... .....

..............

.

.

.. ...... ... . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . .

226,025 159,251 54

. . ..... .. .. . .

. . .. .. . . .. . .
. ... .. ,.. .. . .
.... ... ......

.... .........
••.. .. .. .



pour l'année terminée le 30 juin 1892.
CAPITAL

AIDE DES GOUVERNEMENTS PROVINCIAUX. AIDE DES MUNICIPALITÉS. PROVENANT D'AUTRES CAPITAL TOTAL. DETTE FLOTTANTE
SOURCES.

Souscription Souscription
d'actonsd'actiTaurovinces.'prêt.aBoni. oations Versé. Prêts. Boni. d'actions Versé. Souscrit. Versé. Souscrit. Versé. Montant. d'~roines Prt. Boî. ou d obliga- ou d obliga..trê

tions. tions.

$ ets. $ ets. $ ets. $ ets. $ cts. $ cts. $ ets. $ ets. $ ets. $ ets. $ cts. ' cts. $ cts. p. 10

....... . .. ..... ..... ........ ... ...................... ....... ....... .............. . . . . ..... .. .......... ............ .. .. . ... . .............. 4,691 0 6 2 ,6 1 0 6 2 . 9 , 9 0
Nouv.-Brunswick..................52,500 00............ .48,500 00................................................................................... 253,700 00 224,880 00 ................
Québec.......................... 711,122 02 ............. 699,192 08...... ........ .............. 325,000 00 325,000 00............... .............. 6,2 735,158 08................

do . ....... .............. 1,030,000 00. ............ 650,100 12 .............. .............. ........ .. .. .............. .............. 1.............. 1 04 2 .
Ontario................................................ .............. .............. . 5,000 00 ............... 5,000 (0 .............. .............. . 165,500 00 142,500 00.................
Québec......................... 185,000 00 ............ 179,073 50 .............. .............. .............. .............. .............. .............. 281,000 237,973 50
Ontario..... ..... .............. .............. .... ...... .............. .............. 39,000 00 25,000 00 . 61,500 00 .......... 6 07 ,0....... ...... 68
.......... .. ...... .............. .. 30,000 00 30,000 00........... ....
Ontario........... .............. .............. ............ .............. .............. 116,000 00 ............... 116,000 00................. ...... ....... 2,558,000 00 2,471,200 00 ............ .....
Nouv.-Brunswick..(...............96,000 00 ............. 94,500 00.......................................... .... ...................................... 758,400 00 721,520 00 10,000 00
Ontario.......... .............. .............. ............ . ......... .............. 966,000 00................ 966,000 00 .............. ............... 7,237,639 20 7,237,639 20.................
. ..... ........... ............... .. ..................................................................................... .............. ............... 5,799,94666 5,574,94666...........

ntarioe.......... ..... .......... 200,000 00 }455,000 00............... .............. .............. .............. ............... .............. 7,1

Ontario........... .............. 1,479,000 00............. 1,479,000 00............... ............... 42,500 00 42,500 00............... .............. 4,870,083 33 4,870,083 33

Nouv.-Brunswick.................353,500 00 ............. 353,500 00 20,000 00 ..................................... .. .. 219,709 00 219,709 00 1,937,648 84 1,909,648 84.................
Ontario............ . ....... 147,858 65 .............. 147,858 65................ 322,500 00........,..... 322,500 003033,00000 35148159....24..35130159 3524

do3...........3 •·..............·.......................................·..............··33,0000............

Col.-Britannique................. 37,500 00............. 37,500 00...............*447,500 00............... 447,500 00 7,578,000 00 7,578,000 00 177,023,188 17 177,023,188 17.................

Nouvelle-Ecosse... .............. 643,545 00............. 643,545 00 ..................................................................................... 54,593,478 65.................
................................................ 0 ............. ....................................................................... 3,854,000 08 1,854,000 38.................

N ouv.-B runswick.. ............... 0 .............. 1.......,...... .............. .............. .............. .............. 0

Outario................................................................................15,000 00.............¡..15,000 00............................ 6
.do.............................126,500 00...............126,500 00...................93,500 00................. 93,500 00................................ 972
Nouv. -Brunswick................ .277,665 00 ...... ........ .277,665 00.. ............. .............. ................................. ........................ 23
.Ontario.... ......... 26,000 00 18,740 00................44,740 00.................113,500 00..... ............ 113,500 00............... ................ ,5,4 O 118200........

15,000 00 ... .. 1,055,500,000 807.300.......................

Nouvelle-Ecosse.. ............. 44,800000...............44,800000...................27,685 00.....................27,685 00.............................. 2,8
Ontario..........................531,000 00...............531,000 0...............1,085,000 00................1,085,000 00.............................1 00
Nouvelle-Ecosse .. ............... ..189,030 93. .............. 144,230 93 .............. .....................................................................
Québec ........... ................ 549.000 GO...............300,170 54..................15,000 GO.................15,000 GO.41,612 29 41,612 29 1,55329 3,873 5,019
Nouv.-Brunswick...................107,5 0 00..............107,500 00................13,000000............... 13,000 GO............................
Ontario ........................... 83,000 00..............83,000 00.................257,500 00 ................ 257,500 00 15,754 07 15,754 071,297,7540 1,29
Nouv.. - s .. .............. ......300 .............. ... ...230 ...................... .... .............................. ..........................07 116
.NtoB..........................33,000 00 ............. 30,00000................ 80,000 00...............1..8,000 0 0 . 1..29....4...... . .9...2.. oiv -nt rio...... .. ,.............. 3 60 0 0

do...........................182,500 00............. 10,500 GO.............. 213,000 GO 50,000.. )0. 263,000 GO..............
Québec.... ....... ................ 156,000 Go00 ...... 8,3 5.........000G..............................,5,0 O 122877 . .

Ontario.........................8....4000 .............. 3,0GO..................,0000G..................,0000GO 1386,0007GO5268,278 GO

2693,0101 .61,2701001 79,205 O 7921GO 29212

.1 3,262,056....l.13,262..... 6001......

Nouv.-Brunswick..................9,000 10...............9,000.G.................................................................................
Québec .................... ........... .............. ....................03, 024

Ontaio..... .'.. .20,000 GO. ... 2.,030,0000

SOntro.............................................3,00.0.............. 1 00.00 .336,000 00 .... 157,00G0 549.3.,4043 87,9043 80,3443 28,61.
do.........................41825,4930 ............. 182,500 00 ............... 41 56,0. ... 4,000 GO 1832.G.1,30.O.,00,13.0 5,9461.G

Qébec......................... 7,300(1GO...............3,675G82,532 75 ........................................................................... 75O
do.........................38,000 00............23,5900 GO.............. .. 5,00O.............. 36,000G00 ............... ...

Ontar.....o......... .............. ............. .................... 1....,0.... GO. . ..00G 29 18 289189 .
5c..5,020G. . .00G.............0 6, G 16 G 00

Onaro .................. .... . ....3oGo........... .178. 30.GO. ... 11,00 GO 1 00 15 00 G............. ............. 14490G ,2,8 O......

,2,0,81001.GO.,121,. 00 ..............
do .......... ... 168,00............. 16,000 00...........................2,000002 GO

Nouva-Ecosse... ............652,44000....380 ........... . ,0 ............... . ..............400..........................

Québec..... ..... .. .. ...... 103, 00 00 ..... ..... 03,00 929,000..00................. ... .929,000. 00.................... ............... 4

213,000..00.50,000.00.2G3,000250,400.G....,.92.00.............
a2 0..0..................0....0. 00,00. G ................ 0 ............. . . ..............Q3éb8c....................................... . .... - ....... 6,000 00 .............. ........................ 5.. ..... ......... ............... 90......... 2G98648,806

do..........................86,00GO................56,000O....... ........... ............ 20000 1500..............................

Ontdo........... ......... ... . .42,500.G......... ... 129,7100............... 25,800 0GO...............25,800 0...................44,00GO 20,909O........

do................2........ 45630000............739006.............. 000 G0..............,000 00.......................... 2

Quédo........ ... ............ 26,50 000.............11,65 0GO......... .. . .. 14,100.............. ...... . 9 i ,868,60 GO 1690,4 257 26 .0000

do Q c. . ............. 30,00000............472,50000......... 00,200000.............................01,,0 0
o r..........................76,000.GO.... .76,000..............3000 00............... ,000GO.0,6 0 0

d.bec........................5750000................575,000)....................7,500..................47,500000......

GI dc, .~~~~~.... .8,00.GO............ ....... 0890.............. .. ...................................... ............. ................ 5,20G 559890.......
NoeleEc........ .... 4000.......0. ... .......... ........ 00................4,00600.00 158,2...26.1.8.225626 242,225.26.158,225.2(;.27,558.031.

Ona .. . . . . . . . . . . .....6,1 8 .00............ ....96,188.....GO........GO - 6.241.312 66,**111 "*6..241,...31.. 66....

1,16,000 GO 13400001

ý î --n it o b a ...... 0 0 , 0 0 0 ......... .. )ý . ... ... ....... .... ... ... ... ... ... .. .... ... ... ... ... .1 ,2 3 3 ,8 30.. .. .9 3
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Prix de revient
de la voie

et du matériel
roulant.

$ ets.
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193,000 00
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2.4611 26
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4.064,956 00
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OBSERVATIONS.

-- 1I

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13

14
15
16
17

18

Voir octrois de terres fédérales.

Relié avec le chemin de fer de Montréal et Jonction de
Champlain.

Octrois de terres fédérales.

Octrois de terres fédérales. *Voir état n° 10.

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28 Compris dans Ontario et Québec.
29
30
31
32
33 Octrois de terres fédérales.
34
35
36
37
38 Dans le réseau Midland.
39
40
41 Octrois de terres fédérales.
42 Compris dans le Grand-Tronc.
43
44 Compris dans le Grand-Tronc.
45
46
47
48
49
50

51
52
53
54
55
56
57
58
59
60 Dans le réseau Midland.
61 Octrois de terres fédérales.
62 Ocrois de terres fédérales.
63 Octrois de terres fédérales.
64
65
66 *Y comnpris Jonction de Beauharnois.
67
68
69 Exploité par le Verînont-Central.

j70
'i1 Pas de rapport du capital. Exploité par le Vermout-Central
72

514

75

76
7 î!*Dans le Grand-Tronc.

8 $2266986 dobligations primitives, remplacées par des



£. .... u........... s,uuu,ooo uo ¾,uuu,uuV vu 1,Uu
16 Canada-Sud........... ................... 365*111 3' f .. ,o 015,000,000 60 15,000

Leamington et Saint-Clair.............13·80J l 650,000 00 20,000 0 5
*17 Canadien du Pacifique.............................. 3,132-40...· 65,000,00· · 0 65,000,0000 65,000

18 Chemins de fer de lEtat-
Intercolonial..........................1141-00 1,351160
Ile du Prince-Edouard...........210-60O

*19 Coût des lignes de chemin de fer construites par l'Etat et
transférées à la Compagnie du chemin de fer Canadien
du Pacifique jusqu'au 30 juin 1892..................................0

20 Caraquette........................................6800----------00950,000 00 - 950,0 000 95
&? ~~~ ... 13*00 .......... 20,00 10 ,00 0

21 Carillon et Grenville...........,....... ............ .1300 .......... 500,000 00 450,000 00 31
22 Comtés du Centre.........................2.-1-00.........50,000 0<0 450,000 00 45l
23 Ontario-Central.....................................-104-00-..........450,000 00 450,000 00 45
24 Central du Nouveau-Brunswick ...................... ... 74.66-..........900,000 60 900,000 60 90

‡25 Cobourg, Blairton et Marmora.......................-..- .700.......... 1,000,000 00 120oo,000 00 1,00
*26 Colombie et Kootenay.......................... .... 27-70..........1,000,000 00 250,00 60 2

27 Vallée de la Cornwallis.......... ......................- 14-0·..........106,··0 60 95,600 60 9·
*28 Credst-Valley...................................... 175-10.......... ............ · · · · · ·· · · ·. · · · · · ·

29 Cie houillère et de chemin de fer de Cumberland..........-0460000...........1,000,0o6 1,00 00 00( 40
30 Co 'té de Drumosd................................ 62·81 .... ... 650,000 650,000 0 40
31 Elin, Petitodiac et Havelock.........---....-..........28-00...........200,000 00 165,250 00 16

32 Erié et Huron......................................7575 .......... 3110,000 00 105,500 60 10
33 Esquimalt et Nanalno................·................-78-00-.........000,000 00 1,500,00030 1,20

*34 Fredéricton..................-. .......... 22-10..........500,000 60 560,000 60 31
35 Cie de pont de ch. de fer de Frédéricton et Sainte-Marie .. 8 133..........400,000 00 260,000 60 2

+:36 Grand-Tronc.............................. ........ 883-25.........104,012,60099,913,288 66 99,91
+37 Grand-Tronc, Baie Georgienne et Lac Erié.... ... .. 172- · ·75 ·.................... 483,250 60 48

+ G ' 85 -40 .......... ........ . ... . ------.-. · · · · ·
+38 Grande-Jonction..........................-.-----.------ -0..........1,10,00 00 1,150,000 60 1,15
39Grand-Oriental..... ..... .. .........------ 1······ 6·6170000016
40 Grand-Nord.......... . ........................ 2........---. -- · ·. · · 2.... ... . . 178,000 0 50
41 Grand Central du Nord-Ouest........,.......-.--...--... 50-93-........- 2,0,,000 00 500,000 0 S5
2 Grand-Occidental................................... 540·75.....................

+43Jonctionc uelph-....-..... -..-.-.. - 15-00-..........-30,000 00 10,000 00.
*43OdNn173-90d......................... .·..·······.··.····

+44 Hamilton et Nord-Ouest......................-----...······ - 173·90000.).49.
'H•.+--.- . 3100 .......... ,s45 Emhranchemesnt d'Harvey...........,..-L------- 5-300---000 00 800,00 0 8

'46 Hereford (y compris la ligne de la Dominion Lime Co.)... -- 53009....... 800,000 00 800,000 00 Sf
47 Irondale, Bancroft et Ottawa......-.............--.--.- - 12·· 00 8-00 9, 0 60 53,500 00

+48 Union Jacques-Cartier....................---- -.650..........200,000 00 20,000 060 3
49 Joggins.............................. · ·...........------- · · ·- -12 ·0 -350,060 00 350,000 60 3
50 Kent-Nord---- .... ---.--.--..-.... -...27-00f 34-00...........100,000 00 80,000 00 .......

Saint-Louis et Richibouctou0...................5 7050
51 Kingston, Napanee et Ouest---......... ..... .-..------ 2-756-45-..........-750,000 00 44,500 00 4
52 Kingston et Pembroke......................-----1------ -275.......... 15,00,000 00 4,485,000 00 4,4
53 L'Assomption----------------------------------------... 300-------------19,00 (0 19,600 0 -

L6s on40 n .......Sai00,0 )0 00 0 0 6(
'4Lac Champlain et Jonction du Saint-Laurent........6 0..........60,00«0.0000 6 e6

55 Lac Brié e. Rivière Détroit..............................142-0--------1,006,000 00 200,000 00
56 Colonisatiois du Lac Témiscamingue......-..-.-.....1.5.1.0....00.22 0,00

† Hu Br69-01........................22,210··0·t57 London, H uron et Bruce .............. .........--.- .... 23·84 .,. . .... . . . ... .----- ------ 441,500 00 41:
t58 London et Port-Stanley-............. --- .----- 3 - 84..........,00 00 500 000 00

59 Basses Laurentides.................-9............ ....----
t60 Jonction de Madoc à Bridgewater........................-8-75-00--0--00-

61 Manitoba et Nord-Ouest------------23450..........12,000 6
62 Manstoba et Sud-Estue .............................. ....... . 8'00 750,000 00 250,400 0

*63 Manitoba et Colonisation du Sud-Ouest........ ...-....... 34·7 5...........1000,000 60 700,000 00 7.
64 Vallée de la Massawippi.. ................ ............ 34·00·..........735,000 60 78,000 00 7

+65 Midland.. .......................... ................ 173-97 ......... .............. 6,660,000 00 6,61
d6d17·97 .......... ...... .-.... 2 00 0 0

+66 Montréal et Jonction de Champlain.....................170..........00 25,000 0 2
67 Montréal et Lac Maskinongé...........................- 16-00........... 1,000,000 00 227,2000 0
68 Montréal et Ottawa................................--16-60-.-.-.-............ 986,600 00
69 Montréal, Portland et Boston............ ...... ....... 4676. .........-..... 86,67500 00 7
70 M ontréal et Sorel-............................-- --------- 23-60 ..... .... 1,000,000 00 ............-5-, · · · · ·
71 Montréal et Jonction du Vermont........................ 230·50 2200 10,000,000 00 300,000 000
72 Montréal et Ouest..................................-. - 175·68 ..2 3,500 00 3,000,000 00 .

*73 Nouveau-Brunswick.................................117.-20 ....... 22889,000 00 1,178,000 60 3,1
*74 Nouveau-Brunswick et Canada.............. .....- ..... 36-005..........2,00,000 00 212,850 00 2

75 Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard ........... 39
76 Cie de fer, de houille et de chemin de fer de New-Glasgow. 12*50 .............................

+77 Nord---------------. - - - - - - - - - - 205-48 .......... .....---.... · 6.--------·····. · · ·

+78 Nord et Jonction du Pacifique...................... .. 11137 0000 0 23,000
79 Pacifique-Nord et Manitoba------.................. -64-5o .- .-- 1,00,000 0 1,000,0 00 1,

*80 Rive-Nord----------------------------------------20550 .......... 1,000,000 90 1,60,0
81 Nosbonsing et Nipissingue.................--..--..... 5--50- .250,000 00 250,000 00

82 Central de la Nouvelle -Ecosse........................0---. 43·0-.......... 1,000,00 00................2
*83 Ontario et Québec...........................---.---------46380- - 2,000,000 00 2,000,000 00
84 Montagne d'Orford. -.-...................-------..--- 10 - 0-00 160 11,000,000 00 50,000 00
85 Ottawa et Vallée de la Gatineau............... .......... 23006 10,00 1,006,000 90 1000,000 00
86 Colonisation de Parry-Sound2............................. 2500-.......... -20,000 0 150,000 00
87 Pontiac et Renfrew...............------- --. .4.25.. 6 10·0 0250,000 00 100,000 00
88 Pontiac et Jonction du Pacifique.....-....- ..------ ·- 60 15-50 1 200,000 00 249000 00
89 Port-Arthur, Duluth et Ouest............................ 2 00 15... 200,000 90 249,000 0
90 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan..-..«...,...... ... 254 0 .......... 2,000,00900 210,000 30
91 Québec-Central..................................---------.----- 13 500 2 3,044,098 90 3,044,098 00 3,(
92 Québec et Lac Saist-Jean.........................196 60 20 .0 6,000,600 0 53,806,000 00 3,

*94 Québee Montréal, Ottawa et Occidental..................162 40...................

9Salisbury et Harvey:......... ....------ 45-0 ...... ,0,00 232,00 0

96 Saskatchewan et Ouest............................... 15-4 ............-..-- 445400 0
97 Ligne Riveraine..-.-.....-...-.-..-.-........-...-·-.- ------- 50970000 75,000

98 Shuswap et Okanagan.....-....-..-.........-.....-.-..- - - 0 .9 .7 .. 50,000 00 50,660 006

100 SainteCatherine et Niagara-Centra.l....-..-..-..-..-..-.-.. 12-35....... 300,000 90 100,000 00O

‡:101 Tunnuel de Saint-Clair............. --........:...... ---- 222 ....... 000600 000 700,600 0
102 Pont de Saint-Jean et prolongement du chemin de fer... 91-i 2,6,66 60 2,4,15 60

*103 Saint-Jean et Mamne...............-------------------6-10002,60,666 66 1,600îS 44 2
104 Vallée de Saint-Jean et Rivière-du-Loup........-.-.-....... -6-6- 30,000 00 30,600 00
105 Saint-Laurent et Adirondack.......................... .. ...2 2'>316000 80 30006

*106 Saint-Laurent et Ottawa...........-......-----.--------- 05 40000 0 500
107 Sud-Est.................................---· 10.....14 2 ,00,000 00 202,000 0.
1108 Norfolk-Sud.................-.-.--.----...----------10-0060300,000 00 181,000 00
109 Vallée de la Stewîacke et Lansdowne.....----.........-----100..,0...000. .... 0 6

110 Témiscouata.......................................-.·.··000,000 00 1,000,000 00

111 Mille-Iles.........................................-.-408----------0--. 250,000 00 60,000 00
112 Vallée de la Tobique------------------------------1400 14*0 0 46,000 60 40,000 0

:113 Ligne de ceinture de Toronto........................ ... 12 ,80..........-250,00000 850,000 0
*114 Toronto, Grey et Bruce...............................191-30-.. '''.....-000,060 00 813e800 0
+115 Toronto et Nipissingue.........-..................85»00- 1110................-- t 27,600 00

Jonction du Lac Simcoe..............,.......26,50 1
+11 V ct ria .. .. ... .. .. .. . .. .. ... .. .. ... .. .. .. 53 -25 .......... .. .------.- --... . --. -.-- .·· .··.····

1:116 Victoria...... .........--.-------------- ·25 - 50,000 00
1:117 Jonction de Waterloo.........................-.---.------- 12-- -· · · ·- 6 221200o 00

118 Wellington, Grey et Bruce----------------------------168*13.............----....... 221,200 0

11l9 W htby, Port-Perry et Lindsay..................... .... . 460--- 6- 5 ...........-- 46.50 -.. - - · .. ..-- .--- .··

120 Comtés de l'Ouest-rr .......................--.. 87·00 .......... 1,000,000 00 400,800 00
*121 Pacifique d'Ontario-Ouest.............................. 26-60-----------500,000 00 210,000 00

122 W fi ue d'Annapolis...... ....... ..... .. .. ..7.5• 119·50 ........ .. 489,100 00 489,100 00,
Embranchement de Windsor..................3200 4 ..

123 Winnipeg et Baie-d'Hudson..............-..... .... .... 40-00 .. 1----1 ,000,000 00 1,250,000 00
124 M ontagne de Bois et Qu'Appelle.... ..-...........-- .. ... ··. ·..·- 21-0 2,060,000 0 201,060 0

14869-74 218-*50 ............. 258,482,169 39 24-.

-Usuzinit partie dis réseau du chemin de fer Canadien du Pacifique.

1: Formant partie du réseau du clhemin le fer Grand-Tronc.

† Jonction du Lac Simcoe.
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17 ,0 0 00 6 .. . .. . .. ... . .. .eï. .. . .. . do .. . . . . . . . 575000 00 . . . . .
100,000 60 6. ............... 118 00 . 11344000 do ................. 108,000 00 .

40,000O00 .............. Nouvelle-Ecosse4.0.............. 40,0000.
5,413,144 66 4, 5 et 6 .............. ................. .. ... Ontario....................... 196,188 00 .........

.. 1,320,6 00 1, 0,0 60................1........... ... ....... .........
6,010,000 00. ....... ........ ....... Manitoba ..................... 533 ,3000....

1,593,533 60 500.............. 954 . *954,0000 0 Québec..........2,546,000 005........ ........

........ . .............. .............. .. . . ... 1 . ................ ........... .. .... .. . . . . . . . . .... ...... ...... ...

1000000 00 5s ... ......... 256,000 00 230,700 00 Nouvelle-Ecosse ................ 411,119 94 .........
19,502,591 33 5 ........ .. ... ............ ................ Ontario......... ..... ....... .......... .........

99,200 00 32,000 00 Québec.......... .............. 124,000 00 .........-.---· · · · ·.... 320,000 00 126,372 00 do .......................... 445,982 00 .........128,000 00 30,460 60 Ontario.......................148,500 00 .........-. ....- -'.. ... .. ... 19,200 00 13,600 00 Québec....... ... .............. 17,500 00 .........-.... ...- -······...337,100 00 174,828 00 do ........... .............. 600,000 00 *. ......... · · · · · · · . . . . . .,.271,200 00 157,075 00 Ontario........... .............. 240,000 00.........

4,749,867 00 5 ................. 348342 00 . 320 Québec........................924,000 0.
3,796,000 0 5.................1,003,495 00 844,927 73 do ........... .............. 2,748,000 00 .........

96,000 00 65.600 00 do ......................... 192,000 0 .........
500 1 0..0.....0...... 1,440000 4,000 00 do ............ 1,176,956 00 727,600 60 ..

599,573 33 6 29,665 45 ................ 29,391 01 Nouv. -Brunswick.. .............. 455,000 00 .........
181,040 00. .............................................. Manitoba ....... 50,000 00........
825,000 00 6 .............. ................ ................ Nouv.-Brunswick............... . 5,0 000.

1,139,523 00 4.....:......... 163,200 00 162,260 00 .... .......................................
696 632 20 ........ ... ..... ... .. ... ...... .............· ·.0....ntario..............................

.... ........... 146,400 00 38,400 00 Ontario .......... ........... ......... .........

2150000 00 5 .............. 3.375,000 00 375,000 00...
125,000 00 6 500,000 00................. 433,900 00 Nouv. -Brunswick . .. 5,181 81 .
216,664 0 o....... ....... ................ ................ do.. ................. 880,000 60 300,000
211,664,800.. .. .......... ... .... 00 do............ 195,000 00 ..· · · ·. · · · · ·. 82,624 00 40,256 00 Québec........................ 70,400 00 ..
973,334 00 4 ....................................... Ontario............ ... ...................
2,000 00 6.Québec....................... 497,007 10.

170,000 00 5.................. 54,406 00 . 54400 00 Ontario ................... -.............. ........

54,750 00 6. ............... 236,800 00...............Nouvelle-Ecosse.................80,000 00.
, · · · · · · · · · · · · · ·.. ...Québec 241,,500 00

2,258.133 33 5. ............. .670,800 00 624,800 00 -Qubss .6,000 601 N.Bruswik .. ........... 66,000 0

8,000 0........................ 54,400 00 10,400 60 Ontario.............................. .......
63,000 00 5. .............. 134,400 00 73,000 00 Nouv. -Brunswick7................ 0,000 60.

3,500 0 00 ..... . ... . 16,000 00 4,660 nrio....

3 0 6 ......... . ... ................ do ........... ...... . .. 158,212 60 .· ·· ·. · · · ·. · · · do ......................... 312,000 00do.....................312,00.60

105000 00 5 35,200 00 32,80000 do ............
54993333...............................................do

do.... ..... .................. 94,97 59 .
0 74 794 00 .............. 500,000 00 500,000 00 Nouvelle-Ecdsse 50,000 0 679,100 00.

256,000 00 256,000 00 .............................

0 1,305,77100 4 et 6............... 1,089,67400 1,089,674 00 .......... ...................................

..........- Manitoba.. · 000a0r..................
.3521 7 .... 1,03 5 1,278 1,485 Territ. du 4 N .0... ........................6.7.......

9305,120,199 76 ...... 16,03,633 O5 132,052,672 88 144>,214,383 56 ............ ..... 5,65,396 60 25,669,261 24 300,600

1

30,404,577 65
224,000 00

.............. .

159,251 54

88,800 0
44,800 00

39,850 00
182,405 00
82,652 82
96,000 00750,0000

.............
330,000 00

15,142,633 33

21,888 00
40,345 00
78,688 00

46,000 00
........ ....,...

5,553 57
170,560 00
15,000 00

37,500 00
80,734 27

192,944 00
48,000 00
11,200 00

52,760 00

...... ...........

217,600. 00.

. . . . . . . . . . . . . . .. .. .
Nouv. -Brunswick..

dtaro...........do
Nouv.-Brunswick..
Ontario...........

Nouvelle-Ecosse .. '
Ontario.
Nouvelle-Ecosse ..
Québec ...........
Nouv. -Brunswick..
Ontario ..........

Nouv.-Brunswick..
..................
Ontario. '''«. .**do . ... .. ......do · · · · ·
Québec...........

do .... .......

Ontario.
do ......... .

Nouv. -Brunswick..
Québec.
Ontario.
Nouvelle-Ecosse ..

N ouv.-Brunswick..
Ontario...........

do ...........
Québec...........

do ...... . .Ontario....
Québec.......Ontario ....

······ .. ..............................
............................
.................. . . ................................................. ,....................

1 .

....... ...1 .. .. .. .. . . - - . . ·

.... .... ... 168 000 00 ..........Q é ec ........ .
1 -

No
On

d
Col

No uvelle-Ecosse...
.... e...........

. 1 - -

456,493 00
7,350 00

380,000 00

178,630 00

.

.

1

,............1 643,545 00 ...........
............ 1......0 ... . . .

1

...........

...........

.........

.. .. . .. .

............

............

........... .

........... .

............

... .... . ..

...... . . .

...............
180,000 0.........

874....0 .........

44..800...60.........
26500 00.........

277,665 00.........

4.000 .........
44,800 00.........

531000 00.........
8,030 093.........

549.000 00 .
107,500 0........
83,000 00........

230,000 00

18 500 0

106,000 00.482,000 00 .....

1565,O020 .. ..

30,000 0.

38,400 ..........

. 156,000 00 ..........

1

............

.

.

.



-,... . ......... 41, uo.1vu- - - --....... z,unau ou
531,000 00 .. . -.........1,085,000 00 ........... ... 1,085,000 00 .
144,230 93........... .............. ........
300,170 54-- -- ............---- 5 00 ............. . 15,000 00
107,500 00............... 13,000 00 ............ 13,000 0
83,0000 .............. 257,500 00............... 257,500 00

....... . .... ...... .. ...... ........ ...... . . .... . . ............. ...... ... .....
230,000 00--.............. 80,000 00 .............. 80,000 00

336,000 60 1. 9290006..............929,00000
182,500 00-.............. 213,000 60 50,000 00 263,000 00

82,532 75-............. -20,0000........................
23,590 00 .............. 6,000 00................6,000 00

.. ... ........ ........ ..... .... .... ... ... ....... 1 .. ... ...... .. ... ...... .... ....

....... .............. 155,000 00................20,000 0 -175,000 00
565,020 00...............675,596 00 100,000 00 775,596 00

9,000 00 ............. ....................... ..... ......... ...
103,00000 .............. .............. .......... .. ......... ....

....... 35 2 0 0 .............. ............. . ....... . . .. ....... .............. .
...... . . 1 5 ,200 00.. .... ....... . ........... . .... .......... ......... ......

5,060 0........... ................................. 

456,493 0...............491,000 00 ............... 491,000 0
3,675 00 ....... ,...... .............. .............. ..............

250,280 00............ 51,000 00 .............. 36,000 0
........ .............. .,........... 45,000 0 .............. 45,000 00

38,420 00 .......................... ..............
178,630 00............... 311,500 00............... 311,500 00'

....... 168,000 0 .............. ................. 2, 0 ............

652,440 00 .............. 215,600 0...............215,600 00

........ 90,000 0.............. .............. .............. ................. .. . . .. ... .. .. ............. 5Y 0 00.............. ,0 0 20 15,000 00

........ 168,350 20.............. 144,870 85 4,870 85
150,000 00.................21,774 0............... 1,700 

6
.......... 87,25090............ .............. ..............

129,710 60........... 2.....2,8 ................ 2,800 00
231,122 00........... 25,000 0...............25,600 00
116,645 00 .............. . 14,100 .60 ................... ...... . .. 10,000 00 .............. .... .... ... .............. .. . . ., ....00

76,000 00............... 23,000 00............... 23,000 00
575,060 .00.............. 47,500 00................47,500 66

........ .. 99,708 90. .. .......... ........... ............... ..............
........ 00............... .............. .............. .........
16,188 00 .............. 241,980 00 390000 0 1.90 00

532,250 00.............. 4 ........................
2,54 ,000 0 ................... .............. ..............

........ 402,819 94.............. .............. 4 .............. ..............
.......... 5............. 52,500 00.............. .52,500 00

.......... 38,713 07...................... . ...........................
363,050 00 .............. .............. .............. ..............

. 30,000 0 .............. .............. .............. ..............
........ .. 17,433 60...... .. ...... .............. .............. ..............

426,000 60 ............... 101,000 0........ ........
......... 194,174 0 .............. 40,000 0.............. .. 40,000 00

795,410 0 00 ............... 1103,000 0
. 509000 00 ............................... 450,000 00 450,000 0

138,000 60 .............. .............. .............. ..............
. 1,903,956 60 2,434,000 60 25,000 00...............796,644 62

455,000 00
50,000 00

416,800 00

5,181 813,000 66 1,180,000 0

65,216 00

497,007 10

307,500 00

35 ,000 00

375,282 00
158,212 00
312,000 00

...... ..............
. .241,27600

94,957 59
729,100 00

.............. 70,000 00
. .. .. .. .. . 10,000 0

3,00 00 . .. ... 0.0...000 0 ...........

80,060 0............
. . .. . . .. .. ..... ..... ....

30 00 00 ..............

.............. ...... .... ....

.............. .... .6 0
8,006 0

................. 25.000 0

10,000 0

. 6 .. .......i...988,000.00.

.... ....... .488,500 0

.............. 186,000 00

.............. 47,000 00

.............. 682,000 00

. ..... ....... . .2 ,094 93

.............. 150,000 00

.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

41,612 29 41,612 29
............. .. .... ...

15 ,754 07 15,754 07
1,07,016 14 1,037,016 14

.... .... .... ............. .

.............. ..............

......... .... . . ............ .

.... ..... ..... .. . . . . . . ......

........ ...... . .... . .......

..... ......... . .... ........ .

. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
..... ......... . ....... ..... .

..... ......... ..............

........ ..... .

5,490 43
18,320 00

.............. .

7,289 18
80,000 00

..............

22,000 00
..............

..............

..............

......... .....

..............

........ ......

..............

..............

72 ,000 00
..............
.............'.
..............

158,225 26
. . . . . . . . . . . . .

..............

..............

..............

............ .

..............
.............
.. ...........
.............
.............
..............
..............
............ .
..............

........ .. ... .

5,490 43
18,320 00

..............

7,289 18
80,000 00

..............

220,000 0
..............

..............

..............

..............

..............

..............
.............

.....:........
.............

72,000 00
..............
..............
........ ......

158,225 26
..............

..............

..............

233 ,000 00
..............
..............
..............
..............
.............

..............

..............

..............

..... ........

..............

..............

.. . ........... 70,000 .0 .................. ........

. ..... ........ 10,000 00 ............ ... ............

. ............. 3,000 00 ...... ........ 1..............

....... .................................................

100,000 69 140,000 . 0. ............................
. . .. . . . ............... .......... .... .. ........: ....

60,00000 60 ,000 00 ............. ........ .....
..... ........ .............. . ............. ..............

90,000. .00 .. 60,006 0. .............. .............
528,000 00 5281000 00 ....... ..............

........... . 65,000 00 ............. ..............

.............. 251 ,000 0 .............. ..............

......... 4...... ,000 .0.............. ............

.............. 2,000 ............. .........

.............. 988,000 . .322,583.30..322,583 30

. .......... . . .. 476,702 .59 ............. .|..............

..... 22..0.4..3... ..... ............ ..
.............. 186,000 00 .............. ..............
...........- .. 47,000 00 . ............. ........ ......
........ ..... 682,000 00 .............. ..............

.- . 222,094 93 ... .. .. .. .. . .. ... .. .. .. .. .. .
10 00 00 250,000 00 .. .. .. .. . . . . . .1 .. .. .. .. .. ..

21288o (O
1,616,000 00
1,233,830 93
1,457,532 29

628,402 82
1,297,754 07
3,287,016 14

910.000 00
580,000 00

275,495,243 84 2'
2,726,270 00

467,900 00
1,555,500 00

386,000 00
769,201 00

13,262,056 01
236,200 00

3,333,029 33
68,100 00

1,882,200 00
243,500 00
20,006 0

430,800 00
316,734 27
875,890 43

6,070,813 00
37,550 00

1,409,000 00
1,094,689 18

620,200 00
1,424,986 00
1,121,811 00
1,130,600 00

16,524,240 00
250,400 00

4,144,000 00-
880,000 00

14,380,634 38
959,367 33
254,450 00
564,500 00

2,144,600 00
1,868,600 00

1,205,770 00
7,689,640 80
2,580,500 00

539,250 00
242,225 26

6,241,312 66
1,343,000 0
7,543,300 00
6,093,533 60

250,000 00
2,900,119 94

21,555,091 33
273,200 00

1,765,982 00
326,500 00
136,700 00

1,338,100 00
800,200 00

4,024,980 00
9,169,307 00

11,797,495 00
338,000 00

9,302,956 00

1,813,738 78
551,040 00

1,698,400 00
2,163,200 00
1,196,632 20

426,400 00
3,575,000 00

830,181 81
4,110,817 44

517,400 0
503,024 00

2,153,243 20
5,037,507 10

309,400 00
579,140 00

4,261,433 33

132,400 0
384,400 0
512,560 00

6,615,665 30
674,312 0

498,000 00
237,200 0

1,694,409 33
317,052 521

2,854,694 0

212,885 00
1,616,000 60 .
1,184,080 93

939,187 83
628,402 82

1,297,754 07
2,987,016 14

728.206 00
400,000 00

75,495,243 84
2,678,270 00

467,388 00
1,272,877 75

268,278 00
769,201 00

13,262,056 61 .
222,000 00

3,333,029 33
47,053 57

1,873,560 00
68,506 60 .
20,000 00

422,700 00
236,734 27 .
800,434 43

5,994,613 00
24,875 00

1,264,286 60 .
690,689 18
183,680 00

1,424,986 00
1,121,811 00
1,105,600 00

10,361,740 00 .
26,292 00 .

4,144,000 00
800,000 00

14,380,634 38
959,367 33
253,530 00
204,970 00

2,143,722 00
1,690,402 57

285,396 00
7,603,324 37
2,580,500 00

525,998 90
158,225 26

6,241,312 66
1,343,000 00
7,542,250 00
5,593,533 60

205,000 00
2,566,519 94

21,555,091 33
75,713 07

493,422 00
65,400 00
51,033 60

900,828 00
416,149 00

4,024,980 00
8,752,717 00

10,393,893 73
213,600 00

7,640,600 62

1,813,464 34
551,040 00

1,669,800 00
2,051,783 00
1,196,632 20

246,759 00
2,945,000 00

588,713 94
4,110,817 44

31,932 00
455,472 00

2,153,243 20
5,037,507 10

309,400 00
62,884 00

4,206,433 33

88,400 0
200,900 0

-512,500 0
5,986,011 306

. . . ., ........

. ... . .. ... .....
59,091 79 7

15,754 07

. . . . . . .... ....
12 ,833 45 6
.... .. .... .........
.... ...... . .... .. ..

.....,. ..
. ........ .
269,201 20

. ....... ..

.... .......

............

... .......

248,061 68

3,189 87

sýo,'oO*660
.. .. ...... .

. . .. . . . . . .
.... . ..... .

............

............
.... .......

260.000 00

27,558 03

223,602 57

400,428 89
20,000 00

380,532 65

......................
....... .....

.:..........

............

............
238,840 90

..... .. ...

............

.............

662,514 59...........
498,000 00 ............
234,800 00 ............

1,694,409 33..........
317,052 52..........

2.854.694 60 i 114.789 27

6 à 8

.. . ...

.. .. .

........ *.............

........ ................
*1,250,000 00

. . .. . .... ..... .....
461,760 00

5 3,183,840 90
584,698 30

2,698,589 00
....... .... .. ........
........ ........... .....
........ .... ...... . .

..... *219000 00
........ ................

2,022,000 00
91,306 32

273,000 00
512,500 00

5,547,338 12
........ .. .............

* 234,800 00
1,694,409 33

........ ................

95
96
97
98
99

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111

.......... .... 27
................ 28

752,372 72 9
998,279- 62 30

-..I. . 31
1,297,754 07 32

..-... ..... 33
34

414,086 75 35
291,025,851 65 36

3,161,764 88 37
... ............ 38
. .3 . ..... 9.... .
........... .... 40

. ............ 41
,..2. ....... a
.-....... . ... 43........ ...... b 4

,410 97 45
.. ...... ..... 46

-........
20,000 00 48

168,061 25 49
246,000 60 50
924,500 35 51

4.064,956 00 52
... ... ... ... 53

57
1,121,811 60 58

615,000 00 59
60

3,602,137 71 61
.62

63
-800,000 00 64

16,973,680 21 65
* 1,256,640 45 66

-. . . . . . . 67
.. . .. . . . 68

69
1,320,000 00 70

71
72

....------73
74

.272,208 66 75
* 158,225 26 76

* *3, 609,986 67 77
78

237,800 00 80

2 -7 6e(261 49 83

4

..-... 644704 85
273,000 60 86

46,856 84 87

489

4.064,956 00 52
.. .... ... .. .... 5

,770 00 90
.. .......... 591

. . . . ........... 94

112
113
114
115 Dans le réseau Midland.
116 Dans le réseau Midland.
117 *A l'exclusion du matériel roulant.
118
119 Dans le réseau Midland.
120 i Dû ar le oouvernement fédéral.

Compris dans Ontario et Québeo.

Octrois de terres fédérales.

Dans le réseau Midland.

Octrois de terres fédérales.
Compris dans le Grand-Tronc.

Compris dans le Grand-Tronc.

Dans le réseau Midland.
Octrois de terres fédérales.
Octrois de terres fédérales.
Octrois de terres fédérales.

*Y compris Jonction de Beauharnois.

Exploité par le Vermont-Central.

Pas de rapport du capital. Exploité par le Vermont-Central

*Dans le Grand-Tronc.
$2,266,986 d'obligations primitives, remplacées par des

débentures-actions émises par le Grand-Tronc.
Le gouvernement fédéral paie au gouvernement de Québec

5 pour 100 pur ce montant.

*Comprend le Pacifique d'Ontario-Ouest et Credit-Valley.

*Octrois de terres fédérales. Nivellement, maçonnerie et
pont seulement.

Le gouvernement fédéral paie au gouvernement de Québec
5 pour 100 de ce montant.

Du rapport de 1887.
*Dans le Manitoba et Nord-Ouest.
Du rapport de 1884.
*A l'exclusion du matériel roulant.
Exploité par le Vermont-Central.

Argent aux porteurs d'obligations lors de la forclusion.

*A l'exclusion du matériel roulante

.. .. .. .. .. . .
832 00

.. .. . ..... . .
. ... . . .... . .
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56 Victoria. . Documents de la Session (No. 9B.) A. 1893

N0 2.-PARTICxULARITÉs de construction, etc.,

Longueur de la ligne. Poids par verge.

Nom du chemin de fer. . .

lbs. lbs.

1 Cie de eh. de fer et de houille d'Alberta. . 141 ....... 7'2 1,1. 9d 03
2 Albert-Sud ........... ....... 17'00 2 -0 . .. . .. 2 0 '5 .. .. 5

Embranchement Harvey..... 3'-00

a3*Baie des Chaleurs............ ......... 6 0 900 05
4'Cie de chemin de fer et de navigation de

la Baie de Quinté......... ........ 0 ..

:5 Br.antford, Waterloo et Lac Erié 1'0..... . 1.0 6 ..... 5
e6 Brockville, Westport et Sault Ste-Marie 450 ........ 45 01 1 8 ..... 6

7 Bouctouche et Moncton. ... .. . .... 3 0.......... 6
:8 Calgary et Edmonton... ..... .... .. 142. ... . 7 013.
.9 Canada-Atlantique............... 1381 15 06

Comtés du Centre. ..... 3.0.2..2.. 216
10 Canada-Est ............................... .. 350 300 . 6e 50

1 tCanada-Sud...39 et Lc .1 ................ 70 1660 56
2 Ch. de fer du gouvernement canadien --

‡Intercolonial ..................... 3200.............. 3200 1325 56
11e du Prince-Edouard...... ........ 2 2 0.297 70 0 56

13 §Canadian du Pacifique........3563-40
Atlantique et Nord-Ouest... 182150
Colonisation, Sud-Ouest du

142an..................... . 37

ive-rc0....... 1 0............. 1-00
ld rincaurenetdOa.....60 .0 1

TlaontiquGe et Nord-uest1825 0M-itoa0................17. ·0

17a-00i.u. .'.O.t...o.Oe.s....217'0

Rontiv-orde45 0. ........... .5..04

Saint-LeauretMet ..ttawa 80

To32nto,.Grey-r ....ce. 1913.
ntaritubc2537 842·0 0 0.... 5388

Frédé159-00 ................ 159·00

14 C raq ett ... ... ... « .. . .. 127-6800 ........ ...... 127-00 3-251. . . .. 0

o{3 ........ 3·126346.79160htario-Central 14·00 .... .... .... .1141-00' 4 e 5
17 Cntra du ouveu-Brnswik, . 10-460 . ... .. .. 5-40 78-20 25 .... 5 t5C aitoaCl.............217580

oive u-rd.....i..r.... 156
.Sait-aun et MOan .. 1.. 5840

Torolq nPto rey et Bruce.k. . . ... 191-30...... 280 .... 4 25

OntaBruiswic Qée .. Ca 63d 1170>.53-8.......7-0 54 -8

Crédrict-Von............. .. 175210 .

PClife et'otari-uet. 2760

23Carqu et.................8*00 ........ ....... 68*00 250 ..... 505

2 ie Jonc i n de fr elp . . .1 -
1 ntrilon et Mainre ee..............1391-. 130............ .......

1CetduNouveau-Brunswick.......746175·68...466 20.....5 t5

18 Valléedron al................. .12
9Ci lobet et hole .. ... 4270,

14iCarqutteD.................. ...... 68100........ ....... 68120.... 6e

1 arilnd etirtncd illet aeo......... 28300.........13-0........4
1 nerioetral. .................... 7.........17 70.......
18Valléeadetaonallis....... ......... 78400 ........ ....... 14-001 0.... 5e5

24 Cie de che de fer etou de Cumber.
2 dComton det rummneMa....... ..... .6-13... . ... ..... . . 6·1 I6

25 EGrnd-PTrto c et. Haveloc...3 ... 2-02......... 80

Champlain.... 6....617. 81 25
Joýnct.-Beauharnois.19*51

Grand-Occidental...........540751

* Non exploité. † Double voie, 95·21 milles. 1 Double voie, 1-50 mille.

18
19

9b-2½

Statistique des Chemins de fer.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

Nombrea a
de a a ee a

passagesa 0
aniveau.=e e'a

Attacheseslisses, etc. . . na
-a n3 ne~-.'n un e a

'n e, 5 a
5

ý 'e4 G Z a

Pieds. Pds. Pds

2640 Eclisses... ......... 1.....................1 2 .... 573 52·8 3·0 1
2640 do........................ ..... ............. 2 .... 955 120 4 8. 2
2600 do...................... ... .. .... 16 3 22 .... 1 .... 717 67 4-8"13

3000 do...............................il............ .... 1.... 400 904·8 4
2700 do ................................. 18 1 20.... 2.... 955 39-6 4-8 5
2640 Joint Fisher,....................... ...... 35 1......... .... 2 .... 717 58 4-84 6
2640 Eclisses ................................ 18.............1 . 1 .... 955 73 4·84 7
2600 Cornières et éclisses................ .. .... 30 ............ .... 2 .... 1146 53 4-8 8
3000 Eclisses,...........................6 105 3 22 6 4 1 2865 40 4-81 9
2640 Cornières et éclisses.............. 1 30.............1 4 1 955 80 4-8 10
2800 do do. .............. 3 376 16 19 17 16 6 913 754-841112
2640 do do. .............. 1 9 429 29 184à35 6 24 '20 694 65 l84
2640 do do. ........ ,.... . .. .... 956 2 17t..... .... .... 396 90 3·6-

2640
à do do ................ 8 242681 791 20 à 22 46 67 48 500 237 4·8413

3168

2600 Eclisses.................... ..... .. .... 34.............. ... 1000 604-814
1760 Coussinets............... .... ...... 1 8 1 17..... .... .... 1910 100 5-6 l5
2640 Eclisses...... ........................ 94.... ........ 4 4 .... 955 1054·Si 6
2640 do.......................... .. .... 40.... ........ .... 2 .... 955 74 4-8117
2600 do ........ 21................1 955 75 4' 18
2600 do ........................... ........ 13............ .... 1 820 160 4- 1U
2640 Cornières et éclisses................... .3... 37 ........ ... 1 2 1 717 66 4-8420
2200 Eclisses.......................... .... 22 ... .... .. 1 1 904-821
2240 do .. 108............4 5 .... 661 5214-822
2992 Cornières et éclisses................ .. 15 2 23 ......... .... 574 80 4-842'

2564 do do .. .......... ...... 1 .... ........ .. 2 ... . 1433 50 4-8424

§ Double voie, 11· 85 milles. Il 376½ milles de double voie.



Documents de la Session (No. 9B.) A. 1893

N0 
2.-PATIcuLAITÉs de construction, etc.,

Longueur de la ligne. Poids par verge.

n o

Nom du chemin de fer. 8

Cd n4 0

Lbs. Lbs,

London et «Port-Stanley .... .. 23·-84
Wellington, Grey et Bruce. 168·13
L o'don Huron et Bruce. .-.. 69-01n
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell...............3478
Jonction de Waterloo....... 10·25 315763. 14100 30163W 64550 56 16 à79
Midland................17397
Toronto et Nipissingue,.... .111-50
Grande-Jonction............85-40
Whitby, Port - Stanley et

Lindsay ................. 46.50
Victoria ................... 53-25
Nord.............. ... 205-48
Nord et Jonct. du Pacifique.111-37
Hamilton et Nord-Ouest..173·90
Norfolk-Sud..............17'00
Cobourg, Blairton et Marmora 18,-00
Jonct. de Madocet Brid'water 8·75

* Union Jacques-Cartier ... ,.. 6·50)
26 Grand-Oriental ........... ..13-00 57-67 f...........1300 100.

Montreal et Sorel...........44·67 f.. ... 4467 333.56
27 Grand-Nord........................2500 . .... 25'00................ 56
28 Grand-Central du Nord-Ouest.........5093.50-93 2.55.56
29 Hereford .......................... 53'00...............53-00 5*51.56
30 *Irondale, Bancroft et Ottawa......... 12*00 8-00 ..... 12,00.................. 56
31 Joggins.........................1200.............12,00 1-00156
32 Kent-Nord.........................34*00........3-50 30-50 3-251 67- 56
33 Kingston et Pembroke . .............. 112'75........975 10300 2100150 to 84 56
34 Kingston, Napanee et Ouest...........56'45..............56*45 4*00.56
35 L'Assomption ....................... 300...............3100 '25.56
36 Lac Erié etlRivière Détroit... ....... 42*00...............42*00 304.56
37 Colonisation du Lac Témiscamingue ... 1550........... 15»50...............16 et 30
38 Basses-Laurentides..................39 50...............39*50 2*00.56
39 Manitoba et Nord-Ouest.. .... 234-50)

Saskatchewan et Ouest ...... 15-47f
40 Vallée de Massawippi.....4......... .............. 34-00 25050 et 60
41 Móntréâl et-Lac Maskinongé.......... 13*00...............13,00 *50.56
42 Mo-ötrél et Ottawa............. ..... 16'00...............56
43 Moñtréal et 'Jônction du Vermont.. . 23.60................23-601 2-00........60 et 72
44 MsItréal, Portland et Boston..........40-60...............56
45|*Môiîtréal et Ouest............... . . 3050 2-30-50 1*00.56
46 Nouv.-Brunswick et Ile du Prince-Ed. 36*00 ............. 36- O 150 56
47 *Ciedec.de f.,dehouille et de f.,N.-G-lasg. 1250...............12,50 -75 « 56
48 ôNrI du Pacifique et Manitoba........264'50..... .264-50 16*00.56
49 Nosþorising et'Nipissingue..............5-50..............5-50 1125. . 6
50 Centrl de la Nouvelle-Ecosse......... 7350.. . ......... 73-50.2-5 56
51*Montgne d'Orford................... 10»00 1600 - 10,00 -50.56
52 Ottawi et Vallée de la Gatineau...... 30-00 1000. 3000 756
53 *Colônisation de Parry-Sound.........20*00...............20.00 1.00 . 56
54 Pontiac et Renfrew..................4*25.............. 425 '75..... 56
55 Jonction-Pontiac du Pacifique ......... 6100 1000 610 300 56
56 *PortArthu, Duluth et Ouest . 7000.15.50....... 000 4056

*Non en exploitation.

56 Victoria.

2640 . Cornières et éclisses...........

2640
2640
2640
2640
2800
2640
8000
2432
2640
3000
2500
2600

2640
2700
2800
2640
2600
2640
2000
2640
2400
2640
2640
2600
2640
2640
2640
2640

092640 2640
2640

Eclisses...... ..................... .. ....
do .......................... . .. ....
do ............................ .. ....
do ............................ .. ....
do ..... ...................... . . . ....
do ............................ .. ....
do ............................ .. ....
do ............... ,..........., .. ....

Cornières et éclisses................. ....
do ......................

Eclisses ............................ .. ....
Eclisses à cornières ................... 1
Eclisses ...... ....

do ......... ......
do....................... 6....
do ............................. 1
do .. ,........ ................. . ...

Eclisses à cornières................... ....
Cornières et éclisses.... ........... .. ....
Eclisses ........................... .. ....

do .... ......................... ...
do ........................... . ....
do ........................... .. ....
do ....................... 12....
do ...... .............. ......

Eclisses à cornières................. .. ....
Eclisses........ .......... , ... .. ....
Cornières et éclisses..................
Eclisses............................

do ....... . . . . .
Elisses à cornières...................
Eclisses................ .......

Nombre
de

passages
a niveau.

Attaches des lisses, etc.

-n

26781 237| 15 to 28

6
12
18

28
.il
4
8
55
36
1

431

............

........ ....

16 &21 4

'19è 4

2 5 ........
180 ....

19 1 19 1
9 .... ........ . .
19 .... ........ ....
50 .... ........

.... .... ........ 1
19 .... .. ..... ....
26 .... ........ ....

5 .... ........ ....
1751. . ........ 51.... ......... 1

23 1 21
7 .... ........ ....

24.
8.

47.
..... ........ 3

ci

nn
.~ n

nci

n8c-n

o'0
Z

2 ... .
2...,
31...
1 .. .
1

4 1I
3...

2

1...

2 ...
2 ...

1...
1
2
1 . ..
1 . ..
1...
1...
1...
1 . ..
2 .. .
1 .. .

ci

ci

'0

.0
8o
Z

'0 (D nc~

~ cri

~ ni~ nnGu
--D- n

a 80

n Pi-edsn.

Pds.

600

2865
2292

.1237
.955
.955

.1000
1 958

.1000
3 955

882
955

1433

1237
2 955

1 442
955

. 1146

. 95

.574
. 1000
1 955
2 573

.955
. 819
. 955
. 573
. 955
. 717
. 1146
. 574

26 4-8½
53 4-8
53 4-8
60 4·8
66 4-8
60 4-812
79 4·8
60 4-8½
79 4·8½2
88 4·8
20 4·8
60 4·8½

..... 3-0
105 - 8
105 4·8-L
76 481,
52 4·8
48 4-8
52 4-8½

... ... 4·8½
106 4-8½

66 4'8-
80 4-8
63 4·8t

132 4·8½
80 4 -84
74 4-8

106 4«8
55 4-82

106 4·8
534-8 
95 4·

26

27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
15
56

20
21

Statistique des Chemins de fer.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892-Suite.

11

O

ci

'n
n
iD
ci

Pds

1

105 4-8i25

•

....

....

....

4

....

....

1



56 Victoria. Documents de la Session (No. 9B.) A. 1893 Statistique des Chemins de fer.

1, 2.-PART1cULAR1TÉs de construction, etc. pour l'exerie terminé le 30 juin

Longueur de la ligne. Poids par verge.

Nom du chemin de fer.>> thds , -a tn

Lbs. Lbs. -

57 u'Appelle, Lac Long et Saskatchewan. 254-00254C»a0050 ...... . .. 5- 60560coie
58 uébec et Lac Saint-Jeann.....aa......n. 196 00 c- 196-00 12·00 ........ 56 & 602.
59 Québec-Central. . . . . ..... . .... .. 5..... 153·50........_1·00 152·501 1075_56_
60 Québec, Montmorency et Charlevoix.... 2100.21-00 1-50.56

25400 650 56 re-à .. 6 l 2600 Eclise 'acons..............1.......

61 Salisury et Harvey................... 45-00 ....... 3400, 6-00 5-25, 56 2600do e.mnco....................62 Ligne Riveraine.... .................. 82·50..............8250 250 5063 Shuswap et Okanagan................ 50*79...............5079 3·38 56
64 Stanstead, Shefford et Chambly... 43'00.......... 2900 14-00 5*50 60 60 2400 do.........................65 Sainte-Catherine et Niagara-Central.... 12-35.......... 12·35 -65 56 2600 do. ..........................66 *Tunnel de Saint-Clair, cour et approch. 2·22............0222 1000 10067 Pont de St-Jean et prolon. de ch. de fer 1-75-............. 1*75 ........ .... .... 60
68 †Vallée de la St-Jean et Rivière-du-Loup6.........6 00....69 Saint-Laurent et Adirondack ... . .. . . 2'22.. . .. 2·1969Saiî-Larentet Aironack.........022.............202 9 72 2640 Eclisses à cornieres .................. 1.......
70 Sud-E st............2. 

àe..... 
.147-70.

Lac Champlain et jonction du 209-10.. .. 68·60 140-50 32·50 35 to 56 56 60 70Saint-Laurent...........61-40
71 †Vallée de Stewiacke et Lansdowne.... ........ 1000...................
72Temiscouata............ ... ......... 113'00 ........ ...... 113-00 5 00 5673 Mille-Iles-.--..··........... - 408...............408 1·0..........................S..0.
74 ‡Vallée de la Tobique..... ........... 14.00 14·00 . 140 25 56........12.................
75 ‡Ligne de ceinture de Toronto.......... 12·85 - 12-85 2-25 65 2640E s o76 Comtés de l'Ouest .. .... 8700 . 58-0 29·d.....................0 29·00 4'50 56 5677 Windsor et Annapolis....... 87-50 15

Embranchement de Windsor. 32-00 11950. 1525 10425 500 56 & 67 . 56 & 60 2640 do ............
78SiWinnipeg et Baie-d'Hudson....... .. 40-00.40...........4000 2·001 -. 56791†Montagne de Bois et Qu'Appelle..............17.00,......................................._....

Total..................14864 210-50 607'3714262'371922-78 ..

*Longueur du tunnel, 6,000 pds, diamètre intérieur, 19 pds 10 pes. t En voie de construction. -Non enexkploitation.

pourl'eercce ermné e 3 jun 192-Fin

Z. Z.



Documents de la Session (No. 9B.) A. 1893

N0
3.-PARTCULAaRITs du matériel roulant

Nom du chemin de fer.

Cie houillère et de chemin de fer d'Alberta....... . ..
Albert-Sud............ ............. 17

Embranchement d'Harvey.,.................. 3
Baie des Chaleurs .
Ch. de fer et Cie de navigation de la Baie de Quinté...
Brantford, Waterloo et Lac Erié.....................
Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie.
Bouctouche et Moncton.,.....................
Calgary et Edmonton........... ..... .
Canada-Atlantique..... ........ ....... 138-

Comtés du Centre....................... 21f
Canada-Est..... .........................
Canada-Sud...... .................
Chemins de fer de l'Etat:-

Intercolonial... ...........................
Ile du Prince-Edouard..... ...............

Canadien du Pacifique..............., .... 3,563-40i
'Atlantiqueet Nord-Ouest..............182-50
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba. . 217-80
Rive-Nord.........................205-50
Saint-Laurent et Ottawa...............58'40
Toronto, Grey et Bruce........ ........ 191-30
Ontario et Québec.............,...... .463-80
Credit-Valley............................ 175-10
Pacifique d'Ontario-Ouest................ 26-60
Jonction de Guelph........ ............. .15·00
Saint-Jean et Maine...... .............. 91-80
Nouveau-Brunswick.......... ....... 17568'
Nouveau-Brunswick et Canada..........11720
Frédéricton ......... ................... 2210
Colombie et Kootenay............. ...... 27-70

Caraquette ................................
Carillon et Grenville.........................
Ontario-Central.............................
Central du Nouveau-Brunswick.................
Vallée de la Cornwallis............... ..... ......

)Cie houillère et de chemin dé fer de Cmnberland. . '
<Comté de Drumnond.........................
L Elgin, Petitcodiac et Havelock.................
Erié et Huron..............................
Es 9 uimalt et Nanaïmo...... .... ............ ....
Fredéricton et Cie du pont du ch. de fer de Ste-Marie.
Grand-Tronc..... .. .................. 883-25)

Buffalo et Lac Huron................ ..... 162-00
G.-T., Baie Georgienne et Lac Erié.........172·75
Montréal et Jonction de Champlain.. 61-751 8125

Jonction de Beauharnois...........19'508f
Grand-Occidental....................540-75
London et Port-Stanley.................... 23-84
Wellington, Grey et Bruce . .. .... 168-13
London, Huron et Bruce . ................ 69-01|
Brantford, Norfolk et Port-Burwell......... 34-78
Jonction de Waterloo...... ......... .... 10-25
M idland .... .... ............... ........ 173.97 y
Toronto et Nipissingue........ ......... 111-50
Grande-Jonction... ........ .............. 85-40
Whitby, Port-Perry et Lindsay............. 46-50

Longueur de la
ligne.

En voie
.,de cons-

truc-
tion.

174·12
20'00
60c00

3'50
17-00
45-00
32·00

253·97
159'00
127·00
37891

2000

42·00

o N

e o

3 5

181....
21....

21 ...
82,...

12...

1,141-001 ..... 206
210-60 ........ 21

5,533·88

68,00
13-00

104'00
74·66
14'00
46'00
62,81
28'00
75 75
78'00
133

e

o'O

eo

... ... l 5721 *171 111

3,157-631. 7221

e

~.8
e

5e
oSaz

o.s.~ao~ .3
~ 8

Plus
haut.

6 ....

56 Victoria.

24 
25

178

1
2
2
1
1
2
1
2
8

11

1

83

..1

1

4
2

17

2

1

3
.... 63

4.. . .

1591....1 166

1'
3:
3

2
2
1

225 .. ..

2
1
3

2
1
1
3
3

2....
5....

...... 20
2 ....

20 ....
1....

510 1300
12....

2027 ....

2174 ....
178f....

10803 1100

4....

3....
294....

1
29...

2141.... 1 160141....

2

7
45
15
6

10
20

337
78

294

14

2130..
*125....l

*310 ....

. .. .. .. .. .

24....

*169

*2264 ....

*6 ....

Observations.

.
s'Exploité par le C.C.P.
q *Wagons à houille.

10
11i compris 48 wagons à houille.

12,Y compris 999 wagons à houille.
1. . *Y compris les wagons à houille.

spéciaux, aussi 772 wagons d'i
e, etc., chasse-neige, etc., pr<
é de la compagnie.

do do prêts spéciau:

Statistique des Chemins de fer.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

4

2
1
1
1
1

....

40

1'7

2524



6 Victoria. Documents de la Session (No. 9B.) A. 1893

N? 3.-PARTIcuLARITÉs du matériel roulant, etc.,

Nom du chemin de fer.

Victoria............. ............... 5325
Nord......... . ............ ... 205·48
Nord et Jonction du Pacifique..............111-37
Hamilton et Nord-Ouest..... ............ 173-90
Norfolk-Sud.............17-00
Cobourg, Blairton et Marmora ......... . . 18*00
Jonction de Madoc à Bridgewater........... 8.75
Union Jacques-Cartier..........6-50)

26 Grand-Oriental................. ........... 13-001
Montréal et Sorel.........44-67J

27Grand-Nord.....................
28 Grand-Central du Nord-Ouest..................
29 Hereford..... .... ...... ,.. ...... ......
30 Irondale, Bancroft et Ottawa..................
31 Joggins............ .....................
32 Kent-Nord................. ...............
33 Kingston et Pembroke... .............
34 Kingston, Napanee et Western................
35L'Assomption... ..............
36 Lac Erié et Rivière Détroit.........
37 Colonisation du Lac Témisearlingue.
38 Basses-Laurentides................... . .
39 Manitoba et Nord-Ouest........ .. .234-50

Saskatchewan et Ouest.................15 47
40 Vallée de la Massawippi.....................

41 Montréal et Lac Maskinongé ..................
42 Montréal et Ottawa ..........................
43 Montréal et Jonction de Vermont...................

-44 Montréal, Portland et Boston......... .........
45 M ontréal et Ouest..................................
46 Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard...... .
47 Cie de ch. de fer et de houille et de fer de New-Glasgo
48 Pacifique-Nord et Manitoba .......................
49 Nosbonsing et Nipissingue..........................
50 Central de la Nouvelle-Ecosse...... ...........
51 Montagne d'Orford.........................
52 Ottawa et Vallée de la Gatineau...............
53 Colonisation de Parry-Sound..................
54 Pontiac et Renfrew.........................
55 Pontiac et Jonction du Pacifique...... .........
56 Port-Arthur et Ouest............... ..........
57 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan ..........
58 Québec et Lac Saint-Jean..........................
59 Québec-Central....................................
60 Québec, Montmorency et Charlevoix................
61 Salisbury et Harvey..............................
62 Ligne Riveraine..................................
63 Shuswap et Okanagan............................
64 Stansteadp Shefford et Chambly....................
65 Sainte-Catherine et Niagara-Central................
66 Cie du Tunnel Saint-Clair, cour et abords.. .. .....

Statistique des Chemins de fer.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892-Suite.

Longueur de la '
voe. Q

En -
voie de .Terminée. o 0 o -0.cons- n Q n n

truction

5767 ....... . 1 3 .. .... .... .....

2500o........ ..... 1 ........
50,931.. . . . 2 ..... .. . .

.... i0 i.. oo... ........

564.........5.... ..

42001.........4 .... .... ..... ..
350........ 2................

4200.........2 .... .... .... .....
14950.........52 I... .... .... ....
34 01......... .... .... .... ...

1300...7................ .
346«001..........I... ... J..

1305 200 . .. ....... .... ....... 
..

36000.........3 .... .... ..... ..
w 21250 .... 2....... .......

240......... ............
50*50......00........... .... .......
30.........5 .... .... ..... ..

ý. 120*050 1600 .... ....... .... ..

300* 00..... 1 ........ .... ..2 '00........ .2 .... .... .... .... ..45.........1.... .... .... .......
1000 16000 . .. .1.... .... .... ....70 00 15500 13.... .... .... ....

250.......... ......... ...1.... ...
1600 20 *00 14 .. . . .2.plu haut

10535 "0..... .2 .........
24500 2.

21-00 ......... 3 .........
82*50 sk...... 5..... ... ....
50 79...... .... .... .... .... .... ....
43 00..........6......

1222 4.... 2.... .. .... .12352........ ... ........

.. . 1
2....

.. .....
1 ....
6....
9....
91....
7 ....

71....

.......
1....

3......

1....
1,...
2....

3....

1....
8...

3...

o...

4...
2

'0,3

O .n

o e

n Q

c o

o .

Qe

eo

3 2............. ..... 1

1. ...........1.,.. .... .... .
.. 2....

5.... 5....

.... .... .... ....

2 .... .... ....

.........1....

34.. 43....

.... .. . ... ....

n.. . .......

................

4.... 2....
.......... ....
2............

5. .... 1 ....
. .. . ... . .. ....

. .... 2......
. .... .... .... ....

o -
e

o o

12

..

1
22
16

......

1

117

2
2

144
......

5

153
5
8
7

s

s
"nQ Q

-s n-il ~8eoe
0.0 O~J2z

no
n ~Q
n o

.. . . .. .. .. . . . .

... ... 33....
10....

150 179....
35....

.... 49 ....

.... 30....

.... 23....

...... 52....

..... 253....

193....
225 ....

.... 24....
20....

....... 61....

2..,.

e

on

a

QQ

3 n

n o

6 ...

....... ...12...

.12..
6 ...
4...

164...
77...

74...
17 ...
30 ...

0 66 ...

-
o

Observations.

.... 29 Exploité par le Maine-Central.

.... 30 Non exploité.
31

.... 32

.... 33

.... 34

.... 35

.... 36
.... 37

.... 38

... ,39

.... 40 Matériel roulant fourni par leslocatai
du chemin de fer Passumpsic.

.... 41 Matériel roul. fourni par lech. de fer C.

.... 42

.... 43 do Vermont-Cent
44 do do

.... 45 Non exploité.
46

. 47 do.
.... 48

.... 49

.... 50

.... 51 do
52

.... 53 do
.... 54

... 551
.... 56 do
.... 57 Exploité par le ch. de fer C.P.
.... 58

.... 59

.... 60

... 61

.... 62

.... 63 Ligne encore en mains des entrepre

.... 64 Exploité par le Vermont-Central.
.... 65
... 66

26 2

.....

27



Documents de la ýSession (No. 93.) A. 1893

N° 3.-PARTICULARITs du matériel roulant, etc.,

Nom du chemin de fer.

Longueur de la
voie.

En
., voie dETernénee cons-

-- I -- I. --

truction

os

o

c o

Pont de St-Jean et Cie de prolongement du ch. de fer. 5...........................
Vallée de Saint-Jean et Rivière-du-Loup.................. .... ...................
Saint-Laurent et Adirondack.......................2022...........................
Sud-Est........................... .... . 147.70

Lac Champlain et Jonction du St-Laurent.. 61'*40 2 . h
Vallée de la Stewiacke et Lansdowne..........................00 .... .
Témiscouata...................................11300.........5..................
Mille-Iles............................. i................
Vallée de la Tobique..............................1400 .140.....................
Ligne de ceinture de Toronto............. .......... .1285 ....
Comtés de l'Ouest................................75 ...
Windsor et Annapolis..................875*o 1195o........813752

Embranchement de Windsor ............... 3260 J
Winnipeg et Baie-d'Hudson........................ 4000...........................
Montagne de Bois et Qu'Appelle .................... 1..........1700......................

Total ............................... 14,86974.210-50.1922 39 135 7 13.

28

56 Victoria.

o$ or

z z
e

6 4

2 ....

4 ....

575 16 i

61 371

> >~

z -D~

-4z )00

248

40 .... 54
...... .... 1

161.... 61
80 .... 127

32676 2992 15205

100

195

oo
boa

-o o
5c0
O~0z

50

20

3582

C .%
-

c- o c-' o

cole
~0)
0)5

.00)

o

o

Exploité par la Cie duc. f. du Can. du P.
Seulement en voie de construction.
Exploité par la Cie duc.f.Vermont Cent.

En voie de construction seulement.

Non en opération.
do

do
En voie de construction seulement.

29

o °

. 67
681
69

.... .70
71

76

77

178
79

'®

M*

9 15

3....
1 ....

4 ....
7 ....

870 39

8....

4 ....

6 ....

632 2
1 1 1 11i11

Statistique des Chemins de fer.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892-Fin.

Observations.
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N0
4.-ETAT sommaire des opérations de l'année et du

Nom du chemin de fer.

Cie houillère et de ch. de fer d'Alberta...
Albert-Sud ..................... 17·001

Embranchement d'Harvey...... 3.00 f
Baie de Quinté et Cie de Navigation 3-50

Kingston, Napanee et Ouest.. . .56-45
Brantford, Waterloo et Lac Erié.........
Brockville, Wes.tport and Sault Ste. Marie.
Bouctouche et Moncton...... ......
Calgary et Edmonton...........
Canada-Atlantique ............ .... 138

Comtés du Centre.............21f
Canada-Est........., .............
Canada-Sud.....................
Chemins de fer de l'Etat-

Intercolonial.....................
Il du Prince-Edouard. . .............

Canadien du Pacifique.. ......3,563 40)
Atlantique et Nord-Ouest ... 182-50
Colonisation du Sud-Ouest du

Manitoba ................. 217-80
Rive-Nord...............205-50
Saint-Laurent et Ottawa. . . . . 58-40
Toronto, Grey et Bruce...... 191-30
Ontario et Québec... ... ... 46380
Credit-Valley..... ......... 175 *10
Pacifique d'Ontario-Ouest.... 26'60
Jonction de Guelph......... 15·00
Saint-Jean et Maine......... 91-80
Nouveau-Brunswick ........ 175-68
Nouv.-Brunswick et Canada.. 117-20
Frédéricton...•...........22'18
Colombie et Kootenay..... . 2770 )

Caraquette. ... ........................
Carillon et Grenville ...............
Ontario-Central.............. ....
Central du Nouveau-Brunswick.,........
Vallée de la Cornwallis........
Cie houillère et de ch. de f. de Cumberland
Comté de Drummond..............
Elgin, Petitcodiac et Havelock .....
Erné et Huron .... ...................
Esquimalt et Nanaimo ........ .. .....
Frédéricton et Cie dupont du c.f.Ste-Marie
Grand-Trone.--...............883-25i

Buffalo et Lac Huron-........«.162·00
Grand-Tronc, Baie Georgienne

etLacErié-.. ...-..... 172·75
Jonction de Montréal et

Champlain...... .. 61.75 81-25
Jonc. de Beauharnois.19- 501

Grand-Occidental...........540-75
London et Port-Stanley-....... 23-84
Wellington, Grey et Bruce... . .168-13
London, Huron et Bruce-......69-01
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell . . ...- ........... 3478r
Jonction de Waterloo ........ 10 -25
Midland........ .. .... ,......173-97
Toronto et Nipissingue-........111-501
Grande-Jonction...... ...... 85-40 '
Whitby, Port-Perry et Lindsay. 46'501

Milles
parcourus.

174'12
20 00

59 -95

17·00
45·00
32-00

253-97
159-00
127·00
378-91

1,141-00
210-60

5,533 88

68-00
13-00

104-00
74-66
14·00
46-00
62-81
28-00
75-75
78-00
. 1-33

3,157 -63

NOMBRE DE MILLES PARCOURUS PAR LES CONVOIS.

Convois de Convois de
voyageurs. fret.

19,032

..........

204,974
40,860

1,214,222

1,355,893
74,763

5,373,824

116,1481

47,157

124
....... ...

243,120

10,287
2,148,410

3,247,258
167,966

7,940,081

8,500 - 5f2 008
64,896 20,208

plus bas
38,400

. ..... . ... .
47,849

plus bas

5,424,598

63,214
............

46,021
122,496

8,988,8061

Trains Total de
mixtes. milles par-

courus.

79,570
266

.. .. ... . ....
25,000
28,002
21,952
37,504
13,090
70,357

158,350

plus haut
do

195,718
266

66,189
25,000
29,486
21,952
37,004

461,184
121,504

3,520,982

4,703,151
242,729

981,069 14,294,974

28,500

64,896
50,600
10,023

plus haut
33,096
16,794
42,390

plus haut

28,500
9,000

150,000
50,600
10,023
63,214
71,496
16,794

135,900
122,496

2,328,486 16,741,890

56 Victoria.

1 ----.----. l ..-- -...----- - 1.-.

30 
31

30,000
.9,500

150,000
50,600
10,332

143,530
71,496
16,794

163,005
122,496

Nombre de
milles

parcourus
par les

locomotives.

22,488,233 5,899,096

Nombre de
tonneaux

de 2,000 lbs
de fret

transporté.

Nombre
total des

voyageurs
transporté.

3,043
30

57,513
20,473
42,290
9,660
3,996

134,855
33,665

623,342

1,297,732
139,389

3,150,684

6,898
8,590

53,602
12,836
16,739
23,421
20,866

6,621
104,013
38,548
5.390

247,990
266

66,189
25,000
30,132
21,952
37,601

543,921

124,634
4,574,407

5,641,880
307,421

18,423,631

135,356
391

129,863
14,599
8,638
8.363
7,155

553,713
56,978

3,174,065

1,264,575
51,064

4,058,575

10,726
350

72,500
11,338

9,111
453,853
48,148
11,104
89,312
52,834
23,139

8,249,038

,

Statistique des Chemins çde fer.

nombre de milles parcourus, pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

24
20

35
25
40

25
20

27

18
25
20
17

20
25
16
25
20

,30

Observations.

14
19

17
15

20

15
14

17

18
20
15
17

20
20
16
17

18

12

. ... .

3130

12

13
14
15
16
17
18
19
20j
211
221
23



Documents de la Session (No. 9B.) A. 1893

NI 4.-ETAT sommaire des opérations de l'année, et du

Milles -
Nom du chemin de fer. parcourus.

Victoria............ ...... 5325
Nord....... ................. 205·48
No-rd et Jonction du Pacifique .111·37
Hamilton et Nord-Ouest ...... 173.90
Norfolk-Sud.......... ... ... 17-00
Cobourg, Blairton et Marmora. 18-00
Jonc. de Madoc à Bridgewater. 8-75
Union Jacques-Cartier.. .... 650 J

25 Tunnel Saint-Clair......................222
26 Grand-Oriental...............13-00 5767

Montréal et Sorel............44-67
27 Grand-Nord.........................2500
28 Grand-Central du Nord-Ouest.......... 50-93
29 Hereford............................... 5300
30 Joggins.... ......... ... ......... ... 1200
31 Kent-Nord ........ ... ............... 3400
32 Kingston et Pembroke.............. .. 11275
33 L'Assomption....... ................
34 Lac Erié et Rivière Détroit.............. 4200
35 Colonisation du Lac Témiscamingue .... 550
36 Basses-Laurentides .................... 3950
37 Manitoba et Nord-Ouest. . ....... 23450 249 97

Saskatchewan et Ouest......., 15'47 j
38 Vallée de la Massawippi.....-..*........3400
39 Montréal et Lac Maskinongé............ .1300
40 Montréal et Ottawa...... ............ 1600
41 Montréal, Portland et Boston4...0.6..0.
42 Montréal et Jonction du Vermont... 2360
43 Nouveau-Brunswick et Ile du Pr.-Edouard 36ý00
44 Pacifique-Nord et Manitoba............. 26450
45 Nosbonsing et Nipissingue..... ........ 50
46 Central de la Nouvelle-Ecosse........... 7350
47.Ottawa et Vallée de la Gatineau..........2000
48 Pontiac et Renfrew..................... 4.25
49 Pontiac et Jonction du Pacifique.........6100
50 Qu'Appelle, Lac Long et Saskatchewan. 25400
5i Québec et Lac Saint-Jean.. ............ 19600
52 Québec-Central......................15350
53 Québec, Montmorency et Charlevoix..... 0
54 Salisbury et Harvey . .................. 45,00
55 Ligne Riveraine.,..2................. 50
56 Shuswap et Okanagan................. 5079
57 Stanstead, Shefford et Chanbly .... .. 0
58 Sainte-Catherine et Niagara Central. .... 1235
59 Pont de St-Jean et prolong. du ch. de fer. . 1-75
60 Saint-Laurent et Adirondack............2022
61 Sud-Est..... .............. 147-40

Lac Champlain et Jonction du 209-10
Saint-Laurent . .. ........ 61-40

62 Témiscouata. ............... ........ 11300
63 Mille-Iles...........................4*08
64 Comtés de l'Ouest .......... ............ 8700
65 Windsor et Annapolis............8750 11950 0

Embranchement de Windsor....32-00f

Total..ý................ 14,57 89

114
41,300

............

95,o000
............

48,500
.... .......
...... ....

89,656
72,286

... ........

. . . .. . .. . .
25,338
85,016
4,140

101,744

1435418
47,153

..... .......

............

12,000

..... ...- ~2

..... . ... . .
11,721

245,377

..... . .2 ....

47,460
1,500

. .... . ... .

......... ..

............
14,500

.... ... ...

65,759
113,013

............

. ... . . .. .. . .
18,096*

103,318
7,952

110,053
12,800

............

... ...... .

..... .......

363
79,898

104,198
4,116

... ........

...........

41291
......... ..

5,580

276,528

......... .

............

5,008
5,762

in foregoing
'1,00
18,366

120,000
3,960

23,788

5,328
15,146

........ ...

7,552
3,610

22,704
34,840

61,860
6,086

.... .....
42,254
52,605

in foregoing
47,824

33,319
56,332

3,060
19,838

6,000

69,250

1,130 .70,238
13,392 2,512 5,024
53,622 2,610 36,533

134,406 122,999 in foregoing

15,237,093 24,399,014 4,812,361

5,008
8,548

88,760
13,000
18,366

215,000
3,960

86,788

14,980
160,743
200,445

11,564
50,986

191,944
34,796

246,637
12,800
61,860
6,086

42,254
52,968

184,353
295,440
51,269
33,319
56,332

.3,060-
99,643
18,000

25,386

591,155

71,368
20,928
92,765

257,405

44,448,468

56 Victoria.

32 33

Statistique des Chemins de fer.

nombre de milles parcourus, etc.-Fin.

>5 . 5>o

Nombre de Nombre Nombre de lu® 8
milles total d tonneaux de e , -etoa dsc'eObservations.parcourus voyageurs 2,000lbs > -e y .
par les tas re de fret ¤ 3

locomotives transports.transporté. e

18362452

3,960"c 6,079..

... ....... 1.....26 Non exploité durant les 12 mois derniers.

5,008 3,730 533727 Traction des convois par le ch. de fer Can. du
8,993 2,443 7,171 23 19 28 Pacifique.

88,760 13,625 P-8,126............ 29
17,000 10,147 51,393 15 15 I0
18,366 4,025 12,13222........31

260,0 46,273 78,2 25 18 32
3,960 6,079 1,064 15 15 33

130,185 73,739 138,540 35 25 34
2,192...............35

14,980 4,421 5,529 20 20 136 Pour 6 mois, expirés le .10 juin 1892.
204,366 32,227 80,193 27 15 137
200,1445 68,187 152,278 24 12 38

14,05 2,20 20 39 La coitpagnie n'a pas répondu aux nombreuses
1405 2,0 2,480 0 20 40 demandes pour rapport.

50,986 51,406 20,666 23 12 41
191,944 119,964 728,123 30 12 42

37,499 17,440 34,016 20 18 43
289,129 45,497 121,131 25 13 .44

13,600......154,57046 25 45
61,860 51,347 16,067 20 20 46
6,086 10,075 5,421 25 25 47

S4,917 12 48
45,016 16,894 19,028 20 20 49
53,542 5,356 12,556........ ....1..150

225,507 84,736 111,497 22 12 51
316,001 127,858 138,950 25 15 52
52,808 190,875 4,996 20 15
36,721 10,757 24,056063181
57,897 13,042 12,646 24 ........ 55
3,060 1,287 2,400 56u-

99,643 131,638 742,305 23 12 157
18,000 25,719 41L,620 25 20 58

17,659 127,224.............. .259 Exploité par lesh. de fer du Pac. Can.
255890 9,935 6,58.1 30 15 . . . Exploité par le ch. de fer Vermout-Central du

il janvier au 30 juin 1892.
6817559 241,639 566,297 28 18 61

72,300 16,921 24,294 20 17 62
20,928 19,306 16,763 15 15 63

109,734 68,063 23,979 27 20 64
257,405 154,607 119915 22 14 65

56,994,253 13,533414 22,189,922 . ... ..... 35

5,52_20 20_6_Pur_6moiexiré_le_0_jin_892

9b-3



Nom du chemin de fer.

Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta.
Albert-Sud .... ........... ... 17001

Embranch. de Harvey . 3. .. 300f
Cie de Navig., Baie de Quinté. 3·50

Kingston, Napanee et de
l'Ouest...............5645J

Brantford, Waterloo et Lac Erié.......
Brockville, Westport et Sault Ste-Marie
Bouctouche et Moncton........ ....
Calgary et Edmonton.......... ...
Canada-A tlantique... ....... 138001

Comtés du Centre....... 21*00
Canada- Est..... .. ... .........
Canada-Sud....................
Ch. de fer de lEtat-

Intercolonial... ....
lie du Priûce-Edoard....... ......

Pacifique Canadien -........ 3,563*40
Atlantique et Nord-ouest.. 182-50
Colonisation, Manitoba et

du Sud-ouest..... . .. 217·80
Rive-Nord 205-50 I
St-Laurent et Ottawa.. 58-40
Toronto, Grey et Bruce.... 191-30
Ontario et Québec.......463·80
Credit-Valley.............175.10 -
Pacifique d'Ontario-Ouest.. 26-60 
Jonction de Guelph........ 15'00 1
St-Jean et Maine.........-91-80 1
Nouveau-Brunswick . . 175·681
Nouv-Brunswick et Canada 117·20 ;
Frédéricton-.............-22-101
Colombie et Kootenay . . ... 27 -70 J

3 Caraquet......................
4Carillon et Grenville...........
5 Ontario Central.................
6 Central du Nouveau-Brunswick .......

17 Vallée de la Cornwallis.......... .1
18 Cie de ch. de f. et de houil., Cumberland
19 Comté de Drummond.

20 Elgin, Petitcodiac et Havelock...
21 Erié et Huron..................
22 Esquimalt et Nanaïmo............
23 Cie de ch. de fer et de pont de Frédéric-

ton et Ste-Marie..........
24 Grand-Tronc.......... .. . 883-251

Buffalo ec Lac Huron-...... 162·00
G. T., Baie Georgienne et

Lac Erié:.... ........... 172·75
Jonctn de Montréal 1et Champlain... 61·75 81·25

Jonc. Beauharnois 19'50f
Grand-Oriental.... ....... 540·75 i
London et Port-Stanley .... 2384
Wellington, Grey et Bruce.. 168-131
London, Huron et Bruce.... 69'01 i
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell., .............. 34-78 I

Longueur
de la
voie.

174·12
20-00

59·95

17-00
45·00
32 -00

253·97
159·00
127-00
378-91

1,141-00
210 -601

A. 1893

5.-ETAT SOMMAIRE du fret transporté

Farine. Grain.

Barils. Tonn'x. Boisseaux. Tonn'x.

- __________________ 1________ - _____

6,760

48,520

5,640
6,954

5,147
207,520

45,035
1,696,050

954,015
15,633

676

4,755

564
695

514
20,752

4503
169,605

95,401
1,564

14,421

160,800

90,000
30,011

47,-585
...........

49,225
29,520,116

3,776,6771
620,465

5,533-88 2,355,4331 235,5421 28,528,163

68-00
13*00

104 -00
74·66

14-00
46'00
62·81

28"00
75'75
78.00

1'33

34

5,000.

18,200
. .... .....

2,660
13,424

1,370

2,970
150,803

2,700

1...

500

1,820

266
1,342

137

2971
15,0801

300

Bes

Nombre.

2521 205

4,020

2,700
970

........
973

87,330
.838

689,244

79,040
10,649

724,868

217

24
3,322

670

1,075

87,889
8,541

335,954

5,000 87 50

92.000 2.760 2.140

........... 47 14
9,848 1671 17

3,907 66 1,202
484,852 13,790 5,249

1,064 56. 2,984

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9B..)

- - ---------- - j-

pli

Ici

Bois de toutes sortes,
excepté le bois de

chauffage.

Pieds. Tonn'x.

1,122,000

172,000

26,430,000

451,200
582,000

5,865,000
1,009,368

15,597,777
.. .. . .... .

175,474,340
5,570,441

95,475 685,093,916

4,000,000

8,600,000

463,000
12,156,000
9,585,000,

5,920,0001
22,112,833
2,953,6811

Articles
Bois de chauffage manufac-

turés.

Cordes. Tonn'x. Tonn'x.

2,244...... .........
390. ......

39,745

769
897

1,716
1,288

244,360
*22,9481
301,745

219,343
8,296

12,2691 .24,5391

984j

2,320

5,601

11,078
1,962

1,291

3,480

67,338
7,001

36,070

22,156
3,809

896,699 131,367 232,787

t6,300 500 750

1,100 4,280' 6,500
†5,873 . .. .. .. . . .

700 7'
15,195.
11,175 11,9321

7,400
28,026 3381
4,281 4,9731

10
18,840

600
700

7,2841

2,113

12,856

650
3,997

3,165
17,067

6,791
425,638

309,328
25,842

1,020,558

500
75

17,480

2,415
5,525

17,792

580
.2,210

16,974

Tous
autres

articles.

Tonn'x. Tonn'x.

*129,896

42,862

8,600
1,019
3,167

935
113,994

14,441
1,378,360

527,151
plus haut

852,646

2,564
175

41,620*5,465

5,665
*431,616

plus haut

1,813
28,0851
23,0441

23,139

Observations.

175

1,086

25
1,060

280
2,872

.456
173,403

12,156
904

35

9b-3

Statistique des Chen.ins de fer.

pour l'année terminée le 30 juin 1892.

10,72613
350114

72,500 15
11,338 16

9,11117
453,853 18
48,14819

11,10420
89,31221
52,83422

23,139 23

tiaux.

25
100

1,220

8
8

204

348
1,421

895

Total
du poids

trans-
porté.

-- o

Tonn'x.

135,356 1

391 2

129,863 3

14,599 4
8,638 5
8,363 6
7,155 7

553,713 8
56,978 9

3,174,065 10

1,264,575 11
51,064

4,058,575 1h

31

*Y compris 129,666
tonnes de houille.

*Y compris 2,530 ton-
nes d'écorce de pru-
che.

tY compris 300 ton-
nes de billots.

*Y comp. 627 ton. de
houille. tY comp.
bois de chauffage.

*Houille.

Non classifié.
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No r.--ETAT SOMMAIRE du

;Fine. Grain. Bes

Milles
Nom du chemin de fer. parcourus -

Barils. Tonn'x. Boisseaux. Tonn'x. Numéro.

Jonction de Waterloo ...... 10-25

orono et Nipissingue.. . ... 1130 3,157-63 5,833,750 583,375 60,407,600 1,510 190 2,270,070
Grande-Jonction........... 85'40
Whitby, Port-Perry et Lind-

say. . . ... ............ 46'50
Victoria.... ... ...... 53125
Nord..................205·48
Nord et Jonc. du Pacifiqne. 111·37
Hamilton et Nord-Ouest..-.. 173-90
Norfolk-Sud .............. 17'00
Cobourg, Blairton et Mar-

mora .................. 18.00
J'n de Madoc à Bridgewater 8·75
Union Jacques-Cartier . .... 6-50J

25 Tunnel de Saint-Clair... ............. 2·22 ......................-.......... ......

26 Grand-Oriental. .. ........... 13·001 5767..................
Montréal et Sorel..........1..44-67 f

27 Grand-Nord.... ................... 25-00 3,770 377........................
28 Grand-Nord-Ouest Central...5093 980 98............ 5,800.
29 ilereford.....-....... 5300 5,965 597 10,020 200.
30 Joggins......... .............. 1200 2,404 262 13,990 354 4
31 Kent-Nord.......................... 3400 5,321 532 1,485 263 20
32 Kingston et Pembroke............... 11275 6,150 615 86,500 2,925 120
33 L'Assomption............300 475 50........................
34 Lac Erié et Rivière Détroit............ 420 3, 324......
35 Colonisation du Lac Témiscamingue ... 1550.............1......................
36 Basses-Laurentides........ ....... 39'50 1,294
37 Manitoba et Nord-Ouest.... 234*501 24997 33,862 3.386 1,854,0 49,724 6,383

Saskatchewan et Ouest. .. . 15*47 f
38 Vallée de la Massawippi................ 3400 6,400 640. . 5,410.
39 Montréal.et Lac Maskinongé........... 13-00. ...........
40 Montréal et Ottawa..............1600 8-40.82..3.2.
41 Montréal, Portland et Boston.......... 4060 ....... .... ......... ......

42 Montréal et Jonction du Vermont 2. 3 59042,959
43 Nouvean-Brunswick et Ile du P.-E. . . 3 176 1,734 16,73121
44 Pacifique-Nord et Manitoba..... . .. 2.6... 450 8,140 1,810,250 50,6871,444
45 Nosbonsing et Nipissingue............ .550
46 Central de la Nouvelle-Ecosse......... . 7350. 1237. 123
47 Ottawa bt Vallée de la Gatineau ..... 3000 1,075 108 7,270 144 7
48 Pontiac et Renfrew.............. -25........... ... . ...
49 Jonction du Pacifique à Pontiac .. 1.... 610 9,05 906 208,39it 4,07812,105
50 Qu'Appele, Lac Long et Saskatchewan. 25400

SiQube t acSan-Jan........19600 16,739 1,674 21,534 4311 707
51 Québec et Lac Saint-Jean . ..- .. .... .- )
52 Québec-Central ........ .... 5.3..- 50.7,421.............2

53 Québec, Montmorency et Charlevoix . 2100 1,545 155 5646 142 59
54 Salisbury et 1Harvey............... .500
55 Ligne Riveraine...... ............... 82.50---21·500··2100·4,400. . . .305
56 Shuswap et O'Kanagan............... 5079...........
57 Stanstead, Shefford et Chambly..4..3..*.. 00 445,380 44538 4629966 136,584.

58Sainte-Catherine et Niagara-Central 1235 12,543 1,254 6,096 183
59Pont de St-Jean et prolong. deeh. defer. 175.................... ...................
«Saint-Laurent et Adirondack........... 2022.......................................

36

56 Victoria.

Ton'x.

Bois de toutes sortes,
excepté le bois de-

chauffage.

Pieds. 1 Ton'x.

-454,014 718,553,5001 1,026,505

94
363

3
10
60

1,606

3,094

180,000........ ....

20,511,330
............

13,980,000
123,000

2,412,000
4,917,000

270
732

30,767
217

4,200
20,970

184
18,581

2,412
7,370

Articles
Bois de chauffage inanufac-

turés.

Cordes. (Ton'x. Ton'x.-

940

4,484

9,726
10

3,587

1,512
952

Tous Total du
autres . poids

articles. transporté

Toux. Tonneau.tx.

570,04813,794,6381 8,249.038!24

1,410

7,786

1,675
17,955

15
5,919

2,268
1,906

1,290............38,245.............

22 98,653 . 131 . 134. 229
...... ........ ........

203,874 22,329,333 33,494.............
113 7,696,000 11,544 819 1,228
647 2,820,000 4,934 13,500 20,202
..... ... ... .... . .. . ... .. . .. ... .... .

20 8,016,000 12,0241 1,440 2,680
4 736,000 1,025 16 30
.. .... . ... .. ... . .. .. ... ..... .. ..

243. 418,000 7 2,115 *3,348
782 1,724,583 1,972 1,077 1,616
138 32,544,000 42,820 27,350 44,033

4,438............. 62,9931........1,132

531 327,633 4801 905 931

63 3,957,000 5,200 -309. 487
210 . .... ...

201,165 24,248,666 36,373 . .... ...

1........ 1,863 92! 168
... ... . .. .......

... . . . . . . .

280 3,000
410 37
461 37,952

1,026 *49,531
3,052 2,400

32,857 3,300
116 699

6,674 102,734
..... . . *2,192
.. ..... 720

12,216 2,492
675 *106,018

1,607 332
.. ... *20,666

.... ... 309,453
1,269 17,843
8,9701 34,877

.......... t154,570
1,220

1,052 3,058
......... *4,917

1,929 t7,788
2,903 2,879
7,467 14,934
3,302 *58,403

1,048 2,187
....... 24,056

1,475 3,229
2,190

.... .. *323,645

6,165 31,986
127,224

..... ... 6,581

37

Observations.

........ 25 C om pris dans le
Grand-Tronc.

..... .. 26 *Nonenexploitat. du-
5,337 27 rant les dern. 12 m.
7,171 28

78,126 291
51,393 30h*Y compris lahouille.
12,132 31
78,6823
1,06433

138,540 34
2,192 35

1
*Non classé.

5,529 36 Pour 6 mois terminés
80,19337 le 30 juin 1892.

152,278 38 *Y compris le minerai
.39 et matte de cuivre.

2,480 40
20,666 41 1*Produits agricoles.

728,123 421†Y compris 10,922
34,016 431 tonnes de foin.

121,131 44|
154,570 45 tBillots de sciage.

16,067 46j
5,421 47,
4,917 48 *Minerai de fer.

19,028 49 *Y comp. pulpe de b.
12,556 50 tY compris 4,711

111,497 51 ton. de min. de fer.
138,950 52 *Ycomp.min. decui.,

amiante, p u1 p e,
4,996 53 chaux et houille.

24,056 54 Non classé.
12,646 55
2,400,56 do

742,305 57 *Y compris 4,454 ton-
nes de foin.41,620,58

127,224'59.Non classé.
6,581!60 Depuis le 11 jan. jus-

1 1 qu'au 30 juin 1892.

tiaux.

Statistique des Chemins de fer.

fret transporté, etc.-Suite.
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N° 5.-ETAT sommaire du

Nom du chemin de fer.

61Sud-Est..................... 147-70
Las Champlainet Jonction du

Saint-Laurent...........61401
62 Témiscouata . .................... ...
63 Mille-Iles . ................. ... ..
64Comtés del'Ouest.....................
65 Windsor et Annapolis ..... , ... 87-50

Embranchement de Windsor. 32-00

Total....................

Longueur
de la voie.

Farine.

Barils. Ton'x.

Grain.

Boisseaux. Ton'x,.

Bes-

Nombre.

209-101 267,8041 26,780 4,843,0731 115,515 16,192

.113'00 16,411 1,641 15,779 355 315
4*08 3,550 355 14,834 289 3,060

87'00 11,288 1,129 2,096 39 423
119,50 55,183 5,518 ..... .... .... ...........

4,587 '89........1,284,493.... ...... 3,45,830.

56- Victoria.

39

Statistique des- Chemins de fer.

fret transporté, etc.-Fin.

Bois de toutes sortes, Articles Tous Total dutiaux. excepté le bois de Boisdechauffage. nanufac- autres poidschauffage. turés. articles. transporté Observations.

Ton'x. Pieds. Ton'x. Cordes. Ton'x. Ton'x. Tonx. Tonx'.

107,7721I71,676, 566,297161

531 6,199 24,294 62
9,810 3,538 16,76363
5,336 1,505 23,97964

28,664 *68,133 119,915 65 "Minéraux, pommes,
pommes de terreet

2,708,672 9,145,059 22,189,923 foin.

3,9221 90,118,880 117,656 15,317 22,976

157 4,297,500 6,446 5,710 8,965
337 1,622,000 2,434..............
155 9,571,000 13,055 1,998 2,760

2,494 8,483,745 12,7261 1,587 2,380

1,171,493..... 333854.......3.3.8895,522



Nom du chemin de fer. pa rc

1 Cie de chemin de fer et de houille d'Alberta.. 174
2 Albert-Sud ..... ................. 17·00 20

Embranchement d'Harvey. . ....... 300 2
3 Baie de Quinté et Cie de Navigation... 3 50) 59

Kingston, Napanee et de l'Ouest....56 45f
4 Brantford, Waterloo et Lac Erié.......... . .17
5 Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie ... 45
6 Bouctouche et Moncton............. ...... 32
7 Calgary et Edmonton ............... ........ 253
8 Canada-A tlantique ...... ........... 138 -001. 159

Comtés du Centre-.-.......,.21-00 f
9 Canada-Est.... . .... .... .......-. . 127

10 Canada-Sud ........ ...... .............. 378
11 Chemins de fer de lEtat-

Intercolonial...-................... -.. .... 1,141
Ile du Prince-Edouard . .. ....... ...... 210

12 Canadien du Pacifique. .. . . ... 3563-40
Atlantique et Nord-Ouest -. ....... 182 -50
Colon. du Sud-Ouest du Manitoba. 217-80
Rive-Nord... ...--... -........ 205-50
Saint-Laurent et Ottawa....5. ... 840
Toronto, Grey et Bruce... ...... 191 30
Ontario et Québec ..-. .......... 463-80
Credit-Valley.. .. ..... . .... 175'10 5,53
Pacifique d'Ontario-Ouest...-......26-60
Jonction de Guelph....... ....... 15-00
Saint-Jean et Maine.....-..... ... 91-80
Nouveau-Brunswick........ ... 175-68
Nouveau-Brunswick et Canada .... 117·20
Frédéricton....... .............- 22-10
Colombie et Kootenay........... 27-70

13 Caraquette .......... .. -...... ... . ..... - 6
14 Carillon et Grenville.-. .....-........ ..... ..
15 Ontario Central... .... .-.-.-.-.-. 10
16 Central du Nouveau-Brunswick .... ......... 7
17 Vallée de la Cornwallis-...................-.-. 1
18 Cie de ch. de fer et de houille de Cumberland. 4
19 Comté de Drummond.-....-.....-............. 6
20 Elgin, Petitcodiac et Havelock ..........-. 2
21 Erié et Huron-...--.-...-..-. --.-.. . .. . 7
22 Esquimalt et Nanaïmo....-....-....... ...... 7
21 Frédéricton et Cie de c. de f. et p. de Ste-Marie.
2, Grand-Tronc..... . ............... 883-251

Buffalo et Lac Huron ... ....... 162-00
Grand-Tronc, Baie Georgienne et .

Lac Erié...... .... ............ 172-75
Jonc.de Mont'let Champlain.61·75 . 81-25Jonction de Beauharnois. .19-50j
Grand-Occidental...-..... .. 540-75
London et Port-Stanley.. ......... 23-84
Wellington, Grey et Bruce. . .... . .168-13
London, Huron et Bruce-, ... .... 69-01
Brantford, Norfolk et Pte. Burwell. 34-78 r 3,1
Jonction de Waterloo..............10-25 1
Midland-... -.. . .......... 173-97 -
Toronto et Nipissingue-.-. ... .. 111-50
Grande-Jonction..... .....-....... 85·40
Whitby, Port-Perry et Lindsay.... 46-50
Victoria.... .......... .......... 53-25
Nord.............. .............. 205-48
Nord et Jonction du Pacifique. .. .. 111-37 1

A. 1893

N° 6.-ETAT SOMXMAIR des recettes,

e IrvaspOrt des Transprt du Malles-poste
irus, voyageurs, fretr et fret parme8sageries.

['12

-o

-95

-Ob

-00
97

· 0 O
- 00
-91

· 0
-60

3·-88

8 -00
3 '00
4 -00
466
4-00
6 -00
2 -81
:8 ·00
5-75
8·00-
1-33

57 * 63

$ cts.
14,265 66

14 05

21,861 il

6,437 89
10,872 80

3,867 79
18,224 84

106,841 11
25,193 93

1,262,361 55

961,427 94
70,959 21

$ ets.
191,596 82

178 80

104,500 84
6,602 76

12,678 40
8,427 43

29,469 78
385,817 56
52,759 24

3,561,201 17

1,803,529 03
69,983 23

5,509,277 32 13,091,396 12

5,029 221
2,031 14

31,356 91
7,745 96
4,671 02
9.076 30

13,270 33
2,242 65

48,132 55
83,774 41

523 55

11,817 20
182 50

51,023 17
6,519 37
5,854 19

15,925 58
38,972 15
7,548 00

54,160 52
70,296 30
2,837 44

5,463,983 34 11,621,037 42

$ ets.
4,085 61

8,235 93
104 62
210 85

2,042 85
23,602 55
3,780 15

161,304 40

180,485 00
16,075 00

768,828 88

2,053 35
.... . .... . .. ..

8,519 60
. .. . . . . . .... .

394 59

676 08

5,864 59

3,675 29

676,675 66

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9B.)

40 
41

1,419,601 85 1 20,789,104 17

.. . . . . . . . . . ..

12,732 85
365 73
132 81

92,901 88*
1,292 70

30 00

5,541 89

18,899 77
2,213 64

103,632 53
14,631 06
10,658 02

119,868 99
53,929 77
10,496 73

108,157 66
163,287 89

3,360 99

.f.... . .17,761,696 42

$ ets.
31,011 64
-- 62 68

53,360 91
540 57

2,280 93
- 5,506 56

16,979 60
201,419 77
23,332 92

1,599,050 99

- 493,935 03
-132,263 69

Perct.
117

75

163
104
110

69
152
154
139
147

86
54

Cents.
107-27 1
72-50 2

207·32 3
52-58 4
80·*5 5
56·73 6

132·62 7
123-74 8
68-42 9

141-71 10
11

62-63
64 -86

8,347,977 89 167 145 -43

2,180 521
1.350 76
2,617 10

-- 14,147 07
401 53

65,650 77
19,388 88

195 58
31,734 75
71,169 10

1,610 99

89 66·31
62 24'59
97 69 -08
51 28-91

104 106-33
221 189-62
156. 75·43
102 62·50
141 79-58
70 133-30

192 . ..

106 09 24

*Houille.

Pas de rapport du nombre de milles par-
courus par les convois.

Statistique des Chemins de fer.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

$ cts.

. . ... . .. .. . .

2,626 34
... ..... ....

54,435 79

1,405 93
4,832 99

425 25

$ ets.
209,948 09

192 85

137,224 22
13,145 27
23,762 05
12,453 37
49,737 47

570 697 01
83,139 25

4,989,700 il

2,945,441 97
157,442 69

Observations.

4,971,459.27 139

-40 41
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No 6.-ÉTAT SOMMAIRE des recettees

Transport
des

voyageurs.
Nom du chemin de fer.

Hamilton et Nord-Ouest-...........173-90
Norfolk-Sud.............-....17'00
Cobourg, Blairton et Marmora..... 18*00
Jonction de Madoc à Bridgewater . 8·75
Union Jacques-Cartier. -. ....... 6 -50)

25 Tunnel Saint-Clair. ....... ..............
26 Grand-Oriental,.-,-,..-..-..--..13-001

Montréal et Sorel-...............44-671
27 Grand-Nord..-............----------
2e Grand-Nord-Ouest Central..............
29 Hereford....................... .....
30 Joggins ... ............... ........... .
31 Kent-Nord... ... ................. ....
32 Kingston et Pembroke..... .......
33 L'Assomption..... ......
34 Lau Erié et Rivière Détroit.............
35 Colonisation du Lac Témiscamingue..........
36 Basses-Laurentides ......... ........... ....
37 Manitoba et Nord-Ouest-.. .......... 34* 50)

Saskatchewan et Ouest- .-...... 15 47f
38 Vallée de la Massawippi..................1
39 Montréal et Lac Maskinongé .. ...........
40 Montréal et Ottawa........ ..... ......
41 Montréal, Portland et Boston.... .. . ....
42 Montréal et Jonction du Vermont ...... ...
43 Nouveau-Brunswick et Ile du P.-E.. ....
44 Pacifique-Nord et Manitoba........
45 Nosbonsing et Nipissingue.. ... ............
46 Nouvelle-Ecosse Central............,. . .
47 Ottawa et Vallée de la Gatineau..... ......
48 Pontiac et Renfrew..
49 Pontiac et Jonction du Pacifique.........
50 Qu'Appelle, Lac Long et Saskatchewan ...
51 Québec et Lac Saint-Jean....................
52 Québec Central.. .
53 Québec, Montmorency et Charlevoix .........
54 Salisbury et Harvey.. ...................
55 Ligne Riveraine.....................
56 Shuswap et Okanagan..... ........ ....
57 Stanstead, Shefford et Chambly.........
58 Sainte-Catherine et Niagara-Central... ......
59 Pont de Saint-Jean et prolongem. du ch. de fer
60 Saint-Laurent et Adirondack............
61 Sud-Est... . ... . . ....... ....... . .. 147-70)

Lac Champlain et Jonction du Saint-
Laurent .. ...................... 61-40

62 Témiscouata......... ......
63 M ille-Iles ........ :...... .............. .
64 Comtés de l'Ouest.................... .....
65 Windsor et Annapolis . . ....-.-....-..- 87501

Embranchement de Windsor-........32*00f
Total......................

Transport
du

fret.

$ ets.

2·22 20,007 00
57»67.... .......
2500 1,488 14
50-93 3,066 00
53-00 8,478 73
12-00 2,901 19
34-00 3,167 95

112-75 34,346 36
3-00 1,058 00

42.00 28,414 59
15-50 8,766 89
39·50 1.155 19

249-97 61,504 83
34'00 57,675 33
1300.
16·00 5,58826
40-60 16,258 99
23-60 52,784 91
36'00 5,992 07

264-50 66,566 59
5-50.
73-50 26,171 46
30-00 4,433 05
4-25 .............
61-00 12,169 12

254-00 18,546 20
196-00 43,497 06
153-50 116,441 43
21-00 35,770 00
45-00 5,992 22
82-50 16,624 61
50-79 3,160 25
43-00 14,915 00
12-35 5,901 62
1-75 24,350 60
20'22 4,959 24

209-10 171,814 21

113-00 14,747 87
4-08 3,913 09
87-00 65,600 49
119.50 136,854 45

14,788,465 57 33,230,121 751

$ ets.

114,719 68

1,964 16
11,409 21
33,167 50
14,964 21
6,125 37
91,089 79

301 99
52,759 92
21,755 77

3,356 16
155352 13

99,752 41

1,616 29
21,376 16-
106,57,4 34
13,658 44
190,240 43
33,450 00
18,269 28
4,534 68
504 40

18,782 65
35,067 59
97,436 35

153,036 33
4,294 69

12,911 65
14,958 12
5,743 14

28,531 49
13,524 06
39,945 62
5,158 51

391,134 41

25,195 21
10,967 37
23,555 84

148,621 38

1,995,059 75

56 -Victoria.

Malles-poste et
fret par

messageries.

$ ets.

. .. .. ..... ....

200 00'
175 74
998 52
278 20
861 84

8,553 34
259 25

4,967 66

10,466 14

1,971 90

.367 17
2,310 79
6,537 97
1,167 57
4,862 09

1,145 28
126 12

2,342 90
2,680 73

7,006 36

9,951 34

-,468 03

3,059 20

227 35

4,818 72
195 37

1,298 37

17,712 41

6,575 03

1,501 il

7,709 69

13,683 33

*pi [et locomotives.Péages sur wagons à voyageurs et à fret
Non en exploitation durant les 12 mois.

[vois non donnéN ombre de milles parcourus par les con
Pour six mois expirés le 30 juin 1892

Nombrede milles parcourus par les con-
IMvois.non donné.

i

Chiffre des frais d'exploitation non donné.
Ligne en mains de l'entrepreneur.

-i i . [vois non donné.
Nombre de milles parcourus par les con-
Du Il janvier au 30 juin 1892.

.-.---.........

-. . . . . . . . . . ..

'173 20

17,495 24
21 00

237 43

10,509 70
4,229 22

132 07

530 83

719 32

1,994 73
3,941 40
5,353 00
1,523 33
260 16

10,058 51

in former.
2,086 75
953 93

2,759 81

1,672,121 35

42
43

134,726 68* 73,481 26
. ............····.·····
3,652 30 271 54

14,650 95 -4,372 97
42,644 75 -- 8,559 31
18,316 80 7,829 77
10,155 16 2,162 36
151,484 73 32,416 37

1,640 24 - 263 92
86,142 17 26,960 59
30,760 09 10,563 85

4,511 3o 17 67
237,832 80 19,986 14
163,628 86 30,884 58

7,703 79 -1,10358
39'945 94 2,936 06

165,897 22 27,684 06
20,818 08 5,581 54

262,139 94 -5,753 58
33,450 00 - 47 92
46,305 34 10,205 44
9,093 85 539 66

504 40 1,676 41
45,009 02 14,858 96
56,294 52 10,582 18
149,934 50 5,454 32
283,370 50 87,481 51

25,417 69 14,994 20
22,895 23 371 23
34,902 09 -10,879 08

9,130 74 2,130 74
48,265 21 - 8,894 66
20,564 26 4,013 42
65,594 59 44,659 13
10,117 75 - 5,868 72

590,719 54 32,259 84

46,518 11 39 27
18,468 32 7,671 59
97,819 95 20,486 66

301,918 97 106,014 10

51,685,768 42 15197,539 91

220

108
77
83

175
127
12786
145
152
100
109
123

87
108
120
136

98
99

128
106
23

149
123

145
149

98
76

84
124
313
63

106

100
171
126
154

65»18 162
88«25 631

105-45 64
117-29 65

.... . ,- 25[
..-.-.-.. 26

72-93 27
171-40 28
48 04 29

140 -90 30
55-29 31
70-45 32
41-42 33
98 -10 34

35.
S30·11 36

147-96 37
81-63 38

..M ..... 39
66-62 40
78-34 41
86-43 42
59-83 43

106-28 44
261-33 45

74-85 46
149-42 47

.- .. 48.
106-52 49
106-28 50
81·33 51
95 -91 52
88-58 53
68-72 54
61-96 55
.. . 56
48 -44 57

114 -24 58.
.. 59,

39-85 60-

99-93 611

1 --- «I - 1 -1

Statistique des Chemins de 'er.
pour l'exercice termié le 30 juin 189 2-Sulte.

Autressources. Recettes Recettes
brutes. nettes. C D; 4eObservations.

$ ets. $ ets. $ ets. p. c. Cents.



4
5
6
7
8

9
10
11

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
.24

A. 1893

N° 7.-ETrA SIsIOMAIRc des frais d'exploitation

Nom du chemin de fer.

Cie de chemin de fer et de houille dAlberta... ..........
Albert-Sud ............ ... .................. 17 00

Embranchement Harvey.. .. .. .............. 3*00
Cie de navigation de la Baie de Quinté..,.........350

Kingston, Napanee et Western...............56«45
Brantford, Waterloo et Lac Erié.............. .... ...
Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie .............
Bouctouche ét Moncto............................
Calgary et Edmonton...........................
Canada- Atlantique........... ... ......... 1300

Comtés du Centre......... ................ 21,00f
Canada-Est ..... ........... ... .. .... ...............
Canada.Sud........ ...... ....................
Chemins de fer du gouvernement canadien-

Intercolonial................ -.-.. ... ... ............
Ile du Prince-Edouard. ............ ......... .

Canadien du Pacifique .... .... ..... ........ 3563·40"
Atlantique et Nord-Ouest.... ........... .. 18250
Manitoba et Colonisation du Sud-Ouest-.. ...... 217-80
Rive-Nord............................205-50
Saint-Laurent et Ottawa..................58-40
Toronto, Grey et Bruce....... .......... .191-30
Ontario et Québec . .............. ....... .... 463·80
Credit-Valley........ ... -...... .. . ..... . . 175-10-
Pacifique d'Ontario-Ouest......-.-... ... _.. 26-60
Jonction de Guelph.. ...................... 15-00
Saint-Jean et Maine. ... .................... 91-80
Nouveau-Brunswick.. ...... .. .. . ....... 175-68
Nouveau.Brunswick et Canada................ 117-20
Frédéricton ....... ............... .. ...... 22-10
Colombie et Kootenay...... . . ............ . 27-70

Caraquette..... .... .............. .... .. ........
Carillon et Grenville............................
Ontario-Central............. ... . .. ........ .......
Central du Nouveau-Brunswick............ . . ....
Vallée de la Cornwallis......... ....................
Cie de chemin de fer et de houille de Cumberland . .... . ...
Comté de Drummond.... .............
Elgin, Petitcodiac et Havelock .........................
Erié et Huron .... ...........................
Es<uinmalt et Nanaimo....... ................
Fredéricton et Cie du pont du chemin de fer de Ste-Marie.
Grand-Tronc......................... ,. ....... 883-25)

Buffalo et Lac Huron....................162 00
Grand-Tronc, Baie Georgienne et Lac Erié. . 172-75
Montréal et Jonction Champlain....... 61-75X 81.25

Jonction Beauharnois ................ 19-50 J
Grand-Occidental..-.....-...... ........... 540-75
London et Port-Stanley ......-...-........... 23-84
Wellington, Grey et Bruce-.--....-...-...168'13
London, Huron et Bruce.-.. .................. -6901
Brantford, Norfolk et Port-Burwell............34-78
Jonction W aterloo................. .... ... . 10-25
Midlaüd ...- ..- ....- .........-.-... 173-97
Toronto et Nipissingue..-..-.. ................ 111-50
Grande-Jonction ...................... ..... 85-40
Whitby, Port-Perry et Lindsay ............. . 46-50
Victoria..... .. ............... .53·25
Nord. .. ........ . . ...... ...... 205·48
Nord et Jonction du Pacifique...... ....... 111-37
Hamilton et Nord-Ouest........ ........... 173·90
Norfolk-Sud...... . ...... .... ...... ..... 17-00

44

Entretien de la
voie et des

batiments, etc-

$ ets.
30,817 93

20,260 51
2,336 20
2,489 88
4,799 58

12,740 18
57,016 85
17,507 59
495,458 47

1,007,935 40
145,820 89

Service et
réparations des

locomotives.

$ ets.
57,725 00

177 86

28,935 57-
4,668 42
3,984 00
3,208 73
11,068 93

137,686 18
23,276 90

970,803 58

1,148,199 20
66,772 79

5,533-88 2,509,857 78 4,211,725 04

68-00
13-00

104-00
74-66
14*00
46-00
62·81
28-00
75·75
78-00
1-33

6,942 85

29,47315
10,396 48
2,588 71

18,964 97
8,498 27
3,192 80

18,881 46
132,326 38

3,157 -63 2,340,587 24

6,429 00

23,120 80
10,792 17
4,063 99
19,982 63
12,067 35
3,821 05
24,187 71
39,142 83

4,537,376 58

56 Victoria. Dotuments de la Session (No. 9B.)

Longueur
de

la ligne.

174-12
20-00

59 -95

17-0O
45-00
32-00

253-97
159 00
127-00
378-91

1,141-00
210-60

751 19

4,204 63
1,386 23

65 33
4,049 37

913 67
164 00

3,682 92
14,548 34

6,957 25
3,564 40
49,451 05
6,203 25
3,538 46

11,221 25
13,061 60
3,123 30

29,670 82
48,439 44
1,750 00

1,366,310 91 14,545,962 42

$ ets.
9,690 78

16 35

6,036 10,
191 39

plus bas
463 75

1,662 18
37,044 89

2,793 31
575,387 96

452.683 13
18,368 26

$ - ets.
80,702 74

61 32

28,631 13
5,405 69
15,007 24
9,487 87
7,286 58

137,529 32
16,228 53

1,348,999 il

830,559 27
58,744 44

1
2

3

4
5
6
7
8

9
10

il

12

$ cts.I C
178,936 45

255 53

83,863 31
12,604 70
21,481 12
17,959 93
32,757 87

369,277 24
59,806 33

3,390,649 12

3,439,377 00
289,706 38

12,441,126 28

21,080 29
3,564 40

106,249 63
28,778 131
10,256 49
54,218 22
34,540 89
10,301 15
76,422 91

234,456 99
1,750 00 ...

12,790,237 15

45

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892.

Frais
Service et Frais d'exploita-

réparations des généraux Total. tion par D Observations.convoi-wagons. d'exploitation. mille.
mille.

ents. 1
91 -43

96-06

126·70
50'42
72 - 85

87-34.
80 -07

49-22
96-30

73 -13
119·35

87-03

73-96
39·60
70'83
56-87

102 33
85'77
48-31
61'34
56-23

191*39

76-39

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24

808,365 62 1 4,911,177 84

Statistique des Chemins de fer.
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NI 7.-ETAT sommAIra des frais d'exploitation

Nom du chemin de fer.

Cobourg, Blairton et Marmora.... ............. 18-00 1
Jonction de Madoc à Bridgewater .............. 8-751
Union Jacques-Cartier............ ....... 6-50J

25 Tunnel de Saint-Clair . ....... -. .. .
26 Grand-Occidental.............. ............. 13'00j

Montréal et Sorel................. ..... 44-67
27 Grand-Nord.
28 Grand Nord-Ouest Central................
29 Hereford .....................................
30 Josgins.... ,...... ... .. ..... ... .. ... .. ... ....
31 Kent-Nord ....................................
32 Kingston et Pembroke......... ..... .............
33 L'Assomption...... ................ ....
34 Lac lrié et Rivière Détroit...... .................
35 Colonisation du Lac Témiscamingue ...... ..........
36 Basses-Laurentides ............ ..... ............ .....
37- Manitoba et Nord-Ouest .... .......... .. ..... 234-50f

Saskatchewan et Ouest............. ........... 15-47 J
38 Vallée de la M assawippi . .... ...... ,...............
39 Montréal et Lac Maskinongé.... .................
40 Montréal et Ottawa.............................
41 Montréal, Portland et Boston...... ..............
42 Montréal et Jonction du Vermont ... . .............
43 Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard............
44 Pacifique-Nord et Manitoba ........... ,-.I........... .
45 Nosbonsing et Nipissingue ........ .. ..................
46 Central de la Nouvelle-Ecosse.......... ................
47 Vallée d'Ottawa et Gatineau......................
48 Pontiac et Renfrew...........................
49 Pontiac et Jonction du Pacifique..................
50 Qu'Appelle, Lac Long et Saskatchewan .. ....
51 Québec et Lac Saint-Jean .... ........................
52 Québec-Central........................
53 Québec, Montmorency et- Charlevoix ....... .,. ... ....
54 Salisbury et Harvey ........... ..... .......
55 Ligne Riveraine.......... .- .... ..................
56 Shuswap et Okanagon... .......................
57 Stanstead, Shefford et.Chambly.....................
58 Sainte-Catherine et Niagara-Central... ... ... .... ...
59 Pont de Saint-Jean et Prolongement de chemin de fer. . .
60 Saint-Laurent et Adirondack............. .........
61 Sud-Est-------------------147 *70

Lac Champlain et Jonction du Saint-Laurent ... 61-401
62 Témiscouata. . .... ................ .......... ,.-..-...
63 M ille-Iles. ..... ......... ............. ..... ......
64 Comtés de l'Ouest-.............-- .......... ... .......
65 Windsor et Annapolis............ ... ... .... 87·50

Embranchement de Windsor.......... ..... .. 32-00f

Longueur Entretien de la
de voie et des

la ligne. bâtiments, etc.

2-22
57*67
25 -00
50-93
53 -00
12-00
34·00

112-75
3·00

42·* 00
15·50 1
39-50

249 97

34·00
13·* 00
16-00
40·* 60
23.60
36·00

264-50
5·50

73-50
30-00
4-25

61-00
254-00
196·00
153,50

21'0)0
45-00
82·50
50* 79
43·00
12·35
1-75

20-22
209·10
113'00

4.08
87"00

119 50

14,587 89

.$ ets.

Service et
réparations des
locomotives,

$ cts.

9,489 11 35,066 46

2,580 76............
3,805 58 4,465 71

24,227 80 14,052 04
2,946 62 4,126 09
1,349 30 4,081 25

38,146 11 40,232 86
214 18 861 24

11,141 04 20,743 16

1,621 65 1,343 80

66,004 66 61,150 67
31,614 92 48,072 58

2,44 1 3,595·13
16,247 25 10,675 84
28,524 66 42,794 93
7,009 45 5,069 38

99,728 42 72,993 62
4,710 00 14,105 60

17,304 27 9,270 30
3,153 55 2,213 77
1,286 40 894 41

13,727 75 6,707 45
17,578 49 16,981 26
38,878 09 52,959 36
52,326 11 52,912 62
7,498 23 10,362 73
8,809 73 6,615 72

19,985 97 12,269 13

19,521 61 16,793 -66
4,111 24 4,491 27
1,326 66 ..
5,255 45 5,486 15

97,853 20 206,475 10
12,943 33 14,001 69
1,671 58 3,736 19

36,174 63 18,427 60
88,233 96 45,226 72

7,678,739 44 12,218,471 80

46

56 Victoria.

$ ets. $

plus haut

287 96
1,439 75

643 05
400 00

5,725 34
42 35

3,735 43
··.... · · · ·. ...

15,427 82

9,004 48

2 45
2,144 56
8,835 78

368 59
13,556 49
2,080 00

70 00
362 99

2,563 65
1,248 13
4,083 70

15,552 92
2,189 62
2,124 58
1,580 21

1,040 06
300 30

... . .... ....
770 56

67,982 85

1,784 99
56 54

5,741 70
11,977 00

3,491,907 16

ets.

16,689 85

800 00
10,46 67
11,484 47

2,771 27
2,162 25

34,964 05
786 39

23,561 95
20,196 24

1,528 23
75,263 51

44,052 30
...2,365 t68
7,942 23

58,057 79
2,789 12

81,614 99
12,602 32
9,455 33
2,823 88

7,151 21
9,904 46

48,559 03*
75,097 34
10,372 91
5,716 43

11,945 86
7,000 00
19,804 54
7,648 03

19,608 80‡+
4,474 31

186,148 55
17,748 83
5,332 42

16,989 36
50,467 19

13,099,110 il

Service Frais
et réparations généraux
des wagons. d'exploitation.

47

Statistique des Chemns de fer.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892-Fin.

Frais
d'exploita-

Total. tion par a ~ Observations.
convoi-
mille. o

$ ets. Centins.

61,245 42 ... , ..... 25

·-·· ..'' . 26 Non exploité durant les 12 dernier mois.
3,380 76 67'50 27 Les trains circulent sur la voie du C.C.P.

19,023 92 222·55 28
51,204 06 57·68 29
10,487 03 80·67 30
7,992 80 43-52 31

119,068 36 55,38 32
1,904 16 48-08 33

59,181 58 - 68-19 34
20,196 24-....-......35 Parcours des convois non donné.
4,493 68 30'00 36 Pour 6 mois terminés le 30 juin 1892.

217,846 66 135'52 37
132,744 28 66·22 38

89
S8,807 37 76-16 40

37,009 88 72 59 41
138,213 16 72-00 42
15.236 54 43-79 43

267,893 52 108-62 44
33,497 92 261-70 45
36.099 90 58-36 46
8,554 19 140-55 47
2,180 81-.........-48 Parcours des convois non donné.

30,150 06 71-35 49
45,712 34 86-30 50

144,480 18 78-37 51 *Y compris $12,599.12 de péage au C.C.P.
195,888 99 66-30 52
30,423 49 59-34 53
23,266 46 69-83 54
45,781 17 81'27 55
7,000 00 ..... 56 Possession. Non remis. Voie en mains

57,159 87 57 -36 57 de l'entrepreneur.
16,550 84 91-95 58 [pour exploitation.
20,935 46 ... ...... 59 -Y compris $18,128 chargées par le C.C.P.
15,986 47 62-18 60 Du 11 janvier au 30 juin 1892.

558,459 70 94-47 61
46,478 84 65·12 62
10,796 73 51 59 63
77,333 29 83-36 64

195,904 87 76·11 65

36,488,228 51-.........
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N0 8.-SoMMAIRE DES ACCIDENTS

1
2

3

4
5
6
7
8

9
10
il

13
14,
15
16
17
18
19
20
21.
22
23

24

Cie de chemin de fer et de houille d'Alberta.
Albert-Sud.............................. ..... 17·00

Embranchement d'Harvey ............ ..... 3-00
Cie de ch. de fer et de nav. de la Baie de Quinté.3-50

Kingston, Napanee et-Ouest ................ 56-451
Brantforti, Waterloo and Lac Erié........ ..........
Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie...........
Bouctouche et Moncton. .............................
Calgary et Edmonton..........................
Canada-Atlantique.... ................ 13800

Comtés du Centre..................... 21·00
Canada-Est.......... .....................
Canada-Sud.................................
Chemin de fer de l'Etat-

Intercolonial ............ ......... ....... .....

Ile du Prince-Edouard.. .................

Canadien du Pacifique......................3563·40
Atlantique et Nord-Ouest...............182·50
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba... 217-80
Rive-Nord....................... ........ 205-50
Saint-Laurent et Ottawa...... .... .. . 58-40
Toronto, Grey et Bruce................191-30
Ontario et Québec..... ................. 463-80
Credit-Valley ............................ 175·10
Pacifique d'Ontario Ouest .......... ,--,....26·60
Jongtion de Guelph...... ................. 15*00
Saint-Jean et Maine............ ......... 91-80
Nouveau-Brunswick........ ... ........ 175'68
Nouveau-Brunswick et Canada..... ...... 117'20
Frédéricton.........................22-10
Colombie et Kottenay ......... ..... .27-70

Caraquet. .................................
Carillon et Grenville ...... ...................
Central-Ontario.. ...........................
Central du Nouveau-Brunswick....... .........
Vallée de la Cornwallis............ ...........
Cie de chemin de fer et de houille de Cumberland. ...
Comté de Drummond................... ........
Elgin, Petitcodiac et Havelock......- .
Erié et Huron...................
Fsquimalt et Nanaïmo .............. ...............
Frédéricton et Cie du ch. de fer et du pont de Ste-Marie

Grand-Tronc . ....................... ... 883-251
Buffalo et Lac Huron ................... 162·00
Grand-Tronc, Baie Georgienne et Lac Erié..172-75
Montréal et Jonction de Champlain..61-75 81·25
Jonction de Beauharnois..........19-50 f
Grand-Ouest.. ......-.. .......... 540-75
London et Port-Stanley .................. 23·84
Wellington, Grey et Bruce ................ 168·13
London, Huron et Bruce.. ..... ...... 69·01
Brantford, Norfolk et Port-Burwell.. ... . 34*78

20-00

59-95
17 00
45-00
32-00

253·97
159·00
127-00

378-91.

1141·00

210*60

...... .... ...... ...

(Employés..... ....
XAutres........ .....
Autres-....... ....

..... . .. ... ....

........... .
Employés. 2

Employés..... 2
Autres.........
Voyageurs....
Employés. .... 1
AutresI........

Employés ...... ....

Voyageus. ...5533·88 tEmployés....
, Autres. ...

68-00
13-00,

104 00

74-66
14-00
46·00
62·81
28-00
75-75
78-00

1·33

.. .. .
..... 1
1 2
1 8

.. . 2

4 9
... 20

1 6

...

.. . 4
10 30

... 3 ·

.. ... . .. . ... . . . .. . .. . . . . . .

(Employés... .. ....
·. Autres................
...... ......... .... .... ....
. . .. .. . ... .... ...... ...... ..
. ..... .... ......... .... ..
.. ....... .. .... .. .. .. ..
Employés................
Employés...............1

.. .. . .. .... ... .. .. ...... ..

48

56 Victoria.

9b-4

Statistique des unemmns cte 1er.

pour l'exercice terminé le 3O juin 1892.



Nom du chemin de fer.

Jonction de Waterloo.,.............. .. 10-25
M idland ..... ... ........ ............ 173-97 §
Toronto et Nipissingue.................111-50
Grande-Jlonctaon. .... . ..... 85·40
Whitby, Port-Perry et Lindsay.. .... .... 46·50
Victoria.......... ..... *..-. ... 53·25 1
Nord........................... .205·48
Nord et Jonction du Pacifique ........... 111-37
Hamilton et Nord-Ouest.......... ....... 173-90
Norfolk-Sud. ... ....................... 17'00
Cobourg, Blairton et Marmora ........... 18'00
Madoc ehBridgewiater ............ .... .. 875
Union . acques-Cartier .... .............. 6-50 J

25 Tunnel de Saint-Clair ........... ............
26 Grand-Oriental..........................13-00

Montréal et Sorel .. .. ,......... ........ 44-57f
27 Grand-Nord......... .....................
28 Grand-Nord-Ouest Central...................
29 Hereford .................... .. .. .......... ....
30 Joggins ...... ......... ..................
31 Kent-Northern ............ .......... ...........
32 Kingston et Pembroke..........................
33 L'Assonption ............ . ....................
34 Lac Erié et Rivière Détroit .. .. ................
35 Colonistion du Lac Témiscamingue............
36 Basses-Laurentides ...........................
37 Manitoba et Nord-Ouest.. . ............. 234-50 i

Saskatchewan et Ouest ... ............. 15·47j
38 Vallée de Massawippi.......................
39 Montréal et Lac Maskinongé ...................
40 Montréal et Ottawa ...........................
41 Montréal, Portland et Boston............ ... .....
42 Montréal et Jonetion du Vermont............
43 Nouveau-Brunswick et le du Prince-Edouard .......
44 Pacifique Nord et Manitoba. ...............
45 Nosbonsing et Nipissingue.
46 Central, Nouvelle-Ecosse........
47 Ottawa et Vallée de la Gatineau...............
48 Pontiac et Renfrew........................
49 Pontiac et Jonction du Pacifique... . .. ..........
50 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan ..............
51 Québec et Lac Saint-Jean. ...................
52 Québec-Central.-----. . ...,........

53 Québec, Montmorency et Charlevoix.............
54 Salisbury et Harvey................ .........
55 Ligne Riveraine........ ....................
56 Shuswap et Okanagan.......................

57 Stanstead, Shefford et Chambly ................. .

58 Sainte-Catherine et Niatyara-Central...........
59 Pont de Saint-Jean et Prolongement de chemin de fer.

50

A. 1893

N°8.--SOMM nIRE DES ACCIDENTS

Tombés c,:s 0 M.e n o
des wa- ce0:

gonsoun
de la .Nombre Voyageurs, locom

de employés ou tive. O o -

milles, autres.

) a

3157 -63
Voyageurs....
Employés ....
Autres. ...

...- 5
8 32
3 )3

222.......................
57-67 ............. .... .... .... ....
25,00....-........... .........
50-93 Employés-......
5300

100...................
3400

42·00.Au ........,... ..........
15 -50 ..

39·50...........................

249-97..............------------

34f00 Employés..... ....
Autres ... .... ......... utre..... ... ... ..... ..

16*00 . .. . .. .. . . .. ... -

4060'......

23-60 Voyageurs. . .
Em0ployes.. . ... .....

264'50 Employés ...... 1-1
5'50............ ......

30'00 Autres ....
4-25 1. . . . . . . . . . . . . . . .61ý00 . . . . . . .. . . .. .

254-00 Employé .............
196 -00 Employés ..................
153 50( Employés.- 11Autres ... . ... . . . .. .
21-00.............
45 00 ......... .
82-50 Autres....................
50-79

tVoyageurs- 2
43-00 Employés............

Autres.. ...............
12-35............................
1-75.....................

56 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)
Statistique des Chemins de .fer.

pour l'exercice termi n le 30 juin 1892-uite.

A l'ou- Sortant
vrage ou les Collisions Passant Frap-

sur la voie, bras oula dtelan ou ou Ex- pant su]formation tête par de déraille- étantsur la plosions. desdes, les wagons. inents. voie, ponts.trains. fenêàtres.

.. . . .a .. .. .
4 148 10 7

......... 2 1

......... ... 2... -... -.... -... -. 29.. 30....... -...-... ......

... .. ..... .. .. ...... . . . . . . . .. . . . . . . . . .

...... .... ..... ....... ....

-..... 
.... ..... ..... ... 1 .. ....

-..... ....... .....

-..... 
.... ..... .. ..... .... ....

....... ..... ...... ...........

... . . ... .. . ... ....

1*.i..............................- .- .. -. -.. -.-.. 5.... --.. . .. . . .. . . . . .. .
-.. . . . .. . .. .

-..... 
.... ..... ... ... . .... ....

.......:. 5 . . :..... . ..... ......
..... .. ..... ... ,........ .. ....

-Il.... .. .... .... ... ... ......
.. . .... .... .. .. .... .... ...... . .

......1 ... ... . .... ...

-::::: 
.....:.....:..... ....::... : .: .:. -.

. ........ .. ............ .. ....

r Autres
causes. Totaux.

1 2 4 15)
15 35 .38 240f2

9 20 51 66

.. 25. . . .. 
26

27
1 28

... .. . . . . . . . . 29

..

30
31

.*. . . . .32
33

1 11. .. 3
.. . .***1 - . . . 35

.... .... . ..36

... 37

. . 38
....39

30
41

1..... j 1 4 42
.... 43

.5 222 44
.... 45
.... 46

- ..... 1 47

-. 
. . .. . . . . 48
.... . .. ... . .. ... 49

1 50
4 1 5 51

}12 57

....... 5

1 1 1
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ACCIDENTS

52

56 Victoria.

A l'on- Sortant
vrage ou.rg les bras

sur la voiel
' ou la têteformhation'P

des par les
convois, 'fenêtres.

.... ..... .. . ...

.... . 1. .... .
.... ...... .... ....

.... .... .. .... ....

.... ...... .... ....

5 17 ... 23 10 340 22 38 89 82 1.... 2 6 57 203 233

Attelant UOIliofl, Passant ou Frao-ou ,tx-A tresdes , - étant sur panturT otaux.
wagons. déraille- la voie. Plosions les ponts causes.

ments.

. .. .. ... ... .. .. . .. ... .. . . . . ... .. ... ..... ......

.... .. 20 1 1 .... 3 . .. . .... 12 41
.2..........i..........

. ... ...... . . . . .. ...... .... ..... ..........._. .. _1

. . .. . . . . .. . . . . .... .. .. ........ .. .. ...... .. . ....... .....

.... . ... ... ... ... ... . .. .... .. ... .....

z

60

61

62
63
64
65

879-1-

-1, -- 1 --- 1 -

Statistique des Chemins de fer.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1892-Fin.



56 Victoria. Dociments de la Séssion (No. 9B.) A. 1893

No 9.-VoIEs FERRÉES appartenant à deTs p jroi'taire8 de mines de bouille et defer
pour l'exercièe tIëinéi le 30 juin 1892.

Nom. Observations.

z

Milles. Pds.
NOUVELLE-ECOSSE.

Cie houillère Intercoloniale........... 8'00 4'8 4 168
Cie houillère d'Acadie , .............. 3·00 4·81 2 20
Cie de fer de Londonderry..... ..... 10·50 4·8 3' 9

do .......... 3·50 3.0 2 25

25·00 11 222

CAP-BRETON.

Old Bridgeport....................038 4·8........Matériel roulant fourni par la Cie de
ch. de fer et de houille Internatio-

Association générale des mines- nale.
Sydney et Victoria.............9-58 4·83 3 217

Sydney et Louisbourg...... ......... *43·00 3-00 4 270 2 wagons à voyageurs..
Gowrie ..... ......... ............. 1·50 3-6 2 142
Internationale. ................ 13·00 4·8½ 4 240 3 do

6 do plateforme.

Calédonia........................ 1·00 4·81 -2 120 1chasse-neige.

68·46 15 989

*32*00 milles non en exploitation.

54
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