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ont été ordonnés et présentés aux deux chambres du parlement ; le nom du
député qui a demandé chacun de ces documents, et si Uimpression en a été

ordonnée ou nomn.
@

MATIERES DU VOLUME N° 1.

1. Rapports, Etats et Statistique du Revenu de I'Intérieur du Canada, pour lexercice expiré le 30 juin
1889. Présentés & la Chambre des communes le 17 janvier 1890, par I’honorable J. Costigan—
. Imprimés pour la distribution et les d ts de la
XLo. Inspection des poids, des mesures, et du gaz, étant un supplément au rapport du département du
Revenu de PIntérieur, 1889............. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
1b. Rapport sur la falsification des substances alimentaires, étant un supplément au rapport du département
duRevenude I'Intérieur, 1889.......... Imprimé pour la distribution et les documents de la session .

MATIERES DU VOLUME N° 2,

2. Tableaux du Commerce et de la Navigation du Canada, pour exercice expiré le 30 juin 1889, Présentés
4 la Chambre des communes le 17 janvier 1890, par I’honorable M. Bowell—

Tmprimé pour la distribution ct les documents de lo sesston.

MATIERES DU VOLUME N° 3.

3. Comptes Publics du Canada, pour I’exercice expiré le 30 juin 1889. Présentés & la Chambre des com-
munes le 17 janvier 1890, par '’honorable G. HE. Foster. Estimations des sommes requises
pour le service du Canada pour lannée expirant le 80 juin 1891 ; présentées le 30 janvier
1890. Budget supplémentaire des sommes requises pour le service du Canada, pour 'année expi-
rant le 30 juin 1890 ; présenté le 27 mars 1890. Nouvelles estimations supplémentaires addition-
nelles des sommes requises pour le service du Canada, pour Pannée expirant le 30 juin 1890 ; pré-
sentées le 6 mai 1890. Estimations supplémentaires des sommes requises pour le service du Canada,
pour Pannée expirant le 30 juin 1891 ; présentées le 6 mai 1890—

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

4. Liste des actionnaires des banques chartées du Canada, & la date du 31 décembre 1889. Présentée & la
Chambre des communes le 9 avril 1890, par I'honorable G. E. Foster—

Imprimée pour la distribution et les d ents de la

MATIERES DU VOLUME N° 4.

5. Rapport de Iauditeur général sur les comptes des crédits, pour exercice expiré le 30 juin 1889. Pré-
senté & la Chamnbre des communes le 27 janvier 1890, par I’honorable G- E. Foster—
\ Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 5.

6. Rapport du ministre de I’Agriculture du Canada, pour I'année civile 1889. Présenté i la Chambre des
communes le 20 mars 1890, par ’honorable J. Carling—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
6%, Tmmigration et Emigration canadiennes. Annexe au rapport du ministre de Pagriculture—
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Ga. Statistiquecriminelle, pour V'année 1888. . . Fmprimée pour la distribution et les documents de la session.
6a*. Statistique criminelle, pour 'année 1889. Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
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MATIERES DU VOLUME N° 6.

6b. Rapport sur les archives du Canada, 1890. Présenté & la Chambre des communes le 10 février 1890,

par 'honorable J. Carling.............. Imprimé pour la distribution ct les documents de la.session.

Rapports du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour 'année 1889. Présentés a la

Chambre des communes le 9 avril 1890, par I'honorable J. Carling—

Imprimés pour la distribution et les documents dela session.

. 6d. Rapport du haut-commissaire du Canada, avec les rapports des agents dans le Royaume-Uni, pour
T'année 1889. Présentés & la Chambre des communes le 9 avril 1890, par ’honorable J. Carling—

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 7.

7. Rapport du secrétaire d’Etat, pour 'année expirée le 31 décembre 1889. Présenté i la Chambre des
communes le 29 janvier 1890, par I'honorable J. A. Chapleau—

Ge.

Tmprimé pour la distribution et les d ts de lew s
7. Liste du service civil du Canada, 1889. Présentée & la Chambre des communes le 8 février 1890, par
T’honorable J. A. Chapleau............ Imprimée pour la distribution et les documents de le

0. Rapport du Bureau des Examinateurs pour le service civil en Canada, pour P’année finissant le 31
décembre 1889. Présenté & la Chambre des communes le 30 janvier 1890, par ’honorable J.

A.Chapleau........ ..coovvneninnnn.. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
7c. Rapport annuel du département d’Imprimerie et de Papeterie publiques du Canada, pour l’exercice
expirant le 30 juin 1889.............. .. . Jmprimé pour la distribution et les documents de lu session.

8. Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement sur Pétat de la bibliothéque.
Chambre des communes le 16 janvier 1890, par M. I'Orateur—

. Tinprimé pour les documents de la session seulement.
MATIERES DU VOLUME N° 8.

Rapport du surintendant des Assurances, pour I'année terminée le 81 décembre 1889—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
Sommaire des relevés des compagnies d’assurances sur la vie faisant affaires en Canada, pour année
civile 1889. Présenté & la Chambre des communes le 7 février 1890, par 'honorable G. E. Foster—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
Sommaire des relevés des compagnies d’assurances en Canada, pour I'année civile 1889. Présenté i la
Chambre des communes le 9 avril 1890, par 'honorable G. E Foster—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
MATIERES DU VOLUME N° 9.

Rapport du ministre de la Justice sur les pénitenciers du Canada, pour ’exercice expiré le 30 juin 1889.
Présenté & la Chambre des communes le 28 mars 1890, par sir John Thompson—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
Rapport annuel du ministre de la Milice et de la Défense du Canada, pour 'année civile 1889. Pré-
senté & la Chambre des communes le 6 février 1890, par sir Adolphe Caron—

Tiprimé pour la distribution ct les docwmnents de la session.
MATIERES DU VOLUME N° 10.

Rapport annuel du département des affaires des Satvivages, pour 'année expirée le 31 décembre 1889.
Présenté & la. Chambre des communes le 22 janvier 1890, par I'honorable E. Dewdney—

Imprimé pour la distribution et les documnents de le session.
13. Rapport du commissaire de la police & cheval du Nord-Ouest. Présenté & la Chambre des communes
le 17 mars 1890, par sir .John Macdonald. . . Imprimé pour la distribution ¢t les documents de le session.

MATIERES DU VOLUME N° 11.

Présenté & la

9.

Ba.

9.

10.

11.

12.

14. Rapport annuel du département de I'Intérieur, pour P'année 1889. Présenté & la Chambre des com-
munes le 31 mars 1890, par I'honorable E. Dewdney—
Tinprimé pour la distribution ct les documents de e session.
i5.

Rapport du directeur général des Postes, pour I'année expirée le 30 juin 1889. Présenté dla Chambre
des communes le 23 janvier 1890, par ’honorable J. Haggart-

TImgprimé pour la distzitvtion et les documents de la session.



OMISSION.

Les deux documents suivants n’ont ét¢ imprimés quaprés que I'index l'eut ét6 lui-méme, ce qui explique
leur omission :

6e. Extraits des rapports de la statistique mortuaire pour 'année 1889. (Lnprimés pour la distribution
et d t de lo tom.)

[Le document ci-dessus a été inséré au commencement du volume 1n° 7, immédiatement avant le rapport
du secrétaire d’Etat.]

19b. Statistique des canaux pour la saison de navigation, 1889. (Imprimée pour la dastribution ct
omme document de la session.) '

[Inséré & la fin du volume n° 13, immédiatement aprés la statistique des chemins de fer.]
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MATIERES DU VOLUME 'N° 12,

16. 22e rapport du département de la Marine, pour l'exercice terminé le 30 juin 1889. Presente ala
Chambre des communes le 24 février 1890, par I'honorable M. Colby—
 Imprime pour la distribution et les documents de le session.
16«. Rapport du président da bureau d’inspection des bateaux & vapeur pour P’année civile terminée le 31
décembre 1889..... ... ... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
17. Rapport annuel du département des Pecherles, pour Pannée 1889. Présenté & la Chambre des com-
munes Ie 16 avril 1890, par I’honorable M. Colby—
Imprimé powr la distribution ct les documents de le session.
17«. Rapport spécial des délégués nommés en 1889 pour s’enquérir de lindustrie de la péche du hareng
. dans la Grande-Bretagne et la Hollande. Présenté & la Chambre des communes le 10 février 1890,
par I'honorable C. H. Tupper........... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
170, Rapport sur le service de protection des pécheries du Canada, en 1889. Présenté & la Chambre des
communes le 10 mars 1890, par I’honorable M. Colby—
Impriné pour la distribution et les documents dela session.

" MATIERES DU VOLUME N° 13,

18. Rapport annuel du ministre des Travaux Publics, pour P'exercice 1888-89, sur les travaux placés sous
son contrdle. Présenté & la Chambre des communes le 3 février 1890, par sir Hector Langevin—
Tmprimé pour la distribution et les documents de la session.
19. Rapport annuel du ministre des Chemins de fer et Canaux, pour le dernier exercice, du ler juillet 1888
au 30 juin 1889, sur les travaux placés sous son contréle. Présenté d la Chambre des communes
le 3 mars 1890, par sir Johh Macdonald. . . Tinprimé pour la distribution et les documents de la session.

19¢. Statistique des chemins de fer du Canada, et capital, trafic et frais d’exploitation des chemins de |
fer de la Puissance, 1889. Présentée & la Chambre des communes le 9 mai 1890, par sir John

Macdonald.........cvveeiinnainn. Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
MATIERES DU VOLUME N° 14.

20, Rapport de la section d"Economie Sociale de ’Exhibition Internationale Universelle de 1889 & Paris,
préparé par Jules Helbronner, membre de la Commission du Travail. Présenté & la Chambre des
communes le 8 mai 1890, par ’honorable M. Bowell—

Imprimé powr la distribution et les documents de la session.

21. Réponse ¥ un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 mars 1889—Copie de toute corres-
pondance relative & P’établissement dun service postal bi-hebdomadaire au lieu d’hebdomadaire
entre Lourdes et Somerset, dans le comté de Mégantic. Présentée ¥ la Chambre des communes le
20 janvier 1890.—M. TUPCOl. . ... ovne ittt e e Pas imprimée.

21«. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février ISSQ—Copw de toute corrves-
pondance concernant L'octroi du contrat de la malle entre la station de Bécancour et Sainte-Julie
de Somerset, et entre Inverness et Sainte-Julie de Somerset, accordé vers le mois d’avril 1888 ;
aussi toutes les soumissions s’y rattachant. Présentée & la Chambre des communes le 20 janvier
1890.—D. TUTCOL. . e e ee ettt et ettt et it e Pas imprimée.

210, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 2 mars 1888—Copie de toute corres-
pondance (par lettre ou télégramme) et de tous autres papiers concernant le transport des malles
provinciales supplémentaires dans I'Ile du Prince-Edouard, depuis le ler septembre dernier.
Présentée & la Chambre des communes le 20 janvier 1890.—M. Davies.............. Pas imprimée.

21c. Réponse & un Ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890—Etat donnant le
nombre de lettres enregistrées envoyées au bureau des lettres de rebut pendant les années 1887,
1888 et 1889, jusqu’au 31 décembre dernier. Présentéed la Chambre des communesle 29 janvier 1890.
ML MCMUIET . oot ot e e e e s Pas tiaprinée.

21d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 février 1890—Copie de toutes lettres,
rapports ou autre correspondance, . actuellement au ministére des postes, relativement au transport

des malles entre Campbelltown, dans la province du Nouveau-Brunswick, et le Bassin de Gaspé,

dans la province «ie Québec. Présentée & la Chambre des communes le 7 février 1890.—21. Joncas.

Pas imprimée.

22. Relevé des mandats émis par le gouverneur général et des dépenses faites sous leur autorité, depuis
la derniére session du Parlement, conformément & 'Acte du Revenu Consolidé et de I'Audition,
article 82, paragraphe 2. Présenté & la Chambre des communes le 20 janvier 1890, par I'honorable
L O ] Imprimé pour la distribution seulement.

23. Rapport du commissaire de la police fédérale pour 1889, aux termes du chap. 184, article 5 des Statuts
Revisés du Canada. Présenté 3 la Chambre des communes le 21 janvier 1890, par sir John
B TS e Pas tinprimé-
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24.

26,

7.

28¢.

28).

29.

30.

30a.

300.

30c.

TEtat des dépenses & compte de frais divers, du 12 juillet 1889 au 4 janvier 1890, autorisées par l'acte

52 Vic., chap. 1. Présenté & la Chambre des communes le 22 janvier 1890, par I'honorable G. E.
FOSbOT. ot e e e e Pas imprimé.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889—Relevé du nombre de

fabriques de conserves de homard sur tout le littoral de I'Ile du Prince-Edouard ; le nombre d’amen-
des imposées pendant la sdison de 1888 et le montant de chaque amende ; les noms des personnes
qui ont payé les amendes et de celles qui ne les ont pas payées; et la nature du délit dans chaque

cas. Présentée 4 la Chambre des communes le 22 janvier 1890.—M. Perry......... Pas imprimée.

Copie des réglements sanctionnés par le Conseil Privé depuis la cloture de la derniére session, confor-

ménfent & Varticle 91 de ’Acte des Terres Fédérales, chap. 54 des Statuts revisés du Canada.
Présentée & la Chambre des communes le 28 janvier 1890, par I’honorable J. A. Chapleau—-
Pas imprimée.

Copie des réglements pour le controle et 'administration du parc canadien des Montagnes Rocheuses,

sanctionnés par ordre en conseil du 27 novembre 1889. Présentée & la Chambre des communes le
28 janvier 1890, par l’honora,ble J. A. Chapleau........... Imprimée pour la distribution seulement.

MATIERES DU VOLUME N° 15.

Etat de toutes les pensions et indemnités de retraite accordées dans le service civil, donnant le nom

et Pemploi de chaque personne mise & la retraite ou retirée, ses appointements, son ige, la durée de
son service, I'indemnité A elle accordée lors de sa retraite, la raison de sa mise & la retraite, et si la
vacance a été remplie par promotion ou par une nouvelle nomination, pendant 'année expirée le 31
décembre 1889. Présenté 3 la Chambre des communes le 29 janvier 1890, par Ihonorable G. E.
Foster ...t ittt e e Imprimé pour les di ts de la 1 f 17

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date

du 22 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, correspondance et documents relatifs &
1a retraite de certains employés du bureau des inspecteurs-mesureurs de bois & Québec. Présentée
& la Chambre des communes le 30 janvier 1890.—M. Langelier (Québec-Centre). . . . .. Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en date

du 22 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, correspondance et documents
relatifs & la mise & la retraite de certains employés du bureau de poste de Québec et du bureau de

Tinspection de la poste & Québec, et & leur remplacement. Présentée & la Chambre des communes

le 5 mars 1890.—M. Langelicr (Québec-Centre). .....oo.ovviiieiiiniiines vr venenn Pas tmprimée.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890, pour un relevé détaillé

des recettes et paiements du Canada jusqu’au ler janvier 1890, ainsi qu’un relevé semblable pour
le semestre finissant le ler janvier 1889. Présentée i la Chambre des communes le 29 janvier 1890.—
Sir Richard Cartwright. ... ... ...c.uiiiiiiiiiaiinenens Imprimée pour la distribution seulement.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890, pour un état donnant

les montants d’argent déposés dans les diverses banques d’épargnes fédérales et postales, les localités
ot elles se trouvent, et le montant brut déposé dans les dites banques respectives & la date du 30
juin et décembre derniers. Présentée & la Chambre des communes le 29 janvier1890.—M. Mec-

DIUICT. . oo e et e e e e e e aae e e Pas imprimée.
Réponse supplémentaire & un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890, pour

un état donnant les montants d’argent déposés dans les diverses banques d’épargnes fédérales et
postales, les localités ot elles se trouvent, et le montant brut déposé dans les dites banques respec-

tives & la date du 30 juin et décembre derniers. Présentée 4 la Chambre des communesle 18 février
1890.— M. MEDMUIEN . . ...t ve oaee e et e et e e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 février 1890, pour copie des chartes

originales de la Banque de ’Amérique-Britannique du Nord et de la Banque de la Colombie-
Anglaise, et de tous les amendements faits aux dites chartes. Présentée & la Chambre des com-
munes le 21 février 1890.—M. Edgar. . ......o.uieiun i iaeiieiaaaaae et Pas imprimée.

Réponsee & un ordre de la Chambre des communes en date du 23 janvier 1890, pour un état donnant

les noms de toutes les banques chartées en Canada qui ont suspendu leurs paiements, liquidé leurs
atfaires, ou fait faillite depuis la Confédération, ainsi que le montant du capital-actions automse,
celui du capital souscrit et celui du capital payé ; D'actif et le passif des dites banques lors de telles
suspension ou cessation d’affaires ; la nature des dits actif et passif, les dates des dites chartes et
les dates de leur forfaiture ou a.bandon, et les dividendes payés aux porteurs de billets et aux dépo-

sants. Présentée & la Chambre des communes le 2 avril 1890.—M. Hesson. . ....... Pas imprimée.

31. Correspondance avec la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien renfermant une liste de

toutes les terres vendues par cette compagnie pendant I'année expirée le ler octobre dernier, con-
formément & Varticle 8, chap. 9, 49 Vic. Présentée & la Chambre des communes le 30 janvier
1890, par ’honorable E. Dewdney. .. ... S Pas imprimée.
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31a.

310,

B3lec.

33.

33a.

330.

33c.

33d.

33ec.

331.

Réponse (partielle) conformément & une résolution de la Chambre des communes, adoptée le 20 février
1382, sur tous les sujets affectant le chemin de fer du Pacifique Canadien, et donnant des détails
concernant : 1. Le choix de la route. 2. Le progrés des travaux. 8. Le choix ou la réserve des
terres. 4. Le paiement de deniers. 5. La construction des embranchements. 6. Le progrés des
travaux sur les embranchements. 7. Les tarifs de transport des voyageurs et des marchandises.
8. Les conditions particuliéres requises par 1’Acte refondu des chemins de fer et ses amendements,
jusqu’a la cloture de exercide précédent. 9. Les mémes conditions particuliéres jusqu’a la date la
plus rapprochée possible de la production de I'état. 10. Copie de tous ordres en conseil et de toute
correspondance échangée entre le gouvernement et la compagnie du chemin de fer ou aucun des
membres ou officiers des deux parties, touchant les affaires de la compagnie. Présentée & la
Chambre des communes le 30 janvier 1890, par ’honorable E. Dewdney—

: Tmprimée pour les d ts de lo sesst ! 17

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 24 janvier 1890, demandant copie de toute correspordance échangée entre le gouvernement
du Canada et les autorités impériales, et entre le premier et la Compagnie du chemin de fer du
Pacifique Canadien au sujet de Poctroi d’une subvention & cette compagnie pour une ligne de
steamers devant faire le service entre Vancouver et le Japon et 1’Australie. Présentée & la
Chambre des communes le 25 février 1890.—M. Prior. .....c.oueeiveurieneenr s Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1890, demandant copie de
toutes requétes, lettres ou autres documents adressés au gouvernement pour se plaindre de état
des ponts sur les embranchements de chemin de fer exploités par la Compagnie de chemin de fer
du Pacifique Canadien, dans le comté de Bagot et les comtés voisins, Présentée & la Chambre des
communes le 26 février.—I. DUPONL. .. ..o tue ittt e et e Pus tmprimée.

Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire
d’Etat, en conformité de Varticle 23, chap. 19, des Statuts revisés du Canada. Présenté & la
Chambre des communes le 3 février 1890, par ’honorable J. A. Chapleau............ Pas imprimé.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 27 janvier 1890, demandant copie de toutes résolutions de PAssemblée législative des
Territoires du Nord-Ouest, concernant V'affectation des deniers votés par cette Chambre pour I'usage

des dits Territoires. Présentée & la Chambre des communes le 10 février 1890.—Honorable M.
Laurier

..................................................................... Pas vmprimée.
Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en

date du 3 février 1890, demandant copie de tous mémoires, pétitions et résolutions de I’Assemblée
législative des Territoires du Nord-Ouest, passés & sa derniére session, qu’ils aient été adressés au
gouverneur général ou au parlement. Présentée & la Chambre des communes le 10 février 1890.—
Pas tmprimée.
Copie des diverses pétitions présentées au conseil contre l'abolition des écoles séparées et de la

langue francaise dans les Territoires du Nord-Ouest. Présentée & la Chambre des communes le 11

février 1890, par honorable M. Colby. .. ..oviiiiier tiiriiiiennrecnnennens Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 27 janvier 1890, demandant copie de toutes résolutions de ’Assemblée législative des
"T'erritoires du Nord-Ouest, concernant le réglement des réclamations des Métis. Présentée a la
Chambre des communes le 21 février 1890.—ZL’honorable M. Laurier................ Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes, & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 27 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, dépéches, correspondance et
documents concernant la démission du Conseil des Aviseurs des Territoires du Nord-Ouest, et la
nomination de leurs successeurs. Présentée & la Chambre des communes le 24 février 1890.—
M. White (RENPEW). . .. v ovii it ittt iie e iiatee i s Pus tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, "en date du 23 janvier 1890—Etat indiquant,
pour chaque année,—1. Le colit de I'impression en frangais des ordonnances et autres documents
et publications officiels depuis la date de la passation de I'Acte des Territoires du Nord-Ouest, de
1877 ; 2. Le nombre de copies des ordonnances imprimées de temps i autre dans cette langue ;
3. Le nombre de copies distribuées et de celles restant en main. Présentée i la Chambre des

_ communes le 25 février 1890.—M. Denison.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890, demandant copie des
mémoires adressés par MM. Joseph Holden et John Shera & I’honorable Edgar Dewdney,
ministre de 1'Iutérienr, concernant la concession de seconds homesteads dans les Territoires.
Présentée a la Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. Davine . .o.ovvuvnne.... Pas Daprimée.
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33¢. Réponse & un ordre de la Chauibre des communes, en date du 24 février 1890—Relevé des recettes
et dépenses de chacun des bureaux d’enregistrement des Territoires du Nord-Ouest, de 1887 &
1889. Présentée & la Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. Davin....,...... Pas imprimée.

33h. Correspondance relative & certaine assistance donnée aux Métis de Fort-La-Corne et autres lieux.
Présentée & la Chambre des communes le ler mai 1890, par 'honorable E. Dewdney.

Pas vmprimée.
330, Etat concernant Pachat de grain de semence (y compris une liste des prix payés pour le blé et 'avoine).

Présenté & la Chambre des communes le 1er mai 1890, par honorable E. Dewdney. - Pas imprimé.
33j. Etat concernant la distribution de grain de semence et instructions quant & la distribution de ce
grain. Présenté & la Chambre des communes le ler mai 1890, par 'honorable E. Dewdney.

Pas impremé.

33k. Mémoire au sujet des comptes de crédits de 1889 pour certaines des provinces et des Territoires du
Nord-Ouest. Présenté & la Chambre des communes le ler mai 1890, par ’honorable E. Dewdney.

Pas imprimé.

331, Etat concernant la réclamation de la Compagnie d’Exploitation Forestiére des riviéres Eau-Claire et
de I’Arc contre le gouvernement, pour du bois qu’elle prétend avoir été enlevé sur ses concessions.
Présenté & la Chambre des communes le ler mai 1890, par I'honorable E. Dewdney. .. Pas imprimé.

33m. Correspondlance, etc., concernant le pont de Saint-Albert. Présentée & la Chambre des commnnes
le ler mai 1890, par I’honorable E. Dewdney......... e Pas imprimée.

33n. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1890—Etat donnant: 1. Le
nombre d’acres de terres & piturage actuellement affermés dans les territoires du Nord-Ouest.

2. Le montant payé au gouvernement ’an dernier pour l'affermage des dites terres. 3. Le montant
d’arrérages dus au gouvernement pour laffermage des dites terres, et les noms des personnes

devant ces arrérages. 4. Les noms des porteurs de baux sur le territoire desquels il n’est pas

permis aux colons de s’établir sans leur consentement, ainsi que la superficie totale couverte par les

dits baux, et la situation des terres mentionndes dans chaque bail. Présentée a la Chambre des.

communes le 9 mai 1830.—M. Charlton. .......... .. coiiiiiin... ... ...Pas imprimée.
330. Liste des écoles de diverses dénominations dans les territoires du Nord- Ouest 1889 Preaentee A la
Chambre des communes le 12 mai 1890, par Phonorable E. Dewdnsy........... Feeine Pas tmprimée.

34, Voir les documents de la session n° 17a.

35. Copie certifiée d’un rapport de P’honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence en conseil, en
date du 17 aofit 1889, au sujet de ’Acte des droits d’auteur de la derniére session,—ainsi que la
correspondance et autres papiers sur le méme sujet. Présentée 4 la Chambre des communes le 10
février 1890, par sir John Thompson. Juprimée pour la distribution et les documents de la session.

36. Copie de rapports d’un comité de I’honorable Conseil Privé, concernant loctroi d’une concession
forestiére & M. John Adams. Présentée i la Chambre des communes le 17 février 1890, par sir
John Macdonald. .... ......cooin tie ceiiiiiiint R Par smprimée.

36¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890, demandant une liste des
concessions forestiéres octroyées par le gouvernement canadien depuis le ler mars 1885, le nom des
concessionnaires et la date de octroi ; la superficie de chaque concession octroyée, indiquant si
elle a été octroyée au plus haut enchérisseur dans une adjudication publique, et le chiffre du bonus.
(s’il en est) regu dans chaque cas. Présentée a la Chambre des communes le 15 avril 1890.—a1..
CRAPIEOT . .oy v v it ies e et i e Tmprimée pour les documents de la session.

37. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 27 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, ou administratifs, empéchant les.
navires américains de transporter du fret, en entrepdt, des ports américains & Vietoria, C.-A., ou
aucun autre port canadien, et copie de tous ordres en conseil, ou administratifs, révoquant les
précédents, et de toute correspondance se rapportant & ce sujet. Présentée & la Chambre des
communes le 18 février 1890.—Honorable M. Laurier.............. ccoeviiiv.onn. Pas vnprimée.

38. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1889, demandant un relevé du
cotit total du discours sur le budget publié chaque année depuis 1867, avec mention du nombre
d’exemplaires distribués, chaque année, pendant la dite période. Présentée & la Chambre des
communes le 18 février 1890.— M. Landerkin. ..............c... i e Pas imprimée.

39. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890, demandant un relevé
de toutes les dépenses générales faites jusqu’a date pour la confection des listes électorales du
Canada. Présentée & la Chambre des communes le 25 février 1890.—AM. Cadyruin. Pas émprimée..

40. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890, demandant copie de tous.
papiers, correspondance et arrangements entre le gouvernement et les propriétaires du prolonge-
ment du chemin de fer d’embranchement sur Derby, au sujet du dit prolongement qui a €té
construit avec ’aide d’une subvention du gouvernement, mais qui n’a jamais été mis en exploita-
tion. Présentée & la Chambre des communes le 26 février 1890.—31. Mitchell. .. .. Pas tmprimée..
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41. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890, demandant copie de
’ toutes pétition et correspondance concernant la demande de construction d’une voie d’évitement
sur PIntercolonial & la station de Saint-Jean Chrysostome, dans le comté de Lévis. Présentée a la
Chambre des communes le 26 février 1890.—M. GUAY. . ... .o iveiiiaii i, Pas imprimée.

41¢. Réponse a un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Liste des noms de tous
ceux qui ont vendu des propriétés au gouvernement du Canada dans les quartiers Saint-Laurent et

Lauzon de la ville de Lévis, depuis le ler janvier 1886, pour I'élargissement de la voie de 'Interco-

lonial et I’agrandissement de la gare de Lévis; le montant payé & chaque propriétaire, le montant
payé pour commission, le taux par cent et & qui ces montants ont été payés. Présentée i la-
Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. Guay. ....... ...oooiiiiiii e, Pas tnprimée.

41p. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890, demandant copie de
toutes pétitions pour augmentation de gages adressées au ministre des chemins de fer, depuis le ler

janvier 1889, par les personnes employées dans les ateliers de 1'Intercolonial & Moncton et sur le
_chemin de fér de 1'Ile du Prince-Edouard, et de toute réponse faite & ces demandes par le départe-

ment des chemins de fer ou aucun de ses officiers. Présentée & la Chambre des communes le 21

AVl 1890.— M. DAWTCS. . ... oo oottt e et et ee e et P Pas vmprimée.

41c. Réponse A un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890, demandant copie des

requétes transmises au gouvernement par MM. Nazaire Ouellet, George Voyer, Alfred Ouellet, F.

Coté et autres, au sujet des dommages causés & leurs propriétés par I'Intercolonial. Présenté & la
Chambre des communes le 21 avril 1890.—M. Fiset. .. ..oovveiiinianinenne con wene Pas tmprimée.

41d. Réponse A un ordre de la Chambre des communes en date du 10 mars 1890—Etat faisant connaitre
comment a fonctionné par le passé le systéme d’assurance des employés de I'Intercolonial, et plus
particuliérement,—(c) les recettes et dépenses annuelles, y compris les salaires des fonctionnaires,

chaque année, pendant que le dit systéme était en opération; (b.)les montants payés, chaque

année, & méme le fonds aux employés ou & leurs représentants, pour cause de déeés ou d’accident ;

(¢) le surplus de ce fonds, il en est, actuellement en caisse. Présentée & la Chambre des com-

munes le 22 avril 1890.— M. DavTCS. .o veeen i ae ettt e e Pas tmprimée.

4Xe. Reponse % un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Relevé des accidents
arrivés aux trains de ’Intercolonial par suite de collisions, rails brisés, ou autrement, en 1889, les
causes et les dates respectives ; le montant du dommage (siaucun) causé dans chaque cas & la pro-
priété ; le chiffre de la compensation payée aux personnes possédant des propriétés détruites ou
endommagées, ainsi que le montant des réclamations pour pertes ou dommages (s’il en est) non
réglées. Présentée ) la Chambre des communes le 22 avril 1890.—M. Weldon (Saint-Jean)—
Pas imprimeée.
41f. Réponse & un ordre de la Chambre descommunes, en date du 10 mars 1890—Etat donnant—(«) les
noms et le nombre de wagons, officiels sur 1'Intercolonial et ses embranchements; () le cotit pri-
mitif, la date et le lieu de construction de chaque wagon, ou nom de la personne ou compagnie de
qui il a été acheté ; (c) le cott des réparations ou les dépenses de ces wagons depuis leur achat ;
(d) les noms et salaires et les dépenses de chaque employé sur ces wagons officiels; (¢) le cott
annuel des approvisionnements de chacun de ces wagons, Présentée & la Chambre des communes
le 9mal 1890.— I DAVIES. . oo e et ee et ettt et aiea e aener e Pas tmprimée.

41g. Réponse i une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du ler mai 1890,
demandant un état indiquant : 1. Quel est le prix par tonne pour le transport du charbon en
wagons charges sur le chemin de fer Intercolonial entre les mines de la Nouvelle-Ecosse et Saint-

" Jean, Moncton, Newcastle et Campbellton, dans le Nouveau-Brunswick, et Rimouski, la Riviere-
du-Loup et Québec ; aussi, par les raccordements de 'Intercolonial, quel est le prix pour le trans-
port & Montréal et 3 Toronto. 2. Quel est le prix par tonne pour le transport du blé, de la farine
et autres denrées en wagons chargés, de Toronto, Montréal et Québec & Camphellton, Newcastle,
Moncton et Saint-Jean, dans le Nouveau-Brunswick, et & Ambherst, Truro, Pictou et Halifax,
dans 1a Nouvelle-Ecosse. 3. Quel est le nombre de trains de fret qui ont passé dans les deux sens
entre la Nouvelle-Ecosse, Québec et Ontario, et entre le Nouveau-Brunswick et ces provinces en
1889. 4. Combien de trains ont transporté de ’Ouest des marchandises devant étre expédiées par
Halifax et par Saint-Jean en 1889, et jusqu’aujourd’hui en 18907 Présentée au Sénat le 16 mai
1890.—Honorable M. Wark. . ... ... oo ot ieeie et eaeiiiia e canaans Pas imprimée.

42. Réponse & un ordre dela Chambre des communes, en date du 23 janvier 1830—Etat donnant les
montants d’argent dépensés par le gouvernement fédéral dans chacune des provinces depuis la
confédération jusqu’au 30 juin 1889, sous les chapitres suivants: 1. Subventions aux chemins de
fer dans chaque province, sauf la ligne-mére du Pacifique Canadien et 'embranchement du Sault ;
2. Les divers chemins de fer construits par le gouvernement du Canada dans chaque province, y
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compris les embranchements et prolongements de I'Intercolonial, mais non la ligne principale

telle qu'originairement construite; 3. Les batisses érigées ou achetées dans chaque province, leur

situation et leur cotit, Présentée & la Chambre des communes le 26 février 1890.—M. McMullen—
Imprimée pour la distribution et les di ts de la

-42¢. Réponse modifiée (partielle) supplémentaire & une réponse présentée a la Chambre des communes, le

26 février 1890—Etat donnant les montants d’argent dépensés par le gouvernement fédéral dans -

chacune des provinces depuis la confédération jusqu’au 30 juin 1889, sous les chapitres suivants:

1. Subventions aux chemins de fer dans chaque province, sauf la ligne-mére du Pacifique Canadien

et Pembranchement du Sault. 2. Les divers chemins de fer construits par le gouvernement du

Canada dans chaque province, y compris les embranchements et prolongements de I’Intercolonial,

mais non la ligne principale telle qu’originairement construite. 3. Les batisses érigées ou achetées

dans chaque province, leur situation et leur cotit. Présentée & la Chambre des communes le 22
avril 1890.—M. McMullen.............. Imprimée pour la distribution et les di ts de la

-4:2h. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1890—Etat donnant le mon-

tant des subventions votées en faveur du chemin de fer du Canada Atlantique pour la construction

de son pont sur le Saint-Laurent entre le Coteau et Valleyfield, le montant payé par le gouverne-

ment jusqu’a date, et le montant non encore exigible ou restant & payer. Présentée & la Chambre

des communes le 2 mai 1890.—M. Bergeron.. ............ccueiiee coiiunianans ciinn Pas imprimée.

42¢, Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1890—Relevé du chiffre des

subventions votées par le parlement & la Compagnie du chemin de fer de Jonction de-Beauharnois,

le montant payé par le gouvernement jusqu’a date, et le montant encore dtt ou non encore exigible.

Présentée & la Chambre des communes le 2 mai 1890.—M. Bergeron..... . ........... Pas imprimée.

-4%d. Papiers, correspondance, etc., concernant les subventions & certaines compagnies de chemin de fer et

pour aider & la constriction de certaines voies ferrées, comme suit: Compagnie du chemin de fer de

Montréal & Ottawa (ci-devant chemin de fer de Vaudreuil & Prescott) ; Compagnie du chemin de

fer de Jonction de Waterloo ; Compagnie du chemin de fer de Jonction du Pacifique-Nord ; Com-

pagnie du chemin de fer d’Ottawa, Morrishurg et New-York ; Compagnie du chemin de fer Erié et

Huron ; Compagnie du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie ; Compagnie

du chemin de fer de Manitouline et Rive-Nord ; Compagnie du chemin de fer de Port-Arthur, Du-

luth et Occidental ; Compagnie du chemin de fer du Lac Erié et Riviére Détroit, (ci-devant Am-

herstburg, Rive du Lac et Blenheim) ;. Compagnie du chemin de fer de Lindsay, Bobeaygeon et

Pontypool ; Compagnie du chemin de fer de Kingston, Smith’s Falls et Ottawa; Compagnie du

chemin de fer I’Ottawa et Parry-Sound ; Compagnie du chemin de fer de la Baie de Quinté et Lac

Nipissingue ; Compagnie du chemin de fer de Cobourg, Northumberland et Pacifique ; Compagnie

du chemin de fer de Saint-Stephen et Miltown ; Compagnie du chemin de fer de Woodstock et

Centreville ; Compagnie du chemin de fer de la Riviére Saint-Jean, N.-B.; Compagnie du chemin

de fer Central, N.-B.; Compagnie du chemin de fer Shelburne, Liverpool et Annapolis ; Compagnie

du chemin de fer d’Inverness et Richmond ; Compagnie du chemin de fer International ; Compa-

gnie du chemin de fer de Montréal et Sorel ; Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac

au Pacifique ; Compagnie du chemin de fer de Montréal et Lac Maskinongé ; Compagnie du chemin

de fer Grand Oriental ; Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond ; Compagnie du che-

min de fer d’Oxford Mountain ; Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Nipissingue ; Compa-

gnie du chemin de fer Union Jacques-Cartier ; Compagnie du chemin de fer Québec Central;

Compagnie du chemin de fer Québec et Lac Saint-Jean ; Compagnie du chemin de fer de la

Vallée de la Stewiacke et Lansdowne ; Compagnie du chemin de fer de Témiscouata ; Compagnie

du chemin de fer de la Vallée de la Tobique. Présentés & la Chambre des communes le 14 mai

1890, par sir John A. Macdonald........couuiiiiiiinii it eiii e s Pas tmprimée.

-43. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Liste des réserves sau-

vages dans les limites de la province du Manitoba, donnant la situation et la superficie de chacune,

le nombre, de Sauvages y appartenant lors du choix de telle réserve, et le nombre de ceux quiy

vivent actuellement. Présentée & la Chambre des communes le 26 février 1890.—M. LaRiviere.

Imprimée pour la distribution et les d ts de la

-43a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890—Etat donnant les

noms de toutes personnes appelées devant le magistrat pour vente de whisky aux Sauvages des

comtés de Grey ou Bruce, en 1888 et 1889, et copie de tous papiers, documents et lettres 4 ce sujet ;

aussi, le nom du délateur, du magistrat siégeant, du constable employé et de Vavocat retenu pour

chaque cause ; aussi, les jugements rendus par les magistrats, indiquant les amendes imposées, s’il

en est, sil'on en a appelé des décisions des magistrats, le nom du juge devant lequel tel appel a été

porté et le résultat final ; aussi, le cott de chaque procés devant un magistrat, et de chaque appel

- porté devant un juge, avec le nom, I'occupation et 'adresse postale de chaque personne qui a regu

4
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Targent pour tout service quelconque lors du procés devant le:magistrat ou de lappel devant le
juge, le cotit total de toutes les causes, les amendes totales imposées et percues, et, dans le cas ou
les frais auraient été refusés dans aucunes des dites causes, le motif de tel refus; aussi, indiquant
si les Sauvages qui ont eu du whisky étaient électeurs du comté de Bruce aux termes de 1’Acte du

Cens Electoral du Canada. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Lander-

kin. - Pas vmprimée.

430, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 10 mars 1890—-1. Etat de tous les.
deniers entre les mains du surintendant général des Sauvages, appartenant aux Sauvages de la
réserve de Caughnawaga ; 2. De toutes les sources d’ott proviennent les dits deniers. Présentée &
la, Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. Doyon........ccoevvereeinnnenn... Pas imprimée.

43¢. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Copie de toute corres-
pondance échangée entre le département des Sauvages et ’agent et les chefs de la réserve de
Caughnawaga, relativement & toute indemnité réclamée par les Sauvages de la réserve, par suite
de ce que I’étendue de leur réserve a été considérablement diminuée par des empiétements. Pré-
sentée & la Chambre des communes le 9 mai 1890.—M. Doyon...................... Pas imprimée..

44, Etat des affaires de la Compagnie Anglo-Canadienne de préts et placements, au 31 décembre 1889.
Présenté & la Chambre des communes le 16 mai 1890, par M. I’'Orateur.............. Pas imprimé.

45%. Réponse A une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en date
du ler avril 1889—Etat donnant : 1. Le nom et le domicile des commissaires nommés en 1883, pour
s’enquérir et faire rapport des aptitudes des personnes devant se présenter devant eux pour subir
un examen de qualification comme inspecteurs des coques de steamers A fret et & passagers, navi-
guant dans les eaux du Canada ; 2. Copie des circulaires émises pour inviter les compétiteurs & se
rendre & Ottawa, et la date ou les dates ainsi données de temps A autres; 3. Le nom et domicile
des personnes ainsi examinées & chaque réunion des dits commissaires jusqu’a date ; 4. Copie dela
recommandation ou des recommandations, s’il en est, des dits commissaires ou d’aucun d’eux, con-
cernant les dits examens ou les aptitudes de toutes et chacune des personnes ayant subi 'examen
3 la premiére réunion ou A toute autre réunion subséquente des dits commissaires ; 5. Lenom etle
domicile de chaque inspecteur de coques de steamers & fret et & passagers nommé par le gouverne-
ment, depuis 1882 jusqu’a date, faisant connaitre qui a été nommé aprés avoir passé heureusement
Texamen nécessaire, et qui a été nommé sans avoir passé le dit examen ; aussi, le nom et le domi-
cile de tout inspecteur ainsi nommé depuis 1882 jusqu’a date, qui a été destitué ou qui a résigné
son emploi pendant la période ci-dessus, et la cause de telle destitution ou démission ; 6. Le nom
et le domicile de toute personne nommée pour remplir toute vacance ou nouvel emploi d’inspecteur
de steamers ; et 7. Copie de toute correspondance échangée entre le ministre de la marine et quel-
que personne que ce soit se rapportant aux questions ci-haut énumérées. Présentée & la Chambre
des communes le 3 mars 1890.—M. Wilson (Elgin). ... .coovoueeiiiiiiiniinneennens Pas imprimée.

46. Réponse A une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 20 février 1890—Adresse demandant copie du rapport de M. A. F. Wood au sujet de I’enquéte
qu’il a faite sur les questions relatives au canal Welland. Présentée & la Chambre des communes
Je 6 mars 1890.— M. Edgar. ..... «o.eee et iiteins titeennsionnniieeeenaaans Pas tinprimée.

46¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 29 janvier 1890—Etat donnant la date
de création de la Commission du Canal de la Vallée de la Trent, I'époque et le lieu de sa premiére
séance, le nombre réel de jours qu’elle a consacrés & ses travaux et le nombre de jours et de séances
employés & recueillir des témoignages, et les endroits o, jusqu’a présent, la Commission a tenuses
séances. Présentée ala Chambre des communes le 5 mars 1890.—M. Barron. ...... Pas imprimée.

46b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 mars 1890—Etat indiquant, par
année, depuis 1878 : 1. Le nombre de navires qui sont passés dans le canal Chambly et leur ton-
nage; 2. La quantité et la nature du fret contenu dans ces navires; 3. Le montant des droits
pergus pendant les dites années sur le dit canal. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars
1890.—M. Préfontaine. . .o.o vt cuvt o e i e, Pas imprimée.
46¢. Rapport supplémentaire de A. F. Wood, écuier, sur Penquéte relative au canal Welland, contenant
ses recommandations sur les changements & apporter au systéme d’administration du dit canal.
Présenté au Sénat le ler mai 1890, par I’honorable M. Abbott. .. ..oeeeervrereen wun Pas imprimé.

47. Réponse dun ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890.—Relevé du nombre de
causes inscrites dans la cour de vice-amirauté de Québec durant les années de 1885 & 1889 inclusi-
vement, le nombre de causes inscrites pendant les mémes années dans la cour de vice-amirauté de
1a Nouvelle-Ecosse, et le nombre de causes inscrites pendant les mémes années dans la cour de
vice-amirauté du Nouveau-Brunswick. Présenté & la Chambre des communes le 5 mars 1890.—
M. Weldon (SaQint-Jen) . .ooo.ueinnn ittt it iiiiaiaasiaseeaasaniann Pas vmprimée.
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48. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890—Etat détaillé des
dépenses faites en rapport avec I’hopital de la marine et des émigrants de Québec, depuis le 30 juin
1886, le dit état indiquant: 1. Le montant voté chaque année par le parlement. 2. Le montant
dépensé. 3. Le nombre de marins et d’émigrants regus chaque année, et le nombre total de jours
que chacun a passé au dit hopital. 4. Le nombre de personnes, non marins ou immigrants, recues
dans le dit hopital, et le nombre de jours que chacuney a passé. 5. Le coit total par jour de chaque
patient. 6. Le montant retiré par le gouvernement pour les patients non immiigrants ou marins.
7. Le montant retiré du fonds des marins malades en vertu de I'acte 49 Vict., ch. 76, sect. 16.
Présentée & la Chambre des communes le 5 mars 1890.—M. Langelicr (Québec-Centre )—

' Tmprimée pour lo distribution et les d ts de la

4%q. Réponse dune adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 22 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, correspondance et documents
relatifs & 1’établissement de ’hdpital de marine, & Québec, et & sa fermeture. Présentée a la
Chambre des communes le 17 mars 1890.—M. Langelier (Québéc-Centre)......... .. Pas imprimée.

49. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1890—Etat indiquant si
T'ile connue sous le nom d’Ile Sultana, dans le lac des Bois, a été vendue; et si elle a été vendue,
faisant connaitre sur quel droit ou titre le gouvernement du Canada s’appuie =n affirmant qu’il a le
pouvoir de la vendre. Aussi, copie de toute correspondance échangée entre le gouvernement du
Canada et Pacquéreur ou les acquéreurs de la dite ile, ou les procureurs ou autres personnes agissant
au nom de tel acquéreur ou acquéreurs (s’il en est). Le dit état devant aussi donner la superficie
des terres contenues dans la dite ile, la valeur et la quantité de bois de pin qui 8’y trouve, le prix
ou montant auquel elle a été vendue, et les noms et les résidences de I'acquéreur ou des acquéreurs
de la dite ile. Aussi, copie de toute carte donnant la situation de la dite ile.” Présentée & la
Chambre des communes le 5 mars 1890.—M. Barron ......vueneeneneenenneanannnn Pas imprimée.

49a. Réponse supplémentaire & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1890—Etat
indiquant si 'ile connue sous le nom d’Tle Sultana, dans le lac des Bois, a été vendue; et si elle
a été vendue, faisant connaitre sur quel droit ou titre le gouvernement du Canada s’appuie en
affirmant qu’il a le pouvoir de la vendre. Aussi, copie de toute correspondance échangée entre le
gouvernement du Canada et I'acquéreur ou les acquéreurs de la dite ile, ou les procureurs ou autres
personnes agissant au nom de tel acquéreur ou acquéreurs (s'il en est). Le dit état devant aussi
donner la superficie des terres contenues dans la dite ile, la valeur et la quantité de bois de pin qui
s’y trouve, le prix ou montant auquel elle a été vendue, et les noms et résidences de 'acquéreur ou
des acquéreurs de la dite ile. Aussi, copie de toute carte donnant la situation de la dite ile. Pré-
sentée & la Chambre des communes le 2 avril 1890—M. Barron ......c...ouveveenn.. Pas vmprimée.

50. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 avril 1889—Etat indiquant combien
de commis réguliers sont actuellement employés par. le département de l'intérieur dans le service
intérieur et extérieur, et combien de surnuméraires sont actuellement employés par ce département
dans les mémes services.—Présentée & la Chambre des communes le 5 mars 1890.—32. Weldon
L T Pus imprimée.

51. Correspondance officielle dans affaire du soldat C. J. Hurrell, demandant une indemnité supplémen-
taire pour blessures regues quand il servait comme volontaire. Présentée & la Chambre des

communes le 7 mars 1890, par sir Adolphe Caron..........vovviiiiiiiiinnnennnn. Pas imprimée.
51a. Correspondance officielle dans ’affaire de la pension de Valiquette. Présentée a la Chambre des
communes le 7 mars 1890, par sir Adolphe Caron .... .......cooiiii il Pas imprimée.

510, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 mars 1890—Etat indiquant—1. La
date & laquelle le soldat C. T. Hurrell a été notifié par le gouvernement de la passation de Iordre
en conseil du 13 novembre 1888, lui accordant une pension. 2. Les montants qui lui ont été payés
4 titre de gratuité ou de pension, et les dates de ces paiements. Présentée & la Chambre des
communes le 18 avril 1890.—M. Mulock ......... v.euieeuei i ieeiieaannnns Pas impriméc.

51c. Copie d’'une déclaration faite par Antoine Valiquette, pére de feu Primat Va,hquette, sergent dans le
65¢me bataillon. Présentée & la Chambre des communes le 18 avril 1890, par sir Adolphe Caron.

Pas imprimée.

52. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 janvier 1890—Copie de toutes lettres
adressées au gouvernement demandant que des ingénieurs soient envoyés pour examiner le creek
Kettle, entre Saint-Thomas et Port-Stanley, afin de s’assurer §’il est possible d’y creuser un canal,
et de tous rapports, cartes et autres documents dressés par ces ingénieurs. Présentée i la Chambre
des communes le 10 mars 1890.—M. Wilson (Elgin)............. sereceiere teeenen Pas vmprimée.

53. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Copie de toute corres-
pondance entre le gouvernement ou aucun de ses départements et la corporation connue sous le nom
de ““Président =t syndics de la commune de la seigneurie d’Yamaska,” relativement aux dommages
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causés aux terres lui appartenant, par la digue construite dans la riviére Yamaska. Présentée i la
Chambre des communes le 10 mars 1890.—Hon. M. Laurier .. ............cc.couee. Pas imprimée.

53a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Copie de toutes
demandes d’indemnité formulées par Elphége Cardin, Jean Cardin, George Tonnancour et Bruno

" Saint-Germain, pour dommages A leurs terres résultant de la digue construite dans la riviére
Yamaska, de toute correspondance relative &' ces demandes, ainsi qu’un'relevé de toutes sommes

allouées & chacun d’eux en réglement de ces réclamations. Présentée & la Chambre des communes

le 20 mars 1890.—Hon. M. LaUrTer. ... ...oouu it e e e et aeasanaraeaenanns Pas imprimée.

530. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Copie du dernier
rapport fait par I'ingénieur du département des Travaux publics, au sujet des travaux & faire sur

1a riviére du Sud, dans le comté de Montmagny. Présentée & la Chambre des communes le 17

mars 1890.— M. CROGUETLE. ... ..ottt ittt et e e et ieaeaeeaaaaeaanans Pas imprimée.

54. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 janvier 1890, demandant copie de
toute correspondance, pétitions ou autres papiers concernant la vente, la propriété ou état du

chemin macadamisé de Dundas et Waterloo, regus depuis la fin de la session de 1889. Présentée &
la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Bain (Wentworth) ................ Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890, demandant copie de
toutes pétitions, rapports d’ingénieurs et correspondance concernant le dragage de la barre & em-
bouchure de la riviére Thames, dans le comté de Kent, Ontario. Présentée & la Chambre des
communes le 10 mars 1890.—M. Campbell

54a.

....................................... Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 22 janvier 1890, demandant copie de
toute correspondance et documents relatifs 4 la nomination de M. Joseph Garneau comme surveil-
lant des travaux du gouvernement, a Québec, et & son remplacement par un nommé L. P. Lépine.
Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Langelier (Québec-Centre). Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 février 1890, demandant copie du
contrat et des devis pour lérection des bureaux de poste ¢t de douane & Annapolis, N.-E., des
diverses soumissions et de leurs montants ; aussi, copie de tout ordre ou ordres changeant la
qualité et la nature de la pierre employée dans leur construction. Présentée & la Chambre des
communes le 10 mars 1890.—M. Weldon (Suint-Jean.) ........ icevreeine vivinnns Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 4 mars 1889, demandant copie de
toutes requétes et résolutions adressées an gouvernement par les citoyens ou la corporation de la
ville de Lévis, concernant la construction d’un bureau de poste dans la ville de Lévis. Présentée

4 la Chambre des communes le 10 mars 1890.—I. GUAY. .....ccovt vver cien unn Pus vmprimée.

560, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890, demandant copie de
toutes pétitions, lettres, etc., adressées au département des postes & Ottawa, demandant un bureau
de poste & Palmer Road, I.P.-E., et de toute correspondance avec ce département d Ottawa et

avec linspecteur des postes & Charlottetown, sur le méme sujet. Présentée & la Chambre des
communes le 21 avril 1890.—M. Perry

-35.

-56.

560,

............................................ Pas imprimée,
Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890, demandant copie de

deux enquétes et rapports faits par MM Bourgeois, King et Bolduc au sujet du bureau de poste de
Pierreville, P.Q.—M. Choquctte

-536c.

................................................. Pas imprimée.

-57. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 11 mars 1889, demandant copie de
toute correspondance, rapports, ete., concernant le quai de Saint-Roch des Aulnets, dans le comté
de I'Islet, entre le département des Travaux Publics et feu Charles Frs. Roy, arpenteur, et les in-
téressés domiciliés dans la dite municipalité. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars
A890.—DM. CaSYrATN. .ot e vee ettt ettt ee e e e Pas tnprimée.

B7a

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 27 janvier 1890—Copie des comptes en
rapport avec la construction d’un quai & Kamouraska, dans la province de Québec, produits dans
le cours de Pannée 1889. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Dessaint.

Pas imprimée ;

58. Réponse & un ordre de la Chambre des communcs, en date du 27 janvier 1890—Relevé détaillé des
frais de réparation du brise-lames de Tignish, L.P.-E., en 1889, la date du commencement et de
Pachévement des travaux, et le nom de la personne en charge des dits travaux. Présentée i la
Chambre des communes le 10 mars 1890.— M. Perry. ... ueeeureeninuaeanaenenens Pas imprimée.

-58a.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1890—Etat indiquant le
nombre de quais, jetées et-brise-lames du gouvernement réparés en 1889 dans I'Ile du Prince-

Edouard, et le montant dépensé pour chacun. Présentée & la Chambre des communes le 20 mars
BT e Pas imprimée.

15



58 Victoria. Tiste des Documents de la Session. ' A, 1890

59.
39q.
590.

59c.

59d.

59¢.

59g.

60.
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62.

63.

Réponse & un ordre de la Chambre ;des communes, en date du 24 février 1890—Copie des rapports
faits par 'ingénieur en chef sur Pexploration du havre du Cove Head, dans 'Ile du Prince-Edouard,
il y a quatre ou cing ans. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—23. Davies.
Pas impriméc.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890—Copie du rapport de
Vingénieur du gouvernement sur les études du havre et brise-lames de New-London, dans la pro-
vince de I'Tle du Prince-Edouard. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M.
...................................................................... Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Copie de tous rapports.
faits par ingénieur en chef pour Pexploration du havre de Tracadie dans I'Tle du Prince-Edouard,
il y a quelques années. Présentée & la Chambre des communes le 20 mars 1890.— M. Davies—
Pas imprimée.
Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890--Etat donnant la date:
du commencement des travaux pour faire sauter le roc dans le havre de Cascumpeque, I.P.-E., dans
Tété de 1889, la date & laquelle les travaux ont été suspendus, les noms des ouvriers employés, le
montant des gages payés & chaque plongeur et & chaque ouvrier, et le montant total dépensé pour
miner le dit roc jusqu’au mois de décembre 1889. Présentée & la Chambre des communes le ler:
AVITL 1890.— M. PErry .« v et ettt ettt e e e e Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Etat faisant connaitre
le nombre de soumissions faites ou présentées en rapport avec les travaux publics & la passe est du
havre de Toronto, le nom ou les noms de chaque personne ou compagnie ayant soumissionné pour ces:
travaux, et le montant et les conditions de chague soumission, avec un relevé des quantités approxi-
matives sur lesquelles ces soumissions ont été basées, et copie de toutes lettres et correspondances,
états, documents et papiers se rapportant & ’adjudication du contrat et & toutes et chacune des.
soumissions. Présentée & la Chambre des communes le ler avril 1890.—M. Burron—
Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890—Copie de toute corres-
pondance; pétitions, mémoires, rapports d’ingénieurs et autres depuis le ler janvier 1883, concer-
nant la nécessité et Popportunité de draguer et autrement améliorer le havre de Picton, baie de
Quinté ; aussi, copie de toute correspondance, pétitions, mémoires et rapports depuis le ler janvier
1883, faisant connaitre qu’il est désirable et opportun ou expédient d’ériger des édifices publics dans'
la dite ville de Picton pour les besoins du bureau des postes, des douanes et durevenu del'intérieur
dans cette ville. Présentée & la Chambre des communesle2avril 1890.—M. Platt. . .. Pas imprimée.

. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 17 mars 1890—Copie de tous rapports

dressés par l'ingénieur en chef sur la jetée & Hall’s Harbour, N.-E., depuis 1882, et de toute corres--
pondance relative & la dite jetée. Présentée & la Chambre des communes le 2 avril 1890.—3.

...................................................................... Pas imprimée.

Etats et correspondance au sujet des travaux du havre de Quebec et du bassin de radoub d’Esquimalt,

C.-A. Présentés & la Chambre des communes le 16 mai 1890, par sir Hector Langevin.
Imprimés pour la distribution et les documents de le session..
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 janvier 1890—Etat indiquant la.
somme de travail exécutée pendant la campagne de 1889, dans I'Ile du Prince-Edouard, par le
dragueur Prince Edward les noms des ports et autres localités draguées pendant la dite saison,
et le montant des travaux exécutés dans chaque port. Présentée & la Chambre des communes le:
10 mMars 1890.—M. Perry .. ovuveviiiuiin cit ittt i Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1820—Copie de toute
correspondance échangée entre I'auditeur général et le ministre de I'Intérieur ou toute autre personne
au sujet des allocations pour frais de voyage de William McGirr, secrétaire particulier du surinten--
dant général des affaires des Sauvages. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.
B X e Pas imprimée.
Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 29 janvier 1890—Copie des réglements de quarantaine de la Grosse Ile, et de tous ordres en
cn conseil et instructions données aux officiers de santé & cette station. Présentée a la Chambre
des communes le 10 mars 1890. M. Landerkin. . .........oooviiiie vur vevevunn. Pas imprimée.
Réponse a4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Copie de toute
correspondance concernant une réclamation faite par le district de St. Peters, dans le comté de-
Richmond, pour soins médicaux et pension donnés & Kenneth Chisholm, un marin malade appar-
tenant & la goélette Jannie. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—A. Flynn..
Pas imprimée..
16
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67.

68.

69.

0.

71

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 janvier 1890—FEtat donnant :
1. Le nombre total d’immigrants chinois qui sont arrivés.en Canada entre le 31 mars et le 31
décembre 1889, spécifiant les ports auxquels ils sont débarqués; 2. Les montants d’honoraires ou
droits retirés des immigrants chinois pendant la méne période; 3. Le nombre de certificats de
résidence délivrés & des Chinois, tel que prescrit par Particle 13 de I’Acte pour restreindre et
réglementer I'immigration chinoise en Canada, depuis la passation de I'acte ; 4. Le nombre de
Chinois qui ont été découverts lorsqu’ils tentaient de débarquer en Canada au moyen de faux
certificats, et qui en ont été empéchés par les tribunaux ; 5. Copie de toute correspondancerelative
au renvoi d’office de M. Vroman, alias M. Gardner, et de toute correspondance concernant la
nomination d’un Chinois au poste d’interpréte au port de Vancouver, en remplacement du dit M.
Gardner ; 6. Le nombre de Chinois qui ont traversé le Canada, en entrepdt, pour &tre embarqués
4 Vancouver sur des steamers & destination de la Chine, et copie des réglements promulgués pour
assurer leur embarquentent & bord des dits steamers et empécher leur débarquement ultérieur ;
7. Le nombre total de Chinois, autres que ceux transportés en entrepdt, qui ont quitté le Canada
pendant la périodé sus-mentionnée, et le nombre de certificats de retour qui ont été délivrés.
Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Gordon.

Imprimée powr les documents de la L f 17

Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 21 janvier 1890,
demandant copie de tous rapports et autres communications sur le sujet des dépots formés par les
sciures, dosses et autres matiéres nuisibles déversées dans la riviére Ottawa et autres cours d’eau.
Présentée au Sénat le 10 mars 1890.—Hon. M. Clemow.

' Imprimée pour lo distribution et les di ts de la

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Copie du rapport de
Sandford Fleming, ingénieur civil, sur 'enquéte qu'il a faite relativement au bran de scie jeté dans
la riviére Ottawa par les scieries des Chaudiéres et autres. Présentée & la Chambre'des communes
le 20 mars 1890.— M. Landerkin. ... .....vouunien it Pas imprimée.

Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 22 janvier 1890,
demandant un état détaillé faisant voir le réglement effectué avec les locataires de lots hydrauliques
A la Chaudiére, en la cité.d’Ottawa ; aussi copie des nouveaux baux passés avec les divers locataires
des dits lots hydrauliques. Présentée au Sénat le 10 mars 1890,—Hon. M. Clemow.

: Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Etat donnant les
noms de toutes les personnes devant des arrérages pour loyers de pouvoirs d’eau et autres jusqu’au
ler courant, et les montants dus respectivement par chacune d’elles. Présentée & la Chambre des
communes le 22 avril 1890.—M. Somerville. . ..o vvi it Pas imprimée.
Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 29 janvier 1880,—Copie de toutes pétitions, correspondances et documents de toutes sortes
concernant le chemin de fer Grand Oriental ou toute ligne de chemin de fer devant s’étendre de
Lévis & Montréal en suivant le Saint-Laurent. Présentée & la Chambre des communes le 12 mars
1890.—M. Rinfret

................................................ Pas imprimée.
Rapport concernant la nomination des sous-officiers dans le collége militaire royal.  Présenté i la

Chambre des communes le 18 mars 1890, parsir A. P. Caron.............. ........ Pas vmprimé.

Copie certifiée du rapport du comité de I’honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence le
gouverneur général en conseil en date du 11 janvier 1885, concernant certaines questions entre le
gouvernement et la cité d’Ottawa. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars 1890, par
sir Hector Langevin :

........................................................... Pas tmprimee.
Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur géaéral, en
date du 27 janvier 1890—Copie des rapports ou opinions des officiers en loi de la couronne- ur I'acte
passé par la législature de Québec, intitulé: ‘“ Acte concernant le réglement des biens des Jésuites, ’
et aussi, copie du dossier ou des dossiers ou autres documents ou rapports. soumis aux dits officiers
en loi ou au secrétaire d’Etat de Sa Majesté pour les colonies concernant le dit acte et au moyen
desquels les dites opinions ont été obtenues, comme aussi, copie de toutes dépéches et correspon._
dance 8’y rapportant. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars 1890.—3. 0’Brien.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Etat détaillé donnant
le chiffre de la population, par origine, conformément au recensement de 1883, de cette partie du
district provisoire de la Saskatchewan située ausud de la ligne entre les townships 47 et 48, et
bornée & T'ouest par la ligne entre les rangs 11 et 13 & Pouest du 3éme méridien initial, et & est par

o le 3¢me méridien initial dans le systéme d’arpentage des terres fédérales, constituant actuellement
-l
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74.
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76.

7.

78.

79.

S0.

s1.

82.

le district électoral de Batoche. = Aussi, de cette partie du méme district provisoire située & I'est du
3é¢me méridien initial dans le systéme d’arpentage des terres fédérales, et bornée au nord par la.
limite sud du district électoral de Prince-Albert, actuellement formant le district électoral de
Kinistino. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars 1890.—Hon. M. Laurier.
Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890-—Etat indiquant le.
nombre de navires perdus chaque année, dans le golfe Saint-Laurent et sur les cotes de I’Atlan-
tique et dans la baie de Fundy, depuis 1868, par suite des marées, courants ou brumes, le nom et.
le tonnage de chaque navire, et tous les autres détails que le gouvernement peut avoir dans chaque:
cas quant aux causes et & ’étenduc des dommages. Présentée & la Chambre des communes le 17
mars 1890.—4. Curran................. - ... .Imprimée pour les documents de le sesston seulement.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Etat donnant le nombre
de rapports de la Commission géologique publiés respectivement chaque année pendant les derniers
dix ans, lenombre vendu chaque année, le nombre distribué & titre gratuit, et celui actuellement en
mains. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars 1890.—M. Ferguson (Welland, )—
TImprimée pour les d ts de la ! 12
Correspondance des gouvernements d’Ontario et Québec au sujet de la propriété du lit des havres,
riviéres, etc.—Présentée & la Chambre des communes le 19 mars 1890, par sir John Thompson—
Tmprimée pour la distribution et les documents de la sesston..
Relevé des recettes et dépenses pour les huit mois terminés le 28 février des années 1889 et 1890 res--
pectivement. Présentée 3 la Chambre des communes le 20 mars 1890, par I’honorable G. E.
............................................................................ Pas imprimé.
Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 29 janvier 1890—1. Copie de toutes pétitions adressées a Son Excellence le gouverneur
général par des colons établis dans les districts deé Cranberry, Cedar, Wellington, Nanoose et
. Nanaimo, Colombie-Anglaise, demandant le privilége d’obtenir les terres sur lesquelles ils s’étaient:
établis, sur les réserves du chemin de fer de PIle, aux termes ordinaires accordés aux colons,
savoir: que leur octroi comprenne la terre et les minéraux qu’elle renferme; 2. Copie de tous
ordres en conseil autorisant une commission » faire une enquéte sur les réclamatiols des dits
colons. Présentée & la Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. Laurier. . ...... Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890—Relevé donnant le
salaire et la rémunération payés & M. Arthur Prieur, employé de cette Chambre, & titre de traduc-
teur ou autrement, et le montant total qu’il a recu depuis qu’il est employé en quelque qualité que
ce soit. Présentée 4 la Chambre des communes le 31 mars 1890, par M. I’Orateur. . Pas tmprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890—Etat indiquant: 1. Le
colit réel de la construction primitive du Palais de Justice de Montréal, 1851-57 ; 2. Le montant
dépensé pour réparations, chaque année, depuis la dite période jusqu’ala confédération. Présentée
& la Chambre des communes le ler avril 1890 .................. e e e Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Etat indiquant : 1. Le
montant total dépensé pour curer le creek McGregor, dans la ville de Chatham, Ont. ; 2. Le
montant dépensé pour y faire placer des pilotis et des bordages, les noms de chaque entrepreneur
et le chiffre des différents contrats ; 8. Le montant payé aux propriétaires pour dommages causés
4 leurs propriétés par suite de ce dragage, les noms et les montants payés & chaque propriétaire ;
4. Les noms et montants de tous réclamants dont les demandes d’indemnité ont été rejetées ou qui
sont encore sous la considération du gouvernement. Présentée & la Chambre des communes le
Ter avril 1890.—M. Campbell. ... .....oooi i i e e Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Cople du rapport et
des plans de l'ingénieur en chef du département des travaux publics qui a fait les études néces-
saires en vue de la construction du pont interprovincial sur I’Ottawa entre le village de La Passe,
dans la province de 1’'Ontario, et le village de Fort Coulonge, dans la province de Québec. Pré-
sentée & la Chambre des communes le ler avril 1890.—M, Bryson...... ............ Pas tmprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1830—Relevé du nombre
de lieuses mécaniques, de coupeuses et de moissonneuses exportées du Canada durant les derniers
trois ans ; les noms des exportateurs, les pays d’exportation, et le montant de drawback accordé
pour chacun des articles exportés. Présentée & la Chambre des communes le 3 avril 1890.—
M. Paterson (Bramt). ..........o oo et e Pas tmprimée.
Réponse a une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 22 janvier 1890—Copie de toute correspondance échangée entre les officiers de la Com-
pagnie de Colonisation dite de la Tempérance et les officiers de la Compagnie des Terres et
Homesteads de la Saskatchewan et le département de lintérieur, ou quelque membre du gouver-




58 Victoria. Liste des Documents de la Session. A. 1890

nement, et de toutes communications entre le révérend Alexander Sutherland et John'T. Moore
et le département de intérieur, ou quelque membre du gouvernement, au sujet de-lalocalisation
des terres, des demandes faites pour y établir des immigrants, et des réclamations pour indemnité
pour avoir aidé la colonisation des dites terres ; et aussi copie de tous ordres en conseil se rappor-
tant & ces différents sujets. Présentée & la Chambre des communes le 14 avril 1890.—M. Sommer-
......................................................................... Pas vmprimée.
82a. Réponse supplementa,xre 3 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouver-
neur général, en date du 22 janvier 1890—Copie de toute correspondance échangée entre les
officiers de la Compagnie de Colonisation dite de la Tempérance et les officiers de la Compagnie
des Terres et Homesteads de la Saskatchewan et le département de lintérieur, ou quelque membre
du gouvernement, et de toutes communications entre le révérend Alexander Sutherland et John
T. Moore et le département de Iintérieur, ou quelque membre du gouvernement, au sujet de la
localisation des terres, des demandes faites pour y établir des immigrants, des réclamations pour
indemnité pour avoir aidé la colonisation des dites terres ; et aussi copie de tous ordres en conseil
se rapportant & ces différents sujets Présentée & la Chambre des communes le 16 avril 1890.—M.
SOmmerville. . ... o i e e e e e, Pas imprimee.
825, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mars 1890——Cop1e de toute corres-
pondance, mémoires et conventions entre le gouvernement et la'Compagnie de Colonisation de la
Tempérance, et de toute correspondance des colons, employés et membres de la compagnie concer-
nant les opérations de la dite compagnie. Présentée & la Chambre des communes le 16 mai 1890.
ML WallECe. ... oo it o e e e e e « . .Pas imprimée.
83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Copie de toutes pétitions
et correspondance concernant 1’établissement d’un phare flottant vis-i-vis de Yawmachiche, dans le
lac Saint-Pierre, fleuve Sa,mt Laurent. Présentée 4 la Chambre des communes le 16 avril 1890,—
B 2 2 Pas imprimée.
83¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890,—Copie de toutes
requétes, pétitions, correspondances et documents de toutes sortes concernant Iétablissement d’un
phare flottant sur le Saint-Laurent, vis-a-vis D’église Sainte-Croix, comté de Lotbiniére, pour
remplacer la bouée qui s’y trouve actuellement. Présentée & la Chambre des communes le 25 avril
1890.—M. Rinfreb........ooivi i i e R Pas vmprimée.
84. Rapport de Collingwood Schrieber, écr, ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de
PEtat, sur I'achévement du tracé de la ligne projetée de chemin de fer entre la station de Harvey,
sur le chemin de fer du Nouveau-Brunswick, et un point sur I'Intercolonial prés de Moncton via
Frédéricton, connue sous le nom de *Section de Harvey-Moncton du chemin de fer de la Ligne
Courte.” Présenté & la Chambre des communes le 24 avril 1890, par sir John A. Macdonald.
Pas imprimé.
85. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Copie des formules d’an-
nonces et de soumissions, et des soumissions regues au sujet du contrat relatif d un service de
steamers entre aucuns ports des provinces maritimes et les ports des Indes Occidentales; aussi,
copie de la correspondance y relative échangée entre aucun des départements publics et toutes per-
sonnes intéressées dans Pétablissement de ce service. Présentée i la Chambre des communes le 29
AVELL 1890.— DL, TPOW. .. e et e et e et et e e Pas imprimée.
86. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 janvier 1890—Copie de tous papiers
et correspondance entre l'association des manufacturiers de 'Ontario et le gouvernement fédéral,
pendant les années 1883, 1884 et 1885, au sujet de la législation projetée concernant les manufac-
tures. Présentée & la Chambre des communes le ler mai 1890.—M. Edgar......... Pas imprimée.
87- Reponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 janvier 1890—Copie du rapport et
des témoignages pris par la cour d’enquéte ordonnée par le département de la marine pour con-
naitre les causes de la perte du steamer Quinté qui a été incendié dans la baie de Quinté, dans
Tautomne de 1889. Présentée & la Chambre des communes le 2 mai 1890.—M. Platt.
Imprimée pour les d ts de la ! ul £,
87¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 mars 1890—Etat donnant toutes les
réclamations faites par le gouvernement, depuis la Confédération, contre des particuliers, compa-
gnies ou corporations, pour dommages causés aux propriétés du gouvernement par des vapeurs,
navires ou autres bitiments, donnant les.noms des navires, etc., des propnetalres, les dates et les
items de chaque réclamation, faisant la distinetion des reclamatlons payées et non payédes. Pré-
sentée A la Chambre des communes le 2 mai 1890.—M. €00k ... .. oovvrvenenrnnn.n. Pas tmprimée.
87%. Rapport du lieutenant Gordon, M.R., sur la conduite du capitaine et du second du steamer Baltic
au sujet des mauvais traitements mﬂ1ges au nommé Charles Hambly, matelot du dit navire, le 26
a0t 1889. Présentée & la Chambre des communes le 14 mai 1890, par Phonorable M. Colby.

Imprimée pour les documents de la session seulement.
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87¢. Réponse partielle & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 mars 1 890—Etat donnant
toutes les réclamations faites par le gouvernement, depuis la Confédération, contre des particu-.
liers, compagnies ou corporations, pour dommages causés aux propriétés du gouvernement par des
vapeurs, navires ou autres batiments, donnant les noms des navires, etc., des propriétaires, les
dates et les items de chaque réclamation, faisant la distinction des réclamations payées et non -
payées. Présentée & la Chambre des communes le 16 mai 1890.—M. Cook.......... Pas imprimée.
SS. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 14 avril 1899—Copie de toute conven-
tion intervenue entre le gouvernement ou le ministre des chemins de fer et la Compagnie de Télé-
graphe dite ‘“The Western Union Telegraph Company,” concernant la construction et I’exploita-
tion d’une ligne de télégraphe le long du chemin de fer du Cap-Breton. Présentée & la Chambre
des communes le 2 mai 1890.—M. Macdonald ( Vietoric) .... «eeeve oeriveeinenns Pas tmprimée.
89. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 14 avril 1890—Cop1e des requétes,
lettres et plans et rapports d’ingénieurs en rapport avec la chaussée projetée & Hungry Bay, dans
le comté de Beauharnois. Présentée a la Chambre des -communes le 2 mai 1890.—M. Bergeron.
Pas tmprimée.
90. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1800—Copie des requétes et
tous autres documents se rattachant & la construction projetée de l'embranchement du chemin de
fer de Matane. Présentée a la Chambre des communes le 2 mai 1890.—M. Fiset....Pas imprimée.
91, Acte des licences pour la vente des liqueurs, 1883. Mémoire des réclamations pour amendes, frais,
etc., imposés sur-les porteurs de licences fédérales pour violation de 'acte provincial des licences.
Présenté & la Chambre des communes le 5 mai 1890, par I’hon. J. Costigan.
Imprimé pour les di ts de la ! I t.
91¢. Réponse a un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Etat donnant,—1. Le
relevé détaillé de toutes dépenses se rattachant & la passation et & la mise en vigueur de PActe des
licences pour la vente des liqueurs, 1883, jusqu’d date; 2. Le montant de tous frais judiciaires
encourus au sujet de la constitutionnalité de Pacte; 3. Lies noms des avocats employés par le
gouvernenent et le montant qui leur a été payé. Présentée & la Chambre des communes le 16 mai
1890, =D, T7OW. oo o v vt iiit ot tei it e e e e Pas imprimée.
92. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 14 avril 1890—Copie de toute corres-
pondance échangée entre les officiers de I’état-major du district militaire n° 1 et le département de
1a milice, au sujet de la solde et des allocations des dits officiers. Présentée & la Chambre des
communes le 6 mai 1890.—M. Screver ........ . ooiiiiiiiiiiiis e Pas imprimée.
92¢. Réponse b une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 21 avril 1860—Copie de tous ordres en conseil faisant des nominations, promotions et
changements dans le département de la milice et de la défense pendant le cours de I'année civile
1889. Présentée a la Chambre des communes le 6 mai 1890.—M. Lister ........... Pas imprimée.
3. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1890—Relevé de la quantité et
de la valeur des ceufs importés dans les provinces de Québec et Ontario et exportés de ces provinces,
depuis le ler janvier dernier ; aussi, les noms des pays d’importation et d’exportation. Présentée &
la Chambre des communes le 6 mai 1890.—M. Guallet. :
Imprimée pour les d ts de la i ! z.
94. Correspondance concernant la résiliation du contrat Anderson pour le service des steamers trans-
atlantiques. Présentée & la Chambre des communes le 13 mai 1890, par I'hon. G. E. Foster.
TImprimée pour les d ts de la ! f £,
95. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 janvier 1890—Etat donnant le
montant total jusqui date des sommes dépensées pour la batisse du bureau de I'imprimerie
nationale ; la totalité des sommes dépensées pour le caractére, les presses et autres machines ou
matériaux pour imprimer ou relier, dans le dit bureau ; et le montant total payé pour salaires et
gages des officiers et employés du bureau depuis le ler juillet 1889 jusqu’au ler janvier 1890. Pré-
senpée 4 la Chambre des communes le 14 mai 1890.—3. Innes.

Imprimée pour les d ts de la ! // t
96. Réponse (partielle) un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890—Etat ‘donnant
les sommes d’argent dépensées par le gouvernement fédéral dans chacune des provinces depuis la

Confédération jusqu’au 30 juin 1889, sous les chapitres suivants:—1. Subventions aux chemins de
fer dans chaque province, sauf la ligne-mére du Pacifique Canadien et ’embranchement du Sault ;
2. Les divers chemins de fer construits par le gouvernement du Canada dans chaque. province, y
.compris les embranchements et prolongements de I'Intercolonial, mais non la ligne principale telle
- qu'originairement construite ; 3. Les batisses érigées ou achetées dans chaque province, leur situa-

tion et leur cofit. Présentée & la Chambre des communes le 7 mai 1890.—M. MceMullen.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
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97. Réponse A un ordre de la Chambre des communes, en date du 31 mars 1890—Etat indiquant combien
de barils de farine du Canada ont été expédiés, par mer directement, ou & travers les Etats-Unis,
en 1889, dans les différentes provinces de la Nouvelle-Eaosse, du Nouveau-Brunswick et de 1’Tle du
Prince-Edouard. Présentée & la Chambre des communes le 16 mai 1890.—M. Weldon (Swint-Jean. )

. . Pas tmprimée.
98, Réponse a un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 mars 1890—Etat donnant les noms
des six paiens inscrits dans le rapport du recensement de 1881, pour la paroisse de Sainte-Elizabeth,
comté de Joliette, province de Québec, tel que portés dans la cédule originale de ’énumérateur

pour cette paroisse. Présentée 3 la Chambre des communes le 16 mai*1890. —M. Charlton.
Pas tmprimée.

99. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Copie de tous papiers

: concernant la saisie du remorqueur Rooth, & Amherstburg, en juillet ou aot derniers, pendant quil
remorquait un radeau de la riviére aux Francais & Fort-Erié. Présentée i la Chambre des com-
munes le 16 mai 1890.—M. CRATIEON . .. ..o .uuui e ettt e Pas imprimée

100. Etats généraux des baptémes, mariages et sépultures dans les districts de Chicoutimi, Gaspé, Joliette

et Montmagny, pour I'année 1889. Présentés 3 la Chambre des communes le 16 mai 1890, par

ML POrAtUL. . oottt e e e e e e e e e Pas imprimée,

101. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 22 avril,
demandant copie de la correspondance échangée entre le ministre ou le député-ministre de la
justice, I'inspecteur Moylan ou tout autre fonctionnaire relevant du départewtent de la justice, et
le préfet, le sous-préfet ou autre employé du pénitencier de la Colombie-Britannique, au sujet dela
destitution de John Wiggins, ci-devant I'un des gardes au dit pénitencier. Présentde au Sénat
le 16 mai 1890.—Honorable M. McInnes (New- Westminster). .. . ............. ... Pas tmprimée.
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A Son Excellence le Trés-Honorable sir Frederick Arthur Stanley, baron Stanley de
Preston dans le comté de Lancaster, dans la pairie de la Grande-Bretagne; cheva-

lier Grand’Croix de Uordre Trés-distingué du Bain ; gouverneur-général du Canada,
et vice-amiral d’icelui, etc.

QU'iL PLAISE A VOTRE EXCELLENCE: ¢

Conformément aux prescriptions du chapitre 36, article 37, des statuts revisés,
Jai 'honneur de vous soumettre le rapport annuel du ministére des travaux publies,
pour l'exercice terminé le 30 juin 1889,

Le rapport contient un état des dépenses généralesdu département, s’élevant &
$3,5617,297.86, et dont on trouvera des détails & 'annexe 1, pages 5 4 21, suivie des
annexes donnant les rapports annuels de 'architecte en chef, de I'ingénieur en chef,
de l'ingénieur-mécanicien en chef, et d’autres fonctionnaires du département, ainsi
que des états contenant des informations se rattachant au ministére.

Les travaux sous le contrdle de ce ministére sont:—

Lies £DIFICES PUBLICS, leur construction et leur entretien;
LEs HAVRES ET JETEES, leur amélioration et leur construction ;
LES TRAVAUX SUR LES RIVIERES NAVIGABLES;

LE DRAGAGE ET LES DRAGUEURS;

LEs PONTS ET CHAUSSEES ;

LES GLISSOIRES ET ESTACADES ;

Lgs TELEGRAPHES.

DESCRIPTION DES TRAVAUX EXECUTES

Voiei une description des travaux exécutés dans le cours de 'exercice, pour les
édifices publics, les ports, les riviéres et le dragage, disposée par provinces.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

EDIFICES PUBLICS.

Dans cette province la somme de $25,435.07 a été employée & la construction,
et & Pentretien des divers édifices publics ainsi que pour leur personnel ;

AMHERST, un trottoir en asphalte avec une bordure en pierre a été posé
vis-4-vis I’édifice fédéral auquel on a fait subir des modifications et des réparations;
Pédifice a aussi 6té muni de lampes électriques incandescentes.

A ANNAPOLIS, on a fait acquisition d'un emplacement pour un bureau de poste,
ete., al’encoignure des rues Saint-George et Chemin de Fer, et le 7 juin 1889, on a pas-
86 contrat pour lu construction de I'édifice. T/édifice aura deux étages et demi sur
fondations en pierre, 5835 pieds, ayant une annexe en briques & un étage, devant
servir d’entrepdt de vérification, de 1331 pieds. Au rez-de-chaussée se trouvera le-

bureau de poste, et au premier seront les bureaux de la douané et du revenu de
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I'intérieur, chaque département étant muni d'une vofite en briques ; lamansarde sera
oceupée par le gardien. »

A Anmieontsm, lédifice public a 6t6 muni d’'un appareil de chauffage & eau
chaude, une partie du sous-sol a été installée en entrepdt et d’autres travaux ont 6té
exéeutés.

Nappan.—Un contrat a été passé pour la construction des édifices suivants en
rapport & la ferme expérimentale, et les travaux sont maintenant en voie
d’exécution :

Résidence du surintendant—Maison en bois & deux étages, sur fondations en

. pierre; le corps principal est de 42X 34 pieds, etla cuisine annexée de 24 <24 pieds.

Logement d’ouvriers—Maison en bois & un étage et demi, de 27X 21 pieds, sur
fondations en pierre, avec une cuisine en arriére de 10 < 14 pieds.

Grange et écurie.—Ces batiments construits en bois, compr endront un corps
principal de 11150 pieds, sur 40 pieds de hauteur, sur fondatlons en pierre ayant
12 pieds d’¢lévation, une aile de 65X32 pieds ayant 32 pieds de hauteur,

A SvpwEey, un contrat a 6té passé le 12 décembre 1888, pour la construction d'un
bureau de poste, etc., & I'encoignure des rues Charlotte et Dorchester; les travaux
sont maintenant en voié d’exécution. Cet édifice se compose d’un corps principal en
brique & trois étages sur fondations en pierre, de 5744 pieds, avec une tourelle &
horloge & l'encoignure de la rue, et d'une annexe & un étage de 4523 pieds en
arridve. Le rez-de-chaussée du corps principal sera occupé par le burean du poste,
le premier étage par les bureaux de la douane, du revenu de l'intérieur, etdela
marine ; 'appartement du gardien se trouvera dans la mansarde ; I'annexe contiendra
Pentrepdt de vérification et le bureau des poids et mesures.

Des réparations, des modifications, et des améliorations ont été faites a 1’édifice
fédéral et & entrepdt de vérification d'Halifax; & I'édifice fédéralde New-Glasgow ;
au bureau de poste de Windsor et & I'édifice fédérat deYarmouth. (Annexe n° 2.
page, 24-26.) .

HAVRES ET RIVIERES.

La somme de $95,793.81 a été employée afaire de la construction, des répara-

tions, et du dragage dans cette province, pendant I'exercice, comme suit:

A Arrsate, un contrat a 6té passé pour prolonger la jetée de 100 pieds et pour
protégerle ¢6té dularge au moyen d’un enrochement de grosses pierres ; mais  venir
jusqu’s 'expiration de I'exercice, rien n’avait été fait sauf que les entrepreneurs
s'étaient procurés les matériaux néeessaires.

BagrrineTON.—On a commencé une jetée sur les battures pour atteindre leau
profonde, et les matériaux pour construire environ 600 pieds destravaux en projet
ont été mis sur les lieux.

A T BATTY un petit quai de 60 pieds de Iouguem et 12 pieds de largeur a
été construit,

Bayrierp.—En novembre 1887, un contrat a 6té passé pour réparer, exhausser
et entourer de pilotis jointifs les deux piles dularge du quai, démolissant les piles
du centre et de terre et pour la construction de nouveaux travaux entre les piles
extérieures et la rive. Les travaux furent terminés en novembre 1888.

Le prolongement du brise-lames de la Pointe Pomquet, & 300 pieds, a 6té terming
en octobre 1888,
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Bare SaiNT-LAURENT.—Prés de la téte dela baie se trouve un petit lac fermé par
un banc de sable et de gravier.

En 1887, un chenal fut ouvert & travers le banc pour permettre aux bateaux.
de passer & l'eau haute. TLes travaux étaient & peine terminés que le chenal se
remplit de I'extérieur sur une distance d’environ 100 pieds, et, pendant 'exercice
1888-89, le chenal qui #'était alternativement ouvert pendant la crue et fermé
pendant les tempétes venant du nord, a été ouvert de nouveau, et protégé par une
jetée s’étendant & 53 pieds au-dela des hautes eaux et par des ouvrages en fascines
eten pierrede 30 pieds de longueur, dans la partie intérieure. Le cheual resta ouvert
pendant un certain temps, une fois les travaux de protection terminés, mais il est
maintenant fermé par un petit banc vis-4-vis 'extrémité intérieure de la Jetée

RiviBrE-AT-CasTOR.—Le brise-lames a été pr olongé de 100 pieds et d’autres
améliorations ont été faites.

GrAND-Bras D'Or.-—Le quai, mentionné dans mon rapport du dernier exercice,
comme étant en voie de construction, a 6t6 terminé au moyen de la balance dis-’
ponible du crédit de 1887-88. .

GranD-EraNg.—Dans le cours de I'exercice, le reste du crédit accordé pour
les travaux de I'année précédente, a 6t employé & terminer, un quai de 200 pieds
de longueur sur 20 pieds de largeur, ayant une profondeur de 8 piedsa l'extrémité
du large, aux eaux basses. o

Brus-Rock., e contrat passé en novembre 1886, pour la construction d’un
brise-lames de 326} pieds de longueur, s’étendant dans. une direction sud-ouest &
partir du Cap-Bleu, a été terminé en octobre 1888.

Broap-Cove.—Ce quai iong de 400 pieds a été terminé en décembre 1888.

A Cmfiricamp.—Un contrat a été passé le 10 juin 1889 pour la construction
d’un quai du c6té est du port, devant se composer d’'un abord de 125 pieds de
longueur sur 30 de largeur, sur une distance de 60 pieds & partir de son extrémité
du large, avec extrémité et parements en pierre, et rempli de terre ou de pierre;
d’'un prolongement de 80 pieds de longueur, en deux piles séparées par des
ouvertures de 17 pieds 6 pouces. La pile du large aura 60 pieds de longueur le
long de la partie qui fait face au chenal et aboutira dans une plofondeux de 4
pieds & l'extréme eau basse.

Anse-DE-DELAP.—La fagade occidentale de la jetée quiprotége 'entrée du port
a é16 prolongée vers terre de 100 pieds, et une ancre d’appareillage pour aider aux
bitiments & gagner la mer, a été placée au large de 'extrémité de la jetée, et une
partie de la gréve a été exhaussée.

A Drasy, un contrat a 6té passé pour lenlévement de la pile extérieure qui
avait été emportée dans le chenal par la tempéte de décembre 1885, et, aprés bien
des difficultés I'entrepreneur la démolit et 'enleva jusqu'au fond. Dans le cours
de T'exercice le département aterminé la construction d’une nouvelle pile de 4545
pieds pour remplacer celle qui avait été emportée, et d’autres améliorations ont été
faites. v

. BATONVILLE.—Au mois d’aetit 1888, le département donna’ordre de prolonger
le brise-lames de 80-pieds, mais, les travaux une fois commencés, une violente
tempéte menaga d’une destruction compléte T'extrémité intérieure des travauxde la
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" construction, et les travaux sur la nouvelle partie durent en conséquence 8tre
suspendus, et on fit tous les efforts possibles pour protéger la partie avariée,
laquelle a été assaillie par de violentes tempétes dans le cours de V’hiver dernier
sans cependant subir de nouveaux dommages.

Lower-Horron.—Un nouveau quai de 172 pieds de longueur a été constrult 3
Pendroit ou se trouvait ancien quai.

MoNairs-Cove. La reconstruction de 160 pieds du brise-lames a été terminée
par entrepreneur, en décembre 1888.

Nozr.—Dans le cours du dernier exercice, le département a construit un
débarcadaire du coté occidental de labaie. Le quai,y compris son approche, a 275

_pieds de longueur sur 25 pieds de largeur, ayant a son extrémité du laroe un L
long de 35 pieds.

A PIue-pE-PrcTou, le reste du crédit accordé pour l'exercice 1887-88 a été
employé & terminer le prolongement des quais est et ouest. Le quai est a été
prolongé de 100 pieds et le quai ouest de 92 pieds 6 pouces.

Porr-Hoop.—Dans le cours de 'exercice, une nouvelle pile de 48X 22 pieds
a été construite a 'extrémité sud du L de la jetée & cet endroit.

SueEr-HARBOUR.—En janvier dernier un contrat a ét6 passé pour la
construction d’un quai de délestage du c6té nord de la riviére de I'Est, & partir de
Textrémité de 'ancien quai de Ball, vers l'ouest, sur une longucur de 180 pieds, et
sur une largeur de 20 pieds, et terminé -par un L de 20 x 20 pieds de largeur, et &
Pexpiration de l'exercice le quai était presque terminé.

A TaramacoucHE, un quai de 96 pieds de longueur a été construit surla rive est
de la riviére, presque vis-d-vis 'embouchure de la riviére des Frangais, pour donner
des facilités aux habitants qui vivent sur la rive est de la riviére et qui étaient

obligés de parcourir trois milles pour transporter leurs produits au quai de Tatama-
gouche et en rapporter le charbon dont ils avaient besoin.

‘Warvace—Le quai de cet endroit a été prolongé dans le cours du dernier

exercice, pour empécher le remplissage de l'extrémité intérieure du chenal et
faciliter en méme temps, le commerce maritime.

PornTe-DE-L’OUEST—Peu aprés I'achévement du brise-lames en 1888, une
tempéte extraordinaire s’abattit sur cette cote et détruisit I'extrémité du large de la
construction ; un credit ayant été accordé pendant la session de 1889, les avaries
seront réparées,

Des réparations et des améliorations ont été faites aux endroits suivants
savoir:—

Bril¢, Pointe-aux-Atocas, Baie-des-Vaches, endroit o le brise-lames a subi des
réparations considérables, East-Bay, Anse Green (ou Port Maitland), Hampton,
Havre de Jones, Kingsport, Petit-Détroit, Lismore, Mabou, Main-4-Dieu, Margaret-
ville, Anse-de-Parker, Parrsboro, Ile-aux-Perdrix, Port—Grevdle Pthood Port-
Lorne Roseway Beach Bale-Ronde Ile de Spencer, Anse 4 la Txulte

Dracage.~Du dragage a été fait soit par des dragueurs du département, soitala

main dans le but d’améliorer la navigation cu d’offrir aux bateaux pécheurs un
abri aux endroits suivants:—
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Arisaig, Barrington, Bayfield, lacs Gabarus et Belfry, Granton, Green Harbour,
Petite Baic Glacée, McNair’s Cove, Riviére de I'Ile aux Perdrix, Pictou et
Yarmouth.

(Pour détails voir annexe n® 5, pages 55—119)

ILE DU PRINCE EDOUARD.

EDIFICES PUBLICS.

La somme de $1,812.17 a été dépensée pour construction et 1éparat10n des
édifiees publics pendant le dernier exercice.

CHARLOTTETOWN.—Diverses réparations ont été exécutées et une nouvelle serrure
horaire a été posée dans la porte du coffre-fort du département du Receveur Général.

MoxraGue.—D'autres travaux de nivellement ont 6té faits autour du bureaw de
poste, et I'édifice a ét6 occupé. Annexe n® 2, page 24.

HAVRES.

La dépense sur les havres pendant le dernier exercice a été de $15,172.76.

A CascumpEc le creusage d’un chenal & travers le banc intérieur, commencé en
1885, a été continué et 4 I'aide du crédit voté pour le dernier exercice, une tranchée
de 100 pieds de longueur sur 25 de largenr, et ayant une profondeur de 15 pieds 2
I'ean basse a 6té pratiquée ; la quantité de matiére qu’on a fait sauter et qu'on a
enlevée, 8’est élevée & 450 verges cubes.

Jerfe pE Hiokey.—La pile étroite construite le long de la fagade orientale
A Vextrémité du large, qui menagait de s’affaisser dans le chenal, a ét6 remise 4 neuf
et remplacée par une nouvelle pile, son sommet s’étendant au-dessus des anciennes
maitresses-piles et de nouvelles poutrelles et un nouveau plancher ont été posés
au-dessus des ouvertures et sur le caisson du large.

A Souris ou Bare pE COLVILLE, un caisson solidement construit, de 30 pieds
carrés, a ét6 posé A lextrémité du large de la partie du brise-lames qui fait facea la
mer, pour empdcher la pierre de remuer autour de I'extrémité, et 1a base du caisson
a été entourée de pilotis jointifs.

Des réparations et des améliorations générales ont été faites aux jetées des
endroits suivants, savoir :—ABMADALE, BELFAsT, CAMPBELL’S COVE, GEORGETOWN,
Pointe LEwis, MaLriqQue, CARDIGAN-NorD, Rustico-Norp, PINETTE, POWNALL,
Rusrico Sup, SturaEoN, TIGNISH.

Du dragage a été exécuté dans les ports ci-aprés mentionnés .—CHARLOTTETOWN,
auprés de différents quais ; et & REp PoinT, ou on a obtenu une profondeur d’eau de
12 pieds. Annexe no. 5, pages 55 4 62, et page 114.

NOUVEAU BRUNSWICK.

EDIFICES PUBLICS.
Une somme de $19,679.30 a été dépensée sur la construction et sur les répara-
tions des édifices publics.

A DavrBOUSIE, le bureau de poste, dont la description se trouve dans mon rap-
port de année dex niére, est encore en voie de construction.
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A FrEpfricToN, la mansarde a été cloisonée dans le but de loger le gardien.

A SainT-JEAN, la toiture de la maison de douane a été mise en asphalte, et les
Crétes en zinc du couronnement ont été enlevées, et on y a substitué du fer galva-
nisé, et les monte-charge ont ét6 munis d'un apparell plus fort,

A WoopsTocK, on est 3 precdre des mesures pour poser une hor loge dans la
tourelle du bureau de poste.

Des réparations et des améliorations ont été faites & l'édifice public de
Baruurst, aux bureaux de poste de CArLETON, CHATHAM, FREDERICTON et MoNc-
TON, & I'édifice public de NEw-CAsTLE, 4 la douane, & I’hépital de la marine, au
bureau de poste, et & la banque d’épargnes de SAINT-JEAN, ainsi qu's I'édifice public
de St. STEPHEN, et du mobilier a été acheté pour la résidence du sous-préfet du
pénitencier de Dorchester. (Annexe no. 2, pages 26, 27 et 28.)

PORTS ET RIVIERES.
Travaux de construction.

Dépense sur la construction et les réparations, p. 54, $178.77.

BeLLIVEAU.—Au mois de mars 1888, un contrat a été passé pour la construc-
tion d’un quai de 200 pieds de longueur sur 24 de largeur au sommet, aprés quoi
il fut convenu avec 'entrepreneur de prolonger les travaux de 33 pieds ; le tout fut
terminé d'une maniére satisfaisante le 9 novembre 1888,

CampBELLTON.—Dans le but de se procurer un lieu pour déposer le lest, un
contrat a été passé le 25 avril 1889 pour la construction d’un quai de délestage, ce
quai se composera d'une pile isolée de 140 pieds de longueur sur 35 de largeur,
dansune profondeur d’eau de 18 pieds & 'extréme eau basse des grandes marées ; &
Pexpiration de I'exercice les travaux progressaient d’'une maniére satisfaisante.

Cap TourMENTIN.~La construction du quai n’a été commencée par l'entrepre-
neur qu’au mois d’aofit 1888, et & compter de cette date & venir jusqu’a la cldture du
dernier exercice, 729 pieds de I’abord en pierre ont été construits.

Le quai aura 2,500 pieds de longueur, avec un L & 'extrémité du large se com-
posant de deux branches, longues de 400 pieds chacune. Sur cette longueur de
2,500 pieds, la partie intérieure ou partie de terre, sera construite en pierre sur une
distance de 1,300 pieds ; le reste et L en coffrage jointif, sera complétement rempli
de pierre.

A Epcerr’s LANDING.~La construction d’'un quai de délestage étant devenue
nécessaire, un contrat a été passé & cet effet an mois de janvier 1889.

Les entrepreneurs commencérent les travaux dans les premiers jours de juin
1889, et les abandonnérent & la fin du mois, date 4 laquelle, aprés g'étre procuré la
plus grande partie des matériaux nécessairesils se trouvérent dans I'impossibilité de
terminer l'entreprise.

Av Fort DurFERIN, le brise-lames a 6té terminé au mois d’aofit 1888,

GraNDE AnsE.—~La construction du brise-lames qui était en voie depuis deux
-ans, a été terminée. .

MaisonNETTE.~Pour donner plus de facilités aux habitants de la localité, un
contrat a été passé le 19 févrer 1889, pour la construction d’un quai, et les maté-
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riaux nécessaires ayant été mis sur les lieux pendant I'hiver, les iravaux commen-
cérent dans les premiers jours de juin, et au 30 juin, expiration de l'exercice, un
quart des travaux était exécuté, les assises de neuf piles étant mises en place.

Les travaux en voie d’exécution auront en tout 500 pieds de longueur, dont 480
pieds auront 12 pieds de largeur au sommet, le reste aura 20 pieds de largeur ; le
tout se compose de piles et d'ouvertures, donnant & l'extrémité du large une pro-
fondeur d’eau de deux pieds & l'eau basse.

A U'ILE Aux PERDRIX.-La reconstruction de la jetée est, dont fait mention
mon rapport de 'année derniére, a été terminée.

A RicuieoucTou.—Au moyen du crédit accordé, 225 pieds du brise-lames ont
4té remplis de fascines et de pierres, de nouveaux bordages ont été posés et 300 pieds
de nouveaux travaux oni été construits ; des défenses ont 6té remplacées.

A Smarppacan.—Dans le cours de I'6té dernier une bréche qui s’était faite pendant
Phiver 1887-88 a 66 réparée par la reconstruction des 60 pieds qui avaient été
emportés ; des réparations générales ont aussi été faites.

Pour donner au commerce de Saint-Louls plus de facilités de quaiage, un
contrat a été passé le 6 novembre 1888 pour la construction d’un quai de 200 pieds
de longueur sur 30 pieds de largeur au sommet, devant s’étendre dans une direction
nord-est & partir de 'extrémité du large de la culée sud du pont. Ce quai sera
dans une profondeur de 7 pieds d’eau & 1'eau basse des grandes marées, qui mon-

_tent ici de 3% pieds, les petites marées étant de 2 pieds. Les matériaux ont été mis
sur les lieux pendant I'hiver et les travaux commencérent pendant la derniére
semaine de l'exercice.

' Des réparations et des améliorations ont été faites au brise-lames d’ANDERSON’S
Horrow, du Cap-HorEWELL, de la PoINTE-DU-CHENE, et de la RIVIERE AU-SAUMON
SUPERIEURE. .

Du dragage a 6té fait & la traverse prés de CAMPBELLTON, sur la KENNEBECASIS,
3 partir p’HaMPTON en aval jusqu'au pont de PErrY’s Point, sur les battures
p’OroMOCTO, dans la riviére SAINT-JEAN, au quai de la ligne Anchor, port de SaiNt-
JEAN tandis que des améliorations ont été faites dans la riviére Mapawaska et a diffé-

rents endroits de la Riviere SaiNt-JEAN. (Annexe n® 5, pages 81 4 87 et 112-
113.) ' o

PROVINCE DE QUEBEC.
EDIFICES PUBLICS.

Dans le cours de l'exercice, la somme de $290,133.91 a été employée & la cons-
truction, 4 la réparation, & 'entretien, ete., des édifices publics ci-aprés mentionnés.

Bureau de poste o’ AvLyuER.~Cet édifice dont la description se trouve dans mon
rapport de I'année dernidre, a 6té terminé et muni d'un appareil de chauffage, 4
Teau chaude ; on est & en faire l'installation pour 'occuper.

Coaricook.—L’édifice public dont la description se trouve dans mon rapport de
Pannée derniére est en voie de construction, et les travaux sontsuffisamment avan-
¢és pour donner lieu de croire qu'ils seront terminés dans le cours de'automne de
1889 ; un appareil de chauffage a été posé, et I'installation du bureau de poste a été
faite.
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FraservILLE (Riviére du-Loup.)-Le 26 mars 1889, on a fait 'acquisition du lot
cadastral 266, ayant 100 pieds de front sur la rue Iberville et 75 pieds sur la rue
Champlain, pour y construire un bureau de poste, ete.

JorieTTE.~On espére qune le bureau de poste sera terminé & I'automne.

LacuNe~On a fait 'acquisition du lot cadastral n® 253 sur la rue Saint.
Joseph, principale rue de la ville, pour y ériger un bureau de poste; le département.
est & en préparer les plans, ete.

MonTrEAL.~On a fait 'installation des arsenaux et on a acheté du mobilier
pour les bureaux ; les lieux sont maintenant occupés. :

Des modifications considérables ont été faites aux chaudiéres et & 'appareil de:
chauffage de la douane; le bureau des archives a 6t agrandi et d’autres travaux
ont été exécutés.

L’entrepdt de verification et le bureau de poste ont subi diverses modifications .
et améliorations.

Saint-HyacINTHE.~Le 19 mars 1889 on afait 'acquisition d’'un emplacement se
composant du lot 525 et d’une partie du lot 524, 4 I’encoignure des rues Girouard et
Saint-Joseph, ayant 80 pieds 6 pouces defront sur une rue et 133 pieds 3 pouces sur
Pautre ; on est & préparer les plans, ete., pour la construction d’un édifice public..

. Sainr-JEromE.~L’édifice public. Cet édifice, dont la deseription se trouve dans.
mon rapport de I'année dernidre est en voie de construction ; les plans pour un
appareil de chauffage a eau chaude sont préts, ot on espére que I’édlﬁce sera terminé .
pour le mois de décembre 1889.

PENITENCIER DE SAINT- VINCENT DE PAuL.—Les murs du dortoir occidental gui doit
mesurer 116 pieds sur 42 pieds et qui contiendra 120 cellules ont continuellement
progressé, et on espdre qu'ils recevront le toit au mois d’octobre 1889.

On a agrandi, modifié et réparé les divers édifices et les comstructions de l’ac-
queduoc, de létabllssement

Des additions, des modifications et des réparations ont été faltes aux différents:
édifices suivants : A I'hépital de la marine de CurcouTi, au bureau de poste de
Huwy, & la citadelle, 4la douane, au depdt des immigrants, 3 I'hdpital dela marine, &
P'observatoire, au bureau de poste, et & I'édifice du quai de la reine de QuEBEC, aux
édifices publics de SHERBROOKE et de SoREL, et 4 la douane et au bureau de poste des.
Trors-Rivikres. (Voir annexe n° 2, pp. 28-30.)

PORTS ET RIVIERES.

Les dépenses faites dans le cours de 'exercice, au compte de la constructiom
et des réparations se sont élevées 3 $188,088.

Des travaux de construction ont été exécutés :—

A la Baig Saint-PauL, ol le quai du Cap-aux-Corbeaux, a été prolongé de 60

pieds sur une largeur de 50 pieds, les travaux étant exécutés & I'entreprise.

Av Cap-CHATTE le chenal a été élargi, jalonné et généralement amélioré.

Au Cap-SANTE on a fait sauter des cailloux trés dangereux qu’on a enlevés,

Au CoreAu-pU-LAc, on a construit un quai se composant d’une pile de 100

pieds de longeur sur 20 pieds de largeur, avec un abord de 110 pieds dont la lar-
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geur est de 20 pieds. La fagade -extérieure de la pile est dans 6 pieds d’ean,
et le sommet est & 5 pieds audessus de la ligne d’eau.

- Un dépdt pour les passagers et les marchandises, mesurant 20 x 24 pieds, a
été construit du c6té inférieur de I’abord.

A TVexpiration de l'exercice, le département était occupé & reconstruire, sur
une longueur de 800 pieds, le quai du Céteau-Landing, auquel les bateaux a vapeur
accostent réguliérement.

A V'Erane-pu-Norp, la partie du brise-lames qui avait ét6 immergée en 1887-88
a été remplie de pierres.

A I'Ine Perror, dans le cours du dernier exercice, 325 pieds de jetée sur 18
pieds de largeur ont été construits & partir de terre versle large; il reste encore
275 pieds & construire.

A T/Tue VERTE, un pile isolée de 50, sur 40 pieds a 6té construite en 1887 ; dans
le cours du dernier exercice, un abord partant de la pile et se dirigeant vers terre

a été commencé, mais il reste encore 800 pieds & construire pour terminer les
travaux.

A la GRaNDE DficHARGE du lac SamtJ ean, une pile et un brise-glace ont été
construits. :

A LaprATRIE une digue en charpeunte, longue de 335 pieds a été construite,
ayant une hauteur de 11 pieds au-dessus des eaux basses, & partir du quai du batean
en se dirigeant vers I'ouest, cette charpente est a joints ouverts, et de 20 pieds de
largeur avec un plan incliné de 1 dans 12,

Avux EouLEMENTS, une salle pour loger les passagers qui attendent le bateau
a été construite sur l'extrémité du large de la présente jetée. Elle est construite
sur des poteaux. Elle mesure 45 x 25 pieds; le toit est en métal ; tout le batiment
est peinturé avec une peinture & 'épreuve de I'ean.

LoNaUuEuIL.—On a passé contrat pour le parachévement du quai de eette localité,
mais & venir jusqu’a 'expiration de exercice il ne s'était fait que peu de travaux.
A 1A MALBAIE, une nouvelle salle d’attente de 30 x 24 pieds a été construite,.

Rivikre NEwPORT, de nouveaux travaux de protection en pilotis ont été
exécutés.

. A NicoLgT, une autre longueur de 553 pieds de travaux de protection en
pilotis a été construite.

Perof.—La jetée qui a été commencée dans le cours de I'hiver 1888 a été
terminée au mois de mai dernier. Les travaux ont été exécutés & I'entreprise et ils
mesurent 320 pieds de longueur et 20 de largeur au sommet; la hauteur & 'extré-
mité du large est de 36 pieds et demi dont 26% piedsseulement sont au-dessus du
lit de la riviére, la construction s'étant entoncée de 10 pieds pendant ’exécution des
travaux; la profondeur de I'ean & V'extrémité du large est de 16 pieds & ’eau basse
des grandes marées, avec une hausse et une baisse de 5 pieds & 5 pieds 6 pouces
aux grandes marées et de 3 pieds aux marées ordinaires.

Rivikre pu Likvre.—Dans le but de favoriser particulidrement I'industrie des
phosphates et de faciliter son transport des mines 4 la station de chemin de fer la
plus rapprochée, laquelle se trouve & Buckingham, un contrat pour la cons truction

d'une écluse et d'une digue aux Petits Rapldes a 66 passé au moisde décembre 1886,
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Lrécluse et 1a digue auront une hauteur suffisante pour noyer le Rapide Long &
environ 7% milles de 'endroit ol se trouve I’écluse, ce qui donnera conséquemment
une navigation ininterrompue de 22 milles, & partir du village de Buckinghaw
jusqw'au pied des Grandes Chutes. I/écluse a une longeur de 160 pieds entre les
portes et une largeur de 32 pieds 7 pouces, ayant une profondeur d’eau de 8 pieds
sur le seuil ou buse. On est aussi & construire les jetées de l'entrée; on pour-
voirad’une maniére convenable au passage du bois par-dessus ladigue que I'on cons-
truitll pieds au dessus de la ligne de I'eau basse 4 la téte du Petit Rapide. Les tra-
vaux sont bien avancés.

Rivigre RicHELIEU.—Un autre brise-glace a été construit pour protéger davan-
tage la ville de Sorel lors de la débacle de la glace au printemps.

Un chenal de 2,500 pieds, a été pratiqué dans la riviére Yamachiche, & travers
un amas de terre causé par un éboulement. ILes terres qui étaient submergées
sont maintenant dégagées et ’eau a repris son cours naturel.

CHENAL DE LA NAVIGATION—Fleuve Saint-Laurent.

Au mois de janvier 1889, le département a pris le contrdle de ces travaux.
Dans le cours de I'hiver Uoutillage du dragage asubi d’importantes réparations ; et
4 Touverture de la navigation les dragueurs furent installés au Cap 4 la Roche, &
Poulier-Rayer et au Cap-Charles, pour creuser le chenal & ces endroits, voisins les
uns des autres, & 27% pieds & eau basse des grandes marées, et a 'expiration de
Pexercice, les travaux étaient en bonne voie. )

Le chenal qui a été creusé, a 300 pieds de largeur laonil est droit et 320 pieds
aux courbes. Mais on a constaté qu’il était difficile de faire passer les navires
d’un fort tonnage & raison de ces courbes, ou par suite de la position du chenal I
ou le courant a &té traversé obliquement; il faudra de nouveaux fonds pour amé-
liorer le chenal & ces endroits.

Une deseription compléte des travaux exécutés par les Commissaires du Havre
de Montréal, dans ce chenal, depuis le 31 décembre 1888, se trouve dans le
rapport des commissaires, rapport qui est imprimé 4 titre d’annexe n° 6, page 127.

A SAINT-ALPHONSE une rampe a été construite du coté nord du quai pour les
besoins des petits bateaux.

SAINTE-ANNE DU SAGUENAY.—Le bois nécessaire & la construction du quai ayant.
£té préparé en 1887-88, les travaux commencérent dans le cours de I'année et une
longueur de 77 pieds a été construite.

SAINTE-ANNE DE SoreL. Un autre brise-glace de 30 x 24 pieds ayant une
hauteur de 21 pieds 6 pouces a été contruit & I'entrée du Chenal du Moine & environ
14 mille en aval du village de Sainte-Anne.

Une partie du quai de TaApouUssaAc a été reconstruite et exhaussée de 3 pieds, une
rampe a été faite et le plancher a été renouvelé.

A Trois-PrsToLes le prolongement du quai a été commencé, mais n'était pas‘
terminé & I'expiration de 'exercice.

Des réparations et des améliorations ont été faites aux quais de la Baie SaiNt-
Paur, (pile isolée) BERTHIER EN BAS, CAP-A L’AIGLE, CHIcouTIMI, MURRAY BAY,
RivikrRE OUELLE, SAINT-ALPHONSE, SAINT-LAURENT. Du dragage et autres amélio-

rations & la navigation ont été exécutées & PAPINEAUVILLE, POINTE-AUX-ANGLAIS,
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Porr-aU-PERSIL, RAPIDE MAaNIGANCE, RIVIERE Saint-MAURICE, RIviiRe-DU-Loup
(en bas) Rivikre L’'AssomprioN, Riviire MEgINAC, RiviERE RicHELIEU, RIVIERE
SainT-FRANGOIS, SAINT-PLACIDE et SAINTE-ANNE DE LA PERADE,

( Annexe n® 5, pages 87-97 et 115-117.)

PROVINCE D’ONTARIO.

EDIFICES PUBLICS.

La somme totale de fonds employés pour les édifices publies de cette province
a titre de construction et de réparations s’est élevée & $706,672.04

ArmonTE.—Un contrat a été passé le 11 juin 1889 pour la construction dun

bureau de poste sur un emplacement dont on a fait I'acquisition & 'encoignure des

* rues Mill et Little Bridge. I’édifice se composera d’un corps principal ayant 2%

étages avec sous-sol, de 51X 31 pieds, et d'une annexe d’un étage de 2718 pieds.
Les murs seront en brique avec parements et fondations en pierre.

Brampron.—Un contrat a été passé pour la construction d'un bureau de poste,
le 23 octobre 1888, et les travaux sont maintenant en voie d’exécution.

L’édifice se composera d’un corps principal en brique & trois étages de 4742
pieds, sur fondation en pierre et d’'un batiment en briques & un étage, de 4018
pieds, en arriére et relié au corps principal. Le sous-sol comprendra le combustible
et la fournaise ; le rez-de chaussé, le bureau de poste; le premier étage,’les bureaux
de la douane et du revenu de l'intérieur; la mansarde, le logement du gardien.
L’annexe servira aux poids et mesures et 3 I'entrepot de vérification.

Cayuaa.—Le bureau de poste dont la description se trouve dans mon rapport
de 'année derniére, a été terminé et muni d'unappareil de chauffage & eau chaude;
on est & en faire I'installation et 'ameublement pour le mettre pret & &tre occupé.

CoBoura.—Un contrat a été passé au mois de décembre 1888, pour la cons-
truction d’une annexe au bureau de poste, de 18 pieds de largeur, sur la hauteur et
la profondeur du premier édifice ; les travaux sont maintenant en voie d’exécution.

GanaNoqQur—Le bureau de poste dont la description se trouve dans mon -
rapport de I'année derniére, a depuis été terminé, muni d’un appareil de chauffage
4 eau chaude et mis prét a &tre occupé.

Les plans, etc., ont ét§ préparés par le département et les travaux sont sous sa
direction.

GopERIcH—Ajyant fait 'acquision du lot n° 5, contenant un demi-acre de
terre, du ¢6té sud de la rue West, pour y ériger un bureau de poste, ete., un contrat
a 6té passé le 12 novembre 1888 pour la construction d’un édifice & 2% étages avec
sous-sol de 46’ 6”X34, sur le plan, avec une annexe & un étage et un sous-sol en
pierre de 3414, 3” pouces. L’édifice contiendra, au rez-de-chaussée, le bureau de
poste et I'entrepdt de vérification; au premier, les bureaux de la douane et du
revenu de l'intérieur, et dans la mansarde, le logement du gardien.

GureLeE.—Un appareil de chauffage & eau chaude a été installé dans le bureau

de poste.
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Hamrton.—La saile d’exercice a été terminée et les arsenaux ont 4t§ munis
d’un appareil de chauffage & eau chaude.

Linpsay.—La construction de l'édifice destiné aux bureaux de poste, de la
douane et du revenu de l'intérieur, et dont la description se trouve dans mon
rapport de I'année derniére, s’est continuée depuis sans interruption, et on espére
pouvoir T'occuper dans le cours de cet automne. Les plans d'un appareil de
chauffage & eau chaude ont été prepm és et un_contrat a été passé pour son instal-
lation.

Napraver.—La construction de 1'édifice qui .doit contenir le bureau de poste,
la douane et le revenu de l'intérieur, et dont la description est dans mon rapport
de 'année derniére, s'est continuée sans, interruption, et on espére que I’édifice sera
terminé cet automne. Les plans etc., d’un appareil de chauffage ont 6té préparés.

Orrawa.—Ferme Expérimentale Centrale.

Les travaux suivants dont il a été question dans mon rapport de l'année der-
niére ont été terminés : la résidence du surintendant général ; quatre résidences
pour les fonctionnaires ; les étables et les écuries ; le musée et les bureaux, les
appareils de chauffage pour les résidences, le musée et les bureaux.

On a passé contrat pour la construclion d'un batiment destinéa contenir une
serre, ete. Cet édifice sera construit en brique sur fondation en pierre et aura un
étage et demi, contenant au rez-de-chaussée une pidce pour les graines, de 24 17
pieds ; une piéce pour la mise en pot de 37X 16 pieds, et deux piéces au-dessus.
Voisines de la pidce reservée ala mise en pot, se trouvent deux serres en bois sur
fondation en pierre, de 80 pieds 6 pouces sur 13 pieds et 80 pieds six pouces sur 14
pieds respectivement. On y a installé un appareil de chauffage et lédlﬁce est

maintenant occupé.

Au mois d'aofit dernier, on a passé un contrat pour la construction d’'un édifice
d’un étage et demi de hauteur, de 100X 30 pieds, destiné afaire un poulailler ; le
batiment a été terminé dans le cours de I’année.

Le 23 octobre, un contrat a été passé pour la construction d’un cottage, connu
sous le nom de “"cottage n® 17, prés de la grange, et d’écuries pour le surintendant,
tous deux en bois sur fondations en pierre. Le coitage contiendra un sous-sol non
terminé ; au rez-de-chaussée se trouveront un salon, une cuisine, une dépense, un gar-
de—mangel etun hangar ; et la mansarde, trois pléces L’écurie contiendra une
remise, des stalles et un fenil.

Nouvel édifice Administratif Rue Welhngton —Des plans et devis ont 6été
préparés et des soumissions ont été regues pour la construction de trois ascenseurs
et d’'un monte-charge ; et les travaux sont maintenant en voie d’exécution ; 'escalier
en fer et I'appareil de chauffage ont 6t terminés, et on est & faire 'installation pour
occuper I'édifice ; ces travaux étaient assez avancés que le second étage a été occupé
par les département des Sauvages, le premier mai.

Edifice du Parlement.—La toiture de la bibliothéque a été mise en cuivre. Des
modifications ont été faites & 'appartement du président du Sénat, grace auxquelles
on a obtenu deux nouvelles pidces.

L'imprimerie est presque terminé et on est & en faire l'installation.

PeMBROKE.—Bureau de poste.—Cet édifice, dont la description se trouve dans
mon rapport-de année derniére, est maintenant en voie de construciion.
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Prescorr.—L/édifice qui doit contenir les bureaux de poste, de la douane et du
revenu de Pintérieur est en voie de construction.

TrENxTON.—L’édifice qui doit contenir le bureau de poste, etc., et dont la des-
cription se trouve dans mon rapport de 'année derniére est presque terminé et on
y est & installer un appareil de chauffage 4 eau chaude ainsi que le mobilier, etc,,a
I'usage des fonctionnaires des divers départements

DEs REPARATIONS, DES MODIFICATIONS ET DES AMELIORATIONS ont été faites au
bureau de poste, D’ AMHERSTBURGH ; au bureau de poste, de BARRIE : au bureau de
BELLEVILLE ; aux bureaux de poste de CraATHAM et de CORNWALL ; au pénitencier de
KinGsTON, 4 I'hotel du gouvernement, Orrawa, aux édifices départementaux et i
I'édifice du parlement, OTrawa, au Victoria Hall, Orrawa ; tandis que les terrains
du parlement et du parc du Major’s Hill ont été tenus ¢n bon état. Ditférentes rues,
sous le contrdle dn département, ont été nivelées, macadamisées et généralement
améliorées, et la chaussée, les trottoirs et les sentiers ont été tenus libres de neige
pendant hiver, aun bureau de poste de SAINT-THOMAS. et & la maison de douane, 3
Tentrepét de vérification, au revenu de I'intérieur, et au bureau de poste de ToroNTO.

(Annexe n° 2, pages 31-38).

" PORTS ET RIVIERES.

Les dépenses an compte des ports et riviéres pour la construction et les répara-
tions se sont élevées & $346,716.66.

BeLLEVILLE.—Le contrat pour le dragage de ce port qui a été passé en 1836 a
pris fin au mois de juillet 1889,

A CoBourg, les 150 pieds extérieurs de la partie supérieure de la jetée occiden-
tale, ont été reconstruits & 'entreprise.

A KINCARDINE, les travaux de reconstruction des quais dansle bassm inférieur
se continuent.

KinaesToN.—Dans le cours du dernier exercice on a fait sauter et on a enlevé
3,890 vorges cubes de rocs de la batture de la Pointe Frédéric.

Riviire DE nA PrTiTE NATION.—On 2 continué & creuser & travers la batture
de roches, a l'enbouchure de Moose Creek, laquelle, obstrue la navigation; une
quantité considérable de matiéres a été enlevée.

OaxvinLe.—La jetée occidentale a été reconstruite a partir de la marque des
eaux basses.

PENETANGUISHENE.—Dans le cours de 1888-89, des travaux en pilotis ont été
exécutés sur une largeur de 12 pieds et sur une longueur de850 pieds, dans une
profondeur d’eau de 12 pieds en moyenne. En arriére de cette construction, se
trouve une levée de 30 pieds de largeur, faite en fascines, en pierre et en terre
donnant ainsi au quai une largeur totale de 43 pieds. -En sus de ce quai un autre
semblable de 350 pieds de longueur a été construit au pied de la rue Barrie,

Porr-ARTHUR.—En octobre 1888 un contrat a été passé pour la construction
de 1,600 autres pieds de brise-lames, avec des piles & chaque extrémité, & l'ouest
des travaux déjd terminés, une ouverture de 350 pieds étant ménagée entre la nou-
velle et I'ancienne construction dans le but de donner entrée dans le port.
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Au mois de mai 1889, les opérations commencérent, et & venir jusqu'al’expira-
tion de l'exercice, 300 pieds avaient ét6 construits.

Dans le cours de I'exercice on commenga & prolonger I'enrochement le long de
la fagade de la jetée sous le premier contrat, vu que I'on avait constaté qu'il se pro-
duisait un affouillement causé par les vagues pendant les grandes tempétes. Il
est peut 8tre bon de mentionuer ici le fait que ce brise-lames a resisté & la force des
vagues soulevées par des tempétes dont la rapidité était de 54 milles & I'heure, et
aussi, & la débécle des glaces venant de la baie extérieure, alors que la glace avait
été amenée complétement sur la construction et qu’elle y était restée empilée jus-
qu’a une hauteur de 19 pieds.

PorTsmoutH.—Dans le cours du dernier exercice on a continué 4 renouveler
les 17 pieds supérieurs de cette jetée, et & 'expiration de l'exercice, les travaux
étaient bien avancées.

RIviERE-AUX-PUcEs.—Au mois de septembre 1888, un contrat a été passé pour
la construcsion de 360 pieds de pilotis & lembouchule de cette riviére, 200 pieds
devant étre enfoncés sur la rive est et 150 pieds sur la rive ouest dans le but de
former un chenal de 40 pieds de largeur, et & I'expiration de l'exercice les travaux
étaient en bonne voie.

Saur Sainte-Marie.—Le prolongement du quai du gouvernement & 150 pieds
dans la riviére dans le but de donner plus de facilités & la navigation a été terminé
au mois de juin 1889,

SourmAMPTON.—La partie du débarcadére qui avait été détruite par I'incendie,
a été reconstruite & partir de la ligne d’eau.

A SvmmERsTOWN,un dépot de 24 x 30 pieds a 6té construit sur le quai pour
la commodité du public. '

ToroNTo.—Au mois de mai 1889 un contrat a été passé pour 'amélioration
de Pentrée du port & l'est, les travaux nécessaires comprenant le dragage d'un
chenal de 300 pieds de largeur a une profondeur de 12 pieds & eau basse, la cons-
ruction d’ouvrages de protection de chaque ¢dté du nouveau chenal, et la continua-
tion et le parachevement des travaux de protection du c6té oriental de 'entrée qu'on
se propose de faire, s'étendant de I'ile dite Fisherman’s Island, dans une direction
ouest jusqu’d dn point de raccordement avec les travaux exécutés dans le chenal ;
et & I'expiration de I'exercice le dragage progressait favorablement.

Les travaux exécutés dans le but de renforcer le talus en pierre sur la fagade
des travaux de I'ile en y déposant de grosses pierres se sont continués & la journée.

Des réparations et des améliorations ont été faites aux constructions de
CoBoura, de Porr-ALBERT, de PorRT-HOPE et de RoNpEAU. Dudragage a été exécuté
4 BrieHTON, & GoDERICH, KINCARDINE, KINGSVILLE, MEAFORD, PorT-ELGIN, PORT-
Hopg, r1viire RipEAU, (branche nord) RIVIERE KAMINISTIQUIA, RIVIERE OTTAWA,

(Chenal entre PEMBROKE et PETEWAWA), et SoUuTHAMPTON. Annexe n° 5, pages
98-106, et pages 115-1117.
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PROVINCE DU MANITOBA.

EDIFICES PUBLICS.

Dans le cours de I'exercice, la somme de $78,490.13, a été employée au compte
des édifices publics dans cette province.

Branpon.—Le 18 juin dernier on a fait 'acquisition pour I'emplacement d'un-
bureau de poste, ayant 96 pieds de front sur 'avenu Rosser, sur une profondeur de
100, et un contrat a été passé pour y construire I'édifice. I'édifice se composera d’un
corps principal de 8241 pieds, comprenant un sous-sol surmonté de trois étages,
d’une mansarde, en brique, et d'une annexe a un étage de 3530 pieds. Au rez-
de-chaussée se trouve le bureau de poste, I'entrepdt de vérification, le bureau de
Vinspecteur du gaz, et le bureau des poids et mesures; le premier étage comprendra
les bureaux de la douane, des terres, et une voiite; et le second, les bureaux du
revenude l'intérieur et les appartement du gardien; la mansarde ne serapas terminée.

SainT-Pavn.—Le 13 mai 1889 un contrat a été passé pour la construction
d’une école. d'nne buanderie, d’une étable, ete.

Ecole—Cet édifice aura la forme d’un T et aura 2} étages, construit en briques,
sur fondation en pierres, avec toit, plancher et cloisons en bois; la partie de devant
aura 80 pieds sur 33 pieds et 6 pouces et la partie en arriére aura 33 pieds 6 pouces
sur 33 pieds 6 pouces. Le rez-de-chaussée contiendra deux classes, deux bureaux,
une salle 4 manger, une vuisine, un lavoir et un garde-manger; le premier étage,
deux dortoirs, neuf chambres & coucher, deux salles de bains; et la mansarde, onze
chambres & coucher.

Buanderie—Batiment en bois & deux étages sur fondation en pierres de 24
20 pieds.

. Etable—Batiment en bois & un étage de 28 x 24 pieds.

Ecurie et remise.—DBatiment en bois & un étage avec fenil, sur fondation en
pilotis de 33 x 21 pieds.

Pénitencier de la Montagne de Pierre—Au mois de janvier 1889 un contrat a
été passé pour la construction de residences pour le médecin, pour I'aumdnier
catholique et pour 'aumdnier protestant. ‘

Chaque édifice sera construit en briques, & un étage et demi sur fondation en
pierres, avec cloisons et toit en bois. Te sous-sol contiendra une salle & manger,
une cuisine, une piéce pour les servantes, un garde-manger, et une piéce pour la
fournaise; au rez-de-chaussée se trouvent un salon, une salle de réception, une
bibliothéque, une salle & manger, une chambre & coucher, une salle de bains, et
dans la mapsarde il y aura quatre chambres & coucher.

On est a poser des égouts spéciaux, s'écoulant dans un puisard, vu que la
distance est trop grande pour raccorder ces égouts au systéme général de drainage.
On est & faire creuser par les prisonniers un puits pour chaque résidence.

Les écuries du préfet ont été terminées ainsi que 1'hopital ; les écuries du sous-
préfet ont été construites par les prisonniers.

DEs REPARATIONS, DES MODIFICATIONS ET DES AMELIORATIONS ont été exécutdos
au PENITENCIER DE LA MONTAGNE DE PIERRE, 4 la douane, au bureau des terres, et
au bureau de poste temporaire de WINNIPEG.

(Annexe n° 2, pages 38 et 39).

[1889] '
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PORTS ET R1VIERES.

Riviire Rovae.—On a continué & draguer pour améliorer la navigation de la
riviére Rouge de Selkirk au lac Winnipeg, et il en est resulté beaucoup de bien.

Riviire DE LA Boue BrancEE.—Dans le cours de la premiére partie de
Pexercice, le chenal a é6té amélioré ontre Totogan et MacArthur’s Landing, et les
-battures qui obstruaient la navigation de la riviére ont &té enlevées, a une profon-
deur et sur une largeur suffisante pour permettre aux bateaux de passer librement,
aprés quoi les travaux furent repris sur les battures & 'embouchure de la riviére.

Dans le cours de I'hiver, des réparations nécessaires furent faites & l'outillage,
et & Pouverture de la navigation le dragueur fut mis & élargir le chenal entre
Totogan et MacArthur's Landing; ces travaux une fois terminés, le creusage du
chenal & Pembouchure de la riviére fut repris et il se continuait & I'expiration de
T'exercice.

Sion neut dragué & Pembouchure et dans la riviére méme, la navigation
aurait cessé par suite de I'extréme eau basse des deux derniéres années. (Annexe
n°® 5, pages 106, 107, 117 et 118).

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

EDIFICES PUBLICS.
Dépenses au compte des édifices publics, $147,998.26.

CaLcarY.—Les casernes dont jai parlé dans mon rapport de I'année derniére
sont presque terminées; la chambre d'ordinaire, sert maintenant de dortoir, et
Pinfirmerie est préte & étre occupée.

Le 8 novembre 1888, un contrat a été passé pour la construction d’un palais de
justice & deux étages, les murs de divisions intérieurs étant en briques, et le
plancher et le toit étant en bois ; I'édifice mesure sur le plan 91 sur 51 pieds. Au
rez-de-chaussée se trouvent des pidces pour le shérif, le grand juré, les avocats,
les témoins, les geoliers et les prisonniers ; une votte, des cabinets d’aisance, une
piéee pour l'appareil de chauffage et une autre piéce pour le combustible; ces deux
dernidres pidces occupent l'espace 4 partir du plafond du rez-de-chaussée jusqu'au
dessous du niveau de la terre. Au premier étage se trouvent la salle d’audience,
les chambres des juges, des avocats et du jury ainsi que les cabinets d’aisance.

Inp1an Heap.—Le 5 novembre 1888, un contrat a 6té passé pour la construction
d’édifices en rapport avec la ferme expérimentale, savoir:

Résidence du Surintendant.—DBatiment en bois & deux étages sur fondation en
pierre, dont le corps principal mesure 42 x 34 pieds, et la cuisine, en arriére, 24 x
21 pieds.

Résidenee de U'horticulteur.—Batiment en bois & deux étages, 32 x 35 pieds, sur
fondation en pierre, ayant une cuisine, en arriére, de 25 x 10 pieds.

] Logement d’ouvriers—Maison en bois ayant un étage et demi, de 27 x 21 pieds,
sur fondation en pierre, ayant une cuisine de 14 x 10 pieds, en arridre.

Granges et écuries—Ces batiments seront en bois et se composeront d’un corps
principal de 111 sur 50 pieds, ayant 40 pieds de hauteur, sur une fondation en
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pierre de 12 pieds; et d’une aile de 65 x 32 pieds ayant 32 pieds de hauteur. Le
sous-sol est disposé de maniére 3 loger des bestiaux et des chevaux; le rez-de-
chaussée servira de fenil, ete.

MacLieop.—Les écuries 4 I'usage de la police, et pour la construction desquels
"un contrat a été passé en novembre 1888, ont £té terminés.
Le batiment se compose d’un corps principal de 131 pieds 6 pouces sur 29
pieds 6 pouces, contenant 51 stalles et une sellerie de 40 x 14 pieds y attenant. Au
dessus du corps principal se trouve un fenil.

Qu' ArpELLE.—Ecole d'industrie.—I’école des filles, 1a boulangerie et la bouti-
que des charpentiers sont terminées.

Rficrva.—Un appareil de chauffage & air chaud avec tous les tuyaux de distri-
bution, a été installé dans le sous-sol du palais de justice.

Le 14 mai 1889 un contrat a été passé pour la construction d’'une école indus-
trielle, & White Farm, prés de Régina, et les travaux sont maintenant en voie
d’exécution. IL/édifice aura la forme d’'un T, et se composera d’un corps principal
de 180 x 37 pieds et d’une aile, en arridre, de 75 x 37 pieds.

Le 19 mars 1889, un contrat a été passé pour la construction d'une mouvelle
résidence pour le lieutenant gouverneur. I/édifice sera construit en briques sur
fondation en pierres, et les cloisons, les planchers et la toiture seront en bois;
P’édifice se composera d’un corps principal de 64 pieds 6 pouces sur 55 pieds, et
d’un autre batiment pour les domestiques, les bureaux, et les chambres & coucher, de
56 x 42 pieds.

Le 3 novembre 1888 un contrat a été passé pour la construction d’'un manége
devant remplacer ceélui détruit par I'incendie; les travaux sont maintenant en voie
d’exécution. ILrédifice sera construit en bois, et il mesurera 125 x 210 pieds &
T’exclusion des portes cochéres.

Annexe n° 2, pages 39 et 42.

PROVINCE DE LA COLOMBIE BRITANNIQUE.

EDIFICES PUBLICS.
Dépenses dans le cours de I'exercice, $17.099.08.

Kanroors.—Le 4 juin 1889, un contrat a été passé pour la construction de trois
bitiments en bois sur fondation en pierre pour l'école industrielle des Sauvages,
8avoir :

Edifice du centre.—Ce batiment se composera d’un corps principal de 31 X 34
pieds, et d'une annexe de 25X 18 pieds ; au rez-de-chaussée il y aura un réfectoire,
un salon pour le surintendant, un bureau, une cuisine et un passage; au premier
étage, deux classes, une infirmerie, une chambre a coucher pour le surintendant et
des cabinets d’aisance.

Edifice des jeunes gar¢ons.—Ce batiment mesurera 40 pieds 9 pouces sur 33
pieds 6 pouces et contiendra, au rez-de-chaussée, une salle de récréation, un dortoir,
un atelier de tailleur, une piéce pour I'instituteur, un lavoir, deux salles de bains,
et un passage ; et, au premier étage, il y aura deux dortoirs, une chambre & coucher

pour l'instituteur, une chambre de réserve, un passage et des cabinets d’aisance.
[1839] xxxi
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Diyision des petites filles.—Ce batiment mesurera 30 pieds 6 pouces sur 22
pieds, et contiendra au rez-de-chaussée, une buanderie, une salle & repasser et un
séchoir; et, au premier étage se trouveront deux dortoirs, une chambre pour
servantes et des cabinets d’aisance.

Kurer.—Un contrat a été passé le 27 mai 1889, pour la construction d’édifices
destinés 3 I’école industrielle des Sanvages, semblable 3 celle décrite plus haut
pour Kamloops. ,

New-WestmiNisterR—Pénitencier.—Le 23 avril 1889, un contrat a 6t6 passé
pour la construction de deux batiments en bois sur fondation en pierre, devant
servir de résidence au préfet du pénitencier. Cet édifice se composera d’'un corps
principal de 5548 pieds, et-d’une aile de 30 pieds 6 pouces sur 20 pieds, conte-
nant, au rez-de-chaussée, un salon, une salle & manger, une bibliothéque. une
chambre & coucher, un passage, une cuisine, un lavoir, une dépense et une serre;
et au premier étage, sept chambres & coucher, une salle de bains et un passage. -

Le logement pour les fonctionnaires célibataires, dont j’ai parlé dans mon rap-
port de 'année derniére a été terminé; on y a aussi installé les grilles, les podles
etc. Une étable a 6té construite par les prisoniers. Les tuyaux & gaz ont été
posés sur le terrain, des poteaux en fer 4 réverbére ont été mis en place et
plusieurs lumidres supplémentaires ont été distribuées dans le corps principal.
Diverses modifications et améliorations ont été faites dans d’autres parties des
édifices. .

VancouvER.—On a fait ’acquisition pourla construction d’'un bureau de poste,
ete., d'un emplacement & ’encoignure des rues Pender et Granville, mesurant 130
pieds de front sur une rue et 75 sur une autre; on est & préparer les plans et devis.

DEs REPARATIONS, DES MODIFICATIONS et DES AMELIORATIONS ont été faites au
bureau de poste de Nawarmo, a 'édifice public de NEw-WESTMINSTER et & la
douane et au bureau de poste de Victoria.

Annexe n° 2, pages 42-43.

PORTS ET RIVIERES.

Les dépenses faites dans le cours de I'exercice se sont éleyées a $60,349.80.

PorracE DE Brag.—Le chenal ouvert en 1887, a travers la langue de terre
connue sous le nom de Portage de Bigg a été élargi et creusé, ot par suite son
utilité a grandi. ' '

Rrvikre Corumsra.—Pour améliorer la navigation de cette riviére, un chenal a
6t6 creusé a travers les bancs aux saumons, immédiatement en aval du lac inférieur ;
des barrages en pierre et en fascines ont été construits 13 oul ¢’était nécessaire; et
des éperons ont été construits aux endroits les plus larges et les moins profonds et

{ aux courbes dfin de resserrer ’eau et de créer un courant. Plusieurs chicots et
autres obstacles ont été enlevés.

La CoqurtnaM.—Les encombrements provenant des accumulations d’arbres et
de morceaux de bois 4 la dérive, ont fait déborder la riviére, et les terres ont été
parsuite submergées.. Ces obstacles ont été enlevés avec des résultats satisfaisants.

Bassin pE Rapous p'EsquimarT.—IL’appareil de la lumiére électrique a été
terminé ; on a fait I'acquisition d'un tour et de forets pour les réparations, et on a
remplacé la pompe d’égout par une pompe centrifuge. On a construit de nouvelles
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latrines ainsi que des postes convenables pour les pompes & incendie; d’autres
travaux nécessaires ont été exécutés.

Le bassin a été occupé tout le temps. Deux vaisseaux de guerre de Sa Majesté
le Cormorant et U'Icarus, le vaisseau auxiliaire ‘¢ Margarita ” faisant le service des
phares des Etats-Unis, un batiment, trois barques, une goélette et dix vapeurs sont
entrés dans le bassin et ont été radoubés.

LA Fraser.—IL’amélioration de la navigation de cette importante riviére par
la construction de barrages pour diriger le courant vers le chenal principal 8’est con-
tinuée et a produit d’excellents résultats. Le chenal du nord a été ainsi redressé
et creusé, et on espére obtenir une profondeur d’eau de 19 pieds, & eau basse & tra-
vers toutes les battures, sans aucune discontinuité. ILe bateau-chévre Samson a
enlevé un grand nombre de chicots et d’obstacles de la riviére.

La Rrvikre Harrison.—Un certain nombre de pilotis-balises ont 6té plantés
pour aider aux batiments & passer I'ouverture du pont du chemin de fer.

RocuEr Nicon—Port de Nanaimo.—I/enlévement de ce rocher, qui était une
source de dangers pour la navigation, fut commencé en 1887 ; depuis cette époque
les travaux se sont continués avec vigueur. A venir jusqu’au 30 juin dernier, plus
des deux tiers de 'étendue du rocher, en dedans de la ligne de contour de 16 pieds
d’eau, avait été brisé et 1,800 tonnes de matiéres avaient été enlevées.

La NicomereL.—Une petite somme a été employée & enlever des chicots et &
faire d’autres travaux i lest du chemin “ Clover-Valley,” permettant ainsi aux
petits bateaux et aux chalands d’arriver tout prés de la Prairie de Langley.

La SerpEnTINE.—La tranchée qui a ét6 pratiquée en 1887-88, et dont parle
mon rapport de 'année derniére, a été élargie du double de ce qu'elle 6tait autre-
fois et a produit d’excellents résultats.

La Somas.—Dans le cours du dernier exercice 47 chicots ont été enlevés du
chenal de la riviére, et bon nombre d’arbres qui surplombaient ont été abattus
entre "embouchure et le débarcadére, ce qui a donné beaucoup plus de facilités &
la navigation; et ce qui restait de la digue de l'ancien moulin prés du lac de
Sproat, et faisait submerger les terres avoisinantes, a été enlevé.

) Porr pE Vicroria.—L’entrée du port est trés étroite, offrant un angle aigu,
une fois qu'on a dépassé le phare, ce qui est causé par une batture s’étendant de
“Shoal Point.” Dans le cours de I'exercice on commenca les opérations sur cette
batture formée de cailloux compacts, en employant d’abord la dynamite; on se
servit ensuite d'un rdteau trés pesant, aprés quoile dragueur Pacific put travailler
4 'aise & cet endroit. '

Les travaux exécutés ont eu pour conséquence de creuser et de redresser le
chenal, et bient6t la bouée rouge qui marque le c6té droit du chenal, en entrant,
sera déplacée; et il y aura alors un chenal de 300 pieds de largeur, offrant une
courbe facile et une ligne presque droite & partir du phare jusqu'aux quais qui
bordent la ville, ayant une profondeur de pas moins de 14 pieds & I'eau basse des
grandes mers, qui ont une variation de 10 pieds; il y a & l'entrée du port une pro-
fondeur de 21 pieds & 'eau haute des petites marées, de 23 pieds aux marées ordi-
naires, et de 24 pieds aux marées extraordinaires du mois de décembre.

Annexe n° 5, pages 107-111 et page 118.
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DRAGAGE.

On trouvera & 'annexe n° 5, pages 112-123, un rapport des opérations des diffé-
rents dragueurs appartenant & ce département.

MECANICIENS, CHAUFFEURS ET GARDIENS.

On trouverad’annexe n°® 3, pages 46, 47, 48, une liste des différents ingénieurs
dans les divers édifices publies du Canada, avec leurs salaires.

EDIFICES FEDERAUX.

, Les différentes sommes payées pour l'éclairage, le chauffage et 'approvisionne-
ment d’eau des différents édifices publics, sont indiquées & V'annexe n® 1, pages
10, 13.

EDIFICES PUBLICS, OTTAWA.

Les services du chauffage, de I'éclairage 4 la lumidre électrique et au gaz, de
Teau, et des sonneries des différents’ édifices publics & Ottawa, ont été bien entrete-
nus, ces services n'ayant nécessité en général, que les frais ozdmanes d’entretien.
Annexe n® 4, pages 51, 52.

OPERATIONS GEODESIQUES ET EXAMENS.

Pendant I'exercice, des relévements géodésiques et des examens ont été faits &
99 endroits dont on trouvera la liste 4 'annexe 5, page 111.

GLISSOIRES ET ESTA CADES.
REGION DU SAGUENAY.

La glissoire et les estacades destinées & faciliter le flottage du bois depuis le
lac Saint-Jean jusqu’a la riviére saguenay, sont situées sur lu Petite-Décharge, qui
est la plus petite des deux issues par lesquelles le lac se déverse dans la rividre, La
glissoire a 5,840 pieds de longueur, et les estacades 1,344 pieds.

Le ba:rage n° 3 a été reconstruit et la pile d’ancrage, 4 la téte de la glissoire, a *
été prolongée de 91 pieds. L'estacade principale, et la maison du gardien de la
glissoire, ont été reparées. Annexe n° 3, page 137.

REGION DU SAINT-MAURICE

Les travaux du Saint-Maurice sont situés & sept stations, entre 'embouchure
de la rividre et les'chutes de la Tuque, distance de 100 milles; il y a aussi deux
stations sur la riviére Vermillon, tributaire du Saint-Maurice.

Bien que le niveau de la riviére soit resté élevé plus longtemps que d’habitude,
les travaux n’en ont pas souffert considérablement; une équipe considérable
d’hommes ayant été tenue constamment sur pied. Le nombre de billots descendus
par la riviére est 4 peu prés le méme que celui de ’année derniére. Les réparations
nécessaires ordinaires ont été faites aux différentes stations.

Annexe n° 9, pages 141, 142.
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REGION DE I/OUTAOUAIS.

Cette région embrasse la riviére des Outaouais et ses tributaires, les rividros
Gatineau, Madawaska Coulonge, Noire, Pétéwawa et Du-Moine. Il Y a en tout
quatre-vingt-trois stations, et les ouvrages destinés 4 faciliter le flottage du bois se
résument comme suit: environ un mille de canaux, plus de trois milles de glissoires,
prés de 13 milles d’estacades et plus de 17 milles pieds linéaires de barrages, avec
empellements, jetées, piles de dérivation, ete., on proportion.

Dans le cours de'été 1888, les eaux de la riviére principale et de ses tributaires,
bien que basses, ont été suffisantes pour la descente du bois, mais, un peu plus tard,
une certaine partie du bois échoua et dut &tre abandonnée jusqu’s ce que I’eau
montat . En tout, 127,923 piéces de bois carré, et 3,725,386 billots sont, descendus
produisant un revenu de $84,709.39.

On trouvera & 'annexe n°® 10, pages 145, 149 une description des travaux
exécutés aux différentes stations.

REGION DE NEWCASTLE.

Les ouvrages, dans cette région, sont de deux classes : ceux en rapport avec la
navigation, qui sont sous le contréle du ministére des chemins de fer et canaux, et
ceux construits pour faciliter le flottage du bois sur la riviere Trent et ses tribu-
taires, el qui sont sous le contrdle du ministére des travaux publics.

Dans le cours de '6t6 1888-89 l'eau s'est maintenue & son niveau ordinaire.
Cependant elle était basse au printemps, mais grdce aux soins qu’on a pris de lean
dans les réservoirs et avec 1'aide des pluies abondantes des mois de mai et juin, les
marchands de bois n’ont éprouvé que peu de difficultés & descendre leur bois.

On trouvera & I'annexe n® 11, pages 153-154, une description des travaux exé-
cutés aux différentes stations. '

PERSONNEL EMPLOYE AUX GLISSOIRES ET ESTACADES.

L’annexe n° 12, pages 156-158, contient une liste du personnel employé aux
différentes glissoires et estacades, avec la date de la nommamon le salaire, etec., de
chaque employé.

PONTS.

Pont pE BaTTLEFORD.—Les entrepreneurs n’ont fait rien autre chose que de
préparer leurs matériaux.

Pont pEs CrAUDIERES.—Le pont suspendu des Chaudiéres ne répondant plus
aux besoins du trafic, un contrat a été pass¢ au mois de novembre 1888, pour la
construction d’un pont en fer & travées en acier de 236 pieds de longueur sur 45
pieds de largeur d’une extrémité & 'autre, donnant un passage de 30 pieds pour
les voitures et deux trottoirs de cing pieds de chaque c6té.

A Dexpiration de 'exercice, les entrepreneurs étaient occupés a exécuter les
travaux préparatoires, et & mettre les matériaux sur les lieux pour la nouvelle
construction.

Poxt DU PorraGE DU Forr.—La partie supérieure du pont jetée sur une
braunche de 'Outaouais, au village du Portage du Fort, a été entiérement renou-

velée.
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TELEGRAPHES.

Les différentes lignes que posséde et exploite I'Etat et les autres lignes en son
nom, ont été entretenues en bon état pendant I'année.

La ligne de Meat-Cove a été de nouveau renouvelée et un embranchement de
b milles a été construita partir de la ligne Mabou-Chéticamp jusqu’a Margarie Nord-
est. La ligne sur la vive Nord du Saint-Laurent a été prolongée depuis la riviére
aux Bouleaux jusqu’a Sheldrake et les cdbles du systéme de la Grosse-Ile ont été
enlevés et remplacés par de plus gros. Au mois d’aolit 1888 la Pointe Pelée a été
reliée 4 1'Ile Pelée, lac Erig, au moyen d'un cible de 83 milles de longueur et un
raccordement a été fait avec Leamington, la ligne étant munie de téléphones.
Deux petits cables ont été posés pour relier les Iles Wolfe et Howe avec Kingston
au moyen du téléphone. Le renouvellement des poteaux de la ligne de Qu’Appelle
4 Humboldt a été terminé ; il en est de méme de la ligne de Prince-Albert; une
ligne de contour a été construite jusqu's Batoche. ILe gouvernement a pris le
contrdle de la ligne entre la Traverse de Clark et Saskatoon dont la longueur est
de 14 milles, et elle fait partie maintenant du systéme des Territoires du Nord-
Ouest. Une ligne téléphonique a été établie entre les casernes de la police & che-
val et les bureaux du Gouvernement & Banff. On est & construire le long de:
cbte sud de l'ile de Vancouver une ligne de Victoria au Cap Beale, distance d’er .-
ron 115 milles.

On trouvera au rapport du surintendant des lignes télégraphiquesdel’ Etat les
détails complets avec les tableaux donnant les distunces,les noms des télégla-
phistes et leurs appointements. (Annexe 13, pages 161-180.)

CHENAL DE LA NAVIGATION ENTRE MONTREAL ET QUEBEC.

Les commissaires du havre de Montréal ont continué le creusage du chenal &
27% pieds entre Montréal et Québec jusqu'au 31 décembre 1888 ; aprés cette date
mon département a pris le contréle des travaux et les a exécutés.

On trouvera & I'annexe n° 6, pages 127-130 les détails concernant les travaux
exécutés & compter du ler juillet jusqu’au 31 décembre 1888,

AMETLIORATIONS DU PORT DE QUEBEC.

A Vannexe n° 7, page 133, on trouvera le rapport des commissaires sur les
travaux sous leur direction.

OUVERTURE ET CLOTURE DE LA NAVIGATION.

L’annexe n° 14, pages 183 et 184 contient un état indiquant les dates de la
cloture de la navigation en 1888 et de l'ouverture en 1889, aux principaux ports du
Canada, et une liste'des ports qui sont toujours ouverts.

GALERIE NATIONALE DES BEAUX-ARTS.

La galerie a fait des acquisitions .duns le cours de 'année et le curateur dit
dans son rapport que le mombre des visiteurs va toujours en angmentant.
(Annexe n® 17, page 203.) .
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CONTRATS, PROPRIETES ACHETEES, ETC.

A Tannexe n°® 15, pages 187-195, on trouvera des états indiquant les contrats
passés par le ministére, les propriétés achetées et les propriétés loudes par le
ministére pendant l'exercice. :

ACTES CONCERNANT LES TRAVAUX PUBLICS.

I/annexe n° 16, page 199, contient une liste de quelques-uns des Actes publics
du parlement du Canada, passés pendant la session de 1889, et se rapportant au
ministére des travaux publics ou aux travaux dont il a la direction.

ADMINISTRATEURS DU DEPARTEMENT.

I’annexe n° 18, pages 18, contient une liste des membres, commissaires et
sous-commissaires de la commission des travaux de la province du Canada, depuis
1841 jusquw'd 1867; ainsi que des ministres, sous-ministres, secrétaires, ingénieurs
en chef et architectes en chef du ministére des travaux publics, depuis la confé-
sltion jusqu’an 30 juin 1889.

i
L

CORRESPONDANCE OFFICIELLE.

T’annexe n° 19, page 20, contient un résumé de la cor 1espondance officielle du
ministére depuis 1867 jusqu’au 30 juin 1889.

BASSINS DE RADOUB.

1l y a présentement trois bassins de radoub préts 4 recevoir les bitiments de
haute mer, savoir: & Halifax, N.-E., Lévis, P.Q., et Esquimalt, C.-B.; et 'on est &
construire le quatriéme pour les vaisseaux qui naviguent sur les lacs, 4 Kingston,
Ontario. Leurs dimensions sont comme suit:

Havmrax :
Pieds.
Longueur ...coevveneeniineniinnnes e e 585
Largeur au SOMINEt «oevueuerureriiieers s viiieeeerrenereearaiaened ... 102
do  aufond....coooiiiiiiinii 72
do A Tentrée ...cceiirieiiiiiiiiii e 95%

Profondeur d’eau sur le seuil pendant les marées ordinaires 30
(Les grandes mers montent de 6 pieds et les petites de 3.)

LEvis : .

LONGUEUT ..evvviieiiieiii e e 495
Largeur an sOmMmMet ....ccvvieniiniiiiniinieeinnieiiie e 100

do 8l fond..iiiieiiit i e e 73

O A TENEIe eeeeeitiiieiiiies e eaeneens 62
Profondeur d’eau sur le seuil pendant les O*randes marées
) L R TP 25%
Profc 1deur d’eau dans le bassin aux petites marées ordinaires 20}

[1889] XXXVil
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EsquiMaLT:

103 Y T U PP 430
Largeur aun fond ....oooieieiiiininiiiniii e 41
do au sommet .......... [STPPRRN N 90
do alentrée ,....coceveerniininns feeeereeseereetticarantnrntieenei 65
Profondeur d’eaun sur le seuil pendant les grandes marées
OPAINAITER. cuuiiueiiniiieiitreirnreer et se e 26%
(Les grandes mers montent de 7 & 10 pieds et les petites de
5248). : :

KiNGSTON -

Lorsque ce bassin sera terminé il aura les dimensions suivantes :
10T P PPN 280
T 40

do AU BOMMED . ireitiaii e 72
Hauteur entre le fond et le sommet ...... e 26
Profondeur d’eau sur le seuil & I'eau basse.........c......iineee 15%
Largeur de Pentrée.....c.ccoovvrevieeenieieniiieiieciiinininieaneen,. 48

INGENIEURS ET LEURS ASSISTANTS.

L’annexe n° 19 contient le record revisé des ingénieurs et sous-ingénieurs
employés sur les travaux publics du Canada. 4 compter de 1779 & 1890.

PERCEPTION DES DROITS DE GLISSOIRES ET D’ESTACADES.

L’annexe n® 21, pages 250-251, contient un état des sommes dues pour droits
de glissoires et d’estacades dans le 'district d’Ottawa, le ler décembre 1889, et
aussi les sommes dues par des insolvables et qui ne peuvent &tre recouvrées.

HECTOR L. LANGEVIN,

Ministre des Travaux Publics.
Orrawa, 15 janvier 1890. :

xxxviil [1889]
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. 53 Victoria. Documents de la Session (No. 18.)

A. 1890

(Renvoi n° 104,040.)

ANNEXE No. 1.

Erar indiquant le montant dépensé par le ministére des Travaux Publies du Canada,
pendant l'exercice terminé le 30 juin 1889.

Désignation des travaux. tr(ujgai.n. Réparations. ef:;ig:&zlh Total.
EDIFICES PUBLICS. $ cts. $ cts $ cts. $ cts
EN GENERAL oL .iiin i e e e 11,331 33 | 11,331 33

Nouwvelle-Ecosse.

Ambherst, bureau c}; pcste, ete

Anna.pohs

Antigonish do
Arichat do
Baddeck do

Halifax, édifice fédéral. .
do  entrepét de vérification .
do  bureau d’immigration. .
do  pénitencier
do  station de quarantaine. .

Nappan, station agronomique..... .. .....ocouenn..

New-Glasgow, bureau de poste, etc .

Sydney (nord) do

Pictou, hépital de marine ...........
do  bureau de poste, €tC .. ... ...t

Sydney (sud), bureau de poste, etc. . ........ R

Truro, bureau de poste, etc

‘Windsor do

Yarmouth do

Ile du Prince-Edouard.

Charlottetown, édifice fédéral (nouveau)
Montague, bureau de poste, ete
Summerside

Nouveau-Brunswick.

Bathurst, bureau de poste, etc...... P
Carleton (Samt Jean), bureau de poste
Chatham, bureau de poste
Dalhousie, bureau de poste, etc ...............
Dorchester, pénitencier................... .
Frédéricton, bureau de poste, ete..... P
Kingston, hoplta.l demarine................
Moncoon, bureau de poste, ete. .
Newcastle ~  do ..............
Portland (Saint-J ean) bureau de poste. .
Saint-André, caisse d’épargne
Saint-Jean, douane ............ ciiiiieiiiiis aaan
do hopital de marine. ........ e
do pénitencier.. ...............
do bureau de poste ................. ..l
do caisse d’épargne............,
St. Stephen, bureau de poste, etc..........
Sussex
‘Woodstock dO

A reporter............ e e

[1889

11,218 44
77150 00
576 97
187 50

3,052 00

1,589 92
34 5!
20 00

1,090 64

1,386 32
156 41
269 44

22 50
3,374 48
1,136 22
17 21
809 70
361 29
11 80
213 00
3,057 70

37,026 79
1

11,331 33

58,257 87
5
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A 1890

ANNEXE, .N° . L—Suite.

Triaea s T o e

SRR

Construc-

“Personnel |

Désignation des travaux. tion. Reparatlons et entretien. Total.
e $ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
2 37,026 79 | 9,809 75 | 11,331 33 | 58,257 87

EDIFICES. PUBLICS—Suite.
Québec.

Aylmer, bureau de poste, ete ........ e e
Chicoutimi, hopital de marine.............
Coaticook, bureau de poste, ete.............
Grosse-Ile, station de quarantaine..........
Hull, bureau de poste, etc., (nouveau).... .
Joliette, bureau de poste, etc
Lachine o

Mox(llt,réa.l salles d’armes

) bureau des examinateurs du service eivil. ..

do  douane .

do  entrepdt de vérification . .. feeens
.do édifice du revenu de lintérieur
do bureaudde poste.......ovai..

—Ilumiére électrique. .....

do
Quecl{)ec, edlﬁces de la citadelle

»

do bureau des inspecteurs-mesureurs de bois... .

do douane (ancienne)
do

do salle d’exercices. ... .. ..
do entrepdt de vérification.
do ' batiment des immigrants..
do hopital de marine.......
do. observatoire
do ancien édifice du parlement ... ...... .
do do do terrain
do bureaudeposte.......... ...
do batiments du quai de la reine.... ......
Riviére-du-Loup (Fraserville), bureau de poste .
Sherbrooke, bureau de poste, ete. .
Sorel, bureau de poste, etc .. ...
Saint-HL acinthe, bureau de post:
Saint-Jéréme do
Saint-Jean do ..
Saint-Régis, douane...... .............
Saint-Vincent-de-Paul, pénitencier .......
Trois-Riviéres, dovane ............... ..
do bureau de poste ......... [N

Ontario.

Almonte, bureau de poste, etc............... .....
Amherstburg, bureau de poste, etc
Barrie do e
Belleville
Berlin
Brampton
Brantford
Brockville
ayuga
.Chﬁ}%&m
:Clifton
Cobour;
Cornwa.

6

5,111 90
18 365 48
"521 55

1,454 05
3,570 65

504 18

839 23
4,250 23
10,471 44
33,864 19
. 885 81
: 492 52

10,471 44
’364 60
290 00

33,864 19

1,137 25
577 72

6,666 98
C 74615

40,363 14

12,051 25
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ANNEXE N° 1,—Suite.
s onath Construc- Personnel
Désignation des travaux. sion Réparations. et Total
* entretien.
$ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
Report.......coooviiiiininis veniunll 332,810 12 | 40,363 14 | 12,051 25 | 385,224 51
EDIFICES PUBLICS—Suite. ‘
Ontario—Suite.
Dundas, bureau de poste, etc.......... Ceeen
:Galt do ..
‘Gananogue do ...l
:Goderich do ... .
-Guelph do ..
-Hamilton, douane.................oo.n
do :salle d’exercices............. .
do bureaudeposte....-....,,...‘.....A....L
ngston, burean des examinateurs du service civil.:|............
do douame ............oiiiiieiiiiiea. X
do  collége militaire.. .. R T '38 .00
do pénitencier..........o.iiiiiiiiiiiiiinn 22,244 87
.do  bureau de poste.......... F T 33178
Lindsay A0 i 14,599 19 14,599 19
London, dOUane. .. ...ooviverint vt 11,796 09 11,812 49
do  école d’infanterie...............oiol il 11,560 63 11,630 63
do  bureaude poste,ete............. .0 746 50
“Napanee do e e 24,315 55
Orangeville do 55 8
. Ottawa, entrepdt de venﬁca.tlon 850 00
do station a.gronoquue 64,650 33
do musée geologique. . 390 75
do do gaz 699 40
do alerie nationale des.arts. 1,000 97
-do ureau de poste, ete . 997 90
do do ga.z 1,770 40
do . bureau d’i 1mpnmene 122 534 86
do do BAZ......eiiieeiea... 1 318 10
do do cha,uﬁage .............. .. "981 36
do do (temporaire) ............ . 587 50 [...oovnnn. 587 50
do édificespublics ..... .....oiiiiiiiin.. 118,372 10 |............ ,118,872 10
do do Fo PN IR A R 15,777 88 15,777 88
-do do terrains. ............... B L P 8,293 55 8,293 55
do do chauffage.......ooooovvveniicn i oo 61,177 83 61,177 83
do do pare du Major............... JE T 7,550 61 7,550 61
.do do renouveler un toit en appentis 20 00 ‘
do do AETAZE . ovvvien e 800 00 7.640 25
do do abats-jour.............. TIL25 (|- s e
do do maison de pompe....... 149 00
:do do enlévement de la nexge. ......................... 991 73 991 73
do do serv1ce de telephone ................... 2,844 02 | 2,844 02
do do el ..t ] e 13 72860 | 13,728 60
do do 132,151 27
dOo  COUr SUPTBME. ....vvveeiean veeveenneneddiiiiiin.. 50 50
‘do salle Victoria 1,000 00 4,848 19
Pembroke, bureau de poste, etc. . 9,094 31 9,094 .31
. Peterborough do .. 2,204 56 2,226 .91
Port-Arthur, dowane ... ..........c....... 194,00
“do bureau du revenu de l'intérieur. 199 82
. Port-Colborne, bureau de poste, etc 180 25
. Port-Hope o 177 75
. Prescott do 8,027 .00
(Rideau Hall..............c.iii toiiiiiiiiiin, 31 518"31
:do  gaz—réverbeéres de New-Edinburgh.....|........ ... 300 00
‘do  allocation pour combustible et ecla,lra.ge ........... 8,000 00
do  enlévementdelameige............... .| i "617 '00

Areporter.......oiiiiiiiiiii i R

199,863 06

137,102 70

1
11,144,222 72
-q
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A. 1890

ANNEXE N° 1—Suite.
Construc- X . Personnel
Désignation des travaux. tion Réparations et Topal
g entretien.
$ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
Report ......coov vive ciiiiiiiin 807,256 96 | 199,863 06 | 137,102 70 1,144,222 72
EDIFICES PUBLICS—Suite.
" Ontario—Fin.
Sainte-Catherine, bureau de poste, [ 7 526 39
Saint-Thomas do: L 904 16
«Stratford do e
: Strathroy- do i 2,611 93
. Toronto, bureaux des examinateurs du service civil ..|............
v do AOUANE. L. e i 1,561 41
. do.. entrepdt de vérification 4,115 84
do  station des mxmlgrants 14 66

do bureau du revenu de lintérieur. .
; do  bureaudeposte ................
- Trenton do ete
. Windsor do

Manitoba.

Brandon, station agronomique................... ...

., do batiments des immigrants

do - bureaude poste............. ...

Montagne-de-Pierre, pénitencier

+Saint-Paul, école industrielle..............
Wmmpeg, “bureau de I'architecte.

do  douane

do  bureau des terres fédérales. .

do  entrepdt de vérification .....

+do  batiments des immigrants. .

do bureau de poste. ...........ovt el

Territoires du Nord-Ouest.

,Banﬁ' casernes de la police & cheval.. .............
4Ba,ttleford bureau des terres et d’ enreglst ment
) do casernes de la police & cheval
Big Bend < do do . .
Calgary, bureau du commis des travaux .............
do palais de justice, prison, bureau d’enreg., ete.
do douame.............. ... iieiiiieiiieeiea.
do  bureau des mines...........
do  casernes de la police & cheval.
Fort.-McLeod douane................
. do et magasin
casernes de la police & cheval. .
-Fort Saska,tchewa,n . do

Indian-Head, station agronomique
. Kipp, casernes de la pohce & cheval.
Lethbridge

Maple-Creek do
Medicine-Hat do
< Milk-River do

Pendant-d’Oreille  do
Prmce-A]bert palais de justice.................
: casernes de la police & cheval.....
Edlﬁces Yubhcs en général.

: ’Appe

le, abri des immigrants
école industrielle. ......
Regma, bureau du commis deés travaux. .

A reporter ...........................

-8 [1889]

4,307 72
18,640 45
1,508 29

4,202 78

95,856 02

T2,013'11
8906 0

1,015,847 06

209,894 62

137,102 70 |1,362,844 38
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A. 1890

. ANNEXE N° 1—Suite.

Cons- Re Personnel
‘s . iy éparations. et
Désignation des travaux. traction. . entretien. Total.
$ octs. $ cts. $ ots- $  ets.
Report.......... e 1,015,847 06 | 209,894 62 | 137,102 70 1,362,844 38
EDIFICES PUBLICS—Suite.
Territoires du Nord-Ouest—Fin.

Régina, chambre du Conseil...... A N T 578 00
do palais de justice....... .. 333 50 523 31
do  écoles industrielles. 4,872 54 4,872 54
do prison et asile des aliénés........ 1,887 537 2,057 41
do ésidence du lieut.-gouverneur, ne).. . 2,549 89 5,143 92

o . do (nouvelle). ..| 2,651 54 2,651 54
do casernes de la police & cheval A 9,269 52
do bureau de poste............... . 215 85
do MANEe. ... ...t i 15,301 14 15,301 14

Saint-Albert, casernes de la pohce acheval.......... 642 642 4

Sainte-Marie do ... . 1,155 83 1,155 83

Montagne de Bois do ol 1,155 90 1,155 90

Ecriture-sur-pierre do . ol 291 90 291 90

Colombie-Britannique.

Agassiz, station agronomique ...l 72 05 72 05

Kamloops, école md\lstr)elle ........... 65 66 65 66

TNeKuper ~  do ..., .. 3,055 59 3,055 59

Nanaimo, bureau de poste, 1= PO 72 1

New-Westmlmsber, pénitencier.............. . ... 8,041 55 8,041 55

do burean de poste......coveiiiiin i 295 74
Vancouver, bureau de poste, efc.................... 4,154 36 4,154 36
Victoria, dOUane. ... ... .o.iiiiiiiiiiiiiiis vaeee e 121 55

o  bureau de poste..... T S 1,220 46
Angleterre.

Maison du haut-commissaire & Londres............. 964 57 |oeeviieiiiif i 964 57

Areporter.........oooiiiiiiiiiiiin. 11,072,312 55 | 215,352 06 | 137,102 70 |1,424,767 31

[1889]
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i Gt

' ; Personnel
Ity Bt Construc- - | Répara- "
Désignation dés travaux. 'ét Total.
. - tion. ‘tiors. entretien.
BDIFICES PUBLICS—Suite. $ ots| $ cts| $ ots| § ots.
REPOTh. e eee e 1,072,312 55| 215,352 06| 137,102 70| 1,424,767 3L
Sa,};.ires Appri)v. ; } ;
:  des - pourles o igoce | Belairage. . :
'}bU}PfgsEg;'E\sncEs cin?icsm; Ak néi(:'éltl Chauffage.| Eclairage Eau Total
SUIVANTS. é * 2 3 ¢ i
Nouvells* £eosse. $ bts.| $ cts $ cts. ‘$ cots.| $ ots.| B cts.
‘Amherst, biréau'de pos'ce 433 33| 2661 ¢ 1,071°58]
Antlgorush do . 45'00|........ S 501t
Arichat do . 1110 00|;
Baddetk do 95 64 .. 323 64|
Halifax, édifice fédéral . { 1,968728 5;48266|
do entrepét de vérifie.| 500°00]....... . 480 19 00 808 65
'do . pénitencier........ 112 50j....... + 1860 8 40 139°50|;
New-Glasgow, bur.d. poste 399 99| 4500 151 00 235 09 96441
Sydney-Nord do 433 31........ 185 00j........... B 618 31}
Pictou, douane........... 400 00f 0 70| - . 550 03
do- hopital de marine.|..........|... feentl| 2 . 6172
Truro, burear de poste.. . 399 99| 7926 194 50/ "993747 '15 00| 840 22|
Windsor do 400 00/..... coel 226 68 105 30 - B0T00| ' 781°98|,
Yarinouth, bur. de p., ete. ‘400 00 2 49 200 00 53536 72 00| '1,209 85
Ile’ du Privice-Edouard. :
Charlottetown, édifice” fé- .
déral..........euenn 1,579 96| 110 19 551 78 1,623 18 27 00| 3,892 11}
Monta,gue, bur. de poste 120 00|........ 174 87 1167 .......... 206" 54|
Summerside do |- 400 00| 12 94 297 91 5230(.......... 763 15|
Nouveaw-Brunswick. . i
" Bathurst, bur.de poste,ete.|  400700| 4780 . "401 01 24 96).......... 830 77/
Carleton (St -Jean), bureau -l
de poste, ete. ..ol R R I 150 00 20 00 170 00}
Chatham, bur.de poste,ew .......... PR 149 03 64 90{.......... 213 93
" Frédéricton do 400 00 8 35 393 57 456 12 33 00| 1,291 04}
Moncton, bur. de poste 400 00| 18 09 265 93 706 31 134 00| 1,524 33|
Newcastle do .. 400 00| 59 48 424 49 214 20, ......... 1,098 17|
Portland do P Y 30 44/ 15 21}, ......... 45 65
Saint-Jean, douane. ...... 1,715 80| 45 78| 1,905 19 165 97 457 87| 4,290 61
do  hépitaldemar.|. .........l........ 507 33| 312 60 30 58 850 51
do  pénitencier..... 412 50{.... .. 49 60 625)........ 468 35
do  bur. de poste.. 1,195 85 326 606 93 1,973 79 35113 4,130 96
do caisse'd’ epargne .................. 231 25 94 45 70 00 395 70
St-Stephen, bur.de p., etc. 400 00| 15 32 81 00 501 90 51 75| 1,049 97
Sussex do 400 00 201 221 57 20 20.......... 643 78
‘Woodstock do .. 400 00 8 40 255 17 42 00| 34 00 739 57
Québec.
Hull, bureau de poste.... 200 00|........ 284 21 36 80| 89 00 610 01
Montréal, arsenaux....... 225 00). . ... . e [ P 225 00
do douane..... .... 930 00}........ 1,233 43 572 65 375 35| 3,111 43
do salle d’exercices 323 TBl.eiivin) veiie N 323 75
do entrepdt de vé-
rification.. ... 1,257 42)........ 1,903 20 462 04 450 00| 4,072 66|
do bureau du reve-
nu de 'intér. 730 00|........ 335 51 151 85 96 90| 1,314 26
A reporter... ....... 17,826 36| 403 00| 12,769-69 10,912 44| 3,425 76| 45,337 25‘ ..........

10 [1889]
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ANNEXE N°¢
: Construc- | Répara- | Tersonnel
Désignation des travaux. tion. ti(l))z?;‘ et Total.
g * | entretien.
EDIFICES PUBLICS—-Suite. $ cts. $ cts: $ cts. $ cts.
Report.......covevivininenionnn. ooe..02] 1,072,312 55| 215,352 06]137,102 70| 1,424 767 31
Salaires |Approv. o .
DEPESSES rngczsni- &%%;}f: Chauffage| Eclairage.”| Eau. Total.
POUR LES SERVICES ciens, etc.|ciens,etc|
SUIVANTS—Suite.
Québec—Fin. -$ cts.| $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
Report eeveenennn.. 17,826 36| 403 00| 12,769 69| 10,912 44| 3,425 76| 45,337 25
Montréal, bureau de poste; .
de la rue Saint-Jacques.| 1,195 00 0 60| 1,231 27 3,451 07| 1,639 45| 7,517 39
Montréal, bureau de poste
de la rue Notre-Dame . .|..........|........ oo, 045.......... 045
Montréal, bureau de poste .
de la rue Ste-Catherine..| .........|J......ofoeeiinne. 2 85 8 00 10 85
Montréal, bureau de poste!
de la rue Saint-Laurent.|.......... 0 ... oo Lol 2:05).......... 2 05
Quebec, citadelle......... 166 50 264 78|..... .... 453 53
bureau des insp.- -
 mesur. du bois. . P P ) PO 540 00
do douane.......... 937 65 27 68 30 00| 1,305 18
do  entrepdt de vérifi- . .
cation. 1,070 00| 25 55| 1,026 31 24 00 300 00| 2,445 86
do hépital delamar.|. ..ol 1,375 00 .o viiifeeen et 1,375 00
do  observatoire..
do bureau de poste
Sherbrooke, bur. de p . ete.
Sorel
Saint-Jean d .
Saint-Vincent de Paul, 46 00{... .... 2,013 22 28 20).......... 2,087 42
pénitencier............. ’
Trois-Riviéres, douane. . 816 66|........ 397 10)..... ..... 72 76| 1,286 52
do b.de poste 400 00| 15 49 223 62 218 50 60 00, 917 61
Ontario.
Ambherstburg, bureau de
poste, ete. ... L. 366 671 32 60 279 25 722 92
Barrie, bur. de poste, etc. . 400 00{ 38 30, 316 38 1,012 88
Belleville do . 600 00| 26 35 391 75 1,558 21
Berlin do 400 00 9 14 226 62 804 51
Brantford do 600 00! 779 290 14 1,217 33
Brockville do 400 00| 29 56 276 00 1,473 06
Chatham do 850 00 8 50 247 65 1,364 14
Clifton do .. 400 00| 16 95 292 00 771 19
Cobourg, revenu de intér. 1500 ... 15 00
do  bureau de poste.. 150 00)........feeiiiit. 251 05
Cornwall do . 365 00] 13 65 273 20 1,115 68
Dundas < T P PR, 33 00 82 4
Galt do 400 00 4 00 223 33 810 93!
Gananoque, douane ......0..........0cceenn.. 150 00! 150 00
do bur. de poste. 16 66]........ .42 00 58 66
Guelph 400 00| 16 75 88 93 848 72
Hamilton, douane . 591 67| 12-53 98 75 822 93
do salle d’exercice 108 001 12 25 92 5 212 75
do bureau de poste 790 03]........| 994 00 6,751 63
Kingston, bureau des péa-
ESSUr CANAUK |+ v vvvvernelineratoaleetun.n - 12 00
do douane........f veiiiieifeiieann 297 00 494 20
A reporter ......... 30,219 301 792 60! 21,351 11| 9,797 08! 88,145 83l ........ i

889]

25,985 74
[1

11
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' ANNEXE N° 1—Suite.

Personnel

s . Construc- | Répara-
D tion des travaux. s ¥ et Total.
ésignation des tr: ‘ nux & ?n. fions. | gnerction
EDIFICES PUBLICS—Suite. % cts.| ~$ cts.| . $ cts $ cts.
CREPOTE. et eee e 1,072,312 55|215,352 06|137,102 70| 1,424,767 31

Sa.}la.ires Approv.

, es pour les N
DEPENSES mécani- | mécani- Chauffage| Eclairage. Eau. Total._: y
POUR LES SERVICES  |cjens, etc.|ciens,etc
SUIVANTS—Suite.

Ontario—Fin. $ cts.| $ cts.| $ cts. $ cts.|] $ cts| $ cts.

Report............ 30,219 30| 792 60| 25,985 74 21,351 11| 9,797 08 88,145 83
K_mgston, entrepdt de vér.
revenu de I'inté-
rieur........

do  collége militaire

do pénitendier. . .. .

do bureau de poste.

London, douane..........
do  bureau de poste. .

Orangeville, bur. de poste.

- ‘Ottawa, station agronom. .

do gal.nation.desart

do  bureaudes impres.

Peterboro’, bureau de poste|

Port- Colbome b. de poste| 190 00} 56 22 148 701 28 39.......... 423 31
Port-Hope do 400 06| 15 93 197 00| 211 50..... .... 824 43
Stratford b. de poste, etc. 600 00| 12 55 302 85! 63 00| 1,291 60
Ste-Catherine  do . 400 00| 18 14| 325 98 51 00 956 57
St-Thomas do .. 400 00| 26 89 364 00 38 82| 1,242 20)
‘"Toronto, douane..........[..........leevenen. 573 23 261" 03| -964 37
do  entrepdt de véri- .
fication........ 3,956 28| 22 98 945 28 70 00| 5,025 17
do  bureau du revenu
de Pintérieur. . 646 50|........ 348 36 148 75| 1,389 24
do  bureau de poste..| 1,878 50........ 722 71 634 10| 5,538 12|

"Windsor, bur. de poste, ete.| 1,000 00| 12 85 491 25 145 36| 2,268 09

Manitoba.
“Winnipeg, douane.. ......0..........[......e. 870 50
do  bureau des ter- )
res fédérales..|. ... ... .. ... 656 40

do . entrepdt.de vé-
rification . ...
do  Dbat.desi nnmlg

do burea,u de poste. 2,366 25

Territoires du Nord-Ouest.

‘Calgary, bureau du commis
des travaux....|..c........

........ 40 00|
do bureaudesmines.|..........|........ 96 00
MecLeod, douane..........foeeeeeeeiileaiii.., T 151 75
Prince-Albert, palais' de .
justice, etc............. 400 00 8 25 183 08 10 60].......... 601 93
a, palais de justice..|..........|........ 538 60 23 32| 19 00 580 92
A reporter......... 47,680 33| 1,173 66| 38,242 88| 28,294 65| 12,145 860|127,537 32l ............

12 : -~ [i889]



53 Victoria.

Documents de la Session (No. 18.) A. 1890
ANNEXE N° 1—Suite. R
m im— e i—
o . . . {Personnel |
. . - Cons- Répara-
Désignation des travaux. truction. tions. ents 13:2; ion Total.
-. EDIFICES PUBLICS—Fin. ‘- $ cts. $ cts.| - $ ects. $ cts.
REPOTt. v e e 1,072,312 55| 215,352 06| 137,102 70| 1,424,767 31
Salaires |Approv.
DEPENSES mé%?a.sni- plg::;;‘:- Chauffage.| Eclairage. Eau. Total.
POUR LES SERVICES ciens, etc. [ciens,etc :
SUIVANTS—Fin. - —
Territoires du N.-O—Suite|  $ cts.| $ cts.] $ cts. $ cts. $ cts.| $ cts.
Report.......... .... 47,180 331,173 66| 38,242 58 28,294 65| 12,145 80|127,537 32|
Re%ma, Prison et asﬂe des
6N6S .t ven e 88 40
Regma,Bureaudepostede 355 45
Colombie-Britannique.
Nanaimo, bureau de poste. 600 00........0......0... 149 65 33 00| 782 65
New-Westminster, bureau )
de poste .............. 600 00)........ 155 82 122 15).......... 877 97
thoma, douane......... 137 50|, ..o 137 50
bureau de poste. 230 25 887 30 42 00| 1,159 55
Emmq;;‘.g PUBLICS EN '
CEENERAL. ... T1,840 61 ...l 1,840 61,
" Totaug.......... 148,880 33 1,173 66| 41,050 91 29,453 75| 12,220 80|132,779 45 132,779 45
‘ 1,072,312 55 215,352 06,269,882 15| 1,557,546 76

* HAVRES ET RIVIERES. '
Nouwelle-Ecosse.

Arisaig. . oiiiiieiiae s
Barrington, passage de, Je
Bayfield, quai
Bayfield............
Baie Saint-Laurent
Beaver River (Riviére-au-Castor).........
Betty, fle.. ...t o N
Bras d’Or, Grand—quai

BigPond.....cooviiiiiiiiins v
Blue Rock........
Birchtown Brook..
Broad Cove.....
Brulé.......
Chéticamp..
Comeauville ..

Economy, brisé-lames... ...........
Gabarus—Chenal des lacs Belfry
Green, Cove

149 37 -149 37
2,990 80 2,990 80
2,441 2,441 82

............ 2,973 50
1,997 09 1,997 09
1,499 56| . 1,499 56

............ 499 81
2,076 53 2,076 53
1,998 33 1,998 33
3,816 50 3,816 50

........... 200 00
6,320 00 6,320 00

............. 549 44

2,043'79 2,043 79

40 1 00
9,906 38 9,906 38
999 97 999 97
4,498 14 4,498 14
700 700 00

............. 399 58

4,877 02 4,877 02

301 79 301 7
0 800 00
............ 497 33
1,119,733 64 | 220,471 72/269,882 15| 1,610,087 15§

(1889
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L

ents de la Se sion _.(NO' 18) A 1890

0T 1

Cons- R . Personnel Total
Désignation des travaux. 0 éparations. et 'otal.
gn G i truction. | UFE o entretien.

$ cts. $ cts. $ cts. $ cts
‘R(-3p01‘t ............................... 1,119,933 64’ 2_20,471 72 1,610,087 51

HAVRES ET RIVIERES—Suite.

Nouvelle-Ecosse—Fin.

Green, havre. ..
Hampton.. ...
Harbourvxlle

Lower Horton. .
Mabou, havre..
Main-a-Dieu. .

Parker, anse. ....
Parrsboro’. ............
Perdrix, ile aux, riviére
Pictou, Ye. oo
Port Greville........
Port Hood...... ...
Port Lorne........ocveviiiniennninn.
Roseway Beach. .
Round, baie.....
Sa.ndford ......
"Saulniersville. .
heet, havre. .
Spencer, ile, qua.x
Tata,ma.gouche, qua

W e Y ore e
Western Head. .
Pointe Blanche. .

!

Annandale ..........ciiiiiiiii i
elfast, jetée..
Campbell a,nse
Cascumpec ............
Georgetown
: chkey, ]etee
- {Lewis, pointe. .
“Malpéque.............
Murray, havre
Cardlgan, nord
Rustwo, nord
‘Pinette......
JPownal...................
Souns, Kni, ht’s Pomt
Rustico, sud. .

A reporter ...... et teeeeiaeieeeaa 1,161,878 90 | 236,633 78| 270,000 65 |1,668,513 33
14 [1889]
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18,) A. 1890
Personnel
Désignation des travaux. Co;'iit;ue' Réparations. et Total.
’ o . | entrefien.
) $ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
Report. ..ot 1,161,878 90 | 236,633 78 | 270,000 65

HAVRES ET RIVIERES.—Suite.

Nouveau-Brunswick.

Belliveau, village,... .............
Camphellton, quai de délestage.....
Cap Tormentine...................
Edgett sLanding..................
Grande-Anse ... .. e
Cap Hopewell...............ooe.t.
Maisonnette.... ...ooueiuenn..
Pointe du Chéne.............
VACO. .+« oveenen s e

ichibouctou......... s
Riviére Kennebecasis..............
Baie du Rocher, Anderson’s ‘Hollow.
Riviére au Saumon.

ShiPPegan. ... vuoevruiii e
Saint-: ea.n, havre de- (fort Dufferin, mur de revéte-
ment & Negro Point)........ ...t
Saint-Jean, havre de (Ile & la Perdmx) ..........
Samt-Jea.n, TIVIEre. ... e
do entre Frédéricton et Woodstock. .
do dragage de la batture Oromocto. .
Saint-Louis
Havres en général, provinces maritimes

2,554 70 |. ..
132 50 -

1,668,513 33

Québec.

Anse 3 I’Eau ou Tadoussac, jetée 1,282 06
Anse Saint-Jean.......... .. ........ 239 .50
Baie Saint-Paul.............0.... ... 4,867 92
Barachois de Malbaie................. 827 00
Beleeil, jetées et estacades............. 151 00
BAUPOTD. .« .o v v ivreennnenrennenen ot 677 32
Berthier (en bas) .. 1,450 97

Cap a L’Aigle 548 8
Cap Santé....... 252 43
Carleton, jetée. . 28 98
Cédres, 16680, . ..ottt it e 48 00
Chenal du Moine—brise-glaces & Ste-Anne de Sorel.. 2,708 28 2,708 28
Chicoubtimi ..o .ovtii i it iie e eieneaneenaaans 1,631 65 1,631 65
Coteaun duLac .....oovevviieliininiinennnnnnes 1,968 34 3,803 41
Coteau Landing, jetée. ... ...c.oceveeeinienieiiaenai]|oneanronan 1,413 00
Etang du Nord, 1le de laMadeleine................. 3,753 .24 3,753 24
Georgeville. . .....viiiis tit e 661 43 661 43
Grand Pabos ......o.iiiii e 750 00 750 00
Havres et riviéres en general ....................... 6,113 08
BT o o v 3 640 .31 3,640 31
Tle' Verte. ... 3 999.39 3,999 39
Kamouraska 1220 00 220 00
Lac Mégantic: .. ... vy veeiiiiaeenns eeaiiiea e 873 02
Lac Saint-Jean, Grande Décharge....... 2,112 11 2,112 11
Laprairie, travaux en connexion avec le b se gla,ces. . 5 027.67 5,027 67
Tes Eboulements . ........oveeeenenennnnn, T P 1,557 06
Lévis; bassin de radoub. .........ooiiiiiiiiiiin i 4,965 67
Longueuil, quai. ........ 762.89 2,280 66
Lon%aSaut Jetee 2,504 88 [.....ioeiii]iiiil 2,504 88
JREX s (o AU AP APRRPRPRPRPRPRRY (RO IS0 £ N £ I S 2 451 15
A reporter......... s e 1,248,786 43 | 253,105 27 | 293,328 66 |1,795,220 36

-[1889] 15
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"53 Victoria. Documents de la Session (No. 18.) A. 1890
ANNEXE N° 1—Suite.
R - Personnel
Désignation des travaux. CO&?;"I C* |Réparations. et Total.
y entretien.
$ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
1,248,786 43 | 253,105 27 | 293,328 66 |1,795,220 36
HAVRES ET RIVIERES——Smte
Québec—Fin.
New-Carlisle .... ..cviiiriin iveiiiiininenaennnns 1,966 69
Riviére Newport, embouchure de la.......... 1,672 06-
Papineauville ou chenal de la baie Pentecdte. . 3,274 56
Perce, JEbEE. . it e 7,787 12
Jetées en aval de Québec.. ................ 11,683 65
Port au Persil........ ..., 498 40
Port-Daniel - e 2,715 71
Québec, havre Q6. . oo 119 95
Quebec a,bn des immigrants, coffrage sur le brise-
......................................... 2,467 00
Rxwére Ca.p de Chatte . 2,500 43
du Liévre ........... 64,506 74
do du Loup (en bas), quai 392 46.
do Madawaska 400 00
do Mekinac ........ .. 499 65.
do Nicolet, havre de refuge 10,999 93
do Ouelle, Jetee ........... 342
do Sainte-Anne de la Pérade . 2,375 00«
do Saint-Francois. ............cooooeeiie.teuuns 4,059 44-
Fleuve Saint-Laurent, briser la glace entre Sorel et
TEOIS-RAVISIES -+ v ovssnenenennnnnns RPN A 2,944 42
do Saint-Laurent........................ 30 -00-
do do niveaux d’eau cees 1,943 56
Riviére Yamachiche................... oo 825 40
do Yamaska, pierre Iiour protec. du barrage, ete.. 3,494 82
Saint-Alphonse, Bagotville..................... ... 1,024 54
Sainte-Anne de Beaupré....... e 25 00
Sainte-Anne du Saguenay..... 2,109 69
Saint-Irénée, quai...........c... ..., 2,890 47
Saint-Laurent (Isle d’Orléans), jetée. . F P 369 28 .
Saint-Thomas de Montmagny do ................| ceoeeiiien, 14 00
Sorel, brise-glace..........oooiiit i, 2,573 32 2,573 32
Trms—waeres, havre. ......... F R 7 4
do Jetée.... ool 3,999 83 3,999 83
Trois-Pistoles, jetée. .. ...cooiiiiiieiiiiianins 2,120 58 2,120' 58
Ontario
Belleville, port de.......covvviiiniiiviiinineninens 2,576 78 2,576 78
Burlington, chenal de. ............ ... ool 817 26
Cobourg . . 9,871 53 |.... 9,871 53
Colhngwood 7,281 55 7,281 55
Goderich ...l 8,511 46 3,511 46
Portsengénéral.... ... .ot ciiiiiis diiferees e 8,725 73
Hilton, ou Marksdale ............. ... 162 00 162 00
Kaministiquia, riviére...........oovvn viiiiiiion.n 32,403 65 32,403 65
Kincardine. ....overeren tieiiiniinaae 5,049 50 5,049 50
ngston, port de......oiiiiiiiiii i 6,851 84 6,851 84
do  bassinderadoub..... ........... oe..ll 33,763 87 33,763 87
Km%svx]_le, lac Erié ... .coviiiiniar ciins teneinnn 5,188 72 5,188 72
Little Current, (Petit-Courant), lac Huron. .......... 222 222 80
Riviére de la Petite Nation . 4,509 06 4,509 06
Meaford, havre de........ . . 7,775 00 7,775 00
McGregors Crique ... . 7,809 76 7,809 76
do havrede.... .......iiiiiiiiiiiann . 2,000 00 2,000 00
Narrows, entre les lacs Simcoe-et Couchlchmg . 500 00 500 00
Qakville; havre de......ooovviiiiiiiiiiiiiiiinenen. 2,783 8L |.... e 2,783 81
A reporter ........................ 1,504,309 12 ! 268,846 88 | 306,502 60 12,079,658 60



53 Victoria. Documents de la Session (No. 18.) A. 1890
ANNEXE N° 1—Suite.
Désienation des & . Cons- Re u Pers%nnel Total
ésignation des travaux. : :éparations. © 'otal-
&n truction. entretien.
HAVRES ET RIVIERES.—Fin. $ cts. $ cts. $ ccts. $ cts.
Reporb.....coooiiiiiiiiiiin 1,504,309 12 | 268,846 88 | 306,502 60 |2,079,658 60
Ontario—Fin.
Ottawa, riviére, mur de revétement................ . 18 70 18 70
Owen-Soun . 18,418 20 18,418 20
Pénétancouchine . A ... 15,014 48 15,014 48
Port-Albert........oooiiiiiis viiiiiiiii 939 25 939 25
do Arthur, portde...... ...... ..ol .| 101,763 94 101,763 94
do Elgin..... .... e 2,450 13 2,450 13
do Hope . 2,492 31 2,492 31
Portsmouth 5,933 74 5,933 74
Riviére Rideau, dragage du bras nord............... 3,886 54 3,886 54
Riviére aux Péches. ... .. e e 300 00 300 00
do PUCES........iiiiiiiiie i 2,003 59 2,003 59
Riviére Ottawa, détroit en amont de Pembroke. .. ... 3,298 40 3,298 40
Rondeau. .....ooovvvieiiiiniiiiiidiniiiiiin. 1,997 59
Sault Sainte-Marie........coveiiiiis ciin ceeiainn 12,019 26
Sheguiandah, Grande Ile Manitouline . 24 90
Southampton 1,852 50
Summerstown 1,118 27
Thornbury, dra.ga,%e ........................ 2,818 13
Tolsma, baie de, Ile Cockburn............... . 7,756 40
Toronto, port de.........ovvviiiiiiiiiiiininn.. 30 233 78
Manitoba.
Ports et rividre en général.............oo oo enin e 2,456 80 2,456 80

Colombie-Britannigue.
Chemanus................
Colombie, riviére
Coquitlam do
Cowichan do
Esquimalt, bassin ‘de radoub
Fraser, riviére
Harrison...... .....
Kokasaliah
Nanaimo, port de, enlévement du rocher Nicol .. ...

do portage de Bigg........:......L

Riviére Nicomeckel.
do Somass............ceiin vainn
Riviére Serpentine.....
Victoria, port de.....o.vveeiiineiiiennninininanans

PORTS ET RIVIERES EN GENERAL.........ccovvnen...
DRAGUEURS. . .0t vevviiiiii it ennnn.

DRAGAGE.

Nouwvelle-Ecosse.

Yarmouth. . .
En général 2
$25,029 39

38,791 75

46,214 33

11,633 86
10,750 38
85,006 08

A reporter ............ue $25,029 39

18—2

[1889

1,?18,092 58

315,259 21

332,429 88

2,46
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A. 1890
, ANNEXE N° 1—Suite.
Personnel
Désignation des travaux. Cons- Réparations. et Total.
truction. P entretien. )
. $ cts. $ octs. $  cts. $ octs.
~Report..........o $25,029 39 |1,818,092 58 | 315,259 21 | 332,429 88 |2,465,781 67
DRAGAGE—Suste. .
Iie du Prince-Edouard
Connolly, quai de
Quai de Peake Fréres et 1,124 69
Quai du ch. defer del'L.P. E.. 242 59
. Quai de Red-Point... ....... 991 12
Quai de la Cie. de navigation. 1,610 50
En général..... . .......... 4 23
—— $5,095 30
Nouwveau-Brunswick.
Dalhousie..... .....ocovnn. $1,941 66
Kennebecasis, riviére. .. 74
Oromocto, batture de. .
Saint-Jean, ports de, quai de
la Line Anchor............ 456 14
Traverse...... . 3,439 47
En général.................. 424 ,
$9,913 02
Total, provinces maritimes. . . ... $40,037 71
Chicoutimi. ....
Grande Riviére.
Lacolle...........ooiueeninnen
L’ Assomptlon—-Cha.rlema.gne 748 10
Ottawa riv.—Pointe aux Ang. 1,311 51
Papineauville....... ........ 257 00
Riviére du Loup (en bas).. 999 90 '
do Richelieu..... 3,264 64
do Ste. Anne de la Pérade 80 00
do Saint- ]drangms ....... 146 50
do Saint-Louis . ..
Saint-Placide........
En général...... ........... 8
$13,609 53
Ontario.
Brighton.. .................. $ 595 43
Chenal Burhngton ..... 4,842 40
Cobourg .......oooiiiiiennn. 1,207 41
Goderich. . .. 261 05
Kemptville. . 51 81 /
Kincardine. . 928 51
Kingston, port de 580 00
Newcastle. . . 195 97
Port-Hope 3,469 53
Riv. Sa.mt Clair, Pt.-Edouard. 5,214 10
Saugeen.............o.ouunn. 650 48
En général.................. 2,836 70
—— 20,333 39
A reporter................ $74,480 63 11,818,092 58 | 315,269 21 | 332,429 88 2,465,781 67



53 Victoria. Documents de la Session (No. 18.) A. 1890
ANNEXE N°¢ 1—Suite.
Désienation des & Cons |y Persotnnel Total
ésignation des travaux. - éparations. e 'otal.
. truction. entretien.
$ cts. $ cts. $ cts. 8  ots.
Report.......coco... $74,480 63 |1,818,092 58 | 315,259 21 | 332,429 88 (2,465,781 67
DRAGAGE—Fin.
Manitoba.

Riviére-Rouge.... ........... $12,067 05

Rivieére/de la Vase Blanche... 3,495 38

En général...... ........... 2,218 96

—— 17,781 39
C‘olombie-Brimanqw.

Riviére Fraser............... $4,253 14

Esquimalt, bassin de radoub. . 622 06

New-Westminster ..... ..... 902 99

Victoria, port de............. 8,369 43

—— 14,147 62
————] 106,409 64 |.......... ... ...l 106,409 64
DRAGAGE—SERVICE GENERAL. « ot tvnttterneeaaann|eanenenennen|oioieenenens 5,463 47 5,463 47
GLISSOIRES ET ESTACADES.
Saguenay, glissoires de la régiondu................ 2,379 65 1,662 55 4,042 20
Saint-Maurice, do 5,617 33 | 21,290 72 30,244 69
Ottawa, do de . e e 28 644 89 | 28,644 89
Otta,wa, glissoires de la riviére ......... 2,292 15 9,584 77
do RapidedesQuinze................oviieiin.. 2,000 00 2,000 00
Gatineau ~ do ... 843 18
Madawaska do 1,503 42 5,858 95
Coulonge do 795 7 1,871 78
Noire o 643 83 3,116 78
Pétéwawa do ...l 3,837 04
Newecastle, travaux du district de.......co.oooien e ennan... 7,233 89
Saint-Maurice, estacades de trla,"e de Grand’Mére. .. 9,000 00 9,000 00
Dumome, travaux de la riviére. ... i i 1,122 98
En général. . ..o 977 92
PONTS ET CHEMINS.

Des Joachims, Pont.....ooevvriiiit veeiiiniinns 125 00 125 00
Portage-du-Fort, pont de.. 5,394 12 5,394 12
Ottawa., place CATEIET .« . v oo 232 01
do pont sur la glissoire des Chaudiéres 4,219 59
do pontdelarue Maria.... . ..voovvr veveinnn 176 87
do pont McLaren, riviére Rldeau ........ 2,000 00 2,000 00
do mouveau pontde fer................. 13,090 37 13,090 37
do pont des Sapeurs.........iiiiii e e 146 54
do rue Saint-Patrice. ... 22 99
do pont suspendu Union........eovuneinniniiiliiei o 1,161 37
do rue Wellington. . 12,241 13
Battleford, pont de, T.N 1,485 77 1,485 77
Belly, pont de ld viviere, Lethbridge, T. N 239 239 37
Pont de la riviére de I’Arc, T.N.O......... 18 40 18 40
Pont de Calgary, T.N.O......cuverrrnirrrnnnnnnnnn 39 10

A reporter

18—2}

} 39 10

1,971,517 74 | 362,549 31
89]

392,559 43

2,726,626 48
1
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ANEXNE N° 1—S8uite.

D tion d ’ Cons- - |p Personnel Total.
ésignation des travaux. - |Réparations. et o
truction. entretien.
) 0§ cts $ cts. $ cts. $ ots.
. Report.....cocvevineninnennnnn. 1,971,517 74 | 367,549 31 | 392,559 43 12,726,626 48
LIGNES TELEGRAPHIQUES.
Nouwelle-Ecosse.
L0739 o3 ) LTSN [P PPN 368 16 368 16
Chéticamp «o.vvevenerrnnneanarniannns $ 497 49)... ... 778 22 778 22
DIGDY. . cv et 1,752 00
Meat COVE +etiie it ,663 24]. . ... e 1,951 98 1,951 98
—_—— 6,912 73 | e 6, 1919 73
Ile du Prince-Edouard.
Entre Vile et la terre ferme (octroi).................. [ PN 1,946 66 1,946 66
Nowveau-Brunswick.
Baiede Fundy................ $1,073 47
Escuminac ........cooevnennn. ;s
——8% 1,316 06
Terrenevve.
Cie Anglo-Américaine, octroi & la ligne
du Cap-Ray.............cooai 250 00
Québec.
Cote nord du Saint-Laurent,
Québec & Grosse-Ile. ...... $7,178 33
Cote mnord du Saint-Laurent, )
vers la, Pointe aux Esqul- .
................... 7,940 53 THI8 BT |.ooveieii e 7,518 57
Tles de la. Madeleine. ......... 4,912 81 34989 |....iih i feeeeeen 349 &
Anticosti.......iiiiiiiiiiiinn 4,166 86
— 24,198 53
SAINT-LAURENT (en bas) ET PROVINCES
MARITIMES EN GENERAL. ............ ,686 77
........................ 35,451 36 | 35,451 36
Ontario .
Tles Bath et Amherst. ... viiiiiiienienee]eenene eei]oieranain 50 66 50 66
Tle Pelée......cooveenen... 3 6,908 17 |l 61 55 61 55
Tle Wolfe. ...ovuiieiiiiiniiiieninnaan, 2,051 70
— 8,959 87 ... e 8,959 87
Territoires du Nord-Ouest,
Battleford 3 Edmonton »id station du Lac
elaSelle.......acocviiiiiiiii.
Clark & Prince-Albert, traverse de
Humbolt & Qu’Appelle ................
Ligne de téléphonede Banff............
13,124 40
Montagne de Bois .. . 84 00
En général......coooiiiii i R 25,053 41
Colombie-Britannigue.
Ligne de la Pointe-Bonilla................. ...c.... 4,360 16 |....coiiinii]iiniiii i 4,360 16
Ligne de Caribou. .......ooiiiii i e S 6,441 23 6,441 23
SERVICE TELEGRAPHIQUE EN GENERAL. .. ..'eennrer]oereeennnnes]eneneennnnns 8,914 26 8,914 26
Areporter.. ..........icciiiiinen.. ..12,012,743 36 | 362,549 31 | 473,660 92 [2,848,953 59
20 [1889]
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ANNEXE N° 1—Fin.

. . Con- L . Personnel et
Désignation des travaux. struction. Réparations.|™ oo Total.
$ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
Report......cocoveeneeiiiiinns 2,012,743 36 | 362,549 31 | 473,660 92 2,848,953 59
DIVERS. |
Arpentages et inspections et plans des propriétés du .

GOUVEINEIENE .. . vvvenetcreianennenanrnesasieeeenaeieealiierinenanns 30,279 31 30,279 31
Arbitrages et sentences arbitrales ..............oi o]l A, 4,000 00 4,000 00
Mlle Margaret Smellie, gratification égale & un mois '

de salaire de feuson pére............. ......... 55 00 55 00
Agent et dépenses imprévues, Colombie-Britannique. 5,599 33 5,599 33
Dépenses IMPrévues. .. ..o.veeuree oot iveiiienieanes 76 15 76 15

TObATUX . v aevveeeeeeeieaeinanns 2,012,743 36 | 362,549 31 | 513,670 71 2,888,963 38
TRAVAUX AUTORISES PAR ACTES SPE-
CIAUX DU PARLEMENT.
Fleuve Saint-Laurent—Creusage du chenal entre

Québec et Montréal........... ..o 243,834 28 | ...l 243,334 28

‘Québec, amélioration du portde.............. ..... 385,000 00 |............ e 385,000 00
TObAUX . ¢ eve i 628,334 28 |.......iiiiiliiiiiiia 628,334 28
Grands totaux . ........cooiiiant 2,641,077 64 | 362,549 31 | 513,670 71 |3,517,297 66

0. DIONNE,
Comptable.

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS,
O1TAWA, 4 décembre 1889,

[1889] 2
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ANNEXE No. 2.

RAPPORT

SUR LES
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DU CANADA
POUR I/EXERCICE TERMINE LE 30 JUIN 1889

PAR

THOMAS FULLER; ARCHITECTE EN CHEF.
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ANNEXE No. 2.

RAPPORT DE L’ARCHITECTE EN CHEF.

_N° de renvoi 103,357.

BUREAU DE L’ARCHITECTE EN CHEF, .
O1rawa, 9 novembre 1889,
Mons1ieuR,—J’ai ’honneur de vous transmettre sous ce pli mon rapport annuel
sur les édifices et les travaux publics sous mon contrdle, pour I'exercice expiré le 30
juin 1889.
J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
THOMAS FULLER,
Architecte en chef.
A M. A. GosBEIL,
Secrétaire du département des travaux publics,
Ottawa.

ILE DU PRINCE-EDOUARD.
CHARLOTTETOWN.
EDIFICE FEDERAL,
Une nouvelle serrure horaire a été posée dans la porte du coffre-fort du

département du receveur-général, et diverses réparations de peu d’importance ont
été exéeutées sous la surveillance de M. W. E. Harris, architecte.

MONTAGUE.
BUREAU DE POSTE.

-De nouveaux travaux de nivellement ont été exécutés et I'édifice a 6té occupé.
Les plans, ete., ont été préparés par ce département.

Architectes surveillants, MM. Sterling et Harris.

Entrepreneur, M. L. A. Wilmot.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

AMHERST.
. EDIFICE FEDERAL.

" On a posé un trottoir en asphalte avec des pierres marginales tout le long de la
partie qui fait face sur les deux rues, sauf vis-a-vis les portes cochéres o des pavés
en blocs de bois ont ét§ posés. Par suite de la modification du niveau de la rue, il'a
fallu mettre de nouvelles marches en granit & la porte d’entrée et les marches qui
existaient avant ont été démolies et reconstruites; on a mis en ciment 'aire de la
chambre de la chaudiére, les murs extérieurs ont été jointoyés, et les ouvrages en
bois et le fer galvanisé du dehors ont été peinturés. IL’édifice a 6té muni de lampes
électriques incandescentes, et les égouts, le toit, les barridres et les portes cochéres
ont été réparés. Tous les chissis ont ét6 munis de doubles-chéssis.

Commis des travaux, M. John E. Turunbull,
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ANNAPOLIS. -
BUREAU DE POSTE, ETC., EDIFICE.

Le 20 mars 1889, on a fait 'acquisition d’un emplacement & encoignure des rues
Saint-George et du Chemin de Fer, et le 7 juin 1889, on a passé contrat pour la
construction de I'édifice. T/édifice qui aura deux étages et demi de hauteur sera -
construit en briques-sur fondation en pierre, mesurant 58 pieds sur 35, avec une
annexe en briques d’un étage qui servira d’entrepdt de vérification, de 13 pieds sur
31. Le rez-de-chaussée servira au bureau de poste etle premier étage 4 la douane
et au revenu de l'intérieur, chaque département sera muni d'une vofite en briques ;
et 1a mansarde sera occupée par le gardien.

Plans, etc., préparés par le département et les travaux sont sous sa surveillance.

Commis des travaux, M. Chas. Jacques.

Entrepreneurs, MM. Rhodes Burry et Cie, d’ Amherst, N.-E.

ANTIGONISH, N.-E.
. EDIFICE FEDERAL, .

L’appareil de chauffage & I'eau chaude a 6té posé, une partie du sous-sol a été
terminé et installé pour en faire un entrepét, le plancher du couloir public du bureau
de poste a été renouvelé et un nouvel escalier conduisant & la cave a été construit et
divers petits travaux ont été exécutés.

Commis des travaux, M. John E. Campbell.

HALIFAX.
EDIFIOE FEDERAL.
Le toit a été réparé, un nouveau mét de pavillon a 6t6 posé, ainsi qu’une échelle

en fer et une balustrade en fer; et on a installé un appareil pour transmettre les
paquets du bureaun de poste au sous-sol.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull.
ENTREPOT DE VERIFICATION.
On a agrandi le burean aux paquets dont les comptoirs et les tablettes ont été
prolongés ; plusieurs bureaux ont été nettoyés et peinturés.
Commis des travaux, M. John B, Turnbull.

NAPPAN. .
EDIFICES DE LA FERME EXPERIMENTALE (STATION AGRONOMIQUE). .

Le 15 aofit 1888 on a passé contrat pour la construction des édifices suivants qui
sont en voie d’exécution: 3

Résidence du surintendant.—Edifice en bois & deux étages avec fondation en
pierre, dont le corps principal aura 42 X 34 pieds avec.uane cuisine annexée de
24 % 24 pieds ; au rez-de-chaussée se trouveront un passage et un escalier, un salon,
une bibliothéque, une salle 4 manger, un bureau, une cuisine, deux garde-manger, un
lavoir, un escalier, etc., et au premier étage, neuf chambres & coucher, une salle de
bain, des cabinets d’aisance, etc.

Cottage d’ouvrier—Maison en bois & un étage et demi, de 27 X 21 pieds, sur
fondation en pierre, ayant une cuisine d’6té en arriére de 10 X 14 pieds. Au rez
de-chanssée se trouveront un salon, une cuisine, un garde-manger, et au premier
£tage, trois chambres & coucher et une autre pidce.

Grange et écuries.—Ces bitiments seront construits en bois et se composeront
‘d’un corps principal de 111 X 50 pieds, ayant 40 pieds de hauteur sur fondations en
pierre qui auront 12 pieds de hauteur, et d’'une aile de 65 X 32 pieds, ayant 32 pieds
de hauteur.

Le sous-sol est disposé de maniére & loger les bestiaux et les chevaux, le rezde-
chaussée servira 3 Doutillage et I'étage supérieur servira de fenil et de magasin 3
grain,

X Les plans ont été préparés par le département sous la surveillance duquel se font
les travaux.

Commis des travaux, le lieutenant-colonel W, Blair.

Entrepreneurs, MM, Rhodes, Curry et Cie.
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NEW-GLASGOW.
. " EDIFICE FEDERAL,
Le service de I'eau de I'édifice a 6t6 raccordé 4 celui de la compagnie de I'aqueduc ;
un nouveau lavoir, etc., a été posé, et les fendtres du rez-de-chaussée et du premier
étage ont été munis de doubles-chﬁssus et des réparations générales ont été faites.
Commis des travaux, M. John E. Turnbull. .

SYDNEY.

. BUREAU DE POSTE, ETC., EDIFICE.

Un contrat pour la construction de cet édifice i I'encoignure des rues Char lotte
et Dorchester a été passé le 12 décembre 1888, et les travaux sont en voie d’exécution.
Cet édifice consiste en un corps principal en bnques a trois étages sur fondation en
pierre, de 57 x 44 pieds, avec une tourelle & I'encoigure de la rue, et er une annexe d'un
étage de 45 x 23 pieds en arridre. Le bureau de poste occupe1a le rez-de-chaussée
du corps principal, les bureaux de la douane, du revenu de I'intérieur et de la marine
seront au premier étage, et la mansarde servira au logement du gardien. L’entrepdt
de vérification et le bureau des poids et mesures occu peront I'annexe.

Les plans, etc., ont té préparés par ce département sous la su-veillance duquel
se font les travaux.

Commis des travaux, M. J. E. Burchell, Sydney.
Entrepreneurs, MM. Cowan et Donald, Moncton.

WINDSOR.
BUREAU DE POSTE.
On a posé partout des doubles-chéssis et des doubles-portes et des réparations ont
été faites & la fournaise, aux ouvrages en plomb et & l'installation.
Commis des travaux M. John E. Turnbull.

YARMOUTH, N.-E.
EDIFICE FEDERAL.

L’appareil de chauffage a été prolongé, du mobilier a été acheté et le bureau des
mandats d’argent a subi des modifications.

£

PROVINCE DU NOUVEAU- BRUN SWICK.
BATHURST.
EDIFICE FEDERAL.

L’extérieur des murs a été peinturé & neuf et 'appareil de chauffage a ét&
prolongé, le plancher de la douane a été levé et réparé, et des réparations ont été
faites au toit, et on a aussi donné quelques couches de peinture, ete.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull.

CARLETON.
BUREAU DE POSTE.
T’ardoise et les embrasures du toit ont subi des réparations, ainsi que les chassis
de la tourelle, les conduites d’eau et les ressorts des portes.
Travaux exécutés sous la surveillance de M. W. J. McCordock.

CHATHAM.
BUREAU DE POSTE.
Cet ¢difice tombe en ruines et a besoin de grandes réparations ; en attendant, les
murs extérieurs ont été appuyés et les fissures ont été remplies et les enduits en

ciment ont (6 réparés ; le plancher du bureau de poste a été réparé, et le lieu od
sont les feux mis en état de sareté.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull,
DALHOUSIE.
BUREAU DE POSTE,

Cet édifice dont la description se trouve dans mon rapport de 'année dernidre
est encore en voie de construction.
[1889]
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Les plans; etc., ont été préparés par ce département et les travaux se font sous
sa surveillance. : :

Commis des travaux, M. J. C. Barberie.
DORCHESTER..
PENITENCIER DES PROVINCES MARITIMES. :

On a acheté pour la résidence du sous-préfet des articles-de mobiliers, des tapis,

des rideaux, ete. o )
FREDERICTON, N.-B.

Les pidces de la mansarde ont été cloisonnées et les enduits en platre ont été taits
afin de donner un logement au gardien ; des additions ont été faites aux ouvrages en
plomb et & I'appareil & gaz, et un petit ascenseur a 6té installé,

MONCTON.

BUREAU DE POSTE. )

Par suite de 'action de ’ean sur les conduites en fer on a constaté qu’elles étaient.
presque remplies et on a jugé & propos de les remplacer par des tuyaux en plomb ;
les tuyaux d’égout ont subi des miedifications nécessaires; la barridre qui donne

passage sur la cour a été réparée et remise en place et les murs ont été peinturés I3
ol ¢’était nécessaire.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull.

NEWCASTLE.

EDIFICE FEDERAL, ;
Il a fallu faire.de 1égéres modifications & Yappareil de chauffage etle prolonget ;
et diverses réparations, etc., ont été faites. ’
Commis des travaux, M. John E. Turnbull.

SAINT-JEAN.
DOUANE. ,

La toiture nord-est et nord-ouest a été enlevée et remplacée par une toiture en
asphalte, et pendant que ces travaux se faisaient, toute 'ancienne base en zinc du
couronnement a été enlevée, et on lui a substitué du fersolide galvanisé. La bordure
en brique de I'assise de la chaudiére a ét6 enlevée. -

Le monte-charges hydraulique a été muni de soupapes nouvelles et plus fortes,
ele.

Au centre de I'édifice, les pidces qui n’avaient pas été nettoyées ont été nettoyées
et badigeonnées, ainsi que les murs, les plafonds et les corniches de l'aile sud; les
murs ont été réparés et peinturés de trois couches; les boiseries ont été peinturées et
vernis, et les autres bois ont été peinturés & neuf; ete., et vernis. :

Les murs des six bureaux de l'aile nord, occupés par le revenu de l'intérieur, ont
été nettoyés et peinturés. Des réparations ont été faites au service de la sonnerie, aux
serrures et aux mats de pavillons, ete.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de M. W. J. McCordack.

HOPITAL DE LA MARINE, :

Diverses réparations ont été faites aux piéces, corridors, ete., du sous-sol, du rez-
de-chaussée et du premier étage ; et la boiserie a été peinturée et vernie; les murs ont
regu trois couches de peinture; et le toit du portique ouest a été remis & neuf.

BUREAU DE POSTE.

Les plafonds du rez-de-chaussée ont été nettoyés, et les plafonds et les murs ont
6t6 lavés, et les colonnes en fer peinturées.

Des réparations ont été faites au ventilateur, aux cabinets d’aisance,au service de
la sonnerie, aux serrures, aux horloges, au toit en fer, au couronnement et aux embra-
sures ; le couronnement et les corniches ont été peinturés & neuf.

Les travaux ont été exécutés sous la sur\]reillance de M. W. J. McCordack.
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CAISSE D’BCONOMIE.

Les trottoirs en asphalte ont été réparés; et la chemise de la chaudiére a subi des
‘Téparations ; les soutes & charbon et les poun es en fer an-dessous du passage ont été
nettoyées, de nouveaux planchers ont été posés, les ouvrages en fer ont regu deux
-couches de peinture rouge, et les murs ont été blanchis & chaux. I’ancien toit a 6t
‘enlevé et remplacé par un toit en asphalte.

Les travaux ont été exéeutés sous la surveillance de M. .T MecCor dack
SAINT-STEPHEN.
EDIFICE FEDERAL.
On a eu des ressorts pour portes, ainsi que d’autres articles.
WOODSTOCK.
BUREAU DE POSTE, DOUANE, ETC.

On esté.plendre des mesures pour installer une horloge 111um1née 4 sonnerie
dans la tourelle qui a été construite dans ce but. : ¢

PROVINCE DE QUEBEC.
AYLMER.
BUREAU DE POSTE,
Cet édifice dont la description se trouve dans mon rapport de ’année derniére, a
“6té terminé et muni d'un appareil de chauffage & eau chaude; on est maintenant 3
en faire 'installation.

Les plans, devis, ete., ont été préparés par ce dépal tement sous la surveillance
duquel les travaux ont 6t6 exéeutés.

Commis des travaux, M. Thomas Symmes, Aylmel

Entrepreneur pour la construction et Iinstallation, M. D, B. MecDonald, Aylmer.

Entrepreneurs pour 'appareil de chauffage, MM. Butterworth, Ottawa.

CHICOUTIML
HOPITAL DE LA MARINE.

On a posé de Ia peinture et fait des réparations générales dans la partie de
Pédifice qui sert d’infirmerie.
- COATICOOKE.

EDIFICE FEDERAL.

Cet édifice, dont la deseription se trouve dans mon rapport de T’année derniére,
®e construit assez rapidement pour justifier de croire qu’il sera terminé dans le cours
de I'automne de 1889 : on a posé un appareil de chauffage et on a faitl'installation du
bureau de poste.

Les plans et les devis ont été préparés par ce département et les travaux sont
sous sa surveillance.

Commis des travaux, M. Wright Sleeper.

Entrepreneur de Pédifice et de l’mstallahon M. F. F. Shurtleff.

Entrepreneur de I'appareil de chauffage, M. W, Clendinneng.

FRASERVILLE (Rivikre pU Loup).
BUREAU DE POSTE, ETC.
Le 26 mars 1889 on a fait 'acquisition du lot cadastral numéro 266 ayant 100
pieds de front sur la rue Iberville et 75 pieds sur la rue Champlain.
HULL.

BUREAU DE POSTE

Un mur de ceinture en pierre surmonté d'une main courante en fer a été cons-
truit et les terrains ont été nivelés.

Entrepreneur, M. W. Stuart.
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JOLIETTE.
BUREAU DE POSTE.

La construction de cet édifice, dont la description se trouve dans mon rapport
de 'année derniére, a été poussée de maniére 4 prévoir la fin des travaux pour-
lautomne de 1889.

Les plans, etc., ont 6té préparés par ce département, et les travaux sont sous sa
surveillance. :

Commis des travaux, M. A. Durand.

Entrepreneur, M. Geo. Beaucage.

LACHINE.
BUREAU DE POSTE, ETC. .
On a fait 'acquisition du lot cadastral numéro 253 sur la rue Saint-Joseph, rue.
principale de la ville, pour I'emplacement.d’un bureau de poste; et des plans pour
cet édifice sont & se préparer dans ce département.

MONTREAL.
. ARSENAUX,

L’installation des différents arsenaux a été faite, et on a fait Vacquisition du
mobilier pour les bureaux; les lieux sont maintenant occupés.

Les plans ont été préparés par M. A. Raza, et les travaux sont sous sa sur-
veillance.

Commis des travaux, M. John Bowes." '

Entrepreneurs, J. B. St-Louis et Frére.

DOUANE.

Les chaudidres et I'appareil de chauffage a vapeur ont subi d’importantes modi-
fications, le bureau des inscriptions a étéagrandi, les tuiles de 'entrée et des passages
qui donnent sur l'escalier ont été renouvelées, le bureau des agents spéciaux a été:
remis 4 neuf, et diverses réparations peu importantes ont été faites.

Architecte surveillant, M. James Nelson.

ENTREPOT DE VERIFICATION.

Le bureau du sous-évaluateur de ferronneries a subi des modifications et on a fait
le nettoyage et le peinturage nécessaires.

Architecte surveillant, M. James Nelson.

BUREAU DE POTES,

Une partie extérieure des mars en pierre a été nettoyée et jointoyée; une.
nouvelle glissoire & lettres a 6té installée sur le front de l'édifice; I'horloge a été.
munie de nouveaux cadrans, 'élévateur de nouvelles portes en fil métallique, la salle
des pas-perdus de nouveaux chassis vitrés; un nouveau mat a été posé; on a aussi
. placé une main-courante en cuivre dans le bureau du comptable; un nouveau cadre
d’assortissage pour les facteurs a 616 posé ainsi que des pupitres pour les examens
du service civil ; on a fait 'acquisition d’un coffre-fort pour la douane du bureau de.
poste et d’articles d’ameublement pour divers bureaux; la salle des pas-perdus et les
bureaux des mandats de poste ont 6té remis & neuf. On a posé de nouveaux cabinets
d’aisance, etc; et des réparations ont été faites au mobilier, au bureau du vendeur
de timbres, au toit, etc.

Axrchitecte surveillant, M. James Nelson.

Commis des travaux, M. George Bowie.

QUEBEC.
LA CITADELLE.

On a fait les réparations et le nettoyage ordinaires au logement de Son Excel-

lence le Gouverneur-Général, sous la surveillance de ce département.
BUREAU DE LA DOUANE,

La chemise en brique de la fournaise & eau chaude, tombant en ruines, a été

démolie et reconstruite; les plafonds ont été nettoyés et la boiserie du premier étage

de la mansarde a été nettoyée et peinturée & neuf sous la surveillance de ce dépar-
tement.

-
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BATIMENTS DES fMLIiGRANTs.
Un podle a 6t€ installé et des bains ont 6té posés; les cabinets de D'extérieur et
les vérandahs ont été entourés d’une toile en fil métallique.
Architecte surveillant, M. J. H. Peachy.

HOPITAL DE LA MARINE,
Le platre des murs et des plafonds, 4 I'exception de quelques pléces du rez-de-

«chaussée, a été remis & neuf, et dans certains cas, a été remis é, neuf,
Architecte surmtendant .J.F. Peachy. .

. OBSERVATOIRE.,

La résidence du commandant a éte réparée et remise & neuf. Tes boxseues ont
&t6 vernies, les murs tapissés et peinturés.

Archltecte surveillant, M. J. F. -Peachy. .=

BUREAU DE POSTE. - ‘

Les bureaux du premier étage de. cet édifice ont été nettoyés, peinturés, munis
de tapis neufs, installés, garnis et munis de sonneries électriques; de nouvelles
horloges électriques ont été achetées et installées-dansle bureau de poste; une piéce
du premier étage a été installée pour servir aux paquets soumis 4 la douane; !ins-
tallation et le mobilier du bureau de poste ont.6té réparés.

Architecte surintendant, M. J. F. Peachy.

BATIMENT DU QUAI'DE LA REINE;

Des réparations générales 4 la boiserie,” au toit, ete., ont été faites en’rapport
~avec les bureaux de la marine et de I'immigration.
Alchlteete survexllant M. J. F. Peachy.

SAINT- HYACINTHE
- BUREAU DE POSTE, ETOC.
Le 19 mars 1889 on a fait 'acquisition d’un ‘emplacement comprenant le lot 525
et une partie du lot 624 3 Pencoignure des rues Girouard et Saint-Joseph, ayant res-

pectivement 81.6 ét 133.3 pieds de front sur chaque rue ; on est & préparer des plans,
ete., pour la construction d’un édifice fédéral.

SAINT-JEROME.
EDIFICE FEDERAL.
La construction de cet édifice, dont la deser iption se trouve dans mon rapport de

P’année derniére, a constamment pxog: essé, 'appareil de chauffage & eau chaude a 6t6

mis en place; on espéré que le batiment sera complété dans’le cours de décembre
. 1889.

-

Les plans et les devis ont ét6 préparés ‘par ce département, et les travaux sont
sous sa surveillance.

. Commis des travaux, M. J. Matty.
_ Entrepreneur, M. Jos. Ritzpatrick. o
Entrepreneur dé 'appareil de chauffage, M. E. Chanteloup.

SAINT-VINCENT DE PAUL

PENITENCIER.

Les travaux suivants ont §té exécutés par les détenus, sous la surveillance de ce
departement

Dortoir de Vaile ouest—Lies murs de la partie qui est de 116 X 42 pieds sur le
plan et qui doit contenir 120 cellules recevront le toit vers le mois d’octobre 1889.

Salle du gardien.—Le registre pour les détenus, indiquant le nom et le numéro
de lacellule qu’ils occupent a 6té installé et renfermé en dedans d’une rain courante
en’ ‘cuivre pour empécher qu'on y touche.

Logement du préfet—Un réservoir et une fontaine ont été posés sur le terrain du l
préfet.
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Logement du sous-préfer.—Un systéme de cloches électriques en rapport avec
celui du pénitencier a été posé.

Résidence de I'auménier protestant.—Un tuyau d’alimentation a été raccordé avee
le réservoir, une conduite de six pouces a été posée, un évier et des cabinets ont t6
installés. )

Boulangerie.—Des caloriféres & vapeur ont 6t§ posés et raccordés avec la chau-
diére principale.. o

Corps principal—Le parquet du couloir d’entrée a 6té recouvert de tuiles encaus-
tiqués, et le burean raccordé avec les logements du préfet et du sous-préfet au moyen
‘de sonneries électriques, et {rois lavoirs ont été posés. .

Porcherie.—L’ancienne porcherie tombant en ruines, un nouveau bitiment en
bois recouvert en tole, ayant un corps principal de 190 pieds sur 30 pieds et une annexe
pour la préparation des aliments, etc., a été construit & environ un demi-mille du
‘Ppénitencier et entouré d'une forte cldture en bois,

Ateliers—La machine & vapeur de l'atelier des charpeéntiers et des menuisiers,
«6tant vieille et impropre au service, a été remplacée par une machine de 45 chevaux
avec les courroies, les arbres de couche nécessaires, etc.

Agqueduc.—Le tuyau d’aspiration en fer placé dans la rividre a été détruit par la
glace, et il a dd étre réparé et remis en place; pour empécher que la chose ne se
renouvelle, un pilier de 30 X 20 pieds est & se construire sur le tuyau. En sus des
travaux mentionnés, différentes réparations et modifications, etc., ont été exécutées
-en rapport & cet établissement. - : :

Les plans ont été préparées par M. John Bowes, architecte, et les travaux sont

sous sa surveillance, :
SHERBROOKE.
EDIFICE FEDERAL. - :

Les enduits, les ouvrages en plomb et les cabinets d’aisance ont ét6 réparés ;
un parquet en bois franc a été posé dans les bureaux de la douane, les murs et les
Flafonds ont été badigeonnés, les ouvrages en bois de I'extérieur ont été peinturés et

e trottoir a été pavé en asphalte.
SOREL.

EDIFICE FEDERAL.
Le toit, la tourelle, les portes, ete., ete., ont subi des réparations,

TROIS-RIVIERES.
DOUANE.

On a pose des caloriféres dans deux des bureaux du rez-de-chaussée; on a cons-
truit un hangar pour les jalousies et les doubles-chdssis, etc., ete.; et des bureaux
-ont été peinturés et tapissés.

Architecte-surintendant, M. O. Z. Hamel.

BUREAU DE POSTE.

On a agrandi le hangar, posé un nouvel égoiit et acheté du mobilier pour le
bureau de I'inspection et exécuté différentes réparations.

Architecte surintendant, M. O. Z. Hamel.

PROVINCE D’ONTARIO.

N

-

ATMONTE.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Ayant obtenu un emplacement & I'encoignure des rues Mill et Little Bridge, ona
passé contrat pour la construction de I'édifice, le 11 juin 1889.

L’¢difice se composera d’un corps principal de deux étages et demi et d'un sous-
sol, de 51 X 31 pieds et d’une annexe & un étage de 27 X 18 pieds.

Les murs seront en brique avec parements en pierre sur fondation en pierre;
les planchers, les cloisons et le toit en bois ; la toiture sera en tole galvanisée.

Les plans, etc., ont été préparés par ce département sous la surveillance duquel
se font les travaux.
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Commis des travaux, M. Andrew Bell.
" Entrepreneur, M. Robert Cameron.

v AMHERSTBURG.
Les chassis-doubles ont été peinturés.

BELLEVILLE.
. BUREAU DE POSTE. v .

Les murs et les plafonds des bureaux ont été badigeonnés, la boiserie peinturée
et une lumiére électrique & arc a été placée sur le devant de I'édifice, et on a posé un
ratelier pour les sacs de la poste et fait 'acquisition d’articles d’ameublement.

BARRIE.
BUREAU DE POSTE. ‘

Le bureau de poste a été muni d’'un nouveau cadre de trillage pour les journaux,
ainsi que de différents articles d’installation général, et on a installé dans I'édifice la.
lumiére électrique incandescente.

Architectes, MM. Kennedy, Graviller et Holland.

BRAMPTON.
: BUREAU DE POSTE, ETC., EDIFICE FEDERAL.

Un contrat pour la construction de cet édifice a 6té passé le 23 octobre 1888 et
les travaux sont maintenant en voie d’exécution.

11 comprendra un corps principal en brique 4 trois étages, de 47 X 42 pieds, sur
fondatien en pierre, et un batiment en brique & un étage de 40 XX 18 pieds, en arriére,
et relié au corps principal. Le sous-sol du corps }érincipal contiendra le combustible
et Pappareil de chauffage, le rez-de-chaussée, le bureau de poste ;  le premier étage,
les bureaux de la douane et du revenu de l'intérieur, et la mansarde, le logement du
gardien. IT/annexe sera réservé aux poids et mesures et & 'entrepdt de vérification.

Les plans, ete., ont 6té préparés par le département et les travaux sont sous sa
surveillance.

Commis des travaux, M. J, A. Trimble.

Entrepreneurs, MM. Perry, Masson et MacCullough.

CAYUGA
BUREAU DE POSTE.

Cet édifice qui a été déerit dans mon rapport de I'année derniére, a été terminé
et muni d’un appareil de chauffage 4 eau chaude; I'installation du batiment est 4 se
faire et on est 3 le meubler tout prét pour &tre occupé.

Les plans, etc., ont été préparés par ce département, sous la surveillance duquel
se font les travaux.

Entrepreneurs de I'édifice et de l'installation, MM. Draper et Frére, Caledonia.

Entrepreneur de 'appareil de chauffage, M. Adam Black, Hamilton.

CHATHAM.
BUREAU DE POSTE :
Le plancher du couloir du bureau de poste a été renouvelé et différents postes.

ont été réparées.
COBOURG. : !
BUREAU DE POSTE, DOUANE, ETC., ETC.

Un contrat poiir la construction d’'une addition, du coté ouest, de 18 pieds de
largeur sur la profondeur et la hauteur de I'édifice, a été passé le 15 décembre 1888,
et les travaux sont maintenant en voie d’exécution.

Les murs latéraux et en arriére sont en brique et la fagade en grés de I'Ohio, la
construction étant semblable & celle déja érigée.

Le rez-de-chaussée de ’addition comprendra un passageﬁ’escalier et un entrepdt.
de vérification, ayant des bureaux au-dessus.

Les plans, etc., etc., ont été préparés par ce département et les travaux sontsous.
sa surveillance.

Commis des travaux, M. W, Battell,

Entrepreneurs, MM. R. et J. Henderson.
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CORNWALL.
BUREAU DE POSTE, ETC.
Lrédifice fédéral a subi généralement de 1égéres réparations.
GANANOQUE.
BUREAU DE POSTE.
Cet édifice dont la description se trouve dans mon rapport de I'année derniére,
a été depuis terminé, muni d’un appareil de chauffage & eau chaude et installé.
Les plans, etc., ont été préparés par ce département et les travaux sont sous sa
surveillance.
Commis des travaux, M. R. Brough.
Entrepreneur, M. Geo. Wilson.

GODERICH.

BUREAU DE POSTE, ETC.

On a acquis de T. N. Dancey le lot n°® 5 sur le ¢6té sud de la rue ouest, conte-
nant un demi-acre de terre, pour en faire un emplacement; et le 12 novembre 1888,
un contrat a ét§ passé pour la construction d'un édifice de 2% étages avec sous-sol,
mesurant 46 pieds 6 pouces sur 34 pieds et ayant une annexe en pierre & un étage
avec sous-sol de 34 pieds sur 14 pieds 3 pouces. L'édifice comprendra, au rez-de-
chaussée, le bureau de poste et 'entrepdt de vérification; au premier étage, les
bureaux de la douane et du revenu de 'intérieur, et, dans la mansarde, le logement
du gardien. .

Les plans, etc., ont été préparés par ce département, et les travaux sont sous la
surveillance de larchitecte, M. G. F. Durand, London, Ont. '

Commis des travaux, M. Edward Sharman.

Entrepreneur, MM. Tambling et Jones.

GUELPH.
BUREAU DE POSTE.
On a mis en place un appareil de chauffage & eau chaude d’aprés des plans
préparés par ce département et sous sa surveillance.
Entrepreneur, M. John Sims, Toronto.
HAMILTON.
SALLE D’EXERCICE.
L’édifice est terminé et les arsenaux ont été munis d'un appareil de chauffage a
eau chaude, et occupés.
Les plans et les devis pour la construction de I'édifice ont été préparés pai M.
H. James, architecte du département de la milice.
Les plans et les devis de 'appareil de chauffage ont été préparés par ce dépar-
tement.
Axrchitecte surveillant, M. C. W. Mulligan.
Commis des travaux, M. W. Casey.
Entrepreneur de la construction, M. M. A. Pigott.
Entrepreneur de I'appareil de chauffage, M. Adam Clock.
BUREAU DE POSTE.
On a prolongé les appareiis d’éclairage au gaz et de chauffage, on a. muni les
chassis de volets & U'intérieur, et différentes réparations ont été faites.
KINGSTON.
PENITENCIER.
Les travaux suivants ont été exécutés par le département :
Ateliers sud.—Le carrelage en pierre a été renouvelé et les murs ont été peinturés
a neuf, le conduit souterrain de 76 pieds de largeur au-dessous de la coupole des ailes
est et ouest a été construit, les portes donnant accés & la coupole et aux bureaux ont
6té posées, les murs et les plafonds ont 6té platrés, les cadres de portes et de chdssis
réparés, et toute la boiserie a regu trois couches de peinture.
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Dortoir de Vaile “ B.’—Des planchers en pin de deux pouces ont été posés dans
les cellules, et les murs des cellules ont regu deux couches d’huile, les ouvrages en
fer ont été vernis, les murs des pidces et des voiites de la salle & manger et des bureaux
intérieurs du mur de ceinture ouest et sud ont été refaits en ciment.

" Maison de la machine—Dans le but d’obtenir de la place pour un objet de
ventilation, ancienne maison de la machine & incendie, située du coté est du batiment
est a 6té démolie, et une construction 4 deux étages 3 l'ouest du méme batiment a été
convertie en maison pour la machine et pour le dévidoir, en élevant le plancher
supérieur d’un pied et demi, en agrandissant la porte et en réparant la boiserie.

Chapelle protestante.—Les enduits en plitre des murs ont été refaits et les murs
et les plafonds ont été peinturés 4 neuf. ’

Tuyau de ventilation—Des conduits-ventilateurs en brigue ont été construitdans
les murs du cbté sud de la salle & manger, un pour la ventilation et 'autre pour laisser
échapper la vapeur de la cuisine,

Alimentation de Ueau.—L’alimentation de 'eau et le systéme ont été modifiés de
manidre que toute I'eau est maintenant pompée par voie de gravitation du réservoir

rincipal.
P Bloutiques, cabinets d’aisance, etc.—Ces cabinets étant devenus en mauvais état ont
été démolis "et remplacés par 18 trémies automatiques ayant des raccordements
automatiques, 6 urinoirs et 3 éviers,

Chauffage.—Les caloriféres du bureau du préfet et de la prison des femmes qui
étaient antérieurement raccordés au tuyau principal et aux tuyaux de renvoi en ont
été détachés et munis d’'un tuyau principal séparé qui part des chaudiéres; et les
différents édifices ont subi de légéres réparations et modifications.

‘Lies travaux sont sous la surveillance de M. John Bowes, architecte,

LINDSAY.
BUREAU DE POSTE, DOUANE ET BUREAUX DU REVENU DE L’INTERIEUR.

La coustruction de cet édifice, dont la description se trouve dans mon rapport
de 'annnée derniére, a été poussée sans interruption, et on espére que P'édifice sera
prét & 8tre occupé dans le cours de cet automne. ILes plans pour un appareil de
chauffage 4 eau chaude ont é1é préparés et un contrat a été passé en conséquence.

Les plans et devis ont été préparés par ce département, et les travaux sont sous
sa surveillance. :

Commis des travaux, M. H. Walters.
Entrepreneur pour la construction de I'édifice, M. P. Navin.
‘Batrepreneur pour I'appareil de chauffage, M.

. NAPANEE.
BUREAU DE POSTE, DE LA DOUANE ET DU REVENU DE L’INTERIEUR.
La construction de cet édifice, dont la description se trouve dans mon rapport
de I'année derniére, a été poussée sans interruption, et on espére terminer les travaux
cet automne. Les plans etc., ont été préparés pour un appareil de chauffage a

eau chaude. Les plans etc.,, ont été préparés par ce département et les travaux
sont sous sa surveillance.

Architecte-surveillant, M. F. Bartlett.
Commis des travaux, M. J. E. Herring.
Entrepreneur, M. George Newlands.

OTTAWA.
FERME EXPERIMENTALE CENTRALE (STATION AGRONOMIQUE).
Les constructions suivantes dont j'ai parlé dans mon rapport de 'année derniére
ont été terminées. :
Résidence du surintendant général.

Quatre résidences pour les employés du personnel.
La grange et les écuries.
Le musée et les bureaux.
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Et on a posé des appareils de chauffage dans les résidences, le musée et les
bureaux.

Le 30 juillet 1888, un contrat a été passé pour la construction d’un batiment
devant servir de serre, etc. Cet édifice aura un étage et demi de hauteur sur fon-
dation en pierre, dont le rez-de-chaussée contiendra une piéee pour les grains, de
24 X 17 pieds, une salle de 37 X 16 pieds pour la mise en pots des fleurs et deux
pidees au-dessus, Adjacente & cette derniére pidce, se trouvent deux serres en bois sur
fondation en pierre de 80 pieds 6 pouces, sur 13 pieds, et 80 pieds 6 pouces sur 14
pieds respectivement.

On a installé un appareil de chauffage & eau chaude et I'édifice est maintenant
occupé. : i

Au mois d’aolit dernier on a passé contrat pour la construction d’'un bitiment
3 un étage et demi de 100 X 30 pieds, pour un poulailler, lequel édifice a été terminé
dans le cours de 'année. - = )

Le 23 octobre, un contrat a été passé pour la construction d'un cottage connu
comme étant le cottage numéro un, prés de la grange, et aussi pour ’érection d’une
écurie pour le surintendant, les deux batiments étant en bois sur fondation en pierre.
Le cottage comprendra un sous-sol non terminé, un rez-de-chaussée ol se trouveront
un salon, une cuisine, un garde-manger, un bureau et un hangar, et une mansarde
contenant trois pidces. IL’écurie comprendra une remise, deux stalles et un fenil.

Les plans et les devis ont été préparés, et les travaux exécutés sous la surveil-
lance de ce département,

Commis des travaux, pour la résidence du surintendant, la grange et les écuries,
1e musée et les bureaux, le cottage n° 1, le magasin des grains et les serres, le poulailler,
les écuries du surintendant, les modifications des cottages de la ferme, les différents
appareils de chauffage et du gaz et les travaux de moindre importance, etc., M. W.
J. Beckett.

Commis des travaux pour les quatre résidences du personnel, M. James Gibson.

Entrepreneur pour la résidence du surintendant général, M. T. Jones.

Entrepreneurs pour les quatre résidences du personnel, le cottage n° 1 et les
écuries du surintendant général, MM. Tobin et O’Keefe.

Entrepreneur pour la grange et les écuries, le musée et les bureaux, et le poulailler,
M. W. Stuart.

Entrepreneurs pour les magasing des grains et les serres, MM. Beaudet et
Desjardins,

Entrepreneurs pour Yappareil de chauffage de la résidence du surintendant
général et les quatre résidences du personnel, MM. F. G. Johnson et Cie.

Entrepreneurs pour I'appareil de chauffage du musée et des bureaux, des serres
et des magasins & grains, MM. Garth et Cie.

HOTEL DU GOUVERNEMENT.

Les bardeaux détériorés de la toiture de I’hotel ont été enlevés et remplacés par
de la tble galvanisée.

Tous les raccordements avec les égouts ont été mis & nu et examinés par un
ingénieur d’hygiéne employé par le Gouverneur Général, tout le plancher pourri du
sous-sol a été renouvelé, et une partie d'une des piéces du sous-sol a été cloisonnée et
munie de tablettes, pour servir de cave & vins. Les fournaises, les poéles et les
tuyaux ont été réparés et nettoyés; on a acheté des couvertures, des rideaux de
chassis, des tapis, de la vaisselle,de la verrerie, ete ; un nombre considérable de piéces
ont 6té badigeonnées, peinturées, tapissées, et les chassis ont subi les réparations
nécessaires.

L'égout de la cour a été ouvert et nettoyé, un canal de 650 pieds a été creusé et
on y a posé un tuyau en tuile de six pouces, pour raccorder le cottage avec le systéme
de drainage, 465 pieds de canal ont été creusés et on y a mis un tuyau & gaz de deux
pouces jusqu’a la buanderie.

On a reconstruit 2,200 pieds linéaires de cloture de ceinture et 3,300 pieds liné-
aires de cloture & trois traverses; 660 pieds linéaires de cléture de ceinture et 1,000

[1889]
1833



53 Victoria. Documents de la Session (No. 18.) - A 1890

p'iedside cléture ont 6té réparés, et 400 pieds de trottoirs de 3 pieds 4'pouces de lar-
geur ont été posés 5 ' -

Les tapis ont été levés, secouds et reposés; le nettoyage général ordinaire a été
fait; et on a pris soin et tenu en bon ordre les serres, les jardins, les pelouses et le
terrain. ' “

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de ce département.

Commis des travaux, M. W. Hutcheson.

' EDIFICES DE-L'EST ET DE L'OUEST.

Des réparations, du nettoyage, du badigeonnage, du peinturage nécessaires, ont
ét6 faits, les murs ont été jointoyés et du mobilier a été acheté et del'installation a été
faite, sous la surveillance de ce département.

B : PARC DU MAJOR’S HILL.

- Ces terrains ont été tenus en bon état et les allées, les pelouses, ete., ont subi des

améliorations. i
NOUVEAU PALAIS ADMINISTRATIF, RUE WELLINGTON.

Des plans et des devis ont été préparés pour la construction de trois ascenseurs
pour les personnes et d’un ascenseur pour les marchandises ; des soumissions ont été
. regues en conséquence, et les travaux sont maintenant en voie d’exécution; lescalier
en fer et appareil de chauffage ont été terminés, et I'installation de 1'édifice était
avancée au point que le second étage élait occupé par le département des Sauvages, le
ler mai.

Les plans, etc., ont été préparés par ce département et les travaux sont sous sa
surveillance.

- Commis des travaux, M. Samuel Adams.

Entrepreneur pour la construction de 'édifice, M. A. Charlebois.

Entrepreneurs pour appareil de chauffage, MM. Garth et Cie.

Entrepreneur pour les ascenseurs, M. John Fensom.

EDIFIOCE DU PARLEMENT.

La toiture de la bibliothéque a été remplacée par une couverture en cuivre;
Pappartement du président du Sénat a été modifié, deux nouvelles piéces ont été
installées, peinturées, tapissées et meublées, et toutes les piéces ont été meubiées a
neuf 13 ou c’était nécessaire. _

Les bureaux, ete., de tout 'édifice ont subi les modifications, les réparations et
les changements ordinaires, on y a fait le nettoyage et le peinturage habituels, et on
a fait I'acquisition du mobilier nécessaire. )

+ Lestravaux ont été exécutés sous la surveillance de cette division du département.
IMPRIMERIE FEDERALE.

Cet édifice, dont la description se trouve dans un rapport antérieur, est presque
terminé, et on est & en faire I'installation.

Les plans et les devis ont 616 préparés par ce département et les travaux sont
sous sa surveillance. . )

Architecte surveillant, M. J. P, M. Lecours.

Commis des travaux, M. H. 1. Pinard.

Entrepreneur, M. John A. Askwith.

TERRAINS DU PARLEMENT.

Ces terrains ont été entretenus d’une maniére satisfaisante.

’ EDIFICES FEDERAUX, REPARATION DES RUES.

La petite rue Sussex, de la rue Sussex au Bassin du canal, ainsi que la rue Est
du canal et la rue Ouest, ont été nivelées et macadamisées d'un bout & Vautre.

L'escalier et le trottoir de la cote de la rue Saint-Patrice ont été réparés, ainsi que
Ia chaussée et les trottoirs de la rue Wellington et la cloture et les trottoirs de la
place Cartier. : '

Les différents passages, trottoirs et allées ont été entretenus libres de neige
pendant hiver. - .
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) VICTORIA HALL,

Un parquet en ciment a 6té po»é dans le sous-sol dont les plafonds ont été faits
en bois. A la partie qui fait face & la rue, des embrasures en brique munies de
vitres de niveal avec le trottoir ont &té construites dans le sous-sol ;. un mur de
ceinture en pierre a été construit sur les rues O’Connor et Queen et du c6té ouest du
lot; et la cour a été nivelée.

Les plans, ete., ont été préparés par ce département.

" Commis des travaux M. Samuel Adams.

PEMBROKE.
BUREAU DE POSTE.

Cet édifice, dont la description se trouve dans mon rapport de I'année derniére,
est mamtenant en voie de construction et on espére qu 11 sera ter miné de maniére &
étre occupé vers la fin de Vexercice 1889-90,

Les plans, etc., ont 6té préparés par le département et les travaux sont sous
sa .surveillance.

Commis des travaux, M. J. L. Morris, AT.F.

Brtrepreneurs;, MM, Mumo Beatty et Grieve.

PETERBOROUGH.

- BUREAU DE POSTE.
On est & faire des arrangements pour installer dans la tourelle une horlocre a
sonnerie munie de cadrans illuminés.

PORT-ARTHUR.
BUREAU DE POSTE. ’
On est & faire des négoclatxons dans le but d’acquérir un emplacement pour
Vérection de cet édifice.
PRESCOTT.
BUREAU DE POSTE, BUREAUX DE LA DOUANE ET DU REVENU DE L'INTERIEUR.
La construction de cet édifice,-dont la description se trouve dans mon rapport
de I'année dernidre, est en voie d’exécution.
Les plans, etc., ont été préparés par le département et les travaux sont sous sa
surveillance.
Commis des travaux, M. D. Barr.
Entrepreneurs, MM. Crain et Mix.

SAINT-THOMAS.

BUREAU DE POSTE.
Le plancher du couloir du bureau de poste a été renouvelé, et les ouvrages en
plomb ont été réparés.
Architecte surveillant, M. Charles Horton.

TORONTO.
DOUANE.
Les bureaux ont subi diverses réparations et modifications; les ‘murs et les pla-
fonds du sous-sol ont ét¢ blanchisa la chaux etles chaudiéres recouvertes d’un apparell
breveté.
Architecte surveillant, M. D. B. Dick. \

ENTREPOT DE VERIFICATION.

Le plancher du rez-de-chaussée et une partie de celui du premier étage ont été
renouvelés; les machines ont subi de légéres modifications; on a aussi pemturé
blanchi & chaux et fait des réparations g générales.

Les plans ont été préparés par M. °D. B. Dick, architecte, et les travaux sont
sous sa surveillance.

BUREAU DU REVENU DE L'INTERIEUR.

Diverses 1égéres réparations ont été faites & 'appareil de chauffage, et on a posé
des ouvrages en plomb et des cheminées munies de chapesux en tdle tournants.

Les travaux sont sous la surveillance de ce département.
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: BUREAU DE POSTE.

Des réparations générales et de légéres modifications ont été faites 4 'appareil de
chauffage, aux ouvrages en plomb, & la boiserie, etc.; on a acheté du mobilier, et un
bureau a 616 installé pour servir d'entrepét aux paquets soumis & la douane.

Architecte surveillant, M. D. B. Dick.

TRENTON.
BUREAU DE POSTE.

Cet édifice, dont la description se trouve dans mon rapport de 'année derniére,
est presque terminé, et on est 4 installer un appareil de chauffage & eau chaude; on
est. & en faire 'installation, etc., pour I'usage des fonctionnaires des divers dépar-
tements.

Les plaus, etc., ont été préparés par le département et les travaux sont sous sa
surveillance.

" Commis des travaux, M. Geo. Crowe.

Entrepreneur, M. Walter Alford.

PROVINCE DU MANITOBA.

BRANDON.

: BUREAUX DE POSTE.

Le 18 juin dernier on a fait I'acquisition d'un emplacement ayant 91 pieds sur
I'avenue Rose sur une profondeur de 100 pieds, et on a passé un contrat pour y cons-
truire un édifice. I/édifice comprendra un corps principal de 82 X 41 pieds, et se
composera d'un sous-sol en pierre, surmonté de trois étages et d’'une mansade en
brique; il y aura aussi une annexe & un étage, en brique, de 35 X 30 pieds. Au
rez-de-chaussée se trouvera le bureau de poste, 'entrepdt de vérification, le bureau de
I'inspecteur du gaz, et les bureaux des poids et mesures ; au premier étage les bureaux
de la douane, des terres et une vofite; et au second les bureaux du revenu de 'inté-
rieur et Pappartement du gardien. - La mansarde ne sera pas terminée.

Les plans et les devis ont été p:éparés par ce département.

Architecte surintendant, M, W. B. Marshall.

Commis des travaux, M. F. J. Chubt.

Entrepreneur, M. Jas. Hanburg.

SAINT-PAUL.
£COLE D'INDUSTRIE.

Le 13 mai 1889, un contrat a 6té passé pour la construction d’une école, d’une
buanderie, d’une étable, d'une écurie, de cabinets d’aisance, etc.

“  Ecole—Edifice en briques 4 2} étages en forme de T, sur fondation en pierre, avec
toit, planchers et cloisons en bois, la partie du front devant avoir 80 X 33
pieds 6 pouces et la partie en arriére 33 pieds 6 pouces. Au rez-de-chaussée se trouve-
ront deux classes, deux bureaux, une salle-d-manger, une cuisine, un garde-manger et
un office; au premier étage, deux dortoirs, neuf chambres 4 coucher, deux salles de
bain; et dans la mansarde, onze chambres & coucher.

Buanderie.—~Batiment en bois & deux étages sur fondations en pierre de 24 X 20
ieds.
P Etable—Batiment en bois 4 un étage de 18 X 24 pieds.

Ecurie et Remise—Batiment en bois & un étage avec fenil, sur pilotis,de 33 X 21
ieds. )
P Les plans ont 6té préparés par le département et les travaux sont sous la sur-
veillance de M. D. Smith, commis des travaux, & Winnipeg. :

MONTAGNE DE PIERRE.
_ PENITENCIER DU MANITOBA.
Edifice du pénitencier—Des réparations générales ont été faites, des sonneries

électriques ont été posées et des réservoirs & eau ont été mis en place, et une piéce
contenant la machine a été cloisonnée.
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Résidence du préfet—Des réparations générales ont été faites ; on a peinturé,
badigeonné et tapissé les murs ; et 'appareil de chauffage a subi des modifications.

Résidences du médecin et des aumoniers—-Le 24 janvier 1889, un contrat a été
passé pour la construction de trois édifices semblables pour loger le médecin,
Paumdnier catholique et l'auménier protestant. Dans chaque cas, I'édifice sera
construit en brique sur fondations en pierre et aura 1} étage aves les cloisons et le
toit en bois et le sous-sol divisé par des murs en brique. Le sous-sol contiendra une
une salle 4 manger, une cuisine, une chambre pour les domestiques et une pidce pour
la fournaise, au rez-de-chaussée, se trouveront un salon, une salle de réception, une
bibliothéque, une salle 4 déjetiner, une chambre 4 coucher, une salle de bain et une
dépense ; la mansarde contiendra 4 chambres & coucher. Des tuyaux d’égout spéciaux
aboutissant 4 un puisard sont & se poser, vu que la distance pour les raccorder au
systéme général des égouts est trop grande. On est & faire creuser par les détenus
un puits pour chaque résidence. .

Ecurie du préfet—Ce batiment, dont Ia deseription se trouve dans mon rapport
de I'année derniére, a été terminé.

Infirmerie-—Un passage de la prison a été construit et I’édifice a été muni de
nouveaux urinoirs, les chdssis de la mansarde de grillages ; une porte cochére en
pierre a été construite ; des lampes, du mobilier, etc., ont été achetés ; et les travaux
dont j'ai parlé dans mon rapport de I'année derniére ont été terminés.

Ecurie du sous-préfet.—Cette écurie et les dépendances mesurant 46 X 24 pieds
ont été construites par les détenus. ) ‘

Buanderie—L'installation dont j’ai parlé dans mon rapport de 'année derniére
a 6té terminée et un puits a été creusé. i

Cottages des gardes—Le peinturage, le platrage et le badigeonnage nécessuires
ont été faits.

Les plans, etc., ont été préparés par ce département.

Commis des travaux, M. D. Smith.

Entrepreneurs pour la construction des résidences des médecins et des aumdniers,
MM. Tobin et O’Keefe.

WINNIPEG.
DOUANE.

De légéres réparations ont été faites, du mobilier a été acheté et des sonneries
électriques ont été posées.

Commis des travaux, M. D. Smith. -

BUREAU DES TERRES.

Des réparations générales, sous forme de peinturage, etc., ont été faites, et on a
acheté du mobilier neuf, etc., sous la surveillance du commis des travaux, M. Smith.
BUREAU DE POSTE TEMPORAIRE.

Diverses réparations et modifications nécessaires ont été faites pour rendre
I’édifice propice & un entrepdt de vérification, sous la surveillance du commis des
travaux, M. D. Smith.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

CALGARY.
CASERNES;

De petites réparations ont 6té faites an logement du commandant et & celui du
sous-commissaire,

Les casernes dont il est question dans mon rapport de l'année derniére, sont
presque terminées, la chambre d’ordinaire servant présentement de dortoir et I'infir-
merie étant prétes & étre occupées.

Les plans, etc., ont été préparés et les travaux exécutés sous la surveillance de ce
département.

Commis des travaux, M. H. D. Johnson.

Entrepreneurs, MM. Kennedy et Hency,
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~ : PALAIS DE JUSTICE.

Le.8 novembre 1888, on a passé contrat pour la construction d’un palais de
justice & deux. étages en pierre, ayant des murs de séparation en brique et des
planchers et un toit en bois, et mesurant 91 X 51 pieds sur le plan. Au rez-de-
chaussée se trouvent les pidces pour le shérif, le grand jury, les avocats, les témoins,
les geoliers et les prisonniers; une vofite, des cabinets d’aisance, l'appareil de
chauffage et une soute pour le combustible, les deux derniéres piéces s’étendant du
rez-de-chaussée au niveau du terrain au bas. Awu premier se trouvent le tribunal, les
chambres pour les juges, les avocats et le jury, et les cabinets d’aisance.

Les plans ont 6té préparés et les travaux exéeutés sous la surveillance de ce
département.

. Commis des travaux, M. H. D. Johnson.
Entrepreneur, M. John Gillies et Cie.
' INDIAN HEAD.
" £DIFICES DE LA FERME EXPERIMENTALE (STATION AGRONOMIQUE).

Le 5 novembre 1888, un contrat a été passé pour la construction des édifices
suivants qui sont en voie d’exécution.

 Résidence du surintendant.—Maison en bois & deux étages avec sous-sol en pierre
dont le corps principal a 4234 et la cuisine annexée 2420 ‘pieds; au rez-de-
chaussée se trouveront un passage et un escalier, un salon, une bibliothéque, une
salle & manger, un buvean, une cuisine, deux garde-manger, un lavoir, un escalier
de service, etc.; au premier, 9 chambres & coucher, une salle de bain, des cabinets
d’aisance, ete. )

. Résidence de Uhorticulteur.—Maison & deux étages en bois, 32 X 35 pieds, sur
fondation en pierre avec une cuisine annexée de 25 X 10 pieds en arriére; au rez-de-
chaussée, se trouveront un salon, un bureau, une salle & manger, et au premier il y
aura 5 chambres & coucher et une sulle de bain.

Cottage d ouvriers—Maison en bois & un étage et demi, de 27 X 21 pieds sur
fondation en pierre avec une cuisine annexée de 14 X 10 pieds en arriere; ceite
maison.contiendra un salon, une cuisine et un garde-manger au rez-de-chaussée, et
trois chambres & coucher et une dépense.

Grange et écuries—Ces édifices seront construits en bois et comprendront un
corps principai de 111 X 50 pieds, ayant 40 pieds de hauteur, sur fondations en pierre,
et une aile de 65 X 32 pieds et 32 pieds de hauteur. Le sous-sol est disposé de
maniére & loger les bestiaux et les chevaux, le rez-de-chaussée servira 4 P'outillage et
la partie inférieure de fenil.

Les plans, ete., ont été préparés par ce département et les travaux sont sous sa
surveillance. '

Commis des travaux, M. Angus McKay.

‘Entreprenenr, M. Isac R. Reilly.

MACLEOD.
CASERNES.

Le 2 novembre 1888 un contrat a été passé pour la construction d’une écurie pour
la police & cheval du Nord-Ouest, bitiment qui est maintenant terminé.

L’gdifice se compose d’un corps principal de 131 pieds 6 pouces sur 29 pieds 6
pouces contenant 51 places, et d’une sellerie adjacente de 40 sur 14 pieds, au dessus
du corps principal se trouve un fenil.

‘Les plans etc., ont été préparés par ce département et les travaux se font sous sa
surveillance. '

Commis des travaux, M. H. J. Peters.

Entrepreneurs, MM. Williams et Willoughby.

' PRINCE-ALBERT.
‘ PALAIS DE JUSTICE ET PRISON.
On a installé dans le sous-sol du palais de justice une cuisine & l'usage de la
rison.
P Commis des travaux, M. H. J. Peters. -
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QU’APPELLE.
ECOLE D’INDUSTRIE.
Lrallonge pour les petites filles et la boutique des charpentiers ont été terminés.
Les plans, etc., ont été préparés par ce département.
Commis des travaux, M. H. J. Peters.

REGINA.
CASERNES.
Des nouveaux bassins & blanchir doublés en' plomb, avec les raccordements

nécessaires ont été posés dans les casernes nord et sud des soldats.
Commis des travaux, M. H. T. Peters.

PALAIS DE JUSTICE. .

Un appareil de chauffage & air chaud, munis de tous les tuyaux de distribution,
a été placé dans le sous-sol. o )

Commis des travaux, M. H. T. Peters.

£COLE D’INDUSTRIE. .

Le 14 mai 1889, un contrat a ét¢ passé pour la construction d’une école d'indus-
trie, 4 White Farm, prés Régina, laquelle est en voie de construction. Liédifice aura
la forme d'un T, et comprend un corps principal de 180X 37 pieds ayant une aile en
arriére de 7537 pieds. Il y aura un sous-sol en pierre et deux étages francs en
briques. Au rez-de-chaussée se trouveront une salle de réunion, une salle & manger,
une classe, une chambre 3 couture, la salle & manger de linstituteur, une salle de
réception, deux pitces pour le principal, une cuisine, une buanderic, un lavoir de
cuisine, un office et un hangar & charbon; et, au premicr, un dortoir pour les petites
filles et un dortoir pour les petits gargons, un séchoir, onze chambres & coucher et
une salle de bain.

Commis des travaux, M. H. T. Peters.

Entrepreneurs, MM. Williams et Willoughby.

PRISON ET ASILE D ALIENES.

Le rez-de-chaussée de appartement du geolier et des bureaux ont subi de légéres
modifications, un escalier en fer a été posé entre le rez-de-chaussée et le premier étage
de la prison, et une porte en fer dans le mur entre la prison et le logement du geolier
et une autre entre le sous-sol et la cour.

Commis des travaux, M. H. T. Peters.

NOUVELLE RESIDENCE POUR LE LIEUTENANT-GOUVERNEUR.

Le 19 mars 1889, un contrat a 6té passé pour la counstruction de cet édifice sur
la véserve du gouvernement, et les travaux sont maintenant en voie d’exécution.

Trédifice sera en brigques sur fondations en pierre, avec cloisons, planchers et
toit en bois; il se composera d’'un corps principal de 64’ 6” par 55" 07, et d’une
annexe pour les domestiques, les bureaux et les chambres & coucher, de 56" 07 X 42'.

Le sous-sol servira 4 la fournaise, aux combustibles, et de magasin, et contien-
dra des réservoirs de brique pour I'eaude pluie et de puits. Au rez-de-chaussée, il y
aura un couloir, un vestibule, un passage mitoyen, un escalier, deux salons, une salle
3 manger, une bibliothéque, une salle de billard, une cuisine, une chambre pour
I'intendant, un office, un lavoir de cuisine, une laiterie, une glaciére, nne salle de
couture, un magasin, une piéce pour la vaisselle, une cave & vins, un coffre-fort
emmuraillé et un lavoir; et au premier étage, il y aura 15 chambres & coucher, deux
chambres de toilette avec bains, et aussi une salle de bains et des cabinets d’aisance.

Les plans, etc., ont 6t préparés par le département et les travaux sont sous sa
surveillance.

Commis des travaux, M. H. J. Peters.

Entrepreneur, M. W. Henderson.

ANCIEN HOTEL DU GOUVERNEMENT.

Un hangar pour le charbon et une glaciére ont été construits et les édifices et
les dépendances ont subi de légéres réparations générales.
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MANEGE,

Le 3 novembre 1888, un contrat pour l'érection d'un manége pour remplacer
celui qui a été incendié a été passé, et les travaux sont maintenant en voie d’exécu-
tion. = A Vexception d’une porte cochére de 2020 pieds, & I'entrée principale,
P’édifice sera semblable & celul qui a été détruit. T.e batiment sera en bois de 125X
210 pieds, & l'exclusion de la porte cochére, et comprendra un manége de 73119
pieds, 4 salles de 73 X26; 2 de 55X 26 pieds et un gymnase de 7425 pieds avec une
grande salle de réunion au dessus de la méme grandeur.

Les plans, etc., ont été préparés par ce département et les travaux se font sous.
sa surveillance,

Commis des travaux, M. H. T. Peters.

Entrepreneur, M. T. Stewart.

- PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

KAMLOOPS.

£COLES D'INDUSTRIE POUR LES SAUVAGES.

Le 4 juin 1889, un contrat a été passé pour la construction de trois édifices en
bois sur fondation en pierre, comme suit : ‘

Edifice du centre—Ce batiment se composera d’un corps principal de 31 X 34
pieds et d’'une annexe de 25 X 18 pieds, devant contenir, au rez-de-chaussée, une
grande salle 4 manger, un salon pour le surintendant, un bureau pour le surinten-
dant, une cuisine et une-salle; et au premier étage, deux classes, une infirmerie, une-
chambre 4 coucher pour le surintendant et des cabinets d’aisance.

Division des petits gargons—Bétiment de 49’ 9” X 33’ 6”, devant contenir, au
rez-de-chaussée, une salle de récréation, un dortoir, un atelier de tailleur, uue pidce:
pour Uinstituteur, un lavoir, deux salles de bain et un passage, et au premier étage,
deux dortoirs, une chambre & coucher pour linstituteur, une piéce de réserve, un
passage et des cabinets d’aisance.

Division des petites filles—Batiment de 30" 6” X 22’, devant contenir, au rez-de-
chaussée, une buanderie, une salle & repasser, un séchoir; et, au premier étage, deux
dortoirs, une chambre & coucher pour les domestiques et des cabinets d’aisance.

Les plans, ete., ont été préparés par le département et les travaux sont sous la
surveillance de M. F. C. Gamble, I. C.

Commis des travaux, J. T. Burnyeat.

Entrepreneur, M. John D. Ross.

KUPER..
£COLE D'INDUSTRIE POUR LES SAUVAGES.

~ Un contrat pour Ia construction de ces édifices, qui sont semblables 4 ceux de
Kamloops, aété passéle 27 mai 1889; et les travaux sont en voie d’exécution, sous la
surveillance de M. F. C. Gamble, 1. C.

Commis des travaux, M. Walter Ford.

Entrepreneur, M. W. Rockett.

NANAIMO.
. BUREAU DE POSTE.
Le toit a subi de légéres réparations.

NEW-WESTMINSTER.

PENITENCIER.

Le 23 avril 1889, un contrat a été passé pour la construction d’'un bitiment e
bois & deux étages sur fondation en pierre, devant servir de résidence au préfet du
pénitencier. Cette résidence se composera d’un corps principal de 55’ X 48’ et d’une
aile de 30" 67X 20’, contenant, au rez-de-chaussée, un salon, une salle & manger, une
bibliothéque, une chambre & coucher, un passage, une cuisine, un lavoir de cuisine,
un garde-manger et une glaciére; au premier étage, 7 chambres 4 coucher, une salle
de bain et un passage.
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Les logements pour les fonctionnaires célibataires, dont il est question dans mon
dernier rapport, ont été terminés, et une galerie a été ajoutée le long dela fagade de
I’édifice, le salon et la salle & manger ont été munis de grilles, et I'édifice est chauffé
au moyen de poéles.

Une étable a 6t6 construite par les détenus avec les matériaux fournis par le
département.

Le gaz a été posé partout sur le terrain, des reverbéres montés sur des poteaux
en fer ont été posés, et plusieurs lumiéres additionnelles ont été mises dans I'édifice
principal.

Le service de 'eau a subi des modifications et des réparations.

La boulangerie a subi plusieurs améliorations.

_ Une cloche d’alarme a été posée dans une tour convenable sur le toit de la
prison. .
Les travaux sont exécutés sous la surveillance de M. F. C. Gamble, I. C.
Entrepreneurs de la résidence du préfet et du cottage, MM. Ackerman Fréves.
EDIFICE FEDERAL,

Des réparations générales ont été faites 4 la partie de I'édifice qui sert de burean
de poste, pour lequel du mobilier a aussi été acheté ; et aux cabinets d’aisunce en
terre séche on a substitué des latrines. -

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de M. F. C. Gamble, L. C.

- VANCOUVER.
BUREAU DE POSTE, ETC.

On a fait Poffre d’'un emplacement & I'encoignure des rues Pender et Granville,
mesurant 130 pieds de front sur une rue et 75 sur l'autre, et le département est a
préparer des plans et devis de l'édifice.

VICTORIA.
DOUANE,

Des répararions aux tuyaux i gaz et & l'eau, au réservoir, au lavoir, etc., etc.,

ont été faites sous la surveillance de M. F. C. Gamble. L. C.
BUREAU DE POSTE.

Des réparations ont 6té faites aux vofites & I'épreuve du feu. Une nouvelle
installation a été faite pour le maitre de poste, les facteurs ; une stalle a 6té disposée
pour le vendeur de timbres; des poéles ont été achetés et I'appareil & gaz a été disposé
d’une nouvelle maniére dans la division des mandats de poste.

Les travaux sont exécutés sous la surveillance de M. F. C. Gamble, I. C.

EN GENERAL.
Les réparations ordinaires ont ét6 exécutées, les articles habituels d’ameublement

ont été fournis et un grand nombre d’édifices dont il n'est pas ici question, ont été
nettoyés, badigeonnés, ete.

APPROVISIONNEMENT DE I’EAU DES EDIFICES FEDERAUX.
T’alimentation de 'eau des différents édifices fédéraux, & V'exception des péni-
tenciers et des édifices militaires est sous le contréle de cette division du département.
Cinquante-quatre édifices, dans trente-trois localités sont alimentés par des compa-

gnies d’aqueduc, le reste prend son eau dans des puits ot Iobtient au moyen de
pompes et de réservoirs.

BCLAIRAGE DES EDIFICES FEDERAUX.

Liéclairage des édifices fédéraux, & I'exception des pénitenciers et des édifices
militaires est sous le controle de cette division du département. Soixante édifices, &
exclusion de ceux d’Ottawa, ont été éclairés par le gaz fourni par les compagnies des.
diverses localités, deux édifices par la lumiére électrique incondescente, un par la.
gazoline et le reste par le pétrole; & quatre des édifices mentionnés en dernier licu on
a employé une lumiére arc pour I'éclairage & I'extérieur.
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CHAUFFAGE DES EDIFICES FEDERAUX (COMBUSTIBLE).

Des soumissions ont été demandées par la voie des journaux, et du combustible
a 6té fourni & 88 édifices fédéraux.

MECANICIENS CHAUFFEURS, ETC.
EDIFICES FEDERAUX.

Les différents mécaniciens, chauffeurs et gardiens et les appareils de chauffage
des édifices fédéraux, & 1’ exceptlon de ceux des pémtenclers et des édifices militaires,
sont sous le contrdle de cette division du département. -

TAOMAS FULLER,
Architecte en chef.
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ANNEXE No. 3.

LISTE

DES

INGENTECRS,  MECANICIENS CHAUFFEURY BT GARDIES

DES

EDIFICES PUBLICS DU CANADA,

INDIQUANT

LA DATE DE LEUR NOMINATION, LEUR SALAIRE, ETC.




° SeUIOY T, aﬂ:ﬁm7

o o ee | gegT eaquieydes op |t e ressny ‘sep| op . - o
(=23 Mw mmw .. ow M# Mm e¢ | essT 0% G e8wnuo) *UoSAxg "UIp : op 2 .oﬁﬁw:ﬁww %wﬂ,ﬂ”m
% 00009 |°° OP @I 0009 | " ¥88T 1LIADY " UDIOTUBORAL *'sg10q0y H “d] op » %wo ¥ acm
— 00 00F |° ©op I €8 €8 |* "'gSST eaqumeaow ATttt op ) “sploudeyy ey : op » oo om— a..on.m
Am 00 0¥ |°° ©°P gL 00 03 8881~ amfpgcc ww m:SpNN_M’MH :.mmw om » ._msmw_cwawﬁw
g o e e It
mm mww Mw L .mwwH m.BEMmem MH ..... BRRRRREYAG 611 SUD[IAA WOy SEEM oypg| @ ?%%W 10
doauel F v UBIOTUBID N CUI0l wyo Tt 3
WW wmw : ww sreut ww AR o@;ﬁo:canm : ‘I99IE) WA\ Emoa ap neamg| , " op
00 009 op axquejdes T Tt URTOTUROR AL .:umw“wmwwm W»H_” .............. “w. %:.m:omm i :..wuﬂoﬂ
‘ 21(q 0390 sranegney)|” U -
MW WWMW NW &d\..«'rﬁ mm N ﬁmmomw&\b@% - UOSUYO [+ "WIAA w,ﬂdfﬂﬁh @W@ZOO :Q.-M Uy
00 ovm ct op QIQUIOAOT ), amegneyy T .mﬁawm SO, ow ow
- 00 009 op SIBW G g (1 R "WOS[OYOIN "SOT], P T o
% lloooos |0 op - 0190300 § op | AqUao A op A . uosquu
— 00 OO.H * op TeUr I9T op ©T T UOSpaByYRTY g 'SOYT, op T wﬁw
S 00 00% op J9o® 9g op TTTTTTTeAep00s) TH TV N@ q w?.b
00 00F% op op €8¢ op *ANOS[IY | “orqua SOGIPH| P
/N.\ 00 08T op aaquieydas gg| op “yoe[re3ed ‘SoyJ, *a3s0d op nealng| 0D
o 00 G9¢ op SIBW ) op *Aydangy soy, o .0«35% AOYIPHL :5”%00
REI7NC *a8etouo; TPYITA "M M . :
-m : wm %MM NW whﬁ.ﬁ—@unumwm %N : : :®m0m-$OWHm ) T ruun(J AU H N .@umcﬁﬂ op neaang ﬁﬁﬂa%oﬁ—ﬁ—o
% 00 00¥% op 910300 g | op B :3&.550 109D om :mﬂ%
& ||mor o e BT e
010300 : ) e PRI
) % Mww WW om_&wﬁ N~ Tttt 0p »@a@?@mm poayg|” - -orpqnd 80yIpIy RSN B w—.ﬁam 0
1o|a.. 00 009 op Q1q000 JZ|*77c T T op *saambg uyop +a9s0d op nweang [ propwerg—y
o 00 00F op [Lagg ottt op - paoydong wm aow mgozwwwum“m
= 00 00% op QIQqUIBAOU G |°° o op *9A0139A0rT UYO -orpqud eoyIpsL IseqUy
00 00% op g1t 23 op :swgzofﬁxo ‘SB[ .m»wom op nvaing op
& 00 002 op aaquerdes QT m&awssoo : SOEQ Mzow q f s sueno(f| mwsﬂiﬁo mﬁo&h
2 : * ueIpaey)| <0 raedwo) wpn op , ;
am mw Wmm MW mﬁﬁwﬂﬂm wm % oy Juenog *p m.wo.E YT R wuwoa op ngaang “ ’ uwo hﬂmwm
aaquagdos 0] CUTRURTI S | T op ’ -
= Mw mww : mw omaﬁwowv mm ‘ mmémvzoo TUOSMBY SO, oo 9OYIPH| ° 1 revo0IqIoYg
D 00 09€ op axquoydes § op ) %.O o pstoq ap ‘sour- .mtE sop ang| op
21q0320 : T ransgne! : ©rosuaydeyy WA [T 59
m ww mmw MW m.un_hmww@ wm Ww o T SMAUIRIA SB[ T UOIIROYTIDA O qodexgusy|
. 00 0%S op awE\y\ww 1% UQTOTUBORIAL} """ """ Preuo(oIA "WIA [SouULIe P 19 ¢u3 wa P ,wﬁdw s
e QaqWeNY et . op Tertccc puRyDIRN CH L . 5
Qoy | op SOIRE | o] S e O wboq| 7
00 032 op aotauR[ Jo | USIOTWROOTAT " © et QUeRdN) [ C T INALIGJUL] O NUSARY|
3 00 omm op umn( 107 |.mesueose ¥ “dgad .
:nm 10 msvmﬁooﬁw wuﬂﬁuﬂ o ﬁEQEB (@I T op op
= 00 082 op RG] { R * USTOTUBODTA| . as0d 9p nvaang op
.m 00 009 op op ¥ | ‘U anegneyn), nosﬁoc;g ap jodeagury ) op
Q 00 0%0°T op SIBUL mw:o sm USLOTUBIIIAL .:&hﬁ SOy, TBIPPOJ 9OYIPH ?m.szos
Ny ) op aerauel ¢ T op o +rumbeg sewoyy,|* .o»mca ap uwazng R s
V o o oo op “um( 23] op T uImMprey [ReIsy| - “otpqnd ooy - u—ooiasoO
o oy c+ op op 8 . op o ' PAIXBIN pIeyory|” +a350( op nEAING "7 qP0ISPOOA
o'% mw “mw ttoop 8170300 §3 s8merouc)| vttt Teqdurey ‘oon| “IDIOUOIIUD ] op

(e 00 0%G o 2881 op 15| aesusose 1gasodoag| © Kouwyy 'pHl op '
(=23 00099 | *I88T OIqUIBAOU F | * **C "UBIDTUBOR A Tttt OMOF %.Eam ce .Smoa op nwaang| ,,
ob 00 009 o TUT8ST eaqueopp g |ttt wm.ﬁo:oo . T MRYS M L op .
00 008 . mwwH 21 WOAOU § **anagneyn) 35 M nesngmiao s op 5
A 00 022 | IOLIADY LT|" ‘USTOTUBOIAL o - 3 oueno(y| ,,
00 00% 21010300 G| " " s op : MIASY S0y, Op | ereeeeeeees et xossng
00 00% Tew Gg|* op w:ﬁEoE [onwreg op s ueydeyg-g
00 00 | 988T  ©1q0300 g op mnssz Yorgeg op Tttt 9[gseOMON
00 00% 1'9881  Jerauel T op CSYOIH M| op T U0JOUOTY
00 00% t TSST T°UL T op $tsuDIeg sep - op * U0OLIIPDI T
00 00 | ©tJ88T Taae g1|° op UOOURPIN "V “f| *ags0d op nesIng * gsanyyeq
) 00 00F |° GS8T eIqUIsAOU g op T ‘[zexg setuep) T8I9P9] 00YIPGL |" epistowumng
— 00 03T * 1881 aorauel gyf- e om.%s:oo o ﬁ\xﬁ:ﬁﬂ uIeN | 25.:& 90y IpT ozmﬁ:ﬁq?
) 00 % | T'gI8T  etauel g s coop  |° 1042 A} 08109x) op op
© 00 $5F . --188T 1907 g R s ERRRRRR RS “JuvaK) sourep: op op
. 00 988 "J88T @IqULDP g Cmegnuyy) e TUUPOITON S L op op
S 00 00% *gLST eaquegdas g1 " USTOTUROYT TPOSTTOI ‘(] ** [8IPPIJ 9OYIPH 1 ** UMO019)10TTRYD)
'z 00 007 9881 9IqUIIODP g7 ' op o .mgwwmv eqoy T orqnd 9OGIPH T ygnouLre X
~ 00 00F | 988T 3o og|* op g "M L . op Tt I0SpUIp
o 00 00% : 8881 eaquuegdes gg|* vt op [oo[mOaIN ySng|t 93sod ep nuwaing T 9::8
o 00 00% Jotauel g0 980U TTUHOSQOY 00Kyttt QUBNO(T| ,, Uttt
o 00 00% |- ’ JOLIADE 9 | ° op TUUHRgoIy g Q| orqud eagIply
% 00 00% : 8881  91(0300 Jof wﬁfomﬁﬁ a8etouny) T IeseL Tgor a9sod op neaingy
00 00G 2881  Jotauel ggi* tee .mmgwﬁonoo D1 IOMOJ UL TOROGLIDA Op jedexyugy
R 00 89% U881 [La® 8 "1ttt ‘Uerpaely TToTTTruum(g agof op
< 00 00% G881 op  TgIt ..@w,::o:oo CruRAIng Iy : op
= 00 09% | TLLS8T op JaeTyttttt T anegueys) -t * IoM0g paeyory . op
[ 00 0G2 ‘top  BI|,08 39 “'TL8T 910300 Jof| - :22:.3@2 ....... ©TrreMog wyop *TRIPPPF 90YIPT . .G&Aﬁm
=} 00 003 op  gn) 29 91 " 9881 OIqUIS0D g7 o op |t | PIBUOJOI 'S "XoV| " " “ongqnd eogIpy " Yoappeg
@ 00 ST TO0p gL 98T |7 CL88T eaquisgdes gy tooop o RISV wqo ) " g np “TATS, [0S GOIDI| TTojeyouy
+ 00 G¥ op gI|gLe 88T SIBUL 10T et op AR maEdH 23:@ 0YTpI[ ) :mEomzﬁw
% 00 00F ' oslour gI| €8 €8 |°°°° 988 eaqweAou g ettt raferoucy|t * ‘UOSLIIOTA Sowe )" ***** ** 99s0d op nwaang)| s rsIeyIIy
m 830§ 810 ¢
=3
M ‘epuuE .
anwwnm% *90TAT8S mﬁ:ﬁn . L ord . h
9. Led 18303 | np span, a Jed UOIJBUTWION B[ 8P o3| Torduayy "TIO N .OOQ:UMH Rl |
JuByuOTy oqr[ey
<
)
8 i *688T urnfl og 9| N_:w@_u& moou:uw
R m2 suep spLordure suetpavs jo sanesueose xne spsodgad ‘soSrorouco ‘samegnuyo Susroruwopur ‘samerupSur sop swiou sof juenbrpur Tvag
> 'TETG0T 10AUT 0P o N[
o . .
0 € ON UXHUNNV <




A. 1890

Documents de la Session (No. 18.)

53 Victoria.

THMOELS
00 009 910390 19T op -+ fydan oy uyop) op aﬁwﬁiamw AL-MON
00 009 QaquIeAou O | op cee e sgosdmroyy, uyo|” ++ - ~orqnd 80y1pT | * ‘owureue N
00 00% op FT cooop | mw>¢,.wsﬁonm.Swmv =0m:a ao coswzm op stefeJ ﬁwnﬁw oonam
00 009 um( g1 ogaetouop[ "t -uoypne) 'SoL(" op
00 0FG 9170990 17, ‘- ueIpIBY)| 1008 3SOUIF | " op
00 0FS sIewW Q| "ANOSUL0SE [ R PSOddI | © ngnoy sof|” op
00 O.\;N h.wufww.« o7 | et ..ﬁﬁvwwﬁ.ﬁ_._o N : .ﬂoﬂ?ﬁ—” Mﬂ;.sﬁﬁﬁ * Owu
00 078 ::; RETS * USTOTUBIIIN |~ s IopuBxely ‘d Ll op
00 00% -08QT  PAGUISAOU -+ -a3tetouoy| U s1an M| . op
00 009 8881 op g | 7T USIDIUBOYTA| eNred Cd|te op
00 00€ UE88t op GG op o ‘T UOIXE[() SOWB (" op
00 008 8881 910320 § | ranagueyn)|© TUSPOOM WM op
00 00¢ ©* ae8T rew * UBIOLUBODINT| qeg L Aawep|cc ..&n.om op neeang
00 239 - --gegT eaquuejdes ¢ *uospreydTy sBp| op
00 0%¢ 1888l s1BW g TtoTTrTUUUUes[y WM op
00 0%¢ FTTUA88T  op 1O oot Arouoy) WM | op
00 0¥G " 88T 91qU1209p 0T ¢ o Ly o
00 099 "988T eaquuegdes g vt naguneqn |-
| 00 084 ‘PLRT  9aqUIedPP gl T USIOTURIOTAL
00 008 1881 Jorauel gt U op . P
00 008 “I88T  eaquioA0U 9T | oo sanegneyp|ccccc sfeayduumy Csep)
00 00ST |~ TTQL8T 190%€ gg|" *JOYD U0 USIDIUTIDIAT| " S[LM. 'V ") [819p9y 9OYIPH ' T0qUOI0T,
‘530§
apuue,| . ) fo— ]
ommwvﬂwmvp :mﬁwmmm zed  |-uoryearmiou e[ op 81¥([ “tordurgp ‘woN *00YIPH OIPUF
\a:sp:cuz ’ SIELES
11mS—G88T um( 08 91 “070 mBZsQ 8097 IPY §O[ SUBp
spLordumo suSIPILS 10 SINOSULISE XNE §9S sodgad ‘se5.019U00 ‘STNOPNEBYH ‘SULIOTURIPWL SOP SWOU O] quenbipur Lvig—(g oN IXANNY)



53 Vietoria. Documents de la Session (No. 18.) A 1890

ANNEXE No. 4

RAPPORT

LE!

SERVICES DU CHAUEYAGE, DU GAZ DEL EAU, DES SONNERIES, Bt

EDIFICES PUBLICS, OTTAWA,
POUR L/EXERCICE TERMINE LE 30 JUIN 1889

JOHN R. ARNOLDI, Ingénieur-Mecanicien.
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ANNEXE No 4.

RAPPORT DE I/INGENIEUR MECANICIEN EN CHEF.
N° de renv. 101,754.
BUREAU DE L'INGENIEUR MECANICIEN EN CHEF,
. OTTAWA, 28 aoht 1889,
MonsiEuR,—J’ai ’honneur de vous présenter, au sujet des édifices publics d'Ot-
tawa, le rapport suivant pour I'exercice expiré le 30 juin 1889, savoir :—
EDIFICE DU PARLEMENT.

En dehors de I'entretien ordinaire de I'appareil électrique, des chaudiéres, des

services de 'acqueduc, du gaz ou des cloches, il n'y a rien eu a faire dans le cours du
dernier exercice.

Par suite des modifications qu’a subies 'appartement du président du Sénat, il
devint nécessaire de changer et de prolonger les appareils de ventilation et de chauf-
fage dans le voisinage de ces pidces. '

Le systéme de ventilation de la chambre du comité des chemins de fer, a aussi
beaucoup été amélioré en agrandissant le tuyau pour le passage du mauvais air.

£DIFICES DE L'EST ET DE L’OUEST.

-On n'a eu qu'a s’occuper de 'entretien ordinaire de 'appareil de chauffage, des
chaudidres, et des services de I'acqueduc, du gaz et des cloches.

COUR SUPREME.

T’entretien ordinaire de 'appareil de chauffage, des services dugaz, de I’aqueduc
et des cloches a été tout le travail a faire.

BUREAU DE POSTE ET DE DOUANE, OTTAWA.,

On n'aeu besoin de s’occuper que de 'entretien de I'appareil de chauffage, des
chaudiéres et des services du gaz, de I'aqueduc et des cloches.

MUSEE DE GEOLOGIE.

Il v’y a eu & faire que les réparations ordinaires des services de I'aqueduc, du
gaz et des cloches.

TERRAIN DU PARLEMENT, SERRE CHAUDE.
On n’a eu & s’occuper que de 'entretien.
BUREAUX DES AFFAIRES DES SAUVAGES (A BAIL).

Rien en dehors de I’entretien ordinaire des services de 'aqueduc, du gaz et des
cloches n’a été requis. :

DEPARTEMENT DES POSTES (A BAIL). DIVISION DE LA CAISSE D'ECONOMIE. °

Trois autres cabinets d’aisance ont 6té posés dans cet édifice dans le cours du
dernier exercice, & part quoi on n'a eu & s’occuper que de 'entretien des services du
gaz, de I'acqueduc et des cloches.

PARC DE LA COTE DU MAJOR.
Il n’a été besoin ici que des réparations ordinaires aux conduites d’eau, boyaux,
ete., servant & l'arrosage.
[1889] 51
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GALERIE DES BEAUX-ARTS, ETC.

Ona jugé nécessaire de prolonger 'appareil & gaz et de poser de nouvaux cabi-
nets d’aisance.

RIDEAU HALL,

Onze cabinets d’aisance, ancien systéme, ont été enlevés et remplacés par d’au-
tres d’un systéme meilleur, ot nouveau, ce dont il y avait grand besoin. ILe service
de I'eau chaude a été complétement 1éparé et une nouvelle fournaise a été posée pour
chauffer I'eau destiné aux bains, ete.

A partlentretienetlar éparatlon des services du chauﬁ‘age du gaz et de l’aqueduc,
on n’a eu rien autre chose & faire.

J’ai I'honneur d'étre, monsieur,
. Votre obéissant servneu'r,
JNO. R. ARNOLDI

Ingénieur-mécanicien en chef.
A M. A. GoBeIL,

Secrétaire du département des travaux publies,
Ottawa.
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ANNEXE No. 5.

RAPPORT

SUR LES

Havi"es, Ports et Rivitres, les Deagueurs, lo Deagage et les Levées do Plans,

PAR TOUT LE QANADA,
POUR I’EXERCICE EXPIRE LE 30 JUIN 1889
\ PAR

HENRY F. PERLEY, INGENIEUR EN CHEF.
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ANNEXE No. 5.

RAPPORT DE I/INGENIEUR EN CHEF.
N°. de renv. 103,848, o

BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
. Orrawa, 27 novembre, 1889.
Monsizur,—J’ai T'honneur de vous soumettre avec la présente, mon rapport
annuel sur les travaux des havres, sous ma direction, durant le dernier exercice fiscal.
J’ai ’honneur d’gtre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
HENRY F. PERLY,

o Ingénieur en chef.
A M. A. GosElL,

Secretaire, du département des travaux publics,
Ottawa. :

" ILE DU PRINCE-EDOUARD.
ANNANDALE.

La jetée de ce nom est située dans le comté de King, sur la cote nord de la
Grande-Riviére, prés de son embouchure dans la baie de Boughton, & 14 milles, par
terre, au sud de Souris, terminus oriental du chemin de fer de 'Tle du P-E. C'est le
principal lieu de commerce du grand district agricole qui 'entoure. Le poisson et
les produits du sol constituent les exportations, tandis qu'on y importe surtout des
marchandises de toutes sortes et du charbon.

La jetée est une de celles qui- ont 6té construites par le gouvernement local et
dont le gouvernement fédéral s'est chargé. Elle se compose d'une approche de 300
pieds de lonpgueur et de 23 pieds de largeur, et d’un corps principal, long de 140
et large, en moyenne, de 36 pieds.

L’approche, & 'exception d'une courte. travée recouverte d’un. tablier, est en
charpente 3 encaissement en bois équarri, chargée de fascines, pierre et argile. Le
corps. principal est composé de quatre piles, de formes et dimensions différentes,
enblcharpente 4 encaissement, en bois équarri, et de palées ; le tout surmonté d'un
tablier. . -

En 1884-85, le départementy fit les réparations nécessaires pour la rendre utile
au trafic de la saison; I'ouvrage principal a consisté en 'enfoncement de pieux
jointifs & Pextrémité ouest de la face du quai, sur une distance de 85 pieds. .

Pendant la dernidre année fiscale, on a planté des pieux jointifs snr un parcours
de 55 pieds, sur sa face, ainsi qu’d ses extrémités ; remplacé 22 pieux, 4 son intérieur,
qui avaient ét6 rongés par les vers, et renouvelé le tablier aux endroits nécessaires.

- A Vean basse des grandes mers, qui y montent de 5 pieds, il y a sept pieds d’eau
4 la face. En avant de la face des piles qui regarde le chenal, la gréve se desséche
jusqu’a 15 pieds en dega de la dite face. .

JETEE DE BELFAST.

Située dans le comté de Queen, sur la rive sud de la baie Orwell, & environ 1
mille du village d’Eldon. Elle a été construite par le gouvernement local, il y a
plusieurs années, afin de faciliter le chargement des produits de la contrée environ-
nante. En outre de son importance comme port de chargement, les vaisseaux &
vapeur de la compagnie de navigation de I'Ile du Prince-Edouard, qui circulent entre
Charlottetown et la baie Orwell, y font escale 3 fois par semaine.
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La jetée, longue de 600 pieds, a une largeur variant de 24 & 35 pieds, et se ter-
mine au large par un L de 105 pieds de longueur, et de 20 pieds de largeur; la face
de la jetée qui regarde le chenal a donc 140 pieds. Cette face & une hauteur de 16
4 18 pieds; & l'eau basse des grandes me1s, qui s'élévent de 8 pieds, elle baigne dans
une profondeur de 5 & 7 pieds d’eau. A 10 pieds de cette face I'eau est profonde de
9 pieds; la gréve, 4 I'eau basse des grandes mers se desséche jusqu'a prés de 200
pieds en degd de 'extrémité extéricure du quai. A l'exception de deux petites ouver-
tures, la jetée a des parements en bois car1é; son extrémité intérieure, sur une éten-
due de 390 pieds est remplie de fascines et d’argile, et son extrémité extérieure, ainsi
que son L, sont couverts d’un tablier. '

En 1884-85, le gouvernement fédéral prit possession de cette jetée, la renforga
par des défenses sur la face du coté du chenal, et répara le tablier aux endroits
nécessaires. :

En 1887-88, on répara l'extrémité ouest du L, et 'on planta des pieux, & cinq
pieds de distance, le long de sa face, du ¢6té du chenal, et le long de cette extrémité,
pour remplacer ceux qui avaient été plantés en 1884-85 et qui, rongés par les tarets,
avaient été enlevés par la glace, .

La somme affectée 'année derniére aux réparations de la jetée, fut employée a
démolir et & reconstruire une partie de I'extrémité orientale du L; & renouveler le
tablier de son extrémité ouest, et & la charger de lest; & régaler et mettre en bon
ordre les parties les plus avariées de I'approche.

BRISE-LAMES DE L’ANSE DE CAMPBELL.

L’anse de Campbell, dans le comté de King, est située sur la cote nord de I'lle,
9 milles environ & 'ouest de East-Point, et 14 milles de Souris, terminus oriental du
chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard.

En 1872, le gouvernement provincial fit construire un brise-lames isolé, long de
300 pieds et large de 30, sur le récif qui projette de la pointe occidentale de I'anse,
atin de protéger les chaloupes et petits vaisseaux pécheurs.

En 1882-83, le département répara ce brise-lames, 'exhaussa de deux pieds, le
raccorda avec le rivage, et le prolongeant de 250 pieds, lui donna une longueur totale
de 620 pieds. Toute la construction est solidement batie de bois équarri; les faces
de lancien brise-lames et du raccordement avec le rivage, sont construites & plomb,
tandis que le prolongement vers le large a une inclinaison de 1 dans 1, sur le c6té qui
regarde la mer. A Teau basse des grandes mers, qui s’élévent de 4 pieds, I'extrémité
extérieure du brise-lames git dans 4 pieds d’eau. :

Cette construction protége la partie orientale de I'anse contre les vents du nord
et du nord-est, tandis qu’elle est totalement exposée aux vagues de 'océan, par les
vents de l'est et du sud-est.

Durant la derniére année fiscale, on a remplacé deux défenses, quelques madriers,
et versé une certaine quantité de lest dans la partie inclinée du brise-lames, ainsi que
dans son extrémité extérieure. .

CASCUMPEQUE.

Le havre de Cascumpéque, dans le comté de Prince, est situé sur la cote nord de
I'Tle, environ 17 milles au sud du Cap-Nord, et 20 milles au nord-ouest de 'entrée de
la baie Richmond. La ville d’Alberton, la deuxiéme du comté par son importance,
est située & la téte du havre et se trouve sur la ligne du chemin de fer de 1'Tle du
Prince-Edouard, dont une branche se rend au quai du chemin de fer, ou toute espéce
de vaisseaux peuvent charger et décharger leurs cargaisons.

L’activité est grande sur les quais d’Alberton. Le havre commode et siir, a une
profondeur suffisante pour permettre & tous les vaisseaux océaniques d’y mouiller;
aussi est-il recherché durant les coups de vent de l'est, et 'on y a déja compté en
rade plus de 100 vaisseaux de péche, surtout américains.

I’entrée du havre est fermée par deux barres, dont I'extérieur, de sable, est
environ & un mille au-large, tandis que l'intérieure, de grés trés friable est située
entte les rives. Ces barres ont une largeur de prés de 1,000 pieds et sont couvertes de
10 pieds d’eau, & I’eau basse des grandes mers, qui montent de 3 pieds.
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Pour permettre 'entrée du havre & de plus grands navires, on a proposé de
creuser dans la barre intérieure, un chenal large de 100 pieds et profond de i5 &
l'eau basse. En 1885, le département commenga ce chenal au moyen de mines sous-
marines. Les travaux ont été poursuivis d’année en année jusqu’aujourd’hui, mais
avec une progression moins rapide qu'on me.l'attendait, i cause du peu de temps
favorable aux opérations efficaces (environ quatre mois dans I'année), du peu de
dureté de la roche que la poudre affecte peu et qu’elle réduit en petits fragments, et
de l'exposition de la barre aux tempétes venant de l'est. .

La somme votée nous a pernis durant le dernier exercice fiscal d'y pratiquer un
chenal long de 150 pieds, large de 25 et profond de 15 & I'ean basse. On en a extrait
450 verges cubes de déblais.

Pour atteindre le but que 'on §'était proposé, il faudrait encore enlever 10,800
vgrges cubes de déblais, mesurées sur place, ou 15,100 verges cubes, mesurées sur le
chaland.

.

CHARLOTTETOWN.

Charlottetown, capitale de la province, est située sur une langue de terre qui
sépare la rividre du nord de la rividre Wilson, dans le comté de Queen.

Afin d’obtenir une plus grande profondeur d’eau et de faciliter davantage le char-
gement des vaisseaux, on a beaucoup dragué, aux frais des propriétaires ou loca-
taires, prés des quais de la compagnie de navigation & vapeur, du quai des héritiers
Connolly, du quai de MM. Pearke, Fréres et Cie, et prés du quai du chemin de fer
de I'Ile du Prince-Edouard; tous ces quais sont situés dans le havre de Charlot-

tetown.

JETEE DE GEORGETOWN.

Georgetown, chef-lieu du comté de King, est situé sur la cdte ouest de la riviére
Montague, prés de sa décharge dans la baie de Cardigan. C’est un des terminus du
chemin de ter de I'lle du Prince-Edouard.

Le havre est reconnu comme étant le meilleur et le plus sfir de ceux de 'Tle.

Le quai public connu sous le nom de quai de la Reine, a été construit par le
gouvernement local entre 1873 et 1882, et tomba aux mains du gouvernement
fédéral en 1884. Il est composé d'une culée sur le rivage, longue de 340 pieds, et de

_six piles, de 25 & 33 pieds de longueur, séparées par des travées. Sa longueur totale
est de 642 pieds, et sa largeur varie de 25 4 33 pieds.

En 1884-85, le département fit planter des pieux jointifs le long des faces
extérieures des piles et le long de 'extrémité du quai; en 1886-87, il fit reconstruire,
en partie, 'extrémité extérieure du coLé est de la culée sur le rivage, sur un parcours
de 60 pieds et renouveler le tablier des travées.

Durant la derniére année fiscale, on, rechevilla quelques pieux jointifs ; I'on posa
3 poteaux d’amarrage et renouvela le couronnement, aux endroits avariés; le rem-
blayage des piles et de la culée s'étant affaissé, on 'exhaussa au niveau du tablier
des travées, au moyen de fascines, pierre et gravier.

An bout du quai, 'ean basse des grandes mers est profonde de 12 pieds, et la
limite de la mer basse se trouve & 350 pieds en decga de son extrémité extérieure.

Les grandes mers s’élévent de 5 pieds. Les vaisseaux qui fréquentent le quai
sont de grandes goélettes qui tirent jusqu’a 10 pieds d’eau.

JETEE DE HICKEY.

Dans le comté de Queen, sur la cote sud-est de la riviére Hillsboro, & environ 10
milles de la cité de Charlottetown, et 5 milles de la station Pisquid, sur le chemin de
fer de I'Ile du Prince-Edouard.

La rividre Hillsboro étant navigable jusqu’s 15 milles prés, en amont de Char-
lottetown, est le cours d’eau le plus important de I'Ile, et la jetée de Hickey est le
point le plus important de son cours, depuis que le département a creusé lu riviére
sur ses cotés, (de la jetée) ainsi qu'a son extrémité.
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Le commerce se fait au moyen de goélettes, et 'on expédie chaque année, de la
jetée, une quantité considérable de produits, que 'on remplace par du bois et du
charbon étrangers. Durant la saison de la navigation, le bitiment & vapeur qui fait
le service de Charlottetown, y arréte 3 fois la semaine.

Le quai a 428 pieds de longueur, et de 22 & 29 pieds de largeur; il a cette
derniére largeur sur un parcours de 180 pieds & partir de son extrémité extérieure
vers la rive.

En 1884-85, on exhaussa la culée du rivage sur une longueur de 120 pieds avec de
la pierre et de I'argile, puis, de 13, on dépouilla entiérement le sommet du quai sur
une longueur de 145 pieds, et I’on renouvelales solives, le tablier, le couronnement et
les défenses ; & partir de la, on fit un nouveau tablier sur un parcours de 60 pieds, et
Ton renouvela les parties endommagées du tablier de la pile extérieure.

En 1887-88, les réparations consistérent & renouveler une partie du tablier de
cette méme pile; & la protéger par 15 pieux, 4 construire un autre plan incling dans
sa face extérieure, & reconstruire la culée du rivage sur une longueur de 90 pieds et
4 la recharger de fascines, pierre et argile.

Pendant la derniére année fiscale, on a remplacé la pile étroite qui était batie le
long de la face orientale de 'extrémité extérieure du quai, et qui menagait de tomber
dans le chenal dragué; le sommet de la nouvelle pile se prolonge sur les anciennes
grandes piles; on a renouvelé les solives et le tablier qui recouvraient deux travées,
ainsi que ceux de la pile extérieure.

L’eau basse des grandes mers, & I'extrémité du quai, et sur une distance de 113
pieds, sur chacune de ses faces, est profonde de 4} pieds, et comme les grandes mers
y montent de 9%, cette profondeur s’éléve & 14 pieds, & ce moment de la marée.

JETEE DE LA POINTE-LEWIS.

Cette jetée est située dans le comté de King, sur la cdte nord de la riviere Cardi-
gan, & une petile distance en aval du pont Cardigan, téte de la navigation pour les
vaisseaux qui eirculent sur la riviére, et & prés de 8 milles de sa décharge dans la
baie Cardigan. La station de ce nom, sur le chemin de fer de I'Iledu Prince-Edouard
est environ & % mille de la jetée. . :

Les gotlettes, demoyenne grandeur, s’y chargent de pommes de terre et d’avoine,
tandis qu’elles y aménent surtout du charbon et du bois.

La jetée a 575 pieds de longueur, et se compose d’une culée sur le rivage de 365
pieds, de deux piles de 35 pieds chacune, d'une pile extérieure de 79 pieds, et de
travées, larges chacune de 20 pieds, jusqu’s cette derniére pile, qui a une largeur de
33 pieds. L’extrémité extérieure de la jetée plonge dans 7 pieds d'eau, 3 leau
basse des grandes mers, qui s’élévent de 5 pieds ; la gréve & 'eau basse se découvre
jusqu’d 240 pieds en deca de son extrémité.

En 1884-85, on y dépensa une petite somme pour la rendre utile au trafic.

Pendant la derniére saison, on .renouvela le tablier ct ses solives, ainsi que le
couronnement, aux endroits nécessaires; on régala le chemin des voitures au sommet
de la culée et des piles, au moyen de fascines et de pierre.

MALPEQUE.

Le havre de Malpéque, dans le comté de Prince, est situé 4 intérieur de I'entrée
orientale de la baie de Richmond, sur la c¢éte nord de I'Ile, environ 90 milles de la
Pointe de 'Est et 40 milles du Cap-Nord.

En 1877-78 et 79, le département fit construire un brise-lames, long de 600 pieds,
avec une profondeur de 18 pieds, & son extrémité extérieure, & 'eau basse des grandes
mers, & Uextrémité ouest des * sables de la Royauté,” sur le coté est du havre,
afin de protéger ce mouillage contre les vents de nord-est, dont 'action y est trés
puissante, et de fournir un embarcadére aux produits du voisinage.

Les marées de la baie de Richmond, controlées par les vents, sont trés-irrégulidres ;
elles sont trés fortes par les vents d’est, et trés peu marquées par les vents d’ouest.

. Par un vent calme, les grandes mers montent de 3 pieds, et les petites mers, de
pieds.
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Depuis la construction de ce brise-lames, la mer par les tempétes venant de V'est,
enlevait une grande quantité du sable qui se trouvait & son intérienr, c’est pourquoi
le département fit construire un mur de souténement de 450 pieds de longueur, partant
de l'extrémité intérieure de ce brise-lames et se dirigeant vers la pointe de la Royauté
(Royalty Point).

- En 1882-83, I'enlévement continuel du sable entre extrémité intérieure du mur
et la Pointe, détermina le département & prolonger ce mur sur une distance de 1,920
pieds, jusqu’a la ¢ Pointe.”

. Le 15 décembre 1887, survint une violente tempéte du nord-est, accompagnée
d’'une mer extraordinairement haute, qui endommagea considérablement le brise-
lames et le mur de souténement. On a remédié & ces dommages durant le dernier
exercice fiscal.

CARDIGAN-NORD

La jetée de Cardigan-Nord est situé dans le comté de King, sur la céte nordde la
riviére Cardigan, prés de son embouchure dans la baie du méme nom, & environ six
milles du pont Cardigan, téte de la navigation, et qui est aussi une station du chemin
de fer de I'lle du Prince-Edouard. .

La jetée a été construite par le gouvernement provincial, il y a plusieurs années
pour les besoins des habitants d'un vaste district agricole, et sert encore 4 'embar-
quement de leurs produits. Sa longueur totale est de 383 pieds. Elle se compose
d'une culée sur le rivage et de sept piles, séparées par des travées couvertes d'un
tablier. Sa largeur varie de 23 & 25 pieds; jusqu’a la pile extérieure, qui est large de
32 pieds. La culée a 100 pieds de longueur, les piles ont de 19 4 25, et les travées
de 14 & 26 pieds. Les parements de la culée et des piles sont en bois équarris. Elles
sont remplies de fascines, pierre et argile, moins les deux derniéres, au large, qui,
ainsi que les travées sont surmontées d’un tablier. ’

L’eau basse des grandes mers a une profondeur de 5 pieds & U'extrémité extérieure
de la jetée; & 10 pieds au-dela de sa face extérieure cette profondeur s’eléve a 7 pieds.
Les grandes mers montent de 5 pieds, et les petites de 3. Les bas-fonds vaseux se
desséchent, 4 mer basse, jurqu'a 170 pieds en dega de 'extrémité extérieure.

Lorsque le gouvernement fédéral en prit possession en 1884-85, il fit protéger les
deux piles extérieures, par des pieux jointifs. En 1885-86, on renouvela le tablier de
la pile extérieure, et I'on régala le sommet des piles extérieures et de la culée du
rivage, avec de la pierre et des fascines. Pendant la derniére année fiscale, on renou-
vela toutes les poutres des travées, le tablier (moins celui de la pile extérieure) et le
couronnement ; on régala la culée du rivage ainsi que les piles intérieures au moyen
de pierre, de fascines et d’argile.

RUSTICO—NORD

Rastico, dans le comté de Queen, est la plus importante station de péche de la
cote nord de I'Ile, et se trouve presqu’s mi-chemin entre les pointes Est et Nord et
9 milles environ de la station de la riviére Hunter, sur le chemin de fer de I'Ile du
Prince-Edouard.

Le havre est assez grand et bien abrité, mais son entrée est difficile, & cause de
la présence d'un banc de sable, sur un fond d’argile, o le chenal se déplace souvent
et ou il ne mesurait pas plus de 6 pieds de profondeur, & 'eau basse, et quelquefois
moins, aprés une longue durée de vents de nord-est. En dedans de cette barre le
havre est profond de 10 pieds, & ’eau basse des grandes mers qui y montent de 3 pieds.

De 1881 & 1884, le département fit construire un brise-lames sur chaque rive de
cette entrée; celui du nord de 1,240 pieds delongueur et celui du c6té sud, de 450 pieds
dans le but de diriger le courant du reflux sur la barre, pour en laver le sable et
obtenir une plus grande profondeur. Les résultats ont été des plus satisfaisants; le
sable a disparu sur une épaisseur de 3 4 4 pieds, ce qui permet aujourd’hui une pro-
fondeur de 9 & 10 pieds, & 'eau basse des grandes mers.

En 1886-87, I'on répara la face mclinée des brise-lames sur la rive nord et l'on
renouvela un certain nombre de pieux & son extrémité extérieure.
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"Pendant la derniére année fiscale, on a démoli sur une longueur de 17 pieds, 'ex-
trémité extérieure, avariée, du brise-lames nord ; on a planté des pieux jointifs sur la
nouvelle extrémité, on en a régalé le sommet et 1'on fit d’autres réparations.

) PINETTE.

Le havre de Pinette, dans le comté de Queen, est situé sur la cote nord du détroit
de Northumberland, 4 milles & l'est de la pointe Prim, et 12 milles au nord de 1'Ile
de Bois. Situé & embouchure de la riviére Pinette, il s'étend & 2% milles vers l'inté-
rieur jusqu'au pont de Pinette. Son chenal navigable a une largeur de 200 pieds, &
son extrémité d’amont, et de 600, & son extrémité d’aval; & 'eau basse des grandes
mers, il est profond de 3 brasses.

Le gouvernement local construisit un quai de 120 pieds de longueur et de 28
%ieds de largeur, sur la rive sud du chenal, en aval, et & angle droit avec le pont de

inette, auquel il est raccordé par une travée couverte d'un tablier.

Ce quai est bati le long du chenal, et a une fagade de 148 pieds. . En 1881, le dra-
gueur “Prince-Edouard” creusa le chenal au devant de cette fagade,s une profon-
deur de 8 pieds au-dessous de I’eau basse des grandes mers.

En 1887-88, le département en exhaussa de 12 pouces les parements, qui regar-
dent le chenal, et 'améliora autrement.

Pendant la derniére année fiscale, on a placé une nouvelle palée, en dessous de
P'approche; ajouté d'autres poutres aux travées et renouvelé le tablier.

JETEE DE POWNAL.

Dans le comté de Queen, sur la voie de Pownal, au coin nord-est de la baie
Hillsboro, 9 milles environ au sud-est de la cité de Charlottetown, station de chemin
de fer la plus rapprochée. )

Cette jetée, & la téte de la baie, mesure 153 pieds de longueur et se prolonge &
Pextérieur, jusqu'a la limite de la mer basse. Ille a été construite par le gouverne-
ment local, de 1873 4 1882.

Pour permettre aux bateaux et petites embarcations d’y arriver et d’en partir &
toute heure de la marée, le département, en 1880-81, fit creuser un chenal jusqu’a la
jetée, sur uue longueur de 1,275 pieds, une largeur de 56 et une profondeur de 5 4 6
pieds, et qui renferme de 6 & 9 pieds d’eau, & 'eau basse des grandes mers; au c6té
est de la jetée, on creusa un bassin, long de 250 pieds et large de 90.

En 1884-85, le département fit les réparations nécessaires pour y conserver le
commerce. Durantla derniére saison, on a renouvelé les poutres des travées, le
tablier de 9 d’entre elles, et fait d’autres réparations. '

POINTE ROUGE (RED POINT.)

Le quai de la Pointe Rouge, lot 48, comté de Queen est situé sur la rive sud de
la riviére de 'Est, environ 5 milles en amont de Charlottetown.

Le dragage que I'on a fait en avant du gquai, donne une profondeur de 12 pieds &
T'eau basse, ce qui permet aux vaisseaux d'y arriver pour y prendre leurs cargaisons.

: SOURIS. :

Le havre de Souris, dans la baie Colville, comté de King, est 4 16 milles environ
3 l'ouest de la pointe de 'Est. C’est le principal port de chargement a l'extrémité
orientale de 1'Ile, et constitue le terminus du'chemin de fer de I'Te du Prince-Edouard.

RUSTICO-SUD.

La jetée de Rustico-Sud, dans le comté de Queen, est située immédiatement &
Paval du pont au-lit-’huitres (Oyster Bed Bridge), & I'embouchure de la riviére
Whatley, qui se décharge dans la baie de Rustico, & son extrémité sud. Elle est
environ a 6 milles de la station de la riviére Hunter, sur le chemin de fer de I'Ile du
Prince-Edouard, et 13 milles au nord de'la ville de Charlottetown.

La jetée a 6té construite par le gouvernement local, entre 1873 et 1876 pour l'ex-
pédition des produits locaux et I'entrée du charbon et du bois. Elle a 593 pieds de
longueur, et se compose d'une approche, longue de 450 pieds, large de 17% pieds, et
de trois piles séparées, 4 25 pieds de distance environ. La pile intérieure a 17 pieds
de large et 23% de long ; les deux autres, mesurent respectivement 29 et 30 pieds en
largeur, et 20 et 30 pieds en longueur. '
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A son extrémité, 'eau basse des grandes mers atteint une profondeur de 6 pieds
qui augmente & 10 pieds lors de la mer haute, et la gréve, & mer basse, se découvre
jusqu’a 340 pieds en dega de cette extrémité. .

En 1884-85, on régala le sommet des piles et de I'approche au moyen de glaise ;
renouvela certaines parties du tablier et remplaga quelques défenses. A

Pendant P'exercice fiscal clos le 30 juin 1889, on fit entre autres réparations, l'ex-
haussement de 'extrémité extérieure de la jetée.

En 1875-76-717, le gouvernement fédéral prolongea de 896, sur une largeur de
46 pieds, le brise-lames bati il y avait déja quelques années, par le gouvernement
local, sur le coté est du havre, au large de la pointe de Knight; il exchaussa, de plus,
I’ancien brisc-lames, sur tout sa longueur (280 pieds) & une hauteur de 2 pieds, ¢’est-
a-dire au niveau du prolongement, que I'on présumait &tre & 5 pieds, au-dessus de
I'eau haute des grandes mers. Celles-ci s'é1évent de 4} pieds, et les petites mers de
3 pieds.

P Pendant une forte tempéte du 5 janvier 1878, l'extrémité. extérieure du
brise-lames a été démolie sur une hauteur de 10 pieds. En I'année 1878, on en com-
menga la reconstruction et les travaux furent terminés en septembre 1880.

En 1880-81, on couvrit en madriers de 6 pouces, le sommet de 'extrémité de
Pancien brise-lames, sur le ¢dté qui regarde la mer. i

En 1881-82, V'on fit, & peu de frais, la réparation de l'extrémité intérieure de la
partie primitive du brise-lames. ' '

En 1883-84, 'on dépensa $939.55 en réparations générales, et & renforcer une
bréche dans la face extérieure, de la partie intérieure. :

En 1885-86, I'on planta des pieux jointifs sur la face du c6té de lamer ; ou ajouta
du lest et renouvela des solives et partie du tablier. .

Bn 1886-87, 'on chargea complétement de lest, 'extrémité intériecure des brise-
lames sur une longueur de 800 pieds; I'on posa de nouvelles solives, un nouveau
tablier et de nouvelles pidces de couronnement, aux endroits nécessaires. On exhaussa
la partie centrale de 1 pied, sur un parcours de 290 pieds que 'on chargea totalement
de lest; on y renouvela les solives, le tablier et le couronnement; lon planta des
pieux jointifs sur les parties de la face du c6té de la mer, qui n’en avait pas regus
jusque-ld; Pon garnit la face intérieure de defenses additionnelles sur une longueur
de 600 pieds. .

Pendant P'année 1888-89, on répara, au cofit de $5,000, la partie extérieure du
brise-lames, qui avait été construite en 1878-79. Cette extrémité baigne dans une
profondeur de 24 pieds, & Peau basse des grandes mers, et par suite de son peu de
largeur (21 pieds de largeur, au sommet, sur 30 de hauteur) la meren avait repoussé
le sommet & 3 pieds vers I'intérieur. De plus, les ravages des tarets ont 6té trés
prononcés, alors ; pour protéger la face affaiblie du c6té de la mer, et empécher la
poussée plus grande du sommet, on a commencé un enrochement. incliné, en grosses
pierres, le long de cette face. Et pour maintenir cet enrochement, on a construif
une forte pile en bois, de 30 pieds carrés, & son extrémité extérieure, et on a renforcé
cetle pile par des pieux jointifs, & la base.

ESTURGEON.

La baie 3 ’Esturgeon, dans le comté de King, est située sur la rive sud de la baie
Cardigan, environ 6 milles au sud de Georgetown, chef lieu du comté, et terminus
de la branche Georgetown, du chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard.

La jetée de I'Esturgeon a été construite par le gouvernement local, de 1873 &
1881, pour les fins commerciales de la localité.

Elle est longue de 436 pieds et large de 20 & 25 pieds, sa hauteur 4 son extrémité
extérieure est de 13 pieds; l'eau basse des grandes mers 3 cet endroit, est profonde
de 4 pieds; celles-ci montent de 5 pieds. ‘

Durant le dernier exercice fiscal, on a mis cetté jetée en bon ordre.

. ‘ TIGNISH.

Le havre de Tignish, comté de Prince, est situé sur la céte nord de I'ile, environ
6 mlles au sud du cap Nord, et constitue réellement 'embouchure de la Grande
Riviére Tignish. .
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v Les cotes du voisinage de 'embouchure de cette rividre étant droites et protégées
par aucune pointe de terre, la mer poussée par les tempdtes du nord-est la frappe
directement, charriant avec ses vagues une grande quantité du sable mouvant du
fond, au point, parfois de clore la riviére entidrement jusqu'a ce que cette barre
disparaisse sous 'action du courant de la riviére.

Le gouvernement provincial a construit un brise-lames sur chaque coté de cette
embouchure, afin de retrécir le chenal et d’angmenter la vélocité du courant; de 1868
3 1875, lors de l'entrée de I'Ile dans la Confédération, ce gouvernement y avait
dépensé la somme de $8,149.56. Le brise-lames nord avait une longueur de 830 pieds
sur une largeur de 21 pieds; celui du sud, 300 sur 20 pieds; les deux brise-lames.
étaient séparés par un espace de 45 pieds.

En 187576, le département reconstruisit, le sommet du brise-lames nord, qui
était sérieusement endommagé jusqu’a 5 pieds au-dessus du niveau de I'eau haute des
grandes mers, et fit une nouvelle pile & son extrémité extérieure de 40 sur 41 pieds.

En 1877-78, il fit 'exhaussement et la réparation du brise-lames sud ; en 1879-80,
T’exhaussement & son niveau primitif de 'extrémité du brise-lames nord affouillé par
la mer.

En novembre 1878, le brise-lames nord, fut endommagé; en 1880-81; on a-planté
des pieux jointifs 3 I'extrémité extérieure de la pile, réparé le brise-tames sud, et
entouré son extrémité extérieure, de pieux jointifs. v '

En 1881-82, on fit la reconstruction et la réparation de quelques parties du brise-
lames nord; la construction d’une turcie en fascines, pilotis et pierve sur la gréve,
au nord du brise-lames ; la construction d*une turcic semblable, longue de 150 pieds,
sur la rive sud, et le remblayage en fascines et en pierre, de I'espace boiné par le
brise-lames nord et la pile de son extrémité extérieure, sur une distance de 100 pieds,
le long de la face.

La turcie du ¢6té nord n’était pas assez longue pour empécher la mer de ronger
la gréve, on la prolongea de 1,875 pieds, jusqu’a la cbte, en 1884-85-86; en méme
temps, I'on construisit un talus en fascines et en pierre, long de 540 pieds, sur la face
du brise-lames nord du c6té de la mer.

En 1886-87, le dragueur ‘“Prince-Edouard” a creusé la riviére entre les brise-
lames, ainsi que le bassin 4 leur intérieur.

Pendant la derniére année fiscale, on a remplacé quelques madriers et pieux
jointifs, de la pile extérieure du brise-lames nord ; déposé des fascines et de la pierre
aux endroits nécessaires, dans le mur de souténement et fait un massif en fascines et
en pierre, aux pilotis de I’extrémité intérieure du brise-lames sud.

Avantle commencement de ces améliorations & 'embouchure de la Tignish, 'eau
y était profonde d’'un pied, & mer basse, et 'on ne pouvait y faire entrer que les
bateaux que I'on pouvait tirer sur la gréve. Depuis 'achévement de ces travaux la
profondeur de 'eau, variable jusqu’a un certain point, suivant la persévérance des
vents d’Est, n’est jamais moindre que cinq pieds, a 'ean basse des grandes mers, et

généralement elle est plus grande. Les grandes mers s'élévent & 3 pieds et les
petites 4 2. ‘

NOUVELLE-ECOSSE.
- ARISAIG. .

Arisaig, dans le comté d’ Antigonish, se trouve sur la rive sud-est du détroit de
Northumberland, 4’15 milles & 'est de Merigomish, port le plus rapproché.

La jetée de cet endroit a été commmencée, par le gouvernement de la Nouvelle-
Ecosse, il y a environ 46 ans et est tombée sous le contrdle du gouvernement fédéral
en 1870. Elle a été complétement réparée en 1873, et de 16géres sommes ont 6té
employées, en 1880 et en 1881 4 réparer les dommages causés par la glace.

En 1886, un contrat a été passé pour réparer la jetée et pour construire un brise-
lames du c6té est du port afin d’arréter le sable venant du sud-ouest. Ties travaux
farent terminés en octobre 1888.

La jetée a 440 pieds de longueur; la partie du large, sur une distance de 195
pieds a de 40 & 44 pieds de largeur. La profondeur de I'eau 3 'extrémité du large,
était d’abord de 8 pieds & I'extréme eat basse; il y a maintenant, & I’extréme eau
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basse, une profondeur d'un pied le long de la face intérieure, sur une distance de 100
pieds 4 partir de 'extrémité extérieure, et dans la partie abritée, la profondeur n'est
nulle part plus de 3 pieds.

Le brise-lames a 300 pieds de longueur et 20 de largeur au sommet, et a un L
4 Vextrémité du large, long de 40 pieds. Il est construit de bois équatri & joints clos,
-totalement rempli de lest et protégé 4 I'extrémité du large par des défenses jointives,
La profondeur 4 l'extrémité du large, & I'ean basse extréme, est de 6 pieds. L'eau
vive monte de 5 pieds. o

Dans le cours de U'exercice (1888-89) un contrat a été passé pour prolonger la
jetée de 100 pieds, et, protéger sa face du c6té de la mer par un enrochement composé
de grosses pierres ; mais 4 I’expiration de I'exercice, il w’avait pas été fait de travauz,
sauf'que les matériaux avaient été mis sur les lieux.

BARRINGTON.

Barington, situé & 1'extrémité sud-ouest du comté de Shelburne, est environ 3
mi-chemin entre les villes de Yarmouth et Shelburne, 45 milles an sud-ouest de la
derniére ville. T/établissement est trés florissant et se compose de (la Pointe de
Barrington) et du “ Passage ” de Barrington, qui, & eux deux, couvrent une étendue
de prés de 3 milles. Il &’y fait un commerce considérable avec les pécheurs du
district environnant. Le ¢ Passage” étantun lieud’escale pour les vaisseaux faisant
le trajet entre Yarmouth et Halifax, on y débarque une grande quantité de fret pour
les localités voisines et I'ile du Cap de Sable.

Actuellement, il n'y a qu’'un seul débarcadére, et les vaisseaux ne peuvent pas
Patteindre 4 mer basse, & cause d'une barre située & 1,200 pieds au deld, recouverte
seulement de 4 pieds d'ean & marée basse, et de 13 pieds, & eau haute des grandes
mers. Le creusement d’un chenal & travers la barre étant coliteux, et 'incertitude
qu’il ne serait pas rempli, par suite de sa position & angle droit avec le courant et la
direction des eaux autour de I'ille du Cap de Sable, déterminérent le département, en
1888, & faire examiner différents endroits du voisinage, afin de choisir celui qui ¢on-
viendait le mieux 4 la construction d'un quai public. On en choisit un prés de la
téte du chenal de Sherrow.

Ce chenal communique #vec le chenal principal immédiatement 3 'est de la
barre, et sépare I'ile Sherrow de la terre ferme.

Les bas-fonds qui le bornent de chaque c6té sont secs 4 mer basse, lorsque lui-
méme ne contient qu'une profondeur de 12 pieds d’eau; les grandes mers, & Bar-
rington, montent de 9 pieds. IL’endroit choisi pour le quaise trouve sur la rive
oceidentale du chenal, au point oit il touche presque la terre ferme, dans une anse
qui a longterps servi de lieu sfir et convenable 4 I'hivernement des bateaux de péche
et des cabotiers. :

Pour se rendre 4 'eau profonde du chenal, il fuut parcourir une distance de 960
pieds sur les bas-fonds, et I'on propose d'y conduire le quai sur des palées; ses pre-
miers 120 pieds seront formés d’encaissements, & cause du fond qui est de roc. Sur
les bas-fonds, le quai aura 20 pieds de largeur, et les palées, composées de 5 pieux
chacune, seront placées & tous les 15 pieds, de centre en centre. Sur le bord du che-
nal, on construira un L en encaissement, de 30 pieds de largeur et de 60 pieds de
longueur, destiné & 1'usage des vaisseaux & vapeur et autres navires.

Pendant I'année fiscale, on a dépensé $3,000 pour cette construction. On en a
fait la partie intérieure, en pierre, 4 cause du prix élevé du bois en cet endroit; le
reste du quai est en bois, suivant la premiére intention; on a pu acheter assez de
pieux, de bois équarri, de madriers, ete, etc., pour en batir une longueur de 600 pieds
environ. On estime qu’a son entier parachévement, ce quai coiitera $6,800.

ILE BATTY.

L'ile Batty, comté de Pictou, est située dans le fort de Mérigomish, prés de
T'entrée. Sa longueur est de 1% mille et sa plus grande largeur est d'un demi-mille.
Sa rive sud est éloignée de la terre ferme d’environ trois-quarts de mille et est a
Tabri de tous les vents de l'extérieur.

Dans le cours de l'exercice, un petit quai a été construit sur le coté sud de V'ile.
Il s’étend 60 pieds jusqu'a des battures qui ne sont recouvertes que de quelques
pouces & 'extréme eau basse; il a 12 pieds de largeur et se compose de deux piles,
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de 15 x 12 pieds chacune avec des ouvertures de 15 pieds entre elles. Tes grandes
mers montent de 5 pieds trois pouces. Les petites mers montent de 3 pieds 3 pouces.
BAYFIELD. ' :

Bayfield, dans le comté &’ Antigonish, est situé sur le c6té sud de la baie Saint-
George, 2 3 milles & 'est du port d’Antigonish, et & 15 milles & 'ouest de 'entrée du
détroit de Canso. Le port est formé par I'ile Pomquet et les récifs du large.

Le quai de Bayfield du coté ouest du port, & un quart de mille au sud du brise-
lames, fut commencé par une compagnie par action il y a environ 32 ans; ilfut remis
entre les mains du gouvernement de la Nouvelle-Ecosse et terminé il y a environ 16
ans ; il tomba sous le contréle du gouvernement fédéral en 1887. Sa longueur est
de 402 pieds et sa largeur de 22 pieds sur une distance d’environ 184 pieds & partir
deterre; de 30 pieds sur une autre distance de 173% pieds et de 50 pieds sur les autres
24} pieds. La profondeur,4 l'extrémité du large, est de 9 pieds 4 Pextréme eau basse.
Les grandes mers montent de 4 pieds et les petites mers montent & 2 pieds. |

Au mois de novembre 1887, un contrat a été passé pour réparer, exhausser et
entourer de pilotis jointifs les deux piles du large, pour en démolir les caissons
du centre et de terre et pour la construction de nouveaux travaux entre les piles
extérieures et la rive. Les travaux ont été terminés en novembre 1888.

En 1879, un brise-lames fut construit s’étendant & 400 pieds & partir de la pointe
Pomquet. Un contrat fut passé en 1886 pour la construction d’une autre longueur
de 300 pieds, travaux qui furent terminés en octobre 1888,

On a fait du dragage le long des faces et de l'extrémité du quai, afin d’obtenir
une profondeur de 12 pieds & I'eau basse, et Ion a creusé un bassin en dedans du L
ou du retour & I'extrémité du quai, pour faciliter davantage les opérations du com-
merce, ete. i

BAIE SAINT-LAURENT.

La baie Saint-Laurent, dans le comté de Victoria, est 4 I'extrémité septentrionale
de I'tle du Cap Breton, entre les caps Nord et Saint-Laurent.

Prés de la téte de la baie se trouve un petit lac fermé par un banc de sable et de
graviers. .

En 1887, un chenal fut ouvert i travers le banc pour permettre aux bateaux de
passer & I'eau haute. Les travaux étaient & peine terminés que le chenal se remplit
de lextérieur sur wune distance d’environ 100 pieds, et, pendant lexercice
1888-89, le chenal qui s'était alternativement ouvert pendant la crue et fermé pendant
les tempdtes venant du nord, a été ouvert de nouveau et protégé par une jetée
g’étendant & 53 pieds au deld des hautes eaux, et par des ouvrages en fascines et en
pierre de 30 pieds de longueur dans la partie intérieure. -

Le chenal resta ouvert pendant un certain temps,une fois les travaux de protection
terminés, mais il est maintenant fermé par un petit banc vis-d-vis lextrémité inté-
rieure de la jetée.

Ce barrage est dil au passage du sable et du gravier au dela de la batture jusqu’a
Pintérieur des travaux de protection pendant les tempétes du nord.

Les grandes mers montent de 4 pieds.

RIVIERE-AU-CASTOR (BEAVER RIVER.)

Elle se trouve dans le comté de Yarmouth, et se déverse dans la baie de Fundy,
prés de la gueule de la baie Sainte-Marie, et constitue la ligne de division entre
Yarmouth et Dighy. :

La rividre se décharge sur une barre gravelleuse qui, bien souvent, obstrue son
embouchure lorsque l'eau est basse; pendant ces années derniéres son obstruction
était compléte et I'eau s’écoulait & travers le gravier.

En 1886-87, le département commenga lamélioration de I'embouchure de la
rividre. On creusa un chenal & travers le banc de gravier et la levée, et I'on cons-
truisit un petit brise-lames sur sa rive sud, afin d’arréter le gravier et de prévenir la
reformation du banc. -

Ces travaux ont produit de bons résultats, et durant la derni¢re année fiscale, la
somme de $1,500 fut employée & faire d’autres améliorations, telle que le prolonge-
ment du brise-lames sur une longueur de 100 pieds; I'enfoncement de palplanches
sur sa face nord, exposée & l'action de la riviére, et sur le pointde s’affouiller; le pro-
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longement de Ia petite jetée, sur le c6té nord de I'embouchure de la rividre, parce
que l'accumulation de beaucoup de gravier, par une tempéte venant du nord, en
rendait 'entrée difficile aux bateaux pécheurs. :

Le brise-lames tout en protégeant I’embouchure de la riviére, constitue un bon
embarcaddre, quoique court, & 'usage des petits vaisseaux durant 1'6t6, de méme que
le bassin, en dedans de la levée, forme un havre commode aux pécheurs.

GRAND BRAS D'OR.

Le Grand Bras d’Or, comté de Victoria, se trouve du coté sud du chenal du
méme nom, prés de 'endroit ou il se verse dans I’ Atlantique.

Dans le cours de l'exercice (1888-89) le reliquat du crédit de 1887-88 a été
employé a terminer un quai de 160 pieds de longueur et de 20 pieds de largeur, avec un
L de 40 x 20 pieds. II est composé de piles solidement construites, en bois rond,
séparées par des ouvertures de 17.pieds 6 pouces; il est bien rempli de lest et pro-
tégé & 'extrémité du large par des pilotis jointifs. La profondeur de I'eau, & 'extré-
mité du large, & 1'eau la plus basse, est de 11 pieds. Les grandes mers montent de
2 pieds. :
. . GRAND ETANG.

Le Grand Etang, dans le comté de Cap-Breton, se trouve sur le ¢oté sud de la
baie est du lac du Grand Bras d’Or, & 13 milles de la téte de la baie.

Dans le cours de l'exercice, le reliquat du crédit de l'exercice précédent a été
employé & compléter un quai de 260 pieds de longueur, et de 20 pieds de largeur,
ayant une profondeur d’eau, & 'extrémité du large, de 8 pieds a I'eau la plus basse.

BLUE ROCK.

Blue Rock, dans le comté d’Antigonish, se trouve sur le coté sud de la baie de
Saint-Geeorge, & deux milles et demi & I'est du fort de Tracadie.

Au mois de novembre 1886 un contrat a été passé pourla construction d’un brise- -
lames long de 326% pieds et s’étendant dans une direcion sud-ouest 3 partir du Cap-
Bleu ; ce brise-lames fut terminé en octobre 1888,

Le brise-lames a 16 pieds de largeurausommet ; du c6té qui fait face & la mer il
a une inclinaison de 1dans 1 du sommet jusqu'a un pied audessousdes plus hautes eaux,
Textrémité du large et le coté qui fait face & la mer audessous de I'inclinaison sont
inclinées de 1 dans 6. Le cdté intérieur a une inclinaison de 1 dans 12. Ce brise-lames
est solidement construit avec parements en bois d’équarissage, bien rempli de lest
et protégé & son extrémité du large et le long de sa partie intérieure sur une longueur
de 30 pieds par des défenses jointives. Les travaux sont & sec & I'eau basse sur une
distance de 60 pieds au deld de I'extrémité du rivage. La profondeur & 'extrémité
du large & ’extidme eau basse est de 12 pieds, et a la partie & I'abri du nord et de
Test de 12 4 5 pieds.

Les grandes mers montent de 4 pieds.

BROAD COVE,

Broad Cove Marsh, dans le comté d’Inverness, est situé sur le golfe Saint-Laurent,
4 12 milles au sud de Margaree.

Un contrat a été passé en novembre 1886, pour la construction d’un quai & cet
endroit lequel a été terminé en décembre 1888.

Le quai a 400 pieds de longueur et 25 pieds de largeur au sommet. Il est soli-
dement constiuit avec parements en boisd’équarrissage, bien rempli de lest et protégé
a lextrémité du large par des pilotis jointifs. TLa profondeur d’eau, & I'extrémité du
large, & I'ean basse, est de 12 pieds 10 pouces.

Les grandes mers montent de 4 pieds 8 pouces.

BRULE,

Bralé est situé sur la rive sud du havre Brulé, détroit de Northumberland, &
l'extréme coin nord-est du comté de Colchester, presque & mi-chemin entre la riviére
Jean et Tatamagouche, environ un mille du chemin de fer que l'on construit entre
Oxford et New-Glasgow.

Le quai, commencé il y aenviron 25 ans, a été terminé aux dimensions actuelles,
aumoyen de souscriptions privées et d’aides des gouvernements locaux de la Nouvelle-
Ecosse et de I’lle du Prince-Edouard, qui se sont élevées au chiffre de $2,500.00. Il a
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404 pieds de longueur, surune largeur moyenne de 24 pieds, et est totalement béti en
pidces de pruche rondes. Son sommet est couvert de gravier sur une longueur de
300 pieds & partir de la rive ; les 104 autres pieds portent un tablier en bois. Lequai
mesure 13 pieds de hauteur & son extrémité extérieure, et I'eau y est profonde de
3 pieds, & mer basse des grandes mers, et comme celles-ci_y montent de 7 pieds, la
profondeur &' cette époque atteint 10 pieds. A mer basse la gréve séche se prolonge
3 100 pieds en degd de extrémité du quai.

Le commerce, fait au moyen de petites goélettes, de pas plus de 300 tonneaux
de jauge, consiste surtout en écorce de pruche, bois, foin et pommes de terre.

En 1886-87, le département & dépensé $500 pour régaler le sommet de ce quai et
y ajouter du lest. ‘

“Pendant la derniére année fiscale, les réparations ont coité $550.

Peu exposé 4 l'action de la mer, et quoiqu’affaibli par I'dge, cetle construction
est actuellement en assez bon ordre.

POINTE-AUX-ATOCAS (CRANBERRY HEAD.) :

Cranberry Head, aujourd’hui Sanford, est & 6 milles au nord de Yarmouth ; c’est
une station de péche assez importante, et le brise-lames sert entiérement i la pro-
tection des petits vaisseaux, et de ceux des pécheurs. Outre la péche i la ligne et au
filet, on y exploite deux, trois, et quelque fois jusqu's quatre grandes trappes &
poisson ; ces trappes, représentant un capital considérable, emploient un grand
nombre d’hommes qui, pour la plupart, en sont actionnaires.

- Le brise-lames” a ét6 commencé vers 1858, parles autorités locales quiy tra-
vaillérent 3 différentes reprises jusqu’a 1865. En 1876, le département y fit une pre-
miére dépense de $2,000.00, en le prolongeant de 150 pieds. En 1878-1879, une autre
gomme de $1,000.00 fut employée 4 faire.-un nouveau prolongement de 50 pieds, et &
réparer ancien brise-lames. Pendant le mois d’aoit 1879, une tempéte y causa des
dommages qui nécessitérentla dépense de $500.00. En 1883-84, on borda son extré-
mité extérieure, ainsi qu'une partie de la face du coté de la mer. Xn 1886-87, cons-
tatant que le gravier s’'accumulait autour de son extrémité extérieure, et y diminuait
la profondeur de I'eau, on construisit un éperon de 28 pieds de longueur, & angle droit
avec la face du c6té de la mer, prés de son extrémité extérieure, pour y arréter le
sable. En 1887-88, on répara quelques parties du bordage usées par e frottement du
gravier. Durant la derniére année fiscale, le département y fit encore la dépense de
$200.00 pour enlever le gravier qui s'était accumulé dans le bassin avant la cons-
truction de I'éperon. -

Le brise-lames est comparativement courtdu c6té de la mer, par suite de la
grande quantité de gravier qui s’y est déposée; on n’en voit qu'une étendue de 300
pieds au-dessus de la batture, tandis que sa face intérieure, ou du c6té du bassin,
mesure 470 pieds de long. Les 232 pieds extérieurs du brise-lames ont 23 pieds de lar-
geur, le reste, ou son extrémité intérieure n’étant large que de 19 pieds. Sa partie la
plus large est couronnée d'un brisant haut de 3 pieds, et sa face du c6té de la mer est
bordée d’espars dégauchis, de 6 & 8 pouces d’épaisseur.

Les grandes mers atteignent une hauteur de 16 pieds, et le brise-lames se rend &
une petite distance de la limite de la mer basse; 4 I'eau haute, on mesure de 13 a 15
pieds d’eau, 3 son extrémité extérieure, suivant la plus ou moins grande accumulation
du gravier.

. CHETICAMP.

Le fort de Cheticamp, dans le comté d’Inverness, se trouve sur la cote ouest de
T'ile du Cap-Breton, & 18 milles au nord du fort de Margaree. ,

Un contrat a été passé le 10 juin 1889 pour la construction d’'un quai du cdté est
du fort, devant se composer d’un abord de 125 pieds de longueur sur 30 pieds de lar-
geur, sur une distance de 60 pieds, & partir de son extrémité du large, avec extrémité
et parements en pierre et rempli de terre ou de pierre; d’un prolongement de 80 pieds
de longueur, en deux piles séparées par des ouvertures de 17 pieds 6 pouces. La
pile du large aura 60 pieds de longueur le long de la partie qui fait face au chenal et
baignera dans une profondeur de 4 pieds 4 I'extréme eau basse.

Les grandes mers montent de 3% pieds.
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BAIE DES VACHES.

La baie des Vaches, dans le comté de Cap-Breton, se trouve sur la cdte est du
Cap-Breton, 3 environ 18 milles au sud-est du fort de Sydney. Par suite des houil-
lidres considérables des environs, c’est une localité d'une trés grande importance.

La baie & 24 milles de largeur 4 son embouchure, et étant complétement ouverte
3 1’0Océan Atlantique, elle n’offre pas de mouillage siir pendant les vents de I'est.

Un brise-lames a été construit sur le c6té nord de la baie par MM. Archibald et
Cie, propriétaires des mines de Gowie, avec 'aide du gouvernement de la Nouvelle-
Ecosse ; la construction a 1,386 pieds de largeur et avait au début 44 pieds de largeur,
ayant & son extrémité du large une profondeur, & I'eau basse, de 20 pieds. L’étendue
du bassin compris entre le brise-lames et la jetée de chargement des mines de Gowie
est d’environ 17 acres, dont 10 avaient une profondeur de 9 & 20 pieds 4 l'eau basse.

Les grandes mers montent de 5 pieds.

En 1873 tandis que ce département était & faire des réparations, le brise-lames
fut considérablement endommagé par la tempéte du 24 aofit. Aprésla tempéfe on
reprit les travaux, ce qui restait du crédit étant considérablement augmenté par des
fonds fournis par M. Archibald et Cie. ‘

En 1874 le gouvernement fédéral fit I'acquisition des intéréts que M. Archibald
et Cie avaient dans le brise-lames. Un contrat passé en mai 1875 pour réparer et
renforcer la construction, fut terminé en juillet 1877. A compter de 1877,des répara-
tions considérables ont été faites presque chaque année, et la construction a été
renforcie au moyen d’épis et de pilotis jointifs.

Dans le cours du dernier exercice de grandes réparations ont été faites aux parties
du brise-lames qui avaient été avariées par les tempétes et affaiblies par le temps, et,
par suite du fait qu'il est bien exposé, le brise-lames est susceptible d'étre endommagé
par les tempétes de I'est.

ANSE DE DELAP (DELAP’S COVE.)

L’anse Delap dans le comté d’Annapolis, est située sur la rive sud de la Baie de
Fundy, environ 12 milles & I’est du détroit de Digby.

Le brise-lames est construit immédiatement a I'est de I’embouchure d’une petite
anse qui sert de refuge certain aux bateaux pécheurs, et d’abri sdr pour y retenir les
petits bateaux durant les mois orageux d’hiver. Il constitue un excellent embar-
cadére pour les cabotiers et les goélettes, qu'il protége contre les tempétes de l'est,
tandis que la formation de la cble, sur la rive opposée du cours d’eau crée, I3, un
brise-lames naturel.

Le département a construit ce brise-lames en 1878-79, au moyen d’une dépense
de $2,150. Il a une longueur de 156 pieds, et une largeur de 25 pieds 3 pouces. Il
est bati en bois rond, avec parement en bois d’équarrisage; son cdté est, est bordé en
bois de 8 pouces; gon “ brisant” sur le ¢té de la mer (oriental) a 4 pieds 6 pouces
de hauteur, et son tablier est en piéces de 6 pouces.

En 1885, la réparation de sa base sur la face orientale, et la formation d’un enro-
chement en grosses pierres, pour empécher la mer d’enlever le gravier de cette partie,
ont colité $50. Tout le brise-lames est aujourd’hui dans un état tel qu'il ne demande
pas de réparation immmaéaiate.

Durant I’année derniére, $1,000 ont été dépensées pour la protection de I'entrée
de l'anse, et la pose d’'une bouée, retenue par une ancre, au deld de I'extrémité exté-
rieure de la jetée, afin de guider les vaisseaux dans leur sortie 4 la mer, et empécher
d’échouer sur la pointe de terre, située & I'ouest, qui jusque-1a les avait exposés & des
accidents.

On a protégé I'embouchure de I'anse en prolongeant de 100 pieds, vers l'inté-
rieure, la face occidentale de la jetée, le long de la face du cours d’eau ou jusqu's sa
décharge dans l'anse, en exhaussant la gréve sur le coté de la jetée qui regarde la
mer, et en empéchant la pierre et le gravier d’étre lancés par dessus la levée. Ce pro-
longement a une hauteur moyenne d’environ 16 pieds et une largeur de 12 pieds, de
sorte que l'entrée de I’anse se trouve aujourd’hui libre de toute obstruction. .

L’ancre qui retient la bouée en bois, mobile, durant 1'é6té, est constituée par un
gros cailloux qu’on a transporté & I’endroit voulu, et que I'on a garni de chaines et
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fers convenables; on en détache la bouée, & I'hiver, pour qu’elle ne soit pas avariée
par les glaces flottantes.

DIGBY.

La ville de Dighby est située & 'extrémité occidentale du bassin d’Annapolis, et
constitue le terminus oriental du ¢ Chemin de fer des Comtés de I'Ouest.” Les navires
3 vapeur qui circulent entre Annapolis, Saint-Jean et Boston, y font escale; le
cabotage y est considérable, surtout le transbordement du poisson. e havre est
libre & toutes les saisons, et la jetée que l'on a construite & I’extrémité nord de Ila
ville protége les autres quais qui sont plus petits. C’es le seul débarcadére accessible
3 mer basse. La tempéte de décembre 1885, a détruit l'extrémité extérieure de ce
quai qui était composé autrefois, d'une partie intérieure en palées, longue de 560 pieds
et large de 37 pieds; d’une pile en churpente 4 joints clos, de 8040 pieds; puis,
d’un débarcadére en charpente & encaissement, incliné, long de 170 pieds, recouvert
d’ung plate-forme portant sur des palées; enfin, d’une pile en charpente 4 joints clos
de 54X 50 pieds, & son extrémité extérieure. On a aussi dragué un chenal le long du
c6té sud du quai, depuis la téte du débarcadére incliné jusqu'au deld de la pile
extérieure, dans les eaux plus profondes.

La susdite tempéte a jeté la pile extérieure en travers du nouveau chenal, et
démoli 'extrémité extérieure du quai jusqu’s la téte du plan incliné,

Aprés cet accident les navires s’arrétérent & un chalan tiré par un remorqueur,
pour charger et décharger leur fret. En 1887, le département tenta vainement
d’enlever la pile qui fermait le chenal, au moyen de journaliers. En 1888, I’on donna
Pouvrage 4 'entreprise ; I'ent: epreneur aprés bien des difficultés, réduisit la pile en
piéces, et la rasa jusqu’s la surface du fond.

En janvier 1888, on commenga la reconstruction du quai en lui donnant sa lar-
geur primitive et I'on arréta les travaux le ler novembre dernier, aprés avoir dépensé
$8,863.01, dont $2,470.62 furent dépensées depuis le commencement de I’année
fiscale.

La nouvelle construction consiste en une pile de 4545 pieds, destinée & rem-
placer 'ancienne, batie en bois rond, avec doubles rangées de pidces de parement, et
complétement chargée de lest; elle a 45 pieds de hauteur, et se trouve raccordée &
T’ancien quai, au moyen d'un débarcadére en encaissement ineliné, surmonté d’une
plateforme portée sur de forts .chevalets. Le débarcadére et sa superstructure ont
25 pieds de largeur. En outre, la partie intérieure du quai, ou celle en palées, a été
renforcée et réparée en certains endroits, et les parties usées et cariées du tablier en
madriers, ont été renouvelées. )

Quoique la partie intérieure du quai sort éncore utile malgré son 4ge et sa carie
assez généralisée, elle peut &tre détruite par les temnpétes, un grand nombre des
pieux ayant été rongés par les vers, et la pile, a la téte du plan incliné, ayant été
considérablement déjetée de sa position primitive par la tempéte de 1885.

Les grandes mers s’élévent de 27 pieds 6 pouces, et laissent la gréve asec jusqu'a
la téte du débarcadére. 1l y a actuellement 12 pieds d’eau, & mer basse, & 'extrémité
du quai. ,

EAST BAY.

East Bay, dans le comté du Cap-Breton, est un bras du lac du Grand Bras d’Or.

En 1881, un quai a é16 construit 4 la t8te de la baie par la population a aidéed’un
petit octroi du gouvernement provincial. Au début sa longueur était de 160 pieds,
et en 1882-83 une pile de 70 x 18 pieds a été construite & 'extrémité du large. En
1883-84, la partie de terre ou celle qui fut d’abord construite subit des réparations
générales.

Dans le cours de I'exercice 1888-89, le tablier de la pile extérieure fut répars,
de nouvelles défenses furent posées et deux des piles du centre ou du rivage furent
reconstruites, et d’autres réparations furent exécutées. 1l y a une profondenr d’eau,
3 l'extrémité du large, de 11 pieds au niveau le plus bas du lac,

Un des bateaux de la Bras d’Or Steam Navigation Co. voyage tous les jours entre
Bast Bay et Port-Mulgrave, pendant 1'6té.
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EATONVILLE.

Le havre Eatonville, autrefois Les Trois Sceurs,” comté de Cumberland, est &
10 milles au nord du cap Chignecto, Baie de Fundy, et & 4 milles au sud-ouest du
havre de la Riviére-aux-Pommes. .

I1 est formé par une batture de sable & son embouchure, qui se prolonge a partir

de la rive sud jusqu'a environ 120 pieds en dega du rocher situé sur sa rive nord.
Et la riviére se décharge par la partie libre entre ces deux points. Le flot dela marée
remonte la riviére sur prés d’un % mille, et couvre & mer haute, de larges bas-fonds
marécageux. .
. De gros vaisseaux jaugeant jusqu’a 1,200 tonneaux peuvent entrer dans le havre,
4 I'eau haute, pour prendre des cargaisons de bois, destinées aux marchés anglais, ou
pour y faire subir le radoub nécessaire. Les grandes mers y montent de 37 pieds, et
les petites mers, de 30. '

En 1887-88, le département construisit un brise-lames, au cofit de $2,000, au
large de I'extrémité nord de la batture sablonneuse, pour empécher 'accumulation du
gravier & 'embouchure de la riviére, et pour protéger 'extrémité de la batture parce
que les crues l'endommageaient souvent, et qu’en dehors des crues la mer char-
royait beancoup de gravier & 'embouchure de la riviére, ce qui rendait 'entrée ou la
sortie du havre trés difficile pour les vaisseaux. Le brise-lames a une longueur de
123 pieds, et une largeur de 20 pieds au sommet, avec une inclinaison d’l dans 4, &
son extrémité, et d'1 dans 8, sur les c6tés; il est bati sur des encaissements en bois
rond, bien liaisonné les uns aux autres et complétement chargés de I'est. Sa hauteur
moyenne est de 17 pieds. .

Le 11 aofit 1880, le département donna l'ordre de le prolonger de 80 pieds. TLes
travaux commencérent immédiatement, et 'on avait entouré de pieux jointifs les
encaissements, immergés, lorsque survint une violente tempéte qui perga le banc de
gravier & I'extrémité intérieure du brise-lames, et l'affouilla. L’on arréta les travaux
sur la nouvelle partie, et I'on prit tous les moyeus possibles pour protéger cette
extrémité de I'ancien brise-lames. I’ouvrage fut terminé pour I'biver, et depuis, de
violentes tempétes 'ont vainement assailli. A l’eau basse des grandes mers la gréve
séche s'étend & 100 pieds au dely de I'extrémité inachevé du brise-lames.

' LACS GABARUS ET BELFRY.

Les lacs Gabarus et Belfry, dans le comté de Cap-Breton, & quelques milles au
sud de la baie de Gabarus, sont reliés par un chenal dont le niveau est uniforme. Te
lac Belfry est relié 4 la baie fourchue par un chenal étroit et difficile.

Dans le cours de I'exercice (1888-89) le chenal entre les deux lacs a été creusé
de deux pieds au niveau minimum du lac sur une distance de 800 pieds. Le nouveau
chenal a 20 pieds de largeur.

ANSE GREEN (GREEN COVE.)

Cette localité aujourd’hui nommée Port-Maitland, dans le comté de Yarmouth,
est 4 13 milles au nord de la ville de ce nom. C'est un village de pécheurs, florissant,
possédant beaucoup de trappes et de vaisseaux .

En 1878, la couronne ayant obtenu de la “ Pond Company ” le transfert d'une
partie de cette propriété, le département y dépensa la somme de $4,500.00 pour le
prolongement, de 50 pieds du brise-lames oriental, et pour ’exhaussement et 1'élargis-
sement de son extrémité intérieure, sur un parcours de 158 pieds, ainsi que pour la
construction d’un éperon, long de 75 pieds, au brise-lames occidental. En 1885-86,
on exhaussa 'extrémité extérieure du brise-lames oriental, et 'on répara le bordage
de la face extérieure du brise-lames occidental.

Au commencement de I'hiver de 1887-88, le brise-lames occidental fut sérieuse-
ment endommagé par une suite de tempéte qui y fit une bréche compléte de 86 pieds,
prés de son extrémité extérieure.

Pendant la premiére partie de I'année fiscale, on dépensa la somme de $500.00
pour mettre la construction & I'épreuve de tout autre accident. Ainsi, on a enlevé
les débris, fermé la bréche des deux c6tés, et enfoneé un certain nombre de pieux de
défense sur les faces extérieures et les angles exposés de la construction avariée.

A leau basse des grandes mers, le brise-lames est enti¢rement & sec, tandis qu'a
I'eau haute, son extrémité extérieure git dans une profondeur de 16 pieds d’eau,
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les grandes mers montent d’environ 17 pieds 6 pouces. En comptant I'ouverture qui
le traverse, le brise-lames a une longueur de 386 pieds, et une largeur variant de 20
4 22 pieds.

HAVRE GREEN.

Dans le comté de Shelburne, entre ’embouchure de la riviére Jordon et le havre
de Ragged Island, environ 2} milles au nord-ouest de Lockport.

Ce havre ne sert qu'aux petits bateaux. Du cdté sud, il est exposé et regoit par-
fois les fortes mers de 1'Atlantique, mais du c6té est, il renferme une’ baie abritée,
ot 20 pécheurs attachent leurs bateaux. Cette baie est traversée au centre par un
chenal, qui renferme de 4 4 6 pieds d’eau, & mer basse, tandis que ses autres parties;
formées de bas-fonds, sont 4 sec et couvert de boue. Du coté ouest, une barre de
gravier et de pierre, protége la baie contre I'action des eatx du havre Green.

Pendant 'année fiscale, on y a dépensé $100.00 pour creuser un chenal 3 I'usage
des bateaux, & travers la barre, afin de donner aux pécheurs la facilité de se rendre &

. leurs péches, sans les obliger d’aller contourner & la rame, extrémité nord de la baie.
Ce chenal a 6té creusé 3 la pelle et sert aux bateaux, du £ du flux au £ du reflux; il a
125 pieds de longueur et est assez large pour y laisser passer les plus grands bateaux.

HAMPTON.

Hampton ou “ Anse des Chutes ”, comté d’ Annapolis, est 3 20 milles 3 L'est du
détroit de Digby, et & 6 milles au nord de Bridgetown, station de chemin de fer
voisine.

La jetée primitive de Hampton, construite par le gouvernement provincial,
était située & un demi-mille & l'ouest de la jetée actueile. Elle mesurait 165 pieds de
longueur, lorsqu’en 1879, le département dépensa $3,000.00 pour la prolonger de 121
pieds, la réparer en certains endroits, et la protéger contre tout affouillement de la
part de la mer.

En 1881, on reconnut que Pancienne jetée avait été tellementmal placée qu’il
était impossible de la rendre d’aucune utilité ; non seulement elle s’affouillait du c6té
de la mer, mais & cause de sa position, les cailloux roulés, s’accumulaient rapidement
sur le fond, & son intérieur, c’est pourquoi I'on décida de construire la nouvelle jetée.

Celle ci a couté $2,300.00 et renferme les matériaux sains et convenables de
I'ancienne jetée. Tlle a 264 pieds de longueur et se trouve placée immédiatemeut a
l'ouest de 'embouchure d’un petit ruisseau, dont I'action prévient la formation de
barres. :

L’'année derniére, on-découvrit 3 I'examen de cette jetée, que I'eau en avait sapé
la base, et menagait de la ruiner entiérement. C’est alors, que pour la conserver, le
département consacra la somme de $675.00 & planter des pieux jointifs sur toute sa
face inférieure ; & en régaler le sommet, qui s'était déprimé en quelques endroits; a
ajouter du lest; & réparer le tablier ainsi que le brisant. La jetée est aujourd’hui, en
bon ordre, et lors de la mer haute elle offre un débarcadére sfir aux petites goélettes
et aux cabotiers.

Le commerce y est le méme qu’aux autres jetées de cette cote de la Baie de Fundy,
consistant principalement en bois de chauffages, poisson, pommes, pommes de terre
et autres produits des montagnes du nord.

La différence de, niveau entre les marées y varie de 27 4 31 pieds; I'eau haute
ordinaire des grandes mers, atteint une profondeur de 25 pieds, & I'extrémité de la
Jjetée.

HAVRE DE JONES.

Ce havre, dans le comté de Shelburne, est situé sur la rive orientale de 1'em-
bouchure de la riviére au Sable, 12 milles & I'est de Lockport, par eau. Il est petit,
abrité par le coté, et son chenal a une profondeur de 12 pieds d’eau, ce qui est trés
gvantaﬁgeux aux pécheurs, qui y placent & I'automne, leurs grands bateaux de retour

es “ bancs.”

A cause de sa position, le flot de la marée y est trés fort, et les pécheurs y ont
difficilement retenu leurs bateaux.
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A titre de reméde, le gouvernement dépensa pendant 'année fiscale, la somme
de $60 pour deux organeaux enfoncés sur des pointes exposées et pour un caillon
d’ancrage garni d’une chaine et d’'un tourniquet portant uue bouée mobile.

KINGSPORT.

Kingsport, autrefois la Pointe-du-Chéne, dans le comté de King, est situé sur la
rive occidentale du bassin de Minas, entre I'embouchure de la riviére Cornwallis eb
le cap Blomidon, et c’est le terminus oriental d'un embranchement du chemin de fer
de Windsor et Annapolis, maintenant en voie de construction. ,

La premiére jetée avait 445 pieds de longueur et était la propriété sous le con-
irdle d’'une compagnie qui en fit transport & Ia couronne en 1873/74. Un coffrage de
12 pieds de largeur a é{6 construit le long de la partie est dans le but de -briser la
mer. .

En mars 1875, un contrat fut passé pour prolonger la jetée de 270 pieds sur une
largeur de 30 pieds dans le but d’agrandir la partie abritée et de rendre le port plus
accessible, parce que & cause de la grande différence de niveau entre les marées (de
40 3 43 pieds) se trouve A sec de la mi-reflux & la mi-flux ; les travaux ont été termi-
nés en novemhre 1875. -

En 1883-84, de 1égéres réparations furent faites & I'ancienne construction et en
1885-86 on a renouvelé le tablier qui était vieux et usé & certains endroits.

Dans le cours de 1887, on a reconstruit 107 pieds de la face du brise-lames qui
avait 6té endommagé.

Dans automne de 1888, on constata que le tablier de la partie construite sur
pilotis était tellement pourrie quwil était impossible aux cultivateurs d’atteindre
Pextrémité du large de la jetée avec leurs voitures chargées et une voie en madriers
de 12 pieds de largeur, sur la partie des pilotis, fut commencée en novembre et ter-
minée au commencement de I'hiver.

PETIT-DETROLT.

Petit-Détroit, comté de Victoria, est un retrécissement du chenal Saint-Patrice
du lac du Grand Bras d’Or, & un endroit, 3 7 milles, & 'est du village de Whycoco-
magh.

gUn quai a 6té construit sur le coté sud du détroit en 1887-88. Il se compose
d’une pile riveraine de 47 pieds 6 pouces de longueur sur 20 pieds de largeur, et d'un
prolongement sur pilotis de 82 pieds de longueur avec un L & I'extrémité du large de
40 x 20 pieds. ILa profondeur de I'eau i Pextrémité du large est de 14 pieds. Le
niveau du lac est constant.

Dans le cours de l'exercice (1888-89) le reste du crédit de 1887-88 a été
employé & la construction d’une petite maison et 4 la réparation du plan incliné.

Lia compagnie de navigation & vapeur de Bras d’Or dont les vaisseaux naviguent
entre Pelit Bras d’Or, Baddeck et Whycocomagh, se sert de ce quai; et on s’en sert
aussi pour expédier le bétail et les produits agricoles.

LISMORE.

Lismore, dans le comté de Pictou, se trouve sur le détroit de Northumberland, &
10 milles & lest de Merigomish, fort le plus rapproché et & la méme distance & I'est de
la Rividre des Frangais, station la plus rapprochée du prolongement est du chemin
de fer Intercolonial. Les habitants sont des cultivateurs et qui s'occupent aussi de

éche.
P Un quai fut commencé en 1886-87 et terminé I'année suivante. Il a 200 pieds de
longueur et 20 de largeur, solidement construit en charpente de bois équarri, a joints
clos, et bien rempli de lest et protégé & lextrémité du large par des défenses
jointives. La profondeur de I'eau a I'extrémité du large, & I'eau basse, est de 1 pied
9 pouces.

P Les grandes mers montent de 4 pieds 6 pouces.

Dans le cours de 'exercice dernier une faible somme a été employée & miner la
langue de roche pour donner une plus grande profondeur d’eau.

HORTON D'EN BAS (LOWER HORTON.)

Horton d’En Bas ( Lower Horton ) ou débarcadére d’Horton, est situé & Pextré-

mité Est du comté de King, N.-E., & 'embouchure de la rividre Gasperaux, environ
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4 mi-chemin entre Avenport et Wolfville. C’est une station du chemin de fer
“Windsor et Annapolis.”

Pendant I’année fiscale 1888-89, on y a dépensé la somme de $2,252.28 pour la
reconstruction du débarcadére ; I'ancien quai, bati depuis 60 ans, était tellement en
ruine, qu’il ne servait plus au fins maritimes.

Le nouveau quai, construit sur le site de 'ancien, est en charpente 4 encaisse-
ment, en bois rond, & joints ouverts, avec trois plate-formes 3 l'est, des pieux de
défense, un tablier en madriers, etc. Il est long de 172 pieds et large de 65 pieds, 4
son extrémité extérieure, et de 23'6” & son extrémité intérieure.

Par suite de sa position 4 'intérieur de I'embouchure de la riviére, le quai est
sfir et abrité, et quoiqu’il soit & see, & mer basse, & cause de la grande différence de
niveau entre les marées, les vaisseaux tirant 18 pieds d’eau peuvent y arriver & mer
“haute.

- MABOT.

Le port de Mabou, dans le comté d’Inverness se trouve sur la cdte est du Cap-
Breton, 4 6 milles an nord-est de Port Hood. Son entrée se faisait autrefois, &
Vextrémité sud d'une chaines de collines de sable, au moyen d'un chenal obstrué par
un banc sur lequel il n’y avait que 4 pieds d’ean 4 mer basse.

En 1870 on fit un relevé et présenta un rapport sur le projet d’ouvrir un nouveau
chenal & travers les bancs de sable & leur extrémité nord, et de fermer le chenal qui
existait. i

Les travaux furent commencés en 1872. Une jetée établie sur le coté sud du
nouveau chenal, longue de 753 pieds, fut terminée en 1876 ; et la méme année 'ancien
chenal fut fermé. Presque tous les ans depuis 1876, on a employé des fonds & cons-
truire un barrage en fascines et en pierres, du ¢616 sud prés de 'extrémité du large de
la jetée ; 4 construire et & réparer le mur de souténement du cdté nord, & réparer la
jetée et & la protéger au moyen de pieux jointifs; et, depuis 1885, & construire une
levée en fascines et en pierre sur la batture du coté nord du chenal sur une longueur
de 1112 pieds au-dela de 'extrémité extérieure de la jetée.

Le crédit de 1888-89 a été employé 4 exhausser cette levée en facines et en
ierre.
P Le nouveau chenal est droit et en tous points une grande amélioration sur 'an-
cienne entrée qui est maintenant fermée par un banc de sable large de 900 4 1000
pieds: La protondeur du nouveau chenal & 1l'eau basse, vis--vis extrémité extérieure
du terrassement en facines et en pierre, estde 7 pieds; au-deld se trouve un petit bane
recouvert de 6 pieds d’eau, & mer basse. Dans le chenal i partir de I'extrémité
extérieure du terrassement en fascines et en pierre jusqu’d 'extrémité du large de la
jetée, la profondeur varie de 8 4 12 pieds, et vis-a-vis la jetée ol le chenal est large
d’environ 100 pieds, de 12 4 15 pieds, & mer basse. A partir de I'extrémité intérieure
de la jetée, i1 y a un chenal de 4,000 pieds de longueur se terminant en un beau
bassin de 24 milles de longueur, et de un guart & un demi mille de largeur en dedans
de la ligne de 10 pieds, et une profondeur de 2} & 4 brasses sur une grande partie de
son étendue.

MAIN-A-DIEU.

Main-3-Dieu, dans le comté du Cap-Breton, est un petit fort sur la cote est de
Iile du Cap-Breton, & 10 milles au nord-est de Louisbourg. Il est abrité par I'lle
Scaltaire et par des roches qui se trouvent dans la baie entre I'ile et la terre ferme, et
offre un mouillage stir pour les cabotiers et les bateaux pécheurs, qui le fréquentent
beaucoup ; I’eau & une profondeur de 10 & 13 pieds & eau basse. Les grandes mers
montent de 5% pieds.

Un brise-lames de 250 pieds de longueur a été construit sur le coté est du fort,en
1881-82. (’est une construction dont le centre est en bois, bien remplie de lest et
recouverte de pierre avec une inclinaison du c6té de la mer et 4 'extrémité du large,
de 3 dans 1 sur le c6té intérieur, de 2 dans 1 sur lequel de grosses pierres ont été
mises avec soin.

Dans le cours de l'exercice (1888-89) $400.00 ont été employées & remettre en

laces des grosses pierres du talus intérieur, prés de 'extrémité du large du brise-
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- lames, qui avaient d’abord été soulevée par la glace, et subs§quemment emportées par
la mer. ‘
MARGARETVILLE. .

Margaretville, dans le comté d’Annapolis, se trouve sur la rive sud de la Baie de
Fundy, envirou 42 milles & I'est du détroit de Digby.

Pendant la tempéte du-27 décembre, 1885, la jetée & cet endroit, a souffert de
grands dommages, et la mer y a pratiqué une bréche compléte de 150 pieds de
longueur. )

Lors de la session de 1885-86, on a voté la somme de $8,500 pour remédier i ces
dommages, et pendant les derniers six mois de 'année 1886, on a reconstruit la partie
avariée, moyennant la somme de $4.419.92. Au printemps de 1887, l'on a continué

les réparations; on a démoli la face du c6té de la mer, de 'ancienne construction,
qui était trés cariée et rongée par les vers, et on I'a reconstruite. Ces réparations
progressérent jusqu'a la fin de la saison de 1887, lorsqu’on reconnut que le montant
voté était insuftisant pour terminer le travail entrepris. )

On a pu, pendant P'année derniére, au moyen d’un nouveau vote de $300.00,
compléter les travaux de la saison précédente. Ceux-ci consistérent & compléter le
bordage de la face extérieure ; & ajouter 40 pieds d’un nouveau couronnement en bois,
et'3 courbes au “ brisant”; & compléter lelestage et le tablier, et & enlever la balance
du vieux lest qui couvrait le bassin, ou le fond prés du débarcadére.

La construction est aujourd’hui en bon ordre; elle mesure 470 pieds de longueur,
de 35 & 39 pieds de largeur, et se rend jusqu’a une petite distance en dega de la limite
atteinte par la mer basse. La différence de niveau entre les marées est de 28 & 32
pieds, et lors de I'ean haute des grandes mers, on mesure 27 pieds d’eau, & Pextrémité
de la jetée.

MONAIR'S COVE.

McNair’s Cove, dans le comté d’Antigonish, se trouve sur la rive ouest de la
baie de Saint-George, & 5 milles au sud du Cap-George. |

Enn 1872-73 un brise-lames a ét¢ construit s’étendant de 400 pieds & partir de la
pointe nord de 'anse. Des réparations furent faites de temps & autre, et en 1878,
une pile de 20 pieds de longueur fut placée & son extrémité extérieure en 1879, la
construction fut emportée par les glaces flottantes, depuis 'extrémité du large jusqu’a
100 pieds en dega de son extrémité intérieure et sur une hauteur de 6 & 3 pieds au-
dessous du niveau de I'ean basse. Pendant I'ét6 de 1883, 70 pieds de son extrémité
inté-ieure furent reconstruits, et pendant I'hiver de 1884 les travaux furent prolongés
de 94 pieds. En avril 1884, les 94 pieds du prolongement furent considérablement
endommagés par la glace et subséquemment emportés.

En 1887, un contrat fut passé pour la reconstruction de 160 pieds du brise-lames,
et les travaux furent terminés en décembre 1888.

La nouvelle construction a 34 pieds de largeur et est inclinée du ¢6té de la mer et
4 son extrémité du large. Te brise-lames est solidement construit en charpente 3
joints clos, bien rempli de lest et protégé du coté de lamer et & son extrémité du large
par des pieux jointifs.

La profondeur de 'eau & l'extrémité du large des nouveaux travaux, est de 11
pieds et & son extrémité intérieure, de 5 pieds. :

Les grandes mers montent de 4 pieds.

NOEL. -

La baie de Noél, dans le comté de Hants, est située sur le coté sud de la baie de
Cobequid, 13 milles environ & l'ouest du village de Maitland. C’est la baie la plus
profonde sur cette rive de la Cobequid; elle est large d’un mille et demi 4 son embou-
chure, et s’éloigne & peu prés & la méme distance de l'alignement général de la cote
vers l'intérieur. Toute la baie, & 'exception de quelques chenaux de petits criques,
est séche & mer basse ; les grandes mers y montent de 50 pieds et les petites de 43

ieds.
P Pour la comodité des nombreux cultivateurs 4 'aise du voisinage, le départe-
ment a dépensé la somme de $3,000 durant la derniére année fiscale pour la construc-
tion d'un quai, sur la'rive ouest de la baie. Ce qui, y compris l'abord, & une lon-
gueur de 275 pieds et une largeur de 25 ; il se termine par un L long de 35 pied7%;
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L’abord, long de 75 pieds, est en charpente & encaissement remplie de fascines, pierre
et gravier ; le corps principal du quai repose sur des palées, et porte un tablier en
madriers. On a enfoncé une double rangée de pieux jointifs, sur la face du quai qui
regarde la mer, et seulement une rangée 4 son extrémité extérieure et sur la face du
L. A ce dernier endroit, 'eau haute de la marée ordinaire monte de 16 pieds, et
celles des grandes mers, de 20 pieds. .

ANSE DE PARKER (PARKER'S COVE).

Parker’s cove, comté d’ Annapolis, est situé sur la rive sud de 1a Baie de Fundy,
environ 15 milles & I'est du détroitde Dighbay, et 7T milles directement au nord d’An-
napolis, station de chemin de fer voisine.

Durant 'année 1883-84, on a construit un petit brise-lames, long de 165 pieds et
large de 26 prés de l'extrémité orientale de l'anse, pour la commodité des petits
bateaux et des pécheurs. Il se prolonge en dehors, 4 angle droit-avecla téte del’anse,
4 une distance de 100 pieds, et son extrémité extérieure déerit une légére courbe
vers l'ouest. : :

Les grandes mers & cet endroit montent de 30 pieds, mais, comme 4 mer haute,
il n’y a qu'une profondeur de 8 pieds d’eau, & Vextrémité de la jetée, elle n'est que
peu utile au commerce maritime, et ne sert exclusivement qu’aux pécheurs.

Pendant la derniére année on y a dépensé la somme de $200.00 pour les repa-
rations suivantes: On a posé 10 nouvelles défenses sur la face intérieure; remplacé
80 pieds des pi¢ces du couronnement; exhaussé de deux pieds la surface de l'extré-
mité extérieure, et protégé la base contre tout autre tassement. La jetée est aujour-
d’hui en bon ordre.

BRISE-LAMES DE PARRSBORO.

Ce brise-lames est situé sur la batture qui se prolonge vers l'extérieur 3 partir
de la rive ouest de Pembouchure de la riviére de I'fle-d-la-perdix, et constitue le havre
de Parrsboro, dans le comté de Cumberland.

Cette batture a prés d’un tiers de mille de largeur, et porte un phare prés de son
extrémité oriental. Elle s’éléve de quelgnes pieds seulement au-dessus du niveau de
T’ean haute, ¢’est pourquoi, afin d’empécher la mer de la battre pendant les tempétes
venant du sud, et d’én prévenir le percement, ce qui détruirait le havre, le département
de la marine et des pécheries, y construisit un brise-lames.

Ce brise-lames, ou plutét ces travaux de protection de la gréve sontlongsde 1130
pieds, et contiennent & leur extrémité orientale deux Eperons longs de 50 pieds chacun,
construits avec gradins. I’ouvrage a une largeur de 10 pieds, une hauteur de 4 4 6
pieds, et est en bois d’équarrissage, & joints clos, dont une partie est chargée de
gravier jusqu’au sommet, et U'autre jusqu’a une certaine hauteur, puis le tout est re-
couvert d'un tablier.

T’extrémité occidentale du brise-lames, sur un parcours de 200 pieds, ayant été
affouillée, le département y remédia ’année derniére par une dépense de $370. Ona,
de plus, 4 mémp cette somme, prolongé le brise-lames de 30 pieds vers l'intérieur (le
rivage) pour y empécher 'affouillement par les tempétes venant du sud.

JETEE DE L'ILE-A-LA-PERDRIX.

Cette jetée est située sur la rive nord du bassin de Minas, environ un mille &
Touest de 'embouchure de la riviére 4 I'Tle-d-la-Perdrix, et deux milles de la  ville
de Parrsboro, terminus du chemin de fer de la compagnie de charbon et de chemin
de fer de Cumberland. .

Elle est placée directement sur le bord de la mer et l'eau y conserve une pro-
fondeur suffisante pour qu’a mi-marée les vaisseaux puissent y arriver et en partir;
c’est le point principal de communication entre le comté de Cumberland et les
comtés de King et Hants, sur la c6te sud du bassin de Minas; durant la navigation,
les vlaisseaux 3 vapeur du bassin de Minas et de Saint-Jean y font régulierement
escale.

La jetée a une longueur d’environ 500 pieds et une largeur variant de 27 & 29
pieds. Son extrémité intérieure a une inclinaison de 6 pieds, dans les premiers 42
pieds, d’olt jusqu’a son extrémité extérieure, elle (la jetée) conserve le méme niveau,
c’est-d-dire 4 pieds an-dessus du niveau de I'eau haute des grandes mers. Sur son
¢6té intérieur se trouve un plan incling, étroit, pour faciliter le passage des voya-
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geurs et du fret pendant toutes les marées. Elle est construite en bois équarri, &
parements perpendiculaires, et recouverte d’'un tablier. A son extrémité extérieure,
elle est haute de 30 pieds, et la gréve séche 3 mer basse s'étend jusqu’s cent pieds en
decd de cette extrémité.

Cette jetée a été construite en 1864-65 par le gouvernement de la Nouvelle-
Hcosse, et depuis la confédération le département y ~a fait de grandes réparations.
A cause de son peu de hauteur, de la submersion de son extrémité extérieure 3 'ean
haute des grandes mers, de son exposition aux tempétes du sud-est ainsi qu’a action
d.eés glaces poussées par le vent et la marée, cette jetée peut étre & tout moment ava-
ride.

I’année derniére on y a dépensé une faible somme pour remplacer et reclouer
un certain nombre des piéces du tablier. b

: RIVIERE DE L’'ILE-A-LA-PERDRIX.

Cette riviére se déverse sur la rive nord du bassin de Minas, bras sud-est de la
baje de Fund¥, au village de Parrsboro, comté de Cumberland, terminus du chemin
de fer de la compagnie de charbon et de chemin de fer de Cumberland (autrefois le
chemin de fer de Springhill et Parrsboro). La riviére, du village & son embouchure,
forme le havre o se fait un fort commerce de charbon et de bois.

Le chenal de la riviere étant trés tortueux, le département commenca en 1879,
les travaux du percement des pointes de Robertson, Shannon et Mullin, qu’il conti-
nua d’année en année pour les terminer en 1884.

La langue de terre projetant de 'extrémité de la barre de sable, sur le c6té est
et prés de 'embouchure de la rividre, composée d’argile et de.gravier, a toujours été
un obstacle sérieux & la navigation, forgant les vaisseaux & décrire une courbe rapide
a cet endroit, surtout lorsque ce sont de grands vaisseaux & vapeur ou autres, chargés
de charbon qui partent du nouveau guai de la compagnie ou qui y arrivent.

A mer basse, la riviére est A sec, & Uexception d'un petit chenal d’eau douce ; &
Peau haute des grandes mers, il'y a une profondeur de 25 pieds au débarcadére.

Pendant la derniére année fiscale, le département dépeunsa $3,000 pour couper
Vextrémité de la pointe et enlever 60,000 verges cubes d'un mélange d’argile durcie
et de gravier. :

ILE DE PICTOU.

Lile de Pictou, dans le comté de Pictou, dans le détroit de Northumberland, a
cinq milles de longueur sur un mille et demi de largeur, et est & environ 10 milles
au nord-est du phare de Pictou ; ses habitants s'occupent de péche et d’agriculture.

11 y a deux petits quais surle c6té sud de I'fle ; un prés de l'extrémité occidentale,
construit par le gouvernement provincial, et réparé et renforci par le département
en 1880; et un autre prés du centre de I'ile connu sous le nom de “ Quais de I'est,”
construit par le département en 1882-83. .

Dans le cours de I'exercice, 1a balance du crédit de 1887-1888, a été employée a
terminer les prolongements des quais de 'est et de l'ouest. Le quai de l'est a été
prolongé de 100 pieds et le quai de Pouest de 62 pieds 6 pouces. Les prolongements
ont 20 pieds de largeur au sommet, sont en bois rond, bien remplis de lest et protégés
4 'extrémité du large par des défenses jointives.

La profondeur de I'eau a 'extréme eau basse, & I'extrémité du large du quai de
Vest est de 3 sur le fond de sable mouvant et de 4 pieds sur le fond de roc; et &
Pextrémité du large du quai de Vouest de 3 pieds.

Les grandes mers montent de 4 pieds 6 pouces.

PORT-GREVILLE.

Port Greville, dans le comté de Cumberland, est situé sur la baie de Greville, sur
le ¢dté nord du bassin de Minas, baie de Fundy, eti l'embouchure de la riviére
Ratehford. Il est & environ 15 milles & 'ouest de Parrsboro, terminus du chemin de
fer de la compagnie de chemin de fer et de charbon de Cumberland, et 15 milles &
T’est du Cap-d’Or. .

Le port est formé par une haute batture de gravier paralléle 4 la rive et longue
de plus d'un demi-mille, en dedans de laquelle coule la riviére avant d’atteindre la
limite de la mer basse. Cette batture quoiqu’élevée était, jusqu’en 1872, couverte 3
I'ean haute des grandes mers, mais durant cette année, une violente tempéte survenue
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pendant la mer haute, en balaya la surface sur une étendue de 2800 pieds et s une
profondeur de 2% pieds. i

La protection offerte, par cette balture étant en grande partie détruite, le
département y rémédia, en 1874, d'une fagon plus avantageuse par la construction
d’encaissements, en bois rond, sur une longueur de 2200 pieds, et une hauteur
moyenne de 7 pieds.

En 1886-87, le département construisit un brise-lames au large de lextrémité
orientalé de ces encaissements dans le double but d’arréter 'accumulation du gravier
dans le port, produite par les vents de I'ouest, et de devier le cours de la riviére afin
de raccourcir son parcours entre la mer. Cette construction a 250 pieds de longueur,
une largeur de 21 pieds, au sommet, des c6tés inclinés de % dans 1, sur la face du coté
de la mer, une hauteur moyenne de 20 pieds.. Elle est en charpente & encaissement,
en bois rond, bordée sur sa face qui regarde la mer, en madriers de 6 pouces; sa face
intérieure et son extrémité sont renforcies par des pieux jointifs enfoncés jusqu's 3
pieds au-dessous du fond présumé de 'argile, afin d’empécher I'affouilfement de sa
base. La limite de la mer basse est 4 environ 250 pieds en degd de l'extrémité du
brise-lames. ILes grandes mers y montent de 40 pieds, et les petites mers de 33.

PORT HOOD.

Port Hood, chef lieu du comté d’Tnverness, est situé sur la cote occidentale du
Cap Breton, & 20 milles au nord de 'embouchure nord du détroit de Camo.

Une jetée de 5560 pieds de longueur et 24 pieds de largeur avec un Li de 100
pieds sur 25 pieds, a été construite sur la rive est du fort en 1885-86 par le gouverne-
ment provincial. TLorsque le département la prit sous son controle elle avait besoin
de réparations. En novembre 1871 une partie, de 200 pieds de longueur; fut détruite;
pendant les deux étés qui suivirent, cette partie fut reconstruite, d’autres réparations
néanmoins furent faites et une nouvelle pile de 125 sur 25 pieds fut construite &
Textrémité du large. De légéres réparations furent faites en 1877-78 et 79. Et de
grandes réparations de 1879-82 pour remédier aux avaries causées par les tempétes
du mois d’octobre 1879, d’aolt 1880 et du mois'de novembre 1881. Des réparations
d’une nature permanente furent faites en 1883-84, y compris des enrochements
composés de grosses pierres des deux cotés de la jetée avec inclinaison sur le ¢6té sud
& partir du niveau de I'ean haute, de 3 dans 1, et du c¢6té nord, de 2 dans 1. En 1884,
1885 des pierres, des ouvrages de protection qui s’étaient dérangées furent replacées.
On employa une légére somme & réparer 'extrémité du large en 1887-88, et pendant
que ces travaux étaient en voie d'exécution, I'extrémité sud du L, fut avariée au-
dessous des basses-eaux et subséquemment 40 pieds furent emportés.

Le crédit accordé en 1887-88 furent employé a construire une nouvelle pile de
48 sur 22 pieds & I'extrémité sud de L, le reliant 31a nouvelle pile; et & faire d’autres
réparations.

Le profondeur 4 'extréme eau basse, 3 I'extrémité sud de L est d’environ-9 pieds.
Les grandes mers montent de 4 pieds.

Ci-suit un état du nombre de voyages faits par les vaisseaux & vapeur qui font
escale & Port Hood, de leur tonnage, ete., pendant I'exercice expiré le 30 juin :

Vaisseaux “ Beaver,” 99 tonnes, de Pictou........c.cenes 58 voyages
do  “Rimouski,” 84 tonnes, de Mulgrave........ 52 do
do  “M. A. Stair,” 166 tonnes, de Halifax....... 2 do

. PORT LORNE.

Port Lorne, autrefois Port Williams ou anse de Marshall’s, est situé sur la rive
de la Baie de Fuundy, comté d’Annapolis, 30 milles & 'Est du détroit de Dighy, et 8
milles au nord de Bridgetown, station de chemin de fer voisine.

La jetée de Port-Lorne commencée en 1835, a été construite aux frais communs
des habitants et du gouvernement local ; on y a dépensé, dit-on, jusqu'en 1867, la.
somme de $16,000.00. TLa construction du chemin de fer de Windsor et Annapolis,
qui a dirigé une grande partie du commerce vers d’autres centres, y a beaucoup
diminué le trafic, ainsi qu’'aux autres jetées analogues construites sur cette cote de la
Nouvelle-Ecosse ; cependant, il y régne encore de l'activité, entretenue par des
gotlettes et des cabotiers, qui en exporte des patates, des pommes, du poisson et du
bois de chauffage, aux marchés de Saint-Jean et de Boston. '
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Ce n’est qu’en 1873-74 que le département fit une premiére dépense de $3,500.00
pour prolonger de 67 pieds, la jetée de Port-Lorne. En 1879, quelques réparations
nécessaires, coiitérent $745,76. En 1882-83, on passa un contrat pour son nouveau
prolongement, afin qu’elle offre plus de sfireté aux vaisseaux.

Ce prolongement, long de 100 pieds et large de 36 a été terminé pendant 'année
suivante. Il est en charpente 4 joints clos, en bois équarri en dedans eten dehors, et
surmonté d’un “ brisant ” haut de 4 pieds. :

Durant la derniére année fiscale, on y a dépensé la somme de $200,00, en répara-
tions. Aussi, on y'a ajouté du lest ; posé de nouvelles solives et un nouveau tablier,
sur sa partie centrale ; posé 5 nouvelles défenses ; un potean d’amarrage, et renforcé
le brisant, & deux endroits.

Lrextrémité extérieure de la jetée est encore & environ 100 pieds de la limite de
la mor basse, mais & cause de la différence de niveau entre les marrées, de 32 & 28
pieds, on mesure 25 pieds d’eau, & l'extrémité de la jetée, lors de l'eau haute des
grandes mers. Cette jetée a 410 pieds de longueur, et 36 pieds de largeur.

ROSEWAY BEACH. ' . '

Roseway Beach, dans le comté de Shelburne, est situé a 'extrémité est de la baie
Ronde, 10 milles environ franc-sud, avec la ville de Shelburne.

La batture se prolonge en dehors vers I'ile de Grey, et sert de remport naturel
4 un petit havre qu'elle forme, ol les pécheurs prennent beaucoup de poisson avec
leurs petits bateaux. <

La batture ou la barre, est composée de sable blanc, fin, que le vent déplace
considérablement lorsqu’il est sec, ce qui en a graduellement diminué la hauteur, et
de telle sorte, que celte anné, quelques marées extraordinairement hautes l'ont
submergée. Ce sable est si léger que le flot peut en peu de temps, couper cette
batture et détruire le havre; et comme il serait trés difficile d’y former une ouver-
ture il était important de la renforcer immédiatement.

Ton vota la somme de $100 & cette fin, et 'on fit des travaux de protection tout
A fait & sa partie ouest, analogues 4 ceux de la baie Ronde, c’est-d-dire, au moyen de
fascines et de petits arbres déposés, sur la partie la plus élevée de la batture. Ces
fascines, etc., arrétérent le déplacement du sable et donnérent 4 la batture son niveau’

rimitif,
P Cette petite dépense a été de grande utilité aux pécheurs, et a préservé de sa
perte, un petit havre trés commmode pour les bateaux. :
BAIE RONDE (ROUND BAY.)

La baie Ronde, dans le comté de Shelburne, est sur la cote atlantique de la
‘Nouvelle-Ecosse, environ 3 milles & 'est du Havre-au-Négre (Negro Harbour) et 13
milles au sud de Shelburne. .

Les rives et batture de la Baie Ronde sont formées d’un sable blane, trés fin, qui
se desséche sous Paction du soleil d’été et se déplace considérablement sous I'expulsion
des vents de ’Atlantique. Cette action des courants d’air se fait surtout sentir prés de
la limite de la mer haute, ot le sable est le plus sec, et diminuant la hauteur des
gréves, le flot de la marée s’avance de plus en plus vers l'intérieur des terres, détrui-
sant les turcies et le grand chemin sur le rivage, qui contourne la t8te de la baie.

Pendant de nombreuses années on a protégé les gréves et formé les turcies en
déposant des fascines et des arbustes garnis de leurs branches, & une petite distance
au deld de le limite atteinte par la mer haute.

Ces fascines, etc., arrétent le sable qui les enterre bientdt, forment une levée, &
bon marché au bout de quelques années, les fascines, surtout les plus petites, séchent
se décomposent et se brisent, de sorte qu'elles ne servent plus i retenir le sable.

La gréve, outre qu'elle forme le grand chemin sert aussi de rempart naturel &
l'anse située en dedans de la turcie ol les pécheurs gardent leurs bateaux; prés de
Pextrémité ouest de la gréve lecrique-au-sable (Sand Creek) se décharge dans cet anse.

Durant la premidre partie de cette année fiscale, le département dépensa $100,00
gour la réparation des bréches dans la turcie, et la protection plus efficace de I'em-

ouchure de lIa crique-au-sable. La somme votée ne permit pas de compléter ces
améliorations, qui nécessitérent 'usage de matériaux plus solides que des fascines, &
I’embouchure de la crique, & cause de I'action de la mer qui y est plus sensible; l'on
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dépensa, en conséquense, la somme additionnelle de $80,00. TLa gréve et 'entrée de
I’anse sont aujourd’hui dans un meilleur état qu’elles n’ont ét¢ pendant des annnées,
et il est probable qu’elles y resteront longtemps. '

La différence de niveau entre les marées est de 53 3 7 pieds et les gréves, trés
basses, se découvrent, & mer basse, sur une trés grande étendue.

: SHEET HARBOUR. :

Situé sur la cote de I’ Atlantique N.-E., dans la partie orientale du comté d’Halifax,
environ 60 milles & I'est de I’embouchure du havre d’Halifax. . :

C’est un des plus beau ports de la Nouvelle-Ecosse; il est, trés étendu et trés
profond. Il pénétre & 6% milles dans l'intérieur des terres, jusqu’a ce qu’il se divise
endeux bras que I'on appelle respectivement, la riviére de I'est et celle de 'ouest aux
embouchures de ces deux bras ; sont établis des moulins 4 scie et des manufactures de
pulpe dont les opérations sont considérables.

Le bois est expédié anx Etats-Unis sur de grands vaisseaux, surtout des barques
la pulpe y est exportée sur des goélettes. Les vaisseaux qui viennent & Sheet Harbour
y arrivent sur lest généralement. Les endroits convenables 4 leurs délestage ayant
éte comblés et par crainté que la persévérance en cette pratique ne diminue la pro-
fondeur de 'eau dans les chenaux profonds, le département, en 1887-88, fit cons-
truire un quai & délestage, 4 la téte de la riviére de l'ouest. Ce quai séparé de la
terre ferme & une longueur de 60 pieds, et une largeur de 15 pieds. Sa face anté-
rieure et celle de son L ont une inclinaison d’1 dans 12; son extrémité occidentale,
sa face intérieure et 'extrémité de son L sont & plomb, tandis que son extrémité in-
térieure (du quai) est incliné d’} dans 1-

Toute la charpente est en bois rond, et sa face antérieure est bordée en madriers
de 3 pouces. Son sommet dépasse de 3 pieds, le niveau de l'eau haute des grandes
mers ; en avant du quai, 'eau basse des grandes mers, est profonde de 14 pieds. Les
grandes mers y montent de 6 pieds 6 pouces.

Le 9 janvier courant, le département adjugea un contrat pour la construction
d’'un autre quai a délestage, sur la rive nord de la riviére de l’est, & partir de 'extré-
mité de I'ancien quai de Ball, vers I'ouest, sur une longueur de 180 pieds ; une largeur
de 20 pieds, et terminé & I'ouest par un L, de 20 X 20 pieds. Il est en bois rond et
son sommet qui dépasse de 3 pieds le niveau de 'eau haute des grandes mers, sera
couronné d'un tablier en madriers de 3 pouces. A 10 pieds en avant du quai, 'eau est
profonde de 14 & 16 pieds, & I'eau basse des grandes mers. A la fin de 'année fiscale
ce quai était presque terminé.

ILE DE SPENSER.

L'établissement de I'Tle Spenser est situé & ’extrémité occidentale de la Baie de
Greville, sur la rive nord du bassin de Minas, Baie de Fundy, environ 3 milles &
I’est du Cap d’Or, et 30 milles, par terre, de Parrsboro, comté de Cumberland, termi-
nus du chemin de fer de la compagnie de chemin de fer et de charbon de Cumberland
Les vaisseaux & vapeur de St Jean et du Bassin de Minasy arrétent toutes les semai-
nes, en allant et venant de Parrsboro 4 St Jean.

Son nom lui vient d'une petite ile située en face, 3 un demi-mille au large. Au
nord de I'lle se trouve un excellent mouillage protégé contre tous les vents, 4 'excep-
tion de ceux courant de l'est au sud. :

Pour faciliter le commerce maritime, aussi bien que pour protéger les petits
vaisseaux et les bateaux, le département y construisit en 1887-88, un débarcadére
au prix de $5,000. Ce quai a 307 pieds de longueur, et 20 pieds de largeur, au som-
met. Il se compose d’une approche, longue de 15 pieds, de palées sur un parcours
de 150 pieds. et d’'une pile en bois rond, de 142 pieds, a son extrémité. Les palées
sont composées de 5 pieux chacune, et sont placées & tous les 15 pieds. La pile &
une inclinaison d’1 dans 3, sur la face du c6té de la mer, et d'l dans 12, sur sa face
intérieure, elle est salidement bétie ct totalement chargé de lest. Les palées, ainsi
que la pile, portent un tablier en madriers de 3 pouces. Le sommet du quai est & 5
pieds au-dessus du niveau présumé de l’ean haute des grandes mers. A l'eau haute
de ces derniers, 'extrémité de la pile plonge dans une profondeur d’eau de 27 pieds,
tandis qu'a leur eau basse, la gréve séche s'étend jusqu’a 600 pieds en dega de son
extrémité., Les grandes mers'montent de 39 pieds, et les petites de 33 pieds.
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Pendant la derniére saison, 'on dépensa la somme de $150.00 i enfoncer des
ieux jointifs et 4 déposer des facines et de la pierre autour du coin nord-est de
'extrémité du quai, afin de prévenir son affouillement.

- TATAMAGOUCHE. '

. Le village de Tatamagouche, dans le comté de Colchester est situé sur la cdte
ouest de la riviére Tatamagouche, 4 1% mille environ de son entrée dans la baie de
Tatamagouche, sur le c¢6t6é sud du détroit de Northumberland. Tl estd 16 milles de
la station de Wentworth, sur 'Intercolonial, et forme une des stations sur le chemin
de fer de la Ligne Courte, actuellement en progres, entre Oxford et New-Glasgow.

La riviére Tatamagouche, 4 l'ean haute, mesure ici 1000 & 1500 pieds de largeur,
mais le chenal navigable n’a que 150 & 200 pieds de largeur. A cause des battures
du chenal qui empéchaient I'entrée et la sortie des vaisseaux & l'eau basse, on l'a
creusé et redressé, de fagon & obtenir une profondeur de 7 pieds d’eau, & partir des
quais de Tatamagouche jusqu’a la mer. TLes grandes mers s’élévent de 7 pieds, et
les petites de 53 pieds. T

Pour 'accommodation des habitants de la cote orientale de la riviére qui étaient
foreés de parcourir 3 milles pour charroyer leurs produits aux quais de Tatama-
gouche, ou pour en rapporter le charbon dont ils avaient besoin, le département,
pendant la dernidre année fiscale, compléta, au cofit de $600, un quai public, sur le
cdté est de la riviere et presqu’en face de 'embouchure de la rividre des Frangais, qui
ge jette dans la Tatamagouche, a un demi-mille en aval du village. Ce quai mesure
96 pieds de longueur, et se compose d'une courte culée sur la rive, et de 3 piles en
bois rond, séparées par des travées.

A part la pile extérieure qui a 30 pieds de largeur, le reste du quai n'en a que
20 ; il est couronné par un tablier. A7 pieds de l'extrémité de la pile extérieure,
Pean basse des grandes mers est profonde de 7 pieds, et les bas-fonds de vasese dessé-
. chent jusqu’a 10 pieds en dega de son extrémité exiérieure.

ANSE A LA TRUITE ( TROUT COVE.)

L’anse & la Truite est située sur la Baie de Fundy, cote de l'isthme de Digby,
presque & mi-chemin entre le détroit de Dighy et le Petit-Passage.

En 1858, ses habitants aidés par le gouvernement provincial construisirent un
brise-lames de 200 x 30 pieds. En 1876, le département le prolongea par une pile
de 175 pieds sur 30, et en 1880 et 1881, de grande réparations ont été faites &
Tancienne partie du brise-lames, dont 100 pieds avaient été détruits par une tempéte
en 1879. La dépense totale faite par le département s’élevait en 1882, & $5,499.76.
En 1882-83, on reconnut qu'il était nécessaire de faire d’autres réparations, et en
1885-86, on renouvela 100 pieds de la face de 'ancien brise-lame; on en exhaussa et
renforga le “brisaut” et 'on chargea de lest son extrémité extérieure. Kn 1887-88,
on répara de nouveau cette face que l’on renouvela sur une étendue de 140 pieds ; on
exhaussa le brisant; on fit d’autres réparations et I'on renouvela le tablier.

Pendant la derniére année fiscale, la somme de $399.79 servit & réparer I'extré-
mité intérieure du brise-lame, et la gréve qui, rongée par 'eau, en exposait la base.

Le brise-lames actuel a 436 pieds de longueur, et 30 pieds de largeur. Il estsec
3 mer basse; 3 mer haute, il baigne dans une profondeur d’eau de 21 pieds 6 pouces,

3 son extrémité extérieure. Constituant le seul brise-lames entre le détroit de Dighy
et le Petit-Passage, distance de plus de 30 milles, il 8’y fait un commerce cotier
considérable ; c’est aussi un refuge pour les pécheurs de la cote, ainsi qu'un abri pour
leurs bateaux et vaisseaux.
. WALLACE.

Le havre de Wallace, comté de Northumberland, est situé 4 I’embouchure de la
rividre Wallace, qui se déverse sur la cote sud du détroit de Northumberland, & mi-
chemin environ entre le havre de Pictou et la baie Verte 4 45 au nord de Pictou et
4 40 milles, au sud de cette derniére, il est bien protégé contre tous les vents, moins
ceux venant de l'est. ’

La largeur de la riviére en face de Wallace, est d’environ 3000 pieds, mais le
chenal navigable n'est large que de 500 pieds environ, étant borné de chaque c6té par
des bas-fonds de vase qui se desséchent & l'eau basse des grandes mers. Celles-ci
g'élévent de sept pieds, et les petites mers, de 5.
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En face de la ville de Wallace qui est située sur la cote sud de la rividre, on
construitiin quai, il y a quelques années, que les vaisseaux ne pouvaient atteindre qu’au
moment de la mer haute. Pour faciliter les communications, le département, en
1887, y creusa un chenal de 1600 pieds de longueur par 45 piedsde largeur, et8 pieds
de profondeurs, & mer basse; & partir du chenal principal jusqu’au quai.

Ce chenal courant presque d angle droit avec Palignement du rivage, et recouvert,
i l'eau haute, par la mer, s’étant rempli considérablement, surtout & son extrémité
intérieure il devint nécessaire de le nettoyer en 1887. Aujourd’hui, il 2404 45 pieds
de largeur, et de 6 & 74 pieds de profondeur 4 l'eau basse des grandes mers.

" Pour empécher le remplissage de I'extrémeté intérieure du chenal et faciliter
davantage le commerce maritime, on a prolongé le quai, pendant la derniére année
fiscale, moyennant une dépense de $1.000. Ce prolongement a une longueur de 165
pieds sur une largeur de 20. Il est composé de plusieurs piles, en bois rond, séparés
par des travées, et le tout est recouvert d’'un tablier en madriers de trois pouces. Le
quai est & sec & ’eau basse des grandes mers, mais & 5 pieds de la face intérieure de
son extrémité extérieure, le chenal contient alors, 6 pieds d’eau.

: POINTE DE L'OUEST. (WESTERN HEAD).

Située dans le comté de Queen, sur la rive sud de I'entrée de la baie de Liverpool,
4 milles au. sud de Liverpool. C’est une pointe de roc élevée qui regoit tous les efforts
de UAtlantique, derriére laquelle les pécheurs, dans les temps modérés, trouvent un
certain abri, et tient leurs bateaux sur la gréve.

Ces bateaux. sont en grand nombre, et comme il est souvent impossible aux
pécheurs d’y arriver lorsqu’ils se trouve au large, lors d'une tempéte soudaine, et
qu’ils ne peuvent trouver un autre abri, le département a reconnu l'utilité d’y cons-
truire un brise-lames. )

Les travaux ont été commencés en 1887. Durant l'année fiscale 1887-88, on y
dépensa $500,00 pour la construction d'un brise-lames en immédiremets en’ arriére
de la “ Pointe et partiellement protégé par elle. Durant cette année fiscales, 1888~
89, $2,000.00 furent employées & le compléter. Peu aprés son achévement, & la fin de
l'automne 1888, tempéte extraordinaiee, qui dura 3 jours, en détruisit la partie
extérieure et en parsema les grosses pierres sur, et en avant de I'endroit ou I'on
attachait les bateaux.

Le brise-lames était construit de grandes pierres plates. tirées du rivage de la
“Pointe,” et de pierres choisies sur les rives voisines. Les assises inférieures étaient
solidement boulonnées au roc qui s’'élevait au-dessus de ’eau haute et les pierres de
parement, des autres assises, liaisonnées les unes aux autres, ainsi qu’a celles de
P’assise inférieure, avec du fer de 1 pouce. Le brise-lames avait une largeur de 40
pieds, au sommet, et une longueur de 190 pieds' Le site que l'on avait choisi se
trouvait immédiatement en arriére de la langue de roc solide projetant de la ¢ Pointe,”
de fagon & n’exposer & la mer, qu'une partie de la face extérieur du brise-lames, aussi
petite que possible.

WHITE POINT.

White Point dans le comté de Victoria, se trouve sur la cote de I'ile du Cap-
Breton, sur 'Atlantique, & U'extrémité sud d’Aspy Bay. La céte, au sud, le long de
I’Atlantique jusqu’au port de Neil, distance de 7 milles, et, & 'ouest. sur un parcours
de 3% milles jusqu’a la téte de Aspy Bay, est accidentée et n’a pas de ports ou de bons
débarcadéres pour les bateaux. .

~ Le crédit de 1888-89 a été employé pour creuser un bassin ou débarcadére pour
les bateaux de 100 pieds de longueur, et s’étendant de 60 pieds & U'intérieur & partir
de la ligne primitive des hautes eaux. ILa basse s’éléve de 1 dans 5 et en arridre est
4 12 pieds au-dessus des hautes eaux. Le fond se composait de roches détachées
recouvertes de glaise, et contre un rocher de 8 pieds de hauteur. Une belle gréve de
150 pieds de longueur a 616 formée entre la ligne de 'ean haute et de I’eau basse
constitue un lieu de débarquement stir et commode.

YARMOUTH.

Le havre et la ville de Yarmouth sont situées & T'extrémité sud-ouest de la province
de la Nouvelle-Ecosse, La ville est trés étendue et exporte annuellement de grandes
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quantités de poissons. Elles posséde plusieurs manufactures, un chemin de fer mari-
time et un petit bassin de radoub ot I'on peut recevoir des-vaisseaux de 800 tonneaux.

Durant I’exercice, on a redressé et creusé le chenal dans le port et dans sa course
vers les quais et 'on a modifié la position des *“balises” en les transportants dans
I'alignement du chenal amélioré.

NOUVEAU-BRUNSWICK.
ANDERSON’S HOLLOW.

Anderson’s Hollow, comté d’Albert, est situé sur le ¢6té nord du chenal de Chi-
gnectou ou Bras-Nord-cst de la baie de Fundy et du c6té est de la baie de Salisbury
qui se trouve entre le cap Enragé et Mathew’s Head.

Le département commenga & former un port & cet endroit en 1879-80, époque &
laquelle un caisson isolé de 100 pieds de longueur sur 25 pieds de largeur au sommet
fut construit & une distance de- 550 pieds de la cdte et a environ 300 pieds de la
marque des eaux les plus basses; les grandes marées montent de 40 pieds et les
petites de 34 pieds.

En 1883-84 et en 1885-86 cette construction fut prolongée de 90 pieds et de 100
pieds respectivement. .

Dans le cours de 'automne 1887 un contrat fut passé pour la construction de
260 autres pieds pour relier la construction & la cdte; ces travaux furent terminés
d'une maniére satisfaisante au mois d’aotit 1888. .

On a réparé la construction en assujettissant et remplagant des défenses et en
posant des piéces d’appui pour fortifier la fagade inférieure du caisson du large;
et nombre de roches, qui offraient du danger aux batiments & entrée ou & la sortie,
ont été enlevées.

BELLIVEAU. ‘

Belliveau, comte de Westmoreland, est situé sur la rive est de la riviére Petitco-
diac, vis-a-vis Hillsboro, comté d’Albert et & environ 16 milles au sud de Moncton ou
4 8 milles du nord de Dorchester, deux stations importantes de 'Intercolonial.

Belliveau et les localites environnantes sont des établissements prospéres dont
les habitants s’occupent principalement d’agriculture. La destruction, en 1869,
du quai de cette localité a gravement entravé la péche de I'alose et a mis obstacle &
Pexpédition des produits du district ou & limportation des approvisionnements.
Pour remédier 4 cet état de choses, un contrat a été passé en 1888 pour la construc-
tion d'un quai de 200 pieds de longueur sur 24 de largeur (mesuré au sommet) ;
aprés quoi il fut convenu avec 'entrepreneur de prolonger la construction de 33 pds;
le tout fut terminé d'une maniére satisfaisante le 2 novembre 1888.

Les grandes marées montent ici a 45 pieds, et les petites marées 4 38 pieds.
Lextrémité de la construction est & environ 200 pieds de la marque des eaux basses
et il y a une profondeur de 14 pieds aux marées ordinaires ou de 18 pieds & I'époque
des grandes marées. :

CAMPBELLTON.

Campbellton, comté de Ristigouche, est situé sur la rive sud de la Riviére Ris-
tigouche 4 environ 15 milles en amont de Dalhousie, 13 o la riviére se jette dans la
Baie des Chaleurs, et est une station importaste du chemin de fer Intercolonial, vu
que c’est le premier port qu'on atteint aprés que la ligne a quitté le St-Laurent.

Cet endroit est pratiquement la téte de la navigation bien que la marée remonte
la riviére & 9 milles plus loin, mais I'eau étant trés basse les vaisseaux d’aucune sorte
ne peuvent y passer.

Sauf a la “ Traverse ” qu’on améliore par des travaux de dragage, on peut
creuser un chenal de I8 pieds de profondeur a mer basse jusqu’a Campbellton, ce qui,
avec l'aide de la hausse de la marée & 104 pieds et & 7 pieds aux petites marées,
donne une bonne profondeur d’eau pour la catégorie de vaisseaux qui naviguent dans
ces parages, et dont le plus grand nombre toutefois arrivent sur lest ; et la question
de savoir comment disposer de ce lest offre beaucoup de difficultés.

Dans le but de se procurer un endroit ot disposer du lest, un contrat a été passé
le 23 avril 1889 pour la construction d’'un quai de délestage, cette construction en
projet devant se composer d'un caisson isolé de 140 pieds de longueur sur 35 de lar-
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Taarées.

A Texpiration de 'exercice les travaux étaient assez avancés, les assises étant
‘commencées et une quantité considérable de matériaux stant déposés prés de I'endroit
ou doivent s’exécuter les travaux.

CAP TORMENTINE.

Ce cap, sur la cote du Nouveau-Brunswick, est situé sur le détroit de Northum-
Jerland, vis-d-vis du Cap-Traverse, Ile-du-Prince-Edouard.

Dans mon dernier rapport, jai dit qu’on avait de nouvelles soumissions pour
Pachévement de la jetée en cet endroit; en avril 1888, B. Murphy de Toronto signa
un contrat, i cette fin.

 L’entrepreneur commenca la construction en aotit de la méme année; 729 pieds
de Yahord en pierre avaient été construits, vers la fin de juin 1889.

Suivant le devis, cette jetée aura une longueur de 2500 pieds, et aura i son extré-

mité un L avec deux bras chacun de 400 pieds. A partir de terre, les premiers 1300

pieds de la jetée seront entiérement en pierre, et tout le reste sera en charpente &
joints clos, emplie de pierre.

_geur, et ayant une profondeur de 18 pieds d’eau 4 l'extréme eau basse des grandes

. EDGETTS LANDING.

Bdgetts Landing comté d’Albert, est situé sur la rive ouest de la riviére
Petitcodiac & environ 2 milles au sud de la station de chemin de fer et du village de
Hillsboro. .

Il y a plusieurs années, et avant la construction du chemin de fer du comté
d’Albert, alors qu’on ne communiquait avec cette localité que par eau, le gouver-
nement du Nouveau-Brunswick construisit le quai connu sous le nom de “quai du
bateau & vapeur; mais ce quai pendant la tempéte qui arriva en automne, 1869, fut
détruit; le fond seul de la construction résista. Pour faciliter le déchargement des
vaisseaux sur lest faisant escale & ce port, un contrat a été passé le 10 janvier 1889
pour un quai de délestage.

. Ce quai aura 400 pieds de longueur, 4 150 de la marque des eaux basses et aura &
son extrémité du large, 30 pieds aux grandes marées qui montent ici, 4 45 pieds et
les petites marées & 38 pieds. La largeur de l'extrémité du large aura 40 pieds
diminuant de 10 pieds & chaque 100 pieds en gagnant terre.

Les entrepreneurs commencérent les travaux dans les premiers jours de juin
1889, mais ils les abandonnérent & la fin du mois, date & laquelle ils se déclarent
incapables de les continuer aprés s’étre procuré la plus grande partie des matériaux,

FORT DUFFERIN N.-E.

Le Fort Dufferin est situé sur la Pointe aux Négres (Negro Point) & l'entrée
occidentale du port de Saint-Jean et & I'extrémité inférieure du brise-lames.

.La pointe a 60 pieds de longueur et se compose d’argile et de pierre, et 'action
de la mer & sa base, pendant les tempétes du sud est produit un affouillement; il g’en
suit que plusieurs éboulements ont eu lieu sur la rive, et dans certains cas ils ont été
considérables, et au point de mettre le Fort en danger et de menacer sa solidité.

En juin 1882, un mur de fagade de 430 pieds de longueur sur 7 de largeur au
sommet, la fagade du large ayant une inclinaison de % & 1, a été construit sur la gréve
au pied du glacis, et s’étendant vers l'est & partir de 'extrémité inférieure du brise-
lames; le glacis a été remis, en talus, et les travaux nécessaires pour le desséchement
de I'enceinte du fort ont été exécutés.

Dans le cours de I’hiver 1882 et 1883 un nouvel éboulement, 4 'est, et dans le
voisinage immédiat de la propriété du fort, endommagea les talus formés en 1882,
ainsi que l'angle est du mur de fagade que la mer avait affouillé. Pour empécher que
de nouveaux dommages soient faits & la base du talus, on a construit une nouvelle
longueur de 303 pieds, de murde fagade, s'étendant dans une direction est, 3 partir des
travaux exécutés en 1882, :

Dans le cours de I'hiver 1886 et 1887, les travaux, particuliérement les premiers
construits, ont beaucoup souflert de la mer soulevée par une suite de tempétes de
Vest, et une partie de 'ancien mur, sur une longueur de 205 pieds fut complétement
détruite et emportée.
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Au printemps de 1887, la somme de $600, fut employée & garnir de pilotis
Jjointifs, une partie de la rive en arriére de la bréche, pour empécher que de nouveaux.
affouillements se fissent.

Au mois de novembre 1887, on reconstruisit la partie des travaux qui avait été
détruite, on mit du nouveau lest partout, on répara le mur de fagade, et on mis une
piéce de bois tout le long de la fagade du large; les travaux furent terminés d’une
maniére satisfaisante le 31 aofit 1888.

: GRANDE ANSE.

La Grande Anse, comté de Gloucester, est un petit enfoncement de la rive sud
de la Baie des Chaleurs, 4 mi-chemin environ entre le port de Bathurst et celui de
Shippagan. Il y a toute une colonie prospére i cet endroit, qui est aussi une station
de chemin de fer et de télégraphe sur la ligne de chemin de fer de Caraquet, par
lequel la Grande Anse se trouve & 30 milles de Bathurst et & 40 milles de Shippagan;
a la jonction de Gloucester, 4 3 milles au sud de Bathurst il y a un raccordement
avec 'Intercolonial. : :

L'endroit étant prés d’excellents fonds de péche, et grand nombre d’habitants
vivant de cette industrie (il y a plus de 90 bateaux pécheurs dans cette région),
dans le but d’établir des moyens de protection, le département commenga en 1875 &
construire un brise-lames qui fut terminé en 1879. Comme ce br.se-lumes est exposé
3 la mer et & la glace en hiver pendant les vents du nord, on a di employer des fonds

" tous les ans & le réparer ; les avaries les plus considérables ont eu lieu au printemps
de 1886, époque & laquelle toute la partie supérieure & venir & 2 pieds au-dessus de la
marque de 'eau basse, fut emportée par la glace pendant une tempéte de vent de
nord au moment des grandes mers et déposée dans un endroit qui était autrefois le
port des bateaux ou havre abrits.

A T’aide du crédit 1886 et 1887, 100 pieds (ou prés de la moitig), furent recons-
truits, sa largeur étant augmenté de 10 pieds et sa fagade du large ayant une incli-
naison au-dessus de la marque des eaux basses de 14 1; on espére que ceci obviera
aux dangers de la pression de la glace; une autre longueur de 60 pieds fut
reconstruite au moyen du crédit de 1887-1888, et on termina tous les travaux avec
celui de 1888-1889, y compris.une addition de 10 pieds & 'extrémité est. On a aussi
enlevé une bonne partie du lest et des épaves déposés dans le havre abrité.

CAP HOPEWELL.

Le cap Hopewell, comté d’Albert, est situé sur larive occidentale de la rividre
Petitecodiac, 4 7 milles en aval de la petite ville de Hillsboro et vis-i-vis Dorchester
comté de Westmoreland, dont il est & 4 milles de distance soit par le passeur ou par
chemin de terre.

Le cap Hopewell est ie chef lieu du comté et le centre d’'un établissement prospere
ou il y avait autrefois d'immenses chantiers de navires; les vaisseaux en destination
de Moncton, Hillsboro, Dorchester, etc., jettent ordinairement I’ancre au large du cap,
la profondeur du chenal variant de 3 & 4 brasses & mer basse, tandis que cette profon-
deur diminue & environ une brasse plus en amout de la riviére.

Les capitaines avaient I'habitude pendant que leurs vaisseaux étaient & l'ancre
3 cet endroit, de jeter & la mer, le lest dont on pouvait se dispenser, et ceci flnit, & la
longue, par mettre en danger la sireté du mouillage.

Pour remédier & cela, le département commenga en 1883, la construction d'un
quai de délestage, et un contrat fut passé le 18 septembre de la méme année pour la
construction de 380 pieds de longueur, et les travaux furent terminés au mois d’aofit
suivant; le 5 mars 1885 on passa un contrat pour la construction de 210 autres pieds
et les travaux furent terminés le 27 aolt de la méme année.

Pour améliorer autant que possible la profondeur de 'ean le long de la partie du
quai construite en 'automne de 1886, on détourna un petit cours d’eau passant auprés
du c6té nord du quai de maniére & 'amener le long des 200 pieds du large, et le che-
nal étant pour ainsi dire élargi et creusé, on obtint une profondeur de 4 & 5 pieds
de plus. L’action du courant produisant un affouillement & I'extrémité du large, on
entoura de pilotis jointifs I'extrémité du large et 100 pieds du c6té nord, dans le cours
du dernier exercice, les pilotis étant enfoncés & une profondeur de 10 & 11 pieds.
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Toute la construction a une longueur totale de 580 pieds sur 20 pieds de largeur
au sommet ayant un rebroussement de la méme largeur a 'extrémité du large.

Les grandes marées montent & 45 pieds et les petites & 38 pieds, niveau auquel
la profondeur de V'ean & I'extrémité du quai et le long du c6té vers lequel le cours
d’eau a été détourné est de 18 et 14 pieds, son extrémité étant & une distance de 400
pieds de la marque des eaux basses. '

RIVIERE KENNEBECASIS.

Cette riviére prend sa source prés de celle de la Petitcodiac, et aprés avoir suivi
un cours sud-ouest d’environ 20 milles, elle se jette dans la baie Saint-Jean par la
Kennebecasis.

Dans le cours de I’été 1888, une tranchée fut pratiquée & travers la batture de
sable en aval du village de Hampton, et le chenal au-dessous du pont levé jeté sur la
riviére & Pengy’s Point, a été redressé et creusé et ces travaux ont été exécutés dans
le but de permettre au bateau & vapeur qui voyage entre Indiantown (Saint-Jean) et
Hampton de faire ses trajets réguliérement & toutes les phases du niveau de la riviere.

MAISONNETTE.

La pointe Maisonnette, comté de Gloucester est I'extrémité est la plus reculée
de la petite péninsule que sépare la partie supérieure du port de Caraquet de la Baie
des Chaleurs.

Cet endroit est, par terre, & 9 milles de la Grande Anse et & environ 3 milles, par
eau, du village de Caraquet, deux stations du chemin de fer de Caraquet.

Dans le but d’accommoder les habitants de la localité, un contrat a été passé le
19 fevrier 1889 pour la construction d’un quai; et les matériaux ayant été préparés
dans le cours de ’hiver, les travaux commenceérent dés les premiers jours de juin, et &
Pexpiration de I'exercice, le quart des travaux était terminé, 'assise de 9 caissons
étant installée.

Les travaux en voie d’exécution comprennent en tout une longueur de 500 pieds,
dont 480 auront 12 pieds de largeur au sommet, les autres 20 pieds, soit le caisson
du large, auront 20 pieds de largeur, le tout composé de caissons et d’ouvertures et
donnant & 'extrémité du large une profondeur de 2 pieds & mer basse.

Les grandes marées montent de 6 pieds et les petites de 4 pieds.

: RIVIERE MADAWASKA,

La riviére Madawaska prend sa source dans le lac Témiscouata, et aprés avoir
suivi une direction sud sur une distance d’environ 20 milles, elle se verse dans la
rividre St-Jean & Edmunston, petite ville prospére sur la rive nord de cette riviére et
point terminal du chemin de fer du Nouveau-Brunswick, et ol s'opére son raccorde-
ment avec le chemin de fer Témiscounata.

Dans le cours du dernier exercice le chemin de halage situé le long de la partie
de la riviére dans le Nouveau-Brunswick a été reparé & 'aide du credit affecté & cette
fin, et des cailloux et des bancs de sable qui obstruaient la navigation ont été enlevés,

ILe Aux PERDRIX.

L'Tle aux Perdrix est située directement au large de l'entrée du port St-Jean,
divisant son abord en deux chenaux dont le principal est 4 I'est de I'Ile.

Sur V'Ile se trouve la station du département de la Marine qui comprend le sifflet
d’alarme, le phare, la quarantaine, ete, ot pour faciliter le débarqnement des vivres,
deux petites jetées, furent construites il y a plusieurs années sur la cote nord de l'ile
par le département. Les jetées s'étendaient jusqu’a environ 60 pieds de la marque
des eaux basses, formant entre elles une cale ou dock de 30 pieds de largeur ayant
aux grandes marées une profondeur de 20 picds & I'extrémité du large, cette profon-
deur diminuant & 7 pieds & la partie inférieure. TLes grandes marées montent 28
pieds et les petites 22 pieds.

Pendant une tempéte du sud-est, au commencement de février 1887, la partie du
large de la jetée est, n’ayant pas été suffisamment remplie de lest, fut considérable-
ment endommagée, 100 pieds ayant été6 complétement emportés et les épaves jétées
dans le bassin qui devint par 13, hors de service.

Ces épaves furent enlevées et 1a jetée ouest, qui avait aussi été6 endommagée, fut
réparée et mise en état de servir aux batiments et aux vaisseaux.
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Un contrat fut passé le 24 novembre 1887 pour la reconstruction de la jetée est
laquelle fut terminée d’une maniére satisfaisante le 10 juillet 1888, 110 pieds de nou-
velle construction ayant été fait sur une largeur de 20 pieds au sommet, ayant une
inclinaison de 1 dans 12 du cbté inférieur et de 1 dans 4 du c6té du large.

POINTE DU CHENE.

Pointe du Chéne (port de Shediac) comté de Westmorland, point terminal est
de I'Intercolonial et point principal de communications avec les ports du Golfe Saint-
Laurent et de I'Tle du Prince Edouard, estsituésur la cdte occidentale du détroit de
Northumberland & mi-chemin entre U'entrée du port de Richibouctou au nord et la
Baie Verte au sud. )

A T'aide du credit du dernier exercice des réparations générales ont été faites
autant que possible au quai de délestage et au brise-lames. On a relevé, rempli de
lest et rhabillé tout le quai de délestage ; on y a mis de nouveaux poteaux d’amma-
rage et posé des défenses horizontales sur sa fagade. Le brise-lames a 6té rempli de
lest 13 ou ¢’était le plus nécessaire, les pilotis jointifs ont été assujetis et ceux qui
avaient 6té emportés, ont 6té replacés. : '

. RICHIBOUCTOTU.

Le port de Richibouctou, comté de Kent est situé sur la cote sud-ouest du Golfe
Saint-Laurent & environ 40 milles au nord du port de Shédiac (Pointe du Chéne)
point terminal du chemin de fer Intercolonial.

L’entrée qui se trouve entre des gréves de sable est obstruée par des bancs de
sable mouvant, et en 1873 le département commenga la construction d’un brise-lames
pour Iameliorer et ce briselames s'étendait dans une direction sud-est & partir de la
pointe de la gréve nord, le département se proposant d’en construire un autre dans
une direction nord-est & partir de la gréve sud, le but étant de réunir les eaux dans
un chenal permanant et deles araener ainsi 4 travers le barrage dans I'espoir que le
courant devenu plus fort le ferait disparaitre.

A Taide du crédit accordé pour le dernier exercice les travaux suivants ont 6té
exécutés.

1. La partie construite en 1885, longue de 225 pieds et avariée pendant hiver
de la méme année, a 6té remplie de fascines et de plerres, de nouvelles pierres étant
ajoutées i l'extérieure et fermant presque totalement la fagade ; ce qui devra empécher
que le lest et les tascines soient emportés. '

2. Une construction compldtement neuve de 300 pieds de longueur. semblable 4
celle qui precéde et maintenant reconstruite, a été exécutée, faisant une longueur
totale de 800 pieds de pilotis de fascines, de pierres, etc., y compris des ouvrages de
protection a l'intérieur du brise-lames proprement dit et couvrant presque toute la
greve exposée & action des grands vents de V'est.

3. Plusieurs defenses de I'extrémité du large du brises-lames proprement dit qui
avaient été emportées ou endommagées par la glace ont été remplacés.

Les grandes marées montent 4 pieds et les petites 2 pieds 6 pouces.

SHIPAGAN.

Le port de Shippagan, comté de Gloucester, formé par 'fle Pokesudie et la terre
ferme & I'ouest, et I'tle Shippagan 4 'est, est un bras de la Baie des Chaleurs auquel
on arrive par le chenal de Shippagan du détroit de Northumberland pour les petits
bateaux pécheurs tirant peu d’eau. .

Au mois d’octobre 1875 un contrat a été passé pour la construction d’un brise-
lames de 1750 pieds de longueur pour protéger 'entrée et d'un barrage de 870 pieds
de largeur pour fermer l'ouverture connue sous le nom de Goulet est. Des difficultés
surgirent avec les entrepreneurs qui suspendirent les travaux & la fin de I'6té de 1876.

Les travaux ayant ét6é de mouveau donnés & contrat en 1877 les opérations
recommencérent au mois d’avril 1878; mais comme les nouveax entrepreneurs se
déclarérent, vers la fin de Juillet incapables de continuer, le département prit les
travaux en main.

A cette époque le barrage était terminé; environ 900 pieds du brise-lames étaient
construits & la hauteur voulue et 500 pieds étaient en partie construits.

Au mois d’octobre 1879 une tempéte éclata pendant laquelle la marée monta 4
pieds plus haut qu’on 'avait jamais su avant, et le barrage fut considérablement
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endommagé, tandis que les 500 pieds dulargedu brise-lames qui n’avaient pas été
terminés turent complétement détruits, et Iautre partie endommagée.

En 1880-81, le barrage fut reparé, exhaussé et renforeé par des pilotis enfoncés &
10 pieds les uns des autres de chaque c6té et au moyen de pierres et de travaux. En
1883 certaines parties des travaux qui s'étaient de nouveau affaissées,furent exhaus-
sées 1 ou il y avait danger, et un prolongement de 120 pieds fut ajouté au brise-
lames ; une bréche qui s’était faite a été fermée et d’autres parties dela construction
ont été relevées.

Des réparations générales furent de nouveau faites en 1884-85 époque & laquelle
50 pieds de I'extrémité du large furent entourés de pilotis jointifs, et on exhaussa
dans le méme temps le barrage 13 ou il §’était affaissé.

On planta de nouveaux pilotis jointifs en 1886 et les travaux subirent des répa-
tions générales.

Dans le cours du dernier exercice, une bréche pratiquée pendant I'hiver 1887-88,
a été réparée parlareconstruction d'une longueur de 60 pieds qui avait été emportée ;
des réparations générales ont aussi 6f6 faites.

Les grandes marées montent ici 5% pieds et les petites 3 pieds.

RIVIERE ST-JEAN.

Dans le cours de 'exercice, des améliorations ont été faites au chenal de la
riviére aux endroits suivants:

Aux banes de I'Ile aux Ours, Pancien chenal s’étant presque rempli de gravier et
de cailloux amenés par la crue du printemps précédent, des cailloux, des bancs de
sable, etc., furent enlevés de 'autre chenal pour le rendre plus sir et plus passable.

Aux chutes Meductée un éboulement s’étant fait et obstruant la navigation, fut
enlevé ainsi que des roches un peu plus loin en aval; on a fait des améliorations
générales entre Nackamick et la riviére aux Anguilles en enlevant des cailloux qui
avaient été emportés dans le chenal par la débicle de la glace.

Aux Grandes Chutes plusieurs roches furent enlevées en les faisant sauter; des
Grandes Chutes 3 Quisibus et de la riviere aux Poissons a St-Frangois, des améliora-
tions furent faites an chemin de halage; et des obstructions furent enlevées du che-
nal, ce qui fut aussi fait sur les rividres St-Frangois, Petit Madawaska et Tobique
toutes tributaires de la riviere St-Jean.

Dans le cours de I'été de 1888, un chenal de 2350 pieds de longueur fut ouvert a
une profondeur de 14 pieds & I'ean basse & travers les battures de d’Oromocto qui se
trouvent entre les iles Hatch et Oromocto, & environ 10 milles en aval de Frédéric-
ton, et s'étendant en 'arriére du quai Belmont jusqu'au phare & Pembouchure de la
riviere Oromocto, vis-4-vis le pied de l'ile Hatch. Ces batlures se composent de
sable, de vase, de sciure de bois, etc., amenés en aval de la vividre par la crue des
eaux; il est nécessaire d’y faire du dragage de temps 4 autre.

PORT DE ST-JEAN.

Le dragueur “New Dominion” a travaillé pendant les mois de mai et juin 1889,
pour le compte de la corporation de la ville de Saint-Jean, & creuser le bassin pour les
batiments le long du quai dit Anchor Line Wharf.

SAINT-LOUIS.

Saint-Louis, comté de Kent, est situé sur la rive sud de la riviére Kouchibouquais
A environ 4 milles de son embouchure et 7 milles au nord de Richibouctou, chet-lieu
du comté, Saint-Louis et Richibouctou sont deux stations du chemin de fer Kent
nord qui se raccorde & I'Intercolonial & la Jonction de Kent 46 milles au nord de
Mongcton.

Dans le but de munir Saint-Louis d’un quai, un contrat a été passéle 6 novembre
1888 ponr la construction d'un quaide 200 pieds de longueur sur 30 de largeur au
sommet, devant s’étendre dans une direction nord-ouest, & partir de l'extremité du
large de la culée sud du pont. Ce quai aura une profondeur d’eau de 7 pieds & 'ean
basse des grandes marées qui montent de 3% pieds et les petites marées de 2 pieds.
Les matériaux ont été préparés dans le cours de I'hiver et les travaux ont commencé
dans la derniére semaine de ’exercice.
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RIVIERE AU SAUMON SUP£RIEURE.

La rividre au Saumon Supérieure, comté d’Albert, se jette dans la Baie de
Salsbury a la téte de la Baie de Fundy & environ 4 milles au nord-est de Mathews
Head et 4 10 milles au nord-ouest du cap Enragé.

A son embouchure est situé le village prospére d’Alma, point terminal probable
du chemin de fer Albert Southern qui est sur le point de se terminer et par lequel
cet endroit se trouvera & 16 milles d'Harvey le présent point terminal du chemin de
fer du comté d’Albert.

Pour protéger les batiments qui viennent dans ce port, un contrat a été passé en
1883 pour la construction de 180 pieds de brise-lames du c6té occidental de l'entrée,
et ces travaux se terminérent dans I'automne de la mé@me année. :

Pendant une grosse tempéte qui éclata le 2 et le 3 novembre 1888, 50 pieds de
plancher de piéces de bois, ete., du plan incliné prés de Uextrémité du large de la
construction furent emportée et le département fit les réparations nécessaires vers la
fin du méme mois. T

Cette construction longue de 425 pieds et haute de 20 pieds & son extrémité du
large ne sert absolument que de brise-lames, il ne 8’y fait aucun chargement, et il a
rendu de grands services pour abriter les vaisseaux qui viennent dans le port.

Les grandes marées montent de 40 pieds et les petites de 34 pieds.

QUEBEC.
BAIE SAINT-PAUL.

La Baie Saint-Paul est située sur la cdte nord du Saint-Linurent, & 60 milles
environ en aval de Québec.

Durant année fiscale le quai du Cap-an-Corbeau a été prolongé sur une longueur
de 60 et une largeur de 50 pieds, la hauteur de sa face extérieure étant de 30 pieds
et son extrémité baignant dans une profondeur de 12 & 14 pieds d’eau & mer basse.
Les travaux ont été faits & Uentreprise.

En 1874 et 1875, une pile isolée de 200 sur 30 pieds avec une téte de 60 pieds de
longueur, large de 50 pieds, a 6té construite & environ 3,000 pieds au-déla de la
limite atteinte par I'eau haute des grandes mers. Durant le dernier exercice on a
fait les réparations nécessaires & cebte pile, mais elle se trouve encore en mauvais état.

BERTHIER EN BAS.

Berthier en bas,dans le comté de Montmagny, est situé sur la rive sud du Saint-
Laurent, 24 milles en aval de Québec.

Il y 2 36 ans, ou 'y a construit une jetée de 586 pieds de longueur ayant une
largeur de 30 excepté dans les 100 pieds extérieurs ou elle est large de 60 pieds.

Pendant le dernier exercice, on a renouvelé 450 pieds du tablier, remplacé des
poteaux d’amarrage et fait d’autres réparations.

Les grandes mers montent ici de 20 pieds et les petites de 15. A mer basse, la
téte de la jetée plonge dans 14 & 15 pieds d’eau.

CAP-A-L’AIGLE,

Le Cap-d-laigle se trouve sur la ¢6té nord du Saint-Laurent, a trois milles de
Murray Bay, dansle comté de Charlevoix. Hn 1881 et 1882 le département y a
construit un débarcadére long de 160 pieds, et large de 35, dont 'extrémité sud baigne
dans 12 pieds d’eau & mer basse.

Durant le dernier exercice on a fait quelques réparations A ce quai afin de pré-
venir sa destruetion.

Les grandes mers montent de 19 et les petites de 12 pieds.

CAP-CHATTE,

Cap-chatte est situé sur le Saint-Laurenta la limite occidentale extréme du comté
de Gaspé.

Avec la somme votée en 1888-89, on a creusé de deux pieds le chenal; élargi le
lit de la rividre, & son entrée, en enlevant des battures de roc solide, sur chacune de
ses rives, ou en les réduisant au niveau de son lit. TLes goélettes peuvent i 'présent
atterrir & Pembouchure de la rividre en attendant la marée sans danger d'étre jetées
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sur les pointes de rocher qui Vobstruaient—ayant toutes été enlevées—les vaisseaux
de plus petites dimensions peuvent entrer dans le havre intérieur 3 tout moment de
la marée.

Les récifs extérieurs et intérieurs qui rendaient la sortie des vaisseaux trés-diffi-
cile et dangereuse dans le gros temps comme dans le temps calme, ont été en partie
enlevés, c’est-a-dire que leurs pointes saillantes ont été coupées, de sorte que le chenal
aujourd’hui droit et plus large, offre plus de facilités durant les crues du printemps,
a l'entrée et & la sortie des vaisseaux. -

CAP-SANTE.

La paroisse du cap-Santé. est située dans le comté de Portneuf, sur la rive nord
du Saint-Laurent, & 30 milles prés, en amont de Québec. ;

Aux petites mers les chaloupes seulement peuvent approcher du quai, lorsque
Teau s’est levée de 7 pieds 9 pouces, et mémes alors ils courent des dangers par suite
des cailloux qui obstruent le fleuve. »

. Ces cailloux forment partie d’'un récif, long de 1100 pieds, qui se rend au chenal
principal du Saint-Laurent; durant année derniére on en a fait éclater quelques
uns dont on a enlevé les débris. ‘

CHICOUTIMI.

La ville de Chicoutimi se trouve sur la céte sud de la riviére Saguenay, & T1%
milles de Tadoussac, et & la téte de la navigation.

Le quai de Chicoutimi a 282 pieds de longueur, 127 pieds de largeur, et son ex-
trémité extérieure git dans 7 pieds d’ean & 'extréme eau basse. Pendant le dernier
exercice presque tout le tablier du quai a été renouvelé; son coté nord, sur une lon-
gueur de 125 et sur une largeur de 40 pieds a été exhaussé de 5 pieds; six defenses,
Iongues de 30 pieds, et 14 pouces d’équarrissage ont ét6 posés & I'extrémité du quai.

COTEAU-DU-LAC.

Coteau-du-Lac ou Saint-Ignace de Soulanges, est situg sut la rive nord du fleuve
Saint-Laurent, immédiatement en aval de la Chute Verte, dans le comté de Soulanges,
34 milles en amont de Montréal.

Durant les plus grandes crues, 'eau y monte de 3 pieds, mais généralement,
la différence entre 'eau haute et I'eau basse n’est que de 18 pouces.

On y a construit un quai composé d’une pile de 100 - 20 pieds et d’une appro-
che de 110 + 20 pieds. Il y a 6 pieds d’eau & son extrémité extérieure et son sommet
est .3 b pieds au-dessus du niveau de l'eau.

Un batiment pour 'usage des voyageurs et pour le fret, a été construit sur la
partie d’aval de Papproche. )

COTEAU LANDING.

Il est situé sur la rive nord du Saint-Laurent, au pied du Lac Saint-Frangois.
Cest le cheflieu du comté de Soulanges, 4 2 milles de la gare du coteau sur le Grand-
Trone, et & 36 milles de Montréal.

A la fin de I'année fiscale, le département était & reconstruire sur une longueur
de 800 pieds, 'approche du quai ou font régulidrement escale, les vaisseaux de la
compagnie du Richelieu et d’Ontario.

ETANG-DU-NORD.

L’Etang-du-Nord se trouve & I'éxtrémité occidentale de I'Ile-aux-Meules, une des
Iles de 1a Madeleine, dans le golfe Saint-Liaurent.

En 1880-81, on a commencé i la baie de I'Etang-du-Nord, la construction d’'un
brise-lames avec l'intention de lui donner 750 ou 800 pieds de longueur, 32 pieds de
largeur et une hauteur moyenne de 20 pieds.

En 1883-84, on en avait construit une longueur de 225 pieds lorsque survint une
tempéte qui la détruisit. )

. Reconnaissant qu'il était presque impossible de construire un brise-lames & cet
endroit, & cause de son exposition aux tempétes de I’Atlantique, on décida d’en cons-
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truire un sur le coté sud de I'Tle-aux-Goslands, & trois-quarts de mille au sud-ouest du
site primitivement choisi. La partie de ce briselames que l'on avait immergée
en 1887-88 a 6té lestée de pierre durant I'exercice fiscal clos le 30 juin dernier.

Ce brise-lames mesure 500 pieds de longueur, 32 pieds de largeur, 12 4 28 pieds
de hauteur en moyenne, ¢t son extrémité baigne dans une profondeur de 21 pieds
d’eau & mer basse. :

iLE PERROT.

L’Ile Perrot, dans le comté de Vaudreuil, est 4 'embouchure dela rividre Ottawa
qu'elle divise en deux branches.

Le Grand Tronc et le chemin de fer Canadien du Pacifique traversent 'extrémité
nord de I'ile, mais les gares les plus rapprochées sont celles de Vaudreuil et de Sainte-
Anné-de-Bellevue. En 1887-88, un quai a été construit sur sa rive sud, & un mille et
demi en avant de I'Eglise.

Il est composé d’une pile longue de 130 pieds, large de 30, baignant dans 8 pieds
d’eau, & 580 pieds au-deld de la rive. Il a ét6 bati par contrat. .

Durant la derniére année fiscale, on a construit 325 pieds de quai, sur une largeur
?e 18, & partir du rivage vers 'extérienr, laissant un espace de 275 pieds entre lui et
a pile.

ILE VERTE.

La paroisse de I'lle Verte, dans le comté de Témiscouata se trouve 4 neuf milles
en aval de la Riviére-du-Lioup et a 123 en bas de Québec.

En 1887, on a construit une pile isolée de 50 sur 40 pieds, et durant la derniére
année fiscale, on a commencé la construction d’une approche a partir de la pile en
%agnant le rivage mais il en reste encore 800 pieds & batir pour compléter le raccor-

ement. -

LA GRANDE DECHARGE,

La Grande Décharge est le bras principal qui charrie les eaux du lac Saint-Jean
dans la riviére Saguenay.

Durant le dernier exercice on y a construit une pile de 22 pieds de longueur par
22 pieds de largeur et 20 pieds de hauteur, ainsi qu'un brise-glaces de 26 pieds sur
une base haute de 16 pieds.

LAPRAIRIE.

Laprairie, chef lien du comté du méme nom, est situé sur la rive sud du Saint-
TLaurent, 7 milles en amont de Montréal.

Durant 'hiver de 1886-87, on construisit deux brise-glaces pour empécher les
désastres de la débacle au printemps, et leurs effets ont été tres satisfaisants.

En 1887-88, on construisit & Uextrémité d’aval de la ville, un terrassement de
1,600 pieds de longueur, pour la protéger contre les débordements du fleuve, et l'on
en remarque les heureux effets durant les crues des deux derniers hivers. Sur la rive,
3 Test du brise-glace, on a construit une turcie sur encaissements, longue de 480 pieds
et haut de 10 pieds que I'on a chargée surtout de pierre.

Pendant Ia derniére année fiscale on & bati une autre turcie, longue de 335 pieds,
g'élevant & 11 pieds au-dessus du niveau de 'eau basse, depuis le quai des vaisseaux
4 vapeur en gagnant I'ouest. Ta charpente de cette construction est a joints ouverts,
large de 20 pieds et inclinée de 1 dans 12, sur la face.

LES EBOULEMENTS.

Le village des Eboulements, dans le comté de Charlevoix se trouve sur la cote nord
du Saint-Laurent, 4 69 milles en aval de Québec.

En 1853, un débarcadére de 920 pieds de longueur par 30% pieds de largeur, dont
Pextrémité extérieure se trouvait dans 12 pieds d’eau 3 I'eau basse extréme,y a é6té
construit.

En 1875, un épi, long de 50 pieds, large de 414, a été construit sur le c6té est du
premier quai. Pendant le dernier exercice fiscal, les plans inclinés sur le ¢bté ouest
et est ont ét6 réparés, de méme que la superstructure ; on a aussi renouvelé quelques
poteaux d’amarrage.
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On a construit une salle d’attente pour les passagers du bateau A vapeur, sur des
pieux & 'extrémité extérieure du quai actuelle; elle mesure 45x25 pieds; son toit
est couvert en métal et tout 'édifice est badigeonné de peintnre imperméable.

LONGUEUIL.,

La ville de Longueuil, cheflieu du comté de Chambly, est situé sur la rive sud
du Saint-Laurent presque en face de 'extrémité est de 1a cité de Montréal. Les che-
mins de fer “Sorel et Montréal’, “South Eastern” y ont chacun une station; la
compagnie de navigation du Richelieu et d’Ontario fait le service de la traverse, a
toutes les heures entre Montréal et Longueuil.

Cette derniére compagnie posséde un quai & Uextrémité d’amont de la ville, mais
3 cause de son éloignement du centre des affaires et de I'accroissement du commerce
qui demandait plus de facilité de quaiage, le département, sur la demande du con-
seil de Ville, commenga au printemps de 1887, la construction d'un quai dontil adjugea
Pachévement & 'entrepreneur M. J. A. Chagnon.

A son entier parachévement, le quai aura 1,105 pieds de longueur, y compris
une pile de 40x80 pieds, 4 son extrémité extérieure; 90 pieds de cette étendue seront
larges de 30 pieds, et les autres 975 pieds, 20 pieds. Six épis seront aussi construits
sur son coté d’amont. La pile extérieure git dans 7 pieds d’eau lors des plus basses
eaux. Le quai monte & 9 pieds 6 pouces au-dessus du niveau de l'eau basse. On
croit qu’il sera complétement terminé ’6té prochain.

MURRAY BAY.

Murray Bay, dans le comté de Charlevoix, sur la c6te nord du Saint-Laurent est
4 83% milles en aval de Québec. Les vaisseaux & vapeur de la compagnie de naviga-
tion du Saguenay y font escale tous les jours, moins le lundi, en montant et en
descendant. .

En 1855, une jetée de 475 pieds de long, large de 30% pieds, & I'exception de la
pile & son extrémité extérieure qui mesure 180 pieds de largeur, a été bitie a la
Pointe-au-Pic, 4 3 milles de distance environ du village de Murray Bay.

En 1875, on prolongea de 30 pieds la pile extérieure obtenant ainsi & son extré-
mité une profondeur de 18 pieds & '’eau basse des grandes mers.

Les grandes mers montent de 18 & 20 pieds, les petites de 12.

Pendant la derniére unnée fiscale, 'ancien plan incliné sur le c6té est de la jetée
qui était devenue inutile, a été élevé au nivean du quai et couvert d’un tablier
donnant ainsi une surface additionnelle de 2,300 pieds carrés. Quatre-vingt-dix pieds
du chemin pour les voitures au centre de la jetée, & son extrémité rivéraine ont été
remplis de gravier au lieu d’étre planchées. Une nouvelle salle d’attente de 30 x) 24
pieds a été construite et I’ancien hangar au fret remodelé; on a aussi réparé d’autres
parties du quai. .

Quelques gros cailloux et des battures de roches, sources de danger & l'entrée du
havre, ont été ou partiellement ou totalement enlevés.

NICOLET.

La ville de Nicolet & 13 milles en amont des Trois-Riviéres et & 28 milles en
aval de Sorel, est située sur la rive orientale de la riviére de ce nom, qui origine
dans le lac Nicolet, au centre du comté de Wolfe et qui se jette dans le Saint-Laurent,
sur sa rive sud, au pied du lac Saint-Pierre, aprés avoir arrosé les paroisses de
L’Espérance, Saint-Paul-de-Chester, Saint-Christophe, Saint-Albert, Sainte-Clothilde,
Sainte-Monique et Saint-Jean-Baptiste de Nicolet.

Le commerce de Nicolet est surtout celui du bois. On compte sur cette riviére
cing scieries qui sont alimentées par le bois des limites situées vers sa partie supé-
rieure.

L’année derniére 39,200,000 pieds de bois mesure de planche, valant $274,400 en
ont été exportés, et en grande partie, aux Etats-Unis.

En 1881, le département adjugea un contrat pour du dragage et des travaux en
pilotis & Tembouchure de la riviere afin d’y créer un havre de refuge pour les
goélettes.
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Durant 1'été 1882, entrepreneur se procura et prépara les matériaux nécessaires
4 ces travaux. En 1883, I'eau du Saint-Laurent était trop haute pour permettre la
construction des pilots, de sorle qu’on ne fit que du dragage.

Pendant 1'6té 1884, on termina le dragage du chenal, qui a 5,000 pieds de lon-
gueur, par 75 de largeur et 8 pieds de profondeur, & I'eau basse minimum du lac
Saint-Pierre.

Durant la méme année on construisit 250 pieds de pilotis sur le c6té ouest du
havre. Emn 1885, ce pilotis atteignit 850 pieds de longueur; en 1886, 1410 pieds, et
en 1887, 2038 pieds.

Le 20 juillet 1888, les travaux reprirent et cessérent le 29 septembre; 543 pieds
courants ayant été construit durant ’année fiscale.

PAPINEAUVILLE.

Un chenal de 1000 pieds de longueur et large de 50 pieds, excepté & son extré-
mité intérieure ou il est large de 75 pieds, a été pratiqué & une profondeur de 7 pieds
au-dessous du nivean de ’eau basse de la rividre, & travers la peninsule de Papineau-
ville, séparant la rividre Ottawa de la baie de la Pentecéte, atin de rendre la baie
accessible en tout temps ; on a aussi dragué 4 une profondeur de 7 pieds, le fond de
la riviére en avant et autour du quai de Papineauville pour que les vaisseaux &
vapeur puissent y accoster & 'eau minimum de 'Ottawa.

PERCE.

Percé est situs dans le comté de Gaspé et est le chef-lieu du district dé"Gaspé pour
les fins judiciaires et autres. Par le grand chemin, Percé est 4 150 milles du chemin
de fer Intercolonial, & Cambelton, N.-B. Par le vapeur ¢ Admiral ” il n’est qu'a
13 heures de la gare de Dalhousie, N.-B. Les vaisseaux & vapeur de Québec et des
ports du Golfe y font escale et débarquent ou embarquent leurs passagers et fret au
moyen de chaloupes.

Le débarcadére commencé en 1888, a été terminé en mai dernier. Il a 6t6 bati
par contrat. Ses dimensions sont: longueur totale, au sommet, 320 pieds ; largeur,
au sommet, 20 pieds; hauteur, & son extrtmité extérieure, 36% pieds, dont 26% seule-
ment sont andessus du fond, il s’est enfoncé de 10 pieds durant sa construetion ;
Teau basse des grandes mers, 4 son extrémité extérieure, mesure 16 pieds, avec une
¢lévation et une chute de 5” & 5’ 6” & 'eau haute des grandes mers, et 3 pieds aux
petites mers ordinaires. N

POINTE-AUX-ANGLAIS.

Un chenal large de 100 pieds et profond de 7 pieds, pendant I'eau basse, a été
ouvert & travers-la batture de roches au-devant du quai, vers 'est, jusqu’a I'eau pro-
fonde de la riviére Ottawa.

PORT-AU-PERSIL.
C’est un petit village situé & 15 milles en aval de Murray-Bay sur la rive nord
du Saint-Laurent.

Pendant I'année fiscale terminée le 30 juin 1889, on a enlevé les cailloux et les
roches les plus dangereuses qui se trouvaient dans le port.

RAPIDE MANIGANCE.

Cest un des plus forts rapides du Saint-Maurice entre les Grandes-Piles et La.
Tuque. Il est & environ 5% milles en amont de la décharge de la Mékinac, 18 milles.
en amont des Grandes-Piles et 55 milles au nord des Trois-Riviéres.
~ T1 est traversé par un bon chenal, obstrué cependant, & quelques endroits, par des.
cailloux ; I’eau basse d’été y est profonde de 9 4 10 pieds.

En octobre 1888, on le débarrassa de gros cailloux contenant 210 verges cubes de

roche.
[1889] 91



53 Victoria. Documents de la Session (No. 18.) A 1890

RIVIERE DU LIEVRE.

Cette riviére se jette dans ’'Ottawa, & 18 milles en aval de la cité d’Ottawa;
elle s'étend généralement vers le nord et sa largeur sur une distance de 20 milles, &
son amont de sori embouchure varie de 300 & 600 pieds.

Pour démontrer 'importance commerciale de cette riviére on n’a qu’a donner

les quantités de bois et de phosphate qui en sont sorties pendant les 12 derniers
mois :—

Traverse de chemin de fer....cccoccveiiriivuiiiiniiinicniennae 40,000
Poteaux de c8dre....ccoeiueiiininriiiiiiiniieneineanns 30,000
Bois d’équarrissage, pds. Cub....cceeviiiieieiiiiniiiieiiiienenns 154,395
Bois, pds. M. Poovvirniiiiiiiiiiiiii e 46,500,000
Phosphate de chaux, tonnes........coceevenirnncnnnnen, . 27,537
Mica, HVIeS .cevviiiieiiiieiiiiiiiiieniein e 10,000

Feldspath, tonnes......ccooeuiiiiiieriinnneiiiiiennann, . 50

Cétait dans le but de favoriser spécialement le développement de I'industrie des
phosphates et d’en faciliter le transport des mines au chemin de fer le plus rapproché
3 Buckingham que le gouvernement adjugea & MM. Poupore & Cie, en décembre
1886, le contrat de la construction d'une écluse et d’un barrage aux Petits Rapides.
L’écluse et le barrage seront suffisamment élevés pour gonfler le rapide Long, & 7%
milles & leur amont, et rendront ainsi la riviére navigable sur un parcours de 22
milles, & partir de Buckingham au pied des grandes chutes, I/écluse a une longueur
de 160 pieds.entre les portes, une largeur de 32 ‘7" et une profondeur d’ean de 8
pieds sur les brises. ]i)esvjetées, 4 son entrée, sont en voie de construction. On
prendra les mesures nécessaires pour favoriser la descente du bois en aval du barrage,
que l'on est & construire & 11 pieds au-dessus de 'eau basse, & la téte des Petits
Rapides.

' RIVIERE-DU-LOUP. (en bag)

La Riviére-du-Lioup, dans le comté de Témiscouata, sur la rive sud du Saint-
Laurent, est 3 114 milles de Québec. Les travaux du creusement des bancs de sable
de la riviére ont été poursuivis durant la derndire année fiscale ; aujourd’hui des
chaloupes et des goélettes de dix & cent tomneaux peuvent charger et décharger
leurs cargaisons au quai de Pelletier, & la ville.

RIVIERE L’ASSOMPTION.

A Charlemage, & la rencontre de I’Assomption avec la branche nord de I’Ottawa,
au pied de I'lle de Montréal, on a enlevé une bature ainsi que d’autres obstacles qui
8’y étaient accumulés dans le chenal.

RIVIERE MEKINAC.

Cette riviere origine dans le Jac du méme nom, dans le comté de Champlain et
coule vers le sud, sur un parcours de 18 milles, pour se jeter dans le Saint-Maurice,
49% milles en amont de la cité des Trois-Riviéres. Sa profondeur varie de 1312
pieds. i

Elle renferme plusieurs rapides, dont un 4 6 milles de son embouchure, long
d’environ un mille, s’appelle le “ Rapide Blanc ”.

La communication entre Saint-Roch et les Grandes Piles, se fait en été, par eau
et en hiver, par un chemin sur la glace. Un convoi de chars quittent les Grandes-
Piles deux fois par jours pour Trois-Riviéres. ‘

Durant le mois de septembre 1888, on améliora la navigation du Rapide Blanc,
en enlevant quelques cailloux dé son chenal.

RIVIERE OUELLE.

La riviére Ouelle, dansle comté de Kamouraska, sur la rive sud du Saint Laurent,
ge trouve & 75 milles en aval de Québec. Le quaia 1225 piedsde longueur, 35 pieds de
largeur, et un T, & son extrémité large de 50 pieds et long de 105 pieds ; il a 616 bati
il y a longtemps.
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Ce quai se trouve & la Pointe-aux-Orignaux & 6 milles de la Riviére Ouelle et & 6
milles de St-Denis. I’ean minimun, 4 son extrémité, est profonde de 16 pieds et cette
profondeur s’aceroit de 20 pieds lors des grandes mers. "On y a fait quelques répara-
tions,

RIVIERE RICHELIEU (A SOREL)

Cette riviére se jette dans le Saint Laurent, sur sa rive sud, & Sorel, 45 milles en
aval de Montréal et 27 milles en amont des Trois-Riviéres.

En outre des brise-glaces mentionués dans le rapport de 'année derniére, comme
ayant été batis pour protéger alors la ville de Sorel, qui est aujourd’hui une cité,
contre la débécle des glaces, on en a construit un troisiéme anologue & ceux-ci; pour
les mémes fins, Il est a 200 pieds du rivage et & 2400 pieds en amont du second
brise-glaces biti I'année précédente.

RIVIERE RICHELIEU.

On a creusé & travers deux battures sur le Richelieu, & St-Antoine, vis-d-vis les
quaies de Gatien et de Grendron, un chenal de 7 pieds de profondeur & 'eau basse.

A TLacolle, la profondeur d’eau a été augmenté, le long du quai, sur une étendue
de 250 pieds de longueur, 50 de largeur et jusqu'a 8 pieds au bout du large et 7 a
Pantre bout.

RIVIERE SAINT-FRANGOIS.

Cette riviére origine dans le lac Saint-Frangois, comté de la Beauce. Elle coule
vers V'ouest & travers le comté de la Bauce et celui de Wolfe, traverse le coin nord-
ouest du comté de Compton, décrit une courbe rapide vers le nord-ouest, & Lennox-
ville, arrose les comtés de Sherbrooke, Richmond, Drummond et Yamaska, et vient
se jeter dans lc lac Saint-Pierre, sur sa rive sud, 11 milles en aval des iles de Sorel et
3 3 milles de 'embouchure de la rividre Yamaska.

Son embouchure, occupée par un groupe d’iles, est composée de plusieurs
chenaux, A son embouchure et de 13 aux scieries, existaient des battures sérieuse-
ment nuisibles & la navigation. T 21 mai 1888, on en commenga le dragage que
Pon arréta le 6 Juillet.

Le 29 aofit 1888, le creusement fut recornmencé et continué jusqu'au 8 novembre.
Pendant cette période .de temps, on a creusé un chenal de 40 pieds de largeur, de
1,100 pieds de longueur et de 5 pieds de profondeur, a1'eau basse, & partir du chenal
Hertel, en descendant, jusqu’au premier coude de la rividre.

Le 24 juin dernier, le dragueur fut mis en opération en face des moulins de
Tourville, et fonctionnait encore le ler juillet.

RIVIERE YAMACHICHE,

Cette riviere prend sa source dans les Laurentides, traverse le comté de Saint-
Maurice et se jette dans le lac Saint-Pierre, & 16 milles environ en amont des Trois-
Rividres. ' -

La cote ouest est en grande partie élevée et est composée d’argile, de méme que
8a cote est, qui est basse,

Au point ol elle traverse la limite ouest de la parroisse de Saint-Boniface de
Shawenigan, il s'est produit un éboulis de sa cdte ouest, long de 3,000 pieds et large
d’environ 5 acres, qui ferma complétement la riviére jusqu’a sa rive opposée. Cette
obstruction causa l'inondation des terres situées en amopnt.

En 1884, on creusa une partie d'un chenal & travers cet éboulement afin de
réduire leau 3 son niveau ordinaire et assécher les terrains inondés. En 1885, on
continua ce creusement sur une largeur de 6 & 8 pieds et 4 une profondeur d’environ
10 pieds, par ol l'eau s’écoula suffisamment, pour permettre la culture de plusieurs
cents acres de terres inondées.

Durant I'ét6 de 1888, ce chenal fut prolongé de 2,500 pieds et creusé de 8 pieds
en plus, et I'eau reprit son cours & son niveau ordinaire.
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RIVIERE YAMASKA,

Cette riviére origine dans lé canton de Bolton, comté de Brome. Elle sert de
décharge & plusieurs grands lacs et a une longueur d’environ 90 milles. Elle arrose
les comtés de Brome, Missisquoi, Rouville, Bagot, Saint-Hyacinthe, Richelieu et
Yamaska, et se décharge & la téte du lac Saint-Pierre, sur sa rive sud, 8 milles en
aval de Sorel. '

En 1880, le département adjugea un contrat pour la construction dun écluse &
sas et d’un barrage & I'Tle-4-Cardin, un mille et trois quarts en aval du village de
Saint-Michel d’Yamaska et prés de 4% milles en amont de son embouchure. Ces
travaux ont été terminés en 1886. Ils élévent de 5% pieds le niveau de I'ean.

Ces travaux ainsi que le dragage subséquent d’une batture en bas de 'écluse ont
rendu la riviére navigable pour les vaisseaux d’un tirant d’eau modéré jusqu's la
Belle pointe ou au Rapide de la grosse roche distance de 20 milles.

En aofit dernier 1888, la charpente & encaissement, & 'extrémité d’aval de U'écluse
g’étant affouillée sur une longueur de 185 pieds, on planta une file de palplanches
sur le co6té d’amont des encaissements, afin d’empécher le passage de l'eau dans la
rividre, & travers cette bréche, et aussi, de diminuer la pression de I'eau & cet endroit
po}l)u' procéder au remplissage, que L'on fit au moyen de sacs remplis d’argile et de
sable.

Au mois d’octobre de la méme année les mémes avaries se répétérent et l'on y
remédia de la méme fagon. )

Lrécluse a été ouverte 382 fois durant la saison de 1888,

CHENAL DU FLEUVE ST, LAURENT.

Les premiéres démarches relativement 4 un chenal en eau profonde entre Montréal
et Québec furent faites en 1825. Emn février 1826 une pétition de quelques marchands
de Montréal fut présentée & I'assemblée législative du Bas Canada, dans laquelle on
représentait que les intéréts et la prospérité de la province ainsi que du Haut Canada,
exigeaient qu’on se mit & enlever les obstructions, et que le fleuve fut autant que

ossible, mis navigable pour les batiments au long cours; et de plus pour la somme
de £36,000.0.0 on pourrait pratiquer un chenal de 16 pieds & eau basse, permettant
anx navires de 250 tonneaux, ayant une cargaison compléte, de passer aux époques
de 'année ou V'eau était plus basse.

De 1826 21831 des efforts furent faits pour amener le gouvernement & accorder
de I'aide & 'entreprise, mais sans succés. De 1831 I'affaire resta en suspens jusqu'en
1836 époque & laquelle les marchands de Montréal demandérent de nouveaun de I'aide
3 la législature pour faire un relevé du lac Saint-Pierre, et essuyérent un refus.

En 1838 la commission du commerce de Montréal présenta une pétition & l'as-
semblée législative demandant une subvention en argent pour faire un relevé du lac
St Pierre, et exposant que la navigation du lac pendant la plus grande partie de
Tannée était restreint aux baiments tirant 10 & 12 pieds; que le tirant d’eau des
batiments faisant commerce entre Montréal et le Royaume-Uni était de 14 4 16 pieds;
et qu’il fallait qu'une partie considérable de leur cargaison fit transbordée pour leur
permetire de passer le lac, imposant ainsi au commerce de Montréal des frais annuels
énormes, et causant en méme temps des retards aux vaisseaux. Kn reponse i cette
petition la somme de £500 fut acecordée & titre d’aide pour farre faire un relevé du
lac Saint-Pierre de cette province.”

Auecun fait d’'une nature officielle n’apparait jusqu'en 1841, époque ou le secré-
taire provincial informa le président du comité spécial de la chambre d’assemblée
“que l'amélioration de la navigation du lac Saint-Pierre sera mise & I'étude avec les
autres travaux publics.”

D’aprés le rapport de ce comité spécial on voit qu'un relevé du lac était & se
faire, que dans le cours de 1840, 97 batiments, représentant un tonnage total de
28,660 tonneaux étaient arrivés de la mer dans le port de Montréal, et que les frais de
remorquage et d’allége pour 42 batiments dont le tonnage représentaient, & 14,179
tonneaux, s'élevaient & £6,141,
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Des travaux sérieux commencérent bient6t et & venir jusqu’a l'expiration de
1845, on avait dépensé £59,994, dont £37,937 pour des dragueurs, des bateaux 3
vapeur, etc., ete. ‘ :

En mai 1846, devant un comité de la chambre d’assemblée, on annonga qu'une
tranchée diorite avait été faite dans le lac Saint-Pierre 4 une profondeur & peu prés
égale A celle de I'ancien chenal naturel, et & une largeur variant de 100 & 150 pieds,
et qu'un batiment y était passé au mois d’octobre 1845.

Une divergence d’opinion ayant surgi sur la question de savoir si I'on devait
abandonner le nouveau chenal et se mettre 4 améliorer I'ancien chenal ou chenal
naturel, les opérations furent suspendues dans les premiers jours de juin 1846, et le
capitaine Bayfield de la marine royale, fut chargé de s'enquérir des faits et de faire
rapport, ce qu’il fit en recommandant de terminer le nouveau chenal & une profon-
deur de 14 pieds an dessous du niveau des basses eaux d’été et sur une largeur de
300 pieds. Cette suggestion ayant été acceptée, les travaux recommancérent vers la
fin de 'automne de 1846; cependant I'opposition au nouveaun chenal ou chenal droit
n’avait pas cessé, et l'affaire revint devant un comité spécial de I'assemblée 1égis-
lative, qui fit rapport qu'il avait examiné les volumineux documents qu’on lui avait
soumis, qu’il avait la preuve que la tranchée & travers la batture de Saint-Frangois
avait été entreprise sur des calculs erronnés des dépenses probables. Au printemps
de 1847 les travaux recommencérent dans le nouveau chenal et se poursuivirent
jusqu’en septembre de la méme année, date 4 laquelle ils furent suspendus.

Au mois d’aout 1850, ces travaux passérent des mains des commissaires
des travaux publics de la province entre celles des commissaires du port
de Montréal, lesquels, en octobre 1850, donmérent instruction & une commission
d’experts de faire rapport sur le lac Saint-Pierre dans le but d’adopter les meilleurs
moyens d’obtenirun chenal de 16 pieds au niveau des eaux les plus basses, et au
cours des instructions préparées par les commissaires du port, il est dit que des
déboursés au montant de $320,000 avaient été faits dans le nouveau chenal 4 venir jus-
qu’en 1846, époque & laquelle le gouvernement provineial arréta les travaux,

La commission des experts recommanda d’adopter I’ancien chenal et de 'amé-
liorer en le creusant 4 une profondeur de 16 pieds sur une largeur de 450, et d’aban-
donner le nouveaun chenal.

Au mois de juin 1851, les commissaires du port commencérent les opérations
dans l'ancien chenal—chenal qui existe maintenant—et les continuérent jusqu’a I'ex-
piration de la navigation en 1854, époque & laquelle le chenal fut en réalité terminé
A une profondeur de 16% pieds & eau basse et sur une largeur variant de 250 & 300
pieds, les dépenses faites par les commissaires s’élevant & £74,000. 0.0 y compris £10,
000. 0.0 remis & la commis sion des travaux publics pour deux dragueurs.

En mars 1855 M. Q. C. Keefer, T. C., fit un rapport aux commissaires passant
en revue les progrés des travaux accomplis dans le passé, et donnant son avis relati-
vement aux opérations futures. Par ce rapport on apprend que “atteindre un tirant
d’eau de 20 pieds & eau basse est aussi possible que désirable,” et que le colit d'un
chenal & cette profondeur sur une largeur de 300 pieds & travers tous les obstacles
entre Montréal et Québec pourrait dtre porté & £90,000. *

En novembre 1837, MM. Childe, McAlpine et Kirkwood furent constitués en
commission d’ingénieurs pour examiner les meilleurs moyens & prendre pour doter
le port de Montréal de nouvelles améliorations, et on leur demanda de déclarer si les
les commissaires avaient agi sagement ou non, en creusant le lac Saint-Pierre, et en
améliorant autrement la navigation entre Méntréal et Québec, et ils firent rapport
comme suit “le port de<Montréal est le lien convenable pour le transbordement des
cargaisons venues de l'intérieur, & bord des batiments au long cours, et conséquem-
ment les commissaires du port ont raison de vouloir creuser le chenal en aval de
Montréal de maniére & permettre aux batiments tirant 20 pieds de se rendre jusqu’a
cette derniére ville.” )

En novembre 1865, le chenal de 20 pieds de profondeur sur 300 de largeur fut
terming, De 1866 & 1869 on se contenta de nettoyer le chenal, et de l'élargir ou
’était nécessaire et de I'améliorer; et comme conséquence naturelle, des facilités
ayant ét6 données pour le passage des batiments tirant jusqu'a 20 pieds d’eau, le ton-
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nage et les proportions des navires s’accrurent & tel point qu’on souleva une agita-
tion pour obtenir une profondeur de 24 pieds, et en mai 1873 une loi fut passée
accordant un prét de $1,500,000, pour porter la profondeur du chenal du lac Saint-
Pierre et du fleuve Saint-Liaurent & pas moins de 22 pieds & eau basse et la largeur &
pas moins de 300; et en juillet 1873, un arrét du conseil fut passé permettant aux
-commissaires du port d’acheter I'outillage de dragage nécessaire.

Le creusage a une profondeur de 22 pieds fut terminé en novembre 1878, et on
fit I'épreuve officieile. Au mois d’octobre 1882, on fitde nouveau 1’épreuve du chenal
et on trouva une profondeur franche de 25 pieds 4 eau basse, partout en amont du
Cap & la Roche, 1a ou,ainsi qu’au cap Charles, il fallut profiter d’une bonne marée
pour passer avec tout le tivant d’eau qu'on avait ailleurs. :

En 1883, une nouvelle loi ayant été passée & cette fin, on commenga & travailler
pour obtenir une profondeur de 27% pieds & eau basse dans le chenal, sauf au cap 4 la
Roche et au cap Charles, ou on pouvait obtenir cette profondeur a mi-marée.

A T'exception du cap & la Roche et du cap Charles, le creusage a une profondeur
de 27% pieds, fut terminé en novembre 1888, et mis & I’épreuve par le passage du
steamer Sardinian portant un épart attaché & son flanc et s'enfongant & cette profon-
deur. .

Dans le cours des derniéres années, les marchands et les autres personnes inté-
ressés dans le commerce du port de Montréal ont prétendu que le commerce ne devrait
pas supporter le fardeau du cofit du chenal, travaux, qui devraient &tre considérés
comme une entreprise nationale et non pas locale, exécutés non-seulement pour des
fins locales mais pour des fins intéressant tout le Canada; et dans ce but une loi fut
passée pendant la session de 1888, dégageant les cornmissaires du port de Montréal
de leur dette en rapport au chenal, et transferrant les travaux, I'outillage, an dépar-
tement des Travaux Publics, et dans le cours de 1'6té de 1888, les opérations pour le
parachévement du chenal furent exécutés par les commissaires du port pour et au
nom du département.

En janvier 1889, le département pris le contrdle et la direction des travaux.
Dans le cours de 'hiver de grandes véparations furent faites & l'outillage, lequel, &
T'ouverture de la navigation, fut mis, au Cap & ia Roche, Poulier, Bayer et au Cap
Charles, & creuser le chenal & ces endroits qui sont voisins les uns des autres, & une
profondeur de 27% pieds au-dessous de l'eau basse, et & V'expiration de l'exercice les
travaux avaieut déj fait quelques progrés. .

Le chenal qui a été ouvert & 300 pieds de largeur dans les parties droites, et 320
pieds dans les courbes, mais on a constaté qu’il était difficile de faire passer, & certains
endroits, les gros batiments & cause de ces courbes ou la position du chenal la ol le
fil du courant a dfv étre traversé obliquement, et il faudra une nouvelle dépense de
fonds pour améliorer le chenal en ces endroits.

SAINT-ALPHONSE. ‘

Saint-Alphonse est & la téte de la baie des Ha! Ha! riviére Saguenay, environ
66 milles en amont de son embouchure. Te quai est long de 445 pieds et large de
25, sa pile extérieure ayant 77 pieds de long et 55 pieds de large. our faciliter le
chargement et le déchargement des vaisseaux de petit jaugeage on a construit un
plan incliné sur son c6té nord.

On a aussi renouvelé son tablier sur une longueur de 300 pieds, au moyen de
Ppidees d’épinette de 6 pouces d’équarrissage.

SAINTE ANNE DU SAGUENAY.

Sainte-Anne du Saguenay, dans le comté de Chicoutimi, se trouve sur la riviére
Saguenay, en face de Chicoutimi. ’

Le bois nécessaire pour le quai projeté ayant été obtenu durant I’année précédente,
on en a commencé la construction 'année derniére et une longueur de 77 pieds a 6
construite.

T’eau basse des petites mers, mesure 2 pieds de profondeur, & son extrémité
extérieure. '
SAINT-LAURENT.
Le village de Saint-Liaurent, sur I'Ile d’Orléans, se trouve & 15 milles en aval de
Québec. Le quai mesure 583 pieds de longueur et 32 pieds de largeur, la pile de son
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extrémité extérieure étant longue de 104 pieds et large de 32. On a fait des répa-
rations a ce quai afin de le rendre utile au trafic.

SAINT-PLACIDE.

- On a fait du dragage en avant et & louest du quai de Saint-Placide, afin
4’ ag1 andir I'étendue du bassin et de donner plus d’espace pour le virement et l'ac-
commodation des vaisseaux. On a enlevé un encaissement d’un 4ncien quai gisant
au sud-ouest de la batture en face du quai, parce quil se trouvait dans le chenal a
eau profonde et formait un obstacle & I'entrée des vaisseaux venant de l'est.

SAINTE-ANNE DE-LA-PERADE.

La riviere de Sainte-Anne prend sa source dans le comté de Québec. Elle
traverse les comté de Portneuf et de Champlain, et se jette dans le Saint-Laurent sur
la rive nord, & Sainte-Anne de-la-Pérade, 54 milles en amont de Québec et 23 milles
en aval des Trois-Riviéres.

Cette riviére sur une grande partie de son cours, est peu profonde et offre de
nombreux rapides. Dans le voisinage de son embouchule les rives sont basses, mais
3 quelques milles au deld, vers l'intérieur, elle sont beaucoup plus hautes.

TL’eau, 4 son embouchure, est profonde de 2 & 5 pieds.

Pour faciliter 1'accés aux scieries et aux manufacture, établies prés du village,
on a dragué la riviére, & son embouchure, sur un parcours de 1,028 pieds, une largeur
de 30, et A une profondeur de 6 pieds.

A cauge du peu de profondeur de la riviére, ces opérations n’ont pu &tre faites
qua mer haute.

Les marées y varlent de 1 &5 pieds.
- Du 4 juin, au 7 juillet 1888, on a creusé un chenal de 30 pieds de longueur & une
profondeur de 6 pieds.
SAINTE-ANNE-DE-SOREL.
Dans le comté de Richelieu, & 3 milles en aval de Sorel, sur la rive sud du Saint-
Laurent.

Afin de protéger davantage les fermes et dépendances des habitants de ce riche
district agricole dont les terres sont basses, on a construit durant I'année derniére
un autre brise-glace & 'entrée du Chenal- du-Mome environ 1% mille en bas du village
de Saint-Anne.

Ce brise-glaces a 2430 pieds et 21 pieds de hauteur,
TADOUSSAC.
Tadoussac ou I’Anse-4-1'eau, est & 'embouchure de la rividre Saguenay, sur sa
rive sud.

Le quai de Tadoussac a 366 pieds de long et 26 pieds de large, sa p1le extérieure
ayant 4050 pieds. A cet endroit sa hauteur est de 29 pieds et I'extréme eau basse
y mesure 7} pieds de profondeur.

Durant le dernier exercice on a reconstruit et exhaussé de 3 pieds, une partie
de ce quai, construit un plan incliné et renouvelé le tablier.

TROIS-PISTOLES.

Trois-Pistoles, dans le comté de Témiscouata, est situé sur la rive sud du Saint-
Laurent, & 148 milles en aval de Québec.

Pendant la derniére année fiscale, on a commencé un plolongemeut de 6030
pieds, qui n’était pas terminé & la fin de Texercice.
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ONTARIO.
BELLEVILLE.

Belleville, capitale du comté de Hastings, est située & I'embouchure de la riviére
Moira, qui se jette dans la baie de Quinté, 43 millesd I'ouest de Kingston et 113 milles
A l'est de Toronto.

Le havre est bien abrité mais il était obstrué par plusieurs battures formées en
partie par du bran de scie et des rebuts de scieries charroyés par larividre. Ein 1874
le département continua le dragage qu’avait commencé la municipalité, ainsi qu’en
1875 et pendant les années subséquentes jusquen 1882, la municipalité contribuant
la somme de $3.000.

En 1884, on donna & Pentreprise le creusement du havre et les travaux qui
durérent deux ans cofitérent $8.170.42.

“Enseptembre 1886, on adjugea un autre contrat pour creuser un chenal de décharge
aux eaux de la riviere Moira, durant les crues; la municipalité payant la moitié des
dépenses. Cette entreprise a ét6 terminée en juillet 1889,

BRIGHTON.,

Brighton dans le comié de Northumberland, est sur le port de Presqu’lle, Lac
Ontario, & 22 milles de Belleville.

On a dragué a une profondeur de 14 pieds an-dessous de 'eau basse du lac Ontario,
le fond du lac en avant et & I'est du quai de Brighton; on a enlevé avec succés quel-
ques encaissements submergés dans le voisinage du quai cause de difficultés ot de
danger pour les vaisseaux qui y arrivaient ou qui en partaient.

COBOURG.

Le havre de Cobourg, dans le comté de Northumberland, est situé sur la rive
nord du lac Ontario, 96 milles & I'ouest de Kingston, et 72 milles de Toronto, dans
le district électoral de Northumberland-ouest.

Les travaux de la formation du havre de Cobonrg, ont été commencés par une
compagnie organisée par un acte du Parlement en 1829, En 1842, le gouvernement
prit la possession de ces travaux et la conserva jusqu'au 27 mai 1850, lorsquils
devinrent la propriété du conseil de Ville de Cobourg.

A la confédération, en 1867, les travaux se composaient de deux jetées dont la
longueur totale était de 2.047 pieds. Elies étaient séparées par un espace de 190
pieds, & 'entrée du havre, et renfermaient une étendue d’environ 12% acres d’eau.
Leau 4 Vextrémité extérieure de la jetée de 1'est mesurait 14 pieds de profondeur et
diminuait jusqu’a 7 ou 8 pieds, au centre du havre.

En 1873, le département donna & I'entreprise, la construction d’une jetée de 1500
pieds de longueur, large de 30 pieds, & partir du pied de larue Hibernia. Cette jetée
fut terminée en 1876, et la compagnie du havre y contribua la somme de $25,507.48.

En 1881-82, on adjugea un autre contrat pour prolonger cette jetée, etles travaux
ont été terminés en 1883.

Pendant I'année flscale, 1888-89, on reconstruisit la superstructure des 150 pieds
extérieurs de la jetée Langevin ou occidentale, par contrat adjugé a M.J. W. Din-
woodie. '

La superstructure de la jetée ouest du havre primitif étant trés cariée, on la
répara durant les mois d’avril, mai et juin; ces travaux étaient en progrés i la fin
de année fiscale.

CODERICH.

Coderich comté de Huron se trouve i I'entrée de la riviére Mailland 60 milles en
amont de Sarnia, sur le ¢6té est du lac Huron.

Un chenal de 18% pieds de profondeur a été ouvert dans la batture obstrunant
Tentrée du port; et on a dragué en-dedans du port prés du quai “ Commercial ”’ et le
long du quai au sud, jusqu’d une profondeur de 17 pieds.

9
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KINCARDINE,

Ce havre est situé sur la cdte orientale du lac Huron, 31 milles au nord de
Goderich, & Pembouchure de la riviére Pénétangore.

En 1856, deux jetées paraliéles furent construitesd 100 pieds de distance, 'une de
Tautre; celle du nord était longue de 540 pieds, et celle du sud de 290 pieds, qui fut
prolongée et complétée en 1868.

En 1869, on decouvrit & 'examen du havre, que U'eau mesurait de 7 & 10 pieds
de profondeur entre les jetées, & Uentrée, et de 6 & 10 pieds dans le bassin intérieur.

Bin 1872, on y commenga du dragage que l'on poursuivit jusqu'en 1877. Alors
tout le bassin intérieur, d’environ 4 acres de surface avait ét6 creusé & 12 pieds, et
Pentrée & 13 pieds de profondeur.

Depuis, on y a de nouvean creusé afin de donner une profondeur de 15 pieds &
puis, on y a de : ! proionde € I
Tentrée le long de la jetée novd. ILes jetées de 'entrée ont aussi été considérablement
prolongées; celle du novd & 1,225 pieds, et celle du sud, & 900, espace entre clles

étant de 200 pieds, afin de rendre plus facile 'entrée du havre.

En 1876, la jetée nord fut endommagée par une tempéte; on remédia 4 ces dom-
mages et I'on reconstruisit la superstructure.

En novembre 1881, on adjugea un contract pour la construction de pilotis sur
un parcours de 790 pieds, sur le coté sud de la jetée sud, et ces travaux furent ter-
minés en 1883.

Du 1ler juillet 1882 au 30 juin 1889, on y fit les améliorations annuelles, telle que
du dragage et des réparations aux jetées nord et sud. En 1885, on commenga la
reconstruction du quai qui entoure le bassin intérieur, et ces travaux sont encore en
progrés. A son achévement, ce quai offrira des commodités trés grandes. Il est
composé de palplanches fortement reliées & des pieux d’ancrage et recouvert d'un
tablier large de 12 4 16 pieds, reposant sur des moises.

Le dragage, aussi, a été poursuivi systématiquement et ’eau, aujourd’hui, est
profonde de 16 pieds entre les jetées de l'entrée, et de 12 e, moyenne, dans le bassin
intérieur.

KINGSTON.

Kingston, & la sortie du lac Ontario, se trouve & 172 milles & I'ouest de Montréal.

A la fin de I'année fiscale terminée le 30 juin 1888, on continuait 'enlévement de
la batture de la Pointe Frédéric, commencé en 1883; les travaux cessérent le 20
novembre, On les reprit le 7 mai 1889, et & Ia fin de I'année fiscale on avait enlevé
3,890 verges cubes de roc.

KINGSTON.

BASSIN DE RADOUB.

Au mois de mars 1889, un contrat a été passé pour la construction d’un bassin
de radoub & Kingston, & un endroit admirable au centre du port dont on avait fait
Pacquisition & un prix raisonnable.

Le bassin sera construit enticrement en pierre et ses principales mesures sont
comme suit:

Longeur du plancher. .....c.veeeiiniiiniiiiins i, 280 pieds
Largeur du plancher... . .40«
Largeur au sommet....... e 720
Profondeur du sommet au plancher.............. ..... e 260«
Profondeur d’eau 3 la base 3 eau ba .o 16 ¢«
Largeur de I'entrée......cc. vrveveriiieiininiiiiiiiinn 48«
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Lrentrée sera fermée par un caisson en fer comme & Québec et & Esquimalt, et
des pompes centrifuges seront employées pour vider le bassin.

A venir jusqu'd Pexpiration de l'exercice les travaux ne faisaient guére de
commencer, mais on avait fait I'acquisition et placé sur le terrain une quantité consi-
dérable d’outillage.

" KINGSVILLE.

Kingsville, sur le lac Lrié, est dans le district électoral d’Essex-sud, sur le chemin
de fer de Détroit, Essex et du lac Erié, & 25 milles de embouchure de la rivitre
Détroit.

En juillet 1883, on puassa un contrat pour la formation d’un havre de refuge &
Kingsville. TL’ancienne jetée, longue de 860 pieds, fut totalement réparde, et une
deuxiéme jetée de 1400 pieds de longueur, de 15, 20 et 30 picds de largeur, fut cons-
truite dans une position telle & donner au havre une superficie de 9 acres, avec une
entrée large de 150 pieds. Une grande partie de ce havre a été crensée & 12 pieds
de profondeur, en différents temps, ainsi que durant Uannée fiscale 1888-89.

RIVIERE DE LA PETITE NATION,

La rividre de la Petite Nation ou de la mnation du sud traverse les comtés de
Grenville, Dundax; Stormont, Russell ¢t Prescott, et se jette dans I'Ottawa, & Wendover
En amont du village de Casselman, dans le comté de Russell, elle n’est pas navigable
mais de 13 an village de Plantagenet, distance de 36 milles, on peat y naviguer ex-
cepté sur une petite distance a lembouchure du ruisseau de 'Orignal, qui se deverse
dans la Nation, On trouve 14 une batture de roc, longue de 700 pieds, couverte de
273 2’6" d’ean. Pendant les trois dernidres années le départenient cherche & faire
disparaitre cette obstruction. On y a pratiqué un chenal de 60 pieds de largeur, pro-
fond de 5" 6", ce qui est suffisant pour les petits vaisseaux & vapeur qui circulent sur
la riviére; 4000 verges cubes de roc ont 616 enlevées & part une certaine quantité d’ar-
gile et d’alluvion.

Les villages qui profiteront de cette amélioration sont ceux de Casselman, Le-
mieux, Brook, Pendleton%fl{i(roville, Fournierville, Curran ¢t Plantagenet, qui sont
tous sur l'une ou autre des rives de la riviere.

MEAFORD.

Meaford, ville incorporée du comté de Grey, est située sur la baie Georgienne, 18
milles & 'ouest de Collingwood et 20 milles & Pest d’Owen-Sound.

Avant la confédération, les autorités locales, aidés par le gouvernement, construi
sirent une jetée de 500 pieds de longueur, ayant une profondeur de 14 pieds
d’eau, 4 son extrémité extérieure. Cette jetée située sur la rive ouest de la riviére
Big Heuad a 6té prolongée de 160 pieds en 1874-75; on y construisit aussi un éperon
de 200 pieds de long, vers le nord-est, afin de la protéger contre les vents dn nord-est.
On a biti de plus un brise-lames de 410 pieds de longueur surle ¢6té est de la riviere.

En 1878 et en 1880-81, le département fit creuser & 12 pieds le lit de la baie cn
dedans de la jetée occidentale, et approfondir le chenal conduisant au havre intérieur
qui avait été en partie dragué a 11 pieds par les autorités locales.

Bn 1883-84, on a planté des palplanches sur un parcours de 850 pieds, sur le
c0té ouest des havres intérieur et extérieur, et fait des réparations considérables i la
jetée de P'ouest ; ces réparations ont ¢:é compléiés en 1885,

En 1886, on y fit encore du dragage, et en 1887-88 la ville contribua $3,000 et le
gouvernement $5.000 pour lachévement du dragage du havre intérieur & une pro-
fondeur de 13 pieds et pour le creusement d’un chenal, large de 100 pieds et profond
de 14, 4 partir de Uextérieur, pour y arriver; ceés travaux ont été terminés avec satis-
faction.

OAKVILLE.

Oakville, dans le comté de Halton, est sur le lac Ontario, 22 milles & 'ouest de
Toronto et 18 milles & 'est de Hamilton, et le havre est situé & lembouchure de la
crique de Seize-milles.
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En novembre de 1886, le département adjugea un contrat pour la reconstruction
des 360 pieds extérieurs de la jetée est démolie par une forte tempdte. Ce contrat a
été terminé en octobre 1887, En méme temps, le chenal entre les deux jetées, a 6t6
creusé & une profondeur de 12 pieds & l'eau basse.

Bn 1888, la jetée ouest & été reconstruite & partir du niveau de V'eau basse, et ces

réparations ont été complétées d'une fagon satisfaisante, durant l'année fiscale
1888-89.

HIHAVRE DE PENETANGUISHINE.

Le havre de Penetanguishine est situé au nord de la péninsule orientale de la
baie Georgienne, entre la baie de Nottawassaga et les eaux de la Severn,

Durant I'été de 1880, on fit du dragage & la pointe occidentale, au sud du quai de
Pécole de réforme, et an nord des quais prés du village, atin de donner an chenal une
profondeur de 16 pieds.

En 1888-89, on construisit un ouvrage en pilotis, large de 12 pieds et long de
850 pieds, dans unc profondeur d’cau moyenne de 12 pieds. KEn arridve de cette
protection on a bati un terrassement composé de fascines. pierre et terre, donnant
ainsi une largeur totale de 42 pieds, au quai. En outre de ce quai, on a construit
une structure analogue de 350 pieds de longueur, au pied de la rue Barrie.

Penetanguishine est le terminus d’'une des branches du chemin de fer le Grand-
Trone, sur la baie Georgienne. Il y arrive de grandes quantités de bois des rives
orientale et méridionale de la baie Greorgienne, qui se distribuent dans Ontario.

PONT DU PORTAGE-DU-FORT,

En 1885-86-87, le département a reconstruit le pont interprovineial sur I'Ottawa,
au Portage-du-Fort, 60 milles en amont d’Ottawa, Ce pont mesure 1,000 pieds de
longueur; il est composé de 6 piles et de deux culées, avec une approche en pierre,
longue de 335 pieds. 1l renferme, 1 travé de 42 pieds, 4 de 60, 1 de 27 et 1 de 47;
elles sont en bois ainsi que la supe-structure.

Il y a un autre pont de 315 pieds de longueur, sur une branche de I’'Ottawa, &
partir de I'ile susmentionnée jusqu’a la rive de la province de Québee, au village du
Portage-du-Fort, et Pon en a reconstruit entidrement la superstructure pendant
Pannée fiscale.

PORT-ALBERT.

Port-Albert, & Vembouchure de la crique de Neuf-Milles, est situé sur la rive
orientale du lac Huron, environ neuf milles au nord de Goderich.

Les autorités locales ont construit une petite jetée, que le département, en 1875,
prolongea de 50 pieds; il y construisit de plus, en cette annéde, un petit brise-lames
sur encaissements, long de 75 pieds, sur la rive sud de Ia crique. Iin 1881 et 1882,
il planta une file de picux jointifs sur un parcours de 300 pieds, & partir du coin
oriental de la jetée, vers I'est, et il creusa le bassin formé par cette protection, & une
profondeur de 10 pieds.

Pendant I'année fiscale 1882-83, on continua les améliorations de ce port en
déposant de la terre ot de 'argile en arridre des constructions sur le ¢8té nord du
havre, et en plantant des pieux jointifs sur un parcours de 90 pieds, & extrémité
est, & part d’antres travaux.

In 1884, 1885, 1886, 1888, 1889, d’autres réparations ont &té faites et 300 pieds
de palplanches jointives ont été enfoncés sur le c6té est de la jetée nord, pour empé-
cher la descente des matiéres du terrassement dans le havre.

PORT ARTHUR.

Antérieurement & 1870, Port Arthur était connu sous le nom de Prince Arthur’s
Landing, appelé ainsi par le général Wolseley lors du débarquement des troupes
impériales et canadiennes, s’en allant réprimer le premier soulévement du Nord-
Ouest ; et pendant plusieurs années ce fut le commencement de la route par terre et
par eau qui servait an transport des immigrants et autres se dirigeant vers le Nord-
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Ouest pour arriver 4 leur destination respective; mais avec l'organisation de la -
Province du Manitoba, la construction de lignes de chemin de fer se raccordant aux.
lignes américaines, et le parachevement du Chemin de fer Canadien du Pacifique,
cette route fut abondounée aprés avoir rendu de bons et d’utiles services. ’

Port Arthur, & la téte de baie du Tonnerre, situé comme il-T'est & la téte de la
navigation canadienne sur le lac Supérieur, est devenu un centre trés important, et le
point—ear la riviére Kaministiquia et les facilités qu’elle offre & la navigation sont
maintenant comprises comme partie du Port Arthur sous 'empire des réglements de
douane—par lequel tous les produits du Nord-Ouest doivent passer soit par terre ou
par eau ; et dans le but de protéger les quais ef le port proprement dit, on a com-
menaeé en 1884 la construction de 2,000 pieds du brise-lames en projet, et les travaux
ont été heureusement terminés en 1886. i :

En février 1887, on commenga 4 construire une autre longueur de 1,600 pieds, en
sus de celle qui avait 6t terminée I’année précédente, et en novembre 1888 les travaux
étaient achevés ; et un talus en pierre fut placé contre 'extérieur des ouvrages, ce
qui a augmenté la force de la construction, ainsi qu’on en a eu la preuve pendant les
nombreuses tempétes qui ont passé depuis que le talus a été mis en place. En octobre
1888, un contrat a été passé pour la construction d’une autre longueur de 1500 pieds
de brise-lames, aveec des piles & chaque extrémité, du coté ouest des travaux déja
terminés et une ouverture de 350 pieds de largeur a été ménagée entre I'ancienne
construction et la nouvelle afin de permettre aux batiments d’entrer dans le port.

Au mois de mai 1889, ces nouveaux travaux cemmengaient et & l'expiration de
Texercice, 300 pieds du brise-lames avaient 6té construits.

Dans le cours de exercice on a commencé & prolonger, le talus en pierre le long
de la fagade extérieure du brise-lames construit en vertu du premier contrat, et vu
que l'on a constaté que le fond était miné par la mer pendant les gros temps.

On peut dire ici que ce brise-lames a résisté aux vagues poussées par des vents
dont la rapidité était de 54 milles & I'heure et aussi & la débacle de la glace venue de
de ia baie extérieure, alors que la glace s’était empilée sur le brise-lames, et qu’elle
y était restée mesurant une épaisseur de 19 pieds. La profondeur de 'eau, & 'ouverture
du centre est de 18 pieds: & V'ouverture du nord-est, dont la largeur est de 250 pieds

_entre I'extrémité du brise-lames et le quai de l'élevateur du chemin de fer Canadien
du Pacifigne, la profondeur est de 17 pieds, et une fois la longeur (1500 pieds), main-
tenant en voie de construction, terminée, il y aura une profondeur de 17 pieds & 'ex-
$rémité occidentale, donnant un passage facile aux bateaux a vapeur et autres.

La partie déja construite, a trés bien résisté, et la présence de ces constructions
a fait de ce qui était autrefois une rade dangereuse et trés exposée, un port sir et
commode, et lorsque les travaux maintenant en voie de d’exécution auront 6té

terminés, le hivre de Port Arthur ne sera dépassé par aucun autre port du lac
Supérieur.

PORT-ELGIN.

Situé dans le comté de Bruce, sur la cote orientale du lac Huron, 3 4 milles de
Southampton et 24 mille de Kincardine,

En 1857 le gouvernement vota la somme $4.000 pour venir en aide a une com-
pagnie privée, pour la eonstructions d’une jetée de 380 pieds de longueur, jusqu’a ane
profondeur de 13 pieds d’eau.

Pendant 1'é6t¢ de 1882, on commenga la construction d’un brise-lames long de 600
pieds, et de deux éperons de pieux jointifs avec talus en pierres et en facines, afin’
d’empécher I'accumulation du sable dans le havre.

En novembre-1884, on passa un contrat pour la construction de 930 pieds d’en
caissements, pour relier I'extrémité nord des brisc-lames au rivage. Les travaux
furent terminés en 1886. Un des dragueurs du gouvernement y enleva une quantité
considérable de sable. En 1887-88, on construisit un prolongement de 300 pieds de
longueur sur une largeur de 20 pieds, & angles droits avec le brise-lames primi-
tif, et I'on y dragua considérablement afin d’en rendre I'accés plus facile. En 1888-89,
on continua ce dragage sur la barre qui en fermait I'entrée, pour permettre aux
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vaisseaux tirant 12 pieds d’eau, d’y arriver. On y a dragué un chenal de 760 x 75
avec 13 pieds d’eau en ligne avec le quai public, jusqu’a 'eau prsfonde.
. PORT-HOPE.

Port-Hope est situé sur la rive nord.du lac Ontario, sept milles en amont de
Cobourg et 103 milles en amont de Kingston. : :

Les travaux primitifs du havre étaient composés de deux jetées dont célle du-
c0té est se prolongeait & 600 pieds dans le lae, et celle de 'ouest, 4 480 pieds. separées
T'une de P'autre, & 'entrée du havre. par une largeur de 104 pieds; & leurs extrémités
Teau basse était profonde de 13 pieds, tandis qu’elle n’atteignait qu’'une profondeur
de 9 pieds & I'entrée du havre, dont la superficie était d’environ 3 acres.

En 1875-76, on prolongea la jetée occidentale de 150 pieds sur une largeur de
30 pieds, et 1'orientale, de 120 pieds, sur une largeur de 40 pieds; on creusa aussi
Pentrée 4 13 pieds de profondeur. Durant 1'6té de 1882, on commenga uu prolonge-
ment de 100 pieds & la jetée orientale et 'on enleva une quantité considérable de
deblai au moyens des dragueurs.

En 1882, le département donna & I'entreprise la construction d’'un éperon large
de 20 pieds, long de 300 pieds, que I’entrepreneur termina en 1884. Cet éperon a pour
objet d’empécher la formation d'une barre de sable & 'entrée du havre. En 1884 et
1885 on le prolongea de 200 pieds. )

Durant 'année 1888-89, on a commencé la reconstruction de la superstructure
cariées du quai du chemin de fer, sur une longueur de 700 pieds, et les travaux ne
sont pas encore terminés ; on a aussi dragué 45,010 verges cubes dans I'ancien et le
nouvel havre & une profondeur de 10, 12 et 14 pieds, et & entrée du havre en dehors
des quais jusqu'a 16 pieds de profondeur.

PORTSMOUTH,

Portsmouth se trouve sur le lac Ontario & 2 milles 4 I'ouest de Kingston.

Au commencement de I'année fiscale prés de 300 pieds de la nouvelle supers-
tructure avaient été reliés & 'ancien ouvrage et environ 200 pieds étaient préts & rece-
voir les solives du tablier. A la fin du dernier exercice fiscal 500 pieds de la supers-
tructure environ étaient terminés, prés de 400 pieds étaient couronnés d’un tablier
et 100 pieds étaient préts & le recevoir. Les coins extérieurs et 'extrémité ont été pro-
tégés par un bordage et des moises en orme. Des defenses en orme ont aussi été placées
sur une étendue considérable des fuces de ouvrage du edté du lac et du c6tédu port.

LA RIVIERE RIDEAT-BRANCHE NORD.

Deux dragueurs le “Saint-Louis ” et le “Queen” avec une dérocheuse, furent
oceupés durant 'année fiscale & approfondir le chenal de la branche nord de la riviére
Rideau, & partir du canal Rideau, jusqu'd Kemptville. Ta partie d’aval du chenal
fut creusée dans un fond peu résistant et le “Saint-Louis ” enleva 8,160 verges cubes
de sable, mais 4 mesure que I'on remonta la riviére la nature de son fond changea; on
rencontra de gros cailloux et des banes de petits cailloux solidement entassés. Vu
linefficacité du “ Saint-Loouis ” & ce genre d’opération, on lni substitua le ¢ Oueen”
et avec l'aide de la dynamite les travaux progressérent au point d’obtenir une
profondeur de 7 pieds & I’eau basse dans le chenal. '

RIVIERE AUX PUCES.

La rividre aux Puces arrose le comté d’Essex et se jette dans le lac Sainte-Claire,
20 milles environ a l'est de Windsor.

En septembre 1888, adjugea une entreprise pour la construction d’ouvrages en
palplanches jointives, d’'une longueur totale de 350 pieds, & 'embouchure de cette
rividre, c’est-d-dire une longueur de 200 pieds sur la rive est et une autre de 150
pieds sur la rive ouest, formant ainsi un chenal de 40 pieds de largeur entre elles.
A la fin de I'année fiscale, ces travaux progressaient activement.

RIVIBERE KAMINISTIQUIA. :
Cette rividre se jette dans la Baie du Tonmerre, & 'ouest du Port Arthur, lac

Supérieur.
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En 1884, on commenca & draguer un chenal de 3,700 ‘pieds de longueur, en ligne
avec les phares, & travers la batture qui obstruait-le passage des grands vaisseaux.

En 1886, le dragage a été commencé et ensuite continué d’année en année, et les
plus grands vapeurs ont maintenant un accés facile aux Elévateurs du Fort William.

RIVIERE OTTAWA.

Amélioration du chenal entre Pembroke et Petewawa.

Entre Pembroke et 'embouchure de la rividre Petewawa, il existait plusieurs
battures nuisibles 4 la navigation.

A Pautomne de 1883, on commencga l'enlévement de la batture du Petit Détroit,
4 5% milles en amont de Pembroke, et on I’achéva durant I'été de 1885. II ya
actuellement 8 pieds d’eau dans le chenal qui est large de 150 pieds. KEn 1886, on
fit disparaitre I'ile de Crab, qui nuisait sérieusement & la navigation, jusqu'sd un pied
au-dessous de l'eau basse.

Le ler ao@it 1887, on commenca le dragage des battures en aval de 'embouchure
de la Petewawa et on le termina le 28 oct. aprés aveir enlevé 1,560 verges cubes de
roches, cailloux, et gravier, et placé 29 bouées dans le chenal.

En 1888, le dragueur se mit en opération sur une batture de sable qui obstruait
Te chenal entre le lac des Allumettes et I'écluse dela Culbute. Les travaux, commencés
le 28 juillet, se terminérent le ler octobre 1888; on enleva pendant cette période,

2,044 verges cubes de sable et de gravier. Ce chenal a aujourd’hui une profondeur
de 8 pieds d’eau et une largeur de 75 pieds.

. RONDEAU,

Rondeau est situé sur la Pointe-aux-Pins, rive nord du lac Erié, 104 milles en
amont de Port-Colborne.

La Pointe-aux-Pins s’avance dans le lac et contient un bassin naturel de 6,000 acres
d’étendue. La communication du bassin avec le lac se fait au travers d’un banc de
" sable, large de 120 pieds, dont quelques parties sont au-dessus de 'eau. Kn 1844,
le gouvernement construisit un brise-lames & Rondeau ; en 1851, la compagnie du
havre de Rondeau acheta le havre au prix de $8,000, & condition de I'entretenir en
bon ordre ; la compagnie ayant négligé ce devoir, le gouvernementen reprit la posses-
sion le 20 juillet, 1856, et répara les constructions.

En janvier 1871, un contrat fut pass€ pour la construction de jetées, 'agrandisse
ment du chenal, 'approfondissement du bassin et autres travaux pour y créer
un havre de refuge; ces travaux durérent quatre années. Ils consistaient en
© deux jetées paralléles, 4250 pieds de distance, longues de 783 pieds, placées nord et

sud, I'eau entre elles étant profonde de 15 pieds; en un brise-lames de 225 pieds de
longueur ; ils comprenaient de plus, le creusement d'une surface de 10 acres dans le
bassin intérieur, & une profondeur de 15 pieds. '

En 1877, on découvrit & l'examen, des bréches causées par les fortes tempétes
dans les bancs de sable qui protégent le havre, que le chenal n’avait pas diminué de
profondeur, mais que le bassin intérieur était en parti rempli par le sable quiy était
arrivé par les bréches.

En 1881, un contrat fut signé pour la construction de travaux de protection en
pilotis sur une longueur de 2,000 pieds, sur la gréve, & ouest de I’entrée. Ces tra-
vaux furent complétés en 1883 et ont démontré depuis leur utilité. )

En 1883-84, on fit encore du dragage pour 'agrandissement et 'approfondisse-
ment du bassin immédiatement & l'intérieur de I'entrée du coté du lac; on répara
aussi la jetée de 'est et le brise-lames en avant de la maison du gardien du phare.
de temps & autre, on a fait des réparations aux jetées de l'est et de l'ouest.

En 1888-89, les bouts des jetées de 'entrée ont été reconstruits & partir duniveau
de 'eau, et I'on a fait un nouveau tablier sur une partie de la jetée ouest.
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SAUT SAINTE-MARIE.

Saut Sainte-Marie, dans le comté d’Algoma, est situé & la téte de la riviére
Sainte-Marie qui relie le lac Supérieur au lac Huron.

En 1871, on dragua le lit de la rividre, prés du quai, afin de permettre son accés
aux vaisseaux tirant 10 pieds d’eau. En 1884-85, on commenga le dragage d’une -
batture de grés, au large du quai susdit, afin d’y obtenir une profondeur de 16 pieds
d’ean, mais on décida d’obvier & ce dragage dans le roc solide par le prolongement
du quai sur une longueur de 150 pieds dansla riviére, et en 1887, on adjugea un
contrat 4 cet effet. Cette construction fut exécutée avec succes et complétée en juin
1889. La profondeur de l'eau, le long de la face extérieure du quai, varie de 14 pieds
6 pouces & 18 pieds. ‘

. : SOUTHAMPTON. )

Southampton, dans le district électoral de Bruce-Nord, est situé & 'embouchure
de la riviére Saugeen, quise déversedans le lac Huron, 3143 milles en amont de Sarnia.

Le havre est formé par le brise-lames oriental du havre de refuge de I'lle Chantry
et par un débarcadére de 850 pieds de longueur et large de 30, dont extrémité exté-
rieure baigne dans une profondeur de 14 pieds d’ean. Le dernier prolongement a
6té construit en 1884-85, mais par suite des dommages considérables que le feu y
produisit on l'a reconstruit d’une fagon satisfaisante, & partiv du niveau de l'eau, en
1888-89. Tn'1886-87, on creusa & Pextrémité du débarcadére ainsi que le long de sa
face extérieure, de fagon 4 obtenir une profondeur de 15 pieds d’eau ; on creusa aussi
le long de'la face intérieure & une profondeur de 10 pieds 3 eaun basse.

SUMMERSTOWN.

Summerstown, comté de Glengarry, est sur la rive nord du lac Saint-Frangois, -
10 milles en aval de Cornwall. '

En 1886-87, on y construisit un quai de 130 pieds de longueur par 20 pieds de
largeur, relié & la rive par un raccordement de 85 pieds de longueur.

Ce quai & une hauteur de 11 pieds, & son cbté extérieur et depuis que P'on a
ereusé les chenaux partant du chenal principal du Saint-Laurent, les vaisseaux &
voiles et & vapeur tirant 7 pieds d’eau, peuvent y arriver.

A Tautomne de 1888, on y a construit un abri de 24 x 30 pieds pour 'accommo-
dation du public.

' PORT DE TORONTO.
Le port de Toronto est formé & l'intérieure de I'ille, et son entrée principale est
. du coté de I'ouest. -

En 1788, on disait que le port avait prés de 2 milles de longueur & partir de
Tentrée, & 'ouest, jusqu’a I'isthme située entre le port et un grand marais du coté de
T'est. La largeur de I'entrée était d’environ un demi mille, mais le chenal navigable
pour les vaisseaux n’était que de 1500 pieds, ayant une profondeur de 18 4 21 pieds
d’eau.

En 1832 Bruchette dit que la péninsule maintenant I'ile de Toronto, avait une
forme extraordinaire, étant une langue de terre étroite, dont la largeur a plusieurs
endroits n’était pas plus de 180 pieds, mais qui s'élargissait, vers son extrémité oceci-
dentale, de prés d’un mille.

En 1833, il était apparent que le port subissait des changements, et la nécessité
de sa conservation occupa l'attention de ceux qui étaient intéressés 4 son maintien et
4 son amélioration, et qui constataient avec alarme les changements qui s’opéraient
dans la péninsule, les empidtements de la batture & partir de la pointe Gibraltar dans
une direction nord et le retrécissement de l'entrée du port. Rien ne se fit cependant,
et en 1847 on fit rappport an département des travaux publics que l'entrée s'était
retrécie a 250 pieds, la batture s’étant développée vers le nord de 280 pieds en 7T ans.

En 1850 le port fut mis sous le contrdle d’'une commission, et au commencement
de 1852 on fit rapport que d’aprés les observations et les sondages qu’on avait faits
pendant 20 ans, on avait constaté que la batture s’était avancée dans une direction nord &
travers 'entrée, & raison de 19 pieds par an et que la largeur du chenal propremnet
dit n’était guére plus de 200 pieds,
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En 1853, une ouverture se fit pendant une tempéte & travers la langue étroite 3
Pextrémité est du port, et bien qu'elle se referma de nouveau en peu de temps dans
la suite, et qu'on tenta de rendre la gréve permanente le tout fut emporté et I'entrée
est fut formée, et dans la méme année on suggéra de 'améliorer, dans le but d’écono-
miser du temps aux vaisseaux qui arrivaient du c6té est ou en partaient; et que par
guite du courant qui serait crée le port resterait ouvert plus tard & I'automne, et que
la navigation s’ouvrirait plus vite le printemps. ‘

En 1859, le capitaine du port fit rapport que le havre était borné au sud par une
ile ayant un chenal navigable & U'est et a l'ouest ; que dans le chenal de l'est il y
avait une profondeur de 8 piedsd eau basse, et que 8'il était convenablement balisé,
on pourrait y naviguer la nuit. En 1860 le chenal ouest fut creusé sur une largeur
de 400 pieds & une profondeur moyenne de 12 pieds. h

En 1862, 'entrée est s’était élargie & un demi mille et un banage qui s’était formé
avait baissé le niveau de l'eau. N

De 1874 & 1880, la somme de $49.220.90 a été employée, particulidrement i aug-
menter la largeur et la profondeur de I'entrée occidentale, et on a du faire sauter une
sertuine quantité de roc solide. -

En 1881, un relevé du port fut fait par feu Jas. B, Eads, Ing. C., qui présenta
un rapport fait avec soin, dans lequel il recommandait de fermer I'entrée est, et d’ex-
écuter certains travaux & entrée ouest dans le but d’obtenir et de conserver une pro-
fondeur de 18 pieds & 'eau basse; mais avant qu’on ait pu faire aucune démarche
basée sur ces conseils demonstratifs, les marais bornant le ¢6té est du port et toute la
rive sud de I'ile furent avariés & un tel point qu’on du abandonner complétement les
plans préparés par M. Eads, et il fallut porter attention a la protection du cdté est

“du port, et a la conservation de la partie orientale de I'ile, 1 ou elle était la plus
étroite, et oi plusieurs ouvertures s'étaient faites, En 1882, on commenga les
travaux pour la protection du port, s'élendant & partir de la Don dans une direction
sud jusqu'a I'ile du Pécheur, (Fisherman's Island) et pour la protection de I'lle sur
une longeur de 6500 pieds; et les travaux se terminérent en 1885. Au mois de mai
1889, un contrat fut passé pour Pamélioration de l'entrée est, les travaux comprenant
le dragage d’un chenal de 300 pieds de largeur & une profondeur'de 12 pieds au-
dessous de l'eau basse; l'exécution de travaux de protection, chaque ¢dté du nouveau
chenal, et la continnation , et I'achévement des travaux de protection du e6té est de
Ientrée, s'étendant & partic de Fisherman's Island dans une direction ouest jus-

qua leur raccordement avec les travaux du chenal, et & I'expiration de I'exercice, le
dragage était assez avanceé. )

MANITOBA.
* RIVIERE ROUGE.

La riviére Rouge se jette dans le lac Winnipeg, 4 45 milles en aval de la ville de
de Winnipeg et a 21 milles en aval de la ville de Selkirk-Ouest, lien de transbor-
dement en rapport avec le commerce du lac Winnipeg, et qu'on appelle téte de la
navigation, bien que des embarcations puissent remonter la rividre jusqu'au
pied des rapides de Saint-André, lesquels s’étendent sur une distance de 10 milles,
sont au mnombre de 5, et ont une chute totale de 15 pieds. Dans certains
rapides 'eau ne dépasse pas une profondeur d'un pied & l'ext:éme eau basse, et la
navigation se trouve en réalité fermée entre Selkirk et Winnipeg, sauf & I'époque de
la crue, et méme alors 'eau doit 8tre & un niveau plus élevé qua I'ordinaire. A un
endroit, 3 18 milles en aval de Selkirk, la riviére se partage en trois branches,
connues sous les noms de branche de l’est, branche du centre et branche de l'ouest,
cette dernidre ayant 6t6, dans l'intérét de la navigation, adoptée pour en faire le
chenal, et le dragage qu'y a fait le département dans le cours du dernier exercice
g'est continué; on a pratiqué un passage i travers la barre située & 'embouchure de
la riviére en question et aussi & travers la batture de la Fourche ou & Uendroit ol la
riviére se partage en trois chenaux.
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Dans le cours de I'été dernier, 'eau a été trés basse dans le lac et dans la riviére,
et bien que les bateaux eussent libre accés au lac, cependant on constata que le
manque d’une largeur suffisante dans le chenal, était une cause de difficultés, pendant
les tempétes, pour les vapeurs ayant des barges & leur remorque ; il faut une largeur
d’au moins 300 pieds. Présentement les industries relatives au poisson et au bois,
sont celle qu'on exploite, et leurs progrés dans le cours des deux derniéres années
ont été considérables ; cing scieries soni en opération a différents endroits sur le lac,
et leur rendement annuel est d’environ 10,000,000 de pieds de bois, particnliérement
d’épinette ; tandis que trois compagnies ayant des établissements bien montés avec
¢« Refrigérants,” s’occupent de péche & Selkirk et sur le lac Winnipeg, et on dit que
leur commerce est tout aussi important que celui des exploitations forestiéres, et
qu’il est poussé avec beaucoup de vigueur.

Douze vapeurs avec des barges dont le tonnage brute s'éléve & 1,470 tounes, font
le commerce sur le lac en transportant le bois, le poissons, les vivres, ete.

Le dragage fait par le département dans la riviére, en aval de Selkirk et & son
embouchure dans lelac a été un grand facteur dans le développement du commerce
car sans cela la navigation aurait été clause.

RIVIERE DE LA VASE-BLANCHE.

La Vase-Blanche se jette dansle lac Mauitoba, a son extrémité sud, a environ
9 milles au nord de Westhourne dans le Comté de Marquette, Manitoba. Westbourne
est le point de transbordement pour le lac Manitoba sur le chemin de fer Manitoba
et North Western, lequel se raccorde avec le chemin de fer Canadien du Pacifique &
Portage 1aPrairie, distance de 17 milles. De Westbourne & Winnipeg, la distance est
de 73 milles.

Dans le cours de Uexercice,le chenal a été amélioré entre Totogan et Mac
Arthur’s, Landing, et les barres qui obstruaient la navigation de la riviére ont 6té
enlevées, 4 une largeur et & une profondeur suffisantes pour permettre aux bateaux de
passer librement, aprés quoi les travaux recommencérent sur la battture 3 I'embou-
chure de la riviére.

Dans le cours de I'hiver l'outillage subit des reparations nécessaires; et le
dragueur, & ouverture de la navigation, se mit a élargir le chenal entre Totogan et
MacArthurs Landing, ces travaux terminés, le dragueur reprit le creusage du chenal
4 travers la batture de l'embouchure de la riviére, et les travaux se continuaient &
Pexpiration de l'exercice. ILecommerce sur le lac Manitoba, comprend principale-
ment le transport dn bois de construction, des traverses de chemin de fer et du bois
de chauffage, et il y a qu'un seulbateau & vapeur qui fasse ce trafic ; le commerce avee
les postes de la compagnie de la Baie d’Hudson et les autres postes se faisant par des:
voiliers.

Sans le dragage qui a 6té fait & 'embouchure et & la riviére méme, la navigatiow
aurait cessée, parsuite de lextréme eau basse qu'on aeu dans le cours des deux
derniéres années. '

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

BIGGS PORTAGE

Une petite langue de terre, connue dans le pays sous le nom de Biggs Portage,
est située franc-ouest de Nanaimo, et sépare le plateau de Nanaimo du chenal de
Northumberland. Dans le but de faciliter le transport des produits etc, a Nanaimo,
aux colons vivant le long de la cote et sur les iles du voisinage, un petit chenal & été
pratiqué en 1887, & travers le Portage. Dansle coursde I'exercice 1888-1889 ce
chenal a é16 élargi et creusé, ce qui a angmenté son utilité.

RIVIERE COLUMBIA.

La partie de Columbia-Supérieur ot 'on a travaillé dans le cours du dernier
exereice se trouve au sud du chemin de fer Canadien du Pacifique, entre la petite
ville de Golden prés de embouchure du Cheval-qui-Rue et est la téte de la navigation
4 vapeur sur le lac de la Columbia, inférieur, distance d’environ 100 milles en suivant
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les sinuosités de la riviére, qui est navigable pour les bateaux & hélice d'un faible
tonnage depuis la mi-mai jusqu’a la mi-septembre, mais cette période de la navigation,
n’est cependant pas continue, sur tout le parcours en question, vu qu’il en dépend
beaucoup de I'abondance de neige, laquelle lorsqu'elle est 16gére, oblige les bateaux
3 g'arréter plus loin en aval de la riviére & mesnre que la saison avance. La largeur
de la riviére varie de 60 a4 150 pieds; aux endroits les plus &troits l'eau est plus
profonde que 13 ou la riviére est plus large, et ou se forment des chenauxlatéraux.

Présentement il n’y a qu'un seul bateau & vapeur. propriété de la Kootenay Mail
Line Company, qui navigue sur la riviére, transportant les passagers, la malle et les -
vivres destinés aux nombreux campemenis de mineurs et aux établissements des
vallées de la Columbia et de la Kootenay, prenant trois jours pour arriver au Lac.

On a employé le crédit accordé 3 creuser un chenal 4 traversJes bancs aux saumons
immédiatement enaval du lac inférieur; des barrages en pierre et en fascines sont été
construits aux extrémités de tous les chenaux latéraux qui' suivent le cours de la
riviére; desbacragesa ailes ont été construits aux endroits les plus larges et les moins
profonds et 13 ou la riviére fait coude dans le but de contrdler toute l'ean et de créer
un affouillement. La longueur totale des barrages en fascines avec pierre et pilotis,
est de 415 pieds. De nombreux chicots et autres obstacles ont été enlevés, '

LA COQUITLAM.

La source de la Coquitlam se trouve dans le lac du méme nom d’ou elle coule dans
une direction sud et se jette dans la Fraser du c¢6té nord & environ 5 milles en
amont de New-Westminster. La riviére n’est pas navigable de son embouchure, sauf
pour les canots, son cours étant trés rapide. Par suitede ’amoncellement et 'accu-
mulation d’arbres, la riviére débordait et submergeait les terres des environs, et grive

~au crédit accordé on a fait disparaitre ces accumulations avec des résultats satisfai-
sants. }
BASSIN DE RADOUB D’ESQUIMALT.

Dans le cours de I'exercice ce bassin a été occupé tout le temps, deux fregates
de Sa Majesté le Cormorant et I'Icarus ; 1'allége Américaine Margarita; un navirve;
trois barques, une gosélette et dix vapeurs y sont entrés pour 8tre réparés.

L’appareil de la lumiére électrique y a éte terminé; on a constaté que c'était
une addition nécessaire et utile faite au bassin. Un tour et un foret pour les répa-
rations ont été iustallés, et une petite pompe centrifuge a été substituée a la pompe
auxiliaire fournie avec le mécanisme des pompes; parce que l'on a constaté que
cette pompe était incertaine et ne fonctionnait pas bien. ' :

De nouvelles latrines ont été construites pour l'usage des officiers et des équi-
pages des vaisseaux dans le bassin et des postes convenables pour les pompes 4 incen-
dies ont ét6 érigés de chaque c6té du bassin.

Par suite de P’action de 'eau salée les extremités inférieures des tiges de pompes
ont été presque entiérement rongées, et de nouvelles tiges complétement recouvertes
de cuivre et munies d’écrous en laiton, ont été substituées.

Le bassin et toute la propriété sont en bon état.

LA FRASER.

Les bancs de sable & I'embouchure de la Fraser s’étendent & environ 5 milles
dans le détroit de Georgia. D’aprés les anciennes cartes de I’Amirauté deux chenaux
existaient autrefois & travers ces bancs, I'un ayant un cours presque Ouest et l'autre
laissant le premier & 2 milles environ de I'embouchure de la riviére, passant au
sud et puis & Pouest jusqu'au detroit. Avec le temps le chenal nord se remplit,
laissant le chenal tortueux du sud la seul entrée dans la riviére; un certain mombre
d’années s'étant écoulées on constata que le chenal du nord se creusait, et en 1886 on
commenga des travaux dans le but de 'améliorer, et ces travaux ont été poursuivis
sans interruption. ILe haussement de la marée sur les banes de sable est en moyenne
de 12% pieds tandis que dans la riviére a 2 milles de son émbouchure il est d’environ
9 pieds.

Le courant sur les bancs au reflux, est de 2% 4 3 milles & I'heure, tandis, que 3 1a
periode de la crue, il est de 5 milles & I’heure. ' '
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Dans I'automne de 1886 on commenga % établir un barrage submergé de 2000
pieds de longueur 3 travers 'extrémité nord du chenal sud dane le but de le fermer
complétement ; et & mesure que les travaux avangaient on constata les effets de ces
travaux dans l'approfondissement du chenal du nord. Dans le cours de 1887 on
prolongea le barrage de 1900 pieds, espérant que toute la masse du courant serait
détournée et qu’elle passerait par le chenal du mnord, mais on n’atteignit ceci que
partiellement vu que le courant sembla enclin & s'écarler au nord de la course
mitoyenne. . .

En 1887 on décida de mettre un barrage sur le coté nord du chenal nord, dans le
but de faire face au courant allant dans cette direction; de mettre quatre barrages en
échelon du coté sud pour amener le courant dans le chenal principal, et de prolonger
le barrage du sud dans nne direction ouest.

Ces travaux ont réussis a faire atteindre le but désiré, et le chenal du nord a été
redressé et creusé, et est devenu la seule entrée de la riviére; on s’attend u ce qu'il y
ait bientdt une profondeur continue de 19 pieds & mer basse, eau vive, & travers les
bancs. Cette amélioration du chenal s’est fait sentir & New-Westminster ainsi que le
prouvent les rapports de la Douane pour I'exercice expiré le 30 juin 1839, lesquels
font voir que 274 steamers et voiliers qui fontle commerce de Cabotage, représentant
un total de 128,458 tonneaux sont entrés et que 371 vapeurs et voiliers représentant
128,308 tonneaux sont partis dans le cours de 'année ; tandis que sur les batiments
qui vont en haute mer, 10 sont arrivés, accusant un total de 5,798 tonneaux et 12
sont partis avec un total de 6,974 tonneaux pendant la mé&me période. Dans le cours
de Pexercice précédent il n'était entré que 4 batiments de la haute mer.

RIVIERE HARRISON.

La riviére Hairrson est le débouché d'un grand lac du méme nom, qui se jette
dans la Fraser,du c6té nord, & environ 50 milles en amont de New-Westminister. Sur
la rive sud du lac se trouve des sources d’ean chaude sulphureuse, auprés desquelles
un grand hotel a été érigée et une ville a été tracée; un bateau & vapeur navigue
entre cet établissement et New-Westminster. . :

Le chemin de fer Canadien du Pacifique traverse la riviére sur un pont de bois
de 971 pieds de longueur, avec un pont levis pour laisser passerdes bitiments qui
entrent ou sortent du lac, mais aucune disposition n’a été prise pour guider les bati-
ments dans ce passage, et dans ce but des pilotis ont été plantés en groupes de trois,
ce qui a eu Veffet désiré.

ROCHER NICOL.

Le port de Nanaimo est situé sur la cote Est de I'ile de Vancouver, & 73 milles
de Victoria, ville aveciaquelle il est relié par chemin de fer; et ¢’est un point impor-
tant parceque ¢’est le centre de l'industrie houilliére de la provinee.

Trois compagnies sont présentement en pleine exploitation, expédiant le charbon
de ce port, savoir :—la Vancouver Coal Company, de leurs quais dans le port proprement
dit de Nanaimo; MM. Dunsmuir & fils, de la houilliére de Wellington, de la baie du
Départ, & 5 milles de Nanaimo, et la Hast Wellington Colliery, a mi-chemin entre
Nanaimo et la baie du Départ.

Le rocher Nicol, situé & environ 450 pieds au Nord-Ouest des quais de la Van-
couver Coal Company, et & environ 120 pieds & l'est de son quai de lest, était une
source de danger pour la navigation, et un obstacle considérable dans le port, lorsque
T'on tient compte du nombre et du tonnage des batiments qui le frégquente. Dans le
cours du dernier exercice 419 vapeurs et 63 voiliers ont pris du chargement aux
quais de la Vancouver Coal Company, les chargements s’élevant a 248,070 tonneaux.

Le rocher se compose de grés gris qui recouvre le charbon et sa surface est
considérablement brisée; on a constaté qu'il s’y trouvait alternativement des couches
durves et molles, augmentant ainsi beaucoup la difficulté des opérations de forage et
empéchant de briser le rocher en morceaux suffisamment petits pour 8&tre dragués.
Le point le plus élevé était, au debut, d’environ 3 pieds au dessous du niveau des
eaux & mer basse, et de 19 pieds audessous de la mer haute, des grandes mers qui
montentde 16 pieds. Les opérations pour I'enlévement du couronnement de ce rocher
commencérent en novembre 1887 et le premier coup de mine éclata le 20 février
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suivant, date depuis laquelle les travaux se sont activement poursuivis. A venir
Jjusqu'au 30 juin dernier environ 4,110 livres de dynamite 75 pour 100, ont été
employées, et plus des deux tiers de I'étendu du rocher y compris 16 pieds de contours,
ont été brisés, et 1800 tonnes de pierre ont été draguées et déposées & terre.

Ces travaux ne peuvent se terminer avant 1891,

RIVIERE NICOMEKEL.

La Nicomekel se trouve au sud de la Serpentine, et prend sa source dans le
township 11; c,est un cours d’eau sujet & la marée et qui offre un débouché commode
aux produits des cultivateurs établis le long de ses rives.

Depuis plusieurs années les différentes sommes qui ont été votées ont été employées
A enlever les chicots et les autres obstacles qui génaient la navigation jusqu'au che-
min de I'endroit appelé Clover Valley, et & ouvrir un canal ou “raccourei,”d travers le
grand coude de la section 36, township 1. Ces améliorations ont amené de grands
avantages pour les colons en permettant aux petits bateaux a vapeur de venir par la
riviére jusqu’au chemin sus-mentionné.

Dans le cours du dernier exercice une faible somme a été employée & enlever des
chicots et & couper des broussailles le long des rives, & l'est du chemin de Clover
Valley, donnant ainsi libre champ aux petits bateaux et aux chalands jusqu’a la
prairie de Langley ; pour terminer ces travaux on aurait besoin d'une somme supplé-
mentaire.

LA RIVIERE SERPENTINE.

La source de la serpentine se trouve & I'angle nord-ouest du township 8, distriet
de New-Westminster 4 environ 3 milles de la Fraser; deld suivant une direction sud
et sud-ouest elle se jette dans Mud Bay, dans le township 1.

Elle subit les effets de la marée sur une certaine distance & I'est du chemin méri-
dional de la cdte o elle n’a pas plus de 20 pieds de largeur. Par suite de son cours
extrémement tortueux l'ean n’a pas le temps de se vetirer avec la marée baissante
avant Parrivée de la marée montante et les terres du voisinage, particuliérement
-celles des townships 2 et 8, sont, la plus grande partie de chaque année, submergées
et par conséquent impropres & la culture. Dans le but de remédier a cet état de
-chose, un fossé de 9 pieds de largeur au sommet, et de 3 pieds & la base, ayant une
profondeur moyenne de trois pieds a ét6 ouvert pendant ’exercice 1887, 1888, 4 partir
.d’un point de la rive gauche de la rividre, situé sur le ; N.-E. de la section 13, town-
ship, 2 jusqu’au % S.-O. de la section 12 du méme township, distance d’environ 1}
mille. Dans le cours de 1888, 1889 le fossé & été agrandi du double et & donné de
bons résultats.

RIVIERE SOMAS. .

La riviére Somas, sur la cdte occidentale de I'fle Vancouver origine dans la
partie nord de ce qu'on appelle la Vallée d’Alberni, et de 13, coulant vers le sud, sur
un parcours de prés de 20 milles, élle se jette dans le canal Alberni, anse du détroit
de Barclay, qui est un bras de ’Océan Pacifique.

L’¢tablissement d’Alberni est accessible par eau, de Victoria, en passant par le
-détroit et le Cap Beale, et par chemin de voiture, & partir de Nanaimo, qui, laissant
la cbte orientale prés de la riviére de I’Anglais, court directement & travers 1'Ile par
la hauteur des terres, & une altitude de 1,100 pieds au-dessus de 'onde marée,

La distance par mer entre Alberni et Victoria, est d’environ 140 milles, et par
terre 130 milles ; de ceux-ci 78 milles peuvent 8tre parcourus par le chemin de fer
Esquimalt et Nanaimo.

Durant 'année derniére, on a enlevé 47 chicots du chenal, et coupé un certain
qnombre d’arbres qui recouvraient de leurs branches, la riviére, entre son embouchure

_ et le debarcadére, améliorant ainsi de beaucoup sa navigation. On a aussi enlevé les
restes d'une ancienne chaussée de moulin prés du lac Sproats qui causait I'inondation
.des terres voisines.

PORT DE VICTORIA N

L’entrée du port de Victoria est trés étroite, obligeant de faire un angle aigu
aprés avoir dépassé le phare. Ce détour créait beaucoup de difficulté aux batiments,
})artic\lliérement aux vapeurs d’un fort tonnage, qui entraient dans le port pendant
les grands vents du sud-ouest; ce détour était du & la présence d’'une batture s'éten-
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dant de Shoal Point, qu'on a cru, pendant longtemps, forméed’un roc solide, mais
elle se composait en réalité d’'une masse compacte de cailloux. TLes autorités ayant
décidé de travailler cette batture, des tuyaux en fer munis de sabots en fonte furent
enfoncés A travers et entre les cailloux, au moyen d’une petite sonnette & la profon-
deur voulue, et & environ trois pieds les uns des autres. On chargea o< nhes de
dynamite et on leur fit faire explosion, aprés quoi on fit passer un grand rateau,
pesant environs denx tonneaux, aufond, et le dragueur Pacific put travailler 4 I'aise
a travers la batture.

Les.travaux exécutés dans le cours de I’exercice ont eu pour résultat le creusage
et D'élargissement du chenal, et bient6t 1a bouée rouge qui marque le c6tédroit du chenal
d’entrée sera déplacée, et on aura alors un chenal de 300 pieds de largeur, offrant un
détour facile et une ligne presque droite du phare jusqu’'aux quais vis-a-vis la ville,
ayant une profondeur de pas moins de 14 pieds & mer basse, des grandes mers qui
montent de 10 pieds; et il y a & entrée du port une profondeur de 21 pieds & mer
haute, des petites mers, de 23 pieds aux grandes mers ordinaires; et de 24 pieds aux
marées extraordinaires du mois de décembre, & mer haute.

ETUDES ET EXAMENS,
Pendant 'année, des études et examens ont ét¢ faits dans les localités ci-dessous

mentionnées, et—sauf quelques exceptions—des plans, rapports et évaluations ont été
soumis au département.

Naufrage, Comté de King, I. P.-E. | Oyster Ground, Comté de Gloucester, N.-B.
‘Tignish, Comté de Prince do Riviére Nerepis, Comté de King do
Belle Creek, Comté de Queen do ‘Washademoalk, Comté de Queen do
Lac Dunn, Comté d’Antigonish, N.-E. Pointe Coles, Comté de Westmorland do
‘Greorgeville, do do Pointe du Chéne, do do
Ile l\fonk, do do Pré d’en haut, ) do do
Riviére Belfry, Comté du Cap-Breton do Longueuil, Comté de Chambly P.-Q.
Grande Lorraine, do do Cap a PAigle, Comté de Charlevoix do
Baie-des-Vaches, do do Malbaie, do do
Baie-Ist, do do Saint-Fidéle, do do
Sydney, C.-B., do do Roberval et Métabetchouan, Co. de Chicout. do
Port au Renard, Comté de Cumberland  do Ambherst, Iles dela Madeleine, Co. de Gaspé do
Joggin, o do Anse du Cap, o do
Minudie, do do Saint-Maxime de Mont-Louis, do do
Port Greville, do do Sainte-Anne des Monts, do do
Riviére du Sable, ~do do Riviére l’Assomption, Co. deAssomption  do
Tignish, do do

St-Laurent, Ile d’Orléans, Co. de Montmor’cy do

Deux-Riviéres, do do . Riviére des Beaudettes, Comté de Nicolet  do
"Barton, Comté cée Digby do
o .

Gatineau, Comté d’Ottawa do

Petite Riviére, do Hull, do do
Riviére Sissiboo, do do Pond Creek do do
Rossway, do do Lac Kippewa, Comté de Pontiac do
Anse A la Truite, do do Cap Santé, Comté de Portneuf  do
Musquodoboit, Comté d’Halifax do Jetée de Rimouski, Comté de Rimouski do
Port des Trois Brasses, do do Longue Pointe et Bouch'ville, Fleuve St-Laur. do
Summerville, Comté de Hants do Coteau Landing, Comté de Soulanges do
Canada Creek, Comté de King do Pointe du Lac, Comté de St-Maurice do
Port de Hall, do do Riviére Meckinac, do do
Kingsport, do do do  Saint-Maurice, do do
Morden, . do do do duNord, Co. des Deux-Montagnes do
Ogilvie, do do Pointe 3 Valois, Comté de Vaudreuil do
Jetée de Pickett, do do Pointe Sauvage, Comté d’Algoma Ont.
Victoria, do do Thessalon, do do
Lunenburg, Comté de Lunenburg do Kingsville, Comté d’Essex do
Port-Medway, Comté de Queen do Texas Landing do do
Barrington, Comté de Shelburne do Port de Kingston, Comté de Frontenac do
Passage de Barrington, do do Meaford, Comté de Grey do
Port de Jones, do do Thornbury, do do
Baie Jordan, do do Picton, Comté de Prince-Edouard do
Port de Green, do do Lac Scugog, Comté de Victoria do
Little Harbour, do do Pont Des (%hénes, Riviére Ottawa.
"Téte-Louis, do do Riviére Ottawa, do

- Tle du Négre, do do ‘West Selkirk, Lisgar, Man.
Port la Tour, do do Pont Kipp, T.N.-O.
Rivage de Roseway, do do Pont de la Riviére du Vieillard. do
Baie Ronde, do do Riviére Colcmbie, Kootenay, C.-B.
‘Grand Bras-d’Or, c¢6té nord, Co. Victoria do Batture Burnaby, New-Westminister do
Coverdale, Comté d’Albert, N.-B. New-Westminister do do
Deux-Riviéres, do Courtney, ete., Riviéres, Vancouver do
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DRAGAGE.
LE “ ST-LAWRENCE.”

Ce dragueur a commencé les travaux de l'année, le 3 juillet 1888, & la Petite-
Baie-Glacée, C. B. Cette baie située entre la pointe de Sable et la pointe McPherson,
était autrefois une anse dans laquelle se jetait un pelit cours d’eau, et, par suite
de sa position, fut utilisée comme point de chargement pour les produits des houil-
lidres des compagnies de la Petite-Baie-Glacée et de Caledonia. Des battures de sable
g’étendent du rivage sur une distance de £ de mille, et un étroit chenal a &té ouvert 4
travers ces battures pour permettre aux vapeurs et aux voiliers d’atteindre la jetée
de chargement. Ce chenal se remplit de sable et de cailloux'et & ce point que ’entrée
en a été fermée aux batiments. Dans le but d’enlever ces obstacles, le dragage com-
menga & 18 pieds & mer basse, & environ 180 brasses de l'extrémité de la jetée, et se
continua vers la mer sur une longueur de 100 brasses, ayant une largeur de 62 pieds,
et une profondeur moyenne de 21 piede; et sur une autre longueur de 75 brasses
ayant une largeur de 85 pieds et une profondeur de 21 pieds & mer basse, et le 28
septembre, 15,213 verges cubes de sable, de boue, d’argile, de pierre, de cailloux, de
pidsce de bois et d’épaves avaient été enlevées.

Comme ce chenal est simplement une tranchée pratiquée dans le fond sans
ancune protection contre les tempétes, etc., te n’est qu’une question de temps pour
qu'il se remplisse et qu’il faille le draguer de nouveau. '

Les petites mers montent de 2% pieds et les grandes mers de 3% pieds.

Le 13 octobre, les travaux commencérent dans la rividre Ristigouche, 3 la
Traverse, entre Dalhousie et Campbeltown, N.-B., et se continuérent jusqu'au 8

‘novembre, date & laquelle une tranchée de 75 brasses de longueur sur 60 pieds de
largeur avait été pratiquée & une profondeur de 15 pieds & mer basse, et 4,900 verges
cubes de sable dur avalent été enlevées.

Pour creuser le chenal dont on a besoin & cet endroit, & une profondeur de 15
pieds & mer basse, il faundra que ce dragneur y travaille plusieurs étés. ' )

Les petites mers montent de 6 pieds et les grandes & 9 pieds. Une faible somme-
de travail a été exécutée en creusant entre les quais, & Dalhousie pour permettre au
steamer Admiral d’y mouiller pendant Ihiver.

Le 18 novembre, on recommenga de nouveau i creuser les abords du quai du
marché, port de Pictou, et les travaux se continuérent jusqu'au 6 .décembre, date 3
laquelle le dragueur fut expédié & ses quartiers d’hiver, ayant pratiqué une tranchée
de 180 brasses de longueur, 60 de largeur et 15 pieds de profondeur & mer basse, et
enlevé 3,850 verges cubes de boue. '

Dans le cours de I'hiver le dragueur a été mis & sec ot les réparations nécessaires
ont été faites & la coque et & la machine, et le 27 avril 1887 les travaux commencérent
dans la “ Middle River” de Pictou, vis-d-vis Granton, pour enlever la pointe d'une
batture qui génait la navigation, Une tranchée de 50 brasses de longueur et de 60
pieds de largeur fut faite & une profondeur de 22 pieds 3 mer basse, et une seconde
tranchée de 60 brasses de longueur et 40 pieds de largeur, a une profondeur de 21
pieds ; ces travaux d’élargissement ont considérablement redresse le chenal. Les
matiéres enlevées se composaient de boue et de tuf, et au 11 mai, 3,675 verges cubes
avaient été enlevées.

Le 16 mai, les amarres furent assujéties et les travaux furent repris dans le bas-
sin destiné & I’ Admiral, & Dalhousie, N.-B. T.e but de ces travaux est de permettre &
un vapeur de naviguer plus longtemps, de rester en sfireté, & Dalhousie, pendant
I'hiver et de commencer ainsi ses voyages au printemps plus & bonne heure qu'avant.

Le 12 juin les travaux recommencérent & la traverse, et & I'expiration de I'exer-
cice un chenal de 60 brasse de longueur, sur 96 pieds de largeur avait 6té terminé &
une profondeur de 13 pieds, et on avait commencé & pratiquer une seconde tranchée
de 60 brasses de longueur) 6,150 verges cubes de sable ayaut été enlevées.

La quantité totale de dragage fait dans le cours de 'exercice s’est élevé a 40,026
verges cubes, & raison de 394 centins, en moyenne, la verge cube.
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La somme de $39.41 a été réalisée par la vente du vieux matériel, et $375 ont
6t6 obtenues du chemin de fer Intercolonial pour du dragage fait au quai du chemin
de fer, port de Pictou, N.-E., lesquelles sommes ont ét6 portées an crédit du receveur~
général.

LE “ CANADA.”

Au commencement de 'exercice le Canada a été occupé, & Yarmouth, N-E, &
creuser le chenal du portprés du Rocher-au-Homard, et & enlever plusieurs pointes
faisant projection dans le chenal tortueux et étroit, et de nouvelles balises formées de
pilotis groupés ont été enfoncées pour indiquer la position des rives. TLes abords des
quais vis-3-vis la vilie ont été beaucoup améliorés. Du dragage a été fait 4 des juais
particuliers pour lesquels on a été payé.

L’ean morte monte de 13 pieds et 'ean vive de 16 pieds. ’

La mati¢re enlevée se composait en grande partie d’argile et de sable, et s'est
élevée & 20,092 verges cubes.

Les travaux & Yarmouth se sont terminés vers la fin d’octobre, et le 31, le dra-
gueur arriva & Barrington et commenga & enlever deux pointes du chenal de Sherrow,
et & ouvrir un bassin au large de I'extrémité du quai que le département est & con-
struire ; le 24 novembre 2,520 verges cubes de matiéres avaient té enlevées.

'eau morte monte de 6% pieds et 'ean vive de 8% pieds.

Le Canada a passé Uhiver & St. Jean, N.-B,, et avant 'ouverture de lanavigation,
au printemps, des réparations considérables et nécessaires ont été faites au batiment
et aux machines. e 26 avril 1889 les travaux recommencérent dans le chenal, &
Barrington, N.-E., et, le 30 juin, une nouvelle quantité de 9,225 verges cubes d’argile
et de sable était enlevée. -

La quantité totale de dragage fait par ce dragueur pendant 'exercice s'est élevée
4 81,837 verges cubes, 4 raison de 372; la verge cube.

On a regu la somme de $26.38 pour du dragage fait pour le compte de particu-
liers; cette somme a été mise au crédit du receveur-général. :

LE “ NEW DOMINION ”’

Dans le cours du dernier exercice ce dragueur a exécuté les travaux suivants : le
1 juillet 1888, il était occupé & améliorer le chenal de la Kennebecasis. en aval du
village d"Hampton, et le 2 juillet, une profondeur de 10 pieds était alteinte ; & cette
date D'outillage fut amené en aval de la riviére et les abords du chenal auprés du.
pont-lévis de Perry’s Point furent redressés et creusés & une profondeur de 10 pieds.

Le 13 juillet, on commenga & draguer surles battures d’Oromocto, riviére St-Jean,
et les travaux se continuérent jusqu'au 6 octobre, date & laquelle fut terminée une
tranchée de 2,350 pieds de longueur, de 50 pieds de largeur sur 14 pieds de profon-
deur, 3 mer basse—30,310 verges cubes de sable ayant été enlevés. .

Le dragueur retourna au chenal du pont de Perry’s Point, le 15 octobre et y
resta jusqu'au 9 novembre, date & laquelle le chenal long de 480 pieds, large de 45
pieds et ayant 10 pieds de profondeur, fut terminé et 11,340 verges cubes de sable et
de boue étaient enlevées.

Aprés avoir subi les réparations nécessaires, le dragueur travailla pour le compte
de la muniecipalité de la ville de St-Jean, et creusa et améliora les bassins des bati-
ments & Uendroit appelé The Anchor Line Wharf, dans le port'de St-Jean. Le dragage
commenga le 8 mai et il était terminé le 26 juin, date & laquelle une tranchée de 200
pieds de longueur et de 88 pieds de largeur avait ét6 faite le long du quai. A 50 pieds
de lextrémité intérieure on atteignit le roc & 16 pieds, & mer basse, et 4 80 pieds du
quai, au bord du large de la tranchée, et & 30 pieds de 'extrémité intérieure du quai,
le roc fut atteint & 12 pieds. On a creusé, en moyenne, une épaisseur d’environ 6%
pieds, et 4,695 verges cubes de boue et de vase ont été enlevées.

La quantité totale de dragage fait par ce dragueur s’est élevée & 46,345 verges
cubes, & raison de 2123; cents la verge cube.

La vente de vieux matériel a réalisé la somme de $15.00 qui a été portée au crédit
du receveur général.
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LE ¢ PRINCE EDWARD. ”

Tout 1'6té de 1888 s’est passé 4 réparer ce dragueur el ses chalands. On constata
que la coque était en mauvais état et le plancher du fond et des parois étant pourri,
fut enlevé, on vit que la caréne, plusieurs pidces de bois, les poutres, etc étaient bri-
sées et tellement pourries qu'il tait nécessaire de les enlever Deux nouvelles quilles
et contre-quilles et plusieurs pieces de boeis et des poutresneuves furent posées et la
coque fut rhabillée aneuf, le fond en bois franc de 3% pouces,les parois en pin dur-du-
sud, de ‘6 pouces et le pont en épinette de 4 pouces. De nouvelles gatioles furent
posées dans le pont et le poste du tillac a été lembrissé & neuf, le toit recouvert de
toile, ete. ILa coque a été calfatée, recouverte de cuivre jusqu’a la ligne de flottaison
et tous les ouvrages en bois peinturés. La machine, les ‘chaudiéres P'outillage et le
gréement furent examinés et réparés. Trois chalands furent ‘calfatés, bordés et
réparés, et le dragueur fut lancé le 7, et les chalands le 22 et le 27 novembre.

Comme l'hiver était commencé I'outillage fut mis en hivernement, et le 17 -avril
1889, il fut amené & Red Point, sur la rividre de I'Hst, & sept milles en amont de
‘Charlottetown, o il fut occupé pendant 14 jours & creuser vis-a-vis le quai de cet
endroit & une profondeur de 12 pieds, & mer basse, et un bon bassin fut terminé dans
lequel les batiments peuvent mouiller, et charger au quai; 4,719 verges cubes de
boue ont été enlevées. _

Du ler au 21 mai le dragueur fut employé & creuser autour des quais de la Steam
Navigation Company, dans le port de Charlottetown, enlevant 7,668 verges cubes de
boue ; autour du quai de la succession Connolly, 5343 verges cubes de boue furent
enlevées, 4 venir jusqu'au 10 juin. Au quai de Peake, fréves & Cie, 5,355 verges cubes
de boue furent draguées & venir jusqu'au 24 juin, et du 24 au 30 juin, fin de I'exercice,
1,155 verges cubes de boue ont été enlevées autour du quai du chemin de fer de I'Ile
du Prince-Edouard, les travaux se continuant pendant le présent exercice,

Le dragage qui a été fait autour des quais sus-mentionnés, a été exécuté dans le
but d obtenir une profondeir de 20 pieds, 13 ol ¢’était possible, afin de permettre aux
batiments d'un tonnage plus fort que ceux du passé de mouiller et de charger ou de
décharger leurs cargaisons.

La quantité totale de matidres enlevées par ce dragueur pendant la partie de
Texercice qu'il a été emyloyé, s’est élévée a 24,240 verges cubes, & Taison de 63-85;
cents la verge cibe. )

On a regu $1,5625.00 pour le dragage fait aux quais du port de Chatrlottetown,
somme qui a été mise au crédit du receveur général.

LE “ GEORGE MACKENZIE.”

Le. 3 juillet 1888, ce dragueur commenga & travailler & McNab’s Cove, comté
d’Antigonish, Nouvelle-Ecosse, et creusa une assise pour la construction d’une partie
du quai de cet endroit. Au 12 juillet, 1725 verges cubes de sable, de gravier, de
pierre et de pidces de bois étaient enlevées ; quand, pendant une forte tempéte, les
lieux étant bien exposés et ne pouvant avoir d’abri, le dragueur sombia l1a ou il était
amarré,

Aprés beaucoup de difficulté le dragueur fut renfloué et amené 3 Port Haw-
kesbury et mis sur le chemin de fer Maritime, ol 1'on constata qu’il fallait faire des
réparations considérables pour remédier aux dommages.
~ Ces réparations ne furent complétées que le 15 octobre, date & laquelie Uoutillage
fut toué & Baytield, comté d’Autigonish; il commenga & draguer autour du quai de
cet endroit pour permettre & I'entreprenéur de continuer 4 planter les pilotis jointifs.
Un bassin pour les bétiments fut ereusé & 'extrémité et sur les c6tés du quai 4 une
profondeur de 12 pieds, & mer basse, aussi un bassin en dedans du L & Pextrémité du
quai, les travaux se terminant le 31 octobre, date & laguelle 1,700 verges cubes de
sable et de gravier avaient &té enlevées.

Le ler novembre 1888, le dragueur arriva au large d’Arisaig, comté d’ Antigonish,
pendant une tempéte dans le but de creuser et de préparer les fondations des travaux
en voie d’exécution pour prolonger et réparer le quai de cet endroit. Par suite de
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la nature de la tempéte, le voisinage dangéreux de la cote, et 'absence d’abris, I'outil-
lage diit 8tre ramené & Port Hawkerburry, lieu stir le plus rapproché, o il fut mis.
en hivernement.
Du 10 au 30 juin le dragueur travailla & préparer 'assise, du quai d’Arisaig, 900
verges cubes de sable, de roches et de bois ayant été enlevées a venir jusqu’a cette date. -
La quantité totale de dragage fait pendant 'exercice s’est élevée & 4,335 verges
cubes, & raison de $2.57 la verge cube. L ’

La vente de vieux matériel a réalisé la somme de $4.00 qui a 6t6 mise, au crédit
du receveur général.

LE ‘‘ CHALLENGE.”

- Au commencement de ’exercice, le Challenge a été occupé & Kincardine, Ontario,
3 enlever le sable qui, amené du lac Huron pendant les vents de Pouest, s’était accu-
mulé entre les jetées quiforment 'entrée du port, et & creuser le bassin 4 une profon-
deur de 15 pieds au-dessous de zéro ou niveau moyen de 'eau basse du lac, enle-
vant 6,480 verges cubes de sable.

Le 21 juillet I'outillage fut amené & Souhampton, et y resta jusqu'au 12 aoft, &
creuser le long du quai de cet endroit, 4 une profondeur de 10 pieds, enlevant 6,330
verges cubes d’argile, de tuf et de cailloux.

On a commencé 3 draguer dans le havre de Port-Elgin vers le 26 aofit, et les travaux
sont continués jusqu’au 27 octobre, pratiquant un chenal de 760 pieds de longueur sur
75 pieds de largeur, ayant en moyenne 13 pieds de profondeur, en ligne avec le quai .
public jusqu’a I'eau profonde ; 19,260 verges cubes de sable et d’argile.ont été enlevées.

L’outillage fut mis en hivernement 4 Windsor, et au printemps il subit un exa-
men minutieux et des réparations générales, les chalands furent renforcés de maniére
4 les rendre propres au service jusqu’a ce que les nouveaux chalands alors en voie de
construction, aient été terminés. .

Le 9 mai 1889, le dragueur se mit & creuser, & Goderich, un chenal de 18% pieds
de profondeur au-dessous du niveau de I'eau basse, & travers la batture au large de
Pentrée du port. Du dragage a aussi été fait dans le port, au quai des marchands et
le long de la jetée sud & une profondeur de 17 pieds, la quantité totale de matidres
enlevées s’élevant 4 12,000 verges cubes de sable et de gravier.

Le 27 juin, les travaux commencérent 3 Kincardine & 'extrémité du large des
jetées, dans le butd’enlever les matidres qui s’étaient accumulés depuis que le dragueur
¥ avait travaillé au mois de juillet 1888, et & venir 4 la fin de l'exercice, 360 verges
cubes de sable ordinaire avaient été enlevées.

La quantité totale de dragage fait pendant 'exercice c’est €levée & 44,430 verges
cubes, 4 raison de 19% cents la verge cube.

Le dragueur et les machines sont en bon état. TLa coque du remorqueur est consi-
dérablement avariée, et il faudra pourvoir aux moyens de s'en procurer une nouvelle
dans laquelle on pourra installer la chaudiére et la machine du présent remorqueur.

LE ‘ NIPISSING.”

Le 2 juillet, 1888, ce dragueur travaillait & la Presqu’Ile vis-a-vis Papineauville, &
ouvrir une tranchée & travers la péninsule & partir du chenal principal de I'Ottawa
jusqu’a la baie de la Pentecote. Cette tranchée & 1000 pieds de longueur et 50 pieds de
largeur sauf & la partie intérieure ou du c6té de la baie ol la largeur est de 75 pieds.
On a creusé % une profondeur de7 pieds au niveau des eaux basses, jusque dans la baie.
On a aussi dragué & une profondeur de 7 pieds vis-4-vis et autour du quai de Papi-
neauville afin de donner accés aux bateaux & vapeur lorsque I'eau de 1'Ottawa
est basse. ’

Ces travaux durérent jusqu'au 8 octobre, date & laquelle 42,880 verges cubes
d’argile, de boue, de sable et de cailloux avaient été enlevées.

Les opérations commencérent & la Pointe-aux-Anglais, le 12 octobre, sur la
batture de cailloux vis-&-vis le qnai du batean & vapeur, et un chenal de 100 pieds de
largeur sur une profondeur de 7 pieds, & eau basse a été ouvert dans une direction est
a partir du quai jusqu'a l’ean profonde, 2,695 verges cubes de cailloux, ayant été

' [1889] 1156
18--8%



53 Victoria. Documents de la Session (No. 18.) A. 1890

enlevées, dont le plus grand nombre furent levés par le bateau-chévre aprés avoir
été remués par le dragueur.

Dans le cours de ’hiver une nouvelle coque fut construite dans laquelle la chau-
diére et les machines qui avalent été complétement séparées furent transportées, et le
24 juin 1889, l'outillage fut remorqué 3 Saint-Placide, ou les opérations commencérent
a l'ouest et vis-d-vis le quai de cet endroit pour agrandir le bassin et donner plus de
place aux batiments. On a enlevé un vieux quai situé dans le grand chenal et qui
génait considérablement la navigation, et & venir jusqu’al’expiration de I'exercice 270
verges cubes d’argile avaient été enlevées. :

La quantité totale de dragage fait par ce dragueur dansle cours de l'exercice
s'est élevée & 45,745 verges cubes 4 raison de 171 cents la verge cube.

L’“ ONTARIO.”

A Vexpiration de 'exercice 188788, I'Ontario travaillait & Brighton, Ont., vis-a-
vis et & I'est du quai de cet endroit, et avait enlevé- plusieurs pidces de coffrages
enfoncés dans le voisinage du quai, etqui étaient une source de difficultés et de danger
pour les vaisseaux qui arrivaient au quai ou en partaient. Ces travaux .se conti-
nuérent jusqu'au 3 aoft, date & laquelle on avait atteint une profondeur de 14 pieds,
et alors que 10,680 verges cubes de boue, de graviers et de cailloux avaient été
enlevées. :

L’outillage fut conduit a Port-Hope oi on commenca, le 6 aofit, & creuser 'ancien
port jusqu’au quai servant au charbon & une profondeur de 10 pieds, aprés quoi une
tranchée fut pratiquée dans le nouveau port 4 une profondeur de 14 pieds, 5,880 verges
cubes de sable ordinaire ayant été enlevées. )

Du 27 aofit au 13 septembre, du dragage a été fait entre les jetées de Newecastle,
obtenant une profondeur de 14 pieds & I'eaun busse du lac Ontario, & partir du bassin de
Pentrepdt jusqu’'a ’ean profonde du lac, ce qui nécessita 'enlévement de 4,230 verges
cubes de sable et de gravier. : .

Le 14 septembre, loutillage fut amené & Port-Hope, ot il resta jusquau 27
octobre, & creuser I'entrée du port, en dehors des jetées, & une profondeur de 16 pieds,
et, dans le port, & une profondeur de 14 pieds, et 9,430 verges cubes de sable, de
graviers et de boue furent enlevées. Par suite de la persistance de grands vents, on
a perdu beaucoup de temps, vu qu’on ne pouvait conduire les chalands chargés pour
les faire décharger en eau profonde dans le lac. '

L’outillage a passé I'hiver & Port-Hope et a subi les réparations ordinaires. Le
"6 mai les travaux recommencérent 4 Port-Hope et se continuérent jusqu’au 30 juin
1889. Les travaux ont compris le creusage de certaines parties de I’ancien port ou
port intérieur & une profondeur de 10 pieds, une tranchée de 20 pieds de largeur sur
925 pieds de longueur s'étendant jusqu’sa l'extrémité du large du quaia bois de
Midland, et plnsieurs autres petites tranchées pour términer I'angle intérieur, oi,
par suite de la présence du roc, la profondeur & été astreinte 3 10 pieds. IL’angle vis-
a-vis 'entrepdt du port a été creusé & une profondeur de 12 pieds, la tranchée exté-
rieure étant de 300 pieds de longueur sur 60 pieds de largeur. On a creusé un chenal
de 450 pieds de longueur sur 14 pieds de profondeur dans le nouveau port, s’étendant,
‘vers l'intérieur, de 'embouchure des jetées ; les matiéres enlevées se composaient de
sable, de boue .et de gravier et la quantité s'est élevée & 14,390 verges cubes,.soit un
total de 29,700 verges cubes. -

La quantité totale de dragage fait dans le cours de l'exercice s’est élevée
44,610 verges cubes, & raison de 1313 cents la verge cube.

Ce dragueur est en assez bon état, mais comme il est & 'eau depuis cing ans il
"est possible que dans le cours de 'hiver prochain il devienne nécessaire de lui faire
subir de grandes réparations. Le remorqueur et les chalands sont en bon état.

LE “ QUEEN.”

Au commencement -de l'exercice ce dragueur travaillait sur les battures de la
riviére Richelieu, au large des quais de Gatien et de Gendron, & Saint-Antoine, et, &
venir jusqu’au 12 septembre un chenal de 275 pieds de longueur sur 60 de largeur,
et 7 pieds de profondeur. 4 eau basse, a ét§ creusé & travers la batture supérieure ; et
une tranchée de 300 pieds de longueur sur 22 pieds de largeur a ét& pratiquée &
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travers la batture inférieure, 4 une profondeur de 9 pieds. Au quai de Gatien une
tranchée de 545 pieds de longueur sur 44 pieds de largeur, et, au quai de Gendron,
une tranchée de 100 pieds de longueur sur 25 pieds de largeur, ont ét¢ faites & une
profondeur de 7 pieds & eau basse, et 9,920 verges cubesd’argile, de pierres et cailloux
ont ét6 enlevées.

Le 21 septembre, ce dragueur a commencé & creuser la branche nord de lariviére
Rideau jusqu’a Kemptville, Ont., continuant les travaux jusqu’a I'hiver, n’ayant
enlevé que 851 verges cubes de matidres, particuliérement des cailloux ; il s’est
trouvé que le dragage était excessivemernt difficile & faire.

Les travaux recommencérent, 4 Kemptville le 6 juin 1889 et ils se poursuivaient
3 Pexpiration de I'exercice, date & laquelle il n’avait été enlevé que 184 verges cubes
de cailloux, et encore avec I'aide de la dynamite.

La quantité totale de dragage fait par ce dragueur pendant 'exercice s’est élevée
3 10,555 verges cubes, 4 raison de 664l cents la verge cube. -

LE * SAINT-LOUIS.”

Au commencement de l'exercice, le Saint-Louis travaillaita Kemptville, 4 creuser
le chenal de la branche nord de la riviére Rideau & une profondenr de 7 pieds, ayant
enlevé, 4 venir jusqu'au 6 septembre, 8,160 verges cubes de sable.

Le 17 septembre, ce dragueur commenga, & Lacolle, sur la riviére Richelieu, un
bassin de chargement de 250 pieds de longueur sur 50 pieds de largeur, et & une
profondeur de 8 pieds & 'extrémité du large, et 7 piedsd ’extrémité intérieure le long
du quaide cet endroit, enlevant 1,365 verges cubes d’argile et de pierres, et 100 verges
de tuf qu’on a du briser au moyen de la dynomite. ’

Dans le cours de 'hiver le dragueur subit de grandes réparations, car on constata
que le dragage des matiéres dures, & Lacolle, avait affaibli I'outillage et ébranlé les
attaches.

Le 22 mai, 1887, ce dragueur fut expédié 3 Charlemagne pour enlever une batture
au confluent de la rividre I’ Assomption et de la branche nord de I'Ottawa, et faire
disparaitre les obstacles qui 8'étaient accumulés dans le chenal & cet endroit. On a
creusé & une profondeur de 17 pieds au niveau des eaux basses du Saint-Laurent, et les
travaux se continuaient & I'expiration de I'exercice, date 4 laquelle 1,350 verges cubes
d’argile avaient 6t enlevées. ‘

La quantité totale de dragage fait dans le cours de I'exercice s’est élevée & 10,975
verges cubes & raison de 618 cents la verge cube.

1’ “ocroprus.”

Dans le but d’enlever avec diligence et économie les dépdts de sable, de vase,
dont le département est tenu de s’occuper, un dragueur expérimental a été construit,
dont la principale machine est une pompe centrifuge, au moyen de laquelle on pompe
le sable et autres matidres molles directement du fond, qui sont ensuite transmises
par des tubes. A l'expiration de l'exercice, ce dragueur n’était pas suffisamment
terminé pour permettre de s’en servir.

LES BATEAUX-CHEVRES.

Le bateau-chévre n° 1 a été complétement reconstruit pendant I'hiver dernier, et
a ét6 adjoint au dragneur Queen aux opérations duquel il a rendu de grands services.

Le bateau-chévre n°® 2 a été construit pendant I'hiver dernier et a été adjoint au
dragueur Nipissing. C'est un batiment solide et puissant, et il a 6t trés utile & enle-
ver les cailloux que le dragueur ne pouvait prendre.

LE ‘ WINNIPEG.”

Ce dragueur a commencé & travailler le 2 juillet 1888, dans le chenal & l'em-
bouchure de la riviére Rouge, Manitoba, et y est resté jusqu'au 21 septembre ; pen-
dant cette période le chenal a 6t6 élargi & certains endroits et redressé d'un coté. Par

- suite des grands vents qui interrompaient les travaux, 'outillage fut amené a la
Fourche ol une autre tranchée fut pratiquée a travers la batture, pour faciliter la
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navigation et pour permettre & un volume d’eau plus considérable de passer dans la
branche occidentale. Ces travaux furent terminés & la fin d’octobre, date & laquelle
le dragueur fut mis en hivernement & Selkirk Ouest. Dans le cours de hiver on fit

d’importantes réparations & l'outillage, particuliérement au remorqueur et aux
chalands. '

Dans les premiers jours de mai, on commenca & draguer de nouveau vis-4-vis la
ville de Selkirk ouest, au nord de la rue Morris, étant la continuation des travaux de
Pannée précédente ; ces travaux furent terminés le 10 juin, date & laguelle les opé-
rations recommencérent & l'embouchure de la riviére, et elles se continuaient &
Pexpiration de I'exercice. -

La quantité totale de dragage fait par le Winnipeg dans le cours de I'exercice
g'est élevée 3 67,720 verges cubes, & raison de 19£% centsla verge cube.

LE ‘‘PRIESTMAN.”

~ Ce dragueur différe de tous ceux que posséde le département, se composant d'un
des godets brévetés de Priestman, (d’ou vient le nom) semblable & la cuilliére, lequel
godet est suspendu & Pextrémité d'un arbre mobile par une chaine, et peut ainsi tra-
vaill§ en eau profonde et en eau basse ; ce dragueur fut choisi pour travailler sur la

rividre deé la Vase Blanche, tributaire du lac Manitoba dont le niveau est relative-
ment bas. .

Dans le cours de l'exercice ce dragueur a travaill§ dans la riviére de la Vase
Blanche, a enlevé les barrages entre Totogan et McArthur’s Landing, aprés quoi le
dragueur fut amené 4 I'embouchure de la riviére ou le chenal fut élargi.

- Aprés avoir subi des réparations pendant I’hiver, le dragueur commenga, aussi-
t6t aprés le départ de la glace, & pratiquer une autre tranchée, élargissant ainsi le
chenal & travers les barrages en aval de Totogan, et ces travaux se continuaient 3
Texpiration de l'exercice. : .

La quantité totale de dragage fait dans le cours de l'exercice s’est élevée &
19,798 verges cubes, & raison de 2574F; cents la verge cube.

LE “PACIFIQUE”.

Dans le cours du dernier exercice le dragueur a été employé comme suit:
Du 1ler au 11 juillet 1888, & nettoyer ’entrée du bassin de carenage d’Esquimalt
. Le 12, le dragueur commenga & creuser et  élargir le chenal au large de Shoal Point
- 4 lentrée du port de Victoria, et continua les travaux sans interruption jusqu’au 28
février 1889.. Du ler mars au ler avril le dragueur -travailla sur la Batture de
Cailloux, dans le .port de Victoria. A cette date loutillage fut amené & New-
‘Westminster ou il creusa pour obtenir un mouillage & eau profonde vis-a-vis le quaide
la Royal City Planing Mills Co., y restant jusqu’au 7 mai, date 4 laquelle le dragueur
retourna & Victoria, et se remita travailler sur la bature de cailloux, et il y demeura
jusqu’au 15 juin; il cessa alors ses opérations pour subir des réparations necessaires.
La quantité totale de dragage fait pendant l'exercice s’est élevée & 28,759 verges
cubes, ce qui est le double de la somme de travail fait I'année derniére; et 'on peut

dire qué c’est une bonne année de travail lorsqu'on tient compte de la nature difficile
des matiéres & draguer.

LE “ SAMSON, ”’

Le bateau-chévre Samson a été employé pendant I'exercice en rapport avec les
travaux en voie d’exécution pour l'amélioration du chenal & travers les bancs de
sable au large de I'embouchure de la Fraser, et & surveiller et & placer des bouées
dans le chenal sous la direction des: fonctionnaires du département de la marine et
des pécheries ; il a enlevé 153 chicots et 3 énormes amoneellements de bois.

Dans le cours de Vexercice de bonnes réparations ont 6t¢ faites 4 la coque, 4 la
chaudiére et a la machine, et le batiment a été mis en bon état.
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) ) MATEREL DE DRAGAGE.
Le département posséde le matériel de dragage suivant =
Dans les provinces maritimes.
Le dragueur & vapeur, & godets St. Lawrence.

do do Canada.
Le dragueur, & cuiller New Dominion et 6 chalands,
do do Prince Edward et 6 chalands, i
do do George McKenzie et 3 chalands; 1 chaland & eau, aussi 5
chalands qui appartenaient au dragueur naufragé le
Cap-Breton.

Dans la province de Québee.

Le dragueur & cuiller Queen of Canada et 2 chalands, et le remorqueur Sensation.
do do  Vipissing, 2 chalands et le remorqueur Ottawa.

do do  Saint-Louis et 2 chalands, un chaland d’habitation ot le.
remorqueur Davis. '

Le dragueur & sable Octopus.
Bateaux-chévres, no 1-Baillairgé et no 2,
_CHENAL DES VAISSEAUX, FLEUVE SAINT-LAURENT.

Six dragueurs élévateurs, les remorqueurs “ John Pratt,” ¢ St James,” ¢ St
Franeis,” “St Paul” “C. J. Brydges,” “Minnie Parsons,”  Deliste”; trois déro-
cheuses, deux bateaux & charbon, ua bateau pour la pierre, douze chalands a
déchargeoirs, d'une capacité de 81 verges, 5 chalands d'une capacité de 150 verges,
un chaland pour les sondages et deux chalands & fond plat.

Dans la province d’Ontario.

Le dragueur-3 cuiller Challenge, 2 chalands et le remorqueur Trudeau.
do * do Ontario, 2 chalands et le remorqueur Sir John.

Au Manitoba.

Le dragueut & cuiller Winnipeg, 2 chalands et le remorqueur Sir Hector.
Le dragueur & godets Priestman, et le remorqueur Victoria.

4 la Colombie-Britannique.

Le dragueur 4 godets Pacific, et 6 chalands, et le remorqueur & vapeur Princess.
Le bateau-chévre Samson. '
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Erar indiquanf les matiéres enlevées parles draguéurs aux différenteslocalités ; la dé-
pense totale annuelle sur chaque dragueur, et la moyenne du cofit par verge cube.

QUEBEC ET ONTARIO.

|

“CHALLENGE.”

Localités.

Tuf,

Cailloux. |Gravier.| Argile.

Argile|
et

pierre

Sable | Sable

ordinaire. | fin. | &5 -

$
Kincardine............ 6,840
Southampton. 6,330
Port-Elgin............ 19,260
Goderich ............. 12,000
Total............. 44,430
Total de la dépense annuelle, $8,830,42 Cofit par verge cube, 19% cents.
“NIPISSING.”
Papineauville. ........
Pointe-aux-Anglais. . ..
Saint-Placide. . ........
Total.............
Total de la dépenvse annuelle, $7,825.72. Cott par verge cube, 173 cents.
“ONTARIO.”
Brighton ............. 570] 10,680
Port-Ho 3,530.. 29,700
Newcastle , 4,230
Total............. 5,645). ... et 20,915/......] 13,730 44,610

Total de la dépense annuelle, $6,059.42.

Cout par verge cube, 1313 cents.

“QUEEN.”
Saint-Antoine 256)........ 6,016 3,648| 9,920
Kemptville ..... 805 P25 1] I P 1,035
Total...o.vverenii]onens, 1,061 230 6,016| 3,648 10,955
Total de la dépense annuelle, $7,240. Cotit par verge cube, 6675 cents.
120
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Erar indiquant les mati¢res enlevées par les dragueurs aux différentes localités, la
dépense totale annuelle sur chaque dragueur, et la moyenne du cofit par verge
cube.—Fin.

DRAGUEUR “ST. LOUIS.”

Kemptville.....ooovvnifeviodnnniniidoinanidoennnade 8,160
Lacolle............... j 01 RN PR 1,365(.......... PP 1,465
Charlemagne..........0.....loeeeiiii]eeennn. 1,350, .....0..ceene.s, 1,350

Total............. 100{...ccvveiifenennnns 1,350 1,365 10,975

Total de la dépense annueile, $6,736.32. Cott par verge cube, 618 cents.
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pendant P'exercice terminé le 30 juin 1889.

NoUVEAU-BRUNSWICK.
Dragueur. Localité, Comté. B
Quantité. | Cotit. | Cotit total.
Vgs.cub. | $ cts. $ cts.
““New Dominion ”.|Rividre Kennebecasis. . ... . ... Kin
Battures d’Oromocto. . . |Sunbuzry o .%%’%8 2’22% gi ..........
Quaj de la ligne Anchor. . . Saint-Jean..,. ... 4;695 "996 81 | 9,839 68"
td
“Canada”........ Yarmouth ............. ...[Yarmouth....
Barrington.........,. ..|Shelburne ... ... L
“Cape Breton ... ............. ...
“Prince Edward ”.[Red Point... .. .. ... lowen.. . . | | | 7
Qi Ao e i do N & va.peur; Queen ..o Lo oo
Charlottetown.............."
Quai Connolly, Charlottetown..| do ... L. . 177 7mrirr|smrmeseee e
Deake, oo O 7t B L] FEPEPRPR FPPPRRIN ISR
Quai du . £ de VLB, du 7| 90 eeeeeeenf eeen eI
¢ 8t. Lawrence ”. getite Baie Glacée. )
raverse. .. .t gap-Breton.
Dilhony 4319 78 ... ... .....
ictouus.lf} ........ 2,438 62 6,758 40
Granton e PIGbou LT
“Geo. McKenzie”|Anse McNair................. |Antigonish .. | | |
Bayfield ... ...
Arsaig........... do
. 63,633 |.......... 16,598 08
) NouvEAU-BRUNSWICK. NouveLLe-EcossE.
Dragueur.
Quantité, Cont. Quantité. Cotit.
Vgs. cubes. $  cts.| Vgs. cubes. $  cts.
[13 N D Il »
“C;vl;dao’x,mmon ........... 46,345 9,839 68 |............
“Cape Breton”, . . ..l
““ Prince Edward ”. .. ...
¢¢8t. Lawrence ”. . .
““Geo. McKenzie ..., . ... 110
63,633 16,598 08 58,910 32,697 00
122 [1889]

NouveLLE-EcOsSE. ILE DU PrINCE-EDOUARD.
Quantité Total
pg:ag\l;gg;{e de la dépense.
Quantité, Cont. Cott total. | Quantité. Cofit. Cofit total.
Vgs. cub. $ cts. $ cts.| Vgs. cub. $ cts. $ cts.| Vgs. cubes. $ cts.
ORORINS! IORSPRORRON S 46,345'| 9,839 68
20,092 | 7,495 79 oo
11,745 4,381 75 | LL8TT 54 |.veviieiifiirnniinin]ornnnnnnnnnn 31,837 11,877 54
....................... T62 98 1oeneiiiii e Nil. 762 98
................................... 4719 | 801809 |..ouieiii i
................................... 7,668 4,904 15
................................... 3,417 17
15,213 5,947 20
""" 3,850 | 1,505 08"
3,675 1,436 67
1,725 4,443 82 |............
1,710 4,405 19 |...... ... ...
900 2,318 52 11,167 53 11,167 53
58,910 |........ ... 32,697 00 24,240 |.......... 15,502 95 146,783 64,798 03
ILE DU PRINCE-EDOUARD.
Quantité Frais Surinten- Total Cotit par
totale. de dragage. dance. de la dépence. verge cube.
Quantité. Contt.
Vgs. cubes. $ cts.| Vgs. cubes. $ cts. $ ots $ cts. $  cts.
........... 46,345 9,283 98 555 70 9,839 68 0 21'231
............. 31,837 11,206 75 670 79 11,877 54 0 37305
............ Nil. 719 91 43 07 762 98 |.oiiiiiii
24,240 24,240 14,627 32 875 63 15,502 95 0 63°956
............ 40,026 14,763 66 883 69 15,647 35 0 39°093
............ 4,335 10,536 85 630 68 11,167 53 2 57°613
24,240 | 15,502 95 146,783 61,138 47 3,659 56 64,798 03 0 44°14
[1889_ 123
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ANNEXE No 6.

RAPPORT DES COMMISSATRES DU HAVRE DEMONTREAL SUR I/ APPRO-
FONDISSEMENT DU CHENATL ENTRE MONTREAL BT QUEBEC,
Réf. No. 100,885.

CoMMISSION DU HAVRE DE MONTREAL,
BUREAU DU SECRETAIRE,
MonTrEAL, 13 aott, 1889.

. Monsreur,—Conformément & votre demande, formulée dans votre lettre du 25
juin, je suis chargé de vous transmettre une copie du rapport fait & la comwmission du
havre de Montréal, par son ingénieur en chef, sur 'approfondissement du chenal des
vaisscaux entre Montréal et Québec, durant la premiére partie de la derniére année
fiscale, ces travaux ayant été placés sous le contrdle du département des travaux
publics, depuis le 31 décembre, 1888. - .

J’ai Ihonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur, .
ALEXANDRE ROBERTSON,

Secrétaire.
A, GozEir, Esq.,
Secrétaire du département des travaux publies.
: Ottawa.

CoMMISSTON DU HAVRE DE MONTREAL,
BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
MonTrEAL, 31 juillet 1889,

Mowsieur;,—Conformément % la ‘demande du secrétaire du département des tra-
- vaux publies, jai I'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur les travaux
d’approfondissement du chenal des vaissaux, entre Montréal et' Québec, pour la pre-
miére partie de la derniére année fiscale, ou du ler juillet au 31 décembre 1888,
période pendant laquelle ces travaux - étaient sous le contrdle de la Commission du
havre de Montréal ; )
~ Les travaux que nous avions & faire consistaient & creuser le chenal des vaisseaux,
profond de 25 pieds & 'eau basse, & 27} pieds, lors des mémes eaux. Notre but prin-
cipal était d’obtenir cette profondeur avant la fermeture de la navigation, l'année
derniére. Nous avons réussi, et le 7 novembre dernier, le chenal des vaisseaux élait
publiquement inauguré, A la fin des travaux de cette saison, le chenal offrait les
conditions suivantes :—

De Montréal 3 la téte du chenal du Cap-a-la-Roche, partout, I'eau ne mesurait pas
moins de 27} pieds, & 'eau basse, avec 104 pieds sur les bas-fonds du lac Sairnt-Pierre,
ainsi qu'a I'eau basse des marées, excepté 4 la barre de la Pointe de'Champlain od il
g’était accumulé quelque peu de vase dans le chenal.

Dans les chenaux du Cap-a-la-Roche, du Pouillier Rayer et du Cap-Charles, la pro-
fondeur variait avec les marées, de 30 436 pieds, pendant la crue du printemps, et de
24 4 30 pieds, au nivean minimum du fleuve, & 'automne.

En aval du Cap-Charles on n’avait jamais fait de dragage. 11 y a quelques points
ot 'on soupgonne une profondeur moindre que 27% pieds a ’ean la plus basse et qui
doivent &tre soigneusement examinés, mais en attendant, les vaisseaux peuvent
obtenir cette proforideur en profitant de la;marée.

La largeur du chenal dragué est uniformément de 300 pieds, excepté entre le
phiare flottant n° 1 et la bouée blanche, sur le lac Saint-Pierre, ou elle mesure 325
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pieds, 3 presque toutes les courbes out elle augmente plus ou moins, jusqu's un maxi-
mum de 450 pieds, et dans le courant Sainte-Marie, o il reste quelques petites pointes
4 enlever pour douner au chenal sa largeur voulue.

Les principaux détails de nos opérations durant ces six mois, ainsi que leur
cofit, sont les suivants :

CAP-CHARLES,

Un dragueur et une dérocheuse furent en opération, parties de juillet et d’aofit,
pour diminuer une batture et enlever les cailloux de la partie d’amont du chenal.

Quantité de déblais, 14,760 verges cubes, & 415 centins la verge; caillouxenlevés
par la dérocheuse, 485 verges cubes, & 63 centins la verge.

4 POUILLIER RAYER.

Une dérocheuse y *ravailla & Pautomne pendant peu de temps, et enleva, ¢a et
1a, 452 verges cubes de cailloux, cofitant $2.55 la verge.

.

CAP-A-LA-ROCHE.

Les travaux étaient en marche au comwencement de l'annéde fiscale et se conti-
nuérent avec un 3 trois dragueurs, et une 3 deuxdérocheuses, jusqu’au 15 novembre;
ces appareils enlevérent 4.650 verges cubes de tuf dur et de pierre dans des battures
détachées, au cofit de 86 centins la verge; 77.520 verges cubes de roche schisteuse,
4 37 centins la verge, et 810 verges cubes de gros cailloux, & $1.36 centins la verge.

CAP-LEVRATUT.

Une dérocheuse y fonctionnait au commencement de 'année fiscale et continua
ses opérations jusqu'a I'achévement et I’épreuve du chenal 4 27} pieds au-dessous de
Peau basse.

Cailloux enlevés, 1430 verges cubes, & $1.14 la verge.
CHAMPLAIN.

On a dragué & 274 pieds au-dessous de ’eau basse, une petite batture d’environ
200, pieds de diamétre qui réduisait de beaucoup l'espace de l'eau profonde, et qui
était située immédiatement en amont de la courbe, et quelque peu au nord de l'ali-<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>