I o I National Library

Bibliothéque nationale
of Canada . du Canada

Microfilmed 2001
for the
OFFICIAL PUBLICATIONS
COLLECTION
of the

NATIONAL LIBRARY
OF CANADA

OTTAWA

Microfiimed by
the NATIONAL ARCHIVES
OF CANADA

Microfilmé 2001

pour la

COLLECTION
DES PUBLICATIONS
OFFICIELLES

de la

BIBLIOTHEQUE
DU CANADA

OTTAWA

Microfilmé par
les ARCHIVES NATIONALES
DU CANADA

i+l

Canadi



DOOUMEN-TS' DE LA SESSION

VOLUME 9.

TROISIEME SESSION DU QUATRIEME PARLEMEN'

* DU

JANADA.

SESSION 1880-81.

VOLUME XIV.



InmprIMERIE MAoLEAN, -RoaER ET CIE, RUE WELLINGTON, OTTAWA.

$9412763



'LISTE DES DOCUMENYS DE LA SESSION.

s

VOL, XIV.—SESSION 1880-81.

PAR ORDRE ALPHABETIQUE.

A Ne

Acte relatif & la meilleure administration de -
1

- la justice, 1878...... ....... .. [ 41
Affaires des sauvages, rap. du départem. des.. 14,
Agents, Londres ... ccveiiins vveneiies vereens 16
Agriculture, rapport du ministére de ¥ 12
Aide aux Irlandais ...... 6
Arpenteurs fédéraux. 87
Association co-opérati 69
Assurances.. .. . 13

Auditeur-géné

Baie d’Hudson, compagnie de 18...ccce saerer veene.

do navigation de la ... 1115
Banques, listes des actionnaires.... 27
Banques’ d’épargnes ........ 22
Baptémes, mariages, etc L
Beacharnois, canal...... . 91
Bibliothécaire, rapport du 15
Blé moulu. . . aveeeeiennernn. 59
Bodwell, E. V. ... 60
Boston, port d’hiver. . 133
Bureau de posse, Domi ty .. 135
Bureau ®’enregistrement de Mont; . . 94
Burlington, baie de, pont du canal...........eres 131

[
Canadien du Pacifique, chemin de fer.. . 23

Cap Tourmente, chemin de fer du.
Cap Traverse, (I
Cascumpec, port de...... cceereses woe
Qautionnements et obligations
Charybdis, corvette A vapeur......
Chemins de fer, anciens comptes de const
Chemin de fer de 'Ile, C.B..
Chemins de fer et canausx
22 L L R U
Cie anglo-canad. de préts et de placements....
Collége militaire, gradués du...e.erre cevere e
Commerce et de la navigation, tableaux du... 2
Commission du service civil, rapport de la..... 113

Commission géologique ..cc..oueceeeer worsenen 32
Comptes pub%fcs.... ....... ossesstssses sene

- Concessions de terre, Manitoba,....
Cour Supréme et d’ Echiquier....

« sees aessenene

an.ga,n, [ I : TR,

o

Débats, chambre des communes .....,..
Dépernses des délégués . ..

Dépenses imprévues . coone 19
Destitutions, service public ..... 1;(

Directeur-général des postes, rapport
E

revreree ceeee 108

Emigration, Irlande au Nord-Ouest .

-do vid Sarnia et Windsor.... <67
Esquimalt et Nanaimo, chemin de fer @ 139
Estimations, service public .... ... . 1

do département de Vintérieur 88
Emigrants, Manitoba ... ..c.ce ceevreenn 109
Kvaluation de marchandises, douanes ‘61%

Exportation de bestialX... wee cues

r
Frais de ronte....... cerees coseeeveiis sneusceseseassaness 110°
Frontiéres, Ontario et Québec.. ...ereesvees O ¢4
G

Gradués du collége militaire .....oveeersineioneunan-
Grain, vid Halifax, tarif....
Guides, No=O ..ceveer connee.

ceessiae

H

Halifax commission @ .. ..

Hamilton, Cie de colonisation d’, N.
Hareng fumé, inspection du. ........ ...
Houille importée... ........

testsrses se0ss srinsenas senent

l N
Ile du P.-Edouard, accident sur ch. deferdel'.. 7‘1;

Intercolonial, chemin de fer....... ccesssesneresn. S
Intérieur, rapport du ministére de I'..cccve veeees 3
do ministére de I, estimations....... ..... 88



5
Jardin du Chateau, Québec..
Juge de Leeds et Grenville... .. .........
Juges, allocation de retraite. ..o .-

oo sesver

A
Lac Erié, relévements ... e eoisconn e rosesons saness
Lachine, canal
LeSueur, M., mise & la retr:
Limites a bois, Territoires du N.
do QuéDEC..ueue saren
Lislois, Joseph'C
Locomotives, achat de
Londres, agents de... .s.eeosee-cese
Luard, major général, appointements du..
do do plaintes contre le........

cecess cewevasrs

M

Magistrats de police, appointements des ...eeee.
Mandats spéciauX.. ..o.cee aseene
Mandats'sur la poste -ccee.ee cerens

o Dominion City.

do Montréal ...

do Parkhill.,

do Prescott .

do Sorel ..

‘Manitobs, société de colonisa

do 18C -+ cov < comens save rewene weeis e ens a
do terraing réservés 4 la colonisation...
do et territoires Au No=O ..ceceees cveer venee

Mangque d’approvisionnements, N.O. ........
Marine et pécheries, rapport de la.
Meaford, port de ........ o arees
Mesures législatives sur la santé publique.
Milice, rapport du ministére de la.
Minerai de fer......... .

Minerai de fer et d’or...
Mise & la retraite

PITOT s+ sese s

Naufrages dans les eaux canadiennes.............
Naufrages et remorquage, eaux intérieures. ...
New Carlisle, port de.
Nicolet, riviére........

Paris, exposition -eei s
Pécheries, statistique -des...... ...
do permis de......
Péaitenciers, rapport sur les......
Phare flottant de la Traverse ...
Pisciculture, Newecastle. .....
Poin:e 8aint-Pierre-les-Becquets
POiS et MESUTES +vee wovan: veeesenns
Poisson salé, Shelburne.........
“Police 4 cheval, approvisionnements.. ....
Polioce fédérale, dépeunse de la..... .. ......
Pont du chemin de fer de la Chaudiére.....
Ponts, fer Pour ..ccccc.ceeececrerion soe
Pont suspendu, *¢ Union”, Ottawa..
Port d’hiver, Boston
Port-Hood, quai de...
Projet de loi accordantune prime d’encourag.
pour les navires constraits en France .....
Publicité, gouvernement ... w.ee.cosensesecsccsses

No.
112

55

| Toronto, port de.......ee.

Q
Québec et du lac Saint-Jean, chemin de fer de.
Q., M., U. et 0. acquisition du chemin de fer de.

!
Recensement
Recettes et dépenses .
do paiements...
Remises de droits sur des articles
Réserve de terres publiques, N.O..
Revenu de I'intérieur, rapport du minist.
Ristigouche, DASSEUr ..e.cc.eiesesivernrssrnensnaenenns
Riz et poudre, C.B. .....
Kondeau, port de Refuge ...
Ryland, G. H .

S

Saint-Frangois, riviére ... coeeee -
Saint-Vincent-de-Paul, pénitencier de

Sauvages, territoires du N.=O ..ivee eeer sieeeerss 85
Secrétaire d’Btat, rapport AU ...ccceeeise creesvesnee 10
Selkirk, traverse de, chemin de fer C. du P.... 215
Service de SAUVELAZO.cos ceeens -soesee 72
Bervice postal, rive nord .......... 95
Shelburne, officier des pécheries 53
Shippegan, N.-B., brise-lames. ..... 100
Souris-ouest, brise-lames ... 138
Statistique des chemins de fer. ... 5t
Statuts du Canada, distribution des. 35
Squatters, récif de la Pointe Pelée... 106
Sucres, v2d HalifaX cowee ceesseen cavseans oo snsereeserver 26

T

Tabae canadien.....- ceore..
Terraing de chemin-de fer,
Terres de la Col.-Britann., ch.
Territowres du Nord-Ouest—Nouveaux
Thames River, relévements..... euee.
Toile cirée pour fenétres..

Traducteurs frangais..... ..
Travaux judiciaires, QUEDEC....oesee ceoues “seseres
Travaux publics, rapport du ministére des......
Tuck, S.

LY

47

Université Laval.eeeess wessie scesese casss eoreet ser

v

Vallée de la Trent, canal de la.. ..
Vankleek Hill, maitre de poste..

w
Wiarton, port e ..... .useiessssrvensssees wsesarones 116
Williamsburgh, canal de .. 58
Wilson, Major G weeecee veeer ceconesees censes 33
Y
Yamaska, LEVEBLG eur e covessssas ovens soncessesses wevere 129



- 44 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1881

LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

CLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET EN VOLUMES. )

MATIERES DU VOLUME N° 1.

) S Comp1Es PoBLics :—Pour I'exercice terminé le 30 juin 1880.
Buperr DU CANADA, pour l'exercice qui se terminera le 30 juin 1882.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Carada, pour
l'exercice qui se terminera le 30 juin 1881.

Autre budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada,
pour I’exercice qui se terminera le 30 juin 1831.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
I'exercice qui se terminera le 30 juin 1832.

MATIERES DU VOLUME N° 2.

2......|Comurrce BT Navigarion :—Tableaux du commerce et de la navigation du Canada, pour
Yexercice terminé le 30 juin 1830, compilés des rapports officiels.

MATIiERES DU VOLUME N° 3.

3......;INTERIEUR :—Rapport du ministére de I’, pour I'exercice terminé le 30 juin 1880.

R S ReveNy DE L'INTERIEUR:—Rapports, états et statistique du revenu de Pintérieur du Canada,
pour 'anrée expirée le 30 juin 1830,

SuppLEMENT n° 1:—Statistique des canaux pour la fin de la saison de navi-
gation de 1880.

StppLEMENT n° 2 :—Poids et mesures, 1880.

SutpprfamyT no 3:—Falsification des substances alimentaires, pour 1880.

MATIERES DU VOLUME N° 4.

5'.....|CHEMIN DE FER ET CANAUX :—Rapport annuel du ministre des chemins de fer et canaus, pour
Pexercice 1879-80, sur les travaux placés sous son contrdle.

Réponse i un ordre ; état donnant les noms des diverses personnes auzquelles
B a été payée la somme de $23,931, citée A la page 18 du rapport du
ministre des chemins ae fer pour I'année expirée le 30 juin 1880, comme
montant total payé pour ‘‘construction de voies ferrées, anciens
comptes 7’ (Pas imprimée.)

5b..... Rapports, statistique des chemins de fer du Canada, et capital, trafic et frais
fl’gxplsosigation des chemins de fer du Canada, pour Uannée expirée le 30
juin 1880.
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TRAVAUX PUBLICS :(—Rapport annuel du ministre des travaux publics, pour Pexercice 1879-80,
sur les travaux placés sous son controle, .

DIRECTEUR GIWERAL DES PosTrS :—Rapport du directeur géné:;al des postes, pour I'année
expirée le 30 juin 1880.

MATIERES DU VOLUME N° 5.

AUDITEUR; GENERAL :—Rapport de I'auditeur général sur les crédits ouverts pour l’exerm;e
terminé le 30 juin 1880.
Misice :—Rapport sur P'état de la milice du Canada, pour 'exercice 1880.

SecrETAIRE D'ETAT :—Rapport du secrétaire d’Etat du Canada, pour l'ezercice terminé le 31
décembre 1880.

MATIERES DU VOLUME N° 6.

MARINE ET PECHERIES :—-Treiziéme rapport annuel du ministre de la marine et des pégheries,
pour I'année expirée le 30 juin 1880. .

SvepLfmENT n© 1:—Rapport du président du bureau d’inspection des bateaux
A vapeur, etc., pour Pannée terminée le 31 décembre 1880.

SvppLEMENT n° 2:—Rapport du commissaire des pécheries, pour I'année
expirée le 31 déoembre 1880.

MATIERES DU VOLUME N© 7.

du ministre de Pagriculture du Carada, pour Pannée de calendrfer

AGRICULTURE :(—Rapport
. 188

As9UrANCES :—Relevé et état des assurances pour 1880, et rapport du surintendant pour
1879.

— ———

MATIERES DU VOLUME N° 8.

4.
|

B
16,

AFFAIRES DES SAUvAGEs :—Rapport annuel du ministére des affaires des Sauvages du Canada,
pour ’année terminée le 31 décembre 1880.

BiBL1oTHEQUE DU PARLEMENT :—Rapport du bibliothécaire sur I'état de la bibliothéque.
AceNTs A LonDrES :—Réponse & ordre, état indiquant les sommes d’argent que les agents a

Lon%'es avaient en mains dans les premiers jours de chaque mois des
annees 1876, 1877, 1878 et 1879, et faisant mention du taux de Vintérét

17ue.

18.....)

9.0

20...000

alloué sur ces sommes.

i
DesTITUTIONS :—Réponse & ordre ; noms des personnes qui ont &té destigtuées, déplacées ou
déchargées, depuig le 13 février 1879, ainsi que les motifs de ces déplace-

ments ou miges & la retraite.

Manpats spforaux :—Etats des mandats spéciaux émis par le gouverneur général, conformé-
ment 3 V'acte 41 Vittoria, chapitre 7, section 32.

Dfipefises 1MpREVUES :—Etat des paiements portés aux dépenses imprévues, en vertu d’arrétés
du eonseil, depuis le ler juillet 1880, jnsqu’d date, conformément & Iacte

43 Victoriz, chapitre 10, cédule B.

TERRAIN RESERVE A LA COLOMISATION, MaNI®oBA :—Réponse & ordre ; demandes faites pour
obtenir des concesstons de terre dans la partie affectée 2 la colonisetion,
dans la paroisse de Saint-Pierre, Manitoba ; copie de la preuve faj
relativement aux droits de feu le chef Pegnis sur des terratns situés dans
1a dite paroisse, (Pas imprimée).
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RITOIRE DU NORD-Ounst :—Réponse & ordve ; état indiquant les quantités de
Maxrrons wt THRRL terres vendues par le gouvernement du Canada dansla province du Mani~
toba et les territires du Nord-Quest ; aussi, la quantité de terres octroyées

gratuitement ou autrement.

éponse 3 ordre ; annonces publiées depuis I’arrivée au pouvoir de I’admi«
Rep?ﬂstration a.c,tuelle, au sujet de I'établissement ou de la vente des terres
publiques dans aucune partie du Manitoba ou du Nord-Ouest.

Réponse A adresse ; correspondance concernant la vente de grandes étendues
pde terrain dans le Nord-Ouest & M. Brassey ou & tout autre particulier, et
la description de toute telle étendue de terraia, (Pas imprimée.)

Réponse 4 ordre ; chiffre total d’acres de terre vendus et pris & titre de
homesteads et sujets au dreit de préemption, 4 dater de l'aequisition du
Nord-Ouest jusqu’au 31 octobre dernier, et le montant total qui en a été
pergu en argent.

Réponse & adresse ; copie de tous arréiés du conseil accordant des octrois de
" terre dans le Nord-Ouest & aucune compagnic de chemin de fer autre que
celle du chemin de fer de Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba ; aussi,

de la route ou terminus des dits chemins de fer. (Pas impréimée.)

Réponse A adresse ; copie de 'arrété du_conseil octroyant environ 1,328,000
acres de terre dans le Nord-Ouest & la compagnie du chemin de fer de
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba ; aussi, delaroute oudu terminus
du chemin de fer.

Réponse 2 adresse ; correspondance ou documents non encore produits, tou~
chant toute vente de terrains dans le Nord-Ouest 2 quelque compagnie de
chemin de fer.

Réponse & ordre ; état faisant connaitre le montant d’argent affecté chaque
année au service des teries fédérales, etles sommes dépensées pour arpen-
tages et pour administration.

Réponse & ordre ; état donnant ’étendue des terres & présent arpentées dans
le Manitoba et les territoires du Nord-Ouest, les frais de tel arpentage &
1a date du 30 juin et du ler novembre derniers; le nombre d’arpenteurs
employés et le nombre moyen de lots arpentés.

Réponse dordre ; statistique et autres informations sur lesquelles ont été basés
les plans et les prix adoptés en 1879 pour les ventes des terres de chegins

21)‘.,...I

21k....

21,

21m...

 21%s

2l1o.....

13

de fer et de;préemption, et maintenant en vigueur. (Pas imprimée.)

TRAVERSE A SeLxirg, C. P. C. :—Réponse & ordre ; correspondance relative aux réclamations
présentées par des particuliers dont les terres ont été expropriées pour la
traverse du chemin de fer du Pacifique canadien & Selkirk, (Pasimprimée.)

TerrES pE 1A ConomBIs-BriTANNIQUE, C. P. C.:—Réponse & adresse ; arrétés du conseil et cor-
respondance échangée avec le gouvernement de la Colombie-Britanrique,
concernant les terres qui sont ou qui doivent étre affectées & Ia con-
struction du chemin de fer du Pacifique dans cette provinee.

SocifiTE DE conoNIsaTION, MaNITOBA :—Réponse 3 ordre ; documents échangés soit entre le
département de l'intérieur, & Ottawa, et le bureau des terres, & Winnipeg,
ou le président de la Société de colonisation du Manitoba, se rattachant
A loctroi ou & I’échange des réserves de la dite société aussi bien qu'aux
difficultés survenues en 1877 & propos de l’établissement du township
Taché. (Pas imprimée.)

Socifrs DE coLonisATroN pE HAMILTON, N.-O. :—Réponse & adresse; correspondance concer-
nant la demande faite par des colons établis sur des terres réservées pour
la société de colonisation de Hamilton, dans le district de la Queue
d’Oisean, A V'effet qu’il leur soit permis de prendre des terres sujettes au
droit de préemption, & un dollar par acre. (Pas imprimée.)

REsERVE DE TERRES PUBLIQUES, N.-O :—Réponse & adresse ; ordres en conseil en vertu desquels
le gouvernement a réservé des terres publiques au Manitoba pour le béné-
fice des Métis ou des Sauvages qui y résidaient avant que le gouvernement
eflt obtenu le contrdle des territoires du Nord-Ouest ; aussi, celles quiont
étéréservées pour des Cies de steamers, des Mennonites, des Islandais, etce
(Pasimprimée.) . ’

TERRAINS DE CHEMIN DE FER, O.-B. :—Réponge & adresse; eorrespondance et télégrammes

6changés entre M. J. W. Trutch et le gouvernement, concernant les
terraing de chemins de fer dans la Colombie-Britannique. (Pasimprimée.)
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:—Trois minutes approuvées en conseil relativement 3 Padministration
des banques d’épargnes et au mode de caleuler les taux d’intérét accordés
sur les dépoOts dans les banques, ete., ete.

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN :—Mémoire sur le colit estimatif de la construction de

certaines sections du chemin de fer du Pacifique canadien ; aussi, un état
du cofit du dit chemin de fer 3 la date du 30 novembre 1880.

Réponse & ordre ; copie de toutés les offres faites au gouvernement pour la
construction d’une voie ferrée entre aucun point du chemin de fer projeté
du Pacifique canadien et le Sault-Sainte-Marie.

Réponse 4 ordre ; copies des contrats pourle chemin de fer du Pacifique cana-
dien, aux termes de la section 19 de 'acte 37 Vict., chap. 14. (Pasimp.)

Réponse & adresse ; copie de la commission royale décernée & MM. Clarke,
Keefer et Miall, pour s'enquérir de certaines affaires publiques.

Réponse 3 ordre ; rapports de toutes explorations faites depuis la derniére
session sur la ligne entre ls Baie Sud-Est et le Sault-Sainte-Marie, ou sur
la ligne entre la Baie Sud-Est et la Baie du Tonnerre.

Réponse 4 ordre ; correspondance relative au contrat pour 'embranchement
de la Baie-(ieorgienne (du chemin du Pacifique) échangée depuis le 9
févcier 1880 ; aussi, les détails des arrangements pris en vue de régler les
réclamations présentées par Smith, Ripley et Cie, ou Heney, Charlebois et
Flood, au sujet du dit contrat.

Réponse A ordre ; docuinents indiquant toutes modifications faites en vertu
des dispositions d’aucun des contrats pour la construction d’aucune partie
du chemin de fer du Pacifique canadien antérieurement au 21 octobre
dernier, et de tous estimés ou états dressés quant au résultat de telles
modifications sur le colit des travaux.

Réponse i ordre ; carte indiquant les octrois que Ion se propose de faire au
chemin de fer du Pacifique, aux termes du contrat déposé sur le bureaude
la Chambre. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; état montrant les diverses modifications et changements
faits dans le tracé, le plan ou autrement, par le moyen desquels le colit
estimatit des sections du chemin defer du Pacifique entre Kamloops et Yale,
entre Yale et Port-Moody, entre la Baie du Tonnerre et Selkirk, entre
Selkirk et Jasper, entre Jasper et Kamloops, & subi, en avil 1880, une
1éduction sur V'estimé de 1878 ; etun état du montant du dit estimé de 1878.

Réponse & ordre ; état des recettes provenant des chemins de fer du gouver-
nement en opération dans la province du Manitoba et le territoire de
Kéwatin pendant les mois de septembre, octobre et novembre,

Réponse & ordre ; état mentionnant les études faites dans Vautomne de 1879
et 1’hiver de 1879-80, par les officiers chargés de Pexploration du chemin
de ter du Pacifique, au sujet de la route méridionale ou ligne riversine,
entre le Rocher-Rouge, baie de Népigon, et le terminus du chemin de
fer du Pacifique & la Baie du Tonnerre.

Réponse & adresse ; correspondance, relative aux contrats pour les deux
sections de 100 milles chacune du chemin de fer du Pacifique, & Iouest
de la riviére Rouge ; et touchant Pannulation d’aucun des dits contrats,
Texzécution des travaux sur ces sections, et leur cofit.

Réponse & ordre ; état indiquant la quantité de rails d’acier et d’attaches
achetés par le gouvernement en 1879, et la moyenune du prix auquel ilg
ont été achetés, ainsi qu’un état de ’intérét sur tel prix d’achat 3 dater
du paiement, au prix pour lequel une partie des dits rails et attaches doit
étre transportée a la Cie du chemin de fer du Pacifique.

2° La quantité de tels rails et attaches déja livrée.

3° La quantité de tels rails et attaches déja employée par le gouvernement, et
celle requise par le gouvernement pour compléter la partie du chemin
de fer qu’il a & construire. . :

4° La quantité restante qui devra &tre transportée & la compagnie, et le prix
auquel elle sera cédée.

5° La valeur marchande de la dite quantité en dernierlieu mentionnée d’aprés
la moyenne des prix pour chacun des mois de septembre et octobre, A.D.
1880, et d’aprés le prix & la date du 21 octcbre 1880.

Une nouvelle proposition pour la construction du chemin de fer du Pacifique
canadier, soumise % l'honorable sir Charles Tupper, C.C.M.G., M r.,
ministre des chemins et canaux, Ottawa, Canada.
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CHEMIN .DE FER DU PACIFIQUE CANADIEY : —Télégrammes concernant les cautionnements déposés
au sujet de la nouvelle proposition pour la constraction du chemin de fer

du Pacifique canadien.

Réponse A ordre ; information sur laquelle le gouvernement a basé sa décision
en acceptant le chemin de fer * Union Pacific’’ tel qu’originairement
construit, comme type déterminant Ia qualité et la raturs du chemin de fer
du Pacifique canadien prejete, de ses matériaux et de son équipement ; et
de toute estimation détnillée qui a 61é faite par aucun officier du gouver-
nement au sujet du colit des travauxean cours d’exécutionet qui doivent
étre exécutés par le gouvernement, et de cenx qni doivent étre exécutés
par la compagnie pr.jetée conformément & ce type.

Réponse & adresse; copie de I'ordre passé en conseil en 1873, désignant Esqui-
malt comme le terminus occidental du chemin de fer du Pacifique canadien.
(Pas imprimée )

Réponse 3 adresse ; correspondance entre le gouvernement et les propriétaires

23¢ o .

238uues

23t.000e

234, .ve

de la grue hydraulique brevetée de Haggas pour locomotives,| qui a été
fournie,fl’an dernier, au gouvernement, pour la premiére section du chemin
de fer du Pacifique canadien & I'ouest de la Baie du Tonnerre. (Pas ¢mp.)

Réponse & adresse ; rapports au conseil et tous ordres en conseil concernant
la mise en disponibilité de Sandford Fleming, ingénieur en chef du che-
min de fer du Pacifique canadien. (Pas emprimée.)

Réponse & ordre ; état donnant la quantité et la valeur des matériaux en fer
pour ponts sur le chemin de fer du Pacifique canadien entre Selkirk et
Kamloops ; aussi, tous les renseignements que posséde le gouvernement
relativement au nombre, & 1la longueuret 3 la nature des ponts. (Pas imp.)

Réponse & ordre ; correspondance concernant la réclamation présentée par
C. Horetzky pour une plus forte rémunération que celle qu’il & regue pour
avoir exploré la région comprise entre les rivi¢res Skeena et de la Paix,
pendant année 1879. (Pas imprimée.)

Communication de M. Drinkwater, secrétaire de la Cie du chemin de fer du
Pacifique canadien, datée de Montréal, le 25 février 1881, transmettant un
extrait des minutes de 1n premiére assemblée des directeurs, tenue le 17
février dernier, se rapportant au traité projeté qui doit étre conclu entre le

gouvernement et la compagunie au sujet de permis de circulation 3 accor-
der, sous certaines circonstances, sur une partie du chemin de fer du
Pacifique canadien jusqu' la station de Callander, etec.

2300000

24.000e

2500000

Etat des sommes requises pour 'embranchement de Pembina du chemin de fer-
du Pacifique canadien.

REcrTTES BT DEPENSES —Htat détaillé des recettes et dépenses, pour les six mois expirés le 31
Janvier 1881. .

Mises A LA RETRATTR +—Etat de toutes lesindemnités et gratifications octroyées en vertn de acte
33 Viet., chap. 4.

26 ..0s

2venes
28.0eues

29..0.

30u0000e
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3la.....

.
Sucre :—Réponse & ordre ; état donnant la quantité de suere expédiée d’Halifax par la voie
del'Intercolonial & aucnuns points en Canada, pendant les années expirant
le 31 décembre 1878 et le 11 mars 1880 respectivement, et les tarifs.

1mposés pour le voiturage.

Banques :—Liste des actionnaires des diverses banques du Canada. (Pas imprimée.)

RECENSEMENT :—Rapport du travail fait et des deniers dépensés au sujet du prochain recense-
ment. (Pas imprimé.)

CaNax Lacaive :—Réponse & ordre ; correspondance d’ingénieurs au sujet du récent accident
: survenu sur la section 11 du canal Lachine, actuellement sous contrat.

(Pas imprimée.)

GARANTIES BT sECURITES : —Etat détaillé des garanties ot sécurités enregistrées dans le dépar-
tement du secrétaire d’Etat du Canada. (Pas imprimée.)

TABAC cANADIEN :—Réponse 3 ordre ; état donnant les nomset le domicile des personnes qui,
depuis le premier de mai 1880, ont obtenu des licences pour la fabricatioa
de tabac cultivé en Canada. (Pas imprimée.)

Réponse 3 ordrq ; état fnisang connaitre le montant du revenu pergu sur le
tabac canadien pour année expirée le 31 décembre 1880. (Pas imprimée.)
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32

LT

CoMMiIssIOF GEOLOGIQUE :—Rapport des opérations, par Alfred R. C. Selwyn, F.R.8., F.G:S.,

directeur, pour P'acnée 1878-79. (Pas ré-imprimé comme document de la
session.)

33.u0n [MadoR C. WiLsON :—Réponse & ordre ; correspondance échangée entre le major C. Wilson, du

33e bataillon, et le ministre de la milice, relativement au remboursement
de certains droits d’entrée payés sur carabines importées pour 'usage de
V'association de tir & la cible du 33e bataillon. (Pas imprimée.)

34......| HAVRE DE REFUGE DE RONDEAU :—Réponse dordre ; état donnant les noms des personnes qui ont

présenté des suumissions en vue d’exécuter les travaux pour lesquels des
annonces ont été publiées cette année touchant’amélioration du havre de
refuge & Rondeau. (Pas imprimée.)

35..... [STATUTS :—Rapport officiel de la distribution des statuts du Canada, 43 Victoria, seconde

session du quatriéme parlement, 1830. (Pas imprimé.)

36 ..... \CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL :—Réponse & ordre ; correspondarnce, rapports et autres docu-

36:1.....’

360.....

36¢.....

36d.....

36¢. v

36f. ...

367. ..

364....

36,000

36/.0e.

ments concernant la réclamation de M. Patrick Ultican, de Belledune,

comté de Ristigouche, pour dommages causés & sa ferme par suite d’inon-

dations ou autre cause se rapportant au chemin de fer Intercolonial. (Pas

imprimée.) .

Réponse & ordre ; correspondance concernant la vente du foin dars le comté
de K)ing, Nouveau-Brunswick, le long de lIntercolonial. (Pas impri-
mée. B

Réponse & ordre ; correspondance, preuve et sentence arbitrale de M. Simard,
arbitre officiel, dans Paffaire de Lucien Morin, Antille, et de plusieurs
autres personnes de la paroisse de Saint-Roch-des- Aulnets, comté de I’ [slet,
qui réclament une indemnité du gouvernement pour des fosses d’emprunt
faites sur leurs terres, pour I'Intercolonial. (Pas ¢mprimée.)

Réponse & ordre ; copie des avis concernant la vente du foin le long de I'ln-
tercolonial ; le nom des soumissionnaires, ete. (Pas imprimée.)

Réponse d ordre ; documents et comptes se rapportant & une réclamation faite
par G. A. Girouard pour une prétendue fourniture de traverses pour
PIntercolonial, pour laquelle un paiement de $2,640 parait avoir été fait
par mandat spécial.

Réponse & ordre ; instructions données & Collingwood Schreiber, écr., ingé-
nieur civil, an sujet des enquétes qa’il a faites, ou qui lui restent & faire,
contre certains employés sur la division nord du chemin de fer Intercolo-
nial ; aussi au sujet des démissions et destitutions a’employés, sur la
méme division du chemin{ de fer. (Pus imprimée.)

Réporse (en partie) & crdre; état donnant les noms des différents employés
sur le ctemin de fer Intercolonial, dans les provinces de Québec, du Nou-
veau-Brunswiek et de la Nouvelle-Ecosse, leur ige, leur nationalité, &
quelle croyance religieuse ils appartiennent, leur résidence, le montant
actuel de Jeur salaire annuel, etc. ; aussi un état donpant les noms des
differents employés de PIntercolonial qui ont cessé d’étre employés sur le
chemia de fer depuis le 18 octobre 1878. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; décision des arbitres du Canada au sujet de la réclamation
du nommé Alexander Forbes pour cldturage sur laligne de I'Intercolonial, .
pour lagnelle un paiement de $172.18 parait avoir été fait par mandat
spéeial.” (Pas imprimée.)

Réponsc & ordre ; contrat passé entre le gouvernement et Denis Coholan, en
date du 18 janvier 1877, et cette partie du devis concernant la dimension
et le nombre de bac: employés avec les bateaux dragueurs faissnt le
carsage au cerminus en eau profonde du chemin de fer Intercoionial, &
Saint-Jean, N.-B. (Pas imprimee.)

Réponse & ordre ; copie du contrat de Thomas B. Smith, pour cloturage sur
In ligue de I'Intercolonial en 1371 et 1872, pour lequel un paiement de
$1,894 50 a été fait par mandat spécial. (Pas imprimée.)

Réponse dordre ; contrats passéa depuis le ler février 1877, pour travaux de
curage au terminus en eau profonde du chemin de fer Intercolonial, &
Suint-Jean, N.-B. (Pas tmprimée.) )
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; rapport de 'exploration faite en 1880, en

CHeMIN DE FER INTERCOLONTAL :—Réponse & ordre I
: ) vue de la construction d’un embranchement au chemin de fer Interco-
lonial, pour amener de Saint-Michel ou de Saint-Charles le terminus 3

Saint-Joseph-de-Lévis. (Pas imprimée.)

état faisant connaitre les réclamations des entrepreneurs

Réponse & ordre ; S 1 i urs
et autres, se rattachant & la construction de I'Intercolonial, qui ont été
résentées, ou sur lesquelles il a été fait rapport, depuis le rapport en

gate du 27 novembre 1880, fait par F. Shanly; écr.

R éponse 3 adresse ; arrétésdu conseil concernant les réclamations présentées,
depuis le ler janvier 1880, par des entrepreneurs du chemin de fer Inter-
colonial ; aussi, copie de toutes instructions adressées & M. Shanly & ce

sujet. -
Réponse ) ordre ; état donnant le chiffre et la nature des réclamations faites
ar des entrepreneurs de I'Intercolonial depuis son achévement; les cas
gans lesquels un réglement & été obtenu ;-aussi, les rapports de MM.
Sandford Fleming, C. Schreiber et Brydges, dans chaque cas.

MATIERES DU VOLUME N° 9,

BUREAU DE POSTE DE PARKHILL : —Réponse & ordre; copie de la preuwe faite, cette année,
devant Vinspecteuar des postes, au sujet des affaires du bureau de poste

de Parkhill. (Pas imprimée.) .

PorssoN saLfi:—Réponse & ordre ; états transmis au ministére du revenu de Vintérieur par
Pinspecteur ou les sous-inspecteurs du poisson salé, du comté de Shel-
burne ; aussi un état des droits perGus par ces fonctionnaires. (Pas
imprimée.)

PoIDS ET MESURES, NOMINATIONS ET DESTITUTIONS :—Ré&ponse & ordre ; nomirations et destitu-

tions faites sous l’autorité de V'acte des poids et mesures, depuis le ler

juillet 1879 jusqu’ date, et les motifg de telles destitutions, &'l en est ;
et les recettes et dépenses, en vertu du dit acte.

Réponse & ordre ; correspondance concernant la réclamation de Théotime
Blanchard, ci-devant inspecteur des poids et mesures pour les comtés de
Gloucester et Ristigouche, N.-B., pour qu’on lui rembourse cette partie de
son salaire qui a &té retenue 3 titre de contribution au fonds de retraite.

(Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; accusations portées contre Horatio N. Tabb, ci-devant sous-
inspecteur des poids et mesures ; preuve faite A Ténquéte instituée au
sujet des dites accusations, et verdict rendu par 1'officier chargé de
faire Penquéte. (Pas imprimée.)

Réponse A ordre ; état faisant connaitre les recettes et dépenses de la divi-
sion des poids et mesures du ministére du revenu de I'intérieur ; aussi,
les comptes détaillés de tous les instruments achetés pour 'usage de cette
division, et des dépenses de deux voyagesen Angleterre faits par le com -
missaire du revenu de Vintérieur. (Pas imprimée.)

MINERAI DE FER ET D’OR —Réponse 4 ordre ; minerais de fer et d’or exportés de Belleville ou
du comté @’ Hastings au cours de Vannée derniére. (Pas imprimée).

BfirarL BxPORTE :—Réponse 4 ordre ; état comparatif du nombre de bestiaux et de moutons
exportés du Canada en Angleterre, pendant les années 1879 et 1880.

LiviTes & Bois, Quismc :—Réponse 2 adresse ; correspondance échangée entre le gouverne-
ment fédéral et celui de Québec, relativement aux limites de bois situées
au nord de la frontiére de la province de Québec. (Pas imprimée),

INSPEOTION DU HARENG FUME :—Réponse 4 ordre; correspondance échangée entre le ministére
du revenu d e I'intérieur et la Chambre de Commerce d’Halifax au- sujet
du droit imposé pour V'inspection du hareng famé. (Pus imprimée.)

GuIDES, TERRITOIRE DU N.-0. :—Réponse & adresse ; état faisant connaitre les noms et la natio-
nalité de tous les guides (Land guides) dans la province du Manitoba et
les territoires du Norgi-Ouest, et le salaire ou indemnité payé & chacun ;
aussi, un état détaillé du coiit ou des dépenses se rattachant 3 cette
branche du service: public.
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APPROVISIONNEMENTS POUR LA POLICE A CHEVAL :—Réponse & ordre ; annonces demandant des sou--
missions pour la fourniture des approvionnements requis pour la police &
cheval et pour les Sauvages, et copie des soumissions présentées en

. réponse & telles anuonces. (Pas imprimée.)

Cours SurrfME ET DE L'EcHiIQUIER :—Réponse & adresse; états détaillés des jugements rendus
par la Cour Supréme et la Cour de {Echiquier, depuis le ler jour de jan-
vier dernier, le chiffre des réclamations et le montant des frais dans
chaque cas. .

UxiversiTE LAvAL :—Réponse & adresse; correspondence et mémoire adressés par ’honorable
ministre de la justice & 'honorable secrétaire d’Etat pour les colonies,
depuis le mois de junvier 1879 jusqu' ce jour, relativement 3 la modifi-
cation de la charte royale accordée & I’Université Laval de Québec.

Réponse & adresse demandant les documents suivants :(—

1. Le projet d’une nouvelle charte proposée pour ¥ Université Laval, lequel
a été transmis en Angleterre avec une pétition de l'archevéque 2t
des évéques;

2. La réponse du secrétaire des colonies ) cette 1:étition, ainsi que tous les
autres documents relatifs & la question de U'Université Laval ;

3. Lapétition et Pexposé de faits de I’ llcole de Médecine et de Chirurgie de Mont-

- réal,”qui ont été enregistrés au bureau de 'honorable secrétaire d'Etat
pendant le mois actuel. (Pas imprimée comme document de la session.)

Rivitre TEAMES :—Réponse ) ordre; copie de tous relévements de la riviére Thames entre Cha-
~tham et la cité'de London, et de tous rapports faits depuis la derniére
. sessionen vue d'améliorer la navigation de cette riviére. (ZPasimprimée.)
CHEMIN DE ¥ER DE L'ILE, C.-B. :—Réponse & adresse; correspondance échangée avec le gou-
vernement de la Colombie-Anglaise, ou avec toutes personnes dans

cette province, concernant le chemin de fer de 'Ile. (LPas imprimée.)

NavrrAGEs, EAux pr_1’1nrfrizur:—Réponse & adresse; correspondance échangée entre sir
Edward Thornton et le secrétaire d'Htat des Etats-Unis an sujet des
naufrages et du remorquage dans les eaux de U'intérieur.

.

AcHAT DE LocoMOTIVES :—Réponse & ordre ; état donnant le nombre de locomotives ou autre
matériel roulant achetés durant Pannée par le gouvernement, en vertu
de contrats ou autrement, les localités ol ils ont &té fabriqués et achetés,
et les prix payés.

CANAL DE LA VALLEE DE LA TRENT ;—Réponse & ordre; correspondance échangée entre des
. particuliers résidant & Chicago et le ministére des travaux publics ou
celui des chemins de fer et canaux, au sujet de la construction du canal

de la vallée de la Trent. (Pas imprimée.)

SHELBURNE, GARDE-PECHE DE :—Réponse & ordre ; Etat des amendes imposées par le garde-péche
du comté de Shelburne, & qui imposées et pour quelie contravention.
(Pas imprimée.) ’

STATISTIQUE DES PECHERIES :—Répouse & ordre; instructions adressées par le ministére de la
marine et des pécheries 3 ses officiers dans tout 'e Canada, pour les guider
dans le recueil de la statistique relative au rendement annuel des
pécheries. (Pas imprimée.)

ALLOCATION DE RETRAITE DES JUGES :—Réponse & adresse ; état donnant le nombre des charges
de juges dans cheque province & ’époque de la Confédération, dont les

56......‘

5701eee

58 eeer

59.00ene

59a.....

titulaires se trouvaient aux termes de la loi, avoir droit dans certains cas
A des pensions de retraite, et le nombre de juges dans chaque province qui
récevaient & cette 6poque telles pensions de retraite; aussi, uniétat sem-
) blable pour chaque année depuis la Confédération.
TRAVAUX JUDICIAIRES, QUfBEC :—Répousge A adresse ; mémoires et correspondance concernant le
. partage des travaux judiciaires dans la province de Québec.

Major afnfiraL Luarp:—Réponse dadresse ; correspondance échangée avec le gouvernement
impérial au sujet de la nomination du major général Luard comme officier
commandant la milice du Canada. (Pas imprimée.)

CaNAL DE WILLIAMSBURGH :—Réponse 3 ordre ; rapport d’ingénieur établissant ce que cofiterait
laugmentation de capacité du canal de Williamsburgh. (Pas émprimée.)

MouTURE DU BL EN ENTREPOT :—Réponse 2 adresse; arrétés du conseil et réglements officiels
;0’}1(~ernant 1a mouture du blé en entrepdt, en Canada, depuis le 14 mars
879,

Réponse & ordre; état donnant les noms de toutes les personnes qui ont im-
porté du blé dans le but de le moudre en entrepdt ; aussi, un état don~

nant la quantité de farine exportée par chacune des dites personnes.
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E. V. BopweLL :—Réponse & adresse ; correspondance et autres docoments sur lesquels a &té
basée la commission nommée dans le cas de M. E. V. Bodwell, alors surin-
‘tendant du canal Welland ; aussi, copie de tous documents se rattachant
au transfert de M. Bodwell dans la Colombie Aunglaise. (Pas imprimée.)

TARIF POUR LE TRANSPORT DU GRAIN vid HALIFAX :—Réponse & ordre ; correspondance au sujet
du tarif pourle transport du grain en' Angleterre mé Halifax, ou se
rapportant en quelque maniére & la question du transport du grain on
autres produits par le chemin de fer Intercolonial et par sieamers ou
autres navires, du port d’Halifax en Angleterre.

Réponse supplémentaire & ordre ; correspondance entre le ministére des
chemins de fer et canaux et les propriétaires de steamers, au sujet du tarif

pour le transport du grain en Angleterre vid Halifax.

FEr POUR PONTS :—Réponse 3 ordre; état de la quantité et de la valeur des matériaux en fer
pour ponts et des ponts en fer importés des Etats-Unis, et déclarés aux
douanes du Canada, et le droit per¢u sur ces articles depuis le ler janvier
1875 jusqu’au 15 décembre 1880, et indiquant tous les cas dans lesquels
les articles ont été saisis pour évaluation trop basse. (Pas imprimée).

REMISES DE DROITS :—Réponse & ordre; état de toutes réclamations faites depuis le 14 mars
1379 pour remise de droits sur des articles fabriqués vour 'exportation,
donnant les noms des personnes qui ont fait ces réclamations, et les,
articles pour lesquels la remise a été demandée. (Pas imprimée)

1
|EvaLvarion pe MARCHANDISES, DOUANES : —Réponse & ordre ; instructions relatives & 1’évalua-
tion de marchandises adressées aux officiers de douane, et tous régle-
ments faits sous 'autorité de la section 10, chap. 15, 42 Vic, concernant
les évaluations. (Pas imprimée. )

PENITENCIER :—Rapport du ministre dela justice sur les pénitenciers du Canada, pour ’année
expirée le 30 juin 1880.

CHARYBDIS :— Message ; correspondance relative an don généreux fait par le gouvernement
de Sa Majesté au gouvernement canadien de la corvette 2 vapeur
‘‘ Charybdis,” dans le bat d’en faire un vaisseau-école.

EmierATION, vi SarNIA Er Winpsor :—Réponse & ordre ; nombre de persounes qui sont
passées du Canada aux Btats-Unis par la voie de Sarniaet de Windsor,
depuisle ler janvier 1880 ; aussi, un état du nowbre de personnes qui sont.
venues des Etats-Unis en Canada, parla voie de Windsor et de Saraia.
(Pas imprimée).

Estararron, D'IRLANDE AU Norp-Ovumst:—Message ; ordre en conseil proposant d'sssister
1?m1grat1ou de I'lrlande au Manitoba et au Nord-Ouest, et copie de la.
degéche de Son Excellence le gouverneur général transmettant cet.
ordre. :

ASSOCIATION C0-0PERATIVE :—Réponse i adresse ; correspondance échangée entre le ministére
des douanes et le percepteur du port de Montréal, concernant les rapports
de ce dernier avec I’ Association co-opérative ; aussi, copie de tous ordres
et réglements du département se rapportant aux officiers de douanes dans
de pareil cas. (Pas imprimée)

CEEMIN DE FER DE Qufizec 4U LAC SaINT-sEAN :—Réponse 3 ordre; rapport de A. L. Light,
ecuier, ingénieur en chef, de la province de Québec, concernant le
chemin dg fer de Québec au lac Saint-Jean et la compagnie du chemin de
ifer de Québec au lac Saint-Jean. (Pas imprimée, le rapport supplémentaire:
€tant une copie revisée.)

Réponse supplémentaire & ordre; rapport de A. L. Light, écuier, ingénieur
en che{ de la province de Québec, concernant le chemin de fer de Québec:
aulacSt-Jean et la compagnie du chemin de fer de Québec au lac St-Jean.

CHEMIN DE FER DE L’I’LE oU P.-E:—Réponse A adresse (Sénat); correspondance relative &
Paccident arrivé au mois d’aodt dernier surle chemin de fer de I'le du
Prince-Edouard entre les stations d’York et de Suffolk ; aussi un état du
nombre des nouvelles traverses posées surle dit chemin de fer depuis
Paccident dont il #'agit, avec indication du cotit de ees traverses. (Pas
imprimée d t de la jon.) :

S :—Ré
RVICE DE SAUVETAGE :—Réponse & ordre; correspondance concernant la création d'un
service de pauvetage dans les eaux de lintériear du Canada. (Las
imprimée.)
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73......|Front1iiRES, ONTARIO ET QUfiBEC :—Réponse & adresse; correspondance entre le gouverne-

ment du Canada et les autorités impériales au sujet de questions se
rapportant aux limites des provinces d’Ontario et de Québec. (Pas

emprimée.)

74......|RiviiRE SAINT-FRANGOIS :—Réponse & ordre ; rapport de Iingénieur qui a fait des relévements
bydrographiques en 1880, dans la riviére Saint-Frangois, comté de

Yamaska. (Pas imprimée.)
75 .eees |EXPOSITION DE PARIS I:’—Béponsa i ordre; rapport des délégués canadiens & I'exposition de
Paris. : .

54 .... Etat donnant les noms, etc., de toutes personnes nommées par le gouverne-
ment fédéral en qualité de commissaires, ete., ou en rapport avec la
section canadienne de l'exposition de Paris tenue en 1878, ainsi que le
détail de tous demiers payés & chacune d’elles A titre d’appointements.
Aussi un état détaillé des sommes dépensées pour frais de subsistance.

76......|AIDE AUX IrnANDAIS :—Réponse & adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement
canadien et les autorités impériales au sujet de I'application de cent
mille piastres votées lors de la derniére session par le parlement fédéral
powur venir en aide aux Irlandais menacés de famine.

T7.weo |BAPTEMES, MARIAGES ET SEPULTURES :—Etat des baptémes, mariages et sépultures dans certains
districts de la province de Québec, pour I’année 1880. (LPas imprimée.)

78......|TRADUCTEURS FRANGAIS :—Etat donnant les noms de toutes les personnes employées comme
' traducteurs frangais permanents et comme traducteurs frangais pendant
la session, depuis le ler janvier 1874 jusqu’'au ler février 1880, et les
appointements de chacun d’eux respectivement. (Pas imprimé.)

8¢ .cvu Etat donnant les noms de toutes les personnes employées comme traducteurs
francais additionnels, traduisant & la page, pendant la derniére session
du parlement fédéral. (Pas imprimé,)

78b..... Réponse & ordre ; correspondance relative & la division du département ou
bureau de la traduction francaise, afin d’avoir un bureau spécial pour la
traduction des lois du Canada. (Pas émprimée.)

\
79...... MAGISTRATS DE POLICE :—Réponse 4 adresse; oorrespondance relative au droit des adminis-
trations locales de nommer des magistrats de police, des juges de paix et

des inspecteurs de licences. (Pas imprimée.)

80...... |RECETTES BT DfpENSes :—Etat des recettes et dépenses, du ler au 10 février 1881, et du ler
juillet 1880 au 10 février 1881. (Pas émprimé.)

8l......|PHARE FLOTTANT DE LA TRAVERSE (en bas) :—Réponse A ordre; correspondance au sujet du
bois fourni au département de la marine pour le phare flottant de la
Traverse, en bas, pendant 1’été dernier, et le prix payé pour ce bois, ete.

(LPas imprimée.)

8Jeerse. iMATOR GENERAL LuarD:—Réponse 4 adresse; correspondance relative 3 la nomination du
major général Luard, et copie de toutes plaintes faites au snjet de la
gestion des affaires de la milice par le dit Luard. (Pas émprimée.)

83.ueee. [M1xERAT D’ARGENT :—Réponse A ordre; état donnant le nombre de tonnes de minerai d’argent
exporté d’Ontario durant les cinq derniéres années. (Pas tmprimée.)

84...... [NAUFRAGES DANS LES EAUX CANADIENNES :—Réponse 3 adresse; informations recueillies au
sujet des nautrages dans les eaux canadiennes, plus particuliérement sur
les bords des lacs Erié, Ontario et Huron et des riviéres Sainte-Claire et
Détroit. Aussi, un état des sommes dépensées pour recueillir ces infor-
mations, et & qui elles ont été pdyées. (Pas émprimée.)

85e.u|SavvaGEs, T. N. O :—Réponse & ordre; état faisant connaitre quelles sont les parties des
territoires du Nord-Ouest, ol il y a eu ‘‘ manque absolu’’ des approvi-
sionnements ordinairesqui servent 3 la subsistance des sauvages ; combien
de sauvages se sont trouvés, par suite de ce manque d’approvisionnements,
dépendre . du département des sauvages pour leur subsistance. (Pas

imyrimée.)
85a. ... Réponse & ordre ; correspondance relative & la destitution d’aucun agent des

sauvages ou autre fonctionnaire faisant partie de I'administration des
affaires des sauvages dans les territoires du Nord-Ouest. (Pas imprimée.)
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85b.....|Savvaess, T.N.O. :—Réponse & ordre; état indiquant quel progreés a été fait dans Iarpentage
des réserves des sauvages en vertu de 'autorité de I'acte des Sauvages
de 1880. (Pas imprimée.)

85C.uuie Réponse & ordre ; état faisant connaitre les noms et la nationalité de chacun
des instructeurs des Sauvages dans les territoires du Canada ; le salaire
ou I’indemnité payé & chacun d’eux. Aussiun étdat des dépenses se ratta~
chant & instruction des dits sauvages. (Pas imprimée.)

86...... [LIMITES A BOIS, TERRITOIRES DU Norp-Oumst :—Réponse 2 adresse; état mentionnant les

87 1verne

88 ..vu

diverses limites de bois (témber limits) concédés 3 des particuliers dans les
territoires du Nord-Ouest et Kéwatin, et les noms des concessionnaires.

ux :—Réponse & ordre; état indiquant les noms des différents arpenteurs
tédéraux qui, depuis 1873 jusqu’au 15 décembre 1880, ont été employés
aux arpentages sur les terres publiques ailleurs que dans leurs différentes
provinces respectives, leur ige, etc., avec un résumé indiquant, par pro-
vince et par nationalité, le nombre d’arpenteurs qui travaillent dans la
Colombie-Britannique, le Manitoba et le Nord-Ouest. (Pas imprimée.)

ARPENTEUBS FEDERA

ESTIMATIONS, DEPART. DE L'INTERIEUR ET DEPART. DES AFFAIRES DBS SAUVAGES :—Estimation
des sommes requises pour le ministére de Uintérieur pour l'exercice 1881~
82, et une estimation semblable pour le départ. desaffaires des Sauvages.

B-1: Jo

90.0eees

9lveens

9la. ...
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91d. ...
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PROJET DE LOI ACCORDANT UNE PRIME D' ENCOURAGEMENT POUR LES NAVIRES CONSTRUITS EN
France ;—Réponse A adresse; correspondance au sujet du projet de loi
accordant une prime d’encouragement pour les navires construits en
France, qui a été passé par la Chawbre des députés, et qui est actuelle-
ment sous la considération du*Sénat fraugais. (Pas imprimée.)

8. P. Tucx :(—Correspondance relative aux dettes contractées pour main-d’ceuvre et matériaux
par S. P. Tuck, comme entrepreneur des travaux d’agrandissement du

canal Saint-Pierre au Cap-Breton. (Pas ¢mprimée.)

CANAL BEAUHARNOIS :—Réponse & ordre; état indiquant la date de la nomination de Thomas
Brossoit dit Bourguigron, comme payeur et percepteur sur le canal de
Beauharnois, ainsi que le montant de toutes ses dépenses contingentés.

(Pas imprimée.)

! Réponse 4 ordre ; copie des différents baux accordés par le gouvernement &

différentes personnes ou compagnies pour l'usage de pouvoirs d’eau et
pour certains priviléges, relativement i la construction de quais ou han-
gars sur le canal Beauharnois. (Pas émprimée.)

Réponse & ordre ; rapport de H. Parent, ingénieur, concernant le changement
de poatsurI'écluse du canal de Beauharnois, & Valleyfield. (Pasimprimée.)

Réponse & ordre ; rapport de H. Parent, ingénieur, concernant le fermage de
certain terrain sur la rive nord du canal de Beauharnois, & Valleyfield.
(Los imprimée.)

Réponse & ordre ; montant des péages pergus sur le canal Beauharnois,
chaque anuée depuis 1872 jusqu'd date. (Fasimprimée.)

Réponse & ordre ; rapports faits par Antoine Dosithé Danis, en qualité de
percepteur et payeur sur le canal de Beauharnois, soumis par lui sux
ministéres du revenu de 1’intérieur, des travaux publics et des chemins de
fer et canaux. (Pas imprimée.)

Havee pr New @anLisLe :—Réponse & ordre; rapport de l'ingénieur qui a fait le relevé
hydrographique du havre de New-Carlisle en 1880, (Pas imprimée.)

Passaee DE La RESTIGOUCHE :—Réponse & ordre ; correspondance relative & 1'émission d’'une
licence en faveur de M. James Qninn pour le passage de la rividre Risti-
gouche, entre Cross Point, dans la province de Québec, et Campbellton,
dans celle du Nouveau-Brunswick. (Pas smprimée.)

Burgau D'ENREGtsmEymN? pE MoNTREAL :—Réponse ) adresse; correspondance depuis le ler
Janvier 1875, relative & la division du bureau d’enrvegistrement de Mont-
réal et A la réclamation formulée en conséquence par G. H. Ryland,
écuier, s'appuyant sur un arrangement conclu entre lui et le lord haute
commissaire de Su Majesté de la part du gouvernement impérial, en

. Vannée 1841, (Pas imprimée comme document de la session.)

‘Réponse supplémentaire 4 adresse ; eorrespondance échangée entre le gou-
vernement impérial, le gouvernement fédéral et le gouvernement de
Q,uebec,_ depuis le ler janvier 1875, relativement & la division du bureau
d'enregistrerent de Montréal et i la réclamation formulée en conséquence
de cette division par G. H. Ryland, écuier. (Pasimprimée comme docu

went de lu session.)
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95......| SERVICE POSTAL, RIVE NORD :—Réponse & ordre; documents et correspondance concernant

I'adjudication du dernier contrat pour le service postal sur la rive nord’
entre Little Current et Sault-Sainte-Marie. (Pas ¢mprimée.)

96......!M. LEsuruRr ;—Réponse et réponse supplémentaire; rapport concernant la mise 3 la retraite-

de M. LeSueur, ci-devant du ministére des postes. (Pas imprimée.)

97......|Poutce FEpfiraLe:—Etat de la dépense de la police fédérale pendant année 1880, confor--

ment & Pacte 31 Vict., chap. 3, sec. 6. (Pas imprimé )

98......|MESURES LEGISLATIVES SUR LA SANTE PUBLIQUE :—Copie de toutes résolutions de conventions

médicales demandant I'adoption de mesures législatives sur la santé:
publique. . .

99......|PERMIS DE PACHE, LACS HUrON BT SUPERIBUR:—Réponse 3 ordre; permis pour fonds de péche

99a.....

sur les lacs Huron et Supérieur, pendant les deux derniéres années. (Pas
imprimée.)

Réponse A ordre ; correspondance relative aux patentes émises pendant les
quatre dernicres années, pour des fonds de péche & Killarney et les envi--
rons, dans le district d’ Algoma. (Pus imprimée.)

100........| BRISE-LAMES DE SBIPPEGAN :—Réponse & ordre ; rapports d’ingénieurs ou autres concernant les:

réparations faites 4 la digue ou au brise-lames de Shippigan, N.-B.,
en 1880. (Pas imprimée.)

101......., GRADUES DU COLLEGE MIL:TATRE :—Réponse A ordre ; état faisant connaitre les noms des gradués:

du collége militaire qui out obtenu des certificats de premiére classe, et.
de ceux qui ont obtenu des certificats de seconde classe lorz di dernier-
examen anuuel ; les noms de ceux qui sont entrés dans ’armée anglaise ;.
les noms de ceux quiont été employés par le gouvernement canadien ;

et les noms de ceux qui ont quitté le Canada pour aller se fixer aux Etats-
Unis. (Pas imprimée.)

102... ...|CHEMIN DE FER DU CAP TOURMENTE ET DU ¢AP TRAVERSE :-—Réponse & ordre ; correspondance

échangée pendant les deux dernidres années concernant ’établissement
de voies ferrées pour relier I'Intercolonial au Cap Tourmente. dans le-
comté de Westmoreland, et le cap Traverse, dans I'[le du Prince-Edouard,
au chemin de fer de I'Ile du Prince-Kdouard. (Pas imprimée.)

103.......| RECENSEMENT :—Réponse & ordre; état donpant le nombre de personnes inserites lors du

103a....

1035.....

|
104.......! CommissioN p' Hanirax :—Réponse A adresse; correspondance échan

104a .,..

dernier recensement, bien qu’elles fugsent absentes de la loealité ol 12urs
noms ont été enregistrés; le dit état devant mentionner séparément
chaque province, et faire la différence entre les personnes que 'on pré-
tendait étre temporairement absentes. Aussi un état faisant connaitre
les moyens (si aucuns) & prendre, pendant le prochain recensement, pour
obtenir les renseignements suggérés par la présente motion, (Pas
imprimée.)

Réponse & ordre ; liste donnant les noms des divers officiers chargés de faire-
le prochain recensement. et mentionnant la fonction assignée 4 chacun:
d’eux, et le district pour lequel il est nommé, (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; copie de toutes instructions écrites et de toutes formules
préparées pour 'usage de chacun des officiers qui ont faiuv le recensement
en 1871, et des renseignements analogues sur les instructions se rappor-
tant au recensement de 1881. (Pas imprimée.)

%ée entre Son Excellence

le gouverneur général et le professeur Henry Y. Hinds, au’ sujet d’une
statistique soumise 4 la ¢ Commission de Halifax,” instituée sous ’auto-
rité du traité de Washington. (Pas ¢mprimée.)

Correspondance relative 3 une prétendue falsification de certaines données
statistiques présentées comme partie de la cause anglaise, & la Commis-
sion des Pécheries qui a siégé & Halifax en 1877; aussi copie de tout
rapport fuit par le commissaire des pécheries sur cette prétendue falsifi~
cation. (Pas imprimée.)

105... ... TERRITOIRES DU N.-O., NOUVEAUX NoMs :—Réponse 3 ordre ; correspondance concernant la .

substitution de noms nouveaux aux noms anciens et historiques dans les
territoires du Nord-Ouest, plus particulitrement le long de la route du
chemin de fer du Pacifique. (Pus imprimée.)

106........(SQUATTERS, PoINTE PELEE :—Réponse 3 ordre; correspondance concernant les droits des

squatters établis sur leg réserves navales 3 la Pointe-Pelée, dans le comté
d’Essex. (Pas imprimée.)

107.......| PUBLICITE ET ABONNEMENTS :—Réponse & ordre; état détaillé des dépenses encourues pendant.

les années 1878 et 1879 pour la publication d’annonces du gouvernement.
(Pas imprimée.) :
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J. B. Eacer:—Réponse & ordre; état détaillé des sommes d’argent qui ont été payées & J. B.
Eager, ci-devant commis dans le bureau de poste de Hamilton, depuis la
date de sa mise & la retraite ; aussi, correspondance relative i la mise &
la retraite du dit J. B. Bager, et le motif de cette mise 4 la retraite. (Pas
imprimée.)

IMMIGRATION, ManiTOBA :(—Réponse & ordre ; état mentionnant le chiffre des immigrants qui se
sont rendus dans le Manitoba et les territoires du Nord-Ouest pendant
I'année expirée le 31 octobre 1880 ; le nombre de personnes qui ont acheté
des terres, et de celles qui ont acquis des Aomesteads et des droits de pré-
emption ; le nombre d’acres de terre vendus. (Pas imprimée.) -

FRAIS DE VOYAGE :—Réponse d ordre; détail des dépenses encourues par les différents mem-
bres du gouvernement ou toutes autres personnes qui ont été envoyés en
Angleterre, ouailleurs, par le gouvernement, depuis le ler novembure 1878

jusqu'a date.

Réponse & ordre ;. état des dépenses encournes par des membres du gouverne-
ment et des personnes au service du gouvernement, envoyés en Angle-
terre, ou ailleurs, pour affaires du gouvernement, depuis le ler janvier
1874 jusqu’au ler octobre 1878.

Denters pAYES A LA Cie DE LA B. p’Hupson :—Réponse i ordre ; état détaillé des deniers payés
& la Cie de la Baie'd’Hudsoa par les différentes branches de 'administra-
tion, depuis la cession de son territoire au Canadu. (Pas imprimée.)

Réponse dadresse; correspondance échangée avec la Cie de la Baie A’Hudson
ou toute personne agissant en son nom, cencernant le quart sud-est et la
moitié nord de la section 7 du canton n° 17, rang 20, & ’ouest de la pre-
miére grande méridienne, et tous documents, etc., concernant la conces-
sion du dit territoire & la compagnie. (Pas imprimée.)

Réponse 4 adresse; correspondance adressée au gouvernement depuis la der-
niére session du parlement, concernant la navigation de la Baie &’ Hudson.
(Pas imprimée.)

JARDIN DU CHATEAU, QUEBEC :—Réponse 3 ordre; documents qui ont été adressésau gouverne-
ment en faveur de la réclumation faite par Henry A.P. Holland pour
obtenir possession du jardin du Chiteau, & Québec. (Pas imprimée )

P

MATIERES DU VOLUME XN° 10.

CoOMMISSION DU SERVICE CIVIL :—Rapport de la commission du service civil, et annexe contenant
les témoignages.

BureAU DE POSTE, SoRsL :—Réponse & adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement
et Michel Mathieu, écr., avocat, M.P.P., relativement & I'achat d’une pro-
pri¢té pour 'établissement d’un bureau de poste en la ville de Sorel.
(Pas imprimée.) )

BoiTES AUX LETTRES DU BUREAU DE PGSTE, MoxTrEL : —Réponse  ordre ; état faisant connaitre le
nombre des boites, tiroirs et casiers non loués avant sugmentation du
loyer, et le nombre de ceux non loués depuis la dite augmentation. (Pas
imprimze.) ’

Port pE WiarTox ;—Réponse 3 ordre; copie durapport de I'ingénieur qui a fait un relévement
du port de Wiarton.  (Pasimprimée.)

R1z ET POUDRE, Cor.-Brrr. : —Réponse & ordre; état faisant connaitre tous les droits pergus sur
le riz et 1o, poudre importés dans la province de la Colombie-Britannique
pendantla derniére année. (Pas imprimée.)

Hoviris 1portée : ~Réponse d ordre ; Gtat donnant Ia quantité de houille importée en Uanada
depuis le 30 juin dernier, et le droit pergu sur la dite houille. (las

imprimée.)

Lac MaNiToBa :—Repqnse A ordre ; ra?ports faits depuis la derniére session, concernant le
niveau actuel de I'esu dans le lac Manitoba, et ce qu’il en cofiterait pour
Tabaisser. (Pas imprimée )

COMPTE-RENDU CFFICIEL DES piBATS, C. DES C :—Etat détaillé du colt réel chaque année, du
compte-rendu officiel des débats, pour les quatre dernidres années, ainsi

’ é 4 3 - , .
qu'un état en détail des montants payés, chaque année, pour ce service.
(Las imprimee.)
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P£NITENCIER DE SAINT-VINCENT-DE-PATL:—Réponse & adresse; correspondance au sujei de la
direction et de I’administration du pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul,
depuis le ler janvier 1880. (Puas ¢mprimée.)

PoiNTE SAINT-PIERRE-LES-BECQUETS :—Réponse & ordre ; decumenggse rapportant aux amélio~
rations & faire sur les battures du fleuve Saint-Laurent, vis-A-vis la pointe
Saint-Pierre-les-Becquets, ainsi que des rapports et des plans des ingé-
nieurs du gouvernement sur ces travaux, -(Pas imprimée.)

CIE ANGLO-CANADIENNE DE PRETS ET DE PracEMENTS :—Etat des affaires et une liste des action-
naires de la Cie anglo-canadienne de Préts et de Placements (3 respon-
sabilité limitée), & la date du 31 décembre 1879, en conformité de Vacte
43 Victoria, chap. 53. (Pas imprimée.) :

PoxT pE 1A CHAUDIERE :—Réponse & ordre ; état indiguant la valeur imposable du fer importé
pour la construction du pont de la Chaudigre, telle'que déclarée en douane,
le montant ajouié & cette valeur par estffnateur ou le percepteur du port
d’0Ot'awa, les noms des négociants nommés comme estimateurs sousl’au-
torité de la sec. 45, chap. 10, 40 Vie., et qui ont été chargés de l’estima-
tion finale. (Le ditétat est aussien réponse & un ordre de la Chambre du
20 décembre dernier, pour copie de-toute correspondance relative & la
saisie ou & I'éwaluation des matériaux en fer destinés au pont du chemin
de fer construit sur la Chaudiére, et les résultats de telle évaluation,
¢'il en est.)

ToILE CIREE POUR FENETRES :(—Réponse ordre ; état donnant le nombre de verges de toile cirée
pour rideaux de fenétres, importées en Canada pendant les derniers douze
* mois, et Jeur valeur totale. ~(Pas imprimée.)

BUREAU DE posTE, PrescorT :—Réponse & ordre ; Correspondance serattachant au transfert du
bureau de poste de Prescott & 'hotel-de-vilie. (Pas imprimée.)

Port pE Cascowpec :—Réponse & ordre ; rapport de lingénieur sur lé relévement du port de
Cascumpec, comté de Prince, Ile du Prince-Edouard, durant 1'été de
1880, dans le but d’améliorer le dit port.

MaiTRE DE POSTE DE VANKLEEK Hiny :—Réponse 3 ordre; correspondance relative } I démis-
sion de Duncan McDonell, ci-devant maitre de poste de Vankleek Hill,
dans le comté de Prescott; et toute correspondance échangée entrejie
maitre-général des postes et le nommé McLaurin, maitre de poste actuel de
Vankleek Hill, touchant sa nomination & la dite charge. (Pas imprimée.)

RiviERE YamAskA :—Réponse & ordre ; rapport de V'ingénieur qui a fait les relevés hydro-
graphiques, en 1880, de la riviére Yamaska, depuis son embouchure jus-
qu’i la Belle-Pointe, dans -les comtés de Bagot et de Saint-Hyacinthe.
(Pas imprimée.) '

Lac Erif, RELEVEMENTS :—Réponse 2 ordre ; rapports des relevés hydrographiques faits par feu
John Lindsay, écr., I.C., sur la rive nord Gu lac Erié entre le récif de la
Pointe-Pelée et 'embouchure de la riviere Détroit. (Pas imprimée.)

131..eeee

182

133,

134..0000

135....00

136.......

PONT TOURNANT, CANAL DE LA-Baie Burnivgroy :—Réponse ) adresse; arrétés du conseil
réglant 'usage du pont tournant pour chemin de fer qui traverse le canal
de la Baie Burlington. "(Pas imprimée.)

ManpaTs SUR LA POSTE:—Réponse & ordre ; état dennant le montant d’argent expédié. par
mandats de poste, en Grande-Bretagne, en Irlande et aux Etats-Unis,
pendant 'année 1880, et le sofit de des mandats. (Pasimpeimée.)

BosToN, PorRT D'HIVER :—Réponse 3 ordre ; correspondance échangée entre le directeur gémé-
ral des postes et les propriétaires, ou les agents des steamers de la ligne
Allan, eoncernantle choix qu’ils ont fait de Boston pour leur port d’hiver,
ou 8’y rapportant en quelque maniére. (Pas imprimée.)

P15010ULTURE, NEWCASTLE :—Réponse & ordre ; état indiquant les frais d’entretien de 1'6tablis-
sement de pisciculture de Newcastle, Ontarioy Iyour VYannée 1876 et chacune
des années subséquentes, y compris 1880. (Pasimprivide.)

BUREAU DE PosTE, DominroN Crry :—Réponse & ordre ; témoignages pris devant le sous-maitre
de poste de Winnipeg, pendant 'année cowrante, au sujet des plaintes
graves proférées contie 'administration du bureau de poste de Dominion
City. (Cette réponse contient I'information demandée par un ordre sem-
blable en date du 21 février dernier.) (Pas imprimée.)

Porr pE ToronTo ;—Réponse & ordre ; rgpperss faits par des ingénieurs du gouvernement

concernant les travaux du port de Toronto, depuis le ler janvier 1880.

“(Pas tmprimés.)
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137.......|Rivikre N1conmr :-—Réponse & ordre ; correspondance relative au creusement de la riviére
Nicolet et d’un port de refuge & 'entrée de cette riviére. (Pas imprimée.)

138........|BRISE-LAMES DE SouURIs-OuEsT :—Réponse 2 ordre ; correspondance et rapports d’ingénieurs
coneernant la construction d’un brise-lames & Souris-Ouest, dans le

comté de King, Ile du Prince-Edouard. (Pas-imprimée.)

139......../ CEiMIN DE FER D’ EsguiMart A NawAimo :—Réponse & ordre ; rapports'de J. W. Trutch concer-
nant une voie ferrée entre Hsquimalt et Nanaimo et entre Emory et

Burrard Inlet. (Pas imprimée.)

140........Josepa C. Lisrois :—Réponse & adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement et
M. Joseph Charles Lislois, au sujet de la réclamation faite par ce dernier
pour couvrir les pertes qu'il a &prouvées dans l'incendie d’un de ses
bétiments, et copie du rapport de I'arbitre officiel. - (Pas émprimée.)

141. .....|MEILLEURE ADMINISTRATION DE LA JUSTICE :—Réponse A adresse ; eorrespondance entre le gou~
vernement fédéral et le gouvernement provincial de la Colombie-Britan-

| nique et entre les juges de la Cour Supréme de 1a Colombie-Britannique
et les gouvernements local et fédéral sur l'acte relatif & la meilleure
administration de lajustice (1878) etjsur Pacte de judicature (1879), passés
. par la législature provinciale-—aussi copie de la protestation officielle
formulée par ces juges contre 'aveu donné & ces actes. S(Pas imprimée.).

142........| AcquisiTion DU CHEMIN DE FER Q. M. O. ET O. :—Réponse 2 adresse ; correspondance échangée
] entre le gouvernement fédéral et celui de la province de Québec, concer-
nant lacquisition, par les autorités fédérales, du chemin de fer de
Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, ou touchant ’octroi d’une
1 subvention & ce méme chemin. (Pas imprimée.)
!QUAI A Porr-Hoop +—Répounse & ordre ; correspondance entre le gouvernement et la personne
chargée dela dépense et des réparations faites au quai publica Por‘-Hood,
durant 1’été et Vautomne derniers. (Fas imprimée.)

144...5..{PorT DE MEAFORD :—Réponse & ordre; état indiquant les dépenses faites pour le port de
Meaford pendant les années 1879 et 1880, et les rapports des iﬁéénieurs

A ce sujet depuis le mois de janvier 1879, (Pas imprimée.)

143. ...

145........ Juee pE LEEps T GRENVILLE :—Réponse & adresse; correspondance relative 3 la charge de
juge de 1a cour de comté et de juge puiné dans les comtés unis de Leeds

et Grenville. (Pas imprimée.)
146........ Poxt suspENDU UNiow, RIVIERE OTTAWA :—Réponse 3 orire; état indiquant le revenu et Ia
dépense provenant du pont suspendu Usion, surla rivitre Ottawa, depuis
1867 jusqu’au ler janvier 1881. (Pas imprimée.)
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REPONSE
(87) ,
A un ORDRE de la CHAMBEE DES COMMUNES, en date du 16 décembre 1880;—
Pour copie de la preuve faite, cette année, devant l’inspecteur des

postes, au sujet des affaires du bureau de poste de Parkhill.

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Becié'ariat d’Etat, Secrétaire d' Etat.
11 janvier 1881,

REPONSE
(38)
A un orDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 décembre 1880 ;—
Pour copie des états transmis au ministére du revenu de I'intérieur par
Pinspecteur ou les sous-inspecteurs du poisson salé, du comté de Shel-

burne ; aussi, un état des droits per¢us par ces fonctionnaires.

Par ordre, .

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, ‘Secrétaire d Etat.
7 janvier 1881,

[Conformément & la recommandation du comité collectif des impressions, lés réponses
ci-dessus ne sont pas imprimées.)



44 Victbria. Documents de la Session (No. 39.) A. 1881

REPONSE

(39) A
A un oRDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 22 décembre 1880 ;—

Pour un état de toutes nominations et destitutions faites sous’autorité
de l'acte des poids et mesures, depuis le ler juillet 1879 jusqu'a date
et les motifs de telles destitutions, s'il en est, et les recettes et dépenses,
en vertu du dit acte, du ler jour de juillet 1880 au ler jour de décembre
1880 ; et aussi, un état faisant connaitre les'recettes et dépenses, pour
chaque année, sous l'autorité de ’acte des poids et inesures, depuié le
80 juin 1377 jusqu’au 30 juin 1880.

Par ordre, ‘
JOHN O’CONNOR, .
Secrélariat d'Etat, Secrétaire d’ Btat.
10 janvier 1881.

[Oonforméme{tt d la recommandation du comité collectif des impressions, la réponse
ci-dessus west imprimée que pour la distribution, seulement.]



44 Victoria. Documents de la Session (No.39.)- A. 1881

14
| REPONSE
(89a) - ‘

A un orpRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 7 février 1881 ;=
Pour copie de toute correspondance concernant la réclamation de
Théotime Blanchard, ci-devant inspecteur des poids et mesures pour
les comtés de Gloucester et Ristigouche, N.-B., pour qu’on lui rembourse
cette partie de son salaire qui a été retenue a titre de contribution an
fonds de retraite. '

' Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Secrétaviat d’Etat, Secrétaire d Etat.
22 février 1881.

REPONSE
(395)

A un orRDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 7 février 1881 ;—
Pour copie des accusations portées contre Horatio N. Tabb, . ci-devant
sous-inspecteur des poids et mesures, de la preuve faite & l'enquéte
instituée au sujet des dites accusations, et du verdict rendu par l'officier
chargé de faire 'enquéte ; aussi, copie de toute correspondance relative
a ces accusations, et de la décision prise a leur sujet par le ministére
du revenu de I'intérieur.

Par ordre,
JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, Secrétaire & Etat,
12 mars 1881, .

[Coriformément a 1a recommandation du comité collectif des impressions, les réponses
ci-dessus ne sont pas imprimées.]



44 Victoria.  Docugents de la Session (Nos. 89 et 40.) A. 1881

REPONSE
- (39¢) .

A un orpR de la CHAMBRE DES COMMUNES, .en date du 21 février 1881 ;—
Pour un état faisant connaitre les recettes et dépenses de la division
des poids et mesures, du ministére du revenu de lintérieur, depuis sa
création ; aussi, les comptes détaillés de tous les instruments achetés
pour T'usage de cette division, et des dépenses de deux voyages en
Angleterre par le commissaire du revenu de 'intérieur ; aussi, un état
indiquant les appointements payés aux officiers de la dite division.

‘ Par ordre,
JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, Secrétaire d' Etat.
18 mars 1881,

REPONSE
(40)

A un ORDRE de la. CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 décembre 1880 ;—
Pour un état donnant la quantité du minérai de fer et d’or exporté de
Belleville on du comté d’Hastlngs au cours de l'année dermere

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d'Etat, ' Secrétaire d’Etat.
11 janvier 1881.

[Conformément d la recommandation €u.eomité collectif des impressions, les réponses
¢i-dessus ne sont pas imprimées. |



44. Victoria. - Documents de la Session (NoQ 41) A, 1881

REPONSE
(41)

A un ORDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 16 décembre 1880
pour un état comparé,tif du nombre de bestiaux et de moutons exportés
du Canada en Angleterre pendant les années 1879 et 1880 ; le dit état
devant donner le chiffre de I'exportation de chaque mois, et indiquer

de quels ports ces bestianx et moutons ont été exportés.

Par ordre,
JOHN O'CONNOR,
: ' Secrétaire d'Etat.
Département du secrétaire d'Etat, '
5 janvier 1881.
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44 Victoria. " Documents de. la Session (Nos. 42 et 43.) A, 1881

7
REPONSE

(42) ,

A une ADRESSE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 décembre 1880 ;—
Demandant copie de toute correspondance échangée entre le gouverne-
ment fédéral et celui de Québec, yelativement aux coupes de bois situées
au nord de la frontiére de la province de Québec telle que fixée par la
proclamation royale en date d’octobre 1763.

Par ordre,

' JOHN O’CONNOR,

Secvétariat d'Btat, Secrétaire d’' Etat.
7 janvier 1881.

"REPONSE
(43) .

A un oRDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 décembre 1880 —
Pour copie de toute correspondance échangée entre le ministere du
revenu de l'intérieur et la Chambre de Commerce d’Halifax au sujet du
droit imposé pour I'inspection du hareng fumé ; aussi, copie de toute
requéte a ce sujet.

Par ordre,
JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, ' Secrétaire @ Etat,
7 janvier 1881,

* [Conformément 4 la recommandation du comité collectif des impressions, les réponses
ci dessus ne sont pas imprimées.] '



44 Victoria. Documents de la Session (No. 44.) A 1881

REPONSE
(44)

ATune ADRESSE de la CHAMBRE DES COMMUNES, (datée 20 décembre 1880),
demandant un état faisant connaitre les noms et la nationalité de tous
les guides (Land guides) dans la province du Manitoba et les territoires
du Nord-Ouest, le domicile et la profession du chacun d’eux antérieu-
rement 3 la date de sa nomination, et depuis combien de temps ils
étaient domiciliés dans le dit endroit. Si quelquun d'entre eux
a été destitué ou congédié, la date et la raison de tel destitution ou
congé, et le salaire ou l'indemnité payé a chacun. Aussi un état
détaillé des dépenses se rattachant & cette branche du service
public ; la localité spécialement assignée & chaque guide pour l'accom-
plissement de ses fonctions ; et copie de tous arrétés du conseil
ou instructions concernant les fonctions de tels gnides.

Par ordre,
JOHN O’CONNOR,
‘ Secrétaire d’Etat.

Secrétariat d’Etat,
11 janvier 1881
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A. 181

Erar détaillé des dépenses se rattachant au service des guides.

| e
: i
1880. ; —_— : $ cts.
' H
. ...|Wright et Harris, pour une tente, selon pidce justificative....... S 6 00
.. Thomas Steers, compte de fourrage, péages, etc., pour avril, mai et jui 37 92
.|[mpressions, avril, mai €6 JUID ..o ceivvies ceeiieeiicer cerrrnes s e e 30 00
Compagnie du télégraphe—avril, mai et juin. 3 90
..|W. H. Disbrowe, compte de la dépense, juin. ... 9 85
.|Louage de cheval et faux frais, avril, mai et juin... . 69 30
Roberts et Sinclair, avril, mai et juin. 184 (O)g
. . 5

. . do
..|Donaldson Fréres, papeterie .......c..u..ce voe comners'vesrunne. <o
Total, JUin oo vorverees evrs oo 345 72 |

Juillet. . ......|James Reid, comine guide avec cheval ......... veeees ... 12 00
do .. ....[Messageries, transport de cartes......... .... 613
do ... IThomas Steers, compte de la dépense....... 9 90
do .iRoberts et Sinclair, louage de voiture ..... 180 50
do .ID. C. Woodman, compte de la dépense . 4 50
do . |Montgomery Fréres, forgerons... 15 00
do ... Compagnie du télégraphe . 2 40
do Beuson, louage de voiture.... 15 00
do ... ...‘Hamais simple ...... ver .. . 25 00

f’ Total, juillet ..... .corvovusees weee $270 43
! T
i -..|W. H. Disbrowe, dépense de JUillet ..o.. ..coecovre v cove ee coes e oo e e, | 12 30
do . .\Hayter Reid, do . j 61 50
do !R J. Smith, un harnais ...... ....... ) 12 00
do .Thomas Steers, frais de transport. | 8 00
do {Compagnie du télégraphe........... 109
do ...|Cowpte du Free Press ....... . 11 80
do ...| Benson, louage de chevaux......... ... 20 00

do Roberts et Sinclair, da selon pidces justificatives ... 105 00

do [Thomas Steers, compte de transport .............. . 8 75

do Compte d’impressions, Times ..... .. 20 00

do Hayter Reid, transport, etc. .. 43 50

do ..|Un cheval, W. Gifford ......... . . 125 00

JES—|
Total, 80Ut weervevevererssrerrines eeeee $428 94 1.
Septembre...|Thomas Steers, frais de trangport....... ........ 625
do e om Disbrow’e, 6 p T e e e Sz
do ... D. Hope, fabricant de tentes................ . 8 50
do ... Thomas Steers, frais de transport. ...... .. 16 78
do  ...|Roberts et Sinclair, louage de ehevaux...... 16 00
do  ...|Hayter Reid, transport, 6tc ...... . 35 00
do +o | IMIPLO8SIONS. eues verren curovenre oo 9 00
| Total, septembre........c. ceerrrivenes $105 13
W. H. Disbrowe, frais de transport..... .....
...Thomas Steers, ' do P S ig gg
+eeeo Hayter Reid, do 97 05
d onl;geron ......... 23 40
o - oberts et Sinclair, louage de chevaux.
40 ......|W. H. Disbrowe, frais de trangport ... esrensss 1esenteress verenans arens :I’; gg
! Total, 0Ctobre.. ...emms cseves vevmmnnn $214_l-5—
s |

A reporter wunses avenrerasnsons cue s feveens eenes
3
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Erar détaillé des dépenses se rattachant au service des guides— Fin.

1880. e $ cts.

. ROPOTT cvevrerverviiens vetcirnes cosrer et ssnns erernens [ cenee noe sanvecenn

Novembre ...|Hayter Reid, transport, etc....e.uce
do ...|Thomas Steers, do .

do oo |[FOTZOrON. covcer v cvesss revrnooravacann
do ...|D. Scott et Cie, compte de juin ......
do  .../Compte de frais de poste, 6t wareereees .

do  ...'Roberts et Sinclair, louage de chevaux..
Total, novembre ...... ..

TOAL sevees rreesen sasressessessorees sessessssarsns ssees| 1,865 31

Bureau des terres fédérales, ministdre de 'intérieur,
Ottawa, janvier 1881, '

MiINISTERE DE L'INTERIEUR,
Orrawa, 13 avril, 1880.

Mémoire : .
Le soussigné a I’honneur de soumettre au conseil le rapport suivant :—

Vu le grand nombre de gens qui partent—immigrants et autres—pour le Mani-
toba et les territoires du Nord-Ouest, nombre qui va encore augmenter a mesure que
la saison avancera, il y a nécessité de fournir 4 ces immigrants les moyens de se .
diriger dans ces régions, et le soussigné suggdre respectueusement que ce but serait

lus efficacement atteint en s’assurant les services de personnes chargées de ce soin.
‘une ou plusieurs d’entre elles pourraient recevoir les colons et s'entendre ‘avec eux
i leur arrivée dans la province, et d’autres pourraient les aider & choisir les terres.

Le projet suivant est en conséquence soumis 3 la considération du conseil :—

1.'Nommer pour la saison un agent de ce département, lequel devrait g'em-
ployer, de concert avec M. Hespeler, I'agent du département de I'agriculture et de
I'immigration 4 Winnipeg, & recevoir les colons et 4 les diriger. Cet agent devrait
aussi faciliter autant que possible (mais non jusqu’a leur fournir un transport gratuit
ot des aliments) I'expédition des immigrants aux bureaux locaux du district ou ils se
proposent de prendre des terres.

De temps i autre, dans la saison et lorsqu'il ne serait pas retenu a Winnipeg,
P'agent ferait bien d’accompagner les colons sur les vapeurs qui doivent naviguer sur
I’Assiniboine, pour les diriger et conseiller de débarquer aux points les plus rappro-

chés de leur destination.
4
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11 devrait aussi informer les agents des différents bureaux des terres, par la poste
ou par toute occasion qui se présentera, de I'arrivée et de I'envoi de colons 4 destina-
tion du district représenté par tel bureau local, afin que les guides des terres ci-aprés
mentionnés soient préts a les rencontrer a leur descente du bateau, ou autrement,
selon le cas.

On exigerait beaucoup de travail de cet agent, auquel un bon salaire devrait étre
donné, 1a durée de son service ne devant pas aller au-deld de la fin d’octobre ou de
novembre.

Son salaire devrait étre d’environ cent piastres par mois. Ses frais de séjour,
soit $2 par jour, devraient aussi lui étre payés, et remise de ses déboursés réels devrait
lui &tre faite alors qu’il serait absent de Winnipeg pour remplir son- service,

Le salaire et les allocations de cet officier peuvent étre évalués comme suit:

7 mois de salaire, 4 $100........... B N .. 700 00
Frais de route et de séjour, pendant trois mois de la pé-
riode ci-dessus ieveriiiieiiiieiiiiniinreinier e oo 400 00

Totalvieivneiiis cirenins cens R $1,100 00

L’on compte qu'une place pourrait lui étre trouvée dans le bureau des terres ou

¢e I'in o gr:tien & Winnipeg. ‘

2. Nommer deux personnes dans chacun des districts suivants:

) Nelsonville,

Montagne de la Tortue,

Gladstone,

Petite Saskatchewan,

Byrtle;
en nommer aussi une 4 Emerson, endroit oii descendent du chemin de fer presque tous
ceux qui veulent aller s’établir a la Montagne de la Tortue, et une quatriéme qui serait
sous le contrdle immédiat de I'agent 4 Winnipeg, lesquelles seraient appelées guides
des terres et chargés—exception faite de celles stationnées 4 Emerson et Winnipeg—
de recevoir ceux qui arrivent dans le district dans le dessein de s'établir sur des
terres, de les diriger, conseiller et aider dans le choix de ses terres, et de les inserire
ensuite comme colons dans le bureau des terres.

La personne nommée en cette qualité 3 Emerson—M. L. O. Armstrong est celui
que l'on suggére pour cet emploi—devrait se mettre au service des colons quittant le
chemin de fer a cet endroit et qui se proposent de g’établir sur les parties sud et ouest
de la province du Manitoba. Excepté 4 Emerson et Winnipeg, ces guides des terres
devraient &tre soumis au contréle de 'agent local, et celui-ci devraient veiller 4 ce que
leurs services soient utiles au plus grand nombre possible et qu’aucun d’eux n’ait a se
plaindre d’avoir une plus forte tache que les autres 4 remplir.,

11 devrait étre bien entendu—et I'agent local devrait &tre tenu responsable de
tout manquement & cette condition de la part des guides sous son contrdle immédiat
~—que le service des guides des terres ne sera prété qu’aux colons devant réellement
g'établir sur des Homesteads ou sur les terres du chemin de fer, et non aux personnes
qui ne veulent que choisir et acheter des terres du chemin de for.

3. Ces guides devraient connaitre le district pour lequel ils seront nommés. Ils
devraient aussi connaitre I'arpentage et savoir marquer, A 'aide de pieux et de mon-
ticules, les limites des sections, et pouvoir dire anssi le nombre exact de la section et
du township ot elle est située, ainsi que l'angle de telle secticn, par les lettres et
chiffres marqués sur les pieux ~ C'est une condition es=entielle, si I'on veut empécher
qu'il y ait plus d’une demande d’inseription pour une méme terre, comme cela arri-
verait 8'il y avait méprise & 'égard du numéro et d’une partie de section.

_Régle génér::‘a,le, ces guides des terres devraient &tre choisis parmi les bons et in-
telhgeptﬁi propriétaires de biens de famille du district. Il est probable gu'il leur
fs;ludrgut‘etre constamment sur la route, porter avec eux des provisions de bouche,
c'est-d-dire qu'il leur fandrait avoir un petit équipement de camp et aussi un cheval
avec voiture.

44—2
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Une juste a]locatlon quotldlenne poul les guides pourrait étre celle-ci:

© GAZEB weriieiereeniicriessenseiraneens teeneirsssentsens socereerer® 1750
Subslstance B PR UUR P PUR R 1| B
Attelage et fourra'ge................................... Ceeneenes 200

TOA] wevvereernrorees oeerereensanseseen sevesss$ 4 50

4. Si le projet était mis & exécuti'on la dépense des guides serait comme suit:

Gages et allocations pour un, pendant 6 mois, 4 $4.50

par jour.......... cesasaanentas s crerrneirernsnnnneeneend § 828 00
Puis $828 X 12 = ‘e i) 9, 936 00
Ajoutez, salaire et depense de l’agent 1,100 00

Total ........ v rrenes eereeeeienn e anreenas $11,036 00

La dépense que devra entrainer I'exéeution du projet ne figure pas dans le
budget actuellement devant la Chambre, il faudra done y pourvoir par voie supplé-
mentaire.

Respectueusement soumis,
" JOHN A. MACDONALD,
Ministre de intérieur.

Rapport d'un comité de Uhonorable Conseil Privé, approuvé par Son Bycellence le gouver-
neur général en conseil.

Vu le mémoire (daté le 13 avril 1880) de I'honorable ministre de I'intérieur, recom-
mandant la nomination et "emploi d’un agent et de douze guides des terres pendant
six mois, pour faciliter la colonisasion de la province du Manitoba et du Nord-Ouest,
le comité est d’avis que le projet suggéré par le dit mémoire soit approuvé et mis a
exécution.

Pour copie conforme, o, \
J. 0. COTE, grefiier, C. P.

I’honorable ministre de ’intérieur.
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REPONSE

(49)
A un orpRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 14 avril 1880 ;—

Pour copie de toutes annonces demandant des soumissions pour la

fourniture des approvisionnements requis pour la police & cheval et

pour les Sauvages, et livrables au cours de 1'été prochain ; aussi, copie
des soumissions présenté:s en réponse a telles annonces.

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, Secrétaire d' Etat.
. Janvier 1881,

[ Conformément a la recommandation du, comité collectif des impressions, la réponse
: ci-dessus w'est pas imprimée. )
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A. 1881

44 Victoria.

Documents de la Session (No. 46.)
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44 Victoria. Documents de la Session (No.4%.) A. 1881

REPONSE
(47)

A une ADRESSE du SENAT, en date du 21 décembre 1880 ;—Demandant copie
des lettres, pétitions et autres piéces adressées & 1’honorable secrétaire
d’Etat des colonies en Angleterre par l'intermédiaire de I'’honorable
secrétaire d’Etat du Canada, et d’'un mémoire adressé par I’honorable
ministre de la justice au dit honorable secrétaire d’Etat des colonies,—
depuis le mois de janvier 1879,—relativement & la modification de la
charte royale accordée a I'Université Laval de Québec.

Par ordre,
JOHN (’CONNOR,

Secrétarial d'Etat, Secrétaire d' Biat.
12 junvier 1881.

REPONSE SUPPLEMENTAIRE
(47a)

A une ADRESSE du SENAT, en date du 21 décembre 1880 ;—Demandant copie
des lettres, pétitions.et autres piéces adressées 3 I’honorable secrétaire
d’Etat des colonies en Angleterre par lintermédiaire de I’honorable
secrétaire d’Etat du Canada, et d'un mémoire adressé par I’honorable
ministre de la justice au dit honorable secrétaire d’Etat des colonies,—
depuis le mois de janvier 1879,—relativement a la modification de la
charte royale accordée a 1’Université Laval de Québec.

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, : Secrétaire &’ Etat.
19 janvier 1881.

{ Conformément a la recommandation dw comité-collectif des impressions, les réponscs
ci-dlessus ne sont pas tmprimées.]



44 Victoria. Documents de la Session (No. 47.) A. 1881

REPONSE
(470)

A une ADRESSE du SENAT, en date du 24 février 1881 ;—Demandant copie—
1. Du projet d’une nouvelle charte proposée pour 1'Université Laval,
lequel projet a été transmis en Angleterre avec une pétition de I’arche-
véque et des évéques; 2. De la réponse du secrétaire des colonies &
cette pétition, ainsi que de tous les autres ddcumentsv relatifs & la
question de 'Université Laval ; 8. De la pétition et de 'exposé de faits
de I'Ecole de médecine et de chirurgie de Montréal, enregistrés au
bureau de I'honorable secfétairé d’Etat pendant le présent mois.

Par ordre,
JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, - Secrétaire d'Etat.
11 mars 1881.

[Conformément a la recommandation du comité collectif des impressions, la réponse
ci-dessus n'est pas imprimée,]



44 Victoria. Documents de la Session (Nos. 48 et 49) - = A. 1881

REPONSE

@) - ,,

A un oRDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 16 décembre 1880 ;—
Pour copie de tous relévements de la riviere Thames de Chatham a la
cité de Lbndon, et de tous rapports faits depuis la derniére session en
vue d’améliorer la navigation de cette riviére. |

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, v Secrétaire d Elat.
15 janvier 1881. .

REPONSE
(49)
A une)DRESSE de la CHAMBRE DES coMMUNEs, en date du 16 décembre 1880 ;
—Demandant copie de toute correspondance échangée avec le gouver-
nement de la Colombie anglaise, ou avec toutes personnes dans cette

province, concernant le chemin de fer de I'ile.

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, . . Secrétaire d’ Etat.
Janvier 1881. ‘

[Conformémeat G la recommandation du comité collectif des impressions, les réponses
’ ci-dessus ne sont pas imprimées. ]



44 Victoria. Documents de la Session (No. 50.) A. 1881

REPONSE

(50) '
A une ADRESSE de la CHAMBRE DES COMMUNES datée le 22 décembre-
" 1880, demandant copie de la correspondance échangée entre sir Edward
Thornton, ambassadeur britannique & Washington, et le secrétaire-
“d’Etat des Etats-Unis, au sujet des naufrages et du remorquage dans .
les eaux de I'intérieur, et qui a été transmise au gouvernement cana--
dien ; aussi copie de toute correspondance officielle et de tous les:
arrétés du conseil du gouvernement canadien se rattachant au méme.

sujet.
Par ordre,

JOHN O’CONNOR,
Secrétaire d’Etat.

Secrétariat d'Etat,
janvier 1881.

ve——

Orrawa, 15 janvier 1881,

Monsieur,—Conformément 4 un ordre de la Chambre des communes daté le 22
du mois dernier, jai I'honneur de vous transmettre sous ce pli, ainsi que vous le
verrez par la liste cijointe, copie d’une correspondance échangée avec le ministre de
Sa Majesté 4 Washington, “au sujet des naufrages et du remorquage dans les eaux de -
Tintérieur.”

Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,
F. peWinron, lieut.-colonel,
Secrétaire du gouverneur genéral.

A T’honorabie
Secrétaire d’Etat du Canada.

LISTE DE LA CORRESPONDANCE RELATIVE AUX NAUFRAGES ET"
AU REMORQUAGE DANS LES EAUX DE I’INTERIEUR. -

Le gouverneur général a sir E. Thornton cresmrnceeiiininen. NO 310 12 juin 1879,
. “ au ministére des colonies.............. “ 175 12 «
Sir E. Thornton au gouverneur général,........ te ereetaeenenes <23 16 “
L« « N Y S 1- SR

M. Kidd au secrétaire de la légation britannique, Wash- - '

ington............... crsereteseniittiiiietttiecnrenne e nnnees © oL, 27 “
Le gouverneur général & sir B. Thornton...... cereennnesiieee ¢ 34 30 “
“ au ministére des colonies.............. ¢ 186 30 “

« & sir E. Thornton .....ceeerveveeuoee & 38 11 juil. 1879. .
. “ au ministére des colonies........ur.. ¢ 200 5«
Sir E. Thornton an gouverneur général......... ceteresnees veea “« 33 19 “

Le ministére des colonies au gouverneur général.,..cuus eeees ¢ 239 30 o«
L

B



44 Victoria. Documents de la Session (No. 50.) A. 1881

Sir E. Thornton au gouverneur général.............. veeervneene. N© 40 13 a0t 1879
Le ministére des colonies au gouverneur général............. ¢ 261 19 «

“ - “ B A 1: 13 12 gept. 1879
Le gouverneur général 4 sir E. Thornton ....cceeeeveresscenens € 53 - 25 o
3

au ministére des colonies. «.ceevueee.. ¢ 266 26 ¢
“ o “ e 274 2 oct. 1879.
Sir B. Thornton au gouverneur général...ccccev s eee vvusrenens © 48 2 «
“ “ B L 1 3 «
Le gouverneur général au ministdre des colonies.......ceeee % 279 7«
Sir B. Thornton au gouverneur général...cesessrveeerereareeeeee 51 10 “
- Le gouverneur général A sir E. Thornton.....ceeees covseeenres ¢ 58 14 “
“ ¢ L : -1 15 nov. 1879.
“ au ministére des colonies....... ceeeeeas ¢332 18 «
“ a sir B, Thornton.....o.cuvevernecvecinne. & 43 15 dée. 1879,
‘@ au ministére des-colonies .............. ¢ 363 15 .«
Sir E. Thornton au gouverneur général ,,veeieeeesreeennn veees 7 5 fév. 1880.
Lie gouvernour général & sir B, Thornton w.vovveevsivis vvee € 6 10 €
“ au ministére des colonies.........vuwes € 47 10 «
Le ministére des colonies au gouvernear général.....cc.eeee € 71 11 mars 1880
Sir B. Thornton au gouverneur général.......ccvevearievees o0 ¢ 28 10 avril 1880
Le gouverneur général 4 sir B, Thornton.w.iieees vevveeeenes € 28 - 13 «
“ “ “ 75 22nov. 1880.
« au ministére des colcnies .... “ 331 23 “
“ 4 sir B. Thornton....ccoveeveieneicnnns 07 23«
“ au ministére des colonies....ccevvenneee ¢ 335 24 «“

Le marquis de Lorne & sir E: Thornton.

N° 31 QufBEc, 12 juin 1879.
Monsieur,—Relativement & votre dépéche, n° 61, du 18 décembre dernier, et &
une correspondance antérieure au sujet des réglements en vigueur sur les cotes des
grands lacs concernant les navires qui font naufrage dans les éaux canadiennes, jai. .
Thonneur de vous transmettre sous ce pli.copie d’'un rapport du comité du Conseil
Privé dans lequel sont exprimées les vues du gouvernement sur cette question. '

J'ai, ete., LORNE.
Au trés honorable sir E. TrORNTON, C.C.B., etc.

Rapport d’un comité de Uhonorable Conseil Privé du Canada, approuvé j)ar Son Egcellence
le gouverneur général le 6 juin-1879. -

‘Le comité a pris en considération une dépéche et son contenu que le ministre de
Sa Majesté & Wasbington a adressée 4 Votre Excellence le 18 décembre derpier au
sujet des roglements en vigueur sur les ¢Otes des lacs du Canada concernant les navires
qui font naufrage dans les eaux canadiennes. = 7

_ I’honorable ministre des douanes, auquel la dépéche plus haut mentionnée et son
contenu ont été renvoyés, fait rapport que la guestion | paratt,avoir été mal comprise
par les autorités de Washington, par le fait, croit-il, que I'action” du ministére des
douanes leur a été représentée non seulement avec exaggration, mais encore sous un
jour trés faux, e y IA18. encor
- Qu'en ce qui concerne la circulaire ministérielle du 8; mars 1878, dont il joint ici
une copie, elle était, dit-il, adressée aux pérQeP,fQu;}'s,de_s" donanes: seulement et avait
pour but de leur rappeler la véritable “interprétation des lois douanidres au sujet des
navires qui. font cote dans les caux cahadieémés, et ils 'ont parfiitement bien compris.



44 Victoria. Documents de la Session (No.50.) A. 1881

Aucun officier canadien du fisc n’a interprété la circulaire ou la loi comme les justi-
fiant d’empécher les navires étrangers de porter secours 4 d’autres navires en péril et
de sauver la vie ou la propriété quand c’était possible, et jamais pareille intervention
n’a eu lieu. . . _

Que dans l'affaive du remorqueur & vapeur Sarah Bryant, quia fait nauirage
dans le mois de décembre 1874 et dont parle M. Evarts, il est clair que la circulaire
n’a pu influencer les officiers . du fisc mis en cause, attendu qu'elle n’a été distribué
que 3% ans aprés le naufrage en question ; et que l’asser'tlop du patron du,;Brg{ant qui
prétend avoir enlevé les cadavres de ]‘a, fqmme du capitaine et d’autres 'n qst} pas
justifiée par les faits, car il existe des témoins et des documents dont la véracité est
au-dessus de tout doute pour prouver que vivants et morts ont été enlevés du ]E)a,ijlment
naufragé par I'équipage d’un bateau canadien avant que le remorqueur fiit arrivé surle
théitre du désastre. Lie ministre soumet aussi la correspondance échangée sur ce point.

Que dans le cas du Championil a été admis franchement qu’en opérant la saisie 'offi-
cier du fisc était sous une fausse impression quant & I’interprétation de la loi, et qu’il ne
faisait que mettre en vigueur la loi qui défend aux bitiments étrangers de faire le
remorquage dans les eaux canadiennes. Les autorilés douaniéres des Etats-Unis n’ont
jamais permis 4 des bitiments canadiens de faire ce service dans les eaux américaines.
Cependant, le Champion v’a pas é16 retardé d’une heure, et le seul désagrément qu’il
ait éprouvé a été de laisser pendant un court espace de temps, entre les mains du
percepteur des douanes, un dépot de $400 qui a é1é remis aussitdt que le commisaire
des douanes eut connu les faits.

Quele gouvernement du Canada a toujours désiré et désire encore en venir & une
entente afin de perfectionner les lois concernant la navigation cotiére de maniére a
débarrasser les deux pays des restrictions désagréables et incommodes auxquelles sont
soumis leurs bitiments; mais en attendant les lois doivent étre respectées, et si les
droits de 'humanité ont toujours été et seront toujours reconnus, le ministére des
douanes a pour devoir de protéger les droits et les intéréts de la marine marchande
canadienne contre 1’étranger.

Que le gouvernement du Canada non seulement y consent, mais désire ardem-
ment que l'interprétation la plus large soit donnée aux lois qui régissent la navigation
des lacs et riviéres de l'intérieur, et il est prét & entrer en ndgociations avec celui des
; Etats-Unis pour établir 4 cet égard une politique plus libérale; mais il ne saurait se
. rallier & une mesure qui donnerait aux armateurs américains, dans les eaux cana-

diennes, des ‘priviléges qui ne seraient pas également garantis aux armateurs cana-
diens dans les eaux américaines, pas plus qu’il ne saurait accepter un systéme de
réciprocité partielle qui favoriserait ces derniers aux dépens des premiers.

Le comité concourt dans le rapport qui précede et propose qu'une copie de ce
procés-verbal, quand il aura été approuvé, soit expédiée par Votre Excellence pour
Pinformation du’gouvernement des Etats-Unis.

Pour copie conforme.
W. A. HIMSWORTH,

Ll

N° 175 Le marquis de Lorne au trés-honorable sir M. E. Hicks-Beach.
j QUEBEC, 12 juin 1879.

; Monsieur,—Relativement 4 ma dépéche n° 33 du 17 février ‘dernier qui vous
trapsmettait copie d’une correspondance échangée avec le ministre ‘de ‘Sa Majesté &
Washington sur la question des secours a porter aux baitiments qui’ font naufrage
dans les eaux limitrophes des Etats-Unis et du Canada, jai 'honneur de vous trans-
mettre un double du rapport du comité de mon conseil privé, que j’ai communiqué a
sir Edward Thornton en réponse 4 des représentations faites par les autorités’ améri-
caines dans une lettre portant la date du 17 décembre et dont une copie faisait partie
de la dépéche plus haut mentionaéde. ‘ '

J’ai, ete.
Au trés5 *(L,xonloixfable sivr M. E. Hicks-BEacH, bart. LORNE.

3
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8ir B. Thorton au marquis de Lorne.
No 23,
Nzwsurrrort, Mass., 16 juin 1879.

Mivorp,—J’ai 'honneur de vous transmettre copie d'une note que jai regue de
M. Evarts au sujet d'un autre cas qui s’est produit, dans lequel Tes autorités cana-
diennes ont refusé de permettre a des bitiments américains de porter secours & d’autres
batiments américains menacés de faire naufrage sur les cotes des grands lacs, 4 moins
qu’ils ne fussent accompagnés de remorqueurs appartenant & la compagnie connue
sous le nom de Uanadian Towing and Wrecking Company.

Je ne sais pas si, au cours de la derniére session du parlement canadien, il a été
pris des mesures & cet égard ; mais j'ose espérer que, dans le cas contraire, le gouver-
nement canadien saura trouver le moyen de modifier les ordres actuellement en
vigueur.

J'ai 'honneur d’étre, monsieur,
De Votre Excellence le trés obéissant serviteur,

‘EDWARD THORNTON.

A Son Excoellence le
Marquis de Lornz, C.C., etc.

M. Wm Evarts a sir E. Thornton.

MinisriRE D'Erar, WasHINGTON, 18 juin 1879.

Monsieur,—Relativement & une correspondance antérieurement échangée A
propos du systéme suivi sur les grands lacs 4 ’égard des navires qui font naufrage,
ainsi qu'a l'entretien que nous avons eu sur ce sujet le 22 janvier dernier, j'ai
Thonneur de vous demander ce que le gouvernement canadien a fait jusqu'ici a cet
égard, et de vous signaler un nouveau cas qui s’est produit récemment. :

Le 19 du mois dernier, le remorqueur américain John Owen partait de Tawos. .
Michigan, ayant 4 sa remorque un train composé de plus de 2,000,000 pieds de bois de-
charpente appartenant 4 un citoyen de 'Etat de New-York et évalué & vingt mille -
piastres. Peu de temps aprés avoir passé I'tle de 1a Pointe Pelée, lac Erié, il essuya
une violente tempéte, et le train de bois, se détachant, alla s’échouer sur l'ile de la
Pointe Pelée avant quon put le retrouver. Le remorqueur Kate Williams, de -
Détroit, se trouvant sur les lieux, voulut aider & sauver le train de bois; mais les
douaniers canadiens s’opposérent & ce gu’un remorqueur américain tirat le train au .
large, ou prit au sauvetage d’autre part que celle d’aider aux remorqueurs apparte-
nant 4 la compagnie canadienne “ Towing and Wrecking” de Windsor, 4 75 milles
de distance; et ils déclarérent que s'il enfreignait cette. défense, le Kate Williams se -
rendrait passible de saisie pour infraction & Ialoi canadienne concernant les naufrages.
En conséquence, les propriétaires du train de bois furent obligés de le laisser sur I'ile -
exposé pendant plus de 20 heures & de grands dangers, en attendant l'arrivée des
secours.

La question en litige est de la plus haute importance pour la marine des Etats- -
Unis, vous le savez fort bien. 1l se fait un trafic considérable sur les lacs, et il est &
désirer que le systéme actuellement en vogue au sujet des naufrages et qui donne si
peu de satisfaction soit remplacé par un autre plus en rapport avec 1’urbanité inter-
nationale et les termes des traités qui existent entre les Etats-Unis et la Grande- -
Bretagne, J'espére donc sincérement et je m’attends a ce que le gouvernement du.
Canada en viendra bient6t, sur ce.sujet, 4 une conclusion définie et satisfaisante.

J'ai, ete.,
: WM. M. EVARTS.
Le trés honorable sir E. Trornton, C.C.B., ete.

e et e

4



44 Victoria. Documents de la Session (No. 50.) A. 1881

Sir B. Thornton aw marquis de Lorne.

Ne 24,
, + NEWBURYPORT, 18 juin 1879,
Monsteur,—Depuis que j’ai adressé & Votre Excellence ma dépéche n® 23 du 16
de ce mois, j'ai eu I’honneur de recevoir la vétre, n® 31, du 12, dans laquelle vous me
transmettez copie d’'un rapport du conseil privé du Canada, portant la date du 6 de ce
mois et approuvé par Votre Excellence, au sujet des réglements en. vigueur sur les
cdtes canadiennes des grands lacs concernant les navires qui font naufrage dans les

eaux du Canada. )
Je transmets une copie de ces documents & M. Evarts, et jo serai trds obligé si-

Votre Excellence veut bien me faire envoyer deux ou trois autres copies de la corres-
pondance imprimée, échangée au sujet du remorqueur & vapeur Sarah B. Bryant.

J’ai I’honneur d’étre, milord,
De Votre Excellence le trés obéissant serviteur,
EDWARD THORNTON.
Son Excellence le marquis de LorxE, C.C.

M. Kidd au secrétaire de la lgation britannique, Washington.

» OTTAWA, 27 juin 1879,
MonsiguR,—J’al regu iustruction de Son Excellence le gouverneur général de
vous transmettre sous ce pli, en réponse i la demande formulée dans la dépéche de
sir Edward Thornton, n® 24, datée le 18 de ce mois, de nouvelles copies de la corres-
pondance imprimée relative au remorqueur & vapeur Sarah E. Bryant.

J’ai, etc., JOHN KIDD,
Lour le secrétaire du gouverneur général.

Au secrétaire deé la légation
britannnique, Washington.

Le marquis de Lorne a sir E. Thornton.

Ne 34, '
OrTAWA, 30 juin 1879.

MonsiEUuR,—J’ai ’honneur ‘de vous accuser réception d’une nouvelle dépécho,
0 23, du 16 de ce mois, me transmettant une communication dans laquelle M. Evarts
-signale un nouveau cas ol I'on a empéché un bAtiment américain naufragé dans les
-eaux canadiennes d’étre secouru par d’autres que les remorqueurs de la Canadian
“Towing and Wrecking Company ”’; et de vous informer que j’ai saisi mon gouverne-
‘ament de ces communications,

J’ai, ete., LORNE.

Au trés honorable sir E. Trornron, C.C,B,

N° 186, Le marquis de Lorne d sir M. E. Hicks-Beach.
O1rawa, 30 juin 1879,

dMoustm;t,_—Relativemen}; 4 ma dépéche n® 175.du 12 de ce mois et A une corres-
pondance antérieure sur lo meme sujet, j'ai lhonneur de vous transmettre sous ce pli,
%ur votre information, copie d’une nouvelle dépéche du ministre de Sa Majesté'a
ashington, contenant une note dans laquelle M. Evarts cite un autre cas qui se

5
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rattache & la question de secourir les batiments naufragés dans les eaux limitrophes
des Etats-Unis et du Canada. , .
J’ai fait communiquer & mon gouvernement copie d la dépéche de sir E.
Thornton et de son contenu. . ) .
' J’aiy ete., .LORNE.

Au trés honorable
Sir M. E. Hicks-Beach.

Le marquis de Lorne d sir E. Thornton. .
Ne 38. ¥ . :
: CrrapELLE QuErEe, 11 juillet 1879:
MonsiEUR,—Relativement & la correspondance échangée sur la question de
secourir les bitiments naufragés sur les cOtes des lacs, jai I'honneur de vous trans-
mettre sous ce pli, pour votre information, copie d'un rapport dressé par le capitaine
Lewis, que le gouvernement avait chargé de faire une enquéte a ce sujet.
J'ai, ete:, : LORNE.
Au trés honorable sir E. Tmornron, C.C.B.

Le marquis de Lorne d sir M. E. Hicks-Beach.
Ne 200. QuiBEc, 15 juillet 1879..

MoNSIEUR,— Relativement & mes dépéches notées en marge*, transmettant copie:
de la correspondance échangée avec le ministre de Sa Majesté 4 Washington sur la
question de secourir les batiments naufragés sur les cdtes des lacs du Canada, j'ai
T'honneur de vous inclure copie d’un rapport préparé par le capitaine Lewis, qui avait
regu instruction de mon gouvernement de faire une enquéte & ce sujet.

. J’ai communiqué une copie de ce document & sir I, Thornton.

Jai, ete., LORNE.
Au trés honorable M. E. Hicks-BeAcH.

‘ Sir M. E. Hicks-Beach aw marquis de Lorne.
Ne 239. Downing STREET, 30 juillet. 1879,

.. MinorD,~—J’ai Ihonneur d’accuser réception de la depéche de Votre Seigneurie,
N© 186, datée le 30 du mois dernier, renfermant une dépéche du ministre” de Sa
Majesté 4 Washington, ainsi que copie d’une note de M. Evarts coricernant le naufrage
d’un train de bois de charpente remorgué par un remorqueur américain sur le lac
Erié, cas dans lequel on prétend que les autorités canadiennes ont refusé de laisser
un remorqueur américain porter secours. ‘ g

Je serai bien aise d’étre informé du résultat du renvoi que vous dites avoir,fait &
vos ministres sur ce sujet. ’
J’ai I'honneur, d’étre, milord, de Votre Seigneurie,
Le trés humble et trés obéissant serviteur,

M: E. HICKS-BEACH.

Gouverneur général, le trés honorable Marqurs de Lorng, C.C., etec., ete,

* No. 33,%13 fév. 1879 ;" No, 175, 12 juin 1879 ; go. 186, 30 juin 1879.
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Sir Edward Thornton aw marquis de Lorne.
N© 33. ' WasHINGTON, 19 juillet 1879,

_ Mivrorp,—J’ai I’honneur d’accuser réception de la dépéche de Votre Excellence,
1n° 38, du 11 de ce mois, transmettant copie du rapport du capitaine Lewis. sur le
systéme de sauvetage suivi sur les cftes canadiennes des grands lacs, et d’offrir mes:
meilleurs remerciements pour I'envoi de cet intéressant document. -

" Jai I’honneur d’étre, milo1d,
De Votre Excellence le trés humble et obéissant serviteur,

) : E. THORNTON.
A Son Excellence le marquis de Lorng, C.C. . Lk

Sir B. Thornton au marquis de Lorne.
N° 40. - N EWBURYPORT, 13 aoli{ 1879.

MirorDp,—~ Relativement 4 une correspondance antérieure, j’ai ’honneur de trans-
mettre & Votre Excellence, sous ce pli, copie ci‘."lm"e“nonvelle note que j'ai regue de M.
Seward au sujet des naufrages sur les grapds©lacs.

» J’ai {hshneur d’étre, milord, :
De Votre Exeglience lo trés humble et obéissant serviteur,
L EDWARD THORNTOXN.
A Son Excellencé'de marquis de Lorng, C.T., G.C.M.G., etc. .

M. F. W. Seward a sir E. Thornton.

MinisTRRE D’EraT, WASHINGTON, 11 aolit 1879.

MonsiEUR,—J’ai I’honneur d’accuser réception de votre note du 18 juin dernier
se rattachant au sujet des naufrages sur les grands lacs.

En lisant la copie, accompagnant votre note, d’'un rapport du comité du conseil
Privé canadien approuvé par le gouverneur général le 6 juin 1879, on observe qu'il y
est déclaré que le gouvernement du Canada est prét 4 entrer en négociations avee ce
gouvernement dans le but d’adopter en .cette matidre une politique plus libérale que
celle actuellement suivie, mais qu’il ne saurait se rallier 4 une mesure qui donnerait
aux armateurs américains; sur les eaux canadiennes, des priviléges qui ne seraient
pas pareillement garantis aux armateurs canadiens sur les eaux américaines, ni
accepter un systéme de réciprocité partielle qui favoriserait en pratique les derniers
aux dépens des premiers,

S'il me fait plaisir d’observer chez les autorités canadiennes cette disposition et
ce désir d’en venir avec le gouvernement des Etats-Unis 4 une entente qui mettrait
ﬁP au systeme défectueux suivi sur les lacs limitrophes aux deux pays, d’un autre
€0té je suis surpris qu’elles se soient exprimées comme elles le font dans le rapport
en question; vu l'existence de, I'acte du Congrés des Etats-Unis, approuvé le 19 Jjuin
1818, ntitulé: “ Acte concernant les secours 4 donner aux bitiments naufragés ou
dege}llpal'es Qans les eaux limitrophes aux Etats-Unis et au Canada,” dont copie vous
a été transmise le 15 juillet 1878 pour étre envoyée au gouvernement canadien et qui
a dt étre Prise en sérieuse considération par celui-ci. Je vous inclus sous ce pli une
seconde copie de cette loi pour votre information ; et je vous prie d’attirer 1’attention
du gouvernement canadien sur le fait que la pleine réviprocité que I'acté établit
3;§§nddﬂ.ellllement Paction de te gouvernement pour &tre en opération et faire dispa-

arire de la sorte une cause d’embarras graves et dangereux pour les intéréts mari-

times des Etats-Unis. s

J'ai, ete., .

Le trds b L ' F. W. SEWARD, sccrétaire intérimaire.
res honorabie sir E. TrornToN, (.C.B. :

¢
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Sir M. B. Hicks Beach au marquis de Lorne.

N° 261. Downing strEET, 19 aolit 1879.
Mirorp,—J’ai I'honneur d’accuser réception de votre dépéche n® 200, du 15
_juillet dernier, renfermant copie d’an rapport du capitaine Lewis, l'officier chargé par
votre gouvernement de faire une engnéte sur la question des secours & porter aux
batiments qui font naufrage sur les cotes des lacs du Canada.
J'ai Phonneur d’'étre, milord,
De Votre Seigneurie,
Le serviteur trés humble et obéissant,
M. E. HICKS-BEACH.

Au gouverneur général le trés-honorable
Marquis de Lorng, C.C., G.C.M.G., etc.

Sir M. B. Hicks-Beach au marquis de Lorne.

XNo 293. DownNING STREET, 12 septembre 1879,

Mivorp,—Relativement 4 la dépéche n® 21 du 24 janvier dernier et & la corres-
‘pondance subséquemment échangée au sujet des réglements en vigueur au Canada et
aux Etats-Unis concernant les secours a porter aux bitiments naufragés sur les lacs
limitrophes aux deux pays, j’ai 'honneur de vous informer que j’ai regu copie de la
note de M. Seward & sir Edward Thornton, datée le 11 aofit, et qui est déja en la
possession de Votre Seigneurie.

Le gouvernement de Sa Majesté apprendrait avec satisfaction qu’unarrangement
réciproque a été conclu sur cette question entre le gouvernement des Etats-Unis et
«celui du Canada.

J’ai honneur d’étre, milord,
De Vatre Seigneuric
Le trés humble serviteur,
M. E. HICKS-BEACH.

Gouverneur-général le tros-honorable
Marquis de Lorxg, C.C., G.C.M.G., ete.

Le marquis de Lorne & sir B. Thornton.

Ne 53. . Orrawa, 25 septembre 1879.

MonsiEur,—Relativement & la correspondance échangée an sujet du naufrage de
bitiments étrangers dans les eaux canadiennes, j'ai ’honneur de vous communiquer
1a copie ci-jointe d’une circulaire publiée par le ministdre des douanes et qui définit
les termes de la circulaire n° 210 du 5 mars 1878, dont une copie est déja en votre
possessien.

Jai, ete.,
LORNE.
Le trés-honorable sir E, Trornron, C.C.B.
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‘Circulaire n° 231. :
N° 17. MiNIsTERE DES DOUANES, OTTAWA, 19 septembre 1879,

Monsteur,—Relativement & la circulaire ministériclle n° 210-3 du 5 mars 1878,
:au sujet du naufrage de bitiments étrangers dans les eaux canadiennes, le ministre
-des douanes m’a donné instruction de vous dire que cette circulaire ne doit pas étre
interprétée comme s’appliquant aux cas oit la vic peut étre en péril et o la propriété
jpeut &tre compromise par des retards; dans des cas tels par exemple quel’échoue-
ment d’'un batiment dans des circonstances oli des secours immédiats préviendraient
le naufrage ; il n’y a pas non-plus de cas possibles o des batiments, 4 quelque nation
«qu’ils appartiennent, puissent étre empéchés d’aller au secours de personnes ou de
batiments en péril.

Vous interpréterez les mots “ propriété ou batiments naufragés dans les eaux
-canadiennes ”’ comme s’appliquant anx batiments et aux cargaisons jetés sur les cotes
-canadiennes et échoués ou naufragés, nécessitant 'emploi d’appareils pour les désé-
-chouer ou transborder les cargaisons dans d’autres bdtiments, et aux marchandises qui
auront pu étre débarquées ou mises & flot et jetées sur les cotes, et qui dans ces deux
<cas tombent sous les dispositions des lois du fise. ‘ '

Je suis, morsieur,
. Votre obéissant scrviteur,
: J. JOHNSON.

Au percepteur des douanes.

———

. Le marquis de Lorne @ sz'r::E. Thornton.

N 266 OrTAWwa, 26 septembie 1879,

MonstEUR,—Relativement & la correspondance échangée sur la question de I'aide
A donner aux batiments naufragés sur les cotes des lacs du Canada, Jai 'honneur de
vous transmettre sous ce pli, pour votre information, copie d’une circulaire publiée
par le ministére des douanes canadiennes et qui explique celle publiée lo 5 mars 1878.
J’ai transmis copie de cette circulaire au ministre de Sa Majesté 4 Washington.

J’ai I’honneur, ete., LORNE.
Au trés honorable sir M. K. Hicrs-Beach, ete.,

Le marquis de Lorne d sir M. E. Hicks-Beach.

N° 274 HoOTEL DU GOUVERNEMENT, OTTAWA, 2 octobre 1879,

. MonsIEUR,—J’ai I'honneur d’accaser réception de votre dépéche n® 295 du 12 du
mois dernier, au sujet de l'aide 4 donner aux bitiments naufragés sur les cotes des
lacs du Canada, et dans laquelle vous dites que le gouvernement de Sa Majesté appren-
drait avec satisfaction qu'un arrangement réciproque a été conelu sur eette question
entre mon gouvernement et celui des Etats-Unis.

. Da,ns ma dépéche n® 266 du 26 du mois dernier, jai eu 'honneur de vous envoyer
copie d'une circulaire que le ministére des douanes canadiennes venait de publier sur
¢e sujet et qui, mon gouvernement l'espére, va faire disparaitre toute cause de plainte
de la part des autorités américaines.

A

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre trés humble et obéissant servitenr,

LORNE,
Au trds honorable sir M. B, Hiexs-BeacH, ete. N
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Sir E Thornton au marquis de Lorne.

N° 48 . . WasHINGTON, 2 octobre 1879.
MiLorD,—J’ai I'honneur d’accuser réception.de la dépéche de Votre Excellence,
n° 53 du 25 du mois dernijer, transmettant copie d'uiie circulaire publiée parle minis-
tére des douancs du Canada et qui définit la teneur dé la circulaire n® 210 du 5 mars
1878 relative au naufrage de batiments dans les.eaux.canadiénnes; et en vous Temer-
ciant de cette communicatiop, j'ai: 'honneur de vous informer que jen ai transmis

une copie au secrétaire des Etats-Upis, :
J’ai honneur d’étre, de Votre Excellence,
Le trés humble et obéissant serviteur,
‘ _ ' EDWARD THORNTON.
A Son Excellence le Marqurs de Logrng, C.C.G.C.M.G., etc., ete.

e e

. Sir E. Thornton aw marquis de Lorne.
(-
X°,50. ‘ WASHINGTON, 3 octobre 1879.

MIL‘J(XRBK,TRelatlvement 4 ma depéche a Votre Excellence, n® 48, en date d’hier,
jai Phonneur‘devous inclure sous ce pli-copie d'une note que j'airegue de M. Hunter,
secrétaire d’Etat ifité¥#maire, exprimant le plaisir avec lequel son gouvernement a
appris que le ministére q;efsﬁiifiip,r{gps du Canada, avait publié une circulaire définissant
la teneur de la circulaire du 5 mars'1878 au.sujet du naufrage de batiments étrangers
dans les eaux canadiennes. : :

J'ai ’honneur d’stre, milord, de Votre Excellence,
Le trés humble et obéissant serviteur,

L - EDWARD THORNTON.
A Son Fxcellence le Marquis de Lorng, C.C.,G.C.M.@G., etc., ete.

M. W. Hunter & sir E. Thornton.

MinisTEre D’EraT, WAsHINGTON, 20 octobre 1879,

MoxsiEUR,—J’ai I'honneur d’a¢euser réception de votre note du 30 du mois der- .
nier, transmettant copie d'une circulaire publiée par le ministére des douaneg du
Canada et dans laquelle elle définie 1a teneur de la circulaire n® 210.du 5 mars 1878
velative au naufrage de navires étrangers dans les eaux canadienxes, et de vous
exprimer le plaisir qu’elle a causé a' ce gouvernement.

J’ai, ete.,
W. HUNTER, secrétaire intérimaire.

Au t1ds honorable sir E. THorNTON, C.C.BA etc.

P e —

Le marquis de Lorne d sir M. E. Hicks-Beach.

- Ne 2179. HoreL pu GouVERNEMENT, OTTAWA, 7 octobre 1879.

MonstEUR,—J’ai I’bonneur de vous trabsmettre copie d’une dépéche du ministre
de Sa Majesté a Washington, renfermant copie d'une lettre qu’il a regue du sccrétaire
10 '
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des Etats-Unis et dans laquelle celui-ci exprime I'approbation dojinée par les autorités:
américaines & la teneur de la circulaire publiée par e ministére des doqanes du
Canada au sujet des secours & porter aux bitiments étrangers natfragés, circulaire
dont une copie vous a été transmise dans ma dépéche n° 266 du 24 septembre.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur, )
Votre trés humble et obéissant serviteur,
LORNE..

Le trds honorable
Sir M. E. Hicks-BEAcH, etc., ete.

Sir E. Thornton au marquis de Lorne.
N° 51, '
- WasnineToN, 10 octobre 1879.

. Mirnorp,—J’ai ’honneur de vous transmettre copie d’une note que j’ai regue de
M. Hunter, secrétaire d’Etat intérimaire, au sujet de la saisie’opérée par le remor-
queur canadien Prince Alfred, du remorqueur américain Relief et d'un train
de. bois -qu'il ‘avait 4 sa remorque. On prétend que la saisie, qui eut lieu le 27
septembre dernier, a été opérée dans les eaux américaines, 4 un tiers de mille des cotes.
du Michigan, prés I'embouchure de la riviére Sainte-Claire.

M. Hunter exprime le désir du gouvernement des Etats-Unis que ceite affaire soit
portée a I’attention du gouvernement canadien, non-seulement & cause des dommages
occasionnés 4 un citoyen américain, ainsi qu'il le dit, mais aussi parce que la saisie a.
eu lieu dans les limites des Etats-Unis. :

J’ai ’houneur d’étre, milord, ,
De Votre Excellence le trés humble
et obéissant serviteur,

EDWARD THORNTON.
A Son Excellence le Marquis pE Lorxg, C.C., G.C.M.G.,, ete., ete.

M. W. Hunter d sir E. Thornton.

MixistirE p’EraT, WAsSHINGTON, 9 octobre 1879,

. MonsiEur,—J’ai I'honneur de porter 4 votre attention certaines circonstances
qui entournent. ur. cas auquel les lois canadiennes du fise ont récemment donné lieu.
1l parait que le remorqueur & vapeur américain -Relief, propriété de Evans, Gouin
et Cie, de Tonawanda, New-York, a été, ainsi qu'un train de bois de pin qu'il
" ayait & sa remorque,,saisi le 27 juillet dernier par le remorqueur i vapeur cana-
dien Przncq Alfred, ayant & son bord un effectif de trente 3, quarante hommes. Il
parait aussi qu’au moment de la saisie le Relief se trouvait dans les eaux américaines,
4 environ un tiers de.mille de la cote du Michigan, prés l'embouchure de la rividre
Sainte-Claire. Il parait que la raison pour laguelle les autorités canadiennes ont opéré:
la saisie dont on-se plaint a été une prétendue violation des lois du Canada par le:
patron du Relief, en en payant pas le droit sur le bois et en ne déclarant pas I'arrivée:
de son batiment aux autorités du fisc “pour obtenir un acquittement. Aprés la.
saisie, le Relief fut, avec le train de bois, amené de force & Port Sarnia, et ensuite le
train de bois fut conduit.de I3 & Windsor, Canada. Informations prises, les auto-
rités canadiennes constatdrent . que- le. patron- du: Relief avait pris un train de
bois & un endroit de la baie Georgienne on .il nly avait pas de bureaw
de douanes auquel jl aurait pu faire rapport, et qu'il avait regu ordre de M. Evans,
le propriétaire du trainde bois, de conduire ce dernier 4 Port Sarnia, d’y payer. les
droits sur le bois et d’y présenter les papiers du bitiment afin d’obtenir un acquitte-
: 11
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+ ment pour Tonawanda, New-York. Aprés avoir été retenu pendant trente heures &
. Port Sarnia, le remorqueur Relief fut remis et liberté. T.es droits sur le bois ont été
+acquittés le 28 juillet dernier, au bureau des terres de Toronto, et le train de bois fut
- aussi subséquemment libéré, . .
D’aprés les représentations qui ont été faites a ce'ministére, il paraitrait que la
“saisie du remorqueur Relief et du train de bois a étéopérée dans les eaux américaines,
+ avant que le patron ait eu le temps d’exécutes l'ordre qu’il avait re¢u d’aller s’annon-
cer aux autorités canadiennes & Port Sarnia, dans le but d’obtenir un acquittement
pour Tonawanda, New-York, et avant d’avoir ea le temps de payer les droits sur le
bois; et que, de plus, les droits en question ont été acquittés dans un temps raison-
- nable aprés que I'endroit oi ils étaient payables piit étre atteint. )
Ce gouvernement désire que l'attention des autorités canadiennes soit portée,
non seulement sur les dommages sérieux causés 4 un citoyen américain par la retenue
- du remorqueur & vapeur Relief, mais encore sur la cjrcpnstance grave que la saisie a
- té faite, ainsi qu'allégué, pendant que le bitiment était dans les limites des Etats-
Unis. Je dois ajouter que ce gouvernement a d’autant plus d’inquiétude .sur ce sujet
- qu’on-a récemment porté & son attention d’autres cas semblables, également vexa.
-toires, en rapport avec I'administration des lois fiscales du Canada.

J’ai, ete.,
W. HUNTER, secrétaire intérimaire.
~.Au trés honorable sir E. TrorNTON, C.C.B.

Le marquis de Lorne d sir E. Thornton.

TN° 58. OrTaWwa, 14 octobre 1879,

Mons1EUR,—J’ai ’honneur d’accuser réception de votre dépéche, n° 51, du 10 de

‘ee mois, renfermant copie d’une note du secrétaire intérimaire des Etats-Unis, au sujet

--de la saisie, opérée par le remorqueur canadien Prince Alfred, du remorqueur améri-
--«cain Relief avec un train de bois qu’il avait & sa remorque, et que jai fait
--donner copie do ces communications & mon gouvernement pour qu'il fasse une prompte
wenquéte.
. J’ai, ete.,

: LORNE.

Le marquis de Lorne d sir B, Thornion,

TN° 63, i Orrawa, 15 novembre 18%79,

Monsieor,—Relativement & votre dépéche n® 23 du 16 juin dernier et & la cor-
srespondance échangée au sujet des naufrages sur les cotes des lacs du Canada, jai
i’honneur de vous transmettre sous ce pli copie d’un rapport du comité du conseil
Privé exprimant son adhésion 4 un mémoire présenté sur cette question par le ministre

des douanes, _
J’envoie une copie en double de ce document au gouvernement de Sa Majesté.

J'ai, ete.,
LORNE.
Au trés honorable sir E. TrorNnTON, C.C.B,, ete.,
Légation britannique, Washington.

Bapport d'un comité de I'honorable Conseil Privé du Canada, approuvé par Son Excellence
le gouverneur général le 12 novembre 187¢. :

Le comité du conseil a pris en considération la dépéche de sir E. Thornton &
“Votre Excellence, datée le 16 juin dernicr, au sujet du prétendus refus des autorités
«canadiennes de permettre & des bitiments américains d’aider & sauver une propriété
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américaine en danger de faire naufrage sur la cdte canadienne des grands lacs, a.
moins que ce ne fit en compagnie des remorqueurs de la “ Canadian .Towzrfg and-.
Wrecking Company,”—dépéche dans laquelle le ministre brltz}nmque exprime I’espoir
qlfe le gouvernement du Canada trouvera }rxgyen‘de' modlﬁqr les reglemenjos en:
vigueur sur cette matiére, et transmet une dépéche 2 lui adressée par M. le secrétaire.
Evarts & la date du 13 juin, dans laquelle il est dit que le 19 mai dernier es officiers -
canadiens ont refusé de permettre au remorqueur Kate Williams d’aider 4 sauver un.
train de bois qui était remorqué par le remorqueur John Owen dans le voisinage de
I'ile Pelée sur le lac Erié, et que par suite une grande partie de ce train a été perdue.

Le comité a également pris en cpnslderatlon un mémoire daté le ) 7 R novemb,rez ‘
1879 et préparé par I'honorable ministre des douanes i qui cetto dépéche a été "
renvoyée ; il abonde dans les opinions et recom,mandz.mtmns qui y sont présentées, et
propose que le dit mémoire soit approuvé et qu'on agisse en conséquence.

Pour cepie conforme,

W. A. HIMSWORTH, G.C.P.

Le soussigné, ministre des douanes, a I'honneur de soumettre & Son Excellence le-
gouverneur général en conseil le mémoire suivant sur la dépéche de sir Edward .
Thornton & Son Excellence, datée le 16 juin dernier, au sujet d'un prétendu refus des
autorités canadiennes de permettre a des batiments américains d’aider. & sauver une
propriété américaine en danger de falre_ naufrage sur la céte canadienne .des grapdS'
lacs, 3 moins que ce ne fiit en compagnie des remorqueurs de la « Canadian Tow:mg; .
and Wrecking Company,”’—dépéche dans laquelle leo mmistr(? britannique exprime.
Tespoir que le gouvernement Canada trouvera moyen de modifier les réglements en
vigueur sur cette matidre, et transmet une dépéche 4 lui adressée par M. le secrétaire
Evarts a la date du 13 juin dans laquelle il est dit que le 19 mai dernier les officiers
canadiens ont refusé de permettre au remorqueunr Kate Williams d’aider & sauver un
train de bois qui était remorqué par le remorqueur John Owen dans le voisinage de
I'ile Pelée, sur le lac Erié, et que par suite une grande partie de ee train a été perdue. .

Le soussigné a '’honneur de faire observer que les autorités des Etate-Tnis sont -
sous une fausse impression quant & la véritable interprétation qui doit &tre faite des. .
ordres donnés par le ministére des deuanes du Canada. Pour faire disparaitre cette fausse
impression, il soumet ici copie d’une circulaire distribuée sur son ordre par le commis- -
saire des douanes, portant la date du 19 septembre dernier et qui se lit comme suit :

“ Relativement & la circulaire ministérielle n° 210 du 5 mars 1878, au sujet du
naufrage de bitiments étrangers dans les eaux canadiennes, le ministre des douanes
m’a donné instruction de vous dire que cette circulaire ne doit pas étre interprétée
comme s’'appliquant aux cas ot la vie peut &tre en péril et on la propriété peut étre
compromise par des retards ; dans deg cas tels par cxemple que l’échouement d'un..
bitiment dans des circonstances ot des secours immédiats préviendraient le naufrage;
il n’y a pas non plus de cas possibles ou des bitiments, & guelque nation qu'ils appar- -
1i9q;1ent, puissent étre empéchés d’aller au secours de personnes ou de batiments en
péril.

“ Vous interpréterez les mots  propriété ou batiments naufragés dans les eaux
canadiennes ” comme s’appliquant aux bitiments et aux cargaisons jetés sur les cotes
canadiennes et échoués ou naufragés, nécessitant Pemploi d’appareils pour les désé-
chouer ou transborder les cargaisons dans d’autres batiments, et aux marchandises
qul auront pu étre débarquées ou mises & flot et jetées sur les cotes, et qui dans les
deux cas tombent sous les dispositions des lois du fise.” . :

Le soussigné soumet également, ci-jointe, copie d’un rapport dressé par Pinspec-
teur des douanes d’Ontario sur les résultats de Ienquéte qu'il a faite relativement a la
cause des remorqueurs John Owen et Kate Williams ot du train de bois qu’on dit avoir
fait naufrage sur I'le Pelée. TLes faits suivants ressortent de ceo rapport :

1° Le train de bois était remorqué par les deux remorqueurs américains plus
haut mentionnés, quand il a été avarié,
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2° La cause de ces avaries a été une violente tempéte, jointe au fait que les
remorqueurs ont dépensé une trop grande force de halage pour empécher le train de
bois d’étre poussé a la cote, ce qui a eu pour conséquence que lés, dits remorqueurs
ont mis le train de bois en pidces. :

3° Aucun officier canadien n’a refusé aux remorqueurs des Etats-Unis d’aller au
secours du train de bois. i :

4° Aucune demande n’a été faite & des officiers de douanes du Canada de per-
mettre 4 un navire américain de donner de I'aide dans ce cas, et 4 I’époque de I'acci-
dent il n'y avait aucun douanier canadien sur l'ile Pelée. :

5° Les patrons des remorqueurs John Owen et Kate Williams exposent qu'ils
n’ont pas été génés dans leurs mouvements ; et M. S. P. Bliss, le propriétaire du train
de bois, non-seulement n’a pas été partie a la plainte, mais répudie I'idée d’ouvrir des
plaintes ou des causes de plainte contre les officiers des douanes canadiennes dans ce
cas. :

En conséquence, le soussigné recommande qu'une réponse i la dépéche en ques-
tion, basée sur les faits ci-dessus, soit autorisée par Son Excellence le gouverneur
général en conseil et transmise, ainsi que le rapport de l'inspecteur, au ministre de
Sa Majesté a Washington, avec l’expression du regret que des accusations aussi
dénuées de fondement aient été portées-contre les autorités canadiennes.

Le soussigné a examiné avec soin la dépéche du 13 juin dans laquelle M. Evarts
suggére une modification des instructions données par la circulaire du 5 mars 1878 au
sujet des naufrages dans les eaux canadiennes, et constate que ces ordres n’ont été
donnés qu'aprés des refus répétés de la part d’officiers américains de permettre & des
remorqueurs canadiens de porter secours 4 des bitiments britanniques naufragés dans

. les eaux des Etats-Unis, et qu’aprés que des instructions eussent été envoyées de
‘Washington a l'effet d’empécher des remorqueurs britannigues de porter secours
comme il vient d’étre dit—instructions dont voici copie :—

“ WASHINGTON, 14 juin 1877.

¢ Les batiments échoués dans les eaux américaines passent aux mains des auto-
rités douaniéres des Etats-Unis, les naufrageurs étrangers ne peuvent en prendre pos-

session,
“ H. F. FRENCH, sous-secrétaire.
“ A. R. SHULENBERG, Windsor.”

Alors il a été jugé & propos, dans l'intérét du Canada, de publier la circulaire
ministérielle du 5 mars 1878, et depuis lors des bitiments canadiens ont regu la mis-
sion spéciale de remorquer et porter secours aux bitiments naufragés; et tant que
Pinterprétation la plus large 'a été donnée a la dite circulaire ministérielle afin de
prévenir la possibilité de saisir les batiments en danger, ou tant qu'il sera possible de
sauver la vie ou la propriété, le soussigné ne juge pas a propos, dans l'intérét général
du.Canada, de recommander a Son Excellence le gouverneur général en conseil de
modifier du dit ordre autrement qu’il I'est dans.la circulaire du 19 septembre dernier,

plus haut mentionnée.
M. BOWELL.

Ministéres des douanes, Ottawa, 7 novembre 1879,

Haminron, 16 octobre. 1879.

MonsIEUR,—J’ai 'honneur d’accuser réception de votre lettre du 8 septembre
dernier (dossier 2,689, ’79), renfermant copie d'une lettre adressée par le secrétaire
d’Etat, Washington, au ministre de Sa Majesté, sir Edward Thornton, au sujet du
prétendu refus. d’officiers,de douanes de permettre au remorqueur John Owen de porter
secours 4 un train de bois partiellement éparpillé par une tempéte, dans le voisinage
de I'ile Pelée, au mois de mai dernier ; avec priére de  me rendre de suite 4 Kings-
ville, et  a I'lle si c¢’était nécessaire, dans le but de m’informer de.l'affaire ct d’en
dresser ensuite un rapport. ' 1 : .
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Lorsque je regus votre lettre, j’étais malheureusement retenu 4 la maison par_]a
maladie qui m’a empéché d’aller a Kingsville, etc. Toutefois, je me suis mis de suite
en communication, par télégrammes et par lettres, avec des personnes dlgges de foi
et queje croyais en mesure de me donner des renseignements exacts, et j'espére qu'on
sera satisfait du résultat. ) -

Voici.copie d'un extrait de la lettre du secrétaire d’Etat, Washington, que vous
m’avez inclus dans votre lettre du 8 septembre dernier :—

« Lie 19 du mois dernier, le remorqueur américain Join Owen partait de Terras,
Michigan, ayant & sa remorque un train composé de plus de 2,000,000 de pigds de
bois de charpente appartenant & un citoyen de I'Etat de New-York et évalué a $20-
000." Peu de temps aprés avoir passé I'tle de la Pointe Pelée, lac Erié, il essuya une
violente tempéte, et le train de bois, se détachant, alla s'échouer sur ’ile de la Pointe
Pelée avant qu'on pit le retrouver. ILe remorqueur Kate Williams, de Détroit, se
trouvant sur les lienx, voulut aider & sauver le train de bois; mais les douaniers cana-
diens s'opposérent & ce qu'un remorqueur américain tirit le train au large de l'ile ou
prit au sauvetage d’autre part que celle d’aider aux remorquears appartenant a la
compagnie canadienne “Towing and Wrecking,” de Windsor, & 75 milles de dis-
tance; et ils déclardrent que s'il enfreignait cette défense, le Kate Williams se rendrait
passible de saisie pour infraction & la loi canadienne concernant les naufrages. En
conséquence, les propriétaires du train de bois furent obligés de le laisser sur l'ile,
exposé p?ndant plus de 30 heures 4 de grands dangers, en attendant l'arrivée des
secours.’ .

Avant d’aller plus loin, jattire respectueusement votre attention sur les faits
suivants qui sont bien connus des propriétaires de remorqueurs et américains et cana-
diens: Si un train de bois trainé par un remorqueur échoue ou sur le rivage ou dans
la boue, que ce soit dans les eaux canadiennes ou dans les eaux américaines, le remor-
queur a parfaitement le droit de le tirer sans empéchement et sans entrave ; mais s'il
a besoin d’aide, il doit demander un remorqueur américain dans les eaux américaines,
ou un remorqueur canadien dans les eaux canadiennes. Cette régle peut n’étre pas
1a loi écrite, mais elle est comprise et acceptée par les propriétaires des remorqueurs
qui font le service de la riviere Détroit. Ainsi, par exemple, le Parker, propriété de
la “ Wrecking Company,” de Windsor, remorquait la goélette ZTwo Fannies, lorsqu’en
passant.il y.a quelgque’tempsd'fle :Grassiy. & quelques: milles :en-aval:de -Détroit, la
goélette toucha fond sur les bords; son propriétaire, pour plus de certitude de n’étre
pas tracassé, se rendit 4 Détroit et demanda & M. le percepteur Bell, la permission
que celui-ci, me dit-on, lui donna avec beaucoup de courtoisie, ajoutant que le méme
privilége avait toujours 'été accordé aux remorqueurs américains par les auto-
rités canadiennes. Jusque 13, tout alla bien ; mais lersqu'il fut constaté que le remor-
‘queur Parker ne pouvait pas aider a la Two Fannies, qu'arriva-t-il? Le Prince Albert,
.apparténant an méme armateur que le Parker, et qui se trouvait 4 quelques milles du
thedtre de I'accident, ot il aurait pu se porter en moins d’une heure, fut empéché d'y
aller; le propriétaire se vitobligé d’aller a Détroit et d’engager un remorqueur améri-
cain, ce qui lui occasionna plusde dépenses que &'il avait pu se servir du Prince Albert.
Je tiens ce fait du proprietaire du Parker qui, je crois, est prét a en attester la vérité.

Je cite ce cas, parce qu'il se rattache indirectement, joserais méme dire directe-
ment, & colui dont nous nous occupons. T

Je vous inclus copies de lettres et télégrammes numérotés comme suit :

A Telegrammes des percepteurs, Amherstburg et Kingsville, datés le 12
.Septembre 1879, : o ‘

. B. Lettre de M. le percepteur Benson, Windsor, datée le 16 septembre 1879.

C. Lettre de M. le percepteur Benson, Windsor, datée le 17 septembre 1879.

18791). Lettre de M. le percepteur King, du Port de Kingsville, datée le 20 septembre

8

18-7.;)E. Leltre de M. le sous-percepteur Scott, de Leamington, datée le 20 septembre

"F. Lettre de M. le percepteur Ander 't d’ y 5
eptomsbin 1B percepteur Anderson, Port d’Amhertburg, datée le 18
18
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G. Lettre de M. le percepteur Benson, Windsor, datée le 6 octobre 1879.

H. Lettre de M. Angus Macdonald, gérant de la * Canada Wrecking and Towing-
Company,” Windsor, datée le 9 octobre 1879, :

I. Copies de questions posées par M. I'inspecteur Mewburn a M. le sous-percepteur-
Scott, du port extérienr de Leamington, et des réponses de ce dernier.

La semaine derniére j'ai visité ‘Windsor et Amherstburg, et lundi je me suis.
rendu & Tonawanda pour voir le propriétaire du train dé bois. :

J’ai profité de mon voyage 4 Windsor pour visiter Détroit avec M. le percepteur-
Benson ; ensemble nous allames voir M. Owen, le propriétaire du remorqueur Jokn
Owen. Il nous déclara positivement qu’il n’avait pas été 1ésé le moins du monde.
11 était allé & Windsor, a 1a demande de son pére, pour voir M. le percepteur Benson ;.
il g’était ensuite rendu & Amherstburg pour voir M. le percopteur Anderson, qui lui
avait donné toutes les facilités possibles et lui avait dit de se servir du remorqueur-
comme bon lui semblerait, attendu que le train de bois était & sa remorque. Il corro-
bora pleinement les lettres de MM. Benson et Anderson, .

e lui fis part du sujet de la plainte. Il dit qu'il n’avait pas de plainte 4 porter—
qu'il était bien traité, que son remorqueur était frété A la journée, et non a Uentreprise..

De 1a j'allai voir M. Murphy, le propriétaire du remorqueur Kate Williams, & qui
je communiquai la lettre de M. le perceptenr Bensor marquée B, ainsi que la teneur
de la plainte. Il admit que la lettre de M. Benson était une version exacte de ce:
qui avait été dit dans le temps ; il ajouta, toutefois, qu’en soumettant ses papiers, il
avait trouvé un télégramme du patron du Kate Williams relatif au fait qu’il n’avait
pas obtenu 'entreprise, le basant sur les mots dont s'était servi le sous-percepteur
Scott, et que le remorqueur ne courait pas le risque d’étre saisi. M. Murphy
n’avait pas & se plaindre; son remorqueur n’avait été aucunement molesté. ILia
seule réserve qu'il ait faite, c’est la manidre dont Scott avait dit les mots : ¢ Si vous
avez besoin d’aide, il vous faudra prendre un remorqueur canadien ;” mais je ne puis-
trouver aucune preuve que Seott se soit servi de ces mots de la maniére dont parle-
M. Murphy.

M. Owen déclara que si son remorqueur avait été maltraité, Ie patron en aurait
certainement fait rapport. M. Owen et M. Murpny admettent tous deux qu'avant
son échouement le train de bois était remorqué par le John Owen etle Kate Williams,.
qui essayaient de le tenir au large, et qu'une des causes de l'accident est la trop-
grande force des deux remorqueurs. Ceux-ci ont mis le train de bois en pidces
d’abord—mnon le coup de vent,—puis il a touché terre,il n’y aquela carcasse du train.
qui a été retenue par le Owen ou le Kate Williams (car il parait y avoir désaccord sur la
question de savoir lequel des deux est allé 4 Leamington) ; dans tous les cas, un des
remorqueurs retint cette partie du train de bois jusqu’a ce que M. Booth eut été a-
Leamington avec l'autre remorqueur et en fat revenu; cependant, quand le train de
bois toucha terre, ¢’était dans un endroit sér. (’est une régle bien reconnue parmi
1es flotteurs de bois et les remorqueurs qu’il est plus prudent delaisser un train de bois.
aller 4 terré plutdt que d’attendre qu'il soit brisé, comme la chose a eu lieu dans le cas
actuel. Si, cependant, le train de bois a été exposé au péril pendant 30 heures avant

-quon pht se procurer de 'aide (c’est-d-dire aprés qu'il etit échoué) comment se fait-il
~que M. Booth a refusé le secours qui était offert ? .

Pendant que jétais 4 Amherstburg, j'ai eu la bonne fortune de rencontrer le
capitaine James Brown, qui était patron du remorqueur Parker & I'époque ot le train
de bois fit naufrage., Que dit-il ? J’étais & Leamington avec le remorqueur Parker
quand le capitaine du Owen y vint. Je télégraphiai a mon propriétaire que je pouvais
avoir une entreprise, je demandai au capitaine du Owen #il désirait de I'aide? 11
répondit: “Non; jattends un télégramme de mes propriétaires qui sont a Détroit.,”
Le remorqueur Parker est resté a Leamington prés de vingt-quatre heures. Le capi-
taine Brown est prét 4 faire un affidavit 4 cet effet. Il réside & Amherstburg, ol il
est bien conuu, et on peut facilement avoir son affidavit si c’est nécessaire. Ce qui
précéde m'a été dit en présence de M. le percepteur Anderson.

Si, donc, le train de bois était en péril, pourquoi le patron n’a-til pas accepté-
Toffre du remorqueur canadien Parter, qlii. aurait pu partir 4 un moment d’avis et se-
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rendre en moins de deux heures sur le théatre du désastre. Assurément, l'individu
'quiga. porté une aussi grave accusation contre nos officiers de douanes ne peut avoir
eu connaissance des faits; ¢’est le moins qu’on en puisse dire. ) )

Ne le connaissant pas, je n'ai-pu le confronter avec ceux qui connaissent !’affa;re.
‘C’est-avec la.plus grande peine que je suis parvenu i trouver le propriétaire. I
demeure 4 Buffalo et a un bureau a Tonawanda. (’est ici que je le rencontrai.

Jallai voir M. Seth Bliss, qui me dit tre le propriétaire du train de bois. I{ me
«dit aussi que M. Booth avait charge du train lors de l’qccidept ; que M. Boqth était
maintenant employé dans son bureau, mais qu\’xl éta1§ allé a Buﬁ'a‘lo ce jour-Ja ;
. quaprés avoir recu un télégramme de Bopth a Lea;nmgt.on‘, }1 all.a’a Amherstburg

Je méme soir ; qu’il était satisfait de la maniére dont il avait été traité ; que la cause
.de I'accident arrivé au trai de bois avait été la trop grande force des remorqueurs
Owen et Kate Williams ; que si on avait laissé aller le train 4 terre auparavant, ca
n’en aurait été que mieux, et que quand il y est allé il n’était pas du tout en péril,
1’ Owen remit en train environ 1,260,000 pieds de bois qu'il remorqua sur le coté
américain. Il engagea ensuite le .Jessie, de la “ Canadian Wrecking Company ” ; il
remit le reste du bois en train et le remorqua a4 Rondeau, o il réunit quelques autres
picces de bois qui s'étaient détachées 'automne dernier, et lo Jessic les remorqua &
Tonawanda. Aprés que le train de bois eut touché terre, il n’eut pas besoin de I’aidé
du remorqueur Kate Williams. Alors je lui fis lecture de la plainte. A mon étonne-
ment, M. Bliss me demanda ce que cela voulait dire? ¢ Navez-vous pas, lui deman-
dai-je, autorisé cette plainte, comme propriétaire du train de bois? ”—“Non, me
répondit-il, et pourquoi l'aurais-je fait ? Jo n’ai pas de plainte & faire; je suppose
qu'elle vient des employés de remorqueurs de Détroit qui voulaient avoir une entre-
prise et ne l'ont pas eue.”—Je lui demandai alors de permettre 2 M, Booth de m’en-
voyer une déclaration & 'effet de me laisser connaitre si on lui avait refusé secours
ou s'il avait été empéché par des douaniers de sauver son train de bois. Il me dit que
oul. Ceci se passait lundi dernier, et comme je n’ai pas entendu parler de M. Booth
depuis, j'en suis sous I'impression qu’il n'a pas & se plaindre.

Le patron du Erie Belle, steamer faisant le service entre Windsor et I'ile Pelée, &
passé le train de bois et vu les remorquenrs John Owen et Kate Williams lo trainer de
toutes forces ; il n'a pas cru quils avaient besoin d’aide et n’en a pas offert.

La preuve que je viens de donner peut se résumer comme suit:—

Le 19 mai dernier, le remorqueur Jokn Owen partit de Terras, Michigan, avec un
train de bois & sa remorque; en doublant I'ile Pelée il essuya un coup de vent; lo
remorqueur américain Kate Williams I'aida & empécher le train de bois d’aller a terre
les remorqueurs ayant trop de force de halage et étant mal dirigés, le train de bois fut
mis en-piéces, d’abord par les-dits remorqueurs, et ensuite par le coup de vent; en
allant a terre, il n’était pas en péril, tout au contraire ; le train de bois a eudu Kate
Williams toute I'aide dont il avait besoin, et 4 preuve qu’il n'était pas en danger, M.
Booth, subrécargue du propriétaire, refusa I'aide du remorqueur Parker; aucun
officier des douanes canadiennes n’a refusé de permettre au Kate Williams d’aider,
pour la simple raison que cette permission n’a pas été demandée, ot que le proprié-
taire du train de bois n’a pas demandé de secours. Onn’a Ppas essayé de communiquer
avec le ministére des douanes & Ottawa ou avec le percepteur de Kingsville, & une
distance de quelques milles sculement,—ce qui aurait pu é&tre fait par voie télégra-
phique de Leamington, si les intéressés I'avaient désiré,

Le tout respectuensement soumis,

rt
J’ai, ete.,

. T.C.MEWBURN,

Inspecteur.
J. JomNsoN, écr., “p

Commissaire des douanes, Otiawa.
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A.
AMHERTSBURG, 12 septembre 1879,
Ne connais rien du Kate Williams en rapport avec le train de bois d’Owen.

E. ANDERSON, peicepteur.

T C. MEWBURN, inspecteur des douanes. ,
Ce qui précede est une réponse. au“télégramme envoyé par M. I'inspecteur
Mewburn, demandant si on avait géné l'action du Kate Williams. ’

KinGsvILLE, 12 septembre 1879,

Jen’al pas empéché.le remorqueur Kate Williams, et McCormack n’aurait pu
Pempécher non plus, n’étant pas alors nommé. Herirai aprés que je I'aurai vu.

J. A. KING, percepteur.
T.C. MEWBURN, ’

Ce qui précéde est une réponse au télégramme envoyé par M. l'inspecteur
Mewburn, demandant sile percepteur avait empéché le Kate Williams de porter
secours au irain de bois, ou si- M. McCormack, sur I'ile, I’en avait empéché.

e

B.
Dovanes, WinDsor, 15 septembre 1879,

Mon cuER M. MEWBURN,—Votre note du 12 m’est parvenue ce matin, et j'ai fait
tout ce que j'ai pu pour me procurer les renseignements demandés. Je suis allé a
Détroit, ot j’aj vu le propriétaire du remorqueur Owen, qui est venu me consulter
lorsque le train de beis s'est brisé, Il m’a quitté pour aller & Amherstburg, ou
le remorqueur s'était rendu dans le but de prendre des chaines, etc., et il m’informe
que M. Anderson a permis au remorqueur d’aller au secours du train de bois, et qu’il n’a
pas su du capitaine ni de personne que le bateau eut é1¢ molesté avant ou aprés. Celui
qui en était alors le patron a quitté son service, et je n’ai pule voir, attendu qu’il est
maintenant & bord d’'une barge 4 vapeur qui sera probablement & Détroit dans trois
ou quatre jours; si vous le désirez, je vais le guetter an passage, afin de savoir de lui
tout ce que je pourrai. Voild pour le John Ouwen.

J'ai été plus heureux relativement au Kate Williams ; pendant que je causais
avec son propriétaire le patron est entré, et jai pu avoir de ce dernier des détails
directs. Il m’apprit qu'il descendait le lac & la recherche d’un remorquage quand il
apercut le Owen essayant de faire doubler la pointe au train de bois, qu'il 'aida dans
cet effort et qu'a la demande du patron il maintint le train de bois pendant prés de
quatre heures, temps que le patron prit pour aller & terre et revenir. :

Le patron du Owen n’a fait aucune observation sur lintervention des officiers
de douanes ou de qui que ce soit, et n’étant pas prié de rester ou de rendre d’autres
services, il continua sa route.

1’ Erie Belle traverse a I'ile tous les lundis et mercredis, partant d’Amherstburg &
10 a. m.

11 est trop tard pour que ma lettre parte par la malle de ce soir ; mais je n’ai.pu
écrire plus tot.  Si je puis faire plus & ce sujet dites-le.

WM. BENSON, percepteur.

T. C. MEWBURN, écr.,
Inspecteur de ports, Hamilton.
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C.
- Douanges, WINDSOR, 17 septembre 1879 .

Mox cuErR M. MEwBURN,—Lorsque je vous ai éerit Iundi, je n’avais pu m’enquérir
auprés de la ¢ Canadian Wrecking Company ”; par conséquent, je n’en ai rien dit.
Jai vo aujourd’hui son gérant, M. McDonald, de qui jai appris que I'un des remor-
queurs de la compagnie était & Leamington lorsque le train de bois a touché sar I'ile,
et Cest 12 que le Owen est allé d’abord ; aucune aide n’a été demandée de ce bateau,
et on'n’a pas méme essayé de retenir le Owen. M. McDonald m’informe de plus
qu'une partie du train de bois a été laissée sur I'ile et que son propriétaire, M. Bliss,
a engagé de lui le Jessie pour le descendre. Ayant causé du premier contre-temps, il
me dit qu’il était trés satisfait de la maniére dont il avait été traité. Jo suis intime-
ment convaiucu qu'aucun de ceux qui sont attachés a la “ Wrecking Company " n’a
fait des menaces; ot quand mémo des menaces auraient été proférées,je ne vois pas
en quoi cela pourrait influencer la cause puisqu’elles n’étaient .nullement autorisées

par les douaniers. N
War. BEN3SON,
Percepteur.

D.
Douvangs, KiNasVILLE, 20 septembre 1879.

CuE® MONSIEUR,—J'ai vu le sous-percepteur McCormack hier, mais je n’ai pu
obtenir de lui beaucoup de renseignements sur les circonstances qui ont accompagné
le navfrage du train de bois dont parle votre lettre.

Le capitaine McCormack sait seulement qu’un train de bois s’est échoué et qu'un
ou des remorqueurs a ou ont été employés & le déséchouer; il est sous l'impression
que l'accident eut lieu au commencement de la tempéte de vent qui a duré deux ou
trois jours, et il pense que quand méme un remorqueur se serait trouvé sur les lieux,
il v’aurait pu donner aucune aide avant que la tempéte se fut calmée. N’étant pas
officier & cette époque, le capitaine McCormack ne s’est aucunement informé de
Taffaire. - :

Je n’ai pu avoir de plus amples renseignements de deux autres habitants de I'ile
que j'ai questionnés sur ce sujet.

Je me rappelle moi-méme ’échouement du train de bois, mais je crois ne l'avoir
appris que quelques jours aprés. La premiére nouvelle que j'en eus a été une lettre
ou un t6légramme me demandant des renseignements sur l’accident; mais je ne me
souviens pas de qui venait cette demande.

Le capitaine McCormack dit que le train de bois fut mis en pieces avant d’échouer
sur 1'ile. '

Je ne suis pas en mesure d’ajouter plus de détails pour le moment; mais si jap-
prends quelque chose d’assez grande importance, jen ferai le sujet d’une autre com-
munication.

J. A, KING, percepteur de douanes,
T. C. MewBury, éor., inspecteur de douanes.

e
H.
Haxrwnron, 20 septembre 1879
v MONSIEURy—'Je viens de recevoir la vdtre d’higr, et jai & vous dire, au sujet de
affaire en question, que j'ai rencontré, au mois de mai dernier, le capitaine Booth, du
i)qxfl‘orque}u' Jth Owen ; il m’annonga que son train de bois était échoué sur I'ile
elee, et je lui dis que §'il avait besoin de I'side d’nn autre remorqueur, il lui faudrait

])l'Ondl‘g (}m 01;311'101'(1ueu1- canadien. J'ignore #'il a demandé ou obtenu laide du
—21 ,
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Kate Williams ou d’un autre remorqueur, caril n’a jamais communiqué avec mois
- depuis ; J'ai sculement appris par la suite qu’il avait déséchoué son train de bois avec
trés peu de pertes.
‘ Votre,

M. W. SCOTT, sous-percepteur.

T. C. MEWBURN, écr., percepteur de douanes.

F.
PorT D’ AMHERSTBURG, 18 septembre 1879.

MoN CHER MONSIEUR,—Votre lettre du 17 vient de m’arriver. Elle a trait au
remorqueur Jokin Owen ; mais celle du 10 parle surtomt du Kate Williams & propos
duquel je ne connais rien.

Le propriétaire du John Owen est en effet venu me voir et m’annonga que le
train de bois qu'il remerquait a’était brisé et était allé s’échouer & I'ile de la Pointe
Pelée, qu’il avait renvoyé 1'Owen a I'ille avec des chaines et autres outils pour le
dé-échouer et le reformer; et il me demanda si j’y avais objection, ce & quoi je
répondis: « Certainement non.”. Il me demanda ensuite si, dans le cas ou il devien-
drait nécessaire d’avoir un autre remorqueur plus petit et d'un plus faible tirant d’cau
pour aider A remorquer les débris du train de bois d’'un bout de I'ile 4 un antre, il
ponrrait employer un remorqueur américain. Je lui répondis que je croyais qu'il
aurait dans ce cas 4 s'adresser an ministére des douanes & Ottawa; que l'ile de la
Pointe Pelée se trouvait dans les limites du port de Kingsville, que Kingsville et
Leamington étaient comparativement a proximité, qu'il y avait 1a des bureaux de
1élégraphe, et de faire sa demunde par l'intermédiaire des officiers de ces localités;
que d’ailleurs j'exprimais simplement mon opinion.

Au cours de notre conversation, aucune compagnie ni aucun remorqueur n’ont
4té mentionnés en particulier entre M. Owen et moi.

. E. ANDERSON, percepteur.
T, C. MewBURN, écr., inspecteur de donanes.

G.
Douanes, WINDsoR, 6 octobre 1879,

Mo~ crER M. MEWBURN,—Mon télégramme d’aujourd’hui vous aura informé de
mon absence de samedi. Dans ma derniére lettre, je vous disais que j'avais vu le
gérant de la “ Wrecking Co.,” et que j'avais eu une conversation avec lui. L’ancien
patron du remorquenr John COwen n'est pas venu & Détroit, et par suite je n’ai pu le
voir ; mais le propriétaire dit qu'il est certain que l'information donnée par lui est
exacte. Le capitaine monte maintenant une barge & vapeur qui ne touche pas a
Détroit.

M. McDonald, le gérant de la ¢ Wrecking Co.,” dit qu'il n’a rien & ajouter aux
renseignements qu'il a déja donnés, c’est-d-dire: que le remorqueur chargé du train
de bois n’a été en aucune maniére entravé par lui ou par ses employés, attendu qu'en
cet endroit il n’y a pas eu de communication entre le rivage et le remorqueur. M.
McDonald m’informe de plus que le propriétaire du train de bois I'a employé a remor-
quer une partie de ce dernier, et ’est déclaré satisfait de la maniére dont il avait été
traité. Je ne pense pas que vous puissiez vous procurer ici des renseignements qui

. différent de ceux que je vous ai donnés.
: WM. BENSON, percepteur.
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"
WiNDSOR, 9 octobre 1879.

CHER MONSIEUR,—Sur votre demande, je vais vous exposer tous les faits qui sont
en ma possession relatifs au désastre du train de bois de S. P. Bliss, de Buffalo, qui
s’est échoué sur I'ile de la Pointe Pelée pendant qu'il était remorqué par le remor-
queur américain John Owen, le ou vers le 19 mai dernier. . _

Le premier avis que jeus de 'échouement du train de b01§. fut un télégramme du
patron du remorqueur canadien Parker qui m’apprit le fait, ajoutant que son bateau
pourrait avoir 13 une entreprise. Je lui répondis que I'Owen avait parfaitement le
droit de travailler & son train de bois, mais, naturellement, d’avoir I'entreprise s'il le
pouvait. Toutefois, le Parker ne fut pas employé. : v )

Le John Owen continua de travailler au train de bois pendant six ou huit jours
sans &tre géné, et il réussit 4 réunir 1,200,00) pieds de bois qu’il traina & Sandusky,
ou il les reforma en train.

Le propriétaire du train de bois, voyant que I'Owen était un remorqueunr lourd,
d’un trop grand tirant d’eau et dispendieux, me demanda par voie télégraphique de
le rencontrer & Windsor afin de prendre des arrangements pour un bateau d’un plus
faible tirant et moins coliteux. Je me rendis 4 sa demande. M. Bliss vouliit de suite
louer le Jessie qu’il avait déji employé et dont il connaissait le patron (Conolly) pour
étre un homme de grande expérience dans le remorquage des trains de bois. Il
déclara spontanément que lo Jessie était précisément le remorqueur qu’il lui fallait
pour ce service, ayant un faible tirant et une plus grande force motrice que tous les
autres remorqueurs, américains ou canadiens, employés dans ces eaux.

Je lui dis alors de faire son prix pour les services du Jessie ; 1l offrit de suite $100
par jour, et I'envoya pour remorquer le train de bois, quand il serait remis a flot, &
Tonawanda, sa destination, Le Jessie fut employé pendant huit ou neuf jours
remorquerles débris du train dans- le port Rondeau, et le train, une fois reforms, &
Tonawand a.

Le remorqueur américain fut employé & sider le John Owen & remorquer le train
de bois pendant la tempéte et avant que ce dernier échoua; et M. Bliss attribue la
principale cause du désastre au fait que ces deux gros remorqueurs Quwen et Kate
Williams avaient une trop grande force de halage, ce qui fait que le train de bois a
été partiellement brisé avant d’échoner. :

Je dois dire qu’en aucun temps je n'ai demandé anx autorités douaniéres d’em-
pécher I'Owen ou le Kate Williams de travailler au train de bois, et je ne sache pas
que personne 8’y soit opposé non plus.

4

ANGUS McDONALD,
Gérant, “ Canada Towing and Wrecking Company,” Windsor.

Tromas C. MEWBURN,
Inspecteur de douanes.

——

I

Questions posées par M. I'inspecteur Mewburn & M. lo sous-percepteur Scott, de
Leamington, au sujet de la perte sur l'ile Peléo du train de bois apportenant s ¥, Seth
Bliss, de Buffalo, pendant qu’il était remorqué par le John Owen; et réponses de
M. le sous-percepteur Scott.

1. A quelle époque le train de bois s'est-il échoué —Je ne m’en souviens pas.

., . 2. A quelle heure du jour et combien longtemps aprés que le train de bois se fit
9ch’0u¢? 19, remorqueur Owen est-il arrivé & Leamington ?—Dans la cireonstance dont
ils agit, j'ai rencontré le capitaine H. Booth, du remorqueur Join Cwen, au bureau
du télégraphe de Leamington ; je le connaiesais déja.  IIme dit qu'il télégraphiait aux
propm’etmrei que le train de bois i la remorque du Kate Williams et du John Owen étatt
échoué sur V'ile Pe}eez que I’Owen le maintenait ; qu’il y était inutile de le désechouer
parce que la mer était trop grosse. Il était venu sur je Williams pour télégraphier.
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3. Qu'est-ce que le capitaine ou M. Booth vous a dit au sujet d’avoir de 'aide 2—
Au cours de la conversation le capitaine Booth demanda si le Kate Williams avait le
droit d’aider & déséchouer le train de bois quand la mer se serait calmée.

4. Quelle réponse avez-vous faite ? Veuillez 8tre explicite, et relater aussi exacte-
ment que vous vous en rappelez la conversation qui eut lieu.—Je dis que je croyais
‘qu’il ne pouvait y avoir objection a cela, car ce n’était pas tout-a-fait un naufrage;
mais que si le train de bois était entiérement échoué, il 'serait nécessaire d’employer
des remorqueurs canadiens. :

5. A-t-il demandé g’il pourrait lui &tre permis d’avoir l'aide du Kate Williams,
mouillé a I'ile?—Le capitaine Booth m’informa que le Kate Williams était alors
mouillé dans le bassin de Leamington, car il était venu de I'tle & son bord. (Voir
réponse a la question n® 4-)

6. Le remorqueur Parker, appartenant a la « Wrecking Company ”’ de Windsor,
était-il alors & Lieamington ?—Je I'ignore ; je crois que non.

7. §'il était & Leamington lorsque le remorqueur John Owen y est arrivé, le
capitaine a-t-il demandé de I'aide au Parker ?—M. Scott a oublié de répondre & cette

uestion. . .
4 8. Le Parker aurait-il pu donner de I'aide aussi bien que le Kute Williams 2~Si
le Parker s'était trouvé 1,"je crois qu'il aurait pu donner de I'aide aussi bien que le
Williams. -

9. N'avez-vous rien dit ou fait qui plit faire croire aux propriétaires du Join
Owen ou du train de bois que s’ils employaient le Kate Williams il serait saisi ?—Je
‘p’ai rien dit qui pat faire croire cela. ‘

10. Le propriétaire du John Owen auraitil pu télégraphier au commissaire des
douanes & Ottawa, s'il ettt voulu ?—Oui.

11. Combien de temps V'Owen est-il resté a Leamington ?—Je ne le sais pas
exactement; probablement une couple d’heures, je crois.

12. Combien de temps la tempéte dura-t-elle, aprés que le train' de bois eut
échoué?—Je ne m’en souviens pas. : '

13. Avez-vous dit au capitaine qu'il devait demander la permission au percepteur
de Kingsville, ou saviez-vous qu'il était obligé & cette formalité ?—Je n’ai pas dit au
capitaine qu’il était obligé de demander la permission au percepteur. Je ne pensai
pas que les circonstances l'exigenient. ;

14, N’aviez-vous pas fait la menace que si le Kate Williams était employs, il
serait saisi par vous ou par un des officiers de la douane ?—Je n’ai fait aucune menace

‘quelcongue. _ , o
’ 15. Veuillez donmner tout autre renseignement que vous pouvez avoir.—J’ajou-
terai que ma rencontre avec le capitaine Booth a été purement accidentelle, que selon
toute apparence il n’avait auparavant manifesté aucune intention de me voir.
Lorsque jo vis le capitaine, il ne connaissait pas I’état du train de bois, et il ignorait
trés certainement quil fat échoué. Je mne considérais pas que les circonstances

fussent de nature & exiger mon intervention. .

M. W. SCOTT,
Sous-percepteur.
Ce qui piécéde a été regu par moi le 15 octobre 1879.
) T.C. M.
, —_—
Le niarquis de Lorne ¢ sir M. B. Hicks-Beach.
Ne 332. ’ Orrawa, 18 novembre 1879.

MonsiEUR,—Dans ma dépéche n® 186, du 30 juin 1879, je vous ai transmis copie
d’une lottre et’ile son eontenu que javais regu de sir Edward Thorntor, au sujet
du prétendu refus, de la part de ce gouvernement, de permettre i des bateaux des
Etats-Unis d’aider 4 sauver des propriétés américaines en péril de naufrage surla
cote canadienne des lacs. Aujourd’hui jai I'honneur de vous communiquer, pour
votre information, und¢ copie en double d'un rapport du comité de mon conseil

4
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privé qui a été transmis au ministre de Sa Majesté a Washington, en réponse aux
représentations faites i ce sujet par les autorités des Btats-Unis.
. J'ai, ete.,
LORNE.
Au trés honorable sir M.'E. Hicxs-BeacH, ete., ete. '

Le marquis de Lorne & sir E. Thornton.
Ne7q3.
Orrawa, 15 décembre 1879.

Monsieur,—J’ai soumis 4 mon gouvernement copie de votre dépéche *no 51 du

10 octobre transmettant copie de la note que vous avez recue des autorités des Etats-

Unis relativement a la saisie faite par le remorqueur canadien Prince Alfred du remor-

queur américain Relief ; et jai maintenant I’honneur de vous communiquer, pour

T'information du secrétaire d Etat des Etats-Unis, copie d’'un rapport du comité du

Conseil Privé, accompagné d’un mémoire préparé sur ce sujet par le ministre des
douanes. :

J’ai, ete.,

LORNE.

P. S.—J’envoie une copie de cette correspondance au ministre des colonies.

Au trés honorable sir E. TeorNToN, C.C.B,,
Légation britannique, Washington.

RAPPORT @un comité de Uhonorable Conseil Privé du Canada, approuvé par Son Excellence
le gowverneur général, le 10 décembre 1879.

Le comité du conseil a pris en considération une dépéche, datée le 10 octobre
dernier, de’sir Edward Thornton, renfermant copie d’'une note de M. Hunter, secré-
taire d’Etat intérimaire, datée le 9 octobre, relative a la saisic faite par le remorqueur
canadien Prince Alfred du remorqueur américain Relief, ainsi que d’un train de bois
que celui-ci avait 4 sa remorque, et dans laquelle il est allegué que. la saisie qui- euf
lieu le 27 juillet dernier, a été effectuée dans les eaux canadiennes, 4 un tiers de mille
de la cdte du Michigan, pros 'embouchure de la rividre Sainte-Clair.

. Le comité a anssi examiné un rapport, daté le 26 novembre 1879, de 1’honorable
ministre des douanes, & qui la dite dépéche et son contenu ont été renvoyés, et il
recommande que copie de ce rapport ainsi que des déclarations sous serment dont il -
fait mention soient transmises a sir Edward Thornton, pour I'information du gouverne-
ment des Etats-Unis.

Pour copie conforme, : W.A. HIMSWORTH, G.C.P.

Le ministre des donanes soussigné soumet & la considération de Son Excellence
le gouverneur général en conseil le mémoire suivant sur la dépéche de sir Edward
T,hOl‘llt_On, datée le 10 octobre dernier, et sur une lettre de M., W. Hunter, secrétairc
d'Etat intérimaire, portant la date de"Washington le 9 octobre 1879, qui attire I’ atten-
tion du gouvernement sur la saisie, par le remorqueur canadien Prince Alfred, sur
lordre’d'un officier des douanes canadiennes, du remorqueur américain Relief, pour
une prétendue infraction des lois fiscales du Canada qu’il aurait commise en remor-
quant un train de bois d’un port .de la baie Géorgienne, Canada, & Tonawanda,
Port de I'litat de New-York. '

11 est‘a.llégué par le secrétaire intérimaire, M. Hunter, que la saisie du dit remor-
%u.em; americain Relief était illégale, pour la raison qu'il n'y avait pas, au port de la

aie Georgienne, d'on le train de bois a 6t6 enlevé, un douanier canadien auquel le
23
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patron du remorqueur Rellef aurait pu s’anuoncer,”—parce que. “le patron du dit
remorqueur Relief avait recu de M. Evans, lo propiiétaire du irain de bois, & Sarnia,
Pordre d’acquitter les droits sur le bois, et de lui présenter les papiers du bitiment,
afin d’obtenir un acquittement pour Tonawanda; New-York,’— et par ce que “ le dit
remorqueur américain Relief se trouvait, au moment de la saisie, dans les eaux amé--
ricaines, 4 un tiers de mille de la cote du Michigan, a l'embouchure de la riviére
Sainte-Claire,” :

Relativement au droit du douanier de saisir le batiment, le soussigné a ’honneur

de dire que Ia loi des douanes décréte que tous les batiments, étrangers ou canadiens,
sont tenus de faire leur déclaration & quelque port d’enregistrement avant de trans--
porter des marchandises ou articles de ou a quelque port du Canada; & maintes
reprises de fortes amendes et pénalités ont été infligées & des batiments qui avaient
violé cette loi; le dit remofqueur américain Relief était allé dans un- port canadien
de 1a baie Georgienne sans avoir préalablement fait sa:déclaration-dans un des - ports’
d’enregistrement qu'il a passé avant-d’arriver a'celui qui vient d'étre mentionné, et
en avait rémorqué un train de bois qui était sujet & deux impdts, savoir: le droit
de souchetage, décrété par les lois de la province d’Ontario, qui est payable:
avant que le bois soit enlevé d’'une localité, et un droit d’exportation imposé par le
parlement du Canada,—droits qui n'avaient pas été acquittés lorsque la saisie fut-
opérée. Par conséquent on verra que le patron du Relief, n'ayant pas rempli ces
dispositions de la loi, cec remorqueur tombait sous le coup des dites lois fiscales ef
était passible de saisie.
, Le soussigné regrette d’avoir & dire qu’il s’est vu obligé de faire sentir a ses
officiers disséminés sur toute la frontiére la nécessité d’apporter plus de vigilance
dans l'exécution de leurs devoirs, en raison des irrégularités qui ont été commises
dans le passé par certains patrons de remorqueurs canadiens et étrangers qui ne
faisaient pas la déclaration voulue dans les ports d’enregistrement pendant qu’ils
naviguaient dans les eaux canadiennes et visitaient des ports canadiens, éludant ainsi
1a loi et donnant naissance & “des cas vexatoires en rapport avec 'administration des
lois fiscales du Canada.” .

(Pest pourquoi le soussigné suggére que le gouvernement des Etats-Unis soit
respectueusement prié de seconder le gouvernement canadien sous ce rapport, en
faisant voir aux marins américains qui naviguent dans les eaux canadiennes et font
le commerce dans des ports canadiens, la nécessité de respecter les lois qui pourront
8tre en vigueur concernant la navigation et le cabotage du Canada, et que le gou-
vernement des Etats-Unis soit assuré que dans I'exécution de ces lois et réglements
les autorités canadiennes prendront toutes les précautions nécessaires pour empécher
tout conflit inutile avec les batiments américains naviguant dans les eaux canadiennes
et visitant des ports canadiens.

Le percepteur sur ordre duguel le dit remorqueur américain Relief a &té saisi
fait rapport au ministre des douanes qu’aucune déclaration ne lui a été faite par aucun
de ceux qui avaient charge du Relief ou qui lui étaient de quelque fagon attachés, ni
par M. Evans, le propriétaire du train de bois, ni par personne en son nom,
avant ou au moment de la saisie, & U'effet que * l'ordre avait été donné de conduire le
train de bois & Port Sarnia, d’acquitter les droits sur le bois, et de présenter les
_papiers du bitiment afin d’obtenir un acquistement pour Tonawanda, New-York,”
ou pour tout autre port. Par conséquent il ne pourrait avoir connaissance d’une telle
intention si elle existail; au contraire, I'expérience du passé le portait & croire qu'on
voulait éluder la loi, et dés lors il était justifiable d’opérer la saisie.

Quant au second allégué, que le remorqueur Relief a été saisi dans les eaux des
Etats-Unis, le ministre des douanes fera observer qu’aussitt que cette accusation fiit
portée a-sa connaissance, il institua une enquéte minutieuse sur tout ce qui se rattache
a la saisie, et il constata que cet allégué n’est pas soutenu par les faits,—a preuve:
de quoi il soumet ici les déclarations sous serment de quatorze personnes qui les con-
naissent tous et qui étaient présentes lorsque la saisie fut opérée,—déclarations que
peuvent corroborer, au dire du percepteur qui a fait la_saisie, nombre d’autres
personnes respectables et de position connaissant les faits relatifs a cette affdire.

&~
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Le soussigné a-’honneur de recommander qu'une dépéche renfermant la subs-
tanee de ce rapport seit transmise;.avec les déelarations en question, au ministre de
Sa Majesté & Washington, en réponse a sa dépéche du 10 octobre 1879.

‘ M. BOWELL.

Ministdre des douanes, Ottawa, 26 novembre 1879.

DaNs 1’AFFAIRE de la saisie du remorqueur Relief et d'un train de bois par le percepteur
des douanes au port de Sarnia.

Province D’ONTARIO, Nous, soussignés, George Matheson, de la ville de
Coxrk pN LaMBTON, ¢ Sarnia, percepteur des douanes de Sa Majesté ; William
Sauoir :— - }J. Keays, de 1a dite ville de Sarnia, régistraire de la cour

maritime d’Ontario ; Joshua Fourth Adams, de la ville de Sarnia, preposé au débar-
quemnient, douanes de Sa Majesté; Joseph MclIntyre,. de la ville de Sarnia, preposé
an débarquement, douanes de Sa Majesté; Jared S. Thatcher, de la ville de Sarnia,
constable-chef; George Pitfield, de la 'ville de Sarnia, officier du shérif, et Reuben C.
Palmer, de la dite ville de Sarnia, commis de marché, déclarons solennellement :

1° Que nous étions & bord du remorqueur & vapeur Prince Alfred, dans l'aprés-
midi du dimanche le vingt-septiéme jour de juillet dernier, et avons pris part & la
saisie du remorqueur Relief et de son train de bois, sur le lac Huron, par le dit
remorqueur Prince Alfred, le dit jour.

2° Que nous avons personnellement examiné la carte qui nous est montrée et

.marquée comme pidce A, et nous sommes convaincus au-deld de tout doute qu'au
moment de la saisie du dit remorqueur Relief et du train de bois ils étaient dans les
eaux canadiennes et, 4 notre avis, plus prés de la cote canadienne qu’indiqué dans la
dite piéce A; et vous faisons cette déclaration solennelle consciencieusement, la
croyant vraie, et en vertu de I'acte édicté dans la trente-septiéme année du régne de
Sa Majesté, intitulé “ Acte & I'effet de supprimer les serments volontaires et extra-
judiciaires.”

Les dits déposants George N. Matheson, William J. Keays, Joshua Fourth
Adams, Joseph Mclntyre, Jared S. Thatcher, George Pitficld et Reuben C. Palmer,
ont fait cette déclaration devant moi, en la ville de Surnia, dans le comté de Lambton,
ce 10me jour de novembre A.D. 1879.

James A. McDowArLy,
Commissaire, ete.,

G. N. MATHESON, J.S. THATCHER,
W.J. KEAYS, GEORGE PITFIELD,
J. F. ADAMS, R. C. PALMER.
JOSEPH McINTYRE,

DaNs 1’arraire de la saisie du remorqueur Relief et d’un train de bois par le steamer:
Prince Alfred.

ONTARIO, Nous soussignés, James Reed Innis, de la ville de Windsor,
Comrf p'Essex, rdansle comté d’Essex, capitaine marchand; Andrew Dunlop,
savoir : de la ville de Kingston, dans le comté de Frontenac, capitaine:

marchand ; et John MecIntosh, de la dite ville de Windsor, marchand de bois, décla-
rons solennellement :— °
. 1° Que nous étions & bord du steamer Prince Alfred dimanche le' vingt-septidme
Jour de_juillet dernier, et avons été témoins de la saisie du remorqueur Relief et de
son train de bois par le dit steamer Prince Alfred, le dit jour.

2° Que nous avons personnellement examiné la carte qui nous est montrée et
marquée comme piéce A, et nous sommes convaincus que les positions du dit steamer

a



41 Vicloria. Documents de la Session (No. 50.) A, 1881

Prince Alfred, du remorqueur Eelief et du train de bois, telles qu’indiquées sur la dite
carte, correspondent exactement & celles qu’ils occupaient au moment de la saisie; et
nous faisons eette déclaration consciencieusement, la croyant vraie, et en vertu de:
T'acte édicté dans la trente-septiéme année du régne de Sa Majesté, intitulé: ¢ Acte &
Veffet de supprimer les serments volontaires et extra-judiciaires. :

JAMES REED INNIS,

"'ANDREW DUNLOP,
JOHN McINTOSH.

TLes dits déposants, James Reed Tnnis, Ardrew Dunlop et John McIntosh, ont
fait cette déclaration devant moi, en la ville de Windsor, dans le comté d’Essex, ce
3me jour de novembre A.D. 1879. S :

J. C. PATTERSON, commissaire, etc.

\

ONTARIO, Je, soussigné, James Reed Innis, de la ville de Windsor,
Comrf p’'EssEX, (dans le comté d’Essex, province d’Ontario, capitaine marchand,
savoir : déclare solennellement :~—

1. Que je suis le patron du remorqueur Prince Alfred, appartenant 3 la ¢ Canada
Towing and Wrecking Company.”

2. Que dimanche, le vingt-septidme jour de juillet dernier, le dit steamer Prince
Alfred était mouillé dans le bassin & charbon de Thompson, 4 Port-Huron, Michigan,
et que 13, M. Matheson, percepteur des douanes au port de Sarnia, Canada, vint &
bord et demanda “ si nous venions de Windsor et si nous avions rencontré des trains
de bois en remontant la riviére.” Lui ayant dit que non, il me donna instruction de
tenir le Prince Alfred prét a intercepter le remorqueur Relief trainant 4 sa remorque
un train de bois de pin, et qui, croyait-on, descendait le lac Huron en route pour
Tonawanda, New-York, s'il venait dans les eaux canadiennes. Pendant que nous cau-
sions, un remorqueur arriva du lac, et étant monté 4 son bord, jappris que le Relief
remorquant un train de bois était & environ cing milles en'dehors du phare du Fort
Gratiot. Je communiguai catte nouvelle & M. Matheson, qui me donpa instruction de
courir sur le lac, et, si le Relief venait dans les eaux canadiennes (ce que la direction
du vent, qui soufflait de I'est, me fit croire fermement qu’il ferait) de le saisir, ainsi
que le train de bois, et de les amener tous deux dans la baie de Sarnia; ou, si I'occa-
sion ne se présentait pas de les arréter dans les eaux canadiennes du lac, de les snivre
jasqu'a ce qu'ils fussent indubitablement dans les eaux canadiennes, fiit-il méme
nécessaire d’aller jusqu’a I'embouchure de la riviére Détroit ou au-deld. Arrivé sur
Ie lac Huron, le Relicf et le train de bois furent signalés tout prés de la cote améri-
caine, apparemment en panne. A l'aide de la lunette, on vit qu'il raccourcissait le
cable de halage pour entrer dans la rividre, et peu aprés, il mit le cap sur I'estipar la
cote canadienne, afin, comme je Pavais prévu, de mettre lo train de bois au vent pour
I'empécher d’échouer sur la pointe du phare. M. Matheson m’ordonna de prendre
le large, attendn que la présence du Prince Aifred ayant une bande d’hommes & son
bord pourrait donner I'alarme au Relief et 'empécher de s’avancer trop prés de la
cdte canadienne. Je descendis alors pour souper, et de retour sur le pont une demi-
heure aprés, je constatai que le Relief était assez avancé pour élablir au-deld de tout
doute qu'il se trouvait dags les eaux canadiennes. Je fis observer la position du
remorqueur 4 M, Matheson, qui m’ordonna d’approcher du Relief, ce qui fut fait de
suite, et ayant amarré les deux batiments 'un a I'autre, le Relief et le train de bois
farent amenés dans larividre et amarrés au quai de la compagnie d’huile Dominion,
en aval de Sarnia. Je déclare positivement que quand le Prince Alfred aborda le
Relief, ce dernier était dans les eaux canadiennes, et si javais eu le moindre doute 4
cet égard, je ne serais intervenu pour aucune considération. Je déclare, de plus, que
depuis vingt ans j’ai navigué sur les riviéres Détroit et Sainte-Claire, ainsi gue sur les
lacs voigins, et ai cu occasion en différents temps de connaitre la ligne frontiére sur
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divers points; et dans cette circonstance particuliére, connaissant la grande impor-
tance d’étre exact, je me suis pleinement convaincu que le Relief, au moment. de la
saisie, était dans les eaux canadiennes, Et je fais cette déclaration consciencieusement,
la croyant vraie, et conformément A I'acte édicté dans la trente-septiéme année du
régne de Sa Majesté, intitulé: ¢ Acte & I'effet de supprimer les serments volontaires
et extra-judiciaires.

Déclaration faite devant moi, en la villede Windsor A
"~ dans le comté d’Essex, ce 1Tme jour d’octobre, J.R. INNIS.

A.D. 1879,

J.C. PATTERSON, commissaire,

Comrt p'Essex, rdansle comté d’Essex, et la province d’Ontario, gérant de la
savoir : ¢ Canada Towing and Wrecking Co.,” déclare solennellewment.

1° Que le steamer Prince Alfred appartient & la dite ©Canada Towing and
Wrecking Company. .

2° Que j'étais a bord du dit Prince Alfred lo vimgt-septiéme jour de juillet dernier,
et ai ét6 temoin de la saisie du remorquenr Relief opérée le dit jour par le dit Prince
Alfred sur le lac Huron.

3° Qu'au moment de la dite saisie, le dit remorqueur Relief était euntidrement
dans les eaux canadiennes, ’

Et je fais cette déclaration solennelle consciencieusement, la croyant vraie, et
conformément & l'acte édicté dans la trente-septiéme année du régne de Sa Majests,
intitulé ¢ Acte i l'effet de supprimer les serments volontaires et extra-judiciaires.”

Déclaration faite devant moi, en la ville de}

ONTARIO, } Je, soussigné, Angus Macdonald, de la ville de Windsor,

Windsor, dans le comié d’Essex, ce 20me ANGUS McDONALD.

Jjour d’octobre A.D. 1879.
JEREMIAE O’CONNOR, commissaire.

ONTaRIO0,
Court p’EssEX, :Je, soussigné, Charles McLeod, du village de Southampton, dans le
savoir : comté.de Bruce, marin, déclare solenneliement :

‘ 1° Que je suis le second du steamer Prince Alfred, appartenant & la ¢ Canada
Towing and Wrecking Company,” et que jétais a bord du dit steaimer le vingt-
septidme jour de juillet dernier. :

. 2° Que j’ai navigué sur les riviéres Détroit et Sainte-Claire ainsi que sur les lacs
Sainte-Claire et Huron depuis nombre d’années, et que je sais parfaitement o se trouve
la ligne frontiére sur différents'points des dits lacs et riviéres.

. 3% Que jétais présent et témoin A la saisie du remorqueur Relief, le vingt-septiéme
Jour de juillet susdit, par le steamer Prince Alfred, sur le lac Huron.
4° Que le dit remorqueur Relief élait entidrement dans les caux canadiorines au
moment de la, saisie,
, I'_t "]'.e fais cette déclaration conscienciensement, la croyant vraie, et en vertu de
17acte edicté dans la trente-septiéme année du régne de Sa Majesté, intitulé: « Acte &
Peffet de supprimer les serments volontaires et extra-judiciaires.””

Déc]gmatjon faite devant moi, en la ville de
Windsor, dans le comté d’Essex, ce 17Tme JOHN CHARLES McLEOD.
Jour d'octobre A.D. 1879,

J. C. PasTERSON, commissaire.
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ONTARIO
ComrE D’ES’SEX, Je, soussigné, John McIntosh, de la ville de Windsor, dans le comté-
savoir : d’Essex, marchand, déclare solennellement :

1° Que j'étais a bord du Prince Alfred le vingt-septidme jour de juillet dernier, et
ai été témoin de la saisie du remorqueur Relief par le dit steamer Prince Alfred sur le:
lac Huron, le dit jour.

2° Je suis parfaitement convaincu, d’aprés des observations que jai faites alors,.
que le dit remorqueur Relief était entierement dans les eaux canadiennes au moment
de la dite saisie.

Et jo fais cette déclaration solennelle consciencieusement, la croyant vraie, et en.
vertu de l'acte édicté dans la trente-septidme année du régne de Sa Majesté, intitulé :
“ Acte a U'effec de supprimer les serments volontaires et extra-judiciaires.”

‘Windsor, dans le comté d’Essex, ce 20me JOHN McINTOSH.

jour d’octebre A.D. 1879.

JerEMIAH O’CoNNoR, commissaire.

Déclaration faite devant moi, en la ville de}

e

Le marquis de Lorne & sir M. E. Hicks-Beach.

‘Orrawa, 15 décembre 1879,

Monsteur,—J’ai 'honneur de vous transmettre sous ce pli, pour votre informa-
tion, copie d’'une dépéche et de son contenu que j'ai regus du ministre de Sa Majesté:
& Washington, au sujet de la saisie par le remorqueur canadien Prince Alfred dw
remorqueur américain Relief pour infraction aux lois fiscales du Canada. J’envoie
aussi copie en double d’un rapport du comité du Conseil Privé que jai transmis
& sir E. Thornton, en réponse aux représentations des autorités des Etats-Unis.

J’ai, ete.,
: LORNE.
Au trés honorable )
Sir M. E. Hicks-ReacH, ete.
Sir B. Thornton aw marquis de Lorne.
\
Nern., ‘WaAsHINGTON, 5 février 1880:

Mrrorp,—Relativement 4 ma dépéche n® 50 du 3 octobre dernier, jai I'honneur
de vous inclure sous ce pli copie d’'une note et de son contenu que jai regus de M.
Evarts au sujet des systémes suivis & Pégard des naufrages sur les grands lacs, et du
désir du gouvernement américain de mettre en pratique le principe de la réciprocité-
dans les sccours & porter aux batiments en détresse dans les limites respectives des
Etats-Unis et du Canada. '

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
De Votre Excellence, le trés humble
. et okéissant serviteur,

: EDWARD THORNTON.
A Son Excellence
le Marquis pE Lorng, C.C,, ete.
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M. W. M. Evarts & sir E. Thornton.
MINISTERE p’Erar, WasHINGTON, 3 février 1880,

MonsteURr,—Relativement & la volumineuse correspondance que J'ai eu ’honneur
-d’échanger avec vouas an snjet des naufrages sur les grands lacs et spgcralemept au
sujet de la préconisation par ce gouvernement ’d une libérale politique mternauongle
-qui permettrait aux Etats-Unis et au Canada d’e!nployer mqtugllement’leurs apRar'ells
de sauvetage, pour secourir les bitiments en péril dans les limites de T'un ou lautt_'e
pays, - j’ai maintenant ’honneur de vous transmettre, pour votre mforma,’tlon,. copie
d’ane lettre de mon collégue de la Tresorer1e,——1'9nfgrmant des rapports d’officiers de
douanes stationnés & Wilson et 4 Olcott, dans.s le dlstrlpt du }?ont Suspendu, New-York,
-concernant certains bitiments canadiens qui se sont échoués dans le lac Ontario au
mois de novembre dernier, et 'aide qui leur fut donné par des‘ remorqueurs canadiens.

Je ne veux pas rouvrir le débat des arguments qui ont été déja si longuemeq t
traités dans votre correspondance antérieure, non plus que des rapports du Conseil
Privé canadien que vous avez eu 'obligeance de me transmettre de, tomps 4 autre ;
mais plutdét vous démontrer que ce gouvernement, non seulement désire, mais a déja

‘commencé a mettre en pratique le principe de la reciprocité en facilitant les secours
donnés & des bitiments désemparés, 4 quelque nation qu’ils appartinssent.

La Jane McCloud en est une preuve notable. Cette godélette s’échoua 4 embou-
chure de la crique de Six Milles, prés Wilsen, dans la matinée du 2 novembre dernier
et fut déséchouée par un remorqueur canadien qui, non-seulement ne fut pas-détenu
et condamné a payer une forte amende, mais efit la permission d’accomplir son ceuvre
d’humanité sans qu’on ait pris la peine de vérifier son nom. Je n'ai guére besoin de
parler du traitement qu'un remorqueur américain aurait pu subir en pareilles circons-
tances dans les eaux du Canada, attendu que notre correspondance antérieure a servi
4 nous familioriser tous deux avec ce coté de la question et a rendre évident lo conflit
que provoquerait, dans un tel cas, lexercice du pou‘vqir‘digcrétionn?ire de décider si
la vie ou la propriété était ou n’était pas dans un péril eminent, suivant linterpréta-
tion de la récente circulaire explicative du gouvernement canadien.

Jal, ete.,
WM. M. EVARTS.

-Au trgs honorable sir E. Tuornton, C.C.B., ete.

Contenu : M. Sherman & M. Evarts, et autres pisces.

M. J. Sherman ¢ M. Evarts.

MinisTERE DU TRESOR, 27 décembre 1879,

MoNsIEUR,~Relativement & une correspondance antérieure au sujet du naufrage
-de bitiments canadiens sur nos cdtes, J'ai ’honneur de vous inclure sous ce pli, pour
votre information, copie des rapports d’officiers de douanes stationnés a Wilson et
*Oleott, dans le district du Pont Suspendu, New-York, sur eertains batiments échoués
dans le lac Outario au mois de novembre dernier et laide qui leur a été donnde par
~des remorqueurs canadiens. .

Ces rapports ont été transmis au ministére par le percepteur des douanes au

Pont Suspendu,
Trés respectueusement,

, JOHN SEERMAN, secrétaire.
-Hon. W, E, Evarrs, secrétaire d'Etat.
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M. Henry Kenney & M. E. Nichols.

Ovncort, coMTE DE N1AGARA, 13 décembre 1879.

CHER MONSIEUR,—Lia votre d’hier m’est arrivée; el j'ai pris note de sa teneur.

En répense, je dirai que deux goélettes se sont partiellement échouées a ce port,
toutes deux canadiennes.” La Gold Hunter, capitaine Landry, a touché fond entre les
jetées, en dedans du port, le 3 novembre, et a regu des avaries considérables; elle fut
allégée de son charbon, quelques trois cents tonneaux, aidée par le remorqueur C. P.
Morey, d'Oswego, et amenée par le remorqueur Neelon, le 10 novembre 1879,

Lo 5 décembre 1879, la Wave Crest, de Toronto, frappa sur la jetée est de ce port,
alla échouer & l'est des jetées, ot elle coula bas, et, aprés quelques heures fut désé-
chouée et amenée dans le port, prit le charbon qu’y avait laissé la Gold Hnuter ot
partit pour Toronto. Une fois lors des jetées, elle tourna et alla s'échouer a 'ouest
de la jetée de 'ouest. Aprés avoir jeté 75 4 100 tonnes de charbon par dessus bord,
elle fut ramenée dans le port, ol elle resta jusqu'au 8 décembre, alors que le remor-
queur Samuel Perry arriva de Sainte-Catherine pour la remorquer. . .

Je vous enverrai avec plaisir toute autre information que vous pourriez désirer.

Durant la saison sept batiments américains et onze étrangers sont venus chercher
dans ce port un abri contre le mauvais temps.

. Trés respectueusement,
HENRY KENNEY, sous-percepteur.

E. 8. NicHoLs, sous-percepteur spécial.

M. R. Stockwell & M. E. Nichols.
\ Wiwsox, 12 décembre 1879,

MonsIEuR,—In réponse a la votre du 9 de ce mois, j’ai & faire rapport que le seul
batiment qui soit venu dans ce port pour cause de mauvais temps a été la goélette
J. J. Hill, de Youngtown, commandée par le ‘capitaine Henry Bunn. Ce batiment
est venu chercher un abri dans ce port pendant la nuit du ler novembre et 'aprés-
midi du 12; il n’était pas désemparé et n’avait pas besoin d’aide:. La goélette Jane
McCloud, batiment britannique commandé par F. McPherson, avec une cargaison de
charbon et allant d’Oswego a Toronto, s’est échouée a I’embouchure de la Crique de
Six Milles dans la matinée du 2 novembre; ce batiment a été déséchoué et amené au
port par un remorqueqr canadien dont le nom m’est inconnu.  Vers le méme temps,
la goélette St. Andrews, autre bitiment britannique commandé par Samuel Rogers,
s’est échouée & deux milles & I’est de 'embounchure de la crique; elle avait aussi un
chargement de houille, et allait d’Oswego & Toronto. On me dit que ce bitiment a
6été déséchoué et amené au port par un remorqueur de Buffalo. Les cargaisons des
deux ont été sauvées. Les capitaines de ces bitiments m’ont dit que s'il y'avait en
un phare, ils auraient pu entrer dans le port pour s’y abriter.

: Respectueusement & vous, _
R. STOCKWELL, sous-percepteuwr.
E. 8. NicuoLs, sous-percepteur spéeial.

Le inarquis de Lorne d sir E. Thornton. ,
Neg OT1TAWA, 10 février 1886.

MonsiEuR,—J’ai fait communiquer 4 mon gouvernement copie de votre dépéche
n® 7 du 5 de ce mois, qui renferme copie d’'une note et de son contenu, venant de M.
Evarts, au sujet des naufrages sur les grands lacs. ,
J’ai, ete., LORNE.

Au trés honorable sir E. Taorxtoy, C.C,B.,,
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Le marguis de Lorne d sir M. E. Hicks-Beach.
N© 47 Orrawa, 10 février 1880,

Monstevr,—Relativement 4 ma dépéche n® 332 du 18 novembre 1879, j’ai I’hon-
zeur de vous transmettre sous ce pli copie d'une autre dépéche et de son contenu,
- que j’ai regus du ministre de Sa Majesté & Washington au sujet des naufrages sur les

ands lacs:
grand Jai, ete., LORNE.
Au trés honorable sir M. E. Hicks-BracH, bar. . :

Sir M. E. Hicks-Beach a marquis de Lorne. -

Ne f1. v Downing STREET, 11 mars 1880.

MivLorp,—J’ai 'honneur d’accuser réception de votre dépéche n°® 47 du 10 du
mois dernier, renfermant copie d’une courte dépéche du minisire de Sa Majesté a
Washington, au sujet du secours & donner aux batiments naufragés sur les cotes des
grands lacs, '

J’ai ’honneur d’&tre, milord,
De Votre Seigneurie le serviteur trds humble et trés obéissant,

M. E. HICKS-BEACH.

Au Gouverneur général,
Le trés honorable marquis de Lorng, C.C., G.C.M.G.

Sir E. Thornton aumarquis de Lorne.

Nez2s WasHINGTON, 10 avril 1880,

MiLorp,—J’ai I'honneur de vous communiquer sous ce pli copie d’une note que
jal regue de {M. Evarts, relativement a une plainte portée par M. E. Evans, le
propriétaire du remorqueur américain’ Relief, conire ce qu'a fait lo percepteur des
douanes de Port Dover, province d’Ontario, & Poccasion d’un train de bois qui,
remorqué par le dit bitiment, a é1é jeté par une tempéte sur un banc de sable 4 I'ex. .
trémité extérieure de Long Point et s’y est brisé. )

Je serais trés obligé si Votre Excellence voulait bien instituer une enquéte sur
les causes de la plainte, et avait la bonté de m’en communiquer le résultat, afin que je
puisse faire une réponse convenable 4 la note de M. Evarts.

J’ai I'honneur d’étre, de Votre Excellence,
Le trés humble et trés obéissant serviteur,

EDWARD THORNTON.
Son Excellence le marqgis de Loryg, C.C., G.C.M.G,

M. Wm. Bvarts a sir E. Thornton.

MinistERE D'Erar, WasHINGTON, 8 avril 1880.

. MonmEur,—J’ai Phonneur de porter votre attention sur une plainte dont jai été
recemment saisi par M, Evans, un citoyen de Tonawanda, New-York, et propriétaire
du remorqueur Relief, batiment américain faisant le service des lacs entro les Etats-
Unis et lo Canada. M. Evans déclare que le ou vers le ler septembre dernier, le Relief
ayant 4 sa remorque un train de bois de pin en destination de Port au Sable,
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—

"Mi chigan, au port de Tonawanda, New-York, se trouvant vis-A-vis Long Point, lac
Brié, fut pris par un coup de vent qui jeta le train de bois sur un banc de sable a
Textrémité extérieure de Long Point, ou il se brisa. M. Evans ajoute que, la tempéte
.g'4tant calmée, il commenga a reformer le train de bois et 4 le préparer pour étre
rem orqué & sa destination parle Relief, mais qu'il fut arrété par le percepteur des
.douanes de Port-Dover, province d’Ontario, qui lui donna avis de ne pas toucher au
train de bois avec le remorqueur Relief ou tout autre remorqueur américain, & peine
de saisi e

Vous observerez que cette affaire semble porter la prescription des secours
.américains plus loin encore qu’elle ne 1'a été jusqu'ici.

Je veux parler de la négation du droit qu'avait le remorqueur de reformer son
train de bois aprés la tempéte ot de continuer sa route, dont il avait été détourné
temporairement.

Je croirai difficilement que cette cause puisse tomber sous le monopole de secours
que les réglements canadiens paraissent consacrer.

Vu les allégués de M. Evans, jai honneur de demander que les autorités du
gouvernement de Sa Majesté & qui il appartient instituent une enquéte sérieuse sur
cette affaire, afin que le plaignant regoive la satisfaction 4 laquelle ii a droit si les
faits, aprds enquéte, établissent la justice de sa réclamation. Je dois ajouter que co
gouvernement a cetle affaire 4 cceur, d’autant plus que mon ministére a été saisi dans

—.ces derniers temps de nombreuses plaintes & 'effet que les lois du Canada concernant
les naufrages sont administrées dé fagon & géner passablement la navigation des eaux
entre les Etats-Unis et le Canada par les bitiments américains.

' Jai, ete.
WM. M. EVARTS.
Tras honorable sir E. Troznton, C.C.B,, ete.

Le marquis de Lotne d sir E. Thornton.

Ne 28, OrTawa, 13 avril 1880.

MoNSIEUR,—J ai 'honneur d’accuser réception de votre dépéche n° 28 du 10 de
. ce mois, transmettant copie d'une note du secrétaire d’Etat des Etats-Unis relativement
a une plainte portée par le propriétaire du remorqueur américain Religf contre ce
. qu’a fait le percepteur des douanes de Port-Dover & I'occasion d’un train de bois qui,
remorqué par le dit batiment, s’est brisé sur un banc de sable sur la pointe de Long
Point. )
J'ai ordonné qu’une enquéte soit immédiatement instituée sur les circonstances
de cette affaire, et je ne tarderai pas & vous en communiquer le résultat aussitét que
_ je serai en mesure de le faire.
. J'ai, ete.,
LORNE.
Au trés honorable sir TrornTON, C.C.B.

e 5 e

Le marquis de Lorne au chargé d'affaires, Washington.

Ne %5. OrTAWA, 22 novembre 1880,

Monsieur,—Relativement & la .dépéche de sir Edward Thornton, n® 7 du 5
février, et 4 la correspondance antérieurement échangée sur le méme sujet, j’ai-
Phonneunr de vous transmettre sous ce pli copie d'un rapport approuvé d’un comité

- du Conseil Privé, concernant les naufrages sur les grands lacs.
J'ai, ete.,
LORNE.
. Au chargé d’affaires de Sa Majesté, Washington,
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RAPPORT d'un comité de U'honoratle Conseil PrivéAdu Canada, approyvé par Son Excellence
le gowverneur général, le 19 novembre 1879.

Le comité du conseil a pris en considération une dépéche (avec son contenu) de
sir Bdward Thornton, n® 7 du 5 février 1880, 4 Son Excellence le gouverneur géné-
ral, au sujet du systéme suivi relativement aux naufrages sur les gl‘anfis lacs.‘ .

T.e ministre des douanes, 4 qui ces documents avaicat été renvoyés, a présenté les
-observations suivantes;—

La communication de M. Evarts & sir Edward Thornton, portant la date du 3
février, renvoie 4 une correspondance antérieure échangée sur le méme sujet, et trans-
met pour I'information de sir Edward copie d’'une lettre du secretaire du trésor des
Fitats- Unis, ainsi que des rapports d’officiers des douanes américaines stationnés a Wil-
son et Olcott, dans le district du Pont Suspendu, dans I'Etat do New-York, au sujet
do certains batiments canadiens qui se sont échoués sur la cdte américaine du lac
‘Ontario pendant le mois de novembre A.D. 1879, et de ’aide donnée dans ces ocea-
sions par des remorqueurs canadiens,—signalant spécialement le Jane McLeod, qui
s’est échoué le 2 novembre 1379, a la Crique de Six milles, dans ’Etat de New-York
et qui fut deséchoué par un remorqueur canadien qui, fait observer M. Bvarts, non-
seulement ne fut par détenu et condamné &4 'amende par lev autorités, mais eut la
permission d’accomplir son ceuvre d’humanité sans qu’on ait pris la peine de vérifier
:s0n nom ou sa nationalité.”

Le ministre expose que 'aide donnée dans ce cas au bitiment en détresse sans
quon ait pris 1a peine de vérifier le nom ou la nationalité du remorqueur qui accom-
plissait cette « ceuvre d’humanité,” est un acte qui, 8'il eiit été accompli par un remor-
queur américain 4 'égard d’un batiment pareillement en détresse sur la cote cana-
dienne, efit été traité de la méme manidre et avec la méme considération que lui ont
accordé les officiers des douanes des Etats-Unis. :

Le ministre fait observer que les cas des godlettes canadiennes Gold Hunter et
Wave Crest qui ont coulé bas dans le port d’Oleott paraissent, d’aprés la décla-
ration du sous-percepteur d’Olcott, se résumer comme comme suit:—Ces bati-
ments, aprés avoir coulé bas, ont été relevés et remi- a flot sans I'aide d’aucun remor-
queur canadien; mais ils furent ensuite conduits dans des ports du Canada par
des remorqueurs canadiens,—le remorquage de ce genre étant reconnu par l'usage
comme un droit appartenant aux batiment~ des deux nations parfaiteme nt compa-
tible avec les réglements de cabotage en vigueur aux Etats-Unis et au Canada.

Des cas des deux batiments mentionoés par le sous-percepteur du port de Wilson,

- T'un parait avoir été celui d'une goélette qui, aprés s'étre échouée, fut dégagés par
un remorqueur américain de Buffalo. Il n’y a done, dans les deux cas, rien qui
‘porte sur la question en litige.

Le ministre ajoute que le winistére des douanes canadiennes a toujours mis en
‘pratique “le principe de la réciprocité dans I'aide 4 donner aux navires désemparés,
4 quelque nation qu'ils appartiennent,” aussi bien que les Bltats-Unis disent I'avoir
fait dans les cas cités par ces dépéches. .

_Le comité concourt daus les observations qui précédent et recommande qu’une
-copie de ce rapport, quand il aura été approuvé, soit transmise & sir Edward Thornton
pour l'information du gouvernement aux Etats-Unis. '

Pour copie conforme, :
J. 0. COTE, G.C.P.

Le marquis de Lorne au comte de Kimberley.

Ne 331 : O1TaAWA, 23 novembre 1880.

. MI’LORD,—‘Relativement 4 ma dépéche n® 47 du 10 février dernier, transmettant
«copie d'une. dépéche du ministre de Sa Majesté & Washington, au sujet du systéme
suivi pagbragport aux naufrages sar les grands lacs, j’ai 'honneur de vous commu-
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niquer le double d’un rapport du conseil privé que j'ui envoyé au chargé d'affaires de
Sa Majesté & Washington. -
Jai, ete., o
LORNE,
Au trés honorable

comte de Kimberley.

Le marquis de Lorne aw Chargé &’ Affaires, Washington.
N° 71, - ‘ Orrawa, 22 novembre 1380.

Monsieur,—Kelativement A la dépéche de sir Edward Thornton, n° 28 du I
avril, fai 'honneur de vous transmettre copie d’'un rapport du comité du conseil
privé, renfermant un mémoire jréparé par le ministre des douanes au sujet de la

lainte portée par M. Evans, propriétaire du remorqueur Relief, contre le percepteur
des douanes & Port-Dover, province d’Ontario.
J’ai, ete,
LORNE:

Chargé d’affaires de Sa Majesté, Wasbington.

RarporT d’un comité de I honorable Conseil privé du Canada, approwvé par Son Excel-
lence le gouverneur général le 19 novembre 1879.

Le comité du conseil a pris en considération la dépéche (et son contenu) de sir
Edward Thornton & Son Excellence le gouverneur général, datée le 10 avril 1880, -
relative & “une plainte portée par M. E. Evans, le propriétaire du remorqueur améri-
cain Relief, contre ce qu’a fait le percepteur des douanes de' Port-Dover, province
d’Ontario, & 'occasion d’un train de bois qui, remorqué par le dit batiment, a été jeté
par une tempéte sur un banc de sable 4 I'extrémité extérieure de Long Point, et 8’y
est brisé.” : .

. L’honorable ministre des douanes, 4 qui ladépéche et son contenu ont. été ren-
voyés, fait rapport que. la cause de la plainte dans ce cas, ainsi que le dit M. Evarts
dans sa dépéche & sir BEdward Thornton; c’est que ‘“la tempéte s'étant calmée, il
(M. Bvans) commenga 4 reformer son train de bois et & lo préparer pour &tre remorqué
a.sa.destination par le Relief, mais qu'il fut arrété par le percepteur des douanes de
Port-Dover, province d’Ontario, qui lui donna avis de ne pas toucher au train de bois
avec le remorqueur Relief ou tout autre remorqueur américain, & peine de saisie.”

En réponse & cette déclaration, le ministre des douanes soumet les documents
suivants :

1. Copie d’un télégramme de M. Evans au commissaire des douanes. ,

2. La véponse du commissaire des douanes 4 ce télégramme.

3. Un télégramme du percepteur des douanes de Port-Dover, province d’Ontario,et.

4. Copie d’une lettre de T. B. Barrett, percepteur des douanes & Port-Dover.

Et il dit que la preuve fournie par ces documents établit clairement le fait qu’en
aucun temps on n'a empéché M. Evans ou son remorqueur de faire le genre d’opéra-
tions pour lesquelles ce dernier est construit, qu’au contraire on a tenu compte des.
intéréts du premier et que le percepteur Barrett, de Port-Dover, lui a offert toutes
les facilités possibles pour protéger sa propriéts. “

* Le comité recommande qu'une copie de ce rappoit; quand il aura 4té approuvé,
ainsi que des documents dont il y est fait mention, seit transmise i sir Hdward
Thornton pour 'information du gouvernement des Etats-Unis.

Pour copie conforme, o ..
J. 0. COTE, G.C.P.
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Le soussigné, ministre des douanes, a l’hpnneur de faire rapport qu'il a prlis‘ en
considération Ia dépéche de sir E. Thornton a Son ;Ex‘cellence le gouverneur g'qne?al
datée le 10 avril 1880, relative & “ une plainte portés par M. E. Evans, le propmetau*q
da remorqueur américain Retief, contre ce qu'a fait le pqrcepigeur des dou‘anes de Po;‘:t;
Dover, province d’Ontario; a I’oc?amon d’un train de bois qui, remorqué par le d;g
bitiment, a été jeté parbune ’t,empete sur un banc de sable 4 'extrémité extérieure de

s Point, et 8’y est brisé. )
Lon%[;}: canse de %; plainte dans ce cas, ains1 que le dit M. Evarts dans sa dépéche &
sir Edward Thornton, ¢’est que, ““la tempéte s'étant calmée, il (M. Evaps).con}menga‘
a reformer son train de bois et 4 le préparer pour &tre remorqué a sa. destination par
lo Relief, mais qu’il fut arrété par le percepteur des douanes de Port Dover, province
d’Ontario, qui lui donna avis de ne pas toucher au train de l,)'om avec le remorqueur
Relief ou tout autre remorqueur américain, 4 peine ne saisie.

En réponse 3 cette déclaration, le ministre des douanes soumet les documents
suivants :— i o v

1. Copie d’un télégramme de M, Evans au commissaire des douanes.

2. La réponse du commissaire des douanes 4 ce télégramme.

3. Un télégramme du percepteur des douanes de Port Dover, province d’Ontario,

et - , S : P v
4. Copie d’une lettre de T.B. Barrett, percepteur des douanes a Port Dover.

Obpz‘e d'un télégramme aw commissaire des douanes.
Port Dover, 27 aolit 1879.

Le train de bois de mon remorqueur Relief brisé 4 Long Pont. Pas d’sutres
remorqueurs, ici, assez forts pour le sauver. Veuillez autoriser le percepteur Barrett
de permettre au Relief de faire ce sauvetage. Réponse immédiate. Train de bois en

grand danger.
E. EVANS.

J. JomNsoN, commissaire des douanes.
Ccpie d'un télégramme du commissaire au percepteur de Port Dover.
OTrawa, 27 aolit 1878.

Si vous &tes pleinoment convaincu que lo train de bois serait perdu ou trés
ayarié avant qu'un. remorqueur canadien plit I'aider, vous pouvez permettre, mais
vous devez en prendre la responsabilité.

J. JOHNSON.

Au percepteur des douanes, Port-Dover.

Copie du télégramme du percepteur de Port-Dover.
Porr-DovEr, 27 aotit 1873.

Je connais, la position du train de bois de M. Evans. Jai vu le message qu'il
vous adresse, et jo me porte garant de son exactitade.

T. B. BARRETT.

J. JonNsoN;, commissaire des douafies.
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Dovanges, PorT-DovEr, 22 avril 1880.

Moxs1EUR,—En réponse 4 votre commumication du 20 de ce mois au sujet du train
.de bois de M. E. Evans jeté & la cote de Long Point au mois d’aofit dernier, jai ’hon-
neur de faire rapport comme suit:  Dans le message que je vous adressai le 27 aolit
dernier, jo me portai garant de I'exactitude du télégramme que M. Hvans vous
envoyait le méme jour; et au regu de votre réponse, qui se lisait comme suit :—*Si
vous &tes pleinement convaincu que le train de bois serait perdu ou trés avarié avant
qu'un remorqueur canadien piit 'aider, vous pouvez permettre (¢’est-i-dire au 1emor-
queur américain Relief de faive le sauvetage) ; mais vous devez en prendre la respon-
sabilité,” —j’allai & Long Point, distance d’environ 20 milles, & bord du steamer Annie
Craig, et constatai que M. Evans avait engagé le petit remorqueur New Era (britan-
nique) & réunir les pidces de bois éparpillées et dont quelques-unes se trouvaient dans
une baie et sur la cote dont un gros remorqueunr n’aurait pu approcher. Surla barre
-qui formait cette baie, la plus grande partie du train de bois était échouée.

Je jugeai presque tout I'ouvrage qu’il s’agissait de faire était de réunir les pidces
de hois, et ¢’est ce qu’a fait le remorqueur canadien. On avait besoin du gros remor-
.queur pour ramener en eau profonde la partie du train de bois échouée sur la barre.

Le remorqueur Relief n’était pas sur les lieux quand j'y arrivai (vers 6.30 p.m.);
il était allé & Hrié, Pa., pour y prendre du charbon, et on I'attendait d’'un moment a

‘Tautre. Le vent recommengait 4 souffler du nord-ouest, et 8’il devait continuer et
augmenter, ce qui était trés probable, tout le train de bois aurait été éparpille. IL'in-
tention de M. Hvans était de tenir son remorqueur prét, si le vent augmentait, 4 con-
duire cette partie du train en eau profonde et d’attendre que le remorqueur canadien
efit réuni les piéces de bois, de les reformer en train et de les conduire a destina-
tion. M. Evans avait dix ou douze canadiens (anglais) de Port-Rowan occupés a
réunir les pidces de bois et a les reformer en train. :

M. Evans, qui m’avait accompagné sur le Annie Craig, resta avec le train de
bois, et je me rendis 4. Port-Rowan sur le méme Annie Craig. Le lendemain matin,
en revenant de Port-Rowan, jai pu voir que le remorqueur Relief était de retour
d’Erié; 4 la distance oll nous nous trouvions, je n’ai pu m’assurer §'il travaillait ou g'il
btait & 'arcre, mais jappris de personnes qui se trouvaient 14 que ce qu'il avait fait
avait été de retirer de la barre la principale partie du train de bois et de le conduire
en eau profonde, et il attendait que les blocs de fois fussent réunis en train, ce qui
prit trois jours. Dans la soirée du 30 aofit, le remorqueur canadien New FHra amena
ici le patron du Relief, selon les instructions que j'avais données, afin qu'il pfit déclarer
son batiment & la sortie, quand il serait prét a partir.

On aurait pu se procurer 4 temps un remorqueur canadien, si on avait su seule-
ment que le vent tomberait ; mais les apparences étant toutes "au contraire, je crus
devoir user du privilége qui m’était accordé et de permettre au remorqueur américain
d’enlever dé la barre la ou les parties du train de hois échoué.

J’inclus une copie de la déclaration 4 la sortie faite par le Relief en partant. Je
considére que 'ouvrage a été principalement fait par un remorqueur canadien et par
des habitants du Canada.,

' Jai, ete., )

T. B. BARRELT, percepteur.

DECLARATION A LA SORTIE EN TRANSIT.
Porr pE DovEr, 30 aofit 1879.

Contenu du remorqueur américain Relief; James Parish, patron, pour Tonawanda,
<67 tonneaux, 12 hommes, construit 4 'étranger, de Niagara, BE.-U.

E. Evans.—Un train de bois brisé, déséchoué & Long Point, o le remorqueur
américain Relief avait un permis spécial d’aider 4 l'enlever de la barre etou il a tra-
vaillé pas plus que huit heures 4 ce faire. "
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Moi, James Parish, patron du bitiment plus haut nommé, déclare que le contenu
ci-lessus écrit est une énumération juste et vraie de toutes les marchandises chargées
a bord de mon bitiment pour le présent voyage, ainsi que des localités des Htats-
Unis pour lesquelles ces marchandises sont consignées. ‘

Signé et déclaré devant moi, au bureau des douanes, Port-Dover, ce 30me jour
d’aotit 1879. . A . '

JAMES PARISH.
T.B. BaRRETT, percepteur. (Moyennant une amende de $400).

Le ministre est d’avis que I'exposé des faits ci-dessus établit clairement qu’en
aucun temps onn’a empéché M, Evans ou son remorqueur de faire le genre d’opéra-
tions pour lesquelles ce dernier est construit, qu’au contraire on a tenu compte des
intéréts du premier, et que le percepteur Barrett, de Port-Dover, Ontario, lui a offert
toutes les facilités possibles pour protéger sa propriété .

M. BOWELL.
Ministére des douanes, Ottawa, 15 novembre 1880.
Le marquis de Lorne au comte de Kimb erley. )
Ne 335. ‘ Orrawa, 24 novembre 1880.

Minorp,—J’ai ’honneur de vous transmettre sous ce pli, pour I'information de
Votre Seigneurie, copie d'une correspondance échangée avec le représentant de Sa
Majesté & Washington au sujet d'une plainte portée par M. Evans, propriétaire du
remorqueur américain Relief, contre les autorités douaniéres de Port-Dover, dans la
province d’Ontario, 3 I'occasion du naufrage, sur un banc de sable prés de Long Point,
d’'un train de bois que ce bitiment remorquait.

J’ai, ete., LORNE.
Au trés honorable coMTE DE KIMBERLEY.

50—4
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REPONSE
(651)

A un ORDRE DE LA CHAMBRE DES COMMUNES, daté du 20 décembre 1880,
pour un état donnant le nombre de locomotives, voitures & voyageurs,
wagons a marchandises, ou autre ‘matériel roulant, achetés durant
l'année par le gouvernement, en vertu de contrats ou autrement, les
localités ou ils ont été fabriqués et achetés et lés prix payés.

Par ordre,
JOHN O’CONNOR,
‘ Secrétaire d’-Etat.
SECRETARIAT D'ETAT,
20 janvier 1881.
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Erat donnant le nombre de locomotives, voitares i voyageurs, wagons & marchandises,
ou autre matériel roulant,- acheiés durant I’année 1880 par le gouvernement
en vertu de contrats ou ‘autrement, les loca,lltes ou ils ont été fabriqués et

achetés et les prix payés.

o
5 |Description dumatériel roulant. Ou fabriqué. Prix payé.
g
=
o -$ cts.
3 Patterson. E.-U cves ase 28,555 43
8 .|Boston, E -U... veneens] 173,938 31
5 ....!ngstou, Ont....... 47,100 00
2 ] do 22,296 50
3 .1Saint-Jean, N.- N " 29,700 00
1 . PhLadelphle, E.-U.... 10,720 £0
1 do reseraes se susens sessrann do 11,148 50
6 |Wagons de lre classe...... ... -...!Cobourg, Ont...... 27,984 00
1 |Wagon de lre classe (ofﬁmel) o 5,977 00
1 do .{Chicago, E.-U . 3,315 89
1 do do 6,373 30
2 [Wagons de 2me classe ...eieurene. [Saint-Jean, No-B ..o ieeersosesnns conras sronseses ! 4,500 00
2 {Fumoir et wagon-poste......eee. i Cobourg, Ont cues cesuesnes tressisesantiontenesenss saeee weeereens] 5,750 80
2 Wagons 3 bagage...ees ceeraseene. |Saint-Jean, N.-B ... 3,500 00
2 do et wauone-poste London, Ont 6,230 00
1 [Wagon 4 bagage..ce. ceeeeersness [Chicago, R.-U.. 2,100 00
1 |Wagon fermé ... Moncton, N.-B ....... 650 00
7 |Wagons fermés. .|Saint-Jean, N.-B . 3,990 00
5 do reessesno Chlcago, B.-U.. 3,250 00
1 |Wagon fermé (re constrult) do 475 00
60 |Wagons fermés.. ceececes sevres cones Moncton, Nu=B covet vesnener canenn v wararrossnesenss svonne sonner | 41,400 00
45 |Wagons plats... ceer seovensaseces Cobourg, Ont .o 23,240 00
40 do “ . Chicagy, E.-U . 22,000 00
75 do Moncton, N.-B 35,925 00
70 do Loundon, Ont....... 31,200 00
12 [Chasse-neige .. ceee voscse veveneene [ SAINE-JEAN, N.=B .evvieee vesernes. sonsere covorsnrs seseee 15,150 00
2 do sesenrnensennsesorensseesns | MODCEOD, NovBireersu evossnsennare te sen oo aneses 2,600 00
3 Chasse-nelge 4 ailerons . ........ Saint-Jean, N.-B....i ceuecevssoner corns snee i 3,750 00
6 do secssssor s LONAOR, ONt.ceresvecerssorss svereraans senn 11,100 00
3 [Herses & neige... . ..ISamt—Jean, N-B 2,250 00
6 do 7,920 00

..|Moncton, N.-B..
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REPONSE
(62)
A un orDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 décembre 18‘80 ;—
" Pour copie«de toute correspondance échangée entre. des particuliers
résidant & Chicago et le ministére des travaux publics ou celui des
chemins de fer et canaux, au sujet de la construction du canal de la
vallée de la Trent.
Par ordre,
'JOHN O’CONNOR;

Secrétariat d’Etat, ' o : Secrétaire d’ Etat.
24 janvier 1881. ' '

REPONSE
(53)
A un orDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 décernbre 1880 —
Pour un état des amendes imposées par le garde-péche du comté de
Shelburne, & qui imposées et pour quelle contravention, et copie de la

breuve faite, et transmise au ministére dans chaque cas.

Par ordre,

JOHN O’CONNOR, .
Secrétariat d’Etat, : : Kecrétaire d’ Etat.
24 janvier 1881.

[ C'onfomément d la recommandation du comité collectif des impressions, les réponses
ci-dessus ne.sont pas imprimées.]
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REPONSE

(54

A un orRDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 décembre 1880 j—
Pour copie des insiructions adressées par le ministére de la marine et
des- pécheries a ses officiers dans tdut le Canada, pour les guider dans
le recueil de statistique relative au rendement annuel des pécheries ;
aussi, copiesbdes formules employées par les dits officiers, et des états
par district, transmis au ministére, pour la présente année, par le
garde-péche du eomté de Shelburne. '

Par ordre,

JOHN O'CONNOR,

Becrétariat d'Etat, - ‘ Secrétaire & Etat.
" 24 janvier 1681, '

| Conformément & la recommandation dw comité eollectif des impressions, la réponse
‘ci-dessus n'est pas imprimée.]
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REPONSE
(55) ' { .

A une ADRESSE de la CaHAMBRE DES CoMMUNES, du 16 décembre 1880,— -
demandant un état du nombre de charges de juges dans chaque pro-
vince a 'époque de la confédération, dont les titulaires se trouvaient,
aux termes de la loi, avoir droit, dans certains cas, & des pensions de
retraite, et le nombre de juges dans chaque province qui recevaient a
cette époque telles pensions de retraite ; aussi, un état semblable pour
chaque année depuis la confédération quant & chaque province faisant
partie de la confédération pendant telle année, jusqu’a 1880 inclusi-

vement.

Par ordre, . N

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, Secrétaire d’ Etat.
25 janvier 1881. :

TABLEAU' A.—Nombre de charges de juge dans chaque province a I'époque de la
confédération dont les titulaires avaient droit, dans certains cas, i des pensions

de retraite.

Année. Province. Nombre. Observations.

|
Hant-canada..................I 9 |3, B.R.; 3,7P. C. et 3, chancellerie.
:|Bas-Canada ....... 24 |5, B. R.; 18, C. 8. et une dans la cour de vice-amir.
.|Nouvelle-Ecosse........ ......| Aucune.
[Nouveau-Brunswick........ do
- |MBNItODA ceeelven ebees reranene do )
-.|Oolombie-Britannique..... 1 |Par acte spécial.

.|Ile du Prince-Edouard.....| Aucuue.

ui Norz.—Dans le Bas-Canada, il n'existe pas de loi accordant des peusions ou désignant les juges
qui y ont droit ; mais en vertu d’une loi, une somme ronde est mise 3 la disposition du gouvernement
Pour pensiens 2 des juges.

55—1
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TABLEAU B. -—"\Tombre des j juges, dans’ chaque province, qu1 recevaient des pensions
de retraite lors de 'union fédérale.

.Année. Province. Nombre. Pension annuelle.”
1867..000e veeees| Haut-Canada. .. 1 | $3,333.33.
1867 .esessoeess Bas=Canada.. ... 2 4,799.96.
1867... Noavelle-Ecosse ... 2 2,400.00. Par acte spécial.
1867... ., |Nouveau-Brunswick. Aucuae. .
18170.... .| Manitoba...... .eceee e do )
1871 ..... ... Colombie-Britannique...... 1 2,435.00. Paracte spécial.
1873...... eesen Ile du Prince-Edouurd. ...; Aucune.

TaBLEAU C.—Nombre de charwes de juges dans chaque province du Canada, pour
chaque exercice, depuis la confedexatxon et d.ont les tltulau’es, en certains cas,
ont d101t 4 des pensions de retraite.

Exercice
finissant le Province. Nombre. Gbservations.
30 juln. '
|
[ OnLATO.cuvversarenessesnsnsecans 3, B. R.; ; 3, P. C.. et Schancellerle, 31 Vie., ch. 33.
1868 i 1Québec, 2 5, B. R.; 18 C.8., et 1 c. de vice-am.
oo 1 |Nouvel 5, C. S. et Uc. de vice-amirauté, 31 Vie., ch. 33.
{ Nouveau-Brunsw 5, C. 8. et 1 cour de vice- -amirauté do
| |Ontario.. . 3 .
1869 J |Québec. 2 Un autre juge adjoint 21a cour supérieure de Québec.
""""" N ouvelle-Ecosse : .
Nouvean-Bruuswmk
1870.evvvnen 4 2

sseses

1871...

1872 ceeeeses

L

( |Ontario......

Nouvelle-Ecosse.....
Nouveau-Brunswick.
Ontario.. ...
Québec...

Nouvelle-Ecosse ...
Nouveau-Brunswick.. ..
Manitoba.

oo o

Manitoba...
Colomble-Butanmque
OntATiO eerreeer vareas

seserest e

Nouvelle-ECoS3€un.urm v
N ouveau-Brunswick........
MADItODE cseesasee werrasne saaess
Colomble-Bntanmque. cons

seesss ene

QUEDEC..c . vve vureveens veees
Nouvelle-Ecosse v

1874 cvereer

| /1le du Prince-Edouard.....

Nouveau-Brunswick.
Manitobs...
Colombie-B:

»
PWHONTOWRAONLHAIRRNDNANNLHIRULO N O

0

W o

S

Un autre juge adjoint &1a coursupérieure de Québec.

|
o

Six juges adjoints & la cour supérieure de Québec. -
Deux juges adJomts ala cour supér. de la N.-Ecosse.

3C.8.et6 magxstmts stxpenduures ou juges de C.C.
49 juges et juges puinés de- la -cour de comté. en
Ofta.né)l, ayant eu droit en vertu. de la 36e Viec.,’
‘chap

Cinqg juges de cour de comté ayant eu droit en vertu
de la 36 Vic., chap. 3

Cour d’appel créée avec 4 nouveaux juges.

3 de la cour supréme et 3 de la cour de comté.
2
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TapLeav C.—Charges de juges dans chaque province du Canada, etc.—Fin.

- '
Exercice N . .
-terminé le 30 Province. Numbre. Observations.
juin.
[, On1ar10.. wersvaren 61
Québec... ... 32
Nouvelle-Ecosse 8
1875 wreeeess 4 | Nouveau-Brunswick. 11
) Manitoba. ...cocovere vavees ien 3
Colombie-Britannique......[ - 9
Ile du Prince-Edouard.... 6 . i
Canada....... . 6 Juges des-cours supréme et d’échiquier.
Ontario .. 61
Québec.... 32 i
1876 Nouvelle-Ecosse . 15 7 juges de cour de comté y ont eu droit.
h seese2=* 1 |Nouveau-Brunswic! 11
Manitoba... wee cerinenn] o 3 .
Colombie-Britavnique. .... 9 .
\JIle du Prince-Edouard..... 6 i
Canada.. . oe  ween sosses 6 i
{Ontario wweer 61
Québec... ... cves 32
1877 Nouvelle-Ecosse .. 15
SOE T ereenem 1 |Nouveau-Brusswick . 11
Manitoba .. ... ..... 3
Colowmbie-Sritannique .... 9
Ile du Prince-Edounard..... g
61
ossanan 32
Nouvelle-Ecosse ... . 15
Nouveau-Brunswick .. 11
Manitoba....iees senees van | 3
" |Colombie-Britannique...... | 9
Ile du Prince-Edouard. 6
6
' 61
wouer 32
1879 J Nouvelle-Ecosse ....... «.... 15
e 1 |Nouveau-Brunswick . 12 Ua juge adjoint & la cour supérieure du N.-B.
Maritoba.. ceees cereees . 3 '
Colombie-Britannique. 9 :
( Ile du Priace-Edouard.. g °
61
32
1880, 1 1Nouvelle-Ecosse . 15
=+ 1 | Nouvean-Brunswick.....e... 12
Manitoba. . .coceeeer seneecenes 3
Colombie-Britannique...... 9
L |Ile du Prince-Edouard..... 6

Nore.—Le tableau ci-dessus est applicable au semestre expiré le 31 décembre, excepté quant aux
deux juges adjoints par acte de la législature de Québec, P'un & la cour du hanc de la reine'et 'autre
- la cour supérieure ; mais les nominations ne sont pas encore faites, et dans la Colombie six magis-
‘trats stipendiaires ont 6té révoqués et remplacés par deux juges de.plus A la cour supérieure.
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TasLEav D.—Nombre de juges recevant des pensions de retraite dans chaque pro-
vince du Canada, pour ehaque exercice depuis la confédération,y compris le-
semestre expiré le 31 décembre 1880.

: Total
Exercice :
terminé le Province. N:ut‘t?lre par Otservations.
30 juin. otal. année,
$ cts.
( 2 3,666 66
] 3 ,068 05
1868 wuvuunnr'{ 2- | 2400 00
| (Nouveau-Brunswick..i Aucun.
{ |Ontario.......... 2 6,666 66
1869 {' Québec...... .. © 3 7,068 05
creeesent  (Nouvelle-Ecosse. ..... 2 2,400 00
l Nouveau-Bruswick...| Aucun.
{ |Ontario. ..ocoveee nee 2 6,666 66
1870 1 IQuébec 3 7,068 05
I Nouvelle-Ecosse. 2 3,426 '00 |Augmentation sur 1869 de $1,026.00:
: Nouveau-Brunsw Aucun,
(100TaTi0. secseres ee 2 6,666 00 )
Québec ........ .t 4 9,201 37 |Augmentation sur 1870 de $2,133.32..
1871 eeeeeens 3 Nouvelle-Ecosse,.. | 2 3,426 00
Nouveau-Brunswick.; Aucun.
_IMa,mtoba. seessesseneee | AuCUD, '
!Outamo . 1 3,333 33 |Diminution de $3,333.33.
Québec .. 5 11,068 01 {Augmentation de $1,866.64. -
1872 3 Nouvelle-Ecosse. ..... 2 3,426 00
cwese=* 1 INouveau-Brunswick.! Aucun.
Manitoba.. .c.cccees veeee. | Aucun.
British Columbia ..... 1 2,435 00 4
Ontario. -ceeees 1 3,333 33
4 8,899 92 |Diminution de $2,168.09.
Nouvelle-Ecosse.. 2 3,426 00

1873 - vecreee Nouveau-Brunswxcl«; Aucun.
Manitoba...cccecers weeees!  Aucun.

Colombie-Britanniq..]| Aucun. Diminution de $2,435 00.
[ .Ontario. 2 4,933 00 |[Augmentation de $1,600.00.
Qubéec 7 19,566 57 do $10,666.65..
Nouvelle- 4 7,892 66 do §4, 466.66.
1874.u....une { | Nouveau-Branswick. 1 2,133 33 do $2 133,33.. -

Manitobge. ceeeeenss cennes|  Aucun.
Colombie-Britanniq..| Aucun.

Ile du Prince-Ed..... | Aucun. ;
1 1,600 00 |Diminution de $3,333 33.

Ontario.... :
uébec.... 8 . 121,899 90 |Augmentation de $2,333.33.. !
Nouvelle-Ecosse...... 2 3,866 66 Dlmmntlon de $4,026 00.
1875 vvuuee. | |Nouveau-Branswick. | 1 2,133 33

Manitoba....cseseeeeeees!  Aucun.,

Colomble—Bntanmq | Aucun.

Ile du Prince-Ed .. ] 1 2,000 00 |Augmentation de $2,000.00..
Oatario. ...... ., Aucun. Diminution de $1,600.00.
QUEDEC wevre verornesenes | . 9 24,566 56 |Augmentation de $2 666.66..
Nouvelle-Ecosse....... 2 3,866 66

<1876 ......... { |Nouveau-Brunswick. 1 | 2,133 33
’ Mapitoba «..eceesneeenses| Aucun.
Colombie-Britanniq,.| Aueun.

| {1le du Prince-Ed......; Aucun. Diminution de $2,000.00.
Ontario. w. .| Aucun.
Québec..... 9 | 25,766 56 |Augmentation de $1,200.00..
Nouvelle-Ecosse ...... 2 | 3,866 66
1877 .1000eees { INouveau-Brunswick. 1 2,133 33

| Manitoba ...cseeees ceener | Aucun,
Golombie-Brltnnmq Aucun,
| 'Ile du Prince-Ed......[] Aucun.
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TasLEau D.—Nombre de juges recevant des pensions de retraite dans chaqus
province du Canada, ete.—Fin.

Exercice ) l Total
terminé le Provinges. N gg;gie par | Observations.
30 juin. année. g
! | :
| s
cts.
Ontario. wee.cem ressens 3 4,%00 00 [Augmentation de $4,800.00.
QUEDEC.r cermas werene 9 25,776 56 |
Nouvelle-Ecosse ...... 1 1 1,’200 60 i Diminution de $2,666.66.
1878 ...es.e.. { |Nouveau-Brunswick. 1 2,133 33
Manitoba. ...... - .1 Aucna.
{Jolombie-B it}‘ain q. ﬁucun.
le du Prince-Ed...... ucun.
Canada.......... . 2 9,999 99 |Augmentation de $9,999.99.
Ontario.. . 4 6,400 00 do $1,600.00. "
QUEDCEC vevet comanr wmuen o 10 28,333 22 do $2,666 66. »
1879 ] |Nouvelle-Ecosse ...... 2 3,866 66 do $2,666.66. ¢
reereeet 1 \Nouveau-Brunswick.] Aucun Diminution de $2,133.33.
Manitoba . ... .ce.... | Aucun l
Uolombie-Britanniq. | Aucun .
Ile dl:i Prince-Ed. 1 2,000 00 {Augmentation de $2,000.00.
(1Canada...eenees.es 2 9,999 99
10012110 errmerer 3 4,800 00 iDiminution de $1,600.00.
Québee........... 10 28,333 22 _
1880..... Nouvelle-Eeosse 2 3,866 66 l
vt 1 Nouveau-Brunswick.] Aucun
Manitob&.....e.eeeunuene.|  Aucun
Colombie-Britanniq. | Aucun,
- (le du Pricce-Ed...... 1 2,000 00
2w craserans sesrern 2 9,999 99
557 2 3,200 00 (Diminution de $1,600.00.
32 'é‘ [ARVT=) T 10 29,666 56 |Augmentation de $1,333.34.
&, 5.0 J/|Nouvelle-Ecosse. ..... 1 2,666 66 {Diminution de $1,200.00.
58y g gouvef]zou-Brunswick.l Aucun ! i
g7 gs an1toba «.ever veennonne|  Aucun. . .
§2,§‘% Oolombie-Britnnniq..( 5 8,111 11 !Magistmts stipendiaires oujuges de cour’de-c.
@ 1 2,000 00

L 'Ile du Prince-Ed......
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REPONSE

(56),

"Présentée a une ADRESSE de la CHAMBRE DES COMMUNES en. date du 16 v
décembre 1880, demandant la production dé tous mémoires, représen~
tations ou correspondances concernant le partage des travaux judi-
ciaires de la province de Québec. S

Par ordre,
JOHN O'CONNOR,
Secrétaire & Etat.
Secrétariat d'Etat,
18 janvier 1881.

~

Rarporr d'un comité de Uhonorable Conseil Privé, approwvé par Son Euxcellence le-
gouverneur-général en conseil le 10 novembre 18i6.

) Le comité du Conseil Privé a examiné le rapport ci-annexé de I’honorable ministre:
de la justice sur une pétition adregsée & Votre Excellence par le barreau du Bas-
Canada, &. présent. la province de Québec, section du district de Montréal, relativement

‘4 I'administration de la justice dans ce district; et rapporte respectueusgment gu'il
approuve les conclusions du dit rapport et qu’il recommande qu’il en. soit . transmis-
une copie ainsi que des présentes, an gouvernement de Québec.

Pour copie conforme,

‘'W. A. HIMSWORTH,
Greflier du Conseil privé. -
A Thonorable secrétaire d'Etat. ’

Canada, province de Québec, district de Montréal.

A Son Excellence le trés honorable sir Frederick Temple Hamilton Blackwood,. -
. comte de Dufferin, vicomte et baron Clandeboye, gouverneur général et vice-
amiral du Canada, etc., ete. S ’ '
La requéte de la section du district de Montréal du barreau du Bas-Canada, repré-
sente humblement: . ) S
. ‘Que les affaires judiciaires du district de Montréal occuperont incessamment les
dix juges nommsés pour 'administration de'la justice dans ce district. v
Qu’aucun de ces juges ne devrait étre appelé a siéger en dehors de la.ville de-
Montréal, et que tout juge qui, pour une cause ou pour une autre, devient.temporaire--
ment ou permangmment incapable de remplir ses fonctions devrait étre remplacé...
Que I'administration de la justice dans la 'cour supérieure du district de Montréal
est tout A fait inefficace par suite du refus de I’honorable juge Mondelet.de siéger dans.
la cour des faillites, et dans la cour de révision lorsqu’il 8’y présente aucure. question -
r«_%le:vant de I'acte de faillite, et de sa détermination de ne pas donner effet 4 lacte
fédéral des élections contestées. o .
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Que tout en reconnaissant les longs services, la fermeté et I'intégrité de 1'hono-
rable juge Mondelet dans I'exercice de ses fonctions, le barreau est d’avis qu’il est
temps, dans I'intérét de la justice, que le savant juge, se trouvant incapable d’admi-
nistrer en conscience les lois en vigueur, soit remplacé.

C’est pourquoi vos requérants prient Votre Excellenco de bien vouloir prendreles
mesures nécessaircs pour remédier a I'état de choses dont ils se plaignent.

WILLIAM H. KERR,
. . o Bdtonnier.
MonTREAL, 4 novembre 1876. ‘

La requéte a été présentée au soussigné le 8 du courant par la députation chargée
de le faire. Le méme jour le soussigné fit rapport sur cette requéte et le conseil s’est
-occupé aujourd’hui de la chose.

Le soussigné recommande qué le secrétaive d’Etat accuse officiellement réceptien
-de la requéte a M. W. H. Kerr, C.R.; bitonnier, Montréal, et 'informe que Son Excel-
lence s’en est occupé, et que les vues du gouvernement sur le sujet sont exposées dans
le rapport approuvé du soussigné, dont copie devra aussi étre envoyée a M. Kerr.
-Cet envoi ne devra cependant étro fait que par le courricr qui suivracelui auquel sera
-confié 'arrété du conseil qui sera envoyé au lieutenant-gouverneur de Québec.

) E. B.,, M.J.
9 novembre 1876.

DEPARTEMENT DE LA JUSTICE, 8 novembre 1876.

Le soussigné a 'honneur de rapporter que lo 8 novembre courant, une requéte a
-6té présentée a Son Excellence par le barreau du Bas-Canada, aujourd’hui Québee,
-section du district de Montréal, accompagnée des documents suivants:

A M. W. H. Kerr, C.R., btitonnier du barreau du Bas-Canada (province de Québec),
section du district de Montréal. . . :

Nous soussignés, membres du barrean de Québec, section du district de Montréal,
‘vous prient de convoquer, aussitdt que possible, une assemblée du barreau de la dite
section, pour s’occuper de I'état peu satisfaisant de la cour supérieure et de la cour
-de révision du district de Montréal, résultant du refus péremptoire de I'’honorable
_juge Mondelet de counnaitre des causes ou des procédures relevant de I'acte de faillite
de 1875, et surtout de I'attitude prise par le dit juge en se retirant de la dite cour de
revision le vingt-quatre octobre courant pendant I'audition des plaidoiries d'une cause,
ot en refusant de connaitre Ia cause 4 son tour; et pour prendre les mesures qui
pourront étre jugées a propos pour remédier 4 ce défectucux état de choses et pour
{aire remplacer le dit juge.

T.eo. H. Davidson, T. J. Doherty,
J. Wurtele, C.R., ‘W. Hutchinson,
L. N. Benjamin, * 'W. S. Walker,
Thos. W. Ritchie, J. 8. Hall,jr.,, -
" .J. E. Robidoux, J. C. Lacoste,
E. C. Monk, O. Auzé,
lvan Wotherspoon, D. Macmaster,
R. A. Ramsay, Dubamel et Rainville,
D. Girouard, C.R,, L. A. Jette,
Chag. C. de Lorimier, , DeBellefeuille ot Linjen,
F. X. Archambault, : 8. Pagnuclo, :
‘W. W. Robertson,” - P. H. Roy,
N. H. Bourgouin, . - : E. Holton,

123
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N. W. Trenkolme,
Jas. - M: Glass,
:C.-A: Geoffrion; -
Chas. Thibault,
-M. E. Charpenter,
Longpré et Dugas,.
A. Lacoste, C.R,,
D. E. Bowie, .
W. G. Cruickshanks,
L. Laflamme,-
John L. Morris,
C. B. Carter,
Dunlop et Liyman,
W. Prevost,

€. P. Davidson, C.R.,

A. Cross, C.R,

Jas. R. Gibb,
Lemuel Cushing,

F. O. Rinfret, -

P. A. Archambault,
Chas. A. W. Vilbon,

iP. V. Taché,

i R. A. Prefontaine,
F. G. Bouiillier,
J. J. Curran, C.R.,
W. B. Lambe, .

T, Lexebere,
H. L. Snowdon,
L. L. Maillet,
A. McMahon,
F. J. D. Ricard,
L. H. Archambault,
Z. Renaud,
E. Lareau,
A. Archambault,
J. G. D’Amour,
P. N. Durand,
- Theo. Berthaud,
Urzel A. Denis,
D, D. Messier,
M. J. D. LaRiviére,

J. T. Archibald,

- A. W. Grenier,
_ A. Gélinas,

Lucien Huot
P. J. Cayle,
Alp. Desjardins,
D. Barry,
H. C. St. Pierre,
Frank O. Wood,
Edmund Barnard,
O. B. Devlin,
Henry W. Austin,
A. Branchaud,
L."A. Ouimet,
F. T. Judah,
D. Major,
F. 8. Sarrasin,
T. Ouimet,
A, Ouimet,
S. A. Lebourveau,
H. B. Rainville,
J. G. W. McGowan,
D. E Gauthier,
rnest DesRosiers,
P. Butler,
M S. Lonerzan,
T. C. DeLorimier,
J

Chas. S. Burroughs,
J. Ald. Ouimet,

N. Driscoll,

G. H. Borlase,

L. Piché,

O. McMahon,

C. Rochon,

- J. J.MacLaren,

. E. Gilman.

En conformité de la_demande qui précéde, je convoque par les présentes une
assomblée des membres du barreau de la province de Québoe, section du district de
Montréal, qui aura lienau palais de justice de cetto ville, Jans la salle des avocats,
vendredi,’le vingt-septidme jour d’octobre courant, & trois heures de Paprés-midi.

MontrzEAL, 25 0ztobre 1876,
WILLIAM H. KERR, Bdtonnier.

Pour copie conforme
k. H. BOY, secrétaire.

,A une assemblée générale des membres du barreau de la province de Québee,
Section. du district de Montréal, qui a cu lieu aprés convecation réguliére le' vingt-
8eptiome jour d’cotobre mil huit cent soixante seize; . .

B6=13
3
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ETAIENT PRESENTS :

W. H. Kerr, écuier, C.R., bitonnier, président.

F. X. Archambault, J. B. Doutre,
E. Lareau, S J. L. Morris,
D. Messier, . *. G. Boutillier,

F. L. Béique, H. Borlase,

G.
G. B. Cramp, J. 8. C. Wurtele, C.R.
L. A, Jetts, o J. O. Turgeon,

J. Doutre, Q.C., R N. W. Trenholme,
Charles Thibault, Co gV’ H. Stephens,

J. B. Abbott, ' . Scallon,

P. H. Roy, ‘ ‘W. Prevost,

Jos. Dubhamel, : . T.J. Doherty,

M. Tonergan, J. J. MacLaren,

R, Préfontaine, - ‘ D. Macmaster,

A. B. Longprsé, . J.S. Hall,

S. Pagnuelo, Ernest DesRosiers,
J. BE. Robidoux, ~ - John Dunlop,

P. J. Coyle, - J. G. D’Amonr,

0. B. Devlin, T. T. OQuimet,

C. A. Dugas, v R. A. Ramsay,

D. E. Bowie, ' W. S. Walker,
U. A. Denis, ) -Alexandre Lacoste,
J. S. Archibald, M. M. Tait,

Ivan Wotherspoon, N. H. Bourgouin,
E. Lef. DeBellefeuille, . W. B. Lambe,

C. B. Carter, L. O. Loranger,
C. A. Geoffrion, Jas. M. Glass,

L. Cushing, L. Laflamme,

A. Adam, ‘ J. M. Loranger,

F. O. Rinfret. -

Aprés la lecture faite par le secrétaire M. P. H. Roy, de la demande de convoca-
tion.

Il a été proposé pour Joseph Doutre. CR., appuyé par M. G. H. Borlase, et
résolu que :— o _

Les affaires judiciaires de ce district occupent incessamment les six juges nommés:
pour Padministration de la justice dans ce district, qu’aucun de ces juges ne devrait
&tre appelé a siéger en dehors de la ville de Montréal, et que tout juge qui, pour une
cause ou pour une autre, devient temporairement ou permanemment incapable de
remplir ses fonctions, devrait étre remplacé. - . ) )

Proposé par J. S. C. Wurtele, C.R., appuyé par W. Prévost, C.R,, résolu :—Que
Yadministration de la justice dans la cour supérieure, la cour des faillites.et la cour
de révision du district de Montréal, est tout-a-fait inefficace, par suite du. refus de
T'honorable juge Mondelet de siéger dans la cour des faillites, la cour supérieure, el
la cour de révision, pour y connaitré des causes relevant de I'acte de faillite, et de sa
détermination de ne pas donner effet a I'acte fédéral des élections contestées, ainsi que
de I'impossibilité ofi se trouvent les autres juges de la cour supérieure dé suffire &
Touvrage additionnel qui leur est imposé: o '

-Proposé par M. Leo H. Davidson, appuyé par M. T. L. Béique, résolu :—Que
tout en reconnaissant les longs services, la fermeté et l'intégrité de I’honorable juge
Mondelet dans I'excreice do ses fonctions, -le barrean est d’avis qu’il est temps, dans
T'intérét de la justice, que:le savant juge, se trouvant incapable d’administré em
conscience les lois en vigueur, soit remplacé. . ,

4
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Proposé par M. Ivan S. Wotherspoon, appuyé par M. C. A. Geoffrion, résolu :—
‘Qu’tne requéte & Son Excellence, basée sur les résolutions adoptées, soit rédigée,
signée par_le batonnier de cette section, et que MM. W. H. Kerr, C.R., Joscph
Dottre, C.R., S. Bethune, C.R.,-et J. S. C. Wurtele, L. O. Loranger, L. H. ]?awdspn,
.J. Duhamel, le proposant et I’appuyant, soient nommés membres d’une députation
.chargée de présenter cette requéte :au ministre de la juslice,- et de lui exposer
T'urgence des mesures & prendre pour remédier a I'état de choses actuel.

(Pbur eopie conforine.) _
P. H. ROY,

Secrétaire,

MM. Kerr, Doutre et Duhamel eurent le méme jour une entrevue avec le soussi-

.gné au sujet de cette requéte, en conformité de la résolution suivante adoptée par le
barreau : ) .
' Qu’une requéte & Son Excellence, basée sur les résolutions adoptées, soit rédigée,
signée par le bitonnier de cette section et que MM. W. H. Kerr, C. R., Joseph Doutre,
€. R, S. Bethune, C. R., et J. S. C. Wurtele, L. O. Loranger, L. H. Davidson, J.
Duhamel,le proposantjet I'appuyant, soient nommés membres d'une députation chargée
de présenter cette requéte au ministre de la justice, et de lui exposer l'urgence des
mesures & prendre pour remédier 4 1'état de choses actuel.

D’aprés les documents officiels présentés au soussigné il appert que l'assemblée
par laquelle fut adoptée la requéte a été convoquée sur ung demande signée de 108
‘membres du ‘barreau, et qu'd l’assemblée méme, cinquante-hnit membres étaient

résents. , )

P L’importance de.la question et le point qu’il faudra attacher aux représentations
qui sont faites, sont trés grands. Grdce aux sources ordinaires de renseignements, le
soussigné n’est pas depuis un certain temps sans savoir que de graves difficultés
entravent 'administration de la justice dans le district de Mentréal. .

Cesdifficultés lui ont paru résulter surtout de la répartition défectueuse des juges
dang la. province de Québec, mais aussi. 4 la fagon dont M. le juge Mondelet interprete
ses devoirs, selon qu’il appert par.la.requéte.

Le soussigné n’ignore pas’ combien sont limités les pouvoirs du gouvernement
canadien dans cette affaire. Pas plus qu’il n’en a le pouvoir, ce gouvernement ne
désire porter atteinte aux droits constitutionnels - et s'immiscer dans les responsabi-
lités des autorités provinciales; et le soussigné est sfir que l'on ne se méprendra pas
sur la nature des intentions qui lui dicteront les:recommandations qu'il va faire. =~ ~

D’aprés I'acte d’Union, c’est des gouvernements provinciaux que relévent la cons-
titution, le maintien et Uorganisation des tribunaux judiciaires et 'administration de
la.justice ; mais le Canada (auquel il appartient de décider, si telle loi -provinciale
creant de nouvelles charges de juges devra prendre effet, de déterminer et de payer
les traitements des juges, ainsi qwe de les nommer, et dont les lois’ sont administrées
Ppar les cours provinciales) a un si grand intérét dans l'efficacité du systéme judiciaire,
qu'en face des représentations qui lui sont faites par cette requéte, il n’est pas incon-
venant pour le soussigné de signaler au gouvernement provincial les difficultés qui
existent et de suggérer quelques remédes de natare 4 les amoindrir. )

Pour faire disparaitre tout-a-fait ces difficultés et mettre le systéme judiciaire sur
un pied d’efficacité parfaite, il faudrait peut-étre des changements importants et radi-
caux que le.soussigné n’aura pas.la présomption de définir, Il se bornera a suggérer
quelques simples modifications, qui, en attendant un plan de réforme plus complet,
pourront alléger le mal sinon y remédier toul-a-fait. = T '

., Lie soussigné a déja parlé de la répartition défectueuse des juges. Dans plusieurs
districts auxquels il est agsigné un juge de la cour supérieure, les affaires paraissent
©tre peu nombreuses et loin de suffire & occuper le juge. ' - ‘

. Lie cotit de I'administration dé la justice dans ces districts estainsi tras-grand sans
becessité. Kn méme temps, dans d’autres endroits, au moins dans le district de Mont-
réal, les affaires sont trés-nombreuses. et donnent un sureroit de besogne aux juges
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spécialement assigné & ce district. Ainsi, tandis que le soussigné n’a pas lieu de-
croire que les juges de la province, s'ils étaient répartis comme ils devraient 1'étre,
ne suffiraient pas 4 leur t4che, il ne peut s’empécher d’arriver 4 la conclusion que la
-répartition actuelle ne permet pas aux juges de s’acquitier d’une fagon satisfaisante de-
Vouvrage qui leur incombe, o
) L’article 14 du chapitre 78 des statuts refondus du Bas-Canada, décréte que,—

“ Dans toutes les procédures commencées et conduites en vacance devant un juge
de la cour supérieure, il est et sera, dans le cas de maladie ou d’absence de tel juge,.
loisible 4 tout autre juge de la dite cour de siéger & sa place et d’exercer le pouvoir et
I'antorité qui auraient été exercés par le juge ainsi malade ou absent 8'il efit continué-
a siéger.” (16 Vie,, c. 194, s. 23.) ‘ '

Un amendement & cet article pourrait introduire dans le systéme un élément
d’élasticité qui rendrait possible d’employer dans tout distriet ou & toute fonction judi-
ciairedes juges d’autres districts, si le besoin s’en fait sentir soit en raison de la maladie-
ou de I'absence de quelque juge ou & cause de lasurabondance de 'ouvrage. Ilne serait
pas difficile de rédiger un article de loi autorisant I'exécutif & prendre des mesures
‘nécessaires pour fournir I'aide voulue, sur la demande des juges du district ou du lieu-
tenant-gouverneur. o . :

Lrarticle 19 du méme acte est dans les t(rmes suivants:

“ Si le seul juge de la dite cour s’cn trouve inévitablement absent, ou est en congé,
ou si pour cause de maladie ou autrement, il est incapable de remplir ses devoirs,—le

"'juge en chef de la cour Supérieure, en étant informé, communiquera I'information par
"lui regue aux juges puismés résidant dans le district de Québec ou de Montréal, et I'un
de ees juges; y compris le juge en chef, résidant dans ccs districts, suivant qu'il aura
été arrété entre eux, remplacera tel juge et remplira ses devoirs, et dans tous les
‘cas d’urgence, un juge suppléant de la dite cour pourra étre nommé en vertu de la
section onze, qui pourvoit a telle nomination.” (20 Vie,, c. 44, s. 40.)

Une 1égére modification de cet article pourrait le mettre & l'avantage des juges
de la cour en général, au lieu de n’étre applicable que lorsqu'il &’agit d’'un juge de
district. '

Un membre de la députation a présenté au soussigné un certificat du médecin de
M. le juge Mondelet, exprimant Popinion que 1'état de santé actucl de ce magistrat
demande qu’il soit relevé au moins pour quelque temps des labeurs de sa charge;
d’un autre c6té on m’a appris que le savant juge désirait obtenir un congé d'un an, &
Texpiration duquel il avait 'intention de demander & se retirer avec la pension déter-
‘minée par la loi. ’

La députation a témoigné son désir de voir le gouvernement accepter cette offre
et prendre des mesures pour qué les fonctions du juge Mondelet soient remplies pen-

© dant son absence. | . . : )

' La députation était d’avis qu’il était évidemment impossible que ces fonctions
fussent remplies par les antres juges actuellement assignés au district de Montréal, et
"pour qu'elles pussent étre confiées' & quelques-uns des juges d’autres distriots il fallait
a la loi un amendement dans le sens indiqué ci-dessus par le soussigné. o

Le soussigné expliqua 4 la députation la régle de conduite que suit le gouverne-
ment lorsqu’il Ini est demandé quelque congé d’absence; il référe la demande au
lieutenant-gouverneur de la province, demandant & é&tre informé si le congé peut étre
accordé sans préjudice a I'administration de la justice, et la réponse étant regue le
conseil privé est saisi de la question. :

Le soussigné fit remarquer que pour arriver & un résultat avantageux il serait
'n;'}ces]iai re de faire subir 4 la loi quelque modification de la nature de celle suggérée

us haut, -
P La députation I'informa que I’on se proposait de signaler au gouvernement et &
la législature de la province pendant la session qui doit commencer le 10 du courant,
1a nécessité de faire subir 4 la loi certains changements, parmi lesquels ceux dont il
vient d’étre question. i
’ Le soussigné se déclara disposé 4 recommander qu'il fit pris des mesures de
‘nature 4 atteindre le but de la députation, et & cette fin qu'il fiit envoyé an gouverne-
6
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ment local une note exposant la maniére de voir de Son Excellence en conseil & ce
sujet. :

! Le soussigné ajouta que si la difficulté du remplacement du juge Mondelet pouvait
&tre surmontée, il serait prét (sauf les objections qui pourraient naitre du rapport du
}ieutena'nt-gouverneu;‘)\ Y r_ecommander que l'on accordit la demande que I'on disait le:
juge Mondelet disposé & faire. .

La difficulté de nommer un juge ad hoc ne fut pas oubliée dans la discussion; aun
contraire les objections que présentent ces nominations sont tellement sérieuses que
le sousssigné déclara qu’il n’était pas disposé pour le moment de recommander une
nomination de cette nature.

Vu le projet qui fut proposé dans le cours de la discussion de mettre & exécution,
pour remédier aux maux signalés, il ne parait pas au soussigné a propos de taire
rapport sur certaines allégations de la requéte; ces allégations n’ont pas échappé a
son attention, mais il ne croit pas qu'elles doivent I'engager & changer la ligne de
conduite qu’il se propose de suivre. ‘

Le soussigné recommande qu’une copie de ce rapport, &’il est approuvé, soit
transmise au lieutenant-gouverneur de Québec, qui devra étre prié de le soumettre a
son gouvernement, en l'informant que le gouvernement fédéral sera disposé, si le
‘gouvernement le désire, 4 conférer avec lui sur tout point relativement auguel action
commune pourrait étre 4 désirer.

EDWARD BLAKE.
Ministre de la Justice.

SEcRETARIAT D'ErAT, 10 novembre 1876,

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous transmettre ci-joint, pour I'information du
gouvernement de la province de Québec, copie d'un ordre de 'honorable conseil privé
et d’un rapport de ’honorable ministre de la justice relatif & I'administration de la
Jjustice dans le district de Montréal.

J’ai ’honneur, etc.,

"R. W. SCOTT,
Secrétaire d’ Etat.

A Son Honneur I'administrateur
du gouvernement de la province de Québec,
Québec.

Secrfrariat p’Erat, 11 novembre 1876.

Monsieur,—Je suis chargé d’accuser réception d’une requéte du barreau du Bas-
Canada, section de Montréal, signée par vous comme bdtonnier, au sujet de I'admi-
nistration de la justice dans la cour supérieure du district de Montréal, .

. Je dois vous informer que depuis la présentation de cette requéte au ministre de
la Justice, le & du courant, le sujet auquel elle a trait a occupé l'attention de Son
Excellenqe le geuverneur général en conseil, et que 'opinion du ministre de la justice
est exposée dans un rapport dont je vous envoie copie en méme tomps que de 'arrété
du conseil basé sur ce rapport.

J'ai ’honneur, etc.,
E. J. LANGEVIN,
Sous-secrétaire &’ Etat.

M. W. H. Kegg, C.R.,
Batonnier, etc., Montréal.
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HOTEL DU GOUVERNEMENT,

- o . . * QuEBEc, 11 novembre 1876.
MonsIEUR;—J ai ’honneur d’accuser réception de votre dépéche.du 10 du eourant,

transmettant copies d’un ordre de I’honorable conseil privé, et d’un.rapport de I’hono-

rable ministre de la justice, relatifs & ’administration de la justice dans le distriet de

Montréal. .

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

‘ ."A. A. DORION;
L. Iy ... Administrateur du gouvernement.
L'honorable secrétaire d’Etat, : .
: . Ottawa.

. . o MonTrEaL, 20 février 1877.
Monstievr,—Nous soussignés, juges dé la cour supérienre du BasCanada siégeant
dans le distriet dé Moutréal, avons I"honneur de vous représenter que I'intérét de
Padministration de la justice dans ce district demande impérietisement que les juges
assignés 4 ce district soient aidés dans I'exercice de leurs fonctions, et que se serait
les aider efficacement que dé nommer un juge spécial pour les affaires de faillites
dans le district de Montréal. B
Nous avons 'honneur d’étre, monsieur,
) Vs trés-obéissants serviteurs,
o _ © F.G. JOHNSON,
" R.MACKAY,
o ' ) S F. W. TORRANCE,
V.P. W. DORION,
A, C.PAPINEATU.
A Thonorable ministre de la justice.

RaPPORT d'un comité de Uhonorable conseil privé, approwé parSon Excellence le gouverneur
général en conseil, le ler mars-1877.

Le comité s’est occupé du rapport de ’honorable ministre de la justice en date du

27 février 1877, sur la lettre de M. le juge Johnson, M. le juge Mackay, M. le juge
Torrance, M. le juge W. Dorion, et M. le juge Papineau, en date du 20 février 1877,
représentant-que I'intérét de I'administration de la justice dans le district do Montréal
demande impérieusement que les juges assignés & ce district soient aidés dans I'exer-
cice de leurs fonctions, et que-ce serait les aider éfficacement que de nommer un juge
spécial pour les affaires de faillites dans le district.de Montréal. )

. Le comité approuve le rapport du ministre de la justice et recommande que ce
qu’il suggére soit approuvé et adopté. , .
. ' . W. A. HIMSWORTH,

: Greffier du Conseil Privé.
A T’honorable secrétaire d’Etat.

DEPARTEMENT DE LA JUSTICE, .
OrTawa, 27 féviier 1877.

Relativement & une lettre de M. le juge Johunson, M. le juge MacKay, M, le juge
Torrance, M. le juge Dorion, et M. le juge Papineau, en date du 20 février 1877,
‘ 8
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représentant que I'intérét de l’adn}inistration de la justice dans l_e distyiqt de Mountréal
demande impérieusement que les juges assignés 4 ce district soient aidés dans l'exer-
cice de leurs fonctions, et que ce seraitles aider efficacement que de nommer un juge
spécial pour les affaires de faillites dans le district de Montréal, j'al 'honmneur de faire
rapport que les fréquentes déclarations rapportées par les journaux comme faites par
des membres de la cour supérieure au sujet de I'insuffisance du personnel du tribunal
dans le district de Montréal, ont de nouveau attiré mon attention sur ce sujet.

. Le 8novembre dernier jai fait un rapport sur une requéte du barreau de cette
section, représentant que les affaires judiciaires du district demandaient le travail
incessant des six juges nommés pouradministrerla justice dans ce district, et qu’aucun
de ces juges ne devrait étre appelé A siéger cn dehors de la ville de Moqtréal. La
requéte signalait des faits qu’il est aujourd’hui inutile de rapporter en détail, mais
qui, dans 'opinion du barreau, rendaient nécessaire qu'il fiit pris des mesures relative-
ment & 'un des juges en particulier. Ce juge est mort depuis cette époque et a été
remplacé. ) .

A sa derniére session.la législature de Québec a passé une loi sur laquelle je n’ai
pas encore. pu faire un rapport, s'opposant 4 ce que les juges de Montréal exercent
leurs fonctions judiciaires dans le district de Terrebonne, remédiant ainsi—si rien
n’empéche que cette loi prenne son cours—aux autres inconvénients signalés parti-
culiérement dans la requéte. .

On remarquera que la requéte du barreau ne prétend pas qu’il faille plus de six
juges de la cour supéricure pour satisfaire aux affaires judiciaires du district, que par
suite de la loi et des autres faits dont j’ai parlé, les autres griefs dont on se plaint se
trouvent disparus ; mais je vois par les journaux, quoeique je n’en aie aucune informa-
tion officielle, que I'un des six juges est depuis un certain temps malheureusement
empéché par Ia maladie d’exercer ses fonctions judiciaires. )

Dans mon rapport du 8 novembre sur la requéte du barreau, dont j’ai déja parlé,
Jje suggérais que l'on écrivit -an lieutenant-gouverneur de Québec pour I'engager &
considérer s'il ne serait pas & propos d’amender 1a loi de fagon & permettre de remé-
dier plas facilement & 1’absence temporaire de quelque juge.

Ceétte recommandation fut adoptée par le conseil, et dans le cours de la derniére
session de la législature de Québec, le bill dont jai déja parlé, apporta a laloi exis-
tante des modifications en ce sens, mais moins complétes que je n'avais espéré.

Bien qu’il ne m’ait pas été fait part de la maladie du juge Rainville, et que la
lettre des juges ne mentionne pas cette maladie comme étant la cause des ineconvé-
nients dont ils se plaignent, je crois cependant qu’il serait & propos de transmettre au
lieutenant-gouverneur de Québec, ainsi qu'au juge en chef de la cour supéricure-de la
province, copies de la lettre des savants juges, pour qu’il puisse étre pris des mesures
pour aider, &'il est possible, les juges du district de Montréal. -

. Pour ce qui est du moyen suggéré par les juges pour alléger leurs fonctions trop
Onéreuses, et consistant 4 nommer un juge spécialement chargé des affaires de faillites
dans le district de Montréal, j’ai ’honneur de faire rapport que l'exécutif n'a pas le
pouvoir de créer ane pareille charge ; qu'il ne saurait faire la nomination demandée
‘que dans le cas .ol le parlement passerait une loi créant une cour, autorisant la
nomination.du jnge, pourvoyant a son traitement en méme temps qu'aux appoinie-
ments des officiers de cette cour, ainsi qu'aux autres dépenses entrainées par sa
‘création, ' ‘ : - ‘ ‘

. Ni la requéte du barreaun ‘doot j'ai déja parlé, ni la-léttre des juges, vu'la maladie
du juge Rainville, ne démontrent qu’il faille plus de six juges pour faire face aux
travaux judiciaires. Si cette insuffisance devenait manifeste, resterait la question,
hentionnee dans mon rapport du 8 novembre, de savoir 8)il-n’y aurait pas moyen d’y
remédier par une nouvelle répartition des juges dans la province.

Si je ne suis pas mal informé, le procureur général de Québec a exprimé en
Chambre l'opinion que si les juges étaient répartis comme ils devraient l'étre, leur
nombre serait tout-4-fait suffisant pour les affaires judiciaires de la province.

Si néanmoins il devenait nécessaire d’imposer au public la charge de maintenir
un nouveau juge, resterait la question de dgcider si la chose se ferait par la législa~
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tion provinciale, ou en établissant, pour le district de Montréal seulement, une cour
de faillite en vertu d’un acte du parlement canadien. :

1! est vrai que le gouvernement du Canada a le pouvoir d'établir des tribunaux
-additionnels selon les besoins de I'administration dés lois fédérales; mais: depuis la
confédération, la régle générale a été de faire exécuter ces lois par les cours établies
par les différentes provinces. Cette régle générale a été- suivie relativement 4 la loi
de faillite, et il semble qu’il ne serait pas judicieux d’établir pour un seul district un
tribunal exceptionnel pour 'admininistration d’une loi fédérale, qui dans tous le
reste du pays est confiéc aux cours provinciales; je ne suis pas d’opinion que I'admi-
nistration de la loi de faillite y gagnerait & n’étre confiée qu’'a un seul juge.

D’un autre ¢6té, vu Popinion publique relativement & la loi do faillite, il fandrait
¥ songer séricusement avant de proposer l'établissement au frais du public d'un
tribunal additionnel pour I'administration de cette loi. v

Somme toute, je ne saurais pour le moment recommander que le parlement soif
invité a adopter une loi autorisant la nomination et le paiement d'un juge de faillites

pour le district de Montréal.
: EDWARD BLAKE.

DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D'ETAT DU CaNADA. B
OTTAWA, T mars 1877,

MonsIEUR,—J ai "honneur de vous transmettre sous ce pli, copie d'une lettre, en
date du 2v février dernier, adressée & ’honorable ministre de la justice par I'honorable
juge Johnson, et quatre autres juges de la cour supérieure pour le Bas Canada, repré-
sentant qu’il était nécessairede donnér de ’aide additionnelle aux juges de cette cour
dans le district de Montréal, et demandant en conséquence la nomination d'un juge
8pécial pour la faillite dans ce district.

Cette letire vous est communiquée afin que des mesures puissent étre prises pour
donner toute l'aide possible aux juges du district de Montréal.

Je dois ajouter qu'une semblable copie a aussi été transmise & I’honorable juge en
chef de la cour Supéricure-a Québec.

J'ai I'honneur d’étre, monsieur,
: Votre obéissant serviteur,

R. W. SCOTT,
, Secrétaire d Etat.
‘A Son Honneur le lieutenant-gouverneur’
de'la province de Québec, y
‘ Québec.

HoTEL DU GOUVERNEMENT, :
QuEBEc, 10 mars 1877,

MonsIEUR,—J’ai 'honneur d’accuser réception de votre dépéche du 7 du courant,
transmettant copie d’une lettre adressée & I’honorable ministre de la justice par l’ho-
norable juge Johnson et quatre autres juges de la cour supérieure, demandant lIa
nomination d’un juge spéeial pour la faillite dans le district de Montréal.

’ " Jai I'honneur d’étre, monsieur,
Yotre obéissant serviteur,

L. LETELLIER,
: Lieutenant-gouverneur.
A T’honorable secrétaire d’Etat, ,
. Ottawa.

10
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‘ QuEznec, 10 mars 1877,
MoNsIEUR,—J’al regu hier votre léttro du 7 courant me transmettant copie d’une
lettre: adressée au ministre de la justice par les juges de la cour supérieure a

Montréal. . . 9 . . »
" Aussitdt que possible je soumetirai conformément 4 la loi ces documents 4 mes.

collégues.

J’ai I’honneur d'étre, monsieur, .
Votre trés-obéissant serviteur,

» W. C. MEREDITH,
Juge en chef de la cour supérieure.

A M. E. J. LANGEVIN,
Sous-secrétaire d’Etat,

Percf, 10 mars 1876.

MoxnsIEuRr,—J’ai ’honneur de vous transmettre copie d’'une résolution du conseil
du comté de Gaspé, passée & sa dernidre séance.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. FLYNN,
Secrétaire-trésorier du comté de Gaspé.

A Thonorable ministre de Ia justice, Ottawa.

. A une assemblée générale trimestriclle du conseil du comté de Gaspé, tenue &
Percé, jeudi le ncuviéme jour de mars, mil huit cent soixarte et seize.

La résolution suivante a été adoptée unanimement :

Proposé par M. Thomas A. Remon, appuyé par M. John Ascat:—Qu'il soit fait
4 I'bonorable ministre de la justice du Canada, et & ’honorable precureur général de-
Québec, des représentations pour les engager 4 prendre les mesures nécessaires pour
obliger ’honorable L. B. Caron, juge de la eour supérieure, a résider a Percé, le-
chef-lieu de Gaspé, ainsi que tous les autres officiers de la cour tenus de demeurer en
cet endroit, : T ’ . )

Que. 'administration de la justice a beaucoup souffert de l'absence de Son
Honneur le juge Caron, surtout pendant les époques fixées pour les termes de la cour-
de circuit, de la. cour supérieure et de la cour du banc de la reine qui n'ont pu
avoir lien ’honorable juge étant absent; qu’au moins six personnes sont depuis déji-
longtemps détenues dans la prison de Percé et auront a Yy passer encore six mois
avant de subir leur procés, sans pouvoir sortir sous caution a cause de l'absence de:
T'honorable juge, bien qu'il soit probable qu’en définitive plusieurs d’entre elles ne
soient pas trouvées coupables. : to
. . Que copies des présentes résolutions soient adressées 4 'honorable ministre de la
Justice du Canada et & ’honorable procureur général de la province de Québec.

Que copie des présentes résolutions soit aussi envoyée a M. John ‘Short, membre-

68 communes du Canada représentant le comté.de Gaspé, avec instruction de deman--
der au gouvernement d’obliger I'honorable juge Caron a résider a Percé, cheflien dum
district pour lequel il a été nommé et que lui assigne sa commission.

JOSEPH EDEN, préfet.
Pour copie contorme, -

- FLYNN, secrétaire-trésorier.
11
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HOTEL DU GOUVERNEMENT,
QUEBEC, 24 avril 1877.

MonsiEUR,—Au sujet de votre dépéche en date du 7 mars dernier, jai
Thonneur de représenter 4 Son Exccllence le gouverneur général qu’'une des causes
-des difficultés en rapport avec I'administration de la justice & Montréal, signalée par
le ministre de la justice le 8 novembre dernier, est la distribution défectueuse du
personnel des juges de la cour supérieure. '

Dans le but d’apporter un reméde & ce mal, la légisture de cette province a durant
la derniére session passé l'acte 40 Victoria, chapitre 13. Par cet acte, le juge en
chef de 1a cour supérieure, peut requérir un ou plusieurs des juges des districts autreg
que ceux de Québec et de Montréal, d’exercer temporairement leurs fonctions dans tel
district. La 4e section de cet acte pourvoit aussi a ce que le juge qui exerce ses fonc-
tions dans le district de Beauharnois les exerce également dans le district de Terre-
bonne, assigné jusqu’alors aux juges résidant 4 Montréal. -

La mise 4 exécution de cet acte aurait l'effet, sinon de faire disparaitre entiére-
ment le mal existant, au moins de le diminuer notablement. v

Je crois de plus devoir faire observer que par la loi, unjuge dela cour supérieure
doit résider dans le comté de Bonaventure, et un dans le comté de Gaspé. ILe trans-
port du juge Caron 4 Québec, a créé une vacance dans le comté de Gaspé. Cette
vacance ne devrait pas étre remplic; un seul juge suffirait pour administrer la justice
dans ces-deux.comtés. Le juge qui serait nommé 4 la place du juge Caron pourrait
-8tre appelé 4 remplir ses fonctions & Montréal. Le gouvernement de Québec sera prés
& modifier la loi en conséquence. Par ce projet le nombre des juges de la cour supé-
rieure ne serait pas augmenté, et les inconvénients dont on se plaint 4 Montréal dispa-
raftraient, ‘

J’ai honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

L. LETELLIER,
Lieutenant-gouverneur.

T’honorable secrétaire d’Etat, Ottawa.

DEPARTEMENT DE LA JUSTICE,
Orrawa, 3 mai 1877,

J’ai 'honneur d’attirer confidentiellement I’attention du conseil sur la.correspon-
dance qui a été échangée.au sujet des juges du district de Montréal, et en général de
la répartition des juges dans la province de Québec. : ;

Je renvoie le congeil 4 mon rapport du 8mnovembre dernier sur la requéte du -
barreau de Montréal et la correspondance qui a été.échangée i ce sujet, ainsi qu’a mon
rapport du 27 février dernier sur la lettre de M. le juge Johnson et autres, et a la
correspondance échangée A ce sujet. .

La derniére lettre a ce sujet est celle du lieutenant-gouverneur de Qnébec,.en date
du 24 avril, en réponse 4 une dépéche du 7 mars. Le lieutenant-gouverneur fait
rémarquer que dans la défectuosité de la répartition des juges de la cour supérieure se
trouve I'une des causes des difficultés que j’ai signalées le 8 novembre relativement &
Tadministration de-la justice 4 Montréal. Il mentionne un acte passé dans le cours de
la dermére session.de la législature provinciale, décrétant que certains juges peuvent
exercer temporairement les fonctions judiciaires dans des districts étrangers. Il est
d’avis que la mise & exécution de cet acte aurait I'effet, sinon de faire disparaitre le
mal existant, an moins de le diminuer notablement. Il ajoute qu'il croit devoir faire
observer que suivant la loi il.devrait résider un juge de la cour supérieure dans le
comté de Bonaventure et un autre dans le comté de Gaspé. Il fait remarquer que-le
transfert du juge Caron i Québec a créé une vacance dans le district de Gaspé, mais

12
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il dit que cetle vacance ne devrait pas étre remplie, attendu qu'un méme juge suffirait.
our administrer la justice dans ces deux comtés; que le juge qui serait nommé & la
place du juge Caron pourrait &tre appelé & remplir ses fonctions a Montréal ; que le-
gouvernement de Québec serait prét a faire modifier la loi en ce sens, et qu’ainsi les.
inconvénients dont on se plaint & Montréal disparaitraicnt sans qué le nombre deés

juges de la cour supérieure fiit augmenté. ) -

Je crois que ce plan mérite d’étre adopté. Autant que jai pi m’en convaincre,
cest 4 peine 8'il y a quelque chose 4 faire pour les juges de Bonaventure et de Gasps, .
et le gouvernement de Québec ayunt judicieusement pris sur lui la responsabilité de-
proposer que la loi soit modifiée de fagon a ce qu'un seul juge soit chargé des comtés
de Gaspé et de Bonaventure, et que le juge qui serait noramé pour remplacer celui de '
Gaspé fut nommé pour Montréal, je crois que le gouvernement ne devrait rien faire -

our entraver la réalisation d’une réforme aussi considérable..

Néanmoins il est de mon devoir d’attirer 'attention du conseil sur les consé-
quences probables de ce changement. T B

1o 1l est probable qu'il faudra augmenter le traitement du juge de Bonaventure -
si la sinécure de Gaspé est réunie a'la sinécure de Bonaventure, A I'heure qu’il est
le traitement du juge de Bonaventure est de $3,500.

Le chiffre fixé par la loi pour les traitements de deuxié¢me classe est de $4,000. .
Je suppose quil suffirait de porter & cette somme le traitement de ce juge. Ceci
entrainerait une dépense de $500. e ‘ '

20 Si le nouveau juge demeure & Montréal, il faudra probablement lui donner le’
traitement des juges de cette classe. Or le traitement des juges ‘de Montréal est de -
$5,000. Le traitement des juges de Gaspé étant de $3,500 il y aurait donc augmen-
tation de $1,500. S : S .

30 Ces arrangements ne pourraient se parfaire que sur l'autorisation du parle-
ment obtenue aprés que la législature provinciale aurait passé une loi & cet effet;
mais en attendant il serait toujours_possible de nommer  un juge pour le distriet de
Gaspé en lui donnant le traitement affecté & ce district, avec 'entente que si la légis-
lation nécessaire se faisait, il serait transféré a Montréal, et qu’en attendant ses ser-
vices seraient autant que laloi le permettrait utilisés & Montréal. '

4° I1 est de mon devoir d’attirer l’attention sur le mémoire ci-annexé du conseil
de Gaspé, se plaignant de ce que le juge ne réside pas dans son district, et représen-
tant que les intéréts de la justice demandent que le juge nommé réside dans le district.
Je dois ajouter que jai regu de personnes demeurant & Québec des lettres dans le -
méme sens. : v

Avant de partir d’Ottawa j’ai eru devoir écrire ces quelques observations afin que -
le conseil puisse en prendre connaissance avant d’arriver 4 une décision sur le sujet.

EDWARD BLAKE.

Raprory dun comité de Uhonorable Cinseil Privé, approuvé par Son Excellence le -
gouverneur général en conseil, le 26 octobre 1577.
Le comité a pris connaissance d’'un mémoire de I’honorable ministre de la justice
en date du 22 ‘octobre 1877, attirant l'attention du conseil sur la lettre adressée a
Phonorable secrétaire d’Etat par Son Honneur le lieutenant-gouverneur de Québec,
en date du 24 avril dernier, au sujet des juges du district de Montréal, et en général
de la répartition des juges dans la province de Québec; il approuve les opinions qui
Y sont exprimées et les recommandations qui y sont soumises, et en conséquénce il
recommande que le lieutenant-gouverneur soit informé, en réponse a sa dépéche du
34 alvml, que ce gouvernement acquiesce aux opinions exprimées par ses conseillers -
ur le sujet, ) : SRR ‘
: Pour copie conforme, L
. JOSEPH O. COTE,
, ) © . Grefier-adjoint.
A Thonorable sccrétaire d’Etat.
13
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" DEPARTEMENT DE LA JUSTICE,
: C - OrTawa, 22 octobre 1877.

‘J’ai 'honnear d’attirer I'attention du-conseil sur la lettre adressée par le lieute-

nant-gouverneur de Québec au secrétaire d’Etat en date di 24 aolt dernier, au -sujet
- des juges du’ distiict de- Montréal et en général de.la répartition des juges.dans la
“province de Québec.” . s : S

Dans cette dépéche.le lieutenant-gouverneur dit qu’afin de faire disparaitre-les
difficultés qui existent relativement & I’administration de la justice dans le district
-de Montréal, la législature de la province de Québec a passé un acte (40 Vic., ch. 13)
autorisant le juge en chef de la cour supéricure & requérir un ou plusicurs juges de
districts autres que ceux de Québec et de Montréal d’exercer les fonctions judiciaires
dans d’autres districls que velui qui leur est assigné. ILe quatriéme article de cet
acte décréte que la juridiction du juge du district de Beauharnois s’étendra au distriet.
ge Terrebonne, et que les juges de Montréal ne seront pas tenus de siéger dans ce

istrict.

Le lieutenant-gouverneur suggére que la place de juge de Gaspé ne soit pas
remplie parce qu’un seul juge suffirait & administrer la justice dans les comtés de
Bonaventure et de Gaspé, et que le juge & nommer,a la place du juge Caron le soit
pour le district de Montréal; ce qui ferait droit aux plaintes venues de ce district sans
augmenter le nombre de juges de la province; le lieitenant-gouverneur déclare que
le gouvernement de Québec est.disposé & faire modifier la loi en ce sens.

L’avantage de ce plan est évident; mais il a nécessité du délai dans le remplace-
ment du jugé Caron, et 'administration de la justice dans le district de Gaspé va
»d(_épe_n(]ire de T'adoption pour la législature de la proposition du gouvernement pro-
vineial, ‘ .

La nomination du nouveau juge avant que le projet de loi soit adopté par la légis-
lature, efit été excessivement difficile en raison de la précarité de la position et du
traitement qui y et été attaché. Le traitement du juge de Gaspé est déterminé par
Ia loi, mais sila personne & nommer pour remplir la vacance créée par le transfére-
‘ment du juge Caron doit étre nommée juge du district de Montréal, le gouvernement
-canadien ne peut prendre aucune mesure en cette matiére avant de savoir sila 1égis-
dature de Québec doit réaliser les intentions du gouvernement provincial. Il a été
impossible d’offrir une position aussi précaire & aucune personne en état de remplir
les fonctions de juge pour le district de Montréal, et conséquemment 'on a considéré
-qu'il était plus prudent de retarder la nomination jusqu'a ce que le gouvernement et
la législature de Québec aient agi d’une fagon décisive. :

Comme la législature provinciale est sur le point de se réunir, je recommande-
que le lieutenant-gouverneur soit informé, en riponse 4 sa dépéche du 24 avril que
-ce gouvernement acquiesce aux opinions exprimées par ses conscillers sur lo sujet.

R. LAFLAMME.

f DEPARTEMENT DU SEORETAIRE D'ETAT DU CANADA,
’ ‘ ) OTTAWA, 29 octobre 1877,

MonsIeur,—J’al I’honneur de vous transmettre ci-joint, pour I'information de
-vofre gouvernement, copies d’un ordre de I’honorable conseil privé en date du 26 du
-courant, ainsi que d’un rapport de I’honorable ministre de la justice, relatifs 4 votre

dépéche en date du 24 avril dernier au sujet des juges dans le district de Montréal, et
-généralement de la distribution du pouvoir judiciaire dans la province de Québec.
' J’ai ’honneur d’étre, monsieur, (
' . Votre obéissant serviteur,
. R: W. SCOTT,
-A Son Honneur ' Secrétaire d’Etat.
: Le lieutenant-gouverneur de la province.de Québec,. .
Québec. S
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HoTeL DU GOUVEKRNEMENT,
UEBEC, 2 novembre 1877.

Mons1EUR,—J’ai 'honneur-d’accuser réception de votre dépéche en date du 29
-octobre dernier,"t'ransmettant copies d’un ordre en conseil et d’un rapport du ministre
de la justice relatifs aux juges dans le district de Montréal, et généralement de la
distribution du pouvoir judiciaire dans la province de Québec. :
' " J’ai I'honneur d’étre, monsieur,

. Votre obéissant serviteur,

L. LETELLIER,
Lieutenant-gouverneur
L’honorable secrétaire d’Etat,
Ottawa.,

. - " MONTREAL, 26 juin 1880.

Monsievr,—J'ai Phonneur-de vous transmettre copie d'une lettre que jai adressée
au procureur général de la province de Québec, au sujet de la création additionnelle
projetée de deux charges de juge de la cour supérieure de cotte province.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. W. TORRANCE.
A Thonorable ) '
JanEs MACDONALD, ministre de la justice.

MonNTrfAL, 21 juin 1880.

MownstEvR,—Comme il 2 été annoncé dans la législature de Québec que l'on se
propose de prendre les mesures pour la nomination de deux nouveaux juges,—1'un
pour la cour du banc de la reine et I'autre pour la cour supérieure,— l'occasion me
parait bonne pour vous adresser quelques observations sur I'administration de la
Justice dans la province de Québec. .

11 est singulier que sur le mombre des juges de la cour supérieure de cette
province, au moins dix (10) sont & la retraite. La province d’Ontario n'a que trois
Juges de comtés 4 la retraite, ct pas un seul juge de la cour supérieure. llyaeu a
maintes reprises des plaintes de portées cohire 'administration de la justice dans la
province de Québec, et il est probable que les juges de cette province ne trouvent pas
leur position si agréable qu'ils veulent I'occuper plus que le temps suffisant a4 leur
donner droit & prendre leur retraite. Aussi pourquoi les juges de la cour supérieure
doivent-ils étre obligés & Québec de donner la moitié de leur temps & un travail qui, dans
les autres provinces, est accompli par des juges de comté ? Pourquoi le vénéré juge
en chef de la cour supérieure doit-il étre tenu de passer un temps précieux a dispenser
1a justice aux domestiques, aux ouvriers et au petit commerce, dans des cours ou il
Wentrait jamais, 4 1'époque ot il passait pour avoir la plus grande clientéle de la

rovince. ' Dans les autres provinces les juges des cours supérieures ont 6té dispensés
e Pobligation d’administrer la justice dans les cours de circuit. Manitoba et Québec
seuls font exception a la régle.* o
... Je dois faire remarquer ici qu'il a été dit quelque fois que ’administration de la
Justice dans la province de Québec cofite plus cher qu'elle ne devrait. Je ne crois
guore que ce reproche soit bien fondé, s'il est vrai que pour exercice terminé le 30
Juin 1879, le Canada ait payé A cette fin $198,585.85 pour Ontario, et $152,173.39 pour

S ————
* Ontario a 51 que_'s de comté ; 1a Nouvelle-Ecosse, 7 ; le Nouveau-Brunswick 5 ; I'Ile du Prince-
Edouard, 3; 1a Colombie-Britannique, 5. 5 R o ‘
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Québee. Ce qu'il faut & Québec, c’est une nouvelle répartition équitable des fonctions
et du travail judiciaires.

Actuellement la répartition est des plus mauvaises. Par exemple, le district de
Montréal est reconnu comme donnant plus de travail aux juges que tout le reste de
la province ensemble. Les juges de ce district sont constamment occupés, tandis qu’il
est des districts ol le juge de la cour supérieure qui leur est assigné, n’a pas pour un
mois d’ouvrage par année, peut-étre pas pour une semaine.

1 est temps que les juges de nos cours supéricures sidgent chacun leur tour a.
Montréal et & Québes. C'est 1a surtout que se groupent les hommes de loi les plus.
éminents, que Pon trouve les bibliothéques, et que 'esprit d’association et le commerce
des idées peuvent se développer de fagon & produire des résultats avantageux. Un
barreau nombreux et érudit exerce indubitablement une influence salutaire sur la
magistrature qui sort de ses rangs; et de son coté, celle-ci ne manque pas d’influence
sur le barrean, s'il y a entre ces deux corps la sympathie qui doit naturellement les
lier. Mais les districts ruraux ontdroit a la méme justice que les villes, etles mémes
juges devraient conséquemment 3 tour de role administrer la loi 4 la ville et ala cam-
pagne. Je crois gue le barreau et le banc s’accordent & trouver radicalement défec--
tueux le systéme actuel qui relégue 4 la campagne quelques-uns de nos meilleurs
dvoeats et de nos meilleurs juges. : _ :

Le reméde & appliquer serait simple. Il me nécessiterait aucun changement.
soudain. A mesure qu'il se fait des vacances, les juges de la cour supérieure pour-
raient étre nommés avec injonction de résider 4 ’endroit que I'on jugerait le plus.
avantageux pour les intéréts généraux de la province.

Celle-ci est divisée en vingt districts judiciaires, dont dix sont dans la division de-
Québec, et dix dans celle de Montréal. La cour supérieure a un juge en chef. Je
proposerais qu'il en fit nommé un autre pour le district de Montréal.

Ontario a quatre juges en chef, y compris le chancelier. Il vaudrait méme que-
Québec en elit trois au lieu de deux. Quant aux dix-huit districts ruraux, & mesure
qu'il 8’y ferait des vacances, des juges de districts devraient &tre nommés avec les
mémes pouvoirs; A part des sessions des cours présidées par les juges de districts, il
pourrait étre tenu des sessions de la cour supérieure trois fois par année, et je donne-
rais au demandeur l'option d’inscrire sa cause pour étre plaidée au meérite devant le
juge de district ou devant trois juges de-la cour supérieure en session. Si le jugement
était rendu par lc juge de district, la partie se trouvant 1ésée aurait le droit d’inserire
la cause en révision comme aujourd’hui ou dans son propre district si elle le préférait..

Je joins 4 ce mémoire un apergu du mode d’opération du systdme préjeté. Sous
la direction d’un juge en chef responsable de son fonctionnement, je suis persuadé
qu’il serait infiniment supérieur au systome actuel, et aurait 'approbation des juges,
du barreau et des plaideurs. : «

Pour les villes de Montréal et de Québec, je proposerais que des juges de districts
fussent nommés dans la proportion de trois pour Montréal et deux pour Québec: ces
Jjuges reléveraient ceux de la cour supérieure de I'obligation de siéger en matiére de
faillites, 'en cour de circuit, et aux enquétes. .

La juridiction de la cour de circuit pourrait étre portée de $200 a $500. Trois
des juges supérieurs pourraient toujours étre employés aux circuits suivant le besoin,
et les barreaux ruraux comme ceux. des villes seraient beaucoup mieux servis qu'ils
ne peuvent I'étre aujourd’hni. Mon projet a cet autre ayvantage, qu'une fois en opéra-
tion réguliére il ne coliterait pas plus que le systéme actuel. Siméme il était pos-
sible de I'établir sans transition, les dépenses qu'il entrainerait ne seraient que de
$144,500 au lieu des $1'76,000. . .

Avant de terminer je soumets humblement les observations suivantes :

1. Avec le systéme actuel, un seul juge additionnel ne suffira pas aux besoins de
1a cour supérieure & Montréal. . Il-en faudra deux. o :

_.2. SiT’on consultait les juges eux-mémes, jo ¢crois qu'ils ne suggdreraient pas la
nomination de nouveaux juges de la eour supérieure. L

3. Si le systdme judiciaire était modifié dans le sens indigué plus haut, il y aurait
toujours un juge de la cour supérieure qui pourrait aider aux juges du banc dela
reine (au criminel) & Montréal et 4 Québei:é
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4. La création d’une sixiéme charge de juge du banc de la reine n’est pas
péces=saire. )

5. Il est indispensable dans I'intérét de la cour supérioure que les juges aient
continuellement des occasions de se réunir et d’échanger leurs idées. Ces oceasions
leur soraient données s’ils avajent & siéger a tour de role dans les grands centres,

6. L’économie étant une question sérieuse pour la législature fédérale, l'addition
de deux nouveanx juges de la cour supérieure aux dix-sept juges demeurant dans les
villes de Montréal et de Québec, attirerait fatalement lattention sur le contraste du
nombre correspondant pour Ontario, qui n’est que de treize. R

7. Les choses sont dans un tel état qu’il fandrait qu'une commission fit chargée
de proposer un systéme judiciaire en rapport avec les besoins de la proviace. Un
projet de loi pourrait étre rédigé en conformité des idées émises par cette commis-
sion, et soumis pour un an ou deux a I'examen des juges, du barreau et du public.
Alors seulement un changement pourrait se faire sans préjudice.

J'ai ’honneur d'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

Au procureur général F. W. TORRANCE.
de la province de Québec.

ANNEXE A.

Systéme actuel—Cour Supérieure.

1 juge en chef...ccervrniiiiiiiinieiiiiiieniiiiirieic e $ 6,000
3 Juges PUiBNES..ceeeen-trreeniiretins ceviiireriiirereen s eaees . 45000
14 “ R U OO 1: X 1111
2 g PO RPR 11

$114,000

3 juges additionnels pour les districts vacants, soit.......... 12,000

$ 26,000
Les districts vacants sont ceux de Terrebonne, de Montmagny et du Saguenay

ANNEXE B.

Systéme proposé— Cour Supéricure.

2 juges en chef, 1 Montréal, 1 Québec.......verererennieeinee$ 12,000
10 juges PuisSNES ..cec.vvrrerensirens cemsrniees sivenresesenssoneens 50,000
b jugesde district, $3,000 chacun ; Québec, 2 ; Montréal, 3. 15,000
18 juges de district, $2,500 chacun, pour les districts
ruraux, devant remplacer, survenant des vacances,
les juges actuels de la cour Supérieure pour ces
AIBELICES vovevnvrnncerenrinnernnseeciseniiseness sesarernneeeees 40,000

$117,000

Ce nombre suffirait aux besoins du moment.
Pour compléter le systdme, 3 autres juges de district, lors-
que le besoin g'en ferait sentir pour les districts
vacants, goit 4 $2,500 chacun........cevveiieveiienenennn. 7,500

5 $124,500
Mémes allocations pour déplacement que dans les autres provinces.

17
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ANNEXE (.

Montréal (ville). ’

Les sessions serafent les mémes, grice aux ehangements proposés, les juges
pourraient satisfaire entidrement le barreau.

Montréal (partie ryrale).

9 districts; 3 sessions (au civil) de 3 j JOulS chacune, 3

JugeS.ceerree cernnne een wreenss 243 jours,
9 dlstrlots, 2 sesslons (au cummel) de 3 JOUI’S chacune,
1 JUZCeeer oratennngriseensatreonacaiisinnieotiennariennae 54 ¢«
207 «

Je m’abstiens de faire application du :systéme 4 la division de Québeec.

18
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REPONSE
(57)
A une ADRESSE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 décembre 1880 ;
—Demandant copie de la correspondance échangée avecle gouvernement
impérial au sujet de la nomination du major-général Luard comme

officier commandant la milice du Canada.

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, Secrétaire d’ Elat.
. 24 janvier 1881. '

REPONSE

(58)
A un orDRE de ]a CHAMBRE DES COMMUNES, en’ date du 5 janvier 1881;—
Pour copie du rapport d’ingénieur établissant ce que cotterait 'aug-

mentation de capacité du canal de Williamsburgh.

Par ordre,

.JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’ Btat, Secrétaire 4 Etat.
26 janvier 1881.

[Conformément d la recommandation du comité collectif des impressions, les réponses
ci-dessus ne sont pas imprimées.]
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REPONSE

(59) ,
A une ADRESSE DE LA CHAMBRE DES COMMUNES, datée du 5 janvier 1881,
demandant copie de tous arrétés du conseil et réglements administratifs
rendus et établis depuis le 14 mars 1879, et concernant la mouture du’

blé en entrepét.
Par ordre,
JOHN O’CONNOR,

Secrétaire d’ Etat.
SECRETARIAT D’ETAT,

26 janvier 1881.

Extrait do la Gazette du Canada de samedi, 19 juillet 1879,
ARRETE DU CONSEIL.
HoreL pu_aoUvERNEMENT, OTTAWA, jeudi, 10 juillet 18'79f
PRESENT :
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GENERAL EN CONSEIL.

Sur la recommandation de I'honorable ministre des douanes, et en vertu de
Pautorité conférée par le 125me article, paragraphe 1, de I'acte 40 Vie., ¢. 10, intitulé :
“ Acte pour amender et refondre.I’acte concernant les douanes,”’—

11 a plu & Son Excellence le gouverneur général ordonner, et il est par lo pré-
sent ordonné, que la mouture et 'empaquetage du blé, du mais et autre grain, en
entrepot, sera sujette aux réglements suivants :— .

. 1. Le percepteur des douanes, & tout port d’entrée, recevra des déclarations de
blé, mais ou autre grain devant étre moulu et empaqueté en entrepdt pour Pexporta-
tion ou la consommation et livrera ou fera livrer tel blé, mais ou autre grain, pour
étre expédié au port de destination ou se trouve le moulin oules moulins dans lesquels
tel b]ia;; ziaais ou autre grain doit étre moulu et empaqueté en entrepdt, tel qu’autorisé
par oi.

‘ 2. Le blé, mais ou autre grain, sera ainsi expédié, sujet & des obligations qui.
~ devront &tre prises par le percepteur au port d’entrée ou par le percepteur au. port
- de destination, selon qu'il conviendra le mieux & I'importateur, lesquelles obligations

Seront prises pour un montant qui couvrira les droits imposables sur le dit blé, mais
Ou autre grain, et porteront pour condition que les droits seront réguliérement
acquittés si le blé, mais ou autre grain, ou la quantité de fleur ou de farine repré-
sentant tel blé, mais ou autre grain, estliveé & la consommation, ou que tel blé,

59—1
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mais ou autre grain, ou leur prodnit en fleur ou farine, sera exporté; et sur preuve
du paiement de ces droits ou de Pexportation comme il est dit précédemment, dans la

ériode d’'une année, a partir de la date des dites obligations, ces obligations seront
annulées; et si ces obligations sont consenties au port de destination, un certificat du
paiement des droits ou de I'exportation, sous le sceau du percepteur des douanes 4 ce
port, sera expédié an percepteur du port d’entrée auquel tel blé, mais ou autre grain
aura été importé ou déclaré pour étre manufacturé en entrepot.

W. A. HIMSWORTH, G.C.P.

N° 18
DOUANES,

(Cautionnement spécial—Mouture et empaquetage du blé en entrepdt.)

CaNADA}

Reglements.—21 avril 1880. 40 Vic., chap. 10, article 59.

SACHEZ PAR CES PRESENTES QUE NOUS *°
somimes engagés envers notre Souveraine Dame la Reine, ses successeurs et ayants-
cause, pour la somme de argent du cours de ce pays, et qui doit
étre payée 4 notre dite Dame Ia Reine, ses successeurs et ayants-cause, et au paiement
de laquelle nous nous engageons conjointement et séparément, tous ot chacun de nos
héritiers, exécuteurs et administrateurs, sous nos seings respectifs, ce
jour d de la année du régne de Sa Majesté, et dans 'année
de Notre Seigneur mil huit cent . o

Considérant que par un acte passé dans la session du parlement du Canada, tenue
dans la quarantiéme année du régne de Sa Majesté, intitulé: ¢« Acte pour amender et
refondre les actes concernant les douanes,” il est entre autres choses preserit que
Pimportatear de blé, mais ou autre grain, pourra le faire moudre et empaqueter en
entrepot, pourva que tells mouture et empaquetage soient faits selon les reglements et
restrictions que le gouverneur en conseil pourra de temps a autre établir & cette fin,
ot que les dits féglements permettront de substituer la farine & une quantité équiva-
lente de tel blé, mais on autre grain ; et considérant quele 21 avril 1880 le gouvernsur
général en coniseil a’ établi certains réglements et restrictions & cet égard, lesquels
réglements et restrictions sont comme suit :

1. Le percepteur des douanes, a tout port d’entrée, recevra des déclarations de blé,
mais ou autre grain devant étre moulu et empaqueté en entrepét pour I'exportation
ou la consommation, et livrera ou feralivrer tel blé, mais ou autre grain au port'de des-
tination ol se trouve le meulin ou les moulins dans lesquels tel blé, mais ou autre grain
doit étre moulu et empaqueté en entrepdt tel qu'autorisé par la loi. v

"2, Lie blé, mais ou autre, grain sera ainsi expédié sujet 4 des obligations qui
devront étre prises par le percepteur au port d’entrée ou par le percepteur au portde
destination, selon qu'il conviendra le mieux a 'importateur, lesquellés obligations se-
ront prises pourin montant qui couvrira les droits imposables sur le dit blé, mais oun
autre grain, et porteront pour condition que les droits seront régulidrement acquittés
8i’le blé, mais ou antre grain, ou la quantité de fleur ou de farine représentant tel blé,
majis ou autre grain, est livré a la consommation, ou que tel blé, mais ou autre grain,
ou leur produit en fleur ou farine, sexa exporté; etsurpreuve du paiement de ces droits
ou de l'exportation comnie il est dit précédemment, dans la période d’une année & par-
tir'de la date des dites obligations, ces obligations seront annulées ; etsi ces obligations

. N om de l’impo'gtu.teur ou propriétaire des articles importés et des deux ¢autions, avec indication
du domicile des parties au ¢autionnement.
2
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sont consenties au port de-destination, un certificat de paiement des droits ou de I'ex-
ortation sous lesceau du percepteur des douanesa ce port, sera expfzdié au percepteur
du port d’entrée auquel tel blé, ' mais ou autre grain aura été importé ou déclaré pour
atve manufacturé en entrepdt.
Bt considérant que le” soussigné (2) a récemment importé -au’
ort de - une certaine quantité de'(3) ’ ~_pour-étre metlu
et empaqueté en entrepds pour l'exportation ou la-consommation, laquelle quantité-
est comme suit:. .

“et dont les droits s’élévent & la somme de (4) n’ont
pas été payés, et lequel article (5) le'dit (6) désire
entrer en vertu des dits réglements ainsi faits et imposés par le gouverneur général
en conseil conformément au dit acte.

T’obligation ci-dessus est telle, que si le soussigné paie au percep-
teur du port de ou i telle antre personne qui pourra &tre réguliérement

autorisée 3 les recevoir, la pleine somme de tous les droits payables avant que tel blé,
mais ou autre grain, ou la quantité de farine représentant ce blé, mais ou autre grain,
et dont suit la quantité et description, savoir:

ot si elle est destinée a la consommation, ou si le dit exporte tel blé,
mais ou autre grain, ou son produit en farine; et que de plus il prouve avoir payé
tels droits, comme susdit, dans le cours d’un an 4 compter de la date de la présente, et
bien et fidélement rempli les conditions de tous les réglements imposés 4 ce sujet par
I’autorité compétente, alors I'obligation ci-dessus. sera nulle, autrement elle restera en
pleine vigueur.,

Signé, scellé et délivré en présence de Il_%g}
S s
ARRETE DU CONSEIL.

REGLEMENTS relatifs 4 la mouture et 4 1'empaquetage du blé, du mais ou autre grain
en entrepot. ® )

1. Le percepteur des douanes, 4 tout port d’entrée, recevra des déclarations de
blé, mais ou autre grain devant étre moulu et empagqueté en entrepdt pour I’exporta-
tion ou la consommation, et livrera ou fera livrer tel blé, mais ou autre grain, pour
étre expédié au port de destination oi se trouve le moulin ou les moulins dans les-
quels tel blé, mais ou autre grain doit étre mouln et empaqueté en entrepdt, tel
qu'autorisé par la loi.

2. Le blé, maia ou autre grain sera ainsi expédié sujet & des obligations qui
devront &tre prises par le percepteur au port d’entrée ou par le percepteur au port
de destination, selon qu'il conviendra le mieux 4 I'importateur, lesquelles obligat-uns
seront prises pour un montant qui couvrira les droits imposables sur le dit blé, mais
ou autre grain, et porteront pour condition que les droits seront réguliérement
acquittés si le blé, mais ou autre grain, ou la quantité de fleur ou de farine représen-
tant tel blé, mais ou autre grain, est livré 4 la consommation, ou que tel blé, mais ou
autre grain, ou leur produit en fleur ou farine, sera exporté; et sur preuve du paie-
ment de ces droits ou de 'exportation comme il est dit précédemment, dansla période
d’unc année & partir de la date des dites obligations, ces obligations seront annulées;
et 8i ces obligations sont consenties au port de destination, un certificat du paiement
des droits ou de L'exportation, sous le sceau du percepteur des douanes & ee port, sera .
expédié au port d'entrée auquel tel blé, mais ou autre grain aura été importé ou
déclaré pour étre manufacturé en entrepdt. . i ‘ )

: W. A. HIMSWORTH, G. C. P

S em——

(2) Nom de I'importateur ou propriétaire.
(3) Articles impgrtés. prop
€4) Montant des droits payables sur I'article importé
(5) Article importé.
6) Nom de importateur.
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7

BurEAU DU CoNsEIL PRIVE, OTTAWA, 22 avril 1880,

Jo certifie par le présent que les réglements qui précédent, faits conformément &
la 125me section, ler paragraphe, de l'acte 40 Vic., chap. 10, intitulé: “ Acte pour
amender et refondre I’acte concernant les douanes,” ont été approuves par Son Excel-
* lence le gouverneur général -en conseil, le 21 ayril '1880, et substitué au réglement
approuvé par arrété du conseil du 10 Juﬂlet 1879.

J. 0. COTE, G.C.P,
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REPONSE

(59a)

Avun ORDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES du 5 janvier 1881 ;—pour un
état donﬁant les noms de toutes les personnes qui ont importé du blé
dans le but de le moudre en entrepét, la quantité importée par chacune,
la date de la déclaration en douane, et le port ot elle a été faite ; aussi,
un état donnant la quantité de farine exportée par chacune des dites
personnes et la date de I'exportation, depuis le 21 avril jusqwau ler
décembre 1880 ; aussi, les dates de toutes les obligations donhées, et
les dates auxquelles elles, ou aucune d’elles, ont été annulées; et de
quelle maniére ces obligations ont &té annulées, si c’est par suite de
Texportation du blé ou de la fariﬁe, ou a raison de lacquittement des
droits.

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,
Secrétaive d’ Etat

Secrétariat d’Etat,
8 février 1881.
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44 Victoria. Documents de la Session (No.60) ’ A 1381

REPONSE
(60) ' : ,

A une ADRESSEde la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 16 décembre 1880 ;
—Demandant copie de l_a correspondance et autres documents sur
lesquels a été baséela com;nission émise dans le cas de M. E. V. Bodwell,
alors surintendant du canal Welland ; de la commission et de toutes
instructions y relatives; de toutes correspondances et documents
touchant la nomination d'un conseil de la commission ; du rapport ot
de la preuve ; de toute correspondance a ce sujet ; de tous arrétés du
conseil ou de toute antre mesure prise par le gouvernement dans cette
affaire ; avec un état détaillé des dépenses s'y rapportant, y compris la
somme payée a M. Bodwell ou a son conseil; aussi, copie de tous
documents se rattachant au transfert de M. Bodwell dans la Colombie
anglaise, et un état donnant le salaire et les indemnités attachés a
chaque emploi, et toute indemnité payée pour frais de route ou autres
dépenses incidentes. ' '

Par ordre,

JOHN O’CONNOR,

Secrétariat d’Etat, ' ' Secrétaire d’ Etat.
ler février 1881.

LC’onfbrmément 4 la recommandation du comité collectif des i mp-essions, la réponse
ci-desgus w'est pas imprimée. )
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RAPPORT
(61)

PRESENTE en réponse & une ORDONNANCE de la CHAMBRE DEs COMMUNES
en date du 20 décembre 1880, pour la production de toute la corres
pondance, consistant soit en lettres soit en télégrammes, échangée entre
le département des chemins de fer et canaux ou ses officiers, et les pro-
priétaires de paquebots ou leurs agents et autres, relativement au prix
de transport du grain en Angleterre, vid Halifax, ou relativement. ala
question du transport du grain et des autres denrées sur le chemin de

Y

fer Intercolonial ou sur des navires a4 vapeur ou autres entre le port
d’Halifax et la Grande-Bretagne. '
Par ordre,

JOHN O’CONNOR,
Secrétaire d' Etat.

Secrétariat d’Etat,
Ottawa, 28 janvier 1881.

—

CHEMIN DE FER DE LA NoUVELLE-EcossE £T by NoUVEAU-BRUNSWICK,
BUREAU D¥ SURINTENDANT GENERAL,
Havirax, N.-E., 28 aolit 1869.

MoxsiEur,—J’ai I'honneur de vous transmettre un rapport soumis par M. I’ingé-
nieur Alex. MacNab, sur les travaux nécessaires au terminus 4 Halifax. Ce rapport
est accompagné des estimations et des plans fournis conformément i votre lettre
portant le numéro 491 et la date du 15 février dernier et udressée & M. A. Longley.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
- Votre obéissant serviteur,
L. CARVELL.
A M. F. Braon, )
Secrétaire des travaux publics,
Ottawa. -

SIS

CHEMIN DE FER DE LA N OUVELLE-ECOSSE,
BurEAU DE 1'INGENIEUR, HALIFAX, 24 juillet 1869.

MonstrUR,—J’ai I'honneur de dire que le 25 février dernier, il m'a été adressé
une lettre par M. Avard Longley, alors commissaire des chemins de fer du gouverne-
ment de cette province, contenant copie d’une minute de la commission du chemin de
for Intercolonial, et copie d’une lettre regue par lui du secrétaire du département des
travaux publics, ¢ signalant 'insuffisance des batiments et des dépendances du ter-
minus 4 Richmond, ainsi que 'absence des ateliers convenables, etc., nécessaires aux
besoins actuels du chemin et 4 ceux que I'avenir ne saurait manguer de créer en plus
grands nombres.”

La lettre du secrétaire mentionnée eci-dessus me chargeait de faire les plans et
mesurages nécessaires et de faire rapport sur le coit des travaux et le cofit probable
du terrain & acquérir.

61—1
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En jetant un coup-d'eeil sur le plan n° 1, qui accompagne le présent rapport, on
verra que la ville d’Halifax est située sur une péninsule, et fait face a l'est sur le
spacieux port qui répond si bien aux besoins de la navigation et dont la réputation
est si universellement établie.

On peut dire que l'entrée du port est 4 environ six milles et demi au snd de la
ville. A ce point la largeur n’est pas moindre de quatre milles et demi. Il s'étend de
14 dans la direction du nord-ouest sur neuf milles et un tiers, diminuant graduellement
en largeur jusqu'aux Narrows, ol la distance entre les rives est de moins d'un demi-
mille. A cet endroit le fort s'élargit tout-a-ccup et forme une magnifique nappe
d’eau appelée Bedford Bassin. Au fond se trouve la station du chemin de fer de
Bedford.

La Jargeur moyenne de ce bassin est de deux milles, et sa longueur a partir des
Narrows, est de quatre milles en ligne directe, tandis que par le chemin de fer qui
longe la rive de I'ouest, la distance est de sept milles. ,

Le terminus actuel fait face au port, un peu au sud des Narrows, et est & deux
milles du palais de la législature provinciale et du nouvel édifice provincial ou seront
éventuellement réunis les principaux bureaux du gouvernement fédéral & Halifax.

_ Ces édifices sont dans le voisirage immédiat des différentes banques, et peuvent
&tre considérés comme au centre des affaires. .

Tes inconvénients qui résultaient constamment de la distance entre la station
extréme et Halifax, engagérent le gouvernement en 1860 a ordonner une explora-
tion destinée 4 déterminer #'il serait possible de prolonger le chemin jusque dans
I'intérieur de la ville, et & &tablir quel serait le cotit de 'entreprise. Cette exploration,
nt conduite par M. Alexander Light, qui fit son rapport dans le cours de février
1861, et recommanda l'adoption du tracé désigné par une ligue rouge dans le plan
goumis avec le rapport.

Cette ligne devait consister en une voie simple, et suivant les termes mémes du
rapport, étre la.continuation de la voie actuelle, a partir du terminus & Richmond,
longeant le bord du bassin Bedford sur environ un quart de mille, puis faisant un
détour de droite et de gauche d’au moins 1250 pieds de rayon, et se prolongeant de -
13 en droite ligne sur un quart de mille, passant & l'ouest de la poudriére, jusqu’a
Iintersection de la rue Water, et dela le long de cette rue jusqu'a la halle du coté sud
de la rue George (4 l'exception d’une légére déviation au coin du terrain de
Partillerie).

La halle dont il s’agit est un édifice en brique d’'une certaine grandeur, faisant
face 4 la rue George, a la rue Lower Water, ainsi qu'a Bedford-Row, et est vis-a-vis
du nouvel édifice provincial. M. Light proposait qu’elle fiit achetée et convertie en
gare i voyageurs. ‘

Le plus que ce prolongement de la ligne pouvait cofiter, suivant 1'estimation, était
$100,000 ; mais cette estimation ne tenait aucun compte des fortes sommes qu’il efit,
fallu payer pour traverser sur 3,600 pieds de longueur, les propriétés des départe-
ments de la guerre et de la marine ainsi que des particuliers. '

Pour donner une idée de cette dépense, je dirai que le conseil-de-ville d’Halifax
a derniérement fait évaluer certaines propriétés qu'il etit fallu acheter pour le prolon-
gement de la rue Lockman, et que cette évaluation a porté 4 $54,000 quelques 1,600
pieds de longueur de terrain, sur lesquels étaient élevés quelques batiments, la plupart
en bois et trés vieux.

Laissant de coté la question des frais, je ne suis pas trés sir que si les autorités
impériales croyaient eontraire & leurs intéréts de permettre le passage d'un chemin
de fer & travers leur propriété, elles n’auraient pas le droit de refuser leur consente-
ment. :

Le gouvernement n’ayant pas donné suite & ce rapport, une compagnie obtint
une chartre de la législature provinciale, en date du 29 avril 1863, aprés s’étre formée
avec un capital de $250,000 divisé en actions de $100 chacune, pour la construction
d’un tramway, autorisé a transporter les voyageurs et les marchandises de la gare de
Richmond a Freshwater, c¢’est-d-dire d’une extrémité de la ville & I'autre, ot sur
toutes les rues que le conseil-de-ville pourrait déterminer par la suite.

2 . .
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En vertu de ces pouvoirs, cette compagnie bitit une voie d’environ neuf milles de
longueur, y compris une double voie d’environ trois milles entre la gare de Richmond
et Freshwater, occupant sur une longueur d’'un mille et quart la méme rue (Watgr)
que recommandait M. Light pour le prolongement projeté du chemin de ier provin-
cial, ¢’est-a-dire, depuis I’hdpital jusqu’a la halle. . ) ) .

Au mois de juin 1866 le tramway fut ouvert a la circulation du public, et &
I'exception de quelques semaines d’hiver, que les traineaux sont cmployés, les chars

ont depuis lors fait leur service quotidien, passant & un point donné tous les quinze

minutes dans chaque direction. . ) ) g )
La largeur de la voie est de quatre pieds huit pouces et demi, et les rails, qui

reposent sur des pidces longitudinales supportées par des traverses placées de trois
pieds en trois pieds pésent vingt—quat}’e livres par verge de longueu'r. .

) La compagnie a ce mois- i modifié son tableau des .heures de départ et d’arrivée
ainsi que son taraif, afin de satisfaire davantage le .publxc._ .

Lies chars partent du bureau de la compagnie, & Richmond, 4 8.10 a.m. et de
Freshwater 4 8.40 a.m. et continuentleurs courses dans chaque direction a sept minutes
et demie d'intervalles jusqu’a 8.30 et 9. p.m. respectivement, et aprés cela a intervalles
de dix minutes, le dernier char quittant Richmond a4 10.30 p.m. et Freshwater a 11
p-m. Les chars font aussi correspondance au terminus 4 l'arrivée et au départ des
différents convois du chemin de fer provincial.

, Places d’adultes, payées en monnaie, sept cents et demi; places d’enfants, quatre
cents; payées en billets, sur la ligne provincisle, six cents et quart, ou seize pour
une piastre, et sur la ligne de Spring-Garden, cing cents ou vingt pour une piastre.

Comme la commission ci-dessus meuntionnée n’a soumis aucun plan défini pour
étre adopté par le gouvernement, j'ai cru & propos de donner les renseignements ci-
dessus sur lu construction et le service de ce tramway, afin que le département soit &
méme de juger jusqu'a quel point cette entreprise pourrait nuire au prolongement du
«¢hemin de fer provincial jusque dans l'intérieur de la ville, ou jusqu’a quel point elle
pourrait étre utilisée en connexion avec les arrangements actuels du chemin de for.
1l ne peut certainements pas y avoir de difficulté légale s’opposant au prolongement
de ce dornier, vu que les droits du tramway ne s’étendent qu’a I'exclusion de tramways
rivaux; néanmoins si cette nouvelle voie ferrée était construite, il n’est pas trés sur
que la compagnie ne serait pas fondée en équité a réclamer qu’on Iindemmise, soit
en achetant son tramway ou autrement, des dommages sérieux qu’elle ne saurait man-
quer d’éprouver.

Il a déja été dit plus haut que le capital de la compagnie lorsqu’elle fut constitnée
par la législature étuit de $250,000, mais il fant aussi dire que les frais de construction
©t d’équipement du tramway ne se sont pas élevés au quart de cette somme.

Il faut admettre qu’il se présente plusieurs questions a résoudre dans le choix de
Vendroit le plus propre pour le terminus de I'lntercolonial, de méme que dans les
décisions 4 prendre relativement aux édifices et aux différents travaux de garage
‘nécessaires au service d’un chemin de cette importance.

, J© me suis sérieusement occupé de ces questions depuis qu'on m’a rétéré la chose,
et j'en suis arrivé a la conclusion que le plan qui serait le plus avantageux pour le
département et pour le public en général, consisterait dans le prolongement de la
ligne principale le long du port sur une longueur de 1,900 pieds jusqu'a la propriété
de Kage (bornée au nord, au sud et & I'ouest par les rues Hanover, Young et Victoria,
et a l'est par le port) et dans le remaniement et 'amélioration du terminus actuel de
Richmond.

II faut non-seulement considérer en ceci les besoins actuels du public, mais encore
ceux de I'avenir, qui seront bientdt considérables dans un endroit aussi important, qui
he peut manquer de devenir avant longtemps le terminus maritime du chemin de for
Intercolox‘{lal, et je donne ci-aprés quelques-unes des raisons qui m’ont fait arriver a
la con_clusmrg que je viens d’énoncer.

1. La ville s'étend rapidement vers le nord et dans le voisinage de Richmond.

2. On a déja dépensé de fortes sommes dans érection d'édifices et dans des
travaux d’excavation pour les besoins du chemin de fer a la station de Richmond.

61—1}%
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3. Comme il faut pourvoir & la commodité du chargement et du déchargement des

- voiliers ou des bateaux & vapeur faisant correspondance, et comme il faudra, lorsque-

PIntercolonial sera terminé, un grand nombre de voies d’évitement et de garage, et

de grands dépdts & marchandises pour le service du chemin, I’emplacement du terminus
actuel est le plus propre qu’on puisse choisir.

4. Les frais du prolongement du chemin de fer dans" I'intérieur de la ville pour
T'avantage des voyageurs, seraient, trés -grands, et ce prolongement ne diminuerait
pas considérablement les dépenses nécessaires 4 Richmond pour le réarrangement ot
Pamélioration des dépendances du terminus. ’ ‘

5. Le-prolongement de la rue Lockman, qui est en voie de se faire, va raccourcir

“le temps de la course a la gare, la rue Water étant étroite et souvent encombrée.

6. Il n’en cofitera pas plus 4 la majorité des voyageurs pour atteindre la gare
projetée qu’il ne lui en coliterait si le chemin était prolongé jusque dans l'intérieur
de la ville; le prix de la course en tramway étant de sept cents et demi, et en fiacre,

~ de vingt-cing cents, ne gerait probablement pas réduit.

Il a fallu un temps assez considérable pour faire les explorations, ainsi que les plans.
et les estimations qui accompagnentle présent rapport ; mais ces travaux étaient néces-
saires pour fournir les renseignements voulus par la lettre du secrétaire des travaux
publics, et pour déterminer exactement la nature et 'étendue des différents ouvrages
a faire pour mettre & exéeution le projet soumis aujourd’hui au gouvernement.

Ci-suit la liste des plans dont il est question ci-dessus.

N° 1. Plan général de la ville et des faubourgs d’Halifax, de la ville de Dar-
mouth et du terminus du chemin de fer provincial ; le prolongement de ¢e chemin y
est irdiqué en rouge. ,

N° 2. Plan des édifices et des changements de voies actuels 4 Richmond.

N° 3. Plan du prolongement projeté de la ligne principale, du réarrangement et
de I'amélioration proposés du terminus actuel, ainsi que du terrain dont il est suggéré
de faire I'acquisition. :

N¢ 4. Plan, élévation et section de la gare A voyageurs qu'il est proposé de
construire en bois.

Ne¢ 5. Plan, élévation et section des ateliers proposés pour la construction
des chars, en bois.

N© 6. Plan, élévation et section des hangars en marchandises proposés, i étre
construits en bois. : :

N° 7. Plan, élévation et section des hangars a charbon proposés, & étre cons-
truits en bois.

N© 8. Plan, élévation et section du magasin proposé, & étre construit en brique.

N° 9. Plan, élévation et section de I'addition proposée aux ateliers pour les
machines, en brique.

Le surintendant des locomotives, m’informe que l'espace qui se trouve entre la
remise et 1’atelier des machines devrait 8tre occupé par un batiment en brique ou pour-
raient se fabriguer les chaudiéres, etc. Il me dit de plus qu’il faudra pour environ
$6,000 de machines pour les ateliers proposés pour la construction des chars, et
$4,600 pour I'addition aux ateliers pour les machines.

En sus de ces constructions, un quai de 750 pieds de longueur et de 50 pieds de
largeur devrait étre construit en caissons, surmontés d’une superstructure en cheva-
lets pour la commodité de 'embarquement de la houille apportée des houilléres de
New-Glasgow par le chemin de fer; une addition de 175 pieds au quai actuel dévrait
aussi étre batie, ainsi qu’une série de caissons en face du ¢dté ouest du quai, et un
quai reposant sur pilotis vis-d-vis la nouvelle gare 4 voyageurs.

0 Ces quais, avec celui qui existe déja, présenteront anx navires une longueur de
4,700 pieds. ’ :

LI; plan proposé place 4 un endroit des plus désirables la gare des voyageurs, qui
se trouverait ainsi rapprochée d’un demi-mille de la viile. Plus tard un bateau a
vapeur pourrait faire le trajet entre la ville et la gare, &'il était nécessaire, pour le
transport des voyageurs et d’'une certaine classe de marchandises, vt qu'il serait facile
de pousser jusqu'au quai une voie de chargement et de déchargement.

4
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L’arrangement actuel des voies & Richmond est des plus mauvais, tout le systéme
ge trouvant en courbe excentrique de faible rayon. )

Les voies de garage sont peu nombreuses et insuffisantes pour les besoins actuels
du sevvice; il serait par conséquent impossible d’accomplir beaucoup a cette station,
ot les marchandises doivent cependant principalement converger (méme si la voie
principale est prolongée jusque dans la ville), sans de nouveaux édifices et sans un
nouvel arrangement des voies en méme temps que de plus grandes facilités générales

‘pour le service.

On verra par X
située entre le chemin Campbell et les ateliers du chemin de fer.
«cette propriété, y compris les batiments, peut valoir $20,000.

S'il était décidé de fixer le terminus du chemin de fer Intercolonial 4 Richmond,
je suis d’avis que cette propriété, ainsi que les autres colorées en vert, devraient étre
acquires le plus tdt possible, car antrement leur valeur monterait considérablement
en raison des travaux projetés.

La valeur de 'emplacement de la gare & voyageurs est portée 4 $32,000. Je ne

crois pas que 'on puisse I'acheter & moins, attendu qu’elle fait face 4 trois rues, et
qu’elle borde le’ port sur une longneur de 800 pieds, ce qui constitue sa principale
valeur.
La superficie du terminus actuel est d’environ vingt et un acres, et celle du terrain
dont l'acquisition est recommandée est de sept acres; en ajoutant a cette étendue la
superficie du terrassement qui pourrait dtre fait selon le plan, on pourrait obtenir une
étendue totale de trente-deux acres et demie pour le terminus projeté.

le plan n® 3 qﬁ’il est suggéré que l'on achéte toute la propriété
] A I'heure qu’il est

ESTIMATION.

Excavation comprenant 'enlévement de la terre et du roc du mor-
ceau de terrain triangulaire en arriére de la remise aux locomo-
tives, ainsi que du terrain aboutissant au coté est du chemin
.Campbell, et le nivellement latéral pour la gare des voyageurs. $80,000
Voies d’évitement et de garage y compris les rails, les chaines, les
traverses, les carvelles et le sable pour dix milles de voie,
le fer des voies de garage actuelles (2)milles) pouvant &tre
TEISE.ceerieiieiinr e et et e e veeens 60,000
Edifices et travaux, y compris la gare des voyageurs, I'atelier pour
la construction des chars, les hangars a marchandises et &
houille, le magasin en brique, 'addition en brique a I’atelier
aux machines, les machines ot l'outillage nécessaire i ces .
_ateliers, l'atelier aux chaudiéres et les quais ....c.o..ceeervereennn. 142,000
Valeur actuelle du terrain colorié en vort sur le plan No 3........... 60,000

$342,000
Frais imprévus. e oveueisiiencrenanenes cevreren cevroeretane o teeseenesennas 34,200
Total cuvieveeninnieeenennneanee e, ... $376,200

Co{nmg le systéme du plan soumis est sur une échelle d'une certaine proportion,
le’ soussigne suggére que 'emploi de la somme ci-dessus ne se fasse que dans le cours
d'un certain nombre d’années, et que la pose des voies d’évitement et I'exécution des -
différents travaux se poursuivent selon que les circonstances les rendront nécessaires.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALEX. MACNAB.

M, LEW{S CARVELL, :
Surintendant général, chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse.
5
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CHEMIN DE FER DE LA NoUVELLE-EcossE, BUREAU DE L'INGENIEUR,
' . : Harirax, 27 juillet 1871.

. MonsiEur,—Conformément & votre lettre d’instructions en date du ler février
dernier (No 1,309, Sub. 964 et 959. Ren. 1,209), jai I’honneur de soumettre le rap-
port suivant sur les explorations récemment faites pour le prolongement projeté du
chemin de fer provincial jusqu'a la Commune d'Halifax, et a partir de Windsor
Junection jusqu'a un dépdt a proximité d’ean profonde sur le port d’Halifax du coté
de Darmouth, en vue de choisir un endroit avantageux pour le terminus du chemin
de fer Intercolonial a 'extrémité de 'est. i :

Les plans Nos 1, 2, 3 représentent le profile et le tracé de la ligne aboutissant &
la Commune d’Halifax, et les plans 4 et 5, le profile et la route explorée de Darmouth.
Le plan No 6 est celui d’'un hangar & marchandise pour 'un ou 'autre des terminis

rojetés.
Pl La ligne en premier lieu mentionnée se détache du chemin de fer de 1a Nouvelle-
Ecosse 4 un endroit situé & quatorze cents pieds au nord de la “ Maison-des-trois-
milles ” sur le bassin Bedford, et & un mille et trois quarts au nord du terminus
actuel 4 Richmond.

La ligne projetée se raccorde 4 la ligne actuelle & extrémité sud d’une tangente.
de huit cents pieds de longueur, et aprés avoir longé les hauteurs qui bordent le bassin
en courbes variant de 1433 & 1273 pieds de rayon, traverse la route postale entre Hali-
fax et Truro, et entre dans une vallée s’étendant & I'extrémité du North-West-Arm.

_ La hauteur moyenne de la commune d’Halifax est de 140 pieds au-dessus du
niveau de la mer et environ 131 au-dessus du niveau des rails au point de raccorde-
ment projeté ; mais méme en suivant la -route la plus avantageuse et la plus écono-
mique, il y aura a sarmonter une différence de niveau de 169 pieds.

En quittant le chemin provincial avec une rampe de 55% pieds par mille, la
ligne passerait par une excavation considérable, et sur la propriété de James Stanford
2 175 pieds de sa demeure, elle traverserait deux étangs ou réservoirs servant a sa
tannerie. )

L'eau de ces étangs n’a pas plus de trois pieds, et si 'on peut en juger par les
sondages qu’ou a faits, les terrassements nécessaires reposeraient sur un fond solide &
une profondeur moyenne d’environ neuf pieds au-dessous du niveau de l'eau. Afin -
d’éviter les hauteurs qui se trouvent A ’est de la ligne, et pour obtenir une rampe
d’au plus 1 en 94, ou 564 par mille, la ligne décrit une courbe de 1,910 pieds de rayon
et 1,877 pieds de longueur, et un tangente longue de 178 pieds la réunit 4 une autre
courbe de méme rayon et de 1,425 pieds de long mais inclinée dans une direction
opposée.

Avec des tangentes additionnelles représentant une longueer de 1,996 pieds et
des courbes d’un rayon moyen de 1,364 pieds ou de 4° 12’ de déflexion, et d'une lon-
gueur totale de 3,139 pieds, la ligne atteint un point adjacent & I’école industrielle, et
situé a 150 pieds au nord du chemin de Liverpool. .

La voie suit de 14 une ligne parfaitement droite et paralldle 4 ce chemin sur une
longueur de trois quarts de mille, et aprés avoir traversé le coin sud-ouest de la
Commune d’Halifax en décrivant une courbe de 1,433 pieds de rayon et de 1,247 pieds
de longueur, elle prend une tangente qui la méne finir dans l'enceinte triangulaire
entourée par les rues Summer, Bell et Park, dans le voisinage immédiat du fort George
et des Horticultural-Gardens.

La ligne a été tracée a 150 pieds du chemin de Liverpool, afin qu’elle puisse '
occuper la seconde rangée de lots, la premiére rangée pouvant é&tre batie, et pour
éviter de morceler & grands frais la propriété, qui dans toute la péninsule d’Halifax
est d’une valeur trés élevée. ,

Une étendue d’environ vingt acres a été réservée sur le plan n° 2 pour la station.
Le méme plan fait aussi voir la position de la gare des voyageurs et de'la gare aux
marchandises, et -le nombre des voies de garage, dont la longueur totale est portée &
11,400 pieds sur le plan, et pourra étre augmentée quand le besoin s'en fers sentir.

Comme‘il faudra fermer les cing rues qui traversent le terrain choisi pour le
terminus, il est proposé d’ouvrir deux chemins pour la commodité du public.

e ]
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Le systéme linéaire et celui des rampes se trouvent exposés dans les tableaux
suivants { .

| Rayons des | Longueur
Lignes. courbes en en
Nombre. - e pieds. milles.
- 1-816
9 |TANGENtES cevcore crnvrmnrs cosanrsesiosrns cossns caverre sresasenssn
6 Gougbes de 3° de déflexion, par 160 pieds . 1011
4 do 4° do do - .. 0-500
1 do 4012 do do 0-206
1 de 4° 30 do do 0+037
Total.ccr ceerevees 3570
Courbure totale, 320 degrés. )
Courbure moyenne, 90 degrés par mille.
! Longueur en milles.
Rampes. I Montée Descente T,;gﬁle:n
Niveau. vers vers *
| Halifax. Halifax.
0.388 ,' ...... JESTTOOS 0388
s emveve 0°492 0492
0284 . 0-284
0.378 0378
1-308 1+308
................ ( 0720 0720
Total Milles vumssmrresiserirs weneonm 0388 | 2690 0492 l 3510

. . 4 150 pieds.

Les descentes do do do 18% do

On verra par ce qui précéde que la longuevr totale du prolongement projeté est
de 357 milles, que la plus forte rampe est de 594%%, par mille et que la plus forte
courbe est de 1274 pieds de rayon.

Draprés les indications de la surface du sol, il est probable que les deux tiers des
excavations seront dans le roc. 11y aura & btir quelques ponceaux et petits ponts
en magonnerie, mais ils ne cofiteront pas cher. ‘ :

Estimations.

Les estimations suivantes comprennent tous les travaux nécessaires 4 la cons-
truction de 'embranchement. '

1° Excavation dans le roc et dans la terre, magonnerie,
cloturage et ouverture de deux chemins........c.uuue.eee. 102,100

2° Superstructure, rails en fer et attaches, transport et
distribution, aiguilles et croisements, pose de la voie,
traverse, sable et voie de garage....... cue. csecenveneenn. 46,040

3° Gares a voyageurs et 4 marchandises, en bois............. 15,000

163,140

A cela il faut ajouter pour travaux d’amélioration néces- -
saires au service des marchandises & Richmond, y
. compris, excavation dans le roc, bitiments, etc........ 150,000
- 313,140
- ' Frais imprévus, 10 pour cent. ..cooevaereeee. 31,314

344,454
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. La somme de -$150,000 a été ajoutée a 'estimation de I'embranchement ($163,140)
pour le réarrangement et 'amélioration du terminus actuel 4 Richmond, nécessités par
la quantité rapidement croissante des marchandises dirigées sur la mer, vu que les
voies de garage actuelles sont tout 4 fait insuffisantes et trop ‘mal disposées méme
pour les besoins actuels.

Le 24 juillet 1869, 4 la suite d’'une demande faite 'par- lettre (N° 491, sub. 959,
ren. 195) adressée & M. Avard Longley,-alors commissaire des chemins de fer de cette
province, par le secrétaire du département des travaux publics, j'ai soumis un rapport
accompagné de plans, relativement au terminus projeté du chemin de fer Intercolo-
nial. S ‘

Ce rapport suggérait qu'il serait & propos d’améliorer le terminus actuel du
chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse 4 Richmond pour le service des marchandises, et
de pousser la ligne principale le long du port jusqu’a la ligne nord de la propriété du
gouvernement impérial, ¢’est-d-dire a un demi-mille plus prés de la ville (étant supposé
qu’il serait impossible de prolonger le chemin jusqu’a l'arsenal de la marine a cause

-de l'opposition des autorités navales et militaires) ; le cout des différents travaux se
rattachant 4 cette entreprise, et du terrrain 4 acheter était porté a $376,208.

Embranchement de Darmouth a Windsor-Junction.

Facilité d’accés, profondeur d’eau, étendue de quais et commodité de garage, tels
sont certains points importants 4 considérer dans le choix d’un endroit pour le ter-
~ minus maritime du chemin de fer Intercolonial. : :

Avec ces objets en vue, 'exploration de 1a rive du port d’Halifax, c6té de Dar-
mouth, fut commencé & I'endroit indiqué au plan n® 4 ; et aprés avoir examiné diffé-
rents endroits on en est venu 4 la conclusion qu’aucun autre n’offre de meilleurs
avantages et plus de facilités pour 'expédition économique et prompte des affaires qui
doivent converger vers ce terminus. )

La voie commence 3 la ligne nord de la propriété de I'asile des: aliénés, et se
dirige en ligne droite sur une longueur de 3,092 pieds, 4 une distance de la rive variant
de 25 4 300 pieds; elle fait un détour vers l'est, et suivant une dépression naturelle
du terrain en arriére . de la ville, elle atteint le premier lac de Darmouth 4 une hau-
_ teur de 65 pieds au-dessus du niveau de la mer a une distance de'1 %8; mille. .

. A partir de ce point, la direction générale de la ligne est nécessairement guidée
par les rives des lacs qui s’étendent dans la direction du bassin de Minas sur la baie:
de Fundy, cette direction étant .la plus directe et la plus favorable pour le racecorde-
ment voulu avec le chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse 4 Windsor-J unction, :

La charte de la compagnie du canal Shubénacadie a donné en 1862 . droit &
cette compagnie de passer par ces lacs leur canal projeté, et peu aprés ont été com-
mencés les travaux de canalisation. o

Ces travaux furent cependant interrompus & plusieurs reprises, et aprés avoir
dépensé de fortes sommes en excavation, magonnerie, etc., la compagnie abandonna
finalement I'entreprise comme inutile. ,

' Le lac Charles qui est & 92 pieds au-dessus du niveau de la mer, forme le point
culminant de cette chaine de lacs, et est joint au deuxiéme lac Darmouth au sud au
moyen de deux écluses et d'une tranchée de 3 milles de longueur, et au nord séparé
du lac William par un plan incliné de 800 pieds de longueur et dont la déclivité est
de 31 pieds. -

Comme les bords de ces lacs sont en certains endroits irréguliers, tras élevés ou
coupés par des criques de grande profondeur, les deux vives ont été soumises 4 une
exploration soignée qui a résulté du choix du cdté ouest du premier et du second lac
Darmouth et du lac Charles; I'extrémité de ce dernier est 4 6% milles du terminus
projeté. - - :

La ligne traverse ensuite du cdté est du lac William, & un endroit favorable prés
de Post Bello, & environ 2,000 pieds au sud du plan incliné dont il est question plus
haut, et, suivant le cours général du chemin principal entre Darmouth, Truro, etc., le

8
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long du rivage, elle atteint le village de Waverley 4 une distance de 3% milles du lac
Cha‘rllf;.rés avoir passé 4 travers ce village, comme I'indique le plan, la ligne traverse
4 Vextrémité sud du lac Thomas et en longe la rive ouest sur une longueur de 1,500
pieds. Elle quitte alors la chaine des lacs, et faisant un détour vers le nord, monte
vers Windsor Junction en deux efforts de 52.80 pieds de rampe par mille, séparés par
uh trajet de niveau de 1,500 pieds de longueur, e.t se raccorde au ehgmm de fer pro-
vincial & I'extrémité ouest de cette station a 130 pieds au-dessus du niveau de la mer,
4 une distance totale de 12:4% milles du terminus de Darmouth.

Le systéme linéaire et celui des rampes se trouvent exposés dans les tableaux
suivants : .

Rayons des |
courbes en Longueur

Nombre. Lignee. e 2 | en milles.

39 ETa.ngentes cenerar o
1 Courbes de 30' de
1] do 1°39
6 | do 22

1 do 2° 30
13 do 3°

5 do 3° 30
2 ' do 3059
12 do 4e

, Total

Courbwre toiale, 980 degrés.
Courbure moyenne, 81 degrés par mille.

l Longueur en milles.
: Total en
Rampes. Montée Descente milles.
vers vers
Niveau. le port le port
d'Halifax, | a’Halifax.

Niveau‘ .......................... Curese sesaes. caeet eeuer vessnnes 5560 | eevereie veinnrens founee . 5560
420 pieds par mille . - 0946
792 do do . 0-378
1760 do' do- 0284 0-284
1840 do do 0-378 0378

23770 do  do 0-378

3090 do do e eneereen 0:549

39 do do 0°437 0437

5286 do do 1+667 2234

6330 do do - 0'946 0'946

TOUBLceve cvenrvesan cevees revees cansen messsmnes 5560 ! 2440 | 4090 12090

Les montées entre Windsor-Junction et Dartmouth équivalent & 60 pieds.
Les descentes do do do 180 do
9 .
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En examimant ces tableaux en verra que les rampos et 'alignement seront trés- -

favorables si Darmouth est choisi comme terminus maritime. On y aura en outre un
_spacieux débouché sur le port en méme temps qu’autant de facilités de garage qu'il
est possible d’en désirer. : ‘ .

Si cet embranchement se fait il faudra établir entre le terminus et quelque point
central de la rive du port, du cdté d’Halifax, un service de bateau & vapeur puissant
et commode pour les Eesoins de I'important ecommerce du principal port de mer cana-
dien sur I'’Atlantique. o

La propriété du gouvernement impérial, coloriée en vert sur le plan n° 4, et
connue sous le nom de Quai de la Reine, est tavorablement située pour cela, et avec
quelques frais raisonnables pour édifices nécensaires, pourrait étre rendue capable de
répondre amplement aux besoins. On croit en outre qu'en prenant les mesures
nécessaires, on pourrait en faire 'acquisition 4 un prix au-dessus de sa valeur, vii que
les autorités désirent concentrer les différents établissements militaires dispersés
actuellement par la ville. )

On croit que I'excavation du roc ne dépasserait pas un sixiéme de 1’excavation '
totale, et les tranchées qui ont été pratiquées en différents endroits entre Porto-3ello
ot Wawerley pour le chemin principal, indiquent que le sol est aussi favorable que
possible. ' ’

Si les droits des intéressés & la propriété du canal Shubénacadie étaient achetés,
on serait dispensé de construire trois. ponts tournants, attendu que des ponceaux ordi-
naires seraient alors suffisants. _

Ci-suit une estimation du cofit de cet embranchement, & I’exclusion. du prix des
terrains & acheter. ‘ '

1. Excavation dansla terre et dans le roc, magonnerie de ponts et
ponceaux, superstructure de ponts, travaux d’asséchement et
cloturage, etC...cc ves cvvvvveriiiinnns o0 ereeeeiieneniranneas ceereeniinians $199,700

2. Voie permanente, y compris rails de fer et attaches, transport et
distribution, posage de la voie, aiguilles et croisements, tra-
verses et sable, et trois milles de voies d’évitement............ eee- 116,100

3. Terminus, y compris les gares a voyageurs et & marchandises, la
remige aux locomotives, le magasin, le terrassement dans le
port d' Halifax, le coffrage et le dragage, le bateau passeur et les

travaux so rattachant & 80N Service........e..veeresenssnsn. evenes s 362,500
o $678,300
Frais imprévus, 10 pour cent......c.coceeren. 67,830

Total.eocceeereeriiniiennieas $746,1:0

L’achévement de I'Intercolonial; et la- construction de I'embranchemet entre
Bangor et Saint-Jean, mettra Halifax en communication directe avec l'ouest du
Dominion et avec le systéme du chemin de fer des Etats-Unis. La question peut done
étre considérée comme ayant une importance nationale, et re doit étre soumise &
aucune influence locale ou individuelle, attendu que dans sa décision sont également
en jeu les intéréts des habitants de l'intérieur et ceux des résidents de l'est.  ~

Windsor-Junction étant un point commun aux deux lignes, jai préparé le tableau
comparatif suivant, permettant d’embrasser dans un seul coup d’ceil les traits caracté-
ristiques des deux routes, et pour la justesse de la comparaiton, la partie du chemin

10
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de fer provincial qui va de la “ Maison-des-trois-milles ” 4 Richmond, n’a pas été com-
prise dans co tableau. .

De
—_— Windsor- . Différence.
- . Junetion & JYIV’;?:&S(&I;
la Commune Darmouth,
d’Halifax, * l
0 } 2°7
Longueur du chemin en milles ......c...ousavson seser sorses ceenss -avennen 1485 12°09 76
Ramgpe maxima, par mille..cc. ceeeees e ieen . : 64 80 6330 1-50
Longueur en milles de rampe mMaXima ..... ccoosees crsenassvenas 176 0-94 1082
Longueur en milles des rampes de plus de 50 pieds par mille

qu’auront 3 surmonter les convois en destination de I’ Atlan- ‘ .

HIQUE werverre sorees senermnes tesenses crrense sotres essennaens 240 0456 1'84
Longueur en milles des trajets de niveau....... 3:01 556 2-56
Montées totales en pieds... 183+00 - 6000 12060
Descentes totales en pieds 175-00 18000 | 500
Hauteur du point culminan d s l 58:00 102:00

Vexclusion de Windsor-Junction, en pieds ...cccer cecvseer vorres 160-00
Rayon le plus fajble des courbes, en pieds .... . 792 GO l 1,433:00 641-00
Courbures totales en degrés ..cccee. weverecers oue 104:00 i 980'60 114-00-
Hauteur du terminus au-dessus d’ Halifax, en pieds. wwcceveees wuee 140°00 ' 10°60 130°00

On verra par le tableau ci-dessus qu'a tous les points de vue du génie, 'embran-
chement de Darmouth est préférable, et son exploitation serait conségemment moins
dispendieuse ; mais ces avantages ne s'obtiendraient qu’au prix d'une différence de
frais de construction entre cette route et celle de la Commune d’Halifax, attendu que
pour la premicre 12,9% milles de chemin de fersont & construire, devant probablement
cofiter $746,130, tandis que pour la dernisre, 3% milles senlement sont a faire, et que
le cofit ne sera que de $314,454 ; y compris les améliorations & Richmond.

Si.T'on permet 4 la considération des dépenses de déterminer le choix a faire, Ia
route de la Commune d’Halifax aura sans doute la préférence. Si, d'un autre coté,
Iimportance des différents intéréts en jeu est considérée comme suffisante pour engager
a s'assurer des avantages que j'ai mentionnés plus haut au prix d'une différence rai-
sonnable dans la somme 4 dépenser, le terminus devra étre fixé du ¢6:é de Darmouth,
selon le plar n® 4.

Je dois, cependant, er. termibant, exprimer ma conviction que &'il était possible
d’obtenir un droit de passage & travers la propriété du gouvernement impérial, per-
mettant de pousser la ligne depuis Richmond jusqu'a Textrémité sud de 'arsenal -
naval, c’est-a-dire 1% mille plus loin, ou méme une certaine étendue de terrain &
Pextrémité nord, on ne pouirait trouver d’endroit plus commode et plus désivable
pour une gare 4 voyageurs, et avee les améliorations proposées 4 Richmond selon le
plan n°® 3 accompagnant mon rapport du 24 juillet 1869, on aurait A aussi bas prix
que possible un terminus offrant des facilités illimitées pour le service des marchan-
dises et des voyageurs. ‘

Ce projet réunirait tous les avantages des autres routes.

.. 1o La gare des voyageurs serait centrale et de facile acees, soit par tramway,
8oit par voitures de place. )

20t La station des voyageurs et celle des marchandises feraient tontes deux face
au port.

, 30 Cela éviterait la difficults de la route aboutissant A la Commune d’Halifax,
cest-a-dire plus de trois milles de montée continuelle jusqu’a un terminus situé a 140
pieds au-dessus du niveau de la mer.

\ 4o La longueur et le cofit du chemin serait moindre que ceux de toute autre
route sur laquelle il a été fait rapport.

. Ce p,l"olo‘ngement, indiqué sur le plan n® 1 par une ligne ponctuée rouge, néces-
siterait I'enlévement. de quelques bitiments qui se trouvent sur la proprieté du

11
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gouvernement, et la construction & l'est du chemin de fer, d'un mur de pierre
d’environ 1,600 pieds de longuenr semblable & celui qui longe la rue Water, et qui
protégerait parfaitement I'arsenal contre le publec. o
‘ Les opinions émises ci-dessus sont le résultat d’une étude soignée de la question.
Si, cependant, il était décidé d’adopter 'une des routes aboutissant soit 4 la commune
d’Halifax, soit & Darmouth, les explorations qui ont été faites sont suffisamment
complétes pour que les travaux puissent étre commencés aussitdt qu'on le désirera.
’ J'ai honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
ALEX. MACNAB.
A M. F. Bravun, :
Secrétaire des travaux publies, Ottawa.

Harirax, 20 janvier 1879,

CHER MONSIEUR,— Vous trouverez avec la présente un document qui pourra vous.
&tre utile dans les entrevues que vous pourrez avoir avec sir Hugh Allan au sujet du
projet de faire d'Halifax un port d’hiver. Vous y verrez le resultat de mes calculs
basés sur des données qu’il nous a fournies lors de notre entrevue. Tous les items de
ces calculs marqués d’un * peuvent étre garantis par MM. Doull, Bremner, etc., qui
étaient présent a cette entrevue, comme ayant été donnés par sir Hugh Allan.

§il est permis & quelqn’un qui a pris un vif intérét & cette question, de soumettre
une opinion, je ferai observer que, vt que le contrat accordant une subvention & la
ligne Allan expire cette année, il serait peut-&tre bon que quelque habile agent du
gouvernement se mette en communication soit par lettre soit personnellement, avec
toutes les antres lignes de steamers, et tdche d’obtenir que la compagnie qui recevra
Ia subvention s’engage 4 donner aux marchandises et aux voyageurs d’Halifax a
Liverpool, un avantage d’au moins un sixiéme des prix généralement demandés dans
les ports américains. .

Je crois qu'il est des eompagnies tout aussi avantageuses que la ligne Allan (les
lignes ** Anchor” et White Star” par exemple, et autres), qui conseuntiraient volon-
tiers & un arrangement comme celui-la afin d’obtenir la subvention.

Sincérement a vous, i
GEO. P. BLACK.

A Phonorable Dr Cus. Tupper, C.B.,
Miristre des Travaux publics, Ottawa.

Port d’hiver.

Les paquebots de la ligne Allan ayant cessé de fréquenter Portland et Philadel-
phie en hiver, et ne pouvant aller 4 Boston et New-York, Halifax n'a donc & lutter
qu’'avec Baltimore pour ces steamers. . _

Les estimations qui suivent sont basées sur des déclarations faites: a plusieurs
marchands par sir Hugh Allan, lIors d’une entrevue qui eut lien & Halifax le 23
novembre 1878 '

Il admet que pour ce qui est de la distance, a partir de Liverpool, Halifax
Yemporte sur Baltimore de 3% jours aller et retour, ce qui ferait 7 jours de gagnés
sur le voyage complet. .

11 dit que les frais du service de ses steamers sont de £100 sterling par jour, ce
qui porterait le colit des voyages complets vid Baltimore a £700, ¢’est-a-dire $3,500.00.
de plus que vid Halifax. : '

Il dit que le fret sur connaissements directs de Chicago & Liverpool est de 62%c.
par 100 lbs. ou 12s. 6d. par quarter de grain, et 75¢. par 100 lbs. pour autres articles;
et que les steamers ont la moitié de ces prix, ¢’est-a-dire 31}c. par 100 lbs. de grain
ou 6s. 3d. par quarter, et 374c. par 100 lbs d’autres marchandises.

12 .
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Les steamers prennent 4,000 quarters de grain, ce qui est 40 p. c.ou # dela cargai-
son, les autres 60 p. ¢. ou & sont composés de provisions, etc., le 2 d’une cargaison, ou
4,000 quarters de grain a 480 lbs. par quarter, égalent 1,920,000 lbs., les £ d’une car-
gaison de provisious, ete., pésent apprqmmaywement 2,880,000 : cargaison totale,
4,800,000 livres ; 1,920,0001bs. de grain a 6s. 3£1. le quarter ou 31%c. le 100, donnent
$6,000, et 2,880,000 lbs. de provisions, etc., a 3?%0. le 100 donnent $10,520.00,
soit $16,800.00 de recettes brutes pour la cargaison en destination d’Europe. La
cargaison en destination d’Amérique, soit environ les 2 de P’autre, donne probablement
$11,200.00. Les passagers pour le voyage complet donnent $6,300.00. Soit pour le
voyage complet $34,000.00 de recettes brutes. o ) '

Ta traversée de Liverpool & Halifax, étant de 10 jours, le retour, _10 Jours, soit 20
jours, avec 10 jours dans les deux ports, le voyage complet prend 30 jours; de Liver-
pool & Baltimore, 134 jours, retour, 13} jours, soit 27 jours, avec 10 jours dans les
deux ports, en tout 37 jours pour le voyage complet. Il se ferait done par la voie
d’Halifax (2} voyages en un an, el 94 par celle de Baltimore. Recettes brutes de
Pannée vid Halifax, $34,000, x 121 —$413,666.00 ; vid Baltimore, $34,000.00 x 94—
$321,111.00: Avantage d’Halifax sur Baltimore, $92,555.00. A cela il faut ajouter la
différence dans les frais de voyages: vid Baltimore, 94 voyages de 27 jours, soit 255
jours, & $500 = $127,500.00 ; vid Halifax, 124 veyages a 20 jours, soit 243% jours, 4
$500 — $121,666. Différence, $5,834.00; en tout, $98,389.00. ‘

Or, si MM. Allan consentaient 3 fixer le tarif entre Halifax et Liverpool 4 Ts. 3d,
sur le grain de moins qu’ils ne regoivent 4 Baltimore, et faire une réduction corres-
pondante sur le fret des autres marchandises, cela équivaudrait 4 une réduction de 20
p.c. ou de 1 de leurs recettes annuelles pour marchandises en destination d’Europe vid
Halifax, comme suit: $16,800.00 x 12} — $204,400.00 @ 1, $40,880.00; ce quidonne-
rait encore un avantage brut de $57,509 pour la route d’Halifax.

La distance de Liverpool & Baltimore est de 3,260 milles, et 4 Halifax de 2,480,
ce qui constitue pour Halifax un avantage de 780 milles ou de 31} p.ec.

Les calculs ci-dessus s’appliquent au service d’un seul steamer; naturellement -
les profits de la compagnie seraient proportionnés au nombre de steamers qu’elle
emploierait ; ils sont aussi basés sur la supposition que les voyages du steamer seront
directs de I'un 4 P'autre de ces deux ports. Si le steamer allant 4 Baltimore arréte 3
Halifax, il fera moins de voyages par année, attendu qu’'il ne reviendrait & Halifax
que 14 jours aprés l'avoir quitté pour Baltimore.

Comme nous l'avons déja dit, nous sommes disposés a4 envoyer un steamer &
Halifax prendre des chargements en destination de Glasgow, Liverpool, Avonmouth
(Bristol) ou Londres, pourvu que l'on puisse y trouver un ‘commerce rémunératif,
mais nous ne voudrions pas tenter 'expérience sans garantie.

Le prix dont vous parlez, 5s. par quarter, pourrait satisfaire 8'il y avait a trans-
porter une certaine quantité d’autres articles, tels que beurre, frowage, lard fumé, farine,
ete, a un prix plus élevé, et aussi un certain nombre d’animaux 4 environ £6 par téte.

Les prix que vous suggérez pour le beurre, le fromage, etc., ¢’est-d-dire, 15s. ou
17s. 6d. sont tout-a-fait insuffisants ; nous n’avons jamais moins et souvent plus que
35s. et 40s. de New-York. Il y aurait sans doute quelques avantages i charger a
Halifax plutdt qu'a New York, mais ils seraient loin d’atre aussi considérables qu’on le
pense & Halifax. ‘

II nous semble que la compagnie du chemin de fer Grand-Trone, au lieu de faire
preuve de Pesprit d’entreprise dont les compagnies américaines lui donnent I'exemple,
veut développer le port d’Halifax aux dépens des propriétaires de navires,

. Sivousvoyez quil y a du commerce, vous pourrez nous télégraphier et nous
répondrons aussitot. 1l nous faudra enivoyer le steamer sur lest ou a peu prés, et le
résultat du voyage dépendra entidrement de la cargaison de retour.

Ci-suit une liste des différentes capacités de quelques-uns de nos steamers qui
pourront étre disponibles : '

1,500 tonneaux, pds, 2,000 tonneaux, mesure, 100 tétes de bétail.

[13

2,000 ¢« 2,800 “ “ 200 “
2’000 “« “« 2,700 11 143 200 {3
2’000 “« “ 3’000 « ¢« 200 “«

13
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Le poids indiqué est celui que peut porter le steamer en sus du charbon néces- -
saire, et le nombre d’animaux st celui qu’il peut en sdreté charger entre le premier
et le second pont; ¢'il y avait autant d’animaux que cela & charger, la capacité du
steamer pour le reste de la cargaison serait naturellement moindre. Nous pourrions
probablement avoir un steamer & Halifax pour prendre un chargement en mars, et
nous exigerions une cargaison compléte & 308. au moins, et environ 100 tétes de bétail
4 £6. - Si vous ne pouvez obtenir cela, faites-nous savoir, ce que vous aurez de mieux

4 offrir.

Commerce du grain.

La distanee de Liverpool Plus loin qu'd - Différence de durée
a R Halifax. des voyages.
Halifax, est de 2,480 milles,
Montréal « 2,800 « 320 milles. 1% jour.
Portland « 2,810 ¢« 330 « 1«
Boston “ 2889 « 409 « 13«
New-York * 3,000 « 520  « 2 jours.
Philadelphie “ 3,150 ¢ 670 « 2% v
Baltimore “ 3,260 ¢ 780  « : 3% «

Suivant 'admission de sir Hugh Allan, les frais du service des steamers sont de
£100 sterling par jour, mais ce chiffre est indubitablement au-dessous de la réalité;
d’autres personnes expérimentées évaluant ces frais a 50 p. c¢. de plus. Mais méme 2
ce bas chiffre, on peut démontrer qu'a égalité de prix de transport. les steamers de sir
Hugh Allan réaliseraient annuellement £100,000 de plus en arrdtant 4 Halifax au
lieu de se rendre & Baltimore, et qu’en réduisant ces prix de 1s. 3d. pour le grain, et
proportionnellement pour les autres articles, ses steamers rapporteraient encore
£30,900 de plus en faisant de Halifax leur terminus de 'ouest.

Quand sera venu le temps d’accorder une subvention, que le gouvernement
demande des soumissions, et impose comme -condition que la compagnie devra
s’engager 4 faire sur le prix du transport du grain et des autres articles, la réduction
ci-dessus mentionnée, en faveur d'Halifax, prenant pour base de calculs les prix de
New-York.

Avec cette différence en notre faveur, nous pourrions alors convaincre les expor-
tateurs de Chicago et des autres endroits de l'ouest, qu'en exportant par connaisse-
ments directs vid Halifax, leur grain serait transporté a Liverpool pour 1§d. par
-quarter de moins que par toute autre route, comme on verra par les calculs donnés
ci-aprés ; ils accepteraient volontiers I'offre; nos chemins de fer et Halifax en parti-
-culier en profiteraient, et tout le pays en général. .

Réduction de 1s. 3d. sterling par quarter. 30c.
Moins, prix sur'Intercolonial.................... 26%c.

Différence nette en faveur d’Halifax .......... 3%e. ce qui équivaut a 13d. sterl.

D’aprés un ouvrage de M. Thos. Hunter, actuellement sous presse, sur les frais
des différents ports du monde, ceux d'un navire de six cents tonneaux sont ainsi

donnés pour les ports suivants :—

Hiver.
Baltimore. . Boston.  Philadelphie. New-York.
Déchargement.......... 792 589 959 852
Chargement...... cereene 1,417 1,071 1,307 1,385

$2,209 $1,660 $2,266 $2,237
14
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Eté.
Baltimore. Boston. Philadelphie. New-York.
Déchargement.......... 742 576 735 728
Chargement...... ceener 1,367 1,071 1,108 1,321

$2,109 $1,647 $1,843 $2,049

Un navire de cette capacité 4 Halifax encourrait les frais sunivants :—
Pilotage, tonnage, droits de douanes et autres, 4 'entrée

€1 218 BOIbIO 1 eveeestveereremsrrnreeensresriieis freiitinen 49 00
Déchargement de la cargaison, destination d’Haiifax....... 160 00
Chargement, soit 4,000 q. de grain & lc. par boisseau ..... 320 00
Un cinquiéme de la cargaison doit étre mis en sacs, loyer

deS S80S A 4 CONTB...cu aeerenniesnrasenesisss snarrasmsasarans 85 32
Main-d’ceuvre du cloisonnage (le bois pouvant se vendre 4

Liverpool au moins au prix cofitant) . .......ee coveeee 40 00

TOtAlecrerseeeeceieeeeeevsenessraneess 8654 32

La différence en faveur d’Halifax est considérable.

DEPARTEMENT DES CHEMINS DE FER BT CANAUX,
Orrawa, 13 décembre 1879.

MonsIEuR,—Je soumets avec la présente le rapport de M. P.S. Archibald sur
V'exploration d’une ligne de chemin de fer destinée a faire communiquer le chemin de
fer Intercolonial jusqu'a la ville de Dartmouth; ce rapport est accompagné d'un plan
et d'un profile.

Deux lignes ont été explorées; la ligne rouge se détachant du chemin Interco-
lonial 4 peu de distance de Bedford, et suivant la rive du Bassin Bedford, sa longueur
totale étant de 674 milles. La ligne part de I'Intercolonial en décrivant une courbe
brusque et sur une dpre rampe de 55 pieds au mille; du reste l'alignement et les
rampes sont favorables.

Lies frais de construction de cette ligne sont estimés & $197,500.

La ligne bleue quitte I'Intercolonial 4 environ un mille au nord de la station de
Bedford et se dirige vers l'intérieur du c6té de Dartmouth. Elle est longue de 6%
milles.

A environ 12 mille de I'Intercolonial elle rencontre une chaine de rocs élevés, qui
nécessitent le crensement d’un tunnel de 1,500 pieds de longueur; a part cela, les
travaux ne sont pas considérables; I’alignement et les courbures sont plas favorables
4 Pexploitation du chemin que ceux de la ligne rouge. Le prix de construction est
estimé 4 $238,600, i

J’ai ’honneur d'8tre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef des chemins de fer en opération.
A M. F. Braux,
Secrétaire des chemins de fer et canaux.

Moncron, 3 décembre 1879.

CHER MONSIEUR,—L’exploration de la ligne de chemin de fer destinée 4 faire com-
muniquer le chemin de fer Intercolonial a la ville de Dartmouth, a été terminée, et
J'ai 'bonneur de soumettre avec le présent rapport, les plans, profiles, et estimations
approximatives des deux tracés proposés.
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Je joins aussi 4 mon rapport un plan indiquant, sur une échelle d’'un mille au
pouce, la ligne principale du chemin Intercolonial de Windsor-Jonction a Halifax, .
les tracés proposés dont il est question ci-dessus, une ligne pointillée rouge correspon-
dant au_tracé accompagnant la requéte de la ville de "Dartmouth, et une ligne vid
le lac William, oxplorée par A. MacNab en 1872. .

La ligne pomtlllee rouge est la premiore dont je me suis occupé. 'Aprés avoir
examiné moi-méme le terrain et m’dtre abouché avec le préfet et d’autres- personnes.
de la ville de Dartmouth, jorganisai un corps d’exploration que je confiai 4 mon aide-
Mr. W. B. Mackenzie. )
. M. Mackenzie fut assisté de M. A. C. Hill, engagé par les autorités de la ville.

Le nivellement fut pris sur la ligne pointillée rouge & partir du lac Rocky sur une
longueur de vingt-six cents pleds vers Dartmouth. Le niveau avail monté de quatre-
vingt-deux pieds. De chaque cbté on fit un examen complet du sol, que I’on trouva
8tre une suite de chafnes de rochers élevés s'étendant du lac Rocky au lac William,.
et.rendant impossible la construction d’un chemin de fer & un prix raisonnable.

La ligne rouge, ou ligne de la rive est la plus courte et la_moins dispendieuse:
Mais si 'une ou I'autre devait étre batie, je recommanderais la bleue, en raison de ses:
rampes qui sont plus donces, de son meilleur alignement, et de son raccordement plus.
avantageux avec la ligno principale du chemin de fer Intercolonial.

’ L’explommon de la ligne bleue a été faite par M. Hill, et j je vous communique son.
rapport sur ce qu'il regarde comme les avantages de la hgne bleue sur la ligne rouge..

Les plans et les estimations sont-faits pour une ligne de chemin de fer egale sous-
tous les rapports & I'Intercolonial.

Si la ligne n’était destinée qu '3 servir le commerce local de Dartmouth les frais
de sa construction pourraient &tre réduits d’au moins 25 pour cent, en élevant les
rampes, en br usquant Ies courbes et en substituant des chevalets en bois aux terrasse-
ments: .

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

P. S. ARCHIBALD,
. Ingénieur résident..

A M. C. ScHREIBER,
Ingénieur er chef, chemins de fer du gouvernement, Ottawa.

Embranchement de- Dartmouth, ligne du rivage.

' Estimarion approximative des frais de construction :— .
Excavatiop dans la terre, 168,083 vgs cubes @ 25c... $42,020 75

“ leroc, 32,941 “ “ 81.20.... 39,529 20
Emprunts de terre, 617,763 “ -« 0., 13,5652 00
Magonnel ie des ponceaux, 305 3 “ 2e classe, 4 $10 3,053 00

« 9808 ¢« séche,’d $5.... 4,904 €0

“  en pierres perdues, au A\ 70.75 et 125 = 800 vgs

cubes, & $2..iieieer sernrirroneareriiinten ieenns 1,600 00

“  pavage, 141-4 vgs cub,, & $2..ccciiiiniiiiinnnin oL 272 80
Ballastage, a 3,600 vgs cub. par mille, 23,415 vgs cub ,a _

B0C..cccer veveren eomrinrunierisnrenenerosenaneasienenninas 14,049 00
Traverses, 14,240, a 20c. chacune......... . 2,848 00
Rails d’acier, 11,200 pds lin. 4 60 lbs par vg , 712 tonne‘; i

de 2,000 1bs, 4 $35 par tonne......... ... 24,920 00
Eelisses et boulons, 2,739 paxres, a 24 lbs, 3.5 tonnes a C

$35... cereenencraernes 1,185 00

Carvelles, 56 480 — 31 770 lbs, a 510 et eriseue e iieneeriane 1,688 50
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Main-d’ceuvre, distribution des traverses, posage et assu-

jétissage des rails, 6-74 milles, & $3Q0 par mille......
Déboisement, et essartement, 623 acres, 4 $20..............
Cloturage, 4,033 perches, a 80c......... cserneerieieee e
7 fosses & bestiaux, 4 $50, et 7 passages 4 niveau de che-

ming de ferme, & $30....ccevttiiiirininniiier s connninnnne
Station, réservoir, nivellement du terrain de garage......
Raccordement avec la voie principale, ch. de fer Int....
Frais imprévus..ccve e ncueseeanns ceneas rerttenenans e sunsneneanns
Travaux duil géDie...cceriveuniiieieisiiiireesiencnee s sorennarens .

Moncron, N.-B., 3 décembre 1879.

—e e

2,022 00
1,250 00
3,226 40

560 00
25,000 00

200 00 -

10,000700 -
$191,761 25
5,752 83

$197,514 08

P. 8. ARCHIBALD, ingénieur résident..

Embranchement de Dartmouth, ligne bleue (via le lac &’ Andersom.)

EstimaTion des frais de tonstruction :

Excavation :

68,448 verges de terre (tranchées pour la

ligne), 4 25 Ct8.veveererirrennrennreniennns $17,112 00
50,000 vgs. de terre (emprunts), 4 20 cts.. 10,000 00
35,614  roc dans les tranchées, A

$139,848 80-

9,460 00
1,514 00
23,933 00
13,125 00
2,640 00
1,875 00
1,600 00
50 00 .
175 00
20000 -

81,20, eeeeriiriniieiiieeras ereeea s 42,7136 80 -
21,000 ¢ dans le tunnel........e.e.... 70,000 00
Magonnerie, 542:verges a $10............... $ 5,420°.00

« 668 -« 5 3,340 00
Fondations............. renerresnensens 700 00
Abattage et essartement, 757 ‘acres, & $20.............
Rails et attaches, 6838 tons. & $35..uveevevenn.......... .
Ballastage, 21,875 verges 4 60C..cccuveeunuvuersrn.nonnn.
Traverses, 13,200 & 20c.. .... ceeerens cereraeiaieee seeee vese
Posage de la voie, 62'5 milles 4 $300...... ..............
Cloturage “ “ 256.... creeeee
Passage 4 niveau du chemin public..... cen
Passage 4 niveau de chemins de ferme...................
Raccordement avec le chemin de for Intercolonial...
Tracé et service d'ingénieurs.ee..evesnrneeene... e

Cotit total.de la ligne rouge jusqu’au point-de raccor-

dement .. vuiveeiesereiieaienaces verereennn. ceeeeenanes
Estimation du cott de la ligne entre le raccordement -
et 1o terminus..ceiveriseeiueessnnnseesersnenen. sanen

Total.-nu....-..‘--uu--..uu-.....

‘ ' P. S,
Moncton, 3 décembre 1879, .

612
17

- 6,000 00

$200,420 £0-
37,555 98 -

$237;,976 78
ARCHIBALD,.
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s

Beprorp, N.-E., 1 décembre 1879.

Monsieur,—-En vous transmettant le plan, le profile et I’estimation des frais de
construction de la ligne de chemin do fer proposée entre Ta ville de Dartmouth et le
chemin de fer Intercolonial, vid la vallée du lac d’Anderson, je crois qu’il n’est pas
nécessaire d’entrer dans de longues considérations, sur les explorations ou sur les
mérites relatifs des deux reutes explorées et respectivement indiquées par une ligne
rouge et une ligne bleue. ’

Un coup d’eil sur le plan ot le profile suffira pour démontrer la grande supé-
riorité de la ligne bleue sous le rapport des rampes et des courburcs, qui pourront
encore étre réduites, cette route n'offrant pas de rampes de plus de quarante pieds au
mille, et n’ayant qu'une seule courbe de moins de 3,900 picds de rayon.

En faisant Pexploration javais d’abord eu I'idée de continuer le niveau atteint au
haut de Ia montée de Bedford jusque de I’antre ¢dté du tunnel proposé, et le profile au
nord du point culminant iedique approximativement le terrain choisi avec cet objet
en vue, attendu que je n’ai pas eu le temps de fuire une seconde ligne adaptée au
niveau progressit sub:équemment adopté entre I'Intercolonial et le tunnel proposé.

Conséquemment le proil indique immédiatement au nord du tuunel une forte
rampe qui peut &tre réduite a volonté en portaunt le tracé de 50 & 100 pieds a l'est
sans augmenter I'excavation ni brusquer beaucoup les courbes.

En divers autres endroits sur la ligne il sera possible de diminuer considérable-
ment les emprunts, et les estimations ont été faites en conséquence.

Je désive vous faire remarquer que la ligne bleue évite entiérement la montée de
Bedford, le point de raccordement avec I'Intercolonial étant placé au point culminant
de I'élévation. )

Sous ce rapport elle offrc un imporiant avantage sur la ligne rouge qui, & son
point de raccordement, au sommet d’une forte rampe d’un mille de longueur, se trouve
en face larampe encore plus raide de 'Intercolonial qu’il faut monter sur prés d’un
mille encore avant d’arriver au niveau normal de la ligne bleue.

Si le gouvernement décide de. construire ’embranchement de Dartmouth, en
adoptant la route du lac indiquée par la ligne bleue, il fournira aux habitants de
Dartmouth [e chemin de fer qu’ils demandent, et il aura en méme temps a son ter-
minus un bout de chemin digne de la grande voie intercoloniale. ,

Vu I'importance quil y a d’atteindre ce double but, le surplus de dépenses que
nécessiterait cette ligne ne doit pas étre, selon moi, considéré comme un obstacle au
choix de ce tracé. v

On m’informe que les quais du chemin de fer & Richmond auront bientdt besoin
d’étre agrandis, réparés ou entiérement renouvelés. Si l'on décidait de les remplacer
par des constructions plus solides, en pierre, et suffisantes pour les besoins d’'un com-
merce déji considérable et constammentaugmentant, il serait important de considérer
&'il ne serait pas mieux de placer des constructions permanentes aussi dispendieuses
au terminus d'une ligne exempte des défauts qu'offre la partie de I'Intercolonial qui
se trouve entre le sommet de la rampe de Bedford et la ville d’Halifax.

Tel serait I’embranchement de Dartmouth, et son terminus proposé 4 Black-Rock
offre un emplacement favorable pour tous les quais et les constructions que pourrait
nécessiter 'immen=e commerce auquel le port d’Halifax serait si éminemment propre,
#'il faut en croire la presse de cette ville.

La construction de cet embranchement peut ainsi devenir une question non pas-
seulement de pourvoir aux besoins du commerce insignifiant de Dartmouth, mais &
ceux d’'un grand commerce transcontinental et maritime convergeant au port d’Ha-
lifax, et c’est ayant en vue de pourvoir 4 ce commerce comme il convient et a temps,
que j’ai I'honneur de recommander le projet de construction d'un embranchement a
Dartmouth vid le lac d’Anderson. :

Respectueusement & vous,

' ARTHUR E. HILL, B. A.

M. P. S. ARCHIBALD, »
Ingénieur résident, Ch. de fer Int., Moncton.
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DEPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
Otrrawa, 18 février 1880.

Monsieur,—Le télégramme de John Doull adress;é aqjourd’h’ui a M W. H
Richey, au sujet de l'exportation du grain au port d'Halifax, m’ayant été 1"efe1'e,
j'ai 'honneur de faire rapport, que conformément aux instructions regues de 1’hono-
‘rable ministre, de grands cfforts ont été faits dans lo cours de celte saison pour engager
le commerce de grain de l'ouest & se servir de l'Intercolonial ct prendre la mer &
Halifux, mais sans succés. A un certain moment, cgpenglant, nOus 4vons cru pouvoir
-compter sur quelques cargaisons, mais nous avons été desuppomtgs, et je regrette de
-dire que pour cet hiver les chances de suceés sont faibles. Nous n'en continuerons pas
moins nos efforts pour arriver & un résultat si désiré par le gouvernement, bien que,
je lavoue, nous soyons quelquefois découragés et désappointés. E )
' M. Doull dit dans son télégramme que s'il est possible d’expédier du grain, le
gouvernement devrait construire des élévateurs immédiatement. J ¢ ne saurais
-cependant recommander la construction d’élévateurs avant d’8tre certain qu'un com-
merco de grain peut étre établi avec suceés entre l'ouest et le port d’Halifax par la
voie de I'Intercolonial. '
A M. F. Brav, COLLINGWOOD SCHREIBER.

Sec. chemins de fer et canaux.

Otrawa, ler mars 1880,

Moxsizur, —En réponse & votre lettre du 20 du mois dernier, jo dois dire que jai
télégraphié & M. Pottinger de donner ordre & M. Taylor, préposé général aux mar-
chandises, de vous donner immédiatement les renseignements que vous voulez str les
efforts qui ont été faits pour obtenir I'expédition du grain par la voic d’Halifax.

Je dois vous rappeler que les prix ont été mis beaucoup plus bas que le chiffre
auquel mon prédécesseur avait consenti a les réduire, pour deux cargaisons d’essai, et
beaucoup plus bas que ce que M. Brydges considérait comme simplement suffisant pour
payer le cofit de transport. M. Black, qui a été choisi par la Chambre du Commerce d'Ha-
lifax comme I'homme le plus habile que vous pouviez trouver pour mener les négocia-
tions, a été cmployé avec un fort traitement comme agent voyageur pour l'Intercolo-
nial, avec instruction d’employcr toute son énergie 4 cet objet particulier,

M. Taylor expliquera les difficultés qui ont été rencontrées et l'impossibilité qu’il
Y a eu de réussir 'année derniére, mais je puis vous assurer qu’il sera fait de conti-
nuels efforts en ce sens, dans l'espoir poar avenir de faire d’Ha ifax un port d’hiver
pour I'expédition du grain. J'espére que vous serez persuadé que je n’airien épargné
pour réaliscr les attentes que j'ai pu éveiller,

CHARLES TUPPER.

M. Joux DouLr.

LIGNE ALLAN.

(Hugu AND ANDREW ALLax, agents.)
MoxNTREAL, 8 mars 1880.

Monsizur,—Chaque fois que je visite Halifax on me demande quelles sont les
chances pour cette viile de devenir un port d’hiver pour Iexpédition des produits.
Ne pouvant donner aucune réponse définitive sur le sujet, je dis aux gens que la chose
est plutdt leur affaire que la mienne; mais la persistance avec laquelle ils ticnnent
A lidée que quelque chose pourrait étre fait, m’engage & vous soumettre un plan qui
me semblo étre lo seul qu'il soit de nature 3 atteindre I'objet en vue.

Si le gouvernement voulait entreprendre de placer le terminus du chemin de fer
Intercolonial & Dartmouth, en face d’Halifax, avee les dépots & marchandises néces-
saires et les autres arrangements et constructions propres 4 un terminus, nous entre-
prendrions d'y acheter les terrains nécessaires, et d'y construire des quais ¢t des
élévateurs suffisants pour un grand commerce.

Ceci nous forcerait & unc dépense do $200,000 & $250,000 ; ot afin de nous justifier
de lentroprendre, il nous faudrait avoir du gouvernement une garantie que les

61—2%
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marchandises seront transportées de l'ouest & Liverpool et vice versa sur conneisse--
ments d’entier parcours et certains percentages spécifiés, et cet arrangement devra
&tre pour un temps considérable, afin que nous puissions compter sur un certain.
rendement pour les dépenses & faire.

Une autre condition que nous mettons 4 cette entreprise, ¢’est qu'on nous garan-
tira la durée de nos arrangements avec le gouvernement pour le service postal.

11 est clair que sans quelques garanties de cette nature, nous ne pouvons entre--
prendre- de dépenser beaucoup 4 construire des quais, d’autant plus que si nos
steamers n'ont 4 fréquenter Halifax que pour le service de la poste, nous pouvons.
nous contenter de peu.

Il est clair aussi qu’Halifax nc pourra devenir un port considérable d’expédition.
sans quelques arrangements de cette nature, car aucune ligne de steamer 1’y viendra
dans U'espoir d’y prendre du fret, et jamais depuis que nous y. allons y avons-nous-
trouvé une cargaison suffisante pour un_grand steamer.

Si'le gouvernement veut prendre quelques arrangements de cette nature, je serai
bien aise de conférer avec vous sur les détails, quand il vous conviendra.

En attendant, je suis bien & vous,
HUGH ALLAN.

LIGNE ALLAN.

(Huer & ANDREW ALLAN, AGENTS.)
: MoxTREAL, 15 mars 1880.

Cuzr sik CHARLES,— Jo regrette n’avoir pu vous voir & Ottawa jeudi derrier.

Bien que je ne tienne pas beaucoup & Iexécution du plan d'Halifax, vu qu'ili
comporte pour nous une grande dépense d’argent et qu’il pourrait ne pas rapporter:
en proportion, je désire vous exposer le projet sur toutes ses faces, et si vous 'approu-

. vez, je veux bien me soumetire aux conséquences.

Ce que je voulais vous dire, c'est que les pertes annuelles de l'exploitation de
I'Intercolonial étant actuellement de $500,000 environ par année, sans probabilité-
quelles diminuent & I'avenir, je crois que ces pertes ne seraient pas augmentées par le
plan que je suggére, mais pourraient étre diminuées. Il pourra arriver lorsque le
commerce sera bon et que les quantités transportées seront considérables, qu'il y ait
compersation pour les mauvaises années, et que les pertes, qui scmblent actuellement
inévitables, soient ainsi réduites. Iln’y a pas de doute que Ie chemin peut proportion-
nellement & meilleur marché faire face & un commerce plus considérable, attendu que-
le persounel et le matériel ne sont pas augmentés en proportion du surplus d’ouvrage-
a faire, ot si une fois ’exportation du pays prend cette direction d’une fagon quelque
peu marquée, il est probable qu’elle continuera en augmentant. Mais ces considéra-
tions ne sont peut-étre pas nouvelles pour vous et je n'ai que faire d’en parler.

Je désirais aussi vous demander de bien vouloir me donner une décision dans
Taffaire du lopin de terre qu’a demandé la Compagnie de coton de Montréal, 4 Valley-
field. Je vous en ai déja parlé.

Bien a vous,
HUGH ALLAN,
A Thonorable :
Sir CrarLES TureEr, C.C.M.G.,
: Ottawa. .

Harirax, 18 mars 1880.

CHER MONSIEUR,—J’ai I'honneur d’accuser réception de votro télégramme du.
ler du courant, Quelques jours aprés M. Taylor est venu me trouver. J'ai eu avec
lui plusieurs entrevues d’une nature tout a fait satisfaisante, et je considére que-
le prix que vous fixez de 30 c. par quarter de grain de Chaudidre-Junction &
Halifax, comme trés raisonnable, ot comme vous le verrez par lo rapport du comité-

2 .
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.de la Chambre de Commérce que je vous adresse aujourd’hui, suffisants pour que Ie
-commerce de transport du grain se dirige vers notre port durant les mois d’hiver,
pourvu qu'il soit construit un élévateur 4 Richmond. J'ai regu un télégramme de
M. Taylor le 16, me demandant s'il y avait des voiliers dans le port ot me priant de
m'informer de ce.qu’ils domanderaient pour du grain en reldchant a Cork pour ins-
tructions. Il n'y avait pas de voiliers, mais jaurais pu avoir un petit steamer & des
-conditions trés raisonnables si le grain efit été sur les lienx. Je mentionne ceci pour
démontrer qu'il est impossible de s’attendre au commerce de transport du grain sang
~glévateur. Aussitét qu'il sera entendu qu'en tout temps il y a du grain disponible
" dans un élévateur, les navires recevront I'ordre d’arréter ici, attendu qu’Halifax n’est
. gugre éloigné de la route des navires en destination de Portland, Boston et méme
de New-York. Avec I'espoir que le rapport du comité de la Chambre de Commerce
-que je vous adresse, et qui est signé par des personnes qui vous sont connues et dans
Ia parole desquelles vous pouvez reposer la plus entiére confiance, engagera le
.gouvernement & ordonner l'érection immédiate d'un élévateur, et & assurer a notre
pays avantage d’'un commerce de transport de grain.
J’ai I’honneur d’étre, cher sir Charles,
Votre obéissant serviteur,
JOHN DOULL.

A sir CeARLEs TurrER, C.-B.,
Ottawa,

Havirax, N.-E., 18 mars 1880.

Monsieur,—J’ai 'honneur de soumettre & votre examen le rapport d’'un comité
<de’la Chambie de commerce d’Halifax chargé de constater les avantages qu'offre
Cotte ville comme port d’hiver et de vous les représenter.

J’ai ’honneur d’é&tre, votre obéissant serviteur,
JOHN DOULL,
: Président de la chambre de commerce &’ Halifax.
A Thonorable sik CraRLEs TupPER, C.-B.,
Ministre des chemins de fer et canaux.

RAPPORT.

Le comité que vous avez chargé de constater les avantages qu'offre la ville
@’Halifax comme port d’hiver, a ’honneur de faire le rapport suivant :

Aprés un examen attentif nous trouvons les frais du port remarquablement
minimes comparés & ceux des ports des Etats-Unis ot il g'expédie du grain, et a
Pappui de cette assertion nous joignons au présent rapport un tablean comparatif des
prix.
Nous avons I’honneur de faire observer de plus qu’ Halifax étant le terminus du
chemin de fer Intercolonial, son port dounant immédiatement sur I’ Atlantique, la
distance de ce port & ceux de I'Europe étant de plusieurs centaines de milles moindres
‘que celle d’aucun autre port faisant le commerce de P'ezpélitiondu grain, et les prix du
port étant extrémement bas, les navires demanderaient au moins six deniers sterling
de moins par quarter que dans les ports américains, les frais de terminus étant égaux.
Notre opinion est confirmée par le témoignage de propriétaires de navires. Le com-
merce de I'expédition des bestianx y gagnerait aussi, attendu que les ste smers qui font
aujourd’hui le transport des bestiaux expédiés d’Halifax, sont obligés de s'arréter a
quelque port américain pour compléter leur cargaison. A I'heure qu'il est plusieurs
navires font d’Halifax un port d’arrét 4 cause du commerce d’expédition de bois qui
8y fait, et bon nombre de ces navires accepteraient volontiers du grain & des prix
moins elev.és que ceux qu’ils demandent dans les autres ports.

En faisant d’Halifax un port d’expédition pour le grain, l'on garderait aa pays
une grande partie de la somme énormed’argent dépensés annuellement dans les ports
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américains par nos navires, et I'on empecheralt les produits de notre grand euest de-
chercher un debouche vers l’Europe par la voie des chemins de fer et des ports amé-
ricains..

Atteridu qu’en imposant un droit sur la houille etwngere le gouvernement tiche

- de mettre les provinces maritimes en mesure de fournir aux autres leur combustible,.
 le transport du'grain par I'Intercolonial et de la houille par voie de retour dans des.
wagons epéciaux, seraient d’un avantage immonse pour les provinces de I'Est, établi-
raient une communieation avee Ontario et Québec sur le territoire canadien et dimi-

nueraient le prix du combustible pour ces deux derniéres provinces.

-Le comité est venu 4 la conclusion qu’avant de pouvoir expédier du grain de ce:
port avec avantage, il est indispensable qu’il y ait un élévateur bien installé, et il
désire repr ésenter avec instance au gouvernement que le terminus de son chemin de-
fer ne saurait étre complet sans un de ces établissements, et que des mesures devraient.
étre immédiatement pmses pour I'érection d’un élévateur dans le cours de I'6té pro-
chain, de. maniére &4 ce qu'il soit prét avant la cloture de la navigation du Saint-
Laurent,

S'il en est ainsi, le comité n’hésite pas 4 dire quavec les prix fixés par le dépar-
tement des chemins de fer, les exportateurs de grain du Canada se trouveront en
position avantageuse de lutter avec leurs concurrents du sud sur les marchés euro-
péens, et quo bon nombre de nos propriétaires de navires donneront i leurs capi--
taines instruction de se rendre & Halifax, ce qui leur permettra de surveiller eux-
mémes leurs batiments de ce ¢oté de lAtlan‘uque ce qui est une considération.

Aprés avoir mentionné & un point de vue general les avantages qu'il y aurait a.
faire d’Halifax le port d’hiver du Canada, le comité prend la liberté de considérer lo-
projet & un point de vue national. 1l suggére respectueusement que vous représen-
tiez an gouvernement que les énormes dépenses faites pour la construction du chemin
de fer da Pacifique dans le but de créer un débouché pour les produits du grand ouest,.
deviendraient tout-a-fait inutiles dans un cas dé malentendu entre la Grande-BretaO‘ne '
et les Etats-Unis qui fermeraient aux navires anglais I'accés des ports américains.
Pour prévenir une pareille éventualité, il est du devoir du gouvernement d’avon' dans-
les limites de son territoire un port d’hiver ne manquant de rieo.

Pespectueusement soumis,

J.J. BREMNER,

T. E. KENNEY,

ISAAC MATHERS,

W. J. STAIRS,

M. DWYRER et

H. M. DOULL. .
A M. Joan DouLr, : i

Président de la Chambre de Commerce d’Halifax.
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CrARTE-PARTIE d’'un chargement de bois de sciage dans les ports fie }a Nouvelle-
- Bcosse, équivalents pour grain, et prix du transport du grain pris 4 New-York.
.aux rmaémes dates, ‘ : :

| - & 88

: 233

| ,\ . | B5|EE

h Port de charge- | qpo, | 57 ] =8 1 DLk

Date. Bitiment, Nom. ment, Nouveile- | o ge &3 B B s2
Ecosse. * —E g < 3, -] Ml

M & =2 ‘ a 8B
i 2]

1877, l 8. d. , Lstg. | s d. | s. d.
12 mars. ... Barque........ Wm. Wilson.....|HalifaX .. «-c.ceesneee| 386 [ 70 0 600 4 5 | 6 0O
¢ d0 ... |Underwriter ..... .| 69T 65 O 1,000 | 4 9 5 6

. do Gurhilda. . | 699 | 62 6 [" 1,050 4 8 5 6

ili.. do - ceee] 649 | 67 6 1,020 4 lOi 5 6

.|Havre du Navire...| 537 1 68 9 830 | 4 103 5 6

'|B.~Ste-Varguerito.| 463 | 70 0 | 730 | 4 1of 5 6

Halifax --eeere vsenee | 671 | 70 O 780 | 4 2 5 6

Port-Medway .| 599 | 70 O 980 4 103 5 6

Sheet Harbor.......| 433 | 75 0 67016 .0 1 7 3

LaHave..coesnee weeeee| 628 [ 62 6 960 4 9 5 6

Halifax .] 679 | 62 6 1,000 4 6 5 6

Havre du Navire....| ¢95 | 62 6 1,000 | 4 6 5 6

LaHave ........ 695 | 65 O 910 | 4 0 5 6

.\Riviére Clyde ......| 318 ! 65 0 500 | 4 6 5 103

Halifax....... 510 | 60 O 600 1. 4 3 5 6

. do .| 396 | 60 6 560 | 4 6 5 9

B.-Ste-Marguerite.] 746 | 62 6 1,060 | 4 4% i 5 6

....... LaHave...... weoeeee.| 806 | 62 6 1,100 | 4 43 l 5 6

Erar coxparaTiF des frais de port, 4 Baltimore, Philadelphie, New-York et
Halifax ; barquentine Flora 571 tonneaux, portant 3,800 quarters.

— Baltimore. P};}:’igfl' New-York, Halifax. Frais de port par quarter.

$ cts. $ ets. $ cts.I $ cts.

Déclaration 3 la douane.. 9 00 5 00 22 70 11 42

Pilotage d’entrée... . 38 50 58 00 72 00 16 00 '

Remorquage d’entré 35 00 35 00 40 00 25 00 |Baltimore, 93F,¢.

d dans le port| 16 00 15 60 1700| 1500

Gardien du Port ... ceese fuvese ceee 2 00 9 00 t.wew.. .....|Philadelphia, 105%e.

Dechargemeqt du lest.... 42 00 40 60 28 00 30 00

Consul anglaiS...o. vevev| 12 00 13 00 12 00 |evsres ceeeenn. | New-York, 1043 c.

Quaiage.. ........ .. . 6 00 24 00 32 00 | ceus cvreeanal

ﬁxlotage de sortie.. ....... 90 00 77 00 54 00 13 00 'Halifax, 31%c.
emorquage de sortie..... 35 00 50 00 28 00

Officier de 8anté...,......... 2 00 10 00 .cvner cuvenee

Certificat, .........
Maitre du port.. S5 SOOI SRV SRS
Droit de tonnage....'.......y 60 00 60 00 60 00 .. .iiereenans

Total.covueuessorennn| 355 50 399 00 ' 384 70 l 114 4