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42 Victoria.

Liste des Documents de la Session.

A, 1879

LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

—— Sttt

VOLUME XIIL.—SESSION 1879.

PAR ORDRE ALPHABETIQUE.

Agriculture, rapport de I'..
Alaska, frontiére de 1. ....

Amet, brise-lame de I'ile.cccs e ~eueres, oo 132
Assurances, rapport des compagnies @'..vvereee 11
BARGUEB..uie terres ecrnssenees secse sevnesens sesnsseesaeass 12
Baptémes, mariages, etc.. 13
Beauharnois, canal de.. . 60
Bernatchez, Nazaire . 3L
Berthier, quai de ... . . 154
Bons et garanties.... o eeseseserners sesssseereee 34
Bétail, commerce de.....cccecorretierinnnins 53
Baie des Vaches, brise-lames de 1a... . 21
Budget du service public ...cseuees e 1
Bibliothéque du parlement.... [ L]
Boites de ferblane, droits sur les..c.. coeveessrere. 84
Comptes publics e 1

bassin de radoub.. 148

Colombie-Britannique,
do importations ... w.....

do réserves des Sauvages 190

do pénitencier...... evereee 57
Campbell, W. D..outvevicrace cerer senn eereeenes 63
Canada Central, prolongement du c. de ferdu 72
Canauzx, E U., liberté de navigation sur....... 64
do etdép. sur le ch. de fer du Pacifique.. 30

do  Welland et St. Laurent, fourn. de ch. 173
Gaps Tourmente et Traverse . seen 144
Cardinal, Régis..ccceuws cuvas. wan e 82
Caron, Clovis, garde-péche 102
Carillen, digue et écluse........ 175
Cascumpec, port de.. ... 58
Chenal du Moine, piliers.. 121
Clarke, W. R., écr..... .. 62
Collingwood, port de.......eess wes .. 76
Colombie, pécheries de 1a .c.cvveees ceres orennerans 110
Cornwall, canal de, baux de pouvoirs d’eau.... 141

Cox, M eres sen Sraesmrens
Chemins de fer fédéraux, employés d

Ohambre des Communes, nominations . 17
Compagnies 3 fonds social (cheming).......eers 26
Cour maritime, ORtATIO e csrse soers rsrssevesneses 173
Corvée, Aroits Ae ....esreorsesees ssereees sceeres mosvene 65
Compagnie de navigation & vapeur, I.PE. 94
Cour Supréms et cour de I'Echiquier... 8l
Commerce et navigation, rapports du .. 2
Cabotage, NAUTTAZE €t.ccerseress sesssserce sorenneseses 163
Douanes et accise, droit de...uee.. vevrvenns 18

do  droits de, sur le sel, etc.

do  bureau de la, Montréal..

Deschamps, ANtOINE...ceeirares sorrrens vecess seansee
Drummond, Wendover et Simpson, malles de
Dusseault, J. B rimeesveresssors soesesssoossssasensares |

'.La,chine, employés sur le canal ...t coveninnnn

Destitutions bl
Débats officiels ...ee oue . 18
Dépenses imprévues.. 15

Entrepdts de douanes ... weer eoce eeeene
Exposition du centenaire, Philadelphie....
Ella G. McLean, goélette
Ksquimalt, bassin de radoub.. -
Elections générales, votes enregistrés aux...
Emprunt, récent, & Londres ........ .
Kdifices de I'OueStieeees voemrersinresaiinens srveriann

Fer en barre, N.E. et N.Bovvsrrerier veeee Svveevnen
Forsyth, W. Fucee ceeee- oo .
Fort Frances, écluses de -wcenrieies cover cune aee
Fraser, établ. de pisciculture de la riviére, C.B
Fleuve Saint-Laurent, ports .. .eeee ceeseresenee 1

Gazette du Canada ..
Glendon, steamer...... VORI
Gouverneur-géneral, commission. du .
Green ou Adam’s, Lle......cc ccoriecsine cann
Grosse Ile, travaux publics weveees sesssscocersnnra

Honoraires auX AVOCALS -ieee vereesses cecess soosessses 176
Hamiiton, cité d’, nominations......

Hillsburg, bureau de poste de..... e ceesenseres 33
Ingénieurs autorisés, Canada..c... .. 158
Importations et exportations ............ 22
do o par province 7
Intercolonial, chemin de fer............ . 42
do do taux de fret........ 113

Intérieur, rapport du ministre de I'...... .7
[nstructions royales. .. e i reeisnss eceevens 181
Jordan, brise-lames de 1a baie....... veveeres corisens 56
Kaministiquia, dragage de la rividre.........ceee. 186

do Prince Arthur’s Landing........ 122
Ketchum, M., cerrespondance

do rapport de Vinspecteur... ...c.... 97
Kincardine, travaux dansle port de..ccee veeeresss 186

Lady Head, steamer le ......... [ . 123
L’ Assomption, approfondissement de la riviére 106
do ponts sur la riviere. ........ceee... 126
Langelier, Chas...... .
Layton, Richard
Lesueur, M. ... ..coceee coeemsneenirnnnvenenn oo
Lettre personnelle, miniatére des postes..
Letellier, 'Bonorable Luc.cees ceeeeees serersaneanne
Levesque, 3 ... 183
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No
TLongheed, Samuel ..o iiinierses sevennes sosssnsnnses 149

Milice aCti7e vvuer venee,
de rapport du winistre de
Maquereau, péche du, & la seine.
MADILODA evveenes cevrrnien vrnmnans ceneranes srrssennesenie e
Marine et pécheries, rapport du ministre de la 3
Mason, William ....c..... ...,
Matane et riviere Blanche
McClary, Peter .o voeereen
Marine Marchande du Canada.
Mercier, P. A. et E. Hououueees ..
Miramichi, hépital de marine de.
Mitchell et Cie., approvisionnements..
Montmagny, bassin de ... uueee
Morpeth, portde ........
Mandats spéciaux .....
Mises & la retraite, service civil.cues corsenerane 22

teeersacs steari s sensenene

Navires canadiens, lac Michigan.a.. v weeees 89
Nationale, compagnie de placement.....
Navigation, école de, Québec........
Nouveau-Brunswick, reclamations
Northern Light, steamer ............
Nord, riviere du, et Saint-André
Nord-Ouest, police & cheval du....ceee eue

do territoires du, ordonnances.......
Naufiages et cabotage.ue arees cvrveeses corneranvnns

Oetrol de terre .o vus ceeves vererssersvsnrassssssosses
Quest, édifices de I’

Pacifique, chemin de fer Canadien Qu.cveeeecss 43
Plaids Communs, conr des, Ontario. ... wwee 51
Pécheries, sentence arbitrale de la Com. des.. 73
Phares du fleuve Saint-Laurent, huile.....
Police & cheval du Nord-Uuest..... ..
Patteson, M....
Peck, M.......
Pénitenciers, rapport sur les
o de, Saint-Jean...
Pictoun et Traro, chemin de fer..
Pilotes, fonds deS.....ceeeeriire cusee evee
Postes, rapport du maitre général des..
Poste, maitre de, TOronto.cce. cieve eersens
Presqu’ile, phare de 1a baie de .evuveeeeenvenaees
do Péninsule de, octroi gratuit de terres
Prince Arthur’s Landing et Kaministiguia......
o 01t de.erveennin cirnnnaee
Prince-Edounard, service civil de I'Ile du
Prittie, R. W....
Publics, comptes. ..o weesseeme. o
Propriétés publiques, transtert des.......
Purdy, Capt..ce.ceereciee ceeeresens veesssns
Port de marée, Québec.......
Poids et MeSUTES wwueiuerserssassererssaen sessranen seenes 24

Quartz, machines servant aux mines de, C.B.. 85
Québec, réparation des MUrS..c wee savesssaeses

Remises sur articles fabriqués an Canada........
Revenu de PInterieur, rapport du ministre du 6

0.
Revenu de PIntérieur et douane, Toronto..... 169
Rails de Fr vees wasesconssrsoronsnnssosrasas sons seserees 169
Recettes et dépenses.. 55
Richard, M.. . 139
Rideau, canal, dommages 167

Rimouski, port de refuge
do quai de et vareee 45
Riviére-du-Loup, piliers... 91
do fret 125

do embranchement de la, che-

min de fer Grand-Tronc...cceeest
Robertson, William...
Rondean, port de...
Ross et al, Québec.
Ryland, M.ceetciiiesioeesnne

Sauvages, agents des, Manitoba w..ceerevecnnene

do  affranchissement des w.....eeeeseens 130
do réclamations pour terres des....... 127
do  vaccination des ....cee.ceceres e 114

Syndics officiels, Québec......
Service public du Canada......
Saint-Jean, riviére, N.B., ponts.
Saumon, établissement de pisciculture,
Serah E. Bryant, remorqueur & vapeur..
Saugeen, phares de 18 PIVIET€..coet veeveeses tevserne
Sault-Sainte-Marie, chemin de fer du..

Secrétaire d'Etat, rapport du........ 52
Selkirk, district électoral de........ . 185
Simpson, George B., et Sherwood, W. H. 136
SDIrituenx et tabas we cee ceovsest esnie seveneonner 120
Souris, quai N sesevean e 33
Statuts du Canada ... e .. 20

Saint-Fabien, chang. dans le . de poste

do contrat pour transp, de la malle.
Saint-Jean et Saint-Frangois, pont sur les riv. 66
Saint-Vincent-de-Paul, pénitencier de.....ce.... 1
Soumissions, travaux Publics....ce woeeeiseecssees

Travaux publics, rapport du ministre des..... 8
do SOUMISSIONS wraees ceverenesvavaar o 164

Trent, Tiviere ... 35
Talbot, Achille..... 150
Tarif, dépéche sur le. 155
Taschereau, Thos..cue wereriieiiniinses e or 80
Thé, sucre, et 54

Tabac canadien .o weesieesees tesresseeese vesesss 39

Vieux-Bic, POrt QU .cireees veerssaesies coneasses snrmsona
Vaches, brise-lames de la baie des 21
Vaccination des Sauvages......
Vétérans de 1812-12..cesinaees

Votes enregistrés, élection général

Welland, canal e covieirnsesinne wsinsiangens 24

WAIKIng, JUZe.rerrneressoreessrasss aovensessassnssersesens 151
Windsor et Annapolis, chemin de fer.. . 193
Wood, 'honorable juge en chef ..uwviiieensens 118

Yamaska, TIVITe..ci wres concesenssossnnnnes surosrs o
Yarwood, C. St. George..
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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

CLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET EN VOLUMES.

No. 1....

No. 2....

No. 3....

MATIERES DU VOLUME No. 1.

Compres PuBLics DU Canapa :—Pour Iexercice qui s’est terminé le 30 juin 1878.

BupGeT :—Des sommes nécessaires au service c¢ivil du Canada, pour 'exercice qui se terminera
le 30 juin 1880.

sem-—— SUPPLEMENTAIRE des sommes nécessaires au service civil du Canada,
pour 'exercice qui se terminera le 30 juin 1879.

— SUPPLEMENTAIRE des sommes nécessaires au service civil du Canada,
pour I'exercice qui se termirera le 30 juin 1880.

AUTRE BUDGET SUPPLEMENTAIRE des sommes nécessaires au service civil du.
Canada, pour 'exercice qui se terminera le 30 juin 1880.

MATIERES DU VOLUME No. 2.

CoMMERCE ET NAVIGATION :—Tableaux du commerce et de la navigation du Canada, pour
I'exercice qui 8'est terminé le 30 juin 1878,

MATIERES DU VOLUME No. 3.

MariNe B1 Phoneries:—Onziéme rapport annuel du ministére de la, pour l'exercice qui s’est.
terminé le 30 juin 1878.

SveprLiiveENT No. 1:—Liste des phares sur les cOtes, riviéres et lacs du
Canada, le 31 décembre 1878.

MATIERES DU VOLUME No. 4.

MariNg ®T PhonERIES—SUPPLEMENT No. 2 :—Rapport du président du bureau d’inspection des:
bateaux & vapeur, des examinateurs des capitaines et seconds, etc., pour
Iannée de calendrier qui s’est terminée le 31 décembre 1878.

SuepriiMENT No. 3:—Rapport des observations météorologiques. Ordre de
publication annulé par le ministére. (Pas émprimé.)

SurpLiiMENT No. 4.—Rapport du commissaire des pécheries, pour 'année de:
calendrier qui s'est terminée le 31 décembre 1878.

MATIERES DU VOLUME No. 5.

No. 4....|Mairra-GEnErax pas PosTes :~ Rapport du, pour Pexercice qui g'est terminé le 30 juin 1878..

e i
No. 5....{MILIcE :—Rapport sur 'état de 1a milice du Canada pour l'exercice 1878.
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No.

No.

6....

8.

Q..

10..
11.

14.

16.

—

18..

19..

20..

MATIERES DU VOLUME No. 6.

REvENU DE L’INTERIEDR i—Aapport, état et statistiques des revedus de Iintérieur du Canada
pour Uexercice qui s’'est terminé le 30 juin 1878.

SvrpubuvesT No. 1 :—Statistiq. des canaux pour la saison de navigation de 1878.
SuppLEMENT No. 2: - Poids et mesures, 1878,

SuppLEMENT No. 3 :—Falsification des substances alimeutaires pour 1878.

..|INTERIEUR : —~ Rapport du ministére de I, pour I'exercice de 1878.

MATIERES DU VOLUME No. 7.

Travaox Pusuics:—Rapport général du ministre des, pour lexercice 1878.

AGRICULTURE :——Rappogtsdu ministre de 1’Agriculture du Canada pour 'année de calendrier
1878.

BiBLIOTEEQUE DU PARLEMENT :—Rapport du bibliothécaire sur I'état de la.

ASSURANCES :—Rapport des compagnies d’'assurances faisant des opérations d’assurances
contre 'incendie et sur la navigation, pour I'exercice 1878.

MATIERES DU VOLUME No. 8.

2..|Baxques :—Liste des actionnaires des diverses banques du Canada. (Pas imprimée.)

13.

BaPTHMES, M4RIAGES BT SEPULTURES :(—Htat général des, pour certains districts de la pro-
vince de Québec. (Pas imprimé.)

CoMMISSION DU GOGVERNEUR-GENERAL :—Lettres patentes constituant l'office de gouverneur-
général du Canada et instructions royales qui les accompagnent.

5.!DEpENses 1MPREVUES :—Etats des paiements portés aux dépenses imprévues en vertu d’arrétés

du conseil, depuis le ler juillet 1878 jusqu’ date, conformément & V'acte
41 Vie. ch. 4, cédule B.

Ma~pars spfic1avx :—Etat des mandats spéciaux de Son Excellence le gouverneur-général,
ainsi que les dépenses auxquelles ils donnaient lieu, pendant cette
partie de Pexercice gui s’est terminée le 13 février courant, conformé-
ment & I'acte 41 Vic., ch. 7, section 32, paragraphe 4.

7.|CraMBRE DES COMMUNES, NOMINATIONS DANS LA :—Réponse & un ordre de la Chambre; cor-

respondance échangée entre le greffier et I'ex-Orateur de cette Chambre
au sujet de nominations & des emplois devenus vacants dans la
Chambre des Communes, depuis la derniére session.

DEBATS OFFICIELS :—Réponse & ordre ; annonces demandant des soumissions pour la publi-
cation du compte-rendu officiel des débats de cette Chambre; avec
cupies de toutes les soumissions recues, ete. (Pas imprimée,)

Lerertier, L'HoNOoRARLE Luc :—Réponse & ordre; pétition adressée su gouverneur en con-
seil, par les honorables MM. Chapleau, Church et Angers demandant
la destitution de Son Honneur Luc Letellier, lieutenant-gouverneur
de la province de Québec.

StarUTs :— Rapport officiel de la distribution des statuts, conformément &4 lacte 31 Viecto-
ria. chapitre 1, sectivn 14, du ler février 1878 au ler février 1879.
(Pus imprimé.)

21..|BRISE-LAMES DE La Ba1e DES VACHES:— Réponse & ordre; détail des dépenses faites pour le

i
|
i

brize-lames de la baie des Vaches, pour Uexercice 1877, (Pas imprimée.)
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No.

No.

No.

22..

23..

24..

. 24a..

24b..

. 25a..

26..

27..

28..

29..

30..

31.

32.

. 320..

. 320..

. 32¢..

~Rucerres gr phreases :—Réponse 4 ordre ;

MisE A LA RETRAITE :—Etat de toutes les allocations ct gratifications accordées en vertu de
Pacte 33 Vie., ch. 4.

[MPORTATIONS ET EXPORTATIONS :—Réponse i ordre; importations au, et exportations da
Canada pendant les six mois qui ont fini le ler janvier 1879.

Poips ET MESURES, Lravons pe :—Réponse & ordre ; état indiquant le cofit total deg étalons

de poids et mesures achetés en vertu de Vacte concernant les poids et
mesures, etc.

Réponse A ordre ; tous arrétés du conseil rendus en vertu et conformément
i Pacte 36 Vic., ch. 47 (relutif anx poids et mesures) et & l'acte qui
Pamende, da ler juillet 1873 au 27 février 1879, et toute correspondance,
etc. (Pas imprimée.)

Répouse & ordre ; correspondance relative & la suspension de J. J. Spet-
tigue, inspecteur des poids et mesures, de la cité de London, et de la
division est, de Middlesex. (FPus smprimée.)

Réponse & ordre ; correspondance ¢changée entre Uinspectenr des poids
et mesures des comt¢s unis de Drummond et Arthabaska et le gouver-
nement. (Las imprimée.)

Gtat détaillé indigqnant les recettes et dépenses
pendant les sept mois qui se sont terminés le ler février 1879.

Répense a ordre ; état indiquant les recettes en général, pendant les vingt
o] Ie ; 1 > recelle: gen ; PEna:
jours compris entre le ler et le 0 février de la présente annce.

CoMPAGNIES A FONDS SOCIAL, E7C.:—Correspondance échangée entre le lieutenant-gouvernsur de
Québec, et le secritaire d’état, en 1877, au sujet d’un bill intitulé : “Acte
pour pourvoir a la formation de compagnies A fonds social, pour 'entretien
des chemins et la destruction des manvaises herbes.”” (FPas imprimée.)
v

PEx1TENCIERS (—Rapport du ministre de la justice sur les, pour 'exercice qui s'est terminé le
30 juin 1878,

BUREAU DE LA DOUANE, MoNTREAL ;—Réponse & ordre ; état donnant la liste compléte de tous
les employés permanents, surnuméraires et temporaires nommés dans le
bureau de la douane de Montréal, depuis le ler juillet 1877. (s imprimée.)

Expruny :—Réponse & ordre ; prospectus de Uemprunt récemment effectué i Londres

; le
. ' \ . . ’
montaut de la eommission payce pour cet emprunt, A qui payee, etc.

CANAUX BT CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE, SOMMES DEPENSEES POUR LES :—Réponse A ordre ;

¢tat indiquant la somme totale dépensée jusqu’au ler janvier 1879, pcur
Pagrandissement du canal Welland ; sur le canal Lachne ; sur le chemin
de ter du P&ciﬁgue, et son exploration ; sur la partie du chemin de fer du
Pucifique qui #'étend de la Baie du Tonnerre 2 Selkirk ; et aussi un état

des sommes additionnelles requises depuis le ler janvier 1879, pour com-
pléter ces travaux.

BeryaTCHEZ, NazaIrg :—Réponse & ordre ; contrat passé entre le dernier gouvernement et
Nazaire Bernatchez, écr., du village ae Montmagny, au sujet du transport,
de Québec & la Grosse lle, et de la Grosse Ile 4 Québec, des émigrants,
des malles, des approvisionnements, ete. (Pas imprimée.)

Caxar WELLAND :—Réponse & ordre ; indiquant le nombre de jours pendant lesquels James
A. McMahon, commis dans le bureau du comptable du canal Welland,
s'est absenté durant les années 1877 et 1878 ; le nombre de jours pour les-
quels ila été payé par le ministére des travaux publics, etc. (Pas imprimée.)

Réponse A ordre ; correspondance se rattachant & la destitution de John
B. Smith, du poste de sous-surintendant de la section sud du eanal
Welland, et rapport du surintendant. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; état du montant des dommages causés par la ropture
qui s'est produlte dans le bief inférieur du cannl Welland, eu septembre
1878 ; la somme nécessaire pour réparer les dommages, ete. (Pas imprimée.)

Réponse A ordre ; donnant le nom de toutes les personnes qui ont fourni
des matériaux pour 'ancien canal Welland, depuis le 4 novembre 1873

jusqu'au 10 janvier 1679. (Pas imprimde,)
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No. 32d..ICANAL ‘WELLAND :—Réponse A ordre ; donnant le nom de toutes les personnes employbées:

No. 32e..

No. 32¢..

No. 33.

No. 35.

No. 35a..

No. 38.

No. 39.
No. 39a..
No. 490.,

No. 41..

No. 42a..

pour le fonctionnement et Vadministration de Pancien canal Welland,
leur salaire, etc.

Réponse A ordre ; Instructions données aux estimateurs de terrains, avant
leur entrée en fonctions, pour l'évaluation des dommages causés aux
terrains, dans les comtés d'Haldimand et de Monck, au bief supérieur dw.
canal Welland, aussi, tous rapports faits an gouvernements par les dits
estimateurs. (LPas imprimé.)

Réponse & ordre ; rapports du surintendant du canal Welland, au sujet des-
avaries causées 1 I'écluse No. 21 sur le canal Welland, en 1874, par la.
goilette Louise, ete.

Réponse A ordre; correspoudance échangée entre le gouvernement et le
conseil de comté du comté de Welland, au sujet des reclamations du gou--
vernement contre ce comté pour les terrainsinondés. (Pas emprimée.)

Sours, qUaL A :—Réponse & ordre ; copies de toutes les soumissions regues pour la construc-
tion du prolongement du chemin de fer et du quai d Souris. (Pas imprimée.y

Réponse & ordre ; copies de toutes les soumissions reGues au sujet de la
construction du brise-iames de Souris, L.P.B. (Pas imprimée.)

..|\BONS ET GARANTIES :—Etat indiquant les bons et garanties enregistrés au secrétariat d'Etat.

(Pas imprimé.)

Rivikre TRENT, ETC.:—Réponse & ordre ; arrdtés du conseil relatifs au transfert par le gou-
vernement fédéral & celui de ’Ontario, des travaux de navigation et de
canalisation de la riviere Trent et du district de Newcastle.

Mémoire de "honorable Hector L. Langevin, ministre des travaux publics;
en date du 4 février 1870, déclarant que des digues, glissoires, estacades,
ete., qui avaient été construites sur une ligne projetée de navigation, sui--
vant le cours de la riviére Trent, etc., étaient devenues la propriété du
Canada, en vertu de ‘‘I’Acte de I’ Ameérique Britannique du Nord de 1867.”

..|BASSIN DE MoNTMAGNY :—Réponse & ordre ; nombre d’ingénieurs et d’employés qui ont fait, en.

a0lt et septembre derniers, une exploration et un relevé dans le bassin
de Montmagny, etc., et dansle fleuve Saint-Laurent, en vue du creuse-
ment de ce bassin. (LPas imprimée.)

..|PATTESON, M., MAiTRE DE POSTE, ToRONTO :—Réponse A ordre ; arrété du conseil par et en vertw

duquel le ci-devant maitre de poste de la cité de Toronto a été mis A la.
retraite ; et aussi la correspondance relative 4 la nomination de M.
Patteson & cette charge.

HiLLsBURG, BUREAU DE POSTE DE :—Réponse A ordre ; toute correspondance en la possession du.
gouvernement au sujet du bureau de poste de Hillsburg. (Pas imprimée.)

TABAC CANADIEN :—Réponse & ordre ; Etat indiquant le revenu prélevé sur la vente du tabac ca-
nadien, et les frais de perception de cette taxe, de 1873 au ler janvier 1879.

Réponse & ordre; état indiquant la quantité de tabac canadien saisie par
les officiers du revenu de lintérieur, & Montréal, pendant les années
1874, 1875, 1876, 1877, 1878. (Pas imprimée.)

Ross et al, pE Quisrc :—Réponse & ordre ; pétition de MM. Ross et autres, de Québec et de-
Lévis, propriétaires et constructeurs de navires et de bateaux & vapeur
au sujet de 'enregistrement des navires américains au Canada.

RiviEre FrASER, C.B., ETABLISSEMENT DE PISCICULTURE ALA :—-Répogse dordre ; correspondance,
depuis le mois de mai 1877, concernant ia création d'un établissement de
pisciculture pour le saumon, & la riviére Frager, C.B. (Pas imprimée.)

.| INTERCOLONIAL, CHEMIN DE FER :—Réponse i ordre ; état indiquant le montant des deniers dus

par certaines personnes du comté de Rimouski; depuis le ler aoht 1878,
pour le transport pendant les derniéres élections générales, sur P'Interco-
lonial, des partisans et des agents du candidat qui appuyait 'adminis~
tration d’alors.

Réponse d.ordre ; état indiquant les recettes mensuelles provenant de la.
partie du chemin de fer lntercolonial entre la Rivitre-du-Loup et Halifax
pour les deux années qui ont fini le 31 décembre 1878, ainsi qu'un état des

frais d’exploitation réels. (Pas imprimée.)
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No. 42b..

“No. 42e..

‘Wo. 42d..

‘No. 42e..

No. 42f..

No. 42¢..

‘No. 42h.
No. 42¢.

No. 425..

No. 42k.

CHEEMIN DE FER INTERCOLONIAL :(—Réponse d ordre ; documents relatifs & Pachat de bouts de
madriers et autres bois de rebut dans le comté de Northumberland, N.B.,
du ler janvier 1873 au ler janvier 1879, pour I'usage du chemir de fer
Intercolonial. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; état indiquant le nom de toutes les personnes qui ont fait
des soumissions pour le dernier contrat de traverses pour le chemin de
fer Intercolonial. (Pas imprimée.)

Réponse & adresse; correspondance se rattachant & la vente de certaines
bitisses et dépendances sur le bord de la riviére Métapédia, sur la ligne
du chemin de fer Intercolonial. (l’as imprimée.)

Réponse & ordre ; état indiquant le nom et le nombre des soumissionnaires
dans le comté de Rimouski, pour la fourniture de 1,000 cordes de bois et
plus au chemin de fer Intercolonial pendant les élections générales der-
niéres. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; état indiquant le nombre d’hommes employés sur le
chemin de fer Intercolonial dans le comté de Rimouski, le ler aofit dernier
et du ler aofit au 25 septembre. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; correspondance relative 4 la destitution ou & la démis-
sion de M. E. O. Stark, chef de gare de Springhill. (Pas imprimde.)

Réponse & ordre ; élat indiquant le nom de toutes les personnes employées
sur le chemin de fer Intercolonial le 31 décembre 1878. (Pas imprimée.)

Réponse A adresse ; documents concernant les réclamations contestées de
MM. Marray et Cie, entrevreneurs sur le chemin de fer Intercolonial.

Réponse & ordre ; état détaillé du fonds connu sous le nom de ¢‘caisse
d’assurance des employés du chemin de fer Intercolonial.” (Pas impri-
mée.)

Réponse & ordre ; état des réclamations payées en 1878 pour dommages
caasés au bétail et aux marchandises sur le chemin de fer Intercolonial.
(Pus imprimée.)

No. 42¢.. Réponse & ordre; correspondance échangée avec Henry Clarke, de Truro,

No. 42m.

No. 43.

No. 43a..

No. 43b..

No. 43c.

“No. 43d..

au sujet de sa réclamation pour destruction de propriété par les officiers
du chemin de fer Intercolonial. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; plaintes portées contre L, O. Bouchard, agent de ia
station de Saint-Simon, chemin de fer Intercolonial. (Pas imprimée.)

OmEyin pE FER CanapiEx pU Pacirique :—Contrat passé entre Heney, Charlebois et Flood. et
Sa Majesté la reine Victoria, pour les travaux d’excavation, de pose des
lisses, etc., etc., de "embranchement de la Baie Georgienne du chemin de
fer Canadien du Pacifique, depuis la Station O, Riviére du Sud, jusqu’a la
Riviére-des-Francais, formant un parcours de 50 milles (contrat37). Pas
dmpramé.)

Contrai passé entre Kavanagh, Murphy et Upper, et Sa Majesté la reine
Victorla, pour les travaux d’'excavation, etc, d’une partie de ’embran-
chement Pembina du chemin de fer Canadien du Pacifique, entre St.
Boniface et Emerson (contrat 33.) (Pas imprimé.)

Contrat passé avec Joseph Whitehead (13 septembre 1878,) pour faire des
levées sur le contrat No. 14 de Rifton, Ward et Cie, du chemin de fer
Canadien du Pacifique, & un cofit moindre, pour le gouvernement, que
celni stipulé au contrat No. 4572, de Sifton, Ward et Cie, accepté par
le ministre des travaux publics le 8 octobre 1878 ; et un contrat supplé-
mentaire passé avec Joseph Whitehead. (Pas émprimé.)

Contrat passé entve Gouin, Murphy et Upper, et Sa Majesté la reine Vie-
toria, pour la construction d’une remise & locomotives & dix comparti-
ments, sur le terrain de la station de Selkirk, Manitoba, pour 'usage de
Iembranchement Pembina dn chemin de fer Canadien du Pacifique
(contrat 40). (Pas imprimé.)

Contrat (3 aolit 1878) conclu avec George Stephen pour 1ui donner le
pouvoir de faire circuler des trains sur l'embranchement Pembina du
chemin de fer Canadien du Pacifique (No. 5696). (Pas impromé.)

No, 43e. Réponse A ordre ; instructions donaées au sujet du transfert des rails d’acier

de Nanaimo et Esquimalt & la rivitre Fraser, C.-B., et cofit de ce trans-
fert. (Pas émprimée.)
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No. 43f.

No. 43g..

No. 43h..

No. 43i..

No. 43j..

No. 43F..,

No. 43/..

No. 43m.!

No. 43n..

No. 43o0..

No. 44.

No. 44a..

No. 44b..

CrEMIN_DE FER CANADIEN DU PaCIFIQUE:—Réponse i ordre ; rapports d’ingénieurs et autres,
faits depwis 1 ler cetobre dernier, 51 sujet de la route du chemin de fer

dn Pacifique ou de la construction d’aucune de ses parties et du transfert
des rails de I'Ile Vancouver A Yale.

Réponse & ordre ; rapports d'ingénieurs et autres, au sujet de la ligne du

chemin de fer Canadien du Pacifique entre Esquimalt et Nanaimo, tracée-
en 1875. (Pas imprimée.)

Contrat passé entre Fraser, Manning ot Cie. et Sa Majesté la reine Victoria, .
pour 'exécution des travaux d’excavation, etc , entre la riviére 3 I’ Aigle:

et Kéwatin, 87 milles, sur la ligne du chemin de fer Canadien du Paci-
fique (B). .

Contrat passé entre Thomas Marks, Jobn Ginty, P. Purcell et H. Ryan et.
Sa Majesté la reine Victoria, pour 'exécution des travanx d’excavation,
etc., entre la riviére aux Anglais et la rividre 3 I' Aigie, 118 milles, sur la..
ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique (A).

Cédule des soumissions pour l'entreprise du chemin de fer Canadien du
Pacifique, savoir: cédule A, de la rividre aux Anglais 3 la riviére &
r Aigle, 118 milles; Cédule B. de la riviére & I'Aigle & Kéwatin, 67
milles, et cédule C de la riviére aux Anglais & Kéwatin, 185 milles.

Répouse & ordre; correspondance au sujet du transfert des bureaux duw
chemin de fer de Victoria ) New-Westminster ; aussi, frais de réparations.
et darrangements de ancien hotel du gouvernement & New-Westminster
comme bureau de chemin de fer, (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; état détaillé des sommes d’argent payées jusqu'au ler-
mars 1879, pour le prolonge€ment de 'embranchement Pembina ; la partie:
qui se trouve entre Fort-Wiiliam et Sunshine Creek ; entre Sunshine
Oreek et la Riviére-aux-Anglais; entre le portage du Rat et le lac la
Crosse, et un état des sommes dépensées & la Baie-du-Tonunerre, ainsi que:
celles dépensées pour ie canal de Fort Frances. (Pasimprimé.)

Répouse & ordre ; arrété du conseil, nassé en juin 1876, localisant 1a ligne-
du chemin de fer Canadien du Pacifique entre la Baie-du-~Tonnerrc et um:
point pres du Fort George, dans la Colombie-Britanniqae ; et aussi entre-
1a Passe de la Téte-Jaune et Burrard’s Inlet.

Répouse 4 ordre; soumissions contenant les cédules des quantités et des:

prix des contrats Nos. 13, 14, 15 et 25 pour le chemin de fer Canadien dw.
Pacifique.

MATIERES DU VOLUME No. 9.

Communication de Sandford Fleming, écr., ler février 1879,accompagnée
des soumissions pour la construction des travaux entre la Riviére-aux--
Anglais et la Riviére-d-1 Aigle, 118 milles,—de la Riviére-d-I’Aigle &
Kéwatin, 67 milles,—d:- la Riviére-aux-Anglais & Kéwatin, 185 milles,—
et une lettre en date du 31 janvier 1879, adressée par Marcus Smith
Sandford Flemirg, éer., it ce sujet,

Auntre communication de Sandford Fleming, écr., du 12 février 1879, con--
cernant sonrapportt en date du ler février 1879, au sujet des soumissions-
re¢ues pour la construction des sectivns du chemin de fer Canadien du
Pacifique, entre la Riviére-aux-Anglais et Kéwatin.

Rapport adressé i ’honorable ministre des travaux publics du Canada
par Sandford Fleming, écr., C.M.G., ingénieur-en-chef, au sujet duw
chemin de fer Canadien du Pacifique, 1879,

Arrangement entre Joseph Upper et Cie., et Sa Majesté la reine pour
équipper et exploiter embranchement de Pembina du echemin de fer
Canadien du Pacifique, au lieu et place du gouvernement, en vertu du:
contrat passé le 3 aolit 1878 par George Stephen et la compagnie du:
chemiun de fer de Saint-Paul et du Pacifique. (£as tmprimé.)

ManiTosa :—Etat indiquant le nombre d’#mmigrants venus au Manitoba, sous les auspices des
’ agents d’émigration, pendant année 1878. (Pas imprimé.)

Réponse A ordre; liste des lettres patentes émises dans les différentes:
paroisses de la province du Manit: ba, pour des terres situées dans la zone:
réservée aux colons. (Pas imprimee.)

Réponse i ordre ; arrété du couseil, en vertu duquel certains lots de terre;.
le long de la rivitre Rouge, au Manitoba, ont été réservés pour des fins de:

colonisation. (Pas imprimée.)



42 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1879

No. 44c..

No. 44d..

No.

45..

No. 46...

No. 47...

No. 47a.

No. 48..

No. 49..

No.

No.

- 52.

50...

. 53..

. 54...

MantroBa :—Réponse 4 un ordre ; étatir diquant le nembre de baux ac(}ordés par le gouverne-
ment pour abattre du bois sur les terres fédérales, situées dans la zone
réservée aux colons, le long de la Rividre Rouge,d Maritoba. Pus imprimée.

Message transmetiant & la Chambre des Commuues certains documents au
sujet de la position financitre de la province du Manitoba.

RimMouskr, Quar A:—Réponse & ordre ; rapport des ingénieurs au sujet des améliorations &
o faire au quai de Rimouski, pour rendre plus facile le débarquement des
malles anglaises, etc. (Pas imprimée.)

EsquiMarnt, BAssIN DE RADOUR :—Képonse A ordre ; correspondance relative & 'offre faite par
le gouvernement de la Colomnie-Britannique, en 1878, de eéder & I' Ami-
rauté emplacement, le matériel en mains, et les travaux déja exécutés
pour le bassin de radoub projeté & Esquimalt.

MeRCIER, PiERrE ALpxis v E. H.:—Réponse 2 ordre; état indiquant le nombre de jours,
pendant lesquels Pierre Alexis Mercier, employé du département des
douanes, & Montréal, s'est absenté durant I'année 1878, avec ou sans
congé d’absence. (Las imprimé.)

Réponse & ordre ; état indiquantle nombre de jours, pendant lesquels Edouard
H. Mercier, employé des douanes de Su Majesté, préposé au débarque-
ment dans le port de Montréal, s'est ubsenté durant 'année 1878, avec ou
sans congé d’absence. (LPas rmprimé.) .

Fer BN BARRE, N.E. Er N.B.:—Répouse & ordre ; état indiquant le nombre de tonnes de fer en
barre importées dansla Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick, dans
Pannée expirantle 31 déeembre 1878, et le chiffre des droits. (Pas imprimée.)

MAQUEREAU :—Réponse 2 ordre ;. correspondance concernant 'usage de seines pour la péche du
maquerean dans les eaux du golfe St. Laurent. (Pas imprime.)

Porpy, CAPITAINE :(—Réponse d ordre; correspondance concernunt la destitution du capitaine
Purdy, et de la perte de son commandement sur le steamer du gouverne-
ment Newfield.

..|PLaAIDS coMmUNg, ONTARIO, CoUR DES :— Régles générales fuites par la Cour des Plaids Communs

pour I'Untario, par et en vertu de Pacte du parlement du Canada, iztitulé :
‘‘Acte concernant les ¢lections fédérales contestées, de 1874.(Las imprimées.)

Secrframe 0'Erat pu Canapa :—Rapport du, pour Pannée qui a fini le 31 déeembre 1878.

CoxMeRCE DE BETALL : —Réponse & ordre ; correspondance échangée entre le gouvernement du
Canada, le gouvernement impérial de Sa Majesté, et le gouvernement des
BEtats-Unis relativement & 'importation en Angleterre de bestiaux prove-
nant 4’ Amérigue.

Tuf, SUCRE, ETC., DrorT sor Lm:—Réponse & ordre; montant des droits puyés, pendant le
mois de février 1879, sur le thé, le sucre, les vins, les cotons et les spiri-
tueux, respectivement. (Pas ¢mprimée.)

55..

CaNaAL LACHINE, BMPLOYES :—Réponse & ordre; état donnant le nom de tous les employés
i actuels, permanents ot temporaires, sur le canal Lachine. (Pas imprimée.)

. 56... Baig JORDAY, BRISE-LAMES D& LA ‘—Reponse & ordre ; soumissione reGues pour la construction

' dn brise-lames, & ia baie Jordan, dans le comté de Shelburne. (Pas
imprimés.)

. 57...'CoLoMBIE-BRITANNIQUE, PENITENCIER DE LA:—Réponse & ordre ; rapport du sous-adjudant-

i général de la Colombie-Britannique, se plaignant du préfet du pénitencier
de cette province. (Pas imprimée.)

. 58...|CascuMpec, HAVRE DE :—Réponse & ordre; plans, devis et rapports d'ingénieurs relatifs &

l'amélioration du havre de Cascumpec. (Pas imprimee.)

59...|Yamasga, Rivikre :—Réponse & ordre; rapports d'ingénieurs dans le cours de 'année 1878,

relatifs & Pamélioration de la riviéere Yamaska. (Pus émprimé.)

60....CsNAL BIAUHARNOIS, EMPLOYES :—Réponse 2 ordre ; état indiquant le nombre d’employés sur

le eanal de Beauharnois, et les noms des employés destitués ou mis & la
retraite depuis le 5 novembre 1873. (Pas imprimée.)

61..]CaNAL CORNWALL, BAUX DE POUVOIRS D'#aU :—Réponse & ordre ; liste de tous les baux de pou-

voirs d’eau sur le canal Cornwall. (Pas imprimée.)
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No. 62..

No. 63...

No. 64.

No. 66.

(=2}

No. 61.

No. 69.

No 72.

No. 73a..

No. 74...

No. 75...

No. 76...

CLarg, W. R., écr.:—Mémoire confidentiel, de W. F. Whitcher & I'honorable J. C. Pope,
ministre de la marine et des pécheries, au sujet du compte présenté par
W. R. tlark, écr, de Boston, E.-U., pour services rendus au gouverne-
ment canadien devant la Commission des Pécheries. (Pas tmprimé.)

Réponse & ordre ; correspondance au sujet du paiement de $10,000 & W, R.
Clark, pour de prétendus services rendus au gouvernement cangdlen en
rapport avec la commission des pécheries d'Halifax. (Pas imprimée)

CampBELL, W. D.:—Réponse & ordre ; contrat de lonage des rividres de la seigneurie du Bic,

dans le comté de Rimouski, & W. D. Campbell, écr., notaire de Québec.
(Pas tmpromée.)

Canaux pes E1ars Unis, LIBERTE DE NAVIGATION SUR LES :—Réponse 4 adresse ; correspondance
subséquente & un rapport déposé le 5 avril 1876, touchant l'action prise
par le gouvernement en refusant aux Canadiens la liberté de navigation
dans les canaux des Etats-Unis et sur la riviére Hudson.

..|DROITS DE CORVEE :—Réponse & une adresse; correspondance échangée entre le gouvernement

fédéral et celui de la province de Québec, relative au réglement ou i la
remise de certains droits de corvée dans les paroisses de St. Fabien, etc.,
pendant les élections générales derniéres. (Pas tmprimée.)

Rivikres SAINT-JEAN BT SAINT-FRANQOIS, PoNTS SUR LES :—Résolutions de la législature de

I’Etat du Maine, concernant la navigation et la construction de ponts sur
les riviéres Saint-Jean et Saint-FraaGois aux endroits oll ces riviéres
sont la limite entre les dits Etats-Unis et le Canada. (Pas imprimées.)

NarioNaLE pU CaNADA, CoMPAGNIE DE PLAcEMENT :—Rapport annuel de la, jusqu'au 31 dé-
cembre 1878. (Pas imprimé.)

. |MILICE ACTIVE, DISTRICT MILITAIRE No. 5:—Réponse dordre ; état indiquant le nom des officiers

sous-officiers et soldats composant la compagnie No. 1 dn 21e bataillon de
la milice active du district miliiaire No. 5. (Pas imprimée.)

Naviearion, EcoLe pE, Quisec:—Réponse i adresse; correspondance échangée depuis 1872
entre le gouvernement fédéral et le gouvernement provincial de Québec,

et toutes personnes, au sujet d’une école de navigation & Québec. (Pas
empramée.)

..\McCLARY, PETER :—Réponse  ordre; correspondance relative & la mise & la retraite de Peter

McClary, percepteur du revenu de Pintérieur pour la cité de London et
la division est de Middlesex. (Pas imprimée.)

.!DEsTiTUTIONS :—Réponse 4 adresse ; correspondance échangée entre Son Exeellence lord

Dufferin et les membres de la derniére administration, touchant la desti~
tution des personnes nommées ) des emplois en octobre et novembre
1873 ; aussi nominations faites entre le 17 septembre et le 10 octobre 1878.
(Pas emprimée.)

CaNADA CENT#AL, PROLONGEMKNT DU CHEMIN DE FER DU :—Réponse i une adresse ; tous contrats

Central depuis le ler janvier 1878'; et aussi pour la construction de I'em-
branchement de la baie Georgienne. ({£as emprimée.)

i
‘ ou warches faits pour le prolongement du chemin de fer du Canada
1

. 73... PECHERIES, SENTENCE ARBITRALE DES, EMPLOI DE L'ARGENT :—Réponse & une adresse; corres-

pondance échangée entre les gouvernements locaux et celui du Canada
au sujet de I'emploi de la somme adjugée par la commission des pécheries.

Réponse d une adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement de
VIle du Prince-Edouard et le gouvernement fédéral sur la question de la

! sentence arbitrale prononcée par la commission des pécheries et sur

I'emploi de la somme adjugée par elle.

RosERTSON, WILLIAM :—Réponse A ordre ; correspondance relative & la destitution ou au rem-
placement de William Robertson, commis des travaux et inspecteur, en
ce qui concerne le contrat pour la construction du pénitencier de
Dorchester, N.-B. (Pas tmprimée.)

ExTREPOTS DE DOUANES :—Réponse ) ordre ; état de toutes marchandises restant dans les
entrepdts de douanes, par province, 2 la date du 31 décembre 1878 ; aussi,

un état analogue du le ler janvier au 31 mars 1879. (Pas imprimée.)

lCoanewoon, Havee pE:—Réponse A ordre; état indiquant le chiffre des dépenses faites dans

le havre de Collingwood, durant la saison de 1878. (Pas imprimée.)
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‘No. 77...|IuporTATIONS ET EXPORTATIONS :—Réponse A ordre ; état de toutes les importations et expor-
tations par provinces, pendant Jes six mois expirant le 31 décembre 1878 ;
aussi un état analogue pour les mois de janv. et fév. 1879. (Pas imprimée.)

“No. 78...|DOUANE ET ACCISE, DroiTs pE :—Réponse  ordre ; état de la somme payée pour droits de
douane et d’accise, pendant le mois de février 1879, (Pas imprimée.)

‘No. 79...|PENITENCIER DE SAINT-JEAN:—Réponse ) une adresse ; correspondance concernant le droit
revendiqué par la cité et le comté de Saint-Jean, d’envoyer au pénitencier
de Saint-Jean des prisonniers condammnés i moins de deux ans de
détention,

No. 80...|TAscHEREAU, THoMAS :—Réponse 3 une adresse ; correspondance échangée entre I'ex-gouver-
nement et ’honorable Jean Thomas Taschereau, ex-juge de la Cour
Supréme, au sujet de sa mise & la retraite, etc. (Pas imprimée.)

‘No. 81...[Cour SupreME ET CouUr D'EcHIQUER :—Réponse & une adresse ; état indiquant le nombre ce

jugements rendus par la Cour Supréme et la Cour d’'Echiquer du Canada,
et le nombre d’employés des dites cours.

No. 82...|CarpiNaL, Rfars :—Réponse & ordre ; correspondance concernant la récente destitution de
Régis Cardinal, ci-devant employé dans le département du Revenu de
PIntérienr. (Pas imprimée.)

‘No. 83...|MorpETH, HavRE DE :—Réponse 4 une adresse; correspondance relative & la construction d’un
havre & Morpeth ou dans le voisinage dans le district électoral de
Bothwell, Ontario. .

No. 84...|BorTss BN FERBLANC, DRoITS SUR LES :—Répouse & une adresse ; concernant le droit imposé par
le gouvernement des Etats-Unis sur les boites en ferblanc contenant du
homard,fete. (Pas imprimée.)

No. 85...|MiNES DE QUARTZ, MACHINFS SERVANT AUX, O.-B. :—Réponse & ordre ; lettres et télégrammes
re¢us par le ministre des douanes durant année 1878, de personnes dans
12 Colombie-Britannique, au sujet de ’admission dans la dite province,
pendant la dite année, de machines servant aux mines de quartz, & 1a con-
dition de donner une garantie pour le paiement dans le cours des douze
mois suivants, des droits imposés sur les dites machines. (Pas imprimée.)

No. 86...|Norp-OvEsT, TERRITOIRES DU :—OQOrdonnances rendues par le lieutenant-gouverneur et le
conseil des Territoires du Nord-Ouest, le 2 aofit 1878.

No. 87...|LayroN, RicHARD :(—Réponse & une adresse ; correspondance échangée avec le gouvernement
au sujet de la nomination de M. Richard Laytou, au poste de prifet du
pénitencier de la Colombie-Britannique. (Pas ¢mprimée.)

No. 88...{Vores ENREGISTRES, BLECTIONs eExfirALEs :—Ttat indiquant le nombre de votes enregistrés
pour chaque candidat, dans les ditférents districts électoraux, dans les
derniéres élections générales.

MATIERES DU VOLUME No. 10.

i
‘No. 89...'NAVIRES CANADIENS, LAC MicHIGAN :(—Réponse & une adresse ; correspondance concernant les
’ navires canadiens en destination du lac Michigan, qui sont obligés de
i g’inscrire en douane & Port-Huron au lieu de Sheboygan, comme cela
! se pratique actuellement.
No. 90... MiLicr AcTive :—Réponse & ordre ; état indiquant les noms, le grade et tous les officiers de la
milice active qui ont offert leurs services & la G -Bretagne. (Pasimprimée.)

No. 91...IQUAI DB LA RiIvikRE-DU-LoUP :—Réponse 4 ordre ; instructions données & ingénieur et au sur-
. veillant des travanx faits au quai de la Riviére-du-Loup, dans le comté
de Témiscouata, en 1878. (Pas imprimde.)

‘No. 92...|LETTRE PERSONNELLE :—Réponse & ordre ; correspondance relative & la transmission, pendant
lesrécentes élections fédérales, d’une certaine lettre, marquée personnelle
et confidentielle, alors dans les archives du département des postes, & un
voteur du comté de la division est du Northumberland. (Pas imprimée.)

No. 93...| DRUMMONDVILLE, WENDOVER ET SimpsoN, MALLES pE :—Réponse & ordre ; état mentionnant le
prix payé et la distance parcourue, pour le transport des malles, de
Drummondville & Wendover et Simpson. (Puas émprimée.)
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No. 94...NAVIGATION A LA VAPRUR, ('oMPAGNIE D :—Réponse 3 ordre ; copie du contrat pour service

postal, faitavec la compagnie de navigation & vapeur de I'lle du Prince-
Edouard, & ’époque de I'Union. . (Pas emprimée).

No. 95...|{Prir7IE, R. W.—Réponse & une adresse; arrété du conseil permettant de faire des arrange--
ments avec M. R. W Prittie, et autres, concernant 'entrée et 1'établis-
sement de colons dans la province du Manitoba. (Pas émprimée).

No. 96...|KercaUM, M., CORRESPONDANCE :—Réponse 3 ordre ; correspondance du préfet du pénitencier
de Saint-Jean, N.-B, concernant le rapport de I'faspecteur M. Moylan

sur l'enquéte dans Vaffaire de M. Ketchum, préfet de ce pénitencier.
(Pas imprimée).

No. 97...\KETCHUM, M., RT RAPPORT DE L’INSPECTEUR :—Réponse & ordre ; copie du rapport de I'inspecteur
Moylan sur enquéte faite dans Yaffaire de M. Ketchum, préfet du péni-
tencier de Saint-Jean, N.B. (Puas tmprimée.)

No. 98...|NouveAU-BRUNSWICK, GOUVERNEMENT DU :—Réponse (en partie) & une adresse ; correspondance:

échangée entre le gouvernement du Nouveau-Brunswick et celui du
Canada au sujet de certaines réclamations présentées par le premier
contre le second.

No. 99...|Rimouskr, PoRT DE REFUGE DE :—Réponse & une adresse ; correspondance relative 3 lanon appli-
cation, par 'ancienne administration, de la somme de $250,000 votée en
1874, pour un havre de refuge & Rimouski. (Pas imprimée).

No. 100. |MARINE MARCHANDE DU CaANADA :—Réponse 2 une adresse ; documents se rapportant d la

question de 'examen devant les bureanx d’examinateurs de la marine:
marchande du Canada, des capitaines qui voudraient obtenir des brevets
de capitaine extra. (Pas imprimée). .
i

No. 101..|PoRrT DE MAREE A QUEBE! ET BASSIN BE RADOUB A L&vrs :—Réponse & une adresse ; état donnant
les noms des personnes qui ont soumissionné pour la construct. des travaux
du port de marée, & Québec, et du bassin de radoub a Lévis, respectivem.

No. 102. {Carox, Orovis, ¢ARDE-PECHE :—Réponse & ordre ; copie de la plainte portée dans le conrant

de 'automne dernier par M. Clément Roulcan, de Sainte-Anne de la
Pocatitre. dans le comté de Kamouraska, contre M. Clovis Caron, garde—
péche. (Pas imprimée).

No. 103..|SAINT-VINCENT-DE-P AUL, PENITENCIER D#:—Réponse A ordre; état indiquant les noms des

différents officiers et employés permanents et temporaires du pénitencier
de Saint-Vincent-de-Paul. (Pas imprimé).

No. 104..\Yarwoob, C. St. Georae:—Réponse & une adresse ;—correspondance concernant la mise d la®
retraite de C. St George Yarwood, préposé au débarquement & Chip--
pewa, comté de Welland. (Pas imprimée),

No. 105.. Vieux Bic, Havre pu :—Réponse & une adresse ; requétes présentées depuis 1875, touchant les
! ameliorations & faire au havre communément appelé ¢ Vieux Bic.” (Pas
| imprimée).

No. 106..{L’ AssompTION, Rivilire DE:—Réponse & ordre ; correspoundance relative & 'approfondissement
de la riviére L' Assomption. (/’as imprimée).

No. 107..|LaNGELIER, OHARLES :—Réponse & ordre ; état de l'argent qui a été payé & M. Charles Lan-

gelier. de Saint-Jear, P.Q., pour 'usage de son pont sur le canal Cham-
bly. (Pas imprimée).

No. 108.. Ik pu Princr-Epotarp, Service Crvin pE L' :—Réponse & nrdre; document de la session, No.
{ 73, de 1875, (non imprimé), relatif aux destitutions et aux nominations
l dans le service civil de 'lle du Prince-Edouard. (Pas imprimée).
|

No. 109.. CoLOMBIE-BRITANNIQUE, IMPORTATIONS, ete.—Réponse & ordre ; état indiquant la quantité et la
valeur des différents articles de marchandises importés dans la Colombie~
Britannique d’'antresprovinces de la Confédération, en 1878 ; aunssi, les
exportations, etc. (Pas smprimde).

No. 110..{CoromBIE, PcHERIES DE LA :—Réponse & ordre ; document de la session de 1877, No. 42, (non
imprimé), relatif aux pécheries de la Colombie-Britannique.

No. 111..|Rivrire DU Norp BT SAINT-ANDRE :—Réponse & ordre : correspondance relative au dragage
de la riviére du Nord jusqu'd Saint-André. (Pas imprimée).

No. 112../Grossz IsLe, TRAVA®X PUBLICS A LA :—Réponse & ordre ; contrats pour travaux publies, etc.,
sur la Grosse Ile, depuis le 15 nov. 1873 jusq. ler janv.dernier. (Pastmp .}
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No. 113..

No. 114..

No. 115.

No. 116..

No. 117..

No.118.

No. 119..

No. 120..

No. 121..

No. 122..

No. 123..

No. 124..

No. 125..

No. 126..

No. 127..

No. 128.

No. 129..

No. 130..

INTERCOLONIAL, CHEMIN DE FER ; TAUX DE FRET UNIQUE :—Réponse & ordre ; correspondance entre
I'Intercolonial et les compagnies de steamers, en vue d’obtenir des .taux
de fret uniques pour le transport des grains, etc., de maniére & faire de
Halifax le port d’hiver du Canada.

Sauvaces pE CmicouTimi, VACCINATION DES :—Réponse A ordre ; instructions données au Dr.
Lacombe, de Chicoutimi, pour vacciner les Indiens du comté de Chicou-
timi. (Pas ¢mprimée.)

SyNpICS OFFICIELS, QUEBRC :—Réponse & ordre ; état des liquidations faites par les syndics de
la province de Québec en vertu de I’acte de 1875, chap. 16, sec. 42. (Pas
imprimé.)

Virrans pE 1812-15 :—Réponse & ordre ; état donnant le nom et la résidence de tous les:
wétérans de 1812-15 qui ont requ une pension durant année 1878. (Pas
imprimée. )

Hasrron, Creé pE, NoMiNaTIONS :—Réponse 4 ordre ; état donnant les poms de toutes les per-
sonnes nommées dans le bureau du revenu de Uintérieur, dans la cité de
Hamilton, entre le 4 novembre 1873 et le 10 octobre 1878. (Pas imprimé.)

Wocp, HONORABLE JUGE EN CH&F :—Réponse 3 une adresse ; état de toutes les causes rapportées:
au gouvernement par l'honorable juge en chef Wood, commissaire en
vertu des dispositions de Yacte 38 Vic., chap. 53. (Pasimprimée.)

ProrrifiTés pUBLIQUES, TRANSFERT DE : —Réponse ) ordre ; documents se rapportant & la vente:
ou au transfert des casernes de K'rédéricton, N.B.; aussi pour tous pa-
piers et documents concernant la location de certaines propriétés mili—
taires dans le but de construire un bassin de radoub & Québec ; aussi pour
tous papiers et documents concernant le transfert de certaines proprietés
militaires & Toronto, dans le but d’y coustruire des bitisses pour les fins
de I'exposition proviunciale. (Pas imprimée )

SPIRITUEUX ET TABAC :—Réponse & ordre; état indiquant la quantité de spiritueux, malt,.
liqueur de malt, et tabac fabriqué restant en entrepdt, et le revenn quien
est résulté, depais le ler janvier jusqu'au 31 mars 1879, (Pas imprimée.y.

CuENAL DU Moing, PiniErRs DANs LE:—Réponse & une adresse ; correspondance se rapportant

aux piliers qui doivent étre coustruits dansle chenal du Moine. (Pas
imprimée.)

Prince ArreUR'S LaANDING ET KaMiNisTIQUIA :—Réponse & ordre; relevé du nombre des na-
vires, de leur tonnage et du poids général de leur chargement, qui sont
entrés et ont été acquittés & Prince Arthur's Landing et la Kaministiquia,
respectivement, durant la saison de 1878 (Pas imprimée.)

Lapy Heap, SteaMER LE: —Réponse & ordre ; enquéte faite sur la perte du steamer Lady Head,
Pautomne dernier: état du nombre de vaisseaux que le gouvernement a.
A sa disposition pour la protection de nos pécheries.  (Pas imprimée.)

Saran E. BrRYanT, REMORQUEGR :—Réponse & ordre ; correspondance relative & la saisie du re-
morqueur & vapeur Sarah E. Bryant, de Buffulo, N.Y., par les autorités.
douanieres & Dunnville.

Rrvitge pu Loup, Frer :—Réponse 4 ordre ; état indiquant le nombre de chargements de chars,
des différentes espéces d’articles de fret expédiés de la Riviére-du-Loup
dans les provinces maritimes, etc

L’ AssompTION, PONT SUR LA RIVIERE:-—Réponse & ordre ; correspondance concernant la cons-

truction d'un pout sur la riviére L’Assomption, & I’Assompticn. (Pus
imprimre.)

Sarvaees, RECLAMATIONS CONCERNANT LES TERRES DES :—Réponse d une adresse; correspon-
dance 1elative aux arrérages dus & ¢ompte des réclamations sur les terres-
des Sauvages des lacs Huron et Supérieur.

GREEN oU ApaM's, Tue:—Réponse 1 ordre; instructions données & M. John Davidson, agent
des Sauvages & Dundee, concernant I'ile Green ou Adams, dans le fleuve
Saint-Laurent. (Pas imprimée.)

VAccINATION DES SAUVAGES DU SAGUENAY :—Instructions donrées au Dr. F. X. Laterriére, de
Chicoutimi, pour vacciner les Sauvages du Saguenay. (Pas imprimée.)

EMANCIPATION DES SATVAGES:—Réponse 4 ordre ; état de tous les Sauvages qui ont 6té émane

cipés durant les dix dernicres années.
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‘No. 132..

.|Anaska, Fronmiice pi L' :—Réponse 4 une adresse: mémoire des circonstances_qui ont con-

duit & la conclusion de la convention de 1825 entre la Grande-Bretagne et
1a Russie, et aussi, copie des cartes gbographiques et marines les plus
exactes, et tous rapports concernant la frontiére d’ Alaska. (Pas imprimée.)

AMET, BRISE-LAMES DE L'ivE :—Réponse ¥ ordre; évaluation du cofit de reconstruction du

brise-lames A l'ile Amet, dans la province de la Nouvelle-Ecosse. (Pas
imprimée )

. |Saint-JEAN, N.-B., Rivikre:—Réponse & ordre; correspondance relative 3_des ponts cons-

truits sur la riviere St. Jean, N.-B , & Woodstock et & Andover, comté de
Victoria. (Pas imprimde.)

No. 134..

No. 137..

No. 138.

No. 139..

*No. 140..

No. 141..

No. 142.:

‘No. 143..

No. 144..

‘No. 145..

No. 146.

‘No. 147..

“No. 148..

‘No. 149..

Brna G. McLeaw, GosLerrs:—Réponse ) ordre; correspondance se rapportant en quelque

manidre 3 Paffrétement et & Pachat de la goélette Ella G- McLean. (Pas
imprimée.)

..|DEscuAuMps, ANToINg :—Réponse ) ordre ; documents relatifs A la démission & Antoine Des-

champs, gardien du phare de Ste. Anne, comté de Jacques-Cartier. (Pas
imprimée.)

.|SmepsoN, GroreE B., Er Smerwoop, W. H.:—Réponse i ordre ; correspondance concernant la

destitution de George B. Simpson, et la nomination de William H. Sher-
wood, comme gardien du phare principal, au havre de Presqu'ile.
(Pas imprimée.)

Foxps DEs PiLoTes :—Réponse  ordre ; pétition des pilotes demandant que le fonds des pilotes
soit placé sous le contrdl> du gouvernement, comme il Détait ancienne-
ment. (Pas imprimée.) .

{SaverEN, PHARE DE LA RIVIERE :—Réponse & ordre; correspondance relative 3 la construction

d'un phare & embouchure de la riviére Saugeen. (Pas imprimée.)

RiomARD, M. :—Réponse & ordre ; correspondance se rapportant & la résignation de M. Richard,
gardien du phare des Pots-i-1'Eau-de-vie. (Pas imprimée.)

PrESQU'ILE, PHARE DE La Bam:—Réponse & ordre ; documents concernant le choix d’'un em-
placement, et la construction d’un phare & la baie Presqu'ile. (Pas im-
primée.)

Cox, M.:—Réponse & ordre ; rapports concernant la nomination de M. Cox, gardien du phare
du Cap Beale. (Pas imprimée.)

Sant-LAURENT, PorTs DU FLEUVE :—Réponse & ordre; contrats pour Papprovisionnement des
ports du fleuve Saint-Laurent, (Pas tmprimée.)

CoOLOMBIE-BRITANNIQUE, BASSIN DE RADOUB DE LA :—Message transmettant ce_rtains documents
ayant rapport au montant gui doit 6tre avancé & la province de la Colom-
bie-Britannique pour la construction d’un bassin de radoub.

,Caps TORMENTINE ET TrAVERSE :—Rapport d’'une exploration des cotes daus le voisinage des
|- caps Tormentine et Traverse, sur l'ile du Prince-Edouard et la terre
! ferme, et un projet de connexion par voie ferrée entre les dits caps, ex
‘ vue d’obtenir une communication d’hiver avec I'ile.

MasoN, Wituiay :—Réponse 3 une adresse; instructions données aux avocats par. I'honorable
| Rodolphe Laflamme, en sa qualité de procureur.général de Sa Majesté,
i contre William Mason et diverses autres personnes, pour empiétement
l sur les propriétés de la Couroane, dans la péninsule de la Presqu’ile.
| (Pas imprimée.)

Miramicnr, HOPITAL DE MARINE DE:—Réponse A ovdre :—correspondance échangée entre le ler
janvier 1877 et le ler janvier 1879, concernant I'hopital de la marine &
Miramichi, N.-B. (Pas ¢mprimée.)

PRESQU'ILE, OCTROIS GRATUITS DANS LA pENINSULE DE:—Réponse & une adresse; correspon-
dance concernant le dernier arpentage et la vente projetce, ou Yoctrot
gratuit des terrains de la péninsule de Presqu'ile. (Pas imprimée.)

AceNTs DES SAUVAGuS, MANITOBA :—Répouse A une adresse ; mémoires concernant la destitu~
tion d’agents et de surintendants des Sauvages, pour le Manitoba ou les
Territoires du Nord-Ouest. (Pas imprimée.)

Loueneep, SamusL:—Réponse & ordre; correspondance relative 2 la destitution de Samuel
| Lougheed, maitre de poste de Molesworth. (Pas émprimée.)
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No. 150..
No. 150a

No. 151..

No. 152..

No. 153..

No. 155..

No. 156.

No. 157..

No. 158..

No. 159..

No. 160..

No. 162..

No. 163.
No. 164..]

No. 165..

No. 166..

No. 167..

TaLBor, AcHILLE :(—Réponse & une adresse; plainte portée le 21 aolit 1875, par Achille:
Talbot, écuier, ci-devant sous-inspecteur des postes, contre certains
maitres de poste dans le comté de Moutmagny. (Pas ¢mprimée.)

Réponse 4 une adresse; rapport fait le 21 aofit 1875 par Achille Talbot,.
écuier, ci-devant sous-inspecteur des postes, contre Stanislas Vallée,
écuier, maitre de poste & Montmagny ~ (Pas imprimée.)

Wirkins, Juee:—Réponse & ordre: corregpondance ayant rapport & la résignation du juge
Wilkins. (Pas imprimée.)

ExrosirioN pU CENTENAIRE, PHiLADELPEIS :—Réponse & ordre; état donnant le nom, etc.,
de toutes les personnes nommeées comme commissaires ou secrétaires,
en rapport avec l'exposition canadienne du Centenaire, Philadelphie.

NAUFRAGES BT CABOTAGE, EAUX CANADIENNES :(—Réponse 2 ordre ; correspondance concernant
les naufrages et le cabotage dans les eaux du Canada.

.| BERTHIER, QUAI DE:—Réponse & ordre ; état indiquant le nombre d’hommes employés i la

réparation du quai de Berthiér, Montmagny, chaque année depuis 1874..
(Pas imprimée.)

Tarir, DEPECHE CONCERNANT LE:—Message ; dépéche au sujet du tarif récemment présenté
i la législature.

MircreLy BT CiE., APPROVISIONNEMENTS :—Réponse & ordre; comptes et états indiquant le
prix des articles, etc., fournis au département de la marine et des
pécheries par la ci-devant maison commerciale Mitchell et Cie., de
Montréal. (Pas ¢mprimée )

DROITS DE DOUANES SUR LE SEL, ETC.:—Réponse & ordre; correspondance au sujet des droits.
de douane que le gouvernement de Terreneuve impose sur le sel, les
barils, etc., employés aux péches & bord des navires caradiens qui
fréquentent les cOtes de Terreneuve.

IxGENIEURS AUTORISES AU CANADA: - Réponse & adresse; état donnant les noms et domiciles
des ingénieurs autorisés au Canada., (Pas imprimée.)

REVENU DE LINTERIEUR, LE BUREAU DE POSTE ET LES DOUANES, TORONTN, NOMINATIONS DANS LES
BUREAUX DU :—Réponse & ordre; nom de toutesles personnes qui ont été
nommeées & des emplois dans le bureau du revenu de l'intérieur, dans le
bureau de poste, et dans celui des douanes, & Toronto, entre le 4
novembre 1873 et le 10 octobre 1878. (£’as imprimée.)

N orTBERN LiGHT, STEAMER LE:—Réponse 2 ordre ; soumissions pour la construction duw
steamer Northern Light. (Pas imprimée.)

.{*GazeTre pU CaNapa’, N.B.:— Réponse } ordre; état donnant les noms de tous les fone-

tionnaires publics dans le Nouveau-Brunswick, qui ont droit & recevoir
des copies de la Gazette du Canada. (Pas imprimée.)

PuARES DU FLEUVE SaINT-LAURENT, HUILES :—Réponse i ordre; correspondance relative & la
fourniture de I'huile de charbon ou autres huiles pour les phares du

fleuve St. Laurent, dans la province de Québec et dans le golfe depuis
1873. (Pas imprimée.)

SAvLT SAINTE-M ARIE, RAPPORT SUR LE CHEMIN DE FER DU :— Réponse & adresse ; rapport et
profils d’une exploration pour voie ferrée se dirigeant du Sault Sainte-
Marie vers Vest, en 1871, par M. Murdock, I,C.

Soumissions, TrRavaux Prsrics:— Réponse & ordre; état indiquant la date des soumissions

regues pour travaux publics, entre le ler novembre 1873 et le 10
octobre 1878.

Rynaxp, M.:—Réponse i adresse ; correspondance concernant la réclamation de M. Ryland
pour Vintérét qui lui est d& sur la moitié de la somme qnui iui 2 été adjugée
par sentence arbitrale du juge en chef Carter et payable par le Canada.
(Pas imprimée.)

Epirice p& 1'ouBsT, DEPENSE fUR 1) :—Réponse & ordre ; état indiquant en détail, la somme

totale dépensée pour l'addition faite & Védifice de Pouest. (Las
imprimée,)

€anan RipEAU, poMMAGES :—Réponse & orlre ; état de toutes les réclamations faites pour

dommages causés par des barrages de cours d’eau pour les fins du canal
Rideau depuis lc ler janvier 18T2.7 (Pas imprimée.)
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No. 168..

No. 169..

No. 170..

No. 171..

No. 172..

No. 173..

No. 174..

No. 176..

No. 177..

No. 179..

No. 180..

No. 181..

No. 182.

No. 183..

No. 184..

No. 185..

No. 186.

Dussawrt, J. B. :—Réponse & ordre ; état des sommes payées depuis 1875 jusqu'd cette

date, & M. J. B. Dusseault, marchand, de I'Islet, comte de IIslet.
(Pas imprimée.)

Rams pe PER:—Réponse 1 ordre; état concernant les vieux rails de fer actuellement & la
disposition du gouvernement, etc.

QufBec, REPARATIONS DES MURS :—Réponse & ordre ; état indiquant les sommes Q’argent
dépensées pour la réparation des murs de la cité de Québec, entre le
ler aolit et le ler octobre 1878. (Puas ¢mprimée.)

RonpEAU, PoRT DE:—Réponse 4 ordre ; contrats passés depuis 1874 pour la réparation du
port de refuge de Rondeaa. (Pas imprimée.)

Cour MaritiMe, ONrariO: - Réponse d adresse ; état du nombre de causes dont il a ét&
disposé par la cour maritime d’Ontario jusqw'au ler mars 1879.

Caxavx, WeLLAND ET SAINT-LAURENT :-—~Réponse & ordre ; correspondance venant de MM.
Booth et Cie. et autres, au sujet de la fourniture du bois de chéne
pour la construction de portes d’écluse aux nouveaux canaux Welland
et du Saint-Laurent. (Pus imprimée.)

Picrou BT TrRURO, CHEMIN DE FER bE:—Correspondance relative au transfert du chemin de
Truro et' Pictou. (Pus impremée.)

..|CARILLON, D1GUE ®Y foLuses DE:—Réponse & ordre; état indiquant toutes les soumissions

reGues peur achévement de la digue et des écluses, & Carillon ; ef
rapport de MM. Shaunly et Keefer, sur les dits travaux.

HONORAIRES PAYES A DES AVOOUATS PAR LE GOUVERNEMENT : —Réponsge & ordre; honoraires payés
par le gouvernement du Canada & tous conseils, etc., employés par le
gouvernement du Canada.

Ma1TRE DE POSTE, ToroNTO :—Réponse i adresse; comptles rendus par le maitre de poste
de Toronto, entre le ler juillet 1874 et le ler juillet 1878. (Pasimprimés.

.|SaINT-FABIEN, BUREAU DE rosTeE BE:—Réponse A adresse ; correspondance emtre le gouver-

nement et le maitre de poste de la paroisse de Saint-Fabien, M. Vidal

Roy, au sujet du changement du bureau de poste de cette paroisse. (Pas
imprimée.)

LeSuror, M. :—Réporse & ordre; rapports relatifs & la mise & la retraite de M. LeSueur, ci-
devant employé dans le ministére des postes. (Pas imprimée.)

Forsyrn, W. F.:—Réponse i ordre ; rapports concernant 'emploi de W. . Forsyth dans le
ministére des postes. (Pas imprimés.)

INSTRUCTIONS ROYALES :—Ré&ponse & adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement
du Canada et celui du Royaume-Uni au sujet des instructions royales,
antérieurement au 5 octobre 1878. (Puas imprimée.)

Saimnt-FapeN, BUREAU DE POSTE DE:—Réponse & ordre ; eorrespondance échangée depuis le
16 octobre 1878, au sujet du contrat pour le transport de la malle entre

1a station du chemin de fer et le bureau de poste de la paroisse de Saint-
Fabien. (Pas imprimée.)

LfivesQUE, S.:—Réponse i ordre ; plainte portée contre M. S. Lévesque, en sa qualité de maitre

de poste et de conducteur des malles pour la paroisse de St, Donat. (Pas
imprimée.)

OCTROIS DE TERRES :—Réponse & adresse; correspondance, depuis le ler juillet 1878, au sujet
de paiements en octrois de terres, pour encourager l'¢émigration et la
colonisation des terres dans la province du Manitoba et les territoires du
Nord-Ouest. (Pas imprimée.)

SeLEIRK, DISTRICT £LECTORAL DE:—Réponse 2 une adresse; correspondance concernant le

nouveau dépouillement des bulletins déposés & la derniére élection pour
le distriet €lectoral de Selkirk, dans la province du Manitoba. (Pas
imprumée.)

K AMINISTIQUIA, DRAGAGE DE LA RIVIERE :—Réponse A ordre; cerrespondance relative au dra-

gage de la riviere Kaministiquia, et sur la possibilité d'y créer un port,
ete.

1
No. 187..{CHEM1N5 DE FER DU CANADA, STATISTIQUES DES :—Rapports de 1877-78.
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No. 188.

No. 189..

No. 190..

No. 191..

No. 152..

No. 193..

No. 194..

No. 195..

No. 196.

No. 197..

No. 198.

No. 199.

No. 200..

Norp-OugsT, POLICE A CHEVAL DU :—Réponse ‘4 adresse ; dépenses faites durant les années
1876, 1877, 1878 pour la police & cheval du Nord-Ouest, et Gtat des
sommes d’argent payées i J. G. Baker et Cie., du Fort Benton, Territoire
de Montana, E.U.

Service pUBLIC DU CANADA :—Répoanse & une adresse; état indiquant le nom de toutes les
personnes nommées ) un _emploi permanent ou temporaire dans le service
public du Canada, entre le 10 octobre 1878 et le ler avril 1879.

Covompie-BRITANNIQUE, REsErvEs pes SAUVAGES DANs La:—Réponse 4 une adresse; corres-
pondance entre le gouvernement du Canada et les commissaires des
réserves des Sauvages dans le Colombie-Britannique. (Pas imprimée.)

GreNpoN, SteAMER LE;—Réponse & ordre ; documents relatifs A 'achat et aux réparations du
steamer ¢ Glendon,” et indiquant si ce navire est en état de tenir la
mer. (Pas imprimée.)

Riviire-pU-LoUP, EMBRANCHEMENT DE L4, CH. DE FER G. T :—Correspondance relative 4 'em-
branchement de la Riviére-du-Loup du chemin de fer Grand Tronc.

WINDSOR ET ANNAPOLIS, CHEMIN DE FER DE:—Réponse d ordre; recettes brutes du chemin de
fer d’embranchement de Windsor, chaque année, depuis le ler janvier
1872 jusqu’au ler aolt 1877.  (Pas imprimée.)

Forr Frances, EoLuses pr:—Réponse & ordre ; dépenses en rapport avec la construction des
€cluses de Fort Frances, jusqu'au ler janvier 1879. (Pas imprimée.)

CHEMIN DE FER FEDERAUX, PERSONNES EMPLOYEES, ®TC.:—Réponse A ordre; nombre de per-
sonnes employées, 3 la date du 31 décembre dernier, sur chacun des
chemins de fer, du Canada, etc. (Pas imprimé.)

KINCARDINE, TRAVAUX DU PORT DE:—Réponse i ordre ; dépenses faites pour travaux de havre,
dans la ville de Kincardine, comté¢ de Bruce, depuis le ler mai 1873
jusqu’au dernier jour d’octobre 1878. (Pas imprimé.)

Prince ARTHUR'S LianDING, PorT DE:—Réponse & ordre; documents au sujet du port de
Prince Arthur’s Landing. (Pas imprimée.)

Maraxe Bt Rivikre Brancme:—Réponse & ordre; état indiguant la nature des trayaux faits &
Matane et & la rivi¢re Blanche, dans le comté de Rimouski, depuis le ler
juillet jusqu’au 10 octobre 1878. (Pas imprimée.)

Prck, Tromas:—Réponse & ordre; correspondance concernant une augmentation d’appointe-

ments qui doit étre donnée & Thomas E. Peck, officier de douane &
Nanaimo. (Pas imprimée.)

REMISE SUR ARTICLES MANUFACTURES EN CANADA :—Réponse & ordre ; état indiquant quelles
remises ont ¢té faites sur les effets fabriqués au Canada et 1877 et 1878, et
qui ont été exportés.
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RAPPORT ANNUEL

DU

MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

POUR

L’ANNEE FISCALE COMMENCEE LE 1er JUILLET 1877 ET EXPIREE
LE 30 JUIN

1878

CONCERNANT LES CONSTRUCTIONS SOUS SON CONTROLE.

SOUMIS CONFORMEMENT AUX DISPOSITIONS DE L’ACTE TRENTE ET UN VICTORIA,
CHAPITRE DOUZE, SECTION DIX-NEUF.

IMPRIME PAR ORDRE DU PARLEMENT

OTTAWA:
IMPRIME PAR MACLEAN, ROGER ET CiE., RUE WELLINGTON
1849
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RAPPORT

DU

MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

POUR

L’ANNEE FISCALE EXPIREE LE 30 JUIN 1878.
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A Son Excellence le Trés-Henorable Sir John Douglas Sutherland Campbell, Marquis de
Lorne, Vun des membres du Trés-Honorable Conseil Privéde Sa Majesté, Chevalier du
tres-ancien et trésmoble Ordre du Chardon, et Chevalier Grand-Croiz de UOrdre
trés distingué de Saint-Michel et Saini-George, Gouverneur-Général et Vice-Amiral
du Canada. ‘ ‘

PraisE A VorRE EXCELLENCE :

. J’ai 'honneur de soumettre le rapport annuel du ministére des Travaux Publics,

pour I'année 1877-8, en vertu du statut,

CHARLES TUPPER,

Ministre des Travaux Publics-
DéparTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS, '

Ottawa,
31 décembre 1878

8—a}
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A. 1879

RAPPORT.

1877-1878.

A Thonorable
Cuarres Tuppegr, C. B.,
Ete., ete., ete.,

Ministre des Travaux Publics.

MONSIEUR,

Jai Thonneur de vous soumettre le rapport annuel du département, rapport

compilé conformément & vos instruections.

11 contient un relevé des opérations et un état des dépenses générales et des frais

d’entretien des diverses constructions publiques pendant 'année fiscale expirée le 30

juin 1878.

I/annexe No. 1, pages 5-8, contient le détail des dépenses. Il estsuivi des rap-

ports annuels des contrdleurs et des rapports généraux et spéciaux des ingénieurs

attachés au ministére des Travaux Publics.

Voici les constructions sous le contrdle de ce ministére:

1. LES CHEMINS DE FER DE L'ETAT;
2. Les TfLEGRAPHES

3. LES CANAUX ;

4. LES CONSTRUCTIONS SUR LES RIVIERES NAVIGABLES

5. LES HAVRES ET JETEES;
6. LEs GLISSOIRES ET ESTACADES;

7. Lus £DIFICES PUBLICS ;
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CHEMINS DE FER.

Les voies ferrées de I'Etat sous le contrdle de ce ministére, sont:
1. Le chemin de fer canadicen du Pacifique.
2. Le chemin de fer Intercolonial.

3. Le chemin de for de Vile du Prince-Edouard.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Draprés le projet, cette voie ferrée doit partiv de ou prés de l'angle sud-est du
lac Nipissingue.

Sa construction a été commencée le long de la riviére Kaministiquia, lac Supé-
rieur, & environ trois milles de 'embouchure de ce cours d’eau. Suivant une direction
nord-ouest, elle passe au nord du las des Mille-Tiacs et ensuite an nord des lacs
Wabigoon et Vermillon. De la elle se dirige jusqu’a la rividre Winnipeg, qu’elle
traverse & Kéwatin (Portage-du-Rat), ol se trouve I'embouchure du lac des Bois, et
ensuite jusqu’a Selkirk, sur la riviere Rouge. Au-deld de ce dernier point, la construc-
tion n’est pas commencée.

EMBRANCHEMENT DE PEMBINA.

Partant de la ligne principale, & Selkirk, il §'étend jusquw'a Emerson, sur la fron-
tiére, ot il se relie au chemin de fer Saint-Paul et Saint-Vincent, dans I'Etat du

Minnesota. e eees covvieiiireniiieree e ree e eenans ceenes gereenreeans cevereens [ . 84} milles.

Sur la section entre Fort William et larividre des Anglais, 113 milles, les travanx
sont avancés & un tel point qu’il a 6té possible de poser les rails jusqu'an 102me mille
et de faire le ballastage jusqu’au 60me. [Décembre 1878.]

La ligne entre la rividre des Anglais et Kéwatin, 185 milles, a été examinée de

nouveau et I'on a modifié sa localisation. On est er voie de donner I'entreprise de sa
construction,

De Kéwatin au lac Lia Crosse, la distance est de trente-six milles. Cette partie est

en voie de construction. Lia moitié de P'excavation dans le roc est faite ainsi qu'une
grande quantité de terrassements.

Sur la section du lac La Crosse & Selkirk—76 milles,—lc nivellement el les ponts
en sont faits. A Vextrémité est, un remblai considérable reste & terminer, mais on
compte qu'il le sera bientdt. 75 milles de rails sont posés.

La construction de la remisc aux locomotives, a Selkirk, a été donnée a U'entre-
prise. (Décembre 1878.)
6
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De 'embranchement Pembina, 22 milles sont terminés,—c’est-d-dire de Selkirk
3 Saint-Boniface. Sur le reste de la distance jusqu’a Emerson, 63 milles, les rails
sont posés (Décembre 1878), mais los riviéres sont traversées sur des ponts tempo-
raires, qui seront bientdt remplacés par d’autres plus solides. La voie sera ballastée
dans le cours de I'été prochain.

Des 120 milles du prolongement du Canada Central, 37 ont été localisés et 25
sont en voie de construction. Ily a beaucoup douvrage de fait. ILe reste de la
distance était encore A localiser, (décembre 1878). Cette ligne, qui part de Pembroke
ot aboutit au lac Nipissingue, est construite avec I'aide d’une subvention quine doit pas
excéder $1,440,000. ’ : o

T/embranchement de la Baie Georgienne—50 milles—s’étend de la riviére du
Sud, lac Nipissingue, 4 la baie Cantin, sur la riviére des Francais, Le contrat de
Tentreprise du nivellement, de la construction des ponts, du posage des rails et du
ballastage, a été signé le 2 aofit 1878. Les entrepreneurs n’avaient encore fait que
peu de chose & part du transport des provisions sur les lienx. [Décembre 1878].

Dans la Colombie-Britannique, la localisation entre Emory’s Bar,—5 milles
en bas de Yale—et le passage d’eau Savana, au pied du lac Kamloops—125 milles—
a été revisée et améliorée dans I'été de 1878. Ces examens ont fait voir qu'il serai
plus avantageux de traverser la riviére Fraser & six milles en aval de Liytton. On a
pu diminuer beaucoup le chiffre auquel était évalué le colit de la construction pour la
partie entre le pont Spence et le lac Kamloops.

Le tracé de localisation a été fait au nord du Iac Kamloops, et 'on a ainsi rac-

courci la ligne de 3% milles, diminué les courbes et évité d’autres travaux. (Annexe
21, page 155.)

INTERCOLONIAL.

LONGUEUR DE LA LIGNE.

Lignes des malles européennes.

Milles.
De Riviére-du-Loup & Moncton........ ceeeererarensens creeeenes . 374
De Moncton 4 Painsec....cu.civeeveennens rrerarerreesareeereereans 8
De Painsec & Truro............. reeeernens veeeernniesnsnsensasenzes 118
De Truro 4 la jonction de Windsor.......evevreeereeeres ceeeenn 483
De 1a Jonction de Windsor & HalifaX..cove eeeeereenrarnsesnens 14
— 562

7
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Prolongements.
Milles.
De Moncton & Saint-Jean. ....vce cvveeriiiiviiiiiininiinnn, . 89
De Painsec & Shédiac.. cevevviirieriiiiriinimnieiinrinineaen, n
De Truro & PICtOU.uureeeeiciires corerrnrererarens + serversneranees 52
De la Jonction de Windsor & Windsor..ceieeveeeen... rereens o 32
—_— 184
746
Embranchements locauz.
De Rimouski au qual...ccc.ccvuerierenniieesineeneenes crrereneniaee 2
De Newecastle, N. B,, au quai en eau profonde......c.ceiveee 2
De Dorchester au quai d’embarquement....... vereeneenerenee I |
De Sackville au quai d’embarguement....ceeviereerreennsn.. 0-5
De Stewiacke aul qual....ceivevieiiiieeriueneirieieciieiinenveneees 1
65

b 7 S 7525

L’embranchement de Windsor—32 milles de la jonction de Windsor 4 Windsor—
a été entretenu par le gouvernement et exploité par la compagnie du chemin de fer
d’Annapolis jusqu’au 24 septembre 1877, et transféré le 25 juillet de 1a méme année a
la compagnie du chemin de fer des comtés de l'euest, par un arrété du conseil
(No. 14,181), & la condition que la ligne de cette dernidre compagnie serait, au temps
prescrit, prolongée d’ Annapolis & Yarmouth, distance de 82 milles.

Comme il y a lieu de prévoir que cette condition ne pourra &tre remplie, le
gouvernement s’occupe de I'opportunité d’en obtenir la rétrocession.

Il a été fait un arrangement pour le transfert de 'embranchement de Pictou—51
milles—& la compagnie des mines de houilles et du chemin de fer d’'Halifax au
Cap-Breton, aux conditions que cette compagnie achévera de construire la ligne de
New-Glasgow au détroit de Canso—32 milles—et établira un passage d’eau entre la
terre ferme et l'ile du Cap-Breton au terminus de la voie ferrée. Ces conditions
prescrivent aussi que 'embranchement de Pictou et 1a ligne de la compagnie de New-

Glasgow au détroit de (anso sera maintenue en bon ordre, et que des trains quoti-
diens marcheront réguliérement.

Dans le cas ot ces conditions ne seraient pas remplies, le chemin de fer et le
passage d’eau, quittes de toute charge, deviendront la propriété du gouvertement de
la Nouvelle-Eeosse, mais aussi &4 la condition qu'il équipera et exploitera la ligne
d’aprés un tarif accepté par le gouvernement fédéral, auquel reviendra toute cette

propriété dans le cas ou le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse n’exploiterait pas la
ligne d’une maniére satisfaisante.
8
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Selon le rapport de M. C. J. Brydges, surintendant général des chemins de fer
de 'Etat, voici quel a été le dernier résultat de ces entreprises :—

A venir jusqu’au 30 juin 1878, et pour la ligne entiére, la dépense & porter au

compte du capital a été $36,091,065.85, contre $35,682,249.11 pour l'année fiscale
1876-171.

Pour 'année fiscale expirée en 1878, les sommes imputables au compte du capital
sont i— ’

Pour le prolongement dans HalifaxX...cccovvvvevinieninanns $72,624 07

Terminus en eau profonde, Saint-Jean ....c...ccc.eeeeess 66,452 18

Terreins de ce 1ErMINUS...ccvivrevierreniecenterereanancennas 33,000 00

Achdvement de 'Intercolonial entre Riviére-du-Loup

€6 TITIOur e ererrenneerennerennnnsensnasannnsssrassssasnenens 101,610 62 °

Achévement du matériel roulant.....c..ovreeres ceveeene. 125,245 52

Frais judiciaires, poursuites devant la Cour Supréme... 9,843 35
Total.cviierieeinires i eees $408,816 74

En 1866-77, la dépense pour renouvellements s'est élevée & $543,591.68, et elle
a 6t inscrite dans les comptes publics, partie III, page 58, sous en-téte, Renouvelle-
ments,—compte indéterminé. De cette somme, $200,000 ont été portées au compte
des frais d’exploitation de cette année-1a; $200,000 sont inscrites au compte del’année

fiscale 1877-78, et la balance, $143,591.68, sera comprise dans les frais de renouvelle-
ment de 1878-79.

Les recettes brutes de I'année se montent & $1,378,946.78, soit une augmentation
de 1914 p.c. sur 'année derniére.

Les frais d’exploitation et d’entretien de la ligne ont été de $1,811,273.56, y com-

pris $200,000 pour renouvellements, imyutables sur l'année 1877-78 et déduits de la
dépense de $543,591.88 faite en 1876-77.

Liexcédant de la dépense sur le revenu est de $432,326.78, contre $507,228.20
Vannée précédente.

Ainsi, la perte se trouve étre de $74,941.42 de moins.
Dans le trafic, les recettes provenant du fret ont seules angmenté.

Entre 'ouest et les provinces inférieures 'angmentation du trafic a été considé-
1able,

Dans le tonnage du fret voituré Paugmentation est de 24:63 p.c.
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Sur tout le parcours entre Halifax et Saint-Jean des rails d’acier ont été posés, de
sorte qu'il ne reste que 24% milles de la ligne entiére A renouveler ainsi. On a placé:
sur la voie 156,742 traverses et construit 18,245 perches de cléture. -

Les cldtures qui en avaient besoin ont été réparées.

11 a été jugé nécessaire d’éloigner de la voie les clotures destinées a l'abriter
contre la neige., )

Un abri contre la neige, de 830 pieds de longueur, a été construit prés de Sainte-
Flavie.

Sur différents points de 1a ligne il y a 65 de ces abris, formant ensemble une:
étendue de 123 milles. Tes cl6tures contre la neige forment une longueur de 46%
milles. -

Les frais pour faire enlever la glace et la neige de la voie se montenta § 12,659.58.

Le pont mélallique d’Bmsdale, dont I'arche est de 150 pieds, a été ouvert a la
circulation en juin 1877.

Les poutres du pont de gquaire arches de 20 pieds sur la rividre Rowdon ont été.
remplacées par d’autres en fer.

Les ponts, ponceaux, barridies & bestiaux, passerelles au-dessus de la vole, ete.,
ont été réparés au besoin. '

A Newcastle, la passerelle au-dessus de la voie a été exhaussée.
Les gares de voyageurs, trottoirs, ete., ont été maintenus en bon ordre.

17,500 pieds de nouvelies voies de garage ont été posés. Le nombre de ces voies
est de 458 et leur longueur totale de 854 milles.

17 stations ont été muunies de sémaphores, ce qui porte ces derniers auw
nombre de 63.

Le nombre des locomotives et wagons est de 3,239,—soit une augmentation de 37
pendant Pannée.

Trois nouvelles locomotives ont été achetées 'an dernier,

Trois sont en voie de construction.

Des wagons de différentes classes sont aussi en voie de construction.
Les locomotis es sont tout le temps possible employées au service.

Le nombre des wagons est suffisant.
10
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Dans I'échange de wagons pour le trafic de complet parcours, le service est en
faveur de la ligne.

Fn octobre 1877, les batiments de la station 4’ Assametquaghan ont été détruits par
I'incendie. Ils sont reconstruits.

La voie est dans une excellente condition; seulement un parcours de 20 milles
a besoin d’étre ballasté.

Lorsque la navigation est ouverte sur le Saint-Laurent, les paquebots transatlan-
tiques regoivent les malles & Rimouski; pendant I'hiver, ce service est fait a Halifax.
Pendant toute 'année le service postal a été fait a la satisfaction générale.

Les frais de tmction,‘ par mille, sont de 74-59 centins, contre, 7-82 l'année
derniére. (Annexe 20, page 129. ‘

ACCIDENTS. *

Lo nombre en a été de 49, (Annexe 20, page 153.)

CHEMIN DE FER DE L’'ILE DU PRINCE-EDOUARD

LONGUEUR DE LA LIGNE,

Milles.
Do Tignish a la Jonction Royalty.....vcoovvvieninins e 113%
De la Jonetion Royalty & Mount Stewart ....ccocvevnereeene 20
De Mount Stewart & Georgetown. .vuevieeivineereeeanns v 21
154%
PROLONGEMENTS.
De la Jonction Royalty & Charlotietown ..ieeit ivivueninnss 6
De Mount Stewart & Souris coecevvenivreienninninnes 39
44
T
- 198%

Selon le rapport de M. C. J. Brydges, surintendant général des chemins de fer de
IEtat, cette entreprise a donné les résultats suivants:

Ala fin de lannée, le compte du capital s'élevait & $3, 409 919.70, soit une
augmentation de $6,551.86, sur celui de V’an dernier, augmentation due & la dépense
encourue pour la station de Bredalbane avant louverture du chemin de fer. Les
frais d’exploitation se sont élevés & $221,599.49, et dans cettc somme sont, compris
$217,464.45 pour renouvellement de rails eti ile clotures.
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Les recettes de-l'année s'élévent & $135,899.60, soit une augmentation de
$5,234.68, sur celles de P'an dernier.

Il y a une augmentation de $4,653.04 dans les recetles provenant du voiturage

des voyageurs, et de 17,950 dans le nombre de ces derniers. Les frais d’exploitation
ont diminué de $6,995.76. '

La perte résultant de I'exploitation de la ligne a été de $85,699.89, soit une dimi-
nution de $12,230.44 sur celle de 'année dernidre et dont le chiffre était de $97,930.33.
Quatre milles et demi de rails d’acier ont été posés dans le cours de I'année,ce qui
porte 4 92 milles le parcours muni de cette sorte de rails. 19,572 traverses ont été

placées sous les rails de la voie. Ties frais d’entretion ont été de $62,928.42, soit une
diminution de $9,564.82 sur cette dépense I'an dernier.

°

Le trafic a augmenté de 9.7 p. c. et les frais d’entretien ont dimjnué de 13.
Le quai 4 Sumimerside a été réparé.

Le nombre des voies de garage établies pendant I'année représente une longueur

de 0.85 mille, et I'étendue de toutes ces voies est de 10.14 milles. $10,617.48 ont été
dépensés pour clotures.

Les réparations nécessaires ont été faites aux stations, ponts, etc. (Annexe 19,
pages 102-127.)

ACCIDENTS.
Le nombre estporté a cing. (Annexe 19, page 128.)

Le steamer Norihern Light, qui voyage pendant I'hiver entre la terre ferme et
Georgetown, L.P.E., est sous le contrdle du ministére de la Marine et des Pécheries.

12
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TELEGRAPHES.

Les lignes de télégraphe de I'Etat sont les suivantes:
1. Le télégraphe du chemin de fer du Pacifique.

2. Le télégraphe de la Colombie-Britannique, de Viectoria, ile de Van-
couver, a Caribou.

TELEGRAPHE DU CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

La ligne de télégraphe entre Fort-William et Selkirk,—410 milles,—fontionne..
La ligne du Pacifique a été construite depuis Selkirk jusqu'ala longitude d’Edmonton
—1,197 milles—et elle -est en opération jusqu'a Battleford, 967 milles. Dans la
Colombie-Britannique le télégraphe est prét & fonctionner depuis le ruisseau de la
Cache jusqu'a Kamloops, distance de 50 milles. Au nord de Kamloops, 55 milles de-
la ligne sont en partie défrichés. (Annexe 21, page 156.)
TELEGRAPHE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Le télégraphe fonctionne entre les points suivants :

Distance en

milles.
De Victoria, Ile de Vancouver, & Saanich, I. V...ccovviiiininniiiinnnn 15
‘ Saanich, Ile de Vancouver, & Swinomish, Territoire de Washington,
y compris cing cdbles SOUS-MATIDS...cieviiieiiriieie e ciiiiieen e, 60

Ces cables ont chacun § de pouce en diamétre, se composant de sept fils con-
ducteurs de cuivre No. 19, roulés ensemble et isoles par deux couches de
gutta percha de § de pouce en diamétre, le tout protégé par une armure
formée de douze fils de fer galvanisé No. 8. La longueur totale des ciibles
est de 163 milles. Leur pesenteur est d’environ 5,000 livres au mille.

De Swinomish & Matsqui, sur la riviére Fraser......ccocveeiinnn.. 68
“ Matsqui & New-Westminster, rividre Fraser.....cccoceeuuenee. 30
¢ Matsqui & Hope C e 59
‘ Hope a Yale « 14
“ Yale a Liytton e 57
“ Lytton a Quesnelle « T TP 2

“ Quesnel & Barkerville, Caribou ¢

Il y a encore entre New-Westminster et ’Anse de Burrard un embranchement
de 10 milles, qui a été construit par MM. Moody et Cie. )

Le cdble sous-marin du détroit de Haro s’est rompu.

Le terrain de la ligne est en bonne condition.

La dépense de I'année est de..evue.iuiivuiiiiiiieniiiineiiiinnns yroeeneess $36,662.94
Les recettes sont de

(Annexe 18, page 98.)
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CANAUX.

Les canaux du Canada ont été construits sur les lignes suivantes de navigation a
I'intérieur, savoir : '
1. Le Saint-Laurent et les lacs de I'ouest ;
L’Outaouais, jusqu'a la cité d’Ottawa :
Le Ridean, d’Ottawa &4 Kingston; ‘
Le Richelieu, jusqu'au lac Champlain;
Le canal Saint-Pierre, Cap-Breton, N.-E.

oo @

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.

Cette ligne de navigation s'étend depuis le détroit de Belle-Isle jusqu’a Duluth, 4
1a téte du lac Supérieur. Elle suit le cours du fleuve St. Laurent, et passc par les
lacs Ontario, Hirié, Ste. Claire et Huron. Sa longueur est de 2,384 milles marins.

Le lac Supérieur est & environ 600 pieds au-dessus du niveau des plus hautes
marées aux Trois-Riviéres, sur le St.-Laurent.

Les canaux qui ce trouvent sur cette ligne sont ceux de Lachine, Beauharnois,
Cornwall, Pointe Farran, Rapide Plat, Galops et Welland. Ils représentent un
parcours lotal de 73.83 milles, et une chute totale de 536% pieds rachetée par le
moyen de 54 écluses. "

Le canal du Sault Ste. Marie a été construit par les Etats-Unis et est situé sur
le coté américain du fleuve. Il fait éviter le Sault Ste. Marie et unit, pour la naviga-
tion, les lacs Huron et Supérieur. Sa longueur est de 1.07 mille, sa chute de 18
pieds, et sa profondeur de 12 sur les seunils d’écluse.

On a néanmoins commencé la construction d’une écluse, qui aura une profondeur

de 16 pieds sur les seuils, au niveau le plus bas du lac Supérieur.

Pour le relevé des distances, et les sections de navigation depuis le détroit de
Belle-Isle jusqwa Dulath, a la téte du lac Supérieur, voir I’Annexe No. 2, page 7,
tableau A.

CANAL LACHINE.

Longueur du canal...cceiicerneveeiiiiiiiiinniionn, ... 8y milles marins,
Nombre des 6CIISeS. . uvrirarrvreriieieceiseienrens tivrannes 5

Dimensions des écluses .ooceivearanns serseeans vesienisarenes 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses........ Cereereeeieeaeaes 44% pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils. {;‘ g ggiﬁzzz 196 ::

Largeur du canal au fond............ ceentn cennsirerinenes 80  «

Largeur du canal a la surface de Yeat................ 120 “
14
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Ce canal ¢'étend depuis la ville de Montréal jusqu’au village de Lachine, et permet
aux navires d’éviter les rapides St. louis, la premiére série de rapides séricux qui
empéche de remonter le Saint-Laurent, & une distance de 986 mwilles du détroit de
Bellc-Isle.

CUe canal était fermé le 4 décembre 1877 et cuvert le 8 mai 1378.

Les portes d'écluse, leurs ventelles, etc., ont été réparées au besoin.

Les écluses Nos. 3 et 4 ont été nettoyées et on & réparé leurs murs d’enclave.
Tous les ponts ont été réparés. Le plancher du pont No. 2 a été renouvels.

Pour pouvoir 'adapter aux nouveiles constructions, le pont de I'écluse Saint-
Gabriel a di étre rallongé par une passerelle en bois reposant sur des chevalets.

De grandes réparations ont été faites au déversoir du bassin No. 2 ; une nouvelle
estacade de 115 pieds a été placée en face de ce déversoir.

Les déversoirs des écluses Nos, 3 et 4 ont aussi subi des réparations.

Les hangars aux farines ont été complétement réparés.
Les quais des bassins Nos. 1 et 2 ont aussi été réparés, et des poteaux d’amarvage
ont été placés sur leslevées.

On est en voie de faire un nouveau chemin sur le cdté est du canal.

Les habitations dans-le voisinage du bassin Saint-Gabriel ont été complédtement
réparées. (Annexs 3, page 11.)

NOUVELLES CONSTRUCTIONS:

Sur le canal agrandi, les écluses auront 270 pieds entre les poteaux tourillons et
45 de largeur au fond.

Entre le havre de Montréal et les ponts Wellington, il y a deux écluses,—la
Premidre ouvre sur le havre et Pautre au passage de la rue du Moulin—dont la
profondeur est de 18 pieds sur les seuils. Entre ces deux points, le canal et ses
bassins auront une profondeur de 19 pieds. Les profondeur des trois autres écluses,
—Saint-Gabriel, Cote Saint-Paul et Lachine—sera de 14 pieds sur les buscs. Toutes
les fondations permanentes sont 4 une profondeur qui permettra de donner au canal
15 pieds de profondeur si cette amélioration était plus tard jugée nécessaire.
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Les deux écluses inférieures sont reliées par un bagsin de 540 pieds de long et de
260 de large. Le bassin No. 2 a été élargi 4 son extrémité sud-ouesi. Le bassin
Wellington communique avec ce dernier et s’étend jusqu'a la rue Saint-Etienne,
Pointe Saint-Charles. Il a 1,210 pieds de longueur et 225 de largeur. Il est question

d’en faire un autre tout & coté, qui aura la méme  profondeur et longueur, mais 250
pieds de largeur.

Depuis le pont Wellington jusqu'a I'écluse de la cote Saint-Paul, le nouvean

canal aura une largeur moyenne de 200 pieds, et de cette écluse & Lachine cette
largeur sera de 150 pieds.

Les nouvelles écluses sont placées & co6té des anciennes, de sorte qu'entre
* Montréal et Liachine, le canal aura une Jouble entrée qui en facilitera le parcours.

Les travaux sont partagés en onze sections, comme suit:

Les sections 1 et 2 comprennent deux écluses avec bassin intermédiaire, la
construction du Bassin Wellington et l'approfondissement /du bassin No. 2. Entre-
preneurs, MM. James Worthington et Cie.

Presque toute 1la magonnerie est terminée et il reste peu & faire pour achever:
ces travaux. I/on compte que le dragage du bassin No. 2 sera fini cet automne.

Section 3.—Depuis en aval du pont Wellington jusqu’a
amont de l'écluse Saint-Gabriel—longueur, 4,200 pieds.
MecNamee, Gaherty et Fréchette.

une petite distance en
Entrepreneurs, MM.

Ces travaux dpprochent de leur fin, mais il n’y a de terminé que la muconnerie
du pont de la rue Wellington.

Section 4—Depuis en amont de I'écluse Saint-Gabriel jusqu'au-deld du pont du
chemin de fer; longueur, 3,800 pieds. Entrepreneurs, MM. Whitney et Doty.

Cette section est terminée.

Section 5.—Depuis en amont du pont du chemin de fer jusqu’en aval de l'écluse
Saint-Paul; longueur, 4,200 pieds. Entreprencur, M. Alphonse Charlebois.

Cette section comprend les excavations, la construction des murs et du canal en
syphon de la riviére Saint-Pierre.

La magonnerie est terminée.
L’on s'attend & ce que tout le dragage sera fait le printemps prochain.

Sections 6 et 7.—Depuis en aval de I'écluse Saint-Paul,—longueur, 10,000 pieds..
Entrepreneurs, MM. William Davis et fils.
1
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Le pont de 1a cote Saint-Paul est terminé.

Les murs d’écluse sont finis et le mur de souténement de I'extrémité supérieure
de T'écluse est en voie de construction. Quatre dragueurs sont employés a l'appro-
fondissement. Les ponts et portes ont été faits & la journée sous la direction du
département.

Section 8.—Sa longueur est de 7,500 pieds.

Entrepreneurs, MM. O'Brien, Sullivan et Cie. .

Les travaux ont beaucoup progressé pendant 'année. Le mur du cdté nord et
environ les trois quarts de celui du c6té sud sont construits. Sur la levée nord on est

en voie de faire un mur en terre battue. Quelques ponceaux sont faits et une partie
de la berme est nivelée.

Section 9.—Depuis la section 8 jusqu’en aval de’écluse de prise d’eau; vlongueur,
6,000 pieds, adjugée aux MM. John Lyons et Cie.

Peu de travaux ont été faits dans le cours de 'année derniére, et l'entrepreneur
a tout abandonné le 16 mars 1878%. Le département s’est vu alors dans la nécessité
de faire travailler pour que cette partie du canal put étre ouverte a la circulation.

Aucune partie de cette section n’est terminée.

Section 10.--Depuis en aval de I'écluse de prise d’eau jusqu'a l'entrée sur le
fleuve; longueur, 1,400 pieds. Entrepreneurs MM. Rodgers, Kelly et Cie.

Il reste peu a faire pour terminer ces travaux.

Section 11.—C’est I'entrée sur le fleuve et le port de Lachine; longueur 6,200
pieds. Entreprencurs, MM. William Davis et fils.

Les caissons construits et placés sont au nombre de 244, et forment une lorgueur
continue de 5,128 pieds. L'approfondissement de la partie supérieure se fait au
moyen de la mine. 4,000 verges cubes ont été enlevées. (Annexe 3, page 14.)

CANAL DE BEAUHARNOIS.
Longueur du canal «...ccveeviiiiiiieiiiiiiieneineinnnnn. 11} milles
Nombre des écluses...cceveerenrererreenennnnes .- 9
Dimensions des 8clu8eS...ceerueieuiennen cevniiverennne 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses .......coviiieieeneees 82}«
Hauteur de I'eau sur les seuils....c..ce.eereens eeee 9 «
Largeur du canal au fond......... caeeves tiereaeneerenss 80 “

Largeur du canal a.. urface de l'eaun
O ——

* Ceéte entreprise a été donnée depuis aux Ml{. Williamson, Rodgers et Farrell, 25 nov. 1878.
1 7
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Ce canal, situé sur la rive du Saint-Laurent, est & 15} milles de la téte du canal
Lachine et s'étend dans les terres & une certaine distance, reliant les lacs Saint-Tiouis.
et Saint-Francois et tournant les rapides des Cascades, des Cadres et du Cotean.

Fermé le 6 novembre 1877, et ouvert le 24 avril 1878,

Le trafic n’a pas été interrompu.

En avant de 'écluse No. 7 une maison a été construite pour loger les éclusiers et
le gardien du port. Quelques réparations ont aussi été faites 4 ’habitation occupée
g q P! P

par le maitre, le percepteur et le contrdleur.

De nouvelles portes ont été posées aux écluses MNos. 11 et 13. D’autres portes
ont été réparées et d’autres reconstruites. Les ponts ont été maintenus en bon ordre.
A Técluse No. 14 le pont a été en purtie reconstruit. Un nouveau pont a été con-
struit & Valleyfield. Beaucoup de poteaux ont été renouvelés.

Deux fuites d’eau, 1'une en amont du pont Saint-Timothée, et 'autire au déversoir
du mé&me nom ont été bouchées et les dommages en résultant réparés.

La digue de I'Ile aux Chats et le fossé a la baie de 1a Famine ont été maintenus
en bon ordre, ainsi que les levées, chemins de halage, murs en talus, quais et clétures.

Les fossés et canaux couverts ont été nettoyés. (Annexe 3, page 18.)

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal .....ccooiveiiiiiiiiiiiiniinnniennnn, 11} milles

Nombre des €cluses. cvereeeiarerereriesneeannrvencanas wee T

Dimensions des écluses........oieveuieraierinenns Criveeens 200 pieds x 55 pieds.
Ascension totale par les écluses......coceiveernienineen, 48 ¢

Hauteur de I'eau sur les seuils.....cevverurseervennn... 9 «

Largeur du canal au fond.......ccccoiniiiiniiiiininnii, 100 «

Largeur a la surface de eati......cuvvivvinireiinenianee 150«

Depuis la téte du canal Beanharnois jusqu’au canal Cornwall, il y a un intervalle
navigable de 324 milles, sur le lac Saint-Frangois.

Te canal de Cornwall permet aux navires qui remontent le fleuve d’éviter les
rapides du Long-Sault.

Le canal a été fermé du 8 décembre 1877 au 22 aviil 1878.

La navigation n’a pas été interrompue.
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Les portes, déversoirs et les ponts ont été " reparés, les murs en talus ont été-
exhaussés et on a nettoyé les égofits et fossés. (Annexe 4, page 32.)

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les travaux entrepris pour I'agrandissement du canal comprennent la construc--
tion de deux écluses, d’un déversoir régulateur, et d’une nouvelle entrée inférieure.

Entrepreneurs.—MM. Gordon, Woodward et Chamberlin.

Le chenal d’entrée sera au sud, et la ligne du centre des nouvelles écluses se-
trouvera & 300 pieds de la ligne centrale actuelle. Le niveau du point culminant de
Cornwall sera exhaussé de 5 pieds, entre les écluses 17 et 18, et deux écluses permet-
tront d’opérer la descente au niveau du St. Laurent. On construira aussi des jetées a.
Ventrée.

Ces jetées sont en voie de construction et seront terminées & 'automne.

Les fondations de 1'écluse No. 1 sont terminées et les murs suffisamment élevés.
pour étre & I'abri des dommages.

Irécluse No. 2 sera presque finie 4 'automne. Il est probable qu'il ne restera
alors que quelques assises de magonnerie & faire.

Les canaux d’alimentation sont terminés.

Les travaux d’excavation sont beaucoup avancés.

CANAUX DE WILLIAMSBURGH.

Les canaux de la Pointe Farran, du rapide Plat et des Galops sont connus sous.
la désignation commune de « Canaux de Williamsburgh.”

"

CANAL DE LA POINTE FARRAN.

Longueur du canal......cceeerereeennns £ de mille.
Nombre des écluses.....o.oeeneenn. R |

Dimensions des écluses......... 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale des écluses. ..o v vrrvveressseennenes 4 €

Hautem de 'eau sur les seuils....... e 9 «

Largeur du canal a0 fond..euee cueveerevesans s seese 50

Largeur du canal a la surface de 1'cau..
8—Bl 19

versreneenes 9D
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De la téte du canal Cornwall au pied de celui de la Pointe Farran, la distance,
sur le Saint-Laurent, est de 5 milles. Ce canal permet aux navires qui remontent le
fleuve d’éviter les rapides de la Pointe Farran; les navires qui descendent franchis-
-gent les rapides aisément ot en toute séeurité.

Fermé le 5 décembre 1877 ; ouvert le 29 avril 1878.
Navigation non interrompue.

Les portés d’écluses ont été réparées. (Annexe 5, page 33.)

CANAL DU RAPIDE PT.AT.

Longueur du canal....coceeiiiiiniiiiimiiieiinaienaenes e 4 milles.

Nombre des écluses......ovveerivriiivreiiiinienieinneans 2

Dimensions des écluses .. ....ccoo v iiiiiiiiiiiiiieinene. 200 pieds x 45 pieds.
Asceusion totale par Ies écluses......cccvvveniiiiinennns 11 «

Hauteur de 1'eau sur les seuils. ..ooooviiiieniiniinnee. 9 «

Largeur du canal au fond......... ......c.iiiiiiinnene 50 «

Lurgeur du canal a la surface de 'eau..........cc.ee 90 ¢

De la téte du canal de l1a Pointe Farran au pied du canal du Rapide Plat, le Saint-
Laurent est navigable sur un parcours de 103 milles.

Ce canal permet aux navires d’éviter en montant le Rapide Plat, qu’ils peuvent
-descendre sans danger.

Fermé le 5 décembre 1877 ; ouvert le 29 avril 1878.
La navigation n’a pas été interrompue.

De 16géres réparations ont été faites aux écluses et aux portes. '(Annexe 5,
‘page 33.)

CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal......ooveveeieeiee . 7§ milles.
Nombre des EClUSES. iveerees srerertiaarans crnrienonrens 3

Dimensions des écluses....... Ceee s eesenenen Ceerenerenns 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses...ccecee cevieenerennns 153 ¢
Hauteur de 'eau sur les seuils............oueeees neens 9 “
Largeur du canal au fond............. resseseseneane e DO “
Largeur da canal a la surface de l'eau......... ...... 90 “

20
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De la téte du Rapide Plat eu pied du canal des Galops, le Saint-Laurent est
navigahle sur un parcours de 4} milles.

Ce canal permet aux navires d’éviter les rapides de la Pointe sux Iroquois, de la
Pointe Cardinal et des Galops.

Fermé le 5 décombre 1877 ; ouvert le 29 avril 1878,

Quelques-unes des portes ont été réparées et un brise-glace a ét8 fait a la téte de
1a jetée.

Les levées et estacades ont été réparées. (Annexe 5, page 33.)

CANAL WELLAND.

Ce canal relie les lacs Ontario et Erié. Son point culminant, qui est & huit pieds
au-dessus de I'Erié, regoit son alimentation de la Grande-Rividre par un canal navi-

gable. De ce dernier et de la rivisre Welland des bras sont dérivés jusqu'a Port-
Maitland, lac Erié.

LIGNE PRINCIPALE ENTRE LE LAC ONTARIO ET LE LAC ERIE.

Longueur du eanal.....sseseessecsseenss seevessssesion 27 milles of 1,099 pieds.
Paires de portes auxiliaires.....c..o..... ceneeres ciieeene 3 '
Nombre d’écluses......coeveeviiiieierinennniiieeeerinernes .2

2 écluses de...... 200 pieds x 45 pieds.
Dimensions des écluses.......ee{ 2 ¢, 150« 26f «

1 “ . 230 0« 45 o«
Ascension totale per les écluses......ccuveeranrennen. .+ 330 pieds.
Hauteur de 'eau sur les seuils......... ...... reenease 10 «

BRAS DE LA RIVIERE WELLAND.

Longueur du canal:—De la tranchée de Port Robinson & la

Riviére Welland.....c.eeen..e... ceeenne eenernenees 2,622 pieds.
« Du canal Welland & la riviére Welland, ‘
‘ vid 'écluse de I'aqueduc................. 300 «
“ De la tranchée de Chippawa a la riviére
Niagara..cccceveuennns oerorens o seenene ornee 1,020 «
Nombre des écluses :—Une a Paqueduc, une & Port-Robinson.. 2
Dimensions des écluses...orourrran.. cresesessrarannsestesinines 150 x 26% pieds.
Chute totale depuis le canal Welland jusqu’a la riviére Welland. 17 pieds.
Hauteur de 'eau sur les seuils......... eeenens 9 pds. 10 pes.

21
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CANAL D'ALIMENTATION- DE LA GRANDE RIVIERE.

Longuonr du €anal...oveeeeieiiireeieesinenniiiess ves ssssensnieesssens 21 milles.

Nombre des écluses..ccveierneenenens Ceteeeetereniisenntetense seeirenes 2

Dimensions des 6eluses..ceueiiiiiirriiveniiiniiienneniie aonees 1 de 150 x 263 pieds.
: . L 1 de 200 x45 ¢
Ascension totale pur 1es 6cluses....ccuveienee cenveereneennceieeese 72 8 pieds.

Hauteur de Ueau sur les seuils...ocevvieeniieiseiiirss ieveenvuaneeens 103 pieds.

BRANCHE DE PORT-MAITLAND.

Longueur du canal...cccvieeiriaenieiiiiiiciniisiasiieinscesineneaee 13 milles.

Nombre des écluses.......... erverieeneneaes ceernsesaeanans N T
Dimensions des écluses...... veeeen 185 x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses.........cceeevunrnes eeviieennne.. 8% pieds.

Hauteur de Vean sur les seuils.... veevvirneciiiniiiiiianiiiiinne. 11

La largeur de laligne principale de ce canal varie comme suit :—

!
Section. Distance. Lar oen‘tlr. an La‘;ffgi: la
Miles. - Pieds. Pieds.
De Dalhousie & Thorold.... . . . 9 70 110
De Thorold & Allanburgh ........ ... veeene s resenen 3 26 ‘ 66
De Allanburgh au Coude de RAMeY..cieivmeireens cocsvsnrnreianns cores 12¢ 50 90
Du Coude de Ramey & Port-ColDOrne ...useiees ovcvns cesresunsccones 1 58 58
De Port-Colborne & Pextrémité extérieure de la Jetée Ouest..... 3 - 90
De Port-Robinson & Chippawa, Riviére Welland......cceesemvennens 82 ivecresersireanns . 200
Embranchement de Dunville ..., covne ernceneienieens + covenee cevennes 21 26 60 70
Embranchement de Port-Maitland ..o vovees ouee ................. 13 45 85

Fermé le 5 décembre 1877; ouvert le 9 mai 1878,

La navigation a été interrompue trois fois: la premidre, le 9 aoft, pendant
quelques heures, lorsque la goélette G. B. Sloan a sombré; la deuxidme, le 17 mai,
parce que le fond de I'écluse No. 25 fut brisé, et la dernidre fois, le 16 juin, pendant

34 heures, par suite d’une bréche qui était faite dans la levée entre Thorold et Allan-
burg.

La profondeur d’ean a été suffisante pendant I'année.

$594.49 ont été pergus sous forme d’amendes.
22
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On a réparé les portes aux écluses Nos. 1, 2,3, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14,
15, 16, 117, 20, 21, 22, 23, 2¢, 25 et 25, et A Port-Robinson et Port-Colborne.

Tes déversoirs aux écluses Nos. 1, 2, 5, et 11, & Welland, et sur la division No. 4
ont été réparés.

On a réparé les ponts tournants aux écluses Nos. 1, 2, 4, 5, 15 et a Sainte-Cathe.
rine. '

Des réparations ont été faites aux batiments de I'écluse No. 1, au bureau du
jpercepteur, Port-Colborne, et aux maisons des gardiens des écluses Nos. 1, 10, 15, 17,
18, 19 et 20

" Le chemin de halage a2 Twelve Mile Creek et aux écluses Nos. 6 et 25 a été mis
.en bon ordre.

v

Aux écluses Nos. 4, 8, 10, 12, 13, 14, 16 et 18 les flottes ont été réparées, et une
nouvelle a été constraite a I'écluse No. 6.

Les ponts stationnaires aux éciuses Nos. 7, 11 et 25, & Marshville, Stromness, et
:sur la division No. 4, ont été renouvelés.

Les ponts de halage aux écluses Nos. 1,5 et 6 et & Twelve Mile Creek ont été
‘réparés.

Les caissons ides écluses Nos. 6, 10, 12, 14 et 16 ont été reconstruits.

Pour le trafic de 'hiver un pont tournant temporaire et & double voie a été cons-
truit sur pilotis a Sainte-Catherine, et les abords de ce pont ont été empierrés.

Le chenal au pied de I'écluse No. 3 a été élargi et approfondi.

De nouveiles portes ont été posées aux endroits suivants: une a l'écluse No. 1,
‘et deux au moulin Laurie ; une & I'écluse No. 8; une 4 I'dcluse No. 9; deux & I'écluse

No. 14; deux a I'écluse No. 18; deux & Vécluse No. 22, 4 la téte du coursier du moulin
-¢t au moulin a P'cluse No. 23.

Un nouvean canal souterrain a été construit a I’écluse No. 7.

Des murs de soutdnement ont été construits aux écluses No. 11 et 18.
Un mur de pierre a été ajouté a 'écluse No. 25.

A Dunville une maison de brique & été construite pour 'inspectenr.

Onze portes neuves ont été mises en réserve et 'outillage du canal a été augments,

Le chenal au pied de I'écluse No. 13 a 6t6 approfondi et élargi.
23
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Un sémaphare a ét6 établi & Welland.
Le pont dit Quaker’s a été transporté & Marlatt's; los abords ont é1é refaits.

Les canaux couverts sur les divisions No. 3 et 4 et celui de Higgins ont été-
réparés.

Dans le printemps, le fond du canal a été nettoyé, ainsi que toutes les écluses,.
le No. 1 excepté.

Le canal est partout en bon ordre. (Annexe 6, page 34.)

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Le but de ces nouveaux ouvrages est une navigation au moyen d’écluses de 270
pieds de longueur, de 45 de largeur et de 14 de profondeur sur les seuils. l.e canal
aura 15 pieds de profondeur et il sera alimenté par le lac Erié.

Actuellement, sa profondeur est de 13 pieds entre les écluses et de douze sur-
les seuils, mais les écluses pourront a peu de frais étre exhaussées.

Lientrée et les autres écluses non comprises dans cetle catégoric ont 14 pieds de-
profondeur.

La ligne actuelle du canal est de 274 milles ; 1a nouvelle scra de 25% milles.

L’entrée actuelle & Port-Dalhousie a été conservée, ce port étant d’un accés facile-
et un abri stir pour les navires. Excepté dans les froids les plus rigoureux il offre-
aussi cet avantage d’étre libre de glace en hiver.

Une ligne entiérement nouvelle a été suivie de Port-Dalhousie 4 Allanburgh,.
distance de 112 milles. Depuis Allanburgh, en montant, on travaille & l'agrandiese-
ment de 'ancien canal. N

La différence de niveau entre los lacs Ontaris et Erié ne peut étre indiquée que-
d’'une maniére générale, les causes de la variation dans leur niveau n'étant pas iden-
tiques de caractére ni de période. La moyenne de cette différence est portée a 326§
pieds. Sur le canal actuel, cette élévation est rachetée par 25 écluses. Le nouvean
canal aura 24 écluses.

La nouvelle entrée de l’écluse & Port-Dalhousie est sur la rive droite de la
crique.

L’écluse No. 2 est située 4 'embouchure du ravin de May, et avec les autres-
écluses Nos. 3, 4, et 5, le niveau du plateau inférieur se trouve atteint. Entre chaque-
écluse, la distance est généralemont de 1,200 pieds.
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Entre les écluses Nos. 5 et 6, la distance est d’environ 4,000 pieds. Un inter-
valle d’environ 1,000 pieds sépare les écluses Nos. 6 et 7.

Les écluses Nos. 8 et 9 sont prés de la traverse du chemin de Queenston, au
cimetiére de Sainte-Catherine.

Jusqu'au No. 9, toutes les écluses ont une ascension de 14 pieds.

De Vécluse No. 424 1'écluse No. 11 la ligne est directe sur une longueur de 4.4
milles. Entre les Nog. 11 et 12 le canal décrit une courbe de 20 degrés vers 'oust.
Les écluses suivantes, 12, 13, 14, 15, et 16 se trouvent sur une méme et droite ligne
d’environ 4,500 pieds. Aprés le No. 11, 'intervalle entre les écluses a été déterminé-
de maniére 4 ce que deux des plus grands navires de cette route puissent facilement
se rencontrer.

Sur I'espace de 14,100 pieds qui sépare les écluses de Nos. 11 a 24, 'ascension est.
de 196 pieds.

La ligne suit ’escarpement du Niagara jusqu'au ravin en arriére de Thorold, et
traverse ensuite le coteau qui sépare le ruissean Ten-Mile, de la vallée Beaverdam.

Entre les écluses et ol la chose est praticable, on construit de grands bassins de
Téserve communiquant entre eux par les déversoirs.

Les travaux sont divisés en 36 sections, et toutes sont données & U'entreprise.

Ci-suit une description des travaux sur ces sections, suivie du nom de Ientre-
preneur.

La section 1 comprend I'agrandissement, du havre de Port-Dalhousie et du déver-
soir actuel, et la construction de Iécluse No. 1.

Entrepreneur, M. Patrick Larkin.

La section 2, longue d’envircn 2,700 pieds et située entre Port-Dalhousie et Sainte-
Catherine, comprend la construction des écluses Nos. 2 et 3.

Entrepreneurs, MM. Denison, Belden et Cie.

Section 3. 2,500 pieds de longueur, comprend les écluses Nos. 4 et 5 du canal,
deux déversoirs régulateurs, deux ponts de halage et un coursier d’alimentation

Entrepreneurs, MM. Denison, Belden et Cie.
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Seetion 4 comprend 3,250 pieds de canal, les travaux pour la nouvelle ligne du
chemin de fer de Welland sur une distance de 5,944 pieds, et la construction de
piliers et de culées pour deux ponts tournants pour le chemin qui conduit & Sainte-
Catherine.

Entrepreneurs, MM. Blake, fréres et OampbeH.

Section 5. 3,200 pieds de longueur; elle comprend la construction des écluses
Nos. 6 et 7, deux déversoirs régulateurs et deux ponts de halage.

Entrepreneur, M. Alexander Manning.

Section 6 comprend 7,000 pieds de canal, la construction de piliers et de culées
pour un pont tournant, rue Niagara, Sainte-Catherine, et les culées et un pilier pour
un pont de halage.

Entrepreneur, M. Patrick Shannon.

Section 7 gétend sur unc distance de 3,075 pieds; elle comprend les écluses
Nos. 8 et 9, deux déversoirs régulateurs, deux ponts de halage et les culées et piliers
pour un pont tournant pour le chemin entre Sainte-Catherine et Queenston.

Entrepreneurs, MM. Higgins et Sullivan.

Sections 8 et 9, comprises dans un seul contrat, embrassent la formation du canal
sur une distance de 6,338 pieds, la construction de trois écluses, Nos. 10, 11, 12, trois
déversoirs régulateurs, quatre ponts sur les ouvertures entre les bassins latéraux et
les abords, la construction de culées et de piliers pour un pc;nt public, et un ponceau
pour denner passage aux eaux du ruisseau Ten Mile.

Entrepreneurs, MM. Cairns, Morse, Hart et Cie.

Section 10,—2,107 pieds de longueur, comprend la construction des écluses Nos.
13 et 14, deux déversoirs régulateurs, les piliers et culées pour les ponts de halage,des
bassins sur le ¢6té ouest et le nivellement aux abords du pont formés par le prolon-
gement des murs inférieurs de I'écluse No. 13.

Entrepreneurs, M. John Ginty et Cie.

Section 11, a u»e étendue de 2,250 pieds et comprend la construction de deux
écluses, Nos. 15 et 16, un déversoir régulateur, deux ponts de halage ou plus et un
poncean sous le canal pour un chemin public.

Entrepreneny; M. Panl Ross.
26



49 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A 1879

Section 12, a une étendue de 2,115 pieds, et comprend le canal et les bassins sur le
¢bté nord-ouest, la construction de deux écluses, Nos. 17 et 18, deux déversoirs régu-
lateurs et deux ponts de halage. Elle comprend aussi les travaux pour la déviation
du chemin de fer Grand Occidental et un tunnel sous la canal.

Entrepreneurs, MM, Lobb, Dawson et Murray.

Section 13,—2,000 pieds de longueur; elle comprend la construction de deux
écluses, Nos. 19 et 20, deux déversoirs régulateurs, deux ponts de halage et la forma-
tion de bassins sur le cd6té nord du canal. .

Entrepreneurs, MM. Ginty et Dickey.

Section 14,—1,775 pieds; elle comprend la construction des écluses Nos. 21 et 22,
deux déversoirs régulateurs et trois ponts de halage, et la formation de chenaux et de
bassins sur le edté nord du canal.

Entrepreneur, M. John Brown. *

Section 15,—2,050 pieds de longueur a lest de la ville de Thorold ; elle comprend
la formation du canal, traversant un coursier d’alimentation, formant un nouveaun
cours d’eau pour la erique, et 'excavation nécessaire pour diriger vers 'ouest les lisses
du chemin de fer Welland, la construction de deux écluses, Nos. 23 et 24, deux déver-
soirs, jetdes et coulées pour un pont avec des murs de souténement.

Entreprencur, M. John Brown. *

Section 16,—3,500 pieds de longueur ; elle se compose principalement d’excava-
tion dans Pargile et le roc et la construction d'un aqueduc en syphon pour le ruis-
seau Ten Mile, avec murs en talus et de souténement.

Entrepreneur, M. John Brown. *

Les sections 17 et 18—distance de 7,265 pieds, entre Thorold et Allanburg—com-
prennent la formation du canal, la construction d’une écluse de prise d’eau, de culées
et de pil:ers pour deux ponts, d'un pilier et de culées pour un pont sur leuel passera
lo chemin de fer Welland, les travaux nécessaires a4 deux barrages, deux ponceaux
arqués, un déversoir régulateur, un canal de dérivation, un chemin de halage et des
ponts.

.

Entrepreneur, M. Robert J. Campbell.

Ties sections 19 et 20—distance de un mille et quart entre Thorold et Allanburg
—comprennent 'agrandissement du canal, la construction de deux ponceaux arqués,
de culées et de piliers pour un pont tournant & la traverse du chemin, d'un mur de
souténement, le prolongement des ailes nord de I'écluse de prise d’cau commo culées
pour un pont tournant, et un canal de dérivation.

Entrepreneurs, MM. Haney, Haney et Parry.

——

* Décédé le 12 aolit 1877,
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Sections 21 ¢t 22.—Un mille et neuf dixiémes de longueur, entre Allanburgh et
Port-Robinson, eb df)signées comme la “ Deep Cut.” Elles comprennent le creusement
du fond jusqu’a trois pieds au-dessous du mniveau du busc de 'écluse de Port-Colborne
et une augmentation de largeur, principalement sur le c6té ouest.

Entrepreneurs, 1. MM. Mitchell et Cie.

i 2. M. John Brown. *

Section 23.—A peu prés un mille de longueur ; elle comprend I'approfondissement
du canal et la pose de portes auxiliaires prés de I'extrémité nord de la section.

Entreprencur, M. John Carroll.

Section 24.—Un mille de longueur; ello consiste principalement dans I'élargise-
ment et 'approfondissement du canal.

Entrepreneur, M. Charles F. Dunbar.
Section 25.—Elle comprend I'élargissement et I'approfondissement du canal, ete.,

sur une longueur d’'un mille, la construction des piliers et des culées d'un nouveau
pont pour le chemin Quaker.

Entrepreneurs, MM. Ferguson, Mitchell et Symmes.

Section 26.—Elle se compose principalement de travaux pour I'élargissement et
Papprofondissement du canal sur une longueur d’un mille.

Entrepreneur, M. John Carroll.

La section 27—environ 5,600 pieds de longueur—comprend 1'agrandisscment du
canal dans la ville de Welland, la construction d’'un aqueduc sur la rividre Welland,
1a réparation de la majeure partie de I'écluse de prise d’can actuelle, et la démolition
des culées.du pont. )

Entrepreneurs, MM. Hunter, Murray  Cleveland.

La section 28—longue d’environ 4,950 picds—comprend I'agrandissement dw
canal, la construction de piliers et culées pour un pont tournant, et 14 démolition dw
pont actuel.

Entrepreneurs, MM. Ferguson, Mitchell et Symmes.

Sections 29, 30, 31 et 32.—Eatre la jonction et Ramey’s Bend ; elle comprend un
élargissement de cinquante pieds de la ligne ouest du canal sur ure longueur de trois
milles et trois quarts, et le creusement du fond actuel de deux 4 trois pieds tout le long:

Entrepreneurs, Section 29, MM. R. Mitchell et Cie.

“ Section 30, MM. John Ferguson et Cie.
“ Sections 31, 32, M. John Brown. *

*Décédé le 28 juin 1876, 8
2
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La section 33 comprend I'agrandissement du canal sur un mille de distance, la
construction des murs latéraux, de drains, le charroi de déblais sur la partie sud de
]a 32me section, et la construction d’un canal en syphon pour les eaux du ruissean
Lyon.

Entrepreneur, M. Ambrose Clark.*

La section 34 embrasse une distance de prés d'un mille et comnprend 'agrandisse-
ment du canal, la construction de culées et de piliers pour un pont, de murs latéraux,
la formation de fossés et le nivellement du chemin de halage.

Entrepreneur, M. Ambrose Clark.*

La section 35, longue d‘enviror; 2,350 pieds, comprend I'agrandissement du canal,
la construction d’'une nouvelle écluse d’entrée avec prolongement d’ailes formant
piliers et culées de pont, 'ouverture d'un canal de conduite, la construction d’un
déversoir, de ponts, et le nivellement du chemin de halage, etc.

Entrepreneurs, MM. Hunter, Murray et Cleveland.

Section 36 comprend l'amélioration du havre de Port-Colborne, I'entrée du lac
Erié, le prolongement de la jetée ouest, & peu prés quatre cents pieds daus le lac, et
lapprofondissement du chenal d’entrée.

Entrepreneur, M. Charles F. Dunbar. ,
Le canal est traversé par les chemins de fer Welland et Grand-Occidental.

Le chemin de fer de Welland traversera sur un pont tournant.

Une déviation de plus d'un mille de chemin de for a été faite pour arriver a ce
résultat.

Le chemin de fer Grand-Occidental passera sous le canal par un tunnel de 750

Dieds de longueur, situé & 1,850 pieds au sud du passage actuel, au nord-est de
Thorold.

La question du passage par un pont tournant, tant dans les intéréts du chemin
de fer que dans celui du canal, présentait des objections si sérieuses que 'on décida
de passer sous le canal,

On a fait subir a la ligne une déviation de 1 mille et demi afin d’arriver & une
bonne localisation.,

Toutes les écluses sont terminées, & I'exception de celle de Thorold (No. 25), qui
36 déja bien avancée, car ses murs ont sept assises de faites. Les fondations de
14 . \ . . Y A .
Vécluse de marée & Port-Colborne seront terminées a la fin de la saison.

On continuera la magonnerie de cette écluse aussito possible en 1879.
—_—

* Déceds le 12 aotit 1878. 29
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De Port-Dalhousie & Tﬁorold, le canal est tout & fait fini, et de ce dernier point
a Allanburgh les travaux se poursuivent assez rapidement. Sur les sections entre
Allanburgh et Welland, le dragage est bien prés d’étre fini. "Au sud de Welland et
jusqu’au coude Ramey, le dragage sera terminé vers la fin de cette saison. Du coude
Ramey au bassin de Port-Colborne, les travaux d’excavation s'exécutent rapidement
et sans nuire & la navigation. Il y a'lieu de croire que tous ces travaux seront finis
a I'époque prescrite par le contrat. Dans le bassin de Port-Colborne les excavations
seront faites a la fin de cette saison.

Les réservoirs et canaux de déviation étaient tous terminés, sauf celui de Port-
Dalhousie, que I'on va commencer sous peu.

Le pont de Welland est bien avancé. La pile du milieu et la culée-est sont
tout & fait finies. IL’on. prend actuellement les mesures nécessaires & la construction
de la pile ouest.

On travaille maintenant aux fondations de aqueduc, et I'on compte que tout le
déblaiement nécessaire sera fait cette année. ILie batardeau est commencé et I'on
espsre que la moitié en sera faite & la fin de I'anmée, ce qui permettra d’apporter
Poutillage sur les lieux et de commrencer la magonnerie de bonne heure au printemps.
de 1879.

Le tunnel du Grand-Occidental est terminé.

On travaille au prolongement des caissons a Port-Colborne. On pense que la
plus grande partie de ces travaux, sinon le tout, sera terminée 4 la fin de I'annde.

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

Longueur du canal. | 4 mille.
. Il n'y a pas d’écluses sur ce canal.
Largeur moyenne entre les jetées. 138 pieds.

Largeur minimum. 108 «

Ce canal n’est qu'une simple tranchée dans un bunc de sable qui 'était formé
entre le lac Ontario et la baie Burlington, et il est navigable pour les navires tirant
10 pieds d’eau. Il permet aux navires d’atteindre le port de Hamilton et la ville de
Dundas par le canal Desjardins.

Fermé le 13 décembre 1877 et ouvert le 30 avril 1878.

Le chemin de la gréve a é1é amélioré. Il est aujourd’hui beaucoup fréquenté.
La cale du bac a été agrandie et I'on s'est proeré un nouveau bac. (Annexe 7

age 41.)
page 30
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CANAL DE FORT FRANCES.

D’apfés le plan, il s’agissait de construire un canal long de 800 pieds et large de
364 dans sa partie la plus étroite, avec une écluse de 200 pieds de longueur sur 36 de
largeur, donnant sept pieds de profondeur sur les seuils avec des jetées conductrices &
Tentrée. L’ascension ordinaire de I'écluse doit avoir 244 pieds.

Ce canal se trouve situé prés de la décharge du lac La Pluie, sur le ¢6té nord de
Ja Grande Chute, & une distance de 237 milles de la Baie du Tonnerre, sur le lac
Supérieur, et de 215 milles & l'est de Winnipeg.

Ce canal reliera les 44 milles du cours navigable du lac La Pluie avec la rivisre
de ce nom, et le lac des Bois, donnant une navigation continue de 200 milles, depuis
la chfite de la Chaudiére jusqu'au portage du Rat, point d’intersection du chemin de
fer canadien du Pacifique. Dans la saison séche, sa profondeur sera de six pieds.

M. Sutherland, le surintendant de I'entreprise, rend ainsi compte de la condition
des travaux : :

I1 sera nécessaire d’enlever des cailloux aux rapides du Liong-Sault, 42 milles en
aval de Fort Frances. (Yest le seul obstacle sur le parcours plus haut désigné.

Or a fait disparaitre les obstructions dans les rapides du Manitou, que les navires
peuvent aujourd’ hui franchir facilement. ’

L’écluse est terminée.

La construction des portes est commencée, mais pour les finir il faudra se pro-
curer quelques piéces de bois de chéne. (Annexe 25, page 170.)

MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette ligne de navigation s’étend du havre de Montréal au port de Kingston, en:
remontant le canal Lachine ainsi que les parties navigables du bas de la riviére des
Outaouais,—et les canaux de I'Outaocuais jusqu'a la ville d’Ottawa, et de 13 par le
canal Rideau & Kingston, sur le lac Ontario,—distance totale de 246} milles. ‘

Aprés avoir quitté le canal Lachine, on rencontre les constructions suivantes,
qui ont pour but de racheter les obstacles 4 la navigation par cette route :—

L’écluse Ste. Anne;

Le canal de Carillon ;
“  de la Chute-a-Blondeau ;
“  Grenville.
“  Rideau.

La chute totale est de 533} pieds (8564 pieds d’ascension et 177 de des-

cente; nombre des écluses, 59.
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Le tableau suivant indique les distances intermédiaires depuis le havre de Montréal.

. Distances totales
Sections de la ligne de navigation. inig;lsszsgiies. Mo xg;éa.l.
Caral Lachine ... ieiivees veeevsns ciee cveeviene conen [:2 JE ORI S
Du canal Lachine & I'écluse Ste. Anne ....ceeee eeeen 15 23%
Ecluse Ste. Anne et jetées... 3 23§
De Yécluse Ste. Anne au canal de Carillon.....ceee ceeeneen 27 50§
‘Canal de Carillon .....ccveereverrve s ceevenis canees 23 52§
Du canal de Oarillon & la Chute & Blondeau.. «wu eereees ceorannsn sessns 4 563
“Canal de la Chute & BlonGeau......civerreescertrsenssonseeressasessesnne sessnne 3 56§
De la Chute & Blondeau au canal de Grenville....ccveee cooseecer voe eoveenes 1§ 58}
Canal de GTenville wcieveiiins eerenss conees sennensns secsen sunnnsans sesse sosenans 53 64
Du canal de Grenville jusqu’a Ientrée de la navigation du Rideau... 56 120
‘Navigation du Rideau, aboutissant & Kingston. .. ceeceras veannscacenaas 126} 246}
ECLUSE SAINTE-ANNE.
Longueur....cccevurenceanns vees e eee e, % mille.
Nombre des écluses ..... Crereceneeeraaes 1
Dimensions de I'écluse..... 190 pieds x 4b pieds.

Ascension totale par I'écluse 3 «

} 6 pieds a 'eau basse.

**f 7 ¢ alahauteur d’eau ordinaire.
Cette écluse, avec jetées conductrices en amont et en aval, permet aux navires de

franchir les rapides de Sainte-Anne entre I'lle Perrot et la téte de I'ile de Montréal, &

la décharge de cette partie de la riviére des Outaouais qui forme le lac des Deux-

Montagnes, a 23} milles du havre de Montréal.

Hauteur de ’ean sur les seuils

Fermée le 4 décembre 1877 et ouverte le 15 avril 1878.

La navigation n’a pas été interrompue.

Les réparations n’ont pas été considérables.
NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Un chenal de 1,200 pieds de long, de 120 de large et de 10 pds. 6 pouces de
profondeur, & 'eau basse, a été creusé dans la batture jusqu'd D'eau profonde Ses
bords sont protégés par des caissons. Les travaux s'achévent.

On est en voie d’approfondir le chenal jusqu'a I'eaun profonde, sur la rive nord de

Iile Perrot. (Annexe 3, page 20.)
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CANAL DE CARILLON.

Longueur du canal....‘ .................... 2% milles.
Nombre des écluses............ ceesseeenes 3, (deux d’ascension,—une de descente. )
Dim. des écluses; écluses d’as. No. 1. 128 pieds x 32% pieds. '
do No.2.126% <« x32% «
Ecluse de prise d’ean No. 3. 1263 « =x32§ ¢
Obute 0110 ererreseeerrrercesreessenees sap ¢ | T,

Hauteur de 'eaun sur les seuils....... 6 ¢
Largeur du canal au fond . .......... 30 ¢
Largeur du canal 4 la surface de 'eau 50 ¢

(e canal permet aux navires d’éviter les rapides de Carillon.

Eutre écluse Sainte-Anne et le canal de Carillon, il y a une section navwable de-
27 milles sur le lac des Deux-Montagnes et la riviére des Outaouais.

Fermé le 5 décembre 1877, ouvert le 19 avril 1878.
On a nettoyé les abords des écluses Nos. 1 et 3.
Une partie de la digue sur le c6té sud de I'ile, riviére du Nord, a été reconstruite..

Les réparations ordinaires ont été exécutées. (Annexe 3, page 21.)

CANAL DE LA CHUTE-A-BLONDEAU.

Longueur du canal.... cov coerreeivennn % de mille,
Nombre des écluses........ erserevenenrie 1
Dimensions de l'écluse.......... ceveeeees 130§ pieds x 32§ pieds & I'ext. supér.
et 36% pieds & l’extremlte inférieure.
Ascension totale par I'écluse.......... 32 pieds.
Hauteur de I'eaun sur les seuils........ 6 «
Largeur du canal au fond....... woseees 30 €
do a lasurface de l'eau. 30 ¢

Entre les canaux de Carillon et de la Chute-i-Blondeau, le parcours navigable est
de quatre milles. Ce canal est coupé dans le roc solide. Il n’a qu'une écluse et ne:

Sert qu'aux navires qui remontent le fleuve, car, pour le descendre, tous passent par
les rapides,

8—a¢ - 33
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Fermé le 5 décembre 1877 ; ouvert le 19 avril 1878.
Les réparations ordinaires ont été faites 4 ce canal.

11 est difficile de tenir 'cau A un niveaun suffisammeut élevé dans ce canal.

Les abords des écluses ont été nettoyés.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les nouvelles constructions sont 4 4 d’un mille environ en amont du village de
Carillon et se composent d’une digue sur la riviére des Outaouais de 1,800 pieds de
longueur, et de 120 de largeur, et d'un canal de § de milie de longueur, avec deux
écluses de 200 pieds sur 45, et 9 pieds d’eau sur les seuils, dont entrée est & Carillon.

Liobjet de ces travaux est de remplacer par une navigation plus étendue les

canaux de Carillon et de la Chute-a-Blondeau. TLe canal actuel de Carillon rachéte

1a montée de 21 picds 9 pouces par deux écluses, et la descente, de 13 pieds par une
autre écluse. Le canal de la Chute-d-Blondeau rachéte la montée de 3 pieds 9 pouces
‘par une écluse,—ce qui fait cn tout + écluses.

Cette enireprise a été sdjugée aux MM. R. P. Cooke et Cie. Commencée

dans I'été de 1873, et continuée jusqu'au printemps de 1877, elle fut ensuite aban-
donnée.

A cetie époque, les fondations de I'écluse supérieure étaient faites et les murs
montés environ aux trois quarts de leur hauteur, mais I'écluse inférieure n’était pas
commencée. Les excavations, dans le canal méme, étaient 4 pen prés finies. De la
levée, qui s¢ compose d'un caisson du ¢6tédu fleuve et d’un mur de souténement le long
-du canal avec un massif de trois pieds de terre battue, il y avait 1,935 pieds de mur
de faits et 3,510 pieds de caissons. Du barrage temporaire, les fondations étaient
presque terminées. Les fondations de la digue méme étaient faites 1a oti'eau est peu
profonde ¢t méme sur une petite étendue ou elle est profonde, de sorte que de cette
dernidre partie 600 pieds restaient & faire,

Les jetées en caissons de la glissoire étaient rendues aux deux tiers de leur hau-
teur sur toute la longuenr voulue. Les travaux a faire entre les jetées ont été ter-
minés. Environ 350,000 pieds cubes de bois, 160,000 lbs. de fer et 1,000 de pierres
taillées sur les licux.

Pendant la saison de 1878, le département a dii se charger de lentreprise et
régler définitivement avee les entreprencurs.  (Annexe 3, page 21.)
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CANAL DE GRENVILLE

Longueur du canal.......cccvvvvveas ceveeviiiiiiiiiiiiiiinnnnnee. 52 milles.
Nombre d’8eluses.ccciviieriiiienriieiriieaiieeniieiiiran s eeenes 7
i 6 :—Ecl. d’ascensi X 302 pie 32 .
Pim. des écluses : E(Z‘[' d asce‘fxswn, §g 2 } accoldes. } i;?z pmd X §6i pl‘?ds
“ i« No. % do 128% “o313 ¢«
« “«  No. 8 128 o« 32l «
Feluse Nos. 9 et 10, et de prise d’ean No. 11....cceuuiivnenenee. 200 45«
Ascension totale parles 6cluses..ccvvenireiiiaiiiiiinniannnnienne. 403 “ «
Hauteur de I'eant sur les seUilS..cce vevvreeeniiieeninieieninennns 6 ¢
Hauteur de I'eaun sur le seunil des écluses Nos. 9, 10, 11.. 9 «

Largeur du canal au fond.....civuiuieeiniiiiiinns cvvevienn i 20 & 30 pieds.

Largeur du canal a la surface del'eati..ccec. v.oecvvins vuneenn.. 25 4 60 «

Depuis la téte de la Chute-a-Slondeau jusqu'au picd du canal de Grenville, le pr-
cours navigable est de 1§ mille.

Ce canal est & environ 56 milles en aval de la cité d'Ottawa et permet aux na-
vires d’éviter les rapides du Long-Sault.

Fermé le 5 décembre 1877; ouvertle 3 mai 1878,

Les réparations ordinaires ont été faites aux éciuses accolées Nos. ¢t 6 et Nos. 7
et 8.

Le pavage en pierre de I'écluse No. 8 a été remplacé par une couche de Léton et
le muar sud reconstruit.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Il s’agissait ici de reconstruive trois écluses (Jes Nos. 9, 10 et 11) qui auront 180

pieds de long, 40 de'large et 6 de profondeur sur les scuils, et de donner au canal
méme cette profondeur de six pieds.

En juillet 1871, le plan de ces constructions fut modifié conformément & l'avis
exprimée par la commission des canaux, le 24 février 1871. Par cette modification,
les écluses devaient &tre de 200 pieds sur 45 la profondeur sur les seuils
de 9 pieds, ot celle du canal méme de 10 pieds, mais ce n'est qu'en 1873 que 'on a
ordonné d’approfondir le canal.

L'emplacement des nouvelles écluses Nos. 9 et 10 devait tre celui des anciennes,
mais il 464 chivisi 40 pieds au sud de ces dernidres afin que la navigation ne fut pus
interrompue par les travaux,

L’agrandissement projeté du canal exige des écluses dont les sas auront 200 pieds
de 1011“11'-11 45 de largeur entro les poteaux tourillons et 9 de profondeur surles
seuils, T,a px")londeur du canal devra étre de 10 pieds, sa lurgeur, de 40 au fond et

de 50 4 89 3 1a surface, avee bussins de rencontre & chagque demi-mille oa

a pew pr G
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De cette entreprise, les écluses Nos. 9, 10 ot 11 sont terminées; I'approfondisse-
ment du canal sur la largeur voulue est & la veille de 'dtre, et trois bassins de-
rencontre, les abords de six écluses avec une largeur de 80 pieds au fond sont.
finis. "

Les travaux donnés a l'entreprise seront évidemment terminés de bonne heure
dans la saison de 1879, mais il n’a pas encore été passé de contrat pour la construction.
des écluses accolées Nos. b et 6 et Nos. 6 et 7.

Pendant la derniére année fiscale expirée le 30 juin 1878, on a travaillé aux
excavations en amont de ’écluse de garde & Grenville, dont U'entrée est de 59 pieds
de large au fond et la profondeur de 10.

De chague cbté du eanal, sur une étendue de 300 pieds, un mur de souténement
en pierre séche et de 5 pieds d’élévation a éLé construit.

Sur la distance d'un quart de mille en aval de I'écluse de prise d’eau les excava.
tions sont terminées.

Sous la culée nord du pont en aval de 'écluse de garde on a posé un revétement
en madriers.

Sur une distance de 360 pieds, on a donné & V'abord inférieur de I'écluse No. 10,
une largeur de 40 pieds et une profondeur de 6.

A Vexception de l'espace entre 'éciuse No. 1 et le moulin Dewar, les excava-
tions dans le canal sont faites jusqu’a la profondeur de 10 pieds. On a fait disparaitre
une pointe deroc qui pouvait &ire dangereuse pour la navigation. (Annexe 3, page 22.)

CANAL DE LA CULBUTE.

Ce canal est a I'ouest de la route entre Montréal et Kingston, & 107 milles en
amont de Uentiée du canal Rideau & Ottawa. En amont de la cité d’Ottawa, on ren-
contre les rapides suivants: —Chaudiére, Duchéne, Chats, Chenaux,—communément-
appelés  les Neiges "—le Portage-du-Fort, ot le Grand-Calumet.

Ce canal est destiné & racheter les rapides de la Cuolbute et de U'[slet et est situé
dans le chenal nord de 'Outacuais. Il comprend deux écluses accolées, chacune de-
200 pieds de long et de 45 de large, avec 6 pieds d’eau sur les seuils ; leur ascension
est de 18 & 20 pieds. Il a des digues formant une longueur totale de 520 picds. Il
ouvre un parcours navigable de 80 milles entre Bryson, 4 la téte des chutes du Graud-
Calumet et lc pied des rapides Joachims. :

Ces travaux ont été terminés le 11 novembre 1876. * (Annexe 3, page 23.)
36



42 Victoria. Documents de la Scssion (No. 8.) A 1879

CHENAL ENTRE BRYSON ET L’ENTREE INFERIEURE DU CANAL DE LA CULBUTE.

TUn relevé a été fait dans le but d’établir ia quantité des travaux qu'il faudrait
exécuter pour obtenir la profondeur voulue sur ce parcours. Cette entreprise a été
adjugée depuis & M. John Harvey. Elle consiste dans la constraction de digues sub-
mergées au récif du Grand-Calumet, au rapide Plat, dans le chenal du Rocher-Fenda,
et dans L'cuver ture d’un chenal & travers les trois battures entre Br ryson et la Culbute.

(Annexe 3, page 23.)

NAVIGATION DU CANAL RIDEAU.

La navigation du Rideau relic la rividre des Outaouais a la cité d’Ottawa avec

Textrémité est du lac Ontario, & Kingston.

Longueur du canal............ crsreenneees serreesarnireans 126} milles.

33 d’ascensior.

Nombre des écluses d’Ottawa & Kingston......... ..
( 14 de descente.

2821d’ascension et
Chute totale......... 4461 pieds.{

durant les hautes eaux.
164 dc descente,
Dimension des écluses............ enaneenn coreerecrrense 134 x 33 pieds.

Hanteur de l'eau sur les seuils, 5 pieds; profon-
deur navigable sur toute la longueur du canal.. 4} pieds.

Largeur du canal au fond......... «eeeuee “teereneannnes S

60 «  danslaterre.

( 54 < dans le roc.

Largeur du canal A la surface de I'eall.c..verenseneens 80 ¢« danslaterre.
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Le tableau suivant donne la distance entre les cités d’Ottawa et Kingston et les
stations intermédiaires :—

g rsa g
= . oE
= Ecluses, Digues. 283 5
@ Nom de 1 Distance Eg R
= m tation. =
o i Som defn statio d'Ottawa. JAscenc 25 oE
T "I No. (& l'ean | No,| Lon- | Hau- |53 84
S ! No. . 3 g
< { basse. gueur. | teur.

I Ton

Milles. {Ascenc.

Pds.pes. Pieds. | Pieds.
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eeeetiaiessse besseserenassen secusnase sebsen 0 8 82 0} 3 1,320 33
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s
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o
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S
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4
5
6 |{Burritt’s ....uveees
7
8
9

0
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(=4
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—
o

©w © o o ©
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13 |Smith’s Falls...

343 8 006

1
L
i
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1
| 2
1
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14 |Premiers Rapides, ou Poonamalie.......... 64 1 7 260 5 125
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17 |Chaffey’s et e crveimen tnies cvnetaecvonns o0 92 1] 18 013
i
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=
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]
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1
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1
1
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i
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La navigation a été fermée aux Moulins de Kingston le ler décembre 1877, et
vuverte le ler mai 1877. .

A Ottawa la navigation a été fermée le 3 décembre 1877, et ouverte le ler mai
18%8.

Le bief culminant de la navigation se trouve au lac Rideau, en haut; mais.
plusieurs des biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d’eaun. Le
tableaun ci-dessous indique les sources d’alimentation.

A partir du bief culminant la route pour Ottawa passe par le canal Rideau et
pour Kingston par la riviére Cataraqui. Pour maintenir le niveau nécessaire & la
navigation, il faut recourir aux bassins dont la liste détaillée est donnée plus bas.

On peut les diviser en trois catégories :

1. Les eaux du lac Wolfe, qui alimentent le bief culminant. 2. Lies eaux de la
riviere Tay qui se déchargent dans le lac Rideau et qui alimentent le biefde descente:
a Vest vers I'Ottawa. 3. Les eaux du lac anu Diable qui se déchargent dans lelacala
Vase et qui alimentent le bief de descente au sud-ouest vers Kingston.

Bassin du lac au Chevreuil se déchargeant dans le lac aux Moustiques, et
de 1 dans les lacs 4 la Vase et des Sauvages.

Bassin du lac & Ia Roche se déchargeant dans le lac Opinicon.

Bassin du lac Loughboro’ se déchargeant dans le lac Opinicon.
Bassin de la Queuc-Ronde se déchargeant dans le lac aux Atocas.

Les nappes et cours d’eau voisins ci-dessous mentionnés n’appartiennent aucune-
ment & la navigation de la riviére Rideau.

La rivigre Mississipi, qui se jette dans I’Outaouais, dans le canton de Fitzroy.

La rivigve Napanee, le ruisseau Mill Haven et le lac Collins qui se déchargent
dans le lac Ontario.

La navigation n’a pas 6Lé interrompue, et grice aux précautions prises I'eau sest
maintenue & une hauteur suffisante.

Des réparations ont été faites aux maisons des éclusiers aux Moulins de Kingston,
aux chutes Jones, Chaffey’s Narrows, Poonamalie, chutes de Smith et & Edmnonds’.

Le blockhaus aux moulins de Kingston a été réparé.
Des réparations ont é1é faites aux portes a Lower Brower's, Davis, Old Slys,

Edmonds, Burritts, Hogsback et Hartwell.
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A Upper Brewers, Narrows, Merrickville, Nicholson et Mutchmor, les ponts
tournants ont été maintenus en bon ordre. )

A Whitefish Dam, Burritt’s, Rapides Noirs et au marais Dow los digues ont été
maintenues en bonne condition.

De nouvelles portes ont été posées 4 la quatriéme écluse des chutes Jones.

Des réparations ont été ﬁutes aux éeluses isolées ot acco]ees a Davis, Newboro’,
<chutes de Smith, ile Longue, Hogsback et Ottawa.

Le pont de Manotick a été réparé,
Toutes les constructions, généralement, sont en bon ordre. (Annexe 8,gage 42.)

TarLEAU indiquant les dimensions des écluses sur les canaux de la ligne de naviga-
tion de Montréal, Otlawa et Kingston; aussi les dimensions des plus grands
navires qui peuvent les franchir,

Dimensions des écluses. i Dimensions des navires.
‘ |
Nom du canal. | ‘ Tirant
' l iaulsiqr -l d’eau lors-
iLongueur.| Largeur. sur I'e“su Longueur. Largeur.| que le |Tonnage.
uils navire est
! se ) ' chargeé. l
\ :
| ! | {
Qarillon et Grenville......i 128 313 5% 110 | 28 5 100
Rideats uurees vonee N | 13 | ‘ 5 110 l 31} 4 250

RIVIERE RICHELIEU ET LAC CI—IAMPLAIN.

Cette ligne de navigation commence a Sorel, au confluent du Saint-Laurent et de
ia riviére Richelieu, point qui se trouve & 46 milles en aval de Montréal, et & 114 en
amont de Québec ; elle suit la riviére Richelieu ot par I'écluse de St. Ours arrive au
bassin de Chambly, ou clle entre dans le canal de Chambly qu’elle suit jusqu’a Saint-
Jean, pour reprendre ensuite la riviére Richelieu jusqu’au lac Champlain, dont la
riviére Richelieu est une décharge. Sa longueur, depuis Sorel jusqu’a la frontidre, est
de 81 milles.

A Whiteball, d I'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénétre dans le canal
Champlain et se relie & la rividre Hudson, par laquelle on atteint directement la ville

de New-Ymk ; sa longueur sur le territoire des Etats-Unis est de 330 milles.
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e tableau suivant donne les distances de Sorel 4 New-York :

Distance .
. o . ey Distance
Sections de navigation. intermédiaire
en milles. totale.
12 16cluse de St. OUISuuues coivose srveennes ierssnene seseesonsenenerensvases o 14
?)%rf’écluse St. Ours aux canal Chambly. cvueeeieses rinveivessennens . 32 46
Canal Chambly ........ - weees ovane 12 58
Du canal Chambly & 1a fronti®re ... e veeivsnes vosesnose tenenns .- 23 81
Pe la frontiére au canal Champlain c.e vocveiiesieeis onneess cenees 111 192
Du canal Champlain & la jonction du canal Er 66 256
De la jonction du canal Erié & Albany... 7 265
D’ Albany & New-York.. ccoceces corceeen 146 411
ECLUSE ET BARRAGE DE SAINT-OURS.
Longueur du canal......ceveuenenns eerearreeeeeen, .. % de mille.
Nombre d’6cluses coveeviirneieiinieneeinunas JUSTTT |
Dimensions de I'écluse....... . 200 pieds x 45.
Ascension totale par I’écluse. 5 «

Hauteur de 'eaun sur les seuils......... 7 ¢ aleau basse.
Longueur du barrage dans le chenal Est............. 300 «
“ “ Ouest.......... 600 «
A Saint-Ours, qui est situé a quatorze milles de Sorel, la riviére Richelieu cst

divisée en deux chenaux par une petite ile. I’écluse de Saint-Ours est située sur le
chenal Hst.

1l y a une profondeur navigable de 7 pieds entre I'écluse de Saint-Ours et le
Bassin de Chambly, distance de trente-deux milles.

L'écluse de Saint-Ours a é1é fermée le 5 décembre 1877 et ouverte le 19 avril
1878.

La navigation r’a pas été interrompue.

Les portes d’écluse ont été réparées et munies de nouveaux cylindres; quelques
poteaux d’amarrage ont été renouvelés.

Les fossés ont été pavés en briques.
{Annexe 3, page 20.)

RIVIERE RICHELIEU.

Le chenal de 100 pieds de largeur entre Saint-Ours et Beleeil a été formé.
Quelques cailloux ont été enlevés.

Les abords de I'écluse de Saint-Ours et lo bassin de Chambly ont été dragués
JusqUa une profondeur de 7 pieds.

A Saint-Denis, les abords des quais ont été reliés & I'ean profonde par un chenal
de 75 pieds de largeur. (Aunexe 3, page 19.)
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CANAL DE CHAMBLY.

Longuenr du eanal....ceavivieici i iiiiiiceiiniiieeee. 12 milles.
Nombre des €Cluses.cieriiiiiiiiiiiiiiiiieriiecrnne,. 3 €
Dimensions des écluses :
Ecluse de prise d’eau No. 1, a St. Jean........... 122 pieds x 225 pieds.
Ecluse d’ascension No. Zi..ooiviiiiiiieiiinnnninn, 124 ¢ x 237,
“ Nos. 3,4,5,6....

113

e 118 9 x 23 4 235 pieds..
Nos. 7, 8, 9, écluses accolées 125  © x 23% pieds.
Ascension fotale par les écluses.cveiiniieerineennns 74 €

Hauteur de 'eau sur les seuils vvvevvvvveiivinnne. ¥
Largeur du canal au fond...cococicieenniiinie s s 36 ¢
Largeur du canal a Ia surface de Veau...cceveveees. 60«

La section suivante de cette route, qui fait suite aux 32 milles de navi--
gation libre entre I'écluse de St. Ours et le bassin de Chambly,—celui-ci étant un
réservoir naturel formé par Iexpansion de larividre Richelien —est le canal de Cham--
bly, qui a été eonstruit dans le but d'éviter les rapides entre St. Joan et Chambly, sur-
un parecours de 12 milles. ‘

Fermé le 2 décembre 1877; ouvert le ler mai 1878S.

La navigation n’a pas été interrompue.

Les ponts Nos. 1, 2, 3. 4, 5, 6 et 8 ont été réparés et le No. 7 renoavelé.

A Wood’s Creek, le déversoir en aval de I'écluse No. 6 a été reconstruit; le
déversoir, & Lapalme et Fryers a été réparé et replanchéié.

Sur un parcours de 3,000 pieds et aux points ol cela était nécessaire, le canal a
été élargi et approfondi. Une maison pour le garde et une remise ont été construites
2 Chambly. Tes habitations de Dl'éclusier et du gardien du pont ont été réparées..
{Annexe 3, page 18).

TABLEAT indiquant les dimensions des plu- petites écluses sur les canaux du Richelien
et du lac Champlain, jusquw’a New-Yo:k, et aussi les dimensions des plus gros-
navires qui peuvent les franchir.

I

iDimensions des écluses, en 1.ieds., Dimensions des navires, en piads.
| i i . P
Nom du canal. i Haureur : i ’31’285;1\111: .
iLongueur‘ Largeur. dfl:,,ef‘e‘f' ‘Longueur.| Largeur. !lorsque lei Tonnage..
ceuils, (navire est
*‘ seulls. | | chargé.
i ‘
- . | ‘ i’
E. U.—Canal Erie ........ . 110 18 7T ] 102 173 | i 210
E. U.—Canal Champlain: 97 14 | 4 89 134 23 70
Capal. Chambly . ... l 18 23% | T 114 23 63 l 230
i H t i
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CANAL ST. PIRRRE.

La longueur du canal est d’environ 2,400 pieds.

Largeur du canal au fond, %6 pieds.

Une écluse de marée (4 paires de portes.)

Dimensions, 26 x 122 pieds.

Hauteur de I'eau sur les seuils, 13 pieds 4 I'eou basse.

Hauteur et baisse maximur de la marée dans la baie St. Pierre, environ 9~

pieds.

Ce canal relie la baie St. Pierre, sur la cote sud du Cap-Breton, aux lacs Bras
d’Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de long et établit communication avec
Pocéan Atlantique.

Les travaux d’approfondissement et d’agrandissement du canal se poursuivent
activement.

Ce canal sera élargi de 48 pieds au fond avec une profondeur de 18 pieds au-des--
sous du niveau du Bras d’Or, pendant ’été. Il aura aussi une écluse de marée (tidat
lock) de 200 pieds sur 48 avec des quais et des jetées. (Anncxe 14, page 68.)

TRAVAUX SUR LES RIVIERES NAVIGABLES.

RIVIERES CANADIENNES,

Les riviéres suivantes sont sous le controle du gouvernement fédéral :—
Le Saint-Laurent (depuis son embouchure jusqu’an lac Supérieur).
L'Outaouais.

La Ste. Croix, Nouveau-Brunswick.
La Ristigouche.
La St. Jean.

La Tidnish, Nouvelle-Ecosse.

La Missiguash, Ligne fron?ere entre le Nouveau-Brunswick
< et la Nouvelle-licosse.

Tis Fraser, Colombie-Britannique.

La rivigre Rouge, Manitoba.
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FLEUVE ST. LAURENT.

b,

BASSIN DE RADOUB DU HAVRE DE QUEBEC.

Par Vacte 38 Vict., chap. 56, les commissaires du havre de Québec ont été auto-
‘risés A emprunter un montant qui, avec les sommes votées par le Parloment du Ca-
-nada ou accordées par le gouvernement impérial, sera suffisant pour construire un
Jbassin de radoub dans le havre de Québce.

Par arrété du Conseil (mai 1877), "emplacement de ce bassin a été choisi & la
. Pointe-Lévis.

La commission du havre fait a travailler aux excavations pour ce doclk depuis
‘novembre jusqu'a avril.

Des soumissions ont été demandées pour 'achévement de ces travaux. (Annexe
223, page 162.)

AMELIORATIONS DU HAVRE DE QUEBEC.

Les travaux en voie d’exécution consistent en une levée de 300 pieds de largeur,
‘s'etendant depuis le quai de délestage, prés de la douane, jusqu'au quai de la contpa-
gnie du gaz, au nord de la rue Saint-Paul; et en un chenal de 150 pieds de large,
protégé par une muraille en caissons de 3,500 pieds de longueur reposant sur
-des fondations de béton. Ces constructions font partie du havre ot du bassin de
:Jmaree.

On travaille aussi & la construction des caissons sur le ¢6té nord de la levée.

Le dragage du chenal, & I'aide duquel on créera un havre de marée avance assez
rapidement. (Annexe 23, page 162.)

ENLEVEMENT D’ANCRES ET DE CHAINES DANS LE HAVRE DE QUEBEC.

Vu les obstacles sérieux que le havre de Québec offrait a4 la navigation & cause
d’ancres et de chaines tombées au fond du fleuve, le 16 aotit 1876, un arrété du Conseil
fut rendu, autorisant 'enlévement de ces obstacles et la vente 4 I'encan des objets
trouvés, les recettes devant étre appliquées aux frais de ces améliorations. TLes tra-
vaux ont été commencés et poursuivis avec succes.

Sous le contréle du gardien du port, le bateau de levage a été complétement

radoubé au commencement de 'année. Ces réparations ont cotité, $1,191.30.
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Aprés des recherches pour trouver des nids d’ancres, ce bateau a été employé a
lever 'épave du vapeur Bidder, qui a sombré il y a dix ans vis-d-vis du débarcadére -
du bac a la Pointe-Lévis. Cette entreprise a été couronnée de succés. Cette épave
n’ayant pas été réclamée conformément 4 la Bme section de Vacte 29-30 .Vict,
chap. 59, il en a été disposé en vertu de la 2me section de l'acte 22, chap. 32. Le-
produit de la vente & été de $150.

Ces travaux ont eu pour résultat de faire disparaitre le grand obstacle qu'il y-
avait & cet endroit.

Ce bateau est actuellement employé & faire disparaitre les autres obstructions
quil y a dans le port de Québec. (Annexe 24, page 165.)

APPROFONDISSEMENT DU CHENAL ENTRE QUEBEC ET MONTREAL..

Par arrété du conseil (31 mai 1873), la commission du havre est autorisée a faire-
exéeuter ces travaux sous le contrdle du département.

Le projet est de porter & 22 pieds aux plus basses caux la profondeur atteintc-
en 1865, le chenal ayant une largeur de 300 pieds. D’aprés ce rapport, ces travaux
progressent d'une maniére satisfaisante.

Le travail d’approfondissement a été fait an Cap-Charles, Cap-La-Roche, Cap-
Levrault, Bécancour, Lac Saint-Pierre, chenal de Contrecceur, Pointe-Marie, Varennes -
et Pointe-aux-Trembles.

A leau basse, la profondeur est généralement de 22 pieds 6 pouces, et la largeur
dn chenal a été portée de 400 & 500 pieds aux points ot il serpentait le plus. Pour-
la derniére année fiscale, la quantité du dragage fait d’aprés le rapport, serait de-
1,224,270 verges cubes.

SERVICE DU REMORQUEUR A MANCELLE.

Un remorqueur & mancelle de 112 pieds de longueur, 27 pieds de largeur et 7%
pieds de cale a été construit dans lo but d’examiner les rapides du St. Laurent, ct
pour étre employé plus tard au forage lorsqu’on travaillera & 'approfondissement duw .
chenal des Galops. On pourra aussi s’en scrvir pour tenter un systéme de remor-
quage par chaine submergée.

Les machines & haute pression et & condensation ont deux cylindres de 22:
pouces de diamétre et 5 pieds de jen. Les anneaux de la chaine sont en fer
de 1} pouce et ont subi I'épreuve d’une tension de 21 tonmes. La {iension
a briser a é16 de 44% 4 46 tonnes.

Arrivé aux Rapides des Galops le 23 aoiit 1876, le bateau a été placé pour la pre--
midre fois sur la ligne de chaine et dans I'endroit qu’on lui avait préparé. On putVancrer-
dans le plus fort du courant dans 15 ou 16 pieds d’eau, faire fonctionner le perfomtem
4 vapear et controler efficacement les mouvements du bateau.



42 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A 1879

RAPIDES NEEBISH.

Les rapides Neebish sont situés au pied du lac George, & mi-chemin entre les
_Mines de Bruce et le Suult Ste. Marie, et s’étendent sur un parcours de 1,600 pieds.

Le but est d’arriver 4 une profondeur de 14 pieds 6 pouces sur une largeur de 206

‘pieds. A la fin de la dernidre saison il y avait un chenal de 100 pieds de large et de
~cette profondeur.

Les travaux recommencés avancent assez rapidement. (Annexe 13, page 64.)

HAVRES ET QUAIS.

COTES DE ATLANTIQUE.
RIVIERE WASHADEMOAK.

Ce cours d’can, situé dans le comté de Queen, N.-B,, a été approfondi. (Annexe
14, page 72.)
OROMOCTO.
Situé sur la rividre Saint-Jean, N.-B., 10 milles en aval de Frédericton. On tra-
vaille ici 4 la construction d'une digue partant de la rive ouest et se dirigeant vers la
téte de I'tle Thatch. Un tiers de cette digue est fait. (Annexe 14, page 67.)

SAINT-JEAN.

Le brise-lames est terminé. TLe terminus a été approfondi et l'on a enlevé les

-épaves de trois naufrages. (Annexe 14, pages 67 et 71.)
PARSBORO.
Situé dans le comté de Cumberland, N.-E., sur la rive novrd du bassin des Mines.
La jetée a été réparée. (Annexe 14, page 70.)
AVONPORT.

Situé sur la riviére Avon, qui se jette dans le bassin des Mines, N.-E. Les
-constructions ont été réparées et renforcées. (Annexe 14, page 69.)

ANSE BELLIVEAT.

Dans le comté de Digby, N.-E., 4 milles ausud de Weymouth, TLestravaux
-exécutés consistent dans la compléte réparation des brise-lames et le prolongementde

da jetée est.  (Annese 14, page 69.) ”
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JETEE DE VICTORIA,
Dans le comté de King, N.-E., 5 milles & U'est de Marden.
On a véparé et exhaussé lo brise-lames. (Annexe 14, page 71.)
MARDEN.
Situé a Vest du détroit de Digby, sur la rive sud de la baie de Fundy, N.-B.
La jetée a été prolongée de 20 pieds. (Annexe 14, page 70.)
CANNING.

Cet endroit est mieux connu sous le nom de jetée Pickett. Ce brise-lames est a
-2 milles cn aval du village de Canning, N.-E. Il a été réparé. (Annexe 14,
page 70.)
CAMPO BELLO.

Commencé en 1873-7T4, ce brise-lames est maintenant terminé. (Annexe 14,
“page 69.)
YARMOUTH, N.-E.

Situé dans le comté de ce nom, 20 milles au sud-ouest d’Halifax.
Ce port a élé dragué. (Annexe 14, page 71.)
ANSE METEGHAN.
Dans 1a baie Sainte-Marie, 25 milles au nord de Yarmouth, N.-E.
Te brise-lames a été ralongé. (Annexe 14, page 70.)
LOCKPORT.
Situé dans le comté de Shelburne, & 37 milles de la localité du méme nom, N.-E.
Le chenal a été approfondi. (Annexe 17, page 7L.)
BAIE JORDAN.

Dans le comté de Shelburne, N.-E. Il a été fait de nouveaux travaux pour pro-
téger co briselames. (Annexe 14, page 70.)

BAIE MAHONE.
Dans le comté de Lunenburg, N.-E.. & 6 milles de Lunenburg.
Le chenal en face de la ville a été dragué. (Annexe 14, page 72.)
POINTE WHITE.
Dans lo comté de Queen, N.-E., 6 milles & 'ouest de Liverpool.

Le brise-lames a 6té ralongé ot dew cailloux enlevés. Annexe 14, page 68.)
4
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HALIFAX,
On a dragué en face de 'arsenal maritime. (Annexe 14, page 71.)
HAVRE KETCH.
Dans le comté d'Halifax, N.-E., & 16 milles d’Halifax.
La barre intérieure a éte draguée. (Annexe 14, page 72.)
GUYSBOROUGH.

Situé  la téte de la baie Chédabouctou, N.-I. On a dragué a la pointe dite “ Stormy-
Point Patch.” (Annexe 14, page 17.)

BAIE AUX VACHES.

A environ 30 milles au sud-est de Sydney, Cap-Breton.
Lo brise-lames a été réparé. (Annexe 14, page 70.)
SYDNEY.
Cap-Breton, 285 milles au nord-est d’Halifax. On a dragué une partie de la bat-
ture qu'il y a dans ce havre. (Annexe 14, page 71.)

TORT HOOD.
Situé dans le comté d’Inverness, Cap-Breton.
On a réparé ces constructions. (Annexe 14, page 70.)

TRACADIE,

Situé dans le comté d’Antigonish, N.-E., et sur la rive sud de la baie Saint-
George, & environ 10 milles a Pouest de I'entrée nord du détroit de Canso.

On adragué une partie de la barre. (Annexe 14, page 72.)
ANSE MCNAIR.
Dans le comté d’ Antigonish, 6 milles au sud du Cap-George.

Un nouveau caisson a été ajouté au brise-lames, et la partie ancienne de ce dev-
nier a été réparée. (Annexe 14, page 68.) ‘

HAVRE AUX BOUCHES.

Dans le comté d’Antigonish, N.-E,, sur la baie Saint-George, & 30 milles d’An-
tigonish.

On a pratiqué une tranchée dans la barre. (Annexe 14, page 72.)
ANTIGONISH, N.-E.

Dans le comté de ce nom, 40 milles & I'est de New-Glasgow. La partie supé-
rieure du havre a été draguée. (Annexe ’14, page 72.)
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PICTOU.

Situé dans le comté de Pictou, N.-E., au détroit de Northumberland, 113 milles
au nord d'Halifax.

La riviére de PEst a 6té draguée. (Anneﬁze\l‘i, page 72.)
: RIVIERE SAINT-JEAN.
Dans le comté de Pictou, N.-E.
On 2 amoindri les sinuosités du chenal navigable. (Annexe 14, page 72.)
RICHIBOUCTOU.
~ Situé au détroit de Northumberland, 40 milles an nord de Shédiac.
On a dragué la barre & I'entrée du havre. (Annexe 14, page 71.)
SHIPPEGAN.

Dans le comté de Gloucester, N.-B., & Ventrée de la Baie des Chaleurs, 70 milles
de Chatham. Abandonnée en 1876, la construction de la digue et du briselames a
été reprise en 1878, (Annexe 14, page 67.)

GRANDE ANSE.

Dans le comté de Gloucester, N. B., sur la baie des Chaleurs, 4 70 milles de
Chatham. On a terminé la construction des caissons. - (Annexe 14, page 69.)

CLIFTON.

Situé 19 milles & I'est du havre de Bathurst, baie des Chaleurs, N.B. TLes deux
tiers des rallonges du brise-lames sont faits. (Annexe 14, page 67.)

BATHURST.

Sur la rive sud de la baie des Chaleurs, 50 milles a Yest de Dalhousie, N.-B. Ties
barres dites OQuter et Seal ont été draguées. (Anmnexe 14, page T1.)

CHARLOTTETOWN.

On a dragué en face des quais Pownal et du chemin de fer, ainsi qu’au passage
de Rocky Point. (Annexe 14, page 72.)

RIVIERE MONTAGUE.
Dans le comté de King, 1. P.-E,, on a amélioré le chenal de cette riviére en
draguant. (Anuexe 14, page 72.) ‘
GRANDE-RIVIERE.
Dans le comté de King, I. P-E. On drague actucllementla barre. (Annexe 14,
page 72.) :
BAIE SAINT-PIERRE.

Située 4 43 milles & I'ouest de la pointe Est. On travaille i la construction d’un

brise'laénes sur le ¢6té ouest de 'entrée. (Annexe 14, page 69.)
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MALPREQUE.

Sur la rive nord de I'Ile du Prince-Edouard, 4 90 milles de la pointe Est et 40 du
Cap West. On achéve la construction du brise-lames. (Annexe 14, page 69.)

RELEVES.
On a fait des relevés de plusicurs havres sur la cote de I'Atlantique. (Annexe
14, page 73.) :

FLEUVE-ST. LAURENT.

MATANE,
Matane se trouve sur la rive droite du fleuve, 4 240 milles en aval de Québec,
On a fait des arrangements pour Ia construction d'un débarcadére. (Annexe 13, page

37) -
RIVIERE BLANCHE.

Situé entre les riviéres Tartigoux et Matane, environ 26 milles a 1'est de la rividre
Métis.
Instruction a été donnée de faire rallonger et exhausser les constructions.
(Aunnexe 13, page 57.)
BIC.. }
Sur la rive sud du Saint-Laurent, 70 milles en aval de Québec.
Tnstruction a été donnée de continuer lo relevé commencé en 1876. (Annexe 13,

page 58.)
RIVIERE-DU-LOUP (en bas.)

Sur 1a rive sud du St-Laurent, &4 108 milles en aval de Québec. »
Des arrangements ont été pris pour faire exhausser 'extrémité inférieure du
quai, et couvrir ce dernier en madriers. (Annexe 13, page 58.)
RIVIERE-OUELLE. - .
Sir la rive sud du Saint-Laurent, 75 milles en aval de Québec.
Le chemin sera couvert en madriers afin de le protéger contre I'action des vagues.
¢Annexe 13, page 58.)
s SAINT-JEAN-PORT-JOLI.
Situé 4 553 milles en aval do Québec, sur la rive sud.
Un autre caisson a été ajouté, ot Pon va rendre plus solide qu'elle ne l'était
Pautre partie de la jetée. (Annexe 13, paﬁfée 58.)
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L'ISLET,
Sur la rive sud du Saint-Laurent, 463 milles en aval de- Quebec

a

On travaille 4 réparer ce quai. ILes travaux sérontterminés cet automne.
(Annexe 13, page 59.) ,
- SAINT-THOMAS DE MONTMAGNY.
Sur la rive sud du Saint-Laurent, 24} milles.en aval de Québec.
Instruction a été donnée de faire un releyé de cos eaux. (Annexe 13, page 59.)
BERTHIER.

Sar la rive sud; 24 milles en bas de Québec.

Quelques légers travaux vont étre exéeutés 14 et le quai sera alors complétement
restauré, (Annexe 13, page 59.)

SAINT-LAURENT.

Sur la rive sud de I'Ile d’Orl'éa.ns,ré. environ dix milles de Québec.

Instructions ont été données quant aux réparations nécessaires. (Annexe 13,
page 59.)
RIVIERE SAGUENAY.
Sur la rive nord du SainbLaureht, 120 milles en aval de Québec.

Ordre a été donné de choisir un emplacement pour un débarcadére & Sainte-Anne
vis-8-vis Chicoutimi. (Annexe 13, page 59.)

LAC ONTARIO;

BLACK CREEK.
Dans le comté de Prince-Edouard, 7 milles.an sud de Pictou.

Instruction a été donnée de faire un.relevé de la somme de travaux qu’il faudrait

exécuter pour obtenir un chenal navigable jusqu'd Milford. (Annexe 13, page 56.)
PICTON.

Sur la baie de Quinfé, 40 milles & P'ouest de Kingston. .

Instruction a été donnée & V'effet de faire slargir et approfondir entrée du havre,
©4 afin de faire un bassin d’évolution dans ce havre. (Annexe 13, page 60.)

BELLEVILLE.

Situé & 48 milles de Kingston. ‘

Ordre a 66 donné de draguer davantage certaines patties de ce havre. (Annexe
13, page 60.)

._D.l_ 51
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TRENTON,

Bitué 2 la téte de la baie de Quinté, & 60 milles de Kingston ot & 12 au-dessus de
Belleville. ) ,

Un chenal a été pratiqué dans la batture & U'entrée du havre. On a aussi appro-
fondi les abords des quais. (Annexe 13, page 60.)

BAIE WELLER.

Depuis 6 milles & I'est du havre de Presqu’lle, cette baie s'étend jusqu'a I'ouest
de la péninsule du comté de Prince-Edouard.

Instruction a été donnée de voir quels sont les obstacles qu'il y a dans le chonal
conduisant aux quais de Consecon, (Annexe 13, page 60.)

NEWCASTLE.
Situé 47 milles & U'est de Toronto.
Le havre a été dragué. (Annexe 13, page 60.)
PICKERING.)
Situé 21 milles & I'est de Toronto.

La jetée oucst va étre rallongée et les abords du havre dragués. (Annexe 13
page 61).
TORONTO.

On travaille & I'approfondissment de l'entrés ounest. (Annexe 13, page 61.)
CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

On a fait examiner ces eaux afin de voir quelles obstructxons il importe de -faire
disparaitre. (Annexe 13, page 61.)

LAC ERIE.

PORT STANLEY.
Situé & fanviron 85 milles de 'entrée du canal Welland, & 112 de VEvié et & 85 de
Cleveland, Etat de I'Ohio.
- Ce havre a été examiné. (Annexe 13, page 62.)
' ' RONDEATU.’
Situé a la Pointe-aux-Pin3, 140 milles e1 amo 1t de Port-Colborne.

Un examen de ce port a été ordonné afia de jager des travaux i faire pour
protéger le bassin intérieur contre les vagues pendatt les tempétes. (Annexe 13,

age 62,
page 62.) 52
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LAC HURON.

camm

. BAYFIELD. ’
Situé sur ce lac, 12 milles au sud de Goderich, dans le township de Stanley.
On travaille & approfondissement de ce havre. (Annexe 13, page 62.)
KINCARDINE.

Sitaé & Uembouchure de la riviére Penetangore, 31 milles au nord de Goderieh,
sur le lac Huron.
Le quai endommagé en 1876 par une tempéte a été réparé et exhaussé.

On a aussi dragué le chenal. (Annexe 13, page 63.)

BAIE GEORGIENNE.

e —

COLLINGWOOD.

Situé sur la baie Georgienne, Collingwood est le terminus septentrional du chemin
de fer du Nord, d’Hamilton et du Nord-Ouest,

De bonne heure cette année il a été fait un examen de ce port.

11 a 6té fait des arrangements pour faire enlever les cailloux qu’il y a dans le
chenal et draguer les parties les moins profondes du havre. (Annexe 13, page 63.)

MEAFORD.
Sttué 18 milles & I'ouest de Collingwood et 20 & I'est A’Owen Sound.
11 2 été fait un relevé de ce havre. (Annexe 13, page 64.)

OWEN SOUND.
Situé 4 'embouchure de Ia riviére Garafraxa.

Ce havre a été examiné.

Il sera fait des dragages dans la saison prochaine pour obtenir la profondeur
voulue. (Annexe 13, page 64.)

SAULT SAINTE~MARIE.

Des cailloux ont été enlevés pour faciliter Iaccds an quai. (Annexe 13, page 65.)
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LAG. SUPERIEUR.
Débarcaddre du Prince-Arthur, Baie du Tonnerre.

Situé sur la rive nord de la baie du Tonnerre, 2 3 milles de U'entrée de la
riviére Kaministiquia.
Ce port a été examiné. (Annexe 13, page 65.)
RIVIBRE KAMINISTIQUIA.
Lo dragage a été continué jusqu'a la fin de la saison de 1877.
"Ces travaux ont été repris an printemps de 1878.et se continuent actuellement,
(Annexe 13, page 66.)

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

HAVRE VICTORIA.
On n'y a pas fait de dragage cette année. (Annexe 18, page 96.)
RIVIERE COWICHAN.
11 a ét6 pris des mesures pour tirer de cette riviére les troncs d’arbres qui s’y
sont amoncelés. (Annexe 18, page 986,)
ROCHER BEAVER, HAVRE VICTORIA,

On travaille & faire disparaitre ce rocher. (Annexe 18, page 97.)

DRAGUEURS.

Les dragueurs qui appartiennent au ministére, sont comme smt :

SUR LA COTE DE L’ATLANTIQUE.
Dragueurs ascenseurs.

“ Canada.”
¢« St. Lawrence.”

Dragueurs a godets.

“ New Dominion,” avec 11 chalans.
¢ Cape Breton,” avec '7 chalans.
“ Prince Edward,” avec 4 chalans.

CANAUX DU SAINT-LAURENT.
Dragueurs @ godets.
¢ Queen of Canada,” avec 2 chalans,

“ No. 1,” avec 2 chalans.
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SUR LES.LACS.
- Dragueur @ godets.

Un dragueur, un remorqueur et trois chalans.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.
Dragueur a godets.
“Un dragueur.

conmm———

GLISSOIRES ET ESTACADES.

Le gouvernement a construit ces glissoires pour faciliter le flottage du.beis 14
ot il existe des obstacles 4 la navigation.ef oli il n’y.apas de .canal qui communique
avec les eaux navigables naturellement. Les estacades forment des baies fermées 2
P'entrée.et a la décharge de la. glissoire. Elles sont destinées a retenir le bois.

Les principaux districts de I'exploitation ‘des coupes de bois oi le gouvernement
a fait faire des travaux sont situés sur:-les rividres -Saguenay, St. Maurice, .des
Outaouais, Trent, sur la baie' Georgienne et sur lenrs affluerts.

RIVIBRE SAGUENAY.

Sur cette rivigre, les constructions se composent d’une glissoire de 5,840 pieds
de longueur, d'une estacade de 1,314 pieds, de digues;de jetéeset d'un barrage incliné
Elles permettent d'éviter les rapides entre'le lac St. Jean et la rividre Saguenay.

Ces constructions embrassent environ six milles d’étendue, et sont situées sur la
Petite Décharge, le moins considérable des deux .affluents du lac St. Jean. Elles
furent commencées en 1856 et terminées en 1860.

On a fait quelques réparations a la glissoire.

Les autres constructions ont été bien cntretenues. (Annexe 12, page 56.)
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RIVIERE SAINT-MAURICE.

Les glissoires et les estacades sur cette riviére ct la riviéere Vermillon, l'un de
ses affluents, sont situées dans 'ordre ci-aprés indiqué. '
STATIONS, DISTANCE DES TROIS-RIVILRES.
Riviére St. Maurice :—
Estacades 3 Pembouchure....coo.veiieiiieieeierenrennsenns ceveneene 0 milles.
CRUbE A0S GI8S1vereerrrererrsaseersees serssrnsssssnsssereseesnacsnensse 16 €
Chute de Shaouinigane...uceeeeiieeiecarssiienrennsereonsevisnnennes 20 ¢

Chute & la Grand’Mére.......ccovveeeniinriiinnnnennns Tt B
Chute des Petites Piles..ooovinrniiiiiiinnioiiiinniiiinne. 81§ €
Chute de la Tugque.ceeeesineernrerininne, TR v {111 B

Remous de Plamondon.....c.cceeeiereirninns cueencnnns
Riviere Vermillon :—

Embouchure de la riviére........ou..

Chute aux IroquoiB..cceerscrenierencrenieennes

Les principaux affluents de la riviére Saint-Maurice sont la Shaouinigane, la
Mekinak, la Matawan, le Petit-Bostonais, le Grand-Bostonais, les riviéres Croche,
Vermillon, Tranche, Grand-Pierriche et Manouan.

ESTACADES A L'UMBOUCHURE,

Lies estacades et les jetées ont été réparées et cing quais ont été exhaussés. Un

quai additionnel a été construit sur des pilotis.
SHAOUINIGANE.
On a lesté davantage le quai avec de la pierre et 'on a construit une nouvelle
jetée.
GRAND'MERE.
Les estacades out été réparées et 'on s’est procuré une chaine de retenue.
LA TUQUE.
On a abandonné les constructions. Jamais les estacades n’ont été posées aussi de
‘bonne heure que ce printemps.
On a confié”ces constructions aux marchands de bois. (Annexe 11, page 52.) '

DISTRICT DE I’OUTAOUAIS.

Pour le flottage des bois dans ce district, les constructions du gouvernement se
trouvent sur les rividres suivantes:

I’Outaouais ....... 11 stations.

Gatineau ........ 1 “«
Madawaska. 15 «
Coulonge.... 2 “«
N OITBe e eveernrees snsasarsasssnessssssssnsnsnsosnes socasanrseenses 1 “
TELEWAWD vvvvereerrrnrassocossorirnsrsrsnesssssssssssermssessess  O1 «
Du Moine.,eeneeerannnns reeenieraresensnesrarasasrnssvenseens 12 It
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Ci-suit le tableau des distances depuis I'écluse de Sainte-Anne, & 'embouchure de
riviere des Outaouais, jusqu’aux embouchures des principaux affluents; aussi jus-
a P
quaux stations ol il y & des glissoires ou d’autres constructions.

PLACES. DISTANCE DB SAINTE-ANNE.
Carillon..ucevecirecreasieisuiseaivorencsntaceecns sevneneensenseeess 27 Milles.

Grenville......... 40 «
Rividre Nationeeeeeceeeree coveee v avversvncesveesssrneessesonees 63
Riviére AU TH8VTe.ueeesiscecseine e, T

« Gatmeau 9% ¢
Chute de 12 Chaudidre vovvee.ur veeereveciuinreriviiiineeerenen s 98 5

Potite Chaudidre e . covineieirniiiiitenrenrernans cveennnn s 100
REIMOUS ceetiiiirceiciine ctreriteninrernreneseasesneenansenenseiess 102 ¢
Tiac DesChdnes veveeviiieeciiiiniiiiieieceescaniecneeraeneens 2ee 105 €
Rivire QUIO .eiceiiiieiiinceeicrnisieiserarirsnaes sorennnnseseaes 129 ¢
Station des Chats.cicceirenene covereie s iieriien srennereanans 131
Téte des ChalS.iiveiirereeiiiirieieienseeerensrensenentanroeernenss 134 ¢
Riviére MissiSSiPleeeeerecaeieenesneeeeenrireeneninsoeneserenene 134 €
p
€ Madawaska..ocviiireiiieeaiiiiieirereeniieres s enenenea . 136 €

“ crens teeerenne seenne. 1480 €
Portage-du-Fort...civeeecons iviieetinnineiiinsnieniereneen cenes 186 €
Station de la Montagne........coeevevivveeniiieeiiiine v veeeennes 161 %
Rivigre Coulonge.......covvniiiivrneiiiininicniineiieneneneen, 184 6

“  Noire........

5

Bonnechére.
Los Chenaux ..oevereeenne.

AU SErPEntS.cccnirricecereenniiereereeeerrinvennernrees 204 ¢
PoteWaWa...vveereeiiiiiieianes rererrieenrnneeess 218 €
Lies JOACKIMS teueviruiiertnanes varireereerrneestenseenen e eenene 286 ¢
Rividre A0 Moine.....coccevrees coveeereesvvennnnneiemraninnenees 244 €
ceeer caneess oas 2B3 0

ve rrresseceenees 268 €
Riviére Matawah . .cceceees civnevivereeenioneenesnssrncesrennenenns 286 €

14

RV ¥ (1703 | 1< T U R < 12 SIS
“  Beauch&ne....cccceeeeviirenieinnneiiinns cvvevininnes 3160 €
0 Pore-Epic.cecceiiiiieiiiiii e, 3260 ¢

“  "Grand OpémiCONNe ......sccrsvsseceercucrcssreneerss 338 €

€ KeePaAWA.ceivurrnrrereriarrerinenereienamienenrseraanios 349 €

[13

Montréal.cciceieer veviiiiiniines cirereenneniiiiie.. 385 ¢
Fort Témiscamingue....ve weeerevineieriivcneinsvonsansissasenees 867 €
Rividre & 1a Queue-de-Loutre.....covevereeeraneiecereanennees. 384 ©

“ Blanche....cees coeeeit evierenieiineenniininene. . 386 €

des Qumze veeeness 389 ¢
57
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RIVIERE DES -QUTAOUAIS.
LISTE DES STATIONS DE GLISSOIRES ET ESTACADES SUR LA RIVIERE DES OUTAOUA1S.

Les distances indiquées sont prises sur les cartes les plus récentes ¢t suivent la
route da flottage des bois sur ce cours d’eau.

Stations. Dilggst?ouﬁsvgnébtg? %ﬁ:.m
1. Carillon ....... cerraeeniiees N Seeeren 27 miles.
2. Chaudiéro { rive ;llgé‘fi’OttHa,:rlai: } 98«
3. Petite Chaudiére........ . rrerertrees i s eseannanas . 100
4. Remous....... ceerrenens RN rresateuneseresastasaniaes 102«
5. Rapide des Chénes.......cvceevvrrtiiinininieninseinicnnnns 104§ «

6. Station des Chats.,.coviiiiiiiicuionieneiiens cornviraceennnnns 131«
7. Téte des Chats..civeveiiiereariiis siiremrieeniiienennenrnrins 134«

8. ChenAUX..cceieeeriieerererernenn sreevenennreeserenes e s 152«
9. Portage-du-Fort...coceviiariniinnivieinnienen veeenies ceness . 166«
10. La Montagne. ... vevveviireiinns corivenernrnerannns revaereee. 161 ¢
11. Calumet . e 163 ¢
12. Rapides des Joachims......covieeicrnerinneanaens. cresienens . 249 ¢

Les constructions de ces douze stations sont:—
2,000 pieds linéaires de canal.

3,834 « glissoires,
29,855 « estacades,
8,655 « digues,
345 i barrages & jour,
1,981 « ponts,
52 jetées,

3 maisons pour les gardiens des glissoires, et
3 magasins.

On a réparé le pont suspendu dit Union d’Ottawa,ainsi que le pont voisin & Hull.
Les piliers de glissoire & Hull et & Ottawa ont été prolongés. ‘
A Ofttawa, au Portage-du-Fort et au Calumet, on a renforcé les piliers d’estacade.

On a replanchéié le fond des glissoires i Ottawa, aux Chats, & la Montagne et au
Calumet.

On a renouvelé les barrages a Ottawa, la Mountagne et Calumet, et un newveau
" barrage régulateur a été construit & Ottawa.

On a remplacé aux Chenaux le pilier d’ancrage qui a été emporté.

On a fourni des chaines pour les estacades des Chenaux.
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On a réparé les digues a Portage-dﬁ-Fort et & la Roche-Capitaine, et on on o
eonstruit une aux Joachims. ‘

Axn Calumet et 3 la Roche-Capitaine on a enlevé des pierres détachées qui nuisaient.
dans la glissoire.

La maison du péager & Ottawa a été réparée. (Annexe 10, page 49.)

RIVIERE GATINEAU.
La Gatineau coule du nord, et se jette dans I’Outaouais 4 un point situé 4 environ
96 milles en amont de son embouchure sur le St.-Laurent et & 2 milles en aval de la
cité d’Ottawa. Son parcours est d’environ 400 milles et elle arrose une superficie
d’environ 9,000 milles earrés.

"Les constructions du gouvernement se trouvent toutes & une seule station, envi-
ron un mille de son embouchure sur 1'Outaouais.
Elles comprennent:
3,071 pieds linéaires de canal;
4,138 « estacade ;
52 “ pont;
10 jetées, et une habitation pour le gardien de la glissoire.

TLes constructions ont regule soin ordinaire, et de mouvelles estacades ont été
placées. (Annexe 10, page 31.)

RIVIERE MADAWASKA.
.‘Le parcours de la Madawaska est d’environ 240 milles.” Elle arrose une.superfi-
cie d'environ 4,100 milles carrés sur la rive sud de I’Outaouais, ot elle se jette &
environ 136 milles en amont de Sainte-Anne.

Liste des stations de glissoires et d’estacades sur la Madawaska, dans Pordre ou
on les rencontre en montant la riviére :

1. Embouchure de la riviére :— 9. Grande-Chute ;

2. Arnprior; 10. Chute Raboteuse ;

3. Rapide Plat; 11. Rapide Boniface;

4. 1le Bulmer; 12, Tle aux Canards;

5. Barnstown; 13. Chute Bailey;

6. Rapide Long; 14. Rapide de la Chaine ;
7. Springton; 15. Ruissean d’Opéongo.
8. Lac Calabogic ;
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Ces constructions comprennent :

1,750 pieds linéaires de glissoires;

18,179 « estacades ;
4,080 « barrages;
183 “ ponts;
43 jetées;

1 habitation pour le gardien de la glissoire, ot
1 atelier.

Les constructions ont été réparées. (Annexe 10, page 31.)

RIVIERE COULONGE.

Cette riviére arrose une superficie d’environ 1,800 milles carrés, et son parcours

est d'environ 160 milles; elle se jette dans 'Outaounais 4 184 milles en amont de Ste.
Anne, sur la rive nord. '

Voici la liste des constructions du gouveruement sur cette rividre:

Estacade & I’embouchure......... 300 pieds de longueur et 1 pilier de souténement.
Estacade a 'anse 4 Romain......400 « 3 «
Estacade a la téte de la glissoire

de la Grande Chute....... 1,848 « 6 «

Les constructions ont été réparées. - Le plancher de la glissoire a été renouvelé.
{Annexe 10, page 51.)

‘RIVIERE NOIRE.

. Cette rividre se jette dans 'Outaouais, & environ 193 milles en amont de. Ste.
Anne,

Son parcours est de 128 milles, et P'étenduc qu’elle arrose est ‘d’environ 1,120
milles carrés sur la rive nord.

Les constractions comprennent :

1,139 pieds liuéaires d’estacades & pidces simples;

873  « « de glissoire ;
346  « ¢« jetée de dérivation;
135« % barrage incliné.

G0
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RIVIERE PETEWAWA.
Le parcours de la Pétéwawa est d’environ 138 milles, ot la superficie qu'elle
arrose d’a peu prés 2,200 milles carrés.

Elle vient du sud et se jette dans 'Outaouais 4 218 milles en amont de
Sainte-Anne. Sur les premiers 7 milles de son cours, en montant, il y a § stations

puis la Pétéwawa se divise en deux bras: sur le bras nord, 18 stations; et sur
le bras sud, 8.

Liste des glissoires et estacades sur cette -riviére, dans lordre ou elles se ren-
contrent en montant:

1. Embouchare de la riviére ; 4. Troisiéme chute;
2. Premiére chute; 5. Bois Dar.
3. Seconde chute;

BEAS NORD.
1. Rapide du Demi-mille; 10. Pied de la Chute du Diable;
2. “ Crooked Chute.” (Chute Croche) ; 11. Chute du Diable;
3. Entre la Grande-Chute et le lacde la 12. Coude du Rapide;
Traverse (une glissoire et une suite de 13. Pied du Long-Sault;
; - digues et d’estacades); . co * 14.'Milieu du Long-Sault;
4. Rapide de Thompson; 15. Téte du Long-Sault;
5. Rapide de Sawyer; 16. Entre le Long-Sault et le lac aux
6. Rapide Meno; . Cédres (rive sud);
7. En aval dulaca la Truite; 17. Entre le Long-Sauit et le lac anx:
8. Gros Remous ; Céadres (rive nord);
9. Tle aux Cédres; 18. Lac aux Cédres.

BRAS SUD.
1. Premiére glissoire;

2. Seconde glissoira G. Sixiéme glissoire ;

3. Troiridme glissoire ; 7. Septiéme glissoire ;
4. Quatridme glissoire; 8. Huitiéme glissoire;

Sur ces 31 stations, les constructions comprennent :—

5. Cinquiéme glissoire ;

STR LA RIVIERE PRINCIPALE.

2,963 pieds linéaires de glissoire;
8469 « “ d’estacades ;
2,0q7  « ¢ digue, et

7 jetées, '
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SUR LE BRAS NORD.

480 pieds linéaires de glissoire;
671« ¢« d’estacade ;

1,131« “ digues et
23 jetées.

SUR LE BRAS SUD.
2,134 pieds linéaires de glissoire;
318 “« digue.
Ces coﬁstrnctions ont été entretenues en bon état et les estacades le long de la
glissoire réparées. (Annexe 10, page 50.)

RIVIERE DU MOINE.

Le parcotrs de cette rivisre est d’environ 120 milles, et elle arrose une superficie
d’environ 1,600 milles ¢arrés sur la rive nord. lle se jette dans 'Outaouais & envi-
ron 256 milles en amont de Sainte-Anne.

Les constructions actuelles, sur cette riviére, sont: une jetée et une estacade a
I’embouchure, une glissoire a piéces détachées, et une série de barrages inclinés; de-
puis 'embouchure en remontant la riviére. Voici le détail de ces-constructions :—

300 pieds linéaires de glissoire;

800 ¢ « d’estacades;
1,324 « « digue, et
6 jetées.

On pu réparer les ruptures que l'estacade a subies.
p P p {

On a fait disparaitre un petit banc de sable. (Annexe 10, page 505

RIVIERE TRENT ET DISTRICT DE NEWCASTLE.

La navigation de.la Trent s’étend dans une direction de . Trenton dans: la baie de
‘Quinté, jusqu’aux chutes de Fénélon & 'extrémité nord du lac & I'Esturgeon, — dans
une direction opposée en allant vers le sud-ouest elle entre par la riviére Scugog
-dans le lac du méme nom et se prolonge jusquw'a Port-Perry, i la téte du lac. La dis-
tance entre 'embouchure de la riviére Trent et Lindsay, sur la rivisre Scugog, est
161} milles. 341 milles de ce parcours ne sont pas navigables pour les navires tirant

5 pieds d’eau. La distance de Lindsay & Port-Perry, a Ia téte du lac Scugog, est de
28 milles,
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La rividre Trent, depuis son embouchure jusqu'aux rapides des Neuf-Milles, une
distance de 9 milles n’est pas navigable.

La digue qui y avait été construite en 1844 est maintenant en ruines et d’aucune
utilité.

Depuis les rapides des Neuf-Milles & Meyersburg, autrefois appeléle débarcadére
de Perey, il ¥ a 5 pieds d’eau sur un parcours de 19} milles. Puis on rencontre
14% milles de navigation souvent interrompue jusqu'aux chutes de Heeley.

La riviére Trent, le lac Rice, et la riviére Otonabee jusqu'a Peterboro forment
ane étendue navigable de 51 milles.

La navigation est interrompue de Peterboro & Lakefield, une dislance de 9%
milles. On rencontre une étendue navigable de 2 milles sur le lac Clair jusqu’a Bur-
leigh, ol se trouvent les rapides Burleigh d’'un mille de longueur. La navigation est
ouverte sur un parcours de 7 milles jusqu'aux rapides Buckhorn, ol la navigation est
encore interrompue sur une longueur d’un mille.

De cet endroit la navigation est ouverte aux lacs Buckhorn et Chemong jusqu’a
Bridgenorth : au lac Buckhorn, au lac aux Tourtes, au lac Ball jusqu’a Bobcaygeon, de
la par le lac & I'isturgeon et la riviére Fénélon jusqu'aux chutes de ce nom; et par
la riviére Scugog jusquw’a Port-Perry.

Le tableau suivant donne les longueurs des étendues navigables et de celles qui
ne e sont pas.
Navigables. Innavigables.

De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf Milles. 9
Des rapides des Neuf Milles au débarcadére de Percy.... 193
Du débarcadére de Percy au barrage des chiites de Heely. 144
Du barrage des chiites de Heeley a Peterboro.............. 513
De Poterboro & Lakefield.......c.ccererirenerers covvvivaveneeenns
De Lakefield a Burleigh,...... ...... etterereentereantrisenns 12
Rapides Burleigh......... et e e raens 1
Des rapides Burleigh aux rapides Buckhorn................
Rapides Buckhorn...... e htetanierisesasetttssaretrnattesacasane 1

De la digue de Buckhorn & Lindsay...... .oocceerercvrvnrenn. 363

[ &)
=

~T

v 126} 34§
De Lindsay & Port-Perry, a la téte du lac Scugog ........ 283

155} 343
Distance de la baie de Quinté & Port-Perry.. 190 milles.
Aux chiites de Fénélon, la distance de la digue de Buck-

horn & Fénélon, e3t dCuieieverecrriirerimnosasiieninnniinns

31% milles.
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Les constructions suivantes sont maintenant en usage :

Rapides des G hisholm.
Distance en wiiles
, 5 i . . de Trent.
Irécluse n’est plus maintenant en état de faire le service;
mais on pourrait la remettre en fonction & peu de
frais. ('est parce que cette écluse est dans cette
condition gue la navigation est interrompue & cet

1197 D 113 L J U TUUTS RO EVIRTPUUURR TR £
Débarcadére de Percy.

11 ¥ a une estacade dont on se sert maintenant pour les

bois en grame....... cerrerane ceisrreeensansintentresennanens . 28%
Campbeliford.
Les estacades conductrices sont en usage....... Cesrernesennins 342

Chites du Milieu.

Les constrnctions sont 4 digues et 2 glissoires quiservent
au flottage du bois..... .. e, bersarereeneesianen 37

Baie du Corbeau.
On se sert de P'estacade pour les bois en grame.....e...... 38
Chiite de Heely.
Une digue et une glissoire sont en usage dans cet endroit. 423
Hastings, rapide de Cook.

Les constructions, qui se composent d’une écluse, d'une
digune et d’une glissoire, fonctionnent bien............. 34§

Rapide de Whitlaw.

En avant de Peterboro. L'écluse, 1a digue et le canal sont

en fonetion........... vrereraraneeannns Crvecriireeeieaeen senes 92%
Petit-Lac.
&
Trois jetées et une estacade fonctionnent bien............... 9+

'Rapide de Bucklorn.

Cette digue sert & maintenir & son niveau élevé les eaux
des lacs de I'ouest jusqu’a Bobeaygeon, y compris les
lacs aux Tourtes, Ball, Buckhorn ot Chemong. Cette
-digue répond bien aux besozné..............,.............. 125
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. Bobcaygeon.
Distance en milles
) . de Trent.
1l y a ici deux digues, une écluse, un canal et une glis-

soire. Lesdigues maintiennent I'ean au méme niveau
jusqu'aux chiites de Fénélon et au bief jusqu’a 'écluse
Lindsay...cieeieneeennnnenniiiennsesn s 1403
Clii es de Fénélon.
Une grande glissoire et des estacades fonctionnent bien..”; 1553
Lindsay.
I’ancienune écluse étant tombée en ruines et devenue
d’aucune utilité, a été rebatie par le gouvernoment
provincial. Elle a 134x34 pieds et 5 pieds d'eau
sur les seuils. La nuvigation, grice & cette construe-
tion, s'étend jusqu'a Port-Perry, lac Scugog...... eee 1612
Les dimensions des écluses sont de 133 pieds 6 pouces sur 34, avée 5 pieds d'eau
sur les seuils.
En 1855 une partie des constructions ci-dessus mentionnées avait été trans-
féréc & un comité de messieurs engagés dans le commerce de bois.

* Lie comité était autorisé & percevoir le péage sur le bois que I'on passerait. Les
constructions ainsi transférées sont, aujourd’hui, les glissoives et los estacades des
Rapides Chisholm, l'estacade .de retenue & Myersburgh, Vestacade conductrice &
Campbellford, les digues et les estacades des glissoives de la chiite du Milieu, es-
tacade de retenue de la baie du Corbeau et la glissoirc aux chiites de Heely.

Ces constructions sont entretenues en bon état par le comité.
Les autres constructions qui faeilitent cette navigation sont sous le contrdle de
¢e ministore, excepté 'écluse de Lindsay construite en 1870 par la province d’Ontario.

Pendant 1a dernisre saison on a fait les travaux snivants :

Chenal Fénélon.
La glislsoire, les piliers et les estacades de cette station ont été réparés.
Bobeaygeon.

Une partie du fond des écluses a été rofait. On a construit un nouveau pont
tournant sur le canal.

Buckhoin.

A cette station la glissoire a été prolongée d'environ 30 pieds; on a jeté du
gravier sur la digue.
Petit-Lac,

Le; chaines des estacades ont été renouvelées, ot doux piliers remplis de pierre.
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Rapides de Whitlaw.

Lécluse, les digues et les estacades ont subi des réparations.

Haustings.

On a enlevé quelques cailloux en aval de I'écluse, et approfondi le chenal environ
deux milles plus bas.

s

TERRAINS ET BAUX.

11 est donné avec des détails complets, (Annexe 17, pages 80-94) un état des
pouvoirs d’eau et des autres propriétés sur les canaux, qui ont été loués par le gou-
vernement dans le cours de I'année fiscale, ainsi que de toutes les autres propriétés
acquises et vendues, avec en outre le nom des parties intéressées, le prix qui a été
payé et les circonstances de chague marché, et aussi de toute propriété déclarée n'étre
plus sous le contrdle du département.

ARBITRAGES,

Dans le cours de 'année il y a eu 104 réclamations, dont 20 au sujet d’expropria-
tion de terrains, qui ont été renvoyées i des arbitres. Dans les cas d’expropriation,
Pindemnité réclamée et celle offerte s'éléve 4 $360,919.64. La somme totale adjugée
est de $309,355.99. (Annexe 17, page 90.)

re——

EDIFICES PUBLICS.

DORCHESTER.
PENITENCIER DES PROVINCES MARITIMES,

Lia construction de cet édifice avance assez rapidement. (Annexe 15, page 78.)

SAINT-JEAN.

MAGASIN MILITAIRE.

Détruit par incendie en 1877, ce bitiment a été reconstruit. (Annexe 14,
page 68.)
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QUEBEC.

FORTIFICATIONS.
On a fait les plans de deux nouvelles portes qui porteront les noms de Kent et

Saint-Louis. Leur construction va étre commencée sous peu.

Ces constructions formeront partie des améliorations dites Dufferin. Sa Majesté
1 rei e et le gouvernement impérial ont daigné offrir une contribution pour la porte
Kent, ainsi désignée en souvenir d’Edonard, duc de Kent.

De grandes véparations ont été faites aux fortifications, (Annexe No. 15
pag 7,

MONTREAL.

ENTREPOT DE VERIFICATION.
Cet édifice est terminé et une partie est occupée.
On travaille & Pinstallation de la machine et des ascenseurs. (Annexe 15,
page 76.) :
PENITENCIER DE SAINT-VINCENT DE PAUL.
~ La constructions de rallonges 4 cet édifice est en voie de progrés. * (Annexe 15,
page 76.)

SAINT-JEAN, SUR LE RICHELIEU.

BUREAU DE LA POSTE, DE LA DOUANE ET DU CANAL,

~ On travaille actuellement & la construction de cot édifice, dont la fagade, sur la
rue Richelieu, sera de 52 pieds 6 pouces. (Annexe 15, page 74.)

OTTAWA,

EDIFICES ET TERREINS DU PARLEMENT ET DES MINISTERES.

Les murs et plafonds des vestibules, ainsi que des carridors de ces édifices ont
€té colorés A la détrempe.. Lies escaliers conduisant au toit ont été posés.

On construit actuellement un escalier en fer conduisant du rez-de-chaussée a la
mansarde.

L'aile de I'édifice ounest était assez avancée pour y installer des bureaux en janvier
dernier, Plusieurs des anciens bureanx ont é!¢é restaurés. On a nivelé et semé de
gazon les terreins qui ne I'étaient pas encore. TLe sentier des Amourenx a été réparé
6t des clotyres ont 6té construites ot hesoin était, '
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RIDEAU HALL.

Un gazométre a été construit ain