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No. 1

No. 3.

No. &...

MATIERES DU VOLUME No. 1.

-|CoMmercr BT NAvieaTioN :—Tableaux du Commerce et de la Navigation du Oanadas, pour-

P’annéc expirée le 30 juin 1876.

MATIERES DU VOLUME No. 2.

-.iCoMPTES PUBLICS DU CANADA :—Pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1876.

BupaeT : —Estimations des sommes requises pour le service du Canada, pour Pannée expirant le-
30 juin 1878.

——

SuppLEMENTAIRE :—Pour ’année expirant le 30 juin 1877, pour pécheries.

Pour I'année expirant le 30 juin 1877.

Pour I'année expirant le 30 juin 1878.

-+|MarTRE-G£NERAL DRS PogTRS : —Rapport du, pour I'année expirée le 30 juin 1876.

MATIERES DU VOLUME No. 3.

... REVENU DE 1’ INTERIEUR ‘—Rapport, états et statistiques des revenus de l'intérieur du Canada,.

pour 'année fiscale expirée le 30 juin 1876.

———

-SuppuEMENT No. 1 :—Statistiques des canaux, pour 'année 1376.

SuppLEMERT No. 2 :—Rapport, poids et mesures, pour I'année 1876,

SurpLEMENT No. 3 :—Rapport, falsification des substances alimentaires pour-
I’année 1876.
MATIERES DU VOLUME No. 4.

Maging &t PRonERrms:—Neuvidme rapport annuel du département de la, pour 'année fiscale-
expirée le 30 juin 1876.

SvrpLENaNT No. 1 :—Liste des phares sur les cOtes, rivi¢res et lacs du
Canada, le 31 décembre 1876.

SvrrLExert No. 2 :—-ngrort du président du bureau d’inspection des-
bateaux & vapeur pour I'année expirée le 31 décombre 15Y6.

MATIERES DU VOLUME No. 5.

MABINE ET PhicEerias ; —8uernguent No. 3 :—Raézports des observations météorologiques,.
magnétiques et autres du Canads, pour 'année expirée le 31 décembre 1876,

Sorerturnr No. 4:—Ra) du cemmissaire des pécheries, pows-
Pannée expirée le 31 déeembre 1876. pport ' pee VP
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No. 6...

No. 1.
No. 8...

No. 9...
No. 10...

No. 11...
No. 12...

No. 13...

No. 14...

No. 15...

No. 16...
No. 17...

MATIERES DU VOLUME No. 6.

Travaux Pusrics :—Rapport du ministre des, pour ’année fiseale expirée le 30 juin 1876.

—Rapport de 'ingénienr en chef, sur le progrés de I’élargissement du canal
entre le lac Erié et Montréal.
APPROVISIONNEMENT D'BAU, EpIFICES PunLics :—Uontrat entre les commis-

saires de 'aqueduc de la cité d’Ottawa et Sa Majesté lu reine Victoria, pour fournir de
P'eau aux édifices du Parlement et les départements, les ateliers, le bureau de poste}
etc., Ottawa, et & Rideau Hall. (Pas imprimé.)

Micice :—Rapport sur 1'état de la milice pour le Canada, pour I'année 1876,

AGRICULTURE :—Rapport du minfstre de I’ Agriculture du Canada, pour 'année 1876.

MATIERES DU VOLUME No. 7.

SecrETAIRE D'ETAT DU OANADA :—Rapport du, pour l'année expirée le 31 décembre 1876.

CommissioN pu CHEMIN DE FER DU NoRD :—Message avec le rapport d’une commission nommée
par un ordre en €onseil du 22 juillet 1876, pour s’enquérir des affaires de la Compaguie de
chemin de fer du Nord du Canada.

IRTERIEUR :—Rapport du département de 1'Intérieur, pour 'année expirée le 30 juin 1876.

AssuraNces :—Rapport du surintendant des, pour Pannée expirée le 31 décembre 1875.
PARTIE II.

——Apergu des rapports des compagnies d'assurance en Canada, pour I'année 1876,
(Avant le rapport du surintendant des asdurances.)

——————CoMPAGNIE D' ABSURANCE RoYALE CANADIENNE:—Réponse & une adresse, rap-
ports de la, qui ont été faits en vertu de 36 Victoria, ch. 99, sect. 16, et de 31 Victoria,
chap. 48. Aussi, rapports des opérations de la dite compagnie, dansles Etats-Unis d’ Amé-
rique, en vertu de 31 Vict., chap. 48, des actes du Parlement du Canada, et des formules
Bet C acs dits actes. (Las imprimée).

——Un état caomplet des biens et affaires de la Compagnie d’assurance Agricole
du Canad«, incorporée en 1872, par 'acte du Canada, 25 Vict., chap. 104—tel état devant
étre donnc sous serment, tel que requis par V'acte du Canada, 38 Vict. chap. 20, et
donner uuc liste des actionnaires, du montant du capital souscrit et versé, et de la resi-
dence de clkaque actionnaire, etc: (Pas émprimé.)

MiNISTRE DE LA JUSTICE.—MISsioN EN ANGLETERRE :—Relativement & 'extradition des oriminels ;
4 la juridiction maritime sur les eaux de Vintérieur, et aux instructions royales et la com-
mission du Gouverneur-Général, particulidrement en ce qui concerne la prérogative du
pardon.

Trarrf e Wasivaron :—Réponse & une adresse, correspondance eatre les gouvernements du
Canada et des Etats-Unis, au sujet de la ptétendue violation du traité de Washington.

Rapport du comité du Conseil Privé qui a eu sous considération les

longs et sérieux retards dans 1'organisation de ia commigsion qui devait s'assembler &
Halifax pour Ia considération de certains articles du traité de Washington.

—Correspondance qu'il peut y avoir au sujet de 'axticle XX du traité
de Washington, (Puas imprimée.)

MATIERES DU VOLUME No. 8.

PLNTTENCIERS :—Rapport de I’honorable Ministre de la Justice concernant les pénitenciers, pour .
Punnée expirée le 31 décembre 1876,

‘BisLioTHEQUR DU P ARLEMENT :—Rapport du bibliothécaire sur 1'état de la.

‘CrimiNgLs, ExrrapiTioN pn:—Etat relatifaux cas d’extradition de criminels en vertu de traités
| entre 1a Grande-Bretagne et les Etats-Unis.
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No. 18...[Banquss :—Liste des actionnaires des diverses banques du Canada, en conformité de ‘l’acte 34
V., c. 5, 8. 12. (Pas imprimée.)

No. 19...|BapTEuEs, MARRIAGES ET stpULTURRS :—Etat général des, pour certains districts de la province
de Québec, pour I'année 1876. (Pas smprimé.)

No. 20...|8ra1uTs :—Rapport officiel de 1a distribution des statuts du Canada, 39 Vic., 3¢ sess. du 3e
Parl. 1876. (Pas imprimé.)

No. 21...[RetraITE, MisES A La:—Allocations et gratifications en vertu de Pacte 33 Vic., ch. 4.

No. 22...'Poxres A vaPEUR A INCENDIR.—Réponse & ordre, pompes & vapeur d incendie importées en Ca-
nada, &0l importées, etc., depuis le ler juillet 1867 jusqu'au 22 mars 1876. (Pas imprimés.)

No. n...lnh:xsns merfvoEs :—Etat des paiements chargés aux dépenses imprévues, en vertu d’ordres
en Conseil, depuis le ler juillet 1876 jusqu'a date, contormément & 'acte 39 Vic., chapitre
1, cédule B, (Pour distribution seulement.)

No. 24...|Exposrior pm 1A NouvsLLe-GALixs U Sup :—Etat des dépenses au compte de I'exposition
de la Nouvelle-Galles du Sud, en vertn d’un mandat spécial de son Excellence le Gou-
verneur-Général, daté le 21 décembre 1876, pour $25,000. (Pas imprimé.)

No. 25...| Cremin pr ¥ER 18TERCOLONIAL :—Etat des réclamations faites par des particuliers ou des cor-
porations en rapport avec la construction du chemin de fer Intercolonial, dans les limites
de la province de Québec. (Pas fmprimé.)

Noms des divers évaluateurs qui ont été employés sur I'Interco-
loniai, dans les comtés de Témiscouata et de Rimouski, pour I'achat de terrains et
I'évaluation de dommages. (Pas imprimés.)

Réclamations produites au gouvernement pour les dommaﬁes
causés par Pexpropriation de terrains dans les dits comtés, et le montant allous par les
évaluateurs pour chacune de ces réclamations. (Pas imprimées.)

Etat indiquant la dépense encourue par le gouvernement du
Canadsa dans la construction de embranchement prés de la Baie Courtney, vers le quai
de ballastage, dans Ia cité de St. Jean. N.B., et pour l'achat de la I!Jropriété du quai
Rankin comme terminus en eau profonde pour le dit chemin de fer. (Pas imprimé.)

- ——Contrat pour la construction d’une toiture en fer & la station
d’Halifax ; ainsi que les soumissions pour le dit contrat.

- Soumisgsions recues pour la construction d'une station & voyageurs
4 Halifax ; correspondance, etc. ([Pas smprimées.)

Correspondance se rattachant aux paiements faits & J. F. B.
McCready et autres, du comté de Kings, pour dommages all*gués avoir été causés par le
feu, chemin de fer Intercolonial, et autres causes. (Fas imprimée.)

Correspondance entre les autorités de St. Jean, N. B, et le
gouvernement du Canada, dans le vas du Prolongement de la Baie Courtney du chemin de
er Intercolonial, jusqu’au quai de ballastage, et les terrains requis pour ces travaux.
(Pas smprimés.)
Correspondance entre le gouvernement et les parties intéressées
de la paroisse du Bic, eu égard au changement de I'emplacement de la station du chemin
de fer au dit endroit ;—aussi, avec les parties intéressées de la paroisse de St. Octave de
Métis, et des paroisses environnantes, demandant que la station de St. Octave soit placée
8 un lieu plus convenable. (Pas imprimée.)

Correspondance, entre les ouvriers sur la section 8 du chemin
de fer Intercolonial et le fouvernoment, se rattachant au non-paiement de leurs gaﬁ@&
your travaux faits sous Ie contrdle de John O'Donnell, agent de Duncan McDonald,
entrepreneur de la dite section. (l’as imprimée.)

i Etat des accidents arrivés sur le chemin de fer Intercolonial dans
le comté de Northumberland—le nombre de bestiaux tués, ainsi que les causes do ces ac-
cidents ; aussi une liste des réclamations et des montant3 payés. (Pas imprimé.)

——Etat indiquant les ventes mensuelles de billets de saison et
commués, A chaque station sur le chemin de fer Intercolonial, pour une période de dix-
I\ huit mois avant le 31 décembre dernier. (Pas smprimé.)
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No. 2b....

CHEMIN D¢ FER INTBRO®LONIAL :—Etat indiquant toutes les réclamations contre le chemin de

fer Intercolonial pour dommages ou pertes de tontes sortes causés & des particuliers par
Texploitation du dit chemin pendant I'année 1876. (Pas imprimé.)

Etat donnant de complets renseignements au sujet de I’arrange-
ment entre le gouvernement et la compagnie des chare-palais Pullman, en vertu duquel
ses chars sont plucés sur le chemin de fer Intercolonial. (Pas imprimé.)

Etat indiquant les divers tarifs pour le transport du fret sur le
chemin de fer Intercolonial depuis le ler janvier 1875, ainsi que les divers changements
faits & iceux ; aussi, indiquant les taux spéciaux accordés depuis le ler janvier 1876 & des
personnes, compagnies ou stations particuliéres. (Pas imprimé.)

—QCorrespondance relative & la propriété sur le chemin de la
Savane, dans le comté de St. Jean, N. B., alléguée avoir été endommagée par le feu de
locomotives. ([’as smprimée.)

Etat des soumiesions faites depuis le 30 juin 1875 jusqu'an 31
décembre 1876, etc., pour roues, essieux, ressorts et autres accessoires, et pour bitisses,
abris ) neige, etc., y compris les noms des soumissionnaires. (Pas tmprimé.)

Correspondance avec la compagnie dite ¢ Pheenixville Irom
Company,” ou toute autre personne agissant au nom d'une compagnie dans!'Etat de
Pensylvanie, relativement & des offres pour toitures en fer, superstructures de pon

plateformes tournantes, machines & yapeur, chars, etc., depuis le 31 décembre 1875.
(Pas imprimée.)

Ordres en Conseil et correspondance concernantla nomination de
M. James McAllister au poste de caissier du chemin de fer Intercolonial, la création dela
charge d’aunditeur fédémfﬁ. Moncton, la translation de M. McAllister & cette derniére charge,
1a nomination de M. Charles D. Thompson au poste de caissier, le renvoi subséquent de
M. Thompson, 'abolition de la charge S'auditeur fédéral et la réinstallation de M. James
McAllister au poste de caissier; aussi, au sujet des dispositions prises ultérieurement &
T'égard de M. Thompson. (Pas imprimés.)

Etat des accidents arrivés sur le chemin de fer Intercolonial

d;Puis le ler juillet dernier, le lieu et la nature de I'accident, et le dommage causé, ete.
(Pas smprimé.)

Contrats pour le transport des malles entre Wallace, dans le
comté de Cumberland, et la station de Grenville, sur le chemin de fer Intercolonial,
desservant les bureaux intermédiaires & Wallace Bridge, Six Mile Road, etc., jusqu’au
ler novembre dernier, quand la desserte de ces bureaux fut transférée 1 1a station de
Wentworth, ainsi que le contrat pour ce dernier service et le montant payé. (Pasimprimés.)

Rapport de tous les mesurages et estimations des diverses espdces
de travaux exécutés sur la section 16, chemin de fer Intercolonial, par MM. King et
Gough, et subséquemment par J. C. ('}ou‘gh, indiquant aussi les quantités et es
réelles de travaux exécutés et dont il a été fait rapport. (Pas imprimé.)

Correspondance relative au charbon allégué avoir été retenn,
confisqué, ete. (Pas imprimée.)

Correspondance en vertu de laquelle les employés du chemin de
fer Intercolonial sont agsurés par la Compagnie de Garantie du Canasa. (Pas imprimée.)

Etat indiquant en vertu de quelle autorité deux maisons avec
étables et dépendances furent construites, 'été dernier, & Moncton, pour l'usage de
Pingénieur local et du surintendant du trafic du chemin de fer Intercolonial ; le

montant dont la dépense était autorisée et le montant réellement dépensé. (LPas
tmprimé.)

Dépenses encourunes pour changer la largeur de la voie du chemin
de fer Intercolonial, et indiquant comment ces dépenses sont classifibes dans les comptes
du chemin de fer. (Pas imprimées.)

- - Deseription et prix de chacun des travaux da chemin de fer
Intercolonial, non imputables aux frais d’entretien ordinaires, qui ont 6té exécutés pen-
dant les deux années expirées le 31 décembre 1876. (Pas imprimés.)

-~—Etat indiquant (1) tout arrangement fait pour assurer les em-
ployés de [I'Intercolonial contre les accidents ; (2), les déductions mensuelles sur leurs

ges ou salaires, & compte de la dite assurance; et (3), les détails de toutes sommes
payées par le chemin de fer & compte de telle assurance. ~(Pas imprimé.)
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M

No. 25...

No. 26...

No. 27...

No. 28...

No. 29...

No. 30...

-

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL :—Etat de toutes les dépenses faites pour construire le restau-
rant, agrandir le magasin d’entrepdt, construire des hangars pour le fret, etc., et autres.
travaux de méme nature exécutés dans la cour de la station du chemin de fer, & Moncton,
durant I'année 1876. (Pas imprimé.)

- Etat indiqnant le nombre et les noms des personnes qui ont voy-
agé gratis sur l'Intercolonial et ses embranchements, depuis le ler janvier 1876 jusqu'an
ler mars 1877 ; indiquant aussi en vertu de quelle autorité ces billets gratis ont été
accordés. (Pas tmprimé.)

- Etat indiquant le cofit total du wagon appelé le wagon-palais da.
surintendant, y compris I'ouvrage fait par les artisans employés par les autorités du che-
mia de fer, etc. (Pas imprimé.)

- Etat de tous les paiements faits, en sus de leur salaire, aw
surintendant général et & tout employé du chemin de fer, jg compris les conducteurs, chefs
de gares et préposés aux billets, pendant 'année 1876. (Pas imprimé.)

Etat indiquant les noms des employés du chemin de fer Interco~
lonial, résidant dans le comté de Northumberland—Ila date de leur nomination, leur natio-
nalité, et le nombre d’entre eux qui étaient résidents du dit comté 2 la date de leur nomi-
nation, ainsi que les gages qu'ils 1eGoivent. (Pas imprimées.)

Caserngs prS J£301TES :—Réponse et réponse supplémentaire & une adresse, correspondance
entre le gouvernement du Canada et celui de Québec, au sujet des casernes des Jésuites
dans la cité de Québec, ote.

Cour Surrfur:—Réglements et statuts faits par les juges de la Cour Supréme et d’Echiquier
depuis la derniére session. (Pas imprimés.)

——

Réponse & une adresse, nombre de poursuites intentées devact la Cour Su-
préme, et le nombre de jugements rendus par la dite Cour. (Pa¢ imprimée.)

—

Réponse 4 une adresse, correspondance entre les gouvernements du Nouveau-
Brunswick et du Canada, au sujet d’obtenir I'opinion de la Cour Supréme sur la questioa
des pouvoirs de 1a législature locale d’accorder ou refuser des licenses pour la vente des
liqueurs spiritueuses.

CorLger McGiLL:—Copie de tout contrat ou arrangement entre le gouvernement dg Oanads et
le collége Mc@ill, concernant une p ‘opriété, située dans la cité de Montréal, connue sous
le nom de Palais de Cristal, et antérieurement occapée par le Bureau des Arts et Manu-

factures, et ecsuite par le Conseil des Arts et Manufactures de la province de Québec-
(Pas imprimée.)

IumieraTION, DEPARTEMENT DR I, LoNDRES :—Réponse & adresse, état des montants dépensés

pour le bénétice du Canada dans le bureau de ’'immigraiion du gouvernement & Loadres,
Angleterre, et de toutes dépenses g’y rattachant, depuis le 30 juin jusqu'au ler janvier
dernier ; aussi, la correspondance entre le gouvernement du Canada et son agent général,
!}Logft’iéei, relative aux changements dans le bureau de 'immigration & Londres. (Pas
tmprimée.

ANNoNcEs :—Répanse & adresse, état indiquant les journaux auxquels le gouvernement &
donné des annonces, pour fes années 1872, 1873, 1874 et 1875, dans chacune des provinces
du Canada, ete. (Pas imprimée.)

‘No. 31...

‘No. 32..,

No. 33...

No. 34

ves

Rép 3 ordre, état des dépenses durant les années 1874, 18756 et 1876, pour
annonces du gouvernement ou tout autre service public dans les journaux du Canads ;
aussi, le montant payé pour abonnements.

Boxs xT surerfs :—Etat des bons et sliretés enregistrés au département du Secrétaire d'Etat
du Canada, en date du 16 février 1877. (Pas tmprimé.)

VIEUX CHATEAU St. Louis :—Réponse & adresse, correspondance entre le %ouvernement du

anada et celui de Québec, relative & I’échange d'une propriété appelée ¢ Vieux Cba-
teau St. Louis,” dans la cité de Québec, pour celle de I'hopital et des casernes des officiers,
sur la rue St. Louis, dans la dite cité.

Oougnssuags pU Havee pE MoNTREAL :—Réponse 3 adresse, état des salaires, honoraires et
mdequté ayés par les commissaires du havre de Montréal, & aucun membre ou employé
dela dite Commission du Havre, depuis 1872. (Pas imprimée.)

CoLLker Miitare, Kixesrow:—Réponse & ordre, nombre d’aspirants pour admission aw

collége militaire & Kingston, de chaque province, distinguant ceux d’origine franaise des
autres. (Pas imyrimége.) ’ squep ! g & §
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No. 35...

No. 36...

No. 37...

No. 38...

No. 39...

No. 41...

No. 42...

No. 43...

No. 44...

AgeNTs FINANCIERS, ETC.—Réponse ) ordre, état de tout montant & Pavoir du Canada dans
aucune banque, ou entre les mains d’aucun_agent financier, ou autres personnes chez qui
ces montants sont déposés en Canada ou ailleurs. ( Pas imprimée.)

CueNaL Ecarrfi, ETe. :—Réponse i ordre, toute dépense, détaillée, encourue pour le dragage-
d’un chenal & I'entrée du chenal Ecarté, dans le lac Ste. Claire. (Pas imprimée.)

PfcHEURS, ST. LAURENT :—Réponse ) adresse, correspondance entre les gouvernements fedéral:
ot local de la province de Québec, concernunt la détresse des pécheurs résidents et des.

négociants qui demeurent sur le cdté nord du fleuve St. Laurent, en Canada. (FPas
tmprimée.)

WaLLACE ET MALAGASH :—Réponse A ordre, contrat pour le transport de 1a malle entre Wallace-
et Malagash, dans le comté de Cumberland, etc. (Pas imprimée.)

EnproxT :—Réponse 3 adresse, prospectus du ministre des Finances & Londres pour le dernier
emprunt—un état du temps accordé pour la réception des soumissions, et I'époque  laquelle
ces soumissions ont été fermées, ainsi que les montants offerts par les partis qui ont sou--
missionnés, et accordés & chacun d’eux respectivement.

AzTicLES FABRIQUES :—Réponse 4 ordre, indiquant les nature et valeur générales des articles
fabriqués importés en Canada des ﬁtats- nis pendant les années 1874, 1875 et 1876.

Mur’ronA:—RéPonse A ordre, lettres entre le gouvernement du Canada et celui de Manitoba,
relatives & l'aide devant étre accordée aux colons. (Pasimprimée.)

Réponse A ordre, état de toutes terres remises au gouvernement de Manitoba par-
le gouvernement du Canada, pour chemins. (Pas imprimée.)

Réponse A ordre, correspondance relative & la distribution de terres des Métis,
dans la province de Manitoba. (Pas imprimée.)

CHEMINS DE FER, NoUVEAU-BRUNSWICK :—Réponse & adresse, correspondance entre le gouver--
nement du éanada ou des compagnies dans le Nouveau-Brunswick, depuis le ler janvier
1874, relative & l'aide devant étre donnée pour la construction de chemins de fer dans cette
province. (Pas imprimée.)

OrrFENSES CAPITALES :—Réponse A ordre, toutes condamnations pour offenses capitales entre le
- ler juillet 1867 et le 31 décembre 1876, indiquant les noms des condamnés, la nature du
crime, V'action de ' Exécutif et la date.

LorANGER, I'hon. M.—Réponse & adresse, pétitions le T. D. Latour et autres, datées le 5 juin
1874 et 1e 2 novembre 1875, présentées au gouvernement, concernant I’hon. juge Loranger,
et toute correspondance y relative. (Pas imprimée.)

No. 45...

No. 46...

Réponse A adresse, Fétition de J. B. Brousseau, écr., de la ville de Sorel,
datée le 24 février 1876, concernant I'hon. juge Loranger. (Pas imprimée.)

C HIRURGIENS BUR LES STEAMERS BRITANNIQUES :—Réponse & adresse, correspondance entre les.
gouvernements du Canada et impérial, ou toute compagnie de steamers ou particulier,
concernant la qualification des chirurgiens sur les steamers britanniques, ou autres navires
4 passagera faisant voile 4 et de ports anglais. :

Dieux “‘Dominion”:—Réponse & ordre, toutes instructions ou ordres du département des Travaux

No. 47...

)

l

No. 48...

No. 49... ‘

Mo. 50...

Publics relatifs & la destruction, par force, en juillet dernier, de la digue appelée
¢ Dominion,” sur le lac du Diable, dans le comté d’Addington. (Pas tmprimée.)

BrisE-LAMES DE VIcTORIA :—Réponse & ordre, rapports en la possession du département des
Travaux Publics se rattachant au brise-lames de Victoria, iles de Wood, Ile du Prince-
Edouard ; aussi, toute correspondance y relative, reue du gouvernement de I'Ile du Prince--
Edouard. (Pas imprimée.)

CirapsLiLe pE QuBECc :—Réponse & ordre, contrat entre le gouvernement ou toute personne
ou compagnie pour ouvrage fait & la citadelle de Québec en 1874 et 1875 ; 20. copies de
tous arrangements pour la construction de partie de ces travaux. (Pas imprimée )

C mryins DE FER DANS LA NovvELLE-Ecosse :—Réponse A ordre, taux spéciaux accordés A toutes:
compagnies ou particuliers pour le transport du fret sur les chemins de fer de 1a Nouvelle--
Ecosse ou du Nouveau-Brunswick, ainsi que les noms des compagnies ou particuliers..
(LPus ymprimée.)

Rams :—Réponse A ordre, quantité de vieux rails en 1a possession du gouvernement, indiquant

aussi 8'ils sont de telle nature A pouvoir servir & aider & la construction d’embranche-
ments de chemins de fer.
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No. 51...

No. 52...

No. 53...

Xo. 54...

No. 55...

No. 56...

Fo. 51...

Coumrssaires pes Sauvaaes, NouveLLz-Ecosse :—Réponse 3 ordre, nombre de commissaires pour -
octrois aux Sanvages dans la Nouvelle-Ecosse ; les comtés sur lesquels chacun préside, et -
le montant placé annuellement entre les mains de chacun. (Pas imprimée.)

Morris, Hox. ALEXANDER :—Réponse d adresse, instructions A ’honorable Alexander Morris,
lieutenant-gouverneur des territoires du Nord-Ouest. (Pas imprimée.)

Poips BT MrsURES, ACTE DES :—Réponse ) ordre, instructions du département du Revenu de -
I'Intérieur aux inspecteurs relatives & I’ Acte des poids et mesures ; ainsi que les noms et -
salaires de chaque inspecteur et sous-inspecteur.

Correspondance relative au fonctionnement de I’ Acte des poids -
et mesures. (Pas imprimée.)

Vice-AurrauT, Cour pE:—Réponse ) adresse, correspondance entre les gouvernements du-
Canada et de la ci-devant Province du Canada, et le gouvernement impérial, concernant.
Pextension de la juridiction de 1a Cour de Vice-Amirautc sur les eaux intérieures du Canada.

GraND-TRoNC, CHEMIN DE FER DU :—Correspondance relative aux troubles sur la ligne du che-
min de fer Grand-Tronc du Capada.

correspondance au sujet des arrangements effectués, per- -
mettant aux chars de la comgagnie du chemin de fer Intercolonial de passer sur cette
partie du chemin de fer Grand-Tronc entre la Rivi¢re-du-Loup et 1a Pointe-Lévis.

HopiTaL pE MARINE, QUfBEC :—Réponse 4 ordre, rapport de M. Langmuir sur 'h0pital de
marine, Québec. (Pas imprimée.)

'PaciFique, CHEMIN DE FER DU :—Réponse ) adresse, rapports faits au sujet dela construction
de embranchement de 1a Baie Georgienne du chemin de fer du Pacifique, en vertu du con-
trat avec ’'hon. A. B. Foster, ainsi qu'un état du service on des services pour lesquels la
somme de $109,000.50 a eté payée au dit A. B. Foster & compte du dit contrat. (Avec carte.)

Correspondance entre le gouvernement et les entrepreneurs pour
1a construction du télégraphe du Pacifique.

Réponse A ordre, soumissions reques pour la construction do
contrat No. 15, chemin de fer canadien du Pacifique. (Pas imprimie.)

- Réponse & ordre, documents se rattachant & 'adjudication de
1a gection 15 du chemin de fer canadien du Pacifique, ainsi que copie des annonces pour
ces soumissions.

Etat indiquant la quantité de terres achetées pour chemins de-

fer, par le gouvernement, sur la Kaminisquia, pour un terminus du chemin de fer canadien

du Pacifique, les personnes de qui ces terres ont été achetées et le montant payé pour

icelles. Aussi, copie de toute correspondance entre le gouvernement et la municipalité de

%h\}niah, débarcadére du Prince Arthur, concernant le terminus ou V'aide au dit chemin
e fer. :

Message et correspondance se rattachant & la construction du
chemin de fer canadien du Pacifique.

No. 58...

No. 89...

No. 60...

No. 61...

Etat indiquant le colit de la construction du chemin de fer-
canadien du Pacifique. (Pas smprimé.)

Contrats pour la construction du chemin de fer canadien du
Ifaciﬁgue, ainsi qu'un état du montant dépensé pour sa construction, en vertu des dispo-
tions de Pacte 37 Victoria, chap. 14, sec. 9. (Pas imprimé.s)

BroomsBURG :—Réponse A ordre, correspondance avec le Maitre-Général des Postes au sujet des -
accusations portées contre le maitre de poste de Bloomsburg, dans le comté de Norfolk.
(Pas imprimée.)

IMpRESSIONS BT PAPETERIE, DEPARTMENT DES Po8TES :— Réponse & ordre, indiquant les montants:
payés pour impression et papeterie pour le département des Postes pendant les années 1875-
et 1876 respectivement & d’autres qu'aux entrepreneurs & Ottawa, etc.

Corier, M.:—Réponse & ordre, corres%ondance et documents relatifs & la démission de M.
Ooilet, comme maitre do poste de St. Henri, dans le comté de Lévis. (Pas imprimée.)

B&ran—InporTaTIONS BT BXPORTATIONS, RTO. :—Réponse & ordre, état classifié des importa-
tions et exgortations du bétail, indiquant leur provenance et destination, pour chaque
trimestre, depuis le ler mars 1875 jusqu’au ler janvier 1877, et pour le mois de janvier 1877.
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No. 62...[GraNDp Bras p’Or :(—Réponse a ordre, correspondance concernant le maitre de poste de Grand
Bras @’Or, et la raison pour laquelle McLeod n’obtint pas la situation aprés y avoir été
nommé. (Pas imprimée.)

No. 63... OFFICcIBRS PREPOSKS AUX SAISIES ET AU DEBARQUEMENT :—Réponse & ordre, correspondance avec

John Baine, Angus Morrison et Charles S. Campbell, concernant leurs démissions comme
préposés aux saisies et au débarquement & Grand Bras d’Or.

No. 64...'Gyese:—Réponse & ordre, tout gypse ou plitre de Paris importé des Etats-Unis en Canada,

indiquant les ports et endroits d’ot il provient, ainsi que les ports du Canada ol il est
entre. (Pas ymprimée.)

No. 65...|SuCRE IMPORTE, ETC. :--Réponse i ordre, état, du ler janvier 1875 au ler janvier 1877, indiquant
les quantités des diverses espéces de sucres importés d’Europe, des Antilles Anglaises et

étrangéres et des Etats-Unis.

No. 66....Riviitre pRL'ILE A LA PERDRIX, ETC.:—Réponse et réponse supplémentaire & ordre, correspondance

relative & Pamélioration du havre & Pembouchure de la rivi¢re de I'Ile & 1a Perdrix. (Pas
imprimées.)

No. 67...|Havre p'IncoNisn :—Réponse & ordre, soumissions et contrats pour la construction d’un havre &
Ingonish, Nouvelle-Ecosse, etc. ([’as ¢mprimée.)

- Réponse, plans du contrat pour la construetion du bavre d'Tngonish (étant
partie du contrat), aussi le rapport de I'ingénieur consentaut & ce que les plans et devis
originaux soient modifiés, et 1a correspondance & ce sujet. (Pas tmprimée.)

.No. 68...;SfvaTEURS, NuuvEAUX:—Réponse M adresse, correspondance entre les gouvernements du
Canada et impérial depuis 1873, au sujet de la nomination de nouveaux sénateurs au Sénat,
tel que pourvu par la section 26 de I’ Acte de I’ Amérique Britannique du Nord.

Réponse ) adresse, toute correspondance entre les gouvernements
du Canada et impérial depuis le mois d’octobre 1873, jusqu'au 31 décembre 1874, concer-
nant la nomination de nouveaux sénateurs au Sénat du Canada. (Pas imprimée.)

-No. 69...,Creicurox, JoserH :—Réponse ) adresse, correspondance avec le gouvernement relative a Ia
nomination, I'année derniére, de Joseph Creighton comme préposé & I'engagement des
matelots au port de Lunenburg, Nouvelle-Ecosse. (I’asimprimée.)

"No. 70...|Lac HURON, BERVICE DE LA MALLE SUR LE, ETC.:—Réponse i adresse, annonce ou avis deman-

dant des,soumissions pour le service de la malle, pour la saison (ie 1876, sur les lacs Huron
et Sapérienr, entre des ports sur le lac Huron et la Baie Georgienne, le débarcadére du
Prince Arthur, Duluth, etc. ([l’as imprimée.)

No. 71...{SypNey, HOPITAL DE MARINE :—Réponse et réponse supplémentaire & ordre, argent dépensé
pour la construction d’un hopital de marine ) Sydney, Cap-Breton. (Pas imprimées.)

No. 72...{CHARS SUR CHEMINS DE, FER, CHANGEMENT NUTUEL DE, ETC. :—Béx;onse M ordre, état de tout arran-

gement fait avec les chemins de fer du gouvernement et la compagunie de chemin de fer
Grand-Trone, au sujet du ehangement mutuel de chars pour le transport des paseagers et
da fret. (Pas imprimée.)

No. 73...{RivikRE SYDENHAX, RELEVES, ETC. :—Régonse 3 ordre, état détaillé des dépenses encourues et
des argents payés pour relevés sur le bras nord de la riviére Sydenham. (Pas imprimés.)

No. 74...|Bame St. PauL, Brc. :—Réponse & ordre, rapport de M. Kingsford sur les jetées & la Baie St.
Paul, les Eboulements et 1a Malbaie, dans 1’6té de 1876. (Pas imprimée.)

No. 75...|Havee pr GobEricH, TrRavAUX DU :—Réponse & adresse, ordres en Conseil concernant les tra~
vaux du havre de Goderich.

No. 76...|MiLicIENS DE 1812-16 :—Rébponse & ordre, indiquant les noms des vétérans qui ont prouvé lear
droit de partager dans la somme de $50,000, votée & 1a dernire session du Parlement en
faveur des miliciens de 1812-15.

MATIERES DU VOLUME No. 9.

No. 77...|RamLs p’aciE :—Réponse & adresse, état indiquant I'usage quia &té fait, pendant 'année 1876,
de7 toute partie des rails d’acier achetés par le gouvernement pendant les années 1874 et
1875.

{—— —————Réponse A ordre, état de tous les comptes payés se rattachant d Yachat de
50,000 tonnes de rails d’acier, attaches, etc., pour le chemin de fer du Pacifique.
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No. 18..
“No. 19...

No. 80...

‘No. 81...
‘No. 82...

No. 83...

No. 84...

No. 85...

No. 86...

No 87...

No. 88,

No. 89

No. 90...

No. 91...

Xo. 92...

i

'CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT, PROVINCES MARITIMES :—Réponse & adresse, indiquant le
nombre de tonnes de fret transporté sur les chemins de fer du gouvernement dans les pro-
vinces maritimes, pendant le trimestre expiré le 31 décembre 1875. (Pas imprimée.)

'0aNaL S1. Pigrrr, C.B. :—Réponse i adresse, toute cerrespondance durant I'année écoulée
au sujet de i’agrandissement du canal St. Pierre, s l'ile du Cap-Breton. (Pas
imprimée.)

BiLLeTs FEDERAUX :—Réponse ) adresse, état indiquant le montant des billets fédéraux qui ont
été rachetés en or depuis le ler jour de septembre 1874 jusqu'au 31 décembre 1875, indi-
quant le noms des banques ou particuliers qui en ont fait la demande, ou & qui cet argeat
a 6té payé. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre, comptes des billets fédéraux de la dénomination de une
et deux piastres, payables A Victoria, qui ont été expédiés au sous-receveur-général de la
provinee de la éolombie-Britannique, urant chaque année, depuis I'entrée de cette pro-
vince dans la Confédération. (Pas imprimée.)

'SYDNEY A 1A Bate aux Vacazs, MaLLEs :—Réponse & adresse, contrats passés durant I'année
| 1876, pour le transport des malles de Sa Majesté de Sy :iuz:{ 4la Baie aux Vaches, les Petite
et Grande Baies des Glaces et Bridgeport, dansle comté du Cap-Breton. (Pas imprimée.}

.FORCE DE MILICE VOLONTAIRE DU CANADA :—Réponse & ordre, les noms de tous les sous-adjudants
éuéraux et majors de brigade, dans 1'état-major dela force de milice volontaire du Canada
e ler janvier 1876. (Pas imprimee.)

BArNARD, F. J.:—Réponse & adresse, correspondance entre le gouvernement du Canada et
F. J. Barnard, écr , entrepreneur des lignes télégraphiques dans la Colombie-Britannique,
depuis le 26 mai 1875.

Réponse A ordre, état indiquant toute somme d’argent payée & F. J. Barnard,
entrepreneur des lignes télégraphiques de la Colombie-Britannique, depuis le 10 février
1875, (Pas imprimée.)

Havee EaeLk :—Réponse, rapport de l'ingénienr chargé de faire un relevé du havre Eagle,
comté d’Elgin, afin de voir g'il est convenable pour un havre de refuge ; aussi, uce carte
du dit havre. (Pas imprimée.)

JoxcTioN DE BooTT :—Réponse 4 ordre, correspondance avec I'ingpecteur des bureaux de poste
de la division de Quebec, relative au contrat pour le transport dea malles entre la Jone-
tion de Scott, dans le comté de Beauce, et 1a paroisse de St. Bernard, dans le comté de
Dorchester. (Pas imprimée.)

GraND Sceav, NouveLLE-Ecosse :—Réponse et réponse supplémentaire i adresse, toute corres~
pondance relative au Grand Sceau de l1a province apposé sur tous les documents qui le
requéraient avant la Confédération.

GraBAM, WiLL1aM :—Réponse A ordre, correspondance entre S8arah Graham, veuve, et le gou~
vernement, au sujet d'une demande d'aide en conséquence de la réduction du salaire et
de la mort subsequente de feu William Graham, ci-devant messager de la Chambre.
(Pas imprimée.)

Ecruses pe Forr Francis, ET0. :—Réponse & adresse, toute correspondance relative & la cons~
truction des écluses on du canal de Fort Fraacis.

ACTES PROVINCIAUX, DESAVEU D' :—Réponse A adresse, toute correspondance entre les gouver-
nements fédéral et provinciaux depuis l1a Confédération, concernant le désaveu d’actes
provinciaux, ou I'action prise 3 'égard des actes provinciaux réservés.

- Réponse & adresse, correspondance entre les gouvernements
fédéral et impérial, au sujet du mode d’exercer le pouvoir de désavoner des actes provin-
ciaux.

PHARE DB RoNDuAU :—Rénonse 3 ordre, indiquant en détail le cout de la construction du phare
au havre de refuge de Rondeau. (Pas imprimée.)

Rroux NicoLas :—R.égonse supplémentaire & ordre, correspondance entre le gouvernement et

les censitaires de la seigneurie Nicholas Rioux, dans le comté de Rimouski, aum
sujet "tli;a ;a taxe qu'ils paient aux seigneurs, au lieu de journées de corvée. (Pas
tmprimée,

Porice répfirALs :—Etat annuel, en vertude 31 Victoria, chap. 73, sec. 6, indiquant la
moyenne du nombre de la police fédérale employée durant chaque mois de I'année

expirée le 31 décembre 1876 ; les gages payés et les frais de route s’y iattachant. (Pas
tmprimé )
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No. 93...]M LT, DROIT SUR LE :—Réponse & ordre, instructions données par le département du Revenu de
VIntérieur 3 ses officiers, relativement au temps ol le droit additionnel sur le malt
doit étre mis A effet. (Pas imprimée.) ’

Réponse & ordre, état mensuel du malt sorti de entrepdt depuis le ler
juillet 1876 jusqu’au 28 février 1877. (Pas smprimée.)

No. 94...| Sauvaezs b ToBIQUE :—Réponse A ordre, correspondance entre le gouvernement et les Sauvages
de T;;)l))ique au sujet de la nomination d'un agent réesidant A cet endroit. (Pas im-
primés.

No. 95... |LE Crfpir Foxcikr pU Bas-Canapa :—Etat des biens et affaires (actif et passif) de la’compagnie-
connue sous le nom de: “Le Crédit Foncier du Bas-Canads,” incorporée en vertu dm.
chapitre 102 des statuts du Canada, 36 Vic., (1873), etc. (Pas imprimé.)

No. 96...|UNION POSTALE DR BReNE :—Réponse & adresse, toute correspondance relative au moyen de-
mettre le Canada dans une position aussi favorable que celle de tout pays étranger, en
vertu des dispositions de I'union postale faite & Berne, le 9 octobre 1874. (Pas smprimée.)-

Mo. 97...| BaLancgs PERIMEES, BTC. :—Réponse & ordre, rapport de tous les montants trans?ortés, par-
ordres en Conseil, & la fin de 'année fiscale, sous Vautorité du chapitre 2 de 'acte de la
derniére session; copie des ordres en Oonseil et un état des balances périmées nonm
dépensées dans les trois mois de cette date; aussi, un état de tous les montants trans--
portés par ordre en Conseil depuis le ler juillet 1867, montrant les sommes véritablement
dépenseces dans chaque cas et Vautorité parlementaire les autorisant. (Pas imprimée.)

No. 98...| ‘¢ NorTHERN LicHT’ :—Réponse i adresse, état indiguant le nombre de voyages faits par le-

steamer Nosthern Light entre Georgetown, I.P. E, et Pictou, ou & et de I'lle Pictou,.
N.-E. ; le nombre de malles et de passagers transportés par le dit vapeur & chague voyage.
(Pas imprimée.)

Réponse & ordre, état montrant le cofit total du steamer Northern
Light, avec un compte détaillé de toutes dépenses relatives A ce steamer, jusqu’au 31
anvier dernier. (Pas tmprimée.) :

~—Réponse & ordre, contrat avec M. Sewell pour construire le steamer-
Northern L%ht ; rapport de l'inspecteur et agent du gouvermement relatif A cette cons--
truction. ( Pas imprimée.)

No. 90...|MARINE MARCHANDE :—Réponse A adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement
du Canada et le gouvernement impérial au sujet de la législation concernant la marine
marchande. (I’as imprimée.) .

~Instructions données & M. William Smith, député du ministre de la
Marine et des P écheries, concernant le méme sujet, lors de sa mission récente en Angle--
terre. (4’asimprimées.)

—~Correspondance concernant telle mission, échangée entre le ministre de-
1a Marine et des Pécheries et le ait député, avec le rapport de ce dernier au sujet de cette-
mission. (Pas imprimée.)

No. 100..| Navires Cananizns vENDTS EX France :—Réponse & adresse, correspondance entre le gouver-
nement du Canada, le gouvernement impérial et autres personnes et gouvernements rela-
tive au droit imposé sur les navirez canadiens vendus en France.

Ne. 101. C OMMUNICATION A LA VAPEUR, I. P. E. :—Réponse & adresse, rapport indiquant quelles mesu-

res ont ét€ prises par le gouvernement concernant I'établissement d’une ligne de com-
munication & la vapeur, durant I'hiver, entre 1'Ile du Prince-Edouard et la terre ferme,.
conformément aux termes de l'union. (Pas ¢mprimée.)

No. 102.| ExposiTION INTERNATIONALE, T'HIiLADELPHIR, 1876 :—Raprort de la Commission Canadienne
sur. (Pasre-tmprimé pour les documents de la session.)

No. 103..| REVENU PAYE PAR CHAQUE PROVINCE, ETC. :—Réponse & ordre, état, aussi exact que possible,
montrant le revenu payé par chaque province de la Confédération et montant quia éte
dépensé au compte du Canada durant les cinq derniéres années.

No. 104..| NAVIGATION DES CANAUX AMERICAINS :—Réponse d adresse, correspondance entre les gouver-
nements du Canada, des Etats-Unis et impérial, au sujet de la navigation des riviéres et
canaux américains. .

No. 105.. HouiLus meporTER EN CaNaDA :—Réponse i ndresse, quantités et valeur de la houille importée
en Canada, pour les six mois expirés le 31 décembre 1876.
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No. 106.. CHENAL DE LA BARRE DU FER-A-CHEVAL, RIVIERE MIRAMICHI :—Réponse & ordre, correspondance
entre le minisire des Travaux Publics et l'officier préposé aux travaux de dragage et
au creusement du chenal de la barre du Fer-i-Cheval, & Pentrée de la rividére Miramichi.
(Pas smprimée.)

“No. 107.. Brisg-ames p'Aricaar OugsT :(—Réponse & ordre, rapports et plans relatifs au brise-lames
| a' Arichat Ouest, dans le comté de Richmond, Nouvelle-Ecosse. (Pasimprimée.
) ’ p

-No. -108..!Pﬁcm: DE L'£PERLAN, HAVRE DE BaTnUrsT :—Réponse & adresse, ordres en Coaseil relatifs & 1a
| péche de I'éperlan dans le havre de Bathurst. (P’as imprimée.)

No. 109..| AutoriTis pE PILOTAGE, CAP-BRETON :—Réponse & ordre, rapports des autorités de pilotage da
Cap-Breton, pour I'année 1876, donnant les noms des pilotes et le montant payé & chacum
d’eux. (Pas imprimée.)

-No. 110.. LIQUEURS ENIVRANTES, VENTE DE, ETC. :—Réponse & adresse, correspondance entre le gouverne-
ment et les lieutenants-gouverneurs des différentes provinces, touchant la juridiction
relative des parlements fédéral et pravincial sur la fabrication et la vente des liqueurs
enivrantes. (Pas {mprimée.)

-No. 111..[Perite BAIR DES GLACES, DROITS DE BAVRE, ETC.: —Réponse d ordre, rapport du maitre de

havre de 1a Petite Baie des Glaces, Nouvelle-Ecosse, pour 'année expirée le 31 décembre
1876, montrant le montant des droits pergus et les noms de tous les navires qui ont payé
ces droits ; aussi toute la correspondance relative au maitre de havre de la Petite Baie des
Glaces, N.-E. (Pas smprimée.)

‘No. 112..|Haveg pE ToroNTO :—Réponse i ordre, état montrant la nature et I'étendue des améliorations
faites au havre de Toronto durant 'année derni¢re. (Pas ¢mprimée.)

No. 113../PoNT SUR LE 0OURSIER DE DECHARGE A LA GRANDE-ILE, ETC. :—Réponse & ordre, correspondance
entre le gouvernement et le Conseil du comté de Carleton, relativement & un pont sur le
coursier de décharge & la Grande-Ile. (Pas imprimée.)

No. 114..{CaNAL DE LA OULBUTE :—Réponse & ordre, correspondance entre le département des Travaux
Publics et Vingénieur préposé¢ au canal de la Culbute, au sujet de la pétition d'Elizabeth
Sullivan, du township de Pembroke, dans le comté de Renfrew, demandant une indem-
nité pour des dommages qu’elle prétend avoir éprouvés par suite de la construction d'une
digue au dit canal de la Bulbute. (Pas imprimée.)

No. 115..|PorT Hoop, EAVRE DE :—Réponse A ordre, rapports et plans faits par les ingénieurs sous la
direction )dn gouvernement du Canada, relativement au havre de Port Hood. (Pas
smprimée.

No. 116.{Rivitrn RIDEAU, VILLAGE DE WELLINGTON :—Réponse & adresse, correspondance entre le gouver-
nement et le Conseil du comté de Carleton, relativement & un pontsur la rivitre Rideau,
au village de Wellington. (Pus imprimée.)

-No. 117.|Rivikee Sr. Jean, N.-B.—Réponse & ordre, rapports faits par l'ingénieur ou les ingénienrs
des Travaux Publics, au sujet des améliorations effectuées dans la navigation de la rividre
8t. Jean, N.B., uepuis le mois de juin 1871. (Pas imprimée.)

No. 118.|Pzrsonnes supiciaire, MoxTefAL :—Réponse A adresse, correspondance, depuis la derniére
session, entre le gouvernement fédéral et le gouvernement de Québec, relative au per-
sonxel judiciaire du district de Montréal. (Pas imprimée.)

-No. 119.1CoupacNIES DR TELEGRAPHES BOUS-MARING, RTC. :—Réponse & adresse, correspondance entre la
compagnie du ¢ible sous-marin dite la Compagrie de télégraphe Anglo-Américaine, o
toute autre compagnie de télégraphe et le gouvernement, ainsi que tous arrétés du
Qonseil'#'y rattachant, depuis le 21 mars 1876.

-No. 120./Havar pr MonTaEAL, CoMMISSAIRES DU :—Réponsefd ordre, 6tat, aussi exact que possible, indi-

quant le montant payé gmr chaque bateau & vapeur aux commisgaires du havre de Montréal,
endant la salson de 1875-76, pour quaiage, ainsi que le nom et la longueur de tel bateau
vapeur. (Pasimprimée.)

Mosrris, Hon. ALgxanper:—Réponse A adresse, instructions & I’hon. Alex. Morris, lieutenant-
l gouverneur des territoires du Nord-Ouest ; aussi, copie de tous ordres en Conseil y relatifé
epuis leur organisation, et non encore publiés ; aussi, copie de tous rappotts ou correspog-
dance officielle entre le lieutenant-gouverneur et le gouvernement da Canada depuis la

l date de 8a nomination.

No. 121..
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No. 122..

No. 123..

No. 124..

Havkg DE LA Ba1r Aspy, VicToriA :—Réponse i qrdre, ra%ﬁort qe Vingénieur du gouwvernement:
sur la possibilité de creuser le havre de Ia Baie Aspy, Victoria, de maniére ) y admettre des.

navires d'un ceriain tonnage, pendant 'année 1872. (Pas imprimfe.)

Bureaux bk PosTe ET DE DoUANE DU CaNADA :—Réponse 4 ordre, état indiquant le nombre de-
bureaux de poste et de douane possédés par le gouvernement fédéral, désignant ceux des
édifices qui ont &té construits depuis 1867, et les noms des cités ou villes ot ils sont situés.
(L’as imprimée.)

EsquiMALT, BASSIN DE RADOUB D' :—Réponse & adresse, correspondance, soit par dépéches té1é--
graphiques ou autrement, relative au bassin de radoub & Esquimalt, depuis le mois de
juillet 1874. (Pas smprimée.) '

No. 125..

No. 126..

No. 127..

No. 128..

No. 129..

No. 130..

No. 131..I

No. 132..

No. 133..

No. 134..

No. 135..

No. 136.

No. 137..

No. 138.

No. 139..

No, 140..

QUEBEC AU LAC ST. JRAN, CHEMIN DE FER DE:—Réponse A ordre, correspondance relative a.

Doctroi d’une somme d’argent par le gouvernement fédéral, pour aider & la construction
du chemin de fer de Québec au lac St. Jean. (J’as imprimée.)

SAC DE MALLE, PERTE DE, ETC.:-—Réponse 3 ordre, correspondance entre le Maitre-Général:
des Postes et inspecteur des postes A Halifax, ou tout autre officier des postes, au sujet de
la perte d'un sac de malle entre Truro et Halifax. (Pas imprimée.)

MowarT, Jonn :—Réponse A ordre, commission ou autre document nommant John Mowat au.
poste d’officier des pécheries, dans le cor=té de Ristigouche, dansla province du Nouvean--
Brunswick. (Pas ymprimée.)

BARRAGES OU CLAJES :—Réponse A ordre, nombre de personnesqui ont obtenu des licences ou la.
permission du département de la Marine et des Pécheriesde placerjdes barrages ou claies
pour prendre du poisson aux pointes de terre ou aux caps dans les provinces maritimes.
(>as vmprimée.)

Notre-DAME DE GRrack ET St. CUNEGONDE :—Répanse ) ordre, requétes concernant 1'établis--
sement d’un bureau de poste & Notre-Dame de Griice prés de Montréal, et d’un autre A Ste.
Cunégonde, partie du territoire de la ville de St. Henri, dans le comté &' Hochelaga, récem--
ment erigée en municipalité séparée. (Pas imprimée.)

Noerris, J. G. :—Réponse A adresse, corresgondance relative & la nomination de J. G. Norris.
comme sous-percepteur des douanes & Kootenay, dans la Colombie-Britannique. (Pas
imprimée.)

GorrLerTE ‘‘ NaPIER ”’ :—Réponse A ordre, correspondance relative  1a saisie de la goélette
‘¢ Napier,” & Ingonish, en 1872, pour contrebande, et un état montrant si ’honorable Wm.
Ross a retiré ses obligations pour la libération de ce bitiment. (Pas imprimée.)

WaRREN, Wi, :—Réponse & ordre, correspondance relative i 1a mise & la retraite de William:
Warren, ci-devant percepteur de douanes au port de Whitby, Ontario. (’as imprimée.)

VicToriA ET KOOTENAY, STATIONS DE DOUANES :—Réponse & adresse, correspondance échangée-
entre le gouvernement et M. C. T. Dupont ou toute autre personne, relativement 4 son
inspection des diverses stations de douane entre Victoria et Kootenay, en 1876.

NEWCASTLE, ONT., ETABLISSEMENT DE PISCICULTURE :—Réponse & ordre, état indiquant le titre-
du gouvernement relativement aux terrains et autres propriétés faisant partie de I'établis-
sement de pisciculture & Newcastle, Ontario. (Pas imprimée.)

NoOUVEAU-BRUNSWICK, EAUX NON-SUJRTTES A LA MAREE :—Régonse 4 ordre, copie de tous les baux
de droit de péche dans les eaux non-sujettes & la marée du Nou.-Brunswick. (Pas imprimée.y

Cove F1ELD, QuEBEC :—Réponse A ordre, instructions données pour la division de cette pro-
priété de Dartillerie & Québec connue sous le nom de ‘‘Cove Field”’; le cofit de cette
division, etc. (Pas imprimée.) -

D£POT8 DU GOUVERNEMENT DANS LES BANQUES, ETC.:—Réponse & ordre, états des dépdts du

gouvernement dans les différents banques du Canada le premier jour de chaque mois,
depuis le ler janvier 1876 jusqu’au ler janvier 1877 inclusivement, ainsi que les agences
de ces banques et autres banques & Londres. .

Apaupics mLrciTes :—Réponse A ordre, état indiquant le nombre d’alambies illicites saisis par-
les officiers du revenu du Canada en 1873, '14, ’'715. (Pas imprimés.)

Havee pg CascuupEc :—Réponse A adresse, relové et mpEort des améliorations du havre de
Cascumpec, L. P. E., faits par C. E. Perley, écr,, 1. C. (Pas smprimée.)

Musts p» MonTREAL :—Réponse i adresse, correspondance entre le directeur de I'exploration

géologique et le ministre de 'Intérieur depuis le ler aval 1873, au sujet de transférer le-
musée et son personnel de Montréal & Ottawa. :
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No. 141..

No. 142..

No. 143..

No. 144..

No. 145..

No. 146..

No. 147.,

No. 148

No. 149,

CanaL Ripeav:—Réponse ) ordre, indiquant les quantité et prix du terrain acheté dans le-
but de construire et entretenir la partie du canal Rideau, d’Ottawa & Kingston, (Pas
imprimée.)

RETARDEMENT DES MALLES, ETC., GRAND-TRONC :—Réponse & ordre, état indiquant la dépense
encourue par le département des Postes pour le transport des malles en bas de Québec,
endant tout le temps que les trains du Grand-Tronc ont été arrétés par la neige, durant

es hivers de 1874, 1875 et 1876. (Pas imprimée.)

‘Sruxanuns DES CHEMINS DE FER DU CANADA :—Rapport pour les années 1875-76,

Service CiviL:—Réponse, en partie, & ordre, certains renseignements a I'égard des divisions
intérieures et extérieures du service civil du Canada.

——-——————Réponse & ordre, nom des personnes nommés & quelque emploi entre le ler
janvier et le 7novembre 1873 ; les noms des employés dont les salaires ont été augmentés
durant cette période ; et les noms de ceux ainsi nommés dont la nomination fut annulée.
aprés le 7 novembre. ([Pas imprimée.)

RapPoORT D'INGENIEURS :—Réponse A adresse, rapports et estimations de l'ingénieur sur les tra-
vaux qui doivent étre faits aux ports et localités suivants, savoir : Arisaig, N.-E., Annapolis,.
N.-E., etc., etc. (Pas imprimée.)

Orricizrs DU GouvERNEMENT, 1.P.E. :—Réponse 3 adresse, étatindiquant les noms des employés
du gouvernement A I'lle du Prinee-Edouard, spécifiant la nature de lear emploi, la date
de leur nomination, et leur salaire.

CrarBONNEAU BT COTE :—Réponse & adresse, requéte se plaignant de l'injustice faite par les
commissaires du havre de Montréal, ou par quelqu’un a leur service, par la démission de
Pierre Charbonneau, Pierre COté et plusieurs autres, employés aux travaux des dits com-
missaires sur le fleuve St. Laurent. (Pas itmprimée.)

Buseey, ArTuur T.:—Réponse b adresse, correspondance entre le gouvernement du Canada
et celui de la Colombie-Britannique au sujet de la nomination d’un juge de cour de comté
pour le district de New Westminster, & la place d’Arthur T. Bushby, décédé. (Pas

tmprimée.)

No. 150..

No. 151..

No. 152.

No. 153..

No. 154.,
No. 155.

No. 156..

Borrie paxs tes T. N. O., CoNSERVATION DU :—Réponse B adresse, communications du pre-
mier Conseil des territoires du Nord-Ouest relativement 2 la conservation du buffle ; aussi,
tous ordres en Conseil ou actes passés par le gouvernement actuel des territoires du Nord-
Ouest dans ce but. (Pas imprimée.)

Parry Sousp, Havee pe:—Réponse & ordre, rapports de lingénieur relatifs au relevé du
havre de Parry Sound fait par M. Michaud, 1.0., et autres, en 1876. (Pas tmprimée.)

MarQueTTE, MaANITOBA, FERRES A BOIS DANS:—Réponse d ordre, état indiquant la quantité de
terres & bois dans le comté de Marqaette, et le nombre de licences pour couper du bois
veundues ou accordées par le bureau des terres fédérales, & Manitoba, durant les trois der-
niéres années, & des personnes qui n’étaient pas des colons. (Pas imprimée.)

AIGUILLES DE CROIBEMENT, CHEMINS DE FER:—Réponse & adresse, état indiquant le nombre

'accidents causés par les aiguilles de croisement, les endroits olt ces accidents sont arrivés

et les particularites y relatives, pour les ciuq années expirées le 31 décembre dernier.
(Pas imprimée.)

Tlmgs DES Sauvaces, C.-B.:—Réponse & adresse, correspondance entre les gouvernements
-edéral et local, en 1873, concernant le réglement de la question des terres des Sauvages
dans la Colombie-Britannique. (Pas imprimée.)

Kmsron, WiLLiax :—Réponse & ordre, correspondance relative aux défalcations de l’ex-per-
certeur des douanes, William Kidston, au port de Baddeck. (Pas imprimée.)

CoLweLL, WiLLiax :—Réponse & ordre, correspondance concernant la démission de William
Colwell, garde-clefs, division des douanes, A St. Jean, N.B. (Pas imprimée.)

NAvm}ca CANADIENS, DRoITS DE PHARES 8UR LES:—Réponse i adresse, correspondance échan-
gée durant les trois derniéres années entre les gouvernements de la Grande-Bretagne et

du Canada au sujet de I'abolition des droits de phares sur les navires canadiens. (Pas
smprimée.)

No. 157..

|Ptcns, AsBoLITION DES, ETC. :—Réponse & ordre, documents relatifs & I'abolition des péches

dans les rapides du Richelieu, vis-d-vis le village du Canton de Chambly, (Pas imprimée.) -



- 40 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1877

No. 158../CaNAL St. Pieree :—Réponse d adresse, ordres en Conseil et conirats passés durant ’année
18176, relatifs au creusément du canal St. Pierre. (Pas imprimée.)

No. 159..|L'[sLer, ETC., BRISE-LAMES :—Réponse A adresse, instructions données & M. Kingsford et cor-
i respondance se rattachant aux travaux de réparation et autres faits aux brise-lames de
I'Islet, Rivitre-Ouelle, Riviére-du-Loup et Rimouski, sur la rive sud du St. Laurent,

province de Québec. (}’as tmprimée.)

No. 160.. ' PoiNTe ESCUMINAC, BRISBE-LAMES :-—Réponse & ordre, correspondance échangée entre le %on-
vernement et les habitants du comté de Northumberland, relativement o la nécessité d’un

‘ brise-lames pour la protection des pécheurs sur le c0té est de la pointe Escuminac. (Pas
l imprimée.)

No. 161.. CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT, RAILS DE FER :—Réponse & ordre, quantité de rails de fer
enlevés des chemins de fer du gouvernement, indiguant les compagaies de chemias de fer
auxquelles ils ont été prétés.

No. 162..' MorraTT, RoBerT :—Réponse A ordre, lettres, etc., échangées entre Robert Moffatt, de
Dalhousie, N. B, et le gouvernement fédéral, au sujet du transport de cargaisons de rails
et autre matériel pour chemins de fer des navires Colonsst, Bessie Parker et Stabstadt, ete.

No. 163..|D£PARTEMENT DE LA JUSTICE—VENT® DE TERRES DE L'ARTILLERIE :—Réponse & adresse, état
de toutes sommes d’argent réclamées et re¢ues par le département de la Justice, sous

|
! forme de frais ou d'argent périmés, relativement i des terres de lartillerie vendues par
‘ aatorité de justice.

No. 164. CHARGEMENT BUR LE PONT DES NAVIRES :—Réponse & adresse, correspondance entre le gouver-
nement du Canada et I'inspecteur des douanes de la Nouvelle-Ecosse, ou tout autre offi-
cier de douane, relative & la violation de la loi concernant le chargement sur le pont- des
navires. (Pas tmprimée.)

!

No. 165.. CuemiN DE FEr DE L'ILE pU P. E. :—Réponse & adresse, d¢hoursés & compte du chemin de fer
de I'lle du Prince-Bdouard jusqu’a janvier 1876, ainsi qu'un état des recettes de cette
voie ferrée jusqu'a cette date. (Pas imprimée.)

No. 166./JOURNAUX QUI ONT PAYH DS FRAIS DE PORT, etc. :—Réponse & ordre, état indiquant le nombre

total de journaux et autres publications dans chagque comté et cité du Canada qui ont
payé des frais de port sur les journaux expédiés da buroau de publication, ainsi que le
revenu total en provenant, pour I'année écoulée. (Pas imprimée.)

No. 167..| PILOTAGE, TARIF DE :—Réponse 3 adresse, ordre en CUonseil du 5 mars courant, approuvant
un réglement passé par les commissaires du havre de Moatréal relatif au tarif du pilotage
entre Québee et Montréal. (Pas imprimée.)

No. 168.. St. Francois, N HAUT, N.-B.:—Réponse d ordre, correspondance en la possession du gouver-

nement relative  la démission du maitre de poste de St. Frangois, en haut, dans le comté
de Madawaska, province du Nouveau-Brunswick. (Pas imprimée.)

No. 169..]CaMrBELLTON ET PaspfiBiac :—Réponse & ordre, correspondance relative au renouvellement du
contrat pour le transport de la malle entre Campbellton et Paspébiac. (Pas imprimée.)

No. 170..|BETAIL, IMPORTATION DE:—Répense & ordre, état indiquant la valeur du bétail importé et
exporté de chaque province entre le ler janvier 1875 et le ler janvier 1877 ; aussi, la valeur
des viandes fraiches ou salées importées et exportées.

No. 171..)* CeaMBLY” ET ‘‘ CULTIVATBUR,” BATEAUX A VAPEUR:—Réponse 3 ordre, état indiquant les
montants payés par les bateaux & vapeur Chambly et Cultivateur, d1'écluse de St. Ours,
riviere Chambly, pendant la saison de 1875. (Pas imprimée.)

No. 172.{ILe pu Prince-EpoUARD, Sgrvicks JOpiciAires :—Réponse & ordre, tout argent pay6 pour ser-
vices ou frais judiciaires dans I'Ile du Prince-Edouard, depuis le ler janvier 1874 jusqu'ad
cette date. (Pas imprimée.)

No. 173.. SiFrLET D'ALARME, CAP p'OR:—Réponse & ordre, correspondance entre le gouvernement ou
toute J)ersonne dans la NouvellesBcosse, relative & l'approvisionnement de ¢harbon du
sifflet d’alarme de Cap d’Or. (Pas imprimée).

No. 174../MaiTre pe Havre, SorsL, 8. JEAN, ETC.—Réponse A ordre, état indiquant les noms et dates

de nomination des maitrea de havre & Sorel, St. Jean, Trois-Riviéres et Lachine, dans la
provinoe de Québec, ainsi qu'un compte détaillé de tous les droits pergus par les dits
maitres de havre, depuis le 16 avril 1875 jusqu'd cette date, sous l'autorité de la 38e
Victoria, chapitre 30, amendant la 37e Victoria, chapitre 34, ainsi que les noms des
bétiments sur lesquels ces droits ont été prélevés, chaque année, et les noms des capi-
taines de ces bétiments. (Pas smprimée.)
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No. 175.. Sr. AUGUSTIN, PAROISSE DE :—Réponse A ordre, correspondance relative a la nomination d'un
nouveau maitre de poste pour la paroisse de St. Augustin, comté des Deux-Montagnes, et
i au changement de local du bureau de poste de la dite paroisse. (Pas imprimée.)

No. 176.. Cornock, WiLLiak :—Réponsc i ordre, “toute correspondance relative & la démission de M.
Willam Cornock du bureau de poste du village Erin, dans le comté de Wellington. (Pas
imprimée.)

1
I
No. 177A-!Cm:mu DE FER DE KENNEBEC, CONDUCTRURS DE MALLE :—Réponse A adresse, correspondance rela-
. tive nu changement des conducteurs de la mallé, sur le chemin de fer de Kennébec, depuis
le ler janvier 1875; aussi, les noms de ceux & qui on a Oté des contrats, depuis ce temps.
(Pas vmprimée.)
No. 178. |1tk pu Porraas :—Réponse A adresse, correspondance entre les gouvernements canadien et
britannique au sujet du transfert de I'ilc du Portage, dans la baie de Miramichi, de 1a juri-
diction de Psmirauté anglaise au gouvernement fédéral. (Pas smprimée.)
No. 179, D£pOTS DU GOUVERNEMENT, BANQDE p’ONTaRIO :—Réponse 3 ordre, correspondance entre les
président et caissier de la banque d’Ontario et I'hon. ministre des Finances ou le départe-
nient des Finances, concernant les dépots du gouvernement dans la banque d'Ontario,
depuis lz ler novembre 1873 jusqu'd cette date.
No. 180...MarLES DE LA CoLOMBIE-BRITANNIQUE.——Réponse d ordre, copie de toute soumission regue par
le département des Postes au sujet du transport de la malle dans la Colombie-Britan-
nique. (2’as imprimée.)
No. 181 .|Garpiens pE cLissoirss, Rivikre OTTAWA .—Réponse & ordre indiquant les noms des gardiens
de glissoires 4 chacune des stations sur la riviére des Outaouais et ses tributaires, le ler
juillet 1876 ; les salaires ou rémunérations payés & chacun des dits gardiens de glissoires;
‘le nombre de pi¢ces de bois carré et en grume qui sont passés dans les glissoires a
“chacune de ces stations, pendani Pannée expirée le ler juillet 1876. (Pas imprimée.)

No. 182./Conmssammzs pU HAVRE, QufBec :—Réponse A adresse, requéte des commissaires du havre
de Québec, demandant la garantie du gouvernement pour une somme additionnelle de
$250,000, pour compléter les améliorations du susdit havre de Québec. (Pas imprimée.)

No. 183.|Parais p& J usTIcE, KAMOURASKA :—Réponse & adresse, état des débentures émises par le gou-
vernement du (Janada pour I'acquisition d’une bitisse pour le Palais de Justice et 1a prison
du district de Kamouraska. (#as imprimée.)

No. 184.. 87, Jean-U EvANGELISTE-DE-LA-NOCVELLE, BUREAU DE PosTE DE:—Réponse & adresse, corres-
pondance au sujet de la fermeture du bureau de poste, dans le voisinage de I'église de St.
Jean-I'Evangéliste-de-la-Nouvelle.

No. 185..|Dews, Jorx :—Réponse 1 ordre, commission ou autre document nommant John Dewe inspec-
teur des postes, ainsi que tous ordres définissant ses devoirs et fonctions. (Pas imprimée.)

No. 186.. Nase, J. Murray :—Réponse 3 ordre, correspondance relative 4 la destitution de J.
Murray Naze, maitre de poste de Néripis, comté de Kings, N.-B. (Pas imprimée.)

No. 187 JLETTRES NoN-PAYkES D'AVANCE :—Réponse A ordre, correspondance échangée entre le bureau
de 1a Chambre de Commerce de Québec et le gouvernement du Canada, au sujet d u régle-
ment en force relativement aux lettres non payées d’avance. (Pas imprimée.)

No. 188..|PACHES DE L'ACHIGAN ET DU GASPAREAU, MikaMicHI :—Réponse 3 adresse, tous rapports au.
Conseil relatifs ) la péche de 'achigan et du gasparean dans les riviéres Napan et Black,
Miramichi, et sur les rives dans le voisinage. (Pas imprimée.)

No. 189../CanaL Lacuine:—Réponse & ordre :—Réponse & ordre, état indiquant les noms et salaires ou

gages de chaque officier composant le personnel du gouvernement au canal Lachine pour
chacune des années 1875-6 et 1876-7 ; et le montant des dépenses contingentes & P'égard
de tel personnel pour chacune de ces années. (Pas smprimée.)

No. 190.|Lagack, BeNsauiy ;—Réponse A ordre, correspondance relative 4 la nomination de Benjamin
Lagacé comme maitre de poste de Jonquiéres, dans le comté de Chicoutimi, etc. (Pas
| imprimée.)

No. 191..|CouMISSION DES FRONTIERES DE L' AMERIQUE BRiTANNIQUE DU Norp :—Message, transmettant
une uépéche, en date du ler septembre 1876, du Secrétaire de Sa Majesté pour les Oolonies,
relative  1a Commission des fronti¢res de I’ Amérique du Nord, avec un procés-verbal des
procédures, & l'agsemblée tenue par les commissaires le 29 mai dernier. (Pas
tmprimée.)
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No. 192..

No. 193..

No. 194.‘l

No. 195..!

-

CaneenTER ET CIn. ; —Réponse & adresse, état relatif & toute somme d’argent payé & Carpenter
et Cie., avec les ordres en Conseil recommanduut tel paiement & compte de la subven-
tion en faveur du chemin Dawson, depuis le premier janvier jusqu'au 31 mars 1877. (lus
imprimée.) . .

Canapa CENTRAL, PROLONGEMENT DU, RAPPORT DE L'INGENIEUR :—Répouse & ordre, rapport de
Pingénieur sur le chemin Bunnechére ou toute autre route possible du prolongement du
Canada Central. (Pas imprimée.)

ExrroratioN GEoLoaique DU Calapa ‘—Rapport des explorations géologiques du Canada,
par Alfred R. O. Selwyn, M. 3. R,, M. 8. G.. directeur, pour 'année 1875-76. (Pas ré-im-
primé comme document de la session.)

Macpoxarp, Triis HoNorasee Sin J. A. :—Réponse A ordre, rapport des poursuites ou des affaires
légales dans lesquelles la société de V'honorable Sir John A. Macdoaald, M. P, ou
aucun membre de sa dite société, a requ instruction d’agir pour la Couronne pendant
qu'il était ministre de la Justice et procureur-général du Canada. (Pus imprimée.)
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—

R3PPORT GENERAL

DU

MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

POUR

L’ANNEE EXPIREE LE 30 JUIN

1876,

SOUMIS CONFORMEMENT AUX DISPOSITIONS DE I/ACTE TRENTE ET UN VICTORIA
CHAPITRE DOUZE, SECTION DIX-NEUF.

IMPRIME PAR ORDRE DU PARLEMENT.

OTTAWA
'WIPKIME PAR MACLEAN, ROGER sr CIE., RUE WELLINGTON

1871.
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A Son Excellence le Trés-Honorable Sir Frédérick Temple, Comte de Dufferin,
Vicomte et Baron Clandeboye, de Clandeboye, dans le Comté de Down,
dans la Pairie du Royaume-Uni, Baron Dufferin et Clandeboye, de
Bal(?/leidy et Killeleagh, dans le Comté de Down, dans la Pairie d'Irlande,
et Baronnet, Chevalier du Trés-Illusire Ordre de Saint Patrice, et
Chevalier Commandeur du Tres-Honorable Ordre du Bain, Gouvernewr-

Général dun Canada, et Vice-Amiral d’icelui :—

PLAISE A Vorre EXCELLENCE :

P ..T’ai Phonneur de soumettre le rapport annuel du ministére des Travaux
ublics, pour I'année 1875--76, en vertu du statut.

A. MACKENZIE,
Ministre des Travaux Publics

DﬁPARTEMENT DES TrRAVAUX PusBLics,
Ottawa, 80 décembre 1876.

6-—ak
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RAPPORT.

18'75--18'76.

A Yhonorable

ALEXANDER MACKENZIE,
Ete., eteo., ete.,

Ministre des Travaux Publics.
Monsrxyg,

J’ai 'honneur de vous soumettre le rapport annuel du département, rapport
¢ompilé conformément & vos instructions.

U contient un relevé des opérations et un état des dépenses générales et dos frais
Q’entretien des diverses constructions publiques pendant I'année fiscale sus-men-
tionnde.

L’annexe No. 1, pages 7-8, contient le détail des dépenses. Il est suivi des
Tapports annuels deg controleurs et des rapports généraux et spéciaux des ingénieurs
attachés au Ministére des Travanx Publics.

Voici les constructions sous le contréole de ce ministdre:

Les canavx;

Les consTRUCTIONS SUR LES RIVIERES NAVIGABLES ;
Les uavres gr JETEES ;

Les gLissorres &7 ESTACADES ;

Lzs p1r1cms PUBLICS ;

LEs CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT ;

Les Communroations AVEC LE NorD-OUEsT;

LE Cugmix pE rER DU PACIFIQUE ;

TRAVAUX PUBLICS, CoLoMBIE-BRITANNTQUE.
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CANAUX.
Les canaux du Capada ont été construits sur les lignes suivantes de navigation a
Iintérieur, savoir ;
1. Le Saint-Laurent ct les lacs de U'ouest ;
2. LI’'Outaouais, jusqu’a la ville d’Ottawa ;
3. Le Rideau, d'Ottawa a4 Kingston ;
4. Le Richelieu, jusqu'au lac Champlain ;
5. Le canal Saint-Pierre, Cap-Breton, N..E,

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.

Cette ligne de navigation s'étend depuis le détroit de Belle-Ile, Terreneuve,
jusqu’a Duluth, A la téte du lac Supérieur, sur un parcours de 2,384 milles marins.

Le lac Supérieur est & environ 600 pieds au-dessus du niveau des plus hautes
marées aux Trois-Riviéres, sur le St.-Laurent.

Les canaux qui se trouvent sur cette ligne sont ceux de Lachine, Beauharnois,
Cornwall, Pointe Farran, Rapide Plat, Galops et Welland. Ils représentent un
parcours total de 70.83 milles, et une chute totale de 536% pieds rachetée par le
moyen de 54 écluses.

Le canal du Sault Sainte-Marie a été constrult par les Etats-Unis et est situé sur
le coté américain du fleuve. 1l fait éviter le Sault Ste. Marie et unit, pour la naviga-
tion, les lacs Huron et Supérieur. Sa longueur est de 1.17 mille, sa chute de 18
pieds, et sa profondeur de 12 sur les seuils d'écluse.

Pour le relevé des distances, et les sections de navigation depuis le détroit de
Belle-Ile jusqu'a Duluth, 4 1a téte du lac Supéricur, voir I’Annexe No. 2, pages 9,
tableau A.

- ———

CANAL LACHINE.

Longueur du canal. ....c..eeu.es Ceeerreeinaas ceeeee. 8% milles marins.
Nombre des écluses e iiiiieiiiiniiiiiiiisireceeannes 5

Dimensions des écluses..cveevinnnniieisciiiiainne..200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses...........ocevinnnenn.. 442 pieds,

Hauteur de 'eau sur les seuils. { : g‘ zt:ll:lliz: lg “‘(

Largeur du canal au fond.......cccovenviniinnnnniinni 80 «

Largeur du canal a la surface de l'ean................120

Ce canal g'étend depuis la ville de Montréal jusqu’an village de Lachine, et permet
anx navires d’'éviter les rapides Saint-Louis, la premiére série de rapides sérieux qui
empéche de remonter le Saint-Laurent, & une distance de 986 milles du détroit de
Belle-Ile.

6
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.
\“——;—- —

Ce canal était formé le 30 novembre 1875 et ouvert le ler mai 1876.

On y a fait entrer I'eau le 20 avril.

La navigation n’a pas été interrompue.

Les murs de chute ont été réparés. Les murs de 'écluse No. 2, du Bassin No. 2
et de cinq déversoirs ont été jointoyés. '

, Des nouvelleg portes ont été posées a I'extrémité inférieure de I'écluse No. 2;
Les portes des déversoirs du bassin No. 2 ont été munies d’appareils ; les soupapes et
chatnes des écluges N 08. 3 et 4, et les portes inférieures du No. 5 ont été reparées.
Les portes inférieures de I'écluse No. 1 ont été replacées.

Toutes leg portes d’écluse sont en bon ordre.

Ponts : — Y culée du pont Brewster a été réparée et le pont No. 1 muni  de
10Uveaux rouleaux, ILes deux sont en bon ordre.

La digue en aile a été endommagée par la glace I'hiver dernier. Sansle manque
do soin do 1a part des propriétaires de radeaux, & Lachine, la navigation n’eit ren-
contré aucun ohgtacle, (Annexe 3, page 11).

DRAGAGE.

Entre I'écluge St. Gabriel ot le pont du chemin de for, le fond du canal a été
dragué,

On a enlevé Jes cailloux apportés par la glace le printemps précédent a I'entrée

R
Perieure du canal, (Annexe 3, page 12).

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les nouvelles constructions dans le havre de Montréal formeront une nouvelle
entrée conduisant gy bassin No. 2. Elles comprennent deux écluses inférieures et un
bassin intermédiaire de 540 pieds sur une largeur moyenne de 260 pieds, d'une pro-
fondeur adaptée & celle des seuils d’écluse, laquelle est de 18 pieds.

Ces écluses ot ce bassin sont situés sur le méme cété du fleuve que les écluses
actuelles, (og dernidres seront conservées et utilisées comme deuxiéme issue du
¢anal au bassin No, 2, et a ce dernier on donnera une profondeur correspondante &
celle sous e pont Wellington, point ou il serelie au bassin Wellington. Le bassin No. 2,
doit étre aug; élargi en faisant disparaitre le terrein augulaire en face des lots d’eau
sur la rue du Moulin-4-Vent,

Le bassin Wellington que I’on creuse actucllement, et qui aura 1,258 pieds de
long sur 225 44 largeur, aura aussi une profondeur de 19 pieds. La construction d’un
second bassin parallsle—le bassin do la rue du Moulin-i-Vent—de 1,250 pieds de long
sur 250 de largeur, est 4 I'état de projet. L’entreprise en est actuellement donnée.

Du basgin Wellington 4 la cote St. Paul, le canal conserve une largeur uniforme
de 200 pieds et ung profondeur de 13, c’est-d-dire Ia largeur et profondeur actuelle-

ment voulue. Doyy bassins—Nos 3 et 4,—sur le c6té nord du canal, dont la longueur
' 7
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serait de 750 pieds et la largeur de 150, sont & I'état de projet, mais leur construction
n'est pas.encore donnée & l'entreprise. Il est question d’établir trois bassins de ra
doub dans le bassin occidental.

De I'écluse de la cote St. Paul a Lachine, le canal aura une largeur moyenne de
150 pieds.

Les écluses seront de 270 x 15 pieds entre les poteaux tourillons, et d’une profon-

deur de 14 pieds sur les seuils.

Quant & présent, 'approfondissement du canal est limité & 13 pieds, mais cette
profondeur pourra &tre portée a 15 pieds si le trafic I'exige. Aux écluses et 4 toutes les
constructions permanentes on donne une profondeur de 14 pieds sur les seuils.

Les nouvelles écluses sont isolées des autres de maniére a faciliter la circulation.
A Lachine, le canal aura une nouvelle entrée, et par elle seront augmentées les
facilités de havre.

DIVISION DE MONTREAL.

Sections 1 et 2. Entrepreneurs, MM. James Worthington et Cie.
Lia section 1 comprend deux écluses avec bassin intermédiaire.
Section 2.-~~Construction du bassin Wellington et agrandissement du
bassin No. 2.

Section 3.—Depuis en aval du pont Wellington jusqu'a une petite distance en
amont de 'écluse St. Gabriel, distance, 4,200 pieds. Entrepreneurs, MM. McNamee,
Gaherty et Fréchette.

Section 4. —Depuis en amont de I'écluse St. Gabriel jusqu'au-dessus du pont du

chemin de fer, distance de 3,800 pieds. Entrepreneurs, MM. Whitney et Dotey.
Section 5.—Depuis en amont du pont du chemin de fer jusqu'en aval de I'écluse
St. Paul; distance, 4,200 pieds. Entrepreneur, M. Alphonse Charlebois.

Sections 6 et 7.—Depuis en aval de I'écluse St. Paul jusqu'en face de la terre de
Thierry ; distance, 10,000 pieds. Entrepreneurs, MM. Davis et fils.
DIVISION DE LACHINE.

Section 8.—Dopuis vis-d-vis la terre de Thierry jusqu'a celle de la veuve
McNaughton ; distance, 7,500 pieds. Entrepreneurs, MM. O'Brien et Sullivan.

Section 9.—Depuis la terre de la veuve McNaughton jusqu’en aval de 1'écluse de
prise d'eau ; distance, 6,000 pieds. Entrepreneurs, MM. John Lyons et Cie.
Section 10.—Depuis V'écluse de prise d’eau jusqu’a I'entrée sur le fleuve ; distance,
1,400 pieds. Entrepreneurs, MM. Riadgers, Kelly et Cie.
Section 11.—Elle forme l'entréc dans le fleuve et un havre A Lachine ; longuear,
5200 pieds. Entrepreneurs, MM. William Davis et fils.
8
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Ecluse No. 1.—Ses murs sont presque terminés.

Ecluse No. 2.—Tes murs du sas ont atteint trois pieds de hauteur, et le mur
Qenclave et de chute 5 pieds.

Bassin No. 2.—Tes travaux d’excavation se poursuivent.

Bassin Woellington.—Les travaux d'excavation s'achévent, les murs sont bien
avancés et I'égoiit en brique est terminé.

Section 3.—Travaux d’excavation commencés le 3 janvier dernier ; beaucoup de
Mmatériaux sont rendus sur les lieux.

Sections 4, 5, 6 ot '7.—Leurs travaux sont commencés.

Section 8.—Les travaux ne sont pas commencés ; les entreprenears s'occupent
de se procurer des dragueurs et l'outillage.

) Sections 9 et 10.—Travaux commencés en mai et juin. Ils se poursuivent avec
Vigueur,

Section 11.—~On transporte actuellement rur les lieux les matériaux nécessaires.

CANAL DE BEAUHARNOIS.

Longueur du canal............ccceceeeeeereeeneeeee 11} milles marins,

Nombre des 6c1uses.....cc.ueeveeereeeennecrrnnnes .9

Dimensions des 8cluses.....cceeeereerennneenn. eeeee 200 pieds X 45 pieds.
Ascension totale par les écluses......... cerenes 82% «

Hauteur de I’eau sur les seuils. .veeveeeeren. . 9 o«

Largeur du canal au fond......... ceereierienenns 80 «

Largeur du canal & la surface de Veau........ 120 “

Ce canal, situé sur la rive sud du Saint-Laurent, est & 15} milles de Ia téte du
¢anal Lachine et s'étend dans les terres & une certaine distance, reliant les lacs Saint-
Louis et, Saint-Frangois et tournant les rapides des Cascades, des Cédres et du Coteau.

Ferms¢ 16 25 novembre 1875 et ouvert le ler mai 1876.
La circulation a été interrompue pendant 129 heures.

Les portes de I'écluse No, 7, et celles des écluses Nos. 5 et 9 ont été reconstruites
ot munies d'un nouvel appareil de suspension. Six paires de portes ont été recons-
truites ; Jog portes supérieures de I'écluse No. 9 ont été renouvelées et celles des écluses

Nos. g, 10, 11 et 13 réparées. !

‘

Le pont tournant de Saint-Thimothée a été reconstruit ; les pivots des ponts-tour-
Ilants des écluses Nos. 9, 12 et 13 et leur plancher ont 6té renouvelés. Les ponts sur
98 déversoirs des écluses Nos 7, 8 et 11, et 8 passerelles ont été réparés.
9
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Les maisons des écluses Nos. 8, 11, 12 et 13 ont été réparées, ainsi que ’habita-
tion du percepteur ot le burcau du contrdlenr. .

Tous les murs en talus ont été réparés. Vis-a-vis du grand bassin les levées ont
été exhaussées de 18 pouces sur une longueur de 900 pieds.

Une bréche du canal couvert de Saint-Thimothée a été bouchée.

La muraille du canal couvert de Saint-Thimothée a été réparée.

La jetée protectrice et le quai & 'entrée supérieure ont été réparés.

Tous les drains et fossés latéraux ont été nettoyés.

Les levées et terrains adjacents ont beaucoup souffert de I'inondation lorsque les
portes ont été emportées, et il a fallu employer un grand nombre d’hommes pour
enlever les débris. (Anncxe 3, page 14.)

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal.....ccoooiiiiiiiin . *11} milles marins,
Nombre des écluses.....cceiviiiiniiineiiiiiennanen. 7

Dimensions des écluses.........ccvemenenennnne. .. 200 pieds x 55 pieds,
Ascension totale par les écluses.................. 48 “

Hauteur de 'eau sur les seuils............. ...... 9 “

Largeur du canal au fond.................. veee oeenn 100 «

Largeur a la surface de l'eaun.................. veee. 150 “

Depuis la téte du canal Beauharnois jusqu’au canal Cornwall, il y a un intervalle
navigable de 32§ milles, sur le lac Saint-Frangois.

Le canal de Cornwall permet aux navires qui remontent le fleuve d'éviter les.
rapide du Long-Sault.

Le canal a été fermé du 6 décembre 1875 au ler mai 1876.

La navigation n’a pas été interrompue.

Cing nouvelles portes d’écluse ont été posées.

On a renouvelé les coulisses des écluses Nos. 15 et 16,

Les murs en talus ont été exhaussés et les fossés nettoyés. (Annexe 4, p. 38.)

NOUVELLES CONTRIBUTIONS.
La ligne de Pagrandissement a été tirée et l'ontrée inférieure, 4 Cornwall,
localisée.

Des soumissions vont étre demandées pour la section 1, qui comprendra I'entrée

inférieure et les deux premiéres écluses. >
10
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CANAUX DE WILLIAMSBURGIH.

Les canaux de la Pointe Farran, du rapide Plat et des Galops sont connus sous.
la désignation commune de © Canausx de Williamsburgh.”

CANAL DE LA POINTE FARRAN.

Longueur du canal.......... cenrees creeens cerereeieanae, % de mille.
Nombre des €eluses....uuvunervnvieererriererennnes . eeee 1

Dimensions des écluses............. e ..... 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale des 6CluSes. ....v.veuerrennrerensenns veee 4 ¢

Hauteur de I'eau sur les seuils. .. ...ccoeveeereeerrene. 9 «

Hauteur du canal au fond........coeeeeeennen s vevnnen. 50 «

Largeur du canal a la surface de l'eau...uc. o vvveee. 90 €

De la téte du canal Cornwall au pied de celui de la Pointe Farran, la distance,
sur le Saint-Laurent, est de 5 milles. Co canal permet aux navires qui remontent le
fleuve q’4viter les rapides de la Pointe Farran ; les navires qui descendent, franchis-
8ent les rapides aisément et on toute sécurité.

Fermé lc 2 décembre 1875; ouvert le ler mai 1876.

Navigation non interrompue.

Les portes d’écluse ont été réparées.

La jetée détruite par le feu en 1871 a été reconstruite pendant I'hiver. (Annexe,
Page 39.)

CANAL DU RAPIDE PLAT.

Longueurdu canal........c..uviieiveiriiiiieereniioieininnnns 4 miles.

Nombre des écluses.......oooviviiiiiiieriieneeneiieennnee. 2

Dimensions des écluses. ... .coceeviviniiiieee s v vunvenn. 200 pieds x 40 pieds.
Ascension totale par les écluses .....occuvvvuvuvevvnennne. 113 «

Hauteur de I'ean surles seuils......coovvvueeeeeiereenennn. 9 «

Largeur du canal au fond.......cvevevee v v viivinenee. 50 €

Largeur du canal a la surface de leau......... ........ 90«

De 1a téte du canal de la Pointe Farran au pied du canal du Rapide Plgt, le.
Saint-Laurent est navigable sur un parcours de 103 milles.

Ce canal permet aux navires d’éviter cn montant le Rapide Plat, qu’ils peuvent
descendre sang danger.

Fermé le 2 décembre 1875 ; ouvert le ler mai 1876,

La navigation n’a pas été interrompue.

Les levées ont été protégées et de légires réparations ont été faites a I'écluse et &
868 portes. (Annexe 5, . 39.) ”
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CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal......coocveieeieriruienenirineiiinnniinrenn 7§ milles.

Nombre des écluses.....ccoeierenrirnnnnen cresrerae e v 3

Pimensions des écluses.........couvieeannne e 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses......... creresererseairane 163 «

Hauteur de I'ean sur les souils........coeeveeinveennnnnnn 9 “

Largeur du canal au fond.......ccocovveiiinnireninniaanenns 50 “

Largeur du canal 4 la surface de I'eatt......eveveenanee. 90 “

De la téte du Rapide Plat au pied du canal des Galops, le Saint-Laurent est navi-

_gable sur un parcours de 4% milles.

Ce canal permet aux navires d’éviter les rapides de Ia Pointe aux Iroquois, de la

Pointe Cardinal et des Galops.

Bt

i

Fermé le 2 décembre 1875 ; ouvert le ler mai 1876.
La navigation n’a pas été interrompue.

On a renouvelé les portes des écluses Nos. 25 et 26.
Le canal a été tenu en bon ordre. (Annexe 5, p. 39.)

CANAL WELLAND.

LIGNE PRINCIPALE ENTRE LE LAC ONTARIO ET LE LAC ERIE.

Longueur du cenal....cc.. cevrveenienienne vraeeens eecerenees 27 milles et 1,099 pieds.
Pairesde portes auxiliaires,.....ccceeveesirineennne -
Nombre d'écluses..... cveuereennes D SRR 2

2 écluses de.. 200 pieds x 45 pieds.
Dimensions des écluses.......... RN 24« . 180« 26% «

1« .. 230 ¢ 42 «
Ascension totale par les écluses............... ceerrersenaen 330 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils......... et e 14«

BRAS DE LA RIVIERE WELLAND.

Longueur du canal : De la tranchée de Port Robinson
4 la riviere Welland.....o..cccevvvenrinennn. 2,622 pieds.

Du canal Welland & la riviére

Welland, par I'écluse de

13

Pagueduc.....occuvvvurenrerennn 300 «
“ De la tranchée de Chippewa ala
riviere Niagara .......ceeeeeerene 1,020 «
Nombre des écluses: Une & l'aqueduc, une a Port
Robinson.....cviiiiniiiiiiannens seerteesianernaes creerages 2
_ Dimensions des écluses.............. Cererreessesrannsens . 150 pieds x 26} pieds.
Chute totale depuis le canal Welland jusqu’ala riviéro
Welland......ccocuvenriiiniinnnnnninne cenrerreeerannes teeens 17 pieds.
Hauteur de I'eaun sur les seuils....ceeuseerens reasness eoneess  © O pieds 10 pouces.

12
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CANAL D'ALIMENTATION DE LA GRANDE-RIVIERE.

Longueurdu canal.......o..... ceeerecstcasrasenes

Nombre des écluses.............

Dimensions des 6C1uses........e.veerrerereerresreeereenne {

Ascension totale par les écluses.. «ocoeuuvienniiinnnne

Hauteur de I'eau sur 168 860ilS....ceovrereeerreesronervenes

BRAS DE PORT MAITLAND.

LOngneur du canal...cceecrrecninnieieneriiiieininneens

NOMDbre dog SClUSES..rrerreserereraereeeressesereresnas
Dmmnsions des 6Cluses..cvieeiirienercniainrannae cerreies
Ascension totale par les écluses.........c.coveuveennns

Hauteur de I'eau sur les 8euils. ... vvverrreserserernee.
La largeur do 1a ligne principale de ce canal varie comme suit :—

\—_—_

21 milles.
2

-

1 de 150 x 26% pieds"

1de 200 x

45 43

Y A 8 pieds.

10} pieds.
13
1

8} pieds.
11 14

—_—

185 x 45 piedas.

De Dalhousie A Thorold
De Thorold 3 Allanburgh

De Port Qolborne 3 v

Embranchement de Dunrville

—— —
Seetion. Distance. Laragueur Laﬁi‘“
fond. surfae .
Milles. | Pieds. Pieds.
....................................................... 9 10 110
...... v etetenntienee sarnrnnnsaes sesseeces vrrerionn 33 26 66
De Allanburgh au Goude de RABIMEY...urenercerereesrsene srsers sossrnse 123 ¢ 50 90
Du Coude ge Ramey & Port Colborne......eeeue ... arenenes sanes 1% 68 58
extrémité exiérieure de la Jetée Quest...... 3 00 e " e
De Port Robinson & CLippawa, rividre Welland......cccceccveesvaniee -7 J [N 200
............. Ceetes caeeruiuenennenssensne e 21 26 60 & 70
....................................... 14 45 85

Embranchement go Port Maitland

Fermé 1o 15 décembre 1875 ; ouvert le '7 avril 1876.
Deux accidents ont interrompu la navigation pendant 72 heures.
L'ean a 4t¢ plus abondante que les deux années précédentes.

Le trafic n'a pas été considérable, mais les rapports indiquent une augmentation

sur celui de I'annge derniére.
La somme de $2

dommages. (Annexe 6, page 43).

1302.67 & 6té pergue dans le cours de l'année, pour amendes et

DI
VISICN No. 1, DE PORT DALHOUSIE AU PIED DE L’ECLUSE No. 20, 8} MILLES.

On a renouvelé les portes des écluses No. 1,4, 6,10, 14, et 17; les ponts et dé-
3

1
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versoirs des écluses Nos. 2, 4, 11 et 17 ont été séparés, ainsi que les habitations des
percepteurs aux écluses Nos. 1, Z et 15.  (Annexe 6, page 40).

prvisioN No. 2, DE L'EcLUsE No. 20 A LA JONCTION.

11 y a huit nouvelles portes derechange. Les réparations nécessaires ont été faites.
Les ponts & Allanburg, Port Robinson et Welland ont été réparés.

Quatre nouvelles portes ont été posées & Allanburg et la maison de I’éclusier a
été rvéparée. Les levées ont été maintenues en bon ordre et une partie a été pavée en
pierre. Un nouveau radeau de défense a été placé en face du pont tournant, 4 Wel-
land. (Annexe 6, page 41).

pIVisioN No. 3, DE LA JONCTION A PORT COLBORNE, T} MILES.
Le pont de pierre a été réparé, un nouveau bateau passeur a été construit, la
maison du percepteur a été réparé, ainsi que leslevées, et la muraille a été prolongée.
DIVISION DE DUNVILLE. CANAL D’ALIMENTATION DE LA JONCTION A DUNVILLE

ET BRAS DE PORT MAINTLAND, 22} MILLES.

Les levées ont été réparées et pavées en pierre prés de Stromness. Une nouvelle
maison pour 'éclusier a été construite A la Jonetion.

Deux nouvelles portés ont été placées A Port Maitland.

M. Haney, l'ontrepreneur, a terminé la construction de la jetée ouest.

Le pont de la Crique Sulphur a été replanchéié et le pilier de son extrémité Est
a été renouvelé. Comme protection on a fait un nouvelle amas de pierre & Dunnville.

(Annexe 6, page 42).

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Elles consisteront en écluses de 270 pieds de long, de 45 de large et de 14 de
profondewr sur les seuils, le canal ayant une largeur de 100 picds au fond et une pro-
fondeur de 15.

Actuellement, la profondeur est de 13 pieds entre les écluses, Les écluses, que
I'on pourra plus tard élever a peu de frais, ont une profondcur de 12 pieds sur les
seuils.

L’entrée et d’autres écluses qui n’appartiennent pas a cctte catégorie ont une
profondeur de 14 pieds.

L’entrée du canal actuel de Port Dalbousie sera conservée lors du prochain
agrandissement. Elle offre plusieurs avantages, entre autres, celui de n’avoir ni ré-
cifs ni battures, Le fond est régulier et 'ancrage bon.

Le havre, d’ailleurs, est d’un acces facile et offre aux navires un abri sir dans
cing brasses d’eau & 200 verges de la rive. Il est ouvert presque tout I'hiver. Dans
les 30 dernidres années, pendant deux ou trois hivers seulement les navires n’ont pu
y entrer. Avant la construction des chemins de fer les navires naviguaient en plein

hiver entre ce port et Toronto. La méme chose pourrait se faire anjourd’hui si cette
14
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havigation offrait les mémes avantages. Le havre est d'ordinaire libre de glace
Plusieurs jours avant Uouverture générale de la navigation.

Le nouveau canal se sépare de la ligne actuelle au ravin de May, qui forme le
bassin intérieur, et de 1a vétend sur une étendue de 83 milles jusqu'a Marlatt’s Pond
Prés de Thorold. Entre les points ci-dessus, la nouvelle ligne est de £ de mille plus
‘courte que le canal actuol.

La nouvelle entrée de I'écluse est sur la rive droite de la crique qui se trouve prés
du déversoir régulateur actuel.

Lécluse No. 2 est située & I'emxbouchure du ravin de May, et avec les autres
(?cluses Nos. 3, 4 et 5, le niveau du plateau inférieur se trouve atteint. Fntre chaque
ccluse, 1a distance est généralement de 1,200 pieds. _

Entre 1eg écluses Nos. 5 et 6, la distance est d’environ 4,000 pieds. Un inter-
valle denyiyon 1,000 pieds ~épare les écluses Nos. 6 et 7.

. Lies écluses Nos. 8 et 9 sont prés de la traverse du chemin de Queenston, an
Clmetiére de Ste. Catherine.

Jusqu'an No. 9, toutes les écluses ont une ascension de 14 pieds.

De l'écluse No. a I'écluse No. 11 1a ligne est directe sur une longueur de 44 milles.
Entre les Nog. 11 et 12 le canal décrit une courbe de 20 degrés vers 'ouest. Les
écluses Suivantes, 12, 13, 14, 15 ct 16 se trouvent sur une méme et droite ligne
denviron 4509 pieds. Aprés le No. 11, lintervalle entre les écluses a été déterminé de
0anisre 4 co que deax des plus grands navires de cette route puissent facilement se
Tencontyrer,

Sur Iespace de 14,000 pieds qui sépare les écluses de No. 11 & 24, 'ascension est
de 196 pieds,

Le canal décrit une courbe lo long de Pescarpement dujNiagara et tourne ensuite
vers le ravin qui forme la téte des eaux de Ten Mile Creek en arriére de Thorold. I1
traverse 1o cotean qui sépare cette crique de la vallée Beaver-dam. A ce point la

localisation correspond & ce que l'on désigne sous le nom defLittle Deep Cut sur le
Canal actuel,

Du lac Ontario 4 Marlatt’s Pond, I'ascension moyenne est de 321 pieds, rachetée
Par 24 écluses sur le nouveau canal.

Le canal actuel a 25 écluses pour racheter cotte pente.

Le canal est traversé par deux chemins de fer.

1. Le chemin de fer de Welland.

Cette ligne le traversera sur un pont tournant. On a fait une diversion de plus
1) .
Q'un mille d¢ chemin deffer pour pouvoir suivre ce plan,

2. Le Grand Occidental.

Un pont-tournant sur ce canal pour une voie ferrée aussi importante que celleci
15
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a été reconnu comme désavantageux pour ces deux voies de transport, et il a en con-
séquence été décidé que ce chemin de fer passerait sous le canal au moyen d'un
tannel.

On a fait subir & la ligne une déviation de 1} mille afin de la localiser avanta-
geusement.

Le tunnel du chemin de sera 750 pieds de long et situé a4 1,850 pieds au sud de la
traverse actuelle du canal au nord-est de Thorold.

Entre Marlatt's Pond et Allanburg, distance d’environ 3} milles, 1a route n’a pas
encore 6té choisie. ’

Depuis Allanburg-Sud, les travaux seront limités a I'élargissement et & I'agran-
dissement du prisme du canal actuel jusqu'au point de faire du lac Erié sa source
d'alimentation. L’établissement de ce niveau mettra fin & la nécessité d’un éclusage
entre la Grande Rividre et le lac Erié. Conséquemment, I'écluse de Port Colborne ne
servira plus qu'a régler le volume d’ean du canal.

La division nord compte 20 sections, celle du sud 16. Vingt-sept sont données &
I'entreprise. Des neuf qui restent 4 adjuger, il y en a quatre dans la division nord et
8 dans la division sud, savoir:

Sections 17, 18, 19 et 20 de Marlatt’s Pond & Allanburg, et 27, 28, 33, 34 et 35-
entre Port Robinson et Port Colborne.

On est en voie d’approfondir 'entrée de Port Colborne jusqu’a 17 pieds au-dessous
du niveau le plus bas du lac Erié.

On a fait disparaitre une grande quantité de roc. Les jetées a I'entrée seront pro-
longées de 1,000 pieds. Une fois ces travaux terminés, I'entrée de Port Colborne sera
sans obstruction et formera un bon havre.

CANAL DE LA BAIB DE BURLINGTON.

Longueur du canal. 4 mille,
Il v’y a pas d’écluses sur ce canal.

Largeur moyenne entre les jetées. 138 pieds.
Largeur minimum. : 108 «

Co canal n'est qu'une simple tranchée dans un banc de sable qui s'était formé
entre le lac Ontario et la baie Burlington, et il est navigable pour les navires tirant
10 pieds d'eau. Il permet aux navires d’atteindre le port de Hamilton et la ville de
Dundas par le canal Desjardins.

Fermé le 11 décembre 1875 et ouvert le 28 avril 1876,

Quelques réparations ont été faites.

Le planchéiage, etc., détruits par I'incendie ont été renouvelés.

On a rempli avec de la pierre les parties ravagées par 'eau.

Le caisson du phare a été ralongé.

Le bac a été yéparé. (Annexe 7, pagel?.)
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MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette ligne de navigation s'étend du havre de Montréal au port de Kingston, en
remontant le canal Lachine ainsi que les parties navigables du bas de la riviére des
0uta0uais,—~ct les canaux de I'Outaocuais jusqu'a la ville d'Ottawa, et de Ja par le
canal Rideau 4 Kingston sur le lac Ontario,—distance totale de 246} milles.

Apras avoir quitté le canal Liachine, on rencontre les constructions suivantes, qui
°at pour but do racheter les obstacles a la navigation par cette route :—

L’écluse Ste. Anne ;
Le canal de Carillon ;
“ de la Chute-a-Blondeau ;
“ de Grenville ;
« Rideaun.
_ La longueur réunie de ces canaux est de 1342 milles ; la chute total est de 533}
Dieds, 3561 pieds d’ascension et 177 pieds de descente ; nombre des écluses, 59.
Le tableau suivant indique les scetions et les distances intermédiaires, avec les

distances totales du havre de Montréal aux pringipaux points de cette ligne de
mWigation t—

—

‘R&“ -

Distances totales

. o Distances.
Sections de la ligne de navigation. de
intermédiaires.
Montréal.

\___‘___
c&nal L&chine .................................. 8% ereves
D .

4 Canal Lachine 3 I'éclugse Ste. ADNE... .coreescvresrencrenes corerananssens 15 234
Ecluse Ste. Anpe €1 JELEES 1vve vererererron sereevsne svesenes sveseres sesses osesencs 4 23¢
Da v

® Pécluse Bte. Anue au canal du CATHLION covereoves coeerns oo ores 21 50§
CBURL 46 REILION e .o s eeeeres e e oo e e e 2 62§
Dy .

canal de Carillon & 1a Chute & Blondeau.. . ] 4 563
C

808l de la Chute & BLONACAU .uvveen crvees vnees vornes cervaene ] 56§

Dy

¢anal de la Chute & Blondeau au canal de Grenville.. 13 58}
Canal ge Grenville.............o. veceercrerirnees coven sarssseneinens | 53 64
Dy :

Canal d¢ Grenville au canal Rideau..... 56 120
Ca, ; .

9al Rideau, aboutissant & Kingston 126} 246}
\\ b

b—n 17
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ECLUSE SAINTE-ANNE.

LODguouL..ceeeseeiieneneatiiieiinins seneenies t mille.

Nombre des écluses....cc.oevvveninionennans 1
Dimensions de I'écluse.................... .. 190 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par P'écluse............... 3
. 6 pieds & Peau basse
ur de l'eau sur les seuils............ Procs & " .
Haute sur les seuil % i la hauteur d’eau ordin

Cette éclusg, avec jetées conductrices en amont et en aval, permet anx navires de
franchir les rapides de Sainte-Anne entre l'ile Perrot ct la téte de V'ilo de Montréal, 4
la décharge de cette partic de la riviére des Outaouais qui forme le lac des Deux-
Montagnes, & 234 milles du havre de Montréal.

Fermée le 22 novembre 1875 ; ouvert le ler mai 1876.

Pas d’interruption.

En Mai, I'cau était d’un pied plus haute qu’a I'ordinaire dans I'écluse.

Cette élévation extraordinaire a nécessité la construction de digues temporaires
de chague ebté do 'écluse, afin que la circulation ne fiut pas interrompue.

La digue cn aile a été réparée ainsi que deux jetées conductrices. Les murs
d’écluse ont été rejointoyés et la maison du percepteur réparée.

En aval de I'écluse et sur le coté nord toute la superstructure du pilier d’amar-
rage a é{é emportée par les eaux en mai. (Annexe 3, page 16).

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

On est en voie de former un nouveau chenal de 1,200 pieds de longueur et de 120
de large depuis I'eau profonde au pied de 'écluse jusqu’a 'ean profonde a I'ile Perrot.
Los bords seront protégés par des caissons.

Ces travaux se poursuivent avec viguour. On compte les terminer avant les eaux
basses do 1877. (Annexe 3, pp. 16 et 31.)

s

CANAL DE CARILLON.

Longueur du canal........ eeeen . 2% milles.
Nombre des écluge..coeerenrunnnns 3, (deux d’ascension,—une de descente.)

Dim. des écluses; écluses d'as. No. 1. 128 pieds x 32} pieds.
do No. 2.1263 « x32% «
Ecluse do prise d’can No. 3. 1263 * x32} «

{ 21§ en montant.
Chute totale....cooeerriinirnenrennnnn.. 343 ¢ 113" en descendant.

Hauteur de 'eau sur les seuils...... 6
Largeur du canal au fond............ 30
Largeur A la surface de l'eau....... . 59
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_
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Ce canal permet aux navires d'éviter les rapides de Carillon.

Entre Pécluse Sainte-Anne et le canal de Carillon, il y a une scction navigable de
27 milles sur le lac deos Deux-Montagnes et la rividres des Outaouais,

Fermé lo 20 novembre 1875 ; ouvert le ler mai 1876.

Les écluses ont été rejointoyées et les superstructures réparées.

Deux jeux do portes ont été construits.

- Vula grande élévation des caux, le canal a été fermé le 14 mai et la riviére en.

diguéo en arrigre afin de I'empéchor d’affiucr dans le canal. Il n’y a eu que peu de
dommage, (Annexe 3, page 17).

CANAL DE LA CIIUTE A BLONDEATU.

Longueur du canal.c.ovveerieennnininnnn. % de mille
Nombre des 6CluSes..uvvvreierunieiinnnnn 1
Dimensions de écluse....... veveeeneenness 1303 picds x» 323 pieds it Uext. supér.
ct 36} pieds & Uextrémité inféricure,
Ascension totale par I'écluse....ueveennns 3% picds.
Hauteur de I'eau sus les seuils........... G «
Largeur du canal, au fond....cocvverrene. 30 “
do a la surface de I'ean. 30 “

Entre les canaux de Carillon et do la Chute-a-Blondean, lo parcours navigable est
c e i . . . .
Quatre milles. Co canal est coupé dans le roe solide. Il n'a quune écluse et ne

sert qu’ . .
t qu'aux navires qui remontent le fleuve, car, pour le descendre, tous passent par
les rapides,

APy . )
Ferni¢ 1e 20 novembro 1875; ouvert le 6 mai 1876.
Ties reparations ordinaires ont ¢té faites & ce canal.

Lo 10 maj dernier, 'ecan de 'Outaouais débordait 1'écluse de 20 pouces ot elle a
contingé 5 . N . . . . , .
tinué & monter jusqu’a 4 pieds. La navigation fut en conséquence interrompue

jusqu’ . . . . ., . . e e
Jusqu’an 1er de juin, date ot fut terminée une digue de deux pieds d’élévation. (An.
nexe 3, pago 17)

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Déeri . . . . .
ecrites dans lo rapport de I'an dernier, ces constructions consistent en une digue

de :
1,800 pieds et cn une glissoire de 600 pieds sur 120 de large.

U 14 8 . R . . . .
0 canal de # de mille et i denx ¢cluses est en voie de construction sur le coté

sud poup s .
Ca 'l]] v racheter la différence de niveau actuellement rachetée par les canaux de
ri
on egt de la Chute-a-Blondean.

—B* 19
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Ces travaux sont passablement avancés.
On w'a fait que peu de travaux permanents a la digue. (Annexe 3, pages 17 ot 33.)

-

CANAL DE GRENVILLE

Longueur du canal.....oooooiviiiniininininin e 53 milles
Nombre des écluses,.......... 7
Dim. des écluses :(—Eel. d’ascension, No. 5 , 120% pieds x 32% pieds.
- ges « « ’ No. 6} accolées. } 138§ pt ‘.sxazg preds
« « No. 17 1284 « 31§ «
« « No. s} do }128 « 3gf

Ecluse Nox. 9 et 10 de prise d’eau No. 11...oce ceveeee 200 ¢ 45 «
RPN 1: ¥ S

Ascension totale par les écluses.....ovviienees

Haateur de Veau sur les seuils..c.oviis voviie e vinenean v enns 6% ¢
Hauteur de 'eau sur les seuails de 'écluse No. 11.......... 9 «

Largeur du canal au fond........c...coevie i iiiiiesiine. 20 4 30 pieds.

Largeur ducanal i la surface de l'ealliciiieniiiiiiiiieeiiieee 20460 ¢

Depuis la téte de la Chute-a-Blondean jusqu'au pied du canal de Grenville, lo
parcours navigable est de 13 milie.

Ce canal est a environ 60 milles de la cité d'Ottawa et permet aux navires
d'éviter les vapides du Long-Sault.

FFermé le 20 novembre 1875 ; ouvert le 8 mai 1876.

Les quatre écluses sont trés deldbrées a l'entréc inférieure.

Les réparations ont été bornées aux travaux d’entretion,

Les chemins de halage, ete., ont été complétement répareés.

On a fait beaucoup de cloturage.

Les hautes caux du 20 mai ont beaucoup endommagé P'écluse No. 11 et elle va
exiger, conséquemment, de grandes réparations

Les crues ont interrompu la navigation pendant 20 jours. (Annexe 3, page 19.)

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Quatre bassins de rencontre de 600 pieds de longuewr sont terminés. Placés sur
des courbes et augmentant de 80 pieds la largeur du fond, ils contribuent a redrosser
le canal.

En aval de I'écluse No. 10, et sur la section 2, deux autres bassins de rencontre
ont ¢te construits,

Depuis I'écluse No. 10, en descendant, le canal a été agrandi sur une longueur
de 6,500 picils, ot fes murs en magonnerie seche prés des levées sont terminés.

(Annexe 3, pages 1Y et 34.) 2
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Les constructions destinées a racheter les rapides de la Culbate et de Tlsle,
comprennent deux écluses accolées, chacune do 200 picds de long et de 45 de large,
avec 6 pieds d'eau sur les seuils; leur ascension est de 184 20 pieds et il y a des
digues formant une longueur totale de 520 pieds.

Les écluses et piliers d’amarrage, & chaque entiée, & I'exception d'unc partie de
revétement, sont terminés, .

La digue de L'Islet est prosque finie et les travaux du barrage incliné sont tros
avancés, (Annexe 3, pages 19 et 36.)

NAVIGATION DU CANAL RIDEAU.
Longueur du canal.......cccoeeveeiisee voree v eevenov e enee 1264 milles.

Nombre des écluses d”’Ottawa a Kingston. {14 de descente, 33 d'ascension.

L
. 2821 d’ascension et ) | ‘
Chutﬁ totale.... “essressaninnne .4461‘ pledS- { 1641.(]& de,,scente, j,dl“ant le hlllln()‘i Caux.
Dimensions des écluses....... 134 ¢« x 33 pieds.

Profondenr navigable sur toute la longucur

Hauteur de 'eau surles seuils. 5 « .
du canal, 4§ pleds.

60 ¢ dans la terre.

Largeur du canal, au fond. { 54 ¢ dans le Toc

Larg.du canal a 1a surf.de 'eau 80 ¢ dans la terre.
La navigation du Rideau relie !a riviere des Outaouais & Uextrémité est du lac

Ontario, & Kingston.
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Le tableau suivant donne la distance entro los cités d’Ottawa ct Kingston ot les
stations intermédiaires : —

= Ecluses. Digues. Longueur
2 de canal
2, ] ! Distance | ' l artificiel &
< Nom de Ia station. ! Ascen- ; chaque
= . d'Ottawa. sion & |y | Lon- Huuteurl 1
3 ! No.| Veau ‘| gneur. station
2 hasse cn milles.
=
- ——— I.-_— i
Pieds. | Picds.
Ascens.
Milles. 20 18
Pds.pes. 1,320 3
1 |OLAWR rereeerinins it reeiesee serinnees 0 8; 8 0] 3
1,616 14
h 4:00
2 tHartwell's.. oo cvnennnne connensnvnnneeens 4} , 2 22 0 1. 100 28
3 [Hogsback ueins crvnsnrtvncsnene sorens - 5k 2] 13 6} 1 320 60
4 ,Black Rapids. .cccecee viicvicrcnns vavnneenns 03 1 10 © 1 300 12 ) 013
5 |LongIsland.c e viiieiiiiins eeinens 143 3] 27 0 3 850 68 013
6 |BUrritt’s..oceveviiiinnies crseennieesseens 40% 1] 10 6] 1 240 14 1-50
7 |Nicholson ............. [T [ 433 2¢( 15 2 1 500 9 0-50
8 [CloOWeS iieeeirininis verserirerersennes sesevennr 443 1 10 61 1 ] 481 16 005
9 [Merrickville ...ooccnviinens sornearnrecsanees 463 3|1 25 0§ 1 150 6 033
10 {Maitland’s........ 55 1 4 9' 1 270 8 013
]
11 |Edmonds .....ec.... . sacauesas an eonresssenans 593 1} 1010 1 343 8 0:06
© 12 |01d Slys...eeennn. enmses ansess nan [T 603 2 15 6 1 250 20 025
13 {Chite & Smithecivciies vrireriivecvinnvernn 61} 4 33 9 2 600 24 013
14 {Premicrs Rapides, ou Poonamalie.... 64 1 7T 9.1 260 5 1-25
15 [NArrows ....couuee SRR | 83} 1 4 0 1 600 9 0'06
— i
Ascension totale & I'eau basse....iverceeeinans 292 3
Chitte.
16 {TSUAMUS.cecveerenn crnnsvernes o] 8T L 1) 40 N N B T
|
17 lChaﬁ'ey’s.......... \ 92 1 I 126 [ iiierennnn, 013
18 |DAFIS weverernrns crveneecearr e cecanaan 94} | 1! 9 0y 1 300 15 006
19 |Chiite JONeS.ouurvvunrenrnrires ererens aeaee o1t | 4] 60 o 1 300 60 | 025
' B
20 (Moulin Brewer (en haut)... cocceev e, 108} 219 0 1 200 20 ! 175
21 do (en bas) eovveieiveienes oo 110 1 i 14 2 1 200 12 425
22 |Moulins de Kingaton......covverive wevnine 120} 4 | 46 81 1| 6,042 14 0.23
22 |Kingston.eeeeree rueee ] L TP L T T TP IS TOITR TP PRUPPIRVNY PP
—_ —
Chiite totale & Uean basse......fuvvesvvvveerar | venes 165 4 !
; Total.cceeiiiiiiivereeranscence fervens ceveeeens | 47 N 24 | 15,472 |..... e 16:46
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La navigation a été fermée aux moulins de Kingston le 15 novembre 18%5, ot
ouverte le 6 mai 1876. .

A Ottawa, la navigation a été fermée le 22 novembro 1875, et ouverte lo 6 mai
1876.

Le bief culminant do I'Ottawa se trouve au lac Rideau, en haut; mais plusicurs
des biefs de descente sont alimentés par des nappos ot cours d’can avee losquels on
pout établir des communications. Le tableau ci-dessous indique les sources d’alimen-
tation.

La ligne qui conduit a U'est suit la riviére Rideau ; sur ce parcours il n’y a pasde
réservoirs, on sorte que pour maintenir le nivean néeessaire & la navigation, il faut
recourir aux bassins dont la liste détaillée cst donnée plus bas.

On peat les diviser en trois catégories :—

Les caux qui alimentent le bief culminant ;
Los caux qui alimentent lo bief de descente a.I'ost;
Les caux qui alimentont le hief de descente au sud-ouest.

ALIMENTATION DU BIEF CULMINANT.
Bassin du lac Wolfe se déchargeant dans le bief culminant.
ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE A L’EST,
Bassin de la riviére Tay se déchargeant-dans la lac Rideau.
ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE AU SUD-OUEST.

Bassin du lac au Diable se déchargeant dans le lac a Ia Vase.

Bassin du lac au Chevreuil se déchargeant dans le lac aux Mbustiguos, ot
de 14 dans les lacs & la Vase ot des.Sauvages.

Bassin du lac & la Roche se déchargpant dans le lac Opinicon.
Bassin du lac Loughboro’ se déchargeant dans lo lac Opinicon.
Bassin dc 1a Queuc-Ronde se déchargeant dans.le lac aux Atocas.

LES NAPPES ET COURS D'EAU VOISINS, CI-DESSOUS MENTIONNES, N'APPARTIENNENT
AUCUNEMENT A LA NAVIGATION DE LA RIVIERE RIDEAU.

La riviére Mississipi se déchargeant dans la rividre Ottawa, dans le canton de
Fitzroy.
La riviére Napance, lu crique du Mill Haven ct le lac Collins qui so déchargent
dans le lac Ontario.
Aux stations suivantes, on a réparé les clotures, ponts tournants, cte, :—
Moulins de Kingston.
Nowboro'.
Narrows.
Smith’s Falls.
Mutchmor's.
Merrickvillo.
23
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Les réparations'nécessdires ont été faites aux stations suivantes:
Moulins de Kingston.
Moulins de Brewer (en haut).
Poonamalie.

Smith’s Falls—Isolée.
Old Slys,

Edmond’s.

Clowes.

Nicholson.

Rapides Burritt.
Becket.

Hartwell’s.

Aux endroits suivants les digues ont été solidifiées
Moulins de Brewer (en bas).
4 Digue au Poisson Blanc.
“  du lac & I'Aigle.
‘“  de Clowes.
“  de Hogsback.
Les édcluses suivantes ont été réparées,
Chfite Jones.

«  Davis.
% de Chaffey.

Anux stations suivantes, les écluses et déversoirs ont été réparas :
Chiite Jones.
“  Davis.
“  Poonamalie,
Old Slys.
Long Island.
Black Rapids,

OTTAWA.

L’égofit passant sous le bassin du canal est terminé, (Annexe 8, page 46.)
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TABLEAU indiguant les dimensions des écluses sur les canaux de la lignede navigation
de Montréal, Ottawa et Kingston; aussi les dimensions des plus grands navires
qui peuvent les franchir.

= e - e et ey e =]
Dimensions des écluses. 1 Dimensions des navires.
Nom du canal ‘ l Tirant
: | Hauteur & 1
de l'eau eau lorg-
Lengueur.| Largeur, sur les Longueur.| Largeur. | que le | Tonnage.
seuils. navire est
chargé.
Oarillon et Grenville...... 128 313 53 110 28 5 l 100
Rideau.. .cveve oue S 134 32 5 110 3 | 4 260
1

RIVIERE RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN.

Cette ligne de navigation commence i Sorel, au confluent du Saint-Liaurent et de
la riviére Richelieu, point qui se trouve a 46 milles en aval de Montréal, et A 114 ea
amont de Québec; ello suit la rividre Richelicu jusqu’au bassin de Chambly ol elle
entre dans le canal de Chambly qu’elle suit jusqu’a Saint-Jean, pour reprendre ensuite
a riviére Richelieu jusqu'au lac Champlain dont la riviére Richelieu est une décharge.
Sa longueur, sur le.territoire canadien, est de 81 milles.

A Whiteball, & I'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénatre dans le canal
Champlain et se relie 4 la riviére Hudsora, par lagualle on atteint directement la ville
de New-York ; sa longueur sur le territoire des Etats-Unis jusqu'a NewYork est de
330 milles.

Les constructions artificielles qui se trouvent en Canada sont I'dcluse et le bar-
rage de St. Ours, et le canal Chambly.

Le tablean suivant donne les distances totales et intermédiaires ainsi que les
sections de cette ligne (e navigation, de Sorel & New-York : —

&
. . Distances
Sections de navigation. intermédiaires Distances
en milles. totales.
De Sorel & Vécluse de 8t. Ourn.................oocovs cosrerverren ererenss 14
De V’écluse St. 0urs au canal Chambly................coevue serresres ssneees 32 46
Canal Chambly ever i ctarrees seeeeane senrne 12 88
Du cansl Chambly & la frontidre ......... ... 23 81
De 1a frontiére au canal Champlain ....., .. ............ooome e 111 182
Du canal Champlain & la jonetion du canal Eric 66 266
De la jonction du canal Erié 3 Albany..... ........... - 7 265
D’ Albany 3 NEW-YOrKuiuu. ovuvet vomevas om0 ! 146 411

26
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ECLUSE ET DIGUE DE SAINT-OURS.

Longucur du canal...oooviiivieniiiiniieinn o
Nombre des écluses..........

% de mille

Dimensions de 'écluse........ocoeiiiioiiiiiin 200 pieds x 45 pieds.

Ascension totale par Pécluse...oocveveeonnnie. 5 ¢
Hauteur de 'eau sur les senilx...o.ooes coonnies 7 % 4 lcau basso.
Longucur de In digue dans le chenal Est....... 300 ¢

do do do Ouest. 600

A Saint-Ours, qui est situé a quatorze milles de Sorel, la riviere Richelien ost
divisée en deux chenaux par une petite ile. L'écluso de Saint-Ours, qui est faito en
pierre de taille, et une digue en terre, sont situées sur lo chenal Est; on a construit
sur le chenal Ouest une grande digue en coffrage remplie de pierres.

Cos constructions, en barrant la rividre, lui donnent une profondeur navigable de

sept pieds entre I'écluse Saint-Ours ot le bassin de Chambly, distance de trente-deux
milles.

Lécluse do Saint-Ours a é(¢ fermé depuis le 21 novembre 1875, jusqu'au 19
avril 1876,

La navigation n’a pas été interrompuc.

Les réparations et renouvellements néeessaires ont été faits, (Annexe 3, page 16.)

CANAL DE CHAMBLY.

Longueur du ¢anal...oooveesiiiinieiininiiennee cieenes oo 12 milles.
Nombre des €Cluses. cveeiniririiieinirneireiererineeeenes 9
Dimensions des écluses : —

Ecluse de prise d’eau No. 1, 4 St. Jean.......... 122 piods x 234 pieds.

Feluse d’abeension No. 2uuveerineeeenininenenne 124 ¢ x 234, ¢
“ Nos.3,4,5,6.ccveniennnnnn.. 118 ¢ x 23 3 237, picds.

“ Nos. 7, 8, 9, écluses accolées 125 ¢ x 23% pieds.
Ascension totale par los écluses....... ( ’

sesess s sasssec v e

4
Iauteur de Veau sur les seuils....ooveiiiiin et 7
Largour du canal an fond.....ccccovveivinneninnn e, 36
Largeur du canal & la surface de T'eau....c..c..ccee. 60 ¢
La soction suivante de cctte route, qui fait suite aux trente-deux milles do navi-
gation libre entre 'écluse Saint-Ours ct le bassin do Chambly,—celui-ci élant un
“réscrvoir natnrel formé par V'expansion de la riviere Richelicu,—est le canal de
Chambly, qui a été construit dans le but d'éviter les rapides cntro Saint-Jean
Chambly, sur un parcours de douze milles.
Fermé le 22 novembre 1855, ouvert Ie ler mai 1876.
La navigation n’a pas été intcrrompuzeé
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On a recoustruit la maison de I'éclusicr qui a été détruite par lo feu on juin.
On a fait partout les réparations nécessaires. (Annexe 3, page 15.)

TRAVAUX SUR LA RIVIERE RICHELIEU.

Sous le pont-tournant du chemin de fer on a douné au chenal une profondeur de
7 picds.  (Anunexe 3, page 15.)

TABLEAU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur los canauxdu Richelicn
ct du lac Champlain, jusqu'a New-York, et aussi les dimensions des plus gros
navires qui j cuvent les franchir.

S ———————— e ———————eve———— - —m— ——
Dimension des ¢cluses, en pieds. Dimensions des navires, en pieds.
Tirant
Nom du canal. Hauteur d’eau
7
gl&xgﬂ;- Hauteur. ds'i",l ]eeséu Longueur.| Hauteur. L(;r::[rlée e:: Tonnagse.

seuils. chargé.
E. U.—Canal Erie..... 110 18 7 102 6 210
E. §.—Canal Ghumplam 97 14 4 89 gi 3 70
Canal Chambly.......e..| 118 23} 7 114 23 ei 230

RIVIERE ST. FRANGOIS.

Un chenal de 50 pieds de large a été dragné ontre les moulins do Pierreville et lo
lac Saint-Pierre. (Anncxe 3, page 16.)

CANAL ST. PIERRE.

La longucur du canal cst d’environ 2,400 picds.

Largeur du canal au fond, 26 pieds,

Uno écluse de marée (4 paires de portes.)

Dimensions, 26 pieds x 122 pieds.

Hauteur de I'ean sur les seuils, 13 pieds a P'eau basse.

Tauteur ot baisse maximum do la marée dans la baie Saint-Picrre, environ 9

picds.
Ce canal relie la baic Saint-Pierre, sur la cote sud du Cap-Breton, aux lacs

Bras 'Or. Tl traverse un isthme d'nn demi-mille de long ot établit communication
avee l'océan Atlantique.

TFermé le 4 décembre 1875 ; ouvert le 3 mai 1876,
29
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I/agrandissement de ce canal ayant été donné a I'entreprise, il a été fermé pendant
le mois de juin pour permettre de commencer les travaux. Annexo 9, page 49.)

CANAL DE LA BAIE-VERTE

La commission est composée dos
Hon. John Young, président,

Hon. W, P. Howland, C. B.
J. W. Lawrence, écr.,,
Peter Jack, écr.,
F. Braun, écr., secrétaire.
chargée “ de s’enquérir de la nature et de I'étendue des avantages que le commerce
“ devra retirer de la construction du canal de la Baie-Verte pour relier les eaux de la
“ baie de Fundy et du golfe Saint-Laurent,” a fait rapport comms suit :

‘ Considérant toutes les circonstances se rattachant 4 la constraction da canal
projeté pour relier la Baie de Fundy & la Pointe-an-Lac avec le Détroit de Northum-
berland & la Baie Verte, et aprés avoir soignousement cxaminé les témoignages
recueillis de différentes sources relativement aux faits suivants:

1° La distance du Saint-Laurent, par la voie du canal projeté, sux grands ports
de mer de I’Amérique du Sud et des Antilles ainsi que du littoral des Etats-Unis, en
comparant cette distance avec celle de la route suivio par le Détroit de Canso ou en
doublant le Cap Nord ;

2°. T’étendue du commerce qui se fait actuellement avec ces ports, et la perspec-
tivo de son accroissement probable ;

3°. La question de savoir s8'il est probable qu'aucunc partie, et luquelle, du
commerce de houille de la cte nord de la Nouvelle-Ecosse et du Cap-Breton ou de
la cote sud de Terreneuve, sera tentée de chercher un débouché par la voie du canal
projeté ; ,

4°. Les dimensions des navives qui devraient, d’aprés des calculs raisonnables,
faire le trafic par la voie du canal projeté, et anssi la question de savoir si ces navires
ou vapeurs seront comparativement sur le méme pied que ceux qui suivent les routes
actuelles par I'embouchure du golfe;

3°. La nature ot I'dtendue du commerce local se rattachant seulement aux cotes
de la Baie de Fundy et aux c6tes nord du Nouvean-Brunswick et de I'lle du Prince-
Edouard ;

6°. L’étendue et la nature des difficultés que 'on pourrait rencontrer i l'entrée
et & la sortie du canal par suite des marées excessivement élevées dans la baie de
Fundy ;

Et considérant les facilités de transport par chemin de for qui existent actuolle-
ment ;

Les Commissaires n’éprouvent aucune hésitation a déclarer qu'ils sont d’opinion
qu'il n’est pas de I'intérét du pays que le (;anal projeté soit construit,

wl
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TRAVAUX SUR LES RIVIKRES NAVIGABLES.

RIVIERES CANADIENNES.

Les riviéres suivantes sont sous le contrdle du gouvernement fédéral :—
Le Saint-Laurent (depuis son embouchure jusqu’au lac supérieur).
L’'Outaouais.

La Ste. Croix, Nouveau-Brunswick.

La Ristigouche.

La St. Jean.

La Tidnish.

La Missiguash, } Ligﬂ:tfli:nzt}gﬁ% :11;2% égs?e(.)uvean-Brunswick
La Fraser, Colombie-Britannique.

La riviére Rouge, Manitoba.

FLEUVE ST. LAURENT.

APPROFONDISSEMENT DU CHENAL ENTRE QUEBEC ET MONTREAL.

On dit que los travaux marchent bien. Le but est de portor & 22 pieds, dans les
plus basses eaux, la profondeur de 20 obtenue en 1865.

Los travaux ont commencé en juillet 1874 sur la batture des Grondines, Cap-
Charles. En juin 1875 un outillage additionnel était cmployé. Pendant la saison de
1875 sept dragueurs ont tonctionné, Un huitiéme était ajouté en septembre.

Les travaux ont été exécutés—

1o. Sur la batture des Grondines, Cap-Charles
20. Dans le chenal du lac St. Pierre. '
30. Contrecceur.

40. Cap St. Michel.

50. Varennes, a la téte de I'ile Desloriers.

Les travaux ont été retardés par les hautes eaux cette saison. Tous les drageurs,
cependant, purent étre mis & Peuvre entre le 13 mai et le 12 juin, et ils ont été acti-
ven.ent employés jusqu’a la fin de Pannée tiscale.

La batture des Grondines, a la Pointe Charles, est de roche schisteuse, et 4 I'can
basse elle laisse voir des pointes de 16 A 18 pieds recouvertes de cailloux souvent de
grandes dimensions. J usqu'ici, lo roc et les cailloux ont été enlevés par le dragueur,

On & que peu employéla mine. %
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I approfondissement du chenal du lac St. Pierre a été commencé a son extrémité
inféricure.

Un chenal tout & fait nouveaun a éLé onvert a Contreccenr.

On travaille a faire disparaitre les battures sur Ia ligne du chenal au Cap
St. Michel.

On fait la méme chose & Varennes.

La flotte nécessaire an dragage sc compose de
nouveau dragueurs.
dragueur construit sur la Clyde.
vapeur & aubes, le John Young.

“ “« Richelien.

remorqueurs & hélice.

DD e e =S

machine élévatoire.
barges & charbon.
17 chalands.
Ils représentent unc valeur de $595,500.
T.os travaux s'exécutent sans la direction de la Commission du Havre. Elle fait
des rapports périodiques au département. Tel que convenu, des ingénicars de I'Etat
cxaminent les travaux, ot ils snggérent les changements qu'ils jugent & propas.

—_

(511

LAC ST. LOUIS.

On a fait disparaitre les battures qui se trouvaient a I'embouchure do Ia riviére

.

Chateauguay-.

RIVIERE ST. JEAN, N.-B.

Les améliorations ont ét¢ bornées principalement aux chutes Medustie, poin
considéré comme le plus difficile entre Frédericton et Woodstock.
164 chicots ont été enlevés du chenal des bateaux & vapeur entre St. Jean et

Frédevicton.  (Annexe 15, page 70).

RIVIERE NIAGARA.

Ordre a été donné de faire un examen de cette rividre afin de constater jusqu'a
quel point le caisson placé & 'embouchure de ce cours d’eau par la Commission de
I"Aqueduc de Buffalo nuit & 1a navigation. (Anuexe 14, page G1).

0

2
o
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RIVIERE DETROIT.

Une grande partie du roc connu sous le nom de Four-i-Chaux a é(6 enlevée, En
remontant et sur la ligne des phares sur la terre ferme, et en descendant, sur la ligne
des phares de l'lle an Bois-Blane, on a formé un chenal de 14.5 do profondenr i I'eau
basse.

"Ces travaux ont été 'occasion d'un vote de remerciments de la part des chambres
de commerce de Baffalo et Détroit. (Annexe 14, page 62).

TUNNEL DE LA RIVIERE DETROIT.

Un examen de la rividre Détroit a été fait pros d’Amhersthurg & Ueffet de voir
s'il serait possible d’y construire un tunnel de chemin de fer. Cette entreprise est
projetée dans Vintérét de tous les chemins de fer qui ont une correspondance dans le
Michigan. :

Elle a aussi pour but d’éviter les obstacles que des ponts de chemin de fer peuvent
apporter a la navigation et aussi d’éviter la construction de longues jetées.

Les bassins de chemins de fer dont les quais s'étendent au loin dans la riviére
nuisent déja trop & la navigation, car ils ont cu pour effet d’accélérer le courant sur des
points ot il était déji rapide en cortaine saison.

Un tunnel de chemin de fer mettrait fin & toute construstion de co genre.

L/ingénieur chargé de cet examen a fait un rapport détaillé, accompagné de plans
d’évaluations, sur la praticabilité de cotte entreprise. Ce rapport a été transmis anx
compagunies de chemin de fer intéressées.  (Annexe 19, page 88).

LAC STE. CLAIRE.

RIVIERE SYDENHAM, BRAS EST.

On a fini le dragage nécessaire pour établir entre Wallaceburg ¢t Dresden un
chenal de 50 pieds de large sur 10 de profondeur. (Annexo 14, page 63).

BRAS NORD.

Ce bras s'étend de Wallaceburg & Wilkesport, distance de 18 milles par la rivisre,
et do 12 par terre.

Des ordres ont été donnés pour que ces eaux soient examinées i partir de
Cronston’s Bar.  {Annexe 14, page 63).
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HAVRES ET QUAIS.

FLEUVE ST. LAURENT ET LACS DE L'OUEST.

PROVINCE DE QUEBEC.

FLEUVE ST. LAURENT.
BAIE ST. PAUL.
Sar la rive nord du St. Laurent, 54 milles on aval de Québec.
La jetéo d’amarrage a été rallongée de 159 pieds.
LES EBOULEMENTS.

Sur la rive nord du St. Laurent, 63 milles en aval de Québec.
La nouvelle aile de 50 pieds de long et de 42 de large est terminée.

MALBAIE.
Sar la rive nord dua St. Laurent, 81 milles en aval de Québec.
Les travaux pour prolonger le quai sont terminés.

BAGOTVILLE.

Sur la riviére Saguenay, & 66 milles de son embouchure.

Le quai a été rallongé par une aile de 53 pieds de long et de 30 de largeur.
QUARANTAINE, GROSSE-ILE.

Cette ile ost 30 milles en aval de Québec.
Le quai sud-ouest a été répare.
Des arrangements ont été pris pour compléter son remplissage avee de lu pierre,
(Annexe 14, page 56.)
RIVIERE BLANCHE.

Situéo entre los rividres Tartigoux et Mutane, environ 36 milles a Pest de la
riviore Métis.
Un caisson d’amarrage est en voic de construcetion.  (Annexe 14, page 58.)

RIVIERE DU LovUP (en bas.)

Sur la rive sud du St. Luurent, 108 milles en aval de Québec.
La réparation de ce quai et du chemin y conduisant sera commencée sous peu,

Annoxe 11, page 68.)
( P, ”
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RIVIERE OUELLE.
Sur la rive sud du St. Laurent, 75 milles en aval de Québec.
La réparation de ce quai sera bientdt commencée. (Annexe 14, page 58.)
L'ISLET.

Sur la rive sud du St. Laurent, 47 milles en aval de Québec.
Tl est question de commencer sous peu la réparation de ce qua’. (Annexe 14,

e 59).
P BERTHIER (en bas.)

\

Sur la rive sud du St. Laurent, 24 milles en aval de Québec.
Ce quai sera bientdt réparé. (Annexe 14, page 59.)

LAC ONTARIO.

cnasn

KINGSTON.

Les travaux de dragage de la batture Carruther ont continué jusqu'a la fin de la
saison 1875. (Amnnexe 14, page 59.)

NAPANEE.

Ce havre est & 26 milles de Kingston et & 22 de Belleville. Il est le centre du
commerce des comtés de Lennox et Addington.
11 est presque en communication avec la baie de Quinté par la riviére Napanee.
Un chenal de 50 pieds do long et de 8 de profondeur a été formé en face de
Diamond Mill. (Annexe 14, page 59.)
TRENTON.

Situé & la tote de la baie de Quinté, & 60 milles de Kingston et 12 en amont de
Belleville. C'est un port important.

11 a été examiné avec soin pres des quais dans le but de faire disparaitre les
obstacles & la circulation des navires, et le méme travail a été fait a I'ille du Négre, ot
F'on adécouvert un bon chenal. (Anuexe 14, page 59.)

COBOURG.

Situé sur le lac Ontario, 72 milles & l'est de Toronto. L’amélioration consiste
dans la construction d'un quai de 1,470 pieds sur 30 établi sur la ligne de la rue
Hibernia. Les deux tiers des frais sont & la charge du département et le troisidme

celle de 18 Commssion du havre de Cobourg.

Les travaux <.>nt‘3 été poursuivis jusqu'a la fin de l'année fiscale, et 'on compte
qu'ils scront (OXMINGS cet automne. (Annexe 14, page 60).

6—¢ 33
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PORT HOPE.
Situé 7 milles 4 P'ouest de Cobourg, sur le lac Ontario.
Les améliorations consistent dans le prolongement de 150 x 30 pieds du quai
ouest, et de 120 x 40 du quai est.
Ces travaux étaient finis en septembre dernier. (Annexe 14, page 60).
PORT DARLINGTON

A environ 40 milles a P’est de Toronto, sur le lac Ontario.
Ce havre a été dragué A une profondeur de 10 pieds. (Annexe 14, page 60.)

OSHAWA.,

Quatre milles & I'est de Whitby et environ 33 milles de Toronto.
Le quai a été rallongé et le chenal en face approfondi. (Annexe 14, page 61.)

TORONTO.

Loutillage a été expédié de Kingston pour commencer les travaux de dragage,
etc., pour améliorer 'entrée oucst. (Annexe 14, page 61.)

OAKVILLE.

A 19 milles & I'ouest de Toronto, sur le lac Ontario.
Des ordres ont été donnés de faire faire un examen complet de ce havre. (An-
nexe 14, page 61.)

LAC ERIE.

PORT BURWELL.

Situé entre Rondean et Long Point, & 62 milles du premier et & 22 de I'autre.

$10,000 ont été affectées & 'amélioration de la jetée ouest et au dragage du havre
jusqu’a une profondeur de 10 pieds.

Le caisson du cOté ouest a été réparé.

Des arrangements ont été pris pour faire approfondir le havre jusqu’a une petite
distance en amont de la rue Brock. (Annexe 14, page 61.)

PORT STANLEY.

Situé & 85 milles de 'entrée du canal Welland, a 112 de I'Erié et 4 85 de Cleve-
land, Etat de 1'Ohio.
Les tempétes de I'automne dernier ont retardé les travaux de prolongement de

1a jetée, mais ils sont actuellement terminés, (Annexe 14, page 62.)
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EAGLE.

Situé sur la rive nord du lac Erié, 24 milles en amont de Port Stanley.
Ce havre a été examiné afin de constater quelles améliorations pourraient y étre
faites. (Annexe 14, page 62.)

MORPETH.

Situé sur la rive nord du lac Krié, 54 milles a I'ouest de Port Stanley.

Ce havre u été examiné afin de constater quelles améliorations pourraient y étre
faites. (Annexc 14, page 62.)

LAC HURON.

BAYFIELD,
\

Situé sur le lac Huron, 12 milles au sud de Goderich, dans le township de Stanley.

Les travaux ont bien marché cette année et 'on espére qu'ils seront terminés
veors Pautomne. (Annexe 14, page 63.)

GODERICH.

Tia jetée est terminée et le cours de la riviére Maitland est détourné en dehors
du havre.

~

Au nord du havre les deux tiers des caissons nécessaires au dock sont faits, et
I'on a commencé le dragage du bassin intérieur.

A Pextrémité intérieure de la jetée ouest le caisson destiné a protéger le havre
contre les vents du sud-ouest est en voie de construction.

Les travaux que le crédit permet de faire seront terminés cet automne.
KINCARDINE.
Situé & 'embouchure de la riviére Penetangore, 31 milles au nord de Goderich,
sur le lac Huron,
De 10uVeaUX caissons ont été placés a 'entrée et le bassin intérieur a été dragué.

Le contrat pour le posage de pilotis sur les cotés est et ouest du bassin a été
donné, et 1a MUMCIPalité gost chargée des travaux sur le ¢oté sud. (Annexe 14,
page 04.)9—__0*
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ILE CHANTRY.

Ces travaux, dont le rapport de 'an dernier fait la description, seront terminés
4 Ia fin de la saison.

BAIE GEORGIENNE.

PARRY SOUND.

Ordre a été donné de faire I'examen de ces eaux. (Annexe 14, page 64.)

RIVIERE STE. MARIE,

RAPIDES NEEBISH.
Ces rapides, sur la riviére Ste. Marie, se trouvent a peu prés 4 mi-chemin entre-
les mines de Bruce et le Sault Ste. Marie.
Lioutillage est rendu sur les lieux et 1'on va commencer 4 travailler & ’enléve-
ment des obstructions dans les rapides. (Annexe 14, page 64.)

——————
4

LAC SUPERIEUR.

RIVIERE KAMINISTIQUIA—BAIE DU TONNERRE.

1l a été fait un examen de cette riviére. Il avait pour but la formation d'un
chenal & travers une batture de 50 pieds de large et de 13 de profondeur et conduisant
usqu'au terminus du chemin de fer du Pacifique, afin de permettre aux navires
chargés de fer pour ce railway d'opérer leur déchargement au quai. (Annexe 14,

page 64.)

PROVIY).CES MARITIMES.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

RICHIBOUCTOU.

Sur le détroit de Northumberland, 40 milles au nord de Shédiac.
Le brise-lame de la rive nord était terminé en septembre dernier (Annexe 15,

e 66.)
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POINTE DU OHENE.

L'un des terminus de I'Intercolonial, dans le golfe St. Laurent, au havre de
Shédiac.

Terminé en septembre dernier, Je brisc-lame a donné des preuves de son utilité.
.(Annexe 15, page 66.)

BRISE-LAME DE BT. JEAN.
Un tiers de la construction est terminé.
On compte que cette construction protégera le havre contre les tempétes du sud-
-ouest. (Annexe 15, page 66.)

SHIPPAGAN.'

Dans le comté de Gloucester, a ’entrée de la Baie dez Chaleurs, est 4 70 milles
de Chatham.

Environ un tiers du brise-lame est fait. (Annexe 15, page 66.)
GRANDE-ANSE.

Dans le comté de Gloucester, 4 'entrée de la Baie des Chaleurs, & environ mi-
‘chemin entre la baie de Shippagan et le havre de Bathurst.
Le brise-lame est en voie de construction. (Annexe 15, page 68.)

CAMPO BELLO.

Situé sur I'lle de ce nom dans la baie de Fundy.

Un brise-lame a été construit sur la battare Wilson, et la moitié des frais a été
payée par le gouvernement local. (Annexe 15, page 68.)

DRAGAGE.

L’entrée de la riviére Jemseg a été draguée.

La barre Beard, riviére au Saumon, 4 la téte du Grani-Lac, a été draguée.
Les débarcadares de Frédéricton ont été approfondis.

La barre du havre de Richibouctou a été dragués.

La “Seal Bar,” havre do Bathurst, a été draguée.

La batture dite Horse Shoe, dans la riviére Miramichi, a été draguée. (Annexe
15, pages 70, 71.)

NOUVELLE-ECOSSE.
BAIE JORDAN
Sur la cote Sﬂfi-one;t deMaYNouvelle-Ecosse, 36 milles an sud-ouest du havre de
Liverpool et 25 milles au nord.ouest du Cap-de-Sable.

Le brise-1ame est terming o, 'on a lieu d’en btre satisfait, (Annexe 15, page 67.)
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POINTE DU CHENE.

Cette localité est maintenant connue sous le nom de Xingsport, Bassin de
Mmas comté de King, et située trois milles a 1'est de la ville de Canning.
Le prolongement du brise-lame était terminé en novembre dernier. (Anmnexe

15, Page 67') INGONTISH

Dans le golfe St. Laurent, 4 environ 20 milles du cap nord, Cap-Breton.

Les dommages que la jetée a subis I’automne dernier ont été réparés.

L’élargissement et 'approfondissement du chenal ne sont pas encore terminés,
mais on a obtenu une profondeur qui peut permettre aux navires d'entrer dans le
havre. (Annexe 15, page 67.) ‘

MABOU,

Dans le comté d’Inverness, & environ 10 milles de Port Hood et 40 de l'entrée
nord au détroit de Canso.

Ce qui restait de travaux & faire a été donné & Y'entreprise, et le tout était ter-
miné en avril dernier. (Annexe 15, page 67.)

BAIE AUX VACHES.

Située a environ 30 milles au sud-est de Sydney, Cap-Breton.
La réparation des dommages causés par la tempéte du mois d'aofit 1873, est
presque terminée. (Annexe 15, page 67.)

L’ARDOISE.

Sur le coté est de la baie St. Pierre, environ 9 milles au sud-est de l'entrée du
canal St. Pierre.
On a commencé la construction d’un brise-lame qui aura 400 pieds de longueur.
(Annexe 15, page 67.)
CANAL ST. PIERRE.

Cette construction relie la baie St. Pierre, sur la cote sud du Cap-Breton, au lac
Bras-d'Or.
L/entrepreneur de I’écluse a commencé ses travaux. (Annexe 15, page 67.)

ANSE METEGHAN,

Sur le ¢6té est et a I'entrée de la baie Ste. Marie, environ 25 milles au nord
d'Yarmouth.
Le brise-lame a été prolongé. (Annexe 15, page 68.)

BROOKLYN.

Cent milles au sud d’Halifax, sur 1'Atlantique.

Le brise-lame a été réparé et solidifié. (Annexe 15, page 68.)
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ANSE A LA TRUITE.

Dans le comté de Digby, 4 mi-chemin entre le détroit de Digby et le Petit~
Passage. .
- Le brise-lame a été rallongé. (Annexe 15, page 69).

MARGAREE.

Dans le comté d’Inverness, Cap-Breton.
La jetée a été réparée et rallongée. (Annexe 15, page 69).

HARBOURVILLE.
Sur la rive sud de la baie de Fundy, environ 60 milles & I'est du détroit de Digby.
Le brise-lame a été réparé et rallongé. (Annexe 15, page 69).

GRANDE-ANSE.

A environ 15 milles 4 V'est de 1'entrée du havre de Liverpool.
Le brise-lame a été prolongé de 400 pieds. (Annexe 15, page 69).

MARGARETVILLE.
Dans le comté d’Annapolis, 45 milles & 'est du détroit de Digby.
Le brise-lame a été réparé, solidifié et rallongé. (Annexe 15, page 69).

ETANG. AUX HUITRES.
Sur la rive nord de la baieChedabouctou, et  I'est de I'entrée du détroit de Canso.
Le chenal a été approfondi et protégé au moyen de caissons. (Annexe 15,
page 69).

CRANBERRY HEAD.

A environ six milles au nord d'Yarmouth. Le brise-lame a été prolongé de 150
pieds. (Annexe 15, page 69).

POINTE DE L’EGLISE.

Sur la cote est de la baie Ste. Marie, comté de Digby.
Le brise-lame a été réparé et solidifié. Les autorités locales se sont chargées de
1a moitié des frajs, (Annexe 15, page 69).

SAULNIERVILLE.

Situé f\’ 5 milles au sud de la Pointe do I'Eglisc.
Le brise-lame a 6t4 répars et prolongé de 100 pieds. (Annexe 15, page 70).

TUSKET.

A environ 21 milles ay gud d’Yarmouth.

Plusieurs roches ont ¢t enlevéos du chenal. (Annexe 15, page 70).
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DRAGAGE.

Le chenal de Lunenburg a été dragué.

Le havre d’Yarmouth a été approfondi.

Le havre de Cheticamp, comté d’'Inverness, Cap-Breton, a été dragué. .

On a dragué en face du quai du chemin de fer de Pictou et le chenal de la riviére
de 1 Est. (Annexe 15, page 71).

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

NEW LONDON.
Sur la cote nord-est.

Les travaux étaient achevés en octobre dernier.
A Peau basse on trouve maintenant sur la barre, une profondeur de 12 4 13 pieds,
tandis qu'auparavant elle n’était que de huit. (Annexe 15, page 68).

TIGNISH.
Pras de 'ex‘rémité nord de l'ile
?

Environ les deux tiers des travaux entrepris sont terminés. (Annexe 15, page 68).
BAIE COLVILLE.
Environ ua tiers de la rallonge du brise-lame est terminé. (Annexe 15, page 68)
DRAGAGE

L’entrée dn havre Crapaud a été draguée.
A Charlottetown, en face du quai du chemin de fer, on a agrandi le chenal. (An-
nexe 15, page T1.

AMELIORATION DE RIVIERES.

MIRAMICHI---SUD-OUEST.

Le chenal a été amélioré de maniére & permettre aux bateaux & vapeur, dans la
saison des Dlasses eaux, de naviguer entre Chatham, Newcastle et Frédéricton.
(Annexe 15, page 170.)

EXAMENS

Plusicurs havres des provinces maritimes ont été examinés. (Annexe 15, pago

72)
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GLISSOIRES ET ESTACADES:

Le gouvernement a construit ces glissoires pour faciliter le flottage du bois 14 o
il existe des obstacles a la navigation et ou il n’y a pas de canal qui communique avec
1cs eaux navigables naturellement. Les estacades forment des baies fermées A l'en-
trée et & la décharge de la glissoire. Elles sont destinées & recevoir le bois dans sa
descente.

Les principaux districts de 'exploitation des coupes des provinces d’Ontario et
de Québec sont situés sur les riviéres Saguenay, St. Maurice, des Outaouais, Trent,
sur la baie Georgienne et sur leurs affluents.

RIVIERE SAGUENAY.

Sur cette rividre, les constructions se composent d'une glissoire de 5,840 pieds de
longueur, d’unc estacade de 1,314 pieds, de digues, de jetées et d’'un empellement.
Elles permettent d’éviter les rapides qui se rencontrent & I'endroit oir le lac St. Jean
se jotte dans le fleuve Saguenay.

Ces construct:ons embrassent environ six milles d’étendue, ot sont situées sur la
Petite Décharge, le moins considérable des deux affluents du lac St. Jean. Elles furent
commencées en 1856 et terminées en 1869.

Les crues ont causé beaucoup de dommages.

La digue & I'embouchure du lac St. Jean, une partie de I'estacade, 1,800 pieds de
glissoire, etc., ont été emportés. (Annexe 13, page 59.)

RIVIERE SAINT-MAURICE.

Les glissoires et les estacades sur cette rividre et la riviése Vermillon, I'un de ses
affluents, sont situés dans l'ordre ci-aprés indiqué, et aux distances suivantes de la
ville des Trois-Rivieres :—

STATIONS. DISTANCE DES TROIS-RIVIERES.
Riviére St. Maurice :—
Estacades & 1’embouchuro..cceeceereriiiinerreensercseneaannnas 0 milles
Chute des Gres........... cererrenes Creeresennee vrbveseeereriiaenes 16 «
Chute de Shaouinigane......  cececerennnees Cereteacereraenns .20
Chute & la Grand'Mare.....coceveeriietiinrerisnncnanes cereene 29 «
Chute des Petites PileB....ccessesecerernocemmnnninee. 31 ¢
Chute de la Tuque.......... ..... cereeeeeenensaneees cererreean 100 «
Remous de Plamondon....... terees eeesrereeanrrernearenarnans 106 «

Riviére Vermillon :—
Embouchure de 1a rivigre.........coesune.. veeresesenneees 116 €€

Chute 8UX Iroquois. .........cccecreeeereersecassan s ensonnenes 121 €

Les principaux affluents de la rividre Saint-Maurice sont la Shaouinigane, la
Mekinak, 1& Matawan, lo Petit-Bostonais, le Grand-Bostonais, les riviéres Croche,

Vermillon, Tranche, Grand-Pierriche ot Manouan.
41



40 Victoria. Documents de la Session (No. 6) A 1877

ESTACADES A L'EMBOUCHURE.
Ces constructions ont été réparées et on a construit de nouveaunx caiseons.
CHUTE DE SHAOUINLGANE.

Les jetées ont été réparées et deux nouveaux caissons ont été construits.
GRAND'MERE.
On a allongé l'estacade.
LA TUQUE.
Les estacades ont été réparées.
CHUTE DES IROQUOIS.

Une digne et un quai ont été construits et les réparations nécessaires
ont été faites. (Annexe 12, page 55.)

DISTRICT DE L'OUTAOUAIS.

Pour le flottage des bois dans ce district, les construciions du gouvernement se
trouvent sur les riviéres suivantes :
L’0utaouais....ccceevevenecvnnirsenrisieressonseeesnnrivnen... 11 stations,
Gatineau.........oveereee vurenene eee 1 «

Madawaska..occvee ceeeerernsesnccrneecncns erivensnennens 15 «
Coulonge..... oo viiiiiiiiiii it 2 “
NOIT® .iveiiriiiiee et tnnnrieriienciossecmneneriornenes 1 «
POtEWAWR. ot e vt iiiirerennnienrenseetinirnneeniense 31 “
Du MoINe..oeeriiiiiieiiiiiees s e viiee et e cernernerereeeee 12 @

Ci-suit lo tableau des distances depuis I'écluse de Sainte-Anne, a 'embouchure de
1a riviére des Outaouais, jusqu'aux embouchures des principaux affluents; aussi jus-
qu’aux stations on il y a des glissoires ou d’autres constructions.

PLACES, DISTANCE DE BAINTE ANNE.
Carillon.. ... e veenes 27 milles.
GrenVille....ccivrieiereeeeeririrerereorenen cessenrennneresnesees 40 €
ceeeeee... B3 ¢
Rividre du Lidvre.....cccveerereverncrianenenes e 19w

Rividre Nation.....c.oeeveeririnenevrnrenrocnnnnes

Rividre Gatineau ....ocevveeeeeeeeverennnn .. veeee 96 ¢
Chute de 1a Chaudidre...ccccu ereeereerernorrerenecrennencess 98 €
Potite Chaudidre......ocveeeeeervreneeeennnnnesurenenens 100 €
ReIMOUS ciiiieeiii it ciii et ssiiiiie e e e s vrrrene s aenenss 102 €
Lac des Chénes.........

Rividre QuUio...c.ccceeereeeeevveerenirieienennnnnosenneees 129
42
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PLACES. DISTANCE DE STE. ANNE.
Station des Chats......ccccevevre vrevririeererenerieneenn 181 6
Téte des Chats...........cevveeeeesevmreeeeeeneeireenrannens 184 6
Riviére MisSISSIPE +ovvuevrrnn v vnreeinen v v vnrnenesniieenenes 134 €
Riviore Madawaska......ceesvnenviineerrinenens vonnns 136 €
Riviére Bonnechdre.........ccoeersvvcirueevnnreeninrine. 148 4
Les Chevaux......c.c.veeensvrvrinrnenneiiiiiereeeeeniennneenes 152 4
Portagedu-Fort........... PO U1 : B
Station de 1a Montagne......coceveu v vereeeeniireceiiienes 161 &
CalIMEt . . . .iuiiieers s vieet v iien e e ceniiseer s eveerrneenss 168 €
Rividre Coulonge.....ccceot v viiiinnriciiiein e 184 66
Rividre Noire. ........oeevveeens et eenrere e aneiineenes 193 &
Riviére aux Serpents........oveenniniiiiiiiiii.. 204 4
Rividre PteWawa..ccocvueeerieaeer s aemneenannnas ee... 218
Les Joachims. ..ccvovvuiiivniiiiiii i iiinn e 236 «
Rividre du Moine............... errerirereraeaearrans cereeeee o0 244
Roche-Capitaine........ccc. veeeereieeerieireneienireenuneee veee 283 K
Doux-RiVIOres vu..uuvrieeeeerreneeeeenes seeeeeennnne Ceeeeraenaee 266 ¢
Riviére Mattawan................. eetiearrrareiererrerrarann .. 286 «

«“ Antoine ......... Craeervieeaes Ceeeteeeraacenisecasanne . 293«
“ Beauchéne.................. ererertaverecnns crereeees ... 3156 «
¢ Porc-Epic......c....ou..n. veeseereeannae crerenans vees 326 €
« Grand Opemiconne. ..............c.veevvenne cererees 333 «
b Keepawa........... S ¢ reerrrenirennee. 349 ¢
« Montréal.............. cetrrereiareracene creerrereeneneaas 365 ¢
Fort Témiscamingue. ..ccooeevueevn.nn, 367 o«
Riviére A la Queue de Loutre ...ccceeevvevverveniennnne.,. 384  «
« Blanche....... teveeneas cerene o eeenrinerrrirensenen . 38 «
+ des Quinze...ce.es ceerneeniinennes teriesentniesaeerees 389

RIVIERE DES OUTAOUAIS.

LISTE DES STATIONS DE GLISSOTRES ET D'ESTACADES SUR LA RIVIERE DES OUTAOUAIS.

Les distances indiquées sont prises sur les cartes les plus récentes et suivent la
route du flottage des bois sur ce cours d’eau.
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Distance de ’embouchure de

Stations. I’Qutaocuais & Ste Anne.
1. Carillon... ..cocovervnennsns erbreiesetareraeentenniebanaans 27 milles.
2. Chaudiére... { ﬁ:g :t?(ll‘:i’oltltgu;a. } ............ 98 «
3. Petite Chaudidre.........coccevvinvees corereenvnnanennss . 100«
4, ROIMOUS .. ..vcvierinieiriirnenrnenrsnranennnens ceveerens . 102 o«
5. Rapide du Chéne........ccceenvenniranrennenns erereseeanes 1043 «
6. Station des Chats......ccccevrevrerniiarencs wone ceesrresene 131«
7. Téte des Chats..cccuvivererenenranrrenerananens ceresocasnes 134 «
8. ChenauX.....cvveverervenenennnns eeeeeteracanteserencrnsenannn 152«
9. Portage-du-Fort.....c.cecviirmevverniiiiinineiiesaenes.. 166 €
10. La Montagne......cccceuiiniieniiniiinninnieeiieeinnennes 161«
11, Calumet...oive veeinerrniereririnrnresieosectnsenesaneans 163  «
12. Rapides des Joachims......... e ererieirerrerierieaanans 249 «

Lesjconstructions de ces douze stations sont :

2,000 pieds linéaires de canal,

3,835 « glissoires,
29,855 «“ estacades,
8,656 “ digues,
346 “ barrages 4 jour,
' 1,981 “ ponts,
52 jetées,

3 maisons pour les gardiens des glissoives, et
3 magasins.

Le flottage s8’est fait partout sans difflculté.
Dans 'automne de 1875, le bois est arrivé aux dates ordinaires,

On a fait des réparations & la station des Joachims.

& “  du Calumet.

“ “ de la Montagne.
“ “  des Chats

“ “ de Hull.

o “  de la Chaudiére.
« ¢«  de Carillon.

En 1876, la différonce ontre les hautes et basses eaux a été la plus grande que
Ton connaisse.

Plusieurs des constructions ont été endommagées.

On a enlevé des roches dans les chenaux. (Annexe 11, page 53-)
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—
—

RIVIERE GATINEATU.

La Gatineau coule du nord, et se jette dans I’Outaouais 4 un point situé & environ
96 milles en amont de son embouchure, et & 2 milles en aval de la cité d’Ottawa. Son
parcours est d’environ 400 milles, et elle arrose une superficie d’environ 9,000 milles
carrés.
Les constructions du gouvernement se trouvent toutes 4 une seule station, en-
viron un mille de son embouchure sur I'Outaouais.
Elles comprennent :
3,071 pieds linéaires de canal ;
4,138 “ estacade ;
52 « pont;
10 jetées, et une habitation pour le gardien de la glissoire.
Les constructions ont regu lo soin ordinaire. (Annexe 11, page 53.)

RIVIERE MADAWASKA.

Le parcours de la Madawaska est d’environ 240 milles. Elle arrose une super-
ficie d’environ 4,100 milles carrés sur la rive sud de I’Outaounais, ou elle se jotte &
environ 136 milles en amont de Sainte-Anne.

Liste des stations de glissoires et d’estacades sur la Madawaska, dans l'ordre ot
on les rencontre en montant la riviére :

1. Embouchure de la riviére :— 9. Grande-Chute;

2. Arnprior: _10. Chute Raboteuse;

3. Rapide Plat; 11. Rapide Boniface;

4. Ile Bulmer; 12. Tle aux Canards ;

5. Burnstown ; 13. Chute Bailey;

6. Rapide Long; 14. Rapide de la Chaine;
7. Springton; 15. Ruisseau d’Opéongo.
8. Lac Calabogie ;

Ces constructions comprennent:
1,750 pieds linéaires de glissoires;

18,179 « estacades;
4,080 “ barrages ;
182 €« ponts ;
43 jetées;

1 habitation pour le gardien de la glissoire, et
1 atelier.

Les constructions ont été entretenues en bon état. (Annexo 11, page 53.)
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RIVIERE COULONGE.

Cette riviere arrose une superficie d’environ 1,800 milles carrés, et son parcours
est d'environ 160 milles : elle se jette dans I’Outaocuais 4 184 milles en amont de Sie.
Anne, sur larive nord.

Voici la liste des constructions du gouvernement sur cette riviére :—

Estacade a I'embouchure.......... 300 pieds de longueur et 1 pilier de souténement.
Estacade 4 P'anse & Romain........ 400 “ 3 «
Estacade a la téte de la glissoire

de la Grande Chute.......... 1,848 “ 6 “

Les estacades ct piliers ont été maintenus en bon état. (Annexe 11, page 63.)

RIVIERE NOIRE.

Cette rividre se jette dans I'Outaouais, & environ 193 milles en amont de Ste. Anne.
Son parcours est de 128 milles, et I'étendue qu'elle arrose est d’environ 1,120

milles carrés sur la rive nord.
Les constructions comprennent:

1,139 pieds linéaires d’estacades & piéces simples ;

813 « « de glissoire;
346 « “ jetée de dérivation ;
135 « « barrage incliné.

Les constructions ont été bien entretenues. (Annexe 11, page 53.)

RIVIERE PETEWAWA.

Le parcours de la Pétéwawa est d’environ 138 milles, et la superficie qu'elle ar-
roge d'A peu prés 2,200 milles carrés,

Elle se jettc dans I’Outaouais & 218 milles en amont de Sainte-Anne sur le cote
sud. Sur les premicrs milles de son cours, en montaut, il y a cing stations; puis Ia
Pétéwawa se divise en deux bras: sur le bras nord, dix-huit stations; et sur le bras
sud, huit stations.

Liste des glissoires et estacades sur cette riviére, dans l'ordre ou elles se ren-

contrent en montant:
1. Embouchure de la riviére; 4. Troisiéme chute;
2. Premisére chute; 5. Bois Dur.

3. Seconde chute;
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BRAS NORD.

1. Rapide du Demi-Mille; 10. Pied de la chute du Diable;
. “Crooked Chute” (Chute Croche) ; 14. Chute du Diable;
3. Entre la Grande-Chute ot le lac de la 12. Coude du Rapide;

" Traverse (une glissoire et une.suite  13. Pied du Long Sault;

™o

de digues et d’estacades). 14. Milieu du Long Sault;
4. Rapide de Thompson; 15. Téte du Long Sault;
5. Rapide de Sawyer; 16. Entre le Long Sault et le lac aux
6. Rapide Meno; Cédres (rive sud),
7. En aval du lac 4 la Truite; 17. Entre le Long Sault et le lac aux
8. Gros Remous; Cédres (rive nord);
9. Ile aux Ceédres; 18. Lac aux Cédres;
BRAS SUD.

1. Premiére glissoire; - . Cinquiéme glissoire ;

2. Seconde glissoire ; 6. Sixiéme glissoire;

3. Troisiéme glissoire ; 7. Septiéme glissoire;

4. Quatriéme glissoire ; 8. Huitiéme glissoire;

Sur ces 31 stations, les constructions comprennent : —
SUR LA RIVIERE PRINCIPALE.

2,963 pieds linéaires de glissoire ;

8,469 « d’estacade ;
2,077 “ digues, et
7 jetées.

SUR LE BRAS NORD.

480 pieds linéaires de glissoire;

,671 « d’estacade ,
1,131 “ digues, et
23 jetées.

SUR LE BRAS BUD.

2,134 pieds linéaires de gliasoire;
388 G digues;

Ces constructions ont été entrctenues en bon état. (Annexe 11, page 53).

RIVIERE DU MOINE.

Le"parcours de cette riviére est d’environ 120 milles, et elle arrose une superficie
dlenviron 1,600 milles carrés sur 1a rive nord. Elle se jette dans I'Qutaouais a
environ 266 milles en amont de Sainte-Anne.
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Les constructions actuelles, sur cette rividre, sont: une jetée et une estacade a
T'embouchure, une glissoire 4 piéces détachées, et une série de barrages inclinés,
depuis I'embouchure en remontant la riviére. Voici le détail de ces constructions :—

300 pieds linéaires de glissoire;

800 « d’estacades ;
1,324 « de digues, et
6 jetées.

Ces constructions ont été maintenues en bon état. (Annexe 11, page 53.)

GLISSOIRES ET ESTACADES.
LEUR PRIX DE REVIENT ET LEUR REVENU.

Le dernier rapport dit que les glissoires et estacades dans la province de Québec
et Ontario ne subviennent pas méme & leurs frais d’entretion, etsuggére de transférer
ces constructions aux gouvernements provinciaux.

Pour les trois premiéres années, le revenu et la dépense se décomposait comme
suit :

PROVINCE DE QUEBEC.

Réparations

Revenu. et entretien,

Riviére Saguenay, 1873...........eveeeen $ 4,622 62 $ 1,225 55
do 1874eeiere s veeennes 1,677 59 4,139 47

do 1875 wveveeeeeineens 2,038 09 2,305 61

$ 8,238 30 $ 7,670 63

Réparations

Revenu. et entretien.

St. Maurice, 1873....cceevvereeervirnsreens $12,187 91 $23,449 03
do 1874..iciiiiiiaiiiianniinennnes 11,108 12 27,399 30

do 1875......... crererieresesnsns 15,363 80 26,888 47
$38,659 83 $77,736 80

Pour la premisre année fiscale le revenu et les frais d’entretien ont'été comme
suit :

Revenu. Entretien.
Riviére Saguenay.............. ererenenanes $ 76519 $ 4,741 25
St. Maurice............ sestesessenssrscacnnnas 13,900 16 23,009 38
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PROVINCE D’ONTARIO.

La navigation de la Trent ne rapporte aucun revenu, mais les frais d'entretien
des quatre derniéres années ont été :—

Entretien.
1873 .ceeeanee etssesecntsnsasse seseesesassnene ..$6,163 41
1874 cveeveernreacescassaceasscs sosasesccsneses 1,808 40
1875, ciiciiernneninenns cerenns cesesrene cases oo 4,986 78
1876, .eceiciiccncnnnes vessseteessnsstctsainses 4,603 57

$28,284 51

Le total du revenu et de la dépense de ces constructions,de 1873 & 1876, adone
&t e

Réparations

Revenu. et entretien.
Riviére Saguenay......... RN $ 9,003 49 $ 12,411 88
“ St. Msurice.....ccoceenreene ooo 52,559 99 100,746 18
“ Trent...cccvecencecicnrueensessonene Nil 31,492 04

Les sommes suivantes ont été dépensées pour construction, indépendamment des
réparations, du personnel et de 1’entretien, 1873-1876 :—

Saguenay............... v sisresenssssesnrasesnres Nil.
St. Manurice......cccev v viveeereenneenns R $108,030 68
Trent...... rerteratiiitee ceeerasenrenerenas ceaeres 4,662 35

1,/Qutaouais est la limite entre Ontario ¢t Québoc, mais sa situation géographique

1a met an nombre des riviéres qui sont sous la juridiction du gouvernement fédéral
Actuellement le revenu excéde les frais d’entretien.

Lerevenu et la dépense de cette rividre et de ses affluents ont été comme suit :

Réparations

Revenu. et entretien.

1873 e ienienieeas $110,462 14 $35,698 90
1874..cciicvniecnnerennnn 117,989 39 54,900 34
1875...... e teerieieriiaine 104,225 16 82,137 63
1876..ccucennennnenes venase 84,399 38 36,388 82

$417,076 07 $209,125 79

De 1873 a 18176, les frais de construction, indépendamment des sommes cl-dossue,
-ge sont élevés & $99,526.02.
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RIVIERE TRENT ET DISTRICT DE NEWCASTLE. -

La riviére Trent se jette dans la baie de Quinté, lac Ontario, 4 Trenton, 67 milles
en amont de Kingston. En remontant du lac Ontario au lac Scugog, on rencontre
1a chaine suivante de riviéres et de lacs:—

Rivisre Trent, lac Rice, riviére Otonabee, lac Clair, lac Buckhorn, lac au Pigeon,
lac & I’Esturgeon, riviére Scugog, et lac Scugog.

De 'embouchure de 1a Trent jusqu'a Port Perry, a la téte du lac Scugog, il y =
190 milles.

La différence de niveau entre le lac Ontario, & 'embouchure de la Trent, et la
tdte du lac Scugog, est de 570} pieds, et sur la distance totale entre ces deux points

152% milles seulement sont navigables, et 37 milles ne sont pas praticables, méme
pour les chaloupes.

——

Ci-suit une table des distances de la baic de Quinté :—

STATIONS.
Distances en milles en amont
de 'embouchure de la
rivitre Trent.
Sur la riviére Trent, rapide des Neuf-Milles (ou de la veuve Harris).. 9
“ rapide de Chisholm....ceveieiireeinraiirinniiveennnans 15%
“ chute de Ranney....cccoveeenreenieneniiiiiiiaiinnnennns 33%
“ Campbellford......cceiiiuiiiiiieniiiinenieninnnnnan.. 343
“ ile de Fiddler.................. S RN 36
“ chute du Milieu.......ccceererennrnn errereeerereaneees 37%
“ baie du Corbeau........ccccuveee. Ceeesereeenniranraeans 38
“ chute de Heeley....cveeuurreerieniennrnneainnncenaans o . 42%
“ Hastings (rapide de Crook). .....cceoervviinininnnnnes 543
Sur larividre Otonabee, rapide de Whitlas.vceereiniiiiiieiniiiiiniinaniiee. 93
“« Potit-Lac.....cocevviiiinirennireenenananen. Ceesrerenes 94
Au pied du lac de Buckhorn,—rapide de Buckhorn.................5... 12§
Au pied du lac & 'Esturgon,—rapide de Bobcaygeon........cccccvuueees . 140§
Sur la riviére Scugog,—ILindsay........ccceevt civrernniiiiiiiiines e 161}
LINDSAY.

La digue a été réparée

On a éprouvé de la difficulté 4 maintenir le niveau d’ean nécessaire a la naviga-

tion.
BOBCAYGEON.

La digue a subi des réparations.

Les obstacles qui se trouvaient a la téte du canal ont été enlevés. Le chenal a
&.6 approfondi et le pont réparé.
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BUCKHORN.
La digue et le déversoir ont été partiellement réparés.
PETIT LAC.
L'estacade et les jetées ont été réparés.
RAPIDES DE WHITLAS.
L'écluse et la digue ont été réparées.
HASTINGS.
Le tablier de la digue et les portes d'écluse ont été réparés,
CHUTES DE HEELEY.

Le tablier de la digue a été réparé. (Annexe 10, pages 50-52.)

TERRAINS ET BAUX.

11 est donné un état détaillé (Annexe 20, pages 98-106,) des pouvoirs d’eau et
autres propriétés sur les canaux, loués par le département pendant l'année fiscale, et
de toutes propriétés acquises et vendues, avec le nom des intéressés, 'indication du
prix pay$ et des circonstances de chaque marché, et aussi, de toute Lropriété déclarée
n’étre plus sous le contréle du département.

ARBITRAGES.

Dans le cours de I'année fiscale 546 affaires en litige ont été remvoyées aux
arbitres; de ce nombre, trois ont été décidées. Le montant réclamé se montait a
$6,835.10, mais il n’a rien été accordé.

Les autres réclamations attendant jugement se montent & $211,611.37. (Annexe- -
21, pages 107-120.)
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EDIFICES PUBLICS.

PROVINCE D’ONTARIO.
OTTAWA.
EDIFICES DU PARLEMENT,

Des plans sont dressés pour 1installation d’une salle de la Bibliothéque pour la
Cour Supréme.

Le passage conduisant 4 la nouvelle bibliothéque ne sera pas dérangé,

On a commandé une horloge pour la tour centrale.

BIBLIOTHEQUE.

La décoration de la voite est terminée.
Le parquet en marqueterie et I'installation générale seront terminés cet automne,
-et alors I'édifice pourra étre occupé.

EDIFICES DES DEPARTEMENTS.

Bloc Est.—On y a fait les réparations ordinaires.

Bloc Ouest—On compte que le nouvel édifice pourra recevoir sa toiture cet
automne, ce qui permettra de faire marcher avec les travaux de l'intérieur pendant
I'hiver et d’occuper le bitiment vers la fin de 1877.

Ce nouvel édifice couvre un espace de 1,790 pieds. Le soubassement est divisé
-en dix chambres et le rez-de-chaussée et les deux étages renferment 58 chambrex.

Il y aura trois entrées au rez-de-chauesde et deux au soubassement.

Le principal escalier en arriére de la tour, sera en pierre.

Il y aura des bureaux a chaque étage. (Aunexe 17, pag8 77.)

TERREINS.

Les murs de la terrasse, les marches et le jet d’eau au centre du carré sont
terminds.

Le drainage est fait et les tuyaux pour le gaz et I'eau sont posés.

Le terrain a été nivelé, semé de gazon et ses allées sont formées.

Les terrains sur le coté du canal, prés des ateliers et autour de la bibliothéque
ont été nivelés. -

Les trottoirs sont de deux cspéces: en gravier reposant sur de la pierre concassée
et en pavage en bois d’aprés le systome Ewart, pavage qui fait preuve de bonne

qualité.
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ATELIERS.

Le mur de la rue Bank a été porté aussi loin que possible, avec portes cochéres
conduisant aux ateliers et au Sentier des Amoureux,

HOTEL DEs PoSTES, DE LA DOUANE ET DU REVENU DE L'INTERIEUR.

Cet édifice est maintenant occupé. (Annexe 17, pages 7 6-79.)

GUELPH.

HOTEL DES PoSTES, DE LA DOUANE ET DU REVENU DE L'INTERIEUR,

Des soumissions ont été regues pour la construction de I'édifice de ces bureaux
Il est question d’ériger cet hbtel au coin des rues Wyndham et Douglas
(Annexe 17, pages 79-80.)

TORONTO.

ENTREPOT DE VERIFICATION.
Cet, édifion sera terminé a la fin de I'année.
Il aura un ascenseur a vapeur.

Le lot voisin a été acheté pour le cas o un plus grand espace deviendra
Décessaire,

NOUVEL HOTEL DE LA DOUANE.

Cet édifice gt terminé ot sera occupé sous peu. (Annexe 17, page 80.)

KINGSTON.
FORTIFICATIONS.

jaété Jugé nécessaire de reconstruire la maison du commandant, et I'on est en
voie de dresser deg plans du nouvel édifice.

Le nouvesu collége militaire était occupé le 1er juillet 1876

Des plans pour 1e complet agrandissement de I'édifice ont été acceptés ot 'on ve
vommencer la construction de la partie centrale.

La pierre de taillo ot tous les ouvrages que peuvent faire les détenus serom
exécutés an pénitencier., (Annexe 17, pages 80, 81.)
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MONTREAL.
NOUVEL HOTEL DES POSTES.
Cet édifice sera prét a &tre occupé a la tin de septembra.
ENTREPOT DE VERIFICATION.
L'oftre dugdépartement ayant été acceptée par le conseil de ville de Montréal, la

construction de 1’édifice est commencée.
On sg’attend a ce que la toiture pourra étre posée cet automne et alors les travaux

de I'intérieur pourront étre poussés assez activement pour que l'édifice puisse étre
occupé le printemps prochain. (Annexe 17, page 81.)

QUEBEC,ET LEVIS.
FORTIFICATIONS.
Beaucoup de réparations étaient néeessaires et elles ont été exécutées. (Annexe

17, page 82.)

T ———

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK,
SAINT-JEAN.
BUREAU DE POSTE.

L'édifice est terminé et occupé.

DORCHESTER.
' PENITENCIERS, PROVINCES MARITIMES.

Des soumissions vont étre demandées afin de commencer immédiatement les tra-

Vaux,

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

HALIFAX.
ILE LAWLOR—STATION DE LA QUARANTAINE.

Une jetée a été construite sur 'emplacement de I'ancien quai.
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PICTOU.
MAISON DE DOUANE.

reas
Liédifice pourra étre occupé cet automne.

SYDNEY, CAP-BRETON.
HOPITAL DE LA MARINE, BATTERY POINT.

*On travaille A cette construction. (Annexe 17, page 83).

]

PROVINCE DE MANITOBA

WINNIPEG.

MAISON DE DOUANE, BUREAU DE POSTE, DES TERRBS ET DU REVENU.
‘Cet édifice est terminé et en partie occupé.
11 reste encore quelques ouvrages 4 faire dans les bureaux des postes et du revenu.

PENITENCIER.

*On pourra occuper cet édifice 4 'automne. (Annexe 17, page 84.)

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

" WESTMINSTER.
PENITENCIER.

L édiﬁce:pourra étre occupé le printemps*prochain,
P Ps.p

PROVINCE DE LILE DU PRINCE-EDOUARD.

SOURIS.
HOPITAL DE LA MARINE.

Cette construction est terminée. (Annexe 17, page 84).
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COLOMBIE-BRITANNIQUE.
TELEGRAPHE.

Le télégraphe fonctionne entre les points suivants :—

Distance en
milles.
De Victoria, Ile Vancouvert, & Saanich, I. V. ...... rereranns cerene . 15
De Saanich, Ile Vancouver, a Swinomish, Territoire Washington
y compris cinq cdbles submergés...... ceerens cresrereacennens ceeeens 60
Ces ciibles sont d'un § de pouce de diamdtre et formés de 7 fils de
laiton No. 19 tressés et recouverts d'une couche de gutta percha
de ? de pouce de diameétre, le tout recouvert d’'une corde en fil
de fer galvanisé No. 8. La longueur rotale des cilbles est de 164
milles, et le poids est d’environ 5,000 1bs. par mille.
De Swinomish 4 Matsqui, sur la riviére Fraser...................... . 68
De Matsqui &4 New Westminster, riviére Fraser...cooooecuiiiinneene. . 36
De Matsqui & Hope E e, veeeee B9
De Hope a Yale O SRR o 14
De Yale & Lytton “ cernees crrrerieenees . b7
De Lytton a Quesnelle « ceeseenerrienie.es cenees 271
De Quesnelle & Barkerville, Caribou ¢ cerereriiieeeennes D2

Il y & aussi un embranchement de six” milles, de New Westminster 4 Burrard
Inlet. 1l a été construit par MM. Moody et Cie.

Aucun des cibles submergés ne s'est rompu dans la dernidre saison, mais les
crues ont beaucoup endommagé la ligne, I'eau, en bien des places, ayant monté &
12 pieds sur le chemin, et les bois en dérive ont renversé les poteaux, qui, a leur tour,.
ont entrainé les fils. Elle a été réparée temporairement.

Le revenu de I'année se monte 3 $8,567.41 et la dépense a $41,329.04.

TRAVAUX PUBLICS

On achéve de poser la toiture du pénitencier.

11 est situé sur la rive droite de la rividre Fraser, et une fois achevé, co sera un
édifice marquant. .

DRAGAGE DU HAVRE VICTORIA.
Les travaux de dragage ont été continués jusqu’au 29 février 1876.
ROCHER BEAVER, HAVRE VICTORIA.

On l'a miné considérablement, et I'on espére que ces travaux seronti bientét
ferminés.
MAISON DE DOUANE.

Cet édifice a été convenablement meublé. (Annexe 22, page 121.
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COMMUNICATIONS AVEC LE NORD-OUEST.

La ligne de communication entre Fort Garry et Prince Arthur Landing est main-
tenant généralement reconnue comme la route d’été qui doit étre prise pour se rendre
dans la province de Manitoba. Quoiqu’elle n’ait été que trésspeu améliorée, elle offre
cependant de grands avantages pour le transport du fret ainsi que pour les émigrants
se rendant a la Riviére-Rouge. '

Avant que les cours d’eau navigables eussent été améliorés et rendus accessibles,
On ne pouvait passer par le territoire britannique pour aller de ce territoire a la vallée
de I’Assiniboine qu'au prix de dépenses qui rendaient cette route presque impossiblo,
et tout le transport pour la Riviére-Rouge—du Sud jusqu'a Fort Garry—se faisait
Décessairement & travers ’Etat de Minnesota.

Il y a aux’Etats-Unis deux routes ouvertes au choix du voyageur; l'une, de
Détroit a Duluth, passant par St. Paul, et entidrement par chemin de fer; la seconde
Par vapeur, partant de Détroit, remontant le lac Huron et pénétrant dans le canal
Ste. Marie, suit le lac Supérieur sur la plus grande portion de son parcours jusqu'a
Duluth, qui se trouve A I'extrémité ovest de ce lac,

Sur les deux lignes des Etats-Unis, les distances sont comme suit :

Milles.
Par chemin de for de Toronto & Détroit........ e veeees 225
« Détroit & Chicago......... cetsresrseresnenare . 284
“ Chicago & St. Paul....ccoveeiiiiniiieinnnnnnes 408
« St. Paul a Duluth....ccccoiiviveinininnnnen. . 150
“ Duluth & Morehead.....c.cccveuirienennnnnnes 252
Par chemin de fer......ceeiireerrennirrens coneecnene covers sornnsenosnne 1,319
Par diligence, de Morehead & Fmt € 121 P-4 .1
) Total......... ceeveeetererasen e eteeas 1,569
La distance par eau est comme suit:
Milles.
Par chemin de fer, de Toronto & Détroit....... heeeneerersneeenians 225
Par vapeur, de Détroit par les lacs Huron et Supérieur jusqu’a
Daluth...... eteeeestesensntrehetite s tuonnaaanson erareesirsssiinaes 713
Par chemin de fer, de Duluth & Morehead..........cccovevneerne 252
Par diligence, de Morehead a Fort-Garry..ccoveeeierennaenninnannes 250

POtalu.vuvers ceneeenerreeseee e sene 1,500
Soit, par chemin de £ O PR PR ¥ ff

N VAPBUL. . .. tvveeee errernirvessnensseersessaeressenseeeees 113
AHONEE « .+ .t vt vviiriireiiiee s vrieiees crnne e eeeeenes 250

"
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La route canadienne comprend les sections suivantes :
Par chemin de fer de Toronto & Collingwood...................  94.00 milles.
Par vapeur, de Collingwood & Prince-Arthur Landing en
passant par le lac Supérieur.....c...c.eceveeeriniennneniinne.. 532.00
De Prince-Arthur Landing au lac Shebandowan..... 45.00
Du lac Shebandowan & I’Angle Nord-Ouest, eaux
navigables et portages........ccceeeeeieiineennenen. . 312,05
Chemin de Fort-Garry, & partir de 1'’Angle Nord-
Ouest jusqu'a Fort-Garry......ceeeveeniiiene e 95.00

452.05

—

Total....ccooevvienninieicranne.... 1,078.06

Le tableau suivant indique les distances intermédiaires sur la route canadienne,
.entre Prince-Arthur Landmg, sur le lac Supérieur, et Fort Garry, sur la riviére
Rouge ; il indique aussi I'étendue des sections navigables, le nombre et la longucur
des portages et la longueur des chemins aux extremités de Ia ligne : —

Transport par terre. Esux navi-

Sectione de la route. gables.
- Chemin. | Portage.

Milles. | Milles. | Milles.

De Prince Arthur Landlng au lac Shebandowan cresesesesnnannesines 45 |ueeessnervonenne JO) PRV corenee
Lac Shebandowan.... ...... 18-00

Portage No. 1.—Conduisant au lac Kashabowie... T (. rereetaesnn e e
Lac Kashabowie. ..c.vicee corivcureeems corsnnnincsaras sornjunnenene cerene 075 9-00

do  2.—Portage de la Hauteur des Terres conduisant au’
lac des Mille Lacs, cours d’eaun se dmgeant au!

nord-ouest, au sud et & Pest...cceee vivin venreneen S 100 |..... P .

Lac des Mille Lacs. ........

do  3.—Portage du Baril.
Lac du Baril.....

do  4.—Portage Brulé..... ....
Lac Windegoostegan....

sosasetsr senn saee

“eorer trsnessaaisne

do 5.—Portage des Fran(;als “ . . .
Lac Kaogassikok... .- Jeevostinn cosncnas 15-00

do  6.—Portage des Pins... . 038 l..ouee
Lac des Deux RivIBres ....... S8 [STUTOR . 1-22

do 7.—Portage des Deux Riviéres... von-aeense |vernnnensins 0°40  Juieeierernncerne
Lacd UESturgeon..cocveeer o ivenienns teverenes cessnen creessisnrean [§ [STSRUTRTRINN 16-00

do 8. -—Porta e de la Mahgne (A dos. On ne garde pas
evaux d cet endrmt ) JE TP
R1v1er) Mahg
do  9.—Portage de 1 Tle... . v veens
Lac Néquaquon....... .- cecsnn oresseirenes [ 1700
do 10.—Portage N¢& uaquon . . .
Lac Nameukan......... oo ernreannirnans
do 1l.—Portage de la Chute de Ia Chaud 1ére
Lac la Pluie. osee
do 12.—Portage du Fort Francis..
Riviére la Pluie et lac des Bois..
De I'Angle Nord-Ouest du lac des Bois & Fort Gnrry ........

- o000

YT TRT TSI TRy

303°72
RECAPITULATION.
RoUtES 2UX XLPEIMItEB.cceerree creorsecrrrees foroess rvrees srennmnensesosass susasen
POrtages ...coccee cevnene ve esrenes o . - :
Eaux Navigables..cui s veors sovvsnnsosnnersees sonsns sesssssnn sesnssnessosnossesnases 30372

Distance totale.........ccvvmersurearess servesees veseerss 452°06
Le nombre total des passagers transportés par ce chemm a ete de 2,172,
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CHEMINS.

1ls ont été maintenus en bon ordre.
EDIFICES.

Les asiies d’émigrants et autres édifices ont été examinés et tenus en bonne con-
dition.
REMORQUEURS, BARGES ET BATEAUX.
118 ont été radoubés. '

RIVIERE MALIGNE.

Cette riviére a été rendue navigable par la construction de la digue 4 I'Ile du
Portage.

ECLUSE DE FORT FRANCES.

Cette écluse reliera le lac la Pluie, qui est navigable sur un espace de 44 milles,
4 la riviére la Pluio et au lac des Bois. Cette navigation sera de 120 milles, dans une
profondeur de 7 pieds a I'eau basse.

Elle est située dans le voisinage de la chute qu’elle doit racheter.

A P'est, une entrée est formée par des jetées conductrices sur une longuenr de
L4 pieds, ot & la base de I'écluse le canal est ouvert dans une pointe de terre swr une
longuenr e 220 pieds.

Lentrée inférieure sera aussi protégée par des jetées conductrices. Sa largeur
est de 60 pieds.
La muraille de I'écluse est formée par des eaissons avee massif en terre détrempée

Ol la tranchée ne se trouve pas dans le roc., Cette muraille a un revétement de
madriers,

L'ascension de I'scluse variera de 22} & 24 pieds.
Le canal sera de 800 pieds.

) Les travaux se font & la journée. Ils ont été commencés le 14 juin 1876 et con-
tinués jusquau 8 décembre. Ils ont 6té repris 4 la fin de juin 1876 et ils étaient trés
avancés 4 1a fin de 'année fiscale.

. Pour Compléter la navigation sur les parcours ci-dessus, des travaux seront

AIre 8UX points suivants sur la riviére la Pluie :

1. A 1} mille en amont do St. Frances.
2. Sur les rapides Manitou, 36 milles en aval de St. Frances.

4 3 Aux rapides et au chenal tortueux depuis la téte des rapides du Long Sault,
milles en aval 4y Fort. (Annexe 29, page 205.)

LAC LA PLUIE,

Le vapeur qui fait 1e sorvice régulier de ce lac est en bon ordre. (Annexe 25,
Page 183.
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COURS D’EAU NAVIGABLES.

La condition de ces cours d’ean a été 'objet de commentaires dans les deux rap-
ports précédents.

De toutes les parties du pays on se plaint que les riviéres sont obstruées par la
sciure et le bois amoncelés.

Charriée par le courant dans les havres, la sciure de bois finit par se méler au
sable et par former des battures qui diminuent leur profondeur, et cela & tel point
que déja il a été nécessaire de draguer un grand nombre de ces bancs.

in tel état de choses se continue, les travaux de dragage seront incessants et

la dépense interminable.

CHEMIN DE FER DU PAJIFIQUE.

Le rapport de I'ingénieur en chef fait connaitre les progrds faits dans le cours de
Yannée fiscale, et un rapport supplémentaire donne des détails sur les tracés et tra-
vaux exécutés jusqu’a la fin de décembre 1876. (Annexes 26, 27, pages 185. 190.)

CHEMINS DE FER.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAY.
Yintercolonial peut se subdiviser comme suit :

PROVINCE DE QUSBEC.

Miltes.
De la riviére du Loup & la riviére Ristigouche........ 176 176
PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWIOK.
De la riviére Ristigouche a Moncton............. ceveenes Is3
De St. Jean A la Pointedu-Chéne (Shédiac)....ece...... 198
De Painsec & Amherst ..ccooee vvviviiiiiiiiiiieniiieeene 87 343
519

60



40 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A 1871

—

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSB. Milles.
519
T’AMeErst & TIUr0. «ovveeeererririereereneernereensnrseennss 81
De Truro & HalifaxX...cccoveieeereiienrirnreerieniecesnsenennns 61

TL’embranchement Pictou de Truro a Pictou......... 52
L’embranchement de 1a jonction Windsor, (13 milles

d’Halifax, 4 Windsor, est le terminus oriental du

chemin de fer de Windsor & Annapolis........... 32 226

Total.....c.coeuuee.... .. 745

Le chemin de fer a marché toute 'année dans les districts suivants :

PROVINCES MARITIMES.

Milles.

De Halifax & Amherst..........ccocevvvvveenveneeeesssenns 138
D’Amherst & Painget......cccueerreeeererirereeeneeen vanes .41 .
De St. Jean & Painsec........cevverrierreeereerernneesereeeens 97 276
L'embranchement Pictou de Truro & Pictou........... 52
L’embranchement de 1a Pointe du Chéne......... ..... .1 63
De 1a Riviére-du-Loup a Ste. Flavie........cccceeeveennns 83

422
Du 8 novembre 1875, de Moncton & Campbellton. .... 185

L’embranchement de Windsor 4 Aunnapolis a été

exploité par la Compagnie du chemin de fer de

Windsor & Annapolis, distance de................... 32 milles.
Elle a le pouvoir de faire circuler des trains de la

Jonction & Halifax, distance de.........ecovveeenenss 13

Les débourseés pour le compte du capital sont de $13,548,946.07. De cette somme

8,641.58 ont ¢t4 dépensés I'année derniére.
Toute Ia 1;

$31

8ne était ouverte aux voyageurs le ler juillet 1876.

Pendatft. les étés de 1874-75-76, les lisses ont été posées entre Ste. Flavie et
Moncton, distance de 291 milles.

Los recettes brates de I'année sont de............... $848,861 46
Pour 'annge correspondante, 1875................... 861,593 43

Diminution................... s § 12731 97
Les fraig d’exploitation de 'année sont de........ . $877,485 28
De I'année précédente, de.........couviinniinnirnneneen. 850,775 27

Augmentation...............ueeeen. $ 26,710 01
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Il y a diminution dans ces frais pour la partie de la ligne ouverte la premiére.

La dépense pour lex locomotives, stations,’ete., figure dans I’Annexe. (Tableau
No. 3, page 163).

Les frais de traction par mille ont diminué de 79.57 cts. & 73.35 cts.

Le matériel roulant a été bien entretenu et cotte dépense est comprise dans les
frajs d’exploitation.

Le nombre de wagon= que I'on a est suffisant pour le trafic.

Les recettex brutes de l'année s'élévent & $848,861.46, et laissent un déficit de
$28,624.62.

Un nouveau bateau-passeur a été coustruit pour Pictou.

Le prix du fer étant peu élevé, on a jugé & propos de ne pas dlsposel des rails de
fer remplacés par des rails d’acier.

On g’est fourni de charbon au puits des mines Albion pour $1.80 Ia tonne, et a la
onction de la ligne principale avec 'embranchement de Spring Hill, pour $1.95.

ACCIDENTS.
TUES,
- Trois personnes ont été tuées : I'une par le choc qu'elle regut a la tdte en passant
sous une passerelle, 'autre ¢n tombant d’un convoi, et la troisidme, qui marchait sur
1a voie, fut frappée par une locomotive.

BLESSES.

£y

Deux par une locomotive qui a dérayé ; 1 blessé pour la vie, la locomotive ayant
Ppaské sur sa jambe ; par deux trains détachés de leur locomotive et descendant une
rampe ; 1 en traversant la voie en traineau, a été frappé par une locomotive ; jambe
amputée ; 1 en dételant des wagons, doigt broyé; 1 en faisant le rebroussements
3 orteils amputés ; 1 serre frein, bras broyé.

Aucun de ces accidents n'est dii au manque de soin dans I'exploitation de la voie.

Dans les cas de mort, le verdict du jury d'onquéte a exonéré les employés de Ia
ecompagnie,

NOUVELLES CONSTRUCTIONS,

Les travaux du prolongement d’Halifax marchent rapidement. Ils ne seront
pas terminés avant la prochaine saison.
La station de la rue North a maintenant une care temporaire pour les voyageurs.

La station du fret est terminée.
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A 1a baie Courteney (St. Jean), on est & coustruire la voie qui doit communiquer
avec le quai du délestage acheté de la ville.

La substitution de rails d’acier aux rails de fer se continue, 3,181 tonnes ayant
€té posées dans le cours de I'année.

Tous les rails de fer seront ainsi remplacés vers le 30 juin 1878.

De par U'autorité du parlement, les rails enlevés ont été prétés aux compagnies
suivantes :

Embranchement de Chatham..... e eretereteiiereiarentiaeans rereeaaens . 9 milles.
) “« Elgin . .covviiiiiiiviiininnnn, crreens reraeene 12

Une grande étendue d’abris & neige et de cloturage sont en voie de construction:
Sur les parties exposées de la ligne.

Dans 1e cours de I'année trois nouvelles voics d'évitement ont été construites et
chacune est de 0.77 de mille, ainsi que sept voies pour le transport du charbon, cha-
Cune de 0.32 de mille; longueur totale, 1.60.

Les batiments ci-dessous ont été construits :

Une station pour les voyageurs et le fret ; une maison pour l'agent; 3 remises
Pour le fret, et une gare a été agrandie.

Des sémaphores ont été établis & toutes les stations qui n’en avaient pas encore.

Le systeme des signaux est maintenant au complet.

A Moncton, les tuyaux pour le cas d’incendie ont été posés.

Les ateliers de Moncton ont été pourvus d’'appareils de chauffage.

On a construit un nouveau chasse-neige dont on fera ’expérience.

Le quai de Picton a été prolongé jusqu'a la longueur de 615 pieds sur une largeur-
Tnoyennc de 82, afin d'arriver & une profondeur de 22 pieds.

68,275 nouvelles traverses, etc., ont été placés sur la voie.
25,708 ligses q

révard e cloture ont été renouvelées, et le cloturage a été généralement
paré,

Les bﬁ'ﬁments sont en bon ordre.

La ligne et tous ses accessoires son bien entretenus. (Annexe 16, page 73.)
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

La partie de ce chemin de fer construite d’une largeur de 3 pieds 6 pouces est de
198.5 milles.
Ligne principale, de Cascumpec & Georgetown........ veees 146.2 milles.
Prolongement Ouest :—
De Tignish & Alberton.......covvevreieirs vviieniiiennennnn.. 13.3 “

Prolongement Est :
De Mount Stewart & SOUriS....vceveveiveriieririeierirreirennnnes 39.0 «

Longucur totale.................... 1985

Le dernier rapport fait mention que ce chemin de fer a été construit & peu de
frais. En va de l'intérét général, les arrétés du conseil provincial prescrivirent sa
{ocalisation, mais sans spécifier si cette route serait directe, etc. Ces arrétés limitaient
aussi ie prix de la construction par mille.

A part des expropriations son prix total de revient est de $2,862,766.

11 va sans dire que lorsque 1'Etat s’en est chargé, ce chemin de fer n’était pas
exempt de défauts,

Le matériel roulant n’était pas propre au service. Les locomotives étaient petites
et faibles. Il n'y avait qu'un petit nombre de wagons. Le cléturage a dii étre rem,
placé par un autre. 1l n’avait pas d’abris & neige.

11 est bien vrai que toutes ces défectuosités avaient été signalées par M. Swinyard
mais aprés le renvoi de l'affaire & M. Shanly il fut reconnu que lc contrat avait été
assez bien rempli et le chemin fut accepté nonobstant son imparfaite condition.

Le}parlement accorda en conséquence, & sa dernidre session, $200,000 pour remé-
dier aux défectuosités susdites.
Du 12{mai an 30 juin 1875, I'exploitation a donné le résultat suivant :—
B 7 - T $24,493 99

ceee

Dépenses.....ccccovvee viviiiiiiiiiiiiniiii s, 47,671 43

Pertes....cooe vveiimiiiiinien L 82317 M4
Et pour I'année expirée le 30 juin 1876 :—

Recettes. .......cocoovevneniiiiiiinllll L. $118,060 96
B Dépenses......covvuiiiiiiiiiiiiiii i 214,930 43
Pertes......ccorveeennnnn. PP $ 96,869 47

Le matériel roulant actuel est approprié au service. On construit 4 Charlottetown

un_atelier et un bureau pour le surintendant général.
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L’hiver, le trafic est excessivement restreint ; cependant, on ne sauurait afficmer
qu'il sera ainsi plus tard. A venir jusqu’ici, le commerce de transport se faisait exela-
sivement par des petits caboteurs ot & bas prix, et il a fallu établir le tarif dos che-
mins de for d’aprés ces prix.

Llentretien de la ligne sera dispendienx.

Le ballastage est insuffisant et & ce il faudra remédier.

La magonnerie est inférieuro, et les rails, qui ne posent que 40 lbs. par verge,
sont trop faibles pour la traction qu’ils subissent. La ou les rampes sont raides et lea
courbes prononcées les rails sont déja en partie usés.

Pendant I'année, 93,968 voyageurs ct 28,338 tonnes de fret ont été voiti: és snv
Cette route. (Annexe 23, page 127.) ‘

PERSONNEL.

Le tableau du personnel de ce ministdre et de ses différentes divisions est anuoxé
84 présent. (Annexe 30, page 212.)

J ai Phonmeur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur

T. TRUDEAT,
Député Minisire
des Travaux Publies.
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ANNEXE No. L

Erar indiquant les montants dépensés par le dep:ntement des Travaux
blics du Canda, durant I'année fiscale expirce le 80 juin 1876.

\\E__—_

—

—— —
Désgi . , . Personnel et
signation des travaux. Construction. | Réparations. entretien.
\“-—.
Canaux. $ cts. $ cts. $ cta.
Lachine
e iy cucuees seene esetese sebenesen s erseies 327 169 39 29,103 65 33,854 33
B%‘;';}::;ﬁons‘.. X ] I 17,170 83 14,465 86
illiamsbyisi . 6,423 67 13,320 61
aurent - g R PR e 11,690 98 7,418 39
Ca . TR
nal NS elland.., i 1,569,478 19 79,241 12 59,998 31
B“eBnrliugton 0 700 00 T ..
e Sto. Ann sl Dearon T TTE T
c,lm o C:"dli"?; :r';lgt:nnlle s g}l,zgi 18 8,508 07 10,764 38
Ec Luse des apides de la c'éiiéut;’.'. TE,BA2 44 | ooovoroevsres sormorers| soresrosmmers +cooeeers
n.ln e 2,163 96 14,428 25 26,430 77
Gan:leg;{ag‘{,f"' - IO S e 1,601 71 1,402 92
Pierrg 0L . . erereresrensrmnnes | nrersereaenne treeas 13, 297 39 10,619 69
aie Verte, """ 11,125 20 641 55
110 76 P
ANauX en général 1 DO A 86 08
Saguen,
8t g““‘,.{“ . 4,025 20 716 05
Otta.w., 25,436 20 4,490 87 18,518 51
Neweastlq - 20,000 00 16,220 38 20,168 54
IO SO 2,302 75 2,300 82
Bayfielq
e Ohmm, 18,398 13 | .
obour 41,624 98
Goderic 23,463 08
chardine, 127,200 44
ngston, 6,838 22
Na anee, 6,267 14
Oshawa, 7,521 39
Owen Soung 5,000 00
ol': ganel 6’626 66 ..
or arhn 3,422 22
ort Ho gton, 5,000 00
Port smnxey 14,312 62 |.
Toronto 4,732 05
Rividre étroit, 2,824 97
lxvalére O"&WQ do 7,060 32
men dy P . 918 75
etées en ava}]:?e de Q“ﬁbe"‘"" v 6,458 02
ie 8t. Pau), 4o v e reeees
0 crererereensranens 11,567 91
APEPOTLEr......ovvvrreen oo reeers v '5 2,134,223 31 221,255 29 229,659 95
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ANNEXE No. 1.—Suite.

e—————

Désignation des travaux.

Construction.

Réparations.

Personnel et
entretien.

Repiort oovevveveeennt e v
Havres et jetées.—Cuite.

Eboulements, Qucébec....
Malbaie, do ..
Saguenay—Chicoutimi, do
do Bagotville, do
Jetée de la Riv. Blanche, Ao w.vvveeeeveenen ceevevnnnne.
Améliorations de la riviére Richelieu, Québec.......
Fleuve St. Laurent—enlivem.d’estacad. et d’ancres

do approfondissement entre Qué-|
bec et Montréal.....eoveeees veevieees s . e
Campo-Bello, Nouveau-Brunswick .
Dipper, do .
Grande Anse, do
Pointe du Chéne do
Richibouectou, do
Shippegan, do
St. Jean, do .
Riviére Miramichi, do
Riviére St. Jean, do ... [RETT

Brise-lame de la Grande Anase, Nouv.-Ecosse
Pointe de 'Eglise, do

Baie aux Vaches, do
Téte aux Atocas, do e
Harborville, do i e
Ingonish Sud, do e s
Baie Jordan, do o
Liverpool, do
Mabou, do
Maitland, do
Margaree, do
Margaretville, do

Anse Meteghan,
Pointes Michaud et Mark, (brise-lame entre)N.-E...

Anse Mc¢Nair, do ...,
Pointe du Chéne, do ...
Etang aux Huitres, (Baie de Chedahouctou) do . ...
Port Greville, do ...
Sanlnierville, do ...
Anse dla Tiuite, do
Yarmouth, do .....
Rivicre Est de Pictou, do .....|

Amélioration du chenal entre I'Ile Tusket |

etlaterreferme  do ...
Baie Colville, Ile du Prince-Edounard....... .............
New London,
Tignish, do e
Riviere Fraser, Colombie-Britannique.
Draguenurs...... ...cooee vveree o, e
Dragage, Ontario et Québec. .
do rovinces maritimes ..
do Jolombie-Britannique

FErplorations.

Chemin de fer du Pacifique...ov..ooesveeeeeens eeereens
En général oo vennnnan,
ATDILTREES vt Liivies cveeeevees e et e

$ cts.
2,734,223 31

12,008 32

$ cts.
991,255 29

4,234 27
6,021 04
119 28

192,000 00 1....

600 00 }

279 00
3,000 00
7,298 37
10,853 42
6,312 80

64,335 66
2,955 48
3,332 89
3,000 00
2,000 00

46,458 95
2,000
2,000
17,926
17,465
8,933
10,088

17,731

791,121
42,920

$

cts.

222,659 95

b

- I‘t‘porl"r................4... feereer ¢ reeiiees

4,191,041

233,917 92

228,350 23
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ANNEXE No. 1.—S8uite.

e ———— ————— — S ———————
Désignation des travaux. . ! Construction. Réparations. P:;stg:a:;f“
|
e
. ¥ cts. ¢ cts. $ cts
BEPOTLoversescrcrvcsssmmsrersnnss convnniseseens| 4,191,041 11 1 33,917 92 228,350 23
t
Chemins.
Métapédiac....... | oo oesssmessanss e s s e 100 00 [uiveerreeerrnsvenrennns
oute de g Riviére—Rouge ......... ateri assnsteansarest saenes 12,038 79 16,460 98 59,798 96
Edifices publics.
En généray
T RN 8,519 56
foreou de poste, Hamilton - Ontario... ol 2,039 35
vison do dogane do . - 1781 61
0 Kingston 85 6 .
B‘&;’ga“.de Poste, | qo T ol e raerens ' 14 45 |....
Stk mxll't.mreg et fortifications, Kingston do ... 8,490 00 53,473 24
Bureon dimmigration, Londom...eeeers: 40 wert 372 v neennc srene
8U de POBte, LondON - recorrrrrresers QO oord rurrsnrnss e s nriens 943 71
Edifices q 0 OUaWA....vtvvevreerrennere 0O | 72,704 59 |.reerieveeeens cvveecens
aﬁs @ parlem. et des départ , Ottawa  do ... 267,839 73 84,768 95
do go chauff,. go go . e en e 45,408 21
B . 0 gaz o o 12,000 00
ideonx temporaires, GourSupréme do  do 500 00 1 ecver et rers e
HOpita] gobrrsessormsness i s vssesesssssss 00 42,031 92 ...
aison ge la marine, Ste. Catherine. do 2,000 00 .
Entrep. & douane, Toronto........... do 31,694 06
ureall’x (; de vérification, Toronto... do 149,562 41
anqu € poste, Toronto... ...ceevervuveeenns do 2,500 00 6,838 54
qee d g{lfujgne ;t bureau du Revenu
Stati crieur, Toronto.....ccvvvvncviines. 40 oo e erreereressenes 6,132 12
SI&;S:;] dde Quarantaine, Grosse-Isle. «-Québec...; 10,695 90 e
Eutrepot otene, Montréal..... T Y TN 3,593 17
uséel U‘ade verifieation, Montr do .. 74,843 51 Lo veriinineeernee
Bureaws) 081que, MOALréal ... ........... 3 PN 43 00
Burean d“ Revenu de Plntérieur, Montréal do  .olvvevieereennnnn.. 2,059 40
Ediﬁces&‘-;iostg, Montréal. ...ovuvrerecerseeess do .. 71,783 14 [.cevrrriscvirninennine e
Bureay o € la citadelle, Québec...... ..o..... do 1,003 02
aison d:SdInesureurs de bois, Québec...... do 39 49 |.....
ortifica i 208 QUEDEC ..v.vireirrrireenns dO 1,195 85
opita] de 1S Québec et Livis.. do 15,357 55 |
serv te- la marine, Québec.. do 2,003 49
ureauadglre’ do .. do ! 13 92
Bdifices pu lice, do do 3,054 41
i?;&nglegost_’wucm de Pani... 33 . 1'38“2 .....
° uAne, Trois-Riviéres............ 0 i ieenns e 581 88
do New Castle, Nouv.- Brunswick... 90 00
Bureau ¢ 0 Bt Jean... do do 3,365 B7 l.vvrsiinan
Hopital do 1y ey A0 .o do do sesrteremneresseess foeeeeeeee s o
Station de ﬁar;la""?rWestcock, do do .. 1,797 44 | w...
Edifices fé(;l, antaine, Halifux, Nouvelle-Ecosse...|.. 1,010 00 |..
Maison de di)!:s;lnxé }%’glif:x......... g" do 7”754 05
tati ) Llctou......... do do ...l 14,086 00 l..ccine vecreenieneni b
H:;lgﬂ ?,’f, ‘}:ggft}lt:emg gictou.. do do .. 408 82
S X ydney.....
Bews de quarantaine, Yarmonih, g o T
Hopital dv em“x’v.ch&ﬂmtetown, I. du P.-Edouard 1,341 10
Malson do qgumesine; Svurie ... o do .. P70, 2 N
¢nitencier, *Ma.:lei;,a;:eau de poste etc. Manitoba... 40,092 49 |.... .
Tison du prévoc, Wmﬂlpeg,',,... ........... 60,697 20 |..306.18. .
RN e e reree eeres eneens
A TEPOrter. . v l‘ 5,049,016 40 | 504,014 38



40 Victoria.

Documents de la Session (No. 6.)

A 1877

ANNEXE No. 1.—S8uite.

Désignation des travaux.

Construction.

Réparations.

Personnel et

entretien.
$ octs. $ cts. $ cta.
Report...sueiesenneres veines seeseruranien . 5,049,015 40 504,014 38 345,557 39

Edifices publics.—Suite.

Casernes de la riv. & la Bataille, Territoires du N.O.

do duFort Pelly...oe ot oooe do
Hotel du gouvernement,Fort Pell do
Maison de douane, Victoria....... ol -Britanunique...

Bureau de poste...e..civeennvrienrenns do

Pénitencier, New Westminster...... do

Lignes telegra.phxques cerrenes do .
o do (subventnon) do

Pénitenciers en général.....

Penitencier des provinces ms,rmmes Dorchest.er,

Nouveau-Brunswick...

Chemins de fer.

Fort Garry et Pembina ......soiiiiieeieveninnne e

Chemin de fer du Pamﬁque ..................................
do do

Intercolonial...

e

ecluses du Fort Francis..

8,000 00
1636 14

‘eecsreen sosnnanne

efresacrcoraccens van

78,114 79

sessoanse

21,860 00

175,965 00

76,529 34

33,966 94 |...

[TRTYTRTRTTYY I

2,302,951 53 |...

992991 46 |. .

14,731 83 |..

102 00

vesessserestsuresteronae

LETTYTTIRCTITeS

sessee-vannee

L T PP TR T YT TTIYY

asvecese o ovsest suconases

31,329 04
4,000 00

LYY RYTTT R sresesssenen

. R WY AT
1le du Prince-Edouard ... 42,546 10 [oeorrsvirenvennenrenne 219 930 12
Chemins de fer dn gouvemement, Nouvelle Ecosse
et Nouveau-Brunswick... 109,330 13 e renes O
Totaluueues veeeraunisirersnnes vennes esaes 8,998,906 83 522,521 94 1,884,014 65
Total de 18 dépense..cueveerivrinen serrrres sesrens ceeenennn $11,405,443 42
J. BAINE,
Comptable.

DEparTEMENT DES TrRAVAUX PusLics,
OrTAaWA, 30 juin 1876.
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NAVIGATION DU ST. LAURENT.—TABLEAU DES DISTANCES.—A

DU DETROIT DE BELLE-ILE A DULUTH, A LA TETE DU LAC SUPERIRUR, PAR EAU.

= —— poay
Milles statutaires.
Sections -
De A de la Inter- | Total au
. navigation. médiaire/détroit de
—————— Belle-ile.
D;“‘J‘;!bﬁe Belle-Ile........... {Cap Whittle.. +reeeee|Golfe St Laurent.........| 240 240
gre ttle. Phare ouest d Anticosti.. do do 201 441
omteouest d'Antxcost ....|Pointe-aux-Pires Fleuve St. Laurent 202 643
im ‘aux-Petes ceenereeeers |[Rimouski coevenns do do $ 649
B; ouski. v Biceeenes . go go g 661
....... see seaneeo|J1€ Verte. [} o 700
nﬁ:{’erte (v Saguenay) Québec......... do do .. 126 826
mmeﬁ ssestiseessaerne. | TPOIB-RIVICTeS worveeianeiinnienes do iligne dem. 74 900
Mot ‘l“éres .|Montréal........... | _do - 86 986
L&chn(:a ..... ..;Lachine.......... .....|Canal Lachine................ 8 994
B e..... Beauharnois. ...|Lac 8t. Louis.. ... ... 15 1,009
8 ...|Ste. Cécile .. ...!Canal Beauharnois......... 11 1,021
.1Cornwall.. .]Lac St. Frangois......... 32 1,053
ébarcadar Débareadire de Dickinson.... Canal Cornwall............. 11 1,
ointe gy ?» de Dickinson..Pointe Farrau... .|Fleuve St. Laurent........ 5 1,07
Xt gapar AR o e Extrémité sup. de Uile Croyle Canal dela Pte. Farran... 3 1,071
Pe!' de Yile Croyle .|Williamsburgh ou Morris-
burgh ....ecceeeenn oeesnne ... iFleuve St. Laurent......... 104 1,081
Rapide Plat .. Canal du Rapide Plat. 4 1,085,
Village de la Pointe Imqums Fleuve St. Laurent. ... 43 1,090
-{Extrémité sup.de la Presqu’ile,Canal de la Pte.Iroquois. 3 1,093
Pclo)mtehoardmal Edwards- Canal dela I % ’
P urgh e, cessseenenssena | Canal de la Jonction...... 1,095
Rz;ﬁazao‘;rdmal e }Téte du Raplde des Galops Canal des Galops. ......... 2 1,097
Prescoty,., 8 Galop; ..1Prescott ... «ieesreensnennns|Fleuve 8t. Laurent........ 73 1,105
ngston e vere s Kingston..... - veeess| do do  .eern 59 1,164
Pory Dalhousia. Port Dalbousie.........c..........|Lac ODtario . uueee.s 4170 1,334°
Port Colbo w¢sesernnnenneas [Port Colborne.... ..}Canal Welland... . 27 1,361
rath orne.... . ..| Amherstburgh Lac Brié.....cccveeren o232 1.593
WmdsO urgh... lWindsor ....... " Riviére Détroit....... . 18 1,611
!ed de l’ii ................. .tPied de l'ile Ste. Marie.........Lac Ste. Claire....... 25 1 636
Sar ® Ste. Marie.... %arm ..|Riviére Ste. Claire.. 33 1, 1669
Pled de Tile §i° .|Pied de Vle St. Joseph...... . LAC HUrOm....ers oo 270 1,939
Sault Ste, ff t. J"“Ph .|Pied du Sault Ste. Marie........|Rividre Ste. Marie 47 1,986
Téte dg S&ul s esenn ..|Téte du Sault Ste. Marie.... ..|Canal dn Sault Ste.Marie 1 1,987
Pol aux P't St M&ne ..... Pointe aux Pins.......... v eerees ~|Rivitre Ste. Marie. ....... . 7 1,994
ins.. - ...’Dulutb................ .......... ......iLac Supérieur ....ceveenne| 290 2,384
Des
aruﬁclenzesst ;mlles du Détroit de Belle-Ile A la téte du Lac Supérieur, il y a 713 milles de navigation
Dud et:oxt éﬂ é e navigation ouverte.
a chute tot:l eelle-ne a Lwerpool il y & 1,942 milles geographlques, ou 2,234 milles statutaires.

du Lac Supérieur dla

igne des marées, est d’environ 600 p\eds.
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ANNEXE No. 2.—Suite.

TABLEAU DES DISTANCES.—B.

DU DEBARCADERE DE PRINCE ARTHUR (LAC SUPERIEUR), AT FORT GARRY (WINNIPEG), PAR LA
ROUTE CANADIENNE.

T ————————————

Milles statutaires.

Inter-
médiaire] Total.
i

Du débarcadére de Prince Arthur au lac Shebandowan 45 45
Du lac Shebandowan & 1’ Angle Nord-Ouest 312 357
De I’ Angle Nord-Ouest au Fort Garry (Winaipeg)..., 95 462

., Le trajet du bateau ) vapeur, de Collingwood au débarcadére du Prince Arthur, est de 532 milles.

10
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ANNEXE No. 3.

Bureav pu Canar.,
MoNTREAL, juillel 1876,

MonsiEur,—J’ai 'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur les cons-
tructions dont j'ai le controle pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1876. )

Les anciennes constructions ont été bien entretenues durant 'année, et les nou-
velles constructions sont suffisamment avancées, 8i j'en excepte Carillon, ot l'on n’a

it guére autre chose que livrer le bois et autres matériaux. '

On trouvera des détails complets sur les opérations de I'année au sujet des nou-
velles constructions données a I'ontreprise, dans les rapports ci-joints des ingénicurs
ocaux.

. Je vous transmets aussi des états des sommes pergues pour amendes ¢t dommages,
ainsi que des relevés mensuels indiquant le plus bas et le plus haut niveau de leau
dans chaque canal.

CANAL LACUINE.

214 jours de navigation ininterrompue. Le canal a été fermé par la glace le 30
novembre 1875, et a été ouvert le ler mai 1876. Du ler juillet a la fin de la saison
de 1875, on sest principalement occupé de réparer et replacer Jes portes des écluses,
de planchéier les quais, les hangars A farine et les ponts, et de réparer les levées et
les chemins de halage, de placer les poteaux d’amarrage, et de reconstruire une grande
partie de la macornerie de la digue en aile & Lachine, endommagée par la glace et la
crue des eaux le printemps précédent.

. Deux nouvel‘les portes ont été construites durant 'hiver pour I'extrémité infé-
Tieure de l'écluse No. 2, et on a dii reconstruire l'extrémité du pont tournant de
rewster.

On a mis le canal A sec pour faive des réparations, le 19 avril, puis on a réparé
138 murs en talus, et nettoye parfaitement le fond des écluses 3 et 4. ILies murs de
Vécluse No. 2, cinq des déversoirs et une partie du mur d’écluse du bassin No. 2 ont
6té jointoyés. Les portes des déversoirs au bassin No. 2 ont été munies de ventelles et
ont subi d’autres réparations. Les vannes, les chaines et les roulettes des écluses Nox.
3 et d, ot les portes inférieures de I'écluse No. 5 ont été réparées et mixes en bon
ordre, On a fait entrer I'eau dans le canal, le 28 avril, afin d’empécher que I'aqueduc

la rividre St. Pierre ne souffrit de la crue du fleuve. Le canal rempli d'eau, les
Douvelles portes construites durant 'hiver ont été placées dans I'écluse No. 2; les
nciennes portes ont été enlevées, réparées parfaitement, puis remises en position &
Yextrémite inférieure de I'écluse No. 1. "

Toutes les portes des écluses sont en bon ordre; il y a cinq paires de portes de
m‘}”}ge ui sont bien réparées. On s'est procuré les matériaux pour une porte &
arrot & T'écluse No. 5 ; cette porte pourra étre promptement mise en position lorsque
cela sera nécessaire.

Les ponts fonctionnent bien. Le pont No. 1 a été muni de lisses, de nouvelles

Foulettes et crapaudines, et on lui a fait d'autres petites réparations.

4 Le_s eaux hautes ot la glace ont encore enleve une grande partie de la magonnerie

b:s? digue en aile & Lachine, que l'on devrait reconstruire cet automme, aux eaux

vai e8. Plusieurs des jetées conductrices et estacades a Lachine, sont en trés mau-

o 8e condx’t‘lon et devraient étre recomstruites. J.a cléture du gouvernement, qui
tend de I'écluse No. 5, 4 I'ancien dépot, sur laligne de'ancien canal, doit étre aussi

et peinturée.

de 1 commerce de bois a plus on moins entravé la circulation  es navires a4 I'entrée:
priélt:(':hme’ vu le peu de soin avee lequel les radeaux d¢ bois sont arrétés par les pro-
ir

eﬂ(-j A‘)(J;ette exception prés, la navigation sur lc canal a été tros satisfaisanie
~ 23 . 1
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DRAGUEUR.

Depuaisla fin de la derniére année fiscale jusqu’au commencement d’octobre, ce dra-
gueur a été employé A faire disparaitre la partie inférieure du talus et a approfondir le
canal Lachine entre 'écluse St. Gabriel et le pont du Grand Trone. Il fut ensuite conduit
a 'embouchure de la riviére Chitcauguay, ot il a fait un travail d’approfondissement
considérable. Ce travail terminé an moisde septembre, le dragueur a été employé de
nouveau, a 'extrémité supérieure du canal Lachine, jusqu'a la tin de la navigation, a
enlever un certain nombre de grosses pierres déposées par la glace dans le chenal le
printemps précélent. Le dragueur et les bacs ont ensuite été halés sur la levée du
canal, & la Cote St. Paul, et aprés avoir é1¢ bien réparés, et ils ont été employés au
mois de juin 4 'approfondissement de la riviére Richeliou.

AGRANDISSEMENT DU CANAL LACHINE—DIVISION DE MONTREAL,

Les sections 1, 2, 3, 4, 5 et 6 sont comprises duns cette division.

Les sections 1 et 2 ont été adjugées au mois de septembre & MM. James Worthing-
ton et Cie., entreprencurs. La section 3 a été adjugée A MM. McNamee, Gaherty et
Fréchette, le 20 novembre dernier. Les autres sections ont été adjugées au mois
d’avril 1876; la section No.4 & MM. Whitney et Dotey, la section No. 5 a M.
Alphonse Charlebois, et les sections Nos. 6 et 7 a2 MM, Davis et fils,

Sections Nos. 1 et 2.

La section No. 1 comprend la construction d’'une nouvelle entrée dans le havre,
de deux écluses et d’un bassin intermédiaire, d’'un déversoir régulateur, des culées de
pont, etc., ete.

La section No. 2 comprend la construction du bassin Wellington, et I'élargisse-
ment et I'approfondissement du bassin No. 2.

Ecluse No. 1.

I/excavation de cette tranchée d’écluse s'est faite 'automne dernier jusqu’a trois
pieds du niveau de fondation. Une grande quantitéde pierre a été taillée a la carriére
-de Terrebonne pour les murs d’écluse, et on a transporté prés de I'écluse une certaine
partie de cette pierre jointe & des pioces de bois pour la fondation.

Bassin No. 1.

La magonnerie des murs d’écluse de ¢2 bassin du coté est et aux deux extrémités
avait atteint une hauteur moyenne de 18 pieds durant la saison de 1875. Les travaux
ont été repris le 5 juin, ct les murs étaient presque complétement achevés A la fin de
I'année fiscale,

Ecluse No. 2.

On a commencé les fondations de cette écluse le 27 juillet 1875. Les travaux de
magonnerie ont été commencés le 7 octobre, et se sont continués jusqu’au 15 novembre.
Les bajoyers avaient alors atteint unc hauteur de trois pieds, et ceux du bief supérieur
ot du mur de chute, une hauteur de cinq pieds,

Les hautes eaux ont été cause que les travaux de magonnerie n’ont pas été repris
4 la fin de I'année fiscale.

Bassin No. 2.

Les travaux d’excavation pour I'élargissement de ce bassin, 4 son extrémité supé-
rieare, ont été continués, durgnt I'été et I'automne de 1875, en partie par des hommes
et des chevaux, et en partie par le dragueur qui avait été employé dans le bassin

12
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—

Wellington. Le dragueur a aussi été employé a Papprofondissement du bassin actuel.
8 travaux ont été suspendus durant I'hiver, mais ils ont été repris de bonne heure
au printemps au moyen d’un second dragneur.

Bassin Wellington.

L’excavation de ce bassin est presque entiérement terminée. La construction dos
mars qui I'entourent est bien avancée et sera terminée cette année, si les travaux
avancent suivant la progression actuelle, sauf aux points de jonction avec le canal
actuel, car elle ne saurait étre terminée avant que le canal ne soit mis & sec. L'égofit
en brique du coté est a été achevé, etle quai qui se trouve en arridre du bassin a été
€ommencé 4 I'extrémité supérieure.

Section No. 3.

Les excavations pour 'agrandissement du prisme du canal ont étécommencées en
dehors de la levée nord, en amont du bassin St. Gabriel, e 3 janvier 1876, et ont été
continuées jusqu'an ler avril ; la crue des caux fit alors suspendre les travaux qui ont
€té repris au mois de mai. Les entrepreneurs travaillent maintenant a la formation

lo Ia nouvelle levée nord, et ils préparent des dragueurs puissants et des grues pour

1 ?'Esprofondissement et 'élargissement du prisme. On a aussi taillé de grandes quan-

de pierre aux carriéres de la Grande Ligne et de Caughnawaga pour le bassin

ft l:as murs du bassin, et une bonne partie de cette pierre a déja été transportée sur
o8 lieux.

Sections Nos. 4, b, 6 et 7.

On a commencé l'excavation, le 8 juin, sur la section No. 4, et le 13 juin, sur les
stations Nos. 5 et 6, ot un grand nombre de travailleurs et de chevaux ont été em-
Ployés jusqu’a la fin de la saison.

Les entrepreneurs prenpent aussi des mesures pour ouvrir des carriéres, et se
Procurer des dragueurs, grues, pompes i vapeur, et tout l'outillage et les matériaux
qui peuvent leur étre nécessaires pour mener i bonne fin les travaux.

DIVISION LACHINE,

Cette division comprend les sections Nos. 8, 9, 10 et 11. L'étendue des différen
1es sections est subdivisée comme suit :

Section No. 8........eet.euee. ceseeresmseeniieneeneenses 7,000 pieds,
s RO e RN ceenes 6,000
10, eeeeceeeeeneeeeee e caeeenes ROTR 1,400
e o et teeaaennes 6,200
Total.............. veveennees 21,100 pieds ou 4.07 milles.

Des soumisgions ont été regues pour les sections 9 et 10, le 12 janvier 1876. Le
Contrat pour la section 9 a été adjugé A MM. John Lyons et Cie., d’Ottawa, et celui
de la section 10 4 MM. Rodgers, Kelly et Cie.

Les travaux ont été commencés, en vertu de ces contrats, le 3 février, et ont été
continués par un petit nombre d’hommes durant le reste de I'hiver, et avec les diffi-
cultés ordinaires que présentent les excavations a cette saison de I'année. IL’excava-
tion que I'on a faite durant cette période de temps ‘consiste principalement dans le
déblai du lien de dépdt et des déchets de carriére.

Le déblai de la section No. 10 a été déposé sur la levée que I'on doit former en
dehors de 1a jetée sur la section 11.

Les travaux se sont faits avec vigueur durant les mois de mai et de juin, sur la
By(‘,(‘t.mn 9, et, & la fin 'année, les entrepreneurs avaiewt fait presque toutes les exca-
Vations nécescnires au-dessus de la surface de I'eau.

13
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Les travaux ont été poursuivis bien lentement durant la méme période de temps
sur la section 10; cela est principalement d au fait que les tranchées ont été inondées
par la grande crue du flenve, qui était encore A son plus haut niveaun le 13 mai.

On a éprouvé des retards pour obtenir le passage. Les soumissions pour les
scctions Nos. 8 et 11 ont été regues le 21 mars. Le contrat pour la section 8 a été
adjugé & MM. O'Brien et Sullivan, de Montréal, et celui de [a section No. 1l 4 MM.

m. Davis et fils, d’'Ottawa. On a commencé les travaux sur la section No. 11, a la
fin du mois de juin, en livrant une certaine quantité de bois destiné aux caissons.

Les entrepreneurs de la section 8 n’avaient pas encore commencé leurs opéra-
tions, le 30 juin; ils s’étaient procuré seulement les dragueurs, les grues ot l'outillage
nécessaire pour leurs travaux.

RUE ST. PATRICE.

Les travaux relatifs an prolongement de cette rue depuis le tuyau de 'aqueduc de
Montréal (avenue Atwater). jusqu’a I'écluse de la Cote St. Paul, un parcours d’environ
6,000 pieds, étaient entidrement terminés an commencement du mois d'aotit, date ol
cette partie de la rue a pu é&tre livrée a la circulation.

CANAL BEAUHARNOIS.

Fermé le 25 novembre 1873, et ouvert le ler mai 1876, soit 209 jours de naviga-
tion. Il y a eu quatre accidents durant cette période de temps, qui ont interrompn la
circulation des navires pendant 129 heures. Trois de ces accidents ont eu lieu a
Pécluse No. 12, dont les portes furent enlevées, la premiére fois, le 7 aoiit, par le pro-
pulseur “Lake Ontario”; la seconde fois, le 27 aoit, par le propulseur *Prussia,”
et la troisidme fois, le 27 septembre, par le navire ¢ Passport.” Le quatriéme accident
survint le 17 octobre ; cette fois la barge a vapeur “Adventure,” de Kingston, renversa
les portes de I'écluse No. 7. Lorsque l'on répara 'écluse 12 les portes inférieures
furent deux fois renouvelées, et les portes qui ont été brisées en premier lieu furent
réparées et replacées aprés avoir é:é endommagées pour la troisiére fois.

Les portes supérieures de 1'écluse No. 7 ont été reconstruites ainsi que les portes
inférieures.

Ces accidents répétés ont causé des dommages considérables aux levées et aux
terrains avoisinants, spécialement du c6té nord entre les écluses 11 et 12, ou, sur un
parcours d'un mille, la surface et le talus extérieur de la levée souffrent de I'action de
I’eau. Un grand nombre d’hommes ont été employés jusqu’ala fin de la saison A répa-
rer les levées, et & nettoyer les fossés et les égotits qui étaient remplis de débris.

Les murs en talus sur toute la ligne ont été réparés lorsque le canal était & sec
an mois d’avril, et on a exhaussé d’environ 18 pouces neuf cents pieds de la levée,
vis-A-vis le grand bassin. On a aussi réparé 'aqueduc en amont du pont St. Timothée.

On a construit un mur en talas long de 500 pieds du coté est du coursier d’ali-
mentation, A I'extrémité est de la digue inférieure.

On a réparé lu jetéo de défense et le quai & 'entrée supérieure. Les digueset la
jetée de Hungry Bay ont été endommagées par les hautes eaux au mois de mai et
de juin. Les digues ont été réparées, mais il faudra exhaussé de nouveau la jetée de
Hungry Bay et lui donner plus de solidité & certains points. '

Cette jetée et les digues & l'entrée supérieure, et certaines parties des levées du
canal, ayant un parcours d’environ 27 milles, servent de routes publiques et sont
entretenues comme telles durant 'année, ce qui augmente beaucoup les frais d’en-
tretien.

La jetée ouest ou extérieure & l'entrée supérieure a été beaucoup endommagée
par la glace 'hiver dernier. Deux cents pieds environ du brise-glace et de la char-
pente ont été emportés, ce qui nécessitera leur reconstruction durant la saison.

Le pont tournant & St. Timdthée qui a é:é reconstruit a la fin de la dernidre
année fiscale, a été achevé et peinturé aux mois de juillet et d’aolit. Lie pont an-dessus
de I'écluse et le garde-fou, les prteauax ei les chaines a I'eatour du déversoir d’alimen-
tation & Valleyfield ont aussi été peinturés. On a placé de nouveaux pivots au-dessous
des poats tournants aux écluses 9, 12 et 13, et on a renoavelé le plancher.
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On a construit et réparé cing ponts au-dessus des déversoirs régulateurs ot des
Canaux de dérivation anx écluses 7, 8 et 11, ainsi que huit passerelles sur des égoiits.

Deux paires de portes inférieares ont été construites et placées au moyen du nou-
vel appareil & suspension dans les écluses 6 et 9. Six paires de portes endommagées
ont aussi été reconstruites. Les portes supéricures de I'écluse No. 9 ont été remplacées
Par de nouvelles portes. On a aussi réparé les portes des écluses 8, 10, 11 et 13.

On a placé trois nouveaux poteaux de défense 4 'écluse 6; 2 4 l'écluse 7; 1 &
‘chacune des écluses 8 et 9; les deux qui se trouvaient & I'écluse 10 ont été réparés et
Peinturés.

Les murs de I'aqueduc en syphon prés de Valleyfield ont été réparés et jointoyés.
On a réparé les maisons des gardiens aux écluses 13 et 13, et celles des éclusiers, aux
‘6cluses 8, 11 et 13.

On & fait des réparations considérables A la maison et au bureau occupés par le
percepteur et 4 la maison du controleur.

ous les fossds latéraux et égolts ont été nottoyés et réparés.

CANAL CHAMBLY.

Fermé le 22 novembre 1875, et onuvert le ler mai 1876 ; la saison de la navigation
2 été de 206 jours.

On a reconstruit la charpente du quai 4 St. Jean au commencement de ’année
fiscale sur une étendue de 284 pieds ot uue profondeur de 4 pieds. On a réparé les
murs en aile de 'écluse No. 1 et la maison de I’éclusier au No. 6, et on y a placé trois
ventelles.

Los constructions mécaniques, les levées du canal et le chemin de halage ont été
bien entretenus; 34 poteaux d’amarrhge ont été enfoncés au moyen du bélier au quai
de 8t. Jean et le pont No. 7, et 11 ont été placés 4 la main sur les levées. Les fossés
ont été nettoyés et recouverts de plusieurs passerelles.

A la fin de la saison, toutes les écluses ont été solidifiées.

On a reconstruit au printemps les quais en amont de I'écluse No. 2 sur le chemin
de halage latéral, et sur les deux cotés en amont do I'écluse No. 7. Les deux culées
du pont No. 2 ont été démolies et reconstruites, celles qui se trouvent du coté est en
bois, et celles de I'autre c6té en pierre de taille.

On a réparé les ponts Nos. 5 et 7 et des défenses ont été placés des deux cotés et
sur le coté ouest du pont No. 2.

On a reconstruit le canal de décharge entre les écluses 5 et 6; le buse supérieur
de I'écluse No. 5 a été réparé, et on a mis un nouvel appareil aux ventelles de ’écluse
No. 4. On a construit deux guérites a I'écluse No. 9 et le pont No. 6. On prépure
actuellement le bois qui doit servir a la confection d’une paire de portes d’écluse de
réchange et d’'un nouveau pont.

La maison de I'éclusier & I'écluse No. 1 a été détruite lors du grand feu qui misen
cendres, au mois de juin, la plus grande partie de la ville de St. Jean.

RIVIERE RICHELIEU.

On a repris les travaux de 'approfondissement du chenal de cette riviére, au mois
de septewmbre 1875, au moyen du dragueur & vapeur, qui avait été prété au commence-
ment de la saison a MM. Ross, Ritehie et Cie., d~< T ois-Rivieres, qui 'ont employé &
Tapprofondissement de I'embouchure dn S.. Maurice. Le dragueur commenga son
travail a Beleeil, le 13 septembre, en approfondissant lo chenal au-dessous du pont
tournant de la compagnie du Grand-Trone, ainsi que los abords entre les jetées con- -
ductrices en amont et en aval. Aprds avoir obtenu la profondeuar voulue de 7 piedsad
Veau basse, & ces points, le dragueur brisa sa machine sur uno batture située a environ
200 verges en aval du pont, ol il resla jusqu'a la fin de la saison. Lo dragueuar fut
conduit ensuite 4 ses quartiers d’hiver au canal Lachine i Montréal, puis on le hala
pour le réparer.

Lge dragueur que I'on a mis en opération Uan dernier dans le canal Lachine, a été
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conduit, par ordre, sur la riviére Richelieu. cet été, et il a commencé a creuser la bat-
ture en aval du pont du chemin de fer, lundi, le 26 juin.

Cela fait, il sera conduit a St. Marc et & St. Antoine, ol il y a des battures consi-
dérables. !

ECLUSE ET DIGUE DE ST. OURS.

On a réparé la charpente des jetées qui forment les abords de cette écluse; on
a élargi le terrassement du coté est & l'extrémité inférieure, et on a renouvelé le mur
de défense en pierre sdche. Les balanciers et les plate-formes des portes supérieures
ont été aussi renouvelés et peinturés, et on a mis de nouvelles chaines et chaines
d’enrayage aux portes inférieures. On a remplacé huit vannes en fonte qui étaient
brisées. Le quai du bateau-passeur a été reconstruit au mois de juin. La glace, fut
sci¢e au mois de mars et enlevée de l'extiémité inférieure de 1'écluse et des portes,

Une estacade a été placée entre les piliers d'ancrage, et 88 toises de pierre ont
&té employées pour protéger et solidifier Iz digue principale, pour les culées et les
piliers d’ancrage.

On a reconstruit la cloture sur-un parconrs de 200 pieds linéaires le long du che-
min du cdté est de la riviére, vis-a-vis la digue. :

La maison du contrdleur, les dépendances et les clotures, ainsi que la maison
d’écluse, ont été réparées et peinturées.

La navigation a éé interrompue a cette écluse le 22 novembre 1875, et s’est
ouverte le 19 avril 1876.

RIVIERE ST. FRANGOIS. L

Les travaux relatifs 4 'amélioration et 4 I'approfondissemeut du chenal entre les
moulins de Pierreville et le lac St. Pierre, au moyen du dragueur, ont été repris le
16 juin 1875, et se sont continués jusqu'an 30 septembre; 4 cette date, on avait pu
former un cheiial profond de cinquante pieds entre les points ci-dessus mentionnés.

ECLUSE ET DIGUE DE STE. ANNE.

Navigation fermée le 22 novembre 1875 et ouverte le ler mai 1876, ce qui donne
206 jours de navigation.

Les hautes eaux se sont élevées au mois de mai 4 une hauteur de 18 pouces sur
les muis d’écluse, soit au moins un pied de plus qu'a aucune autre date connue. On a
pu maintenir la navigation durant ce laps de temps en construisant des jetées tempo-
raires de chaque cote de I'écluse en amont des portes inférieures.

Ou a réparé la superstructure et le revétement de la digue en aile sur un par-
cours de 400 pieds en amont de I'écluse. On a dii reconstruire deux des jetées conduc-
trices du coté nord de 'ent1ée supérieure. -

Les murs d’écluse ont été jointoyés et I'habitation du percepteur a été réparée.
Les murs d'écluse ne sont pas du tout étanches et les murs en aile inférieurs ont
besoin de réparations. Les portes ont trés bien fonctionné depuis les réparations que
T'on y a faites en 1874-75. On devrait reconstruire cette partie de la digue en aile en
amont de I'écluse, qui n’a pas été réparée I'an dernier, ainsi que 'une des jetées con-
ductrices du ¢4té nord du chenal. Toute la charpente du caisson d’amarrage en aval
de l'écluse du c6té nord du chenal a été détruite et emportée en partie par les eaux
au mois de mai ; les piéces de bois étaient si peu solides qu'elles n'ont pu résister aux
forts courants et remous que forme I'eau en se jetant dans les rapides.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

On travaille a la formation d’'un nouveau chenal & travers la batture en aval de
P'écluse pour se relier au chenal en cau profonde du ¢4té de I'ile Perrot, et éviter de
vette maniére le chenal plus direct, mais peu profond et tortueux que snivent mainte-
nant les bateaux sur le c6té nord. Il aura une longueu: d'environ 1,200 picdssur une
largeur de 120, avec unc profondeur de 10 picds 6 pouces A I'eau basse.
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Les bords du nouveau chenal sont un caisson continu sur lequel on a fait une
10‘17%3 au moyen du déblai provenant des excavations faites dans l'argile et dans le roc
8olide.

A la fin de la derniére année fiscale, ces constructions n’avaient pas encore été
miges & sec; mais on commenga & utiliser les pompes le 3 juillet, et I'excavation du
chenal fut reprise le 6. Aprés cette date, les opérations se continuérent avec succés
Jusqu’a ce qu'elles furent interrompues par la glace, le 17 novembre. Les travaux
relatifs 4 la superstructure en alp{)anches et au miur pisé, se sont poursuivis avec
8ucces durant Ia méme période de temps.

La construction et la descente des caissons formant les ailes 4 'entrée supérieure
farent tout ce que I'on put faire vu la mauvaise condition de la glace. L’eau n’avait
Pas assez baissé jusqu'a cette date pour pouvoir la vider.

. _Ilreste & consiruire quatre caissons formant I'entrée supérieure et environ 1,000
Pieds linéaires de superstructure, avec le revétement nécessaire et la levée en bousillage.
moitié environ de 'excavation est achevée,

Cette construction devrait étre achevée avant la saison de I'eau basse en 1877,
aprés quoi, il faudra faire le dragage nécessaire pendant une saison afin de faire
disparaitre les battures qui émergent et les cailloux qui se trouvent & chaque entrée
du nouveau chenal.

CANAL CARILLON.

Durant la dernidre année, les murs des écluses No. 1, 2 et 3 ont été jointoyés ; les
Constructions mécaniques, les portes, etc., ont été réparées et {»eintnrées; le chemin de
halage entre les écluses 2 et 3 a été élargi; les clétures et la voie publique ont été
tenues en bon ordre, et le lit du canal a été nettoyé avant la fin de la navigation.

Les portes supérieures de I'écluse No. 2 et les portes inférieures de 1'écluse No. 3
ont é1é reconstruites.

. En conséquence des hautes eaux sur la riviére Ottawa, le 14 mai, on jugea néces-
8aire de fermer le canal en solidifiant les digues & I'entrée supérieure de 1'écluse No.
3, afin d’empécher la riviére de couler directement dans le canal ; malgré cette mesure
de précaution, les levées, le chemin et les cldtures ont été considérablement endom-
magées,

. . On a fait les réparations ordinaires aux digues et au canal d’alimentation sur la
rividre du Nord.

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAU.

On n'a fait que les réparations ordinaires A ce canal pendant 'année.

Lécluse a été submergée le 10 mai jusqu’a une profondeur de 20 pouces par les
hautes eaux de la rivisre Ottawa, ce qui fit interrompre la navigation.

Les eaux continusrent de s’élever jusqu'a ce qu'elles dépassassent le cnaperon de
quatre pieds. ‘ .

La navigation resta interrompue jusqu'au ler juin; on put alors ouvrir I'écluse
en for_mant une digue en bois sur les murs hante de deux pieds. .

. Si considérable qu'ait été le volume d’eau qui a coulé dans cette écluse durant les

vingt jours ou elle fut submergée, il n’y a pas eu d’autre dommage que le déplace-
(’ine:m d(: quelques pierres de couronnement et 'appareil qui sert au fonctionnement

portes.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Ces. constructions consistent en un barrage incliné d’environ 1,800 pieds d’éten-
Ue, qui traverse la rivisre Ottawa dans les rapides Carillon, & environ § d’un
111121(110 en amon‘t du viliage de C.q'illon, une g]is§0i1 ¢ longue (le 600 pieds et large de
. _pxe( 8 pou le ﬁottage des Lois, etc., d13 coté sud de la riviére, et un canal de trois.
quarts e mille avee deux écluses sur le ¢b:é nord.
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CANAL ET ECLUSES.

Les opérations qui avaient été suspendues durant I'hiver et le printemps ont
61é reprises au commencement de juillet 1875. La tranchée d’écluse supéricure a été
vidée vers la fin de juillet, aprés quoi on a achevé 'excavation. A la fin de la saison

récédente de 1874 la plu}l)art des piéces de bois pour les fondations des biefs avaient
oté posées et les buscs {) acés. Tous les travaux sont maintenant terminés; les
busecs ont été boulonnés, les lisses ont été posées, et le roc dans le sas a été nivelé de
‘manidre & construire les bajoyers. On a p{)acé l'appareil nécessaire pour le service
des grues mobiles, mais 4 une période de la saison trop avancée pour pouvoir &tre
d'une utilité pratique. Les travaux sur le canal sont suffisamment avancés; ils
-consistent dans 'excavation du lit, la construction des murs de retenue et en bou-
sillage, et de 934 piec's de caissons ainsi que la formation. On n’a pas taillé d’autre
pierre pour les écluses jusqu'a la fin de la navigation, mais on y a transporté durant

'hiver une certaine quantité de pierre brute qui se trouvait dans la carriére de Ross,
et elle y a été taillee. On a ouvert une carriére dans l'ile Bizard, en vue de cea
constructions, vers la fin de mai, mais le résultat n'a pas été satisfaisant.

DIGUE ET GLISSOIRE.

On a fait peu d’améliorations permanentes 4 la digue. On a placé des ponts
temporaires aboutissant aux deux rives sur la téte de la glissoire, mais ils n'ont
uére été utiles. On a construit tous les caissons qui doivent servir a la fondation de
la téte de la glissoire, et deux petits caissons ont été descendus au mois de septembre
dans la partie la plus profonde du chenal nord.

Toute la digue proprement dite, qui a une longueur d’environ 200 pieds sur le
barrage incliné qui traverse la glissoire, a été achevé & I'exception du revétement, et
deux caissons, sur les trois qui sont destinés au chenal nord, ont été placés d’une
maniére satisfaisante, :

Les travaux relatifs 4 la glissoire, qui avaient été suspendus au mois d’avril, ont
4té repris vers le milieu d'aoiit, et ont été continués jusqu’au 24 décembre. Les fon-
dations du pilier sud ont été placées durant cette période de temps jusqu’a environ
60 pieds de son extrémité inferieure, et celles du pilier nord jusqu'a environ 320 pieds
de Pextrémité inférieure; elles s'élovent jusqu'a présent au-dessus de la surface de
T'eau et sont remplies de cailloux et pierres ordinaires.

Par 'examen qui a été fait aux eaux basses, nous avons constaté que les seunils
de la glissoire et de la digue n’avaient pas été sérieusement endommagés par l'eaun et
la glace durant hiver précédent. On n’a pu encore constater l'effet que la glace et
Peau ont pu avoir sur ces constructions durant I'hiver de 1875-76-

Lorsque ces constructions seront achevées. les rapides de la Chute a Blondeau
auront disparu et toute la chute sera rachetée par les nouvelles écluses du canal,

CANAL GRENVILLE.

Les écluses Nos. 5, 6, '7 et 8, a I'entrée inférieure, sont dans un trés-mauvais état
et devraient étre reconstruites immédiatement. On n'a réparé que les constructions
‘qui étaient nécessaires au commerce; on a reconstruit par cxemple une partie des

iliers et des chardonnets sur le ¢6lé sud de 1'écluse No. G}; on a démoli une partie du
Eajoyer et des })iliers sur le coté nord de I'écluse No. 7, et on a placé'deux nouveaux
chaperons sur les chardonnets du coté sud. On a jointoyé les murs de ces écluses et
on a réparé les seuils, portes et ventelles.

Lécluse No. 9 n’a eu besoin que de réparations ordinaires ; les portes et le pont
tournant ont été peinturés et-fonctionnent bien.

A Pécluse No. 10 quatre vannes brisées ont été remplacées ; ces portes ont aussi
6té peinturées, et tout a été tenu en bon ordre.

Il n’a été nécessaire que de faire des réparations ordinaires & 1'écluse No. 11 jus-

v'aprés Iouverture de la navigation. Le 20 mai au matin, 'eau de la riviére Ottawa
€tant de niveau avec la partie supérieure du chaperon, on remarqua que le bajoyer
18
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Sud avait cédé de quelques pouces a la partie supérieure; on attribua ce résultat

d abord & I'action de la gelée en arridre des murs ot en second licu au fait que 'ean

avait été retirée de I’écluse, ce qui avait laissé une pression de vingt pieds d’eau sur
©8 murs qui avaient été en partie détruits par la gelée. On a réparé les dommages

a4 moyen de mortier et de beton que I'on a placés en arridre de la partie des murs
risée, laquelle parait maintenant aussi solide que jamais.

Ce canal a trés-bien fonctionné durant I'année, et la circulation n’y a été inter-
Tompue que par les hautes eaux au mois de mai dernier. _

, Lies chemins de halage, clotures, batiments, aqueducs en syphon, etc., ont été
&enéralement réparés, et on a construit des cldtures sur un certain parcours.

Les eaux de la riviore Ottawa ayant submergé lors de la crue le terrassementda
‘Canal en aval de I'écluse No. 10, des mesures furent prises pour em?écher quil v’y
€t de dommages & ce point aussi bien que sur toute la levée qui s'étend jusqu'au
Woulin de Dewar, dont la plus grande partie menagait d’étre emportée par les eaux.

€8 canaux connus sous le nom de canaux de Carillon et de Grenville ont été fermés
Par les glaces le 20 novembre 1875. Le canal Carillon a été ouvert le ler mai 1876
ot celui de Grenville le 8, mais les eaux de la riviére Ottawa étaient tellement hautes
que la navigation a été interrompue pendant vingt jours. Il y & eu 204 jours de navi-
ration lslur les canaux de Carillon et de la Chute & Blondeau, et 197 jours sar le canal
renville,

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Ces constructions données & I'entreprise consistentdans I’élargissement et I'ap;
fondissement du canal depuis 'entrée de Grenville jusqu'a I'écluse No. 8 & Greece’s
oint, un parcours de 5.31 milles, et dans la construction de nouvelles écluses adja-
‘Centes aux anciennes écluses Nos. 9, 10 et 11. Les écluses sont toutes achevées et
8ont utilisées ; elles ont une longueur de 200 pieds entre les poteaux tourillons, une
largeur de 45 pieds au fond, et neuf pieds d’eau sur les seuils. En amont de 1'écluse
© prise d’eau 4 Grenville, la largeur du fond du canal est de 50 pieds, et en aval de
Cette écluse, 40 pieds, avec les bassins de passage voulus; la profondeur estde dix
Pleds d’eau, ou d’un pied au-dessus des buscs. : ’

On a creusé quatre bassins de passage sur la section No. 1, ce qui compléte le
Tombre voulu pour cette section. Ces bassins ont 600 pieds de longueur et portent &
80 pieds lalargeur du canal au fond. Ils ont été localisés aux endroitsod il y a des
Courbes, et ils servent de cette maniére a redresser et améliorer la ligne du canal.

Le déblai du lit du canal dans cette section, dans le but de lui donner la largear
©t la profondeur voulues, est bien avancé.

On a construit deux bassins de passage sur la section No. 2, dont un 4 environ
Un mille en aval de 1’écluse No. 10, et autre a4 un demi-mille en aval de I'écluse No.

i ce dernier n'est cependant pas achevé, et il n’a maintenant qu’ane profondeur de
Quatre pieds au-dessous de la surface de 'ean.

On a fait les travaux relatifs & 'élargissement et a I'approfondissement du lit da
‘Canal sur cette section depuis ’écluse No. 10 en descendant sur un parcours de 6,500
Pleds; on n’a pu obtenir encore la profondeur ot la largeur voulue. Plusiears autres
Parties de cette section ont aussi été approfondies & I'endroit od les inclinaisons ont
©té achevées; on a construit des murs en pierres sdches ainsi qu’un pont qui se relie
au chemin de halage.

CANAL D& LA CULBUTE.
SUR LE HAUT DE L'OUTAOUAIS.

v Ces constructions sont situées dans le chenal de la Culbute ou chenal nord de
Outaouais, prés de I'tle aux Allumettes, et elles se composent d'une digue de 520
Pled;, de deux écluses accolées do 20) piels de long sur 45 de large et 6 de profon-
ur sur les hascs. Toutes ces constructions sont en bois et remplies de pierro.
MM. W.n. Duvis et fily, d’Ottawa, en sont les entreprenours.
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Les écluses avec les piliers d’amarrage & chaque entrée ont été achevées, a l'ex-
ception du revétement qui doit consister en madriers en pin de trois pouces. Les
piliers 4 I'entrée supérieure ont chacun 138 pieds de longueur et 25 de largeur, avec
un bief pour une porte d’arrét en amont du mur en aile de I'écluse. Il ne leur manque-
que leur revétement sur la face et la partie supérieure.

La digue de I'Islet, longue de 223 pieds, est achevée 4 I'exception du revétement.

On a construit des coffrages longs de 90 pieds et larges de 43 sur le barrage
incliné dans le chenal principal pour.servir dr fondation, et on a boulonné au roc
environ 70 pieds de longrines qui prolongent la {fondation.

Toutes ces constructions sont remplies de pierre, et on a formé un terrassement
solide au moyen des matériaux provenant des déblais, des deux cotés de la digue de-
PlIslet ot des murs en aile, et en arriére des murs d’écluse.

PORTES D’ECLUSE, ETC.

Les soumissions pour la construction de 3 pairesde portes d’écluse et d’une porte
d'arrét pour ce canal ont été recues le 24 aotit 1875, et le contrat a été adjugé a M.
John Stewart, d’Ottawa, jui a signé le contrat, le 28 septembre,

La porte d’arrét a été presque entiérement achevée et mise en position au mois de
janvier. A lafin de I'année fiscale, une paire de portes avait éte mise en position
dans chaque écluse, et la troisidme paire est trés avancée.

Tout promet que les travaux seront terminés durant la saison.

J’ai I'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN G. SIPPELL,
Ingénieur-contréleur.

F. BrAUN, écr., secrétaire,
Ministére des Travaux Publics,
Ottawa.

e
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CANAL LACHINE.

ETaT du montant des amendes et dommages pergus durant 'année fiscale
expirée le 80 juin 1876.

Date. Nom du navire. Patron ou propriétaire. | Amendes. | Dommages.| Totaux.
|
1875 | $ ctsj $ cts| B ots
8 juillet|Vapeur Passport.. coceeue weon. Cie. denav. Rich. et O......fv vereeeriene 10 00
31 do |R. R Dufresne....... .| A, Dufresne....ce.cueee verernsne 20 00 [eeere veererivesee
25 aoiit..| Vapeur Bohemian.. ...|Cie. de nav. Rich. et O.....iveeecriee vweiranes 8 00
8 sept....|Propulseur ¢ East™"........... Tait et Cie..uereersacrerenses 5 00 14 00
14 do do “Prugsia 7........|J. Grabam et Cie...cooeeverneifeeernsiirnenvenees 12 00
20 do |Barge Confédération ........|J. SEEUINwcricveirntvvreraene 400 Jevrereien verneens
26 oct...! do Mary Lyden.....occne G. ThOmMPEON..ccereereriererseeerersvressovnes 8 00
ler nov.| do Beauharnois .......... F. H. Bertrand....... ceveueee 10 00 fueverorerernsnes
2 do {Propulseur * Canada...... ‘J. B. Fairgrieve et Cie...... 10 00 10 00
. )
1876

10 juin...|Barge Marie Jogeph ......... J. Vachon..oueeuevereerinens 4 00
16 do |Propulgeur “Celtic”......... MCKAY. ceoreveeenereruesinrisnses huuviervossssansens 8 00
24 do do  ‘“Lake Erie”..... Cie.de N.dvap.desL.etR. 10 00 1eveereresvouiuens

Hivernage des navires dans le canal...cciee vaenneennes 906 25

TOtAUL. cevvvevvesesrevsnnens 5900 | 980 25| 1,039 25
|

JOHN O'NEILL,
, Percepteur des péages sur le Canal.
BurEAU DU PERCEPTEUR,
MoNTREAL, juillet 1876.

CANAYL LACHINE.

EraT du montant des amendes, péages pour bassin, et loyers d’emplacements
sur les bords du canal, pour Pannée fiscale expirée le 80 juin 1876.

[—

Date. Nom du navire, Patron ou proprié¢taire. | Montant. Observations.

1875 $ cts.

"20 gept....|Barge, etC..eeerrieren cenenen, 10 00
lerjull. | C

au 30 juin

1876.......|Péages de bassin...........ee 264 48

Droits sur bois de chauffage|.... 70 68

Péages de levées...... creersene 56 00

401 18

JOHN DYDE,

Percepteur des es sur le Canal.
BurEau DU CANAL, ? péeg

LacHINE, 6 juillet 18'76.



40 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A, 187T

CANAL BEAUHARNOIS.

ErAT du montant des amendes et dommages per¢us durant I'année fiscale:
expirée le 30 juin 1876.

te. | Nom du navire. Patron ou propriétaire. | Amendes. | Dommages. Total.
1875. $ cts. l $ cts.
9juillet|Goélette Grimsby. . ..........|J. NOIFiS . cerrere vereerne e |
~ 9 do Barge Clinton ......... v/ NOPS cvnereencnreenen e 30 00 i
16 do |Vapeur St. Francis... ..|Cie. de Navig. St. Fran¢ois|.......... 18 00 |
30 do |Barge Cleveland... Alfred Delisle...........conuuee 16 00
21 aolt..Barge Monica..... Edward Carigher I
2 sept.. |Propulseur Lake Onta Capt. J. Perritt .. ‘
4 do .. do  Dominion Capt. McMaugh .. .
7 do .!Vapeur Spartan..... Cie. de Nav.Richelien & O. i
27 do ..jPropulseur Acad Capt. McAuley....ccovervennn |4 10 00
29 do l do i Capt. Zealand.. . 10 00
Soct.... do J. Graham et Cie. 1,250 00
2 nov..| do Cie.de N.A vap. de R.
4 do...|Barge Colborne....... Jos. Omond......covevivvvivea Levnernnaverennens 10 00
1876.
27 mai...|Propulseur Lake Erie........|]Jos. Omond .........couveees
27 do .. do do .. Jos. Omond......ceveeieerinnnn 60 00
Total coccvveee veeivennns 1,404 00 1,499 00
J. F. BEIQUE,
Controleur.

" BurgAU DU CANAL,
Melocheville, juillet 1876.

CanNarn CHAMBLY.

ETAT du montant des amendes et quaiages pergus durant l’année fiscale
expirée le 80 juin 1876.

Date. Nom du navire. Patron ou propriétaire. Montant. Observations.
1875 et $ cts.
1876...|BArge, etC....ocevuereerninrrasnsfueersunse srevisresuunresss vorerassnans 10 00
QUAIAZE .ovvvvvcreeereeceriernnenne Lo e s cneeceeenanen e 5 00
l le————e
15 00 i

C. PREFONTAINE,

Contréleur.
Bureau pu CanaL,

Chambly, juillet 1876.
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CaNAL LACHINE.

Erar indiquant la hauteur d’eau sur le busc de l'écluse No. 1, 4 I'entrés
inférieure, et de 1'écluse No. 5, 2 l'entrée supérieure, durant 'année

fiscale expirée le 80 juin 1876. (D’apreés les rapports du gardien.)

i
Ecluse No. 1—Busc inférieur. "

Ecluse No. 5—Busc supérieur.

Mois.
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.
1875 Pds. Pcs Pds. Pes. Pds. Pecs. * Pds. Pes.
Juillet... 18 10 17 9 11 3 10 5
Aolit..... 17 11 17 3 10 5 10 1
Septembr 17 3 16 6 10 1 9 T
Octobre....... 17 6 16 6 10 4 9 5
Novembre.... . 17 7 16 5 10 4 9 4
Décembre...... ov cevvvrviiiniirineniennns 32 10 19 2 11 2 9 4
1876
JaANVIer . vevviieeiiriiiranens e 30 0 26 5 11 7 10 2
Février.. 27T 7 25 10 11 5 9 8
Mars . 20 7 27T 2 11 8 10 1
Avril...ooounas M4 2 2T 7 14 8 10 10
Mai...... 29 1 24 5 17 3 4 6
Juin........ erreriretiaetenaet sirens aeneeunna 26 10 2 9 16 2 14 0

l

CANAL BEAUHARNOIS.

ETAT indiquant la hauteur d’eau sur le busc de l'écluse No. 6, a 1’entrée
inférieure, et de I'écluse No. 14, & l'entrée supérieure, durant 'année:
fiscale expirée le 30 juin 1876. (D’apres les rapports du gardien.)

Ecluse No. 6—Busc inférieur.

Ecluse No. 14—Busc supérieur.

Mois.
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.
|
1875 Pds. Pecs. Pds. Pecs. Pds. Pes. Pds. Pes.
Jaillet . 11 1 10 4 11 10 11 9
Aolt......... 10 4 9 11 11 9 11 5
Septembre........ oo 9 11 9 6 1 9 1 2
Octobre.. ... 9 10 9 6 11 10 11 ¢
Novembre ......co. ceuree. 10 3 9 10 ' JO T 10 10
Décembre oo e 14 6 103 . 11 10 10 7
i
1876
JADRVIer. it ceireens cevnen ennniae 17 0 11 6 12 o 11 4
Février 21 6 15 10 12 4 11 5
Mars.... 21 6 16 0 i 12 1 11 1
Av_ril RS 16 0 14 6 13 9 11 8
Ma..l . . 16 8 14 6 13 9 13 2
JUID v s e 15 5 14 0 13 7 13 ¢
23
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CaNAL CHAMBLY.

EtaT indiquant la hauteur de I'ean sur le busc de P'écluse No. 9, 3 I'entrée
inférieure, et de 1’écluse No. 1, & l'entrée supérieure, durant I'année
fiscale expirée le 80 juin 1876. (D’apreés les rapports du gardien.)

Ecluse No. 9—Busc inférieur. Ecluse No. 1—Busc supérieur.
Mois. |
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.
1875. Pds. Pes. Pds. Pes. Pds. Pcs. Pds. Pecs.
Juillet .coueiereeeveerenconinns eeee 11 11 9 6 9 10 8 3
9 6 | 9 2 8 7 8 3
9 5 8 6 8 7 7 4
10 6 9 1 9 6 7 5
11 6 10 0 9 8 8 7
Décembre.....cccores veervnnr corerrsnerneen 14 0 10 0 9 3 8 4
187%6.
JANVIET «eevevnierierionronsessone 16 5 12 3 9 10 8 8
Février ..... 18 0 16 2 9 8 8 8
Mars...... 18 10 16 2 10 3 8 7
Avril ........ 10 9 16 o0 11 9 9 1
Mai ..... 19 7 17 5 12 8 11 4
Juin. trsesesiiesres saesrans 17 8 12 7 11 6 9 9

EcLusE ET DIGUE ST. OURS.

EtaT indiqﬁant la hauteur del'eau sur les buscs de ’écluse St. Ours, durant
Pannée expirée le 30 juin 1876. (D’aprés les rapports du contréleur.)

Buse inférieur. ‘Buse supérieur.
Mois.
Maximnm. Minimum. Maximum. Minimum.
1875. Pds. Pecs. Pds. Pcs. Pds. Pecs. Pds. Pecs.
Juillet. ... ccevenne PP 10 5 9 0 9 9 8 7
Aoit........ . 9 4 8 & 8 7 8 3
Septembre.. 10 2 7T 9 8 b 710
Octobre .. 9 10 8 3 9 10 8 0
Novembre .. RPN 10 17 8 5 9 10 , 8 8
Décembre ....ccceuvnvcenevvvies seerenane 11 3 9 0 9 3 | 8 4
1876. | )
nvier 14 6 10 7 11 10 9 0
VEier seseeees an sesassren anssunnns 14 9 13 3 10 6 9 2
A8 . weeeer cene . 17 8 13 8 13 5 9 7
cvril e e . 22 1 16 0 18 5 10 10
el 21 2 | 18 7 17 0 14 6}
ﬂn seecessees sesesesneras ; 19 3 | 14 3% 15 0 10 8
¥
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EcLuse ET DIGUE DE STE. ANNE.

TABLEAU indiquant la hauteur de I'eau du fleuve sur les seuils de I'écluse.
Ste. Anne, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1876. (D’aprés les
rapports du gardien.)

|
Seuil inférieur. ‘ Seuil supérieur.
Mois. i
Maximum. ‘ Minimum. 1 Maximum. i Minimum,
{ ,
]| : ~
1875. Pds. Pcs. | Pds. Pea . Pds. Pcs. ‘ Pds Pecs.
!
TUILLEb rnre - cereerranreserrenn 8 6 | 1 8 0 4 | s n
A0fit verreer 710 76 9 o | 8 2
Septembre 7 5 l 7 0 8 1 l 7 3
Qctobre....... 7 4 7 1 8 1 . 7 4
Novembre crenes 7 8 i 7 0 8 5 ! 8 0
Décembre..ocovvues cevncernirenvenerans 8 11 | T 4 3 4 i T8
| |
9 2 I 7 ) 9 0 | 7 7
9 8 7. 9 1 i 8 9
9 8 | 7 4l ¢ 9 11 8 9
127 8 1 | 4 0 | 9 3
15 10 12 6 18 2 13 11
14 2 11 9 18 5 ‘ 12 9

1
|
i
i
]

CaNAL DE CARILLON.

TaBLEAU indiquant la hauteur de l'eau sur le seuil de l'écluse No.1 a
Pentrée inférieure, et le seuil de I'écluse No. 8 a l'entrée supérieure,
durant Pannée fiscale expirée le 80 juin 1876. (D’aprés les rapports
du gardien.)

I Ecluse No. 1, seuil inférieur. Ecluse No. 3, seuil supérieur.
Mo's. ;
Maximum. Minimum. Maximum, i Minimum.
- |
1875. Pds. Pes. Pds. Pes. 2ds. Pes. | Pds. Pes.
Juillet..... 9 5 g8 o + 9 8 71 9
Aoilt....... . 8 4 T 1 T o9 | 1 o
Septembre..coceee verrneerieniesenninens 708 6 9 7T 0 5 11
Uctobre ......... 7 11 [ 9 7 4 5 11
Novembre .. reeeennn . 8 3 T 1 8 4 T 4
Décembre. uescessrseesrevense reereas 8 0 7 6 8 5 6 0
1876.
JADTIET wvvvevere cecresnnersens sinn: sesons 9 5 7 6 10 3 6 1
Fevrier. e coveennrenneneionien e 11 0 8 10 9 1} 6 3
MArs. ccoeicecimnre s renrsretrenneccienies 10 10 9 4 8 9 6 0
AVEiLnciiiinscereeiniineet e vennenee . 14 9 9 2 15 [ [ 4
ai .. 19 7 14 5 22 3 15 6
Juin..... Ceneeas 17 [ 12 9 19 4 13

<
]
5%
o
ot
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CaNAL DE LA CHUTE A BLONDEAU.

TaBLEAU indiquant la hauteur de I'ean sur le seuil inférieur et le seuil
supérieur de 1'écluse No. 4 a la Chute a Blondeau, durant l'année
fiscale expirée le 30 juin 1876. (D’aprés les rapports du gardien.)

7
1
Seuil inférieur. Seuil supérieur.
Mois. |
i
' Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.
1
i -
I
1875 , Pds. Pes. Pds. Pea. Pds. Pes. Pds. Pes.
JUIHEE vere + et cvveeeeveevenes eene 009 , 8 7 i 107 8 5
AO s A @ 4 | 8 5 ! 9 2 8 3
Septembre ; 8 3 6 10 I 8 0 6 7
QOctobre ... 8 6 6 4 8 4 6 2
Novewbre.. . 9 0 g 2 8 10 8 0
Décerabra. v i e 19 0 710 11 6 g 0
1876 ; i
Tanvier ., 13 o 10 14 0 10 9
Fiveier 199 1 9 19 4 | 12 6
Mars o, 19 6 i 108 ! 19 0 X 10 0
Avril .. 15 0 ‘] O 6 i 1+ 6 | 9 5
Mai ... 24 0 \ 15 2 23 9 | 15 6
Juin e oot o 20 7 i M5 20 8 ; 44
i

CANAL DE GRENVILLE.

Tapresv indiquant la hauteur de 1'ean sur le seuil de 1'entrée inférieure
de I'écluse No. 5 et le seuil de Ventrée supérieure de l'écluse No. 11,
pendaut P'année fiscale expirée le 30 juin 1876. (D’aprés les rapports
du gardien.)

| Ecluse No. 5—Seuil inférieur. | Ecluse No. 11—Seuil supérieur.
Mois. ‘.
| i !
Maximum. I Minimum. Maximum. Minimum.
]
i |
1875 l Pds. DPecs. i Pds. Pcs. Pds. Pes. Pds. Pes.
B TIPS s B ;w008 8 8 15 4 13 3
Aoliv . . 9 0 \ 8 0 13 6 12 6
Septembre . 8 4 ‘ 7 0 \ 12 3 11 1
Ocrohie ... . 8 5 ! 6 10 | 12 11 11 1
Novembore ... el 9 6 | 8 5 | 13 3 12 7
DEcetibile, vveies ceecees ceerreas ceneee ' 15 0 ] 10 0 | 12 4 ! il 3
1876 | | ‘
1
Janvier...... . ! 16 6 . 13 0 ' 12 i 19
Février..... 20 0 ( 15 0 12 6 11 6
Mars ... 2 0 13 0 ! 13 9 11 +
Avwril... i 17 0 | T 0 21 3 12 9
Mai ... . . 23 1 17 0 27 11 21 9
Juin i i e e e 20 3 14 € 25 2 19 9
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AGRANDISSEMENT DU CANAL LACHINL.

Division pE MONTREATL,

Mox~TRrEAL, juillet 18706,

MoNs1£UR,~—J ai Uhonneur de vous faire mon rapport sur les travaux de P'agran-
dissement du canal Lachine, division de Montréal, pour I'année fiscale expiréelle 30
juin 1876,

Cette division comprend les sections numéros un, deux, trois, quatre, cing, six ct
sept.

P Les sections Nos. 1 et 2 ont été données i l'entreprise cn septembre 1873, a
James Worthington et Cie., entreprencars.

Des soumissions pour la section No. 3 furent ouvertes le 23 scptembre 1875, ot
Uentreprisc fut donnée a MM. McNamee, Gaherty et Fréchette, de Montrésl, le 20
novembre.

Pour les autres sections, les soumissions furent reques le 21 mars 1875, ot le 6
avril, le contrat d’cutreprise do la section No. 4 fut ¢igné par MM. Whitney et Dotey,
ot celui du No. 5 par M. Alphonse Charlebois. Les sections 6 et 7 ont été données
conjointement a Uentreprise, et le contrat fut signé par MM. Wm. Davis ct fils, le 26
avril 1876,

SECTIONS Nos. 1 rT 2.

La section No. 1 comprend la nouvelle entrée avec deux nouvelles écluses, un
nouvean hassin, un pont, culées, déversoir, ete.

La section No. 2 comprend les travaux de construction du bassin Wellington, et
d’approfondissement du bassin No, 2.

ECLUSE No. 1.

Pendant I'été de 1875, la tranchée d'écluse, de onze pieds de profondeur qu'elle
avait, a été creusée jusqu’d trois pieds au-dessus du niveau de fondation. Les pompes
n’ayant pas été placces sufisamment bas, on n’a pu creuser davantage. On a préparé a
Terrebonne une granie quantité de pierre, dont une certaine partie a été livrée ainsi
qu’unc certaine quantité de grosses piéces de bois ¢t de madriers pour les fondations.

BASSIN No. 1.

Ce bassin est situé entre les écluses Nos. 1 et 2. Il est de 540 pieds do longueur
ot d’une largeur moyenne de 260 pieds. Du coté est et aux extrémités nord et
sud, les murailles ont été élevées dans le cours de I'été & une hauteur moycnne de 18
pieds. Les travaux, apras avoir été suspendus pendant I'hiver, ont été repris le 5 juin
et i la fin de 'année fiscale, les murailles que jo viens de mentionner étaient presque;
terminées. Les murailles des extrémités ne peuvent étre finies avant que les murs
adjoignants des écluses 1 ot 2 soicnt construits. Du coté ouest du bassin la muraille
n’est pas encore commencée.

ECLUSE No. 2,

. . . Y . »
L’excavation qui restait & faire au commencement de I'année fiscalo a été com-
plétée et les travaux de fondation commencés le 27 juillet. La magonnerie commencéo

le 7 octobre, fut continuée jusqu'au 15 novembre, jour ol elle fut abandonnée & cause
6—3% 27
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du froid. Les muars des deux edtés du sas de 1'écluse, ont été éievés a une hauteur
mojyenne de trois pieds, et & I'enclave, i unc hanteur de cing pieds.

Les fondations ont été contruites depuis la této de I'écluse jusqu’a 'extrémité in-
férieure de la plate-forme du seuil.

Le fond de la tranchée, cxcepté a l'extrémité supérieure, est de sable fin, et on a
construit un fond en béton d’unc épaisseur de six & vingt pouces, sur lequel reposent
les fondations proprement dites.

BASSIN WELLINGTON.

L’excavation do ce bassin sur une longueur de 1,250 nieds et une largeur de 220
est presque terminée. Ello a presque complétement été faite au moyen d'une ma-
chine & vapeur, ct les déblais transportés sur des chariots trainés par une locomotive
ordinaire dans le voisinage du pont Victoria, sur le terrain appartcnanta la compagnie
du chemin de for Grand 'Tronc. Une partie de I'excavation a été faite par des ma-
neeuvres aidés de charrettes. Les déblais de cette partie des travaux ont été déposés
prés du bassin. ’

On a laissé a Pextrémité inférieure du bassin une lisiore-de terre qui ne sera en-
levée que lorsque les murs du bassin et Uexcavation du bassin No. 2 seront plus
avances,

Les murs des trois cotés du bassin sont trés avaneeés, et chaperonnés sur une lon-
gueur de 930 pieds. Si les travaux sont poussés avee la méme rapidité la muraille
entidre sera terminée cette année excepté la ont la levée ne peut étre enlevée tant que
Peau est dans le canal.

L’égoiit qui se rattache au bassin est presque terminé et la jetée sera défaite aus
sitot que le tassement do la levée autour du bassin sera suffisamment opéré,

BASSIN NO. 2.

On u cmployé des hommes et des chevaux aux travaux de ce bassin pendant 1'été
et automne de 1875. La machine a déblayer a aussi été cmployés. On a aussi dra-
¢ué le bassin actuel. TLes travaux, abandonnés durant U'hiver, ont été repris au prin-
temps.

Deaux dragacurs & vapeur et nne machine a déblayer fonctionnent activement a
I'heure qu'il est.
SECTION NO. 3.

Cette section s’étend depuis en bas du pont Wellington jusqu'a la station 50, &
environ 700 pieds de U'écluse St. Gabriel, sur une longueur d’un peu plus de trois quarts
de mille. Les travaux consistent principalement dans l'agrandissement du chenal,
donnant & celui-ci une largeur moyenne de 200 pieds et une profondeur de 13 pieds
a1-dessous du niveau d’cau convenu. Ils comprennent aussi la construction de jetées
et do culées pour le pont tournant do la rue Wellington; la construction, d’une écluse
d’ascension, d’un dévorsoir régulateur, d’'un coursier ot do culées de pont; la démoli-
tion et la roconstraction du sommet de I'écluse No. 3 svr une hauteur de 13 pieds ou

lus; 1a consolidation de la partie inféricurg du mur nord ; I'établissement temporaire,
d’un déversoir régulateur et d’'un coursier du coté sud du chenal ; la construction d'un
mur du coté sud, et en certains endroits du ¢6té nord.

L’excavation fut commencée du co6té nord du canal au-dessus des bassins St.
Gabriel, le 3 janvier, et fut continuée jusqu'au premier avril, date ou elle fut disconti-
nuée. Elle fut reprise en mai. Les entrepreneurs sont a préparer du coté nord la
nouvelle levée du canal donnant 4 celui-ci la largeur voulue de 200 pieds; et aussitot

ue ces travaux seront faits, ils se mettront avec des dragueurs etdes grues & enlever
1a levée actuelle et & approfondir le canal.

On a ouvert une carriére & Caughnawaga ol I'on a tiré und grande quantité de
pierre pour les murs d’écluses et de bassins. Environ 2,600 verges cubes de cette
pierre sont rendues sur les lieux des trava;lsx.

-
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SECTION NO. 4.

Cette seetion s’étend depuis Ja station No. 50 en amont de la téte de I'Ile St. Gabriel,
jusqu'a la station No. 83 en amont du pont-tournant du chemin de fer Grand Trone,
sur une longueur d’environ 3,800 pieds. Les travaux A faire comprennent l'élargis-
sement et approfondissement du lit du canal; la construction de jetées et de culées
pour un pont au chemin de Brewster, et aussi de jetées et de culées pour le pont-tour-
nant du chemin de fer Grand Tronce,—et les changements a faire an passage en vous-
soir du condnit principal de 'agquedne de Montréal sous le canal.

L’agrandissement du ¢anal portera sa largeur moyenne a4 200 pieds, et sa profon-
deur a quatre pieds plus bas que le sommet du seuil inféricur de I'écluse actuelle do
la Cote St. Paul.

I’excavation pour élargissement de cette section du canal fut commencée le 18
juin, du ¢dté sud, en amont du pont de Brewster. Les entreprencurs sont a préparer
des dragueurs et autres instruments afin de pouvoir pousser les travaux avec célerité.

SECTION NO. 5.

Cotte section s'étend depuis la station No. 88 en amont da pont-tournant du che-
min de fer Grand Trouc, jusqu’a la station No. 130, presque vis-d-vis les premiéres
fabriques a la Cote St. Paul, sur une longucur de 4,200 pieds.

Les travaux do cette section comprennent 1'élargissement et 'approfondissement
du lit actuel du canal, 1a construction de murs latéraux, d'un coursier de décharge et
d’un siphon renversé pour conduire les eaux de la riviére St. Pierre par-dessous le
canal.

L’agrandissoment du lit dua canal portera sa largeur moyenne & 200 piods, ot o
profondeur A quatre pieds plus bas que le sommet du seuil inférieur de Vécluse
actuelle de la Cote St. Paul. Le coursier de décharge et le siphon seront placés & un
niveau suffissmment bas pour correspondre avee quinzoe pieds d’eau dans le bicf et
quatorze pieds sur les seuils de la nouvelle écluse 4 la Cote St. Paul.

L’excavation pour I'élargissement de cotte section du canal fut commencée le 13
juin, du c6té nord du canal, prés do 'extrémité supéricure de la section. Les entre-
preneurs emploient un grand nombre de manceuvres, et tovt indique qu’ils feront or
ne peut mieux les travaux.

SECTIONS NO. G ET 7.

Ces deux sections ne forment qu'une scule entreprise; olles s'étendent sur une
longueur de 10,000 pieds depuis la Station No. 130, a environ 700 pieds en avalde
Pécluse de la cote St. Paul, jusqu’a la station No. 230.

Les travaux comprennent surtout 'agrandissement du chenal en amont de la
station No. 146, de manisre & porter sa largeur moyenne & 150 picds et sa profondeur
a quatre pieds etun cinquidme plus bas que les seuils de I'écluse de prise d’eau actuelle
4 Lachine; Ia construction d’un siphon renversé sous le canal; la construction de
Jjetées et de culées pour un pont-tournant & la cote St. Paul; la construction d’une
nouvelle écluse d’ascension en cc dernier endroit; la démolition et la recons-
truction du sommet de I'écluse actuelle sur une hauteur de 13 pieds; Ia consnlidation
de la partie inférieure du mur nord ; 'agrandissement du canal en aval do I’écluse de
maniére a porter sa largeur moyenno a 200 pieds, ete., ete.

L’excavation fut commencée le 13 juin, au nord du canal actuel prés de 'extrémité
inférieure de la scction No. 6. Les entreprencurs emploient un grand nombre
d’hommes et de chevaux, et sethblent déterminer 4 pousser les travaux avec toute la
célérité possible.

Jai 'honneur d'étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
H. R. JOSIIN,
Sous-ingénieur local.
J. G. SierELL, Ea,
[ngénicur-controleur, Montréal.

5)()

-
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AGRANDISSEMENT DU CANAL LACHINE.

DIVISION LACHINE.
LacHINg, ler juillet 1876.

MoxsiEvr,—J’ai honneur de faire rapport sur les travaux dont jai la surveil-
lance, pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1876. Ces travaux comprennent les sec-
tions 8, 9, 10 et 11 de 'agrandissement du canal Lachine. ’

Antérieurement 4 mon entrée en fonctions en février dernier, la localisation des
sections 9 et 10 avait été en partie faite par M. Joslin, et une petite partie des travaux
profilée.

Les travaux commencérent sur ces deux sections le 3 février, et I'on fit quelque
peu d’excavation dans le cours du mois, sans avancer gudre cependant, car le nombre
d’hommes employés n’était pas grand et les difficnltés dues A la rigueur de la saison
étaient considérables. En mars et jusque vers la fin d’avril, les progrés ne furent pas
grands, bien que le nombre d’hommes employés fat considérablement augmenté. Le
travail était impossible sans avoir recours a la poudre 4 mine dont les effets ne pou-
vaicnt méme étre appréciables que si elle était employée en grandes quantités. Dans

Wes deux sections, I'excavation consiste principalement & enlever des dépots de pierres
entassées en ces endroits dans la construction de la levée. Ln avril le froid cessa
d’étre un obstable aux travanx. Vers le 15 on cessa de miner dans la section 9. Vers
le méme temps les entrepreneurs de la section 10 témoignadrent le désir que U'expro-
priation du terrain se fit aussitdt atin do leur permettre de constrnire un tramway
sur Jear section.

En avril nous avons pu faire avancer considérablement les travaux d’ingénieurs
sur le terrain, ainsi que le tracé et les profils. :

o8 entrepreneurs ont poussé leurs travaux avec vigueur pendant le mois deo
mai. Dans la section 10, cependant, beaucoup de délai a résulté de ce que les tran-
chées se sont emplies d’eau, provenant un peu des pluics, mais surtout des fuites
d’ean du fleuve dont le niveau & I'époque de son plus fort gonflement (18 mai) s'est
élevé jusqu'a moins de trois pouces du sommet du mur de I'écluse de garde a Lachine,
en menagant d’inonder tout. Cette crue des eaux a été la plus considérable dont on
ait encore eu connairsance. Les entrepreneurs n'avaient pas alors de pompes.

Pendant co mois on a complété la localisation des lignes de base de la section 8
du coté nord.

In juin les entrepreneurs de la section 9 ont réduit leur nombre de mains, aprés
avoir presque complété I'excavation possible avant Ia mise 4 sec du canal. Ils ont
aussi déblayé quelque peu du c¢oté sud au-dessus du niveau de l'ean, mais comme on
ne leur permet pas d’employer la mine, ils trouvent ces travaux lents et dispendieux
et se proposent de ne pas continuer ce déblayage. Ils s’'occupent maintenant aux
préparatifs du forage ct se procurent des grues et autres instruments pour les travaux
de I'hiver. :

Sur la section 10, les travaux ont été lents durant le mois. Dans une partio de
cette section les tranchées sont faites jusqu’au roc. Ce roc est couvert d'une matiére
propre & faire de P'excellent pisé, et les déblais ont été gardés pour servir ultérieure-
ment.

Sur la section 11, les travaux ont commeneé en juin. Le bois pour le coffrage est
rendu sur les lieux. On attend des dragueurs pour préparer l'assiette des caissons
formant la digue.

La section S a 6té localisée.

Les entreprencurs de la section 9 méritent des compliments pour I'énergie avec
laquelle ils ont poussé les travaux pendant les mois de 'hiver.
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Sur la section 10, le progrés des travaux a été arrété par les rotards apportés i
Pexpropriation, les entrepremeurs n'ayant pu a défaut de cotte expropriation cons-
truire le tramway cdont ils avaient besoin. Le halage cst long et en certains temps
Pétat du chemin était tel, surtout sur le terrassement, que los travaux ont dii étre sus-
pendas. D'un autre ¢6té je ne vois pas que les contracteurs de cette sectionaient fait
aucuns préparatifs pour la construction d'un tramway ct se soient encore procuré des
pompes.

J’ai '’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
H. H. KILLALY,
Sous-ingénieur local.
J. G. SiprELL, écr.,
Ingénieur-controleur,
Montréal.

TRAVAUX DE STE. ANNEL.
Ste. ANNE, 30 juin 1870.

MoNsIEUR,—Somimne toute, l'annéc dernicére a été uno annce favorable & Favance-
ment de ces travaux; lo temps a généralement été beau. Une nouvelle pompe avait
remplacé celle qui avait été brisée I'hiver précédent, ct des le commencement tout
était dans un état propre a favoriser un progrés rapide dans les travaux; néanmoins
ceux-ci n'ont pas avancé avec la rapidité & laquelle on s’attendait, et cela pour plusieurs
raisons dont la prinecipale est la fréquente insuffisance du nombre des manceuvres.
Les gages étaient partout peu élevés, mais, non satisfaits d’une piastre par jour offerte
par les entrepreneurs, les hommes demandaient $1.25 et dans des moments critiques
plusieurs se mettaient en gréve. Néaumoins l'ouvrage cat tout de méme pu étre
terminé si I'on eiit employé un perforateur & vapeur. A la tin de la saison il en arriva
un qui fut employé avec un tros grand suceds pendant les deux derniéres semaines.

Les couches supérieures du roc s'étaient creusées facilement i la main, et l'entre-
prenevr avait cru qu’il en serait ainsi do toute 'excavation a faire; les difficultés
vroissantes et la lenteur du ferrage a la main le détrompérent entin, mais pas a temps
pour empécher le résultat total des travaux d’étre comparativement peu considérable.
M. Becker, l'entreprencur, cst maintenant convaincu de 1'économic que valent
ces machines, et il en emploicra deux au commencement de la saison prochaine et
peut-étre une troisidme par la suite.

Les travaux d’excavation commencérent le 6 juillet et continugrent jusquw’au 17
novembre, époque ou les glaces flottantes vinrent y mettre fin. Le suintement des
batardeaux n’a pas été considérable. - Les seules fuites d’cau qu'il y ait cu ont eu lien
dans la premiére partie d’octobre ; elles étaient dues 4 nos vieux ennemis les rats
musqués. La grosse pompe de 15 pouces. endommagée I'année dernidre, aété retirée
et réparée ; les auges étaient brisés et le fond du tambour complétement disparn. On
ne l'a pas encoro fait fonctionner autrement qu'a 'essai; car Ia petite pompe de six
pouces a été trouvée suffisante pour maintenir le fond libre, bien que V'étendue mise a
sec fut do 120 pieds de large sur 600 pieds de long. Lies travaux du fond furent
commenceés avec 7 voitures ; leur nombre fut élevé 4 9 au commencement d’aoiit, et
a 13 ou 14 4 Touverture de la section No. 2 le 25 aoiit, réduit 49 dans la derniére
semaine de septembre et de nouveau angmenté & 11 le lor octobre; il n’a pas changé
le reste de la saison. TLa moyenne de quatre hommes par voiture représente le
nombre de mains employées & ces travaux, y compris celles occupées an service de la
picrre et & la construction de la levée, mais non les manceuvres employés dans les
wlaisigres sur les chalands, ou ceux occupés & corroyer la glaise.

Il y a peu a dire au sujet du coffrage et de la superstructure. Te progrés de ces
travaux n'a été interrompu que lorsque les hommes qui y étaicnt engagés ont dit
aller remplacer les manceuvres en grove ; ceci est cependant arrivé rarement et l'ou-
vrage a toujours été maintenu dans un état plus avancé que le reste.

31 ' .



. 40 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A 1877

La navigation se ferma de bonne houre, ¢t il n’y avait pas une semaine que les
travaux d’excavation avaient cessé lorsque le fleuve sc couvrit d'un pont de glace.
Mais bien que Phiver fit arrivé plus tot que d’ordinaire, les nombreux dégels et les
fréquentes neiges qui tombarent causdrent une grande irrégularité dans Pépaissenr
de la glace ; en certains ondroits des voitures détoncérent la glace au milieude 'hiver
tandis qu'en d’autres endroits le pont avait au-deld de trois pieds d’épaisseur. Entre
les jetées, la glace avait quatre pieds d’épaisseur, et & la crue des eaux du printemps,
les parties non terminées de ces jetées furent soulevées par la glace qui menaga de
causer de grands dégats, mais ces dommages furent étre en grande partio prévenus.
Pendant I'hiver le caisson formant 'aile d'entrée a 'extrémité supéricure de la jetée
de I'ouest, ainsi qu'un des caissons de l'aile supérieure de la jetée de l'est, ont été cons-
traits et mis en place ; ¢’est tout ce que son état dangereux permit de faire. De fait
le dernier caisson n’étaitpas fini lorsque la glace se brisa alentour, et ce ne fut que
quelques jours aprés qu'elle se raffermit. Les sondages nécessaires pour déterminer
avec précision Ia quantité de dragage a faire ont été complétés pendant I’hiver.

I/cau commenca 4 monter au commencement d’avril, et le 15, les extrémités sup¢-
rieures des jotées furcnt soulevées et penchées. On prit des mesures pour les retenir
avee des chaines, mais inutilement: la dislocation s’étant faite au-dessous du niveau
du remplissage en pierres.  Un plongeur est actuellement employé i Vextraction de
la pierre, et & mesure que I'cau baisse le cotfrage reprend sa place.

Le lermai, la glace du lac emporta I'oxtrénité supérieure de la jetéo de U'est qui
n'était pag terminée, et le b, un train de bois que conduisait un remorqueur, vint
frapper Uextrémité de la jetée de J'ouest, 1a déplaga un peu de coté, et cn brisa los
assises supéricuros. L’can monta avec persistance et le ler mai elle était de niveaun
avec lo sommet dn chaperon des murs d’écluse.  Le 16, clle atteignait son plus haut
niveau, & 18 pouces plas haut; elle était a 15 pieds 10 pouces du scuil inférieur et a
18 pieds et 2 pouces du scuil supérieur. c’est-i-dire a trois pieds plus haut que le
plus haat niveau atteint Pannée derniere. Cotte crue des eaux est réputée sans
exempie. S'il avait ét¢ imaginé que jamais I'eau atteindrait un tel niveau, il est pro-
bable que les murs d’écluse auraient été construits pius haut. Ilserait done a propos
de construire les murs do la nouvells écluse doux pieds plus haut que le couronnement
de T'écluse actuelle. Ties deux extrémités du village ont été inondées, les trottoirs
enlevés ot le commerce interrompu sur la rue du bord de Veau; la partio supérieure
de la grande jotée en bas de I'écluse a 6té brisée sur toute sa longucur. Depnis cette
époque l'eau n’a pas baissé plus rapidement que d’ordinaire, et elle est encore & heure
qu’il est trois pieds plus haute qu'elle n’était le 30 juin 1875 ; nous devons en consé-
quence nous attendre que les travaux d'excavation commenceront plus tard, et il
faudra compter sur I'excellence de l'outillage et le nombre des mains & V'eeuvre pour
réparer le temps perdu. Il faut quo I'eaun baisse encore de 18 pouces avant que l'on
puisse commencer & cmployer fes pompes.

I1 ne reste plus qu’a bitir trois ou quatre caissons dos ailes; & construire la su-
perstructure d’environ 1,000 pieds de longueur sur 5 ou 6 de hauteur, avec le revéte-
ment; ct & faire la levée de la troisidme et derniére section.

J’ai 'honncur d’étre, monsicur,
Votre obéissant serviteur,
GEORGE HENSHAW,
, Sous-ingénieur local.
Joun G. SiepELL, éer.,
Ingénieur-controleur.
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BARRAGE ET GLISSOIRES DU CANAL CARILLON.

BrrEAU DE L'INGENIEUR,
CARILLON, juillet 1876.

MoxsIEUR,~—J"ai 'honncur de faire rapport comme suit sur les progrés des tra-
vaux de MM. R. P. Cook et Cie, entrepreneurs du barrage et de la glissoire du canal
Carillon, pendant I'année expirée le 30 juin 18%0.

En sus du bois livré & la fin de 'annéo précédente, 106,000 pieds cubes de bois
ont été apportés sur les lieux entre le 1er juillet et le ler novembre, ainsi qu’environ
1,350 barils de eiment hydraulique et une quantité de pierre de remplage et de fer.

>

CANAL ET ECLUSES.

Les travaux commencérent de bonne heure en juillet ¢t continuérent jusqu'a ce
que le froid y mit fin,

C'est vers la fin de juillet que fut mise i sec la tranchéo de I'écluse supérieure ot
que furent commencés les travaux d’excavation. La plus grande partie des pilotis
des murs d'enclave avait été faite 'année .précédente, le reste a été terminé, les ma-
driers et le béton posés, les seuils et les coulisses mis en place, ¢t le roc de I'intériear
du sas de I'écluse nivelé de maniére a recevoir la magonnerie. .

On construisit cnsuite les échafauds pour porter les grues employées & la pose
des pierres, mais la saison était si avancée quand ils furent terminés que la magon-
nerie ne put étre commencce cette annéc.

Au canal, on continua aussi tard que possible & faire I'excavation du roe, a tra-
vailler au mur de souténement en moclions, au mur en pisé, 4 la loevée ot au coffrage
qui en forme la base. 934 pieds de ce coffrage ont été construits. C'est avee difficulte
quon a pu déblayer l'emplacement du mur de souténement de manidre A avoir de
bonnes fondations.

Tous ces travaux ont été bien exécutés.

Il n’a pas ét6 extrait de pierre pour ces écluses durant 'année, mais & la fin du
mois dernier on a ouvert dans l'ile Bizard une carriére d’olt P'on tirera la pierre pour
ces travaux. Environ 160 verges cubes de picrre, qui restaient do la carriére de
Ross, ont été transportées sur les lieux pendant I'hiver, et une partic taillée en pierre
de parement.

Au printemps le coffrage servant de protection & I'extrémité supérieure du canal
a di étre exhaussé de quatre pieds pour faire face a la erue des eaux.

Rien autre chose n’a été fait avant la fin de annce.

DIGUL. .

Vers le milieu de juillet, on commenga la construction d’'un pont sur le barrage
incliné déji biti en amont de I'emplacement de la digue permanente ; pendant 'hiver
on travailla, mais non sans interruption, & cotte construction des deux cotés du
fleuve. :

A La partic construite du ¢oté du nord avait & peine servi lorsqu’clle dat étre enle-

vée & automne. Celle du ¢oté du sud a servi comme moyen d’accos aux jetées de Ia
nouvelle glissoire. La charpente de tous les caissons de fondation du barrage incliné
a été construite; mais le seul progres réel qui ait été fait, est la mise en place de
deux petits caissons dans le chenal du nord, ce qui eut lieu en septembre. .

A la digue proprement dite, tout ce qui a été fait a été de pousser sur une lon-
guenr de 200 pieds la construction de la superstructurc traversant la glissoire. On
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a en outre mis en place deux des trois caissons nécessaires pour emplir le chenal du
nord ; co qui ne fut fait que tard dans 'automne. On a préparé sur le rivage les
piéces de deux autres caissons et d’'une vanne, mais elles n’ont pas été assemblées et
mises en place. Depuis los, I'hiver et ensuite 'abondance dos eaux n’ont pas permis
de reprendre les travaux.

GLISSOIRE.

Un pont temporaire suffisamment élevé pour permettre aux radeaux de passer en
dessous, a été construit sur la vieille glissoire, pour le passage des matériaux néces-
saires aux nouveaux travaux. La construction des jetées de la nouvelle glissoire
interrompue dans le courant du mois d’avril précédent a été reprise vers le milien
d’aolit et continué jusqu’au 24 décembre. A cette date les foudations de la jetée du
sud avaient été posées a I'exception de 50 pieds a 'extrémité inféricure, et celles de la
jetée du nord a I'exception de 320 pieds aussi & Pextrémité inféricure, les deux jetées
g'élevaient au-dessus du niveau de 'cau. Les travaux de construction de ces jetées
furent repris de bonne heure en mars et poussés avec vigueur jusqu’an milien d’avril,
époque ou ils furent interrompus par le dégel de la glace et la crucdes caux. La
saison de printemps avait été autant que possible mise a profit, et louvrage fait était
bien fuit. Les jetées ont été remplies en plus grande partic avec des cailloux. Les
hautes eaux ont depuis empéché les travaux.

Il y a a la disposition de I'entreprise une grande guantité de matériaux tels que
bois en grume, madriers, pierre ct for, ainsi que des machines & vapeur, des pompes,
des grues, des chalands, ete.

Irautomne dernier, lorsque P'ecau eut assez baissé pour permettre d’examiner les
ouvrages permanents de la glissoire et les fondations de la digue proprement dite,
P’on constata que 'hiver précédent ne leur avait fait subir aucune avarie notable,
mais qu'ils avaient été légérement endommagés par le passage du bois en juillet.
L’eau est encore trop haute pour permettre de constater si cette année les glaces ont
causé aucuns dommages aux constructions, mais comme I'eau a été comparativement
haute, il est probable que rien n’a été endommagsé.

Dans le mois de mai, I'eau s'éleva & une hauteur inconnue jusqu’alors, ct emporta
une partie de la levée qui n’était pas terminée; malgré les précautions prises par les
entrepreneurs, une partie de leurs bois en grume mis en estacades en amont des
rapides de Carillon, a été emportée. lis perdirent aussi un tas de sable destiné au mur
de souténement,

Bien que la saison e 1875 ne {ut pas aussi favorable que celle de 1874 et
quelques autres saisons précédentes, je suis d’avis qu'on aurait pu pousser davantage
les travaux dans le lit du fleuve.

J’ai Phenneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
ANDREW BELL,
Joux (. Sreeent, Ler., Sous-ingénieur ocal.
Ingénicur-contrdleur.

AGRANDISSEMENT DU CANAL DI GRENVILLE.

Bureau DE L’INGENIEUR,
Juillet 18%76.

Moxnsteur,—J’ai I'honneur de faive vapport des progrés des travaux faits A co
canal pendant I'année fiscale expirée le 30 juin 1876, eatrepris par James Goodwin.

Ces travaux exécutés consistent presque exclusivement en exeavation ¢t dans la
construction de murs en pierre s¢che pour la protection des levées.
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SectioNn No. 1.

Comprenant 'espace entre 'entrée du canal 4 Grenvillo jusqu’a 'écluse No. 10.

En amont de I’écluse do prize d’eau rien n’a été fait. En aval, sur cette section,
trois bassins de rencontre de 80 pieds de largeur au fond et environ 600 pieds de
longueur ont ét¢ creusés ; le premier an pied de I'écluse de prise d’ean, le second au
premier coude un demi-mille plus bas, et le troisiéme au coude de la tranchée pro-
fonde & cnviron un mille de la méme écluse. Ces trois bassing, avec celui déji creusé
a la téte de I'écluse No. 10, complétent la série de bassins projetés de la section No. 1.
Les emplacements de ces bassins ont été choisis de maniére a couper en courbes les
angles des coudes et rendre plus praticables les détours du canal. Les levées étant de
20 a 30 pieds de hauteur, ces travaux nécessitaient une grande somme d’excavation.
Le déblaiement de la partie au-dessus du niveau de l'eau du canal a été fait 1'été
dernier sans nuire 4 la navigation. \

En outre de I'excavation de ces bassins on a aussi beaucoup fait pour donner &
cette section du canal les dimensions projetées. On s’attendait que les travaux de
cette section, en aval de 1'écluse de prise d’eau, seraient terminés cette année, mais le-
temps peu favorable qu'il a fait A la fin de I'hiver a trompé nos espérances, et 'appro-
fondissement et I'élargissement du canal no seront terminés qu’aprés un mois de
travail avec 300 hommes i 'ccuvre.

Secrion No. 2

Comprenant I'egpace depuis I'écluse No. 10 jusqu’a I'écluse No. 9 a Stoneficld.

On a creusé un bassin de rencontre en aval du moulin de Dewar, & un miile en
aval de Vécluse No. 10, en adoucissant une courbe du canal. Les levées étant pen
élevées en cet endroit Pexcavation nécessaire a été comparativement peu considérable.
Tn sccond bassin a été presque terminé & un demi-mille en amont de I'écluse No. 9.
Ce bassin a été creusé jusqu'a une profondeur d’environ quatre pieds au-dessous du
niveau de I'eau dans le canal; la plus grande partie de ces travaux ont été faits pen-
dant I'été. '

Le long de ces deux bassins I'on a construit de solides mursde cailloux en magon-
nerie & sec pour affermir les chemins de halage.

11 est probable que 'on aura a construire de nouveaux bassins dans cette section,
mais rien n’a encore été décidé a ce sujet.

Comme tout lo canal pourrait bien dans I'avenir étre élargi de manidre & compter
80 pieds de fond on a construit ces bassins et ceux de la section No. 21 de maniére a
les faire correspondre avec cet agrandissement probable du canal.

I approfondissement ot I'élargissement du lit du canal & cotte section, a été fait
depuis I'écluse No. 10 jusqu’a 990 pieds en aval du moulin de Dewar, soit sur unc lon-
gueur de 6,500 pieds. Ces travaux ne sont cependant pas complétés, la levée n’ayant
pas encore l'inclinaison suffisante, ot la profondeur et la largeur voulues n'ayant pas
eté atteintes sur une longueur de 600 pieds en aval de I'écluse No. 10. La navigation
s’est ouverte au printemps avant que I'ouvrage fut terminé.

En outre, on a creusé certains endroits de cette section ou les barges et les ba-
teaux & vapeur touchaient fond.

Ur pont temporaire avec culées en pierre i sec a été construit pour le chemin de
halage sur le ruisseau du moulin de Dewar,

Un nouvean déversoir de décharge reste 4 construire & I'extrémité inféricure de
cette section. Il faudra aussi un canal d’alimentation vis-a-vis le rnisseau du moulin.
de Dewar.

SecrtioN No. 3.
Comprenant Uespace depuis Uécluse No. 9 jusqu’'a Uéciuse No. 8.
Rien n’a été fait sur cetto section cette année. Telle qu'clle est, lo bicef a les
dimensions voulues jusqu’a 400 pieds en aval de I'écluse No. 9.
J’ai 'honneur d’étre, cte.,
E. . PARENT,

Jonx G. SiepELL, Eer., Sous-ingénieur local.
Ingénicur-controlenr.
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TRAVAUX AU RAPIDE DE L'ISLET.

BUREAU DE L’INGENIEUR,
CHICHESTER, 30 juin 1876.

MoxsiEUR,—J ai 'honnear de faire rapport sur les progres des travaux au rapide
de 11slet, canal de la Culbute, pendant les douze derriers mois,

Deux écluses accolées d’une longueur totale de 508 pieds ont été terminées, a
L'exception de lenr revétement du sommet.

L’écluse inférieure No. T est de 265 picds de longueur ; se3 murs ont 21 pieds ot
10 pouces de hauteur ; sa largeur est de 15 pieds.

L’écluse supérieure No. 2 est de 243 pieds de longueur ; ses murs ont 24 piedsde
hauteur ; sa largeur est la méme que la précédente.

Les parements intérieurs et les radiers, le mur de chute ct les cnclavements des
deux écluses sont couverts d’un rang de madriers de trois pouces et ¢'un rang de
madriers de deux pouces en pin.

L'écluse No. 1 a un buse et un mur de chute. L'écluse No. 2 a deux buses et un
mur de chute.

I/ean a 6té lachée dans I'écluse No, 1 le 17 novembre 1875.

Du coté sud de entrée inféricure une jetée de mouillage de 202 pieds de lon-
gueur, de 30 pieds de largeur et haute de 22 a 34 pieds a été terminée & I'exception
d’environ 70 piéces do rovétement.

Du ¢oté nord, une jetée de 142 picds de long sur 22 de haut ot 25 de large, n’a
plus qu'a étre planchéiée pour étre terminée.

1l y a deux jetées & U'entrée supérieure, chacune longue de 138 pieds, haute de
20 & 24 pieds et large de 25, avec enclavement pour une porte & guillotine. Les deux
jetées sont encore a couvrir en madriers; ces jetées sont construites comme prolonga-
tions des murs d'écluses, mais sont indépendantes de ces muis; clles ne sont pas liées
aux écluses.

La digue de P'Islet, qui a 223 pieds de longueur, 18 pieds de largeur ot de 20 a
24 pieds de hautear, n’a plus qu'a étre couverte pour étre terminée.

Lo mur en aile conduisant i la téte de I'éeluse supéricure du cdté du nord, a 8
pieds de long, 16 de haut a l'extrémité supéricure, et 24 & l'extrémité inférieure, ot 18
piceds de large. Ce mur n'est pas encore couvert en madriers.

Ces deux ouvrages forment la téte des écluses.

Trois caissons ayant une longuenr totale de 90 pieds, une largeur de 43 pieds, et
un maximum de profondeur de 11 pieds, ont été placés dans le chenal principal pour
servir de base an barrage plat. »

Environ 70 pieds de longrines rivées au roc ont été posées sous les caux pour
continuer les fondations.

Toutes ces constructions ont été rivées au roc lorsqu'il a été nécessaire, ot char-
gées de pierre; I'avant et I'arridre du barrage de I'Islet, lo mur d'aile ot le derriére
des murs d’écluses des deux c¢otés des écluses, ont 6té appuyés de sclides terras-
sements,

Une paire de portes de 20 picds ct 10 pouces de hauteur a été placée i I'écluse
inférieure, et une autre paire de 23 pieds de hauteur a été posée a l'écluse supé-
rieure. la troisidme paire est en voie de construction.

Uno porte & guillotine, de 48 pieds 6 pouces delongucur et de 15 pieds de hauteur,
a été posée dans 'enclavement en dehors du mar de chute supérieur. Ces portes ne
sont pas encore complétement garnies.

Cotte année a été marquée par la plus forte crue des eaux qui se soit epcore vue
sur 1'Ottawa. Le niveau d’eau s'est élevé jusqu'a 20 pieds ot 103 pouces au-dessus du
seuil inférieur, le 17 mai dernier. Le 18 mai 1875, il en était 4 15 pieds 10 pouces; tel
est le niveau moyen des hautes caux. Le niveau absolu a été de 15 pieds plus
haut que lo plus haut niveau déja atteint dans les biefs inféricurs, et de 3 pieds 10
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pouces au-dessus du plus haut niveau constaté dans les lacs supéricurs. A I'heure qu’il
est 'cau est & 13-21 pieds au-dessus du seuil.
J’ai honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
G. H. PERRY,

Sous-ingénieur local.

J. G. SrpPELL, écr.,
Ingénieur-controlour.

CHICHESTER, 9 septembre 1876.

MoxsiEuR,—J ai 'honneur de vous transmettre la lettre ci-incluse relativement
aux travaux sur le canal dela Culbute, vu que les renseignements qu'elle contient sont
importants. :

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

G. H. PERRY.
J. G. SrepELL, écr.,
Ingénieur-controleur.

TEMISCAMINGUE, 16 aolt 1876.

Cuer MoxsiEur,—Vous me demandez: lo. “Les caux de 1’'Ottawa ont-elles.
jamais atteint, d’aprds les annales, unce hauteur aussi considérable que cette année et
quand ?” Quelques-uns des plus vieux habitants du lieu disent qu'il y a environ cin-
quante ans la crue des eaux a été tout aussi considérable. Je me souviens moi-méme
qu'en 1849 le niveau d’eau n’'était pas loin d’étre aussi élevé.

“ 20. A quoi doit-on attribner cctte crue extraordinaire ?” Certaines personnes
I'attribuent & ce que la fonte des neiges et le passage des eaux du nord ont eu lieun
simultanément ; autrefois la fonte des neiges avait lien quelque temps avant Parrivée
des eaux du nord. On a remarqué que les caux ont commeoncé a baisser plus tot et
qu'elles ont baissé plus rapidement cette année dans les hautes terres.

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Tout & vous,

C. RANKIN.
(r. H. Perry, Ecr.
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ANNEXE No. 5.

CAXNAL CORNWALL.
CorNwaLL, 3 juillet 1876.

MoxsieuR,—J'ai 'honncur de faire rapport sur le canal de Cornwall, pour I'année
ficcale expirée le 30 juin 1876.

Lo canal n été tenu en état de fonctionnement depuis le ler de juillet 1875 jus-
quau G décembre suivant, jour ot il fut fermé pour Uhiver. Il fut ouvert de nouveau
le ler mai 1876, et a été tenu en état de fonctionnement jusqu’a la fin de 'année fiscale.

A peu prés les scules réparations qui aient été faites I'ont ét¢ aux porics d'écluses,
aux canaux d’alimentation ; on a reconstruit les portes inférieures de I'écluse de garde,
construit cinq passerelles, posé sept genoux neufs, de nouvelles coulisses dans 'encla-
vement inféricur des écluses Nos. 15 ot 16, relevé les talus, ouvert les fosses, et placé
de nouvelles portes inférieures a I'écluse No. 17.

Le canal fut fermé le 6 décembre 1875 et ouvert a la navigation le ler mai 1876.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votro obéissant serviteur,

D A.Mc¢DONELL,
Surintendant.
F. Braux, er, Scerétaire,
Au ministére des Travaux Publics,
Ottawa.
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ANNEXI: No. 5.

CANAUX DE WILLIAMSBURGI.

MorrisBureH, 11 sofit 1876,

Moxstevr,—J’ai 'honneur do vous adresser mon rapport sur les cananx de .
Williamsburg ponr 'année fiscale expivée le 30 juin 1876.

Canal de la Pointe I'arran.

On a réparé les portes d'écluse en venouvelant les rouleaux, les ventelles, les
balanciers, les passerelles, en y mottant deux genoux neufs, avecde nouveanx potenix
¢t entretoiser.  On les a munies de quatre chaines neuves et deux nouveaux {reuils,

Ces réparations ont été faites sans quela navigation du canalait été interrompnue.

La jetee de la téte, détruite parle feu en 1874, a été reconstruite I'hiver dernier.
On 2 quelque peu protégé les levées avee de la pierre; il faudra continuer. ILa jotée
du picd a besoin de réparations.

Cunal du Rapide Plat.

Depuis que la jetée du pied du canal a été terminée, on a protégé les levées avee
de la pierre, ¢t réparé quelque peu les écluses ot les portes. 1l faut des poteanx {'a-
marragze du coté nord de 'écluse No. 23, ot la jetée de la téte demande des répara-
ok,

Canal des Iroguois et des Galeps. .

Des réparations tempornires ont été faites aux portes d'écluses cet été. Les
portes supéricures de P'écluse No. 25 des Iroquois, et les portes inférieures de I'écluse
No. 26 de Edwardsburg, ont ¢té enlevées et reconstruites durant I'hiver. Elles sont
maintenant en bon état.  Les portes supérieures de I'écluse No. 27 aux Galops de-
vraient étre remplacées cet hiver.

Ou ~etait procuré le bois et la pierre nécessaires pour reconstruire la partie de la
jotée alatéte des Galops qui avaient été emportée, mais le haut niveau de I'eau a empéché
cet ouvragze do se fuire. L plus grande partio du boiy a été employéo & la constrac-
tion des jetées nécessaires pour la construction du halage, et pourra étre remplacée
I'hiver prochain.  Les estacades et les levées ont été tenus en bon état. Le quai des
Iroquois a biesoin de réparations.

Los hautes caux do cette année nécessitent de plus grands travaux que de cou-
tune pour la protection des levées.

Les canaux ont été ouverts a la navigation sans interruption depuis le ler mai
jusqu’au 2 décembre 1875, Ils farent do nouveau ouverts le ler mai 1876 et sont
restés aimsi depuis €ans interruption, ‘
J’ai 'honneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

A. G, MACDONELL,

Surintendant.
F. Bravn, écr., secrétaire,
Au Ministére des Travaux Publics,
Ottawa.
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ANNEXNID No. 6.

CANAL WELLAXND.

BUREAU DU SURINTENDANT,
STE. CATHERINE, 18 juillet 1876.

MonsI1EUR,—J ai 1'honneur de vous adresser mon rapport sar le canal Welland
pour Pannée expirée le 30 juin 1876. '

Le canal fut fermé le 15 décembre 1875, ¢t ouvert le 17 avril 1876.

Deux accidents arrivés pendant I'année ont interrompu la navigation du canal
pendant un court espace de temps. Le premier eut lien le 4 septembro 1875 ; les
portes de 1'écluse No. 26 furent emportées par le steamer a hélice lo Maine.

Des portes neuves furent mises en place le lundi suivant, 48 heures aprés
I'accident.

Le secound eut lieu le 19 juin 1876. La goélette Keindeer engagea sa fausse quille
dans le radier do Pécluse No. 21, arrétant la navigation pendant pres de 24 heuves.
Rien n’a été endommagé.

L’approvisionnement d’eau a été plus considérable cette année que les deux années
précédentes.. A T'heurc qu'il est le niveau d’eau est 24 pouces plus haut qu'il ne fut
en 1842 dans le bassin de Dunnville. Griice 4 cette abondance d’eau, les moulins du
canal d’alimentation et du bief de partage pourront fonctionner cette plus tard que do
coutume.

Le trafic par la voie du canaln’a pas été considérable. Jusqu’au 30 juin cette année
il y a néanmoins augmentation sur le trafic de I'année précédente & pareille époque.
Le nombre das éclusages do toute nature est de 250 do plus considérable qu’en 1875.

Je joins & mon rapport un tableau indiquant le maximum et le minimum de Ia
hauteur d’ean sur les seuils aux écluses du Port Colborne et du Port Dalhousie, i
chaque moisde 'année; ainsiqu’un tableaucomparatif indiquant la hauteur moyenne
de U'eau pendant les mois de juin 1875 et 1876; ces données indiquent que dans lo
mois de juin de cette année l'eau a été de 2 pieds et '7 pouces au Port Dalhousie et de
1 pied ot 8 pouces au Port Colborne de plus haut que dans le mois correspondant en
1875.

J'ai pergu des propriétaires de vaisseaux en contravention avec les réglements
des amendes ot des dommages au montant de $2,302.67 que jai déposées a la Banque
Impériale du Canada au crédit du ministro du Revenu de I'Intérieur. Je joins i mon
rapport un état de ces perceptions. ‘

Les nouveaux travaux ct les réparations de I'année sont comme suit:

DIVISION No. 1.

Le massif de la jetée de 'ouest au Port Dalhousie, qui a 900 picds de long, a été
solidifié au moyen de pilotis; un autre pilotis de 309 pieds a été construit pour empé-
cher le sable d’étre emporté dans le havre.

Ecluse No. 1.

On a construit une nouvelle porte & 1'écluse, ajouté une cuisine double a la maison
de T'éclusier, arrangé la vieille maison de I'éclusier, de maniére qu'elle serve de remise,
biti deux cabinets d’aisance et une cléture autour du lopin de terre occupé par Iéclu-
sier. On a employé 286 pisces de bois de 5” x 8" x 12 pieds, et 1,200 boulons, dans
les réparations faites aux flottes et au pont flottant conduisant au bassin de radoub de
Muir.
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Ecluse No. 2.

Nouvelle maison de garde pour le pont. L’avenue du pont de P'ancien canal et
du pont tournant, couverte de nouveau ; cuisine de la maison de 'éclusier réparée.

Ecluse No. 4.
Nouvelle porte posée, avenue du pont tournant et flottes réparées.
E'cluse No. 5.
Mur en pierre séche, sur le ¢6té du chemin de halage, prolongé et fortifié.

Kcluse No. 6.
Une nouvelle porte posée.

Eecluse No. .

Bureau monté pour le chantier des portes.

Ecluse No. 10.
Une nouvelle porte posée.
Ecluse No. 11.
Pont sur le déversoir, et nouveau treillis dans le canal d’écluse,

Ecluse No. 14.
* Une nouvelle porte posée.
Ecluse No. 15,

Nouvelle cloture sur le devant de deux lots; chambre de la maison de I'éclusier
terminée.

Ecluse No. 17.

Deux nouvelles portes posées. Devant du lot cloturé. Nouvelle glissoire de 330
pieds de longueur, conduisant & I'aqueduc. Chaland réparé dans le bassin de radoub.
Six nouvelles portes construites dans le chantier des portes, comme réserve, a Allan-
burg et Port Robinson, et deux portes maintenant dans le chantier, terminées.

Quarante brouettes neuves faites, et roucs posées 4 24 vieilles. Tous les blocs
réparés, et cibles neufs pour le chaland terminés. 24 nouveaux crics a lever, et 12
rouveaux tambours faits. 40 vieux crics réparés. 20 charges de chaland de pierre
distribuées entre les écluses 1 et 19, pour réparer les berges, outre des réparations
générales aux buscs d’écluses, heurtoirs, portes, etc., elc.

Drvision No. 2.
Ecluse No. 20.
Nouvel ancrage pour les portes inférieures.
Ecluse No. 23.

Mur d’appui construit en arriére des maisons d’éclusiers, cuisine lambrissée, hati-
ment principal réparé. Déversoir réparé, charpente de coté du chemin de halage
réparé. :

E'cluse de prise d'eau.

Nouveau busc posé; 420 pieds de flottes 4 la tranchée dans le roc, au-dessus do
I’écluse, construits et posés.
6—4 41
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Allanburg.

Nouveau pont tournant; avenues ct défenses construites, ainsi qu'un nouveau
réservoir de décharge aun biez du lac Frié. Deux signaux posés, et de grandes répa-
rations faites aux maisons des éclusiers, dont l'une était devenue inhabitable. e
nouvelles cuisines y ont été faites, et les caves ont été cimentées et érouttées, Quatre
nouvelles portes posées, les anciennes ayant été emportées par le propulseur Maine ;
les deux caissons de pavillons ont été réparés et élevés.

Port Robinson.

Construit un nouveau pont tournant, sur la tranchée. IL'ancien pont cnlevé jus-
qu'a la culée en pierre et réparé.
Welland.

Nouveau heartoir flottant posé en avant du pont tournant. Pont fixe & traver®
I'ancien canal replanchéié et réparé.

Les berges dans cette division sont bien entretenues; certaines parties en sont
revétues de picrre ; les biez sont nettoyés au printemps, et les portes d'écluses, seuils,
ete., sont généralement réparés.

Division de Port Colborne.

La jetée occideutale de Port Colborne a subi quelques 1égéres réparations, la mai-
son du pereepteur ot les buses des ézluses ont aussi été répares, ainsi que les flottes. Le
pontde pierre arecu de nouvelles poutrelles, un garde-corps et des poutres de traverse,
ainsi que des réparations générales. Ila ét¢ construit un nouveau bateau passcur. Une
bouée en bois a été construite et placée en face de 'embouchure du havre, sur la
Pointe de Roche; le fossé de derridre a ét¢ nettoyé, les ¢dlés revétus de pierre, les
berges réparées, ete., clc.

Division de Dunnville a la jonction du canal d’alimentation.

11 a été construit une nouvelle maison ¢t une cabane pour P'éclusior, le réservoir
de décharge et I'éclusc ont été réparés, le chenal en amont de 'écluse a été approfondi,
les souterrains sar I'alimentateur ont été nettoyés, ctil a été réparé six milles de lovées
sur le coté sud.

Stromness.
Les bergos et les avenues du pont ont été empierrées.
Port Maitland.

Deux nouvelles paires de portes ont été posées et 'écluse nettoyée. Le contrat
avee Stephen aney pour la reconstruction de la jetée occidentale a été termine.

Dunnville.

Tiges des soupapes du déversoir réparées ; pont de la erique Sulphur, 207 pieds de
long, replancheéié, nouvelle jetée sous Fextrémité est, 30 x 20 x 8 pieds, construite ;
berge en amont du troisiome déversoir recouverte en pierre. 1894 cordes de pierre
porée en bas de la digue pour empécher Patfouillement et renforces lu fondation. Répa-
rations Lénérales aux berges.

Ly broche faite en amont de Pancien déversoir pour assécher 'étangs (par quelque
pessonne inconnue) a été promptement 1épuée.  Jo puis ajouter que bien que Ia
digue do Mount Healy et ¢:¢ cmportée en 1875, el n'elit pas été reconstruite, ce qui
noit a prive dune reserve de 3.690,000 piods cabes d'ean, eau a été de 8 pouces
o s basse gqut Poidinaive diurant I derniore =aison, ce qui est di en grande partie
a la vigilance et a ln bonne admini=tration de ceux qni avaiont soin des travaux,
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Les ouvrages sont généralement tenus en bon état de réparation. La super-
structure de la jetée occidentale & Port Maitland aura bieutdt besoin d’étre recons-
truite, car elle tombe en ruines et peut étre emportée par une forte tempéte.

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

E. V. BODWELL,
Surintendant.
T. Bracy, Ecr, Secrétaire,
Département des Travaux Publics,
Ottawa,

CANAL WELLAXND.

Erar du montant des amendes et dommages pergus durant l'année fiscale, expirée lo
30 juin 1876.

1
, |
Noms des navires. | Amendes. Demmages. Total.
{
i
|
]

Propalseur ¢ Standley” ..o.oiviviivninieniccies senees connen e
“ ¢ Columbia’.. |
Remorqueur * Nasmith”......
Chaloupe douaniére ¢ Ada”.
Goflette (inconnue)........evees
i “ (. B. Windotte”..
“ 4 British Lion”......
Propulseur ¢ St. Albans”.....
Barge ‘“ Van Allen”...........
Remorgueur ‘* Mary” .. ..
Goctlette ““ T. R. Merritt”
Barge ‘‘ India” c.oveeevvnneeren van
Goélette ‘* Bessie Barwick'
Propulseur ¢ Ocean’.........
Barge ‘‘ Lisgar” ........
Propulseur ‘‘ Maine’.
¢ ‘“Ocean”.......
Goélette ‘* Guiding Star’’ .
Propulseur ““ Argyle” coiivvvvverininnisinenininiensnnenne,

130 00 2132 67 2262 61




40 Victoria. Documents de la Session (No. 6) A 1877

CAnAL WELLAND,

Erar indiquant la hauteuride I'eau surle busc inférieur de I'écluse No. 1, Canal Welland,
durant I'année fiscale expirée le 30 juin 1876.

Busc inférieur. Busc inftrieur.

Mois. Mois.
| Maximum. | Minimum. Maximum. | Minimum.
| ' 1
18735. lI’ds. Pecs. | Pds. Pes. 1876. Pds. Pcs. | Pds. Pes.
| !
Juillet .. s . 12 10 12 3 |Janvier.. 12 1 11 4
Aofit..... 12 8 1 12 3 Février.. 13 0 12 1
Septembre 12 9 | 11 9 ‘Mars. . 142 127
(ctobre 12 6 , 11 8 Avriliciiiieiienne civenneen 14 8 13 4
Novembre ......... 12 4 ‘ 11 5  |Mai... vl 150 14 6
Décembre 11 10 11 2 iJuilieecveeniececrennnns 15 17 14 10
\ 1
Pds. Pes.
Hauteur moy. juin 1875 12 5
£k “ 1876 15 0

Erar indiquant la houteur de l'eau sur le busc supérieur de I'écluse No. 25, Canal
Welland, durant I'année fiscale expirée le 30 juin 1876.

|
‘ Busc supirieur. Jusc supérieur.
Mois. i Mois. —_
i |
| Maximum. | Minimum. Maximum. | Minimum.
1 —
i I |
1875. Pds. Pecs. | Pds. Pes. | 1876. i Pds. Pecs. | Pds. Pes.
Juilletwnns ool 12 9 12 0 |Janvier..... | 14 10 1 10
Aofit.... . 13 2 11 5  |Février .. e 3 1 12 1
Szaptembre .. 14 4 11 4 IMars.... 14 10 12 3
Octobre...... . 16 8 11 5  |Avril 15 8 13 3
Novembre... 12 7 11 0 [Mai.. 14 6 12 11
Décembre...cccceees coisssnnene| 13 3 10 10 {Juifeeeiiireeennn. eeenens I 14 5 13 4
X —
Pds. Pes. l
Hauteur moy. juin 1875 12 4 ;
o " 1876|' 1+ 0 l
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ANNEXE No. 7.

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON:

StE. CatHERINE, 21 jaillet 1876.

MonstEUR,—J'ai 'honneur de vous soumettre mon rapport sur le canalde Ia Baie
de Burlington, pour 'année finissant au 30 juin 1876. .

Ce canal g'est fermé le 11 décembro 1875, ct il a été ouvert de nouveau le 28
avril 1876.

Quelques réparations ont été faites aux jetées dans le cours de 'année. Une bonne

artie du clayonnage, ainsi que le coffrage détruit par le feu, ont été renouvelés.

%extrémité nord de lajetée a été empierréc de nouveau, pour remplacer les maté-
riaux emportés par I'cau. Quatre ou cing rangs do la charpento du pilier du phare
ont été remis A neuf, et on y a aussi ajouté de la pierre de remplissage. Il a été fait
quelques réparations au chaland qui sert de passeur.

Les jetées sont en mauvais état ; en certains endroits, elles se sont tassées du coté
intéricur, et il faudra bientdt y faire de fortes réparations.

Jaifl’honneur d’étre, otc.,
E. V. BODWELL,
Surintendant,

F. Bravun, Eecr., Scerétaire,
Département des Travaux Puablics.
Ottawa.
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ANNEXE No. 8.

NAVIGATION DU RIDEAU.

Bureau pu CanaL RIDEAU,
OrTAwa, 4 septembre 1876.

Moxsievr,—J’ai Vhonneur de vous transmettre mon rapport sur les travaux
placés sous ma surveillance, pour I'année finissant au 30 juin 1876.
Les principales réparations ont été comme suit :

0

Moulins de Kingston.

Une paire de portes d’écluse neuves. La superstructure du grand pont qui tra-
verse le coursier de décharge, sur le chemin de Kingston, a été renouvelée, lo pont
tournant a été replanchéié, et la digue a été empierrée.

Joulin de Brewer, en bas.

Diverses réparations aux vannes, et gravier posé dans les levées.

Moulin de Brewer, en haut.
TUn nouveau jeu de portes.

Digue du Poisson Blanc.
Ce barragze, qui filtrait beaucoup, a été étanché avec de la pierrc et de la terre.

Chiite de Jones.

Le mur latéral de I'écluse a été répare, et diverses réparations ont été faites aux
vannes et cloisons.

Davis.

Des jetées ont été construites pour protéger le mur en aile de 'écluse contre le
choc des barges. Quelques réparations ont été faites au coursier do décharge.

Chaffey.

Réparations au seuil de I'écluse et & I'empellement.

Newbero’.
Pont peinturé et avenues nivelées.
Nuarrows.

Pont tournant réparé,
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Poonamalie.
Nouvelle paire de portes posée, vannes réparées.
Smith's Falls (isolée.)
Une nouvelle paire de portes posée.
Digue du lac de U Aigle.
Cette digue, qui avait été en partie détruite par lo feu, a été réparée a fond.

Smith's Falls (accolées.)
Pont tournant réparé.

Old Slys.
Légéres réparations aux vannes et portes.

Edmonds.
Nouvelle paire de portes posée.

Maitland.
Nouvelle paire de-portes.

Merrickville.
Bois de chéne acheté pour renouveler le pont tournant.
Clowes.
Digue pierrotée et légéres réparations aux portes.
Nicholson’s.
Chéne acheté pour renouveler le pont tournant.
Rapides de Burritt.
Réparations & 'empellement et au pont tournant,.

Beckett.
Grand pont replanchéié.
Ile Longue.
Légéres réparations aux vannes.
Lapide Noir.
Coursier de décharge réparé, ot nouveau seuil posé.
Hogsback.
Réparations & empollement et au barrage plat. Bois livré pour une paire de
portes.
Hartwell.
Bois livré pour une paire de portes

Mutchmore.
Pont tournant réparé.
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Ottawa.

Diverses réparations aux vannes. Le bassin a été en partie nettoyé des dépdts
apportés par I'égoiit de la rue Slater, au printemps.

A Vexception de l'empellement de Hogsback, tous les ouvrages ont parfaite-
ment résisté 4 la forte inondation du printemps. IL’empellement de Hogsback, qui
retient I'eau de la riviére Rideau, a été construit il y a quatorze ans, et il est mainte-
nant délabré et devra étre reconstruit avant le printemps. ’

L’achdvement de 1'égofit collecteur & Ottawa a fait disparaitre la nécessité de
diriger le drainage dans le bassin du canal, comme on le faisait auparavant.

Le bassin devrait maintenant étre nettoyé 3 fond, et on devrait lui donner une
profondeur uniforme de six pieds. Le lit est cn terre molle, et par conséquent cela
n'entrainerait pas de grands frais. Ce travail serait non-seulement avantageux aux
elaxpédliteurs qui se servent du canal, mais contribuerait encore a 1'assainissement de

a ville.
La navigation s’est fermée le 22 novembre 1875, et s’est ouverte le 6 mai 1876.

J'ai '’honneur d’étre, etc.,
F. A. WISE,
Ingénieur et Surintendant.

F. Braun, Eer., Secrétaire,
Département des Travaux Publics,
Ottawa.
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ANNEXE No.o.

CANAL DE SAINT PIERRE.
St. Jean, N.-B, 11 octobre 1876.

MonNSIEUR,—J’'ai I'honneur de vous transmettre mon rapport sur le canal de St.
Pierre pour I'année finissant au 30 juin 1876.

Le canal g’est fermé le 14 décembre 1875, et s'est ouvert le 3 mai 1876. Il est
resté ouvert pendant 225 jours, ou six de plus que I'année précédente. Dans le cours
de I'année, une quantité de terre et de pierre a été emportée des levées dans le lit du
canal, et nous avons éprouvé quelque difficulté a faire fonctionner les portes d’écluses.

L’agrandissement de ce canal ayant été donné 4 l'entreprise, il a été fermé au
passage des navires pendant le mois de juin. '

Ci-suit un relevé du nombre et du tonnage des navires qui ont traversé le canal
pendant V'année, ainsi que du montant des droits pergus. -

)
Moi No. de l " No. de Péages
ois. nm:‘x;ei Otig.a.nt Tonnage. lPeages pergus. navx;ﬁss :clll.am Tonnage. pergus.
1875. ll $ cts. I $ cts.
Juillet ..ueevneennaees 76 ' 2,373 lI 65 15 l 52 1,973 46 07
Aofit.......... 68 i 2,642 64 37 45 2,056 57 15
Septembre. ceuere 8 2,701 80 03 50 1,900 60 10
Octobre «.ccvevineres %9 I 3,622 44 40 65 i 2,033 28 16
Novembre........... 68 2,215 58 14 45 1,437 | 32 10
Décembre.......... 6 339 9 05 4 247 714
1876. _
D) £:Y S, 9 293 10 20 7 286 | 6 15
D1V SR 10 333 811 5 234 5 12
l {
394 14,518 339 45 273 10,166 i 241 99
RECAPITULATION.
Nombre total de navires........ ocevess eruee

Tonnage total......ceeees voecinne wenen
Nombre de bateaux non pontés ..
PEAGEB PEIGUS. cevevveee sennranss veross sonnaenss vone eeeevessenane

J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
! ’e .
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur.
. Braun, Ecr., Sccrétaire,
Département des Travaux Publies.
19
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ANNEXE No. 10.

DISTRICT DE LA RIVIERE TRENT ET DE NEWCASTLE.

(*LISSOIRES, IISTACADES ET NAVIGATION.

BUREAU DU SURINTENDANT.
PeTERBOROUGH, 8 octobre 18%6.

MoxsIEUR,—J ai I'honneur de vous transmettre mon rapport sur les ouvrages du
district de Newcastle, pour I'année finissant au 30 juin 1876.

A partir du ler juillet jusqu’a la cléture de la navigation, 'eau a été maintenue
autant que possible & un niveau uniforme, afin de permettre aux bateaux a vapeur de
remorquer des barges fortement chargées. Durant hiver, l'ean atteignit 1a hauteur
a laquelle elle monte ordinairement au printemps, et clle continua de monter cons-
tamment jusqu'au 18 mai, date a laquelle elle atteignit son maximum, qui se trouva .
de six pouces plus haut que le niveau ordinaire du printemps. L’impétuosité avee
laquelle cette eau descendit ensuite causa plus d’inquiétude que d’habitude et exigea
une grande vigilance.

Je dois dire, cependant, que les employés aux ditférentes stations ont rempli
leurs devoirs d'une maniére tout & fait satistaisante.

Les ouvrages n'ont pas éprouvé de dommages autres que l'usure ordinaire.
Lorsque la navigation se ferme, it est donné instruction de lever les longrines et
d'ouvrir les vannes de maniére a laisser écouler I'eau et en réduire le nivean dans les
réservoirs intérieurs. Par co moyen, les lacs ne se remplissont que graduellement
au printemps, puisque le surplus s'en échappe constamment. Le niveau de l'ean
étant diminué cn hiver, la crue se trouve tellement controlée au printemps qu'elle ne
peut atteindre & une grande hauteur, & moins qu’il ne tombe beaucoup de neige en
mars.

La quantité de bois carré et en grume qui a descendu les différentes riviéres du
district & été moindre que celle de I'année derniore, par suite de la dépression du
commerce de bois, mais celle du bbis scié, transporté dans les bavges et destiné aux
marchés américains, n’a pas considérablement diminué.

Lindsay.

Les ouvrages de cette station sont en bon état. Le barrage a été réparé au com-
mencement du printemps. Les réparations ont consisté 4 enlever un certain nombre
de pilotis ot de liens, ¢t & les remplacer par de nouveaux, ainsi qu'a renouveler le
planchéiage. L’on éprouve ici une grande difficulté 4 maintenir 'ean 4 une hauteur
navigable jusqu'a Port Perry, et le trafic étant considérable, surtout en bois de ser-
vice, il devient nécessaire d'épauler la digue le plus & bonne heure possible, car sans
cela, les bateaux & vapeur et les barges ne pourraient pas passer sur lariviere Scugog
entre Lindsay et Port Perry.  Apras juillet, cette partie du trafic de la compagnie de
chemin de fer de Whitby & Port Perry, qui dépend du maintien de cette navigation,
en souffrirait.

Chenal Fénélon.

Les estacades et jetées de co chenal, qui servent i faciliter la navigation des
bateaux & vapeur, n’ont presque pas été endommagées durant la derniére saison;
elles n’exigent pas de réparations; il suffira de les tirer a terre comme on le fait tous
les ans.
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Les fabricants do bois voudraient que le pilier d’amont fit placé plus au sud, afin
de donner plus d’espace pour la descente des bois en grume et do charpente. ILes
propriétaires de bateaux & vapeur et les expéditeurs ne sc sont pas prononcés sur le
sujet. Je crois qu'une légére déviation de la ligne actuelle ne nuirait pas & la navi-
gation des vapeurs.

Bobcaygeon.

La crue des eaux au printemps a fait une bréche dans le barrage inférieur. 1l fut
immédiatement réparé d'une maniére temporaire, mais l'eau était trop haute pour
que P'on pat y faire de grandes réparations. 1l faudra cependant y faire de nouvelles
réparations cet automne, si 'on veut en assurer la solidité. La digue supérieure a
besoin de plusicurs demi-courbes, et le revétement devra en étre renouvelé. ILies deux
digues sont parfaitoment étanches et uc laissent pas filtrer d’eau. ,

Le tablier do la glissoire a besoin d’étre refait et fortifié ; les rangs de dessus de
la charpente du canal ont aussi besoin d’élre renouvelés, et comme les berges des deux
¢Otés se sont tassées, il fandra les remplir.

Les fermes du pont tournant qui traverse le canal, ¢t qui est construit d’aprés la
méthode Howe, ont besoiu de nouvelles estacades flottantes supérieures et de nouvelles
contre-fiches ; la maconnerie de la culéo a aussi besoin de réparations. Je pren-
drai la liberté de recommander la construction d’un engrenage mécanique comme
celui autorisé 4 Hastings, pour ouvrir et fermer le pont. Les portes d’écluse, surtout
la premiére du co1é sud, ne sont pas en bon ordre, et il faudrait les enlever et
ajuster.

Les réparations faites & cette station 'année derniédre ont consisié dans 'enlove-
ment des obstructions qui existaient & la téte du canal, 'approfondissement du chenal
qui y conduit, & faire un nouveau tablier au pont ct poser les boites & lest, construire
des chévres pour faire fonctionner les portes inférieures do I'écluse, placer 300 verges
de gravier et broussailles dans la digue supéricure, et y poser des épaulements.

Buclhorn.

La digue coule et a besoin d'étre étanchée en y déposant du gravier et des brous-
sailles. TL'estacade flottante qui conduit & la glissoire & besoin d’étre fortifiée, et les
piliers de la glissoire, qui sont trés délibrés, ont besoin d’étre recnouvelés ; la erue des.
caux les a endommagés & tel point qu’ils sont devenus dangereux, et ils paraissent
étre incapables de resister & une nouvelle crue dans leur état actuel.

La digue a été particllement planchéiée et réparée, ct le déversoir a 6té étanché
et latté.

Petit Lac.

L'estacade a été réparée, et de nouvelles chaines ont été posées ou il en fallait.
Les piliers, qui avaient été endommagés par la glace, ont aussi été réparés.

Rapide de Whitlaw.

La digue transversale a besoin d'étre replancheiée, et il faudra allonger de 50
pieds l'estacade qui conduit au canal. II faudra nettoyer le sas de I'écluse et jointoyer
les murs en ciment de Portland.

Lzs vannes et poteaux tourillons dos portes de I'écluse supérieure ont été répa-
rées; la digue en aile a été replanchéiée, et l'on a réparé unc partie du tablier
emportée par I'cau au printemps; des chovres ont été construites pour ouvrir et
fermer les portes inférieures, et I'on a enlevé les obstructions qui existaient & 1'entréo
du canal. Les propriétaires de bateaux ot expéditeurs se plaignent des obstructions
qui se trouvent dans la riviére entre cetto station et Hastings aux endroits appelés
“ Yankece Bonnett” et ¢ Dangerticld.” Elles consistent en un certain nombre de
cailloux qui s'étendent & travers la riviére ct forment une batture. I/on eroyait
généralement que le lit do la rividre 4 ces endroits était en roche plate, mais d’aprés
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un examen récent, 'ai va qu’il était en terre glaise. Par conséquent, on pourrait
approfondir le chenal & moins de frais qu’on e le supposait jusqu’ici.

Hastings.

II faudrait retirer les portes d’écluse et les ajuster. L pont tournant récem-
ment construit sur 'écluse est une construction forte et solide, et il fonctionne bien.
Avec un peu de soin de la part de I'éclusier, il peut durer pendant plusieurs années.

Le plancher de 1Ia digue a été partiellemont renouvelé, et les portes d’écluse ont
subi quelques légores réparations.

Comme la digue de cetto station sert & rotenir l'eau & hauteur navigable dans le
lac Rice et maintient aussi la navigation dansla riviére Otonabee, dans laquelle se
trouvent les battures dont je viens de parler, il ost de la plus haute importance que
I'on prennc tous les moyens possibles pour conserver assez d’eau durant la saison des
caux basses. Ceux qui sont intéressés dans le flottage du bois ont plusieurs fois
essayé de tirer de I'can inutilement et de la gaspiller, mais jai cru de mon devoir,
dans l'intérét de la navigation, de m’opposer a cela.

Sil'on épuise l'eau durant la saison des caux basses, le trafic de la compagnie
miniére de Cobourg ct Marmora, ainsi que celui qui se fait entre Peterborough et
Hastings, se trouvera arrété,

Chute de Heeley.

La digue a été endommagée au printemps par les billots de MM, Gilmour et Cie.,
qui ont brisé leur amarrage immédiatement aprds le départ de la glace et ont é'é
poussés contre Ia digne par la crue des eaux. Te dommage consiste dans I'enléve-
ment d’'une grande partie du tablier, et le pilier du faite a été tellement endommagé
qu'il est devenu dangereux.

11 faudrait exécuter les réparations cet automne pour assurer la solidité de la
digue. Les réparations faites durant l'annéo derniére ont consisté 4 empierrer,
étancher, planchéier ct réparcr Ie tablier de la moitié sud de la digue.

I Chute du Milieu.

Les ouvrages de cette station sont entretenus par un comité de fabricants de bois,
qui sont autorisés & prélever des péages sur les bois qui descendent la rividre et & en
employer les produits & 'entretien des travaux.

Rapide de Chisholm.

Les glissoires et estacades de cetto station sont aussi entretenus par le comité des
fabricants de bois. L’écluse n'est pas employée; la digue est en bon état.

J’ai I'bonneur d’étro, etc.,

THOMAS D. BELCHER,
Ingénteur-surintendant,
F. Braon, écr., Secrétaire,
Départemoent des Travaux Publics,
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ANNEXE No. 1L

GLISSOIRES ET ESTACADES.—DISTRICT D'OUTAOUAIS.

TRAVAUX DE LA RiviERE OuTAOUAIS,

BurEAU DU SURINTENDANT,
Orrawa, 11 octobre 1876.

MonsiEuR,—J’ai I'honneur de vous présenter mon rapport sur I'état des travaux
placés sous ma surveillance, durant I'année fiscale 1876. .

Durant I'automne de 1875, les bois de construction et en grume arrivérent a leur
destination aussi & bonne heure que d’habitude. Des réparations ont été faites aux
stations des Joachims, du Calumet, de la Montagne, des Chats, de Hull, de 1a Chaudiére
et du Sault-au-Récollet, sur la riviére principale, et sur ses tributaires aux endroits
suivants : aux riviéres du Moine, Pétéwawa, Noire, Coulonge, Madawaska et Gati-
neau.

L’énorme volume d’eau apportée par les crues do 1876 a endommagé les fonda-
tions des glissoires du Calumet et de la Montagne et d’autres ouvrages du mémo dge;
mais celan’a causé aucun retard sérieux.

L'on me dit que ces ouvrages n'ont jamais été soumis & une pareille épreuve
depuis leur construction, et, toutes choses prises en considération, il n’y a pas lieu
d’étre mécontent. D'apres les plus anciens fabricants de bois, il n’y a jamais eu une
aussi grande diflférence entre le niveaude I'eau haute et basse que celle dont on a été
témoin cette année. Au pied de la Chaudisére, la marque montre un écart de 233
pieds.

Au printemps, toutes les précautions nécessaires furent prises, tant de jour que de
nuit, pour sauver d’aussi importantes constructions que le pont suspendu de la Chau-
diére ct les glissoires du méme endroit, ainsi que les travaux qui cndépendent, et l'on
y aréussi. De temps a autre, il semblait que les barrages construits pour fournir de
I’eaun aux moulins allaient étre emportés ; mais en les étayant et les chargeant de
plerres, on a pu réussir a les sauver. Un supplément de chaines et de cibles fut
envoyé aux stations ot on avait lieu d’appréhender quelque danger, et lcur usage en
temps opportun a suffi pour sauvegarder les estacades contre toute avario grave. Les
digues de Carillon ont été endommagées, au printemps, plus quelles ne avaient
jamais été dans aucune année antérieure. Le cdté de la glissoire, jusqu’a la fondation,
a été emportéc sur unc longueur de 800 pieds. La construction d’'une nouvelle digue
et d'unc glissoire se rattachant au canal de Carillon. rend inutile le maintien des
ouvrages actuels.

Quelques-uns des piliers de support de l'estacade du Sault-au-Récollet, ainsi quo
cerlains piliers de la glissoire du Portage-du-Fort et de I'estacade de la baie des Her-
bes, sur la riviere Madawaska, ont été considérablement endommagés par la glace au
printemps. Néanmoins, il en est résulté peu d’inconvénients pour le passage des bois
de toute espace durant la période qu'embrasso ce rapport ; ot je suis heureux de pou-
voir dire que les obstacles i la navigation ¢t lo bris des cstacades de la Gatineau, qui
se renouvelaient si fréqueminent depuis quelques années, ne se sont pas reproduits
cette année.

Une quantité de roche a été enlevée du chenal des bateaux i vapeur au rapide
des Chenaux, ce qui, avec ce qui avait déju été fait I'année derniére, a beaucoup
amélioré la navigation.

Conformément aux instructions qui m'avaient été données, j’ai fait un arpentago
soigneux des réserves du gouvernement, pour constater les empidtements faits sur les
propriétés rattachées aux ouvrages placés sous ma surveiliance.
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Depuis plusicurs années, I'envoi des déchets des scieries dans I'Outaouais et ses
affluents a beaucoup nui & ln navigation et i d’autres industries, et je crois de mon
devoir d’attirer I'attention du département sur ce fait.

En face de la dépressien commerciale qui s'est fait sentir depuis quelque temps,
le tableau qui suit des affaires de la saison do 1875 peut étre regardé comme n’étant
pas trop decourageant. :

Il est passé par les glissoires de la Chaudiére, a Ottawa:

Radeaux. Piéces.

Bois équarri......... evesare tneeeneienaeienraraes ceeerireenene 9,524 224,474
Bois méplat....ceees cerviiiiiiiiiiiien errrreseennens 355 7,453
Planches..coceieeiieieieiireiiiieirinieeiorasaineeecseae 168 ...
Bois de dimension ............. eereseeiatararesarataan e 3T
Espars...cceciieerenneneeen. ererraerrr e aee e e 8 166
-1 1 I 1) 116 TP OU PP 22 732
Ech las & houblon..ccvis veveeeniiiiininininn.. . 31 ..

b o € PP . 10,145 232,885

Glissoire de la Chaudiére Nord (Hull).
Piéces.

Billots de SCiage. . coiviiermiiissrran s v riniiie cnine e aee 313,462
Bois méplat..oveenriiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie, ceenees 9,557

Potaleeee ceeeevinrieeneeramanseaees 323,019
Estacade de la Gatineau.

Billots de sciage..iiiieriienennnne G R 375,959
Bois 6qUarTiv.iceeeeeeerieiiiinne e e ee e riin i e ees 4,468
Méplat.ceeciiiiieii e 4100
COUICS TONASeeeeenireirennrsrirancenaseonsommemnsnecesornrnnsersneenes 5,719

Totaloeevieiiciiriiiciiii e s aneeveeas. 393,236

Lo revenu provenant des glissoires et estacades, durant 'année fiscalo finissant
au 30 juin 1876, a été de 884,399.38.

J’ai 'honneur d’étro, monsicar,
Votre obéissant serviteur,

GEO. P. BROPHY,
Ingénieur et Surintendant.
Travauzx de U Qutaounis.
F. Braun, Ecr., Sccrétaire, )
Département des Travaux Publics,
Ottawa.
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ANNEXIE No. 12.

GLISSOIRES ET ESTACADES.—DISTRICT DU ST. MAURICE.

BUREAU DU SURINTENDANT,
TrAVAUX DU ST. MAURICE,

Tro1s-R1vVIERES, 14 octobre 1876.

MoxsIEUR,—J'ai 'honneur de vous transmettre mon rapport sur les travaux du

St. Maurice pour 'année fiscale finissant au 20 juin 1876.

PERSONNEL ET FONCTIONNEMENT.

Les frais du personnel et du fonctionnenient des oavrages ont été de $17,660.835, ou
$715.85 de plus que I'année derniére. Plusieurs comptes non liquidés par M. Symmes
ont é1é payés durant la derniére année fiscale, et ¢’est ce qui explique ce surcroit de

dépenses.
I état suivant fait voir les dépenses encourues aux différentes stations :
Bureau cooviiiiiiiiiis v 82,410 26
Station No. 1.—Embouchure de la riviere.........o.oo.0. 6,540 55
w 3 —Shawinigan ..cccovvcivriiiiniinnieiniaannn, 4,237 53
¢ 4—Grand’Move.....ooov i 1,697 T4
¢ S—LaTaqie..coovvvvvineniiiiiiinnnnn. 2,101 26
» . .
“ 6.—Chute des Troquois....oveveceevinneiiniinnss 640 50
CONSTRUCTION.

Montant autorisé pour construction:

Tmal 1875 . oiiiiiiiiiinriiins s $10,000 00
Dépense totale .............. e, eee-. 1,864 73

Station No. 1—Entréa.de la Riviére.

Deux caissons do 35 x 40 pieds de profondeur, numérotés 7 et 8.
5,016 1bs. de fer.

617 vorges de pierre.

Station No. 3.—~Shawinigan.
Deux caissons de 35 pieds par 34 de haut.
1150 vorges de pierre.

Uin eaisson de 32 pieds par 34 pieds.
4 tol-es e pierre au pied de chaque eaisson,

Station No. 4. — Grand’ Mere.

1.100 pieds d’estacade flottante.
1.440 pieds de bois de 8" x 8” pour d2ux Litardeaux.
2 ancres, ’
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Station No. 6.—Chute des Iroquots.

Une digue de 36 pieds de long par 12 de haut.
Un quai de 150 pieds de long par 6 de haut.

Réparations.
Montant affecté aux réparations.

7 juillet 1875 ......... ... cereeer s et ereene $8,000 00
Dépense......cceeeeiieniiiiiunnnnncsd e . 532216

Statron No. 1.—Entrée de la Riviére,

5 quais réparés, Nos. 1, 2, 28, 36 et 41.
3 estacades réparées.
1,839 1bs. de fer.

54 toises de pierre. .
Station No. 3.—Shmwinigan.

Une petite digue réparée a la téte de la riviere.

400 pieds de bois sur les cdtés de la glissoire.

Digue réparée & la téte de la riviére.

Reposé quatre cdtés, 30 pieds, 12 x 12,

25 pieds de revétement réparés au quai du Grand Remou.

2,512 1hs. de for.
' Station No. 5.—La Tuque.

403 pieds d’estacade réparés,
2,000 1bs, de chaine d’estacade.
2,836 1bs. de fer.

14 pidces d’estacade réparées.
Travailler 3,780 1bs. de fer. .

Station No. 6—Chute des Iroquois.

Défaire une digue do 40 pieds de longueur.

Exhausser une digue sur 100 picds de long par 3 pieds.

Quai réparé.

600 pieds d’estacade réparés.

11 est descendu environ 300,000 pisces de bois sur le St. Maurice, 'année der-
nidre. Il est devenu nécessaire do faire des réparations et améliorations & plusieurs
des stations. A Shawinigan principalement, les estacades placées sur les battures
sont en mauvais état, et je preuds la liberté de recommander que l'on -fasse préparer
le bois nécessaire aux réparations, dans le cours de l'hiver.

Le printemps dernier, par suite de la hauteur de I'eau et de la grande quantité
de bois qui a descendu la riviére, l'estacade de La Tuque a été brisée ; mais c’est lo
seul accident do quelque gravité qui se soit produit durant I'année derniére.

J’ai 'honneur d’étre, ete.,
JOHN BOURGEOIS.
F. Braun, Ecr., Scerétaire,
Département des Travaux Publics.

56



-40 Victoria.’ Documents de la Session (No. 6) A 1877

=

ANNEXE No. 13.

GLISSOIRES, DISTRICT DE SAGUENAY.

SAGUENAY, lor juillet 1876.

Moxnsizur,—J'ai I'honneur de vous faire rapport au sujot des constructions sous
mon contrdle, pour I'annéo fiscale expirée le 30 juin 1876.

$4,019.90 ont été dépensées pour réparations.

Les crues ont causé beaucoup de dommages. L= digue & 'embouchure du lac St.
Jean a été emportée avec une partie de I'estacade. 1,800 pieds de la glissoire, le canal
y conduisant, deux piliers et une estacade ont été emportes par les glaces.

Les autres constructions n’ont pas subi de dommage.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. BOULANGER,
. Controleur.
F. BraAUN, écr., Secrétaire,
Ministére des Travaux Publics,
Ottawa.



40 Victoria. Documents de la Session (No. 6) A 1877

ANNLEXE No. 14.

HAVRES SUR LE ST. LAURENT ET' LES LACS DE L’OUEST.

OTTAWA, 24 octobre 1876.

MoxsIEUR,—J ai I'houncur de faire rapport des constructions de havre ot relevés
pour la derniére année fiscale.

FLEUVE ST. LAURENT.
Quarantaine, Grosse-1le.

Cotte ile, située a 30 milles en aval de Québee ot au milien du fleuve, a icinecuf
milles de largeur. ‘

En septembre 1875, contrat a été passé pour la réparation du quai au sud-ouest,
lequel est de 343 pieds de long et de 48 de large. Terminé en 1848, une bonne partie
de sa superstructure était détériorée et son renouvellement avait été décidé. Ces tra-
vaux étaient terminés vers la fin de juin, mais pour assurer la solidité du quai il fau-
dra y mettre encore de la pierre. Le colit do ce romplissage est évalué A $400, ct l'on
a Vautorisation de faire cette dépense et de suite les arrangements nécessaires.

Tnstruction a ¢té donnée d’'examiner le quai Est.

Ricidre Blanche.

Blle est sitnée entre les rivisres Tortigoux et Matane, & environ 26 milles a l'est
de la riviore Métis. La construction consiste en un pilier d’amarrage de 70’ x 30" ala
base, de 60 x 24" au sommet, ct d’une hauteur totale de 18 pieds.  Ce pilier se cons-
truit actuellement sous ia diveetion de M. Wilganan, un des hommes de mon person-
nel, et bien que ces travaux rencontrent des difficnltés, il les surmonte habilement. Il
ser terminé vers la fin d'aodQit,

Riviére du Loup.

Situé sur la rive sud duSt. Laurent, 4 108 milles en aval de Québec, co quai a été
examiné, afin de savoir quelle somme le parlement, & sa derniore session, devrait
atlocter & von amélioration.

Riviére Ouelle.

Ce quai est sur Ia rive sud du St. Laurent, & 75 milles en aval de Québec et & six
milles du village.

Comme & la derniére session un erédit a été atfecté a I'amélioration des gquais du
St. Lauvent (en bas), celui-ci a été examiné afin de déterminer quelle dépense il
nécessiterait.
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L Islet.

Ce quai est sur la rive sud dn St. Laurent, & 463 milles en aval de Québec, ot
comme il a besoin de réparation, il a été examiné afin de savoir quelle partie du crédit
affecté 4 ces améliorations devra lui étre dédiée. .

Berthier.

On a examiné ce quai, situé sur la rive sud du St. Laurent, 24} milles en aval de
Québec, afin de connaitre ce qu'il en couiterait pour le réparer.
Dans la province de Québec, ces travaux s'exécutent sous le contrdle de mon

assistant, M. Allan Macdougall.

LAG ONTARIO.
Kingston.

On a travaillé jusqu’s la fin de la saison pour faire disparaitre les obstructions sur
la batture Carruther et obtenir 13 pieds de profondeur dans les plus basses caux, ot
2,696 verges de matiéres ont été enlovées. Bien quo I'on n’ait pas atteint & la pro-
fondeur ci-dessus, les travaux n’ont pas été repris en 1876, Beaucoup de roc a été
miné sous 'ean ct enlevé ensuite. Au besoin, on a fait nsage de la nitro-glycerine.
$6,267.14 ont été dépensées en 1876. Dés qu'on le décidera, les travaux peuvent étre
repris immédiatement, car I'on y est an fait.

Riviére Napanec.

Cette riviére se jette dans la baie de Quinté, en amont de Kingston. Aux 87,600
votées par le parlement les comtés de Lennox et Addington ont ajouté $5,000. Avant
de commencer les travaux la rividre a été soigncusement explorée, ¢t le dragucur a
été mis & P'ancre aprés que I'on eat décidé de former un chenal do 50 pieds de large et
de donner 8 pieds de profondeur au havre jusqu'a Diamond Mill.

Commencés le 16 juin les travaux ont été poursuivis jusqu'au 9 octobro 1875.
L’entrepreneur, M. Daly, a fidélement rempli les conditions du contrat.

Comme il y a eu divergence dans la désignation de quelques-unes des battures, il
est jugé a propos d’en dohner ici une liste faite par le département et acceptée par la
municipalité : '

Daly’s Bar, De Stevenson’s-Dock, Campbeil’s
Middle Ground, Rock, au havre, :
McGriers Point, Havre ‘
Carscallen Shoal, Du pont % Diamond Mill. "

Liverpool Bar,
Beards Point.

Le bassin de rencontre projetén’a pas été construit. A Middle Ground, seulement
une partic du dragago est faite.

Trenton.

Tronton est situé a la téte dela baic de Quinté, & 60 milles de Kingston et & 12
en amont de Belleville. Ces eaux ont été complétement oxplorées en 1875. Le village
se trouve partie dans la division Est de Northumberland et partie dans Hastings. 11
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est bati sur les deux rives de la Trent, qui sert de limite aux deux comtés. ILe bois

“de construction et les céréalos constituent son principal commerce. MM. Gilmour
ont la de grandes scieries. Sur le c6té ouest de la rividre il y a aussi deux grands
élévateurs a vapeur, d’'ou environ 10,000 boisseaux de grain sont chaque jour expédiés
A Oswego ou Cleveland. Les navires qui exigent une profondeur de dix pieds d’eau
peuvent prondre des chargements aux scieries, mais 4 50 pieds du quai des élévateurs
iln’y a que 7 pieds d’ean. Le chenal conduisant & I'eau profonde a aussi besoin d’étre
amélioreé, car 11 est étroit, sinucux et sans bouées. Un chenal de 200 pieds de large et
de 10 de profondeur est nécessaire. Il faudrait aussi un chenal de 50 pieds pour per-
mettre aux navires d'atteindre les quais de I'est, mais cela nécessiterait des excava
tions dans le roe. A I'ille Nigger, quatre milles 4 I’est de Trenton, on a découvert une
batture de 500 pieds de long et de 200 de large a une profondeur do 6 4 8 pieds. Au
sud, cependant, on a un chenal de 500 pieds dans la partie la plus étroite, mais jamais
on y a placé de bouées. Les habitants de Trenton devraient comprendre 1a nécessité
d’indiquer ces chenaux par des bouées.

Cobourg

Bst situé sur le lac Ontario, 72 milles 4 'est de Toronto. Les améliorations
conxistent ¢n une jetée do 30 pieds de large en face de la rue Hibernia. Les premiers
entrepreneurs n'ayant pas rempli lcur contrat, ce n’a été qu'en mai 1875 que les tra-
vaux ont pu commencer. A la fin do la saison, 32 caissons étaient en place. Les
travaux furent repris au printemps de cette année, mais ils ont en quelque sorte été
entravés par les eaux, qui étaient hautes plus qu’a 'ordinaire ; toutefois, cela n’a pas
empéché les entroprencurs de prendre des arrangements pour que tous les caissons
soient en place cette année.

Une grande partic de Ia superstructure était terminée 4 la fin de 'année fiscale
et l'on compte que le tout le sera cette saison. Toutes los plus grandes difficultés sont
surmontées, et les entreprencurs n'ont plus qu'a apporter I'énergie ordinaire pour
achever leur entreprise.

Port Hope.

Ce havro est situé & 7 miles a I'ouest de Cobourg. Les travaux ont été repris &
Pouverturc do la saison do 1:75 et terminés & la mi-septembre. Les améliorations
consistent dans le prolongement dos deux jotées; celle de 'ouest de 150 pieds sur 30
de large ; celle do I'est de 120 x 40 pieds. Au dire des navigateurs, cette améliora-
tion est des plus utilos. Pendant les tempétes do 'automne dernier, et bien que I’on
ait dragué pour leur donner de bonnes fondations, ves deux prolongements ont baissé.
Pour les maintenir au-dessus de I’cau jusqu’au printemps, il en est résulté une dépense
do $357.85; mais ils ont tout de méme continué & baisser, fait qui démontre qu’a cet
endroit il y une veine do sable mouvant. Au printemps ils baissérent encore pendant
les forts vents. Comme il n’y avait pas d’argent pour les faire remonter au nivean
voulu, la commission du havre s'est chargée de |'entreprise, ot I'a menée & bonne
fin. Ce fait a 6té porté a ln connaissance du département. Cette partie des jetées
parait maintenant bien assise, mais, vu la nature du sol, il est probable que tout nou-
veau prolongement aurait le sort du premier. Le soussigné est d'avis qu’en pareil cas
il faut laisser les caissons atteindro cux-mémes une assise solide et les oxhausser a
mesure qu'ils baissent.

Port Da-lington.

11 est situé 4 environ 40 millus A 'est do Toronto, sur le lac Ontario. 1l a été
dragué jusqu'a une profondeur do 10 pieds. Ces travaux commencés le 9 ceptembre,
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ont été continués jusqu'au 27 novembre 1875. Repris le 24 mai, ils étaient terminés
le ler juin 1876. i
Tout Ie crédit de $5,000 a été dépensé.

Oshawa.

Situé & 4 milles de Whitby et & environ 33 de Toronto.

Le crédit voté par le parlement est de $5,000. En sus de cette somme, la com-
pagnie du havre a dépense $8,768, plus $1,200 pour la construction d’un hangar, ce
qui porte la dépense total & $14,968.

Le chenal conduisant au quai a été approfondi sur toute sa longueur et toute la
construction a été solidifiée par un pilotis. La jetée a été prolongée de 90 x 60 pds.
Ces travaux étaient terminés vers la fin de septembre 1875.

Toronto.

Il y a un rapport spéecial & I'’égard de ce havre. [Voir annexe 18, page 86.]

Instruction a été donné de faire commencer ces travaux.

L'outillage qu'il y avait 4 Kingston a été transporté a Toronto, et I'on a employé
des plongeurs pour examiner le fond du chenal, laissé inachevé par les premiers
entrepreneurs engagés par la commission du havre. Comme ce chenal est irrégulier
il faudra en faire disparaitre les principales obstructions. Les travaux commenceront
sous peu.

usqu'a présent, une élévation de 9 pieds au quai de la Reine 4 servi de plan de
niveau pour déterminer le niveau du lac Ontario. Ce plan de niveau a été établi en
1854 par le capt. Hugh Richardson. Le 19 mars 1872, I'eau est descondue 16 pouces
plus bas, de sorte que le niveau de l'eau le plus bas et maintenant connu est de 16
pouces de moins que zéro de I’échelle d’eau de Toronto. Depuis 1854, les plus hautes
eaux ont été 4 47 pouces au-dessus de zéro.

Pour tous les travaux sur le lac Ontario on se guide sur cette écholle. Les
échelles des différents havres du lac sont établies d’aprés cette derniére, de sorte qu'il
¥ a aceord parfait de niveau pour tous les travaux eutrepris sur ce lac.

Oakville.

Situé sur le lac Ontario, 19 milles & 'ouest de Toronto.
Instruction a été dounée de faire un complet examen de ce havre et de sos abords
Ce travail sera fait cetto saison par mon assistant, M. Hamel.

Riviére Niagara.

Il a été donné instruction de faire le relevé de cette riviére afin de constater
jusqu'a quel point le caisson de 'aqueduc de Buffalo, quifest placé & mi-chemin sur
la riviére, nuit 4 la navigation. )

On s'est plaint au département qu’il nuisait beaucoup au flottago des bois cana-
diens & destination de Tonawanda.

LAC ERIE.
Port Burwell,

Ce havre ist situé entre Rondeau et 1a Longue tPointe, 4 62 jmilles du premier
point et & 22 du second. .
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. Les caissons du c0té ounest ont été bien réparés depuis la nouvelle route du lac
et jusqu’a leur extrémité., Cette partie peut étre considérée en bon ordre.

Ces travaux étaient terminés vers la fin de novembre 1875. .

Des mesures ont été prises peur faire draguer la batture 4 lentrée et pour douner
au havre une profondeur uniforme de 10 pieds jusqu’au quai et un peu en amont de la
rue Brock.

Ces travaux ont été commencés dans la derniére semaine de juin et il est pos-
sible qu'ils soient terminés an commencement d’octobre.

' On prévoit que tout le crédit ne sera pas dépensé pour ces travaux, mais le reste
pourrs étre employé pour réparations.

Port Stanley.

Situé a 110 milles en amont de 1'entrée du canal Welland a Port Colborne.

Ces travanx consistent dans I'adjonction de deux caissons, 'un de 30 et I’autre de
25 pieds, ce qui donne A la jetée une largeur de 85 pieds. Ils auraient pu étre termi-
nés I'automne dernier, mais aprés que le dernier caisson fut mis en place en octobre,
une forte tempéte, tout en le dérangeant, lui fit subir beaucoup de dommage. Uno
grande quantité de la pierre qu'il renfermait est seule restée sur I'emplacement du
caisson,

Rien no pouvait étre fait avant le printemps, et dans cette saison on employa des
plongeurs pour enlever les pierres, ce qui permit au fond du caisson de remonter a la
surface. Cela fait, le caisson a été entiérement reconstruit el remis en place. Les
travaux seront bientot terminés, c’est-a-dire vers la fin d’'aoit. Les entrepreneurs,
MM. Ellison et fils, remplissent leur contrat consciencieusement.

Eagle.

11 est situé  sur la rive nord du lac Erié, dans le township d’Aldborough, & 26
milles 4 I'est do Rondeau. Il est & un mille du village Eagle, et ce dernier 45 milles
de Bismark, station du ch. de fer Sud du Canada. Dans cette localité la navigation
ne trouvait aucun abri, et un pourra y étre établi que par des moyens artificiels. Ce
résultat pourrait étre obtenu en prolongeant de 150 pieds la jetée actuelle et en cons-
truisant une aile dont la direction sud-est. I/étendue des améliorations dépendra de
la somme disponible & cetto fin.

Morpeth.

Situé dix milles & 'est du havre de Rondeau. En face de cette pointe, sur le
lac Eri¢, les navires atteignent difficilement Rondeau pendant une tempéte du sud-
est. Comme cette localité n’a pas de havre, la navigation s'en trouverait bien 8'il en
était formé un ; mais il faudrait recourir 4 des moyens artificiels, cette partie du lac
Erié n’offrant d’abri d’aucune sorte. A tout crédit du parlement & cet effot, le town-
ship d’Howard ajoutera $10,000. Si la jetéc était bien réparée et prolongée de 200
Ppieds avec une aile dans la direction sud-est pour protéger les navires pendant les
tempétes du sud-ouest, une partio de l'objet désiré serait atteinte. .

Le pays est riche et ses habitants sont industrieux.

A la suite d’un examen il a été constaté qu'une ligne d’embranchement pourrait
étre constrvite depuis le havre pour correspondre avec la station, & Ridgetown, du
chemin de fer du Sud du Canada.

Riviére Détroit.
Les travaux ont été continués jusqu’a la cloture de la navigation, ot une ligne

ascendante dans la direction des phares de la terre ferme, et une liﬁx‘xe descendante
dans la direction du phare de I'ile du BoiséBlanc, ont été obtenues. Leur profondeur
, ’ s
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est de 14-5 pieds dans les plus basses eaux. Depuis que lanavigation des lacs supérieurs
se fait avec les navires d'un fort tirant, la derniére saison est la premiére qu'aucun
accident n’a eu lieu en cet endroit. L'importance d’améliorer la navigation de nos caux
est si généralement reconnue que les chambres do commerce de Butfalo et de Détroit
ont voté des remerciments a I’honorable ministre des Travaux Publics pour les avan-
tages résultant de ces travaux, quelque peu considérables qu'ils soient.

Rien n’a été changé dans la maniére de diriger ces travaux, quiont été continués
jusqu’'au 14 novembre. Ils n’ont pas été repris cetto saison.

Tunnel de la riviére Détroit.

I1 a été donné instruction d’examiner cette riviére en amont d’Amherstburgh,
afin de s’assurer #'il serait possible de construire sous son lit un tunnel de chemin de
fer, projet congu dans 'intérét de toutes les voies ferrées en correspondance dans I'Etat
du Michigan.

Ce travail a été exécuté avec soin par mon assistant, M. Michaud, et il en a été
fait un rapport spécial. (Annexe No. 1, page 88.)

LAC STE. CLAIRE.

Riviére Sydenham— Bras Est.

Ce bras s’étend de Wallaceburgh a Dresden.

En juillet, on a dragué 14 pendant une semaine pour terminer les travaux com-
mencés I'année dernidre.

Bras Nord.

Ce bras s'étend de Wallaceburgh a Wilkesport, distance de 18 milles sur la
riviére.
11 a été donné instruction d'explorer ce bras afin de savoir combien de dragage

il y a & faire pour améliorer la navigation de la barre Cranson & Wilkesport, distance
de 9 milles. ‘

LAC HURON.
Bayfield.

11 est situé dans le township de Stanley, A 8 milles au sud do Goderich, sur la
rive orientale du lac Huron.

Ces travaux ont marché tant que la saison I'a permis.

En 1875, les arrangements pris par l'entreprenenr, az commencement de la
saison, n'ont pas satisfait : on a éprouvé quelque difficulté & l'égard du dragueur
envoye 1¢l, et qui n’avait pas la force suffisante. A mesure que la saison avangait, le
travail a été poursuivi d’une fagon plus systématique, et cette année il y & lien d’étre
satisfait. Un puissant dragueur travaille & 'approfondissement dun havre et la cons-
truction des caissons ne laisso rien & désirer. (})n prévoit que les travaux scront finis
vers la fin do la saison. Le havre aura dix pieds de profondeur a I'eau basse et son
entrée 11’ 6”.

Dans sa partie sud un nouveau quai a été construit, ainsi qu’une aile do 150 pieds
dans la direction sud-est. La longueur du quai principal cst do 531 pieds. ‘Tous les
nouveaux caissons ont 30 pieds de largeaur. _

Sur le coté sul du havre il y avait un vieux vapeur 4 aubes abandonné depuis
longtemps ; on en a enlevé les débris, mais ce n'a pas été sang difficulté ni sans une
dépense assez considérable. :
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Kincardine.

A cet endroit, situé 4 I'embouchure de la riviére Penetangore, lac Huron, 31
milles au nord de Goderich, les travaux consistent dans le prolongement des deux-
jetées au moyon de 3 caissons placés de maniére & faciliter I'entrée du havre. Ces
caissons sont en place et les entrepreneurs conduisent bien l'ouvrage. Tout fait.
croire que la superstructure sera terminée vers la fin d’aoit.

Au dire des navigateurs, ces travaux ont beaucoup facilité I'entrée du havre dans-
les mauvais temps.

On travaille aussi 4 I'approfondissement du havre et du bassin intérieur.

Le dragueur parti de Sydenham est arrivé ici le 9 juillet et il y a été employé:
jusqu’a la fin de la saison, Il a recommencé le dragage le 15 mai et il y travaille
actuelloment. Il ost question d’approfondir le bassin dans toute son étendue.

Le département s’est chargé de protéger les bords est et ouest du bassin aumoyen
de pilotis, laissant & la municipalité de Kincardine d’en faire autant du coté sud. Ces.
travaux sont donnés a 1'entreprise et I'on compte qu'ils seront terminés vers la fin de-
septembre.

BAIE GEORGIENNE.
Parry Sound.
1 a été donné instruction do faire un complet examen des eaux de Parry Sound..
RIVIRRE STE. MARIE.
Rapides Neebish.

Mo Ces rapides sont & peu prés 4 mi-chemin entre les mines de Bruce et le Sault Ste..
rie.

Instruction a été donnée de faire disparaitre les obstructions de ce chenal.

L'outillage nécessaire a été expédié sur les lieux par le remorqueur Trudeau,

Ces rapides sont si éloignés de tout centre d’affaires qu'il a été nécessaire de cons--
truire des cabanes temporaires pour les hommes et les officiers. L'organisation est ter--
minée et les travanx commenceront le ler juillet.

LAC SUPERIEUR.

Riviére Kaministiquia, Baie du Tonnerre.

Ordre a été donné de faire I'exploration de cette riviére depuis le terminus du che-
min de fer du Pacifique jusqu’a la Baie du Tonnerre. .

Bien que généralement profonde, des battures obstruent cette riviére & certains
endroits, et & son embouchure il en est une qui a prés de # de mille de large et qui
demande un examen particulier.

11 est question de former un chenal de 56 pieds de largeur ct de 13 de profondeur
a travers cette batture et conduisant jusqu'au terminus du chemin de fer, afin de per-
mettre aux navires chargés de fer de décharger sur le quai.

On se propose de draguer cette batture I'année prochaine.

Ces travaux sont donnés A I'entreprise et commenceront en juillet.

Le dragueur *Challenge.”
Ala fin de la derniére année fiscale ce dragueur était sur la rividre Sydonham,

Le 8 juillet il partit pour Kincardine, oa il arriva le lendemain & 10 hrs. a.m. Comme
sa drague avait besoin de quelque réparation, le dragage ne commenga que le 14 et
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fut continué jusqu’au 20 nov. 1875, période pendant laquelie 10,200 verges de matidres
furent tirées du bassin, Les travaux furent repris lo ler mai 1876 et continuérent jus-
qu'a la fin de I'année fiscale. Lorsqu'ils seront terminés — ce sera probablement dans
quelques semaines —le dragueur sera expédié & Owen Sound. ‘

%’hiver dernier, le remorqueur a été complétement radoubé; le logement des.
hommes a été quelque peu amélioré. et I'on y constrnit une chambre pour les provi-
sions.

On a posé une grille perfectionnée & la chaudiére de la machine, afin de diminuer
la consommation du combustible.

On a aussi fait une drague de rechange moins grande que la premiére pour
enlever les cailloux et les roches. Par ce moyen on évito de perdre du temps.

. On a construit un autre chaland, car il en faut trois lorsqu'il faut porter le déblai
au loin.

Le dragueur, le remorqueur et les chalands sont en bon état ; mais avant long-
temps il faudra restaurer la partie haute du remorqueur. Tel qu’il est, cependant, il
peut encore faire le service deux ou trois saisons.

L’hiver prochain on fera les réparations nécessitées par l'asure.

11 se pourrait aussi qu'il fut nécessaire de calfater le dragueur, vu la vibratiomr
constante 4 laquelle sa coque est soumise.

Les chalands ont été calfatés I'hiver dernier.

Somme toute, cet outilluge est en assez bonne condition.

J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WM. KINGSFORD,
Ingénieur contréleur.

F. Brauw, Ecr., Secrétaire,
Travaux Publics, Ottawa
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ANNEXE No. 15,

PROVINCES MARITIMES.—HAVRES, JETEES, RIVIERES, Etc.

St. Jean, N.-B., 11 octobre 1876.

MonsIEUR,—J’ai 'honneur de vous faire rapport au sujet des constructions sous

mon contrdle dans les provinces maritimes, pour I'année expirée le 30 juin 1876. Je
les classe comme suit :—

Al
Travaux donnés a lentreprise au Nouveau-Brunsyick.
“ “ Nouvelle-Ecosse.
“ « Ile du Prince-Edouard.
Travaunx exécutés sous la direction du département, Nouveau-Brunswick,
¢ ¢

¢ ¢ Nouvelle-Ecosse.
Amélioration de riviéres.

Dragage.
Relevés et examens.

TRAVAUX DONNES A L’ENTREPRISE AU NOUVEAU-BRUNSWICK.
Richibouctou.

Les travaux pour prolonger lo brise-lames depuis la rive nord & I'entrée du havre

étaient terminés cn septembre, et depuis cetemps cette construction a résisté a I'action
des eaux.

Pointe du Chéne.

Le brise-lames de cet endroit était terminé en septembre, ot il protége efficace-
ment le quai du chemin de fer contre I'action des tempétes de l'est.

Brise-lames de St. Jean.

A lafin de 'année fiscale environ un tiers des travaux donnés i I'entreprise était
terminé. En novembre, une forte tempéte du sud-ouest a rudement éprouvé la
construction, mais sans lui faire de dommage. Le but de cette construction est de

briser les fortes lames qui, daas les tempéses du sud-ouest, se répandent dans le havre
de St. Jean.

Shippegan.

Il & été passé contrat pour la construction d’un brise-lames & Shippegan, pour
‘protéger le passage entre l'ile de ce nom ot la terre ferme, et aussi pour abriter les

navires de péche pendant les tempétes du nord-est. A pou prés un tiers des travaux
est fait.
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TRAVAUX DONNES A L’'ENTREPRISE DANS LA NOUVELLE—ECOSSE.

Baie Jordan.

Le brise-lames de cette localité était fini en janvier dernier, et jusqu'ici il a donné
dos résultats satisfaisants.

Pointe du Chéne.

A cet endroit les travaux de prolongement du brise-lames étaient terminés en
novembre. Ce printemps en a juge & propos de renouveler le plancher d'une partie
des piles transférées au gouvernement par les autorités locales.

Ingonish.

En soptembre et novembre, la jetée qui était terminéo a été fortement endommagée
par des tempétes. Ce printemps, la partie endommagée a été remplacée par une cons-
truction plus solide. Vu la dureté du fond, 'élargissement et l'approfondissement
d’un chenal d’entrée n’ont guére avancé et il est douteux qu’ils soient terminés cetto
année. La profondeur voulue est atteinte, cependant, sur toute la longueur du chenal,
el les navires en profitent pour aller s’abriter dans le bassin intérieur.

Mabqu.

Les travaux restant & faire la ont été donnés & l'entreprise et terminés en avril
dernier,

Baie des Vaches.

La réparation des dommages causés par la tempéte d’aotit 1873 était presque ter-
minée & lafin de I'année fiscale. Kn utilisant le lest apporté par des navires, cette
construction se solidifie graduellement. Elle a été placée sous le controle du maitre
du havre, qui y veillera sans doute avec soin.

L’ Ardoise.

C'est la localité o sera construit un brise-lame, c'est-a-dire cntre les pointes Mi-
chana et Mark, comté de Richmond, C.-B., et pour lequel un crédit a'été voté.

L’Ardoise est située sur le coté oriental de la baie St. Pierre, environ 9 milles au
sud-est de I'entrée du canal St. Pierre. Lo but du brise-lames est d’offrir ur. abri aux
bitiments-pécheurs qui fréquentent les parages entre cette baio et celle de Cheda-
bouctou. Il aura 400 pieds de longueur et sa construction est donnée & l'entreprise.
A la fin de de I'aunée, les travaux étaient commencés.

Canal St. Pierre.

En septembre, il a été passé contrat pour la construction d’une plus grande écluse
ot pour l'é¢largissement du prisme. Ce canal a été ouvert dans cette étroite langue
de terre (elle n’a que 2,200 pieds de largeur) qui sépare, a la baie St. Pierre, I'Atlan-
tique des eaux du Bras d'Or. A la fin de I'année fiscale, I'entreprencur n'avait que
commencé les travaux et le canal était fer7mé aux navires,
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TRAVAUX DONNES A L’ENTREPRISE, ILE DU PRINCE-EDOUARD.

New London.

Les travaux mentionnés dans mon rapport de I'année dorniére étaient terminés
en octobre dernier, et les bons résultats qui en découlent ont jusqu'ici dépassé l'attente,
car, au dire des capitaines, il y a de 12 4 13 pieds d’eau sur la barre, tandis qu’aupa-
ravant il n'y en avait que huit. Le sable s’est amoncelé le long du brise-lames, ce
qui augmente considérablement la force de cotte construction.

¥

Tignish.

Une partie du bois ayant été perdue, les travaux de réparation et de solidification
du brise-lamos ont été retardés. A la fin de I'année, seulement & peu prés les deux
tiers de 'entreprise étaicnt terminés.

Baie Colville,

Il a été passé contrat en novembre pour prolonger & I'ouest de 896 pieds le brise-
lames construit il y a quelques années par le gouvernement local, depuis la pointe
Knight, Souris, sur le coté est de cette baie. Souris est situé 4 environ 15 milles de
la pointe orientale de I'Ile du Prince-Edouard, et elle est lo terminus du chemin de
fer du gouvernement. Cette constraction aura pour but d’offrir un abri aux navires,
et I'endroit choisi est bien adapté & cette fin. A la fin de 'année un tiers des travaux
étaient terminés. .

TRAVAUX S0US LE CONTROLE DIRECT DU DEPARTEMENT AU NOUVEAU-BRUNSWICK.
Grande-Anse.

Située dans le comté de Gloucester, la Grande-Anse est une petite baie sur la
rive sud de la Baie-des-Chaleurs, & peu prés & mi-chemin entre Shippegan Sound et le
havre de Bathurst. Un brise-lames a été commencé la tard dans la saison, et avant
que la charpente plit étre bien assemblée, elle a été dérangée par une forte tempéte du

nord-est. On a, cependant, réussi & la protéger pour I’hiver, et & la fin de I'année les
travaux ont pu étre continués.

Campo Bello.

Le crédit fédéral et une égale somme votée par la législature locale ont été em-
ployés & I'achévement du brise-lames de Wilson's Beach.

TRAVAUX S80US LE CONTROLE DIRECT DU DRPARTEMENT,—NOUVELLE-ECOSSE.

Anse Meteghan.

i

Cette anse est située dans le comté de Digby et sur la rive est de la baie Ste.
Marie, & environ deux milles au sud de la rividre Meteghan et 30 milles an nord
d'Yarmouth. Le crédit accordé a été employé an prolongement du brise-lames, con-
struit il y a bien des années par les autorités locales,

Brooklyn.

Endommagé par 1a tempéte de novembre 1874, le brise-lames de cet endroit a été
omplétement réparé et protégé du ¢5:é de la mer par un amas considérable de pierre.
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Anse & la Truite.

Cette anse est située sur lu céte de 1a baie de Fundy, Digby Neck, comté de Digby,
a onviron mi-chemin entre Digby Gut et lo Petit-Passage. Le crédit voté a été

employé au prolongement du brise-lames construit il y a vingt ans par les autorités
locales.

Margaree,

Le havre de Margaree, comté d'Inverness, C.-B., ost 4 I'intérieur de 'embouchure
de la riviére Margaree. Son entrée est étroite et obstruée par une barre do sable mou-
vant. 1 y a bien des années, ie gouvernement a fait construire une jetée pour rendre

cette entrée plus praticable, ot la somme votée a été employée & la réparer et i la
prolonger. :

Harborville.

Situé dans le comté de Kings, sur la cote sud do la baie de Fundy, Harborville
cst & environ 60 milles & l'est de Digby Gut. Lasomme accordéo a été employée a
réparer ot & prolonger le brise-lames construit, il y a quelques années, par les autorités
iocales,

Grande Anse.

Ello est située prés de I'ext1émité sud-ouest du comté de Lunenburg, et & environ
15 milles a Pest du havre de Liverpoo!. La somme accordée a été employée a 1a cons-

truction d'un brise-lames de 400 pieds de longueur, lequel offre un abri sir aux
buteaux pécheurs.

Margaretville.

Située dans le comté d’Annapolis, sur la rive sud de la baie de Fundy, & 45 milles
a lest de Digby Gut. A cot endroit, on a proiongé le brise-lames. 1l était construit
depuis longtemps et on I'a solidifié et réparé ol besoin était.

Oyster Pond.

,_Situé dans lo comté de Guysboro, sur la rive nord de la baie Chedabouctou et a
'ouest de 1'entrée du détroit de Canso. A cet endroit, les travaux consistent dans

Iapprofondissement de I'entrée de l'étang et dans la construction de caissons pour
proteéger les bords du chenal.

Cranberry Head.

Situé dans lo comté d’Yarmouth, 4 environ 6 milles au nord de la place de ce

nom. La somme accordée a été employée a prolonger de 150 pieds le brise-lames
construit il y a plusieurs années par les autorités locales.

Pointe Church.

Située sur la rivo est de la baie Ste. Marie, comté de Digby. Le brise-lames a
été construit il y & environ 30 ans aux frais commans des municipalités ot du gouvor-
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nement local. La somme accordée, de concert avec un égal montant fourni par la
localité, a été employée & la réparation et au prolongement de ce brise-lames,

Saulnierville.

I1 est situé a4 environ cinqg milles au sud de la pointe Church, et la somme accor-
dée, jointe a un égal montant fourni par la localité, a été employée & réparer lo brise-
Iames et 4 le prolonger de 100 pieds.

Tusket.

Est situé dans le comté d’Yarmouth, & environ 20 milles au sud de Ia localité de
ce nom. On a enlevé plusieurs rochers dans l'entrée de ce havre.

AMELIORATIONS DE RIVIRRES.
Riviére St. Jean.

Pendant la saison de 1875 une seule excouade de travailleurs a été employée.
Les travaux se sont bornés & I'amélioration des chutes Meductic, amélioration qui a
produit un grand bien, car c’est le point le plus dangereux entre Frédéricton et
Woodstock.

Entre St. Jean et Frédéricton on a fait disparaitro 164 obstructions (snags) dans.
le chenal des bateaux & vapeur.

Miramichi, sud-ouest,

On a fait disparaitre beaucoup d’obstructions entre la téte de Vestacade du sud-
ouest et Indiantown. Illes étaient généralement formées par de gros cailloux, que-
Pon a minés sous l'eau et dont on a onlevé les débris. Les pointes de plusieurs
battures ont été coupées, ¢t le chenal ainsi amélioré permet aux vapeurs de voyager-
entre Chatham, Newecastle et Frédéricton dans la saison des basses caux,

DRAGAGE.

TLe % New Dominion.”

Au commencement de I'année fiscale, co dragucur a été employé a4 'embouchure
de la riviere Jemseg, N.-B., et le 6 aolt il avait déplacé 8,925 verges cubes de vaso
compacte et ouvert ainsi un chenal do plus d’'un mille do long. Il a aussi travaillé 4
Vagrandissement de I'ancien chenal. Il est maintenant facile do se rendre au Grand-
Lac. Le 7 aoQt il a commencé le dragage de la barre Beard, riviére au Saumon, 4 la
téte du Grand-Lac, ot le 24 il avait déplacé 5,495 verges cubes de sable, sciure de bois,.
ete. Le 26 aoht il était & Frédéricton olt il a dragué jusqu’au 11 novembre. Pendant
ce temps il a enlevé 22,785 verges cubes de gravier mélé de vase et de sable en face
des quais et du débarcadére du passage. Il a ¢été ensuite conduit A ses quartiers
d’hiver et réparé, Lo 15 mai, il était rendu A lu barre Beard, mais les caux étaient
si hautes qu’il n’a pu continuer le dragage que le 8 juin. .

A la tin de I'année fiscale, il avait enle(\;é 6,020 verges cubes de sable et de-vase..
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Le “ Canada.”

A la fin de 'année fiscale il était employé au dragagoe de 1a barre a I'entrée du
havre de Richibouctou, N.-B., et le 5 juillet, date ol il cesea de travailler 13, il avait
enlevé 430 verges cubes de sable fin. Le 13 juillet, il commenga le dragage de la
barre dite Seal et le 4 octobre il avait enlevé 10,710 verges cubes de sable. Le 2
novembre il a été employé A Lunenburg A nettoyer le chenal, devenu quasi imprati-
cable & marée basse. Il avait terminé le 20 décembre, aprés avoir enlevé 9,000 verges
cubes de vase et de matidres végétules. Le ler janvier 1876, co dragueur était &
Yarmouth, N.-E., mais le havre étant couvert de glace, il n'en put commencer le
dragage que le 12 avril, et ille torminail 4 la fin de I'année fiscale aprés avoir enlové
9,247 verges cubes d’argile.

Le «“ Cape Breton.”

1l a dragué & Cheticamp, comté d'Inverness, C.-B., du 7 juillet au 13 novembre,
période pendant luquellc il a enlevé 30,590 verges de gros gravier et de sablo. Dans
le cours de I'hiver, il a été réparé, ainsi que ses chalands. Lo dragage fut repris 1e 22
mai et continué jusqu’a la fin de l'année fiscale, et la quantité de matiores enlevées
était de 15,225 verges.

Le ¢ Prince Edward.”

Du commencemeént de I'année fiscale an 16 octobre, ce dragueur a éié employé a
Crapaud, Tle du Prince-Edouard, a U'approfondissement de U'entrée du havre, ol il a
enlevé 24,385 verges cubes. Du 17 octobre au 25 novembre, il a dragué auprés du
quai du chemin de fer, & Charlottetown; mais & cette date, la glace étant prise dans
le havre, il dut cesser ses travaux. Pendant co temps, il a enlevé 11,158 verges cubes.
Le 29 mai, il continuait les travaux et a la fin de I'année fiscale il avait enlevé 12,740
autres verges de vase.

Le * St. Lawrence.”

_ Ainsi quo lementionnait mon dernier rapport, les glaces ont fait subir des avaries
a ce dragueur lorsqu'il traversa I’ Atlantique, mais il était réparé au commencement do
Paunéo fiscale.  On en a fait Pessai en lui faisant draguer les cales des steamers de la
malle royale aux quais de MM. Cunard et Cic., Halifax, N.-E., olt il a enlevé 4.200
verges cubes de vase, etc., et pour co service la compagnie a payé $750 au département.
Le 16 juillet, ordre fut regu d’envoyer ce dragueur a la batture Horse Shoe, {iramichi,
N.-B. Il 82 mit en route lo 20 et arriva le lendemain & Pictou, ot déposa sur le quai
son outillage de rechange. Du 2 aoitt ala fin d’octobre, il a dragué cette batture eten
a enlevé 25,550 verges de sable.  Le 9 novembre, il a été employé au dragage d’une
obstruction dans la rividre de I'Est, Pictou, N.-E., et lo lor décembre il avait terminé
cos travaux et enlevé 2,975 vergos. Entre lo 10 ctle 17 mai, il a approfondi les absrds
du quai du chemin de fer 4 Pictou, et cnlevé 2,625 verges cubes do vase. Il reprit
ensuite le dragage de la riviére de I'Est, qu'il tormina le 26 juin, aprés avoir enlevé
18,112 verges de vase. A la fin de P'année fiscale, ordre avait 6té recu d’expédier le
dragueur a Richibouctou, N.-B.
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ReLEvEs ET EXAMENS.

Des relovés et oxamens ont été faits dasns les localités suivantes, ot les plans,
rapports et évaluativns en ont été transmis :

Arisaig....... cereessesnniicesosnnansanas N.-E. || Lingan Beach......cccecevuererernnnnse N.-E.
Annapolis...cee cevirnne sericnns creenns N.E. || Musquodoboit.....ceer verreirenniiinens N.-E.
Baxter's Harbor....ccoevuiceaniianianss N.-E. || Malpeque... .. L.LP.E.
Bayfield ........ R e N.-I6. || Riviore MONtAZUS ......rssrsreererm. LP.E.
Beach Point....... ceenenaees Creereriens LP.E. ;| Nail Pond & Baie Egmond......... . I.P.E.
Beaver Cove....c.ivvens seerenseannns N.-E. [} North Sydney......coovrviivririenennn. N.-E.
Bedeque....coiveeus vnrevrnoniiinnes e LPEL || Port Gilbert.....eueeiiiiiiiinnnninnninnes N.-E.
Canada Croek...... Creceaerateniineentae N.-E. || Pubnico. .....cccevvrirannnncnne. crrernenas N.-E.
Chipman’s Brook.............. eeares N.-E. || Port Hood............. eeereennneiiannes N.-E.
Cap Traverse....eo..cooeeee rreneenens LP.E. || Richibouctou......cccevvvunieerninnannnn. N.-B.
Christmas Island.....ccviiniiiennnnns N.-E. | Baio St. Pierre....cc..ccooivvineienene. IP.E.
Cove Head............ cereerereniienenes LP.E. || Baie Scott......ccoeeiiurieniecrenencnies N.-E.
Grand Manan.....ccooeveiiininncanninnee N.-B. || Truro...ccceeemieeiieeienieennnninnnen, . N-E.
‘Hopewell...cocvveeniinininanes ereeees « N.-B. |t Havre Victoria.....cccevveviiinnnanee. N.-E.
Hall’'s Harbor....cecoiviiieiinnnnns oo N.-E. || Ouest Arichat........c..ovivurviiiiiinnne N.-E.
Liverpool coveeeniiees vienenniiinnennenn N.-E. I} Walton.....cccoovniieininnen, Cerereeanee .. N.-E.
Lingan...coiiiiini cinieniieenenn, ... N-E. || West Sandy Cove....ooovuvenrnne sreees N.-E.

J'ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur contréleur.

. BrauN, écr., secrétaire,
Departement des Travaux Publics,
Ottawa,
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ANNEXE No. 16.

TRAVAUX PUBLICS.
DIVISION DES CHEMINS DE FER.

BuREAU DE L'INGENIEUR,
St. JEAN, 2 octobre 1876.

Moxsievr.—J'ai I'honneur de faire rapport sur les nouvelles constructions ajou-
. técs aux anciennes lignes de I'Intercolonial pendant I'année fiscale expirée le 30 juin
dernier. '

NOUVELLES CONSTRUCTIONS, 1875-76.

Pour faciliter le trafic sur ce chemin les embranchements suivants ont été
ajoutés aux stations ci-dessous mentionnées :—

NOUVEAUX EMBRANCHEMENTS ORDINAIRES.

Preds linéaires.
Station de Spring Hill........covvemniiiiiiniiinin 1,815
do Sackville.oieeevieiiiinniniecnninninininnnn, 292
do New Glasgow..ccoveeviniiiiiieniieninen, 2,000

4,107=0.77 mille.
NOUVEAUX EMBRANCHEMENTS DES MINES DE HOUILLE.

Pieds linéaires.

Station de Londonderry...........cc. coveviiinnninds 440
do 054 02+ R PP 446
do Memramcook .....cocviviiiiiiiniiiannienne, 246
do Shédiac .ovvvvvvn i 573
do Salisbury...... cooviieneennnen. 252
do Hampton........... 297
do Rothsay....ccooviiiiiiniininiiinnnn, 352

2,706==0.51 mille.
NOUVEAUX EMBRANCHEMENTS DES HANGARS A CHARBON,

Pieds linéaires.

Station d'HAalifaX..eiuueueevvererennreerenennssnrensass 41
Ao MONCLON..ccvrieneirrieieninernree cesnennaens - 928

O St JoAN. . eu it eeiiniieieternrensnsersnsenerns (1

1,676=0.32 mille.

Total....covvevunnns vererenee ' 1.60 mille.

11 appert d'aprés ces chifires qu'on a ajouté une longueur de nouvelles lisses do
1% mille, dont O4; mille pour faciliter le trafic général, Oi4; mille pour transporter
le charbon destiné au commerce an moyen de wagons & bascule, et go{&; mille pour
approvésionner de combustible Ia division %1 trafic.

—6
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NOUVEAUX BATIMENTS.

Pour la commodité des voyageurs et dii fret, los batiments suivants ont été cons-
truits:
Station de Moose Path—Station de fret ei de voyagours-
do de Pointo du Chéne—Maison de I'agent.
do  de Sackville—Remise pour le fret.

do de Wentworth— do
do do New Glasgow—  do

On a faiv des améliorations considérables & l'ancienne station de New-Glasgow
pour faciliter lo trafic. -
SEMAPHORES DE NUIT ET DE JOUR.

Pour la sdireté des convois, on a établi un systéme complet de sémaphores sur
toute la ligne. On a placé des aiguilles asignaux et des sémaphores de jour et de nuit
a toutes les stations qui en étaient dépourvues. A Pavenir, il ne saurait donc arriver
d’accident, & moins de sériense imprévoyance, causéc par lo fait que des convois
s'avancent sur dos aiguilles mal placees ou se heurtent A des stations,

PROTECTION CONTRE LE FEU.

Pour protéger les ateliers de Moncton contre l'incondie, on a posé les tuyaux en
fonte achetés en 1874-75, lesquels communiquent avec les tuyaux de 'aqueduc. On a
ache!é une pompe puissante et les réservoirs ont été placés de fagon & pouvoir protéger
tous les batiments; on a pris toutes les mesures nécessaires pour étouffer facilement
un incendie. ‘

APPAREIL DE CHAUFFAGE,

Une grande chaudiére et des tuyaux on fonte ont été placés dans les ateliers de
chars & Moncton, qui sont construits en briques, au moyen desquels on se propose de
chauffor les ateliers & 1a vapeur. On croit quo cette amélioration facilitera beaucoup la
construction et la réparation du matériel roulant. '

CHASSE-NEIGE.

On a construit un chasse-neige sur un modéle fait par M. Rainnie, chef des can-
tonniers. Co chasse-ncige est d’un modéle nouveau, et il a été construit pour que I'on
en fasse 'essni. La saison était trop avancée, cependant pour pouvoir s’assurer de
ron efficacité ('une maniére satisfaisante I'hiver dernier. M. Rainnie semble étre
certain du succés, mais il est douteux qu'il réponde aux besoins sur les convois régu-
liers. Il est nécessaire dans tous les cas que l'on perfectionne le chasse-noige actuel
pour que le servico puisse étro fuit d’'une manisre parfaite.

QUAI A PICTOU LANDING.
/

L’a Iministration ayant constaté que le quai de Pictou Landing ne répondait plas
depuis quelques années aux besoins de cette station, a construit un nouveau quai long
de 615 pieds, d’une largeur moyonne de 52 pieds, avec une profondeur de 22 pieds
d’ean a Pextrémité extérieure ; on croit quo cette addition suffira A un trafic mémo
plus considérable que celui des derniéres années. )

PROLONGEMENT DU CHEMIN DE FER A HALIFAX.

Les travaux de prolongement du chemin de for dans la cité d’Halifux se conti-
nuont réguligromoent ; le torrassement est bion avancsé, les lisses sont poséns jusqu’a la
rue Water ; la remise en briques pour lo fret ost do fait achevée, et les murs de Ia
station des passagers so construisent rapidement.
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11 semble certain que les travaux seront suffisamment avancés pour que le termi-
nus de la rive Nord puisse servir au trafic vers la fin de cette saison. Les bitiments
ont été construits d’'une maniére durable et solide. La remise pour le fret est en
briques et longue de 500 pieds avec une largeur moyenne de 35 pieds. La station
des passagers est en briques et forme un bitiment & deux étagoes de 50 pieds sur 112,
destiné aux bureaux, etc.; il y a uno remise large de 80 pieds et longue de 400 pieds
avec un tloit en fer qui recouvre la voic. Les bitiments de cette station une fois
achevés soront les plus beaux du chemin de fer International.

Indiquons maintenant les nouvelles constructions exécutées durant la dernidre
année fiscale.

Le chemin a subi quelyues améliorations, et quoique j'aie fait rapport a la fin de
T'année fiscale, expirée le 30 jnin 1875, que le chemin était dans un trés bon état, je
puis maintenant faire rapport d’'une nouvelle amélioration.

Durant la derniére année, on a remplacé 354 milles do vieilles lisses en fer
des lisses en acier, et 68,275 vieilles traverses ont été renouvelées; on afait un examen
général des clétures, et 25,708 verges ont été renouvelées. Los bitiments sont géné-
ralement en bon état, et les quais ont été améliorés surtout dans la ville de Pictou, ou
I'on a prolongé le quai jusqu’au chenal dans le hatre. Le matériel roulant est en bon
état, et I'on peut dire que le chemin est dans une excellente condition.

J’ai 'hotneur d'étre, Monsieur,
Votroe obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER.

F. Braun, écr., secrétaire,
Département des Travaux Publics
Ottawa.

’
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ANNEXE No. 17.

RAPPORT DU PREMIER ARCHITECTE.

DEparTEMENT DES TRAVAUX PuUBLICS,
OTTAaWa, 30 octobre 1876.

MonsiEuR,—J ai 'houneur de vous faire rapport sur les Pnouvelles constructions
ot réparations faites aux édifices publics sous le contréle du département pendant
'anneéo fiscale exptrée lo 30 juin 1876.

PROVINCE D’ONTARID.

OTTAWA.
EDIFICES DU PARLEMENT.

Comme il est probable que les salles actuellement occupées par la bibliothéque
soront bientdt vacantes, nous préparons des plans en ce moment pour les adapter aux
besoins d'une Cour Supréme. Les juges de cette cour ayant besoin d'appartements
nous prenons des mesures pour utiliser les chambres occupées actuellement par le
‘bibliothécaire ot ses assistants. On a l'intention de conserver la communication
actuelle entre le Sénat ot la Chambre des Communes et les anciennes et nouvelles
bibliothoquos.

On a fait quelques changements aux portes d’entrée des greffiers afin de les
adapter au plan géneral que I'on a suivi dans la disposition du terrain avoisinant.

MM. Dent et Cie., de Londres, Angleterre, ont regu la commande d'une horloge
pour la tour principale. On pense qu'elle sera mise en position I’an prochain.

Los réparations ordinaires ont été exécutées.

BUREAU DE POSTE, DOUANE ET BUREAU DU REVENU DE L'INTERIEUR.

Le toit de cet édifico & été posé I'automne dernier. et les travaux ont été poussés
si activement durant ’hiver qu’ils ont été terminés de bonne heure au printemps.

Lies travaux d’installation sont achevés. L'édifice est actuellement occupe.

Entrepreneurs de l'installation : MM. Cameron ¢t Mudie.

Architecte, M. Walter Chosterton.

TERRAINSE.

Les constructions suivantes données a 1 entreprise I’an dernier, ont été achevées,
8aVOir :

Murs do terrasse, escalier ot bassin cn face do 'édifice du Parlement, égotits,
tuyaux de gaz et d'eau ; les terrains du carré ont été nivelés, gazonnés, ot des sentiers
out été formeés. )

On a omployé un grand nombre de travailleurs & la journée pour niveler lo ter-
rain du coté du bloc est qui donne sur le canal, et qui ost contigu & la courdes ateliers
avoisinants, ol lo terrain sur la cote prés de la bibliothéque du Parlement.

Entrepreneurs des murs de terrasse : MM. Harrow et Sinclair.

' 76 :
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Les gentiors sont de devx sorles : I'un est formé de gravier posé sur la pierre
cassée, et I'autre est recouvert du pavé en bois dit Ewart. On a fait 'épreuve de ce
pavé avant de I'adopter. Les travaux se sont faits sous la surveillance immédiate du
département. ‘ :

BIBLIOTHEQUE.

Les décorations du plafond de la bibliothéque sont achevées. On construit
actuellement le plancher en marqueterie et les rayons, et 1'on placo les appareils de
chauffage et d’éclairage. I/édifice pourra étre occupé cet automne.

Les ouvrages en bois et l’ap(})areil de chauffage sont faits par des ouvriers, qui
sont employés dans les ateliers du département.

Entrepreneur de la décoration, M. William McKay, de cette ville; do la balus-
trade en fer, MM. H. R. Ives et Cie., de Montréal; verres pour les planchers des
galleries, MM. McArthur et Cie., de Montréal.

Architecte surveillant, M. John Bowes.

BLOC OUEST.—EDIFICES DEPARTEMENTAUX.

Les travaux relatifs an soubassement de cet aile ont été faitsd'une maniére satis-
faisante par I'entrepreneur M. B. Gibson. D’autres parties de I'édifice ont aussi été
données a V'entreprise : la magonnerie, le briquetage, etc., & MM. Webster et Aitchi-
son; la charpente, la menuiserie, les enduits, Ia couverture cn ardoises, la ferblanterie,
le peinturage et le vitrage, etc., 4 MM. Bockett, Aspell ot Strachern, d’Ottawa, et la
ferronnerie nécessaire pour les planchers, toits, otc., i MM. Thomas Leighton et Cie.,
de Rochester, E.U. On croit que le toit du bitiment sera posé cet automne, de fagon que
'on puisse continuer 1'ouvrage a l'intérieur durant I'hiver, et occuper cette ailo a lafin *
de Pannée 1877. Cette aile aura quatre étages lorsqu’elle sera achevée : un soubasse-
ment qui couvre les deux tiers de toute I'étendue, le rez-de-chaussée, le premier
étage et le grenier, lesquels, sauf le dernier, seront de nivoau avec les étages corres-
pondants dans le Bloc Ouest. Ce bitiment couvre une surfice de 17,900 pieds
carrés, et contiendra 58 bureaux dans les trois étages supérieurs, et 10 appartements
dans le soubassement. Des corridors traversent l'aile, au centre, & chaque étage, y
compris le soubassement, dans toute son étendue, ot de chaque c¢oté se trouvent les
différents bureaux ou appartements. Il y a trois entrées au rez-de chausséo et deux
au soubassement. Au rez-de-chaussée, du co6té de l'ouest, uno entrée conduit A la
tour principale, qui contient le vestibule central, et deux entrées au contro de la
partie nord conduisent au corridor ci-dessus mentionné. L’escalior principalse trouve
en arriére de la tour centrale et est en pierre, il est construit de la méme maniéreque
ceux de I'édifico de I'ouest. Il y aura de plus quatre escaliers circulaires; l'un seo
trouve dans la tourelle & 'angle de la principale tour qui va du rez-de-chaussée au
ﬁremler étage, I'un dans chacune des tours d'angle, du cété nord, et dans l'un des

ureaux, tous conduisant du premier au second étage. Il y a des cabinets d’aisance,
ete., & chaque étage dans une petite aile qui fait saillic du coté est, et qui est reliée
par un passage a chaque étage du batiment principal.

Liaile est le prolongement de cette partie du Bloc Est qui fait face au Pont Svs-
pendu et correspond jusqu’a un certain point aux autres parties de I'édifice.

. Ip. face ouest ou principale et la face nord sont dominées par des tours, dont la
principale a une saillie de 16 pieds sur la face générale de T'édifice, & 'excoption de
ses deux tourelles octogones aux angles.

La face est comgwend la partie qui est réservée aux cabinets d’aisanco et 4 la salle
des arch}ve§ ; cette dernidro a une saillie de quarante-huit pieds sur la face du béti-
ent (in'.m.clpal et une largeur de trente-cing pieds; en d'autres termes, ello forme une
aile a ,qnzlonnelle de cette étendue.
fondg‘égdlﬁ?egg cingq lignes de division horizon.tale, bien dis}inctes : 1° lo cordon des
3] ions ; 2° les assises avec moulures au niveau des fenétres du rez-de-chaussée :

@8 assises avec moulures ailant jusqu'aux larmiers des croisées du rez-de-chauss e
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4° une corniche avec encorbellement et moulures entro le rez-de-chaussée et la man-
sarde ; 5° une corniche avec encorbellement et moulures terminant la muraille et
couronnant 'arcade de la mansarde. De ces divisions, les Nos. 1 et 4 correspondent
parfaitement aux autres parties de la construction. Isarchitecture des différentes
divisions ressemble beaucoup a celle de I'édifice actuel. Mais comme on & jugé néces-
sairo d’augmenter les dimensions des ouvertures des croisées, on a adopté un systéme
de croisées différent do celui du plan originaire. On a construit, pour la méme raison,
un demi-étage au-dessus du niveau du cordon, et on a diminué en conséquence l'incli-
naison inférieure de la mansarde. Ce demi-étage consiste en une arcade de pierre
de taille, avec des piliers en pierre de taille et des futs en granit poli; les chapi-
teaux de ces derniers sont sculptés, et Ia base ornée de moulures. L’arcade a les ou-
veriures nécessaires pour les croisées.

La tour principale s’éléve vers le centre de la fagade du Bloc Ouest. Elle a surle
plan 32 x 40 pieds, a I'exception des deux petites tours octogones aux angles. Depuis
la ligne de terro en montant, la magcnnerie aura six divisions; la premiére se trouve
au-dessous du cordon de fondation et renferme du cdté ouest le perron principal.

La seconde division contient 'entréo principale et le grand vestibute. Une porte
du vestibule conduit A T'une des petites tours aux angles, d'ou l'on se rend a la
chambre du ministre, qui occupe la troisiéme division de la tour, au moyen d’un esca-
lier on fer. Cetto salle a 20 x 30 pieds, avec uno fenétre en saillie sur le devant. A la
droite ct & la gauche, des portes donnent sur 'escalier en fer et le lavoir, qui sont tous
deux circulaires sur le plan. A part la lumiére que produit la fenétre en saillio, il ya
deux croisées, unc de chaque cote, et deux autres croisées dans chaque tour aux angles.
La fenétre en saillic offre un corbellement sur la face du mur au moyen d’une série
de riches moulures; olle a des colonnes dont les chapiteaux sont sculptés et les fits
sont en granit, entre los ouvertures des croisées, qui supportent des arches ornées de
magnitiques moulures, le tout surmonté d'une belle corniche et du toit avec un cou-
ronnement métallique.

La quatriéme division ost destinée A des bureaux et ouvrira sur le corridor cen-
tral. Les quatridme et cinquiome divisions ont & 'extérieur do petites ouvertures, et
n'ont aucun cachet particulier. La sixidme division a six croisées & double résean,
dont deux de chaqfie coté, et une sur la fagado ot I'autre & 'arridre, dont les claveanx
seront sculptés. Au-dessous il y a une corniche en encorbellement ornée de moulures,
an milicu de laquelle s’éléve un pignon dentelé, percé d’une croisée ronde et surmonté
d’un couronnement en for. ‘ :

La tour qui est construite en fer est couverte en ardoise danssa partic inféricure
ot en cuivro dans la partie supérioure, avec un couronnement en fer.

CONSTRUCTION.

Les murs oxtériours sout tous en pierre caleaire, avee de la pierre & parements de
Nopean ot de Cleveland. A I'exception de la tour principale, le massif des murs
oxteriours ost en brique; il y a des vides entre la pierre et la brique. Tous les murs
intéricurs & l'exception de coux de la tour principalo, qui sont formés de pierre cal-
caire, seront en briquos et s'éloveront jusqu'au toit. Les dispositions intérieures cor-
respondront & celles quo I'on a déja établies, pour ce qui regardo les traits généraux,
mais avec quelques changements Jans les détails.

Les planehers reposeront sur des solives en for laminé ot des arches en briques
dans lesquelles on fera entrer du beton et du ciment. On placera des tringles en bois
sur le beton afin de pouvoir clouer le bois du plancher. Les corridors du premier
étage et du rez-de-chaussée auront des planchers en marqueterie.

La couverture principale doit étre en fer A I'exception des parties qui seront
nécessaires pour le planches de la toiture. Les autres toitures seront en fer galvanicé,
ot les c6tés ou inclinaisons en ardoise. Le couronnement sera en fer forgé, peinturé
et doré.

On a l'intention de chauffer I'édifice & la vapeur au moyen du systéme connu sous
le nom de “ radiation directe.” Toutes les chambres auront des serpentins propor-
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tionnés A leurs dimensions, qui seront placés dans l'enfoncement des croiséos. L'air-
frais entrera au moyen d’ouvertures specialecs dans le mur extérieur. Pour faire dis-
paraitre l'air vicié des ventilateurs seront pratiqués aan niveau des plafonds des
bureaux, etc.

L’alimentation de 'eau se fera do maniére & répondre aux besoins des bureaux
otc., ot & empécher les accidents causés par le feu. Lo systéme ressemblera sous plus
d'un rapport & celui que I'on a établi dans les édifices actuels.

Les chassis seront construits sur un nouveau modéle; ils seront munis de jalou-
sies pour I'été et de doubles fenétres pour remplacor les jalousies durant I'hiver. Ils
(siont placés de maniére a ce gue los salles soient ventilées sans qu'il y ait de courant

air.

Le peinturage ot lo vitrage seront exécutés de fugon a correspondre & ceux des
édifices actuels. .

Le platrage sera exécuté dans les trois étages et dans une partie du soubasse-
ment de maniére i correspondre & celui que l'on a déja fait. Los plans ont été pré-
parés et 'ouvrage se fuit sous la surveillanco immédiate du premier architecte.

BLOC EST—EDIFICES DEPARTEMENTAUX.
Les réparations ordinaires ont été exécutéos.
ATELIERS.

Co batiment a été achevé et occupé I'mutomno dernier, ot répond bien a 'objet
pour lequel il a été construit.-

Le mir d’enceinte sur la rue Bank a été prolongé dans le cours de 1'é1é dernier
aussi prés que possible du flenve. On a fait les portes d’entrée des ateliers ot du
“ chemin des amoureux.” On a utilisé une partie du mur pour les hangars a charbon
que 'on a construits.

On prépare maintenant les plans pour les autres murs qui sor® nécessaires pour
entourer 1'espace qu'occupent les ateliers; pour un nouveauséchoir ct pour les remises
4 bois, afin de rendre lo tont complet.

Entrepreneurs du batiment Jl,Frinc'i pal: MM. Mathews, Stewart et Stockland;
entrc;greneur du mur d’encecinte, M. Toms.

) es murs d’enceinte de la cour des ateliers, du hangar A bois et du séchoir men-
tionnés dans mon dernier rapport sont achevés. Entrepreneur: M. F. Toms.

Do cette fagon les ateliers sont tout-a-fait complets et forment I'un des batiments
péciaux sur la cote du Parlement. Toutes ces constructions sont unics ot sans -
ucune décoration.

S travaux ont été exécutés sous la surveillance immédiate dudépartemont.

GUELPH.
BUREAU DE POSTE, DOUANE ET BUREAU DU REVENU DE L'INTERIEUR.

., Les plaps ayant été préparés pour ce bitiment par lo département, des soumis-
8ions ont ét,? regues, et le contrat sera adjugé prochainement.

.On a V'intention de construire V'édifico sur un emplacement convenable a I'inter-

Section des rues Wyndham et Douglas, et qui fait face au carré St. George. Le plan

* ] . . . .
de I'édifice sera uni—les murs extérieurs seront en pierre calcaire avec de la picrre
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de taille pour les parements et des murs de division en brique. Le plan ayant une
forme, irréguliére aurn environ 70 x 40, et comprendra trois étages au-dessus des
trottoirs. Le soubassement, haut de neuf pieds, pourra servir pour l'entrepot do
vérification, le bureau de I'inspecteur du gaz, la chaudiére ot le combustible, la cave,
les cabinets d’aisance, etc. On pourra avoir accés au soubassement, en arridre de
Pédifice, au moyen d’une voie inclinée ct de-marches conduisant du rez-do-chaussée.
Le rez-de-chaussée, hant de quatorze pieds, contiendra le bureau de poste proprement
dit: 36 x 42 pieds, avec trois entrées publiques, dont une de chaque rue et uno faisant
face au carre, avec une entrée sur la rue Wyndham pour les employés. On « construit
deux voiites en brique & I'épreuve du feu 4 cet élage pour le bureau de poste. A
I'entrée do la ruo Douglas se trouvent le bureau des poids et mesures, et les escaliers
qui conduisent au soubassement et aux étages supérieurs.

Le premier étage haut de douzo pieds doit servir pour le bureau du revenu et la.
douane, la grande sallo du premier ayant 36 x 22 pieds. La moitié seulement du
second étago, ou du grenior, qui se trouve dans la mansarde, comprend des chambres.
pour le gardien et une grande salle.

On doit pousser les travaux avec beaucoup d'activité cotte année afin que l'on
puisse occuper 1 édifice le plus tot possible. ‘

TORONTO.
ENTREPOT DE VERIFICATION,

Co batiment est solidement construit, et la rapidité avec laquelle s’exécutont les.
travaux fait croire qu'il pourra étre occupé a la fin de I'année.

I/ouvrage est fait jusqu'a présent d’une mani¢re satisfaisante.

On prend des mesures pour faire construire un élévateur a vapeur avec une chau--
didre, des engins et une machine compléte.

On a pris des mesures pour acheter le terrain contigu au batiment, sur lequel on
pourra au besoin construire dos hangars. Les murs de ces hangars formeront alors.
partie d’un antre bitiment, dans le cas ol il faudrait encore plus d’espace.

Avrchitecte: M. W. Irving, Toronto. :

Entreprencur: M. B. Walton.

NOUVELLE DOUANE.

Les différentes constructions données a 'entreprise ont été achevées et le bitiment
scra occupé prochainement.

Le bitiment et les terrains sont cloturés do fagon & convenir an genre de I'édifice.

Les travaux d’installation sont exécutés par M. B. Walton, 'entreprencur de I'édi-
fice, sous la surveillance do M. William Irving, architecte.

KINGSTON.
FORTIFICATIONS.

On prépare les plans nécessaires pour la maison du commandant, car la maijson
qu'il occupait dernierement était tellement délabrée qu’il était inutile d’essayer de la.
restaurer. Le noaveau bitiment sera construit sur 'ancicn emplacement. Il sera fait
en briques et aura environ 54 x 40 preds.
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Vu I'étendue do ces constructions, il a é!é nécessaire de faire des réparations con-
sidérables. Si olles sont légdres prises séparément, elles forment réunics une quantité:
considérable. :

Le collége militaire a été occupé fe 1er juin 1876 ; on a fait depuisde légéres modi-
fications et additions.

Des plans d’ensemble ont été préparés et approuvés par le département pour tous
les batiments. Ils formcnt trois cotés d’un carré avec des corridors qui les relient,.
chaque bitiment se trouvant distinct, dans le but d'éviter les accidouts causés par le feu.

On est sur le point de commencer la partio centrale en conformité de ce plan. Le-
bitiment principal aura 150 x 52 pieds et quatre étages avec des ailes de 28 x 35 et de-
50 x 20. On a Vintention de faire tailler la pierre ct de faire exécuter autant do tra~
vaux que possible par les détenus du pénitencier.

Il faudra pourvoir & la construction des remises ot clotures.

Architecte surveillart : M. R. Gage, de Kingston.

PROVINCE DE QUEBEC.

MONTREAL.

NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

Cet ¢édifice sera achové, a 'exception de I'installation qui doit &tre terminée & la
fin de septembre, date o il pourra étre occupé.

Architecte: M. H. M. Perrault. Entrepreneurs de linstallation: MM. Allandt.
et Dufort; des boites { serrures, MM. Chantelonp et Mitchell, tous de Montréal.

ENTREPOT DE VERIFICATION

Les contrats pour la construction do cet édifice ont été signés, et l'on travaille-
actuellement aux murs.

La lenteur du conseil de ville & accepter 'offre du gouvernement pour 'achat d’'un.
lot dont il avait besoin pour élargir la rue, a retardé le commencement des tiava X,
mais une fois I'offre acceptée, on s’est mis immédiatement & Pceuvre.

La bétisse doit étre unie, mais solide et spacieuse. Les murs extérieurs se¢ com-
})osent do pierre calcaire grise de Montréal ; les murs intérieurs sur lesquels reposent

¢s solives sont en brique et vofités dans le but de faciliter les dispositions des mar-
chandises. On a adopte une amélioration dans cette bétisse, en ce sens qu'on a abaissé-
le chemin 4 lisses, de fagun que la partie supérieure des wagons ou camions & charger
ou 4 décharger soit de hiveau avec le plancher. On va établir des chemins & lisses
a travers la batisse, depuis la ruc Commune jusqu’a la rue MeGill, puis de la rue Com-
mune 4 la ruelle en arriére de la batisso.

On placera des palans miis par la vapeur, dans les différontes parties de la bitisse,
de sorte que les marchandises puissent étre portées d’un plancher i un autre ou do la
rue & aucun plancher.

. On a laissé un espaco & la jonction des rues Commune et McGill pour construire,
#1 cela est nécessaire, des bureaux pour le canal Lachine; la localité est centrale et
convient bien pour les officiers et pour le public.

_Tous les travaux avancent d’une manidre satisfaisante. On pense que le toit sera.
Posé de bonne heure I'automne prochain, et que les travaux & I'intérieur seront ache-
ves durant I'hiver, de sorte que I'édifice puisse étre occupé le printemps prochain,

Architectes, MM. Bourgean ot Leprohon, entrepreneurs; MM. Bourgoin et

amontagne, tous de Montréal.
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QUEBEC ET LEVIS.

FORTIFICATIONS.

On a fait durant I'année beaucoup de réparations nécessaires. I'ouvrage s'est’
fai* 4 la journéo sous la surveillance de M. L. P. Ganvrean, architecte.

- ———

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

ST. JEAN,
NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

Tout I'ouvrage donné A 'entreprise est achové, ot I'édifice est actucllement occupé
MM. Sterling et Emery ont fait les travaux d’installation. Architecte, M. Matthew
Stead.

DORCHESTER.
PENITENCIER DES PROVINCES MARITIMES.

Le département fait actuellement préparer les plans pour cet édifice qui sera
construit grés de Dorchester, N.-B.

L'édifice est bati de fagon & pouvoirétre agrandiplus tard; il sera cruciforme, et
quatre ailes viendront aboutir a une salle centrale ou rotonde. Trois do ces ailes
sont destinées & des cellules, ot I'autre doit &tro occupée par le préfet et xes officiers.

La salle ou rotonde qui aura 60 pieds de longueur sur 40 de large, est éclairée par
des croisées placées au-dessus des toitures des ailes adjacentes, et par une lanterne
dans le toit. On a placé des galerics tout & I'entour de niveaun avec les galeries qui
conduisent aux cellules. On a établi un systome de ventilation dans la partie vis-d-vis
Vaile qui doit &tre occupée par les officiers, lequel se lie & chacune des cellules.

Dans le soubassement qui se trouve sous la salle il y a six cachots, ainsi que les.
appartements ot 'on a placé la chaudiére et le combustible; un tuyau de I'apparte-
.ment ou est la chaudiére communique aveclo tuyau & fumée qui traverse le conduit
de l'air vicié.

Il y a quatre postes d’observation dans la salle centrale, ot ils sont situés a l'in-
tersection des ailes. Les gardiens pourront ainsi parfaitement sarveiller les prison-
niers a intérieur comme a l'extérieur.

Lraile destinée 4 'administration a quatre étages, et contient les appartements du

" préfet et des différents officiers. Il y aura une chapelle & I'arridre, un rez-de-chaussée,
et une chambre adjacento pour le chapelain, Le premier étagd est réservé pour les
salles des malades.

On se propose de construire les cellules en pierre de taille, ¢t de les séparor, des
maurs extérieurs au moyen d’un corridor large de 10 pieds que I'on pratiquera a Yen-
tour do chacuue des ailes destinées aux cellules. Les cellules ont quatre étages ; les
trois étages supérieurs sont munis de galeries qui so prolongent autour de la salle
contrale et qui se relient au rez-de-chaussée au moyen d’escaliers en fer.

On se propose de construire I'édifico avec une pierre que l'on trouve dans les
alentours ; le toit sera en ardoise. Le bitiment pourra loger 360 prisonnicers ; on a
Yintention pour le présent de construire une aile seulement pour les prisonniers et
P’autre pour les fins de 'administration. Les autros ailes seront construites par les
gprisonniers dans lo cas o elles seraient nécessaires.

On doit demander bientétdes soumissions, do sorte que I'ouvrage pourras’exécuter
durant I'biver.
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

HALIFAX.

ILE LAWLOR—HOPITAL DE LA QUARANTAINE.

On & construit une petite jetée avec une cabane pour les chaloupes sur 'emplaces
ment de I'ancien quai de Lawlor. On a amélioré la route qui conduit de I'hdpital au
cimetidre et de la maison de I'écondme 4 la jetée. Architecte: M. William Elliott,
d’Halifax.

PICTOU.
DOUANE.
Les travaux donnés a I'entreprise sont presque achevés ; lo batiment pourra étre

oocupé cet automne. Architectes: MM. Sterling et Dewer, d’'Halifax. Entre):e-
neurs : MM. W. L. et J. A. Dodge.

SYDNEY, C.B.
HOPITAL DE LA MARINE, BATTERY POINT.

On a acheté au commencement de 'année derniére I'emplacement de co bitiment,
g‘ui est actuellement en voie de construction, et couvre une superficie de 2,200 pieds.
'édifice est avantageusement situé et est presque achevé ; le terrain est bien égoutté.
Il repose sur une fondation en pierre; il y aura une cave au-dessous dela cuisine. Le
plan a la forme de 1a lettre L, et 1s partie inférieure de la lettre est destinée i la
cuisine et & l'infirmeric. La partie supérieure ou verticale de la lettre L représente
les salles des malades. I extrémité de la salle des malades—dix pieds—ost séparée
de la salle principale des malados affectés de maladies contagieuses. Les salles des
malades sont bien éclairées sur les cotés et aux extrémités, et sont parfaitement aéréos
au moyen de lucarnes au-dessus de chaque croisée, de trois ventilateurs dans le toit et
de tuyaux. La salle principale a 41 pieds de long sur 20 de large, et elle peut conte-
nir 20 patients. A l'extrémité des salles des malades, adjacentes a 13 cuisine, se trou-
vent les chambres des garde-malades munies de croisées qui donnent vue sur la salle
des malades. et les escaliers qui conduisent au roz-de-chaussée qui comprend la cuisine,
les salles des garde-malades et quatre chambres destinées aux officiers,
Le batiment est solidement construit cn bois et le toit est couvert en bardeaux.
. Les plans ont été préparés par le département qui a eu aussi la surveillance des
ravanx.

Entrepreneur : William Abner MacLean.
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PROVINCE DE MANITOBA.

WINNIPEG.

DOUANE, BUREAU DE POSTE, BUREAU DES TERRES ET DU REVENU.

La douane et le bureau des terres sont achevés et sont maintenant occupés.

Quant aux bureaux de poste et du rovenu, il reste encorc a faire les travaux
(’installation et autres qui sont nécessaires pour adapter ces bitiments aux fins pour
lesquelles ils ont été construits. On croit qu'ils seront occupés dans deux ou trois
mois.

Architecte, M. J. P. M. Lecourt. Entrepreneur, M. Joseph Wood.
PENITENCIER.

Lo toit de cet édifice est posé et tout 'ouvrage a I'extéricur est achevé ainsi
qu'une bonno partie de l'intéricur. Cet édifice sera achevé et pourra étre occupé cet
automne. Les travaux avancent d’une maniére satisfaisante. Ils ont été exécutés
sous la surveillance du département. Das que les détenus seront transférés dans ie
noavel édifice, on pourra utiliser leur travail.

Entrepreneurs, MM. Morrison et Barclay, de Guelph, Ontario.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

WESTMINSTER.

PENITENCIER.

Touvrage s'est fait jusqu'a cette date d’une maniéro ratisfaisante. Lo toit de
I'élitice est posé, et tout I'ouvrage extérieur est fait. On croit quo le batiment sora

entiéroment terminé et pourra étre oceulg)é de bonne heure le printem}l){s prochain.
en i

. Architecte surveillant : Hon. B. W. rse. Entrepreneurs, MM. Kinsman ct
Styles.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOAURD.

SOURIS.
BOPITAL DE LA MARINE.

On a acheté un emplacement convenable pour cet édifice & Souris, au nord de Ia
ville, au commencement de 'année derniére. L'édifico a été depuis construit. La partie

consacrée & 'administration comprend au principal étage, la salle des garde-malades,
84
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la salle de surveillance, la cuisine, le lavoir de cuisiue, le garde-manger, la dépense et
la salle d’entrée. Le rezde-chaussé ronferme trois chambres & coucher. La salle des
malades est éclairée sur trois cotés et peut contenir huit lits; il y a un ventilateur
dans le plafond qui traverse le toit et se termine par des lucarnes. On pourra obtenir
au besoin de la ventilation par les lucarnes placées au-dessus de chaque croisée.

Ce bitiment est construit en bois et le toit est recouvert en bardeaux.

Les plaps ont été fournis par MM. Sterling ot Dewar, architectes, Halifax, N.-E.

* Entrepreneur, M. John McCormack. IL'ouvrage a été exécuté sous la surveil-

lance du département. '

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOS. SCOTT,
Premier architecte, Travaux Publics.

F Braun, écr., Secrétaire,
Département des Travaux Puablics.
'

S ct—
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ANNEXE No. 18.

HAVRE DE TORONTO.
OTTAWwa, 20 avril 1876.

Monsieur,—Conformément aux instructions do I'honorable ministre, j’ai 'honneur
de faire rapport sur le havre de Toronto, dans le but spécialeme 1t d’examiner le meil-
leur mode d'affecter la balance du crédit parlementaire, savoir: $17,700.

J’ai fait remarquer dans mon premier rapport que 'amélioraticn la plus urgente
était 1'approfondissement ct le redressement de I'entrée oucst. Il serait inutile do
répéter a I’honorable ministre les arguments quo j'ai déji fait valoir, mais je puis
ajouter que rien n'est survenu qui puisse modifier 'opinion que j'ai déja énoncée.

Les inconvénients actuels du havre de Toronto proviennent de son peu de pro-
fondeur et du fait qu'il a besoin d’étre redressé i I'cntrée ouest. La profondeur
actuelle varie de dix a onze pieds au niveau ordinaire : On peut faire disparaitre ces
incoavénients si 'on veut aftecter le montant nécessaire dans ce but. (guoiqu’il no
m'appartiennc pas de m'occuper des inconvénients généraux du havre, il est de mon
devoir de faire observer qu’aucun quai w'a plus de douze pieds de profondeur & I'ex-
trémité. Si important qu'’il soit, ce fait ne détruit pas la capacité oxtraordinaire de
ces eaux. SiI'on prolongeait les quais actuels de quelques centaines de pieds dans
chaque cas, nous obticndrions une profondeur de seize pieds, laquelle serait d'ici &
plusicurs sidcles le niveau de la navigation normale dans le lac Ontario. Il n’est pas
improbable que I'on augmente la largeur de 1'Esplanade. Si cette mnélioration se
fait, il faudra de toute nécessité prolonger les quais dans une eau plus profonde.

D’un autre coté, on peut dire que l'entrée cst considérée par le département
comme une partie secondaire de la ligne principale de la navigation. On a trouvé du
roc & 'emplacerent du quai de la Reine. Ce roc s’'avance a I'cst & I'ean profonde,
et par eau profondo j'entends scize pieds. C'est ici que le chenal devrait étre élargi
et redressé de fagon a lui donner une largeur de 300 pieds, sur une distaneo do 2,750
pieds & P'est jusqu’a une largeur de 400 pieds. On voit par la carte qu’il faut suivre
une ligne courbe pour effectuer cette communication. Plus tard on pourra faire
disparaitre la ligne courbe et approfondir la ligne sud du chenal. Sj I'on excepte uno
lisiore sur la cdte sud, longue de 1,200 pieds, ot il fandra enlever environ trois pieds
de terre, s0it 4 peu prés 18,000 verges cubes, tous les déblais devrent se faire dans lo
roc. Les déblais a I'ouest devront re faire dans le gravier sur un parcours de 1,350
pieds, si 'on veut établir la communication avec I'eau profonde du lac, la largeur du
chenal étant portée graduellement 4 500 pieds.

Quant aux excavations dans le roc, on a voulu fuire cette opération au moyen
d’un dragueur, & raison do soixante centin la verge, mais le résultat n’a satisfait ni les
commissaires du havre ni 'entrepreneur. ;

Quant aux excavations dans la terre, je ne vois pas pourquoi clles ne se feraient
pas de la méme maniére que les autres opérations du méme genre ; aussi, jo recom-
mande respectueusement que des soumissions soient demandées par des annonces
dans les journaux, lorsque cela sera nécessaire, pour l'exécution de l'ouvrage & tant
I’heure, sous le controle du département.

On ne sait trop réellement si le roc se préterait au creusage. Sil'on tient compte
du fait qu'il est nécessaire généralement de creuser 4 une profondeur do quatre pieds
pour avoir un chenal de seize pieds, on voit que cette opération exige une attention
plus qu'ordinaire. Le succés du nitro-glyggrine comme agent explosif pourrait faire
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croire & son utilité dans ce cas, ot j’ai I'honneur de recommander que l'on fasse un
effort pour mettie & I'épreuve son officacité. Si cos opérations se faisaient pendant
quelques scmaines sous le controle d’'un surveillant, tout comme & Kingston, on pour-
rait bientdt connaitre la natare du roc et le cofit du déblai’ I’honorable ministre
pourrait ensuite décider 8’il doit continuer les travaux do cette fagon ou par contrat.
Je demande en conséquence l'autorisation de prendre les mesures nécessaires pour
faire enlever une partie du roc par dos travailleurs a la journée, sous la direction d’un
surveillant. ,

Bi cette recommandation est adoptée je pourrai bientdt déterminer le coiit du .
déblai, ainsi quo la dépense respective nécessaire pour enlever le roc et le draguer. De
cetto maniére, I'honorable ministre peut toujours adopter la meilleure ligne de con-
duite, tout en étant certain que le credit affecté 4 cette fin seradépensé d’'une maniére
économique.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WILLIAM KINGSFORD,
- Ingéniewr.
F. Braun, Eer., sccrétaire,
Département des Travaux Publics.
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ANNEXE No. 19,

EXAMEN DU TUNNEL DU CHEMIN DE FER DE LA RIVIERE DETROIT.

OTTAWA, B avril 1876,

MoxsIEUR,—J ai '’honneur de faire rapport sur le résultat de 'examen de lariviére
Détroit pras d’Amherstburg, qui a été fait Jans le but de déterminer la praticabilité
d’un tunnel do chemin de fer—entreprise qui a été congue dans les intéréts généraux

. de tous les chemins de fer qui se relient au réseau des voies ferréesdu Michigan, mais
qui a pour objet principal d’éviter les obstacles qu'offrent & la navigation les ponts de
<hemins de fer ou la construction de jetées considérables.

Cette question doit étre considérée a différents points de vue: -

lo. L'opportunité de creuser un tunnel en vue des obstacles qu'un pont de chemin
de fer offrirait 4 la navigation.

2. Lios différonts lieux ol un tunnel est praticable.

3. Les avantages qu'offrirait le lieu choisi.

[a] La nature du sol & creuscr.
14] La communication avec les chemins de fer.

40. Les dimensions du tunncl pour une voie simple ou double.

50. La forme du tunnel, les dimensions requises étant plus considérables que
celles qui étaient nécessaires jusqu’a présent, va la plus grande largeur des wagons
Puaiman.

60. La nature de I'examen.

70. Les accidents & prévoir dans l'oxécution des travaux; la nécessité d’un sys-
téme complet d’égoiits pour lc tunnel et ses abords, et les meosures & prendre pour
que la neige n'interrompe pas la circulation en comblant les tranchées.

80. Lie cotit de ces travaux, y compris les abords et la voie.

Y0. La période do temps nécessaire pour les mettre en pleine opération.

1. Depuis des années on s'occupe de Ia praticabilité d’obtenir une communication
par chemin de fer sur la riviore Détroit an moyen d’'un pont ou tunnel, afin d’obvier
a la ditliculté de maintenir nos communications avec le Michigan durant nos hivers
rigoureux. Le fait mémede la position géographique de cetto partiec du Canada ouest,
qui ofire la ligne de communication par chemin de fer la plus directe entre P'est ot
Pouest, avec une pente comparativement facile, démontre que la route restait incom-
pldte tant qu'on n’aurait pas établi uno communication de quclque maniére, en tra-
versant la rividre au-dessus ou au-dessous des eaux, aux extrémités desquelles abou-
tissent ces voies de communication. La construction du pont suspendu de Niagara
rendait néeessaire une communication semblable A P'autre extrémité, et quoique la
questiem ait été débattue avee chaleur, on semble avoir perdu de vue le véritable
poini v vue sous lequel elle doit étre traitée.

La véritable question est de savoir si 'on peut mioux obtenir cette communica-

i0 1.—quo tout lc monde admet étre une nécessité,—par un tunnel ou par un pont. Jus.
qu'a présent les représentants des intéréts des chemins do fer, qui étaiont identigues
Jusqu'a ces derniéres années ave: ccux du Grand-Occidental, tavorisaient la cons-
traction d’un pont & la rivitre Détroit, ot il y a lieu do croire qu'ils étaient un peu
hostiles a la construction d'un tunnel.

En 1873, la question de batir un pont sur le chenal entre les lacs Huron et Erié a

"été soumise par le gouvernement des Etats-Unis & une commission d’officiers, compo-
sée de membres éminents du corps du génie attaché A l'arméc américaine. Coite
question fut étudiée avec soin sous 10us ses aspects par cette commission. Aassi son rap-
port témoigne beaucoup d’habileté ct traite les ditférents points & prendro en considé-
ration d'une manidre franche et claire. Jo dois dire que ce rapport m’a été trés utile
ot que mon opinion est parfaitement d’accord avec celle qu’il explime, savoir “ qu'on
De saurnit coustruire aucun pont-levis pour le pessage des navires, qui ne soit un
obstacle séricux i la navigation.” 88
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Cette chambre s’est réuuie le 12 mai 1873, et I'affaire fut discutée devant elle par
les intérescés. Au bout de quelques jours olle s'est ajournée au 4 novembre, pour
avoir des renseignements sur la rapidité et la direction des courants, la nature du
fond, etc. Pendant ce temps, il fut tenu un registre des navires fréquentant cette
riviére. .

Lorsque la Chambre s’assembla, elle fut mise en possession de nouveaux rensei-
gnements ct un rapport fut rédigé portant la date du 23 décembre 1873. Nous avons
donc le rapport d’une enquéte systématique, et ses conclusions ne sauraient étre
autrement que bien vues.

On ne doit pas Perdre de vue, cependant, que ce rapport ne repose que sur des
statistiques américaines. :

D’aprés ce rapport, 40 pour cent de tout le commerce citier ot étranger des
Etats-Unis représentent le trafic des lacs du nord, desservi par } des navires améri-
cains. .

27,000 navires passent annuellement par cette route, et sur ce nombre 20,000
ontune méiture de 80 & 160 pieds. De ces navires, bon nombre sont des remorqueurs,
et le total des passages peut &tre porté a 15,000.

Le fret transporté sur ces lacs est de neuf millions de tonnes.

Le fret voituré en 1873 pour le Grand Occidental a été évalué a J; de cette quantité.

Depuis, le chemin de fer du Sud du Canada a été ouvert 4 la circulation, et ces
chiffres ont pu changer, mais I'écrivain n’est pas en mesure de dire jusqu'a quel
point.

Ceux qui veulent un pont ont prétendu qu’une correspondance non interrompue
augmenterait considérablement le trafic par voie ferrée, que le nombre de navires
diminuerait en conséquence, et que lo besoin d’un pont tournant ne se forait pas aussi
vivement sentir qu’aujourd’hui.

Le pont projeté devrait avoir un passage de 12 pieds et reposer sur des piles dis-
ti}zées de 200 pieds, y compris deux pouts-levis oftrant chacun un passage de 166
pieds.

. Nous allons reproduire immédiatement quelques-unes des remarques faites & ce
8ujet:

“ 8'il était permis aux navires de passer par le pont-levis, les trains de chemins
“ de for seraient exposés a des retardements plus qu'ils ne I'ont été jusqu'ici aux pas-
“sages d'eau. D’'aprés le registre tenu par la Chambre, dans le'seul mois de juin
* 1873, le pont tournant aurait été ouvert 361 fois pendant 20 minutes au plus; 93
“ fois pendant 30 minutes au plus; 20 fois pendant 45 minutes et une fois pendant
:: une heure et quart, pour livrer passage aux navires seulement dans un sens. Ce
. calcul est base sur la supposition qu'il faut 12 minutes pour fermer le pont pour-

qu'un train passe et pour le rouvrir. '
w1 Siceservice prenait 14 minutes, le pont resterait une fois ouvert pendant deux
y heures et demie ; mais les navires passant dans I'autre direction pourraient tenir
. duvert lautre pont lorsque le premier serait fermé, ce qui retarderait encore d’au-

tant le passage des trains, ”

, Ainsi, examiné au seul point de vue del'intérét des chemins de fer, il est douteux
quun pont-tournant satisferait aux exigences, vu le nombre incalculable d’interru
tions auxquelles il donnerait lien. Le mode actuel de transport des voyageurs et du
1,'°§\S\11‘ un passage d’eau offre au moins cet avantage que le bac, excepté lorsque la
Tiviere est remplie de glaces—se rend de suite A I'autre rive, mais rien n’assurerait,
Méme 4 un train ordinaire de voyageurs que la correspondance avec le pont ne serait
Pas interrompue.  Par rapport au passage en question, ce continent n’a ancune rividére
AW peut étre comparée a celle-ci. A part dengrands vapeurs et de quelques remor-

“‘u';. o:i ne voit que peu de navires sur 'Hudson quelques milles en amont de

. (20 ui peut étouner beaucoup c'est lo trés petit nombre d’embarcations qui se

dm"o_}ent sur le Mmuigpl. D'un autre c6té, la rividre Détroit (st la seule route par od

Paseer lo trafic ‘des lacs, et des localités sur son parcours contribuent pour une-
large part i co trafic, |
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T1 w’arriverait donc que bien rarement que le pont ne fut pas ouvert. Dans le
transpo:' du fret, une heure de retardement tire peu 4 conséquence, mais il n’en serait
as do néne A I'égard des voyageurs. La grande partie des voyageurs sur les voies
‘orrées traversant la section occidentale d’Ontario sont des Américains venant ou &
destination de l'ouest, et qui, dans chaque cas, out & traverser la riviére Détroit. Un
train déja en retard et arrivant sur le coté canadien ne trouverait guére son compte
dans un nouveau retardement occasionné par I'ouverture du pont-tournant. 1l est
aussi assez probable que de cet état de choses il résulterait autant d’inconvénients pour
la navigation que pour les chemins de fer,

Avee un tunnel, rien de remblable ne zerait a apprébender, car, toujours il offri-
rait un passage like en chaque sens.

Ainsi, théoriquement parlant, et dans I'intérét des compagnies de chiemin de fer,
je crois que I'on peut affirmer qu'un tunncl serait préférable, et que les interruptions
que la navigation a A subir s'opposent fortement a la construction de tout pont qui ne
serait pas assez élevé pour offrir un libre yassage en tout temps.

2. Trois localités ont é1é indiguées pour 'emplacement du tunnel. Quoique P'on
puisse dire que, généralement, 'entreprise n’offrirait aucune difficulté insurmontable
sur la rividre Ste. Claire, il 0’y aura, en réalité, qu'a choisir entre deux points, I'un en
face de la cité de Détroit et quiétablirait une correspondance avec Win(fs?)r, et I'autre
au nord d’Amherstburg, ol I'examen actuel a été fait.

Le chemin de fer Grand Tronc a son passage d’eau & Sarnia.

D’aprés le rapport ci-dessus cité, le burean des ingénieurs américains déclare que
la compagnie du Grand-Trone ne parait désirer qu'un pont soit construit & Sarnia, et
qu'elle ne lui a pas fourni de renseignement quant au tret qu’elle traverse 1a.”

Le premier de ces points est confirmé par mon expérience. Méme dans les plus
grands froids de I'hiver, le passage est toujours libre & Sarnja. La glace au pied du
[nc Huron fait obstacle a la descente de la glace du lac, et au lieu ot le passage est
établi le courant est si rapide que I'ean est toujours libre.

Au passage d’eau du chemin du Sud du Canada, & Courtright ne serait pas préféré
un pont ou tunnel. Il est évident que si le fret peut étre traversé 4 Amherstburg,
une compagnie ne fera pas une telle dépense 4 quelques milles au nord quand elle &
droit de passage plus bas. Quand méme les chemins de fer du Michigan pourraient
se mettre en correspondance avec la ligne aboutissant a Courtright, cette derniére ne
serait tont de méme qu'un embranchement pour le transport du fret et des voyageurs
tant que le passage serait libre, et quand la riviére serait obstruée par les glaces il
faudrait recourir a la correspondance d’Ambherstburgh.

1l n’y a done de choix a faire qu'entre Détroit et le passage de I'lle Stony a la
Grosse-Ile.

En 1872, un tunnel, a été commencé au premier do ces endroits, mais il a été
ensuite abandonné. Cependant, ot d’'un autre coté, I'opinion que 'on aurait da per-
gévérer dans cette entreprise semble prévaloir, tandis que de I'autre I'on est d’avis que
sa réussite n'a pas été beaucoup désirée ; mais quelques-uns affirment que ces demx
manidres de voir ne sont pas fondées. Les dangers résultant de I’émanation de gaz
méphitiques ont été beaucoup exagérés. Deux hommes, seulement, ont été suffoqués,
et dés que I'on a employé un nouvel appareil de ventilation, 'inconvénient en ques-
tion ne s'est plus fait sentir. Rien, non plus, ne fait croire que 'on ne se serait pas
rendu maitres de I’ean au moyen de fortes pompes.

Dans un mémoire lu devant la société des ingénieurs de Louisville, M. Chesebrough,
actuellement ingénieur de la cité de Chicago, a fait une description du tunnel, et
déclaré cette entreprise tout-d-fait praticable. La seule question par lui soulevée a
4té I’emploi judicieux des fonds nécessaires & sa construction. Le calcaire est 4 110
pieds au-dessous du niveau de la riviére et recouvert par du tuf et de l'argile bleue -
endurcie dans laquelle des veines de sable se rencontrent. On rapporte que le prix
e revient du tunnel a été évalué & $2,000,000. Quant 4 ’'abandon de cette entreprise,
le wotif donné est que I'on pourrait construire un pont a beaucoap moins de frais et
bewi coup moins de temps.

\ 90
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A Ambherstburgh l'entreprise aurait de bien moindres proportions. Le fond de la
rividre est formé de roc uni, et rien ne fait croire qu’il ne pourrait étre miné facile-
ment.

Dans ses réponses aux questions que lui fit ]Ja commission des ingénieurs, M.
Finney, qui était alors le premier ingénieur du chemin de fer du Sud du Canada, a
dit “ que le roc était tellement veineux que la construction d’'un tunnel & Amherst-
“ burgh serait chose comparativement facile.”

Jignore sur quoi s’appuie cette opinion, car, quelle que soit la nature du roc, on
ne peut gudre supposer qw'un tunnel pourrait étre percé sous une @riviére navigable
sans qu'il soit exposé & éire rempli par I'eau s'écculant par les veines ; mais ce serait
trop hasarder que d'affirmer que cet écoulement ne pourrait étre maitricé, et ancun
fait que je connaisse ne pourrait justifier telle opinion,

Les avantages devant 1ésulter du choix de cet emplacement peuvent se particu-
lariser ainsi : La navigation des lacs est 1églée par le canal St. Pierre, dont la pro- -
fondeur est de 16 pieds. Aux Lime Kilns, les travaux de la derniére saison ont
donné des lignes ascendante et descendante d’une profondeur de 14'5 pieds ; mais on
ne doit pas considérer que cette profondeur est définitive, car il n’est gas improbable
que le gouvernement des Etats Unis contribuera a la faire porter a 16 pieds.

A P'emplacement suggéré pour le tunnel il y a un chenal de 1,900 pieds de large
-6t de 16 de profondeur. Tl est aussi a croire que les autorités américaines finiront par
donner une profondeur de 19 pieds & la navigation des lace—c’est-a-dire la méme pro-
fondeur que dans le lac Ste. Claire. Au lieu en question il y a un chenal de 950 pieds
de large et de 19 de profondeur.

Le passage en droite ligne est interrompu par un ilot appelé Stony Island,
lequel se trouve sur le territoire des Etats-Unis. Un chenal le sépare de la. Grosse-
Ile. Le grand chenal américain sépare l'ile de la terreferme. Les distances sont
comme snit ¢

De la rive canadienne 4 il Stony. .oeveririeennns cererens. 3,700 pieds
A travers Iile..cc.ceeiiiciiiiniiiiiiiiiciriiini e . 2,000 <«
De T'ile Stony a la Grosse-Ile ........coocveniniann. veeenneee 1,100 &

La distance & travers la Grosse-Tle peut-étre portée a 8,550 pieds. Son étendue
Permettrait a 'abord occidental du tunnel d’atteindre la rampe voulue avant que 16
taux du chenal américain ne rejoignent celles qui le sépareraiont de la terre-ferme., 1t
st possible qu’aucun autre point de la riviére n’offre autant d’avantages naturels et
aussi peu de difficultés a surmonter. 11 scra parlé ailleurs de Ja nature du roc.

Par sa situation, cet emplacement faciliterait la correspondance du tunnel aux
deux chemins de fer directement intéressés i sa construction.

. Avge le passage d’eau que posséde le Grand Tronc & Sarnia et le puissant bac
3’!1'1 en .f‘ait la desserte, il est évident %i\e cette compagnie ne ressent guére le besoin
établir une correspondance avec le Michigan au moyen d’'un pont ou d’un tunnel ;
mais 8'il arrivait que ses trains fussent obligés de prendre le tunnel, la correspondance
pourrait se faire 4 London, et de 1a par le Grand Occidental & St. Thomas, o1 le che-
min de fer Sud du Canada pourrait étre suivi jusqu’a Amherstburgh.

. L’emplacement examiné est sur la ligne méme du Sud du Canada. La construc-
tion du tunnel rendrait inutile le pont de bois entre I'ile Stony et la Grosse-Ile et per-
mettrait de faire disparaitre les jetées et quais, qui, sur le coté canadien, ont si forte-
ment accéléré le courant,

" Ia corres, ondance du Grand Occidental avec le tunnel pourrait se faire par une
1gne de 15 milles depuis Windsor, mais en prenant 18 ou 20 milles de la voie du Sud

1 Canada, 6 ou T milles suffiraient. g

En outre des avantages meutionnés le passage oxaminé offre encore celui du mi-
h mum du percement sous l'eau, en un mot, il réduirait 4 9,800 pieds la longueur du
“nnel proprement dit. La natare du terrain rendra facile le percement des puits, et

s . - 3 & i i
eS‘l:ns dépense extraordinaire les travaux pourraient étre commencés sur plusieurs points
Promptement terminés.
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3. Les fondations du tunnel seront le roc méme. Par le profil du passage sous
Teau et de la position du roc, on peut inférer que dans un autre dge la riviére Détroit
était plus large qu'a présent i cet endroit.

roche appartient & la formation cornifére. Elle occupe la base de la couche
devonienne. EIl’& est presque la plus élevée des séries de la géologie canadienne, les
schistes hamiltoniens et le groupe Chemung et du Portage étant les seules plus
élevées. Elle vario de couleur en différentes localités. Ici elle est d’un jaune foncé
et trés propre & la construction, car olle se trouve en lits d’un & deux pieds d'épaisseur.
Une carriére de cgfte pierre est exploitée dans le voisinage. Elle ronferme beaucoup
de fossiles, principalement des zophytes, des brachyopodes, des laraellibranches et
quelques crustacées, des trilobes et des orthocéres.
_ Elle est massive et & grain fin.

D’aprés le plongeur, le fond de la riviére est uni et solide, mais certains faits
portent & croire que ce roc est crevassé, et si cela est, lc tunnel aura besoin d'un
revétement complet. .

Cette roche est fortement bitumineuse et fréquemment elle renferme des fos-
siles de coraux et de crinoides souvent saturés de pétrole ou huile de roche. On
trouve ces fossiles en plus grand nombre dans ccrtaines bandes, et si la il en est qui
soient saturés d’huile, ceux que l'on trouve au-dessus et au-dessous ne le sont pas.
On a conjecturé que c’est dans ces roches que lo pétrole se forme et qu'il arrive a la
surface aprés avolr traversé les schistes hamiltoniens. IL’huile se voit généralement
sur la ligne de la grande anticlinale, qui traverse la péninsule occidentale, ou sur ses
ondulations secondaires. On suppose que le pétrole s’infiltre & travers cette couche
avec l'cau, et qu'étant plus léger que celle-ci il se tient 4 la surface.

De ces faits on doit certainement inférer que ce roc a des fissures. et bien qu'a
Malden I'affleurement soit en couches suffisamment de niveau et paralléles, on ne peut
espérer qu'il soit aussi compact qu'une roche plus ancienne et par conséquent imper-
meable. D’un autre coté, il ne serait pas logique de supposer que sous le lit de la
riviére il n’y aurait pas de suintement *)ar les veines de ce roc. Ainsi, les frais d'un
revétement en brique seraient inévitables. Si on l'elit trouvé possible, on aurait sans
doute creusé quelques pieds carrés afin de constater avec quelle facilité les travaux
pourraient se faire, et aussi pour pouvoir juger de la porosité du roc, mais comme le-
parlement n’a pas accordé de crédit & cette fin, on ne s’est pas cru justifiable de faire
eotte dépense,

4. Quant aux dimensions du tunnel, la guestion pécuniaire n’aura pas l'effet
d’amoindrir les résultats qu'on attend de sa construction. Il importe surtout qu’il
soit construit sur un point ol la desserte du trafic ne pourra étre interrompu. Les
voyageurs et le fret devront pouvoir le franchir sans obstacle et 4 temps pour prendre:
les trains sur I'autre coté de la riviére. '

La distance totale de la descente de la rampe actuelie pour atteindre la méme
rampe & la Grosse-Ile, est de 4.46 milles, et borner ce parcours A une simple voie ne
contribuerait pas peu a neutraliser les avantages devant résulter du tunnel. On
pourra dire qu'en été ces avantages ne seront gueére sensibles ; qu'en cette saison les
retards se bornent & quelques minutes, et que ce ne sera que pendant les hivers trés-
rigoureux que le tunnel sera vraiment utile ; mais dés & présent les retardements sont
la cause de beaucoup d’inconvénients anx deax pussages de la riviére Niagara. Le
pont suspendu et le pont international v’ont qu'ane simple voie. Pent-atre que les
circonstances ont exigé qu'il en tut ainsi, mais les feéquentes interruptions que subit
ainsi la desserte du commerce sont parfois la cause de ticheuses conséquences, et
<chacun regrette qu’il ne soit pas remedié & cet état de choses.

Le tunnel sera a voie double, et tout d’abord construit d’une maniére permanente.

-Quand il s'agit d’un pont, il est généralement de régle que, bien que ce pont doive

étre A voie simple, on en conatruise les fondations tout comme v'il devait dtre &
double voie, et lPon en bitisse aussi les piles 4 une certaine hauteur au-dessus du ni-
veau de I'eau basse, de maniére que lorsque I'augmentation du commerce ou de Ia
prospérité des propriétaires nécessite ou %%rmet I'addition du'une deuxiéme voie, la
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chose puisse facilement se faire. Il n’en est pas de méme pour un tunnel. Son état

rimitif est son état permanent. Il n'y a aucune possibilité de I'élargir devant les
gesoins croissants du commerce. Le seul moyen de doubler la voie est de construire
un nouveau tunnel longeant le premier. IL’importance des frais additionnels qu’en-
trainerait une semblable éventualité, est évidente. Tandis qu'en construisant tout
d’abord un tunnel & voie double, on aura une construction compléte et permanente, et
cofitant aussi peu que possible. Un tunnel A voie simple peut sans doate &tre cons-
truit & moins de frais qu’un tunnel plus considérable, mais la somme économisée dans
e cas ne saurait &tre proportionnelle 4 la différence d’utilité entre les deux construc-
tions, le tunnel simple doit avoir £ de la largeur du tunnel double, et presque 1a méme
hauteur, tandis que les frais d’épuisement sont presque les mémes. On peut donc
dire qu'il n'y a pas d’analogie entre un pont et un tunnel. Le prbmior pent aisément
&tre élargi, tandis que le second ne sanrait 1'étre que par une nouvelle construction
identique a la primitive. Quel que soit le cofit d’une double voie, méme si 'on démon-
tre que d’ici 4 quelques années une double voie n'est pas indispensable, il est plus sage
de faire tout d’abord une construction définitive ol n’exigeant aucuns frais ultérieurs
d’augmentation.

5. Les tunnels de ce continent ont besoin d’étre plus grands que ceux construits
jusqu'd présent en Europe. Cette différence est due aux dimensions des waggons

uliman. Il n’y a pas de doute que la largeur des voies ferrées du Canada, qui
Jjusqu’a derniérement a été de 5 pieds 6 pouces, a contribué A faire donner plus de
largeur aux wagons ordinaires de voyageurs. Jusquaux dernidres années la lar-
geur normale entre les rails était de 6 pieds. Le principal argument en faveur de la
réduction des voies ferrées & une largeur de 4 pieds 8% pouces était dans le fait que
cotte largeur est suffisante et que tout excédant constitue une dépense inutile. La voie
de 4 pieds 8} pouces a dono remplacé la voie en usage; chose quiarrive rarement, 'ap-
plication premidre du systéme lorsque encore & son enfance, a été trouvée plus parfaite
que les améliorations qu'on a subséquemment tenté d'y apporter. :

La réduction de la voie ferréde n’a cependant fait ancunement diminuer la largenr
des wagons, et le wa%gon Pullman, qui n’est en réalité qu'un charriot de premiére,
a besoin d'étre aussi large que possible pour pouvoir offrir toutes les commodités
regardées comme indispensables sur ce continent. Sa largeur actuclle est de 10
pieds 6 pouces.

Le tunnel Hoosac, dans le Massachusetts, est la derniére construction de cette
natare. Il a 4.36 milles de longueur. L'idée qui a eu pour résultat la construction
de ce tunnel indique I'importance que celui-ci doit & I'avenir avoir pour le trafic du
continent. Le chemin de fer reliant Albany 4 Boston est marqué par des détours

rusques et des pentes rapides en certains endroits. Le transport des marchandises
st sujet & I'influence de ces difficultés de la voie sur la puissance de traction des loco-
motives ; et le trafic se trouve en conséquence considérablement paralysé.

Quant au tunnel Hoosac, I'on dit que les lignes qui 8’y relient, ont en général
une voie facile, des deux cotés, et que la construction de ce tunnel applanit les diffi-
culteg de communication entre Boston et I'ouest, et fera diminmer considérablement
le prix de transport des marchandises.

. La pente est de 1 sur 100, soit 52.80 pieds au mille. Cette rampe était faculta-
tive pour le tunnel Hoosac ; pour celui de la rividre Détroit ¢'est une nécessité. Cette
pente n’a présenté dans lo tunnel aucune difficulté que 'on ne rencontre ailleurs.

., Les dimensions du Hoosae, qui est le tnnnl ie plus récent, peuvent &tre consi-
deree:q comme devant servir de base aux plans des tunnels projetés ailleurs. Les di-
Iensjons de ce tunnel permettront 4 un waggon Pullman de passer de Boston a Chi-
;:gr(t)l‘ Tout excédant de hauteur ou de largeur doit donc étre considéré comme su-

u.

La section soumise, bien que ne suivant pas les mémes lignes que celle du tunnel _

Oosac, offre pratiquement les mémes ordonnées, et permettrait lo passage de tout ’
Wagou admis dans le tunnel Hoosac sans que 'espace restée libre soit moindre dans

® tunnel projeté que dans I'autre.
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Ceux qui ont jusqu'ici parlé d’un tunnel sous la riviére Détroit, ont cru & la pos-
sibilité de lui donr.er une rampe lui permettant de rejoindre le pont 4 'ouest de Stony
Island. Un profil a été fait indiquant I'effet pratique de 'exécution d’un tel plan.

Le chenal principal est large de 3,650 pieds, mesuré & un endroit ol la rive, du-
cbté canadien, est de 25 pieds de hauteur.

Vient ensuite un affleurement de pierres appelé Stony Island, sur une étendue de
2,500 pieds 4 traverser; et un second chenal de 950 pieds de large entre Stony Island
et la é)rosse-lsle. . ’

On a prétendu pouvoir, afin de diminuer la longueur du tunnel, lui donner du
cdté de la rive canadienne une descente de 1.75 sur 100, lui faire traverser la riviére
avec une montée de 2 sur 100 sur une certaine partie du parcours, et regagner le-
niveau du chewin de fer an pont actuel entre Stony Island et la Grosse Ile.

Je ne puis prendre sur moi de recommander 'adoption de rampes aussi roides.
Quelle que soit I'économie de semblables plans dans les frais de construction, peut-étre
pourrait-elle étre payée encore trop chérement. Je ne puis me détendre de croire
qu'il serait trés-imprudent de donner & ce tunnel une rampe plus rapide que 1 sur
100 ou 52.80 pieds an mille.

Le principe des pentes douces a présidé & la construction des deux principaux
chemins de for qui se sorvirontde ce tunnel, le Grand Occidental et le chemin de fer
du Sud du Canada, ce qui permet aux convois de marchandise une longueur considé--
rable, sur chacune de ces lignes. S'il faut que ces convois soient divisés pour passer
le tunnel, cela ne peut manquer de produire un encombrement de la voie d’un coté ou
de 'autre. Méme une ponte de 52-80 pieds au mille nécessiterait une locomotive.
additionnelle ou une augmentation du pouvoir de traction.

Le plan soumis & 'administration comporte une descente de 52.80 pieds au mille
& partir du ¢d!é canadien, sur une distance de 9,600, jusqu'au plus bas niveau de la
oonstruction ; vient ensuite une montée de 1 sur 500, soit 10.56 pieds au mille, sur une
distance de '7.U00 pieds jusqu’a un point & partir duquel la montée est de 52-80 pieds.
au mille sur unc distance de 7,060 pieds, jusqu’a lareprise du niveau actuel du chemin,.
a la Grosse-Isle. Suivant ce plan, le tunnel passerait en dessous du chenal entre Stony
Island et la Grosse-Isle. .

Le drainage se fora au moyen d’un puisard, du c6té canadien au point.infime du
tunnel, loquel se videra par des pompes sous une pression de moins de 90 pieds.

Les avenues du tunnel seront deux tranchées a voie double ; 1a largeur de ces
tranchécs, sora, dans le roc, de 39 pieds avec escarpement latéral de } dans 1, et dans.
1a terre. le 49 pieds avec talus de 13 dans 1.

De. deux cotés, les orifices seront dans des tranchées de 75 pieds.

La longueur du tunnel sera donc comme suit:

Abord de 1'est.........ceeciiimniiniiiieniiieiiiieiieeeeiinens 7700 pieds.
Tunnel proprement dit.......cceoeeueiireneiiecrennireeennnes . 9800 ¢
Abord de I'ouest......c.c..cceviernninieiiiniiiiinens seerisenaane 6160 ¢

Les rampes seront ainsi:

A partirde l'est, descente de 52.80 au mille............... 9600 *
montée de 10.56 do  ...cee.e.eeenn . 7000 ¢
montée de 52.80 do  ............. . 7060

L’estimation que je soumets comprend le revétement de I'intérieur du tunnel
d’un bout & 'autre. Il est cependant possible qu'un radier en brique ne soit pas
nécessaire, mais quelque compact que soit le roc lui-méme, il ne serait guére prudent
de pousser une semblable excavation sous une riviére comme celle du Détroit sans en
protéger les cotés et la vodte.

‘6. L'exploration, qui a été faite par M. Michaud, sous-ingénieur faisant parti de
mon personnel, & pris trois mois de travaux constants et minuticux. Sur 200 pieds
dans le centre, des sondages ont été faits en lignes paralldles de 5 en 5 pieds; sur 200
Pieds de chaque coté de cotte premidre étenlue, les sondages ont été pris en lignes
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paralldles de 20 en 20 pieds; et sur 200 pieds de chaque coté encore, des sondages
ont été pris en lignes paralldles de 40 en 40 pieds; le but étant de constater &'l
n'existait pas de trous, ou quelque soudain affaissement du niveau du fond indiquant
qne]aﬁws entes ou crevasses.

n outre des explorations de la sonde, un plongeur était envoyé a différents en-
droits pour examiner le fond du lit. On a ainsi clairement constuté le niveau et la
nature de ce fond. Comme il a déja étédit celui-ci est plat, en roc, et libre de cailloux.
Des forages ont été faits avec soins dans les abords de constater dans quel sol
Pexcavation du tunnel et de ses avenues doit dtre faite. Les travaux ont été complets,
ot tout a été6 examiné. Il est de mon devoir de complimenter M. Michaud sur la ma-
midre habile dont il s’est acquitté de sa mission.

4. Je n’ai moi-méme aucun doute de la possibilité de construire ce tunnel. Il me
parait n’y avoir aucune difficulté particuliérement sérieuse & y rencontrer. Tout le
monde admet qu’il ne tombe gudre de neige 4 Amherstburgh, el qu'il est peu pro-
bable qu’elle encombre jamais les avenues.

Le tunnel proprement dit commencera & une profondeur de 75 pieds. Dans le
cas ol 'on verrait que la neige est 4 craindre, il n'y aurait qu'a protéger les avenues

quelques constructions propres a cette fin. La seule question sérieuse est I'éta-

lissement d'un systéme d’asséchement parfait.

Des drains dans le voisinage des tranchées seront suffisants pour éloigner les
eaux de surface, de sorte que les eaux qui leur viendront des talus, et celles qu’elles
recevront par leur propre ouverture, sont les seules (iu’il y aura & enlever.

Le systéme d’assdchement projeté est de réunir les eaux dans un puisard situé du
obté cavadien, et dont I'épuisement se fera au moyen d’une pompe foulante. Je ne
crois pas qu'il se rencontre de difficulté occasionnée par le drainage de la Grosse-lle,
et les plans ne pourvoient a rien quant i cela, dans cet endroit; mais si 'on #’apper-
cevait que 'eau pourrait y devenir incommodante, il serait possible d’y établir une
pompe. Celle-ci pourrait empécher toute eau de s’introduire dans le tunnel, excepté
celle qu'y pourraient laisser passer les crevasses ou les fissures se rencontrant dans le
r00, laquelY: serait emportée par la rigole longitudinale du centre. Il n’est pas possi-
ble de calculer le volume d’eau qu'il y aura a déplacer dans le cours de travaux, ni,
subséquemment, une fois le tunnel terminé. Il n’y a cependant pas lieu de croire
qu'il soit jamais trop considérable pour étre controlé. On peut dire qu'il est peu de
gnndes entreprises offrant en apparence si peu de difficultés. L’on croit donc que

‘entreprise projetée pourra &tre menée 4 bonne fin suns que son exécution soit mar-
quée de beaucoup d’accidents, et sans qu'elle atteigne le chiffre du prix de revient.
que donnent les calcufs qui ont été faits.

8. Le cotit de I'entreprise peut &tre estimé i $3,643,000 étrois millions six cent
quarante-trois mille piastres). Cette somme couvre les frais de construction du tun-
nel et de ses avenues. [Elle suppose aussi 4 l'intérieur du tunnel une muraille faisant
arche sur toute sa longueur ainsi qu'un radier en brique. Quant au radier il est pos-
sible que le tunnel puisse s'en passer, mais une estimation ne serait pas complate si
elle ne comptait pas sur la nécessité d’un tel radier. Dans le cas ou ce radier ne serait
xzas nécessaire, le roc étant solide et sans fissure, le prix de revient serait réduit de

00,000 (deux cent mille piastres). Ce n’est que lorsque se font les travaux qu'on
Peut en connaitre parfaitement les contingences.

Je joins & mon rapport les détails de ces travaux avec les quantités et les prix.

9. On peut estimer 4 trois ans le temps nécessaire pour la construction du tunnel -
Un puits 4 chaque extrémité, un A Stony {’nlnud et un autre du coté canadien, permet-
tront 4 plusieurs corps d’ouvriers de pousser avec célérité les travaux du tunnel. Ces
©orps seront divisés en trois, se relevant de maniére a coutinuer les travaux jour et

- luit, L’excavation des avenues se fera & plusieurs points & Ia fo's. De cette fagon, le

el pourra étre complété dans I'espace de temps mentionné plus haut. .
Il sera préférable de construire le revétement intérieur 4 mesure que I'excavation
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progressera, et de faire suivre les mineurs d’aussi prés que possible par les magons
chargés du briquetage.

Jai tiché de faire aussi bien qu'il m’était lpossible l'examen du projet en question
dont I'on m'a chargé. Je soumets & I'honorable miniscre les renseignements et les
données qui sont le résultat de mes recherches, mais ce n’est pas sans un certain
manque d’assurance que m'inspire le sentiment de I'imperfection de mon travail. Néan-
moins, jespére que mes efforts aideront quelque peu a faire admettre la possibilité et
connaitre le coiit probable de I'exécution de cette importante entreprise, et pourront
peut-étre par 14 valoir au projet la considération impartiale qu’il mérite.

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
WILLIAM KINGSFORD,
Ingénieur-contréleur
F. Bravn, écr., Secrétaire,
Ministére des Travaux Publics.

EXPLORATION DE LA RIVIERE DETROIT.

OT1rAwa, 26 avril 1876.

Monsieur,—En conformité avec vos instructions, j'ai considéré le rapport annuel
adressé par I'ingénieur-en-chef de I'armée américaine au secrétairo de la guerre des
Etats-Unis pour I'année 1875, dans ce qui concerne l'exploration, faite par le gouver-
nement canadien en 1874, de l'afleurement du roc en amont de Amherstburgh qui
nuit sérieusement & la navigation de la riviére Détroit. L’autenr du rapport s’ex-
prime ainsi :

“ L’exploration américaine faite le printemps dernier 4 la batture de Lime Kiln,
“ ne s'accorde pas sous plusieurs rapports avec l'exploration canadienne faite au
“ méme endroit 'année précédente. ”

C'est moi-méme qui ai fait cette exploration dans le cours de I'été 1874 suivant
les instructions que j'avais regues de vous, et mon travail a été fait avec soin.

Voici le procédé que j'ai suivi dans cette exploration. J'ai pris les sondages sur
des lignes descendant parallélement la riviére a4 dix pieds dedistance. Notre embar-
cation descendait de c6té sous le courant, se maintenant en ligne avec des points d’ali-
guement placés sur I'ile au Bois Blanc.

Au lien d’employer une ligne, je me suis servi d’'une chaine & chainons d’un pied
et d'un demi-pied, avec un peson de 12 4 15 livres. Les sondages étaient pris avec
toute la rapidité qu'on pouvait mettre A noter les indications; et jamais le poids
n'étail levé a plus d’un pied du fond. De cette fagon, la moindre irrégularité du lit
de la riviére était constatée avec exactitude, et il était A peine possible de manquer de
rencontrer les cailloux ou autres obstacles. '

1/6té dernier en explorant ’emplacement du tunnel projeté en amont de Amherst-
burgh, j'eus oceasion de refaire une partie de mes premiers travanx, et la nouvelle
exploration s'accorde avec celle de ’année précédente.

D’aprés ce qu'on m’a fait voir, je suis sous 'impression que le point zéro de la
colonne indicative employée dans I'exploration américaine ne s'accordait pas avec le
point zéro de notre échelle et était plus d’un pied plus haute.

Le rapport américain ne dit pas en quoi les deux explorations diffsrent. Je ne
puis m’empécher d’ajouter que I'exploration que j'ai faite a été exécutée avec tout le
soin que demandait son importance, et j'ai raison de croire qu'un nouvel examen ne
pourra manquer de constater son exactitude.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
C. E. MICHAUD.
Sous-ingénieur.
Wirniam Kinasrorp, Eer., Ingénieur-contrdleur
pur les havres da St. Laurent et des lacs de I'Onest.
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ANNEXE No. zo.

TABLEAU GENERAL INDIQUANT:
0. Les pouvoirs d’ean et los autres propriétés publiques loués sur les cansux,
etc., durant 'année expirée le 30 juin 1876.

20. Les pro{)riétés achetées on vendues par le départemeht durant I'année
fiscale.

80. Les propriétés déclarées n'éire plus sous le contrdle du département.
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TABLEAU GENERAL.

lo. Les pouvoirs d’eau et autres propriétés publiques loués

¢

Date.  |Terme du bail. Locataires. Propriété loude. A qu;ll(l); (?: em-
B juill. 1875 —_ Cie. manufact. et hy-{0. en C. pour bétir 3 chauss. dans,Pour créer un pou-
draulique du Rich.| les rapides Chambly, riv.Richel.| voir d’eau.
17 aolt ¢ |Plaisir du gou-|Cie. de transport Ot-|Lot de quai A Yentrée supér. du/Emmag.de charbom
vernement. tawa et Rideau. canal Chambly, St. Jean, P.Q. et bois pour vap.
28 déc. ¢ |Plaisir du gou-|J. C. Pierce et Fils..\Quai & St. Jean, P.Q., canal|Quai et emmagasi-
vernement. Chambly. nage.
ler 8ept.1860,20 ans. Sa Majesté............... Lot et maison de I. M. et J. Wal-|Bureau de poste.....
%eris rue Canterbury, St. Jean,
23 juill. 1875|Plaisir du gou-|Cie. de navig. du lac{lo. Pour bétir un hangar au bassin| Emmagasin., etc.....
vernement. St. Frangois.........| No.1, canal Lachine, Montréal.
20. Pour bétir un quai et un han-
gar & Valleyfield, au bassin en
amont de Pécluse de prise
d'eaun, canal Beauharnois.
18 oct. * |21 ans et re-| Wm. Hutchison........|Lot de quai, c6té E. de la jetée/Quai.....ccrernirsursuers
nouvelable. E.,4 Port Dalhousie, c.Welfand.
1878/21 ans et re- John Chaffey........... Lot Peaneteaudl écluse Chaffey,'Moulins & moudre
nouvelable. canal Rideau, partie du lot No.| et & carder.
A 17, dans la 8e ¢., Crosby S.
18 janv, ¢ o Daniel Delaney........|Partie de 1a réserve du canal Ri-{Qulture .......c..c.....
deau et ile Nichol (en face dulot|
8 38, dans la 2e c., Nepean).
18 ¢« “ Wmn. Powell............ “- 5 4N, 2ec., Nepean. o
184 “ John Blair...... cereeses LN S § - S “
14 mars ¢ |Plaisir du gou- Hannah, veuve 'de Partie de la réserve du canal Ri- &
vernement. George Patterson. ((l}eau en face du lot G, 38, conc.
., Nepean.
26 fév. ¢ ¢ Mich. Kilroe ........... I 8, N, 2e c., Nepean. “ crssrensar
12mai ¢ “ Thos. May...... ¢ 4 23, 48, Gloucester. o PO
13 ¢ ¢ “ D. Cameron ... Lt 23 N e ¢t
13 ¢ #* s Geo. Morris.... (B 48, 2 c., NePean. u“
19 juill, ¢ € 'Wm. Dawson.. “ 43 “ ‘ o
VB mai ¢ “« Thos. Paget...... (o4 AN, ¢ « ] o
13 ¢« “ Philip Kennedy........ “ «og g “ A
13 ¢ 4 “ Geo. Rickey...ccouerens o) ¢ ¢ «
20 avril ¢ s John Graham.. ........ % ¢ @, 4N, con.C.,, ¢ LA
Yoy, o« “ Reeve et le conseil du|Réserve du canal Rideau, en face|Pour ligrolonger la
. township de Nepean| des lots G.H.I., Nepean. rue in.
29 avril ¢ “ L’hon. James Skead. |3 petites iles, en face du lot 33,|Rividre Ottawa.
con. A., Nepean.
14 mai 1867/10 ans. Sa Majesté ............. |Maison de Mary Greﬁg, rue Carle-|Bureau de poste...-
ton, Frédéricton, N.-B.
19 avril 1876, Plaisir dn gou-|N. F. Birelylet W. A.(Partie de la réserve du canal de lajHbtel....... —.
vernement. Nevills. baie Burlington, sur la batture.| -
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INDIQUANT :
sur les canauz, elc., durant lannée fiscale expirée le 30 juin 1876,
Conditions de paiement.
Force |Etendue
avoir | pro- |Date dubai.},Lover Quand R
pouvoir | pro- ate du bail.|. uan emarques.
d'eau | priéte annuel. d?gg:’::e Dda:e le premier
loué. | louée. versement.' paiement. pmgx::;t est
sesssanssasrennansfonsassarcee cereas ceresnenessssennes Comp. responsable des
. i dommages, g'ily en &.
ler juil. 1875!$100 00 | $100 00 ler juillet....... S(lilr bre!;lise . .
u bail. |t b
ler jan. 1876 100 00 50 00 |ler jan.,lr juil.|ler jan. 1876 ‘ g
..[ler mai 1860} 800 00 200 00 |1raoft, Irnov.|lernov. 1860{ Annulé le 20 uill. 1876.
ler fév.,lermai
..... ereesee] 2012 {4 juin 1875. 65 00 65 00 {ler mai...........[ Sur remise
" du bail.
acnsneerees[300 pds. [1er juil. ¢ | 100 00 50 00 |lerjan.,1rjuil.{ler jan. 1876
Tout le| 3r 18p{7 fév. 1872..] 100 00 60 00 jler jan.,lrjuil.] ¢ 1874
surplus :
del'ean.
wetes weees| 8 acres.jler déc. 1875] 6 00 6 00 |ler décembre...| Sur remise
du bail.
RPN b § S « 11 00 11 00 “ "
eroenvenese|10 8¢ . “ 10 00 10 00 “ ¢
wnrerieenes 44 ‘¢ ilerjanv.1876| 13 50 . 13 50 |lerjanvier......|ler jan. 1876|
* " 11 00 11 00 ! LN «
‘« “ 3 00 300 u revres ‘“
« “ 275 296 | o« L0 ¢
“ « 975 975 L, s
«“ o 22 50 22 50 C o
¢ « 11 25 11 25 e u«
“ “ 825 8 25 o, “
f« o« 315 3775 € “
] “ 100 1 00 {ler mai ..|ler mai 1876
sseneenns| 56X1 [lerfév. ¢ | Ezempt.|.cccvrrirerens].s . vees ) IR
chaines.
sseonvenees) 11a 3r |lermai * 24 00 24 00 {ler mai .........| Sur remise
14p . du bail.
LCITETPR ..|ler mai 1866] 240 00 60 00 {1raofit,1r nov. leraoQt 1866
. ler fév., 1r mai
“9ternnsfegeneennenas [ 101 jan. 1876] 100 00 100 00 |[ler janvier...... ler janvier...
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ANNEXE No. 22,

COLOMBIE-BRITANNIQUE,

DErPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
Vicroria, C.-B., 13 juillet 1876.

MonsIEUR,—J’ai I'honneur de faire rapport au sujet des travaux sous mon con-
trole, pour 'année fiscale 1875-76, le tout accompagné de détails sur le démolissenvent,
au moyen de la mine, du rocher Beaver, dans le havre Victoria.

Pénitencicr.

Cet édifice se construit d’apros les plans dressés sous la direction du principal
architecte, a Otlawa. Le soubassement est cn gros moéllons, principalement de
granit, et dressés au marteau aux encoignures. Les murs sont en pierre de taille
avee massif en brique bien accolé partout. Le toit est mansard, tel que décrit pour
I'hétel de la douane. Les cellules seront an nombre de 67, dont 50 pour hommes, 12
pour femmes et 5 pour la réclusion solitaire. Il y aura une chapelle pour chaque
sexo. L’habitation renfermera les bureaux et les chambres nécessaires au préfet et a
son personnel. Situé sur la rive droite de la riviére Fruser, 'omplacement est on ne
peut mieux choisi. Le terrein s'éléve en pente douce de 1 sur 10. Il constitue une
partie de la réserve du gouvernement connue sous le nom de camp New Westminster,
dont l'étendue ost de 77.90 acres. L’eau y est abondante. Le contrat de cette
ontreprise a été adjugé & MM. Kinsman et Styles le 31 octobre 1874, et au prix de
$139,305. La date de son achévement ost fixé au 30 septembre 1876. A V'exception
de ceux au-dessus des cellules, entre les arches supéricures et lc toit, tous les murs sont
Taaintenant terminés.

La toiture de I'habitation est presque finie. Il est résulté quelque retard d’une
difficulté avec les entrepreneurs quant & la question de savoir si les tétes de cheminée
devaient étre en brique ou en pierre. Actuellement, on travaille au jointoyago de
I'extérieur des murs, et aux tranchées des égoits. Tout le bois de chéne pour les
Planchers a été préparé et il sera posé dés que la toiture sera terminée. La corniche
et les lucarnes sont finies. L’édifice a une apparence massive, et vu 'emplacement
élevé qu'il occupe, il sera considéré comme construction publique importante.
Aucune mesure n’a encore été prisc pour niveler on cloturer le terrein. La quantité’
d’'ouvrage exécuté au 30 juin s'élovait & $97,481.04. A part dé 'entreprise, et y com-
Pris le salaire dusurveillant des travaux, la dépense totale faite pour cette construction
s'élove a4 $1,799.32.

Dragaje du havre Victoria,

. ... On a continuellement travaillé au dragage du chenal, & I'entrée du havre, du ler
Juillet 1875 au 29 février 1876, date ou les travaux ont été interrompus et les travail-
6-—9 121
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—

leurs congédiés. Le dragucur et autres embarcations ont été mis en licu de stireté, ot
tout mécanisme exposé a quelque avarie a été démonté et remisé avec soin. Tout I'ou-
tillage cst confié & un homme de confiance employé anx travaux depuis 1872.

Il est regrettable que ces travaux aient été interrompus, car, je crois qu'une autre
année de dragage aurait compldtement fait disparaitre la barre de l'entrée et donné
une profondeur de 14 pieds a 'cau basse. L'expérience a démontré qu'un dragage
continu coutait moins cher que lorsque ces travaux ne sont poursuivis pendant quel-
ques moisde I'année, et cela se comprend facilement, car le démontage et le remontage
des machines nécessitent ure dépense, et quelque soin qu’on leur donne, les embarca-
tions ont towjours besoin do réparation aprés un désarmement. De plus, un nouvel
équipage et un nouveau contre-maitre xont nécessairement moins habiles que ceux
déja faits & ce genre de travail. \

La coque du dny_.{ucm' s¢ fait vieille. Counstruite cn 1864, elle a servi un an
apros et jusqu'en 1872,

La machine et la chaudiore sont dans une exeellente condition. A P'exception
du fond de sa coque, qui a besoin d’une coucne de peintare, le remorqueur est encore
en assez bonne condition. Il en est de méme des chalands.

v Ce qui suit est le résultat des travaux de hait.mois en 1875-76.

Mois. Jours de travail. Vges. cubes déplacces.
Juillet, ' 12-80 4,352
Ao, 20 .- 6,188
Septembie, 2240 6,511
Octobre, 1770 B Nrivrd
Novembre, 16-30 +4.692
Décembre, 17-30 4.828
Janvier, 12 3,026
Février, 12:20 2.890

13150 57,264
Moycnue, 16.43 1,658

Total de Ia dépense pour 'unnée, y compris les réparations des navires,
leur désarmement et lo démontage des machines..................... §15,002.28
Cofit par verge cube..ooveeeeiini 0.40

Les travaux de dragage, depuis 1872, se résument en un déplacement de 108,218
verges cubes, et ils ont entrainé une dépense totale de $63,842.14, dont 820,567.36
ont passé pour réparations, construction de nouveaux chalands, achat d’un remor-

queur, etc.

Cotit par verge cube, y compris le colit des navires, répara-

tions, ete., depuis 1872...........cooviiiinian, e §0.58
Cofit par verge cube, moins les frais ci-dessus................ 0.39

Ce n’est pas 1 un mauvais résultat si on considére la grande perte do temyps
causée par les vents, les fortes mers, cte., et aussi le prix élevé de la main-d’cenvre
dans la province, et aussi I'obligation o 'on était d'avoir & transporter le deblai du
dragage & plus d'un mille de I'entrée du havre.

Tout dernidrement, des personnes qui s’y connuissent m'ont dit quo la vase qui
s’nmassait dans le havre en face de la cité ne tarderait pasa en diminuer la profon-
deur, et que déja les grands steamers qui fréquentent co port touchent fond ddns Ia
saison des basses caux.

11 faudrait environ trois mois pour draguer cotle partie du havre, et j> ponse que
la compagnie de lu Baie d’Hudson, ainsi que d’autres intéres:és, contribucront volon-

tiers au paiement des frais.
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Démalition du rocher Beaver.

On a peu miné sous l'ean, comparativement parlant, mais je crois devoir faire un
rapport détaillé de ces travaux. Ce rocher, dont le volume est d’environ 884 verges
cubes, est formé par une roche ignée trés dure. Son sommet git 4 environ trois pieds
au-dessous de l'eau basse. 10’ 6” est la plus grande profondeur qu’il fallait atteindre.
Sa longueur est d’a peu prés 100 pieds ct sa largeur de 60. C’était un grand obstacle
que les gros et longs navires avaient & éviter pour se rendre i leurs quais, et plus
d’un se sont plus cu moins endommagés en le heurtant. Ie dernier steamer qui ait
donné dessus est le City of Panama.

Le contrat de cette entreprise a été donnéa M. Thomas Spence le 12 avril 1875,
au prix de $11,950. Il commenga par percer des trous de 2 et 3 pouces & I'aide d'une
plateforme flottante sur laquelle so tenaient scs mineurs, ct mina ainsi de petites
parties du rocher ai moyen de la dynamite; mais il abandonna bien vite ce plan ponr
adopter le batardeau, qu'il fit de neut pieds carrés & 'extériour ot de quatre & Uinté- -
rieur, P'cspace intermeédiaire étant rempli d’argile dur. Il était maintenu par des
liens de fer posés a chaque angle ct enfoncés dans le roc.  Cotte construction a résisté
tout I'hiver dernier. Une fois I'eau pompée, on a percé un puits d’environ 3 pds. 6
pouces de diamétre et de 12 de profondeur, et du fond 'on a percé des galeries. La
galerie longitudinale était de 26 pds. de profondeur sur 5 de large; celle 4 angle droit
était d’environ 12} pieds de long, et la suivante d’environ 11 piedy de longueur, ces
deux dernidres étant d’environ 3% pieds de large et de 4% de hauteur.

Le batardeau a colité......oooovenvniin . e $500
Le puits, par verge cube,.
Les galeries © “

ee sessvassnans

ceesacesieriasnenns N

La charge de la mine consistait en 350 lbs. de dynamite et en 400 Ibs. de grosse
poudre réparties & peu pros également lo long des galeries. Elle a été tirée a L'aide
de la batterie Farmer, ot tout annonce quo le succes a ¢té complet. Llexplosion a
soulevé une colonne d’eau de 70 pds. de diamétre qui a atteint A une haateur de 65
pds. Ce fait a été constaté a I'aide d’instruments. Le rocher occnpe une plus grande
étendue qu'avant ’explosion.

L’cutreprencur travaille actuellement a linstallation d’unc grande clochoe de
plongeur et d’appareils pour enlever les morceaux da rocher.

A compte de ce contrat il n'a encore été payé que $2,240.63. Cette entreprise
devait étro terminée le 31 aoiit dernier IL’entrepreneur et ses répondants ont été
informés de ce manquement aux conditions du contrat et de 'obligation oitilx allaient
étre de payer la somme prescrite 4 raison de dommagres.

La nature particuliore de ces travaux, les difficultés qu'ils offraient et aussi celles
de trouver des hommes d’expérience, m’ont porté & user de la discrétion qui m’est
permise, ¢’est-A-dire d’étre indulgent pour I'entreprencur, et cela parce fai surtout la
conviction qu'il terminera son entreprise.

.

Entretien du télégraphe.

Aucun des cibles submergés ne s’est rompu dans le cours de 'année. Nous avons
actuellement de disponibles quatre milles de ciable récemment acheté, ct 2 milles de
vieux cdble, qui pourront servir dansle besoin. Tes fortes crues de ces derniers
temps ont ravagé affreusement les chemins de la ierre ferme, ainsi que la ligne de
télégraphe, dont la plus grande partie occupe le bord du plus grand chemin caiossable.
Le dommage a la ligne s’étend de New Westminster, a l'est, sur enviror 5 millex,
depuis Sunnass, sur 15 milles ; entre Yale et Lytton, 57 milles, et depui~ Ciinton,
dans la direction nord, sur environ 50 milles . Ces parties de la ligne ront reconnues
comme étant en mauvaise condition. Par endroits, 12 picds d’ean recouvriaicent la
grande route, et le bois en dérive apporté par la riviére Fraser a entrainé les poteanx
avec beaucoup de fil. Le dommage a été réparé temporairement et la ligne tone-

tionne ; mais pour la mettre en bonne condition il sera nécessaire de l'examiner suv
tout son parcours.
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Sur le territoire voisin ol passe notre ligne, les crues lui ont fait aussi beaucoup
de dommage. De Swinonish a Sawmish, le fil, qui n’est pas galvanisé, est tellement
corrodé qu'’il peut & peine supporter son propre poids. gn eut en dire autant de
celui de Swinomish a Matsqui. Quand méme il est neuf, le fil non galvanisé n’est pas
aussi bon conducteur, et il est en conséquence & désirer que sur ces partiesde la ligne

. on le remplace par du fil galvanisé, dont il faudra environ 12 milles.

Le chaland employé a la pose des cibles submergés est maintenant vieux et peu
stir. 11 est donc nécessaire de le remplacer par un neuf, mais plus fort et plus so{ide
afin que la machine poney y fonctionne plus facilement. Les risques sont plus grands
aujourd’hui—l'outillage étant évalué 4 $13,000—car c’est dans le golfe de Georgie que
Pon a A travailler. Lorsqu'il fait une forto brise, il est souvent difficile, méme en été,
d’attérir dans ces parages, et en hiver le péril est encore plus grand.

On trouvera dans le tableau A le compte du revenu et de la dépense de la ligne
pour P'année fiscale.

Dans lo cas o serait adopté le rapport collectif de I'inspecteur des postes et de
votre serviteur, lequel a été récemment expédié a Ottawa, une grande économie sera

effectuée par la réunion des bureaux de I'opérateur et du maitre do poste aux stations
mentionnées dans ce rapport.

Réparatious aux édifices.

La dépense pour ce servico se décompose comme suit ;-

Edifice de la douane..........cooooviiviiiciruiiieieniiiinnienneenns. $240 00
Peinturage du toit du bureau de poste, etc.......ccccoeeerene. 65 00
Réparations & ce dernier édifice aprés I'incendie qui efit

lieu en face.............. Seeenrereeeaes 36 50

Douane.

Le département de la douane a été convenablement meublé, y compris la grande

salle, les bureanx des percepteurs et premiers commis, et l1a salle du préposé au débar-
quement. Dépense, $1,496.69.

Travaux publics, compte & annonces.

Dépense pour ce service, $17.
Dépenses cantingentes de bureau

Y compris los gages des messagers, la papeterie, etc., ces dépenses se sont élevées
& $308.48.

Vente de la machine et de la chaudiére de la Monnaie.

-Cette machine ot la chaudiére do la Monnaie de la Colombie-Britannique ont été
vendues & I'encan, A New Westminster, lo 4 juin, pour la somme de $700, sur lesquelles

10 par cent ont été payés, (moins les frais, $37.50) ¢'est-a-diro $32.50. La balance est
payable le 15 de ce mois.

Lot du bureau d'enreqistrement.

La moitié est du lot 5, bloc XIV, New Westminster, sur lequel est situé l'ancien
bureau d'enregistrement, a été loué en 18714 M. J. K. Sater, par le gouvernement pro-
vincial, pour $60 par année. Lors de la confédération, son titre devint la propriété du
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gouvernement fédéral, mais il appert gue depuis le gonvernement provincial a encore
retiré ce loyer pendant quelque temps aprés le trapsfert. Je me suis adressé & M, Suter
pour retirer ce qui était dii et se montaita environ $240, mais il déclara ne pouvoir faire
ce paiement, et offrit d’acheter lo lot au prix de $1,000, cette somme devant couvrir
les arrérages de loyer. Cette oftre fut acceptée ot M. Suter produisit ensuite un regu
de I'agent du gouvernement provincial pour certaines sommes payées a co dernier.
Par ce fait, le prix d’achat se trouva réduit & $850, payables en quatre versements, le
premier de 81%0,—9(7 il est fait—et les quatre autres le ler juillet 1877 et les trois
années suivantes, ces derniers devant étre de $180 chacun, avec un intérét do 7 p. c.
Le gouvernement a ainsi obtenu la pleine valeur du terrain.

Tableau A.

Recettes diverses pendant 'année fiscale 1875-76: °

Loyer de I'hdtel du gouvernement, New Westminster,

John Kinsman, jusqu’au 30 juin........coeeevnieieniinnens 8193 25
Loyer d’édifice, H. Holbrook.......ccccevuvmieurinvininiinennnes 150 00
Loyer des édifices du gouvernement, New Westminster, du

ler déc. 1875 au 30 juin 1876. J. Nooney, 1875....... 21 00

Vente de propriétés du gouvernement pendant I'année fiscale 187576 :

Vente d’une machine et d’'une chaudiére—Iler versement
moins les frais—J. Minhead....ccccc.cciveveniiiiniiunnnnnnn 32 50
Vente da demi-lot 5, bloc XIV, New Westminster, &4 J. K.

Suter—1ler versement...ccccvceiiiis sivieiiiiiiiiiiie, 130 00
Avances.
Avance faite au surintendant de la ligne de télégraphe le
23 mai 1873 et autorisée par lettre en date du 20 mars
de la méme anNéo....ccuniiiiiriinineiiiiiiiiii i, «... 1,000 00

Recettes do ]a ligne de télégraphe pendant I’année fiscale 1875-76 :

$ Dépots regus.
Juillot.cvvvenrinnirs vieiinernnees ererrreieriianens 789.40 “ 199
AU ueruiiriiiiiiiiiniin st s e s s aaeeas 1050.00 “ 203
Septembre ..........cceveriiiiiiieririniiiienn. 818.90 “ 451
OCtODIC uvvenrieiniiniiire e eraes 1015.33 u 461
NOvembre .....c..oeevvvreernrecerneines vunenneennes 652.99 “ 603
Déeembre ..........cccvveiiiiienieniieeiinirnniiee. 414.00 “ 607
Janvier.................. ererierssiiseiienieenne ceerees 451.05 “ 606
FEVIier...ccviiiinieiirniererieine e conassosenaninnans 436.86 « 678
Mars....oooiiiiii i e, 510.10 “ 890
Avril.......... erreenseerenenes errrrrerree e . '122.30 “ 890
Mai o 985.61 « 1,028
JUIN e e 520.87 “ 1,061
Loyer d’'une pompe de T. Spence.............. - 200.00 “ 997
Totaluueeeriniiiiiiiinnnrnieness $8,567.41
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Entretien du télégraphe pendant I'année fiscale 1875~76 :

Codit de 4 M de nouveau ciblo submorgé, ete.......cvveeniinnns $6,679.40

Dépense de Juillet.....cevrenninneniniiiiniiis, e erereesenas « 221218

“ 7 o1 U S PP PN 2,856.28

“ Septembre .........cooeiiiiiiiiiii tevenns sueeresree 2,920.14

« (610770313 -SRI 2,079.86

“ Novembre .....cccceuieiiiiis ciiiniiiiet s 3,296.81

“ Décembre...cviueieiieniiiiiiiniiiiiiiiiiii s 3,183.46

“ B E:3 1 TS RS 1,822.39

“ Fevrior. . covveiiiiiiiiieiiici s 3,440.61

¢ MArs. ciereii et e 2,133.24

“ AVEiL i e 1,881.12

“ Maicoiiiiiiiiiie 2,600.74

“ JUin e 2,222.81
Subvention de l1a compagnie de télégraphe Western Union

pour I'année expirée le 30 juin 1876 .........ccoovnnveniinnns 4,000.00

$41,329.04

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre tros-obéissant serviteur,

B. W. PEARSE,

Ingénieur local
F. Bravuy, écr., Secrétaire,

Ministére des Travaux Puablics.

126



40 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A 1877

ANNEXE No. 23.

.CHEMIN DE FER DE I/ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DEPARTEMENT DES CHEMINS DE FER,
MoxTrEAL, 20 septembre 1876,

Moxsieyr,—J’ai Uhonncur de vous transmettre les comptes de I'exploitation du
-chemin de fer de I'lle du Prince-Edounard pour 'année expirée le 30 juin 1876.
Cette voie ferrée a été régulicrement ouverte au tratic le 12 mai 1875, de sorte
qque ces comptes sout les premiers d’une année entiore d’exploitation.
Ces comptes se composent des états suivants :
1. Compte de capital.
2. Détails de la dépense de capital.
3. Compte des recettes.
4. Dépense des locomotives.
. “ wagons.
6. Entretien de la voie.
7. Frais généraux.
8. Etat mensuel des recettes.
9 “ dépenses.
10. Compte des approvisionnements.
11. Bilan général.
itat des moyennes, ete.

Du 12 mai au 30 juin 1875, Pexploitation a donné les résultats suivants :

ReCOtteS i e rees e $24,493 99
Dépenses oo . 47,671 43
. Perteoinn $23,177 44
Pour I'année expirée le 30 juin 1876, le résuitat de U'exploitation est :
Recettes..ovviininiiiinii, $118,060 96
Dépenses coovveiiiiiiiiiiiii e 214,930 43
Perte vooevviieniiiiiniiniienn eens $96,869 47

La longueur totale de la voie est de 198% milles ct sa largeur de 3 pds. 6 pouces
Elle a été ouverte & la circalation dans une incompléte condition, et son matériel
roulant n’était pas approprié 4 la dessorte.
Les locomotives etaient petites et trop faibles pour débarrasser 1a voie encombrée
-de neige, et lo nombre des wagons était insuffisant A la desserte du trafic dans la
saison d’automne.
. Son clotarage était de I'espéce In plus inférieure, ct sur une grande partio da la
igne on a été obligé do la remplacer par une construction plus substantielle.
Elle n'avait nulle part d’abris a neige, mais des ordres ont été donnés pour qu'il
.Y en ait d’établis an commencement de 1'hiver prochain.
Quatre nouvelles locomotives sont maintenant sur la ligne.
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Le nombre des wagons de voyageurs n’a pas augmenté, mais celui des wagons de
fret a 6té porté & 150 wagons fermés et 4 100 wagons plate-forme.

Tous servent actuellement, et I’on croit que la ligne a aujourd’hui un matériel

‘roulant capable de faire promptement la desserte dans la saison des affaires.

On ost en voie d’établir & Charlottetown un atelier ou pourra étre réparé le ma-
tériel roulant. Cet atelier sera prét avant la fin de la saison.

Les dépenses pour travaux et le matériel roulant en question sont couvertes par
le crédit de $200,000 voté a la derniére session du Parlement. Quand tout sera terrmi--
né, lo chomin sera dans une assez bonne condition.

Des grands perfectionnements ont été ajoutés aux locomotives ct les frais en ont
été portés au compte de 'exploitation; mais entretien du matériel roulant va étre
coliteux. '

Il a faliu débourser prées de $6,000 pour réparer les dommages causés a la
Baie St, Pierre par la forte tempéte de novembre dernier, et ce déboursé a été inclu
dans les frais d’exploitation.

Pour essayer de tenir la voie libre pendant I'hiver, il a fallu faire une dépense-
considérable, vu ie manque d’abrisa neige et 'insuffisance du matériel roulant.

Le trafic est trés limité Vhiver.

De juillet & décembre 1876, et en mai et juin 1876, le trafic n’a jamais rapporté-
moins de $10,000 par mois, et deux fois il a donné plus de $14,000; mais pour les.
quatre plus mauvais mois de U'hiver, les recettes ont été comme suit :

Janvier........coeeiniinns ereeenes $5,676
Février..o.occvivivviiniiiniiiinininn. 2,699
' Mars ....... reeeans Cerrenen veeeer 5,836
Avril o e 7,852

Pour ces mois, les frais d’exploitation ont été beaucoup au-dessus de la moyenne:
de P'année.

Lile est en hiver si isolée du reste du monde qu'il ne se peut faire autrement que
le trafic y soit trdsrestreint en cette saison, et les recettes se trouvent encore diminuées
par 'angmentation des frais d’exploitation occasionnée par les mauvais temps.

Quant a savoir si, en hiver, le trafic sera toujours aussi limité, ¢’est ce que le temps
nous apprendra.

La récolte de I'avoine étant toujours abondante dans l'ile, ¢’est l'article qui a.
constitué le fret le plus considérable.

Jusqu'ici le commercee est principalement desservi parde petits navires fréquen--
tant les nombreux havres de la céte, et comme ils transportent le fret a trés bas prix,
le chemin de fer est contraint de faire de méme.

ENTRETIEN DE LA VOIE.

Le manque de ballast dans I'ile force a I'aller chercher au loin. Depuis'ouverture:
de la ligne, 'égouttement et 'exhaussement de la voie ont coité de fortes sommes,
mais ces travaux ont nécessairement beaucoup amélioré la chaussée. On travaillo
aussi au ballastage, mais il va s'écouler bien du temps et se faire une grande dépense
avant qu'il soit terminé de maniére A donner satisfaction.

~ Bien que peu considérable, la magonnerie est de manvaise qualité, et pour refaire-
les parties qui en ont le plus besoin une dépense considérable sera nécessaire. Tant
qu'ils ne seront pas renouvelés, 'entretien des ponts de hois sera aussi trés dispen--
dieux. Quand on les renouvellers, il pourra étre effectué une économie en en dimi-
nuant la longueur.

Les prochaines dépenses i faire seront pour le renouvellement des traverses.

Les rails sont de fer et du poids de 40 1bs par verge. Ilssont trop faibles pour
résister A l'oscillation causée pur le poids des locomotives sur les fortes rampes et.
courbes trés-courtes. Pour les réparations, on n’a pas assez de rails en réserve. Les.
sabliéres, ete., sont aussi insuffisants.

(est snr environ 6 milles, c’est-a-dire entre Charlottetown et Royalty Junction,.
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que le trafic est lo plus considérable, et sur cette partie les courbes sont courtes et les.
rampes trés prononcées.

Sur cette partie de la ligne on voit facilement quo les rails sont usés, et si on les
y laissait Ihiver prochain, ils seraint en mauvais état au printemps. C’est pourquoi
il a été décidé de les remplacer par des rails d’acier du poids de 50 1bs. par verge. On
pourra alors disposer de ceux enlevés pour réparer le reste de la ligne.

Pour les renouvellements prochaing, on se guidera sur la gomme d'usure que les
rails auront subi i la fin de ’hiver prochain.

LOCOMOTIVES ET WAGONS.

Y compris le nouvel équipement plus haut mentionné, le matériel roulant actuel
se compose de—
18 locomotives.
14 wagons de 1ére classe.
9 wagons de 2éme classe.
5 wagons-poste et & bagage.
150 wagons fermés.
100 wagons plateforme.
4 wagons & claire-voie.

Dix des locomotives ont été construites en Angleterre, 4 & Philadelphie par
'usine Baldwin, ot les quatre derniéres commandées ont été construites par I'usine
canadienne de Kingston.

Les 14 premiéres ont été fournies par ceux qui ont construit le chemin de fer.
Une partie des wagons ont été construits dans V'ile et 'autre dans les ateliers de I'In-
tercolonial, 4 Moncton.

Avec les ateliers que I'on est en voie d’établir, toutes les réparations du matériek
roulant se feront 4 Charlottetown.

ATPROVISIONNEMENTS.

Le 30 juin 1876, les approvisionnements s’élevaient A $31,964.55. Comme on ne
eut se procurer la houille et nombre d’autres articlesd’un usage régulier que lorsque
a navigation est ouverte, il faut toujours en avoir fait une provision a 'automne.
93,938 voyageurs et 28,358 tonnes de fret ont été voiturés sur le chemin de fer
durant I'année.
J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

C. J. BRYDGES,
Surintendant-général des chemins de fer de U Etat.

F. Brauny, secrétaire,
Ministére des Travaux Publies.

129



40 Victoria. Documents de la Session (No. 6) A 1877

CHEMIN DE FER DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

—_—

RAPPORT;DU SURINTENDANT.

BUREAUX GENERAUX,
CHARLOTTETOWN, 26 aont 1876.

MonsiEUR,—J"ai I'honneur de vous transmettre les comptes et détails de I'exploi-
tation de ce chemin de fer pour ancée expirée le 30 juin 1876.
Les états suivants nous ont déja été transmis:

No. 1.—Compte du capital.
2.—Détails de 'emploi du capital.
3.—XHtat des recettes pour I'année expirée le 30 juin 1876,
4.—Rolevé 1. Dépense des locomotives. ‘

4— 3 “ wagons.
6.— “ 3. Entretien de la voie et des constructions.
T~ ¢ 4. Dépense des stations.

8.— ¢ 5. Frais généraux.
9.—Etat des recettes mensuelles.
10— ¢« dépenses.
11— % approvisionnements.
12.—Bilan général.
13.—Etat des moyonnes.

Ci-joints se trouvent les rapports do U'ingénicur et du mécanicien,
REVENU.
Cemme c'est la premidre année de I'exploitation de ce chemin de fer, il est im-
possible d’offrir d’états comparatifs, mais nons nous servons de Pévaluation de M.
I »

Schreiber, (voir le rapport de M. Swinyard, page 29) et Ia comparons su résultat de
Yexploitation actuelle.

Recettes.
Recettes de 'année oxpirée le 30 juin 1876............. $118,060 96
“ selon I'évaluation de M. Schreiber.............. 150,000 00
Excédant de I'évaluation sur les recettes réelles......... 831,039 04

Frais d’exploitation.

Dépenses de 'année expirée le 30 juin 1876............. $214,930 43
« selon I'évaluation de M. Schreiber............ 228,000 0v

Excédant de 'évaluation sur les dépenses réelles....... $13,069 57

Recettes...cocviiniiiiieimneniiiiiniciniiinnne. $118,060 90
Dépense.............. cerrirernieenn e 214,930 43
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Excédant des dépenses sur les recettes............. veeeen. $96,869 47
Evaluation de la perte annuelle......... N 8,000 00

Excédant de Ia perte réelle sur la perte évaluée....... $18,869 47

Si de ce qui précéde nous dédunisons la dépense extraordinaire non

prévue par M. Schreiber pour la réparation de six locomo-

tives et la construction de nouveaux tenders pour ces loco-

110 PPN -1+ 31111\ I 111}
Pour la réparation de la voie a St. Pierre, aprés la grande tempéte

du 17 NOVemMDbIe...ovuiiiiieieiiiiiiitiii et crrier s rennreeen.. $5,858 42
Pour enlever la neige de la voie qui 8’y accumule parce qu'elle

n'a pas d’abris, ete., anu MOINB. ...evivniiiiiiiiniiniien ceirineenen. $10,000 00

on admettra que los recettes nettes de Pexploitation ne s'¢loignent gusre de l'éva-
luation.

Je transmets un état classifié des receltes provenant du fret ¢t qui vous aideront
a juger de la nature de notre trafic sous ce rapport.

Ce themin de fer se trouve dans des circonstances toutes particuliéres, car il ne
peut compter que sur lo trafic local pour lequel il lui est fait une régulisre concar-
rence par les navires qui peuvent remonter les nombreuses petites riviores de notre
cote.

Le moyen que nous avons adopté, d’accorder & bas prix des baux d’emplacements
de magasins oil sont recus les grains, cte., destinés au transport, a pour nous un résui-
tat avantageux, celui d’amener au chemin de fer les marchés de céréales qui se
tenaient auparavant sur le littoral.

Ne pouvant donner de tableaux comparatifs de notre trafic, nous comblons cette
lacune en nous servant du dernier rapport de 'Intercolonial.

Frais d'exploitation par mille, 1875, Intercolonial..... $2,420 42
“ ¢ “ 1876, Chemin de fer de
I'ile du Prince-Edouard.........oooveevevnnee viveennnn.. $1,096 58
Total de Ia dépense par mille, 1875, Intercolonial...... 1 1044%
« “ “ 1876, Chemin de fer de

I'tle du Prince Edouard...ccccvovvveininininiecennanen., 0 9308

Nous ferons remarquer que pour I'Intercolonial le chiffre par mille comprend
les renouvellements, mais qu'il n'en est pas ainsi pour notre voie ferrée; cependant,
nous prétendons que les fortes dépenses faites sur cette derniére pour la reconstruc-
tion de herses A neige et de ponts, pour le drainage et pour faire enlever la neige, font
plus que contrebalancer la dépense de I'Intercolonial pour les renouvellements.

APPROVISIONNEMENTS.

Toute la fourniture est faite par contrat. Pour les raisons déja données, nous ne
Pouvons comparer ce service avec celui d’une année précédente. Nous faisons en sorte
que ces approvisionnements soient aussi restreints que possible; mais, vu notre posi-
tion jsolée force est, pour certain articles, de faire une plus grande provision qu'il ne
le faudrait dans une autre circonstance.

Pour le charbon, nous avons fait marché avec la compagnie internationale de

ictou & raison de $2.15 la tonne, livrée & bord a Pictou.

Nous avons aussi passé contrat pour son transport d’ici 4 Georgetown et Char-
lottetown, an prix de 80 cts., et 4 Summerside & 90 cts., ce qui porte & $2.974 le prix
Moyen du charbon livré sur nos quais. Pour cette année nous avons contracté pour
hotre approvisionnoment & raison de $3 la tonne livrée sur nos quais aux licux
indiqués. '
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ACCIDENTS.

Le 29 janvier 1876, & 2 p.m., sur le quai de Summerside, le conducteur Taylor a
été broyé entre une piéce de bois qui projetait et un wagon. Il est mort au bout de
quelques heures.

mme la cause de cette mort était évidente et que personne n’était blamable,
une enquéte n’a pas été jugée nécessaire. Ce conducteur était trés estimé par les voya-
geurs et par les employés du chemin de fer. Depuis I'ouverture de cette route c’est
le seul accident qui ait été suivi de mort.

Nous sommes heureux de pouvoir dire qu'aucun voyageur nla encore éprouvé
d’accident sur ce chemin de fer.

J’ai '’honneur &’étre, monsieur,
Votre obéissant screiteur,

W. McKECHNIE,

Surintendant.
C. J. Brypass, éer,

Sarintendant général des
chemins de fer de I'Etat,
Montréal.

demr
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A 1877

No. 2—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

CoMPTE de capital, année expirée 30 juin 1876.

i

CoMPTE.

Dérense.

Edificeade Charlottelown reteeetertrerenese seesess aeteseensiiieeee o esesseseesins sevensess snvrre werees
do  Georgetown ..
do Summerside .
do  Royalty Junction ..
do  O'Leary......
do Mount Stewart
do Saint Pierre...
do Souris...... ...
do  Kensington ..
do Wcllmgton
do Alberton..
do Morrell...
do  Tignish...
do Cardig A1 e
do l\orth Wiltshire.
do River Hunter..
do Port Hill..
do Palais de Jusnce
do Harmony........ ..

Réservoir, Union......
do Perth
do Ashton.........
do Morrell........
do  Wellington..
do  Harmony........
do Alberton.... ..
do Conway.........
do (' Leary ......
do Milton.........
do Blue Shank....
do River Hunter.
do Tracadie... .
do Mount Stewart..
do Summerside.. ... vevs i
do ChABIE-NEIZE. . .cocotirericir ittt et cat et et st aetes e

Construction de tclcgraphe . reneen . $4 103 71

do do msmllanon de bureau‘( 808 54

POonts et POMCEAUK woeee s it i it it e e s e e s
Terrassement & Royalty Junction..
do  Bradalbane ........... .. l
Ballastage .......ccovene ournensierees e -
Installation des burea stations ....... i
I

Remplissage d'un vide 4 Charlottetown..
Quai de Charlottetown .............. e
Balances i bascule../...
Quai de Souris...... ...
Plateforme & St, André
ChAars & DrAS....ceees ceviiieeeiereeens veraans cerenn
Clature de la cour 4 bois, Charlottetown
Voie d’évitement & Wellington........... ..
Forge, Charlottetown .........
Nouveaux hangars & charbon . .
Quai de Summerside..ccccces vevveniirs crrreiieean.
lnspection et rapport par F Shanly, ccr , L C
Clotarage ... .

A TEOOTLET covivvves vt et rvects cerrerecs s s l

134

$ cts.

8,046 62
891 91
628 02
622 18
142 92

88 26
163 91
235 04
114 70
205 43
693 17

62 57
a7l 69
152 18
130 41

74 57
119 83

8 75

9 25

84 b7

57 24

60 43

75 56

63 08

114

89 86

54 10

484 50
5074 38
1,608818

997 95
2,028 14

33y

27 10
10 %5
41 78
(]
139 07
25 25
1,938 81
1,200 00
5,000 00

30,023 22
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No. 2—CHEMIN DE FER DE LILE DU PRINCE-EDOUARD.

ErAT du compte de capital, année expirée le 80 juin 1876.—-Swuile.

| .
i
i
|
i

CoMPTE. DEPENSE.

$ cts.

REPOFLecuvvneneees svveressavsssassaessesssns cesas sesss snsans i 39,023 22

Atelier des machines, CharlottetoWn.....ccccee coveirivirnecniveinnrnniiens rreesnven s 3,409 99

Ateliers de chars do 1,420 54

Forge do o 203 74

Agrandissement de 1a maison de fret Charlottotown .......... 1,039 28

Maison & Vhuile, Charlottetown eerenns T 1,307 20

Garde-corps 706 13

Magasins d'outillage do | 436 00
. [ I ——

Total.. cocs . ol L i e e snseens seennnens 47,5646 10

THOMAS WILLIAMS,
Comptable.
CHARLOTTETOWN, 1.1
30 juin 1876,
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40 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A 1877

No. 4—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE:EDOUARD.

Force MOTRICE.—(Relevé 1.)

— Montant.
3 cta,

Salaire du surintendant des machines, du commis, dépens. de bur. et frais de route 3,167 61
»ages des mécaniciens, chauffeurs et NEtLOFEUrS covverreveievinne cenciineianines 1n crrennan | 11,139 10
COMBUSEDIE c.vvevecrrerrree srsereen cvneeess eeene e e e s 11,509 15
Huile, suif, chiffons et diverses PrOViSiONS.ccces sevveter erineesireieenne 2,763 63
chnratlons aux machines, tenders et & l'ontlllage des machines.. 26,075 63
‘au, y-compris réparations & la pompe et au réservoir.... ...ccoeus-e . 6,766 32
Divers..coocvieiiviivinn i s O PP N 992 00
62,413 44

——— ———

E. et 0. E.
THOMAS WILLIAMS,
Cemptable.

CHARLOTTETOWN, Ilo du P.-L.,
30 juin 1876.

No. 5,—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DiPENSES DES CHARS.—(Relevé 2))

—_— Montaut.
$ cta.

Réparations aux chars i voyageurs..........covu cevee 4,371 85
do aux chars-postes, chars-expréset a b a.g 834 26

do aux chars & fret, ete....... e vens rovesrnnnaniene 4,369 60
Gages des conducteurs, préposés aux bagn.ges et g&tde-fre ns. 9,509 65
Huile et chiffons pour BAFRILULES. tovvves eveerensns crvnssnteicanoran e 1,065 68
Petits poeles et combusnble veseneeesteriens . 2,570 99
23,027 54

E.et 0. E.

THOMAS WILLIAMS,

Comptalls:
Caarrorrerowy, Ile du P.-E.

30 juin 18746.

6—10 137
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ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX.—(Relevé 3.)

_— ! Montant.
|
|
$ cts.
Salaire de Ping’nieur, des commis, dépanses de bureau et frais de route................. 4,060 95
Gages pour réparations de la voie, des clotures et sémaphores . 40,337 45
Lisses, coussinets et chevilles. 5,008 18
TTAVETIEH veerrscares vecsesnusconmrains mriiosns sririnens tobestss seeitees s seresasanens veereessinntsetnnsens | eenenins ceneenne P
Bois de construct. et de service pour réparat. anx ponts, garde-bestiaux et clotures. 1,002 5
REPATALIONS BUX QUAIS...eeiveiiiieins treestes sttt eriint crnrants oinris aeravessens sessenece connstens i 253 44
do aux bitisses......... v . . 3,343 61
do aux chasse-neige, outils, etc................. . 4,870 86
Enlévement de la glace et de la BCIge..cmvcet cneiiivi i cien e e, . 19,089 27
DVRTS coveiiiet s eteiies cories rui tr s ettt se e s seaaibn b trernnben sebesanress eneene senreess sesnrsnss |eerens reanen nreranesonanes
78,956 33

E.et 0. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable.
CaarLorTETOWN, llo du P.-E.
30 juin 1876.

No. 7.—CHEMIN DE FER DE L’'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DEPENSES DES STATIONS.—(Relevé 4.)

T

—_— Montant.

|
. . . , $ cts.

Salaires et gages des chefs de stations, agents, commis, opérateurs du télégraphe,
préposés au bagage des statious, gardiens de cour, aiguilleurs et journaliers... 16,235 04
Combustible, huile, éclairage, papeterie et autres dépenses imprévues 6,782 41
DEFEIB coovetieiert sireieres sesessess sorsesnos sasessess sueres tavaassnesss srevesses sortasanne sosnsnses sonsos s . 171 43
23,188 88

E. et 0. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable.
CHARLOTTETOWN, lle du P-E,,
30 juin 1876.
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No. 8—CHEMIN DE FER DE L’ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Frais GENEraux (Relevé 5.)

$ cts.
Traitements du surintendant, des chefs de trains et commis, frais de bureau et de route 7,990 30
Traitements du comptable, de Panditeur et des commis, frais de bureau et de route...... ! 5,890 02
Traitement du payeur, caissier et commis, frais de bureau et de route......ccees everiersnenne. 2,299 02
Traitements de I'agent général de 'exprés et du bagage, frais de bureau et de route..... 1,542 07
Annonces .......couen e reerern senereaerenet seasanaes et eernen ettt cteets i e ceeerion ceenes o 610 28
Dommages aux hommes, 80imAauX et effels........oeeerscrs ccoveaes seraeeceren seererr v e sreaeaes 1,795 35
Télégraphie, (non compris les traitements des OPETRLEUrs) .. ...cce vcves veeus covuersueee R 41 62
DAEVEIS .uverererereeseeren rrerens corenenestns saesen srests smtos sessenns sosees aemenssmenssenes seneas enens sesees ‘ 1,287 16
Dommages causés par des tempétes, embranchement de Souris, 17 novembre 1875.. !l 5,858 42
i_w,aﬂz_f
E.et 0. 8.
THOS. WILLIAMS,
Comptable.

CuarvorreTown, 1. P. K,
30 juin 1276,
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A 1877

No. 9.—CHEMIN DE FER DE 1’ILE DU PRINCE-EDOUARD.
EtraT MENSUEL DES RECETTES.

=
. . Malles et
Mois. Passagers Fret. divers. Total.
1
| i
1875. [ $ cts. $ cts.‘ $ cts. $ cts.
Juille{. ..... 11,211 50 2,994 66 | 782 25 14,988 41
Aolit..... ... ' 9,660 31 3,295 10 ) 754 13 13,609 54
Septembre ... el 6,345 34 3,040 90 744 30 10,130 54
Octobre . l 7,233 11 3,950 92 780 82 11,965 51
Novembre.. aes aanene 6,198 78 7,397 03 717 59 14,313 47
Décembre i 3,180 27 6,265 75 608 47 10,054 40
1876. '
JANVIET.ci. wirriiiiersisnnianseninieen sonnensas senane 2,490 00 2,703 70 483 09 5,676 79
. 1,080 92 1,030 15 588 14 2,699 21
ee 2,553 58 2,879 08 403 87 5,836 67
4,605 83 2,664 57 581 77 7,862 1¢
5,635 83 4,292 41 570 63 10,398 83
o 5,009 11 4,790 52 735 87 10,535 50
i
Totaux ..eorerervrnnanes I 65,005 24 45,304 79 7,750 93 118,060 96
E. et O. E.
THOS. WILLIAMS,
Comptable.

CuarrLorTeTOowN, 1. P. E.,
30 juin 1876.

140
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Documents de la Session (No. 6.)

A. 1877

No. 11.—CHEMIN DE FER DE L’'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

EraT des approvisionnements pour l'année expirée le 30 juin 1876.
1875, / '
30 juin...eeeee BAIANCE ceeeruees errreeiiieiiiiiiens cos venvnneerie ianeaasaesannes cesnees | nnnrres traees seasnnnne I 10,950 48
1
1876.
30 juin........{Achats durant 'année... ...ccceseueivreiinns sivnssscannn sanees 94,453 45
Frais d'autres départements.......cceetvevvveeennenincsviinicenns 5,619 06
BOrdereanx... .ocoeeuens ceverronsvees - 3,342 33 103,414 84
i 114,365 32
Av.
186
30 juin......... ‘Distribution durant PANNCe..uusceeiiiren i sirin creees s tecreese e 82,400 77
Balance, 30 juin 1876........cveee e fuununrienniiees sonnnnen, $31,964 55

E.et 0. E.

CHARLOTTETOWN, I.P.E,,
30 juin 1876.

THOS. WILLIAMS,

Comptable.

No. 12—CHEMIN DE FER DE L’ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Dr. BiLAN GENERAL. Av.
—e - —— e
Approvisionnements....c.cceeennrinsnnnn. 31,964 55 |[Compte fédéral......ceevirveennne vevennnnns 47,782 24
En Cai38C.vviitviecirieriernesssansense enees 928 47 '|Assurance contre les accidents........ 253 61
SLAtions «..ccveeererees nnnereen e 442 1L |
Département de Poutillage.............. 3,555 24

do des Postes......... voueees 1,346 47 !
Schreiber et Burpee...oevevveinnneinene. 300 00
Dépariement de la Milice................. 5 39
Divers..ccevovsueiseerisuness reveees srateane 516 50 ;
Compte de capital indéterminé.... .. 8,977 12
i w | Tvaim

E. et O. E.

CHarLOITETOWN, L.P.E.,
30 juin 1876.

THOS. WILLIAMS,

Comptable.



40 Victoria. Documents de la Session (No. 6.)

A 1871

No. 13.—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ETAT DES MOYENNES, année expirée le 30 juin 1876

DEraivs. _
Milles parcourus par les trains ........ reateieisas beresas serreaeee s teeseens snuees eenseren ben [ 230,955
do do WAGONS wvrrveereritiasrenteanes e eoeverissunaeessinree cuieeens senes . 835,590
Recettes des trains, par Mille i s i i v e s e e o cents 51.11
do  par mille de 18 voie (196).ceruuesierneirininionni it rrirnes e e & 602.36
Percentage des recettes provenant des passagers sur les recettes brutes... 6506
du fret do do do 3837
d’autres sources do do do 657

Dépenses des tralns par mille—
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoycur=
Combustible ..

Huile, suif, déchets et menus articles..
Réparauons de locomotives.. ....

Eau et réparations de clternes .
Divers coocvveeeveeeercnninenes e

Total . or o
Balaire du surintendant des ateliers, frais de £oute et de BUTEA....ooomrrrrrs o

sesa sserrestncens

R}

FOQCE MOLEICE ¢es tore creererserrirecirersvineesceneessrries  sest sesvesaes srvenesse s sessnsnnsnsens sies
Dépenses des wagons
Entrenen de la voie et des constructwns

Epenses des stations.........
r ruls 48 10 V115 S

sesveessnren

Total des trains par mille..... ccceeivirireiiinnnanias ...cents

Trais d’exploitation, par mille de 18 VOIe..c.curcerer e vrreas soeesvnvnsnnrens

-3

DITTTRTIY TR Te)

1,696.58

143
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Documents de la Session (No. G)

" A 1817

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ETaT classifié des revenus proven. du fret pour ann. expir. le 80 juin 1876.

|

Description du fret. Quantités. Toun’x. Montant.
$ cts.
Avoine..........r Boiss 393,890 7,036 9,230 79
Bl et autres grams ............ ‘ 3,243 ! 66 : 85 81
Pommes de terre et racines. ¢ 5,938 | 146 239 38
FIUT vvvrs cvvesessvesrsmmesnesens Brls. 19,032 | 1,893 3,394 T4
Maquereau ‘e 2,275 ‘ "341 641 24
Hareng.... ‘o 4 549 679 1,235 37
Morue ot autre poxsson 375 19
Huitres... cccoevveeicnneiivnceniene 328 31
Poisson, barils........ eeraereens 413 51
Bois degrosm et en grume 5,517 39-
Bois scié.. 1,656 13
Bardeaux ...ccceieeeeriennenns . 450 99
Bois de corde et écorce pour Tes tanneurs.. 706 24
Charbon. .eeeeiiveitiieiiiineonieeeninncvnnen e 238 79
Chaux... 195 83
Pierre & chaux. . 291 04
Brlque et pierre. 199 80
. 288 56
Bestmux, “de toutes sortes 571 06
Lard en carcasse.. 370 27
‘ en barils...... 279 23
Eufs.eeeennes e e 587 79
Beurre ..... 29 85
Marchaudises .. . 17,254 72
Quaiage, remlsnge, surstane et surcrolt o bagave , 722 73
TotauX..oees veueas [ RRNPTURN SRR creerens 28,358 45,304 19
ETAT DU TRAFIC DES PASSAGERS.
Nombre total transporté 93,968

Recettes ............

weemens

aee

Recettes pour chaque Pas3ager...... coveereurenrnenieenns

144

$65,005 24
6975 cts.

W. McKECHNIE,

Surintendant.



40 Victoria. Documents de la Session (No 6.) A 1877

CHEMIN DI FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
DEPARTEMENT DES MACHINES.
CHARLOTTETOWN, 10 aout 1876.
Moxsieur,—J’ai ’honneur de vous transinettre le rapport de mon département
pour I'année expirée le 30 juin 1876.
J'y joiuns les rélevés et états qui snivent : —
1. Etat du parcours et du coitt des locomotives durant 'année.

2. Relevé mensuel du parcours des locomotives, des matériaux employés, cte.,
durant 'année.

3. do do  du cofit de la force motrice durant I'année.

4. do do do  des chars par mille, do

5. do indiquant le nombre de locomotives et chars.

6. do do le cotit du service des chars durant Pannée.

Les changements et réparations dont il était question dans le rapport de 'annéc
dernidre ont duré toute 'année, et ils ne seront terminés que dans un mois, & causo
du nombre limité des locomotives et de la difficulté que nous avons éprouvée i tenir
le chemin ouvert Phiver dernier. Depuis lors nous avons bien avanceé notre ouvrage.
Onze locomotives ont été mises en bon ordre et peinturées. Trois ont été tenues en
bon état de fonctionnement. Trois des locomotives & citerne auront besoin de boites
i feu en acier. Quatre des locomotives a citerne légéres sont converties en chasse-
neige,

Treize des trente-cing chars plate-formes venant de Moncton, et vingt-cing des
vingt-huit charints & plate-forme ont été montés et utilisés,

Le reste des chars et quatre nouvelles locomotives qui doivent nous arriver,
seront mis en bon ordre aussitdt qne nous les recevront.

Aussitot que les nouveaux ateliers seront préts a recevoir la machinerie, clle y
sera transportée et tout sera préparé pour le service de I'hiver.

J’ai T'honncur d’étre, ete.,

A. STRONACH,
Mécanicien.
C. J. Brypags, éer.,
Surintendant Général,
Chemins de fer du gouvernement.
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—— enovyene T r——er e Sonnd e
3
Total des =) :
millesrg)sarcou- g,_; Coiit des ngg{xisg%al;afesl(l)gcl:;}(l):?vg:.r‘
. g.g
T g3 |
! So & ) l 5
j o Eg Rt = 2 |
. E . . -
21821 8 2 1 us g l Bl 2| < 8
' = o ® U 0 - =9 .2 } \ o - = o=
. & | =28 g 2 @ b - | 2 = 3
il g |55 g2 2 | 2| B < | 5 &lsr B2
£ % |58 FE E |52 | & 2l Blzy & 2
5 o | = < 5] = = = =, o= | & &
. - 1 | 5 i
$ $ $ $
32,886/ 2731 2:84| 955 20] 801 92| 246 83| 1,067 68| 3,071 63| 5°47| 4'59 141 611] 1759
63,515 268 350( 1,154 42] 811 83I 246 61| 1,196 87| 3,409 73| 556! 3-91| 118 577 1644
i i
48,614| 101] 338{ 87300, 636 91| 219 67' 1,616 65i 3,366 23) 5'14) 387| 129) 963 1985
26,281 427 264 942 33| 793 28] 221 20; 1,041 55| 2,998 367| 5.91| 4:98; 1:38] 653; 1882
| o |
24,646] 288 2'76i 627 99/ 582 17| 184 12! 1,874 69| 3,268 97|| 582| 539 1:70; 1738 3031
19,655 130 4'09! 393 69] 391 71| 97 33! 3,105 93; 3,993 66]| 6-03; 593| 147 47-04; 60-49
j
22,663 120, 404] 569 90; 557 83i 201 65| 2,693 93| 4,023 31|| 589 516| 2-08| 27:86| 41-61
|
45,355 678| 4:35 591 98 868 62| 201 09| 3,275 02{ 4,939 71{| 499] 7-29; 1-68| 27-50| 41-49
31,088 22 4690 677 05 733 14’ 204 93| 2,808 26| 4,513 38| 670 726, 203 2871 4471
.
1
I I i
135,469 721| 5-15| 1,418 82| 1,793 70! 320 85 1,982 25/ 5,515 62| 510/ 644| 1115 T-12' 1983
N ‘ 1 N
125,706 6'59i 543! 1,287 56, 1,829 26l 317 83; 1,673 59 5,108 24|l 5-10 7'68( 133 703, 2146
| : |
131,879\ 1,053 4'63 1,347 55| 1,948 39’ 303 30( 1,380 31| 4,981 55!/ 455 6'58| 1~03I 4‘66} 1684
127,833 532| 4-66) 1,381 31! 1,613 47l 321 23! 1,708 67( 5,024 68|| 466 544 108, 576 1694
I N
' i [ | i ‘
— " s —p— —
. ! ‘ ; ‘ oo
835,500 5,292 4:27112,228 80/ 13,382 233,088 04 25,515 40/54,215 07| 59| 59 133 1104 2347
. !

A. STRONACH,

Surintendant des machines.
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CHEMIN DE FER DE L’ILE DU PRINCE-EDOUARD

DEPARTEMENT DES MACHINES.

EraT MENSUEL des milles parcourus par les chars, pour lannée expirée
le 30 juin 1876.
i :
Chars- | Wagons
o : .~ | Wagons
. Premiére | Seconde | poste fermés, & gons, )
Mois. classe. classe. bagage’et bestiaux pll;ns_be" | Total.
| | exprés. let A foin.| CATPOR
| '
o
Juillet . covner eennmennaninnns creeninnnieneinan 24,579 l. 17,094 5,082 21,169 12,332 80,2%
AQE cvrnrrecerrneens I 24,427 | 16,127 6106 | 33,425 | 11,621 | 91,706
|
BePLemibre. oo cevone s ininanienens 17,733 14,391 | 3,741 } 18,716 i 18,390 72,971
1
OCLODTE .veverms vreverarvrenne e .| 20,257 15259 | 4,175, 23,185 17,023 | 79,899
NoOvembre. ... vow veee veevernersesnnanarenens 13,382 11,619 ! 3,994 23,723 9,755 62,473
| |
Décembre ....ee vereerienins veonriiiiiinenan 8,765 7,629 2,977 19,087 2,747 41,206
1 | 1 H
BTN 513 U URR PRI 9,871 8,869 3,681 13,573 | 6,994 42,991
QPS4 TS5 SN URT O 7,067 6,798 2,318 6,851 I 4,024 27,058
?
MATS covverirrennnveennonneusenann cereestes 11,326 5,383 7,093 12,341 14,804 50,947
Avrill cn e e 11,424 5,803 8,737 14,119 | 23,472 63,555
Mai. coneiiinnneniinnres teornensneninnianenn 14,906 4,830 13,171 24,392 ° 50,617 107,915
Juin ...... teeeterestenananisteiaantnen seee ] 14,174 9,347 9,988 I 28,211 62,893 114,613
1
|
TotauX..e-eeuuens vearessaranes 177,914 123,149 l 71,063 l 238,792 224,672 835,590

A. STRONACH,

Suyintendant des machines.
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CHEMIN DE FER DE EILE DU PRINCE-EDOUARD.

DEPARTEMENT DES MAcCHINES.

ReLEVE du nombre de locomotives et des chars de diverses classes en maing, lo ler
juillet 1876.

14 locomotives.
14 chars & voyageurs de premiére classe.
9 do seconde classe.
5 chars-poste et d'expras.
128 wagons fermés.
37 plateformes,

A. STRONACH,
Surintendant des machines.

CHEMIN DE FER LE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
DEPARTEMENT DES MACHINES.

Erat indiquant les dépenses des chars, pour I'année expiréo le 30 juin 1876.

Réparations aux chars i voyageurs . 4,§7lc§:

do  chars-poste et A’eXPres .oooevive cerevvinveverencennnen cererne s conernnes ceoreeneneneanae 834 26

B0 FT€Lovire creverererseestnsernneeesaeecisas seere sranes reetararessaesan aeeraees sensessas sesueseneas ' 4,369 60

Main-d’cenvre, huile et déchets pour tampons ........ 1,065 €8
TOtAl.ciereeet erriiietiiaies ersees sanees sraaniens sesneesan sens _—1.0,—6.4;—3;—

A. STRONACH,

Surintendant des machines.
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CHEMIN DE FER DE IVILE DU PRINCE-EDOUARD.

DEPARTEMENT DE L'INGENIEUR,
CHARLOTTETOWN, 30 juin 1876,

MonsIEUR,—J ai 'honneur de vous soumettre le rapport qui suit sur le forction-
nement de mon département, durant I'année fiscale qui vient de se termirer.

ENTRETIEN.

Lientretien du chemin, ainsi que la réparation des bitiments, trottoirs, ponts,
guais, ctc., et Penlovement de la glace et de la neige, a entrainé une dépense totale
de 878,956.23, ce qui fait $34.19 par mille de parcours des trains. (Voir Etat No.o.)
L’on espore que I'enlévement de la glace et de la neige ne colitera pas aussi cher a
l'avenir, parce que les clotures que U'on construit maintenant contribueront beaucoup
A faciliter U'entretien de la voie durant 'hiver. :

Bien que 'hiver dernier n’ait pas été trés rigourenx, soit sous le rapport de la
quantité de ncige tombée, soit sous celui du troid, les grands vents qui ont accompagné
les plus fortes tempétes de neige ont rempli les tranchées et ont nécessité un travail
considérable pour les déblayer. I’on a aussi éprouvé beauncoup d’inconvénionts, an
printemps, par de grands dégels suivis de froids également violents, qui faisaient
accumuler la glace en telle quantité sur les rails qu'on ne pouviit Uenlever qu'a I'aide
du pique. '

Daus le cours de I'été et de Pautomne de 1873, on a considérablement travaillé
aux fosses ot i prendre des mesures pour faire égoutter 'ean du voisinagoe de la voie.
On a éprouvé les bons effets de ce travail an printemps, car dans I'état ou se trouvait
alors le chemin, il y avait une amélioration générale sur ce qu'il était le printemps
vrécédent.  Néanmoins, il reste encore beaucoup a faire sous ce rapport, avant que
la chaussée ne puisse étre regardée comme étant dans un état tout-a-fait satisfaisant.

Iiinsuffisance du ballast sous les traverses, jointe au manque de drainage dont
Jjai parlé, nous a causé beaucoup de trouble et de travail, par suite du dérangement
de la voie par la gelée. <

On pourra cn grande partie remédier & cela durant la présente saison, en relevant
Ia voie complétement, empicrrant ld ot ce sera le plus nécessaire, et en établissant
un meillenr drainage. '

L n'a été posé que 595 traverses dans le cours de P'année.  Les ronouvellemeonts
sous ce rapport devront étre beaucoup plus considérables & i'avenir, parce que beau-
voup de traverses en épinette et en genidvre commoncent i pourrir en-dessous.

Les iails oat bien résisté jusqu’ici, bien que sur les parties de la ligne ou il »e
tuit le plus de tratic (et surtout cutre Charlottetown ot Royalty Junction, distance de
3 milles), 'on commence A voir des apparences d'usare, par I'enlovement d’csquilles,
le bris des tétos de lisses, ete.  Iin renouvelant ces rails, il serait fort & propos de les
romplacer par de plas fortes, car ils ne pésent que 40 Ibs, & la verge.  Avec des rails
aussi légers, on éprouve beancoup de difficulté a maintenir leur aliznemant dans les
courbes un peu raides, et une grande partie du temps des cantonniers est vecupée a
les assujétiv et redresser.

Un rait faible est aussi cause d’une grande consommation d’éclisses et de Achos -—
on a dépensé 43,578 1bs. de fiches et 25,195 ths. d’éclisses.

Los réparations de la cloture cn til de fer ont cotté $1,024.53. Cette cloture est
tout-A-fait insutlisante pour protéger la ligne, ot on ost maintenant cn voie de la rem-
plazer piae nne clybure en pieax ¢i plancas sure ane longueae de 96 milles,

Beaneonp de ponts n'étaicnt pas suftisamment étayés, et il a falln y travailler do
nouvean podi les rewdre rigides et solidesl.-o
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A

11 a aussi fullu poser des poutres transversales a quelques-uns, sous le tablier,
parce qu'elles avaient été entiérement omises, et il n’était pas prudent de lais}ser une
travée de 30 pieds sans protection. Cependant, il reste encore beaucoup a faire pour
«louner aux ponts la force qu'ils doivent avoir pour étre dans un état satisfaisant.

Dans beaucoup de cas aussi, les fondations des piliers et culées en pierre n'ont
pas été posées de maniére & avoir un appui solide, ayant été placées sur des poutres a
trois ou quatre pieds au-dessus du niveau naturel du sol, au lien d’avoir été assises
dans la terre. Les pierres employées sont généralement d’assez bonne grosseur et
qualité, mais vu ces mauvaises fondations et une quantité insuffisantc de mortier, ces
-ouvrages ne peuvent étre durables. )

Déja I'on obscrve des indices de leur faiblesse par un tassement apparent, le bris
-des pierres, etc., et avant longtemps il faudra les reconstruire sur de bonnes fonda-
tions, Il y a en tout 50 ponts dont les arches varient de 10 4 100 pieds, et la lon-
gueur totale de ces ponts est de 2,462 pieds.

T.a longueur de la ligne entretenue est de 198% milles, y compris les embranche-
ments des quais de Cascumpec et de la Souris, qui ont respectivement un mille et
-demi et un mille de longueur,

REPARATIONS EXTRAORDINAIRES.

Le 17 novembre 1875, I'ile fut visitée par une trés grosse tempéte de neige, dont
les effets se firent sentir lo plus fortement sur I'embranchement de la Souris, ou il
toucho & la baie de St. Pierre, sur une distance d’environ sept milles. Aux Ponts de
Morell et de Marie, ol le chemin touche d I'cau, les levées furent considérablement
endommagées ct rendues impraticables sur une distance de 150 pieds, 4 chaque extré-
mité des ponts, Ces dommages furent réparés en construisant une protection en
<harpente, au licu de 'ouvrage en pierre soche qui existait auparavant. A la téte de
la Baie de St. Pierre, une longueur de 2,400 pieds delevée, protégée par un léger mur
<n pierre séche, a été emportée, ainsi que 1,000 pieds de la voied’évitement en face de
lagare. La levéc a ¢té reconstruite en charpente, sur une longueur de 2,400 pieds, et
remplie de broussailles et de pierre, et 'on a protégé la voie d’évitement avec des
broussailles. On a employé & ces ouvrages 438 tonneaux de bois, 1,705 verges cubes
de piérre, et 734 voiesde broussailles. La circulation a été rétablie sur la ligne le 13
décembre.

Il faudra faire une quantité considérable d’empierrement durant la présente
saison, afin de compléter 'onvrage. Les frais encourus ne sont pas compris dans le
<ot de I'entretien da chemin.

CONSTRUCTION.

Les sommes dépensées cn travaux de construction imputables au capital s'élévent
4 $34023.22, (Voir état No. 2.)

A Charlottetown, les dépenses comprennent la construction des bureaux pour le
surintendant, I'ingénieur, le surintendant des mackines, le garde-magasin, un hangar
général, une voiite & I'épreuve du feu ot une maison en fer, ainsi que plusieurs chan-
Zements faits & intérieur des bitiments primitifs. La gare, telle que. construite dés
Pabord, était tout-i-fait insuffisante pour les besoins du chemin de fer.

A Georgetown, les dépenses couvrent un plancher, etc., pour le hangar au charbon,
un nouvel arrangement de la salle d’attente, du burean des billets, ete., le changement
du hangar des chavs pour servir de hangar a fret, et le drainage du terrain de la gare.
Il 0’y avait pas 6té fuit de hangar A fret, si ce n’est i lextréme bout du quai qui
Y'avance & 700 pieds dans la mer, et qui est éloigné de plus d’un demi-mille de la
station, .

Cet arrangement était tellement incommode pour la réception du fret ordinaire,
qu’il a fullu y pourvoir a la station.

A Summerside, elles couvrent la reconstruction du bureau de I'agent et des salles
d’attente, la construction d’une forge, le changement du hangar des chars pour servic
au fret, et la constructiou du bureau de l’a,fégnt du fret.
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De méme qu'a Georgetown, il n'y avait pas de hangar 4 fret pour le trafic local,
le seul qui existdt se trouvant & 'extrémité du quai, a 1,700 pieds du rivage.

A Royalty Junction, les dépenses encourues comprennent le transport de la gare
A un endroit situé entre la ligne principale et les embranchements, et la construction
de trottoirs convenables.

A Alberton, elles couvrent la construction d'un hangar a fret et des modifications
dans le bureau des billets et des salles d’attente. Ainsi qu'aux autres stations déja
mentionnées, on n’avait rien fait pour recevoir le fret ordinaire de la ville, le seul
hangar 4 marchandises qui 8’y trouvat étant situé au bout du quai de Cascumpec, a
un mille et demi de la gare.

A Tignish, on a changé le bureau de billets et les salles d’attente, fait un plan-
cher au hangar a charbon, ete.

A toutes ces stations, les dépenses couvrent aussi d'autres ouvrages, comme la
construction de privées, le creusement de puits, l'établissement de caves i charbon,
1a pose de contrevents, de serrures et ferrures, et plusieurs autres menus ouvrages in-
dispensables pour rendre les bitiments complets et propres au service.

QUAI DE SUMMERSIDE.

Les dépenses encourues & ce quai 'ont été pour poser des poteaux d’amarrage,
des heurtoirs & la cale du vapeur, faire un chemin en madriers de 1,700 pieds de lon-
gueur, recouvrir le bout extérieur en madriers et remplir les caissons de pierre 1a ou
1l le fallait.

Au quai de Charlottetown, on a posé des piliers d’amarrage, fait un chemin en
madriers, et reculé le hangar A fret afin de donner plus d’espace pour les lisses.

La somme de $1,608.18 dépensée pour remplissage & Charlottetown a été faite
afin de créer un terrain pour y placer le bureau du surintendant des machines, ainsi
que le hangar général et le bureau du garde-magasin.

L’item intitulé “pesées de voie” est pour la construction et la pose de pesées sur
la voie 3 Charlotictown, Summerside et Georgetown. Ces balances peuvent peser
60,000 1bs.

L’ouvrage de magonnerie pour la fondation a été adjugé, a la suite de soumissions,
-a M. E. Rudge, de Charlottetown, et les balanves ont été posées par M. Fairbank.

Les dépenses encourues pour les citernes 'ont été principalement pour lambrisser
les batiments et empécher le froid d'y pénétrer.

A Wellington, il a fallu creuser le puits beaucoup plus avant pour obtenir de
I'eau, ot & Mount Stewart il a fallu transporter la citerne ailleurs pour en obtenir en
quantité suffisante.

Jai 'honneur d’étre, ete.,

GRANVILLE C. CUNNINGHAM.
Ingénieur.
C. J. Brypags, écr.,
Surintendant général des

Chemins de fer du gouvernement,
Montréal.
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ANNEXE No. 24.

DEPARTEMENT DES CHEMINS DE FER.
MontrEAL, 18 octobre 1876.

Monstevr,—Jai 'honneur de vous transmettre mon rapport sur le fonctionne-
ment du chemin de fer Intercolonial duns le Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-
Ecosse, durant les douze mois expirés le 30 juin 1876.

Le nombre de milles ouvert & la circulation durant ’'année a été comme suit :

Durant toute U'année

De St. Jean a Halifax.............. ettt 2596 milles
Embranchement de Pictou....oovveveiiiiiiiiiiiiiiiniieennnnes 52 «
Embranchemeut de la Pointe du Chéne.................... 11 o«

A partir du 8 novembre 1876 :

De Moncton a Campbellton ....ooovviviiiiniiiiis vnennns . 185 «
Total.oiviiinin v, 524+ «
F—_

Cela fait une moyenne de 429 milles exploités et entretenus durant toute 'année.

De plug, Pembranchement de Windsor, qui a 32 milles de lungucur, est entretenu
par le gouvernement, mais il est exploité par la Cie. de Windsor et Annapolis, qui a
aussi droit de circulation sur les lignes principales entre la jonction et Halifax, dis-
tance de 13 miliex.

J’annexc lex relevés qui suivent :

No. 1.—Etat du compte de capital.

No. 2.—Détail des depenses de capital,

No. 3.—Compte derevenu pour les années expirées le 30 juin 1875 et 1876.
No. 4.—Dixtrait des dépenses des locomotives.

No. 5.— do do des chars.

No. 6.— do do des frais d’entretien de la voie et des travaux d’art.
No. 7.— do do  des dépenses de stations.

No. 8— do do des frais généraux.

No. 9.—LEtat du renouveliecmeut de la voic permanente et des cldtures. ’

No. 10.— do do du bateau-pas-eur & Pictou.

No. 11.— do des recettes mensuelles.

No. 12.— do des dépenses do

No. 13.—Bilan du compte des approvisionnements.
No. 14.—Bilan général.

No. 15.—Etat comparatif des moyennes.

No. 16.—Rapport des accidents.

. J'inclus copie des rapports faits par les ingénieurs et lc surintendant des ma-
Chines,
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COMPTE DU CAPITAL.

T.e total des débonreés faits A compte du capital s’éléve maintenant & $13,518,-
946.07, dont $316,641.58 ont été dépensés durant 'année derniére, comme suit:

Pour le prolongement d’'Halifax.....c.coeeevrenninrenennn.. $160,058 46
\ Agrandissement de station a St. Jean . 50 00
Déharcadére de Pictou......... cerrrteraaeas 21,524 g1
Indemnités payées pour terraing.....ceevevveveninrevennnn. 9,100 00

Voies de garage, bitiments, stations, matériel de rou-
lement, etC.iiiiiveviiiiiiiiiiicieceiciiiceeee e vneneee D6,187 66

Changement de voie, achevé.............covuneene. cecreeee. 09720 65
Total...covenvennnns Ciereenraeen. ceerneneees $316,641 58

Les travaux de prolongement de la voie A Halifax ont été poussés aussi activement
qt e possible, aprés que les propriétés appartenant aux autorités i périales eurent été
acquises,

1’année fiscale actuelle sera presque écoulée avant que tout soit terminé, mais
on re sert actuellement de la gare des marchandises & la rue North, ainsi que d’une
gare a voyageurs provisoire.

A St. Jean, la propriété connue sous le nom de quai du lest a été achetée de la
ville, et l'on achove actuellement ]a voie autour de la Baie de Courtenay, afin derelier
ce quai au chemin de fer.

Lex diftérents travaux sur la ligne dont jévaluais le colit, 'année derniére, a en-
viron $70,000, onr été terminés pour la romme de $56,187.66. et tout ce qui sera
ajouté au chemin de fey sera & I'avenir porté au compte des frais ordinaires d’exploi-
tation.

Ceci, naturcllement, ne s'appliquerait pas i de grandes dépenses faites pour
desservir un trafic nouveau ou beaucoup plus considérable.

Comme le chemin de fer Intercolonial a été ouvert sur tout son parcours le ler
juillet dernier, le prochain état annuel donnera le coit capital de tout le réseau du
gouvernement a I'est de Québec.

Changement de la voie.

Cle travail a été complétement terminé, et le compte cn a été fermé. Il a été
aceompli dans les limites de la somme a laquelle il avait été primitivement évalué.
Les vieux matérinux enlevés, s'élevant a une valeur de $79,688.67, reront vendus ou
utilisés, et 'on espere que I'on aura disposé du tout, ou & peu prés, & la fin de la pré-
sente année fiscale,

Compte du revenu.

Les recettes brutes de I'année se sont élevées A la somme de..... $848,861.46
Et celles de I'année correspondante, terminée au 30 juin 1875, 4. 861,593.43

Ce qui montre une diminution de...... e crrerereenenees $12%31.97

Les affaires dans le district traversé par le chemin de fer ont été excessivement
mauvaises I'année derniére, et particuliérement dans le commerce du charbon et du
bois.

Cetto dépression a été universelle sur tout-le continent, ¢t si I'on considére la
forte diminution du trafic qui s’est manifestée sur tous les chemins de fer en Canada,
il est encourageant de voir qu’elle a été si minime sur le chemin de fer Intercolonial,
comparativement aux autres lignes.

La ligne de Moncton & Campbellton a été ouverte si tard I'année derniére, qu’il
ne 8’y est fait que trés peu de trafic.

Cependant, il s'améliore maintenant, et nous avons tout lieu d’espérer une bonne
augmeutation d'affaires.
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Frais d’exploitation.
Les frais d’exploitation de I'année expirée au 30 juin 1876 ont

étéde.....cieriinnnnnninns erevnnenenns erveane BN $877,485.28
‘Ceux de I'année précéflente ont été de............. cereenereenaana, 850,775 27
Augmentation....... cvertesiinones ceraiteere e $26,710.07

Laligne de Campbellton a Moncton, 185 milles, a été ouverte le 8 novembre 1875,
et les frais d’exploitation de cette ligne sont compris dans le compte de I'année
expirée le 30 juin 1876.

I1 y a eu réduction considérable dans les frais d’exploitation des plus anciennes
parties de la ligne.

En consultant le tableau No. 3, 'on verra que nonobstant le plus grand nombre
de milles de chemin exploités, le cotit de la force motrice, les dépenses des stations, -
et les frais généraux sont restés presque stationnaires, tandis qu'il y a cu diminution
dans les frais d’entretien et de réparation des chars. Il y a eu augmentation considé-
rable dans les frais d’entretien de la voie, par suite du plus grand nombre de milles &
f.ntretenir ot des dépenses encourues pour nettoyer la neige et la glace surlanouvelle

igne.

Le nombre de milles parcourues par les locomotives, durant

l'année expirée le 30 juin 1876, a été de .................. creveeneas 1,162,856
Durant I'année précédente de......coevevevenrrennennnns Ceerrrresareeiaeaes 1,031,152
) Augmentation..... cerevenees }31,704
Milles parcourus par les chars, en 1878 .ciicciiiiiinieeerieenennnn. . .7,352,271
“ “ en 1874-75.....ccce uneee e 6,708,099
Augmentatidn ...... . cererneen [ e.. 644,172

. -

Ces augmentations sont duesa 'ouverture de la nouvelle ligne.

Les recettes par mille de chemin et par mille de parcours des trains ont diminué
pourla méme cause, le trafic fait sur la nonvelle ligne, durant Uhiver, ayant été trés
minime.

Les frais de roulement par mille de train ont éié réduits de '79.57 cts. en 1875, &
73.36 cts. pour 'année terminée au 30 juin 1876. C’est li une dépensc excessivement
minime par mille de parcours, et clle peut étre favorablement comparée i celle de
NWimporte quel chemin de fer du continent.

s matériel voulant a été bien entrctenu durant Pannée, ot toutes les voitures
portées sur la liste du matériel sont maintenant en existence, les quantités qni man-
quaient ayant ¢i¢ construites durant année, et les frais ont été portés au compte de
Vexploitation. Le nombre de locomotives et de chars sera a I'avenir maintenu au
complet, tan: sous le rapport du zombre que de l'cfficacité, aux dépensduvevenu. Le
nombre de chars actuel ne suffira probablement pas aux besoins du trafic croissant,
maintenant que la ligne est entiérement ouverte,

Le nombre des chars i plate-formes et a charbon suffira pour quelque temps
encore, mais celui des chars & voyageurs et des chars & marchandises clos devra étre
augmenté, si le trafic continue & augmenter comme on U'espére.

Les resultats des opérations de 'année sont comme suit : —

Recottes brutes...uevnieeneiieninnn. ceerneennnnne $848,861 46
Frais d’exploitation............. Gerreseresnsesenenns 377,485 21
Déficit .......... Creeneonne crereennas . $28423 82

Ceci est pour les 524 milles de chemin en opération, y compris les 185 millos
oncton 4 Campbellton,
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La ligne entisre entre la Rividre-du-TLoup et Moncton a été ouverte au trafic le lor
juillet 1878, et les comptes courants de I'unnée montroront les résultats de 'exploita-
tion de tout le 1é:cau des chemins de fer du gouvernement sur la terre ferme.

Les affaires générales commencent & donner des signes d’amélioration,

Renouvellements.
La substitution de rails d’acier aux anciens rails de fer s’est faite sans interrup-

tion durant toute 'année.
Les dépenses do I'année expirée au 30 juin 1876 ont été de $185,289 05

Pour 'année précédente, de......ocvivveniiiinnininiiieenn, .. 292382 0v
’ DiminutioN.eeeeeeeevs cevereeesrnenes on $107,092 95

La quantité de rails d’acier posée I'année derniére a été de 3,181 ton.
En fer sur Pembranchement de Windsor .........coceeeees 1779 €

Total.eeeereirieecierereeeeesenennn., 4,960

1l en avait été posé I'année précédente............c..oeeeee.. 3,583 ¢

Augnentation....... e ceevenee 1377 ¢

50,971 nouvelles traverses ont été posées sur la voie, et 'on a employé prés de
$18,000 en ballast, en posant les lisses d’acier. Les anciens rails en fer s'usent rapi-
dement et sont incapables de résister a la vitesse et au poids du trafic qui se fait actuel-
lement. Tous les anciens rails en fer seront donc remplacés au 30 juin 1878, et alors
le chemin sera d’un bout a I'autre, entre la Riviére-du-Loup et Halifax, en excellente
condition sous tous les rapports. .

En vertu de 'autorisation du parlement, les lignes d’embranchemeut qui suivent
ont regu en prét les meilleures des anciennes lisses qui ont été enlevées du chemin,
savoir:

Embranchement de Chatham, 9 milles.

Embranchement d'Elgin, 12 milles.

Ces denx embranchements sont maintenant ouverts & la circulation et eontribuent
au trafic du chemin de fer Intercolonial. D’autres embranchements seront également
pourvus de vicilles lisses lorsqu'ils seront préts a les recevoir.

Des réparationsconsidérables ont été faites A la magonnerie et aux ponts des p
anciennes parties du chemin, et en suivant ce systéme, tous ces travaux d’art seront
bientdt dans un état trés satisfaisant.

Un nouveau bateau-passcur a été construit et fait actuellement le service 4. Pic-
tou, et la somme de $30,000 employée a cet offet a été portée au débit du compte des
renouvellements.

APPROVISIONNEMENTS.

Le fonds d’approvisionnement général au 30 juin 1876 s'élevait & $111,245.42, et
il restait des vieux rails pour une valeur de $44,543.04.

Les anciens matériaux enlevés pendant I'cpération du changement de rails sont
vendus le plus promptement possible, et il est probable qu'on aura disposé du tout
dans le cours d'un an de cette date. '

L'article ¢ rails en transit ” représente des rails expédiés d’Angleterre et posés
sur la voie depuis la fin de I'année fiscale. Ils seront portés dans les comptes de
I’année courante.

Le prix de fer a été tellement bas que nous n’avons pas essayé de vendre nos
vieux rails, ot en conséquence la quantité continuera a en augmenter jusqu’a ce que le
renouvellement soit terminé,

168



*

40 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A 1877

L’ouverture de la ligne entiére nécessitera une augmentation des approvisionne-
ments qu’il faudra garder.

Les contrats pour la fourniture du charbon ont été faits aux prix suivants, cette
année. .

Mines d’Albion, pris au puits, $1.80 la tonne.

Houilliére de Spring Hill, pris 4 la jonction de la ligne principale, $1.95 la tonne,

Le nouveau bateau-passeur de Pictou marche depuis novem‘)x‘e dernier, et il a
fonctionné d’'une maniére trés satisfaisante.

La Division Nord.
!
La ligne de la Rividre-du-Loup a Ste. Flavie, distance de 834 milles, a été exploitée
comme ligne locale, durant toute 'année cxpirée au 30 juin 1876.
Les recettes ont été comme suit :

Des vOyageurs.... . viieiiiiiiiiiiiiierees e $18,165 93
B ) I S O 7,219 58
Des malles et diverses.....c..cvvveuvenr ceverrniininvenenieiessenrins 3,830 55
Total.evevrerrereersrennenns 29,216 06
Et les dépenses ont été—
Pour les 10COMOLIVES..covrveerrrrirreerereeienanerasssensons $16,013 82
Pour les chars.............ovvunee rerereenceeeeeres . 8,092 67
Pour l'entretien du chemin, y compris I'enléve-
ment de la neige.......ccoeeuveveniiiiiiiiiiniann, . 27,316 02
Les dépenses de station........ccocvvevniniennnncnaneianne. 6,319 8%
Frais généraux........ccoocooiiviniiniincniviniiininei. . 8,626 63
Total.ecueeranerirerearienens $66,369 01
Perte sur les opérations de l'année.............c...oeeee $37,152 95

Dans ies finis d’entretien de la voie, I’enlévement de la neige, de la glace, etc.,
figure pour une x~omme de $13,107.98.
. .. Laligne de Ste. Flavie a Campbellton a été ouverte au trafic général le ler
Juillet 1876, ce qui compléte le résean.

Le nombre total de milles de chemin exploités durant I'année a été comme suit
8ur les deux divisions :—

Dans le Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-Ecosse...... 524 milles.
Dans Québec (Division Nord)......cceeviiiiiiiiietvvvnnnnnns 83
607} «

Le trafic brut fait sur toute cette distance a été—

Dans le Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-Ecosse....... $848,861 46
Dans Québec.......ccvuereririiiriieerrenniies cereeeeeenreeeneaens 29,216 06

Total....cvvrveniininnns verernrenas $878,077 52

Les dépenses brutes ont été—

Dans le N.-B. et la Nouvelle-Ecosse......... $877,485 28
Dans Québec.....ccrurererrerueeenrenan oo 66,369 01
————— $943,855 09

Perte sur les opérations de Pannée.............. $65,777 57
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Dans ces dépenses, il est porté une somme totale de $42,004.68 pour l'enléve-
ment de la glace et de la neige sur les deux divisions.

Upe grande étendue d’abris et de clotures & neige est maintenant en voie de
construction, et cela facilitera beaucoup I'entretien du chemin en hiver.

Les recettes brutes par mille ont été de $1,713.32, et les dépenses de $1,841.67.

J’ai I'honneur d’étre, etc.,

C. J. BRYDGES,
Surintendant des C. F. du Gouvernement.

F. Braun, Ecr. Secrétaire
Département des Travaux Publics,
Ottawa.
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No. 2—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
EraT DETAILLE des dépenses du capltal 30 juin 1876.
Compte Dépense.
$ cts.
Prolongement dans Halifax...... cccoevereveennnns 160,058 46
Pour faeiliter davantage le serv S Jean 50 00
Débarcadére de Pictou... e amanse aevars 21,524 81
181,633 27
Remises & charbon, etc, & St. Jean, Halifax et Moncton...ee..ccceeeeeienianees RN 7,115 67
Embranchement pour dcbarquer le charbon, etc., Stewmcke, €LC . ciitieneennes rrrteneanveenns 5,838 09
Nouvelle voie d’évitement a bprmg Hlll cerens e rerees ey e 2,128 06
Remise pour fret & Wentworth .. 1,323 78
Station de voyageurs & \{osepath ...... 1,659 08
Améliorations, etc., New Glasgow ....... 6 298 03
Logement pour ' ageut Pointe du Chéne... 1 979 52
Appareil de chauffage, atelier des chars de Moncton ------ 1, 54T 17
Facilité additionnelle, Sackville .. 1,289 69
Signaux de jour et de nuit aux prmcxpales BLALIONE oovrvrosssrrers rons. seressere msseses avsresens 9,863 41
Approvisicnnement d’eau pour le gervice du feu & Monctou 2,443 37
Deux nouveaux chasge-neige. ...... reevane beenes 1,960 45
Quaid Pictou......eeeveenene e 10,018 80
Approvisionnement deau d St. Jean . 2,720 69
Voies d’évitement & Mathesons 185
Dommages-indemnites....... c.ovecerse tireriivenssieniinices esiisee it s s 9,100 00
Changement de voie :—
Depense du chemin de fer Intercolonial...........ccevveeees .. $121,025 96
do do Windsor et Annapolis............ 97,287 00
$218,282 96
Av.
Vieilles locomotives etqvieux fer provenant du changement de voie........ Creennene
chemin de fer Im,ercolonml $140,562 31
Do do do Wet A 8,000 00
-——%$148,562 31 69,720 656
D ——
Tot8l.uueeiiet cerviinr ieiciees e [ O U caeeessre carenaeee 316,641 58
E. etO.E
THOS. FOOT,
Comptable.

Moncron, N.-B., 30 juin 1876.
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40 Victoria. Documents de la Session (No. 6) A 1877

<

No.4—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ForcE MOTRICE.—(Relevé 1.)

————————————— — ———————————
$ cts.
Salaire du surintendant des mécaniciens, commis, dep de bureau, et frais de route.. 5,009 93
Ghges des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs ............... 61,583 64
Combustible......... hreessse canenserenaernre s errennee P TN 61,143 38
Huile, suif| chiffons et TIGQUS AIELCIES ovvrrren - eovormn sorrores sesmssos 2on 11,677 41
Réparatlons aux locomotives, tenders et outils pour locomotives. 82,433 98
Eau, y compns la. pompe et reparatlons U réservoir...cceeunenes - . . eeee 13,464 28
DIAVETS 1ooet tereiit certreiet eranea et canieneen estee s s saas st et e e ene e denee S, 9,344 18
244,646 80
E.et 0. E.
THOMAS FOOT,
Comptable
Moncton, N.B., 30 juin 1876.
1
.
No. 5—~CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL
DEPENSES DES CHARs.—(Relevé 2.)
m——
$ cio
Réparations aux chars & voyageurs ...... U S 38,457 09
do wagons-poste, expres et 2 bagage . ivenn e 6,907 60
do pour fret ot cimrs ouverts.. [SROR IR . 49,988 39
Gages des conducteurs, preposes ang ba.gams et gtrie-frems . 49,997 47
Huile et déchets pour tampons ... .o eeuee 174700 90
Menus articles et combustible 18,823 99
Divers...ocovevee s 8,028 55
‘ 176,903 99
E et 0.E
THOMAS FOOT,
) Comptable.
Moncton, N.B, 30 juin 1876. 9

—ac.eria
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40 Victoria. Documents de la Session (No 6.) A. 1877

No. 6—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES CONSTRUCTIONS.—(Relevé 8.)

$ cts

Salaires de I'ingénieur, commis, frais de bureau et de route......... iece cevivienniicenceennnens 6,186 19
ages des hommes employés & réparer la voie, les clotures et les sémaphores.... . 162,606 06
Ligges, COUssiNets et flCheBucireuiiesaorerisuennrsorsinns o0 aresss srerises sessessnsesessniens 9,538 51
TIAVETHE ... cooverer srersuces snases susons sbnos: srvnenss sascss soness on 10,440 55
Bois ponr réjarer les ponts, garde-bestiaux et clotures.. 12,986 15
Réparations 8UX qUAIS veeve.ceeereveerervenaiaens BN . 9,527 71
do aux bitiments .o ceeeiiieniieniee e SN oo 23,688 31

do aux chasse-neige, outillage, etc.. o eeeen [ 12,332 90
Enlévement de la glace et la neige... woerceveeinnnieiiiiceinennne © 28,896 70
LW BIB.uuves tveeecsaerssnees areceoses sisnes ssssnnses sessnosas sorsns susnsssrsnansss busesnes srasas sussesaanens tanens vasens 867 79
277,070 47

o E.et V. E.
MoncTon, N.-B., 30 juin 1876.
THOS. FOOT,
Comptable.
L 4
. No. 7.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
DEPENSES DES STATIONS.—(Relevé 4.)

$ cts.

Salaires des chefs de gare, agents, commis, epérateurs du_télégraphe, préposés aux ba-

gages, maitres de cour, aiguilleurs, gardiens et journaliers...........coeeueuenn o vus
Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et

TYTS oiieieieescareetvinnes vererieseese s stneee senerasan seren o

. 82,597 39
autres dépen . 23,9656 53

106,562 92

E. et 0. E.
Moxcron, N.-B., 30 juin 1876.
THOS. FOOT,
Comptable.

No. 8.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
Frals GENERAUX.—(Relevé 5.)

ovmna—

e ——

. $ cts.

Traitement du surintendant général, des surintendants, aides, chefs de train, commis,’

T ete., frais de burean et de TOULe..c.cceccscerrerss somruness sesnnrasssis sosnsens sverenans sosnnnens l 21,194 43
raitement du comptable, commis, frais de bureau et de route.. ... coveeeeresan sueeiennns 5,668 60
raitement de l'auditeur, commis, frais de bureau et de route.......cce. ovrer vvrervnns vreassaansns - 6,184 97
Faltement des payeurs et des caissiers, frais de bureau et de route.. - 4,613 91
Ommages aux hommes, animaux et effets..... 6,193 51

porsage de Pictol ... oueerene. vesn seresnaes sanes RPN 7,647 50
,légrsphle (non compris les traitements des opérateurs) 2.047 76
1vers, impressions, annonces, etc ................ cereeenes seenrnees . 18,687 62

Iy assage de Rimouski........... 62 80
72,301 10
——
E. et 0. E.

MONc'rON, N.-B,, 30 juin 1876.

THOS. FOOT,
Comptable.

165
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40 Victoria. Documents de la Session (No. 6) A 1877

No. 9—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

RENOUVELLEMENTS DE I.A VOIE PERMANENTE— (Relevé 6.)

$ cts.

Lisses, etC.iiiiiieerrriiiiininenciniiiis v ¢ereas ssassesnt sre Seessren sesessessiranne seret smssrenen sisaie 164,859 35

Cloturage....... [ rreereeeesirnieees sveneeene e eeererenreseses ceee aas secesues serenees [ 20,429 70
f ———

! 185,289 05

E.’et 0. E.
THOS. FOOT,
Comptalle.
Moncrox, N.-B., 30 juin 1876.

‘

No. 10 —CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
RENOUVELLEMENTS, SERVICE DES PASSAGES—(Relevé T7.)

—-—

$ cts
Renouvellements, bateau-passeur, Pictou ... cueverivies viinniieen e vemenieiien i cevneeens 30,000 00
!
E. ¢t 0. E.
, THOS. FOOT,
Comptabte.
MoncroxN, N.-B., 30 juin 1876.
No. 11.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
ETAT MENSUEL DES RElEi1no.
— S—— ; ‘ === —
Mois. l Voyageurs. Fret. j l\%‘ilégi;t l' Total
1875. i $ cts. | $ cts. | $ cts. ” $ cts.
Juillet oo 41,622 19 40,931 80 ' 2,790 16 )! 83,344 15
Aofit......... . 38,073 46 35,704 13 2,579 20 76,347 19
Septembre... 36,934 87 40,748 07 l 2,757 82 b 80,440 76
QOctobre ...... 33,234 07 46,318 49 2,680 42 | 82,232 98
Novembre ... 30,906 90 42,761 31 6,618 99 | 80,287 20
Décembre ...... ceeerieneriirinniiininn 27,952 61 34,782 46 3,654 59 Il 66,389 65
19,545 13 20,706 61 3,688 69 43,940 43
16,025 34 31,384 3 3,629 34 | 51,039 5
19,943 49 33,289 98 3,185 19 | 56,418 66
24,380 33 36,604 48 3,282 55 64,367 36
30,961 63 41,398 57 3,722 18 | 76,082 38
32,774 33 43,900 44 9,296 28 | 85,971 05
| l ,
1876.cceerrrrcrereenee) 352,354 35 448,530 70 | 47,976 41 | 848,861 46
Totaux 1 i [ 4
1 T 353,724 17 i 464,922 68 40,946 58 1| 861,593 43
|
E. et O. K.

THOS. FOOT,
Cumptable.
Moncron, N.-B., 30 juin 1876.
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40 Victoria.

Documents de la Session (No. 6)

A 1877

No. 18.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ErAT des approvisionnements pour 'année expirée le 30 juin 1876

1875. Dr. $ cts. $ cts.
30 JUin coveee  BRIANCE ciit reetie st e et s e e e e 90,852 15
. 1
1876.
30 juin.........] Achats durant 'année.........cccenenien oo eresnnsesss reseenses seaserave 671,965 81
Frais d’autres départements . 157,498 29
‘Bordereaux... reetsseserteseses syaen maned susventen teteanes sosins 8,987 35 ,
; — | 838451 45
920,303 60
Av.
30 juin....eee. ILivraison durant VanNee..... v vverse sressrersssssnsemnssecseneence] 664,424 08
Matériel, etc., vendu:—
Vieux rmls, ton'x 3,946, qlx 6, qrs 2, lbs 3.. 80,804 09
Vieilles roues, lba. 466 97 resssecensainnee 4,213 39
Vieille fonte, 1bs. 138, 454... e 1,55051
Coussinets manchous (No. ) 2 396 ....... 1,414 15
IVieux coussinets, en fonte lbs 1,508,18 15,081 82
Vieux essieux, lbs. 279,839... 4,197 61
| Vieilles chevilles lbs. 63 680 955 20
"Vieil aeier, 1hs. 72,998 ...ccveereveemeerruecrnrnncnne 364 99
‘Vieux cousginets en fer forge, 1bs. 2,160 48 00
INouvelles chevilles 1bs. 9,900....cuuee vevnneeencnns 296 00
Nouveuux rails de crmsement 1 elastxque " 135 00
¢ 11lisse en fer..cceieeeennnevnns 30 00
——— 109,091 06
| — | 113,515 14
l Balance, 30 juin 1876...... vearessesens 155,788 46
E. et O. E.
THOS. FOOT,
Comptable.

Moncron, N.B., 30 juin 1876
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40 Victoria.

Documents de la Session (No. 6.)

4. 1877

No. 15.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Erar CouparaTiF DES MOYENNES, pour I'année expirée le 30 juin 1876.

N I
DfrarLs. 1876. 1875.
Milles de chemin de fer ouvert (y compns Yembranchement de Wlndsor) 462 339
Milles parcourus par les trains.........eeereueveene . ereseenaenens reeraenesseerinane 1,662,856 1,031,152
Milles parcourus par 168 WARODS.....c..euvreerivmiiiriorsanssnnee cosnassonses sonnes " 352,271 6,'10l,099
Recettes de traing, parmille......ovucmminiiencisionninnc i cresns e conanens 72'99 8355
do  dela voie, par mille ....cccevivervene we crviien et e s 1,837-36 2,541-57
Percentage des recettes provenant des voyageurs sur les recettes brutes.. 4151 | 41-29
do fret ao do 52-84 5396
do autre do do 565 4-75
Dépenses des traing par mille : cts. cts.
Mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs, gages 529 508
Combustible.......... RN 526 746
Huile, suif, déchets et menus articles 1-00 1-24
Reparanons de locomotives.... 7:09 7'53
Eau et réparatxons de citernes 116 1-07
Divers.......cc.uu. ‘80 76
TORLuurvervvosrerses srenasens ecsensens sermesson - seres 2060 2314
Salaire du surintendant des ’ateliers; ‘frais de route et de bUreau ... ... *43 *50
21-03 23-64
K cts. cts.
FOrce MOLIiCe ..uveeivrieeis ceeves venrnnnene sonniees sissans sebenevies sernveceneans 21-03 23-64
Dépenses des wagons cereeres tenesuee 13111 17-87
Entretien de la voie et des constructions... 2383 2118
Dépenses des stations........cceeruveeevuee . 917 10°26
Frais @Eneraux ...o.. coces cevvceerierenrnes srecees ceses srres snenres sentse e saes essesass 622 692
Total (excepté les renouvellements) ..... 7336 79-57
Renouvellements de la voiefpermanente et des wagon 18-02 31-29
Traverse de Pictou ...... NS ¢ esestane sersnnen coesissee serisenns 260 Jeeerererrnnrrenannees
Total par mille de train ......c.coovvinneerinnnnns cevnes 93-98 l 110-86
Dépenses ordinaires des travaux par mille de chemin de fer... 1,846:50 2,420°42
Renouvellements de la voie permzmente et'wugons par mllle de ch ‘de fer 453-88 951-72
Traverse de PiCtou.......eeiinies corveiveenreeisvensenis torseness snares vesssn evssnens sosnes 6493 |...... crevessennns
TOMA] crver ereereren cermeeene eerreses sorseen reere et esesana s seeres 2,365-31 337211
! \
E.et0. E
THOMAS FOOT,
Comptahle

MoncTon, N. B., 30 juin 1876.
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40 Vietoria. Documents de la Session (®o. 6.) A 1877

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

No. 16.—RAPPORT DES ACCIDENTS SURVENUS DURANT L’ANNEE FISCALE EXPIREE AU
30 JuiN 18%76. ] )

1. A 11 h.a. m, le 2 aolit 1875, Wesley McCann, garde-frein, a été blessé i
Salisbury par un char & boite sur le train No. 15, qui lui & cassé la jambe droite et I'a
estropié pour la vie. Cause, chuto causée par le cible de l'aiguille.

2. A7'15 h. p. m. le 31 aoait 1875, John Robb fut tué a Shédiac, par le train
omnibus No. 4, qui le renversa et 'écrasa pendant qu’il traversait la voic. Vordict
du jury :—* Nous, jurés, trouvons que John Robb a trouvé la mort en marchant sans
Précaution sur la voie du chemin de fer, et en étant frappé par la locomotive. Nous
cxonérons le conducteur et le mécanicien de tout blime.”

3. Le 6 octobre 1875, 4 12.31 a.m., Thomas O’Brien et William McKillock, mé-

canicien et chauffeur du train express No. 3, furent tous deux gravement blessés entro

lengarry et Hopewell, par suite du déraillement de la machine et des chars produit
par le bris d’une roue du chariot de la loeomotive.

4. Le 8 novembre 1875, & 11.15 a.m., William Ryan, serre-frein du train de fret
No. 22, fut tué au pont de Sackville. Il se frappa la téte contre le pont et fut ren-
versé entre les chars, qui lui passérent sur le corps.

Verdict du coroner.—* Le dit William Ryan a trouvé la mort en tombant acciden-
tellement entre deux chars & boite, lorsqu’une partie du train a passé sur lui, et nous
e trouvons aucun bldme & attribuer A aucun des employés du dit train No. 22.”

5. Le 6 novembre 1875, & 9.40 p.m., John Ahern, conducteur, et John Keys,
Serre-frein d'un train spécial de charbon, furent blessés & trois milles 4 'ouest de
est River. FEn descendant une pente, la locomotive et le char de pierre se déta-
Chérent, et la seconde partic du train vint ensuite frapﬁer contre le char de pierre.
ern et Keys furent tous deux jetés A bas du train. Ahern regut une forte blessure
au c6té, mais Keys ne fut que légérement blessé.

_ 6. Le 19 novembre 1875, & 12.04 p.m., Phillip Leshore se fit briser la jambe
droite, dont il fallut faire 'amputation. En traversant la voie en voiture & Shediac,
il fut frappé par la locomotive de l'express local No. 18.

7. Le 15 janvier 1876, 4 3.40 p.m., Coleman Wilmot, serre-frein sur le train de
fret No. 6, se fit écraser un doigt & Hampston en déchargeant du fret.

N 8. Le 26 janvier 1876, 4 9 p.m., Richard D. Walker, serre-frein du train express
v0- 24, fut tué & un mille au sud de la riviére Jacquet, en tombant du char a bagages.

erdict du jury :—¢ Que le dit Richard D. Walker a trouvé la mort en tombant acci-
dentelloment du train sur le chemin de fer Intercolonial, le 26e jour de janvier 1876,
& eaviron un mille au sud de la station de la riviére Jacquet.”

. 9. Le 24 janvier 1876, a4 2.45 p.m., Melleville Etter, serre-frein sur un train
:Peclal d’Elmsdale, se fit emporter le bout d’un doigt en se faisant prendre la main
Dtre les barres de retrait, en découplant les chars.

10. Le 3 février 1876, Myles Fairweather, aiguilleur, 4 St. Jean, tomba et se fit

Prendre le pied gauche par la roue de traction de la locomotive. Il fallut lui amputer
ToI8 orteils.

& 11. Le 29 mai 1876, & midi, Thomas Smith, serre-frein d’un train spécial, te fit
l‘aserGun ltf?r%as a la gablidre do Truro, entre les tampons de deux chars.
- 171



40 Victoria. Doclments de la Session (No. 6.) A 1877

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Bureau DE L'INGENIEUR,
MoncTon, N.-B., ler juillet 1876.

MonsIEUR,—J'ai Phonneur de vous soumettre le rapport suivant au sujet du
département de Pingénieur du chemin de fer Intercolonial, pour I'année fiscale expi-
rée le 30 juin 1876.

50,971 nouvelles traverses ont été posées sur la voie entre Halifax et St. Jean, et
sur les embranchements de Pictou et Shédiac, et 17,304 traverses ont été renouvelées
sur ’embranchement de Windsor.

35} tonnes d'anciens rails de fer ont été enlevées ot remplacées par des rails
d'acier, le poids total fourni étant de 3,181 tonnes. 20 milles, ou 1778 tonnes 15 gtx.
ot 22 lbs. de lisses de for ont été aussi renouvelées sur 'embranchement de Windsor.

Tous ces rails sont reliés aux joints par des éclisses et des boulons.

La somme de $17,776.06 a été dépensée en terrassement sur les différentes parties
du chemin entre Halifax, Truro et Pictou Landing, o il a été posé des lisses d’acier,
ot une autre somme de $4,945 a été employée de Ia méme maniére sur l'embranche-
ment do Windsor.

Une grande quantité de cloture a été détruite par le feu durant les sécheresses
de I'été, et il n'en a pas été briilé moins de 25 milles sur la division Est seule.

Pour cette cause, ainsi que par suite de détérioration natureile, il a fallu renou-
ler une longueur de 17,787 perches de cloture en pieux et planches et en zig-zag, et
I'on a dépensé $8,533.13 en réparations ordinaires. Sur 'embranchement de Windsor
il a été fait 7,921 perches de cloture neuve, et $948.67 ont été dépensés en réparations.

Les hangars et clétures & neige construits ces années derniéres ayant trés-bien
répondu A notre attente, il en a été fait une nouvelle quantité aux endroits les plus
exposés. Cing nouveaux hangars, embrassant une longueur de 4,680 pieds, ont été
construits entre les stations de Londonderry et de Wentworth, et 1,395 perches de
cloture A neige ont été construites la ou elles étaient les plus nécessaires sur I'embran-
chement do Pictou et sur la ligne principale entre Maccan et St. Jean.

Des étables ont été construites aux stations de la Pointe du Chéne, Oxford,
Thomson et Grenville.

Le pont & chevalets qui traverse la prairie de Robinson, prés de la station de
Brookville, a été fortifié, et I’on s'est procuré une quantité de bois pour le renouvelle-
ment de toutes les courbes. Co travail est maintenant en voie d’exécution et sers
terminé dans quelques semaines. Le pontse compose de 20 arches de 30 pieds chaque,
et c’est la plus grande construction en bois de toute la ligne.

Le pont McKinlay, entre Rothsay et Quispamsis, qui & cinq arches de 25 pieds
chaque, a aussi été pourvu de nouvelles courbes, et beaucoup d’autres ponts en bois
plus petits ont été munis de nouvelles poutrelles.

11 m'a pas été nécessaire de réparer les ponts cn for, saufle rencuvellement des
longrines des lisses sur celui de la rivi¢re Petitcodiac, ct les deux courbes du pont de
1a rividre Scadouc, sur I'embranchement de Shédiac.

Le {)ont de Jonathan Creek qui & 132 pieds de long et ost situé 4 une légére dis-
tance & I'onest de Moncton, a été remplacé par un aboiteau et une vanne, cette derniére
ayant trois ouvertures de 3 x 4 pieds chacune.

De furtes réparations ont été faites & 29 souterrains en pierre et garde-bestiaux,
et dix garde-bestiaux en bois ont été construits aux traverses qui n'en étaient pas
pourvues.

Trois ponts élevés qui traversaient la voic ontre Halifax et Truro étant devenus
dangereux pour les voitures pesamment chargés, ils ont été remplacés par des pas-
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Sages 4 niveau, le changement étant bien moins dispendieux que le renouvellement
des ponts. La hauteur de ces ponts au-dessus de la voie n’était pas suffisante pour
qu'un homme debout sur un char & boite put y passer sans se heurter la téte, et il
est survenu plusieurs accidents aux serre-freins & cause de cela.

Do fortes réparations ont été faites & la remise des locomotives et an hangar des
chars, ainsi qu'aux batiments de la station de St. Jean.

Un petit hangar ct un trottoir pour la commodité des voyageurs ont été cons-
truits A la traverse de Matthew, entre Hampton et Nauwigewauk, ot aussi A Quispam,
4 deux milles & l'oucst d’Hampton.

Par suite de I'augmentation des affaires a la station de Bloomfield, 'ancien hangar
et le trottoir ont été remplacés par une gure 4 voyageurs et A marchandises combinée,
et I'on a aussi fait un nouveau trottoir.

A la station de Campbell, & deux milles & I'ouest do Norton, le hangar & voya-
geurs et lo trottoir ont été reconstruits. Le trottoir a fret de la gare d’évitement de

Junsinane, & quatre milles & 'est de Pénobsquis, a été renouvelé, et une nouvelle
Clterne avec abri a été construite & deux milles & I'est de Pénobsquis, oir 'eau est en
abondance durant toute 'année. La citerne est remplie par gravitation, I'eau y étant
dmenée par quatre tuyaux en fer posés en 1873. A Petitcodiac, une nouvelle gare &
Voyageurs et un trottoir ont été construits pour remp. “:er 'ancienne bitisse détruite
Par le feu en février 1875.

Le toit de I'un des entrepdts de la Pointe-du-Chéne a recu une couche d’asphalte,
la grandeur de I'édifice étant de 300 x sur 24 pieds, et le bitiment occupé comme

ureaux & cette station a été réparé et peinturé,

De légéres réparations ont été faites aux batiments de Memramcook, Dorchester,
Saekville, Au Lac, Amherst, Maccan, Athol, Greenville, Londonderry, et 4 quelques
utres stations.
sui Des trottoirs ont été construits pour remplacer ceux qui étaient usés aux stations

tvantes.
Longueur du trottoir.

Rocky Lake, trottoir & voyageurs et fret......cooiviuieeriis venenees 50 pieds.
Enfield « “ ceeenteanes cerrireaenaes 172 «
Shubénécadie trottoir & fret. ....c...viiiiiuviiniiiinniiennennan. ceee.. 218
Stewiacke, trottoir & voyageurs et fret.......cooovivviiviiniiniinn. 224 ¥

*  Riversdale  “ “ - Y
West River ¢ C e ceeenees 170«
Glengarry  « « N 248 «
Hopewell “ Y e LSO . 250 «

Un nouveau trottoir de 150 piods de longueur et de 12 pieds de largeur a été
Construit a la station de Nappan, pour la commodité des personnes qui expédient du
OIn, cette amélioration étant devenue trés nécessaire.

11 est devenu nécessaire d’enlever une grande quantité de roche détachée des
lus d'un certain nombre de tranchées sur I'embranchement de Pictou, entre Truro et
\versdale, parce que la sireté des trains était menacée par de grosses roches qui

Pouvaient tomber d’un moment a V'autre.
-Une locomotive et un train de chars ont été employés & ce travail pendant
Plusieurs jours. ‘

, -Ua présence opportune d’un gardien placé  I'une des plus mauvaises tranchées a
Prévenu ce qui aurat pu &tre un grave accident, une masse de pierre pesant plusieurs
vOmleaux etant tombée sur 1a voie peu de temps avant le passage d'un convoi de

Yageurs.
netto > train et une escouade d’hommes ont été employés pendant quelque temps &

toyer plusieurs des plus longues tranchées en terre, entre Amherst et Wentworth,
Pour prévenir des dommages au chemin provenant des matériaux qui glissaient des

us e,t rempljssaient les fossés.
on L'on a veillé au bon drainage des tranchées sur toute la ligue, car de 1& dépend,
8rande partie, le bon entretien de la voie.
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A Pictou Landing, la levée du cbté ouest de la voie a éprouvé des dommages
considérables par une suite de fortes tempétes, et pour prévenir de nouveaux dom-
:inaggs par les eaux du havre de Picton, il a été construit un mur en charpente rempli

e pierres.

PLes nouveaux travaux qui suivent ont été faits durant l'année 4 méme un crédit
spécial.

P A Spring Hill, il a été posé une voie d'évitement de 1,308 pieds de longueur, et
deux autres ont été prolongées, ce qui fait un total de 1,850 pieds de nouvelle voie &
cette station.

Des ouvrages en bois, sur chevalets, entourés sur les cotés et le dessus, ont été
construits aux stations suivantes pour l'emmagasinage du charbon requis par les
habitants établis dans le voisinage du chemin de fer.

Station. Longueur des chevalets. Longueur des lisses.
Rothesay....... Ceremeertaniaanes 220 pieds ..ccoeenennnens ... 3562 pieds.
Hampton....ccoevvvievnevnene. 210 do wveeienniiiinie.. 297 do
Salisbury ...ccoveeeiiecrenenienn. 170 do  ieeviniiiieinnn 252 do
Shédiac. ..ccevvvvrirnraievannnnee 291 do i w.. B3 do
Memramcook. ..coeev eveeeese 100 do ceeneniniiiiil, 346 do
Oxford........ e vresereireneanes 140 do cieveiiiiiiiinanns 446 do
Londonderry....cco.. veveeneee 188 do  iiiiiiiiiiinnnnnn, 440 do

A St. Jean, un ancien bitiment a été transporté a un endroit plus convenable et
converti ¢n hangar a charbon. Ce bitiment a 120 pieds de long et 25 de large, et1’'on
y arrive par un chemin de chevalets long de 500 pieds.

Les chevalets entrent dans le bitiment et le parcourent sur toute sa longueur, et
ils sont élovés de dix pieds au-dessus du plancher, afin de permettre d’y déposer une
grande quantité do houille pour 1'usage des locomotives.

A Moncton, un nouveau hangar de 136 pieds de longueur et de 24 de largeur a
été construit pour 'emmagasinage du charbon, et I'on y arrive par un chemin de che-
valets do 700 pieds de longueur, placé en dehors du bitiment ¢t suffisammont élevé
pour verser la houille dans le hangar diroctement des chars,—et & Halifax, on a fait
une allonge de 40 pieds 4 'ancien hangar & charbon.

Le contrat pour la construction du quai & Pictou Landing wsyant été retiré a
I'entrepreneur parce que l'ouvrage n'était pas poussé assez activement, ses cautions
furent invitées & lo terminer. La longueur du quai est de 615 pieds, sa largeur du
coté do la terre est de 35 pieds, et de 75 a I'autre extrémité, ol il y a une profondeur
do 22 piods & 'eau basse.

A Pictou, le quai du chemin de fer a é1é prolongé dec 180 pieds. La largeur de ce
prolongement ost de 55 pieds, et on y a placé un hangar a fret de 75 pieds de long
par 25 de large.

A Pextrémité de ce quai, il y a une profondeur de 13 pieds & marée basso.

Des signaux sémaphores ont été posés 4 Bedford, ShuLéuécadie, Brookfield, New-
Glasgow, Sackville, Dorchester, Moncton, Petitcodiac et Rothesay.

Les stations qui suivent sont pourvues d'aiguilles A signaux :

St. Jean, Evitement de la Fonderie,

Rothesay, New-Glasgow,

Quispamsis, . Embranchement des Mines d’Albion,
Nauwigewaulk, Stellarton,

Hampton, Embranchement des Mines de Drummond,
Passekeag, Hopewell,

Bloomfield, Glengarry,

Norton, Evitement de Battery Hill,
Apohaqui, Evitement de New Lang,

Sussex, Evitement de Gordon Summit,
Penobsquis, West River,

Anagance, Evitoment de Landsbury,
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Petitcodiac,

Riviére Pollet,

Salisbury,

Boundary Creek,

Moncton,

Painsec,

Shédiac,

Pointe du Chéne,

Memramcook,

Dorchester,

Evitement de Palmer,

Sackville,

Evitement de Cole’s Island,
ulac,

* Amherst,

Naypan,

Evitement do Little Forks,

Spring Hill,

Salt Springs,

Oxford,

Evidement de Atkinson,

Greenville,

Traverse de Greenville,

Evitement de Giles,

Evitement de Caldwell’s Brook,

‘Wentworth,

Evitement de Atkin,

* Londonderry,

Evitement de McCullock,

Pictou,

Evitement de Glenfallock,

Evitement de Campbell,
Riversdale, :
Union,

Valley,

Truro,

Traverse de Johnson.
Brookfield,

Evitement de Graham,
Polly Bog,

Stewiacke,

Evitement de Murray,
Evitement de Laing,
Evitement de Maitland,
Shubenacadie,

Milford,

Elmsdale,

Evitement de Malcolm,
Enfiold,

Oakfield,

Grand Lac,

Wellington,

Evitement de la Rividre Rawdon,
Windsor Junction,
Evitement de Waverloey,
Lac Rocky,

Bedford,

Evitement de la Riviére Nine Mile,
Four Mile House,
Evitement de Logan,
Richmond.

A Moosepath, 'on a construituno gare & voyageurs et & marchandises, combinée,

©n bois,

A la Pointe-du-Chéne, une maison d’habitation de 33 pieds par 23, aété construite

Pour 'agent.

A Sackville, un hangar a fret de 83 x 29 pieds, et une étable & bestiaux ont été
Construits, ainsi qu'une nouvelle voie d’évitement de 292 pieds de longueur; et &
entworth, un hangar & fret de 88 pieds par 25 a été construit en bois.
.., A New-Glascow, un nouveau hangar & fret, long de 150 pieds et large de 30, a
©té construit, ot de fortes réparations ont été faites aux bétiments de station actuels.
Deux nouveaux trottoirs ont été faits de chaque coté de la voie, 'un de 534 pieds

de longueur et I'autre de 325.

500 et 1500 pieds respectivement.

Halifa,

Il a aussi été posé deux nouvelles voies d'évitoment A cette station, longues de

Les travaux de prolongement du chemin de for de Richmond i North Streot, dans
X, ont été poussés avec toute la célérité possible.

40 o 1 hangar 4 marchandises en briques, de 500 pieds de longueur, dont la moitié a
pieds de largeur et I'autre moitié 30 pieds, a été construit et est préta étre occupeé.
808 cet édifice, il a 6té placé quatre balances de dépdt, qui peuvent pesor six tonnes

Chacane,

) M ‘ 3 I3 . 2 . A
L’excavation ot 1a magonnerie de la chaussée sont bien avancéos et seront bient6t

termingées,

Déja les lisses ont été posées entre Richmond et Ia traverse de Water

treet, distance de 3,800 pieds, mais on ne pourra rien faire de plus avant que la forte

ranchée qu'il faut faire dans le roc en cet endroit ne soit terminée,

Ce travail

re ; . on . By - )
wa plusicurs semaines, ot aussitot qu'il sera terminée, les lisses seront pqsées

* En partie pourvue & I'ouverture de la ligne en 1872.
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jusqu'a North Street, et toutes les gares d'évitement nécessaires seront alors posées.
au terminus.

" L'on a pris des arrangements pour faire faire une doublevoie sur chevalets, afin de
recevoir la houille pour la consommation de la ville, ce qui produira une économic
sur chaque tonne de charbon qui sera transportée.

L’on a fait d’assez grands progrés dans la construction des édifices de la gare &
voyageurs. Les murs del’édifice principal sont & peu prés rendus & leur hauteur, et
l’ougrrage sur le hangar A voyageurs est poussé avec vigueur. Ces deux édifices sont.
en briques.

L?; grandeur du premier de ces édifices est de 50 par 112 pieds ; il est & deux
étages et 4 toit francais. On y installera les bureaux, les salles d’attente et le loge-
ment de I'agent de la station. TLe dernicr a 400 pieds de longueur et 80 de largeur,
et il est couvert en tdle cannelée, le toit portant sur des poutres en fer posées 4 16
pieds de distance. -

La ligne d’embranchement de Stewiacke, longue d’un mille, est bien avancée et
sera préte a recevoir le trafic dans quelques semaines. Elle se relie a la ligne princi-

alc &4 une courte distance au sud de la station ci-dessus et va jusqu'a la riviére
gtewiacke, ol un quai est en voie de construction.

Le 8 novembre 1875, la ligne de Moncton 4 Campbgllton a été ouverte au trafic,
la distance étant de 185 milles. Cette longueur a été divisée en deux districts, chacun
desquels a été placé sous le controle d’'un chef d’équipe.

Ces districts sont enx-mémes subdivisés en sections d’une longueur moyenne de
six milles (comme sur les lignes déji en opération), chaque section ayant un contre-
maitre et deux hommes d’équipe pour veiller & son entretien.

Lorsquo la ligne fut ouverte, I'hiver était déja commencé, et bien qu'il y avait eu
de fréquentes et fortes tempétes de neige, les communications furent réguliérement
entretenues entre Moncton et Bathurst avec trés-peu d'interruptions.

Entre Bathurst et Campbellton, distance de 63 milles, les détentions furent plus
fréquentes parce que la ligne était exposée a tous les vents de la Baie des Chaleurs,
mais la construction d’abris et de clotures & neige, et ceux qui doivent encore étre
construits, aura sans doute l'offet d’assurer une communication aussi régulidre que sur
la ligne d’Halifax & St. Jean.

J’ai 1'’honneur d’étre, ete.,

ALEX. MacNAB,

Ingénieur.
C. J. Brypggs, Ecr,,

Surintendant général des chemins
de fer du Gouverncment, Montréal.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DU SURINTENDANT DES MACHINES.
Moncron, N.-B., ler septembre 1876.

MonsiEuR,—J'ai 'honneur de vous soumettre un rapport sur le fonctionnement
du département des machines durant 'année expirée au 30 juia 1876.

Vous trouverez ci-joints les états suivants:

A. Etat indiquant le nombre des locomotives ct des différentes espécos de chars
et wagons au ler juillet 1875 et au 30 juin 1876.

B. Relevé des chars.

C. Extrait des rapports des locomotives.

D. Etat comparatif du cotit de la force motrice pour chaque mois, da 1ler juillet
1875 au 30 juin 1876.

E. Tableau du nombre de milles parcourus par les chars.

F, Etat général des dépenses de ce départoment.
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Quatre chars de premidre classe, denx de seconde, quatre chars-poste et & bagages, .
vingt-six & foin, six chars & réfrigérateurs, et cinq chasse-neige ont été construits.
durant I’année et portés au compte de la construction.

Trois chars de premiére classe, dix-huit wagons fermés et & bestiaux, vingt-six
plateformes, cinquante-six wagons & charbon, et deux chasse-neige ont été recons-
truits durant I'année.

Deux cent dix-sept wagons 4 charbon et deux cent douze wagons a fret ont été
rétrécis ; trois locomotives convertibles ont aussi été rétrécies au prix moyen de
$5217.59, et 14 autres qui n’avaient pas été construites dans le but d’étre rétrécies, I’ont
été au prix moyen de $2,886.55. Quatre ont été rétrécies er MM. Fleming et Fils.

Tous les travaux se rattachant au rétrécissement de la voie ont été terminés.
avant la fin de 'année.

De plus, quatre locomotives ont été converties pour le chemin de fer canadien du
Pacifique. Deux autres ont été vendues aux embranchements d’Elgin et Chatham,
et ont aussi été modifiées pour servir a la voie étroite.

Trente-cing plateformes, vingt-deux wagons fermés et vingt-six chariots ont été-
construits pour le chemin de fer de 1'Tle du Prince-Edouard.

Je puis dire que les locomotives et les chars sont généralement en bon état.

J'at 'honneur d’étre, etc.,

H. A. WHITNEY,
Surintendant des machines.
C. J. Brypees, Ecr,,
Surintendant général des chemins
de fer du gouvernement, Montréal.
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A.~EraT indiquant le nombre des locomotives, chars et wagons,—du ler

juillet 1875 au 30 juin 1876.

Espéces de chars.

3 -
;|3 2 |3 |8, o g .
— § |4ei8e(85]. (25| 2 (8.1 & | ¢
> |os|ds éE & {28l s .]S181 % 2
° T EIdS|gn |8 Na|j= i 3| = F
g |8 Jas &3 22 SRl 2 2
g |=Elsfos|gEEE: BE T17]& 18
g (LR lslTEig 1&8lele] L | T
C T - T B <~ I O 0| (=] [
Existant au ler juillet 1875........... [ 80| 40 | 29 913 5 248 | 43 9 578 769
Construits & Moncton durant 'année.....fcvvreee] 41 2| 4 |eei]inenn 6 jeuree 25 }oeiieinn.l 56

Regus des commissaires du chemin de fer

Intercolonial (division nord) .....coeevuee] 20 3| 4| 3 e 2 147} 1 h...| 450 75
100} 47135116 | 13 7 401 § 44 | 34 | 1028 900

Moins-vendu 3 I’embranch. de Chatham..|.........| 1| 1 R JOTOTY PR 4 PO SRR PTORY PN
CONAATANES. .eve cuerecnre vrnrerse eevens ersessnss fosorsens [eevnss ] onson lorvene |veren A - 2 ORI R R DR
Total au 30 juin 1876-........ o rnee terresanisan | 100 | 46 | 34 | 16 | 13 4 401 | 44 | 34 | 1028 900

B.—RELEVE DEs CHARS—Juin 1876.
— 'm”é_'
E Sa l

. Total | § 2°S | Recons-|En répa-| En bon

Description. inserit. | S % § | truits. | tions. | état.

s af
- &)
, |

Premicre Classe ...cce.ciiieicriirnns vievecerenies vevennnne rererssnn vecens 45
Seconde classe ...... . 1 39
Poste et & fumer...... 2 14
Bagage et exprés....ceeu... 1 12
Wa‘%ons de CONAUCLRUT .. ceirvuesvrnrersorcncnrvreersnee sessnmeserrerne] & [eevirenereec]ceveesrece evveeecvenes 4
A fret fermés.. 10 391

do A bestiaux... - 1 43
do ) foifl.ueuennn i 33

do lateformes.. . 44 984

do D houille wiivet verieeriesisoneaiines reeees veeeesnnnnn ceeranserees 38 861
TOtAL covveriscempeniecesnnes convseissnsnesrsesincs sonens 97 2,417
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F.—ErAT G£ENERALdes dépenses du département des machines, pour I'année
expirée le 80 juin 1876.

Nombre de milles parcourus par les trains....co.ceeeveesrenens nee 947,092
locomonves teaseeseeestite sesesenssesentane sronts 1,162,856

& ¢ chars et wagons . 7,352,271

“ ¢ chasBe-Neige...cccorrreeee ternrrane cenans 12,892

$ cti

Coflit de Ja fOrce MOLtriCe....ciies veverienvemiresss srnses rnvas coneesnne ceennen erenen eeburseerannese assrsnns 244,637 69
¢ des réparations aux chars ............ voe cenneons cesensanneserisases 95,353 08

“  de I'huile et chiffons Eour tamponner... 4,700 90

‘¢ de réparations aux chars & VOyageurs.......couvees secvne 88,457 09

« s poste, exprés et bagage R . 6,907 60

i ‘¢ aux wagons A fret et de conducteUrS e ervirvens woriornennnrenenes 49,988 39
Le cout de la force motrice par 100 milles parcourus par les traing, a été de...... 25 83
locomotives...... 21 03

i “ u “ chars et wagons............ 332

Le coﬁt de répamtxons de chars par 100 milles parcourus par les trains, a été de....... 10 06
locomotives............ 8 20

“ “ ¢ “ chars et wagons...... 135

Le cout de Y'huile et chif. pour ta.mpons, p. 10 mues parc. par les trains, a été de... 43
locomotives ........ 40

i e ¢ ¢ N chars et wagons... 6
Reparatxons de ehars 3 voyageurs par 100 milles parcourus par eux 213
goste, exprés et bagage 135

“ ¢ 3 fret et de conducteurs ¢ 99
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ANNEXE >o. 25

COMMUNICATIONS AVEC LE NORD-OUEST.

PrinceE ARTHUR'S LANDING,
ler juillet 1876.

MoONSIEUR,—J ai 'honneur de vous soumettre mon rapport pour I'année expirée
le 30 juin 1876.

Le nombre de voyageurs transportés par les entrepreneurs, MM. W. H. Car-
penter et Cie., a été:—

Du 7 juin 1875 4 la fin de Ja saison de 1875.....c..ccueennrnnnnne. 1,877
De l'ouverture de la saison de 1876 au 30 juin 1876............. 295
{017 PO 2,172
FRET
Du 7 juin 1875 a la fin de la saison de 1875................ . 968 ton.
Du 23 mai 1876 au 30 juin 1876..ccceveiiiiiiiiniiinnnnnnnnnns 139 «
Totaliicuiiiiiiiniiiii s e e e 1,107

QUAI DE LA BAIE DU TONNERRE.

Les additions faites & ce quai dans le cours de I'hiver de 1874-75 ont permis d'y
recevoir les grandes quantités de fret que I'on apporte maintenant pour les entrepre-
neurs de chemin de fer, les partis d’explorateurs et les besoins locaux.

CHEMINS.

. Des hommes entendus ont été employés sur le chemin de la Baie du Tonnerre, &
reparer les ponceaux et la chaussée. Le chemin est maintenant en bon état. lies
différents chemins de portage, ainsi que celui du lac des Bois, sont aussi en assez bon
etat,

EDIFICES.

Les logements d’immigrants et autres batiments ont été soigneusement examinés
?t rendus aussi confortables que possible. L’on a pris toutes les précautions contre lo
eu.

REMORQUEURS, BARGES ET BATEAUX.

Durant la saison de 1875, les entrepreneurs ont eu de la difficulté a tenir les
bateaux ot quelques-uns des remorqueurs a flot. Des charpentiers de navires et des
fabricants de chaudisres ont 616 envoyés pour faire les réparations nécessaires.

Les cylindres de tous les remorqueurs ont été replacés.

RIVIERE MALIGNE.

La diguc du Portage do I'Ile a rendu la riviére Maligne navigable.
Les réparations faites a la digue de8 la Maligne ont élevé les eaux du lac a
183
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I’Esturgeon a une telle haunteur. qu'il n’y a plus aucune difficulté A craindre de la
baisse de I'can de la Crique des Deux-Rivieres au-dessous du niveau requis.

LAC LA PLUIE.

Le bateau & vapeur placé sur le lac La Pluie marche régulidrement et est main-

tenant en bon ordre.
Lorsque le chemin de fer sera terminé jusqu'a la riviére de la Savane, ce qui

.aura probablement lieu vers I'antomne de 1877, les frais d’entretien de la route seront
beaucoup réduits. Les remorqueurs des lacs Shebandowan et Kashabowie ne seront
alors plus nécessaires et pourront étre envoyés plus loin a I'ouest.

J’ai 'honneur d'étre, etc.,

DONALD M. GRANT,
Surintendant.

F. Bravun, Ecr., Sccrétaire,
Département des Travaux Publics.
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ANNEXE @ o. 26

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE.

CueMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BurEAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,

Ottawa, 30 juin 1876.

MonsiEur.—J'ai 'honneur de vous faire rapportdes explorations et constructions
faites jusqu'a la fin de 'année fiscale 1876.

EXPLORATIONS DANS LA REGION OCCIDENTALE.

1. Dans la saison de 1875 on a fait une localisation temporaire depuis le havre
Waddington, a la téte de Bute Inlet, en remontant la vallée du Homathco, en
suivant le bras Est, et de 1a dans les vallées de Chilancoh, Chilicotin, Nazco, Black-
water et Chilacoh, jusqu'a la jonction de cette derniére avec la vallée Stewart, environ
15 milles & P'ouest du fort George et 289 milles de Bute Inlet.

Sur la méme route une localisation temporaire a été faite a partir du sommet de
la Passe de laTéte-Jaune. Elle suit une direction ouest, passe par les lacs de la Téte-
Jaune et de I'Orignal et embrasse une distance de 22 milles.

Deux partis ont été laissés sur cette route pour continuer le tracé jusqu'a ce qu'ils
8¢ rencontrent. L'un devait travailler dans la direction ouest depuis le lac de
I'Orignal en descendant la vallée de la Fraser dans la direction du Fort George ;
'autre doit cheminer dans la direction Est depuis 'embouchure de la Chilacoh et en
suivant les vallées des rividres Stewart, Fraser et Willow. Quand Ia couche de neige
4 été épaisse, ils ont travaillé 4 des tracés temporaires et aussitot que possible dans
© printemps de 1876 ils ont repris leurs travaux. Versle 30 juin ils avaient terminé
64 autres milles, co qui porte a 375 milles la localisation de cette route, faisant une
etendue de 175 milles 4 terminer. De Bute Inlet au sommet de la Passe do la Téte-

aune, la longueur de la ligne est d’environ 550 milles.

2. En sus de la ligne ci-dessus et de ses embranchements dans la vallée Black-
Water, 4 230 milles de la téte de Bute Inlet, on a aussi fait le tracé temporaire d’une
Jgne dans la vallée de la riviére au Saumon, jusqu’a la baie Kamsquot, sur le chenal

an. Cette ligne est de 184 milles et de 46 plus courte que celle partant du méme
Point et aboutissant 4 Bute Inlet. Ses rampes et sa construction seront générale-
ment faciles, sauf sur environ 30 milles dans les montagnes de la Cascade.

. 3. Depuis la baie Kemano, sur le ¢6té nord du chenal Gardner, un tracé tempo-
Taire a été fait. 1l suit la vallée Kemano pendant 9 milles, contourne un ravin dans
6—13 . 185
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une direction nord et atteint le sommet des montagnes de la Cascade au 19me mille.
Ce point cst A 4,019 pieds au-dessus du niveau de la mer. De 14, le tracé a été
continué jusqu'au premier lac sur le versant ouest des montagnes, a4 22 milles de
Gardner Inlet, point ol les eaux coulent vers l'est jusqu’aux riviéres Nechacoh et
Fraser.

Du 9me au 19me mille, les rampes s'élévent de 200 4 800 pieds par mille, soit
une moyenne de 384 pieds par mille, sur un espace de dix milles. Le ravin est
exposé aux avalanches de neige et de roches. Cette route a été jugée si désavanta-
geuse que l'on a ciu devoir en discontinuer I'exploration.

4. Pendant I'hiver on a fait une exploration temporaire depuis la téte du chenal
Gardner en remontant la vallée Kitlope et en traversant une passe profonde 21 milles
plus loin jusqu’a I'intersection de la riviere Tchatsquot qui se jette dansle chenal Dean,
mais rendus la, les explorateurs ont dia rebrousser chemin ; il y avait de 12 a 14
pieds de neige, et comme elle était molle, elle tombait des montagnes en avalanches.
11s ne parvinrent qu’a une hautcur de 1,150 pieds, c’est-a-dire & environ un tiers du
sommet de la passe.

C’est en avril que cette exploration fut discontinuée, et a leur retour les oxplora-
teurs trouvérent le chenal Gardner couvert de glace sur une distance de 25 milles.

5. Le chenal Dean a é1é examiné et trouvé couvert de glace depuis son extrémité
supérieure jusqu'a la baie Kamsquot, distance d’environ 6 milles. Les Indiens de 'en-
droit ont dit n’avoir jamais vu la glace s’étendre aussi bas,

6. Bute Iulet a aussi élé examiné; il était libre de glace, Les Indiens qui
habitent prés du havre Waddington disent n’avoir jamais vu de glace fixe 4 Bute
Inlet; mais que le printemps il y a des glaces flottantes a 'embouchure de la riviére

. Homathco.

7. Un tracé temporaire de la ligne d’Esquimalt 4 Nanaimo, sur I'lle Vancouver, a
été commencé vers la fin de juillet 1875 et continué jusqu'en décembre de la méme
année, mais alors l'inclémence de la température a contraint de cesser les travaux.
I1 ne s’en manquait que six milles pour le terminer, mais pour cette partieon a utilisé
le plan d’explorations précédentes.

g Cette ligne est de 68% milles, c'est-d-dire plus longue qu'on ne le pensait. Ce fait
est dit aux sinuosités que I'on a dti donner a la ligne pour éviter les endroits désavan-
tageux & la localisation.

Depuis Esquimalt, de 2 & 4} milles ont une rampe de 1.50 par 100, égale &
79.2 par mille, et ol il faudrait faire de grandes tranchées en partie dans le roc; et du
8me au 21me mille, sur la rive ouest de Saanich Inlet, les travaux devront étre consi-
dérables, et consisteront en de profondes tranchées dansle roc, en tunnels et en
viaducs sur les ravins profonds.

A partir du 24me mille et en gagnant le nord, la rampe est de 1.40 par 100,
égale 474 pieds par mille et quart, et elle est suivie d'une autre de 56 pieds par mille
sur une étendue d'un mille et un tiers.

Sur le reste de la ligne, les rampes ondulent, leur maximum est de 1 sur 100, et
les travaux n'offriront pas de grandes difficultés.

B .. . Tracés projetés.

Ci-suiven$ les instructions concernant les explorations projetées pour cette saison
dans la région ouest ou des montagnes:
186
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—_—

1. L'achévement de la localisation temporaire depuis la Cache de la Téte-Jaune
jusqu’aux environs de Fort George.

2. Un nouvoau tracé et localisation de la ligne au cceur des Monta%mes de la
Cascade en suivant la rividre Homathco. Ces deux tracés compléteront la localisa-
tion temporaire de la ligne dans les Montagnes Rocheuses, depuis la Passe de la Téte-
Jaune jusqu'au havre Waddington, 4 la téte de Bute Inlet.

8. Un tracé de localisation temporaire depuis la baie Kamsquot, sur le chenal
Dean, dans les montagnes de la Cascade et en suivant la riviere Kamsquot ou au
Saumon, distance d’environ 52 milles, et continuer I'exploration de cette route par
les riviéres Nechacoh et Stewart, jusqu’a I'embouchure de la Chilacoh, environ 15
milles 4 I'est du Fort George.

4. Un tracé temporaire de la déviation projetée d’'une partie de la ligne (men-
tionrée dans la section 2) entre les vallées des riviéres Chilacoh et Blackwater.

EXPLORATIONS DANS LES REGIONS BOISEES ET DES PRAIRIES.

1. La ligne précédemment localisée depuis le lac Supérieur, Fort William, jus-
qU’a un point 32} milles & I'ouest, a été prolongée un peu & l'ouest de la riviére des
Anglais, distance totale de 113 milles,

2. La ligne entre le lac des Bois, au Portage du Rat (Kéwatin) et la rividre
Rouge, & Selkirk, a été localisée, mais on a fait le tracé d’une autre ligne plus au sud
4 partir du Portage du Rat et rejoignant la premiére ligne 4 environ moitié de la
distance 4 la riviére Rouge. Ce dernier tracé a pour but de diminuer les travaux de

‘Construction, mais comme il prolonge la ligne de plusieurs milles, la premisre route
a eté adoptée de préférence.

d R3. Des tracés ont été faits de la région entre la riviére des Anglais et le Portage
u Rat.

4. Un tracé temporaire a été fuit depuis le passage de la riviere Rouge, on ga-
gnant 'ouest, jusqu'a Livingstone, distance de 271 milles, et pendant la derniére sai-
Son on a fait des explorations depuis Livingstone jusqu'a la riviere McLeod, distance
de 656 milles, et depuis J asper House en gagnant l'est et en descendant la vallée
Athabaska, distance de 26 milles. 72 milles de la premiére distance ont été localisés.

- 5. On a fait un tracé depuis la rividre du Pic (sur une ligne généralement paral-
dle ‘

4 la rive du lac Supérieur) jusqu'au Sault Ste. Marie.
Explorations projetées.

Pour cette saison, les explorations suivantes ont été décidées :—
6133 187
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1. Continuer la localisation de la ligne depuis la longitude d’Edmonton jusqu'a
1a Passe de la Téte Jaune, dans les Montagnes Rocheuses.

2. Compléter la localisation de la ligne depuis la riviére des Anglais jusqu'au
Portage du Rat (Kéwatin) v

3. Une exploration depuis un {wint de la ligne & environ 30 milles & l'ouest de
Fort William, en gagnant 'est par le lac du Chien, jusqu’a la riviére Népigon.

4. Le tracé le long des rives de la baie Népigon et du lac Supérieur jusqu'a la
riviére du Pic a été fait précédemment, ot cette année l'exploration sera continuée
vers l'est en ligne aussi directe qae possible dePnis la riviére du Pic jusqu'a un point
sur la riviére des Frangais ou il vera possible d’y jeter un pont.

5. Faire un tracé temporaire depuis la baie Cantin, environ 20 milles en remon-
tant de 'embouchure de la riviére des Frangais, jusqu'au terminus oriental prés du
lac Amable-du-Fond.

TRAVAUX DE CONSTRUCTION,
Ligne de télégraphe du Pacifique,

1. Terminée depuis Selkirk (Riviére-Rouge) jusqu'a Livingstone, sauf quelques
%sru'ties défrichées qu’il faut élargir. Le prolongement (de 22 milles) de Selkirk:a
innipeg est aussi terminée.

' ;
2. La ligne de Livingstone 4 la longitude ' Edmonton est presque terminée.

3. Edmonton doit étre mis en correspondance avec la Colombie-Britannique par
la ligne télégraphique. Des matériaux sont rendus.

4. Du lac Supérieur a Selkirk (Riviére Rouge) environ un cinquiéme des travaux
est fait.

NIVELLEMENTS ET PONTS.

1. De Fort William 4 la crique Sunshine, (contrat No. 13) 33} milles, jenviron
]a moitié des travaux est faite.

2. Continuation jusqu’a la riviére des Anglais, (contrat No. 25) 80 milles. Ce
contrat a été signé le 7 juin, mais les travaux ne sont que trés peu avancés.
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3. On a regu des soumissions pour le nivellement de la ligne entre le Portage du
Rat (Kéwatin) et le lac la Croix distance de 37 milles, mais D'entreprise n'est pas
encore adjugée.

4. Du lac la,Croix a Selkirk, (contrat No. 14, 77 milles.) De ces travaux un peu
plus du quart est fait.

Embranchement de Pembina.
Sa longuevr est de 85 milles, et son nivellement est fait depuis la frontidre, 4
Emerson, sur une étendue, de 54 milles, y compris celle pour les ponts, etc. Les tra-
vaux sont 4 présent suspendus.

Embranchement de la baie Georgienne.

Le contrat a été annulé.

J’ai ’honneur d'étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

MARCUS SMITH,
Faisant les fonctions, d’ingénieur en chef.

F. Bravn, écr., secrétaire,
Département des Travaux Publics.
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ANNEXE No. 27,

RAPPORT SUPPLEMENTAIRE.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BurEAU DE L'INGENIEUR,
O1rAwA, 31 décembre 1876.

Monsieur,—J’ai 'honnéur de soumettre un rapport supplémentaire sur les tra-
vaux d’exploration jusqu'au 31 décembre 1876.

EXPLORATIONS DANS la REGION OCCIDENTALE OU DES MONTAGNES.

Toutes les explorations projelées pour la saison ont été terminées et nous en
donnons les détails suivants:

1. Depuis la limite provinciale, au sommet de la Passe de la Téte-Jaune, dans les
ﬁontagnes Rocheuses, Ya ligne a été complétement localisée, mais temporairement,
jusqu'au havre Waddington, a la téte de Bute Inlot, distance de 516 milles.

Pendant P'hiver de 1875-76 il a neigé considérablement, et les crues du printemps
suivant ont été des plus fortes. Les ingénieurs ontdonc pu se guider sur cesdernidres
pour localiser la ligne du chemin de fer.

Sur les bords de la riviére Fraser, entre la Cache de la Téte-Jaune et les Grands
Rapides (14 ol la ligne sort de la vallée) un grand nombre des julons du tracé a été
emporté et des éboulements ont eu lieu. L'on a en conséquence pris le soin de
localiser la ligne de maniére & ce qu'elle n’ait pas i souffrir de l'action des crues,
mais cette précaution va nécessiter de plus grands travaux et porter bien au-dela des
premiéres evaluations les frais de construction.

Des difficultés inattendues ont aussi été rencontrées a I’angle entre les vallées des
riviéres Stewart et Fraser, point ot il faudra faire de grandes excavations dans la
terre ; mais dans ces environs le sol est de nature & permettre plusieurs déviations
de la ligne, et il en a été tracé une depuis la vallée Chilacoh traversant la Fraser en
aval de Fort George et rejoignant la ligne localisée a laeriviére de I'Ours. Pour faire
cette déviation, qui évitera, croit-on, des travaux considérables tout en raccourcissant
la distance, on a été obligé de donner aux rampes une inclinaison plus prononcée sur
une étendue de quelques milles.

On a beaucoup perfectionné la localiration de la ligne traversant les montagnes
de la Cascade. Les ingénieurs étaient sur les lieux de bonne heure cette saison, ce
qui leur a permis de juger de I'effet des avalanches de neige—et ils ont pu localiser
1a ligne de maniére a la protéger autant que possible contre ces avalanches ; ainsi,
Ton croit qu’il ne sera pas nécessaire de continuer de construire des abris & neige sur
un long parcours.

Dans ces montagnes, les travaux trés-considérables sont actuellement confinés
sur une distance de 20 milles, c’est-d-dire entre les 26me et 46me milles 4 partir de la
téte de Bute Inlet. Ces travaux consisteront en de profondes excavations dans le roc
et en huit tunnels d'une longueur collective d’a peine un mille et quart. Entre la
Passe de la Téte-Jaune, il y aura six tunnels dont la longueur totale sera de trois
quarts de mille, de sorte que dans la région des montagnes, sur un espace de 547
milles parcette route, I'étendue qui nécessitera des tunnels n'excédera pas deux milles,
longueur qui pourra étre encore diminuée.

Les rampes les plys raides se trouvent dans les montagnes de la Cascade. Sur
13} milles elles sont de 2 sur 100, pente égale & 105.6 pieds par mille ; mais cette
distance est partagée par trois espaces d’lun demi et trois quarts de mille dont le sol

90
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est de niveau. Il y a trois milles dont la rampe varie de 66 & 84 pieds par mille.
Sur le reste de la ligne, le maximum de I'inclinaison est de 1 sur 100 pente égale a
52.8 pieds par mille.

2. Les explorations a l'effet de perfectionner le tracé des embranchements de la
lizne ci-dessus, et depuis un point de la vallée Chilacoh et en suivant les riviéres
Iscultaesly, Blackwater et au Saumon, jusqu'a la baie Kamsquot, sur le chenal Dean,
ont donné des résultats avantageux.

En donnant aux rampes une inclinaison de 80 4 90 pieds par mille, la longueur
de la ligne a été beaucoup raccourcie et les travaux diminués, si bien que depuis 50
milles de la mer, point ou la ligne entre dans les montagnes de la Cascade, la cons-
truction sera peua difficile. Par un tracé soigneux de cette section, les travaux trés-
difficiles se trouvent restreints & une étendue de 20 milles, sur laquelle il fandra jeter
de grands ponts, faire beaucoup d’excavatien et 13 tunnels & travers le roc qui auront
une longueur collective de deux milles.

11 y a huit milles dont la rampe est de 2.15 sur 100, pente égale & 113} pieds par
mille, un mille ot elle est de 105.6 pieds et 14 milles o elle varie de 66 & 92 pieds
par mille. Sur le reste, I'inclinaison maximum est de 1 sur 100.

Par cette route, de la Passe de la Téte-Jaune au chenal Dean. la ligne est de 492
milles, ou de 55 milles plus courte que celle aboutissant 4 Bute Inlet.

Les sondages faits dans la baie Kamsquot ont indiqué un assez bon ancrage sur
une étroite ligne paralléle & la rive, mais au-dela I'eau est tras-profonde. La baie est
bien abritée.

3. On a terminé I'exploration d'une ligne temporaire jusqu’a celle en dernier lie @
mentionnée. Son point de départ est 'embouchure de la riviére Chilacoh. Ellelong
les riviéres Stewart, Nechacoh et Euchu, ot se dirige ensuite jusqu'a la riviére au
Saumon, ou elle rejoint la derniére ligne décrite. De ce point et a travers les mon-
tagnes de la Cascade la ligne est communes aux deux autres.

Jusqu’a la jonction, les rampes de cette ligne sont tras douces et les travaux seront
généralement faciles, excepté dans les défilés de la riviére Nechaco, riviére qui traverse
une rangée de collines, et de la en traversant le plateau entre les riviéres Euchu et
au Saumon, ol ils seront trés considérables. Cette ligne est de 15 milles plus longue
que la premiére.

4. Une exploration a été faite en remontant la vallée de la Fraser, entre Yale et
Lytton, et I'on a constaté que la localisation précédente des premiers quatorze milles
aboutissant au pont suspendu ne pouvait étre améliorée ; mais depuis ce point jusqu'a
Lytton, 39 milles, ce tracé a fourni de meilleures données & une évaluation du prix de
revient des travaux de cette section. X

Les travaux de tranchée dans le roc ne seront pas aussi considérables qu'on 'y
attendait, mais les ponts, murs de souténement et autres travaux de protection seront
nombreux. Ce tracé, de coneert avec les précédents, donnea la ligne une longusurde
505 milles depuis la Passe de la Téte-Jaune jusqu’a Burrard Inlet. Par la vallée dela
Coquihalla ello serait de 473 milles. '

EXPLORATIONS DANS LES REGIONS BOISEES ET DES PRAIRIES.

1. Entre la rivisre des Anglais—1134 milles de Fort William —et le Portage du
Rat—298 milles & partir du méme point—Ia localisation a été terminée aprés avoir
considérablement modifié les profils des tracés précédents.

. Dans la direction est, le maximum des rampes a ét6 maintenu & 26.4 pieds par
mille, sauf sur quelques petites distances ou elles sont de 40 pieds. Dans la direction
ouest, le maximum est de 52.8 pieds par mille. Les travaux seront en moyenne
modérés jusqu’au 2450 mille, mais de ce point au Portage du Rat, distance de 53 milles,
Presque toutes les excavations devront se faire davs le roc et 4 une grande profon-

‘ﬁm_r sur 31 milles de ce parcours. Sur le reste de cette distance elles seront ordi-
aires. ’
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2. De Portage du Rat (Kéwatin) & Livingston, la ligne était déji localisée, de sorte
que nous avons maintenant un tracé depuis Fort William, sur le lac Supérieur, jusqu'a
ce point, distance de 681 milles, sur laquelle 2264 milles sont dounés a I'entreprise.

3. De Livingston & un point de la longitude d’Edmonton, distance de 516 milles,
une ligne d’essai a été tirée. La ligne qui sera localisée ne déviera guére de celle-ci,
attendu que le pays est trés favorable A la construction d’une voie ferrée.

4, Depnis la longitude d’Edmonton jusqu'au sommet de 1a Passe de la Téte-Jaune,
dans les Montagnes Rocheuses distance de 260 milles, une ligne continue a été
explorée, dont la partie ouest, depuis Edmonton jusqu’au passage de la riviére
McLeod, 110 milles, et la partie ouest depuis Jasper House, en remontant la riviére
Athabaska, distance de 20 milles, ont été localisées.

De Fort William, sur le lac Sapérieur, 4 la passe de la Téte-Jaune, la distance
est de 1,456 milles, et de 12 & Bute Inlet, 546 milles, ce qui, par cette routle, donne un
parcours de 2,002 milles du lac Supérieur aux eaux du %’aciﬁque.

5. On a exploré 1a région depuis un point sur la ligne en voie de construction,
entre Fort William et le port Savanne sur le lac des Mille-Lacs, et 4 l'est, par le lac
du Chien, jusqu'a la riviére Népigon.

D’apreés les renseignements obtenus, il est évident que l'on peut trouver une
ligne praticable tout en évitant des travaux excessivement considérables. Depuis ce

int et en longeant la rive de la baie de Népigon et du lac Supérieur jusqu’i lariviére
u Pie, il a été fait un tracé constatant qu'une ligne est praticable, mais non sans
de trés-grands travaux.

6. Comme continuation du tracé précédent, on a exploré la région depuis lariviére
du Pie, dans une direction est et en aussi droite ligne que possible jusqu’a un
point sur la riviére des Francais permettant d’y jeter un pont; mais entre les riviéres
aux Sables et Vermillon, environ 40 milles n'ont pu étre explorés avant l'entrée de
Phiver.

Une grande partic de cette région est rocheuse, accidentée et couverte de
nombreux lacs et savanes, mais de grandes étendues sont planes et paraissent avoir
été le lit d’anciens lacs.

Les plans et niveaux de la partie explorée démontrent qu’'une ligne est praticable,
mais une autre exploration sera nécessaire pour en faire connaitre oxactement la

nature et les travaux que sa construction exigera.

7. On est en voie de faire le tracé temporaire d'une ligne depuis la baie Cantin,
sur la rivisdre des Frangais, & 20 milles environ de son embouchure, jusqu’au terminus
oriental projeté. A cette heure, environ.70 milles sont terminés et le tout le sera
dans quelques semaines. Une grande proportion, sinon toute cette ligne, fera partie
de la voie principale.

TRAVYAUX DE CONSTRUCTION.
LIGNE DU TELEGRAPHE DU PAOCIFIQUE.

1. La ligne a été établie entre Selkirk (Riviére-Rouge) et un point de la longi-
tude d’Edmonton. Elle fonctionne jusqu’a 20 milles du dernier point. Il reste encore
beaucoup de défrichement & faire.

2. Une ligne auxiliaire est terminée et fonctionne entre Selkirk et Winnipeg,
distance de 22 milles. ’ ‘
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3. La ligne est établic et fonctionne depuis Selkirk, en gagnant I'Est, 50 milles
sur la voie de chemin de fer, et 60 milles dans la direction ouest depuis Fort Wil-
liam,

4. Des matériaux de télégraghe ont été déposés sur différents points de la ligne
de la section ouest, a partir d’Edmonton, devant se relier 4 la ligne de télégraphe
dans la Colombie-Britannique.

NIVELLEMENTS ET PONTS.

1. Les travaux du contrat No. 13, de Fort William a la crique Sunshine, 32%
milles, sont presque terminés.

2. Les travaux du contrat No. 25, de la crique Sunshine ala riviére des Anglais,
80 milles, sont poursuivis activement.

3. Les travaux du contrat No. 14, de Selkirk et en gagnant 1'est jusqu’au lac
la Croix, 77 milles, sont terminés dans un peu plus de leur moitié.

POSAGE DE LISSES ET BALLASTAGE.

2. Entre Fort William et la riviére des Anglais, 113 milles, les travaux sont
embrassés par le contrat No. 25, et depuis Fort William les rails ont été posés sur
une longueur de 24 milles. :

2. Le posage des rails et le ballastage entre Selkirk (R.-R.) et Kewatin (Portage

du Rat) appartiennent au contrat No. 15. Ce travail n'est pas encore fait, mais une

uantité de rails et d’accessoires a été transportée A St. Boniface, Selkirk et sur
‘autres points de la Riviére-Rouge.

REMISE DE LA MACHINE.

1. Cette remise, &4 Fort William,~—contrat No. 26, est terminée 4 peu prés dans
8a moitié. '
' HABITATIONS DES INGENIEURS.

1. Plusieurs de ces maisons sont terminées et d’autres sont en voic de construc-
tion. Elles sont situées aux endroits choisis comme stations et le s ingénieurs les habi-
Eeront pendant la construction du chemin de fer. FElles serviront ensuite de batiment

e station.

Un tableau de tous les travaux donnés a l'entreprise jusqu’au 31 décembre 1876,
est annexé a ce rapport.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

MARCUS SMITH,
Faisant les fonctions d’'ingéniear en chef. ,

F. Brauw, écr., secrétaire,
Département des Travaux Publics.
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ANNEXE No. 28

—

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

MoNTREAL, 28 décembre 1876.
CONDITION CE CHEMIN LE 1ER JANVIER 1877.

MonsigvrR.—J'ai ’honneur de faire rapport au sujet du chemin de fer Intercolo-
nial. '
Je transmets (Annexe A.) le bilan de la dépense jusqu’au 30 juin 1876.
Aussi (Annexe B.) le bilan de la dépense jusqu'au 30 novembre 1876.
Aussi (Annexe C.) un état détaillé de la dépense totale jusqu'au 30 novembre
1876.

Aussi (Annexe D.) un état de tous les déboursés pour les années fiscales 1872-73,
1873--74, 1874-75, 1875176, et jusqu’au 30 novembre 1876.

D’aprés ces états, on peut voir que les déboursés ont été comme suit & chaque
.date indiquée :

Au 30 juin 1873 cicecee et eviiiirree e v e e e vieeeeeen $14,520,073 89
€00 18T riieiiieecviieeeiin e e e eeee e e e. 17,937,735 176
€ 18TB s oooseoesoieesserersairan e 20,593,914 96
G 1876 svvre e veern s eeeeveereeae e e aaeee e e . 21,682,188 14
“ONOV. % iiiiieieeees ceieeens e 22,112,083 29

La ligne entre Truro et Amherst, 76 milles, a été ouverte le 9 novembre 1872.

De ia Rividro-du-Loup a Ste. Flavie, 84 milles, le 2 novembre 1874.

De Moncton a Campbellton, 165 milles, le 8 novembre 1875.

Et de Campbellton & Ste. Flavie, 105 milles, la ligne a été ouverte au trafic du
fret le 12 juin 1876, et des trains exprés de voyageurs y ont circulé le 2 juillet 1876,
date ou toute la ligne était ouverte a la circulation. -

Par cette section s’est trouvée terminée une voie ferrée continue (de 4 pds. 8%

ouces de largeur) entre les limites occidentales du Canada, sur le lac Huron et
a riviére Détroit, ot Halifax et St. Jean sur 'Atlantique. .

Tout le ballastage n'était pas fait lorsque la ligne fut ouverte sur tout son par-
cours, mais l'on y a travaillé vigoureusement jusqu’a ce qu’il fut achevé, c¢'est-a-dire a
la fin de novembre.

Pour I'oxécution de ces travaux on a employé trois excavateurs a vapeur, 25
locomotives et plus de 500 wagons plateformes.

Ce travail étant terminé sur prosque toute la ligne, cette derniére peut mainte-
nant étre exploitée avee économie.

On a fait de grandes dépenses pour les abris a neige et le cloturage.

Environ 10 milles d’abris & neige et 25 do cloture ont été construits entre la
Riviére-du-Lioup et Moncton. On compte que ces améliorations faciliteront beaucoup
la circalation des trains, mais il est plus que probable que l'expérience de cet hiver
démontrera qu’clles sont encore insuffisantes.

On s’est aussi procuré un nombre de herses 4 neige et de grattoirs de la meilleure
espdce. De fait, toutes les précautions justifiables ont été prises pour que les trains
soient le moins possible retardés par les tempétes de neige. '

La tranchée dans I'argile, aux Trois-Pistoles, s’est éboulée sur un grand espace le
printemps dernier, et poar prévenir toute obstruction on a da faire enlever environ
25,000 verges d’argile bleue. On sera ainsi au moins plusieurs années sans que cette
tranchée nécessite de nouveaux travaux.
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Lors de l'ouverture de la ligne, le trafic s’est trouvé étre beaucoup plus consi-
dérable qu'on ne le prévoyait, et la nécessité s'est présentée d'établir de nouvelles
voies d’évitement aux stations de la Riviére du Loup, Ste. Flavie, Campbellton, Mira-
michi et Moncton. ‘

Ces voies donnent aujourd’hui de satisfaisants résultats.

Pour la méme raison de nouveaux batiments deviennent nécessaires sur plusieurs
}?Oints. Il fallut aussi augmenter le service d’eau, et construire des abris et plate-

ormes pour faciliter le déchargement et le remisage de la houille ; en un mot, faire-
tout ce qu’exigeait un trafic croissant avec rapidite.

Des buffets ont été installés aux Trois-Pistoles, 4 Campbellton et Moncton.

Un petit atelier a été établi & la Riviére-du-Loup pour y réparer les locomotives,
et un autre & Campbellton, mais plus considérables pour la réparation des wagons.

Le trafic du poisson frais est devenu considérable, et pour lui donner les facilités
voulues, des wagons avec réfrigérants ont été construits 4 Moncton. 1Ils sont munis
de plateformes %Viller et de freins & air, ce qui permet de les attacher aux trains de-
Voyageurs.

e trafic s'en touve trés-bien.

Sur plusieurs points de la ligne, des particuliers ont construit des bitiments pour-
la congélation du poisson en été, ce qui annonce que ce commerce va prendre un
grand développement.

L’accroissement du trafic exige que 'on augmente le nombre des wagons fermés
et I'on en a en comséquence commandé 400 aux ateliers de Moncton. Cela va
Pel']mettre d’utiliser tout le matériel roulant mis de cdté lorsqu’on a changsé la largeur

e la voie. .

Tous les wagons sont maintenant toujours employés. Aprés avoir demandé des-
Soumissions 4 tous les atteliers du pays, 300 wagons ont été donnés a 'entreprise a
un prix modéré.

Si, comme il y en a apparence le trafic continue & augmenter, il faudra bientot
augmenter le nombre des locomotives et wagons de voyageurs.

L’arrangement pour le transport des malles & prendre ou & porter & bord des
Steamers transatlantiques dans la rade de Rimouski a été inauguré de bonne heure en
Juin 1876 et continué jusqu'a la fin d’octobre. Il est trés-avantageux aux provinces:
lnférilem-es et a celle de l'oucst en ce qu’il facilite I'expédition de leurs matiéres
Postales,

Depuis le commencement de ce mois les malles venant & destination de I'Europe
ont été débarquées ou mises a bord des steamers & Halifax.

Jusqu'ici ce service est fait de maniére 4 satisfaire.

Une fois débarquées du steamer, les malles sont expédiées d’Halifax  la Riviere-

u-Loup, distance de 561 milles, par un train spécial. Ce trafic se fait en moins de
heures, c’est-d-dire avec une vitesse moyenne de 32 milles i I'heureo.

Rendu 4 la Riviére-du-Loup, le train est confié 4 la compagnie du Grand-Tronc.
1: :I‘ cet arrangement, la livraison des malles est beaucoup plus expéditive qu’aupa-

vant, .

Actuellement, tous les travaux de construction de 'Intercolonial sont terminés.
Sous tous les rapports il est une voie ferrée de premiére classe et dont 'exploitation
Peut se faire avec économie.

Cest le dernier rapport ot il sera nécessaire de parler de sa construction.

Toute la ligne a été transférée au département de Pexploitation le ler juillet 1876,
et les prochains rapports embrasseront tout le systdme de voies ferrées de la Riviére-

U-Loup 4 Halifax et St. J ean, et dont la longueur totale est de 714 milles.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant gerviteur,

C. J. BRYDGES,

3 BB-AUN, Eer., " Sur. Gén. des ch. 4c fer de U Etat.

Secrétaire, Ottawa.
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ANNEXE C.
CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

EtaT indiquant les dépenses totales pour chaque service spécial, jusquan
30 novembre 1876.

Service. Montant. Total. Grand total.
$ cts. $ cts. $ cta.
Edifices :—
Station Ambherst..... crereessnnnans 13,436 14
Haagars & chars............ . 10,125 66
Maisons des mécaniciens..... 32,212 65
do  des machines .............. 162,771 31
do  defret......... cereessenn e 10,766 39
do  station de signaux .. 1,300 00
Edifices de la station de Moncton.. 173,831 62
Station de la jonction de Painsec 2,049 30
Buffets et salles de voyageurs.... 45,018 55 )
Maisons de station ..........coeveeees vne 165,434 78
Réservoirs et dépdts de combustible ... 114,008 70 ‘
Tréteaux pour le charbon ........... seersessiisnesenss 7,001 14 !
Dépenses des édifices.....cevrerrerirarrerenees sennien 8,607 62
| ——— 746,563 76 l
Travaux du génie ........ Cetees saeeeses cesessaan senneress aunee 1,279,780 02
Frais judiciaires, arpentage et évaluat. de terrains... 74,341 54
Administration .e.eeeeee vecersans veeenn 156,489 17
Impressions, annonces ot pupetene N T 27,161 69
Droit de PaATCOUTS.c..ceeirs «remrreneeverecrresaacrosors sorvonans |ivses comseress revneonen 272,420 30
Matériel roulant :—
Locomotives ............ 633,478 76
Chars 3 voyageurs, 18re classe... 88,937 92
2me ClaBBe..cevreeevsereee: ceeen 27,021 05
Ohars—poste et & bagage. 34,334 82
Wagons & fret ......... ... 189,225 70
‘Wagons pour les an 15,130 32
do & plateforme 448,793 86
do & charbon .... 74,000 00
do réfrigéranta. ... 8,644 90
Voitures & a.ga.ges e . 11,460 70
Chasse-neige ............ . 18,760 36
Dépenses ....cocourunnee cereseere tessnentans srenes soasnnens ! 5,868 46
B —_— 1,575,656 84
Travaux et voie permanente :— 4,132,413 32
Entrepriges, terrassements, clbturage, égout-
tage, tvitements et déviations, 6tC.......eeunn... 10,158,727 29
Appropriat. pour les sections 1 & 7inclusivem’t. 193,342 94
—_ 10,352,670 23
Embranchements. ........ oueecee e eeeeee seninaans 59,325 93
Hangars & neige et clotures ...... cvenenees - 184,093 12 243,419 05
Contrat No. 3, F. X. Berlin uet et Cie.......... 97,112 97
Do 6, . 63,104 60
Do 9 J. B. Bertrand et Gie 25,091 89
Do 15, do . 95,090 32
Do 12 bumner et Somers............. 105,141 95
Do 13, . E. Macdonald et Cle 113,926 65
Do 16, ng et Gough ...... osvenns 24,299 36
Do 17, 8. Parker Tuck ...... c..u.... 17,364 79
A PEPOTLEY covvnneirneiirvenneisrissiacsnenne 541,131 53 10,595,489 28 4,132,413 33
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ANNEXE

C—Suite.

‘CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL. —Etat indiquant les dépenses totales pour
chaque service spécial, jusqu'au 80 novembre 1876.——Fin.

— — _— . —
i
Service. Montant. Total. Grand total.
|
i
$ cts. $ cts. $ cts.
Report .coeeenvnevereenennnnanen 541,131 53 10,595,489 28 4,132,413 32
'C. Cummings, contrat No. 22.. R 168,143 71 ‘
Sutherland, Grant et Cie., contrat No. 23 o 95,135 34
—_— 804,410 58
- i 11,399,899 86
Avances aux entrepreneurs d'apres le bilan...... ' ....................... 75,875 82
' | 11,475,775 68
Ponts en fer ..ceevvicvererivrreeene surreseerees esverees ’ 780,722 47
Rails et coussinets.... 2,905,728 81 |
TrAverses........ cocverrs vevens vaves . 3@3,883 68
Pose des lisses ¢t ballastage ......cvcevesenerrisseniessvenes 1,437,892 02
——— e —— 5,488,226 98
i 16,964,002 66
Chemin de fer de prolongement Est....ccc. ccovuier coreastevnvrnnss vereissnenannas 944,923 01
—_— 17,908,925 67
ngne télégra Ehxque.‘....... 16,830 00
AVigo-poste, RIMOUSKI.....coeereerererseersias corvae scrnane fovesvones corvevnnicanas 19,169 72
—_ 35,999 12
B&nque de Montréal, compte des dep vonnngeut,eﬂ F N 91 43
ureau i Montreal 1,040 50
j Dont il doit &t —_— — 1,131 93
H. D. Finlay, payeur, balance en mains. fjHont 1l doit cire } 2,589 71
) rendu compte )
Robert F. ms, comptable do . l en déc.prochain| 33,545 11
| ‘-————— 36,134 82
Moins—montant & l'avoir d’ aprés le bilan de Dun-l 22,114,605 46
can MacDonald, commission retenue dans le
contrat de la pose des lisses et le balastage......|........ ceereen weerennes Loreenninnes e 2,522 17
23,113,083 29

THOS. C. DUPLESSIS,
Comptable.

BUREAU DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,

OTTAWA, 30 novembre 1876.

6—14}
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ANNEXE No. 29.

-

CANAL DE FORT FRANCES,

Ministire DEs Travaux PusLics,
OrTAWA, 26 décembre 1876.

MonsiEur,—Le rapport suivant sur le canal de Fort Frances a été différé jusqu'ici
-afin de donner au menistére les renseignements les plus récents sur la condition des
“travaux.

Conformément & votre lettre (No. 36,287) du 3 aoiit dernier, je suis allé A Fort
Frances, ot je suis resté environ quinze jours, c'est-a-dire jusqu'au 2 septembre, et
pendant ce temps j'ai fait le tracé des travaux a faire en suivant le nouveau plan par
vous mentionné, mais en y apportant quelques modifications jugées nécessaires. J'ai
~ensuite dressé les devis et donné des instructions par écrit 4 M. H. Thompson, qui
remplagait alors M. H.Sutherland, le surintendant. Ce dernier était occupé a d’autres
travaux dans le territoire du Nord-Ouest.

LE PLAN ORIGINAL.

Le plan d’aprés lequel les travaux furent spécifiés en 1875, sous la direction de
M. J. Hazlewood, I'un des ingénieurs de district du chemin de fer canadien du Pacifique,
embrassait la construction §e deux écluses accolées, chacune de 200 pieds de longueur
et de 40 de large, et d’'une ascension de 23} pieds. La tranchée dans le roc devait
-8tre revétue en bois.

D’aprés le nouveau plan il n’y a qu'une écluse.

MARQUES DES HAUTES ET BABSES EAUX.

Le plan dressé conformément au nouveaun projet est basé sur la marque des hautes
-et basses eaux indiquée sur le profil qui accompagne le rapport No. 51,934 du 5 juillet

1875, par M. H. F. Mortimer, I'ingénieur qui a fait la premidre spécification des
travaux.

- En 1875, M. Hazlowood a remarqué qu'a l'entrée supérieure du canal projeté
Pétiage était de 14 pouces de moins, et 'entrée inférieure, de 21 pouces de moins que
ne I'indiquait le plan.

. Pour la direction de la personne chargée des travaux jai annexé au devis une
liste des marques des hautes et basses eaux observées jusqu'au dernier jour de
Septembre, -

, . Comme il importe de connaitre les changements du niveau de l'eau pour la
&emode la plus longue possible do la saison de navigation, j’ai donné instruction 4 M.
hompson de tenir 4 I'avenir un registre, afin de voir si les élévations que je propose

pour I'écluse, los levées, los caissons el le lit du canal projeté devront ou non étre
modifiées.
206
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LE CANAL DE FORT FRANCES.

Ce canal, dont la construction se fait i la journée, est situé a I'un des postes de la
compagnie de la Baie d’Hudson et a 237 milles au nord-ouest de la Baie du Tonnerre,
lac Supérieur, et a4 215 milles au sud-est de Winnipeg (Fort Garry) par la route
Dawron.

Il est localisé sur une pointe de la rive canadienne, prés de la décharge du lac
1a Pluie, vis-a-vis les Grandes Chutes de la riviére la Pluie, qui fait partie de la
limite entre le Canada, sur le ¢oté nord, et 1'état du Minnesota, sur le c¢6té sud.

En cette localité, la couche supérieure est formée d’argile rougestre, et la couche
sous-jacente d'un granit gris renfermant beaucoup de hornblende.

Le but de ce canal est de rendre continue la gavigation depuis les chutes de la
Chaudiére & la téte du lac la Pluie, et en descerdant jusqu'a I'angle nord-ouest du lac
des Bois, distance de 1¢4 milles. Pendant les basses eaux, les navires d’un tirant de
%7 pieds pourront franchir cette distance et faciliter le transport des émigrants au
Nord-Ouest, ainsi que les travailleurs et les provisions dont on aura besoin pour cons-
truire une partie du chemin de fer canadien du Pacifique.

LE CANAL.

Ce canal aura environ 800 pieds de longueur et 363 de largeur dans ses parties
les plus étroites. _

A T'entrée supérieure ct sur le cdté nord un quai sera établi sur une largeur de
174 pieds, et sur le coté ouest seront placés des piliers pour protéger les navires contre
le courant qui, sans cette précaution, pourrait les faive dériver vers les chutes, IL’ex-
trémité extérieure des piliors et le quai vis-i-vis mesureront environ 66 pieds depuis
le centre du canal. .

L’entrée inférieure aura au moins 60 pieds de large entre les piliers extérieurs et
les constructinns en magonnerie.

Sur tout son parcours la profondeur du canal sera d’an moins huit pieds pendant
la saison des plus basses eaux.

L’ECLUSE.

L’écluse aura 200 pieds de longueur entre les poteaux tourillons et 36 de largour.
Sur le plancher inférieur la profondeur sera de 7 pieds dans la saison des basses oaux,
et le busc de I'écluse sera de 1947%; pieds au-dessous du nivean du lac la Pluie pendant
les basses eaux.

D'apros les calculs faits jusqu’a la fin de septembre, I'asconsion variede 22} pieds
pendant lez: hautos eaux 4 24 pendant les basses eaux.

Des piéces de bois, qui pourront ensuite au besoin recevoir un revétement en
madriers, seront boulonnées aux parois du roc du sas, lequel devra étre élevé au niveau
voulu au moyen de caissons. On ne fera rien en magonnerie excepté dans le cas de
nécessité absolue.

EXCAVATIONS.

Les excavations du canal et du sas de I'écluse exigeront le déplacement probable
de 28,000 verges cubes, dont un tiers d’argile et les deux autres de roc trés dur, qui
nécessilera I'aiguisage des outils une ou deux fois pour chaque pied de forage.

PROGRES DE LA CONSTRUCTION.

Nommé surintendant des travaux au printemps de 1875, M. Sutherland était
rendu & Fort Frances le 14 juin avec une escouade de 46 hommes et 4 chevaux, et une
partie des provisions.
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Jusqu’a l'achévement du tracé par M. Mortimer, le 2) du méme mois, il employa
ses hommes A abattre et &4 préparer le hois pour les batardeaux, piliers, bitiments,
chalans, etc., et & la construction d’'une habitation, d’un magasin et d’un bureau sur
la réserve du gouvernement.

Plusieurs bitiments, ¢’est-a-dire une forge, une remise de machine, des écuries,
une maison de bains, une boulangerie, etc., furent ensuite construits, et I'on se procura
aussi I'outillage, 5 chevaux, 2 chalans et des provisions.

Vers la fin de juin, le nombre des travailleurs fut aussi porté a 65; en juillet et
aofit A 100, eta environ 90 jusqu’au 8 décembre,date ol tous, A exception du payeur,
du teneur de livres et d’'un homme, furent congédiés ou emmenés avec M. Mortimer
pour une des explorations du chemin de fer canadien du Pacifique.

Cette année, l'outillage a été augmenté, et les travaux ont été repris dans la der-
nidre partie de juin avec un personnel de 35 hommes, qui fut porté & 80 en juillet et
aofit. En octobre, ce nombre fut réduit a 56, parce qu'on le considérait suffisant pour
Jjusqu’a l'ouverture de la navigation.

TRAVAUX EXECUTES.

A part de la construction des k&timents pour lesquels il a fallu abattre et préparer
le bois, on a aussi abattu, préparé et apporté sur les lieux les bois de pin rouge et
blanc nécessaires. Comme on ne peut trouver ici des chénes et pins de la dimension
voulue pourléclure, il faudra se les procurer & une plus grande distance du Fort
‘que les autres; il faudra acheter le chéne, ou 'orme 4 son défaut, & la baie du
Tonnerre ou 4 la Riviére-Rouge, distance de plus de 200 milles.

Un batardeau en caissons, remblayé a l'extérieur avec de I'argile, a été construit
a l'entrée supérieure de maniore a ce qu'un de ses cotés puisse faire partie de la levée
du canal pros des chutes.

Le caisson du batardeau de P'entrée supérieure était commencé ct en partie calé
en aoiit dernier.

Pre~que toute 'excavation dans la terre est terminée et le déblai a été utilisé
pour les digues et les quais projeiés. Blle a été commencée le 2 juillet 1875.

Prés d’un cinquiome de la tranchée dans le roc sera torminé vers la fin de 'année.

Le déblai est transporté A I'aide de wagons roulant sur les lisses posées & terre prés
de I'extrémité inféricure ct sur le cdté est du canal. L’excavation dans le roc a été
commencée le 20 aolit 1875.
. Avec Poutillage employé, et surtout avec les perforateurs a vapeur et la batterie
électrique mis en operation 1'été dernier, il est probable que presque tous les travaux
seront terminés dans le cours de deux ans s'il peuvent étre continués avec facilité
pendant I'hiver.

EMPLACEMENT DU MOULIN DE 8. H. FOWLER.

Avant que le canal soit achevé il serait & propos que le gouvernement traita de
Fachat de cet emplacement avec son propriélaire, et que, pour les raisons ci-dessous
€noncées, le cienul de la 1ividre et des lacs, qui doivent étre mis en communication
en amont et en aval du Fort, fut aumélioré,

Cet emplacement est situé sur le c6té est de la rividre la Pluie, entre le canal de
Fort Frances et les Grandes Chutes.

11 est maintenant occupé par une scierie, une habitation et un chantier.

1l paraitrait qu’a venir jusqu'a 1873, M. Fowler n’avait droit & cet emplacement
que comme squatter, mais que depuis il en a renouvelé le bail pour 21 ans.

. Op pourra probablement connaitre les conditions de ce bail au ministére de
I'Intérieur.

, Si le gouvernement ne peut reprendre possession de cette propriété par voie
d’achat ou autrement, il faudra jeter un pont sur i'écluse ou établir un bac pour le
8ervice du moulin.
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DEPENSE,

D'aprés les livres du département, les dépenses faites pour le canal de Fort
Frances se décomposent comme suit:

Pendant Pannée fiscale 187475 ...ccovveveeenrniinnannns $7,411 91
« “ “ 1875-76........ eereeranerirenanes 67,142 35
Du ler juillet au 20 décembre 1876.....ccceuvvrvueenn. wer 34,119 98
108 6'74 24

Ces sommes sont

Pour provisions fournies pour Vexploration du
Pacifique, selon compte-rendu par le surinten-

dant en novembre 1876 .......... Ceereeaeias cereeens 8,405 29
Pour du bétail....... teriees crrsesrenens e eaens cervreneenas. 1,296 55
Et pour Doutillage..................... cerreeeerieniierien, 10,897 61

Et aussi pour les provisions nécessaires pour les 6 ou 7 prochains mois.
SOINS MEDICAUX.

Comme il n’y 2 pas de médecing & Fort'Frances, bien que cette localité compte 150
colons, et vu que, dans le cas d’accident ou de maladie parmi les officiers et travail-
leurs il aurait fallu 15 jours pour en faire venir un de la Baie du Tonnerre ou de Fort
Garry, c’est-a-dire de distances de 237 et 215 milles, le Dr. J. Robinson a été nommé
Pom' exercer au besoin comme médecin et chirurgien auprés des employés ci-dessus.

1 était rendu & Fort Frances le 17 aott 1875, et depyis ce temps ses services ont été
trés utiles, tant pour le personnel du canal que pour une partie des explorateurs de la
ligne du chemin de ter du Pacifique.

AMELIORATION DE LA RIVIERE LA PLUIE.

Le résultat que l'on a en vue ne serait pas atteint complétement si la riviére la
Pluie n’était pas améliovée de manidre & assurer une profondeur d’eau suffisante et a
permettre aux navires de remonter le courant de ses rapides.

Les principaux obstacles & la navigation paraissent étre:

1. I’insuffisance de profondeur dans le chenal, surtout dans les rapides, 1% mille
en amont de Fort Frances et sur divers points en aval de ce fort,

2. La rapidité du courant 4 la téte du canal projeté, la force du rapide Manitou,
—36 milles,—et de celui du Long Sanlt—42 milles en aval du fort.

3. Les sinuo~ités du chenal et les battures du Long-Sault.

Pendant le peu de temps laissé 4 ma disposition, jai recueilli les meilleurs ren-
seignements que j'ai pu obtenir, et, en compagnie de M. Thompson, jai fhit a la héte
Iexamen des rapid.s Manitou et du Long-Sault. Nous avons descendu la riviére
dans une petite e barcation remorquée par un dos vapeurs du gouvernement, lequel
tirait environ 3 pieds d’eau et était de la force de six chevaux. Nous avons ainsi
parcourn une distance de 42 milles avec une vitesse de 7 willes 4 I'heure, ¢’est-a-dire
que nous sommes allés jusqu'a la téte du Long-Sault, car il n’aurait pas été prudent
de nous aventurer plus loin avee le vapeur. A notre retour, ot bien que le bitiment
marchét 4 toute vapeur, nous eiimes heaucoup de peine 4 refoaler le courant a la téte
du Manitou. Nous avons pris six heures pour aller et douze pour revenir.

Au dire du capitaine du vapeur du lac la. Pluie, 1a profondeur du lac et de la
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riviédre, dans la saison des basses eaux, n’est pas de plus de 4} pieds sur une distance
-de 44 milles en amont du fort.

Entre le Fort et le pied du Long-Sault, distance d’a-peu-prés 45 milles, la profon-
-deur, pendant les basses eaux, est d’environ 7 pieds sur les premiers 12 milles, de 6
sur les six milles suivants, de 53 sur dix autres milles, et de 5 sur le reste de cette
-distance. Nous tenons ces renseignements du capitaine d’un petit remorqueur gui
navigue dans cette partie de la riviére.

A la téle du rapide Manitou il ne parait pas que la profondeuar fasse défant, mais
il y a une déclivité de quelques pieds sur un court espace dont le courant est d’environ
-cing milles 4 I’heure et qu'un faible vapeur ne peut remonter sans mettre un cible &
terre pour se haler a I'aide du cabestan ou autrement.

A la téte du Long-Sault le courant est aussi trop rapide pour qu'un vapeur ordi-
naire puisse le remonter.

. Sur les rapides du Long-Sault, qui occupent une distance de deux milles et plus,
J'ai fait le sondage des parties les plus désavantageuses jusqu'a un quart de mille du
guai du steamer du lac des Bois, et j'ai trouvé une profondeur de huit pieds sur deax

es battures, profondeur qui se résumerait 4 3} pieds dans les plus bssses eaux re-
marquées jusqu'ici, car a cette époque le niveau de la riviére était de 4} pieds plus
<levé qu’en octobre 1875.

COMMENT OPERER L’AMELIORATION.

Autant que jen puis juger & cette heure, le plan qui réussirait le mieux & relier
la navigation des lacs la Pluie et des Bois—a part du canal en voie de construction-—
“Consisterail :

lo. Dans ’élevation du nivean du lac la Pluie au moyen d’une digue ou jetée bar-
rant ou contractant le chenal a la téte des chutes la Pluie.

. .. 20. Dans la construction d’une écluse et digue au pied du Long-Sault,de maniére
4 élever I'eau jusqu'au dela du Manitou et jusqu’a 'entrée inférieure du canal.

...30. A cnlever 4 la saison des basses eaux, et avant d’élever le niveau de I'eau, les
“Cailloux qui obstruent le chenal.

Toutefois, nul plan ou estimation définitive ne peut étre soumise sans faire les
!l‘)ele.ves ot sondages nécessaires sur tout le parcours de cette ligne de navigation
rojetée.
Une jetée devrait aussi tre construite 4 la téte du Manitou et une autre & la téte
'g:lLong- ault, afin que les navires qui remontent le courant puissent facilement se
er.
Sur différentes parties de la rividre, et surtout dans les rapides du Long-Sault, 1
f,henal devrait étre redressé, élargi et apFrofondi par l'enlévement des cailloux.qui
Obstruent, et des bouses devraient étre placées sur les points tortueux de ce chenal.

INSTRUCTIONS CONCERNANT L'EXAMEN DE LA RIVIERE LA PLUIE.

Comme il importe de connaitre la nature et I'étendus des principaux obstables &
Surmonter, et ce quo cofiteront ces travaux avant que le canal ne soit terminé, le
Premu?r de se:iptembre dernier je chargeais M. Thompson d’examiner les parties les
Pl“? difficiles du chenal pendant les plus basses eaux,—c'est généralement en février,
avril, ou novembre qu'elles atteignent le niveau le plus bas—et d'en faire un rapport

alll département, accompagné d’une évaluation du cofit probable des améliorations les
Plus urgentes.

OUVERTURE ET CLOTURE DE LA NAVIGATION.
2 A . . .
L'ouverture et la cloture de la navigation entre le Sault-Ste.-Marie et1’angle nord-

Ouest du lac des Bois sont des sujets qui se rattachent & I'amélioration de la navigation
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des lacs qui se trouvent sur la route Dawson entre Ic lac Supérieur et Fort Garry, et
jai fait en conséquence de mon miocux pour obtenir les meilleurs renscignements
a cet égard.

Les dates ci-dessous sont généralement celles de 'ouvertare et de la cloture de la
navigation dans les localités suivantes : —

Ouverture. Cloture.

Sault Ste. Maric, pied du lac Supérieur ....... cevnes ler mai. ler décembre.
Débarcaddre du Prince Arthur, baie du Tonnerre,

lac Supérieur..............ccuee. 6 « 26 novembre.
Riviére Kamnmsthuxa terminus actuel du che-

min de fer canadien du Pacifique, lac Supe~

rieur........... B T 10 «
Chaine de lacs sur la route Dawson....... -1 IS 20 octobre.

Copie des instructions, du plan et des devis donnés a I'officier du canal de Fort
Frances.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Yotre obéissant serviteur.

G. F. BAILLAIRGE,

Adjoint de U Ingénienr en chef.
F. Brauy, Eer,,

Secrétaire des Travaux Publics.
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Niveanx pour I'écluse du canal de Fort Frances actuellement en voie de construetion,
d’aprés le point de répére établi par H. J. Mortimer sur I'ancienne rive, & I'ex-
trémité supérieure de l'écluse. Travaux commencés le ler juillet 1875.

e —————————— —————_—_——————e
Plan primitie No. b0, |, Eleh sctuel, avecles
et profil No. 51,9 Hazlewood, en oct. p18'15
deH.J. M°mm°" d’accord avec le niveat
5 juillet 1875, ¢ le niveaw
des eaux basses.
On situcs.
En aval En aval
du point de[ Elévation |du point de; Elévation
repére sur |au-dessus ue| repére sur |au-dessus de-
lancien.rive] la mer.  Vancien.rive| la mer.
de la rividre. Soit de lariviére. Soit
4 partir de Uextrémité orientale ou supérieure : SurFed;; ofil. pds. pds. pds.
Niveau du refnre ou sommet de l’ecluse......... 0:00° 1100-50 000 1100-50
do des plus hautes eaux. ........ccovvrveinenncnnenes 2-21 109829  fuverssserisranssneuvnerrns veverenne
@0 des plus basges eAUX...ccovvererscoreeeruens conven 594 ! {S?gﬂ?&}
]
do des hautes eaux, le 15 juillet 1876... o freveenns et reen Levsnernssensnnes 1-67 1098-83
do de lasurface, le 25 B0UL 1876, veueveersernrnse}oirsnnee seronees 37 1096'75
do deleaubasse oct.’75, 14 pes. au-dessous de l
celui indiq. parles pians selon Hazlewood |...coee vurrenene 711 1093-39
do du fond I'entrée supérieure, en descendant, !
jusqu'd 'enclave supérieure........ teeenrdene i 15°11 1085°39
do du lit de Penclave supeneure, au-dessous
des lambourdes.............. oaea} 2886 1071-64
do du plancher, enclave suponcure ....... | . 2744 107306
do  du seuil SUPELIEUT v..ever vevreeee e ! 26 63 107397
do du lit du 888, €ntre 168 ENCIATEI .. seerooms[reneorrons ‘ 3894 106156
do  du lit des lambourdes, enclaves inférieures.. soraenens 40-36 1660-14
do  qdu seuil, do 38-94 1061°56-
do du geuil’ inférieus, o - 3628 106422 | 3803 1062-47
do du lit de Veutrée inférieure, en aval des’ I
enclaves inférieurs........... eeceenennnt fanen sens resennenaans ennea 39-03 106147
do des hautes caux—minimum......ccrrveervennn 24-28 107622 leveerinsne wovnns[sanrerens cacenevn
do des basees eaux— ¢ 29-28 {S‘llg.[plhég } : ..... [P O
do des hautes eaux— Jmllet 1876... e . 24-00 m‘s 50
do de la surface— “« 3580t 1876...|. 2651 1073-99
40 des basses eaux— ¢ Oct. 1875, de
21 pes. au-dessous de celui 1nd1que sur les |
plans, selon M. Hazlewood.. .... ...... C" e i Sel 311'0311 ] 1069'4’11
do e rep re doit dtre vérific. Selon I'éch. du nou. ylan.
du tepére sur le rocher A l’extrémlte mf { 18-88 1081-62 1888 ! 108162
———— '

Ascension de Uécluse.

Eaux bassesen aval de 'écluse..
en amont ‘¢
Ascension primitive....

Eaux basses en aval de I’écluse..
0 en amont
Ascension actuelle......

29-28
5-94
23-34 selon Mortimer, juillet |875.

31-08

711
23-92 selon Hazlewood, oct. 1875.

211



40 Victoria.

Documents de la Session (No. 6.)

A 1877

ANNEXE No. 30.

DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS

Nom. Emploi. Localité. Salaire. Remarques.
PERBONNBL DU DEPARTEMENT. $ cta.

“T. Trudeau ....ccceusveveveees | DEPUtS du Ministre....ceeee] coeerrescevrenneerenrse seres 4,100 00

F. Braun ..... . |Secrétaire....cceee veveerieeres [ercrrise cinnensiniiniieenens 2,350 00

-John Page.... ...\Ingénieur en chef.......... N RO 4,000 00

G. F. Balllalrgé ...!Adj.de I'Ingén. en chef vessnn 3,000 00

T. S. Beott ........ " Archxtecte en che eeresaes 3,000 00

J. Baine... Comptable.. ........ 2,200 00

J. W. Harpe Payeur.. o 1,530 00

H. A. Fissiault...............|Commis de lre classe. 1,800 00

L. B. 8St. O. Chaplea.u do 1,600 00

W. Buckingham ....... do 1,500 00

F. H. Ennis.......... do 1,500 00

C. McCarthv 1,600 00

0. 1,500 00

A. 1,500 00

T. 1,400 00

W. J. Tilley ... 1,300 00

JP.W. Bonnevllle 1,300 00

8. McLaughlin...... .. 1,350 00

C. F. Street ... 1,250 00

A.J. Duffy ..... 850 00

L. Lefebvre..... 900 00

L. N. Fortier .. 850 00

A. E. Evanturel 1,050 00

L. H. Filteau .... 850 00

L. D. Dion... 850 00

F. A. Dixon.... 850 00

E. Bauce .....cceer et . do 850 00

w. Buckmgham ... Secrétaire particulier ...... 600 00

J. Deslauriers... . Messager veens snetiaien 500 00

. . 500 00
do e 500 00
. Neville.wuws veevsensonne A0 e vrneenne [ revees saenenenn seniesess saenes 17 00 {Par mois.
CaNaux pr LacuiNg, Beavzarnois, CHAMBLY ET DE LA RIVIERE OTTAWA
i
J. G. Sippell........cee coeoe. | Ingénieur en ChaTZe. .cvee [verrerreesansseeenrenssarnan] 250 00 |Par mois.
CaNaUx pU S1. LAURENT.

Michael Conway............|Contrdleur ....................lenal Lachine......... 1,400 00 |Par année—Loy-
er de maison ot
allocation $300

J. F. Béique ..cooereee coveen do wesssssessss; G0 de Beauharnois| 1,100 00 |Par ;ng(;%e——laoy-
er $150.

D. A. Macdonald.......cees do esreesarens. do de Cornwall....] 1,100 00 |Par ;1;830—140!'
er .

A. G. MacDonnell ........ . do weressarnenes |Can. deWilliamsburg 1,000 00

R. Cardinal....coccevravaennns |[PBYRUL.ciniitieieneen i do duSt. Lavrent.; 1,300 00 |Par année.

E. V. Bodwell...............|Contrbleur ....... ... ...,Canal Weliand... I 2,400 00

R. D. Dunn.. ...cceeecvereeee |PAYQUL..cneeiicivecr vevrenee | dO do 1,400 00

| S

[oy
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Noms. Emploi. Localité. Salaires. Observations.
CarNavx p’OTTAWA. $ cta.
John D. Foreman ...... ...|Controleur de I'écluse....|Ecluse Ste. Anne 800 00 |par année.
Wm, B. Forbes .. ceeeeuere Contrdleur ....ccceeee voneruens Canaux de Caril-
: lon et Grenville] 1,100 00 |par année. Valeur
de la maison, 125.00
—_— I
CaNaL CHaMBLY.
~—
Lévi Larue. . veereencennnne Contrbleur de 1'écluse.....|Ecluse St. Ours.. 2 00 |par jour et $150 pour
! le loyer de la maison
©. Préfontaing.......ooeen. Contrdlenr ...cuuesvevenssenne Canal Chambly..| 1,100 00 |par année, et $150 p.
‘ le loyer de la maison
e ——— ‘
Oanar St. Pierre.—Capr-BreTox.
————
W. M. Kavanagh........... Controleur de Pécluse.....[..ccocvrnreraes -ererunns 360 00 |par année.
—
NavieaTiox sur LE RipEav.
———
;"d- A, Wise coceerienanees IContrOleur et ingénieur...|Personnel du b... 2,000 00 par année.
Fancis Abbott.........cees lTenenr de livres ...... ..... do 1,000 00 | do
—
GLissoIRES ET EsTacapzs.
——— —
T.D. Belcher ................‘Ingénieurcontrf)leur ...... Riv. Trent et dist
G de Newcastle ... 1,000 00 jpar annte.
- P. Brophy.....cooeuenene Ingénieur-controleur......|Travaux sur lal
D Riviére Ottaw 1,800 00 {par année.
* BeOtturnrnnrrrrrrnnnne .. Commis et comptable ..... do 900 00 do
D Boulanger veseesesseenes | Gardien de la glissoire...|Travaux sur la
Riv. Saguenay . 400 Q0 |par année.
——————
—~ CHEMINS DR FER INTERCOLONIAL ET DE L'ILk pv PRINCE-EDOUARD.
C.J. Brydges....... ...... . Contrdlbur-général.........|Chemins de fer...| 8,000 00 |par année.
——
CHEMIN DE VER INTERCOLONIAL.
—
R. Luttrel .........., ovreenne Controleur....overeeeren o o Dépagtement du Par année...!
A trafic. ....eeun. 3,000 00
MacNab ... Ingénieur ...oves veerriennens Délg)a.rtement de
™ ingénieur...... 4,000 00
hos. Foot ... |Comptable......eeenen enrene .- Dépargtement du '
comptable....... 2,000 00
H .
A. Whltney .............. Controleur des machines|Département des| i
D Poti , machines.. ..... 2,500 00
nger weeses. | Garde-magasin général...|Département de
approvisionn... 1,800 00

2
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Noms Emploi. Localiteé. Salaires. Observations.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU P.-EpoUARD. $ cts.

W. McKechnie........... ...|Contrdleur ..!Charlottetown...; 2,500 00

Alex. Devine ... .{Commis do 720 00

Thomas Williams.. .{Comptable.... do 1,400 00

Hon. Benj. Davies.. Caissier et payeur.......... do 1,200 00

E. O. Faulkner...............| Auditeur-voyageur ........ do 1,100 00

Alex. Stronach ..............|Controleur des machines do 1,500 00 {Par année.

G. C. Cunningham.........|Ingénieur-résidant ......... do 2,000 00 | do
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ANNEXE No. 31.

‘TABLEAU indiquant la date de la cléture, dans l'automne de 1875, et de
Iouverture au printemps de 1876, des canaux et havres.

Canaux oun havres. Cloture. Quverture.

"CANAL LACKINE «ovvevereereesescsussesriens covessavans sessesess svsee weseeses 30 novembre 1875.|ler mai  1876.

‘Vanal BeaUharnois.. «...ccoescerraness sessrssvirenessiosenens sosvssans savene 25 0 do |ler do do

anal Cornwall........ ...... . «eee] 6 décembre do {ler do do
0anaux de WIllIRIMEDUTE ..cues veress corereces sosescss sersssene senssnses 2 do Go ler do_  do
‘Uanal Welland e ceores tneens tresanerseeereene 15 do do |17 avril do
Oanal de 1a Baie Burlington .. veerrenes (11 do do {28 do do
“Hcluge et digue de Ste. Anne.. 22 novembre do | ler mai do
‘Lanal Carillon........... 120 do do ! ler do do

anal Grenville..... cocoeraeeeneene ..{20 do do |8 do do
‘Canal de la Cbute 3 Bkondemx fg go go éer go go

i ulins de Kingston.. o [ o 0
Rideau }Moal SRR ol do do |6 do do
Ecluge st. Ours.... ..|22 do do |19 avril do
"Canal Chambly... ..122 do do | lermai do

Canal Erie (New-York)...
Canal St. Pierre (Cap-Breton)........
avre de Québec, fleuve St. Laurent ..
do Montréal, do
do Toronto, lac Ontario......cc cevenvens
do Kingston, do veeeree
do  Belleville, Baie de Quints..

80 novembre do |4 do do
14 décembre do [ 3 do do
23 novembre do {10 do do
29 do do 127 avril, do
ceveenne] 10 do do |11 do do
...... 10 janvier 1876.{19 do do

w..nes]28  novembre 1875.'18 do  do
do Port Stanley, lac Erié.... cenevaresessnasasnanane 16 décembre 1875.| ler do  dc
do Kingsville, do  .eeee ..|10 o do |5 do do
do  Windsor, Riviére Détroit.. 8 do do |12 do do
, do Sarnia, lac Huron........ .. 18 do do {20 mars do
do Goderich, do . w15 do do {2 mai do
do Kincardine,do  ....cccoeereiencienr .20 novembre do |4 do do
do Owen Sound, Baie Georgienne.. ..j 5 décembre do '3 do do
Bdo Collingwood, do R 1 4 do do |29 avril do
avres de Midland, Baie Georgienne........ 10 do do 128 do do
do Parry Sound, do ...|30 novembre do |5 mai do
0 Rivjere St. Marie do {25 do do | 7 do do
Dg° Baie du Tonnerre, lac Supérieu. 17 do do | ler do do
barcadére du Prince Arthur, lac Supérieur

29 do do [11 do do

8¥re de Winnipeg, Riviere ROUZE.....c... ressssus cerensasanererencs| 2 do do |22 avril do

x
.

MeG

Oe havre fut ouvert quelques Jours plus tard, et resta ouvert jusqu's janvier,—la goélette
raw arrivant le 5 janvier de Windsor-
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RAPPORT

DE

L/INGENIEUR ENCHEF DES TRAVAUX PUBLICS

SUR LES OPERATIONS DE

I’AGRANDISSEMENT DES CANAUX

ENTRE LE

LAC ERIE ET MONTREAL.

Jmprime par @rdye du Parlement,

OTTAWA.:
IMPRIME PAR MAOLEAN, ROGER ET OIE., RUE WELLINGTON;
1877.
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No. 37,763,

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS,
CANADA.

O1TAWA, 20 novembre 1876.

Mbnsmm,—J ’ai regu instruction du ministre des Travaux Publics de vous infor-
mer qu'il avait I'intention de présenter, 4 la prochaine session du Parlement, un
rapport contenant tous les renseignements qui se rattachent aux travaux d'agrandis-
sement des canaux entre le lac Erié et Montréal, ainsi que de ceux qui se trouvent
ontre les cités d’Ottawa et Montréal.

Veuillez, en conséquence, prendre les moyens nécessaires pour préparer un
rapport sur ces travaux, dans un temps aussi rapproché que vos aumtres devoirs vous
le permettront; donnant un état de la somme d’ouvrage fait sous les différents cone
trats; mentionnant la quantité de travaux qui reste encore & faire en vertu de ces
contrats ; ainsi qu'un rapport sur la nature et 'étendue des travaux pour lesquels
On n'a pas encore demandé de soumissions, et toutes autres informations qui pourralent
donner un apergu clair de ces travaux.

J’ai I'honneur d'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

F. BRAUN,
Secrétaire.

Jomn Paagg, écr.,
Ingénieur en chef, T. P.,
Ottawa.

6—13%
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RAPPORT

DE

L’INGENIEUR EN CHEF DES TRAVAUX PUBLICS

SUR LES OPERATIONS DE

L’AGRANDISSEMENT DES CANAUX

ENTRE LE

LAC ERIE ET MONTREAL.

Orrawa, 30 janvier 1877.

Avu SECRETAIRE DES TRAVAUX PUBLICS :

MonsIEUR,—Suivant les instructions contenues dans votre lettre, No. 37,763
(dont copie ci-annexée), j'ai I'honneur de soumettre le rapport qui suit concernant les
travaux qui se rattachent i 'agrandissement des canaux, et d’autres travaux en voie
de construction sur la ligne directe de navigation entre les lacs de I'Ouest et la téte
de 1a navigation océanique a Montréal, etc.

Il serait peut-étre opportun de faire mention, que tous les rapports publiés
récemment sur ce sujet avaient trait 4 la construction de canaux de 100 pieds de lar-
8eur au fond, avec écluses de 270 pieds de longueur, entre les portes, 45 pieds de
largeur, ot d’une profondeur suffisante pour permettre le passage de navires d'un
tirant d’eau de 12 pieds. Ces dimensions ont été recommandées par une commission
8péciale nommée (en novembre 1870) pour s'enquérir de tout ce qui se rapporte 3 la
Davigation intérieure du Canada—projet qui a regu I'approbation du gouvernement,
et dont communication officielle m’a été donnée par votre lettre du 22 juillet 1871,
Ces instructions ont été suivies jusqu'en avril 1875, époque ol jai regu vos lettres
Nos. 29,863 et 29,864.
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La premidre de ces lettres était 4 propos.du canal Welland, et comportait que
tontes les constructions permanentes sur les biefs culminants et celui de Thorold,
ainsi que celles de port Dalhousie “ seraient creusées de maniére i donner une
protondeur d’eau de 14 pieds sur le seuil des écluses,” et la seconde comportait que
# les constructions permanentes du canal Lachine devaient étre faites dans les mémes
conditions.”

Tous les travanx dont les contrats ont été donnés antérieurement & 1875 ont,
naturellement, été exécutés de maniére 4 donner une profondeur d’eau de 12 pieds sur
le seuil des écluses ; ils se trouvent situés, cependant, sur cette partie de la nouvelle,
ligne du canal Welland, située entre port Dalhousie et Thorold, ot les murs des écluses,
les berges du canal, et la ligne d’eau peuvent étre élevés de maniére & donner la pro-
fondeur voulue lorsque nécessaire.

La position, la nature et I'étendue des travaux actuels, ainsi que ceux qui sont
projetés pour I'agrandissement, ont été données dans des rapports antérieurs ; mais le
projet de donner une profondeur d’eau plus considérable a nécessité certains change-
ments, que l'on comprendra facxlement en accordant un examen soutenu, non-seule-

ment aux différentes places, mais aux’ pmncxpanx pomts dela’ hgne ot aux détails qui
se rattachent a chacun.

C’est pourquoi nous avons cru devoir présenter notre rapport ainsi, au risque de
répéter ce que contenaient d’autres documents présentés a ce sujet.

En descendant le fleuve, le canal Welland se trouve lo premier sur la ligne et le
plus considérable en étendue, et son importance n’est certainement pas secondaire.
Nous le présenterons, dans I'ordre suivant :

Il faut d’abord se souvenir qu’il forme 1o seul lien de ﬁa&igation ontre les lacs
Errié et Ontario, et est situé & 'endroit le plus rapproché qu’il soit possible pour
les réunir.

La ligne actuelle a environ 274 milles de longueur, ou A peu prds 25 pour cent
de plns qu’ une ligne droite tirée entre les deux extrémités,

La différence entre la ligne d’eau des deux lacs, dans un temps calme ordinaire,
est de 3263 pieds environ, mais le lac Erié est sujet & des changements plus subits et
géneralement plus fréquents que le lac Ontario, effets qui se font plus ou moinssentir
dans les havres qui 8y trouvent,

Le canal, lorsqu'il sera agrandi, aura 264 milles de longueur, d’un havre &
Tautre. De port Dalhousie 4 la partie supéi'ieure de Thorold, on est & construire une
ligne entiérement nouvelle, dont la longueur est de 8% milles, et de ce dernier point &
Allanburgh, distance de 3 milles, il serait avantageux qu'une nouvelle ligne
fut faite, pour les raisons mentionnées ci-aprés.

De Allanburgh en montant, l;agrandissement estfait en grande partie, ou ‘en voié

“de I'étre, en élargissant et creusant I'ancien canal,
6
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Avant d’entrer dans les détails concernant I'accomplissement de ces travaux, il
faut d’abord mentionner que le 11 octobre 1872, avis public a été donné aux entre-
prenecurs que des soumissions étaient demandées et seraient regues pour l'agrandis-
8ement de certaines parties de la ligne situdes entre Port Dalhousie et Port Colborne,.
et les invitant & en faire un examen avant la saison d’hiver.

Le 22 novembre 1872, des annonces ont ét4 publiées pour une partie de ces tra-
vaux, et les soumissions ont été regues le 253me jour de janvier 1873 ; mais les con-
trats n’ont été accordés que dans le mois d’avril de cette annéde.

Le délai a été causé par des objections soulevées par des personnes intéressées &
ce que le tracé fut différent de celui que j'avais recommandé dans mon rapport du
mois d'avril 1872, et qui, si on se le rappelle, devait étre exécuté, des instructions
ayant é6té données A cet effet.

Ces objections eurent pour résultat la nomination de trois personnes compétentes.
qui furent autorisées & examiner les différentes lignes, plans et antres détails, de
maniére 4 leur permettre de donner une opinion sur ce sujet.

C'est ce qu'ils firent; ot dans le mois de février 1873, ils proposérent que quel-,
ques changements fussent faits, lesquels ne furent pas approuvés aprés avoir été exa-
Minés attentivement. Au contraire, un ordre de 'honorable Conseil Privé fut passé,
Autorisant la mise 4 exécution du plan soumis dans le mois d’avril 1872.

A cette date, en avril 1873, les sections Nos. 8, 9, 10, 11, 15, 16, 21, 22, 29, 30,
31 ot 32 furent donndes 4 I'entreprise.

‘ Le 18 octobre 1873, des soumissions ont été regues pour un certain nombre de.

8ections situées & différents endroits sur la ligne ; mais comme il y en avaient plu-
sieurs d'irrégulidres et méme inadmissibles, 'on a cru prudent d’en demander d'autres
Pour le tout.

Les travaux ont donc été annoncés de nouvean le 29 décembre 1873, et I'on don-
Bait avis “ que les soumissions ne seront pas considérées comme telles, & moins qu'elles
Do soient rédigées strictement d’aprés les formules imprimées et—dans le cas ol une
Soumission serait faite par une société—excepté quand elle porte annexés la signa-
ture et 1a nature de I'occupation et le lieu de la résidence de chaque membre de la
Société.”

“ Pour le fidéle accomplissement du contrat, on exigera une garantie satisfai-
Sante sur immeuble, ou par un dépdt d’argent, des garanties publiques ou munici-
Pales, ou des fonds de banque, pour un montant de cing pour cent sur la somme
totale du contrat.”

C'est & ces conditions ‘que des soumissions ont été regues le 21 janvier 1874,
ot quelque temps apras les contrats des travaux ont été accordés pour la construction
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des sections Nos. 2,3, 5, 6, 7, 13 et 14, qui sont situées entre le Port Dalhousie
et Thorold.

Qu'il soit permis de dire ici, que le contrat pour la section No. 12 ne fut pas
donné alors parce que I'on a cru en premier lieu qu'il était préférable d’informer la
compagnie de chemin de fer Grand Occidental que la nouvelle ligne du canal traverse-
rait cette partie de son chemin qui se trouve sur la pente au sud-est de Merritton-
La compagnie fit une foule d’objections & la demande de relier le chemin de fer an
moyen d'un pont tournant, ce qui occasionna des délais considérables avant d’en
venir & une entente & peun prés satisfaisante. Finalement, ceci eut lieu, et les
arrangements faits seront mentionnés ci-aprés, lorsqu’il s’agira des travaux a faire sur
cette section.

Le 24 juin 1875, des soumissions ont été regues pour lessections Nos. 1, 4, 12, 23,
24, 25, 26 ot 36, et les contrats pour ces travaux ont été donnés quelques jours plus
tard.

En général, le mois d’avril 1877, est le terme fixé pour l'accomplissement de ces
contrats, mais la section No. 36 du havre de Port Colborne, ne devra étre terminée
qu’en juin 1878,

Le numéros d’ordre des sections sont de Port Dalhousie en montant, et ces sec-
tions pour la plupart d’'un demi-mille & un mille de longueur.

On trouvera ci-annexé un rapport détaillé et descriptif (préparé par M. Thomas
Munro, ingénieur en charge de la division nord) des travaux accomplis, et en général
des travaux & faire en vertu des contrats actuels, sur la nouvelle ligne du Port Dal-
housie et Marlatt’s Pond, située 4 quelque distance en amont du village de Thorold.
Ces quelques informations, Jjointes aux remarques qui suivront, donneront une idée de

la nature, de I'étendue et de la condition présente des différentes parties de cette
division des travaux.,

Section No. 1—comprend I'agrandissement et le creusement du havre de Port
Dalhousie, le prolongement de 300 pieds dans le lac Ontario de la jetée est, la cons-
truction de bassins sur chaque coté de la nouvelle partie de I'écluse, pour agrandir le
déversoir de décharge de maniére & régulariser le volume d’eau, tant dans I'ancien
canal que dans le nouveau, la construction d’une écluse de prise d’eau dont les murs
en aile s'étendraient de maniére 4 former des culées pour un pont tournant, afin de
faciliter le transport du trafic 4 et de Port Dalhousie.

L'étendue du havre actuel est d’environ huit acres, mais lorsque les travaux qui
sont maintenant donnés & I'entreprise seront terminés, elle sera de seize acres,
et an plus bas niveau de 'eau, il y aura une profondeur de 15 pieds au moins, & la

porte d’aval de la nouvelle écluse, et de 16.pieds 4 l'extrémité du chenal qui conduit
4 I'écluse.
8
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L'écluse d’aval ou de sortie du canal actuel se trouve située sur le coté ouest du
bassin, & environ 900 pieds de 'extrémité du coté de terre des jetées de I'entrée. Elle

a en moyenne une ascension de 12 ou 13 pieds, et une profondeur de 12 pieds sar les
seuils & I'eau basse.

La nouvelle écluse doit étre placée dans une position saillante sur le coté est du
havre, de manidre & ce que les murs en aile inférieurs se trouvent 4 1,600 pieds au
sud des extrémités intérieures des jetées, et dans un tel alignement, que si I'on traver-
sait 'ancienne et la nouvelle constructions par une ligne droite, elles se trouveraient
4 400 pieds de distance l'une de l'autre, vis-d-vis les portes d’aval de 'ancienne
écluse, et 4 550 pieds de distance vis-4-vis les portes supérieures de la nouvelle écluse,

L’espace ontre les écluses se compose surtout d'un terrassement de 150 & 250
pieds de largeur, dont une partie sert comme chemin public. Vers la partie est deux
moulins & farine ont été construits. 1l a fallu acheter un petit moulin 4 scies qui y était
8itué, afin d’obtenir de la place pour un lieu de sortie du déversoir de décharge, dont
Yeau, ainsi que celle qui vient des coursiers de décharge des moulins, doit passer
par une série d'ouvertures pratiquées & cet effet dans les bassins de I'ouest.

Le terrassement qui vient d’étre mentionné forme une digue qui retient l'eaun
dans la valles de la Crique de Douze Milles, ce qui larend navigable jusqu’a la seconde
4cluso du canal actuel, prés de Ste. Catherine, distance de trois milles. La partie
@’aval de ce bief est un grand bassin entouré de terre, d’environ 30 acres d’aire, ayant
une profondeur en moyenne d’au moins 16 pieds, ce bassin pouvant servir parfaite
ment au mouillage des navires, lorsque le havre est rempli.

Dans 1a nouvelle partie du bassin il y aura, sur le coté est, une longueur de huit
huit, cents pieds ou les navires pourront se mettre & quai, et de prés de mille pieds
8ur le coté ouest.

L’entrepreneur de cette section a réussi i faire des arrangements pour en
exécuter lo dragage. Une grande partie de I'agrandissement que l'on fait subir au
havre, aiusi qu'une partie de l'espace qui existe entre les jetées d’entrée, ont été
Creusés & la profondeur voulue. Quant & ces derniéres, la partie des travaux de
Creusement qui y ont été faits, donne une profondeur de seize pieds et demie 4 l'ean
basse, sur une largeur d’environ cent soixante-dix pieds, ou & prés de quinze pieds

des jetées latérales, qui sont toutes & deux cents pieds de distance les unes des
autres,

Il'y a lieu de croire, cependant, que la profondeur du c6té ouest n'est pas aussi
grande, et qu'elle continuera de diminuer tant qu’on n'adoptera pas un moyen pour

empécher lo sable de s’'accumuler a Pintérieur des jetées, lorsque le vent de l'ouest.
Souffle avec violence.

Dans quelques cas, les caissons qui en forment la base, sont & un pouce d'inter-
9
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valle; a quelques places leur alignement se trouve en dedans, et a d’autres considé-
rablement en dehors de la ligne de la superstructure.

Cet état de choses & empéché le revétement qui & été posé sur le coté ouest de
1a jetée, sous la direction du surintendant du canal, de produire les résultats qu’on en
attendait, vu qu'a certaines places, on ne peut descendre les madriers & une assez
grande profondeur; dans d’autres, il est trés difficile de les fixer au bas, et en
général on ne peut les poser d’'une manigre solide.

11 serait désirable que la jetée de ce coté fut faite de maniére & ne laisser aucun
espace entre les caissons, parce- que dans une tempéte ou le vent de I'ouest soufile
avec violence, le brisant le long de la cte devient mélé de sable et de vase, tandis
que l'eau s’éléve souvent de plusieurs piéds au-dessus de la charpente, ce qui a pour
effet de faire passer dans ces espaces une quantité assez considérable de sable qui va
se loger dans et sur les bords du chenal.

Lorsque les contrats pour les travaux de cette section . ont été donnés, les entre-
preneurs ont été informés qu'ils auraient 4 creuser dans I'argile durcie, et dans un
conglomérat de gravier ; mais il est bon d’ajouter que dans une place située sur le c6té
est de la nouvelle partie du havre et au fond de la tranchée d’écluse, les travaux ont
été plus difficiles, parce que souvent il a fallu creuser dans lé roc.

Ce roc est une espéce de gros rouge dur, qui, tout en ne présentant pas une sur-
face réguliére, et différente a celle dont on se sert généralement, fera de bonnes
fondations pour la charpente inférieure de 1'écluse, & I'exception d'une petite distance
prés du coin nord-ouest, ou il faudra les faire reposer sur un béton de moyenne
épaisseur.

11 y a lieu de croire que de semblables précautions seront requises pour y affer-
mir les buscs, comme dans les'autres endroits oi le fond est de roc, c’est-a-dire qu'au
lieu de palplanches ordinaires, il sera nécessaire de se servir de poutrelles qui devront
8tre enforicées dans des enclaves faites au fond a4 la profondeur voulue, et tel que
désigné par les spécifications.

Il est regrettable que le creusement pour la fondation de I'écluse de cette section
n’était pas assez avancé pour permettre la pose des poutres du fond et de construire
au moins un rang de magonuerie, avant le temps o il fallait de toute nécessité suspendre
ces travaux pour toute la saison.

On g’est cependant procuré les poutres nécessaires pour le fond, une bonne partie
de la pierre a été extraite ot taillée, et d’autres préparatifs ont été faits, qui per-
mettront de reprendre les travaux sans délai aussitdt que le temps le permettra am
printemps prochain.

SectioN No. 2,—a environ 2,700 pieds de longueur; elle s'étend d’un point un
peu au sud du chemin principal, entre Ste. Catherine et Port Dalhousie et se prolonge
10
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sur une ligne, en partie courbe, en passant par ce qui est connu sousle nom de May's

Ravine, jusqu's une distance d’environ trois cent soixante pieds, dans le bassin en
amont de la premisére écluse.

Les travaux de cette section comprennent la construction des écluses Nos. 2 et 3,
celle du bas doit étre placée 4 un point qui fait saillie sur le c6té sud-ouest du ravin,
et 4 une distance d’environ 1,700 pieds en amont de I'écluse d’entrée. Dans cet espace
A travers le bassin la profondeur d’eau en général est de 16 pieds, & l'exception
d’environ 400 pieds prés de la premidre écluse, od la profondeur varie de 9 & 15 pieds.

Lorsque cette section a été donnée a 1'entreprise, on avait I'intention de faire les
écluses, comme dans tous les autres cas, de maniére & permettre le passage libre des
navires ayant un tirant d’eau n’excédant pas 12 pieds. Cependant, dans le but de
mettre & exécution les ordres donnés par la suite, on a cru & propos de faire certains.
arrangements pour creuser la deuxidme écluse, de maniére A avoir quatorze pieds
d’eau sur les seuils. Cela a été jugé nécessaire, parce quw'en aval de ce point on ne
peut élever le niveau de I'ean sans inonder une grande partie des terres basses qui
avoisinent, et sans endommager considérablement les travaux qui sont déja faits.

Afin de donner une entrée facile 4 cette écluse, il avait été suggéré de construire
des caissons sur chaque cdté de l'entrée d’aval, et de faire la partie supérieure
én magonnerie; mais comme le fond présentait une surface trés irréguliére, les étroits
céiésons qui avaient été coulés a fond ne se trouvaient pas bien appuyés; il devint

 alors nécessaire de changer la disposition de ces caissons et de les placer transversale-
n}cfnii et non longitudinalement. Ce changement, quoique ne donnant pas encore une
ligne droite, a produit un alignement suffisant pour permettre de placer sur chaque
cdté une charpente en bois, d’un niveau plus ou moins régulier.

La tranchée d’écluse n’a pas été creusée & la profondeur nécessaire pour les fondsa-
tlQ!lB; mais on s’est procuré la plus grande partie des matériaux nécessaires a cette
Construction, et il y en a méme une partie de rendue sur les lieux.

Sur le c6té est du canal, prés de cet endroit, il aété construit un déversoir régulae
teur, dont le musoir supérieur ouest se lie 4 un barrage construit a travers le ravin
et en alignement avec le musoir supérieur est de I’écluse.

Ce barrage est construit de magonnerie piquée reposant sur une plateforme de
Poutres et de madriers, ayant pour fondation une couche de béton, disposée de manisre
4 présenter uno surface égale et continue & un lit de glaise durcie et de gravier que
Yon a trouvs aprés avoir creusé i une assez grande profondeur dans un terrain
Weubls qui semblait étre le lit d'un ancien cours d’ean. La charpente a environ
tf?nﬁe-huit pieds de hauteur, mais son épaisseur est beaucoup moindre qu'il n’aurait
6té néQe’ssaire‘ pour un barrage non appuyé de cette hauteur, pour la simple raison
‘lfl'il 8o trouve appuyé sur les déblais qui ont été déposés sur une hauteur d’environ
Vingt pieds sur le talus du canal, et de preisgllue toute sa hauteur sur le coté d’aval.
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L’espace entre les deuxidme et troisidme écluses est de 1,300 pieds de longuour, et
par le fait quelle comprend la plus grande partie du ravin, a environ 217 pieds de
largeur a la ligne d'eau, donnant une aire de 64 acres au moins. C'est pourquoi I'on a

cru que 'on pourrait se dispenser de faire la dépense de construire un canal d’alimen-
tation. -

Comme la troisidme écluse se trouve a proximité du chemin principal, entre Ste.
Catherine et Port Dalhousie, on & allongé les musoirs supérieurs de manisre 4 former
des culées pour un pont tournant, lequel servira au passage du commerce qui se fait

sur cette voie; et sur les mémes culées un pont permanent a été construit pour
franchir le canal de dérivation.

En faisant les déblais de la tranchée pour le fond de cette écluse, on a trouvé qu’a
"1a profondeur voulue le terrain se composait de sable mouvant tellement imprégné
d’eau, que dans certaines places, il ne pouvait supporter le poids d’uno personne
qui aurait marché dessus. Ceci présentait des difficultés telloment grandes, qu’au pre-
mier abord on a cru quil faudrait changer I'emplacement de 'écluse. Cependant,
apros un examen attentif, il a été décidé que si le sable mouvant était couvert d'un
lit artificiel d’'une épaisseur convenable, joint 4 d’'autres mesures de précaution, ils
formeraient un fond qui répondrait parfaitement a I'usage qu'on en voulait faire.

Dans le but de mettre ce projet & exécution une tranchée a été creusée i une
petite distance au-dela de la partié inféricure de I'écluse, et munie de rigoles ‘creusées
chaque coté du fond, et d’une profondeur suffisante pour permettre I'écoulement des
eaux et assécher les matiéres qui devraient étre enlevées. En prenant le soin d’attirer
Yeau & I'extrémité inférieure, on a pu opérer le déblai suffisant pour un bief de toute
la largeur de la tranchée a la partie supéricure, de maniére A former un lit pour une
couche de béton de deux pieds d'épaisseur.

Ce mode d’opérer 8'est continué jusqu'a ce qu'une couche de héton de deux pieds
d’épaisseur couvrit toutes les fondations, et 4 un niveau qui permit de recevoir
jee poutres de fond. Les tranchées creusées pour les palplanches aux tabliers
des seuils ont aussi été remplies de béton, et on en fit autant & une tranchée
d’au moins cinq pieds de profondeur creusée sur toute la largeur de I'extrémité
inférieure des fondations.

L'on pourra se convaincre que le plan a parfaitement réussi, par le fait que les
murs ayant été élevés a la hauteur voulue—a I'exception de la pierre de couronne-

ment—on n’apergoit pas la moindre fissure, et il n’y a aucun signe que cette masse
ait cédée,

Y
SectioN No. 3,—a environ 2,500 pieds de longueur, et comprend la construction
de deux écluses d’ascension, deux déversoirs régulateurs, deux ponts pour chemins

de halage, le creusement du canal et un canal d’alimentation.
12
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Les déversoirs régulateurs ont été construits, ainsi que plusieurs des culées et
jetées, pour des ponts au-dessus des rigoles transversales, qui relient les coursiers
d’alimentation aux différents biefs. ILa magonnerie de I'écluse supérieure (No. 5), &
Pexception de la pierre de couronnement, est terminée, et on a posé i peu prés les
trois quarts de celle de la quatriéme écluse. On s’est procuré tous les matériaux

nécessaires pour les autres parties des travaux de cette section, et le creusement est
dans un état assez avancé.

SectioN No. 4,—Comprend le déblai et le remblai du canal, d'une distance de
3,250 pieds linéaires—1'oxcavation et le régalage nécessaires, pour faire une nouvelle
ligne au chemin de fer Welland, sur un parcours de 5,994 pieds—de plus, la cons truc-

tion de deux ponts tournants, I'un pour le chemin de fer ci-dessus mentionné, et 'autre
pour le chemin conduisant 4 Ste. Catherine.

Sur cette section, la ligne du canal traverse celle du chemin de fer a I'endroit odt
1a voie n’est qu'a une faible élévation du niveau du sol et ou la ligne d’eau du canal
Sera environ cinq pieds plus élevée que le niveau du sol. Il devint donc nécessaire
de changer 1a ligne du chemin de fer, et de prolonger le nivellement jusqua une dis-
tance d’environ 1,500 pieds, mais en méme temps il fallait donner moins de déclivité
4 1a ligne que du coté nord de la ligne ot le changement avait été fait. Ces travaux
furent exécutés afin que la voie fat au moins & 6 pieds au-dessus du nivean du canal,

et que le nivellement s'étende & 1,100 pieds sur le coté nord du pont, et 4 2,200 pieds
8ur le coté sud.

Ce changement se fera sans que le commerce qui passe par ce chemin ne soit
iIlterrompu, ot les mesures qui ont été prises sont telles, que les avenues du pont, des

deux cbtés, sont aussi avantageuses au chemin, et offrent autant de sécurité au public
Qu’il soit possible dans les circonstances.

La construction du pont du chemin de fer n'est pas encore commencée, mais les
Jetées et les culées du pont pour la route ordinaire sont & la veille d’étre termindes,

Les travaux de déblai sont presque finis. Ils ont 6té beaucoup plus considé-
Tables qu’on ne ¥’y attendait, 4 cause d’'une couche de sable qui recouvrait l'argile et
8¢ prolongeait 4 une distance considérable sur la ligne.

11 a fallu non-seulement enlever le sable, mais on a été obligé d’excaver d’autres
Inatidres et les placer dans l'espace qu'il occupait.

Secrion No. 5,—a 3,200 pieds de longueur ; elle comprend la construction des
écluses Nos. 6 et 7 (éloignées 1'une de I'autre, de 1,500 pieds), deux déversoirs
régulateurs et deux ponts pour chemins de halage pour franchir les différents espaces
Produits par les rigoles qui conduisent du coursier de dérivation établi sur les ban-
quettes du coté est aux différents biefi. 3 '
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En examinant le fond de ces deux écluses, on a trouvé que le terrain était gras
ot mou, tant qu'il était humide ; mais quand il était exposé au soleil, la surface durcis-
sait, se contractait et se fondillait tellement que I'on hésitait de s’en servir comme
pour un fond d’argile ordinaire.

Il a été décidé d’enlever un pied de cette terre sur la surface entiére du fond
ot de le remplacer par la méme épaisseur de béton, disposé de maniére & présenter
une surface unie pour recevoir les poutres du plancher et du radier.

Les tranchées pratiquées pour recevoir les palplanches aux tabliers des seuils,
ainsi que celles des extrémités inférieures des écluses, ont été remplies de béton, de
méme que les espaces qui existaient entre les poutres de la chambre et de 1'écluse, et
toutes autres places, od I'on pouvait s’en servir avec avantage. Le cofit du béton seul
pour le fond des deux écluses s’est élevé a $20,000. ’

La magonnerie de I'écluse supérieure de cette section est presque terminée, et an
moins le tiers de celle de I'écluse No. 6 est posée.

. Les musoirs supérieurs de I'écluse d’aval, & partir d’'un pied au-dela de I'extrémité
inférieure du bief supérieur, doivent étre allongés de maniére & former des culées pour
un pont tournant, devant servir de voie publique a4 la rue Geneva de la cité de
Ste. Catherine ; on doit construire au‘ss‘i des culées et des Jetées qui serviront pour un
pont permanent, dans la méme ligne et au-dessus du coursier de dérivation.

La magonnerie des deux déversoirs régulateurs, ainsi que celle de I'un des ponts
pour chemin de halage, est terminée.

L’on doit mentionner ici le fait que les travaux exécutés sur cette section four-
nissent un exemple assez rare des dispositions des sous—entrepreneurs, qui non-seule-
ment tiennent 4 pousser vigoureusement les travaux, mais veulent les faire de la
meilleure et la plus satisfaisante maniére possible.

SecrioN No. 6,—a environ 7,000 pieds de longueur. Elle comprend la formation
du canal pour cette distance ; la construction de jetées et de culées pour un. pont
tournant, afin de permettre le passage du commerce venant de la rue Niagara,
Ste Cathemne et 1a construction de culées et d’'une jetée pour un pont de chemin de
halage.

Le déblai et le remblai sont dans un état assez avancé, mais la méme remarque
faite & propos de 1a section No. 4 est applicable dans ce cas, savoir : on a trouvé un
lit de sable qui s’étendait sur presque tout le parcours de cette ligne et il a fallu
I'enlever et y substituer d’autres matiéres que l'on a dé aller chercher 4 une digtance
8880z conmdérable On a aussi adopts { toutes ‘espéces de mesures de précau’aon a.ﬁn de
rendre les talus imper: méables.

La magonnerje qui do;t servir gu pont tournant est faite en partie, mais celle du

pont du chemin de halage n’est pas encore commencée.
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SecrioN No. 7,—s'étend d'un point un peu au sud du chemin entre Ste. Cathe.
rines et Queenston, sur un parcours de 3,075 pieds en descendant. Sur cette rection
8o trouvent denx écluses, deux déversoirs régulateurs, deux ponts de chemin do halage,
et les culées et jetées qui doivent servir au transport du commerce du chemin ci-dessus
mentionné. | '

H

En creusant les fondationsde I'écluse No. 9, ou I’écluse supérieure de cette section,
on a trouvé que le terrain était semblable & celui qui existait dans les écluses Nos. 6
et 7, si ce n’est que quand il était humide il devenait plus mou, et sec, il se fondillait
davantage. ' ‘

En conséquence, on a décidé de creuser quinze pouces de plus que la profondeur
ordinaire sur toute I'étendue du fond et de remplacer ce qui avait été déblayé par
un lit de béton posé par couches et de maniére & présenter une surface unie propre
4 recevoir les poutres des fondations,

Les tranchées de palplanches aux tabliers des seuils, et celles qui sont situdes &
l'extrémité inférieure de ’écluse, sont remplies de béton ; on en a mis aussi dans les
‘espaces qui séparent les poutres des fondations. '

Dans l'écluse inférieure de cette section, une assise, composée d’'une couche de
béton d'un pied d'épaisseur, projetant 4 I'intérieur de la ligne des murs, est placée cha-
que coté du fond et supporte les poutres des fondations.

Los jetées et les culées pour le pont tournant, sur le grand chemin qui vient
de Ste. Catherine, du coté est, sont terminées. Qu'il suffise de dire, & ce Ppropos,
que les entrepreneurs ont construit cette partie des travaux eux-mémes et qu'ils les
“ont bien faits.

- Les murs de I'écluse supérieure sont terminés, & l'exception d’une partie de
1a pierre de couronnement qui n'a pas encore été placée, il y a deux rangs de pierre
de posés a I'écluse inférieure, un des déversoirs régulateur est terminé, et les culées
‘et jetées des ponts du chemin de halage sont finis ou 4 1a veille de I'dtre.

11 est regrettable que I'on ait fait tant d’objections pour permettre aux entre
Prencurs de donner une partie considérable et importante des travaux en sous-contrat,
Pour faire exécuter la magonnerie d'écluse de cette section ; ceci a causé beaucoup
de mécontentement et a rendu difficile de faire exécuter les travaux d’une manidre &

" Peu prés convenable.

- 8eoTI0NS Nos. 8 ot 9,—sont données en un seul contrat qui comprend la formation
du canal sur un parcours de 6,338 pieds linéaires, la construction de trois écluses,
trois déversoirs régulateurs, quatre ponts au-dessus des rigoles qui se trouvent entre
les bassins de coté et les biefs, 1a construction de culées et de jetées pour un pont
devant servir de chemin public, et un aqueduc en siphon pour le passage des eaux de

1 Crique de Dix Milles.
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Les murs des écluses Nos. 10, 11 et 12 sont tous & la hauteur voulue et
Ppréts a recevoir la pierre de couronnement, dont quelques morceaux ont déja été posés,
et une partie considérable regue et taillée. La maconnerie de tous les déversoirs
régulateurs et de deux des ponts du chemin de halage est terminée, quant & celle des
autres on y travaille avec activité. L’aqueduc en siphon, qui doit servir de passage
au-dessous du canal aux eaux de la crique de Dix Milles, se compose de deux ouver-
tures en arcade, ayant chacune 8 pieds de largeur, et a été en usage depuis deux ans.

Les culées et jetéos pour le pont du chemin ne sont pas encore commencées,
mais il y a une partie des matériaux qui ont été préparés et regus.

Les excavations sont faites en grande partie, et les travaux en général sont dans
un état assez avancé.

Dans ces sections, la magonnerie des écluses a 6té donnée en sous-contrat ; néan-
moins, la chose a été conduite de maniére, qu'avec une surveillance active, on a
obtenu des travaux assez satisfaisants.

A une courte distance, en aval de la partie supérieure de la onzidme écluse, se
trouve l'extrémité d'une ligne droite, sur le parcours du canal, et qui commence 4 un
point prés de la quatriéme écluse—distance de 43 milles.

A partir de 'endroit ci-dessus mentionné la ligne décrit une courbe vers l'ouest,
et prend ensuite une direction droite, pendant environ cing sixiomes de mille ; sur ce
parcours se trouvent situées cinq des écluses.

SectioN No. 10,—a 2,107 pieds de longueur et comprend la constraction des
écluses Nos. 13 et 14, de deux déversoirs régulateurs, des jetées et des culées pour les
ponts du chemin de halage, le remblai des bassins sur le cdté ouest du canal, et la
formation et le nivellement des avenues d’un pont, en prolongeant les musoirs infé-
rieurs de la treiziéme écluse.

Aprés que le fond de I'écluse supérieure de cette section eut été creusé & la pro-
fondeur voulue, on & trouvé que le terrain était semblable a celui des écluses Nos. 6,
7 et 9; c'est pourquoi on a décidé d’enlever une épaisseur de 15 pouces sur toute
I'étendue du fond et de lui substituer la méme épaisseur de béton, sur lequel les
poutres des fondations ont été ensuite posées.

On a aussi fait usage de béton dans les tranchées de palplanches, aux tabliers
des seuils et 4 la partie inférieure de I'écluse, de méme qu’entre les poutres de la
chambre de I'écluse et toutes autres places ol elles étaient disposées de manidre &
laisser un espace entre elles.

Dans I'écluse No, 13, I'espace entre les poutres des fondations et les tranchées do
palplanches ont été remplies de béton & mesure que les travaux avangaient.
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Les murs de la treizidme écluse, et le prolongement des musoirs inférieurs pour
les avenues d’un pont, ont été élevés 4 la hanteur voulue et sont préts & recevoir
1a pierre de couronnement; les déversoirs régulateurs et les principales parties des
ponts du chemin de halage sont terminés; il y a environ les deux tiers de la magonne-
rie de la quatorziéme écluse de posés, et une gquantité'considérable de matériaux a été
Ppréparée et regue pour terminer les travaux.

SectioN No. 11,—s'étend sur un parcours de 2,250 pieds et comprend la cons- -
truction de deux écluses, un déversoir régulateur, deux ponts ou plus, pour chemin
-de halage, et un tunnel sous le canal pour un chemin public.

Le tunnel est terminé, mais n’a pas encore été ouvert au public. L’arche a qua-
torze pieds de largeur entre les murs, quatorze piods ae hauteur et 291 pieds de
longueur. La longueur totale a partir de I'extrémité extérieure des musoirs d’un
<dté, jusqu’a un point semblable de 'autre coté est de 331 pieds.

Il est situé sur cette partie entre Thorold et le chemin de St. David, ol 1a pente
-«qui vient des deux cdtés est excellente, et ol on a pu obtenir un excellent drainage &
Peu de frais.

11 est vrai que le tunnel a coaité plus que le montant qu'il aurait falln dépenser
pour la construction d'un pont tournant, mais I'on devra prendre en considé-
ration que les frais d'entretien a I'avenir ne seront pas plus considérables que ceux de
‘maintenir un pont; & part cela, il ne peut plus y avoir aucun retardement, soit pour
1a navigation ou pour le transport du commerce sur ce chemin, et toutes les précaa-
tions ont été prises pour mettre le public & I'abri de tout accident.

L’écluse inférieure de cette section, ou la quinzidme du lac Ontario, a été élevée
A la hauteur voulue pour recevoir la pierre de couronnement, dont une partie a
<déja été posée; il y a environ le tiers de la magonnerie de la seizidme écluse de posé.

Le déversoir régulateur et deux ponts de chemin de halage sont terminés, et il y
4 une quantilé de matériaux préparés et regus pour les travaux.

Le déversoir régulateur supérieur qui se relie 4 cette section se trouve réelle-
ment dans les limites de la section douze, et ne peut étre construit avant que la
digne du chemin de fer Grand Occidental ne soit changée; la question est de savoir
8i on peut le considérer comme faisant partie de la section No. 11.

11 est & propos de remarquer que tous les travaux de cette section ont été donnés
en sous-contiats, et qu'il y a raison de croire que dans les circonstances o'était le
meilleur plan & adopter; ‘cependant, on & rencontré des difficultés assez grandes pour
faire exécuter ces travaux d’une manidre convenable,

SectIoN No. 12,—¢'étend & environ 2,115 pieds sur 1a ligne du canal et comprend la

formatig: gn chenal et des bassins quise trouvent sur le cdté nord-onest—la corstrue- -
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tion de deux écluses, deux déversoirs régulateurs et deux ponts de chemin de halage
Elle comprend aussi tous les travaux qui se rattachent & la formation d’environ 7,500
pieds de la noavelle ligne, afin d'éviter le chemin de fer Grand Occidental, et & cet
effet, est comprise aussi la construction d’'un tunnel au-dessous du canal.

Sur cette section la ligne du canal traverse la voie du chemin de fer Grand
Oecidental & un endroit o1 il y a une rampe de 38 pieds au mille, et ceci se continue
sur une grande distance des deux cotés.

En conséquence, les représentants de la compagnie insistérent sur le fait que,
dans les circonstances actuelles, ils ne pouvaient convenablement consentir a faire
passer la ligne au-dessus du canal a l'aide d’un pont tournant ou d’un pont-levis,
non-seulement en vue des retards auxquels seraient assujétis leurs services, mais bien
en vuo des dangers qui inévitablement en résulteraient pour le public voyageur.

1ls soumirent, en méme temps, l'esquisse d’'un plan, démontrant que I'on pour-
rait construire un tunnel sous le canal, pour livrer passage au trafic du chemin de
fer, et ils déclarérent qu'ils seraient entiéroment satisfaits, si ce plan était mis &
exécution. Aprés une discussion prolongée de la question, il fut arrété que la ligne
du chemin de fer subirait autant que possible les changements indiqués sur lo plan,
que ces changements avec un grand nombre des conditions discutées, et convenues,
seraient renfermés dans un mémeire par écrit, signé par le représentant autorisé de
I eompagnie du chemin de fer Grand Occidental d’une part, et par le ministre des
Travaux Pablics représentant le gouvernement de I'antre.

1l s'écoula, ndanmoins, un temps considérable avant la rédaction du document,
auquel on ne pouvait pas raisonnablement s'opposer, croit-on, dans 'état odt se trou-
vaient les affaires de la compagnie a cette époque. Il porte la date du 22me jour
d’avril 1875, et pourvoit, entre autres choses, * que le département des Travaux Pu-
blics construira un tunnel sous le canal 4 un point donné au-dessous de I'écluse No. 18, et.
fera faire tous les travaux nécessaires A I'établissement d’une ligne d’embranchement,
reliant, en passant par le tunnel, a la voie principale, cet embranchement qui devra
avoir dans son ensemble une longueur d'environ 7,500 pieds.”

Nulle part la ligne courbe ne doit avoir “un rayon moindre que 1,443 pieds, et 12
pente ne doit étre dans aucun endroit de plus de 42 pieds par mille, soit qu’il
s'agisse de la ligne d’embranchemont ou de la voie principale qui 'y trouve &
Pproximité; la tranchée doit avoir au mois 24 pieds de large, et les terrassements une
largeur de 18 pieds a leur surfice supérieure; en outre, les travaux devaient &tre
faits d’un bout de la ligne 4 I'autre, par les meilleurs ouvriers.

“ La compagnie du chemin de fer Grand Occidental s'engage de faire  ses frais
Paoquisition du droit de passage nécessaire 4 la nouvelle ligne, ailleurs que dans les

endwoits ob elle passe sur le terrain du gouvernement, Dans ce dernier cas, la compa-
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goie obtiendra du département des Travaux Publics un titre pour telle guantité de-
terre fédérale, dont elle pourra raisonnablement avoir besoin pour les tranchées, les-
terrassements, le drainage, etc., de la nouvelle ligne.

¢ La compagnie de chemin de fer, de son ¢oté, devra transférer au département.
des Travaux Publics toute cette partie de ses terrains, qui se relienta la présente
voie, et qui se trouvent & l'est et & l'ouest de la propriété récemment achetée-
par le gouvernement pour agrandir le canal.

“ Considérant le faitque le gouvernement construit cet embranchement, le tunnel,
etc., 4 la place du pont-levis, comme il en était question d’zbord, la compagnie s'en-
gage A renoncer 4 toutes réclamations auxquelles elle pourrait  I'avenir prétendre,
par suite de la longueur plus considérable de la voie, de la ligne courbe, du terrasse-
ment, ot de toute autre cause quelconque, relativement & la mise en opération ou a
Pentretien de la ligne, quand elle se trouvera construite d’aprés le tracé ci-dessus.
indiqué.”

Le tunnel a une longueur de 665 pieds, et de 715, y compris les ailes; il est large
de 16 pieds clairs, et mesurera 18 pieds de haut au centre, au-dessus du niveau des rails,

D’un bout du tunnel 4 'autre, lavoie sera presque de niveau ; & I'ouest du tunnel
1a rampe sera d’environ 21 pieds par mille, et & l'est, elle n’oxcédera en aucun ondroit.
Yinclinaison convenue, savoir, 42 pieds par mille.

Pour obtenir ces rampes, les excavations sur une partie du parcours, au centre
de 1a tranchée, varient de 30 4 35 pieds en profondeur, allant en diminuant aux
deux extrémités de la ligne.

Le contrat actuel comprend tous les travaux qui doivent se fuire sur la nouvelle
ligne pour I'amener au niveau déterminé, entre les points ci-dessus mentionnés.

Pour empécher qu'il