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Chemin de fer du Comté de Drummond.

COMITE SPECIAL

RE

CHEMIN DE FER DU COMTE DE DRUMMOND.

ORDRE DE REFERENCE.

CnaMBRE DES COMMUNES,
Marpi, 15 février 1898,

Résolu qu’un comité spécial composé des messicurs:

Lister, Haggart,

Carroll, Borden (Halifax), ot
Mclsaac, Powell,

Morrison,

soit nommé pour faire une enqudte sur I'affectation des subventions accordées
pour aider 3 la construetion du chemin de fer du Comté de Drummond, et sur toutes
négociations et transactions entre le gouvernement du Canada ou aucun de ses
membros ou officiors, ou aucune personne en son nom, et la Compagnie du chemin
de fer du Comté de Drummond, ou aucun directeur, officier ou personne, au nom de
Ia compagnie, concornant I'acquisition du dit chemin de fer par le gonvernement ;
avec pouvoir au dit comité d’envoyer quérir papiers, personnes et docaments, de
faire rapport & la Chambre de la preuve faite et d’énoncer I'opinion du comité A ce
sujet,
Cortifié,
J. G, BOURINOT,

Greffier de la Chambre,

Lonpr, 7 mars 1898,

. Ordonné, de se servir d’'un sténographe pour prendre la preave que le comité
Jugera nécessaire. ’

Ordonné, que tous les procédés du comité et ’enquate prise devant le dit comité
soient imprimés de jour en jour pour l’usage des membres du dit comité et que la
régle 94 soit suspendne & ce sujet. '

Certifié,
J. G, BOURINOT,

Greffier de la Chambre.
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RAPPORT

bU

COMITE SPECIAL re CHEMIN DE FER DU COMTE DE DRUMMOND.

PREMIER RAPPORT. .

Luonpr, 7 mars 1898,

Le comité spécial chargé de faire une enqudte sur I’affectation des subventions
aceordées pour aider au chemin de fer du Comté de Drummond, ete., etc., prie qu’il
lui soit permis de présenter le présent comme étant son premier rapport,

Votre comité recommande que cette Chambre lui donne le pouvoir d’employer
un sténographe pour prendre la preuve que le comité jugera nécessaire,

Votre comité recommande en outre qu'il soit autorisé & faire imprimer, de jour
en jour, pour 'usage des membres du comits, la preuve faite devant lui ainsi que les
minutes de ses séances et que la régle 91 soit suspendue a ce sujet.

Le tout respectueusement soumis,

JAMES F. LISTER,
Président.

SECOND RAPPORT

A

Marpr, 31 mai 1898,

Le comité spécial nommé en vertu d'un ordre de renvoi en date du 15 février
dernier, pour faire une enquéte sur ’emploi des subventions acco:dées pour aider
au chemin de fer du Comté de Drummond et sur toutes les négociations et transac-
tions entre le gouvernement du Canada ou aucun de ses membres ou officiers, ou
toute personne en son nom et la Compagnie du chemin de fer du Comté de Drum-
mond, ou tout directeur, officier ou personne agissant au nom de la compagnie, con-
cernant I'acquisition du dit chemin de ter par le gouvernement, présente ce qui suit
comme second et dernier rapport: E :

Votre comité a fait 'enquéte commandée par le dit ordre de renvoi, et, 3 ce
sujet, seize témoins ont été interrogés et un grand nombre de documents ont été regus
ctexaminés, Nulle preuve faite ou offerte n'a pu affecter en quelque maniére
Phonneur ou Pintégrité d’aucup membre du gouvernement en ce qui se rapporte &
l'sequisition du dit chemin de fer de la dite compagnie. A la cléture de I'enqnéte,
M. Haggart ot M. Powell, les deux députés conservateurs présents dans la salle du
comité A la dite séance ont, en réponse au président, fait les déciarations suivantes :

M. Haggart: “ Nous n’avons jamais porté d’accusations de corruption.”

M. Powell : “ Vraiment, je n'al jamais entendu parler de corruption en Chambre”
(voir page 158 de la preuve). Que méme en 1894, M. Haggurt, ci-devant ministre

vii . ‘
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des Chemins de fer, 4 raison de difficultés pour opérer le raccordement avec le che-

min de fer le Grand Tronc et de conflits avec la Compagnie du Pacifigue Canadien,

pensuit qu'il serait de I'iniérét du pays de prolonger la ligne de I'Intercolonial jus-
* qu’a Montréal (voir page 150 de la preuve).

D’aprés Ja preuve faite et les déclarations des députés conservateurs faisant
partie du comité, il est évident qu'il n’y a aucune divergence d’opinion gunant A la
sagesse de lu décision prise par le gouvernement pour amener I'Intercolonial jusqu’a
Montréul. La seule différence qui cxiste entre les deux partis repose surle montant
4 payer pour le prolongement du chemin.

Tel qu’il est actucllement, le chemin de fer du Comié de Drummond consiste en
une ligne complétée entre Sainte-Rosalic et la Chaudidre, distance de 1154 milile, et
en nn embranchement connu sous le nom d’ ** Embranchement sur Nicolet”, s’éten-
dant entre Saint-Léonard et Nicolet, sur le lac Saint-Pierre, distance de 17 milles,
faisant, une longueur totale de 1324 mille=.

Pour refier I'Intercolonial & la ¢ité de Montréal, il 6tait néeessaire que le dit
chemin s'étendit de Ia stution de Moose Park jusqu’d Ia station de la Chaudiére, dis-
tance d'environ 423 millex. Cela o 616 uccompli par Jes propriétaires du chemin, et le
chemin & une longucur totale, y compris I'embranchement sur Nicolet, de 1323
comme il est dit ci-haut, et sa construction a réellement coité plus de $2,100,000,
(voir déposition de S. Newton, p. 4 -.) ,

En 1894, des négociations de nature non officielle furent ouvertes entre le mi-

. nistred’alors des Chemins de fer, uyant pour objet la vénte du chemin au gouverne-
ment par la compagnie. Les propriétaires s’attendaient a :ecevoir $2,500,000 en
espéces ou $100,000 de loyer par année ; et, d’aprés les ordres du dit ministre, une
évaluation du chemin, comprenant le prolongement jusqu'd la station de la Chau-
diére fut fuite pur M. Schreiber, sous-ministre des Chemins de fer, qui en estima la
valeur & $535,500. Mais il ne fant pas oublier que cette évaluation fut faite sur
les données d'autres personnes et non d'aprés lu connaissance personnelle de M.
Schreiber qui a admis n’avoir jamais vu le chemin. 1l faudra se rappeler aussi que
cette évaluation it basée sur la supposition que les 424 milles 4 compléter, seraient
de mé&me nature que la partie du chemin alors achevée, bien que, de fait, ils soiant
constrnits aussi bien, sinon mieux, que I'Intercolonial.

Votre comité peut & peine croire qu'un grand chemin de fer comme I'Intercolo-
nial qui a cofité au pays entre $40,000 ou $50,000 par mille, et en totalité au-dessus de
$55,000,000, ait eu, pendant si longtemps, son terminus 4 Lévis au lieu d’une grande
ville commerciale comme Montréal ob 1l serait en mesure de faire concurrence, 3
chance égale ou A peu prés, avec les autres grandes voies ferrées du Canada, lui per-
mettant, en toute probabilité, de cesser par la d’étre une lourde charge pour les con-
tribuables du pays; votre comité est d’avis que l'ncle du gouvernement en prolon-
geant ce chemin serait bien vu du public, et il parait ressortir assez clairement de
la preuve que telle était 'opinion de la derniére administration.

Le chemin de fer du Comté de Drummond constitue la route la plus directe, la
plas économique et la meilleure pour amener I’Intercolonial 3 Montréal.

La dite compagnie du chemin de fer a regu, i titre de subvention du gouverne-
ment, la somme de $287,936, qui parait avoir été dépensée en totalité pour la- cons-
truction. :

La partie du nouveau chemin entre la station de Moose Park et la Chaudiére
est d’une construction aussi bonne, sinon supérieure sous quelques rapports, que
celle de I'Intercolonial qui est reconnu comme un chemin- de trés haute qualité: Lies:
rails sur la nouvelle partie pésent 70 livres d.1a verge contro 56 et 67 livressur: 'In--
tercolonial. . ‘ o

M. Wainwright a dit dans sa déposition que d’autres chemins de fer dans la.

rovince de Québec qui ne sont pas meilleurs que le chemin de fer du Comté. de

rummond, ont cofité de $17,000 & $19,000 par mille; en prenant le chiffre le .plus
bas, $1'7,000 par mille, le ehemin de fer du Comté de Drummond aurait cofité-pour.
ses 1323 milles, la somme de $2,252,500, on un peu plus que le prix réel du chemin,
d’aprés les dépositions données sous- serment. ' '
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Antérieurement au 15 mai 1897, le ministre des Chemins de fer jugeant qu’il
était urgent dans I'intérét du pays de prolonger I’Intercolonial jusqud un centro
d’affaires, aurait en des négociations avec la dite Compagnie du chemin de fer de Drum-
mond en vue d’obtenir le contrdle de son chemin pour les fins de ce prolongement,
et un arrangement fut conclu entre Sa Majesté et la compagnie qui consentit a louer.
le dit chemin, complété tel que stipulé dans le dit arrangement, pour une durée de
99 aps au prix net de $64,000, par année, on 4 pour 100 sur 81,600,000, & 'expira-
tion duquel bail le chemin devait devenir la propriété incontestée de I'Etat. Co
résultat obligerait la compagnie 3 appliquer une partie notable de son loyer 3 la
création d’un fonds d’amorussement qui produirait en définitive un montant suffisunt
pour éteindre le principal. Il n’y a pas de doute que si la compagnie avait pu em-
prunter $1,600,000 & un taux aussi bas que lo gouvernement (savoir : une fraction
au-dessus de trois pour cent qui a été le meilleur tanx obtenu par le gouvernement
jusqu'a cette date) I'affermage annnel aurait été plus que suffisant pour rembourser
les $1,600,000 ; mais méme uvec des bons de la compagnie ayant la garantie du
gouvernement, la compagnie n'aurait pas pu emprunter 4 aussi bon compte que le
gouvernement.

Le premier arrangement n'ayant pas été ratifié par le parlement le 25 janvier
1898, un arrangement, sous la forme d'un loyer temporaire d’année en année, a 616
conelu entre la compagnie et Su Majesté, mais il y est stipulé que le gouvernement
aura le droit ou l'option d’acheter la propriété entiére pour $1,600,000 comptant.

Le résultat de enquéte 6tablit clairement que dans le cas od I'achut de la ligne
du chemin de fer duComté de Drammond serait complété, le chemin ne coliterait au
pays qu'environ $12,000 par mille—beaucoup moins que les dépenses réelles de la
compagnie—méme si 'on ajoute au prix & payer en vertu de 'option susmentionnée,
le montant des subventions regues du gouvernement fédéral, vu qu’il a été déclaré
sous serment que le coflt de la construction était de $2,100,000.

L’évaluation faite par Vingénieur en chef du gouvernement, M. Schreiber,
lorsqu’il a ét6 question, sous 'ex-ministre des Chemins de fer et Canaux, d’acquérir
¢e chemin, et confirmée et vérifiée parson estimution au ministre actuel du coit
probuble du chemin de fer complété entre Sainte-Rosalie et la Chaudiére de la méme
manidre que la partie du chemin du Comté de Drummond alors construite, élait de
$1,535,500. Aux termes de I'option, le prix 3 payer ne dépasse, par conséquent, le
colit estimatif de M. Schreiber, que de $64,500, et suivant toute probabilité, cette
somme serait plus qu’absorbée, & en juger par I'expérience du gouvernement dans
ses travaux passés, si le gouvernement, au lieu d'acheter ce chemin, avait entrepris
d’en construire un autre de mémo genre et de méme qualité, De plus, il ost 2
remarquer que la voie, telle que complétée actuellement par la Compagnie du chemin
de fer du Comté de Drummond en vertu du contrat conclu avec le présent gouverne-
ment, est, pour les derniers 43 milles, de bien meilleure qualité que I'autre partie du
chemin—rails plus pesante, qualité améliorée—et elle doit avoir coité plus qu’il n'est
nécessaire pour constituer la différence entre Je prix estimatif et celui de l'option.

Les données sur le trafic actuel du nouveau chemin depuis le 1° mars n’ont été
fournies que pour un mois. Elles font voir que les recettes pour ce mois sont encou-
rageantes, et il est raisonnable de prévoir que lorsque le prolongement de I'Interco-
lonial sera complété jusqu’s Montréal et que des arrangements auront été pris avec
des maisons de commerce, il y aura augmentation considérable et satisfaisante dans
les recettes provenant de ce prolongement. :

Votre comité est d'opinion que l'arrangement entre le gouvernement et la com-
pagnie est si manifestement dans 'intérét public, que la législation nécessaire pour:
le ratifier devrait &tre passée aussitdt que possible.

. J. F. LISTER,

Président.
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COMITE SPECIAL

Re

CHEMIN DE FER DU COMTE DE DRUMMOND

MINUTES DES PROCEDES.

SaMEDI, 5 mars 1898,
Le comité se réunit & 11 h. a.m.

PRESENTS :
MM. Lister, : MM. Haggart,
Carroll, Borden (Halifax), et

Melsaac, Powell.—17.
Morrison,

Le comité ayant été appelé & l'ordre, il a été6 proposé par M. Mclsaac que M.
Lister soit choisi comme président du comité,

Mation accordée.

M. Lister ayant pris le fanteuil lut I'ordre du jour.

M. Morrison propose que lordre de la Chambre soit requis de permettre au
comité d'employer les services d’'un sténographe pour prendre telle preuve qu’il sera
jugée nécessaire.—Accordé,

Proposé par M, McIsaac que permission soit obtenu de la Chambre aux fins que
'enquéte prise devant le comité et tous les prozédés soient imprimés de jour en jour
pour l'usage des membres de ce comité.—Adopté.

Sur motion de M, Morrison il est

Résolu, que le député ministre des Finances et le député ministre des Chemins de
fer et Canuux, soient assignés & comparaitre a la prochaine assemblée de ce comité et
de produire devant icelul tous livres, papiers, regus et documents en ou sous le con-
trole de leurs départements respectifs, relatifs en aucune manidre, concernant I’'enquéte
devant le comité,

Le comité s’ajourne & mardi prochain & 11 hrs. a.m.

Certifié,
WALTER TODD,
Greffier du comité.

xi
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Maror, 8 mars 1898,

Le comité se réunit 4 11 hrs., a.m.

PRESENTS :

MM, Lister, président, | M. Mclsaac,
Borden (Halifax), Morrison,
Carroll, Powell.—7.
ITaggart,

Les minutes de la dernitre réunion sont lus ot approuvés,

L’'honorable M. A. G. Blair, ministre des Chemins de fer et Canaux, demande
qu'il lui soit permisde comparaitre devant le comité & sa prochaine réunion et 3
déposer sous serment; et la question étant soumise par le président, il fat :

Résolu, que I'honorable A. G. Blair, soit entendu devant ce comité & sa pro-
chaine aseemblée,

Le président informe le comité que permission a 616 obtenude la Chambre d’em-
ployer un sténographe et d’avoir les procédés de ce comité avec tous les témoignages
qui pourront 8tre donnés, imprimés de jour en jour & Pusage des membres de ce
comité. .

M. Mclsaac, propose que M, A. J. Magurn soit nommé sténographe de ce comilté.
—Adopté. .

M. Carroll propose qu'un subpena duces fecum soit émané 3 J. N, Greenshields
écr, président de la Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond de com-
paraitre a lu prochaine réunion de co comité et de produire an greffier de ce comité
tous les livres et autres papiers du chemin de fer du Comt§ de Drummond, et toutes
pidees justificatives de I'argent payé par la compagnie, et tous autres papiers et livres
relatifs aux matiéres sujettes & 'enqudte devant co comité,—Motion accordée. ** '~

M. Morrison propose qu'un subpoena duces tecum soit adresséa M. J. H. Machin,
assistant-trésorier de Ia province de Québee, de comparaitre & la prochaine réunion
de ce comité ct de produire sous la garde du grefier de ce comité un état. montrant
le montant des subsides votés et payés en aide au chemin de for du Comté de Drum-
mond par la province de Québec, ainsi que tous livres, papiers, pidces justificatives,
etc., sous ron contidle qui en aucune muniére se rapportent aux matidres sous l'in-
vestigation de ce comité,—Motjon accordée.

M. Collingwood Schreiber, député-ministre des Cheming de fer et Canaux du
Canada, est assermenté et examiné,
41|
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Il produit un état en date du 7 juillet 1894 établissant la distance par mille et
le cofit de l'estimation du chemin de fer du Comté de Drummond de Sainte-Rosalie
4 la Chaudiére produit et coté exhibit n® 1,

- L'examen de M. Schreiber est suspendu jusqu’a nouvel ordre.

M. J. M. Courtney, député-ministre des Finences, est assermenté,

Il produit 11 chéques, montant des subsides payés par le gouvernement de la
Puissance en aide au chemin de fer du Comté de Drummond, produits et cotés
exhibits 2 4 12 inclusivement; aussi un état des dits chéques et cotés exhibits n® 13,

Le comité s’ajourne alors & mardi, le 18 mars, 4 11 heures a.m.

Certifié,

WALTER TODD,
Greflier du comité

xiti
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Marpi, 15 mars 1898.

i.c comité s'est réuni 4 11 neures a,m,

PRESENTS:

M. Lister, président.

MM. Borden, MM. McIsaac,
Carroll. Morrison,
Haggart, : Powell,

Les procédés de la derniére assemblée sont lus et confirmés.

Une lettre de M, H. T. Machin, assistant-trésorier provincial de Québec, expli-
quant son incapacité de comparaitre devant le comité en conformité du subpena
adressé, et renfermant un état des subsides votés par la législature provinciale en
aide au chemin de fer du Comté de Drummond, est lue.

MM. A.J. Magurn, George Simpson et R. J. Hartiey, sont assermentés comme
sténograpbes du comité,

I’honorable A. G. Blair, ministre des Chemins de fer et Cananx, est assermenté
et fait une relation au sujet des négociations qui ont eu lieu entre lui et M. Green-
shields quant & I'acquisition du ¢chemin de fer du Comté de Drummond par le gon-
vernement et avec la Compagnie du chemin de fer du Grand-Trone relatiis aux con-
ditions auxquelles le gouvernement pourrait avoir 1'usuge de leur chemir de fer de
Saint-Hyacinthe, pont Victoria et terminus & la Pointe Saint-Charles et station
Bonaventure.

Exhibit n° 15.—Estimé de M, Schreiber du montant du loyer 3 &tre payé au
Grand-Tronc pour l'usage des terminus 4 la Pointe Saint-Charles et station Bona-
venture,

Exhibit n® 16.—Estimé de M. Schreiber du montant du loyer & étre payé pour
I'usage du pont Victoria.

Exhibit n® 17.—Copie du bail du chemin de fer du comté de Drummond de
Sainte-Rosalie & Moose-Park ot de Moose Park & Chaudiére, au gouvernement,

Exhibit n° 18.—Second estimé de M. Schreiber (daté 11 mars 1897) concernant
le nombre de milles et le cofit du chemin de fer du Comté de Drummound de -Sainte-
Rosalie & Chaudiére, la branche de Nicolet incluse. .

Exhibit n° 19.—Rapport sur le chemin de fer du Comté de Drummond, 1897.

M. Blair est alors examiné et déchargé quant & sa nouvelle comparution.

L'examen de M. Collingwood Schreiber est reprise, et aprés avcir été continué
pendant quelque temps est de nouveau ajourné 4 la prochaine réunion du comité.
2w



Chemin de fer du Comté de Drummond.

M, J. N. Greenshields, du chemin de fer du Comté de Drummond, est assermenté
et dépose quant & ses transactions avec M. Tarte au sujet de I'achat du journal La
Pairie pav les fils de M. Tarte, et aussi une déclaration relative aux négociations
avec ’honorable M, Blair concernant 'acquisition proposée du chemin de fer du
Comté de Drummond par le gouvernement du Canada.

L'examen de M. Greenshields est remise & la prochaine réunion du comitsé,

Ordonné, Que M: Courtney, député-ministre des Finances et M. Samuel Newton,
secrétaire de la Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond, Drummond-
ville, P.Q., soient assignés pour 8tre entendus a la prochaine assemblée de ce comité.

Proposé par M. Meclsaac, que le greffier de ce comité communique immédiate-
ment avec le greffier du comité du Sénat re chemin de fer du 'omté de Drummond
requérant que toutes preuves ou informations en la possession ducomité soient trans-
mises an président de ce comité, en vue d’appeler toute personne ou personnes en
état de donner informations afin d’étre examinées comme témoins par ce comité.
—Accordé.

Le comité s'ajourne 4 vendredi prochain, 18 courant, & 11 heures a.m.
Certifié,

WALTER TODD,
Greffier du comté,

XV
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VENDREDI, 10 mars 1898,

Le comité se réunit & 11 heures a.m.

PRESENTS :
M. Lister, président.
MM. Borden (Halifax), MM, Mclsaac,
Carroll, Morrison,
Haggart, Powell,—17,

Les minutes de la derniére assemblée sont lues et c:onfirmées.
M. J. N. Greenshields est cxaminé et ré-examiné.

[ produit une copie d’'un_arrangement entre les actionnsires de la Compagnie
du chemin de for du Comté de Drummond et M. William Farwell, de Sherbrooke, P.Q.,
par lequel il était donné 4 ce dernier trente jours d'opter pour ’achat du chemin de
for, lequel est produit et marqué exhibit n°® 2,

M. Greenshields fut alors déchargé de plus longue comparution,

M. Samuel Newton, socrétaire du chemin de fer du Comté de Drummond, est
assermenté et examiné en partie.

A une heuro p.m, I'examen de M. Newton est discontinué jusqu'a la prochaine
assomblde,

Ordonné, que les personnes suivantes soient assignés & comparaitre a la prochaine
assemblée du comité, savoir : M, William Wainwright, assistant général du Grand-
g’%w' Montréal; M. P. 8. Archibald, Moncton, N.-B,, et M. Henry A. F. MacLeod,

~E., Ottawa,

Lo comité s’sjourne alors jusqu’s mardi prochain, le 22 courant, 1J heures a.m.
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Chemin de fer du Comté de Drummond.

Marpr, 22 mars 1398,

L'assemblée de ce jour a été déclarée nulle par le président du consentement
des autres membres du comité.

VENDRED], 25 mars 1898,

Le comité se réunit 4 11 heures a.m.

PRESENTS :

M. Lister, président.

MM. Borden (Halifax), MM. Mclsaac,
Carroll, Morrison,
Hagganrt, Powell,—17.

Les minutés de la derniére assemblée sont lues et adoptées,

Le président lut un télégramme de M. Samuel Newtlon et une lettre de William
Farwell, exprimant tous deux leur regret et leur incapacité de comparaitre,

Proposé par M, Morrison, que le président de ce comité requiert Rufus Pope, écr,
un député aux Communes, de comparaitre devant ce comité 3 la prochaine réunion
afin de donner son témoignage re enquéte du chemin de fer du Comté de Drummond.
Motion accordée,

M. William Wainwright, gérant général de la Compagnie du chemin de fer du
Grand-Tronc est assermenté et examiné. Il produit: - ‘

BExhibit n® 21.—Plan indiquant le site des terrains de la station, la voie, ete., de
la station Bonaventure de Montréal a la station Saint-Liambert.

Exhibit n® 22,—Plan indiguawt le-site des terrains de la station, ete., de la gare
Saint-TLubert & celle de Sainte Rosalie,

Exhibit n° 23—Copie d’un arrangement du 17 juillet 1879 entre le gouvernement
du Canada et la Compagnie du chemin de fer du Grand-Tronc pour l’achat par le
]I)Jrcmier de cette partie de la ligne de la compagnie située entre Riviére du Loup et

évig, ’

L’examen de M. Wainwright fut alors discontinué jusqu’a la prochaine réunion
de ce comité. : : '

M. P. 8. Archibald, de Moncton, N. .-B;, ost assermenté et examiné partiellement,
son examen étant remise 4 la prochaine réunion de ce comité, ‘

L’examen de M. Collingwood Shreiber fut alors repris. Il soumet les docu-
nents ci-dessous quifurent produits et marqués comme exhibits: - ‘
Exhibit n® 24.—Dix rapports anuuels au département des chemins de fer sur la
Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond de 1888 & 1897.
Xvri
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Exhibit n° 25.- ~Rapport de M. H. A, F. MacLeod, I.C., du 18 janvier 1898, étant
un estimé de l'ouvrage requis et a 8tre fait sur le chemin de fer du Comté de Drum-
mond entre Moose Park et Chaudi¢res de fagon & faire concorder avee le chemin de

fer Intercolonial.
Exhibit n° 26,—Six arrangements de subsides entre le gouvernement et la Com-
pagnie du chemin e fer du Comté de Drummond pour les années 1887, 1889, 1890,

1891, 1894 et 1897.
Exbibit n° 27.—~Ordre en conseil amendant l'arrangement, des subsides de 1887,

Ordonné que les personnes suivantes soient assignées de comparaitre 3 la pro-
chaipe réunion de ce comité. M. Rufus Pope, M.P., M. Schreiber, M. MacLeod, M.

Wainwright, M. Archibald.
Le comité s'ajourne & lundi prochain a 11 heures a.m.
Certifi¢,

WALTER TODLD,
. Greffier du comté,

Xvin



Chemin de fer du Comté de Drummond.

VENDREDI, 25 mars 1898,
Le comité se réunit & 11 heures e.m.
 PRESENT.
M. Lister, président.

MM. Borden (Halifax), MM. Morrison,
McIsaac, Powell.—5,

Les procédés de la derniére assemblée sont lus et adoptés.

Une lettre adressée par le groffier du comité au greffier du Sénat en conformité &
la résolution du 15 courant requérant la transmission de ’enquéte, les noms des
témoius, ete., ot la lettre du greffier du comité du Sénat au sujet du chemin de fer du
Comté de Drummond en réponse i icelle, sont lues,

L’examen de M. Collingwood Schreiber est reprise :

Les lettres suivantes sont produites et notées comme

Exhibit n° 28.—Lettre du 4 janvier 1898 de M. Schreiber & M. Mitchell, direc.
teur général du chemin de fer du Comté de Drummond concernant l'inspection du
chemin par M. MacLeod.

Exhibit n® 29.~—~Lettre du 4 janvier 1898 de M. Schreibera M. MacLeod incluant
copie de Parrangement des subsides avec 1a Compagnie du chemin de fer du Comté
de Drummond.

Exhibit n°® 30.—~Rapports, etc. (14 juin au 28 octobre 1897), de M. William
Kingsford de son inspection du chemin de fer dn Comté de Drummond.

Exhibit n® 31.—Rapports, etc. (19 novembre 1837 au 5 janvier 1898), de
M. MacLeod, de son inspection du chemin de fer du Comté de Drummond.

Exhibit n® 32.—Rapport (15 juin 1897) de M. Ridout, de son inspection du
chemin de fer du Comié de Drummond.

Exhibit n® 33.—Rapport (156 juin 1897) de M. Johnston, de son inspection du
chemin de fer du Comté de Drummond.

Exhibit n® 34,—Copie de 'arrangement du 1 février 1898, avec la Compagnie.
du chemin de fer du Grand-Trone, relatif au loyer temporaire par le. gouvernement
de la voie du chemin de fer de la Compagnie du Grand-Tronc de Sainte-Rosalie
Saint-Lambert, et 'usage da pont Victoria et des terminus & Montréal.

L'examen de M. Schreiber a été ajourné & la prochaine réunion du comité,

L’examen de M. P. 8. Archibald a alors été repris et terminé et il fut déchargé
de comparattre de nouveau. '

Ordonné, que les persounes suivantes soient notifiées de comparaitre 4 la pro-
chaine réunion de ce comité, savoir : MM. MucLeod, Newton, Wainwright, Green-
shiclds ot Schreiber.

Le comité s'ajourne 2 vendredi prochain, 1¢ avril, 4 10 heures a.m.

Certifié,

WALTER TODD,

. Greffier du comité,
IX
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VENDRED], 1¢ avril 1898,
J.e comité s’assemble & 10 heures a.m,

PRESENTS :

M. Lister, président.

MM. Borden (Halifax), i MM. McIsaac,
Carroll, Morrison,
Haggart, Powell.—1,

Les procédés de la derniére assemblée sont lus et confirmés.

L’examen de M. Samuel Newton est repris. 11 produit le livre de transport de
la Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond qui a été produit et coté
come exhibit n® 35,

L'examen de M. Newton est conclu et il est déchargé de comparaitre de
nouveau.

M. Henry A. F. MacLeod I.C., d'Ottawa, est assermenté et examiné et déchargé
de comparaitre.

Le comité s’ajourne A l'ordre du prérident, I'enquéte dovant ensuite procéder de
jour en jour jusqu’a conclusion,

Attesté,

WALTER TODD,
Greffier du comité,



Chemin de fer du Comté de Drummond.

Marpi, 21 avril 1898,
Le comité se réunit & 11 hrs a.m,

PRESENTS :
M. Lister, président.
MM. Carroll, Mclsaac, Morrison.—4.
Les procédés de lu derniére assemblée sont lus, amendés en omettant les mots :

“enquéte et de procéder de jouren jour jusqu'a conclusion ” dans la dernidre ligne et
les dits procédés sont adoptés tel qu’amendés.

M. Morrison propose qu’en I'absende des députés conservateurs il n’est pas con-
venable de procéder & ’onquéte, et que ce comité s’ajourne, ce qui fut agréé,
Le comité s'ajourne jusqu’a nouvel ordre du président,
Attesté,

WALTER TODD,
Greffier du Sénat.
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Marpi, 28 avril 1898,

Le comité se réunit 4 11 hrs a.m.

PRESENTS :

M. Lister, président.

MM. Borden (Halifax), MM. Morrison,
Carroll, Powell.—86.
Melsaac, ]

Les procédés de Ia derniére assemblée sont lus et adoptés.

Lo président iit une lettre de M. Greenshields et un télégramme de M. Farwell
regrottant leur impossibilité d’étre présents,

L’honorable J. I. Tarte, ministrp des Travaux publies, fut, sur motion de M.
Morrison, assermenté et examiné, et aprés transquestion de M. Borden, il fut exempté
de comparaitre de nouveau,

L’examen de M. Wainwright fut repris; il soumet les documents suivants:

Exhibit n° 36, memo. contenant les en-tdtes des arrangements et état par lo
gérant général de la Compagnie de chemin de fer du Grand-Trone an bureau de
Londres, re Acquisition du chemin de fer du Comté de Drummond.

Exhibit n° 37, copio des arrangements (avec la Compagnie du chemin de for du
Grand-Trone) concernant l'extension 3 Montréal du chemin de fer Intercolonial,

M., Wainwright est alors déchargé.

Le comité s’ajourne a vendredi, 4 10 hrs a.m.
Certifi¢,

WALTER TODD,
Grreffier du comité.
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Chemin de fer du Comté de Drummond.

VENDREDI, 6 mai 1898,
Le comité 3’assemble 4 10 hrs a.m,

PRESENTS :

M. Lister, président.

MM. Borden, MM. Morrison,
Haggart, Powell.—5.
Mclsaac,

Les minutes de Ia derni¢re assemblée sont lues et adoptées,

M. J. N. Greenshields est rappelé, examiné de rechef et déchargé finalement,

M. William Farwell est assermenté et examiné et ré-examiné et déchargé de

compuraitre.

Ordonné, que les personnes suivantes soient notifiées de comparaitre A la pro-

chaine assemblée de ce comité, savoir: MM. Hugh Ryan, Toronto, Wm Fitzgorald,

assistant-député-ministre des Finances, Ottawa, Wm Wainwright, Montréal, Colliné-

wood Suhreiber, député-ministre des Chemins de fer et Canaux, Ottawa, ot R.
Pope, M.P.

Le comité s’ajourne alors & vendredi prochain, 13 mai, & 10 hrs a.m.
Attesté,

WALTER TODD,
Grreffier du comité,

b3 41N
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VexDREDI, 13 maj 1898,
Le comité se réunit & 10 hrs a.m.

PRESENTS :

M. Lister, président.

MM, Borden (Halifax), MM. Morisson,
Carroll, Powell.—6.
Haggart,

M. Schreiber est rappelé et examiné de nouveau. Il soumet un état des regus
do trafic de la Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond pour mars
1808, qui fut produit et coté exhibit n 38. :

Sir Charles Tupper, & sa propre demande, est assermenté et fait une déclaration
relative & la lettre comportant avoir été écrite par lui & M. Rufus Pope, M.P., concer-
nant I'dchat du chemin de fer du Comté de Drummond par le gouvernement,

M. Rufus Pope cst assermenté, examiné et déchargéde comparaitre de nouveau.

M. Hugh Ryan, contracteuar, Toronto, est assermenté, examing et déchargé de
comparaitre de nouveau,

M. William Wainwright est rappelé et examinéde nouveau. Ilsoumet une lettre
de I'auditeur de la Compagnie du chemin de fer du Grand-Tronc montrant les mon-
tunts proportionnels du trafic échangé entre la Compagnie du chemin de fer du
Grand-Tronc et le chemin de fer Intercolonial durant I'aunée 1897, ce qui est pro-
duit et coté comme exhibit n° 37.

M. William Fitzgerald, assistant-député-ministre des Finances, ost assermenté et
soumet un état montrant la valeur capitalisée d’une annuité de $64,000 pour 99 ans,
avec intéréts 4 2% par 100. \

M. J. G. Haggart, M.P., est assermenté et fait une déclaration quant 3 ses rép-
ports comme ministre des Chemins de fer relatifs & une proposition faite en 1894 de
vondre le chemin de fer du Comté de Drummond au gouvernement,

Le comité s'ajoarne alors & mereredi prochain, 18 courant 2 10,30 hrs a.m.

Attesté,

WALTER TODD,
Greffier du comité,
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Chemin de fer du Comté de Drummond.

MERrCREDI, 18 mai 1898,

Le comité s’assemble & 10.30 hrs a.m.

PRESENTS :
- M. Lister, président.
MM. Morrison, McIsaac et Powell.—4.

M. Schreiber est rappelé et examiné de nouveau, produisant une lettre de M.
Pottinger comportant qu'aucune charges sur matériaux de construction sont incluses
dans P’état des recettes du chemin de fer du Comté de Drummond, comportant les
recettes de mars dernier qui a été produit et marqué exhibit n® 41.

M. Phelps Johnson, gérant du Dominion Bridge Co., Montréal, est assermenté
et examiné, Il produit un état montrant le colit de la superstructure de tous les
ponts b4tis par cette compagnie, pour la Compagnie du chemin de fer dn Comté de

Drummond, exhibit coté n® 42,
Etat supplémentaire 4 co qui précdde coté exhibit n° 43.

Le comité s’ajourne & vendredi, le 20 mai, 4 10.30 hrs a.m.

WALTER TODD,
Greffier du comité.
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VEXDREDI, 20 mai 1898,
Le comité se réunit 3 10.30 hrs a.m,

PRESENTS :
M. Lister, président.
MM, Haggart, Mclsanc et Powell.—4.

Une lettre est lue de M. Wainwright regrettant son incapacité de comparaitre,
incluant une lettre du comptable général des chars de la Compagnie du chemin de
fer du Grand-Tronc relatif au nombre de chars de fret entrés et partis de Montréal
avec le fret du chemin de fer Intercolonial pour I'année 1897.

Sur motion de M. Powell il est

Ordonné, que le greffier requiert M. Wainwright de fournir un état montrant:
1. Quel est 'usage proportionel des facilités terminales & Montréal du chemin de
fer Intercolonial comparativement i tous les autres chemins de fer, le Grand-Tronc
compris, 2. La méme chose quant & la ligne de Sainte-Rosalie & la station Bona-
venture du chemin de fe