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RAPPORT.

SEnaAT,
CHAMBRE DE COMITE,
-~ Vendredi, 27 avril 187%.

Le comité spécial chargé de recueillir des renseignements ot faire rapport :

1o Sur la différence de longueur qu’il y aurait entre la ligne du chemin de fer
du Pacifique, & partir de Kéwatin en allant vers 'ouest, et une ligne plus méridionale
passant par Winnipeg et au sud du lac Manitoba pour aller aboutir au plus prochain
point de rencontre commun aux deux lignes; :

20 Surle cofit dela construction de chacune de ces lignes; sur la qualité desterres
le long de ces deux lignes an point de vue de la colonisation, et aussi sur les chances
de rapport pécuniaire que présenteraient ces deux lignes, et autorisé A examiner
toutes les questions se rattachant a I'achat de terrains & Fort William pourle terminus
du chemin de fer Canadien du Pacifique, & envoyer quérir personnes, pidces et docu-
ments, et 4 examiner des témoins sous serment, et chargé de faire rapport pendant
cette session avec toute la diligence convenable,”—a I'honneur de présenter ce qui
suit comme son premier rapport sur le sujet de la derniére partie de I’ordre de renvoi.

Votre comité a recueilli quelques renseignements, mais la session est maintenant
trop avancée pour qu'il puisse continuer son enquéte, et il recommande que toutes pro-
cédures ultérieures soient remises & la prochaine session, pour &tre alors reprises,
conformément aux instructions de votre honorable Chambre,

Le tout respectueusement soumis.

M. A. GIRARD,

Président.

PROCES-VERBAL DES TEMOIGNAGES.

SENAT, .
CHAMERE DE COMITE,
Samedi, 21 avril 1877.

M. SanprForp FLEMING, ingénieur en chef du chemin de fer du Pacifique, a été |
appelé, assermenté, et interrogé comme suit: -

Q. Le terminus du chemin de fer du Pacifique a-t-il été fixé 3 Kaministiquia sur
votre avis ?—R. J'ai été consulté sur ee choix et n'y ai point fait d’opposition.

Q. L'avez-vous recommandé?—R. Je ne I'ai point recommandé spécialement,
mais d’une maniére générale, que je vais expliquer. Je n’ai point écrit de rapport
pour le recommander, ‘ T ‘ / S

Q. Etes-vous bien d’avis que cet endroit soit le plus propre pour le terminus sur -
" la Baie du Tonnerre P—R. Jo ne puis répondre A cette question directement, sans.

-faire quelques observations. IL'objet que nous avons eu en vue dés le commenceiment -
2 été de suivre la ligne la plus courte entre la région des prairies et la. téte ‘de la -
~ bavigation du St.-Laurent sur le lac. Supérieur. Trois endroits ont été mentionnés: °
- Nipigon, Prince-Arthur’s-Landing sur la Baie du Tonnerre et le fort William, * Ce"
dernier est le lieu le plus rapproché d’olt I'on puisse gagrier la région des. prairies:. -
c'est pour cela qu'il a été choisi. La mavigation va jusqu'a. un point situé &' deux : -
ou trois milles au dela du fort William'vers la région des prairies; mais on ne peut
. atteindre ce point par terre; les’ bords de la rividre s'élvent, et il ne' serait pas

- facile de faifke‘paSser launcheminde fer., - © . 0 oo a7 i
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Q. Prenant en considération les objets du chemin de fer du Pacifique, croyez-vous
que le point qui a été choisi soit le plus avantageux?—R. Cette question embrasse
beaucoup. Elle est trés-pertinente. Je ne suis pas en état de donmer une opinion
bien arrétée dans le moment. Je crois que le fort William suffira aux besoins parfai-
tement pendant bien des années. Je pense aussi que plus tard Nipigon deviendra
un lieu d’affaires. .

Q. Quant au résultat de la conférence que vousavez eue avec certaines personnes,
est-ce qu'elles n'ont exercé sur vous ni inflience, ni pression relativement au choix
que vous aviez i faire d’un terminus ?—R. Il n’y a eu aucune pression indue.

Q. Quand le terminus a-t-il été choisi 7—R. Je crois qu'il I'a été pendant I'hiver
de 1874-75.

Q. Lorsque vous avez choisi ce point, avez-vous bien réfléchi 4 la dépense qu’il
faudra faire pour les travaux de dragage 4 Pembouchure de la riviére, et pour rendre
la riviére navigable aux navires du lac Supérieur ?—R. Les explorations qui ont eu
lien font voir que la riviére, au-dessus de la barre & son embouchure, est navigable
pour les navires des lacs. D’aprés les rapports, la barre quise trouve & 'embouchure
de la riviére, peut étre facilement enlevée ; elle ’a déja été en partie, depuis le choix
du terminus. :

Q. Vous avez tenu compte de Penldvement de la barre etdel'entretien du chenal ?
—R. Oui, j’ai tenu compte de cela.

Q. Lariviére n’est-elle pas wrés-étroite au terminus, trop étroite pour que les
navires des lacs puissent y virer ?—R. La riviére est étroite; mais elle peut &tre
élargie. Il y a immédiatement vis-4-vis du terminus une branche ou petite baie qui
pourrait étre agrandie, afin de donner de I’espace aux navires pour tourner ou pour
tout autre objet. Si vous me le permettez, jo vous montrerai un plan de la riviére fait
en 1873, avant que le terminus ait été déterminé, et aussi un plan de I'emplacement
de ville de fort William (Le plan est produit. Les terrains achetés pour le chemin
de fer y sont indiqués par des lignes rouges.)

Q. Quelle largeur a la riviére vis-i-vis du terminus ?—R. Environ quatre cents
pieds, & en juger a Peeil. t

Q. Quelle est 1a profondeur de l'eau?—R. Elle varic de douze & vingt pieds.
D’aprés les sondages indiqués sur le plan, il y a trente pieds d’eau vis-d-vis 'empla-
cement de ville 'de Fort William. Il y a trente pieds au milieu de la riviére, et la
profondeur est suffisante le long de la rive pour permettre aux navires d’aborder. En
quelques endroits, la riviére cst trés-profonde. Elle 'est moins 4 son embouchure -
qu’en amont, '

Q. Avez-vous préparé des plans pour l'élargissement de la riviére 7—R. Nous
n'en avons point préparé. On a parlé d’un endroit pour un bassin i tourner.

Q. L'un des steamers de la ligne Beatty n’a-t-il pas remonté jusque-li I'année
derniére, avec un chargement de trois cents tonnes ds rails?—R. Je ne I'ai pas vu,
mais je sais que les navires des lacs ont transporté la quantité de rails. Je pense
que les navires qui passent les écluses—méme les grandes écluses du Sault Ste. Marie
—peuvent virer dans cette riviére. Je parle des écluses actuelles, non de la nou-
velle qui est en cours de construction, ’

Q. Quelle est la longueur de cette écluse ?—R. Je l'ignore. '

Q. Avez-vous calculé ce que cofitera I'enlévement de la barre, 4 'embouchure de
la riviére 7—R. Je n'ai point fait ce caleul.

Q. Lorsque vous avez fait choix du fort William comme terminus, vous aiten-
diez-vous que les terrains cofiteraient une somme considérable ? Vous savez qu'on adit
que ces terrains ont colité au-deld de $51,000 ? Est-ce que ce prix ne vous semble pas -
exorbitant?—R. J'ai été trds surpris d’entendre parler dun tel prix. ‘ & .

Q. Trouvezvous que Kaministiquia ait des avantages marqués sur Prince:
Arthur’s-Landing, pour le terminus? —R. Je n’ai jamais été en faveur de Prince-
Arthur’s-Landing comme lieu de terminus; jaurais préféré Nipigon. Je pense
que Kaministiquia est bien plus propice que Prince-Arthur’s-Landing, parce que
les eaux sont calmes et protégées de tous cbtés & Kaministiquia. Prince-Arthur's-
Landing est au bord d'une vaste nappe d’ean et la houle doit parfois &'y faire sentit;

-
-
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Q. Savez-vous si la houle s’y fait fortement sentir ?—R. La baie du Tonnerre est
bien plus large que le port de Toronto, et, dans les gros vents, les navires sont agités
par la houle le long des quais, dans le port de Toronto.

Q. Quelle peut &tre la largeur dela baie du Tonnerre 4 Prince-Arthur’s-Landing ?
—R. Sur la carte que j’ai devant moi, la largeur du Cap au Tonnerre & Prince-
Arthur’s-Landing serait de treize milles marins. La largeur entre la baie du Ton-
nerre ot l'ile Pie est de cing milles sur la carte, et la distance, par cette ouverture de
cing milles, jusqu’a I'Ile Royale, est, comme je la mesure sur la carte, de vingt-sept &
vingt-huit milles,

Q. Combien cela fait-il de Prinze-Arthur's-Landing & 1'lle Royale ?—R. De
vingt-sept & vingt-huit milles. :

Q. Connaissez-vous Prince-Arthur’s-Landing pour y avoir été ?—R. J'ai été a la
baie du Tonnerre et 4 Prince-Arthur’s-Landing. ~Je n’ai pas vu la baie par un gros
vent, maisje suppose que le vent a sur ses eaux le méme effet que sur les autres eaux.

Q. Les vents d’ouest se font-ils fortement sentir & Prince-Arthur’s-Landing ?—
R. Les vents d’ouest et de nord ont peu d’action sur l'eau i cet endroit, mais les
vents d’est y arrivent aprés avoir franchi un intervalle d’une quinzaine de milles ou
davantage, sans obstacle. .

Q. Quel est Paspect du pays & l'est; est-ce une contrée basse ou élevée ?—R.
Une partie est élevée et I'autre partie assez basse. La région située entre la baie
Noire et la baie du Tonnerre est, d'aprés ce que j'en sais, un peu basse; elle s’étend
au loin, probablement & une vingtaine de milles & l'est et au nord-est de Prince-
Arthur's-Landing. , ‘

Q. Est-ce que le Cap-au-Tonnerre n’offrirait point une protection du coté de l'est
et du sud ?—R. Point du c6té de 'est, mais vers le sud-est.

Q. Quelle est la distance du cap & la terre ferme ?—R. Elle ‘est, comme je la
mesure, de treize milles, si cette carte est correcte. L

Q. Est-ce que co chenal de treize milles n’est pas en partie rempli par I'ile Pie ?
—R. Il n'est pas rempli par I'fle Pie qui est hors de cette direction, puisqu’elle se
trouve 4 cing milles au sud-ounest du Cap-au-Tonnerre. ,

Q. Mais le chenal passe entre le Cap-au-Tonnerre et Ja Grande Pointe qui est sur
la terre ferme ?—La Grande Pointe est fort loin de Prince-Arthur’s-Landing.

Q. Je parle de la traverse de la baie entre le Cap-au-Tonnerre et la terre ferme ?
—R.: Vous voulez probablement parler des iles Welcome, Elles sont 4 environ cing
milles de I4. : .

Q. Avec qui avez-vous eu, lors de la détermination du terminus, les entretiens
que vous avez mentionnés ?—R. Avec M, Mackenzie.

Q. Avec nul autre ?—R. Avec nul autre dont je me souvienne, .

Q. Qui a fait le choix du terminus;’qui I'a localisé ?—R. C'est le-gouvernement
qui:en a fait le choix. ‘ : L

Q. Mais qui a fixé 'emplacement -méme ?—C’est lo gouvernement qui-a fait le
choix du terminus du chemin de fer du Pacifique sur lé lac Sapérieur. =~ =

- Qv Qui a fait choix du morceau de terre destiné a cet objet ?—R. C'est moi. ‘J'ai
recommandé le morceau de terre teinté de rouge sur le plan produitdevant le comité;
comme étant le terrain nécessaire & cet objet. ‘ o

Q. Avezvous agi de la sorte d’aprés les instructions du gouvernement ?—R. Non.
Le gouvernement a choisi le point auquel devait se terminer le chemin de fer, et j'ai
recommandé que tout le terrain teinté de rouge sur ce plan fiit retenu pour- 'usage
du chemin de fer. 'C'est le gouvernement qui a choisi l'endroit particulier- od ‘lo
terrain devait étre retenu. . - ’ B o S

Q. Qui a déterminé les:bornes de ce terrain >—R. Je nesais. Il y avait en des -
tracés de faits auparavant; les lots étaient déjd marqués. Un plan d’arpentage avait
été préparé antérieurement pour le gouvernement d’Ontario. ' ’

’ 2

Q. Lremplacement de ville. avait été délimité, et représents’ sur une carte;le

gouvernement: désigna- cet emplacement comme lieu de: terminus; et M. Fleming .

recommanda qu’une certaine partie de cét emplacement: fitt'choisie - pour'y établir le
terminus?—R. C'est cela. e
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Q. Qui a marqué cot espace sur la carte —R. J’emportai la carte 4 mon bureau,
et je marquai P'espace indiqué comme étant le terrain nécessaire. Je me l'ai pas
marqué de ma propre main, mais 1’ai fait marquer sous mes yeux.

Q. Qui vous a accompagné sur les licux comme ingénieur, et qui a, d’aprds vos
instructions, délimité le terrain du terminus?—R. Je sais que M. Hazlewood fut
envoyé 1a aprés la fixation du terminus, lorsque le terrain avait été retenu, mais je
ne sais §'il posa ou non les bornes. Je ne sais vraiment pas si elles ont méme été
posées jusqu’a ce jour par nos arpenteurs. Je suppose que les bornes ont été posées
par ceux qui ont fait le tracé de I'emplacement de ville.

Q. A quelle époque le choix du terminus a-t-il eu lien ?—R. Le choix a été fait -
par le gouvernement le 23 janvier 1875, jour ot ce plan a été déposé. Le choix
du terrain a été fixé le jour du dépot.

Q. Je suppose que ce plan a été transmis au bureau aprés la délermination du
tracé de la ligne & cet endroit 7—R. Je ne vous comprends pas. Il n’y a pas sur ce
plan de tracé de ligne; il s’agit simplement d’un terrain nécessaire & I'usage du
chemin de fer. Le tracé du chemin est déterminé et les rails sont posés. Plusieurs
ingénieurs ont été employés & ces travaux. M. Murdoch, je crois, fit le premier
tracé, qui a été ensuite corrigé par M. Hazlewood. Je crois que le premier tracé &
cet endroit a été fait en 1872,

Q. Avezvous, dans 'automne de 1874, transmis des instructions & M. Murdoch,
lui disant de choisir pour ligint de terminus un point sur la riviére aux environs de
I’emplacement de ville >—R. J'ai pu le faire, mais je ne me-le rappelle pas. -

Q. Quelle est la hauteur des bords de la rividre & cet endroit-la ?—R. A cet
endroit, les bords ne sont pas trés-élevés: ils commencent & s’abaisser; les terres
sont plus hautes cn arriére. Les bords mémes ont de six 4 sept pieds au-dessus de la
surfacials de l'eaun; un peu en arriére, I'élévation est probablement d'une vingtaine
de pieds.

PQ. Est-ce quon aurait pu trouver plus bus des situations qui eussent convenu
aussi bien pour les fins du chemin de fer que celle du fort William?—R. Je n’en
doute aucunement. Tout autre point surla rividre elit convenu également bien,
excepté en amont, & cause de I'élévation du terrain, qui empéche d’arriver au bord de
Yeau. Nous aurion- préféré la pointe de Meuion, mais le chemin de fer n’aurait pu
passer 14 parce que les terres sont trop hautes. Nous pouvions descendre plus bas,
mais nous voulions avoir le point propice le plus proche pour aller & la riviére
Rouge. En descendant un demi-mille plus bas, on allongeait d’autant le parcours.
Quant a élargir la rividre, jo ne dis pas qu'il faudrait élargir jusqu'a son embou-
chure, mais quil faudra plus tard en élargir une partie pour permetire aux bateaux
de virer de bord. : .

Q. La réserve le long de la riviére aurait-elle pu servir pour le chemin de fer, si
P’emplacement du débarcadére efit été fixé 4 un mille plus bas?—R. Oui, mais il
aurait fallu suivre le tournant de la riviére.

Q. Aurait-on pu acheter des terrains, et & quel prix, & un demi-mille plus bas ?—
R. Je n'en sais rien. Je sais que des particuliers 4 la baie du Tonnerre construisent
un embranchement vers le fort William et qu'ils veulent intersecter la ligne princi-

ale & un point situé au nord du débarcadére. J’ai fait un rapport contre ce projet.
%a raison qu’ils donnent de ce projet d’intersecter la ligne principale au nord de I'em-
placement de ville, est la trés-grande valeur des terrains le long de la riviére, ce qui
rend dispendieux 'acquisition du droit de voie. ' ‘

Q. Qu'entendent-ils par “ trés-grande valeur ” ?—R. Jene puis dire. [ls prétendent
que la dépense & faire pour acquérir le droit de voie serait trés-grande,

Q. Savez-vous si la ferme McKellar pouvait étre achetée au prix de $80 l'acre?
—R. Je ne sais. ‘ .

Q. Quelle serait par la route que vous recommandez la distance du terminus
4 Prince-Arthur's-Landing ?—R. Elle serait d’environ six milles. .

Q. Les particuliers dont vous avez parlé ont-ils construit leur embranche-
ment par la route de leur choix P—R. Non ; ils ont demandé des rails pour le cons-
truire. ' : . S IR

.4




40 Victona. : Appendice (No. 1.) A 1877

Q. Tis suivent une autre direction ?—R. Oui.

Q. A quelle distance de I'embouchure de la riviére se trouve I'emplacement de
ville ?—R. A trois milles environ. .

Q. Pourguoi avez-vous cru nécessaire d’inclure la section sud-est du terrain
teinté de rouge sur le plan?—R. Parce qu'il est plus facile de I'avoir aujourd’hui
qu'il ne le sera dans vingt-cing ans. » o

Q. Avez-vous choisi tout ceterrain de votre propre mouvement ?2—R. J'ai recom-
mandé le choix de mon propre mouvement. M. Mackenzie me demanda si ce n’était
pas trop. Je répondis qu'il valait mieux errer du bon cdté et s'assurer un large
espace, la chose étant facile maintenant, et devant devenir difficile plus tard, . quand
le terrainsera couvert de constructions. J'ai constaté plusieurs fois I'tnconvénient qu'il
y a d’avoir un débarcadére trop circonscrit, et je montionnai Halifax, ot 'espace d’abord
réservé étant devenu insuffisant, le gouvernement fut ensuite obligé de faire des expro-

riations, moyennant une dépense énorme, pour agrandir les dépendances-de la gare.
es terrains & Halifax appartenaient & l'origine au gouvernement, qui .commit la
faute de ne pas retenir un terrain assez vaste pour les besoins de 'avenir:

Q. Lorsque vous avez fait la réserve dont il s’agit sur Pemplacement de ville, vous
pensiez que le terrain pourrait étre acheté 4 un prix nominal ?—R. Je'pensais qu'il se
vendrait bien moins cher que plus tard, et bien moins cher méme qu'il ne s’cst vendu.

Q. Vous dites que vous avez choisi cet endroit, aprés en avoir conféré avec
M. Mackenzie; avez-vous jamais exprimé une opinion indépendante au sujet de ce
débarcadére ?—R. Je ne me rappelle pas bien ce que j'ai dit. Je pense m’étre exprimé
alors comme je le fais aujourd’hui, ¢’est-a-dire avoir exprimé I'opinion que cet endroit

était préférable & Prince-Arthur’s-Landing. : :
: Q. M. Mackenzie a-t-il témoigné particuliérement le désir de faire choisir
Kaministiquia de préférence a4 Prince-Arthur’s-Landing ?~—R. Pas que je sache.

Q. Vous dites que la principale raison de ce choix a été gue Kaministiquia est
le point propice le plus proche 7—R. C’est sur la route de la navigation du lac, le
point auquel le chemin de fer peut étre amené de la région des prairies par la voie la
plus courte. On arrive par eau & des points plus rapprochés, mais auxquels le che-
min ne pourrait atteindre. - :

Q. M, Mackenzie a-t-il suggéré la convenance d’avoir un front étendu sur la
riviére ?—R. C’est moi-méme qui ai recommandé cela. Je sais que M. Mackenzie ne
voulait pas d’abord prendre autant d’espace, mais il s'est ensuite' rangé 4 mon avis,
sur mes représentations. Je lui représentai qu'il était bien plus- facile d’avoir du.
terrain 4 présent que plus tard, et que l'on pourrait toujours aisément vendre par la
suite ce dont on n’aurait pas besoin. ‘ ,

Q. Savez-vous si I'on pourrait aujourd’hui vendre & bénéfice quelques fractions
de ce terrain 7—R. Je crois qu'on le pourrait facilement; mais il ne serait pas sage

de le faire d'ici 4 longtemps. ‘
SANDFORD FLEMING.

27 avril.
Le comité s’est réuni 4 midi.
M. Wu MurpocH, ingénieur civil, a été appelé, assermenté ot interrogé comme .
suit: , , ' S
. Q. Avez-vous eu la direction des relevés qui ont été faits pour déterminer 'em-
placement de I'embarcadére du.chemin de fer du Pacifigue an fort William ?—R.
J’ai été chargé de la direction de ces relevés. : . S
- Q. Quand cela ?—R. En 1874, ‘ ‘ T
Q. Quand avez-vous appris que le gouvernement s'était décidé A. placer 13 Yem- -
barcadére ?—R. En juin 1874. ‘ S
Q. Ot avez-vous appris cela ?—R. A Ottawa, par les instructions qui m’ont été =
données. -~ - . BT ’ . e T
Q. Avez-vous appris cela de M. Fleming ou de quelguwautre ?—R. Je V'ai appris ~
M. Fleming et aussi de M. Mackenzie. ..~ -~~~ =~ o oo
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. Q. Au printemps de 1874 ?—R. En juin 1874. :
© Q. A quelle époque avezvous regu instruction] de déterminer définitivement
l'emplacement de Lembarcadére ?—R. En juin 1874. :

Q. Avez-vous déterminé I'emplacement des gares ?— R. Non.

Q. Quelles instructions avez-vous regnes & ce sujet ?—R. Mos instructions étaient
de prendre pour point de départ dans cette détermination la téte de la navigatior de
la Kaministiquia. ‘

Q. Veuillez regarder ce plan, qui représente 'emplacement de ville, et nous dire
gi le point de départ qui a été pris, dans cette détermination, est bien la téte dela
navigation, comme le comportaient les instructions qui vous ont été données ?—R. Cela
n’a pas été fait. J'ai dit 4 M. Mackenzie que 1a téte de la navigation sur la Kaminis-
tiquia était 4 TI'extrémité supérieure de I'emplacement de ville du fort William,
lequel emplacement a été fixé par le gouvernement d'Ontario, ‘ :

¢ Q. Et vous aviez regu instruction de prendre pour point de départ la téte de la
navigation?—R. Oui, de partir de la téte de la navigation.

Q. Avezvous recommandé quelque mode particulier "4 suivre dans le choix du
terrain 7—R. Pas le moins du monde ; jai recommandé que la ligne fiat amenée
‘plus bas vers 'embouchure de la riviére. ' .

Q. Quel était votre objet en faisant cette recommandation ?—R. J’avais en vue
comme je I'explique dans mon rapport présenté & M. Fleming en septembre 1874, les
avantages qu'offre I'embouchure pour des bassins et sous le rapport de la plus longue
durée de 1a navigation en automne. ‘ o '

Q. Quelle est, & Yemplacement de ville ‘de fort William, 1'élévation de la rive
au-dessus de la surface de 1'eau ?—R. Au point d'oit nous sommes partis, 1'élévation
était de 27 pieds.

Q. Quelle est cette élévation plus bas 4 mi-chemin, par exemple >—R. La rive
va en baissant graduellement, jusqu'a I'embouchure, ou elle n’est plus que d’'un pied
au-dessus de la surface de ’eau. On suit une pente continue jusqu’d embouchure.

_ Q. Quelle est la distance entre I'extrémité inférieure de ’emplacement de ville
et 'embouchure de la riviére ?—R. Elle est, je pense, d'un mille et trois quarts 4 deux
milles. Je ne puis dire au juste. ,

Q. A quelle distance au dessus du vieux fort de la compagniede la Baie d’'Hudson
se trouve I'emplacement de ville ?—R. Je ne puis préciser la distance, ne l'ayant pas
mesurée. Il peut y avoir, je pense, un mille et demi & venir & 'extrémité inférieure
de 'emplacement de ville.  J'ai passé par 14 plusienrs fois, mais je n'ai point songé a
constater la distance. ¥ -

Q. Aurait-on pu amener la ligne plus bas sans désavantage . pour le chemin lui-
méme ?* Vous dites que vos instructions étaient de déterminer l'emplacement du ¢bté
de 'ouest, en prenant pour point de départ la téte de la navigstion, mais que vous
avez recommandé de fixer le débarcadére & un point plus rapproché de:1’embouchure
de la riviére ?—R. Oui; plus on descend, plus on peut avoir de facilités pour la navi-
gation. ‘

- Q. Le point que vous avez recommandé ‘est-il situé en haut ou en bas du fort de
la compagnie de la baie d’'Hudson ?—R. Il est situé en haut du fort. -

.. Q. Pouvez-vous indiquer quelque propriété pour préciser le point que vous avez
recommandé entre le fort et la propriété McKeliar? Que dites-vofis de'la ferme.
McKellar ?—R. Cette ferme touche presque & 'emplacement de ville et aurait pu servir.

Q. Avez-vous recommandé le choix de cette ‘terre-pour 'emplacement du débar-

- cadére, ou avez-vous recommandé de placer celui-ci encore plus bas que la ferme 2—
R. Non, je n’ai recommandé aucune situation particulidre. L -

Q. L’endroit pour lequel vous vous &tes prononcé se trouve-t-il sur’ la ferme

McKelllar ou sur la riviere ?—R. J'ai recommandé de placer I'emburcadére plus bas
ue cela. : L

4 Q. Si la ligne efit été amenée plus bas, aurait-on pu trouver 1a des terrains.conve-

nables pour les gares ?—R. Certainement. BT

» Q. Ou?—R. Sur la ferme McKellar, ou sur la- ferme immédiatement voisine, -

celle des McVicar, qui ont charge du burea.Gu de poste.. : : ‘
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Q. Quel avrait été le prix des terrains sur ces fermes; lorsque le choix de
1 emplacement a été fait 7—R. La seule information que je puisse donner & ce sujet
est que John McKellar étant venu me trouver vers ce temps-lﬁ, et m’ayant demandé
si je connaissais quelqu’un qui achdterait sa terre, il me dit qu'il la vendrait au prix
de $'70 T'acre.

Q. A quelle épogque cela vous a-t-il été dit?—R. Lorsque je me trouvais sur les
lieux -en 1874.

Q. Savait-on alors que le gouvernement choisirait probablement cet endroit. pour
le débarcadére ?—R. Je pense que tout le monde savait 1& quel était 'objet de mes
opérations.

Q. Connaissait-on le lien précis dont le gouvernement avait fait choix ?—R. Tout
le monde comprenait bien en me voyant commencer 14 mes opér atlons que mes
instructions étaient de déterminer le lieu & choisir.

Q. Avantqu'ilefitété connu que ledébarcadeéreserait placé sur cette pr opnete avait-
elle autant de valeur qu’elle en a euaprds cela ?—R. Cette terre étaitdéfrichée en partie;
d’aprés la valeur des fermes ordinaires en Ontario, je pense qu ‘elle valait $'75 U'acre.

Q. C'est une ancienne ferme, n’est-ce pas ?—R. Oui; ; jo crois qu'elle a été défri-
chée il y a trente & quarante ans par des colons venus de la rive sud du lac: Supérieur.

Q. Cette ferme va-t-elle jusqu'au bord de la riviére ?—Oui, jusqu’an bord de V’ean.

Q. Quelle largeur de front a-t-elle sur la rivisre ?—R. Je ne puis dire au-juste;
elle peut avoir de deux mille 4 trois mille pieds de front sur la riviére; elle fait par-
tie des terrains que réclame la Compagnie de la baie d’Hudson.

Q. Cette terre est-elle aussi avantageusement située pour faire arriver le chemin
de fer & 1a riviére que I'est 'emplacement de-ville, qui se trouve beaucoup ples én
amont?—R. Je crois que la ferme offre une sitnation plus favorable, en tant qu’il
g'agit de bassins.

Q. Mais pour aller 4 la ferme, il fant allonger d’autant la ligne ?—R. Om, 11 faut al-
longer d’autant, et ajouterle coditde cet aceds aux frais d’établissement et d’entretien.

Q Il faudrait acquérir le droit de voie?—R. Oui, 4 moins qu’'on ne prit la
véserve qui longe la riviére, ou encore le chemin public.

Q. Lorsque le choixa été fait, y avait-il des btiments sur I’em lacement de
ville?—R. Il y avait -un batiment inoccupé appartenant & -Oliver et Davidson; qui
pouvait avoir a peu pres 25 pieds sur 155 il y avait aussi deux constructions (cabanes
~ en troncs d’arbres) vis-a-vis la mission; aussi une petxte malson, servant d’auberge,
qu'ozcupait un nommé McCarrum.

Q. Pouvez-vous indiquer sur quelles rues se trouvalent ces p1 oprletes ?—-R Je ne
le puis-pas. .

P Q. pVous avez vu la maison de John Mc]';aren ?—R 0u1, je Tai vue, : o

Q. Cette maison a été vendue $1,800: quelle espéce de maison était-ce ?—R
Autant que je puis m’en rappeler, ¢ "tait une construction-en trones d’arbres,avecun -
revétement en planches aux deux bouts. J ene puis d1re au Juste si toute la maison -
était revétue de planches. '

Q. Quelle est votre opinion sur ce pnx ?—R. J ) crois que la valeur de cette mai-
son pouvait étre de $400 4. $500 Je- ne suis Jamtus ‘entré- dans cette malson, J ‘en
parle seulement de mémoire, je suis souvent passé devant, ,

Q. Je vois que deux propriétés ont. été achetées: de. Henry Delorme l’une o
prix de-$150, I'autre an prix de $1 25 ?—R. Ces constructions n’staient pas 13; lorsque-
lo tracé de la ligne a été fixé, lln'y avait, je crois, que le nommé- McLaren et une
famille de Métis. - Lies, Lorette:ont la maison qui servait de taverne, et qui‘était la’
meilléure construction de l’endx 01t Peut‘etre y avalt 1l une ou deux cabanes, a’vcoﬁe}/ .
de'chez:McLaren.. . . o

“Q. Je vois aussi par Iétat que') ai la main qu un. hotel proprlete d: Warnock'
et Marks, a été.vendu-$1,280; cet hotel eXlStdlt-ll lorsque vous étiez 1a:?—R.  Non’; il
1’y avait alors-que les constructions’ ‘dont j’ai parle, et deux malsons mtuees plus?bas,}’ !
appa.rtenant d'deux autres familles métisses. .

"Q. Je vois aussi par le méme état qu'il a: 6té - paye une somme- de‘ 5099 36: pour
un hétel: connu sous-le nom de . Nebmg Hotel," qul a ete achete d’un nommé ‘avnl

son ?—R ~Je n’ai jamais vu. cet’ hétel.. S ‘

o ,,& >
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. .Q. Voici comment je comprends ce que vous avez dit relativement & la détermi-
nation de la ligne et de 'emplacement de l'embarcadére: vous avez regu instruction
de yrendre votre point de départ & la téte de la navigation 2—R. Oui.

- Vous 8tes parti de 'extrémité supérieure de 'emplacement de ville ?—R. Oui.

Q. Avez-vous planté des bornes ?—R. Non.

Q. Vous avez recommandé de placer I'embarcadére plus bas en descendant la
riviére, au-dessous de 'emplacement de ville, 4 cause des plus grandes facilités qu'il y
aurait & ce point i pour des bassins ?—R. Oui, et aussi parce que la navigation & ce
point 13 durerait plus tard en antomne.

Q. Le propriétaire de la terre voisine de I'endroit que vous avez recommandé
vous a dit qu'il vendrait sa ferme au prix de $75 'acre?—R. Oui, John McKellar,
le propriétaire de cette ferme, m’a dit cela.

Q. Etait-ce aprés qu'il efit su que vous aviez choisi cet endroit pour I'embarca-
dére ?—R. Je ne puis dire si ¢’était aprés ou dans le temps méme. C'était percdant
mes opérations d’arpentage.

Q. Pensez-vous qu'il y aurait quelque difficulté & tenir libre le cours de la
riviére, en supposant que l'embarcadére it situé sur la rive? Est-ce que le passage
des bitiments empécherait la glace de se former en automne?—R. Je pense qu’il
faudrait faire aller et venir un remorqueur nuit et jour pour tenir la navigation
ouverte 4 ce point aussi tard qu’elle est ouverte 4 Prince-Arthur’s-Landing.

Q. Est-ce qu'a cette époque-la le terrain de I'emplacement de ville valait plus
que celui de la ferme McKellar, pour les fins du chemin de fer ? ~R. J'ai rccommandé
de choisir le plus bas des deux endroits parce que le terrain s'incline fortement du
cdté de ’embouchure, et que la rividre géle au moins dix i quinze jours plus tot
que la baie du Tonnerre, dans certaines saisons.

Q. Pourrait-on aisément établir des installations de docks quand la berge est &
vingt-sept pieds en arriére ?—R. A I'extrémité ouest ot I'on avait commencé & faire
des travaux de tracé, I'élévation du terrain est de vingt-sept pieds an-dessus de V'eau,
et le point oi la hauteur est convenable se trouve vers le milieu de 'emplacement de
ville. Pour arriver au bas de la berge, il faudrait faire des déblais ou des remblais.

Q. Quelle est la largeur de la riviére a cet endroit ?—R. Je I'ai mesurée avee M.
Hazlewood, I'ingénieur qui a été envoyé pour me remplacer. Je ne me rappelle pas
la largeur exacte, mais elle peut étre de 310 4 315 pieds, au point ol nous I’avons
prise, vis-a-vis le petit bassin d’Oliver.

Q. La riviére est-elle plus large au tournant ?—R. Oui. o

Q. Quels bateaux pourraient virer a ce peint ?—R. Le Chicora pourrait tourner
4 ce point en filant son amarre de poupe et endérivant au courant, mais il ne pourrait
virer avec ses machines. Laraison que j’ai sue de choisir ce point a été qu'il est tout 4
fait impossible de faire monter un bateau a plus de cent piedsau-deld. Je n’avais rien
4 dire sur le choix de ’emplacement de la gare; cette besogne m’avait été dtée.

Q. Avezvous délimité le terrain du débarcadére, tel qu’il est aujourd’hui, ou
avez-vous simplement fixé le point d’arrivée ?—R. J'ai simplement fixé le point
d’arrivée, a la limite ouest

Q. Avez-vous planté une bornea l'extrémté inférieure ?—R. Non, jai simplement
exécuté mes instructions pour ce qui est de la navigation. Je n’ai-printtiré de lignes
parce que M. Hazlewood devait revenir tirer les lignes au printemps. Je l'ai aidé
pendant une demi-journée & tirer une ligne & partir du point d’arrivée de I'ouest, en
descendant jusqu'a une certaine distance. . .

Q. Les tracés qui ont ¢1é commencés en premier lien devaient-ils partir du
Landing ou de la Kaministiquia ?—R. Ils ont d’abord été commencés a4 Prince-
Arthur's-Landing. J’ai commencé 1A mes premiéres opérations” du rivage de-la baie.

Quand cela?’—R. En novembre 1872. ' o

Q. Vous n’avez pas regu d’instructions du ci-devant gouvernement ni de l'ingé-
mieur en chef de faire des études de terrain & Kaministiquia?—R. Mes instructions
en 1872 ne m’enjoignaient point de fixer le tracé, mais de faire un examen prélimi-
‘naire des lienx et un rapport sur Prince-Arthur's-Landing. o

‘ ' 8 : WILLIAM MURDOCH.

-
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RAPPORT.

SENAT,
CaamMBrE DE CoMITE, 26 avril 1875.

Le comité spécial chargé de recueillir des renseignements et faire rapport :

lo Sur la différence de longueur qu'il y aurait entre la ligne du chemin de fer du
Pacifique, a partir de Kéwatin en aullant vers l'ouest, et une ligne plus méridionale
passant par Winnipeg et au sud du lac Manitoba, pour aller aboutir an plus prochain
point de rencontre commun aux deux lignes.

20 Sur le cout de construction de chacune de ces lignes; sur la qualité des
terres le long de ces denx lignes au point de vue de la colonisation, et aussi sur les
chances de¢ rapport pécuniaire que présenteraient ces deux lignes,—et autorisé &
examincr toutes les questions se rattachant & I'achat de propriétés & Fort William
pour le terminus du chemin de fer du Pacifigue,—34 envoyer quérir personnes et
piéces et & examiner des témoins sous serment, et chargé de faire rapport pendant
cette session avec toute la diligence convenable, a I'honneur de présenter son )

TROISIEME RAPPORT.

Votre comité a consacré beaucoup de temps et d’attention & I'étude de la question
qui lui a été soumise par Vordre de renvoi. Il a interrogé de nombreux témoins,
{)our la plupart ingénieurs et arpenteurs. Au nombre des premiers, -se trouvait

‘ingénieur en chef du gouvernement, M. Sandford Fleming. ‘

Votre comité a 'honneur d’apporter ci-joints les témoignages recueillis.

lo En ¢: qui regarde la ligne entre Kéwatin et Selkirk, votre comité expose
que.les travaux étant donnés a l'entreprise et exécutés déji en partie sur certains
points, et la dépense faite s’élevant & la somme de $260,000, il ne croit devoir
recommander aucun changement.

«0 Quant 4 la différence de longueur entre le tracé de Kéwatin & Caerlaverock,
point d’arrivée qui peut &tre regardé comme commun & ce tracé et i la route plus
méridionale qui serait, & ce que I'on suppose, préferable, parce qu'elle serait pius
courte, plus facile & construire et qu'elle traverserait un pays plus fertile et plus
colonisable, votre comité expose que la longueur exacte de la ligne tracée est connue
(elle est de 619 milles) ; mais que la longueur de la ligne proposée ne peut 3tre évaluée
que par un mesurage rectiligne sur les cartes, et que si 'on adopte une estimatinn
fuite sur cette base, sans tenir compte des courbes, il se trouvera que la longueur des
deux lignes est ‘presque égale.. Un état soumis & votre comité porte la longnenr du
tracé de Sclkirk a Caerlaverock, au coude nord de la Saskatchewan, & 505 milles, et
celle de la ligne proposée & 503 milles. - D’aprés un autre état, la différence de lon-
gueur en faveur de la route méridionale est de 11 milles, : o o

- 30 Tl est impossible de rien préciser au. sujet du cofit de la construction respec-.
tive des deux lignes, d’autant que la- ligne méridionale proposée n’a pas é1é tracée.

Il 'n’a été fait au sud du chemin- de. charrettes de..la. petite Saskatchewan aucune .
* exploration technique. - A cause des indjces défavorables qui se, présentaient dans . =~

cétte localité, on a crt ‘devoir adopter le: tracé ‘dctuel.. - Votre comité a néanmoins-

recueilli ‘beaucoup de renseignements qui le portent a croire qu'il est possible o - .
‘trquver une_route.favorable passant & travers un. bon pays, exempt de plusieurs- des . .

»

difficuliés qui ont décidé I'ingénieur en chef d’abandonner I'idéede chercher ude route -

. praticable au sud dn lac Manitoba, .~

T Alégard de la qualité des  terres dans lo voisinage des deux-lignes respectives,”
" au point de'vue. de la colonisation, votre comité ne peut exprimer qu'une opinion
“-générale. - Qu’il y ait dans la province deManitoba, une vaste étendue de terres.colo-

nisées et colonisables d’une fertilité qui ne saurait &tresurpassée, c’est 13 un fait conn
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de tout le monde. Les meilleures de ces torres seraient traversées par la ligne pro-
posée, mais au-deld et & ouest des districts peuplés et arpeutés, le sol offre une
grande variété de terrains.

Sur le tracé actuel, on arrive i gquelques endroits fertiles au-dela de Selkirk, et
on rencontre des étendues fertiles considérables dans le voisinage des rives nord-
ouest du lac Manitoba, antour du lac Dauphin et dans la vallée de larividre du Cygne.
T1 croit aussi des bois trés-utiles entre Selkirk et Northeote, tandis que plus A Pouest .
la ligne traverse une grande région propre 4 la eolonisation.

50 Votre comité fait remarguer gue Uingéniewr en chef reste d’opinion que fe-
tracé actuel est, & tout prendre, le meilleur gn'on puisse choisir. Sans mettre en
question Vexactitnde de cette opinion, mais en présence du fait qu'une route méridio-.
nale traverserait une contrée fertile, habitée pav.des colons prospores qui contribne-
raient beancoup au suceps de exploitation . de la ligne, et dont on ne doit pas perdre-
de vue l'intérét, en tant qu’il est compatible avec celui du public; en présence aussi
du fait que la dite route pourrait peut-étre coliter moins cher que le tracé actuel,
votre comité émet Puvis qu'il soit fait, dans le courant de I'été prochain, une explo-
ration technigue de la route méridionale, en traversant la petite Saskatchewan a la
distance de dix & quinze milles au sud du chemin de charrettes, en se dirigeant de 1A
vers l'ouest et le nord-ouest jusqu'a un point sur UAssiniboine, situé au-dessus du
confluent de la rividre Qu’Appelle, de 14 vers le nord-ouest par les Buttes du Tondre
Jjusqu’an counde de la Saskatchewsan nord, & Caerlaverock, sur le tracé actuel.

Votre comité croit devoir, pour toutes.ces raisons, exprimer [avis ci-dessus, qui
est conforme au désir de fa population du Manitoba, d’autant que U'ingénieur en chef”
a déclaré que cette exploration pourrait étre exécutée par deux troupes d'ingénieurs.

ans le cours d’une seule sai-on, moyennant une depense modérée.

Lo tout respectueasement soumis.

M. A. GIRARD,
Président .
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PROCES-VERBAL DES THEMOIGNAGES.

JEupI, 22 mars 1877.

Te comité se réunit & midi, sous la présidence de ’honorable M. Girard.
M. 8. Fremine, ingénieur en chef du chemin de fer du Pacifique, est appelé
et interrogé. ‘ ' ‘
Par Uhonorable M. Likins : -
Q. Vous étes 'ingénicur en chef du chemin de for du Pacifique 7—R.- Oui, depnuis
six ans, , o ‘

Q. Si je ne me trompe, vous avez dit, Vautre jour, qu'on peut considérer le lac
de la Croix comme “point commun’ de départ, soit qu'on veuille aller & Selkirk
ou 3 Winnipeg ?—R. A une époque, ce lac aurait, en effet, été regardé comme tel; mais
depuis lors nous avons dépensé, sur 1a ligne iracée du coté de Selkirk, une somme
considérable—de $200,000 a $300,000. 11 y adeux ou trois ans, on aurait considéré le
lac de la Croix comme * point commun.”

Q. Y aurait-il quelque difficulté plus grande a établir une ligne dulac de la Croix
A Winnipeg que de ce méme lac & Selkirk ?—R. Il n'y aurait de grande difficulté ni
d’un ¢dté ni de Pautre. ' '

Q. Pourquoi Selkirk a-t-il été choisi ?—R. Selkirk offre un alignement tras-droit
sur Northcote, et une jonction avec la navigation du lac Winnipeg.

Q. La navigation du lac Winnipeg est-ello une des considérations qui vous ont
porté & choisir cette ronte ?—R. Oui. , ,

Q. Sur quel mouvement de commerce comptiez-vous dans cette région 7—R. Il n’y
avait pas que la raison relative au commerce : de mémoire d’homme, le voisinage de
Selkirk n’a jamais 6té inondé, au lieu que le pays od est situé Winnipeg a été plusieurs
fois noyé entiérement, sous trois ou quatre pieds d’eau. ‘ .

Q. Quel trafic espétiez-vous assurer au chemin de fer par cette jonelion avee le
%ac Winnipeg P~ R. Un trafic iel que celui qui circule ordinairement sur nos
acs. , , .

Q. Le pays situé au nord du lac Winnipeg est-il raboteux, inégal et pierreux ?—
R. Jo crois que ni au nord ni 4 Vest de ce lac Ie pays n’est bien bon.

Q. Comment est-il & Pouest >—R. Meillenr,

Q. Se trouve-t-il, de ce coté, avant d’arriver prés de la rividre Rouge, des terres
propres & attirer le colon ?—R. Ce n’est pas dans cette région qu'il faut chercher les

.meilleures terres du pays. Mais le lac Wiunipeg est une vaste nappe d'eau, presque
égale en superficie au lac Ontario, et, quelque jour, le commerce de la Saskatchewan
passera pent-etre par la. ‘ ‘ o

~ Q. Ainsi, en fixant votre tracé, vous étiez impressionné par I'idée que la ligne
pourrait, un jour, recevoir ce traffic ~R. J’ai pensé qu'il importait indubitablemetit de
tirer avantage d’une nappe d’ean navigable ayant d’étendue plusienrs centaines de

‘milles. Actuellement, il n'y a que peu ou probablement point.de. commerce ; mais on.
ne sait quel commerce peut y surgir et 8’y développer par la suite. . . .

" Q. Savez-vous qu'aucun -bitiment ne peut passer du lac. Winnipeg dans la riviére
Saskatchewan ?—R. Je sais parfaitement qu’autrefois aucun bitimentne pouvait péné-

_trer-du lac Ontario dars le fleuve Saint-Laurent jusqu'a Montréal, par la méme cause:

.

absence d’écluses et d’améliorations, - . . . - Lo T
. Q. Avez-vous pensé'que si la traversée de la riviére Rouge avait lien & un point -

glus ‘haut que le point choisi—c'est-a-dire plus prés de ;Winnipeg—il y ~aurait -

des difficultés. de” navigation ?~R. Les rapides en -amont ‘de" Selkirk rerdent la’
rivigre innavigable pendant I'été ; c’est ] un obstacle qui, je présume,’ pourrait étre -

~.surmonté, soit par la construction d’écluses, soit par l'approfondissement du chenal de
Aarividre. ~ . . 0 e
-1
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Q. Avez-vous jamais parcouru le tracé actuel de la ligne, entre Selkirk et le lac
Plat?—R. Nor.

Q. En ce cas, vos informations touchant la nsture du sol entre ces deux points,
vous les tenez entiérement d’autrui ?—R. Toutes ces informations que vous voulez avoir
de moi sont contenues dans un rapport que j'ai en préparation depuis six mois, et oi je
les donne d'une maniére beaucoup plus ample que je nc le savrais faireen ce moment.

Par Uhonorable M. Macpherson : :

Q. Ce rapport nous sera-t-il distribué pendant cette session 7—R. Oui. Il est en ce
moment livré & 'impression, et va paraitre trés-prochainement. On ne s’attend pas
sans doute que je puisse énoncer ici les faits et les chiffres avec autant de précision ou
d’exactitude que je les écrirais 4 mon pupitre, aprés mire considération. Je préfe-
rerais donc donuer lecture au comité de mon rapport en manuscrit, si le gouverne-
ment voulait me le permettre. Mes présentes réponses ne peuvent étre pour vous ni
pour moi-méme aussi satisfaisantes qu’elles le seraient si j'avais mon rapporta la main.

Q. Quelle est I'étenduc de la partie colonisable de larégion située entre la riviére
Rouge et lelacPlat 7—R. Le document sous presse va fournir li-dessus les plus amples
renseignements. Il aura de 200 & 300 pages, et comprendra des rapports du professeur
McConn, de M. Dawson, et d’autres personnes, sur les qualités du sol de ce pays, les
minéraux économiques, et tout le reste. Je n’ai pas parcouru moi-méme toute Ja
région dont vous parlez; jen ai vu néanmoins une bonne partie.

Q. Ainsi done, vous n’avez pas été sur le tracé an deld du lac Plat, du c6té de
l’om:ist ?—R. J'ai traversé, en plusieurs endroits, cette ligne avant sa fixation, mais non

as depuis.
P Q.p Qui a opéré le tracé ?—R. Différentes personnes. Depuis Selkirk, vers I'ouest,
jusqu'a la traverse du lac Manitoba, 'opération a été exécutée par M. H. McLeod.

Q. Jusgu’olt a-t-il été dans lesrégions de 'ouest 7—R. Ila été, a différentes époques,
jusqu'au dela de la Passe de la Téte-Jaune. .

Q. Quels étaientles ingénieurs-géométres sous ses ordres ?—R. MM. Lucas et Rut-
tan: ni I'un ni I'autre n’ont été dans la partie du pays située entre le lac Manitoba et
Selkirk. M. Cunningham, & présent dans I'lle du Prince-Edouard, et M. Lucas ont
fait les travaux d'études de la section ouest, A partir des Rétrécis (Narrows), et leurs
rapports sont incorporés dans le mien.

Par Uhonorable M. Haythorne:

Q. Pouvez-vous dire au comité quand ont commmencé les opérations d’études
de terrain, sur lesquelles portent cette enquéte ?—R. La simple reconnaissance a été
commencée en 1871, le ?ev‘ topographique probablement deux ou trois ans apras.

R Q(.) Das les premiéres explorations a-t-on eu en vue d’'obtenir la meilleure ligne ?
—R. Oui.

Q. Pouvez-vous dire & quelle époque, au juste, vous étes arrivé 4 cette conclu-
sion, que la ligne choisie depuis Selkirk vid Northcote, était 1a meilleure ?—R. Cette
date précise m’est échappée de la mémoire, mais j’indique dans mon rapport 'année
et le mois méme.

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Un de vos motifs en choisissant le tracé actuel, avez-vous dit, a été d'apporter
des commodités au commerce qui pourra se faire dans la suite par le lac Winnipeg :
les bords du lac ont-ils été complétement explorés ?—R. Je ne pense pas; d’aprés
mon impression A& moi, le rivage septentrional certainement, et le rivage oriental
sont impropres & la culture ; le sol renferme peut-étre des richesses minérales; mais
on ne connait encore que la partie. littorale.

Q. Vous avez dit, si je ne me trompe, que la Saskatchewan, en se précipitant
dans le lac Winnipeg, opposait des obstacles 4 la navigation ?—R. Oui.

Q. De sérieux obstacles ?—R. Oui.

Q. Supposé que le chemin de fer canadien du Pacifique se construise sur la ligne
tracée, pensez-vous qu'un trafic de quelque importance puisse jamais, méme dans
les circonstances les plus favorables, circuler sur le cours de la Saskatchewan et
pénétrer par cette riviére dans le lac Winnipeg ?—R. Je ne suis pas prét i émettre
une opinion & cet égard. :

2
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Q. Mais avez-vous une opinion formée ?—R. Non; les diffcultés de cette voie ne
sont pas trés-sérieuses; elles ne sont pas comparables & certains obstacles quon a
surmontés en d’autres parties du Canada.

Q Quelle est la profondeur de la riviére Saskatchewan ?—R. Cette riviére, 4
Pexception de quelques endroits, est navigable sur une étendue de plusieurs centaines
de milles, au-dessus des rapides qui sont situés prés de son embouchure, pour les
bateanux d’un faible tirant d’eau—d’un tirant d'eau de trois ou quatre pieds.

Q. A Tépoque des plus basses eaux ?—R. Oui ;—par des basses eaux de trois &
quatre pieds. Pendant les plus basses eaux, il se présenterait des difficultés, dans le
Egésent état de la riviére,—notamment aux rapides de Tobbin, aux rapides du Char-

n, et peut-étre 4 d’autres points, ot il se rencontre des roches, qu’il faudrait Ster.
- Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Pourquoi choisir cette route septentrionale, a travers les Rétrécis, au lieu d’aller
passer au sud du lac Manitoba ?—R. Parce qu’elle est beaucoup plus courte.

Q. Quelle estla distance de Selkirk a Caerlaverock ?—R. Il y a 271 milles de
Selkirk a Livingstone; 196 milles de Livingstone 4 Saskatchewan; et environ 40
milles de plus pour atteindre Caerlaverock,—ensemble 507 milles.

Q. Est-ce qu’on n’aurait pu obtenir une ligne plns courte au sud du lac Manitoba et
des monts Dauphin (Riding Mountains) ?—R. La ligne du sud serait trés-coiiteuse, d’a-
Pprés ceque j'en ai vu moi-méme. Je suis bien convainca que la ligne adoptée est1a plus
courte d’'un point 4 'autre, et de beaucoup la plus économique, la meilleure enfin,
Elle n’est peut-&tre pas plus courte qu'une ligne “ aérienne” tirée entre les deux points;
mais il serait bien impossible de constraire un chemin suivant la ligne aérienne, &
travers ce pays-la.

Q. Avez-vous jamais parcouru le pays entre Selkirk et la petite riviére Saskat-
chewan ?—R. Oui.

Q. Quelle est la qualité du sol dans cette région ?—R. Tout-a-fait excellente.

Q. Etes-vous en mesure de nous dire la distance de Selkirk a la petite riviére
Saskatchewan ?—R. Je ne me la rappelle pas.

Par Uhonorable M. Haythorne :
Q. Ce pays n'est-il pas généralement plat >—R. Oui, faiblement ondulé. Prasde
la petite Saskatchewan il est moins uni.
Par Uhonorable M. Aikins :
Q. Avez-vous jamais examiné, en vue de I'établissement d’un chemin de fer, les
oints de traversée de la petite Saskatchewan ?—R. Oui; et j'ai fait photographier les
ieux.

Q. De quel coté avez-vous dirigé votre examen,~aun nord ou au sud du chemin de
charrette ?—R. La petite Saskatchewan a une vallée large et profonde, s’étendant vers
le haut et vers le bas de lariviére, i perte de vue. Je n'ai pris ni n’ai eu le temps d’exa-
miner cette vallée, jusqu’a une bien grande distance de chaque coté de la traverse, sur
le chemin de charrettes. Je n'ai pu juger que de ce qui était 4 la porté de ma vue;
laquelle s'étendait sur un espace de plusieurs milles. J'ai fait opérer des explora-
tions 4 droite et & gauche, non pas lorsque j'y étais moi-méme, mais 4 d’autres époques.

Q. Quelles sont les personnes qui ont opéré ces explorations ?—R. MM. Mober-
ley, Horetsky, Nichol et Ermatinger.

Q. Vous n’étes pas en mesure de nous dire jusqu'ol ces explorateurs ont poussé
leurs observations vers le nord ou vers le sud ?--R. Ilslesont poussées a travers le pays.
Les renseignements acquis étaient d’une nature générale; toute la contrée était
nouvelle pour nous; nous ne connaissions alors aucun de ces points particuliers sur
lesquels vous me questionnez en ce moment.

Q. Les difficultés auxquelles vous avez fait allusion viennent-elles des courants
d’ean qui descendent des monts Dauphin ?—R. La petite rividre Saskatchewsan est le
principal mais non pas le seul point ol il so présente de grands obstacles. Tous les
cou;"s (geau‘qui viennent du nord paraissent couler dans des vallées larges et trés-

rofondes. ‘ : o
P - Q. Prennent-ils leurs sources dans les monts Dauphin ?—R. Oui; la hauteur de -
ces monts eit de 1,600 pieds au-dessus du niveau de la mer. ‘ -
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Q. Quelle est 1a hauteur du lac Winnipeg au-dessus de la mer ?—R. La hautear
du lac Manitoba est de 751 pieds; celle du lac Winnipeg de 710 pieds; celle du lac
‘Winnipigous de 770 pieds. L’altitnde absolue des monts Dauphin étant de 1660 pieds,
leur bauteur relative est donc de 900 pieds environ : point de pic, le sommet est un

latean.
P Q. Ces monts & abaissent-ils graduellement, du c6té du sud, depuis leur point
culminant jusqu'aux plaines 4 lear pied ?—R. IL’élévation se mainsient un peu du
¢d1é de T'ouest; i lest, la pente est assez abrupte; quant au versant méridional, il
s’abaisse graduellement jusqu’a Ia plaine.
Par U honorable M. Simpson :

Q. Ces montagnes sont-elles boisées ?—R. Quelques parties le sont. Il y a pius
ou moins d’arbres partout, mais ils n’ont guére de valeur, excepté ce qui se trouve
réuni en corps de forét.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Tist-ce qu'on ne voit pas diminuer la difficulté du passage des cours d’eau
descendant de ces monts, quand on s’avance davantage dans la plaine, vers le sud ?—
R. Oui; mais en faisant une longue déviation de la ligne directe : pour avoir un pays
de faible dénivellation, il faudrait aller jusqu’au sud de I’Assiniboine, Il est peu
probable, selon moi, qu'on pit obtenir une ligne satisfaisante an nord de cette riviére.

Par Uhonorable M. Sutherland :
© Q. Savez-vous qu'il régne une vallée entre la montagnedu Canard etla montagne
Dauphin ? —R. Oui, une petito vallée.

Q. Vous n'en avez aucune connaissance particuliére >—R. Non, aucune connais-
sance spéciale.

Q. Avezvous une connaissance spéciale de la contrée qui s’étend le long de la
base du versaut méridional de Ia montagne Dauphin ?—R. C'est-d-dire de la contrée
dont nons parliors tout-a-I'heure ? je n’ai été que sur le chemin de charrette.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Vous avez, je pense, dit I'autre jour que, le chemin de fer passant par les
Rétréeis, les bateaux qui remonteraient du sud du Jac Manitoba au nord, pourraient, i
ce point de traversée, s'unir au trafic descendant du nord au sud du lac Winnipigous ?
—R. Partout ou laligne touchera des eaux navigables, celles-ci alimenteront son trafic.

Q. Sera-t-il nécessaire d’établir aux Rétrécis un pont & tablier mobile pour
permettre aux bateaux du lac Winnipigous de parvenir au lac Manitoba ?—R. Je ne
crois pas : I'activité des transports n’est pas telle, assurément, qu’elle y nécessite,
quant & présent, un pont de cette nature.

Q. Sl y avait entre les deux lacs un mouvement de navigation, le pont du
chemin de fer l'intercepterait, n’est-ce pas ?—R. Le passage du chemin de fer, au

point en question, entraverait, cela n’est pas douteux, la navigation entre les deux
acs, 4 moins d’y construire un pont & tablicr mobile, ou un pont assez haut pour que
les bateaux pussent passer dessous.

Q. Avez-vous oni dire que les entrepreneurs du télégraphe du Pacifique n’avaient
pu trouver, dans le voisina%e des Rétrécis, du coté est, un terrain assez ferme pour
maintenir leurs poteaux debout, et que beaucoup de ces poteaux étaient tombés ?—
R. Non, jamais. C’est 1a une nouvelle pour moi. J'entends bien des bruits de diverses
sources auxquels je ne fais guére attention. ' g
© Q. En passant 4 travers les marais (moskegs) sur 1a ligne, les ingénicurs-géo-
m%re% les ont-ils jamais examinés pour connaitre cxactement la nature du sous-sol ?
I, ul. '

Q. Quel a été le résultat de 'examen ?-D’apras les rapports qu’ils m’ont adressés
le sous-sol est dur, , ‘

Par Vhonorable M. Macpherson « o

Q. A quelle profondeur de Ia surface ?—R. A diverses profondeurs. Nulle part,
selon cux, la profondeur n’est grande. Je ne pense pas que les difficultés & vainere
pour asseoir une voie ferréed travers ces terrains marécageux, soient plus grandes que -
celles qu'a {)résentées la construction du Septentrional entre Collingwood et Barrie.

Mener par 13 un chemin de fer, ¢'était une entreprise qu’a une certaine époque on -
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avait regardée comme formidable. La derniére fois que j'ai été sur cette ligne, jai vu,
non sans surprise, la terre, qui m’avait paru, lors de I’exécution du chemin, entiére-
ment dénuée de valeur, porter maintenant des moissons de céréales.

Q. Le pays environnant a-t-il été défriché?—R. Un incendie y a passé, qui a
détruit le bois et donné passage au vent et au soleil. Les propriétairesdu terrain ont
alors creusé des fossés pour l'écoulement des eaux, et converti de la sorte le sol en
champs arables. Je mentionne ces choses pour montrerique telle contrée qu'on répute
aujourd’hui de mince valeur, pourra valoir beauncoup par la suite. Mes observations
conviennent d’ailleurs & 1a section du chemin de fer du Pacifique dont il est question.
11 y a quelque bois sar cette étendue de la ligne,~—assurément sur des espaces repré-
sentant plus de la moitié du parcours. Au nord du lac Plat, le sol est tres-boisé; et,
sans en étre s, je pense que toute I'étendue de pays depwis ce lac jusqu'a Living-
stone est plus ou moins couvert de bois.

Q. Dois-je entendre par 13 que ces moskegs ou marécages sont boisés —R. Les uns
le sont, les autres non. )

Q. Ceux qui se trouvent entre le lac Plat et les Rétrécis du lac Manitoba, comment
sont-ils ?—R. Quelques-uns sont boisés, Mais on voudra bien me permettre de fuire
remarquer que les bois de la-bas ne ressemblent point aux foréts de cette partie-ci du
Canada : ils se composent principalement de saules, de liards, d'épincttes blanches et
d’autres essences pareilles. :

Q. Le feu a-t-il jamais passé sur cette région-1a 7—Pasen ces derniéres années, que
je sache; mais nul doute qu'il n’y passe si I’on ne prend des précautions.

Q. Quel eftet aurait Ia gelée sur la voie, dans les lieux ol fe sol est imbibé d’ean,
si elle pénétrait A cing ou six pieds en terre, supposé qu’il n'y eiit pas de fossés d’égont-
tement ?—R. Elle endommagerait certainement la chaussée qui ne serait pas assez
sur élevée pour qu'elle ne piit pénétrer sous les assises ; mais il suffirait de creuser un
fossé profond de trois pieds et de hausser la voie de trois pieds, pour éviter ce danger.
Cest au surplus ce qu'il faudrait faire, & tout événement. Comme le terrain ost élevé
de quarante pieds au-dessus du niveau du lac Manitoba, il ne serait pas diffizile de
faire écouler l'eau. ‘ :

Par Uhonorable M. Haythorne : ' :

Q. 11 n’y aurait donc aucune difficulté & y pratiquer des fossés de desséchement?
—R. Aucune difficulté grande. Seulement, quelques-uns des fossés seraient trés-longs.

Par Uhonorable M. Aikins > ‘ R : ‘

Q. Les terres des fossés suffiraient-elles pour la confection du remblai de la voie ?
—Oui, amplement. o .

Q. Vous a-t-on jamais parlé des amoncellements de glagons qui se forment aux’
Rétrécis 7—R. Oui; mais je ne suppose pas que la glace agisse 13 autrement que sur
nos autres grands lacs. Llle pousserait un peu, et il fandra y opposer quelque ouvrage
en magonnerie pour protéger la voie. : ‘

Q. Trouverait-on de la pierre en licu accessible ?—R. Il y en a aux environs. On
rapporte qu'il existe de la pierre calcaire sur les bords du lac; il serait facile de la
transporter par eau anux Rétrécis. Presque toutes les informations que jo vous donne
sont de seconde main. Vous m’avez demandé de vous indiquer les longueurs com-
paratives du tracé actuel et d’une ligne qui irait passer par Winnipeg, avec un apergu
des dépenses ; je vais le faire maintenant. On estimoeque la ligne tracée do Northcote
a Selkirk est de vingt-quatre milles plius courte qu'aue ligne contournant lextrémité.
méridionale du lac Manitoba pour atteindre Selkirk; et de trente-deux milles plus -
courte gqu’une ligne dirigée de k’orthc'ote; par le rivage sud du-lac’ Manitoba et par
Winnipeg, sar Selkirk. ‘ A e L

De ces deux lignes, la premiére (voie, matériel roulant, ete.,) coiterait probable-
ment $600,000 de plus.que la ligne tracée ; mais comme celle-ci nécessite une exten-
sion de 'embranchement de Pembiva (vitgt milles), ce trongon peut entrer en compte
dans l'estimation des dépenses de premier établissement ; cela réduirait 1+ différence

en faveur du tracé & $100,000 environ. . . . . o
o Pour la seconde ligne—qui de Selkirk irait par Winnipeg faire aussi le tourde
Pextrémité sud du lac Manitoba—ses trente-deux milles extra peuvent étre.évalués &.
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$800,000, ou, aprés déduction faite des vingt milles du prolongement de Pembina, &
$300,000. :

A fin décembre il avait été dépensé 4 l'est de Sel-
kirk, sur le tracé........... cersssecssrsrasassacenssarsscareseess $260,000
Et 4 méme date, & 'ouest de Selkirk sur tracé. environ... 60,000

Soit en totalitb..ccveresrerirecivenescscssesaeess $320,000

J’ai eu quelque peine A faire I'appréciation des dépenses; j'ai pris ume régle de
proportion: en comptant tout—terrassements, rails, matériel roulant, etc., jestime
le colit de premier établissement & $25,000 par mille. La différence entre les deux
routes est de $10,000 en faveur de la ligne tracée.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Est-ce que vous supposez que la dépense de construction serait aussi forte, si
T'on ne faisait point passer le chemin a travers un terrain sans consistance comme
celui gni avoisine les Rétrécis ?—R. Jo nesuis pas en mesure de répondre qu'il en résul-
terait quelque ditférence ; je ne voudrais pas me hasarder 4 dire ni que la dépense
serait plus forte, ni qu'elle serait moindre; je la supposerais la méme dans les deux
cas,

Par Uhonorable M. Haythorne :

Q. Aurait-on & exercer des expropriations de terrains occupés, sur la route méri-
dionale 7—R. Il est probable que oui, et cela ajouterait, naturellement, au coit du
chemin ; toutefois, on gagnerait peut-8tre les propriétaires 4 céder gratuitement le
passage.

Par Uhonorable M. Girard:

Q. Une partie des explorations n’ont-elles pas été faites en hiver ?—R. Oui; il a
tfallu en faire quelques-unes en hiver.

Q. Les explorateurs n’ont pu voir toutes les difficultés de Ia route alors 7—R. On
a eu beaucoup de peine i exécutor les reconnaissances en hiver: les malheureux'a qui
elles étaient tombées en partage ont eu 14 une bien rude tiche. .

Q. Les 860,000 que vous dites avoir été employées A I'ouest de Selkirk, ont-elles
été dépensées pour le chemin de fer 7—R. Non; pour la ligne télégraphique.

Q. Y a-t-il quelque établissement & I'ouest de Selkirk ?—R. Il y eu a peut-&tre un
petit 4 Selkirk, mais il n’en existe aucun & I'ouest de celui-ld. On trouverait & peine
un colon entre le lac Winnipeg et Caribou, sur le parcours ou dans le voisinage du
tracé,

Por U'honorable M. Sutherland :

Q. Savez-vous qu’il y a des colons sur les bords de la Saskatchewan ?—R. Je sais
qu'il y en a quelques-uns dans cette partie de pays, mais on ne peut guére dire que
ce soit 13 un établissement. IIy a un on deux colons & la Saskatchewan et autant A
d’autres points; mais leur nombre est si petit en comparaison de I'étendue de cette
région qu'on ne peut dire qu'ils forment des établissements. o ‘

A l'égard de la nature du terrain et de quelques autres questions qui m’ont été
faites ici, je puis me référer i une réponse de moi 4 une lettre adressée au gouvernement
par le licutenant-gouverneur du Manitoba, lequel exprimait I'avis que ia ligne serait
mieux placée au sud du lac Manitoba. Je crois que cette réponse a du rapport aux
objets de celte enquéte; et peut-étre ferai-je bien d’en donner lecture. La voicl.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
- BuREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF, .
© OTTAWA, 26 mai 1875

- CaER MoNsIEUR,—Je vous envoie sous ce pli des réponseé A certains points e 1a
lettre du lieutenant-gouverneur du Manitoba, en date du 8 mai. (1875) dont vous’
m’avez communiqué des extraits, : ' e RN

. 6



40 Victoria.

Appendice (No. 1.)

A.-1877

Je regrette de voir que le lieutenant-gouverneur 'a eu des informations singu-
lidrement inexactes touchant la qualité du terrain etle caractére du pays, parrapport
4 la construction du chemin de fer. Je suis 1ésoliiment d’opinion qu’on ne saurait
faire choix d’un tracé plus avantageux que celui de Selkirk & Livingstone. Ce futen
vue d’éviter toute ‘objection sérieuse—3a 'égard des travaux d’art, ete.,—qui pourrait
&tre soulevée contre la route dont parle le lientenant-gouverneur, que je pris d’abord la
détermination de faire une exploration d’essai par les “ Rétrécis” du lac Manitoba et
la riviére du Cygne; je ne m'attendais guére a trouverlacontrée oula ligne si favo-
rable. On commettrait une grande erreur, selon moi, si on changeait le tracé

actuel.

A vous trds-sincérement,

A Thonorable A. MAOCKENZIE.

SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.

——

MEMORANDUM.

Extraits de la letire du leutenant-gouver-
neur Morris, datée du 8 mai 1875.

lo. J'ai pris beaucoup de renseigne-
ments, et je suis convainen qu'on peut
faire courir une ligne de la *traverse,”
en aval du Fort de Pierre, au Portage de
la Prairie, de la a4 la riviére Blanche
(White Mud), et de 14 jusqu'au coude de
la branche nord de la Saskatchewan—
point qu'il faudrait atteindre aprés étre
parvenu au fort Pelly—plus directement
et avec moins de difficultés qu'on n’établi-
rait laligne de la traversée des Rétrécis
an fort Pelly. Les autres avantages de
la ligne que je propose sont trés-grands,

- 20. La ligne par les Rétrécis et le fort
Pelly traverse un pays d'une qualité fort
inférieure; et I'on ne commence & ren-
contrer de bonne terre qu’aux Collines
des Noisetiers (Nut Hills), par deld le
fort Pelly.

*3. Le pays autour du fort Pelly est peu

propre & la culture. :J’ai regu, hier, la -
‘visite de M. Watt, ministre presbytérien,
qui a passé 13 deux années, et qui, avec
- Pagrément..de L'église,. a. transporté . sa:
" demeure aux montagnes, parce«qu’il‘ne‘,z‘

- partie du p
‘grande valeur. -

‘aussi bonne qu'aucune qui se trouve dans
‘la province. .. Il y:a.en’ outre, de' tréds-

Réponses faites par UIngénieur en chef.

L'ingénieur en chef a lui-méme par-
couru une grande partie de la contrée
dont il s'agit. Il déclare sans hésiter qu'il
serait beaucoup plus difficile de construire
un cheiin de for dans la direction indi-
quée. On aurait & passer combre de larges
et profondes vallées, et la dépense en
ponts pour lour traversée seruit énorme.
Sur le tracé établi, cette nature d’ouvrage
est trés-peu considérable ;- le fait est qu'il
ne serait guére possible "de trouver nulle
part une ligne plus favorable; ponr ce qui
oxt des rampes et pentes et de I'abrévia- -
tion de la distance. . o

La terre, dans I'étendue de pays située -
entre la “traverse” de la riviére Rouge .
ot les Quartiers (barracks) de lariviere du
Cygne, prés de Livingstone (non du fort
Pelly), est bonne. Avant l'exploration,.
ce territoire passait pour étre tout pays ..
de marécage -et' de savane (moskegs) ;
¢’était une erreur. Il y en a, 4 la verité, .
des portions qui ont besoin d’étre’ dessé- -

‘chées; mais ce desséchement sera opéré ..

par les.fossés latéraux dua chemin de fer. - -
Au rapport des ingénieurs, une bonne -
ays est trés-riche et’d’une

2 N

Lo tracé passe i dix milles at,;ﬁoihs du-
fort Pelly, au nord, et il 'suit la vallée:
de la'riviére du Cygne, -oi la - terre- est.

beau bois de qualité marchande sur ot prés



40 Victoria.

Appendice (No. 1.)

A 1877

pouvait obtenir de récoltes, les gelées
étant continuelles. Lia ligne que jesuggare,
aprds avoir traversé la partie colonisée du
Manitoba, se développerait par un pays
de bois et de praiiie, fort propre 4 la colo-
nisation,

4. Autre avantage: en faisant courir la
ligne, depuis la « traverse,” vers le haut
de la riviére Rouge, sur sa rive occiden-
tale, on pourrait se servir de cette section
4 la fois pour la ligne principale et pour
Pembranchement de Pembina.

5. Si 'on peut avoir une ligne aussi
courte, i travers un bon pays, elle doit
&tre préférée a un tracé qui traverserait
une élendue de pays d'une qualité infé-
rieure.

6. Le fort Pelly ne tirerait pas grand
avantage de la ligne. Il est en licu dé-
tourné, ct ne sera point fréguenté d’ici 4
bien des années, 4 moinsqu'on 1’y con-
duise le rail.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Devons-nous entendre par Li que, dans

la ligne dans le voisinage de la montagne
du Canard (Duck Mountains.)

Ce serait sacrifier la ligne principale et
en aceroitre sans nécessité la longueur, au
profit d'intéréts locaux ; cette suggestion
ne saurait &étre accueillie.

Cetle vue est juste. D’aprés I'informa-
tion la plussiire qu’on ait obtenve, le tracé
est la plus courteligne qu’on puisse avoir,
et traverse un pays d’une grande valeur
sous plusicurs rapports.

Winnipeg™ était autrefois un lien dé-
tourné. Le chemin de fer établi de
Sclkirk & Livingstone aurait bientdt
amené au fort Pelly une population beau-
coup plus considérable qu’aucun des grou-
pes qui se trouvent actuellenient, dans le
pays, au nord de la 49¢ paraliéle.

‘examen du pays au suddela ligne fixée,

il a été fait un levé topographique ?—R. On a fait des levés, mais non pas de tout I'es-
})ace dont parle le lient.-gouverncur Morris. Il parle d'une ligne courant & travers
es Collines Vertes et la riviére Téte-Blanche, et de 13 jusqu'a la traverséede la branche

sud de la Saskatchewan.

Q. I1 parlait de la route du Fort Pelly ?—R. Oui, contre cette route.

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. La seule ligne dont on ait opéré le levé est celle du tracé ?—Je ne dirai pas

cela. Nous avons fait plusieurs reconnaissances que la carte n’indique pas; mais
la ligne qui a été levée avec le plus d'exactitude est le tracé. Nous n’avons pas
mené une ligne continue & travers ¢e pays-li, parce que nous estimions quo ce serait
une dépense en pure perte. , ,

Q. Est-ce que vous savez qu'un batean de la Cie de 1a Baie d’Hudson a pénétré
de la Saskatchewan dans le lac Winnipigous, et de 14 dans le lac Manitoba ?—R. Non;
mais si cela est vrai son équigage a di fuire un bien rude portage.

Par Uhonorable M. Simpson : : .
Q. Quelle sorte de bateau était-ce—un canot d’écorce ?
Par Uhonorable M. Sutherland :

R. Non, un bateau de cinq tonneaux,

M. Fleming : C :

R Vous avez, je pense, été mal informé, car il est impossible qu’un bateau fasse
tout ce chemin 4 flot. Il fandrait le porter par-dessus un relief de terrain de quarante
¥ieds, si ma mémoire ne me trompe. L'équipage du bateau a dfi le trainer pour

Tanchir cetto créte. ‘ L
Le président léve la séance a uno heure de I’aprés-midi.
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VENDREDI, 23 mars 1877.
Le comité se réunit a4 midi.

M. TroMAs SPENCE, greffier de 1’ Assemblée Législative de la province de Mani-
toba, est appelé et interrogé commo il suit: ,

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Avez-vous quelqueconnaissance du pays situé aux environs des Rétrécis du lac
Manitoba, lelong du tracé du chemin de ferdu lg'acxﬁ jue 7—R. -Oui, cette connaissance,
Je I'ai acquise rmclpalement en allantdu lac Mamtoba aulac Wmmpev par les Rétré-
cis et le lac Winnipigous. C'est la route suivie pour parvenir & la Saskatchewan, la
seule par ot I'on puisse atteindre cette contrée si I'on _veut voyager par cau.

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Quelle est la grandeur des bateaux en usage ?—Ce sont des batcaux tirant de

deux pieds et demi & Trois pieds d’eau. ‘
Par Uhonorable M. Aikins :

Q. N’avez-vous pas demeuré quelque temps 3 Fan'ford-stsmn situé & quel-
ques milles au nord de la ligne du chemin de fer du Pacifique ?—R. Oui. '

Q. Avez—vous examiné le pays, soit au nord, soit an sud de cet endroit.?>—R. Oui;
Jai été jusqu’a einq ou six milles des deux cotés ‘de la Mission. -

Q. Quel est le caractére du pays dans le voisinage immédiat de la Mission ?—R.
C’est pour la plus grande partie un mauvais terrain humido et couvert de pins et d’épi-
nettes rouges, une sorte de sav ane, un méchant pays & traverser & pxed

Q. N'avez-vous jamais pousse votlre examen & plus de elnq ou six milles de dis-
tance de I'un ou do 'autre coté de la Mission ?—R. Non, il était’ presque impossible
daller méme aussi loin, tant le terrain était humide et marécageux.

Q. Avez-vous quelque connaissance devisu du pays & l'est des Rétrécis >—R. Non ;
la connaissance que j'en ai vient des Sauvages; d’aprés eux, il est si marécageux qu'il
est presque impossible d’y passer; jai entendu des Sauvages et des Métis, qui étaient’
avec moi dans le canot, dire qu'ils pourraient tr as-difficilement traverser cette localité ; ;
je ne parle pas de la hgne du chemin de for; mais du pays dans le voisinage de Fair-.
ford-Mission—plus i 'est.

Par Chonorable M. Sutherland : ’ ‘ ‘ ‘

Q. Le pays que traverse le tracé est-il meilleur, selon ‘vous?—R. Jo ne sache
pas qu'il le soit; j'ai toujours entendu dire que le pays etaxt 4 peu prés le méme dans
toute I'étendue de cette région.

Par Uhonorable 13[ Macpherson ;

Q. Savez-vous si le pays est meilleur prés du lae Mamtoba que dans les locahtes
plus septentrionales ?—R. J ’a.l coto;e le rivage en bateau; la terre et lo boxs m’ ont ‘
paru meilleurs. "~

Par Uhonorable M Haythorne

Q. Vous avez fait le voyage en juillet; était- ce I'époque des plus basses caux ?— ’
R. Non; je ne crois pas. 1l descend incessamment un  grand volume d’eau d’autres
lacs. Pour monter, j’avais dil passer par les Retxecls. e ,

" ParUhonorable M. Aikins :

Q. D’a rés votre notion du pays de chftque cote dos Reblems, quelle est la. nature

du sol? e‘;t—ll colonisable P—R. Je l'ignore, n’ayant fait que passer devact, le rivage. :

La passe est trés-étroite, les rives sont trés-rocheuses en quelgues places, .mx .abords -
des Rétrécis, et presque per peudu,ulmres a l’ean, au nord du. passaao. ' "
" Par Uhonorable M. Sutherland :- V L
Q. Savez-vous 8'il s'amasse 13 beaucoup.de. glaces an prmtemps ?—R Par mox-
meme non; mais j'ai- entendu .dire' que I'endroit. est trés-mauvais an puntemps &
cause des glaces Ilya quelquefoxs un fort courant dans les Retrecxs Lo
‘  Par Uhonorable M. Seott.:. R
S Q On ne traverse point le tracé du (.hemm de- fer qup,nd on; va. du lac Wmm-v; )
plgous au lac Winnipeg ?—Non. " ... AR
- © Q. Quel est I'aspect du pays‘au nord du trace eb a l’ouost des Retrecxs ?—-R Te
‘ pays est partout bas et marecageux AR T B '




-
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Par UVhonorable M. Aikins :

Q. N’avez-vous pas fait du sel quelque part dans cette section depays ?—R. Oui;
jen ai fait dans le haut de la riviére a la Poule d'Ean pour la compagnie de la baie
%’Hudson, ot au lac Winnipeg. Les sources salées sont sur les bords de la riviére da

e
ven Par Uhonorable M. Simpson :

Q. Avezvous fait du sel avec 'eau des sources ?—R. Om

Q. Comment? cn I'exposant & I'évaporation ou en la faisant bouillir ?—R. En Ia
faisant bouillir, par le procédé primitif.

Q. Ne savez-vous rien du pays & l'est de Northcote que par oui-dire 7—R. Non.

Q. Avez-vous traversé le lac Manitoba ?—R. Oui, j’ai été sur les deux cotés de
ce lac—av sud et & I'oucst.

Q. Quelle est la qualité du sol au sud du lac ?—R. Excellente. Je. n’ai point vu
de meilleure terre.

Q. Et 4 ouest ?—R. A l'ouest du lac Manitoba et au sud-est, en aval dela pointe
aux Chénes, la terre est toute couverte de bois extrémement for ts.

Par Uhonorable M. Wilmot :

Q. De quelle essence ?—R. C'est un melange d’arbres de toute sorte qux n'est guére

bon qu’a fournir du combustible.

Lar Uhonorable M. Aikins :

Q. D’aprés votre notion du pays, notamment d’aprés la qualité des bois que vous
y avez vus, quelle serait la nature du sol ?—R. Le sol serait assez bon, je pense, anprés
du lac. Ou croit du bois frane, il ne peut étre marécageux. Le bois est principale-
ment d’essence de chéne.

Q. D'aprés votre connaissance de cette reguon, est-elle susceptible d’étre colonisée
immédiatement ?—R. Je pense que non. Il n'y a pas de colons au nord de la pointe
aux Chénes. On ne va pas se mettre dans un pays hérissé de bois aussi épais, quand
on peut avoir des terres de prairie.

" Par Uhonorable M. Macpherson :
Q. Le pays sur la rive ouest du lac Manitoba est bon, n’est-ce pas ?—R. Oui, tles~
bon; ; trés-joli vers les monts Dauphin.

Par Uhonorable M. Vidal :

Q. Avez-vous jamais traversé la contrée au nord-est de ces monts ?—R. N on; j'at
suivi le chemin du fort Pelly.

Q. Quelle est la nature du pays au nord et & Pestdu lac Mamtoba ?—R. Oun suppose
généralement que ces localités doivent étre fort mauvaises puisque les Sauvages ne
peavent pomt y passer en été,—je .parle des localités ‘qui sont au nord de la hgne v
La route qu'il me fallut prendre pour parvenir & Fair foxd-Mlssxon, n’aurait pu étre pue,
assurément,

Q. Quelle idée vous étes-vous formée du pays & I'extrémité sud dulac Manitoba ?—
R. Cest la neeilleurc partie do la province; terre de premiére qualité,

Par Vhonorable M. Aikins : '

Q. Vous avez dit tout 4 I'’heure un mot du sol de Fairford-Mission, quel est-il ?—
R. II est extrémement pierreux. Il y 214 une petite forme, qui a été défrichée par la
Mission et qui est pleme de pneues Le sous-sol ‘est f‘orme d’un ba,nc calc‘ure, qm v1ent
presque & la surface.

Q. Vous a-t-on jamais dit pourquoi on ne s'était pas porté plus on aulere surune
meilleure terre 7—R. Non;—parce que, jo suppose, ce nétait partout.qu’un bois de
petits pins et d’épinettes rouges, et qu'on.ne' pouvait trouver par 14 une meilletre
situation. On a di, je présume, établir la Mission dansle lieu le plus convenable. Depais-
Wmmpeg, en passant au Portage-de-la-Prairie, puis au - sud et'd I'ouest du la¢ Mani-
toba, jusqu’au pied des monts Dauphm on chemme atravers un pays’ fort boau, plat .
ou, par endroits, légérement ondule. .

Q. Est-co que lo relief montagneux dxspa.x ait que le’ terraln est aplam sur.le
% chemin de charrettes” quise dirige de co coté ?__R. Oui; ;- le revers-nord de la ..
montagne Dauphin est escalpe mais lo coté sud s'abaisse graduellement Jusqu’ﬁ un
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plan horizontal. AuJourd’hux, il y ades colons a quelque dxstance—-enwmn dix milles
—au-deld de la petite riviére Saskatchewan.

Q Avez-vous jamais été—du coté de I'ouest—jusqu’an Fort Ellice ?—R. Non.
Je n’ai pas dépassé de ce coté-la la riviére & la Souris, sur le .chemin de charrette
du sud.” Le pays est trés-bon, & I'exception de quelques milles de terrain sablonneux,
qu'on rencontre par intervalles, principalement .entre.I'Assiniboine et les Coteaux-
de-Sable. Au nord de I'Assiniboine, la terre ost partout de bonne qualité ; mais au
sud, entre cette riviére et lariviére a la Souris, la terre est légére et sablonneuse.

Q. Y a-til des colons sur I'Assiniboine, le long du chemin de charrette ?—R. Non

Q. Lt sur la riviére 4 la Souris ?—R. Non Pplus.

Q. Avez-vous jamais été au pied du lac Winnipigous ?—R. Oui, ‘tout aupres On a
aremonter la rividre dela Poule d’Eau; a-envxron soixante milles, cetle riviére revient
sur elleméme et passe si prés- du lac qu'en se levant dans le canot on le dec,ouvxe da
tournant, tant la terre est basse. «

Q. Arvez-vous jamais été an Portage des Mousses ?—R. Non “mais j'ai eu avee
moi des hommes qui y avaient été maintes et maintes fois; ils l’avalent passé en pous-
sant leurs bateaux, & I'époque du printemps.

Q. Quelle sorte de bateanx ?—R. Des bateaux capables do porter environ cingq
tonnes pesant —des barges de la Compagnie de 1a baie d’Hudson (@l n’y a que cetle
‘sorte en usage) ; ce sont de solides chaloupes. '

Q. Quel estl'aspect du pays au pied du lac Wmmpxgous "-—R J' e l’wnow, n ayant
jamais été par la. :

Q. Alégard dela pehto Sa.skatchewan est-il. difficile. do la. traverser sur le
chemin de charrette, 4 cause du pxofond ravin qui 'encaisse en cet endroit ?—R.
Non; le ravin n'est bien profond qu'au-dessus de ce point. Les cours d’ean qu'on
rencontre & Pouest de la petite Saskatchewan, sur le chemin de charrette, et qui des-
cendent des monts Dauphin, sont petlts on pourraxt. presqne sauter par- dessus aux
“traverses.” - Les bords de I’Assiniboine sont élevés & 'endroit ol cotte riviére est
croisée par le chemin; il faut y dévaler les charrettos avec des cordes, ]es berges
étant presque perpendiculaires.

Par Phonorable M. Scott -

Q. Que]]e est la hauteur des rives 7—R. A la traverse, elle oqt, Je pense, de soix-
ante-dix a quatre-vingts pieds. ‘

Par Uhonorcble M. Vida :

Q. Les ruisseaux coulant des monts Dauphin a I'Assiniboine sont encaissés. dans
des.ravins profonds aux points-olt le chemin les traverse; ces ravins baissent-ils &
mesure qu'on avance au sud, vers les plaines ?—R, Oui,. ils baissent gmduollement
Autant qu’il m’en soavient, 1ls ne. m ‘ont pas para étre bien profonds. Au reste, ]0 n'ai
pas qmtté le chemin. .

Par Z’honorable M Scott

, Q Le chemin-de la Saskatchewan ultra, passant par la rividre deé la Queue- .
d’Oiseau, se- dlrxge-t-ll tout droit sur. lest 4 pactir du fort Ellice ?—-—R Oai. ; s
'Q. En’ ¢’éloignant du Portage-de- Ia,-Pralrle, quelle “iigne " suit-on?’ est:co la g

troisiéme ¢ ligne de base.”—R. A l’epoque o m ete de cecoté- 1, il n avmt encore s
été faxt aucun arpentage de townshxp , , .

Par l’honorab(e M Sut}wrland

Q. Vous dites avoir vir des hommes ‘qui avaxent passé le Pmtage des Momses:,‘,.
, a.vec un.bateau ?—R. Oui, et qui- m'ont raconté comme ils avaient passé ‘aisément.. .
depms la: Saskatchewan 1l ‘oxiste uz“\‘e hgne de navxgatlon pz esque .

Mamtoba. é, Ia rlwere Assxmbome

' Wmmpetr ?—Oul.

ntmne du-lae -
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M. D. Lucas, ingénieur civil, est appelé et interrogé:

Par Uhonorable M. Aikins:
Q. Vous avez exécuté les opérations de tracé d'une partie de laligne du Pacifique,
& partir de quel point ?—R. De 'extrémité sud du lac Winnipigous jusqu’a Livingstone,
Q. En quelle saison avez-vous exécuté ces opérations ?—R. En-hiver.
Q. Avezvous jamais parcouru cette méme partie de la ligne en été ?—R. Oui ; jo
I'avais vue lors de I'exploration préliminaire, 1'été précédent. _—
Q. Quelle est la nature du sol sur le parcours de laligne ?—R. Je ne sais pas. Le
terrain est couvert de bois et probablement sablonneux. A -
Q. Vous pouviez juger assez exactement de la mature du sol par les essences
d’arbres qu'il porte ?—R. Les essences d’arbres sont 1'épinette blanche, 'épinette rouge,
le peuplier et aussi 'orme de savane. Il y a une grande forét d’épinettes blanches
autour de la montagne du Canard. : : B
. Q. D'aprés la connaissance que vous avez de cette région, quelle idée vous feriez-
vous de son sol, comparé & celui de la région plus méridionale, & 'ouest du lac Mani-,
toba ?—R. J'ai été au sud de ce lac; jai suivi!es cheminsde charrettes pour merendre.
dans le Nord-Ouest. , : -
Par Uhonorable M. Scott :
Q. Quand cela? & I'épogque de 'exploration ?—R. Oui.- x
Par Uhonorable M. Sutherland : o ~
Q. Par ot vous étes-vous dirigé sur Livingstone ?—R. Par la vallée de 1'Assini-
boine, que j'ai suivie jusqu’au fort Pelly. :
Q. Avez-vous jamais été sur le parcoursdu tracé, & partir de Livingstone, du coté.
de I'ouest ?—R. L’Assiniboine n’est traversée quw’a 25 milles & I'6uest de. Livingstone.
Q. L’Assiniboine, en ses branches est et ouest, est-elle la plus grosse riviére &
traverser 7—R. Aux points de rencontre, la traversée ne serait rien. o
. Q. Quelle est 1a largeur des deux branches?—R. La surface d’eau, dans I'une et
l'autre, a de large environ 100-pieds, peut-étre moins. Les chevalets des ponts n’au-.
raient pas plus de 30 4 40 pieds de haut. J’ai parcouru toute.cette région, depuis,
Livingstone jusqu’a Edmonton. .
Par Vhonorable M. Macpherson : .
Q. En suivant le tracé 2—R. En suivant laligne de-chemin de charrettes telle
qu'elle est marquée sur la carte. T DR B
Par Uhonorable M. Sutherland : ‘
Qc.) Le tracé avait-il été déterminé, quand vous vous étes rendu 4 Livingstone ?
. ouat. . o
Q. Pourquoi, au lieu de le suivre, avez-vous pris Pancicnne route ?—R. Je voulais’
emmener des charrettes pour mon voyage & travers le pays & 'ouest de Livingstone,
et il n’y avait pas de chemin du ¢dté que vous indiquez. =~ - : R
Q. Dites-vous que vous pouviez mener des voitures 1a-bas, en ét6?—R. Onyena
bien meré depuis lors, o o
Q. Par le tracé >—R. Je présume que oui, puisqu’on a établi sur son parcours la
ligne télégraphique; il a fallu y mener une voiture &4 dévidoir.pour la pose du fil.
Q. Savez-vous en quel temps de l'année.la ligne télégraphique a été établie?
est-ce en hiver?—R. Jemnesaispas. - ... . -0 . - __ 0 .. 0
Q. Le tracé n’était-il donc pas exécuté, & I'ouest de_Livingstone, jusqu'd Battle- .
ford ?—R. Le chemin de charrettes est, je pense, tout ce.qu'on a étudié. = "~
Par Phonorable M. Scott : S ,
. ' Q. Quand avez-vous été par 1a? est-ce 'année derniére ?—R. Dans I'été do 1875,
e pense, c o e i i
1P Q. Quelles sont, sur la route que vous avez suivie, la nature du sol et les essencés
du bois >—R. Jusqu'a-30 du 40 milles, &4 P'ouest de.Livingstone, le bois ést,formé de
grosses épinettes blanches ; puis on_entre dans une région de monticules couverts de . -

,,,,,

eupliers, et ayant entre eux des vallons, qu'occupent des lacs:ou. des-étangs.
peuy Y : , q Pe | 1acs:ou. de g

Q. Ces monticules seraient donc principalement: des-8lévations de:sablo?~R. .

D'aprés I'essenco du bois, je présume que le sous-sol est en effet sablonneux.

- amd

tz



| 40 Victoria Appeqdice (No. 1)) : AL 1877

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Le pays, pour des colons, est-il tentant?—R. Cela dépendrait beaucoup des
idées de chacun. Je ne parle.d’aillenrs de la nature du sol que de mémoire. (

Q. Quelle est lanaturoc dupays cntre la riviére Pembina et Jasper-House ?--R.
C'est un paysde bois—peupliers, .épinettes blanches, épinettes rouges—et de savanes.

Q.. Quello est la distance entre.ces deux points 7—R. Environ 120 milles.

Q. Est-ce que cette région est telle qu'elle ne puisse se coloniser ?7—R. Je ne
pense pas que les colons se portent & l'ouest de la riviére Pembina ; mais ¢’est la seule
région par olt 'on puisse passer pour atteindre les Montagnes-Rocheuses. :

C : : . " Luxp1, 26 mars.
Le comité so réunit & midi; mais, par suite de I'absence d’un témoin important,
la séance est levée & midi et deni.

OrrawA, mardi 27 mars.
MiLyer Hart, D. A, est appele, et interrogé comme suit :~—

Par Uhonorable M. Aikins : ~ - ~ .

Q. Avez-vous été inspecteur d’arpentages au Manitoba et au Nord-Ouest ?—R. Oui.

Q. Dans quelle partie du Manitoba et du Nord-Ouest avezvous exercé votre
-inspection ?—R. Depuis-Winnipeg, premier méridien, en allant vers I'ouest.

Q. Jusqu'ot ?—R. Jusqu’au 26¢ rang ouest du méridien principal. -

Q. C'est-a-dire jusque dans le voisinage du fort Ellice >—R. A une douzaine d

. milles 4 I'est de ce point. , ‘ ‘ ‘

Q. Quello est la.nature du pays depuis Winnipeg vers l'ouest jusqu’a la limite de

la province, sous le rapport du sol 2—R. Le sol est généralement trés-bon. . '
Par Uhonorable M. Macpherson : ‘

Q. Sur une étendue de combien de milles?~—R. D’environ soixante-dix-huit milles.
Il y a quatre-vingt-dix milles de bonne terre jusqu'a la limite de 1a province.

* . Par Uhonorable M. Aikins: . . L ‘ .

Q. Trouverait-on quelque difficulté 4 construire d'un chemin de fer sur ces quatre-
‘vingt-dix milles ?—R. Aucune : c'est un pays sec, & surface tros-unie.’ Il “existe
quelques marécages au sud et a I'ouest de Wexbourne.: - o ‘ ‘

‘ Q. ‘Ces marécages sont-ils grands ? R. Non, pas trés-grands : un d’eux s'étend &
Pouest I'espace de quelques milles. - < - , R -

Q: La région de 90 milles qui s'étend vers I'ouest, entro la limite provinciale et
I'Assiniboine, quel sol possdde-t-elle ?—I1 y a un espace d’environ .quinze milles de
pays sablonneux, un peu & 'onest de la limite ; apras cela le sol est un loam sablon-.
‘neux de bonne qualité.. .. . ... ., - o o R

Q. Est-ce un pays propre i étre colonisé ?—R. Oui, trés-favorable pour la colo- -
nisation. - ) o R /

Q. Y atil du bois?—R. Le bois est rare dans le voisinage immédiat de cette

“ligne de base " ; mais, au nord des montagnes Dauphin, il est abondant. -

Q. Quels obstacles y a-t-il 4 la construction- d’un chemin'de fer, ‘entre la limite =~
occidentale de la province ot I'Assiniboine, sur cet espace de quatre-vingt-dix  milles
dont vous avez parlé 2—R. Je n’aijamaisété jusqu'a’l’Assiniboine parla. ~“Nous nous = .
sommes arrétés & douze milles en dega ; ‘et 'le seul obstacle jusqua cette distance ‘est -
la petite'rivisre'de la:Quene-d’Oisean. -~ -+ 7 s T T D
-2 Q. En'disant qu'il'n’y a pas d’autre obstacle que la petite  rividre de/la Queue-
‘d'Oisean,” exceptez-vous la ‘Saskatchewan ?—R. La traversée de.la Saskatchewan '~
_ n'offre ancune diffficultés - oL e Lo o T

"aucune : dlﬂiculte ;

L Q. Ou'n’y aurait-il
w0 Quslie Igdiut;dg"traversée serait-il & peu . prés --en :ligne . directe, de - Selki: ]
*»:}g’gﬁ?tk?’ Laligne directe sur 'ouest passerait a’ environ: six: milles..au- sud de’

&~ traverser ‘cette riviére ?—R: Dans les,
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Q. La Saskatchewan est-elle sujette aux débordements aun point de traversée ?-—
R. Non. - ‘ ’ '

Q. I carte du Canada indigue-t-elle si les bords de la rividre 4 cet endroit sont
élevés ou plats 7—R. Ils sont parfaitement plats. ‘

Q. Cela a-t-il été constaté par une reconnaissance de visu ?—R. Oui.

Q. Avez-vous jamais traversé la Saskatchewan par I'ancien chemin de charrettes ?
—R. Oui; & cette traverse il y aune vallée fort large et fort profonde. Les collines
sont hautes. L’endroit dont je parle, ot le terrain est plat et uni, se trouve & une
dizaine de milles an sud du chemin de charrettes. ‘ '

Payr Uhonorable M. Macpherson : .
Q. Dites-vous qu'il existe, sur la Saskatchewan, un ospace de cing ou six milles,
ol cette rividre pourrait étre partout traversée sansdifficulté ?—R. Oui ; quatre ou cingq
milles.
Q. Quelle est la largeur du courant d'eau ?—R. Elle est d’environ soixante oun
soixante et dix pieds,

Par Uhonorable M. Vidal:

Q. Les bords sont-ils élevés ?—R. Non; le terrain va graduellement en pente, jus-
qu'a la rividre, avec un sous-sol dur—j'entends 4 I'endroit situé presque directement
a Uouest de Selkirk. ]

Q. Vous avez parlé de la difficulté qu'il y aurait de traverser la petite riviére de
la Queue-d'Oiseau—4a quel point ?—R. Surle chemin de charrette de la Saskatchewan.
Les rives sont élevées. Ce point se trouve 4 environ dix milles a l'est de Fort-Ellice.

Q. Avez-vous été au sud de la traverse ?-—R. Non,

Par Uhonorable M. Scott :
Q. A quelledistance au sud du tracé actuel se trouve cette petite rivire?—R. A
cent milles environ au sud de Northcote, le point le plus septentrional du tracé, prés
de la moniagne aux Canards.

Par Uhonorable 2. Aikins :

Q. Vous ne pouvez parler de la nature du pays au sud de la riviére de la Queue-
d’Qisean, d’aprés des observations personnelles ?—R. Non; on n’avait point étendu la
“ ligne” jusque-1d quand je fis mon inspection,

Q. Etant inspecteur d’arpentages, vous aviez le devoir d’examiner lo pays au nord
et au sud ?—R. Oui.

Q. Ce pays est-il colonisable >~ R. Il est fort bon, a 'exceptionde la zone sablon-
neuse que jai indiquée tout & I’heure, et qui a enviren quinze milles de largeur.

Par Uhonorable M. Macpherson : :

Q. Est-elle sablonneuse au point de ne pouvoir étre cultivée?—R. Peut-élre y
‘trouverait-on quelques “quarts de sections " susceptibles de culture; a cela prés, le
80l est trop léger pour étre labouré ; mais on pourrait en faire des paturages. Autant
que je sache, cette lande s’étend jusqu'a 1’Assiniboine.

Par Uhonorable M. Scott :
Q. Dans la direction du nord au sud ?~R. A peu prés.

Par Phonorable M. Simpson :
Q. Est-elle boisée ?7—R. Il y a un peu de bois.
Q. L’eau y est-elle abondante ?—R. Oui. L
Q. Est-elle bonne?—R. Oui, 'eau est toujours bonne dans un pays sablonneux.
De Winnipeg vers 'ouest A la zone sablobneuse la terre est excellente ; puis 4 I'ouest
de la lande, jusqu'd douze milles en dega de Fort-Ellice, Ia terre, sans étre aussi
Lonne que du c¢dlé oriental de la mauvaise zone, est formée d’un loam sablonneux de
qalité trés-passable. Je crois que ce pays se peuplera avec le temps, car ilest
cupable de produire tout ce dont le colon a besoin. Lo .
Par Uhonorable M. Aikins : v o e :
- Q. Ce sol fertile s’étend-il loin aw nord, vers les monts Dauphin ?—R. Oui il -
s'étend loin & 1'ouest de la Petite-Saskatchewan. o o
14
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Par Uhonorable M. ‘Scott :

Q. Jusqu'ou avez-vous été vers le nord ?——-R Jo n’ai jamais été plus lom que le
Poste de la Montagne Dauphin - (Riding-Mountain-House), c'est-d-dire qu'a le-hUlt
milles environ au nord du chemin de charrette do la Saskatchewsn.

Par Uhonorable M. Aikins:

Q. Al'estdela petite Saskatchewan depuis Ia Poste de la Montagne Dauphm jusque
vers le lac Manitoba, quelle est la nature du sol #—R. Le sol est trds-bon sur le ver-
sant méridional de la montagne Dauphin; entre cette montagne ct le lac Manitoba,
le pays, & cause de son hurmdlte est plutot; propre aux élevages de bétail qu & la cul-
ture. A l'ouestde I'extrémité méridionale du lac, le sol ést excellent.

Q. Le terrain estil do méme nature plus au nord, entre le lac Manitoba et la
montagne Dauphin 2—R. Oui, jusqu'd environ dix-huit milles au dela de la limite
septentrlonale du Manitoba, antant que je sache, du moins,

Q. Quelle est la nature du pays & l'est du lac Manitoba ? Avez-vous été de ce
coté 2—R. Oui. Ce n’est pas ce que jappellerais un bien bon pays; il n'est pas si
favorable que celui au sud du lac; il a un sol gmvcleuv et est plein de mqre(a«res

Par Uhonorable M. Scott : .

+ Q. Est-ce qu'il y a beaucoup de bois ?—-—R Oui ; ‘il abonde en bois de peupliers.

Q. Pas en foréts telles que celles que nous avons par ici ?—R. Non; en ilots.

Q. Quelle est 1'étondue de ces bois ?—~R. D’environ cinquante acres chacun, peut-
&tre; avec des marais entre eux. Les flots de bois offrent unsol graveleux et sec.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Et le pays entre le lac Plat et le lac Winnipeg, quel est-il ?—R. C'est un pays
passablement bon.

) Q. Est-il propre aux éievages ou a la' culture ?—R. Aux €lovages plus qu'd la
culture.

Q. Dans votre inspection des arpentages, avez-vous examiné quelque canton de
la région située & 'est du lac Winnipeg ?—R. Non; elle était en dehors de mon ins-
- pection; o'était M. Whitcher qui avait cette scction.

Q. Quelle est Pétendue de territoire qui a été explorée au nord et au sud de la
quatridme hgne de base ” ?—R. J'ai inspecté toute la masse d’arpentages exécutés
a l'onest jusqu’a extrémité de la province, et au deld de la frontiére vers onest jus-

0’3 dix milles de Fort- Dlhcc,——sont une zone large de trente- 81x milles, ontre les
49° 50’ et les 50° 20’ de lat.
Par Uhonorable M. Macpherson
‘ Q. Selon vous, sij’ai bien compris, toute cette région, 4 I'exception de la zone
sablonneuse de quinze milles de lar, geur, est un bon pays pour la productlon des
céréales 7—R. Oui, la plus grande partie.

Q. Y atil quclque région de la province d’Ontauo a laquelle vous puissiez la
comparer P—R. De la riviére Rouge & l'extrémité sud du lac Manitoba, le {erroir est,
en vérité, si supérieur & tout ce que jai | jamais vu qu'il m'est difficile de faire une
comparaison..

Q. Etla région i 'ouest du Portage de la Prairie ?—R. 11 ya, dans le voisinage
de Brantford, certain canton auquel je pourrais la comparer. Co nest pas un sol
gras, mais un loam sablonneux.

Q. Ainsi done, selon vous, Ia terre, jusqu’a la limite occidentale du Mamtoba,
est de qualité trés-supérieure, ot & Pouest de cette limile, elle est excellente ?—-R Oui.

Par Uhonorable M. Aikins :
Q. On voit sur la carte plusieurs cours d’eau a I'ouest de la Smkatchewan, sur Ia

“ligne de base ” dont vous avez purle lour traversée oﬁ‘re-t-elle des dxﬁicultea —

R. Non, '

Q- Quiest-ce que ces. cours d’eau?—R. De petlts comants, &, l’exceptton de la ‘
rividre de la Queue-d’Oiseau.’

Par Uhonorable M. Scott : o .

' Q. Eu avezvous fait le* nivellement ?—R. Non je n’ai Jufre qu'a vue d oexl Ils ’

.ont de trente 3 quarante pieds de largeur;d l’e‘tceptxon de la‘rividre de-la Queue d Oi-

seau, 1ls ont tous des rives basses,——J entends au sud du chemm de churretto
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Q. Estce qu'il y a, lo long de ces courants, des ravines profondes ?—R. Je re
pense pas que les rives aient plus de trente ou quarante pieds de hanteur.

Q. Y a-til des vallées en arridre de ces berges >—R. Non; de petits vallons seu-
Iement. XLa riviére du Chéne, par exemple, a une trés-petite vallée, en pente douce,
que je peuvais traverser en voiture i tous les points. Les autres ne sont que de toutes
petites ravines. .

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Jusqu'a quelle distance de Winnipeg vers I'oucst s’est étendue votre inspection
d'arpentages >—Jusqu'a environ cent quatre-vingts milles,—idix milles en de¢a du
Fort-Ellice. 11 n’y aurait aucun obstacle & la construction d'un chemin de fer dans
cet espace, & exception de la rividre de la Quene-d'Oiscau. C’est mon opinion apras
avoir examiné le pays.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Quavez-vous rencontré, en fait d'établissements, 4 'ouest de Winnipeg ?—R
1] existe des établissements dans tout I'intervalle de Winnipeg a Palestine, qui se
trouve & environ dix-huit millesa 'ouest du lac Manitoba, vers la limite de la province.

Par [ honorable M. Sutherlind :

Q. Quand avez-vous été 1a?—R. J’en suis parti en juin dernier. Il y a aussi
quelques colons prés du Dépdt du gouvernement, i la montagne Dauphin; quelques
autres a la Petite Saskatchewan, etencore quelques-uns dans le haut de o vallée de Ia
Saskatchewan vers le Poste de la montagne Dauphin (Riding-Mountain-House.)

Par Uhonorable M. Aikins : o

Q. Est-ce qu'il y a des quartiers de police & cheval dans cette seetion 2—R. Oui;
il 3 avait un détachement de police a cheval au lac Plat, sur le territoire du Nord-
Quest, un antre 4 la Petite Saskatchewan, et un troisiome i Palestine.

Q. A l'égard de I'ean du pays, est-elle honne ? Y a-t-il beancoup de cours d'cau 2—
R. Les cours d’eau ne sont pas bien nombreux dans cette région. Les colons n’avaient
pas creusé de puits, mais je pense qu'on n'aurait pas i creuser plus de vingt-cing ou
trente pieds en terre pour trouver de I'ean. L’eau courante est bounne; celle de la
Vetite Saskatchewan, de la rividre de la Queue-d’Qiseau et de la rividre Blanche est
excellente. -
, Par U'honorable M. Sutherland : )

Q. Avez-vous rencontré des sources ?—Oui, quelques-unes.

Par Uhonorable M. Scott :

Q. Le peuplier de ce pays-14, égale-t-il en qualité notre érable tendre ?—R. Clest
un meilleur bois que notre érable tendre; c’est le peuplier baumier.

Q. Jusqu'ou avez-vous été sur la ligne du chemin de fer 7—R. Je n’ai pas été a plus
de trente-six milles de Selkirk.

Par Uhonorable M. Haythorne :

Q. Cette région fournirait-elle d’utiles matériaux pour la constraction d'un chemin
de fer, tels que bois pour les traverses et picrre pour les magonneries ?—R. Il y a des
cailloux sur la petite Saskatchewan; mais on ne trouverait du bois pour les traverses
qu'i la montague Dauphin ou dans les savanes d’épinettes rouges de I’ Assiniboine.

Q. L'épinette rouge de ces régions cst-elle semblable i celle du Canada ?—Oui,
la méme que la notre.

Q. Quelle est la qualité de I'épinette blanche de li-bas ?—Cet arbre est grand et
un peu noucux.

Le comité se 1ave & 1 heure de Paprés-midi.

OTTAWA, MERCREDI, 28 mars 1877,
M. Ev. W. Jarvis, ingénieur civil, est appelé et interrogé :

Par Uhonorable M. Aikins :
Q. Ou demeurez-vous 7—R. Je demeure & Winnipeg.
Q. Vous avez ét¢ longtemps sur I'Intercolonial ?——lg. Oui, j'ai été cinq années
fur ce chemin de for. 16
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Q. Vous avez aussi parcouru une grande partie de la ligne de Kéwatin aa
Pacifique 2—R. Qui; j'ai parcouru presquetoute la ligne—a la réserve de guelqucs
courts espaces—de Kéwatin au Pacifique.

Q. Avez-vous opéré le tracé de quelque portion de la ligne entre Kéwatin et
Selkirk ?7—R. Je n’ai point pris part 4 la fixation du tracé, mais aux explorations préli-
minaires; yai en la direction de la brigade qui a opéré cette reconnaissance de
Kéwatin 4 la riviére Rouge. ,

Q. Est-ce que le tracé tel que fixé suit, en quelque partie de fon parcours, la ligne
reconnue par vous?—R. Oui, il la suitde trés-présjusqu’a une faible distance de la
riviére Rouge.

Q. Pouvezvous indiquer au comité, sur la carte, quelle partie du tracé aciuel
suit la ligne que vous avez parcourue ?—R. Le tracé la,suit de Kéwatin a la station de
Shelly, qui se¢ trouve i quelque trente-cing milles de Seliirk : la distance entre
Kéwatin et Shelly est d’environ quatre-vingts milles, sur la ligne tirée par moi; de
ce dernier point, javais mené une ligne directement sur I'ouest, jusqu'a la riviére
Rouge.

Par Uhonorable M. Sutherland :

Q. Ou votre ligne rencontrait-elle la riviéere Rouge ?—R. Je traversais cette
riviére environ dix milles au nord de Winnipeg, 4 mi-distance entre les forts supérieur
et inférieur.

Par Thonorable M. Aikins :

Q. Avezvous jamais parcoury le trajet du tracé actuel jusqu'a Selkirk P—R. Qui,
je I’ai parcouru,

Q. Avez-vous, dans votre exploration, suivi cetie ligne d’aprés des instructions,
ou parce qu’clie vous a paru la plus avantageuse pour Iétablissement du chemin de
fer du Pacifique P—R. Je I'ai suivie parce que c’était le plus court chemin & la riviére
Rouge ; la région étail relativement inconnue, et nous avions en vue d'atteindre la
riviere & un point indéterminé par la ligne la plus directe possible. En 1871, lorsque
nous fimes cette exploration, le pays entre Kéwatin et la riviore Rouge était, jo le
répéte, relativement inconnu; et notre but était d’établir la ligne la plus directe,
sans étendre nos études de terrain au nord oun au sud de cette ligne-1a.

Q. Avezvous jamais parcourn le pays & quelque distance, au sud du tracé?—
R. Oui; j'ai expioré Je pays au sud du tracé.

Q. Comme ingénicur 7—R. Non; je ne I'ui pas exploré dans un but d'études en
rapport avec le chemin de fer; mais le gouvernement en a fait un arpentage.

Q. Par une légére déviation de la ligne du tracé, au sud, entre Kéwatin et la
riviére Rouge, aurait-on évité les difficultés éprouvées sur la section quinze ?—R. Oui,
on y aurait obvié considérabl 2ment.

Q. Quelles sont ces difficultés ?—R. Des difficultés relatives 4 'exécution du
chemin de fer. Il y a de grands travaux sur la section dite “ section quinze,” Dans
I'espace des trente-cinq milles qui séparent Kéwatin du lac de la Croix, il y a de nom-
breuses excavations dans le roc, qui auraient été évitées sur la ligne méridionale; le
roc g'étend, entre ces deux points, sur tout le parcours du tracé, tandis que, sur la
ligne méridionale, cette nature de tranchée se serait terminée & environ mi-chemin.

Poar Uhonorable M. Macpherson :

Q. Est-ce que vous pouvez nous dire pourquoi’ cette route-li a été choisi de pré-
féronce 4 celle oit Jes travanx eussent été moins considérables 7—R. Je crois qu'elle. a
été choisie parce qu’elle offre une ligne plus directe jusqu'a Selkirk,

Q. Pouvez-vous nous dire pourquoi I'on a choisi- particulidrement Selkirk pour
point:objectif ?—Non, A ‘

Q. La traversée de la riviére Rouge.est-elle donc plus facile & cet endroit qu’elle
ne l'elit été sur la ligne méridionale: dont vous parlez?—R. Je ne le pense pas; ({'e
crois, au contraire, que le point de traversée choisi par moi, i douze milles an sud de
Selkirk et dix milles au nord de Winnipeg, aurait été meilleur..

Q. Vous pensez que la traversée serait plus facile ot plus économique & cet endroit
qu'a Selkirk ?—R. Je lo pense, aprés avoii-’lvu la traversée & Selkirk, ,
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Q. La ligne, par la route méridionale, de Kéwatin & la rivitre Rouge, aurait-elle
été plus longue que le présent tracé 2—R. Laligne aurait été un peu plus longue jusqu’a
la riviére, parce qu'elle I'eiit atteinte & un point plus occidental ; mais la longueur
totale du chemin de fer du Pacifique n’en eiit pas été accrue.

Par Uhonorable M. Aikins : :

Q. Avez-vous vu les cartes et les plans de cette route méridionale pour vous for-
mer I'opinion que vous venez d’exprimer ?—R. Oui, j’ai vules plans. Entre Selkirk et
le point de traversée dont je parle, douze milles plus au sud, je sais qu'il existe des
rapides dans la rividre, et pour rendre ce cours d’eau navigable, il y avrait des amélio-
rations A faire.

Q. La riviére est-elle navigable entre le point dont vous parlez et Selkirk ?—R.
Elle I'est certainement. 11 y a une ligne quotidienne de bateaux A vapeur
qui recmontent et descendent la riviére pendant I'étéet toute la durée de la navigation.

Par Uhonorable M. Scott :
Q. Combien dure la navigation sur la riviére ?—R. Environ six mois.
Par U'honorable M. Sutherland :

Q. Savez-vous §'il remonte des bateaux du lac jusqu'a Winnipeg, en franchissant
ces rapides, & certaine époque de la navigation ?—R. Véritablement je I'ignore.

Q. Etiez-vous & Winnipeg le printemps dernier ?—R. Oui.

Q. Savez-vous si le vapeur que la compagnie de la Baie d’Hudson a sur le lac
Winnipeg se rendit au Fort Garry 2—R. Je ne me souviens pas 'il y fut ou non; mais
Jje me rappelle de Pavoir vu au fort inférieur.

Q. A quel tirant d’eau la riviére cst-elle navigable, pour les vapeurs, jusquau
point dont vous parliez 7—R. Cela dépend de I'époque de I'année. Les ingénieurs du
gouvernement ont fait des sondages pour la descente des barges chargées de fer, et
ont trouvé, je crois, un chenal de quatre pieds d’eau.

Q. Le fer a-t-il été transporté a Selkirk par la riviére ?—R. Oui, en trés-grande

artie.
P Q. La navigation est-elle susceptible d'une amélioration facile ?—R. Je crois que
oui.

Q. Que faudrait-l faire pour rendre la riviére navigable ?-~Tout se réduirait i
enlever quelques grosses roches pour redresser le chenal, car il y a de I’cau abon-
damment.

Q. Si donc ces roches étaicnt enlevées, la riviére offrirait, jusqu'an point de tra-
versée dont il s’agit, la méme facilité de navigation qu’elle offre jusqu'a Selkirk ?—
R. Oui; il y a de I'cau abondamment dans le chenal ; on n’aurait qu'a oter les roches.

Par Uhonorable M. Girard :

Q. Est-ce que les facilités de construction offertes par la ligne sur Winnipeg,
projetée d’abord, compenseraicnt la différence de longueur qui existe entre clle et Ie
tracé fixé & 'est de la riviére Rouge ?—R. Je crois que I'excds de longueur serait com-
pensé, et au-deld, par ladifférence en moins de travail, entre Xéwatin et Winuipeg.

Q. Quelle ligne faciliterait davantage la colonisation de la province ?—R. Laligne
méridionale, cela n’est pas douteux. Sur le tracé, il n’y a point de terrain découvert,
a l'est do Selkirk, et il 1’y en a que trés-pen de colonisable; au lieu que, sur la ligne
du sud, il existe unezone de pays de prairie, large d’environ trente milles, propre a
étre mise cn établissements.

Par Uhonorable M. Scott :

Q. Jusqu'oll avez-vous été au nord du tracé ?—R. Jusqu'a la rividre Winnipeg,

distance d'environ vingt & {rente milles.

Par Uhonorable M. Macpherson :
Q. Quelle nature de pays trouve-t-onde ce coté-la >—R. Un pays inégal, rocheux,
—fort semblable au territoire de la scetion 15.
Q. Favorable a la colonisation ?—R. Non; peun engageant pour le colon.
Por Uhonorable M. Scott :
Q. Ou commence la boune tcrre ? au chemin de fer, ou plus au sud ?—R. Elle se

trouve au sud du chemin.
18
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Q. A quelle distance >—R. Elle commence & Selkirk et court diagonalement vers
le sud-est. .

Q. 81l en est ainsi, votre ligne de Kéwatin 4 Winnipeg n'effleurerait méme
pas cette région de bonne’terre ?—R. Oui, elle courrait 4 travers trente milles de
bonne terre.

Par Uhonorable M. Girard :

Q. Y aurait-il plus de difficulté & construire un pont sur la riviére a Saint-Boniface
qu’a tel on tel autre endroit, entre Winnipeg et le Fort de Pierre ?—R. Il 0’y aurait
pas, je pense, de grandes difficultés i construire un pont immédiatement en aval de
Winni}}eg ; mais cet ouvragey coiiterait probablement un peu plus qu'an point dont
jai parlé.

! PQ. Serait-il plus difficile & construire & Saint-Boniface qu’a 1a traverse de Selkirk ?
—R. Non, i ce que je pense du moins.
Par Uhonorable M. Aikins: - A ‘

Q. D’aprés les cartes et les plans que vous avez vus, pourriez-vous vous former
une opinion de la différence de coiit entxe la “ section quinze’* et laligne méridionale?
—R. La pensée ne m'est jamais venue d’examiner quelle pourrait étre la dépense
relative des deux lignes.

Q. Silaligne sud avait été continuée jusqu’s Winnipeg, en ténant compte de
Yinflexion de la riviére, y aurait-il cu quelque différence de longueur entre cette ligne
et celle de Kéwatin-Selkirk ?—R. II n'y aurait aucune diftérence, quant a la longueur
de la voie, eu égard 4 la totalité de son parcours ; il résulterait une différence Iocale
du fait que Winnipeg se trouve plus i Pouest que Selkirk. ’

Q. Au point dont vous avez parlé, ol votre ligne rencontrait lariviére, avez-vous
examiné les rives pour voir si clles présentaient des difficultés & la construction d’un
pont 2—R. Oui ; nous les avons examinées et nous avons fait une reconnaissance de la
riviére jusqu'a Winnipeg.

Q. Avez-vous passé par la région située cntre la rive occidentale de la rividre
Rouge et les Rétrécis du lac Manitoba ?—R. Non, je n'ai jamais été par 1a. Jene puis
parler de la nature de cette région, que par oui-dire.

Q. La ligne télégraphique est-elle construite de Selkirk aux Rétrécis ?—R. Oni.

Q. Est-il & votre connaissance qu’on ait eu de la difficulté & tenir en position le fil
de la ligne entre Selkirk et Northcote ?—R. Oui ; on a eu beaucoup do difficulté 4 la
tenir en état. 11 y a un an, le fil a été, deux ou trois mois, i bas,

» Q. Savez-vous pourquoi le fil était & bas P—R. Oui; les poteaux avaient été

lantés dans la ncige et Ia mousse gelée; ils tombérent, quand le dégel fut venu.
‘entrepreneur n’avait pu pénétrer dans cette région en été ; et avait da exécuter la
pose en hiver. .

Q. Pourquoi n’avait-l pu y pénétrer en été >—R. Je crois que le pays était trop
marécageux pour pouvoir étre traversé en été.

Q. La ligne telégraphique a-t-clle été réparée ?—R. Oui.

Q. Quand ?—R. L’été dernier,—vers le mois de juillet.

Q. Pourquoi les facilités, pour la rétablir alors—en été—ont-elles été plus
grandes qu'clles ne I'avaient été aupuravant, a 'époque de la constructionde laligne ?
—R. Je ne pense pas, quant aux facilités, qu'elles aient été plus grandes ; mais une
absolue nécessité a forcé de s’avancer sur ce sol marécageux pour rouvrir la commu-
nication télégraphique. Le difficile était de s’y engager lors de la premiére pose.
Aprés qu'on a cu échelonné les matériaux le long de.la ligne pendant Ihiver, les
difficultés du relévement des poteaux dans I'été ne pouvaient pas étre trds-grandes.-

Q. Savez-vous si les reconnaissances et les lovés de plans, pour les Rétrécis, ont
été exécutés en hiver ou en été 7—R. Il y en a eu, je crois, d’exécutés dans ces deux -
saisons ; mais j'ai entoendu des explorateurs parler des difficultés que présentaient les
opérations de tracé, dans cette région, en été. Je n’ai jamais parcouru moi-méme lo
trajet de cette ligne. . . ‘ , : ,

Q. Avez-vous vu les cartes et plans de la section comprise ontre le lac Plat et
Northeote ?—R. Jo les ai vus. ‘ . U

Q. Comme ingénieur, quello idée vous faites-vous, ayant vu ces cartes et plans,
dela diﬁict;l;é de construire un chemin deli;ar i travers cette région,—d’y trouverun

1— ‘ - S . ‘
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fond solide pour I'assiette du chemin ?—R. A en juger d’aprés les cartes et les plans,
cette difficnlté ne me paraitrait pas bien grande. s plans n’indiquent guére que la
. direction générale de la ligne.
' Par Uhonorable M. Macpherson : '
Q. Avez-vousvu les profils 7—R. Oui, ils représentent la délinéation de la surface,
seulement.

Par Uhonorable M. Aikins : :

Q. Voit-on, dans ces cartes ou plans qu'on ait creusé des puits de recherche ?—
B. Non, pas dans cenx que jai vu.

Q. Avez-vous été aux Rétrécis ?—R. Oui.

Q. Comment y avez-vous été 7—R. Par eau, dans le printemps de 1875.

Q. Avez-vous examiné la traverse des Rétrécis de maniére & vous former une
opinion sur les facilités qu'elle offre pour I'établissement d’un chemin de fer ?—R.

on ; je n'ai fait aucun examen de cette localité.

Q. A quel endroit, en vous dirigeant vers 'onest, avez-vous pris le tracé 7—R. A
la traverse de la branche sud de la Saskatchewan, ,

Q. Quel est le caractére du terrain, sur le parcours du tracé, entre la branche sud
de la Saskatchewan et les Montagnes Rocheuses ?—R. Je n’ai pas teujours suivi le
tracé; je ne l'ai parcouru que jusqu'a la riviére de la Bataille, & I’embouchure de
laquelle nous avons traversé la Saskatchewan. Je n’ai exécuté aucune exploration &
Poaes: de la riviére Rouge. Je n’ai fait que traverser les plaines. J'ai exécuté des
explorations dans les montagnes et, au-dela, dans la Colombie-Britannique.
© Q. Avez-vous parcouru le territoire qui s’étend depuis Winnipeg jusqu’a la petite
riviére Saskaichewan, au sud du lac Manitoba 7—R. Oui; j'ai suivi le chemin de char-
rette nord, lequel passe tout auprés du lac Manitoba.

Q. Quand vous avez passé la Petite Saskatchewan, vous étes-vous avancé vers le
sud, 4 la distance de quelques milles—disons douze—de 'endroit ot le chemin de
charrette lu traverse ?—R. Non,

Q. Quelle est la nature du pays depuis Winnipeg jusqu'd la Petite Saskatche-
wan ?—R. C’est presque tout le long du chemin un pays de prairie.

Q. Le sol est-il bon ou médiocre 2—R. Le sol est trés-bon ; cette région est I'une
des meilleures du Manitoba.

Par Uhonorable M. Haythorne :

Q. A l'ouest de la Saskatchewan, entre cette riviére et la petite riviére de la
Queue-d'Oisear, on rencontre plusieurs cours d’eau, sont-ils. considérables ?—R.
Je ne me souviens pas d’'avoir rencontré de larges vallées, excepté celles de la Petite
Saskatchewan et de la riviéroe de la Queue-d’Oiseau; ce sont les seules qui se trouvent
entre Winnipeg et I’ Assiniboine.

Q. Quelle est la nature du sol un peu plus bas que la riviére aux Ecailles (Shell
River) 2—R. Je pense qu'il est un peu plus sablonneux la qu’s I'est; il y a des ondu-
lations, des élévations de sable. N ‘

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Y aurait-il quelque difficulté & construire un chemin de fer de la riviére Rouge
4 Ia Petite Saskatchewan 2—R. Non.

Q. La premiére difficulté se présenterait donc i la Petite Saskatchewan ?—R. Oui,

Q. Ol se rencontrent les premiers obstacles, sur le parcours du chemin ‘de
charrette, au-deld de la Petite Saskatchewan, en allant vers 1’Assiniboine 7—R. A la
vallée de la riviére de la Queue-d’Oiseau, je pense.

Q. Quel serait l'obtacle qu’on rencontrerait ensuite ?—R. IL’'Assiniboine elle-

méme.
Par Uhonorable M. Scott :

Q. Quels sont les obstacles & ces différents points de  traversée ?—R.
De profondes vallées sur la Prairie. Le terrain, sur les deux rives, est sans déni-
vellation ; mais une profonde ravine a été cavée par le courant d’ean; le lit est géné-
ralement trés-étroit, comparé i la largeur des vallées. La traversée de la rividrve de
la Quoue-d’Oiseau peut &tre de 1200 & 15020 pieds. :

_ 20"
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Q. Quelle serait 1a profondeur de sa vallée au milieu >—R. De 150 pieds peut-étre.

Q. Par une largeur de 1200 pieds ?—Qui ; mais, comme de raison, on choisirait un
autre point de traversée pour le chemin de fer. La traverséo de 1’Assiniboine serait
beaucoup plas large; quant a Ia hauteur, elle serait 1a méme. .

Par Uhonorable M. Aikins : ) -

" Q. Avez-vous parcouru la région qui s’étend depuis I’Assiniboine, au sud de la
rividre aux Eeailles, jusqu’a la branche méridionale de 1a Saskatchewan, & ’endroit oit
le tracé la traverse 7—R. Oui; j’ai été par le chemin de charrette, & travers les Battes
du Tondre, de Carleton 4 la branche sud de 1a Saskatchewan et au fort Ellice.

Q. Quel est le caractore de ce pays-la 7—R. Depuis I’Assiniboine jusqu’aux Buttes
du Tondre, le pays est une prairie ondulée.

Q. Est-ce un bon pays, au point de vue de la colonisation ?—R. Oui; on y trouve
de trés-bonnes terres. Je le pense fort propre a la colonisation. Les collines du Tondre
sont des monticules de sable—de petites collines détachées.

Par Uhonorable M. Vidal : ‘

Q. Est-ce qu’elles formeraient obstacle a la construction d'un chemin de fer ?—
R. Non, aucunement. Il faudrait pratiquer quelques tranchées, celles-ci fourniraient
un excellent ballast.

Par Uhonorable M. Aikins : o

Q. 11 ne se présente aucune difficulté particuliére entre1’Assiniboine et les Buttes
du Tondre ?—R. Aucune dont je me soaviennc. ,

Q. Vous avez traversé le pays entre les Buttes du Tondre et Carleton: existe-t-il
quelque obstacle de ce coté-la 7—R. Non, il n’en existe absolument aucun d’insurmon-
table. Le pays est ondulé, on aurait de forts déblais a faire, en terrain de sable et de

ravier, I'espace d’'un mille ou deux, entre les Buttes et la branche sud de la
Saskatchewan.
Par U'honorable M. Macpherson :

Q. Quentendez-vous dire par ¢ obstacle insurmontable” ?—R. J'entends un
obstacle tel qu'il dit déterminer un ingénieur & ne pas avancer plusloin et i chercher
sa route dans une autre région. Le pays est fort semblable & celui que traverse le

tracé.
Par Uhonorable M. Wilmot : :

Q. Est-ce qu'il y aura beaucoupjde travaux de ponts i faire sur le tracé adopté ?—
R. Tl y en aurait moins sur cette ligne; maisles grands travaux & exécuter aux
Rétrécis combleraient la différence.

Q. Quelle est la nature de ce pays? estil propre & Ia culture ?—R. Il T'est
peu jusqu'a la branche sud de la Saskatchowan ; il ressemble beaucoup & la section
travorséo par le tracé, étant comme elle un bon pays de piturage, jentends, dans
I'intervalle entre les collines du Tondre et la branche sud de la Saskatchewan.

Par Uhonorable M. Girard : '

Q. Si, & ’heure qu'il est, il y avait un chemin de fer de la limite occidentale
de la province & Winnipes, rapporterait-il, présentement, de quoi couvrir les frais
d’exploitation 2—R. Je crois que la recette couvrirait les frais d’exploitation dans
Pétendue do la partie peuplée de la province, étendue d’environ 60 & 70 milles.

Par Thonorable M. Scott :
Q. Quelle est la population de ce territoire?—Je ne sais pas. . Je base mon
calcul sur la circulation des voyageurs et des marchandises entre les établissements.
Q. Savez-vous que la w)pulation entidre, le long de cette ligne de chemin de fer
qu’on propose, y compris Winnipeg, n’est que de 25,000 4mes?—R. Je ne sais pas an
Jjustoe. . L : ‘ . o
- Q. Et cependant’ vous vous hasardez i dire qu'un chemin'de fer, établi par 13,
serait-de bon rapport 4 I'heure qu'il est 7—R. Je ne base pas mon calcul de'son activité
sur le nombre des habitants, mais sur la circulation en marchandises et en voyageuts.
- _Par Uhonorable M. Macpherson : o ‘ o

Q. Est-ceque cette-partio- de la province éstfr’:elieloﬁ. 1. population est le plus
dense ?—R. Oui; la partie occidentale est 1a plus densément pcuplée. c
~ 21 :
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Q. C'est le long de la ligne on question que se trouverait le trafic qu'il peut y
avoir dans la province pour un chemin de fer, et non pas le long du tracé 7—R. Oui ;
le gros du trafic se trouverait dans le parcoursde la ligne méridionale.

Par Uhonorable M, Aikins :

Q. Sidonc on pose en fait que ce chemin de fer de Winnipeg i la limite occi-
dentale de la province ne pourrait étre d’un suffisant rapport, quel trafic aurait la ligne
ouvertesuivant le tracé qu’on fait passer par lés Rétrécis ?—R. Quand bien méme onla
pourrait tenir en service, jene pense pas qu’elle fat d’aucun rapport comme ligne locale.

Par Uhonorable M. Girard :

Q. Quelle utilité reviendrait donc 4 la province du tracé,qui va de Selkirk 4 la limite
occidentale, par les Rétrécis?—R. Il n'offrirait ancune utilité & la province, puisqu’il
¥ pénélre 4 peine en dehors du coin nord-est de son territoire.

Par U'honorable M. Aikins:

Q. De quel coté de Winnipeg la colonisation se développe-elle ?—R. Principale-

ment du c6té de I'ouest, vers le Portage de la Prairie et la petite rividre Blanche. Il

y ades établissements jusqu'a Ia petite riviére Saskatchewan, ot des colons isolés,
dans toute I'étendue de cette région.

LPar Uhonorable M. Sutherland :

Q. Savez-vous s'il s'est formé des établissements. an sud de I’Assiniboine ?—R.
Qui; il y en a un considérable 4 la montagne Pembina. )

Q. Avez-vous quelque connaissance de I’établissement sur la Boyne 2—R. Oui,
% se lt)g'ouve au sud de Winnipeg : c’est ce que jappelle I'établissement de la montagne

embi a,
LPar Uhonorable M. Scott :

Q. A quelle distance est-il de Winnipeg?—R. A soixante et dix ou quatre-vingts
miiles, an sud-ouest. i

Par Uhonorable D. Girard :

Q. Dans quelle partie de la province se trouve la population ?—R. J'estimerais,
d’apras les apparences, que la moitié de la population est répandue 4 I'ouest de Winnipeg.
Q. ComEien y a-til que vous résidez & Winnipeg ?—R. Dix-huit mois; mais il
y a cing ou 8ix ans que jy fais des séjours plus ou moins longs.

Q. Quelle diroction prennent ordinairement [es colons qui arrivent dans la pro-
vince ?7—R. Ils se dirigent vers 'ouest ou le sud-ouest.

Par Uhonorable M. Sutherland : :

Q. Y atil des colons, que vous sachiez, au nord du tracé ?—R. Non; pas d'au-
tres, 4 ma connaissance, que ceux de la Riviére Rouge, & Selkirk, et aussi, je pense,
les Islandais.

Q. Quels sont ces colons,—au nord de la ligne ?—R. Ce sont des habitants origi-
naires du pays, des Métis, les colons primitifs, auxquels se sont joints quelques Cana-
diens. Je ne pense pas qu’il y en aic plus d’ane centaine en tout. ‘

- OrTawa, mereredi, 4 avril 1877.
Le comité se réunit & midi.
Epwarp W. Jarvis est rappelé.

Par Ulonorable M. Macpherson : » L

Q. Vous avez dit, si je ne me trompe. au comité qu'en inelinant la ligne un pen
au sud, a partir de Kéwatin, pour atteindre un point plas occidental, on évitorait les
gros travaux d’excavations dans le roc et les travaux de tunnel nécessaires sur le tracé
adopté ?—R. Pas les travaux de tunnel, car cette nature d’ouvrage se présente en déga
de cet espace. Il n‘ya qu’un tunnel sur la ligne, et il se trouve & la rencontre de la .
riviére Winnipeg, 4 Kéwatin, ;

Q. Ce tunnel aurait-il pu étre évité 7—R. Je ne pense pas: c’eit été difficile.

Q. Jusqu'od faudrait-il mener la ligne, au sud du tracé, pour éviter lo gros tra- * -
vail de tranchées dans le roc?—R. Elle divergerait de la direction du tracé, &
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Kéwatin, pour courir vers le sud-ouest, puis, 4 la distance de quinze ou vingt milles au-
sud du tracé actuel, elle s'infléchirait de nouveaun pour reprendre la direction de l'onest.

Q. Ou traverserait-olle la riviére Rouge?—R. Elle la traverserait, presque paral-
l8lement au tracé existant, & la distance d’une vingtaine de milles au sud.

Q. N’avez-vous pas dit, 'autre jour, que le produit du trafic actuel couvrirait la
dépense d’exploitation d’'un chemin de fer entre Winnipeg et 1a limite occidentale de
la province ? Quel est ce trafic? quels seraient le nombre et la composition des trains
nécessaires pour ce service ?—R. Deux trains par jour suffiraient quant & présent—
un départ el une arrivée—trains mixtes de voyageurs et de marchandises.

Par I'honorable M. Girard :
Q. Entre Winnipeg et la limite occidentale de la province ?—R. Ouli, et au-dela.
Par Uhonorable M. Haythorne :

Q. Quels seraient les principaux articles de fret?—R. Le fret so composerait
d’éléments trés-mélés—de ce qui se voiture de Winnipeg aux localités de I'ouest:
marchandises destinées pour les traiteurs, effets et denrées pour les colons ;—et, pour
les retours, des pelleteries. Nous avons fait nous-mémes, cet hiver, des transports
considérables avec des attelages ;—nous avons transporté des machines ot du bois de
construction pour moulins. Il n'y a pas de bois de charpente dans la région occiden-
tale de la province,

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Tel serait le trafic sur la ligne qui passerait au sud du lac Manitoba, & travers
la partie habitée de la province ?—R. Oui.

Q. Un chemin de fer établi par les points du présent tracé, recevrait-il quelque
partie de ce tratic ?—R. Non ; de ce coté-l13, il n’y aurait aucun trafic local de cette
nature; et quant aux marchandises do grand parcours, je ne pense pas quon vouliit
les expédicr par cette voie, 4 cause du mauvais état des chemins,—je parle ici des
marchandises de traite 4 destination de Fouest.

Par l'honorable M. Scott :

Q. Entendez-vous dire que tout le frot & destination de lieux a 'ouest de Living-
stone, ne prendrait pas la voie de la présente ligne directe, si elle était ouverte ?—
Certainement il la prendrait; mais je parlais du trafic entre Winnipegz et la limite
occidentale de la province. : ,

Q. A votre caleul, quelle serait 'étendue du parcours de ce trafic?—R. De
quatre-vingts & cent milles, & I'ouest de Winnipeg.

Par Uhonorable M. Haythorne :

Q. Le trafic dont vous parlez, est-co celui du Manitoba, ou celui de la région
située au deld de Livingstone ?—R. Non pus, je parle du trafic local de la province,
comme aussi de celui qui sort de son territoire ot de celui qui y cherche marché; jai
en vue tout ce mouvement. Il va sans dire que dans le cas ou la ligne serait .conti-
nuée 4 l'ouest, cela aurait peu d’importance. La ligne du sud, néanmoins, bénéfi-
cierait par surcroit du trafic local, quel qu'il fat; au lieu que sur le tracé actuel il n'y
aurait aucun trafic de cette sorte. Il n’y en auraitguére ou point, entre Selkirk et
Livingstone, sur la ligne actuelle, maintenant ni par la suite.

Par U'honorable M. Scott : e
. Q. Bst-ce que vous avez parcourn cette ligne ?—R. Non, je n’y suis jamais passé.’
Q. Ou résidez-vous ?—R. A Winnipeg. -
Q. Y faites-vous actuellement quelque commerce ?—R. Qui; j'y fais le commerce
de bois de -construction. : o ’
" Par Uhonorable M. Macpherson : , ‘ o
QéplQuand‘avéZ-VQus,quitté le service du 2gouvernement ?—R. Vers lo .mois de
juin 1875. " N : o
! Q. Lavez-vous quitté de votre propre gré:?—R. Oui ; javais été dans les affaires
4 Winnipeg une couple d’années auparavant, et je trouvai qu'il me serait plus profi-,
table de laisser 13 I'exploration, et de me remettre aux opérations commerciales. M,
Fleming m’ayant demandé de retourner 4 la Cacho de la Téte-Jaune, pour y.reprendre
Ia direction de I'exploration, je préférai g'gster 4 Winnipeg. . o
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’.

Q. Avez-vous parcourn le pays depuis la riviére Rouge, du ¢oté de I'est, jusqu'a
la hautear des terres 7—R. Oui, au nord du présent tracé. La ligne tirée par moi
tondait, toutefois, a faire passer la voie au nord du lac Nipigon.

Q. Y a-t-il, Je long de cette ligne, entre la riviére Rouge et la hauteur des terres,
quelque canton colonisable ?—R. Non, on n’y trouve point de bonnes terres d’une
certaine étendue.

Q. Quelle est Ia distance entre la rividre Rouge et la hauteur des terres ?—
R. Environ trois cent quatre-vingts milles, en nombre rond.

Q. Y a-t-il du boix dans cette région ?—R. 1l n’y a que du pin tout rabougri.

Q. A peinc marchand ?—R. Non ; pas du tout. Ga et 14, on voit quelques bons brins
d'arbres ; mais ce n'est pas la peine d’en parler. Le pays est de formation lauren-
tienne—rien que des rochers et des mousses.

Pur Uhonorable M. Aikins :

Q. Avez-vous jamais été sur lu ligne méridionale connue sous le nom de “ligne
Dawson,” qui passe au sud de Shebandowan et traverse les rétrécis du lac des Bois.—
R. Jamais, que sur la route Dawson méme. -

Q. Avez-vous jamais été au Fort Francis 7—R. Oui.

Q. Y a-t-il quclque région propre 4 étre colonisée du coté canadien de la fron-
tidre —R. Oui; il y a tout un établissement de notre ¢6té. La compagnie de 1a baie
d’Hudson avait par I une grande ferme 4 I'époque ot j'y ai été; depuis, un certain nom-
brede colons s’y sont établis—sur le territoire de quelques townships qu’on a arpentés.

RQb Le bois & flotter pourrait-il passer par la chute au Fort Francissans so briser ?
—R. Oui.

Q. En sorte qu'il n'y aurait nulle nécessité de construire une écluse i cet endroit
pour Ja descente du bois A flot jusqu’au lac des Bois ?—R. Non.

Q. Le Manitoba a-t-il regu une nombreuse émigration I'an dernier ?—R. Non;
pas bien _nombreuse.

Q. Est-ce qu'il y est entré des émigrants du Minnesota ? ~R. Peu : 'immigration
est en décroissance depuis quatre ou cing ans, & cause des sauterelles.

Q. Los sauterelles n’ont-olles pas exercé des ravages plus considérables de I'autre
¢6té de la frontiore, dans le Dakota, le Montana et le Minnesota?—R. Oui; il n’y en
4 pas cu dans nos parages, & Winnipeg, I'an dernier.

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Quelle est, de Kéwatin a Cacrlaverock-Station (au coude de la branche nord
de la Saskatchewan), la différence de longueur entro 1a ligne proposée -la votre—et
le tracé adopté ?—R. En mesurant ies distances la plus approximativement qu’il m’est

possible sur Péchelle de la carte, je trouve que ma ligne serait de onze milles plus
¢ourte que l'autre.

) Par Uhonorable M. Scott :

Q. Sans avoir chainé le terrain, pourriez-vous former une estimation ?—Oui ;
Jje pourrais former, jo pense, d’apras la carte, une estimation assez juste.

Q. Etes-vous en mosure de nous offrir une estimation des dépenses rospectives
d’établissement de la ligne sud et de la ligne du tracé ?—R. De Kéwatin, Ia ligne sud
serait In moins coiitease selon moi: en effet, quoique la dépense puisse étre un pen
plus forte duns le voisinage des monts Dauphin, cette dépense méme serait plus que
contre-balancée par celle des grands travaux nécessaires sur la section 15 du tracé.

Par Uhonorable M. Girard: U

Q. Ne se présente-t-il pas sur la ligne sud un obstacle qui n’existe pas sur le tracé ?
—R. Oui; il se présente des difficultés au passage do I’Assiniboine. Ce serait li le point
o1 se feraient les travauxles plus considérables de la ligne. Voici la direction de cette
ligne sud: partant de laligne actuelle, 4 environ deux milles de Kéwatin, elle court
vers ['onest jusqu’an rivage nord du lac Plat, de 14 a {a riviére Rouge, qu’elle traverse
deux milles au nord de Winnipeg, pour aller passer huit. milles au sud du lac Mani- -
toba; elle se rend ensuite dircctement sur 'onest, & la petite rividre Saskatchewan et
de 14, vors le nord-ouest, & la riviére Assiniboine, prés de I'embouchure de la riviére
anx Heailles, d'ol elle atteint directement le point de jonction avec le tracé actuel,d
Caerlaverock. . ‘ ‘ o L o
24
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Far Uhonorable M. Wilmot :

Q. Vous dites que cette route est d’environ onze milles plus courte que le tracé
actuel?-~ R. Oui. » :

Q. Sans qu'il soit nécessaire d'établir un raccordement de Winnipeg avee
Selkiri ?—R. Ello ne nécessiterzit point d’embranchement nord, de Winnipeg.

’ Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. En calculant la distance, vous n’avez nullement tenu compte de 'embranche-
ment de Winnipeg a Selkirk ?—R. Non.

Q. Ainsi done, par votre ligne, on obticndrait d'abord une abréviation de onze
milles, et, parce qu'on n’aurait pas i construire 'embranchement, une économie de
vingt auntres milles ?—R. Oui ; I'économie totale seraitde trente et un milles de chemin
de fer. I/économie, en faisant partir la ligne de Selkirk, point de départ du tracé
actuel, scrait & peu prés la méme qu’en faisant la soudure i Kéwatin, abstraction fiite
de I'embranchement sur Selkirk. Je fais mes calculs d’apras 1a carte de M. Fleming.

Par Uhonorable M. Scott : _ ‘
- Q. Quelle est la distance totale ?—R. J'ai mesuré hier les deux lignes sur la
carte; mais je n'ai pas mes chiffres ici. D’apras léchelle de la carte, il y a uno diffé-
rence de onze milles en faveur de la ligne sud. La distance entiére est d'environ six
cents milles. ‘

Par Uhonorable M. Girard : : 1 ‘

Q. En exécutant le chemin, il faudrait peut-étre allonger la distance par suite
d’accidents de terrain, dans le cours des six cents milles ?—R. Oui, je vois que les
difficultés de la traversée do 1a petite riviére Saskatchewan—j'ai parlé de ces difficultés
dans mon précédent témoignage—seraient évitées si I'on menait la ligno 4 douze
milles au sud du chemin de charrettes. -

Par Uhonorable M. Scott : ‘ » .

Q. Fist-ce qu'il n'a été opéré aucun levé topographique do la route méridionale ?
—R. Non, aucun. Je désire exprimer au comité qu'en donnant ces renseignéments je
n'écoute aucun sentiment d’hostilité contro les ingénieurs du chemin de fer du
Pacifique, car un tel sentiment n’existe pas chez moi. Je les donne tout simplement
parce que mon honnéte conviction est que la route méridionale est la meilleure, ot
non pas parce que jaurais quelque prévention particulidre contre le gouvernement.
N'a-t-on pas insinué que j'avais été renvoyé du service de I'oexploration !

L’honorable M. ScorT conteste qu'une tolle insinuation ait été faite.

Frang Craryron, dessinatcur au bureau des terres fédérales, est appelé et
nterrogé :— :

Par Uhonorable M. Aikins: ‘

Q. Vous avez les carnets d’opérations et les cartes se rapportant i la partie
explorée du Manitoba, 4 l’est et A I'ouest du lac Manitoba?—R. 'gui; ils sont sous
ma garde. ‘

Q. Pourriez-vous les consulter ét nous dire les indications qu’ils contiennent sur
.le pays situé entre Selkirk et les Rétrécis du lac Manitoba, dans le voisinage du tracé
du'chemin de fer ?—R. Le tracé traverse cette région pour atteindre les Rétrécis.
Le pays tout auprds de cotto ligne, au nord-est, vers les Rétrécis, est décrit en ces
termes par-M. Dubé, dans son rapport officiel au département sur la délimitation des
blocs comprenant les townships 21-24 des rangs 4-9 ouest da méridien principal :—

¢ La surface du-sol, dans toute I'étonduc de pays ci-dessus mentionnée, est relati-
vement plane ou légérement ondulée ; de faibles reliefs de terrain boisés—n’ayant pas,
aux points les plusélevés, plus de dix ou douze pieds de hauteur au-dessus du nivean
général—alternent avec des espaces humides, ol 86 trouvent des marais ¢t des maré-

cages. Cos reliefs ont une dircction générale nord-ouest, presque paralldlo:a celle =
de la rive du lac Manitoba.. - Ils sont formés d’argile ou de loam . argileux, mélé de =
gravier calcaire ; et en quelques endroits, & plus- de 'dix ou quinze milles du lac,ils .
sont tras-pierreux. ‘lies marais et les marecages,—plusieurs impraticables auxr char-"

rettes,—sont nombreux et pleins de -mares: et  de petits lacs.” Il y a'aussi’d’assez.
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grandes nappes d'ean, qui, en été, servent de stations & une multitude innombrable
d’oiscaux sauvages. La prineipale est le lac du Chien, qui a plus de douze milles de
long sur six ou sept de large et couvre la partie occidentale du 8e rang O., avec Ia
partic orientale du 9e rang O., dans les townships 22 et 24 ; je présume que ce laca
une quarantaine de milles carrés en superficie. Il abonde en poissons de
diverses cspéces, notamment en laguaiches, poissons blancs ot brochets. Dans
le township 24, 4e rang O, il y a un autre lac, dont la nappe d’ean et les
bords marécageux s'étendent sur tout le township. Le troisiome—le lac du
Cygne — occupe le nord-ouest du Se rang 0., et le nordest du e rang
0., dans le township 21, et, avec ses alentours marécageux, a une étendue de
plus de dix milles carrés. Il existe un quatrigme lac, presquo aussi grand que le
dernier, dans la partie est du township 23, e rang O. Aprés tous ceux-ld viennent
une infinité d’autres lacs et d’étangs de moindre étendue. I’un d'eux, d’environ un
demi-mille carré, situé dans le nord de la section 13, township 22, 5e rang O., est
remarquable, étant entidrement entouré (a4 I'exception de trois ou quatres braches)
par une muraille naturelle de pierre, épaisse de quatre & huit pieds et élevée de deux a
cing pieds au-dessus du marais environnant. Le lac, peu profond, a une rive en
talus, formée d'argile et de menu gravier, et un bean fond d’une terre onctuouse; il
nourrit de petits poissons, mais n'a ni entrée ni sortie. Le sol, le long du lac Mani-
toba et jusqu’a dix ou quinze milles & I'intérieur, comme autour dulac du Chien, estde
riche loam noir d'excellente qualité, encore qu’il y ait des endroits, dans quelques élé-
vations de terrain, ot il apparait & la surface un gravier calcaire. A de plus grandes
distances du lac Manitoba, on rencontre des tertres trds-rocheux. Le bois, dans
toute cetto région, se compose principalement de peupliers des trois espéces qu’on
trouve au Manitoba: tremble, baumier et liard; cotte dernidre espéce, la moins com-
mune, atteint une plus grande hauteur que les autres, Sur les pointesdes éminences
aboutissant aux }acs ou aux marais, il y a des chénes, généralement petits;
on en rencontre des groupes d’assez belle qualité lo long des rives du lac Manitoba.
Il existe, disséminés dans la région a l'est du lac du Chien, et dans celle qui 8'étend de
la sixiéme ligno de rectification, environ, vers le nord, des bouquets d'épinette, le plus
souvent de petites dimensions, mais qui acquiérent, sur quelques points, un diamatre -
de deux pieds et plus.

La ligne du chemin de for et du télégraphe canadiens du Pacifique court, depuis
la section 5, township 21, 5e rang O., prés des 40° N, vers Ponest, jusqu'aux Rétrécis

_du lac Manitoba, prés de la section 23, township 24, 10e rang 0.”
Par ¢ honorable M. Aikins : ,

Q. Qu'est-ce que M. Herman a arpenté ?—R. La sixiéme ligne de rectification.
Voici comment lui et M. Bolton, A.A., décrivent le terrain avoisinant le tracé, & I'ouest
ct au nord des Rétrécis :—

“ Surface géuéralement unie, mais trop basso et trop humide pour que la terre
soit de premiére qualité. Le sol a une épaisscur moyonne d’environ douze pouces,
et repose sur une coucho d'argils dure et de gravier—ancien lit du lac. Tous les
hauts terrains sont couveris de peupliers, de quatre & huit pouces de diamétre; les
bas terrains, qui s’étendent dans une direction nord et sud, canaux d’écoulement des
eaux descendant des versants septentrionaux des monts Dauphin, sont des marais
tremblants, surlesquels il croit du foin, de maunvaises herbes, des jones et des saules.
Les bois renferment quelques bonnes épinettes. Il y a des étendues de terre en excel-
lente situation pour des éleveurs de bestiaux et des pécheurs ; nul doute qu'avec lo
temps, étant drainées, elles ne deviennent propres aussi & porter les céréales.”

M. Edgar Bray opérait immédiatement a 'ouest de la ligne de MM. Herman et
Bolton, environ vingt milles au sud du tracé et autour du lac Dauphin. Voici son
rapport : ' . ‘ «

* Le pays traversé par laligne se compose principalement de bonne terre arable.
On y rencontre bien ¢4 et li des marais, des espaces humides; mais il y a apparence
qu'ils ne forment qu'une petite portion do, la superficie totale. Ainsi, les townships
23 ot 24, du 15e rang, offrent un sol de bonne gualité, généralement scc, qu'il serait
facile de mettre on état de culture. Pareillement, la plus grunde partie du territoire

: 26 ! ‘
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des townships 25, 26, 27 et 28, du 18e rang, posséde un sol favorable i la végétation, par-
ticulidroment le long des ruisscaux et des riviéres qui croisent le méridien extérienr,
entre lo 18¢ et lo 19e rangs. Le terrain, sur les monts Dauphin, est trop raboteus,
trop accidenté pour &tro cultivable. - ’

“ En ce qui regarde le bois, le township 22, des 17e et 1Se rangs, et le township
23, dos 15e, 16e, 17e et 180 rangs, sont principalement couverts d’épaisses foréts de
peupliers, épinettes, bouleaux, chénes, etc. Dans la section d’arpentage prenant i la
montagne, & venir jusqu’a trois milles en plaine, lo bois est exceptionnellement gros,
I'épinette ayant quelquelois presque trois pieds de diamétre. Dans le reste des arpen-
tages, on ne trouve guére que des peupliers, trés-généralement petits et fort drus. Ca
et la des massifs de saules. Il y a aussi quelques petites prairies découvertes. Dans
une partie considérable des townships 26, 27 et 28, du 18e rang, les grands arbres ont
%bé renversés par le vent, ot d’épais halliers de jeunes peupliers couvrent maintenant

e sol.” ’
La séance est levée 4 1 heure .. Vapras-midi.

&

. 28 mars.
M. A-L. RusseLy, A. A, est appelé et interrogé :

Par Vhonoroble M. Aikins :
- Q. Vous avez ou la conduite d'opérations géométriques lors de la fixation de la
ligne frontiére, sous les ordres de la commission britannique 7—R. Oui.

Q. Vous avez en aussi la conduile d’un détachement d’arpenteurs-géométres qui
ont exécuté des opérations spéciales i l'ouest de Winnipeg ?-—R. Oui.

Q. Quel était Pobjot de ces opérations ? quelles instructions aviez-vous regues ?—
R. Tl s’agissait principalement do déterminer le 1020 de long. O. comme ligne de base
pour les arpentages.

Q. Dc quel point étes-vovs. parti ?—R. De Winnipeg, sur la rivisre Rouge ; et
nous avons mené la ligne vers l'ouest jusqu'au fort -Ellice, de li soixante-quinzo
milles au nord, ensuite quarante-huit milles a I'ouest, ensuite vingt-quatre milles au
nord, puis enfin dix-sept milles a 'ouest.

Q. Dans votre marcho vers l'ouest, avez-vous pris les nivellements 2—R. En
opérant cntre Winnipog et lo 1020 méridien, nous avons pris les nivellemeonts, dans
toute la région parcourue, jusqu’an fort Ellice.

Par Uhonorable M. Scott :

Q. Vous avanciez-vous en tenant toujours la méme ligne ?—R. Nous avons suivi
‘la divection la plus favorable au succas de nos opérations, en pays découvert, jusqu'a
¢e que nous ayons atteint lo 102e méridion ; of 4 partic de i nousavonseu a suivre
une ligne précise. ‘

Q. Quel st loe méridien occidental du Manitoba ?—R. Le 99e.

Par U'honorable M. Aikins : .

Q. Vos nivellements, jusqu’a la limite occidentale de la province, constatent-ils
quo le terrain s’éléve & mesure qu’on avance vers 'ouest ?—R. Oui; ie terrain s’éléve
graduellemont. - ‘ o

Q. Quelle différence d'altitude y a-t-il entre Winnipeg et 'ouest do la province ?
R. Environ trois cents pieds. ‘ ' :

Q. Combien y a{'tPiY de Winnipeg & ia limite occidontale de la province 7—R.
Environ quatre-vingts milles. ‘ o . ) o
Q. De la limite occidentale de Ia province au fort Ellice, quelle est I'élévation du
tegrdain ?—R. Dans cet espaco, il se produit une suiélévation d’environ trois cent vingt-
ieds. - e P CER T
p{ " Q. Jusqu'od 'avez-vous poussé - vers: I'ouest au-deld du- fort. Ellice 7—R. Nous
“poussions nos opérations par les espaces découverts, ol rien n’obstruait la vue; nous
‘n’allions donc pas-en droites lignes. * On trouverait une meilleure ligne-au sud dela
route que nous avons suivie. - o 7 o T
‘ ‘ L 2
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Par Uhonorable M. Scott :

Q. Quelles sont, entre le limite occidentale de la province et le fort Ellice, les
altitudes pouvant présenter des obstacles A 'établissement d’une ligne de chemin de
fer 7—R. 8i, des hautes lerres avoisinant la petite rividre Saskatchewan—du chemin
de charrettcs—on regarde vers le sud, la plaine qu'il y a de ce c6té parait beaucoup
moins élevée que la région ou j'étais,

Q. A partir du 102e méridien en allant vers I'ouest, quelle est la nature da
sol 7—R. C'est un loam sablonneux de bonne qualité,

Q. Avcz-vous été vers le nord jusqu'a la ligne du chemin de fer 2—R. Jusque tout
pros de la—a environ quinze milles au sud du tracé. :

Q. Quelle est la nature du pays & ouest du fort Ellice, jusqu'au 102e méri-
dien ?—R. Le sol est bon, quoique un peu plus léger que celui de la région plus
occidentale.

Q. Et sur le 102¢ méridien ?—R. Ce sont des landes sablonneuses, mais, & tout
prendre, de bonne qualité propres a la culture, i exception de quelques parties.

Q. Quel est I'aspect de cette contrée ?—C’est une prairie ondulée, parsemée d’ilots
de bois, dans lo sud. Le bois est beaucoup plus commun sur la 8e ligne de base. Le
sol, ontre les Buttes du Tondre et I’Assiniboine, est généralemet fort propre i la
culture.

La séance ost levée & un heure de I'aprés-midi.

OtTAWA, vendredi, b avril 1877.

Le comité s'est réuni & midi.

M. S.-J. Dawson, ingénieur civil, a 6té appelé et interrogé.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Vous connaissez assez bien la région qui s'étend vors l'ouest entre Kéwatin
et la riviéro Rouge?—R. Je connais la végion située entre le lac des Bois et la
riviére Rouge.

Q. Avez-vous parcoura le tracé de la ligne du chemin de fer ?7—R. J’ai exploré,
il y a plusieurs années, le pays qu'elle traverse, mais je n'ai pas parcouru lo trace
actuel. ‘

Q. Quelle est la qualité du sol ? Est-il propre & Ia colonisation ?—R. Dans le
voisinage immédiat du lac des Bois, le sol est trésinégal, et entrecoupé d’un grand
nombre de petits lacs. On rencontre ensnite on allant & l'ouest, une région basse
et marécageuse, pleine de ce que les Indiens appellent des “ muskegs ” mais en appro-
chant de la riviére Rouge, le pays devient meilleur et le sol s’améliore.

Par Uhonorable M. Vidal :

Q. Parlezvous de la région ol passe le tracé actuel ou de la région que tra-
verserait la ligne plus méridionale ?—R. La région que je décris cst celle ou passe
le tracé. Ily a quelques années nous avons exploré cotte région en tous sens afin de
trouver la meilleure route pour un chemin de voitures.

Q. Quelle est I'étendue de bonne terre & I'est de la rivisre Rouge ?—R. Je ne
uis dire avec précision quelle est I'étendue de bonne terre en arriére de la riviére
ouge, dans la direction du tracé de la ligne; mais je pense qn'il peut y avoir 13 une

dizaine de milles de trés-bonne terre, suivis de dix auntres milles de qualité moycnne.
Vers le sud, la zone de bonne terre s'élargit graduellement jusqu'a ce qu’clle atteigne,
vis-i-vis le fort Garry, une largeur de trente milles, présentant un sol de prairie uni
et riche. Le pays que traverse le tracé est plus ou moins boisé. -

Par Vhonorable M. Aikins: o I _

Q. Avez-vous jumais examiné le pays & dix ou douze milles au sud du tracé de la
ligne, en vous dirigeant de Kéwatin vers le sud, dans le but d’ouvrir une route 4
I'ouest pour gaguer la rivisre Rouge?—Nous avons fait le Ievé topographique de
la riviére Rouge & I'extrémité nord-ouest du lac Plat, et de ce dernier point au lac
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des Bois, et nous avons fait des explorations ¢t des recherches pour I'ouverture d’une
route au nord de cette ligne.
Par U'honorable M. Macpherson, :

Q. Quelle est la distance de Kéwatin 4 l'extrémité nord-ouest du lac Plat?

~—R. La distance est d’environ trente milles, dans la direction du sud-ouest.
Par Uhonorable M. Aikins : '

Q. Quelle serait, dans la direction du nord, la distance du lac Plat a la ligne qui
a été tracée 7—R. La distance serait de dix & douze milles.

Q. Pourrait-on trouver unc meilleure route, en se dirigeant vers le sud, de Kéwatin
au lac Plat ?--R. De nouvelles explorations pourraient peut-8tro faire découvrir une
meilleure route, mais entre le lac Plat ct Kéwatin le pays se ressemble beaucoup :
il est rocheux, accidenté et présente de fréquentes élévations de terrein. Du lac
Plat’ 4 la riviére Rouge, le pays est passablement uni, mais trés-marécageux par
endroits. :
Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Si, au lieu d’aller versle sud, cn partant de Kéwatin, on s'éloignait du tracé
en gagnant l'oucst, rencontrerait-on une région anssi mauvaise ?—R. Apras étre sorti
de la manvaise région, on rencontre, én allant de Kéwatin vers l'ouest, une vaste
plaine, et 'on peut alors se porter de tous les point vers 'ouest sans rencontrer d’autre
région difficile. Pour ce qui est de la section comprise entre le lac Plat et Kéwatin
je me I'ai jamais examinée avec assez de soin pour pouvoir dire si la ligne scrait plus
avantageusement située en étant dirigée vers le sud, de Kéwatin au lac Plat.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Si la ligne citt pu étre placée un peu plus au sud, n’etit-on pas rencontré un
sol plus propice pour la colonisation ?—R. Le sol n'est pas trés-propre 4 la coloni-
sation dans la région qui sépare le lac des Bois des prairies; il est partout bas et
marécageux, excepté dans le voisinage de la partie nord du lac des Bois, oi il devient
rocheux et en grande partie stérile. La meilloure route & suivre dans cette région est
celle du chemin actuel de voitures. Cette route a été choisie aprés une exploration
longue et minutieuse de toute la région située cntre le - lac des Bois et la riviére
Rouge, ct, méme le long de cette route, qui évite pourtant les endroits rochoux, et
autant que possible, les bas-fonds marécageux, il n'y a que trés-peu de bonne terre, i
Pest de la prairie. Sur les bords de la riviére Bouche-Blanche, cours d’eau traversé
par le chemin dans la partie marécagouse, il y a une lisiére d'assez bonne terre,
mais pas assez large pour y créer un établissement considérable. '

Q. Quelle étendue de prairie trouverait-on 4 I'est de la riviére Rouge, en se por-
tant plus au sud ?—R. Il y a_une bonne zone de prairie entre la riviére Rouge et la
région boisée, sur lo chemin de charrettes. En sortant de cette zone pour gagner le
lac des Bois, on tombe dans les marécages qui couvrent tout le pays jusqu’au lac
Winnipeg. La prairie s'étend 4.30 milles 4 I'est du Fort Garry. Le chemin de charrcttes
est situé] au sud de la région rocheuse et accidentée qui s'étend & I'ouest do Kéwatin;
ce chemin offre une excellente ligne pour un chemin de fer jusqu’au lac des Bois.

Q. Cette région rocheuse s’étend-elle & I'est comme & I'oucst de Kéwatin ?—
R. Oui, le pays & Yest et & I'ouest de Kéwatin est trés-accidenté.
© Q. Sur quelle distance I'est-il ?—R. Il n’est pas tout-i-fait aussi mauvais & P'est
qu'a 'ouest de Kéwatin, mais ¢’est encore it I'est un pays trés-difficile.

Par Uhonorable M. Macpherson : o
Q. Cetto mauvaise région s'étend & peu prds i la méme distance i Pest et &
Youest de Kéwatin ?—R. ﬁui, ot c’est une trés-mauvaise région.
‘ Par Uhonorable M. Aikins : ‘
. Q. Avez-vous.jamais cxaminé les traverses des Rétrézis du lac des Bois ?—R.
Oui. J'y ai fait dos' sondages, et j'ai dressé un plan des iles situées aux Rétrécis.
Les. chenaux sont générzlement étroits. Le chenal principal a, je crois, 1,400 pieds
de largeur, si jo me rappelle. bien. S : R
" Par Uhonorable M. Scott : . _ ’ ’

Q. Quelle:estila profondeur d’ean dans ce chenal >—R. Dansun endroit, clle est;

au milien du-clional, de 35 pieds. 2‘ ‘ : C ;
: o 9-
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Q. Elle est moindre ailleurs >—R. Oui, la profondeur varie ailleurs de deux ou
trois pieds & quinze pieds. Lo profondeur moyenne pour tous les chenaux ne dépasse
pas douze i quinze pieds. La traverse serait en grande partie par un fond plat, recou-
vert d’une médiocre épaisseur d’eau.

Par Chonorable M. Macpherson :

Q. Dc quoi est formé le fond des chenaux ?—R. e fond est dur et composé d'un

rélange de sable et d’argile; dans quelques endroits, il est graveleux.

(. Comnicnt proposeriez-vous de construire un pont sur ces chenaux ?—R. Ils
sont abrités et couverts par les fles, et je btirais le pont sur des caissons.

Q. Cela serait-il suffisant 2—R. Qui, les caissons, unec fois bien assis, donnent une
fondation solide.

Par Ulonorable M. Scoit :
Q. Le niveau des eaux subit-il de grandes variations ?—R. La différence extréme
entre les hautes et les basses eaux dans le lac des Bois peut étre de quatre 4 six pieds;
elle ne dépasse certainement pas six pieds.

Par Ulvmorable M. Wilmot :
Q. Le courant est-il fort entre les iles ?—R. I1 y 2 un courant entre les iles, mais
il n'est pas bien fort. Le lac qu'on désigne sous le nom de “ Lac des Bois " ost formé
de deux nappes d’cau: 'une au sud des Rétrécis, appelée « Lac des Coteaux de Sable”;
I'autre au nord des Rétrécis, appeléc “ Lac des Bois,” et appelée aussi “ Lac aux Eaux
Claires” par les Sauvages. La différence de niveau ost peu de chose; elle n'est pas
appréciable pratiquement.
Par Uhonorable M. Vidal:
Q. Le charroi des glaces n'offrirait pas de dangers?—R. Non. Le licu est
entouré par les terres. 1l est toujours facile de se protéger contre les glaces dans des

situations comme celles-ci : de nombreuses iles abritent ce point contre les vents et les
glaces,
o

Par Ulonoralle M. Aikins:

Q. Se reucontre-t-il beaucoup de rochers & couper dans la région & I'est des
Rétrécis 7—R. Cette région est tras-accidentée. Une partie en est bonne, mais en
somme ¢'est une région montagneuse. Une des questions que je me suis posées est
celle de suvoir si cette région présenterait une mauvaisesection de chemin plus longue
ou plus courte que celle traversée par le tracé dans la région de Kéwatin.

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Avez-vous constaté I'étendue de cetto région sur la ligne méridionale 2—
R. Approximativement.

Par Uhenorabie M. Scott : -

Q. Avez-vous pris des niveaux ?—R. J'ai pris des niveaux le long des étendues
d’cau, non dans les terres. Llexploration du }?aciﬁque a constalé les niveaux jusqu'a
la chute i 'Esturgeon, et jusqu’a 40 milles i 'ouest de ce point. Dans la section inter-
médiaire qui sépare ces quarante milles des Rétrécis du lac des Bois, les niveaux n’ont
pas été pris, et il n’a pas été fait de levé topographigue. ‘

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Avez-vous parcouru ce pays >—R. Je I’ai parcouru en grande partie, ot I'ai fait
parcourir par des détachements d’explorateurs,

Q. Quelle opinion vous étes-vous furmée de cette région P—R. Mon opinion ost
que la route du sud est préférable a toute ‘autre; I'un des avantages de cotte route
serait de provoquer la navigation sur toutes les sections d’cau navigables, et le trafic
de la voie ferrée se trouverait ainsi alimenté par unc vaste étendue do pays.

Q. A quclle distance la chute se trouve-t-elle de 'embouchare de la rivisre ?—
La chute & I'Esturgeon cst 4 57 millesenviron du fort Francis, Sur ce parcours, la
navigation ne rencontre aucun obstacle, Une écluse au fort Francis relierait cetto

étenduc navigable de la rividre la Pluie avecle lac des Bois, co qui donnerait une
ligno do navigation totale de 177 milles. Tout cn tirant avantage de cette navigation,
on dirigerait ie chemin de fer par la ligne la plus directe sur le fort Garry.
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Par Uhonorable M. Aikins:

Q. Quelle est la distance par eau entre la chute & I'Esturgeon et le passage des
Rétrécis 2—R. De la chute au fort Francis, la distance est de 67 milles, et du fort aux
Rétrécis clle est de 120 milles.

Pur Thonorable M. Scolt :

Q. Quelle est la distance du lac Supéricur i la chute i I'Estargeon, par la route

que vous avez indiquée sur cette carte 7—R. La distance estd’environ 160 milles.
Par Uhonorable M. Aikens :

Q. Quelle est 1a nature des obstacles que présente la riviére la Pluie 2--R. Entre
le fort Francis, ot I'on pratique un canal, et le lac des Bois, il y a deux rapides qui
exigent des travaux; le rapide Manitou ct le rapide Long, appelé aussi le Long
Sault. Au Manitoy, il ¥ a unc profondeur d'can suffisante, mais le courant y est fort
i certains états de la riviére. Au rapide Long, le courant est fort aussi; quoique
la chute ne soit pas considérable, une écluse pourrait étre nécessaire 4 ce point, et
elle aurait 'effet de submerger le rapide Manitou; la distance entre les deux rapides
est d’environ six milles. Les plus forts des petits remorqueurs que nous avions sur
la riviére & la Pluie ont plusicurs fois remonté ces deux rapides, sans étre toués, mais
le plus souvent, il a fullu avoiv recours au halage. 11 fallait quatre picds d’eau pour
les plus gros de ces remorqueurs  On pourrait aisément sur tout le parcours obtenir
une profondeur d’ean suffisante vour des embarcations d'un tirant de cing pieds.

Q. Quel éclusagoe faudrait-il 2—R. Il faudrait un éclusage de 28 a 30 picds entre
le lac & la Pluie et le lac des Bois.

Par Ulonorable M. Macpherson :

Q. Quelle est la distance des Rétrécis du lac des Bois & Winnipeg ?—R. Des
Rétrécis an fond de la baie de Angle-Nord-Ouest, il y a environ dix milles; de ce
point, & Winnipeg, la distance par le chemin de charrettos est d’environ 90 milles; en
tout, cent, milles ou un peu plus,

Par Uhonorable M. Aikins.

Q. Quelle scrait la distance, par la ligne de chemin de fer que vous proposez,
entro les Rétrécis et In chute & 'Esturgeon 7—1R. Elle serait d’environ 120 milles en
ligne droito; mais comme il faut tenir compte dos courbes dans un pays aussi inégal,
on poarrait dire 130 milles, et pout-étre méme dépasserait-on les 130 milles,

Par Uhonorable M. Scott :

Q. Quelle est ]a distance par eau entre la chute i 'Esturgeon ot les Rétrécis du
lac des Bois 7—R. De la chute 4 I'Esturgeon au Fort Francis, la distance est d’envi-
ron 57 milles; du fort aux Rétrécis, par la riviore i la Pluic et le lac des Bois, la
distance est d’environ 120 milles, soit en tout 177 milles. Lorsque les travaux en
cours de construction sur la riviére la Pluie seront terminés, tout ce parcours par
eau pourrait étre utilisé comme un des chainons de la grande voie de communication
directe, sil’onfaisait arriver lechemin de fora la chute a I'Esturgeon d'un c¢bté, et au
lac des Bois de I'autro coté, ¢'était 1a, suivant moi, le meillour moyen d’établir une
communication directe facile entre le lac Supéricur et la riviére Rouge. En profitant
de cotto voic d’cau navigablo de 177 milles de long, on n'empécherait pas I'exécu-
tion ultéricure de la voie ferrée continue, mais on obtiendrait une communi-
tion plus immédiate, et la construction de lascction intermédiaire du chemin pourrait
étre entreprise aprés mir examen, suivant *que les civconstances le permettraient.

ar Uhonorable M. Scott : ) :

Q. Votre ligne passe par Shebandowan; ou va frapper la ligno adoptée ?—R.
Sur la riviére Sunshine, petit tributaire de la Mattawin, &'o& elle court au nord et
va roncontrer la ligne tirée d’abord de la baie de Nipigon, ot vient traverser la petite
rividre des Savanes, prés du lac des Mille Lacs.

Q. Donnez la description de la route que vous proposez.—R. Comme vous le
verrez sur cetie carte, la route que jindiquo passe par la vallée de la Mattawin et
longe le coté nord du lac Shebandowan jusqu'au portage XKashahoiwe; de la, elle
suit & l'ouest une valléo qui méne A la hautour des terres; olle gagno ensuite par les
lacs Windegoustegan la vallée do la petite riviére anx Francais, ot de coe point, elle
aboutit & In chute & I'Esturgoon sur la riviére ln Seine. De Ia chute 4 1'Esturgeon, elle
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se dirige sur les Rétrécis du lac des Bois—parcours d’environ 130 milles—en suivant
une ligne hussi droite que possible, qui touchera peut-étre aux deux bras nord du lac
a la Pluic; des Rétréeis, elle traverse presque en ligne droite une région trés-facile
jusqu'an fort Garry—parcours d’environ cent milles. Cette route va done presque
cn ligne droite, et serait par conséquent la plus courte pour une voie ferrée continue
du lae Supéricur & Fort Garry.

Par Uhonorable M. Aikins:—

Q. Sur quelle étendue cette route a-t-clle été explorée et trouvée praticable ?—
La section est, ¢’est-i-dire la partie allant du lac Supérieur & la chute & I'Esturgeon,
a d’abord été explorée par des partis attachés aux travaux que j'ai enadiriger. Plus
tard, cette section a été explorde par un ingéniecur du corps d’exploration du Paci-
fique, ct a été trouvée praticable. Le méme ingénicur a fait aussi, je crois, un ra
port favorable sur la région qui s’étend & quarante-cing milles A Pouest de la chute &
I’Esturgeon.

Par Uhonorable M. Scott :

Q. Quelle est la longueur de la partie qui n'a pas été explorée entre la chute &
I’Esturgeon et les Rétrécis du lacdes Bois 7—R. Quatre-vingts milles environ n’ont pas
¢té explorés. “

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Quelle est la distance do la chute i I'Eturgeon au passage des Rétrécis 7—
R. La distance, comme je I'ai déji dit, est d’environ cent trente milles, en tenant
comple des déviatious.

Q. Quelle est 1a nature du pays dans cette scction non explorée?—R. Le pays
est généralement difficile, particuliérement sur la cote nord du lac des Bois; les mon-
tagues cependant ne sont pas bien hautes, et le plus souvent elles sont isolées. Je ne
doute pointqu'en explorant soigncusement le pays, on ne piit trouver unc route prati-
cablo. ~ Si on ne pouvait en trouver une, il faudrait alors tirer une ligne de la chute &
I’Esturgeon i Kéwatin ou au portage du Rat. En passant par le portage du Rat, on
ferait une déviation qui ajouterait & la distance, mais la chute & 'Esturgeon doit étre
le premier objectif dans la fixation d'un tracé de chemin de fer entre le lac Supérienr
ot }e Manitoba. Ce point est trop important pour qu’on n’cn tienne pas compte.

Q. Quelleserait I'étendue de }a région difficile qu'auraita traverser unc ligne allant
de la chute A I'Esturgeon aux Rétrécis du luc des Bois, par comparaison avec |'étendue
des mauvaises sections i I'est ot i I'ouest de Kéwatin que traverse In ligne actuelle ?
—R. 1l pourrait y avoir & peu pros In méme étendue de mauvais pays sur les deux
lignes, quatre-vingts milles environ, mais sur la ligne des Rétrécis il ne se présenterait
point, je le crois du moins, de partie aussi diflicile que la section quinze immédiate-
ment a Poucst du portage du Rat.

Poar Uhonorable M. Scott :

Q. En partant du Rocher Rouge, sur la baie de Nipigon, comme d'un point
commun aux deux lignes projetées dans leur direction 4 'est, quelle serait la difiérence
de distanco do la baie de Nipigon & la riviorc Rouge, entre Ia ligne que vous recom-
mandez et celle qu’a suivie Pexploration du chemin do fer du Pacitique ?—R. Je ne
crois pas qu'il y et beaucoup de diftérepce dans la distance totale. Dans un pays
aussi accidenté, une ligne ne peut 8tre fixée sans des déviations trés-considérables.
La ligne de l'exploration du chemin du Pacitique irait 4 la baie du Chef, sur lo lac
Nipigon, de li suivrait le nord en se dirigeant sur Kéwatin pour arviver & la riviére
R wge; tandis que In ligne indiquée sar cette carte passerait par la baie Noire et la
buie du Tonnerre pour entrer duns la vallée de ln Kaministaquia et se diriger par la
chute it I'Fsturgeon et les Rétrécis du Lac des bois sur le fort Garry. Cette dernidre
li. no ferait un détour en venant de la baie de Nipigon i la baie du Tonnerre ; 'autre
lizne en ferait un aussi en remontant de la baie de Nipigon & la baic du Chef, ot
comme je I'ai dit, jo ne crois pas qu'a tout prendre il y eitt beaucoup de différence
dans la distance totale, tandis que la ligne de la baie du Tonnerre, de ‘la chute &
I'Esturgeon et du fort Gurry serait de beaucoup la plus courte entre lo lac Supérieur
ot les Prairies.
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Par Uhonorable M. Aikins:

Q. Quelle est la nature du pays au point de vue des qualités agricoles sur la route
du sud ?—R. Dans la section est, le pays est trop raboteax pouravoir jamais beaucoup
de valeur comme pays d’agriculture. Il se rencontre néanmoins parfois des étendues
de bonne terre, particulidrement dans les vallées des rividres; et un peun a l'ouest de
1a hauteur des terres, le climat devient trés-favorable. Il y a le long de la riviére 4 la
Pluie une belle et large lisiére de bonne terre, qui s’onvrirait 4 la colonisation, si la
ligne venait passer a la chute a4 I'Esturgcon.

Par I'honorable M. Scott :

Q. Quello différence y a-t-il entre le climat de la rividre 4 la Pluie et celui de Ia
baie du Tonnerre ?—R. ia différence est grande. L'été est un peu plus long et
beaucoup plus chaud & la rividre A la Pluie qu'a la baie du Tonnerre. Comme
.exemple de la différence trds-marquée de climat qui existe sur les versants oriental et
occidental de Ia hauteur séparative des enux, je signalerai le lac Nipigon et le Lac des
Bois. Cette carte fait voir qu'ils sont tous deux i la méme latitude ou peu s'en faut,
et que leur élévation au-dessus du niveau de la mer différe peu, la petite différence

u'il dy a étant, pour ce qui est de I'influence climatérique, en faveur du lac Nipigon.
%es eux lacs sont A une distance d’environ trois cents mille I'an de I'autre, mais le
lac Népigon est & I'est et le lac des Bois & 'ouest du faite des terres qui divise les
eaux. Ily a4 cause de cela uno assez grande différences dans la longueur de 'été &
ces deux lacs, et une différence encore plus marquée dans la chaleur moyenne des
mois d'été, Au lac Népigon, on voit quelquefois de ld glace jusqu'au commencement
de juin. Au lac des Bois, le printemps est hatif, le mais croit bien et parviént
toujours A maturité; il n’y a au lac Népigon que les fruits sauvages des espéces les
})lus vigoureuses qui méirissent parfaitement, tandis qu'an lac des Bois, le riz sauvage,

o Taisin sauvage et autres plantes qui demandent une température élevée, viennent
-en abondance. .

Q. Quelle culture fait la compagnie de la baie d'Hudson au Fort Francis?—

R. Autrefois, elle cultivait le blé, et elle avait un moulin & la chute. La charpente
de ce moulin existait encore quand je suis passé la la premiére fois.
Par ¢ honorable M. Macpherson :

Q. La compagnie a-t-elle cultivé le mais & cot endroit?—R. Oui; et elle I'y
cultive encore. ~ Les Indiens ont cultivé le mais sur'la rividre 4 la Pluie et au lac des
Bois, depuis un temps immémorial. Cette belle contrée, qui est d’autant plus avanta-
geuse qu'elle est sitnée au ceeur d’une région dont le reste est peu propre 4 I'agricul-
ture, sera, en grande mesure, négligée par suite de la détermination malbeureuse qui
a fait placer si loin au nord, dans une région aride et stérile, et sans avantages com-
pensateurs que je connaisse, le tracé du chemin de fer du Pacifique. Mais il n’y a en
encore jusqu'ici que peu de chose' de fait, relativement, pour détourner la ligne
de la vallée de la Mattawin et la diriger vers le nord ; et il importe, A mon avis, do
bien réfléchir si 'on re devrait pas encore & présent adopter la ligne dela chute &
T'Esturgoon, La convenance de ce dernier choix devra, néanmoins, dépendre du
résultat qu'on obtiendrait par une exploration compldte et minutieuse (exploration

ul est encore d faire) du pays qui s'étend de la chute & I'Esturgeon i Kewatin, car
i1l y & peut-étre déji trop d’'ouvrage de fait entre ce dernier endroit et la riviére
Rouge, pour qu'il soit maintenant i propos d'aller passer aux Rétrécis du lac des
Bois, & moins que de ce point on ne fit dévier la ligne au nord-ouest pour aller ren-
-contrer la section déji mvelée & I’cst de Selkirk, et de cette manidre éviter entiére-
ment les difficultés de terrain de la section quinze. .

Par U honorable- M. Macpherson.: " » o

Q. Oi se trouvent principalement les. foréts de_pins dont vous avez parlé ?—
R. Sur les tributaires du lac 4 la Pluie, on rencontre de temps en temps dus forétade
Ei:s.. On trouve du pin en plus ou moins grande abondance dans toute cette région.
La superiicie de la région qui verse ses eaux dans'le lac des Bois est d’e’ . ‘ron 33,000
milles carrés; c'est dans-cette région qu'il faudra chercher le bois 1 .3sairo aux

rairies de I'ouest. Sile chemin fe fer-elt suivi la route méridionale, il elit, par sa .

iaison lazgc les étendues d’eau navigables, rendu accessible cette région boisée ¥
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—

servi & développer une exploitation forestiére trés-importante poar la colonisation du
pays et fort importante aussi pour le chemin de fer, au point de vue du traffic.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Quelle espace de port offre Prince-Arthur’s-Landing ?— R. La carte fait voir
que la Baie du Tonnerre est abritée de tous cotés. Cette baie est de fait comme un
Iac intérieur; elle n’est sujette 4 aucune houle, si ce n’est 4 celle qui peut se former
daps l'étendue de son bassin. Le débarcadére est situé dans une anse abritée, et
avec une dépense relativement minime, on pourrait créor ici un port des plus stirs
et de l'accés le plus facile. . &

Q. Jusqu'a quelle époque la navigation de la baie reste-t-elle ouverte 'automne ?
—R. La baie ost ouverte pendant tout le mois de novembre; et jusque vers le mlien
de décembre, on voit rarement beaucoup de glace.

Q. La riviére Kamini-tiquia géle bien pTus tot que la baie, n’est-il pas vrai ?—
R. La Kaministiquia prend a glace quelquefois vers la fin d'octobre, généralement aun
commencement de novembre. A cotte époque de I'année, le courant est presque nul,
et la riviére se prend & la premiére gelée.

Q. N’y a-t-il pas beaucoup de houle dans les limites mémes de la baic ?—R. Les
ingénieurs du gouvernement ne croient pas qu’il puisse s'élever une forte houlo dans-
la baie, puisque, ayant pratiqué une passe dans labarre & 'embouchure de la Kaminis-
tiquis, ils ont été d’avis que cette passe restera libre sans ouvrages d'encaissement,
bien que les bords en soient de terre molle d’alluvion. Quelques vagues seulement
comme celles qui batient, dans les tempétes, les endroits exposés de la cote du lac
Supérieur, suffiraient pour remplir cette passe. Comme autre preuve de la tranquillité
des eaux danps la baie du Tonnerre, jo puis mentionner ici le fait qu'il y a sur le

- quai du débarcadére un hangar en planches de cent cinquante pieds de long, qui n’est
élevé que de deux pieds huit pouces au-dessus de la surfacede 'eau. Uneseule grosse
vague pourrait entrainer ce hangar, qui, cependant, est resté a sa place depuis que le
quai a été construit.

Q. Quelle espéce de port présente l'entrée de la Kaministiquia ?—R. Elle offre
un port bien abrité, mais wrop petit pour le gros bitiments, et bien trop étroit powr
un trafic considérable. De plus, les navires & voiles ne pourraient y entrer qu'a
I'aide de remorqueunrs & vapeur.

Par Uhonorable M. Scott : ,

Q. Vous dites que la Kaministiquia se ferme plus tot que la baie; le fait que la
navigation reste plus longtemps ouverte au débarcadére n'est-il pas di & la sitnation
exposée de ce dernier endroit ?-—Q. Toute grande masso d’ean a nécessairement des
courants, et le lac Supérieur ne fait pas exception & cette rdgle. Ces courants
conservent une température uniforme, méme dans des baies qui tiennent-au lac

rincipal par une entrée beancoup moins large que celle de la Baie du Tonnerre.

ans les beaux temps, le courant vient habituellement de l’ouest, passe lentement
mais perceptiblement devant Prince-Arthur's-Landing et suit le détour de la. baie.
En deux mots, I'état libre du port, i 'automne, dépend de la température de l'cau, et
non de sa prétendue exposition. o Co

Par Uhonorable M. Aikins : ‘ L o :

Q. 11 avrait donc été préférable de fixer le terminus du chemin de fer du Paci-
fique 4 Prince-Arthur’s-Landing ?—R. La Kaministiquia aura toujours de la valeur
comme port, particulidrement pour les petits bitiments qui y feront lears gquartiers
d’hiver; mais mon opivion est que la ligne du chemin de fer devrait aboutir au Land-
ing, qui est le point de la cote le ﬁlqs rapproché auquel  puisse accéder la naviga-
tion, sans rencontrer de barres, de battures ou autres obstacles, - o oo

" Q. Quelle est la profondeur do la passe pratiquée dans la barre, 4 ’embouchure
de la Kaministiquia ?—R. Je ne {mis‘ dire-au juste. ‘La profoadeur était d’environ
cinq pieds six pouces, avant que le gouvernement d’Ontario et entrepris ‘dé’ faire
des dragages en 1872; mais le lnc Supérieur s'est lentement élevé depuis quelques
années, et 'automne dernier les eaux etaient plus hautes de beaucoup qu’il y a quatre

ans; la différencoe était d’an moins deux pieds six pouces, " -
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Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Quel tirant d’ean admet la passe?—R. On m’a dit que automne dernier des
bitiments tirant de neuf pieds i neuf pieds et demi d’'ean ont pu franchir la passe,
mais tont juste. IL.es propulseurs qui remontent J¢ canal Welland peuvent passer
ici, mais lorsqu'ils sont chargés, ils s'échoncnt quelquefois, probablement en déri-
vant sur les cotés de la tranchée; il faut alors les alléger. Le bateau Manitoba, de la
ligne Beatty, et le Cumberland, de la ligne de Collingwood, peavent aussi entrer dans
1a riviére, mais les gros bateanx de la ligne Beatty ne s’y aventurent jamais.

Par Uhonorable M. Aikins: ‘ ,

Q. Le Québec de ia ligne Beatty pourrait-il virer de bord dans la riviére, 8'il y

entrait >—R. C'est tout ce qu'il pourrait faire, 8’il était chargé. ,
Par Uhonorable M. Scott :

Q. La riviére est plus large au terminus, et le Puébec pourrait virer la 7—R.
Méme & ce point, un bateau comme le Québec n'aurait pas plus d’espace qu'il ne lui en
faut. Toutelois, lorsque le chemin de fer sera ouvert jusqu’au Manitoba et que la baie
du Tonnerre sera devenue le port du trafic avec le Nord-Ouest, il sera évidemment
trés-avantageux d’avoir les deux ports. Le dragage de la barre de la Kaministiquia
ne peut donc étre regardé que comme un travail utile.

Par Uhonorable M. Aikins: : » o o

Q. Le gouvernement a-t-il au Landing des terrains suffisants pour ’emplacement.
d'un terminus?—R. Le gouvernement fédéral posséde an Landing huit acres de’
terre ; et le gouvernement d’Ontario g’est réservé une longue lisiére sur l2 rive pour-
des objets publics; on pourrait avoir l'usage de cette lisidre sans rien payer.

Par U'honorable Macpherson : ; .

Q. Quelle serait la distance entre Prince-Arthur’s-Landing et le fort Garry par
la ligne que vous proposez ?—R. En tenant compte des détours, la distance serait au-
plus de trois cent quatre-vingt-dix milles. .

Q. Quelle est la distance pour se rendre & la rividre Rouge par la ligne adoptée,
qui se détourne au nord pour passer par Kéwatin ?7—R. La distance excdde de' beau-
coup guatre cents milles ;. je ne puis dire au juste de combien elle excdde cette lon--
gueur. - :

Lo comité a levé sa séance & une heure.

| | OrTAWA, vendredi, 6 avril 1877.
Lo comité s'est réuni A midi. - o
DISTRIOT A 1'OUEST DE LA RIVIRRE ROUGE, .

Suite do l'interrogatoire do M. 8.J. Dawsoy:

.. Par lhonorable M. Aikins: = . . . . o
Q. Avez-vous suivi & 'ouest le tracé de la ligne, de Selkirk aux Rétrécis 7—R. Je:
n’'ai pas suivi la ligne directement. - J'ai exploré le pays il:y a plusieurs années, et j'ai
.alors passé 4.peu de distance du tracé actuel. . . - e o h

- Q. Quelles sort les qualités.du sol au-pointde vae de la colonisation ? —La région

.située entre lo fort de [Pierre et le lac'Manitoba m’a paru .étre basse’'et marécageuse.
-~ Q. Cette région. n'est-elle: pas: couverte de: marécages: entre lesquels on Ten-
contre des étendues de terre plus propices ?——R.:: C'est ] la nature:du'pays, /=~ = .- -
- Q.- Dites-vous cela de.la partie dp,:tracé.qt’li;;es immédiatement:d, I'ouest do Sel- - .

kirk ou de. la région qui’est:située plus loin &.l'ouest.?—R::Immédiatoment & V'ouest - :

~ .de Selkirk-lesterres sont passablement bo
-basses et marécageuses.. . g
- o Q0 Yoat-il des établisseme

r]

 J'y suis passé il & pu s'en former depui
T l==3

eu plus:loin elles deviennent. -

T

s
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Par Uhonorable M. Haythorne :

Q. Cumbien y a-til d’années que vous &tes allé 13 ?—R. Il y a onze ans que jai
-exploré le pays; mais j’ai été au Manitoba depuis.

Par Uhonorable M. Vidal : '

Q. Vos explorations se sont-elles étendues plus au nord que le tracé de la ligne ?
—R. Nos explorations se sont étendues de Selkirk au lac Manitoba et aux autres
lacs; nous avons traver-é la Saskaichewan, avons remonté la vallée de la rividre du
-Cygne jusqu’au fort Pelly et sommes revenus par I'Assiniboine au fort Garry. Les
lacs paraissent avoir été représentés sur la carte d’aprés les relévements pris par mon

personnel pendant cette exploration.

Q. Pouvez-vous donner quelques renseignements sur la nature du sol dans la sec-
tion que traverse le tracé ?— ans toute cette région unie le sol est généralement
trés-bon, mais par ccla méme qu'il est extrémement plat, il a I'inconvénient d’érre
-sujet aux innndations.

Par Uhonorable M. Wilmot :

Q. Estcc une contrée difficile, & drainer?—R. Je ne dirai pas qu'il soit trés-
-difficile d’y faire dos drainages: avec un bon systdme de drainage, on pourrait,
-dessécher lo sol.

Par Ukonorable M. Macpherson :

Q. Le sol est il bien marécageux dans le voisinage du tracé ?—R. Il y a des maré-
-cages du genre de ceux que les Sauvages appellent “ magiegs ” dans cetle région.
Lcs “muskegs” des prairies sont des dépressions de terrain recouvertes d’ean, ayant
.généralement un fond ferme ; quelquefois aussi ces mares d’eau sont marécageuses.

Par U'nonorable M. Aikins: ‘

Q. D'aprés ce que vous connaissez de cetts région, pensez-vous qu'il soit probable

»%{ue les colons so porteraient sur ces terres, quand il'y 4 de meilleures terres & I'ouest?

. Jo crois que les colons se porteraient d’abord sur les meilleures terres. Il est
probable que les établissements s'étendront sur les rives de ces lacs, 4 cause de la
facilité des comnmunications par eau: je parle des lacs Manitobs, Winnipigous et
Dauphin.  Aux alentours du lac Dauphin, le pays est trds-bean, et le sol est riche
-dans toute cette section,

Q. Avez-vous été aux Rétrécis du lac Manitoba ?—R. Oui.

Q. Quelle espdce de passage offrent ces Rétrécis, et quelle est la qualité du sol
-dans le voisinage ?—R. Le sol, dansle voisinage des Rétrécis, surtout vers V'ouest, est
-sec et de bonne qualité, 4 en juger par ce'que j'ai pu voir en passant par li; mais je
n’ai pas examiné les lioux d’assez pras pour pouvoir dire quelle espace de passage on
pourrait y obtenir. Le but de notre exploration était de constater 'apparence géné-.
rule de la contrée, et comment on pourrait le mieux y ouvrir une voie préliminaire
-de communication. . - ' .

Luar Uhonorable M. Sutherland :

Q. Je suppose que vous n'avez pas fait de sondages dans le chenal au lieu du pas-
-8age pour y constater la profondeur de l'ean ?—R.:Nous avons généralement fait des’
sondages en remontant ces divers lacs, pour én constater la profondeur. = -

Q. Vous ne vous rappelez pas d’avoir fait des sondages dans les Rétrécis en par-
ticulier P—R. Jo no me rappelle pas ce lien en particulier, mais jo me rappelle que -
Te lac Manitoba est comparativement peu profond, que le fond en est tras-uni, presque
aussi uni que los prairies qui s'étendent de chaque cdté. Outre les observations que
nous avons pu faive, nous avons obtenu de Sauvages et de. Métis la plupart de nos-ren-
‘Reignements sur la section qui sépare lo lac Winnipeg du lac Manitoba ; 4 'ouest des
lacs, nous avons exploré le pays soit & cheval, soit en'canots, . S

Lar U'honorable M." Macpherson:* - - i e ‘

Q. A quelle distance au sud du tracé actuel étes-yons passé dans votre explora-

tion ?—R. Mes renseignements par rapport aux lieux mémes que:suit le tracé ne

sont gudre préeis; “je.-nai  la-dessus: qu'une idée: générale,. et jo -ne. 'voudrais
point prondre la responsabilité d’exprimer une opinion allant.au-deld'd’'une apprécia-
tion généralo de la nature au pays, - La qualité du ol est excellente ;" la seula objec-
‘tion, c'est que les terres sont trés-basses. - R woE

, 36. : '
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Q. Vous &tes allé plusieurs fois an Manitoba ?—R. Oui; j'y ai passé chaque
atinée un temps assez long. ‘ : .

Q. Quelle comparaison faites-vous entre les terres situées an sud du lac Manitoba
et celles qui avoisinent le tracé, aux environs du lac Dauphin ?—R. Les terres sont.
toutes de la méme qualité,—couche profonde de terre noire—dans la vallée de la
riviére Rouge. A une petite distance 4 1’ouest de la riviére, on rencontre des cétes

raveleuses, mais le sol est en général trés-bon. Le long da tracé, jusqu'au lac
nitoba, les terres sont en général trés-basses; dans quelques. parties sur le coté
nord-est de ce lac, on ne peut gugner la rive saus marcher dans 'eau; les vagues et
les glaces ont formé un lisidre de galets sur le bord'; entre cette lisiére et la prairie
g'étend un immense marécage. Aux environs de la Partridge-Cross, il y a des
inondations de temps 4 antre.
Par Uhonorable M. Aikins: . : . .

Q. Connaissez-vous le pays oi*passe le tracé, & 'ouest des Rétrégis P—R. Oui.

J’ai fait des explorations entre I’ Assiniboine et le lac Manitoba. C'est une belle région.
Par Uhonorable M. Haythorne : o o

Q. N’avez-vous pas dit que les bords de ces lacs sont tids-attrayants pour les
colons? —R. Sur le coté nord-est des lacs, les terres sont basses par endroits, mais la
situation est meilleure sur le coté sud-ouest. Les environs du lac Dauphin présentent
une belle contrée. Les explorateurs que jai envoyés ]Ja m’ont rapporté que le pays
est magnifique. , ' .

Q. Etes-vous en état d’'exprimer une opinion sur le tracé de la ligne entre Sel-
kirk et Northcote ?—R. Pour ce qui est de mon opinion, je préférerais voir passer la
ligne au sud du lac Manitoba; mais il pourrait se rencontrer dans cette direction, des
difficultés de terrein que je ne connais pas, et qui fissent pencher en faveur de la ligne:
qui a été suivie. , ‘ ‘ :

_ Par Uhonorable M. Macpherson ; _ ‘ . o

Q. Indépendamment des difficultés de terrein, quelle ligne préforeriezvous pour
le chemin de fer ?—R. Mettant do-coté la considération des difficultés de terrein, je
suis d’opinion que l2 meilleure ligne est celle qui passerait au sud du lac Manitoba,
parce gqu'elle traverserait une région étendue, propre & étre immédiatoment colonisée ;°
de plus, en étunt relié au chemin, lo lac deviendrait lui-méme une route de colonisation.

‘ Par Uhonorable M. Haythorne : ‘ . "

. Q. N'est-il pas im‘{)ortant‘de faire passer la ligne aumord, par les Rétrécis, afin
de pouvoir profiter de la navigation des deux lacs?—R. Je pense que I'on pourrait
également, atteindre cet objet én passant au sud du lac Manitoba. L’énorme traversée
qu’il fandrait faire aux Rétréeis du lac Manitoba me parait étre I'une de« grandes diffi-
culiés du tracé actuel. Les ingénicurs, en construisant un pont a cet endroit, dovront
prendre des précautions particulidres contre I'action des glaces, qui ont laissé la
preuve de leur force sur les cotes du lac. S \

Q. Savez-vous g'i! existe des gisements miniers dans la région du lac Winnipeg ?
—R. L céte nord-est du'lac Winnipeg offrira, je crois, dans certaines parties, de -
riches dépdts de minerais.  Je sais qu'on’y a découvert de précieux minerais de fer'et’
de cuivre. J'ai entendu dire qu'on avait aussi trouvé des traces d’or sur la cote nord-
est. Le pays, d’aprds sa formation rocheuse, doit' contenir des. richesses minérales. =
Sur le’ edté ouest dn lac Winnipeg, on'rencontre des calcaires siluriens plats; surle .
coté est, la formation ‘huronnienne alterne avec la laurentienne. Cette formation a en’
grande partie le caractére de “celle des riches districts métalliféres’ du lac Supérieur -
et du lac Huron.. - ° o C e A AR

- Par Uhonorable M. Aikins: =~

Q. D'ipras la connaissance que vous avez de la rividre Rouge, croyéz-vous qu'il

N

¥y ait quelque nécessité de la traverser aussi prés de son embouchure que Selkirk ?
—R. Si on la traversait plus haut, il faudrait amener un-émbranchement, de chemin, -

defer jusqu's Selkirk, parco qu’un peu au-déssus de Selkirk il y:a une snite derapides’ . -

~plats qui ne peuvent étre passés dans los bisses esux qu'aves dos barges d'in faible
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Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. La navigation & cet eudroit ne pourrait-clle pas étre facilement améliovée ?
—R. Le gouvernement 1'a améliorde, jusqu’a un certain point, il y a quelques années,
en faisant miner, sous ma direction, des roches qui obstrnaient le chenal. Aujourd’hui -
les bateaux peuvent remonter la riviére par de bien plus basses eaux, qu'ils n’auraient
pu le faire auparavant.

Par U honorable M. Vidal : -

Q. Quel est le tirant d’eau des bateaux qui voyageut actuellement sur la riviére
Rouge jusqu’an lac Winnipeg ?~—R. Ces bateaux sont trés-plats et sont munis de
roues & 'arriére ; compldtement chargés, ils ne tirent que trois pieds d’eau.

Q. Ces bateaux remontent-ils et descendent-ils réguliérement 2—R. Pas durant
Tétiage. 113 ne vont pas au fort de Pierre dans les basses eaux.

Q. Y a-til longtemps que vous étes allé 1a >—R. Il y a deux ans. Les bateaux
voyageaient alars.

Par Uhonorable M. Vidal :

Q. Des barges chargées de matériel de chemin de for se sont-elles rendues 14 ?—
R. Les bateaux peuvent descendre, excepté quand les eaux sont trés-basses, et 1a force
du courant n’est pas telle qu’elle puisse les empécher de remonter.

Par 1 honorable M. Scott :

Q. Vous avez exploré la route Dawson au lac Supérieur ?—R. Oui, j'avais la
direction du personnel envoyé par le gouvernement pour exécuter les travaux.

Q. C'est vous qui avez choisi comme port Prince-Arthur's-Landing ?—R. Oni.

Par Vhonorable M. Macpherson : :

Q. Vous avez exploré I'emplacement du terminus actuel de chemin de for du
Pacifique A Kaministiquia, de méme que 'emplacement de Prince-Arthur’s-Landing ?
—R. Oui. J'avais sous mes ordres trois détachements d’explorvateurs. Nous avons
exploré toute 1a région entre la riviére aux Tourtes et la téle dela Baie du Tonnerre,
afin de découvrir I'endroit propice pour gagner lintérieur. Aprés avoir parcouru
toute cette région, alors qu'il n'avait encore été fait aucuno exploration, et qu’il
n'existait ancun établissement, jo fis choix du lieu maintenant appelé Prince-Arthur’s-
Llilqding. Je n’ai eu depuis aucano raison de changer d'avis sur la convenance de ce
choix.

Q. Vous préférez encore aujourd’hui cet ondroit ?—R. Oui, et tout en choisissant
ce licn, je recommandai aussi d’ouvrir 1a Kaministiquia, de manidre 4 la rendre acces-
sible aux petites embarcations. J'ai, lors de la premiére cxploration, fait prendre
des sondages sur la barre & 'embonchure de cette riviére.

M. Henay A. F. MoLeon, ingénieur civil, est interrogé et répond comme suit :
Jo suis actucllemont employé par le gouvernement dans le bureau du chemin de
fer du Pacifique. ‘
Par Vhonorable M, Aikins : ‘ _ ,
Q. Vous avez déterminé une partie de la ligne dans ’exploration pour I'établisse-
ment du chemin de fer du Pacifique ?—R. Qui. J’ai tracé Ia ligne entre le lac Plat
et la rividre aux Mousses, décharge du lac Dauphin, ,
Par Uhonorable M. Sutherland : \ :
Q. Est-ce que Ia ligne passe dans un rétréci du lac 7—R. Non, on ne peut dire que .
¢’est un rétréci du lac; ce n’est qu'un petit étang, ayant 4 peu prés un pied d’eaa,
Q. En quelle saison de 1'anuée vous étes-vous trouvé la ?—R. 0'était, je pense, au
commencement de novembre, . R R
Q. Le sol était-il golé >~—R. C'était vers le 10 novembre, et il avait neigé lorsque
nous commeang¢imes pos travaux. ‘ L ‘
‘ Poar Uhonorable M. Aikins : ‘ D S
Q. Combion do temps avez-vius mis & tracer ce trongon de ligne ?—R. Cela m’a’
pris depuis lo commencement de vovembre jusqu'a la fin de février, Lo

Q. Pourguoi a-t-on choisi Phiver pour faire le tracé de cette partie de Ihligne P—

R. Pour aucune raison. Nous avions tini les travaux au lac Vermiilon, en octobre, et

nous fimes aussitot aprds envoyés pour faire I'autre partie pendant Uhiver,
. . 38 . i ’ .o . sy
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Q. Qui a fait le tracé entre Selkirk et le lac Plat ?—R. Il a été fait plus tard par
M. Carr.

" Q. Savez-vous pourquoi vous n’avez pas commencé i Selkirk pour vousrendre, en
gagnant & l'ouest au lac Plat, au lien de commencer au lac Plat et de vous diriger &
Tonest vers la riviére anx Mousses ?—R. Je suppose que la raison était de constater
si U'on. pourrait traverser le lac, aprés quoi, le tracé devait se faire 4 I'est et 4 1'onest
simultanément. . o

Q. Vous n’avez pas pu en hiver juger de la qualité du sol ?-R. J’ai pu juger de la
qualité du sol par 'abondance de I'herbe, qui a servi de piture 4 nos chevaux. Nous
avons eu de Vherbe jusqu'en décembre. o , :

Q. Comme les étangs étaient gelés, jo suppose que vous n'avez pas eu de difficnités
& traverser les parties marécageuses qui peuvent se rencontrer dans cette région ?—

R. Nous n’avons pas eu de difficuité & passer les' marécages; nous les avons examinés
sur notre route; ceux gue nous avons sondés avaient trés peu de profondenr.

Q. Quelle en était 1a profondeur ?—R. Elleétait généralement d’un & deux ou trois
pieds. Je n’en ai point rencontré qui eussent glus de cing pieds de profondeur. Ces
marécages sont étroits ot ne couvrent pas une bien grande surface entre le lac Plat et
les Rétrécis. T o

Q. Combien avez-vous examiné do ces marécages ?—Toutes les fois gue nous en
avons passé un, nous I'avons examiné. : o o

Q. Comment pouviez-vous reconnaitre ces marécages en hiver ?—Ils sont géné-
ralemont nus, le bois n’y croit point. ‘ ’

Par U'konorable M. Sutherland : - A ‘

Q. Y at.il de bons bois dans la région que vous avez explorée ?—R. Le bois de’
cette région n'est propre qu'au chauffage; ce bois est généraloment le peuplier. Le
long du lac, on rencontre aussi du chéne, mais de petites dimensions.

Q. Avez-vous remarqué des traces d’'incendies dans cette région 7—R. Oni, mais
«ces incendies dutent de loin. ‘ RS o T

Rur Uhonorable M. Macpherson : - )

Q. Btiez-vous ld quand le télé%mphe‘ a été construit ?—R. Non—il a été construit
plus tard, quand j'étais alié plus & I'ouest. ’ o C

Q. En quelie saison de I'annéde a-t-il. été construit ?—R. Je ne sais. Je pense.
qu'il Ya été pendant I'hiver, il y a deux ans. Je suis revenu pendant 'hiver de 1875-:
%6 en suivant la ligne depuis le fort Pelly. o

Q. Avez-vous jamais traversé en été la rézion située entre le Iac Plat et les
Rétrécis 7—R. Non, j'ai passé par I4 en hiver seulement. ‘

¢ Par Uhonorable M. Scott : o N - .

Q. Avez-vous fait le tracé de Ia ligne depuis Livingstone en allant & l'ouest ?—

- Par Uhonorable M. Macpherson.: - o .

Q. Toute cette partie de la lighe qui va du lac Plat 4 1a rividre aux Mousses a-t-
elle 8té tracée par vous 7—R, Oui. , \ C . o T

Q. Et vous n’avez traversé cette région que lorsquoe le sol était golé P—R.. Oui;. . .
- Par lhonorable M. Girard: JER T T

.+ Q. Bstl & votre connaissance gue quelgues hommes de - votre .détachement, en -
“-youlant constatér la profondeur des marais, n’ont pu atteindre le fond de quelgnes-uns -
- de ces “marais avec des perches de 20 & 30 pieds de long ?-<R. Jo n’aipas eu conndis- -
~ sauce de telle chose.  'Je ne. connais ‘aucun'tel endroit. Nous n'avons:pu'gu' v
- beaucoup de difficulté enfoncer les' perches jusqu'a la profondeur: de fcih& ieds,
_parle-de ce que nous avons rencontré sur la ligne ; ‘nous n’avons pas exploré & di

o i Par Uhonorable M. Haythorne: . .. .
Q. Quelle opinion.vous étes-vous formée de Iai

- 1o lac Plat et Ia riviére aux Mousses; le in’

. struction? —R. .La ligne est trés-bonne

' sur-ce parcours, .
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Par Uhonorable M. Macpherson :
Q. Votre exploration a-t-elle compris les Rétrécis ?—R. Oui.
Par Uhonorable M. Haythorne :
Q. La voie pourra-t-elle étre drainée facilement?—R. Oui, je pense que le
drainage sera trés-facile.
Par Uhonorable M. Aiking:
Q. Combien coiitera le passage des Rétrécis 7—R. Ilfaudra ic’*une-forte dépense;
la largeur est de 2,800 pieds.
Par Uhonorable M. Scott : o
. Q. Quelle est la profondeur moyenne de I'ean ?—R. La plus grande profondeur,
autant que jo puis me rappeler, ost de 15 pieds; prés de la rive, la profondeur est de
trois, quatre ou cing pieds. .
Par Uhonorable M. Macpherson :
i (12 Comment proposez-vous d'opérer le passage ?—R. Au moyen d’un pont
e pilotis.
P Par Uhonorable M. Vidal :
Q. Sera-co un pont mobile 7—R. Je ne puis dire.
Par Uhonorable M. Seott :
Q. Y a-t-il un courant en ce lien ?—R. Cela dépend de la direction du vent ; il y
courant dans les deux sens.

Par Uhonorable M. Vidal : ,
Q. Avez-vous cu occasion de pousser vos explorations des deux cdtés de Jaligne?
~R. Je n'ai pas été plus loin qu'un ou denx milles. J’allais & une petite distance des
4eux cotés de la ligne pour découvrir s'il y avait des lacs en avant, afin de les éviter,
Par honorable M. Haythorne :
. Q. Pouviez-vous voir aisément devant vous 7—R. Dans certains endroits seule-
ment ; le pays est généralement boisé.
Par U'honorable M. Girard. : .

Q. Etes-vous paseé au sud du lac Manitoba ?2—R. Qui, souvent.

Q. Quelle espice de terres trouve-t-on b 2—R, Jusqu'au lac, les terres sont
bonnes ; mais & partir du lac en allant 4 I'ouest, je ne puis dire que les terres soient
bonnes. Jusqu'i la rividre Blanche, les torres sont trés-bonnes, pas partout pourtant.
Elles sont bien moilleures aux environs du Portage de la Prairie, ,

Par U'honorable M Scott : ' ‘

Q. A quelle distance A I'onest de ce point s'étendent les bonnes terres sur la
ligne du sud ?—R. A environ quinze milles 4 I'onest du Portage de la Prairie.

Q. Etes-vous allé 4 la Riviore an Cygne par I'ancien chemin ?~—R. Oui, je me suis
rendu par ce chemin & I'ouest d’Edmonton. '

Q. A quelle distance an sud des monts Dauphin &tes-vous passé ?-—-R. Du
Portage do Ia Prairie, jo me snis rendu i 'embouchure de la rividre Blanche, puis j'ai
été travorser la petite Saskatchewan au chemin de charrettes, et de 1, j'ai gagné le.
fort Bilice. ‘

% Q. Faisiez-vous I une oxploration ?—R.§Non; je traversais simplement cette
fon. «
8 Q.. Le pays que traverse le chemin de charrettes serait-il propice pour construire .
un\}:‘he:lnin de for ? —R. Ce pays est trés-difficile il est entrecoupé de vallées larges et
rofondes. Lo L o
P Q. Vous avez suivi le chemin de charrettes 4 l'ouest du fort Ellice ?—R. Oui, .

Q. Quelle est la nature du sol entre le fort Ellice et les Buttes du Tondre ?—R.
Le sol cst en vérité trés-panvre. 11 peut so trouver quelques petits espaces de bonne
terro entre les Buttes du Tondre. : : e T

Q. En sunivant la chaine orjentale des Buttes de Tondre, quel pays trouve-t on
entre cette chaine ot le fort Ellice ?—R. Cette région est trés-pauvre, et lo sol devient

sablonneux'au nord du fort Ellice. R o P L S
- * Q! Quelles facilités y aurait-il pour construire un' chemin..de fer entro le fort:
Ellice ot la Saskatchewan-sud, en traversant les Buttes du Tondre ?—R. -

40 ‘ ‘ i
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Pour ce qui est de la qualité du sol, le chemin passerait dans une région trds-pauvre
depuis le fort Ellice jusqu’aux environs de la Saskatchewan méridionale.
Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Vous avez simplement suivi le chemin ordinaire ?~—R. Oui. J'aitraversé les
Buttes du Tondre une-fois, et j'ai été deux fois au ‘fort Ellice. ‘

Q. Quelle étendue de pays avez-vous explorée au nord et au sud du chemin dg
charrettes 7—R. Je ne suis pas sorti du chemin. Je parle seulement de co que j'ai
vu le long do ce chemin. :

Q. Comment avez-vous parcourn ce trajet?—R. Quelquefois & cheval; quelque-
fois en  voiture & planche.” C '

Pay Uhonorable M. Scott :

Q. Vous connaissez assez bien les Buttes du Tondre; présentent-elles de sérieux
obstacles & la construction d'un chemin de fer ?—-11 faudrait faire une forte dépense
pour les traverser.

Marpr, 17 avril 1877,

M. C. Horerzky, ingénieur civil, est interrogé et répond comme suit:

Par Uhonorable M. Vidal : L

Q. Etes-vous jamais passé au nord du lac Manitoba ?—R. Non; jeneconnaisrien
par moi-mémoe de cette régzion, : .

Q. Ftes-vous allé 4 I'onest do Winnipeg vers la petite Saskatchewan, on passant.
au sud du lac Manitoba—R. Oui, je suis allé de Winnipeg & l'ouest par le Portage de-
1 Prairie en suivant le chemin de charrottes. - / ; )

Q. Avez-vous jamais été au sud du chemin de charrettes?—R. Non. je n’ai
jamaig été au sud de ce chemin, i Vest de I Assiniboine.. |

Q. Quelle est la natare générale du pays entre Winnipeg ot le point ol le
chemin traverse I’ Assiniboine ?—R. Le sol est assez bon, et il y & plusieurs lacs salés
dans cette région. ' : ' > 3
Q. Rencontre-t-on de ces lacs salés i Vest de la petite Saskatchewan ?—R. Les
lacs salés dont je parle sont situds au-deld de la petite Saskatchewan, dans la région
du chemin de charrettes. . . . g ‘ ‘ -

Par Uhonorable M. Sutherland : C SRR o :
Q Quclle espace do terres tronve-t-on sur les bords de ces lacs; I'herbe croit-elle
sur leurs bords ?2~-R. Oui, & I'exception du lac salé qui se rencontre & mi-chemin entre
I'Assiniboine ot la petite Saskatchewan. Il y abon nombre de petits lacs salés dans-
“toute cette région. ' ‘ C S
Q. Quelie est la nature du pays que vous avez traversé ?—R. Ce paysest trds-hon.
Q. Cetto région vous a-t-elle para présenter de grandes difficultés pour la cons-
truction d'un chemin de fer 7—R. A P'endroit ol le chemin de charrettes traverse, la-
petite Saskatchewan, la vallde-est tras-large et trés-profonde. S Lo
7~Q: ‘En_est-il do méme des rividres moins forteés qui sont traversées par.ce -
chemin ?—R. Dé P'autre ¢6té du lac Piat, elles présentent les mémes difficultés. - Las.
-rividre de la Quene d’Oiseau n'est pas tout-a-fait aussi mauvaise. - Sur le chemin méme,.
i;xs w'au-fort Bilice, les rivisres. ne sont pas trds-mauvaises; mais:du fort Ellice an for..
elly. il 'y ala rivitre aux Eeailles qui présente une traversée tros-difficile. Larividre.” .
" aux: Ping est. aussi “hien‘ mauvaise, -‘»‘>%n~remontaub‘ I'Assiniboine:sur:la. vive: ost,.on .. " -
- rencontrera des difficultés duméme gonre, v sl L e
e Par Chonorable M. Seottr o 0 o T o ERT IR
-~ Q. Etes-vous ‘allé du: fort Ellice, en" traversant-les=B v-odv o "yl AL
. point:quelcongue de - la’ ligne: actuelle?—R. Non; .je-. suis *descendu , par: les: But
du’ Tondre an’ fort Qu'Appelle.- ‘Je:m’en revenais alors des'mountagnes Rocheuses, et
.. Jai suivi la-meilleare route pour gagner le fort Garry. = Jo'né: connais;: je 'puis dite,
. que le‘pays-situéontre’los!Buttes du Tondre et lo'fort: Qu’Appelle; et lo.pays-en:aval
- ‘arrosé par la:Qu'Appolie, mais mon:{arégion’située au nord de rivior
N '\J(V - . Cee L LRt B “v' ol L N 4 ' PR “‘
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Par Phonorable M. Vidal :

Q. Quel est I'aspect des Buttes du Tondre oi vous les avez traversées?—
R. Cest un beau pays ondulé, parsemé de bouquets de peupliers.

Q. Ces Buttes sont-clles bien hantes —R. Non; ce sont de simples collines qui
ne s'élévent qu’a cinguante ou soixante pieds au-dessus du nivean de la plaine.

Q. Présenteraient-elles des difficultées pour la construction d’un chemin de fer ?—
R. Je ne le pense pas.

Par Thonorable M. Macpherson :

Q. Ce ne sont donc pas de vraies montagnes ?—R. Non. Lo c6té nord parait

£levé, mais cela vient de la dépression de la vallée intermédiaire.
Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Quel est I’'aspect du pays entre ces Buttes ct I'endroit o vous avez tra-
versé la branche sud de la Saskatchewan ?—R. C'est un pays de prairie ondulée et
sans bois.

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Avcz-vous exploré cetto région 7—R. J'ai fait partie d’un détachement d’ex-
ploration, dirigé par M. Frank Moberley, qui a traversé cette région pour en recon-
naitre I'apparence générale. Nous n’avons peint fait le levé des licux, mais nous

_avons mesuré la distance avec un hodométre, fixé 4 la roue de la voiture. C'était une
simple reconnaissance que nous faisions.
Par Uhonorable M. Vidal :

Q. Etes-vous arrété dans vos conrses au fort Edmonton?—R. Oui, plusieurs fois.

Q. Du fort Edmonton, avez-vous suivi la riviére, ou avez-vous pris une ligne plus
directe ?—R. J’ai presque suivi dans ma course le tracé du chemin de fer, entre les
deux traverses de la Saskatchewan.

Q. Quelle est la natare du pays depuis Edmonton & I'ouest jusqu’aux montagnes
Rocheuses 2—R. Je ne connais par moi-méme que la région qui s'étend d’Edmonton &
Jasper House.

Par Uhonorable M. Scott :

Q. Quel est I'aspect de cette région ?—R. C'est ungpays qui ne sera jamais d’au-
cune valeur.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Quelle est I'étendue de cette région ?—R. Par le chemin que j'ai suivi, elle
aurait environ 205 milles. Le tracé est plus court et peut avoir 160 milles.

Par Uhonorable M. Scott :

Q Avez-vous pénétré dans le pays & quelque distance an nord ou au sud de la
ligne ?—R. Oui, tantdt vers le nord, tantdt vers le sud. D’aprés ceque jai pu voir,
la ligne ne s’écarte guére de la direction que j'ai moi-méme recommandée.

Q. Le pays est-il meilleur en gagnant le nord ou le sud 7—R. Le pays est pire,
au sud, parce que les terres y sont plus hautes.

Q. Est-ce 1 que la branche nord de la Saskatchewan prend sa source ?—R. Oui,
le pays #’inciine au nord, et par cunséquent, il est meilleur de ce coté; en allant vers
le nord, on trouve que le climat s’améliore, parce que I'abaissement des terres com-
pense la plus grande élévation de latitude. Je suis allé du fort Edmonton au fort
Assiniboine, et de celui-ci au petit lac des Esclaves. J’ai longé ce dernicer dans la
direction de l'ouest; jai traversé la rividre de la Paix vers le nord-ouest, ensuite j'ai
dirigé ma course a I'oue~;, sur Dunvegan. De ce point, nous traversimes de nouveau
la riviére 4 la Paix pour aller sur son cdté sud & quinze ou vingt milles & I'intérieur ;
nous continuimes ensuite notre course a l'ouest jusqu'an fort Saint-Jean. Ici, nous
traversimes sur la rive nord et nous nous rendimes vis-a-vis de Hudson’s Hope; nous
passimes le portage et remontimes en bateau la rividre de la Paix jusqu'a la riviére
aux Panais, qui forme la branche sud-ouest de la riviére de la Paix. Nous étions
alors en octobre. J’arrivai au fort McLeod le 5 novembre.

Par Phonorable M, Wilmot :

Q. Laterre était-elle alors couverte de neige ?—R. Oui, il y avait cing 4 six pouces
de neige sur le sol. Nous alldmes du fort McLeod au fort James; de ce dernier fort,
nous longefimes le lac Stewart et gagnﬁme:z le lac & la Croix; de ce dernier lac nous
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nous dirigedmes sur le lac Babine et sur les fourches de la Skeena d’od nous nous por-
t&mes sur la Nasse pour atteindre la mer.
Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Vous fites cette course & pied ?—R. Oui, en janvier, i la raquette.

+ Q. Y avait-il beaucoup de neige ?~—Q. La plus grande hauteur de neige que j'aie
constatée a été de trois pieds. Pres de 1a cote, la couche de neige était plus profonde.

Q. Pour ce qui est de I'étendue de pays que vous dites n’étre d’ancune valeur,
quel est I'aspect général de cette région ? Est-elle rocheuse ?——R. Cette région est
élevée et marécagense, pleine de maskegs, boisée d’épinettes rouges et d’épinettes
blanches; elle ressemble beaucoup 4 la région située an nord du lac Supérieur.

Par Uhonorable M. Wilmot :

Q. Quelle est la grosseur de ces bois ?—R. Les arbres ont de deux 4 trois pieds

de diamétre; je parle des épinettes.
Par Uhonorable M. Vidal :

Q. Quelle est la nature du sous-sol 7—R. Le sous-sol est argileux, et gravelenx
ar endroits. Je ne crois pas que cette région soit le moins du monde cultivable.
lle est & 3,000 pieds au-dessus du niveau de la mer. Du fort Edmonton & Jasper

House, on atteint une moyenne de 2,500 pieds au-dessus de la mer. Entre le fort
Edmonton et la riviére Athabaska jusqu’au fort Assiniboine, le pays est trés beau ; les
terres sont bonnes et en partie boisées. Par endroits, le 80l est inégal, mais il est
cultivable. Entre le fort Assiniboine et le petit lac des Esclaves, le pays est pire
encore que celui situé entre Edmonton et Jasper House. Nous avons atteint une
élévation de 4,000 pieds an-dessus du niveau de la mer ; ce n’est autre chose qu'un
contre-fort des Montagnes Rocheuses. Au petit lac des Esclaves (qui est & peu prés
an méme niveau qu’'Edmonton) la contrée s’améliore. Sur le coté sud du lac, 'herbe
croit avec exubérance. Entre le petit lac des Esclaves et la riviére de la Paix, le pays
est trés beau. La distance d’un lieu & ’autre est de soixante 4 soixante ot dix milles.
La carte ne donne pas correctement la situstion de ce lac, qui a une longueur de soix-
ante et dix milles, environ.

Cette partie'du pays est trés belle, et va en s’améliorant vers 'ouest.

Q. Quelle est la largeur de 1a vallée de la riviére de la Paix ?—R. Le lit de la
riviére peut avoir 400 verges de largeur aux fourches de la riviére 4 la Boucane; la
vallée a environ un mille et demi de largeur a cet endroit. La largeur de la rividre
varie de 200 & 500 verges. * La se trouve le plus beau pays que jaie jamais vu. En
allant du lac des Hsclaves 4 la riviére de 18 Paix, nous débouchimes soudainement,
au sortir du bois, sur un plateau qui offrit 4 nos regards un admirable spectacle..
Devant nous s'étendait le cours de la riviére an milien de la vallée, jusqu’a perte de
vue.

Par Uhonorable M. Scott : ~

Q. Y at-il des colons par 13 ?—R. Non.

Q. A quelle distance se trouve I'établissement le plus éloigné de ce district? Y
a-t-il un établissement & la mission de St.-Albert ?—R. Il y a une mission catholigue
4 neuf milles d’Edmonton. Il y a aussi une autre mission plus & l'ouest, 4 Ste.-Anne;
aussi, une autre au nord du lac La Biche.

Par Uhonorable M. Scott :

Q N’y a-til pas de population en dehors de ces endroits ?—Trés-peu; quelques

colons éparsse rencontraient lorsque je passai par 1a il y a six mois.
Par Uhonorable M. Haythorne : \ -

Q. La riviére a la Paix a-t-elle un volume d’eau considérable ?—R. Oui; lorsque
j’ai vu cette riviére, elle efit pu porter les plus gros bateaux qui naviguent sur le St.-

urent . o -

Q. Les eaux conservent-elles cette élévation pendant les sacheresses ?—R. Je
le pense. Il n’y a pas de doute que depuisla rividre & la Boucane jusqu'au Portage des
Montagnes Rocheuses, elle est navigable. A la chute de la riviére 4 la Boucane sa
largeur est de 500 verges d'une rive 4 I'autre..

Q. I’avez-vous mesurée?—R. Non, mais jai tir¢ avec ma carabine plusiemrs
coups 4 la portée de 500 verges, et les bzlsles ont atteint le bord de l'ean du coté

-
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opposé. La largeur de la riviére varie de 200 & 500 verges, au portage des Montagnes
Rocheuses. La rividre descend des Montagnes Rocheuses daas une vallée, qui est de
six 4 sept cents pieds au-dessous du niveau général de cette région.

Q. Quelle distance parcourt ainsi cette riviére?—R. Cent milles, au moins, de
I’est a 1'ouest. :

Q. De la passe de la riviére de la Paix, vous étes-vous porté au sud vers le fort
George ?—R. J’ai remonté la rividre de la Paix pour aller au lac McLeod.

Q Ou la rivisre de la Paix va-t-elle se décharger ?—C’est une branche du
Mackenzie; elle regoit les eaux d’une grande étendue de pays 4 l'ouest des Monta-
gnes Rocheuses, dans la Colombie-Britannique. La contrée qu'elle arrose est supé-
rieure, A mon avis, au Manitoba. Comme pays d’agriculture et de péturage, elle
I'emporte sur la région de la riviére Rouge.

Par Ukonorable M. Scott :

Q. Quelle est I'étendue de cette région fertile ?—R. Je parle ici de ce que je
connais. Cette région s'étend au nord a une distance considérable ; je sais qu'on a
récolté du blé a 300 milles au nord de Dunvegan. Il ne peut y avoir de doute sur ce
point, car j'ai vu sur pied au fort St-Jean des légumes, des patates et des oignons, qui
ne sauraient étre surpassés nulle part. La végétation est forte et luxuriante. Dans
la vallée de la riviére de la Paix, les pois sauvages atteignent leur perfection; ils
sont plus gros que sur la Saskatchewan. On en transporte 4 Edmonton. Ceci indique
siirement un bon s0l et un bon climat. I/élévation des terres est d’environ 1,800
pieds au-dessus du niveau de la mer. Je n’ai jamais été au fort George. M. Fleming
m’avait donné instruction d’examiner une partie de la Skeena; il me fot impossible
de descendre la Skeena & cette saison, et je descendis par la Nasse.

Par Uhonorable M. Vidal:

Q- A quelle distance du fort George étes-vous allé ?—R. J'ai été au fort St-
James.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Serait-il possible de faire passer par la région méridionalede la riviére de la
Paix un chemin de fer au fort George ?—R. Je le crois.

Q. Save:-vous 8’1l a été fait des explorations au sud des sources de la riviére de la
Paix?—R. Lu direction propice pour une ligne de chemin de fer n’est pas, suivant
moi, celle de la passe de la riviére de la Paix. J’ai tout licu de croire que la passe
de la rivi¢re aux Pins est trés-basse. J’ai été le premier & recommaiider il y aquatre
ans, la vo'e do cette dornidre passe. Etant parti du fort St-Jean, accompagné de
quelqnes Sauvages, jallais me diriger sur le fort McLeod par cette passe, quand mes
Saunvages refusérent de prendre cette vole, en disant qu’il valait mieux remonter par
la riviére de la Paix; je fus ainsi foreé de renoncer & mon expédition. Arrivé an
fort McLeod, je voulus aller & I’est examiner la passe de la riviére aux Pins, mais je
ne pus trouver de Sauvages pour m’accompagner, et je dus renoncer entiércment a ce
projet. Les Sauvages m'ont dit qu'ils traversaient aisément avec des chevaux la
passe de la riviere aux Pins. Les moniagnes sont trés-basses a ce point, et leur
affaissement s’étend au loin des deux cd1és. Des explorations ont été faites jusqu’an
fort George; nous savons que depuis le portage Giscombe jusqu’aun lac McLeod, le
cours des eaux est tros-horizontal.  Ilest bien probable que depuis le lac McLeod, on
trouverait une communication non interrompue vers Iest.

Par Uhonorable M. Macpherson : '

Q. Vous dites qu’il pourrait exister une communication entre Bute Imlet ot le
fort George ?—R. Oulj, je le crois; les rapports I'affirment.

Q. Veuilles dire par ol vous avez gagné la cote P—R. Je me suis rendu, par la
Nasse, prés du chenal Portland.

‘ Par Ulvmorable M. Vidal : ‘

Q. Les terres élevées qui se rencontrent a I'est de la passe de la riviére aux Pins
ne présenteraient-elles pas de sérieux obstacles & la construction d'un chemin de fer ?——
R. Mon impression est qu'une ligne passant plus au nord que le tracé actuel, et ayant
le fort George pour objectif, serait plus courte que celle qui' a été suivie. Entre
Edmonton et le fort Assiniboine le pays est bon; mais entre le fort Assiniboine et le
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petit lac des Esclaves, le pays est sans valeur aucune. En un seal jour, jai traversé
vingt-cinq marécages ayant d'un quart & un demi-mille de long. Ces marécages sont
couverts de bluets, ce qui indique toujours un sol pauvre.

' Par Chonorable M. Wilmot :

Q. Le climat devient-il plus doux en gagnant le nord ?—R. En octobre, pendant
que je descendais la plaine de la riviére de la Paix, mon thermomsétre Frhrenheit a
marqué 75°, 4 'ombre. Les jours étaient chauds; les nuits trés-fraiches: le temps
£était magnifique. _

Q. Le froid n’est-il pas excessif en hiver dans ces parages ?—R. Le froid est sec;
1a neige ne mollit point. On m’a dit & Dunvegan que les Sauvages sortent souvent en
décembro, en simples mocassing, et sans raquettes. La neige est généralement si séche
qu’elle ne se tasse point. Les chevaux et bestiaux peuvent hiverner dehors.

Le comité se léve & uneg heure p. m.

VENDREDI, 20 avril 1877,

Le comité s'est réuni i onze heures, et s'est ajourné faute de quorum,

» Samepi, 21 avril 1877.
Le comité s’est réuni 4 11 hrs. a, m,
M. Sanprorp FLEMING est interrogé et répond comme suit :—

Par Uhonorable M. Scott :

Q. Pourquoi le tracé actuel a-t-il ét€ choisi de préférence i une ligne qui serait
allée du lac Supérieur au lac des Bois, en passant par la chute & I’Esturgeon 7—R. On
g’est efforzé de suivre la ligne la plus directe entre la baie du Tonnerre et le point
unique auquel on croyait pouvoir passer lelac des Bois, ¢'est-a-dire la décharge du Por-
tage du Rat. Nous commengémes & opérer aux deux extrémités de cette ligne. Apres
avoir travaillé tout un été et I’hiver suivant ainsi que partie de I'année suivante,
nous ne pimes trouver de route praticable dans cette direction & T'est du
Portage du Rat. Nous fimes obligés de chercher une route plus au nord, et
nous réussimes A en trouver une plus septentrionale que celle essayée en premier
liew, et se rapprochant beaucoup du tracé actuel. Un peu plus tard, ayant parti-
culiérement eu vue l'importance d'une route directe qui. toucherait aux eaux navi-
gables du lac Pluie, 4 la Lachute & I'Esturgeon, nous fimes une nouvelle tentative
pour découvrir une route propice de chemin de fer dans cette direction. Nous
réussimes A trouver une route praticable allant de I'est jusqu'a la chute a I'Esturgeon
. et un peu plus & I'ouest que cette chute, mais bientdt nous rencontrimes une région
entrecoupée de rochers et impraticable, ce qui nous- forga i retourner en arriére.
Nous aurions pu avoir une bonne route vers le nord, de la chute & I'Esturgeon au
lac. appelé lac Wabigon, laquelle firt' venue intersecter le tracé actuel dans le voisi-
nage du lac Wabigon ; mais cela efit occasionné un trés long détour et ajouté consi-
dérablement 4 la distance, de sorte que le projet de faire arriver la lignc & la- chute
4 I'Esturgeon a été jugé inadmissible, et 'on a pensé qu'il fallait chercher la route la
plus direcle entre le iac Wabigon et 'extrémité ouest du lac des Milic Lacs, puis
entre ce dernier point et la Baie du Tonnerre. Je puis dire que nous avons exploré
toute:cette région en tous sens, et je suis convaincu quela direction du tracé est la
meilleure et la plus courte que I'on. puisse, suivre’ entre le Portage du Rat':et
la'Baie du Tonnerre. Je n'entends pas dire’que le’ tracé ne puisse étre: amélioré,
ot j'espére que -nous pourrons le rectifier sur certains points, avant que les travaux-ne
soient’commencés. - R o ' g

Par Thonorable M. Macpherson'=: - * : ‘ L
: Q. Avez-vous: parfaitement eXxploré-et: examiné le. pays situé entre la chute &
* . I'Esturgson et lo lac des Bois 7—R, Oui, nous sommes partis des deux extrémités,
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mais les rapports regus furent si mauvais que nous p’avons pas jugé & propos de
poursuivre les explorations de ce c¢oté. Nous avons fait des leves topographiques,
mais nous avons €té rejetés loin de la ligne droite. )

Q. Vosexplorations ont-elles é1é poussée+ bien avant au nord et au sud >—R. Oui;
les explorations ont été poussées & droite et A gauche sur une étendue considérable.

Q. Vous avez mentionné le Portage du Rat comme étant le seul point od le lac
des Bois puisse étre traversé >—R. La question de traverser le lac lui-méme & un °
autre point, en suivant une suite d’iles, a fait le sujet d’'un examen, mais cela entrai-
nerait une trés-grande dépense ; franchir au moyen de ponts ces larges chenaux, est
une entreprise fort discutable.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Quelle est la nature du pays a P'est 'des Rétrécis du lac des Bois 7—R. Le
ays o toute l'apparence d’étre une continunation du lac des Bois : c'est un pays de
acs et d'iles, ol 1l y a & peu prés autant d’ean que de terre. On ne peut guére dire ot

commence le lac, et od finit la terre. C'est la l'aspect général que présente cette
contrée.

Q. L’agpect est-il le méme au nord qu'a l'onest de la chute & I'Esturgeon ?—R.
Oui, il est le méme au nord et & Pouest de cette chute. Je parle du pays a
I'est du lac des Bois. C’est une contrée pleine d’iles, de passes et de chenanx a eau
profonde.

Par Uhonorable M. Sutherland :

Q. Est-ce qu'une lignealiant de la chute & 'Esturgeon 4 Winnipeg en passant par
les Rétrécis ne serait pas beaucoup plus courte ?—R. Onui, si cette ligne était possible.
Un autre point & remarquer, ¢'est qu'une telle ligne passerait dans le voisinage du
territoire américain.  Je ne crois pas du tout qu’on puisse passer par les Rétrécis; il
y a nombre d’obstacles réellement insurmontables sur cette voie. On a essayé, & une
moindre distance d'ici 4 traverser un lae bien moins grand—je parle du lac Rico—et
la tentative a échoué, aprés ure forte dépense.

Par Uhonorable M. Aikins :

Q. Quelle est la distance entre les iles, aux Rétrécis ?—Je ne puis vraiment vous
le dire sans consulter les profils.

Q. Est-ce que dans le but d’utiliser les eaux navigables & partir de la chute a
I'Esturgeon et aussi les. bras nord du lac des Bois, on ne serait pas justifiable de faire
une plus forte dépense pour.la route du.sud que pour la route du nord ?—Oui, on le
serait certainement, si cette route  du sud était praticable, mais c’est le contraire que
nous avons constaté. )

: Par Vhonorable M. Macpherson : :
: Q. Quelle est la longuear de la ligne, de la baie-du Tonnerre & Selkirk 7—R. La.
longueur est de 410 milles; de Selkirk au Portage du Rat, il y a 177 milles.

Q. Quelle serait la distance par 'autre route, depuis la baie du Tonnerre, en
passant par,la chute a I'Esturgeon ?—Je ne puis dire; il n’y a pas de route; chacun
peut mesurer la distance sur la carte. Nous n’avons pu trouver de route.

Q. Depuis la chute & I'Esturgeon jusqu'au point ou vous avez poussé votre recon-
paissance & l'ouest, se présente-t-il des difficultés considérables & surmonter pour
construire un chemin de fer ?—R. Jusqu'd quatorze mille & I'ouest de la chute &
I'Esturgeon, il ne se présente pas de grandes difficultés, mais & partir de 1a on ren-
contre de sérieuses difficultés sur tout le trajet.

Par Uhonorable M, Scott : , )

A. Vous dites que vous avez obtenu des renseignements détaillés sur la région
comprise entre ce point, situé quatorze milles 4 I'ouest de la chute & I'Esturgeon, etles
Rétrécis du Jac des Bois ?—R. Oui. 5 S . STy,

Q. Vous étes en état d’affirmer qu'on ne peut trouver li une route praticable ?—
R. Je ne veux pas du tout affirmer qu‘il n’y ait point 14 de route praticable, mais je
ne suis pas en état d’cn.indiquer aucune qui le soit. Je ne veux pas du tout affirmer
que la chose est impraticable, car en fait de génie civil nous n'aimons pas &
. admettre qu’il y ait des obstacles insurmontables; mais c’est par cette raison seule-

ment. : . ‘ .
46
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-Q. La dépense 4 faire sur cette route, si elle était plus courte, excéderait-elle la-
dépense a faire sur la route plus longue passant au nord >—R. En regardant la carte, on
voit que la distance serait moindre pour la premiére route; je ne puis dire de combien
de milles, mais je suis sfir qu'en faisant le tracé, on aurait tellement i dévier de la
ligne droite pour trouver des pentes propices, qu'il en résulterait une addition
considérable de longueur. Le pays est tres-difficile, trés-accidenté. Le passage du
lac des Bois est, suivant mot, tout-a-fait hors de question. Je sais que M. Dawson
différe d’avec moi et qu’il pense que le passage pourrait étre effectué.

Par Uhonor able M. Sutherland : _
Q. Avez-vous fait des sondages 4 la traverse du lac ?—R. Non : nous nous en
sommes rapportés aux sondages-faits par M. Dawson.

Par Uhonorable M. Scott :
Q. Avez-vous quelques données qui vous permettent d’estimer ce que coiiterait le-
passage d’un chemin de fer aux Rétrécis 2—R. Non.

Q. Les difficultés vous ont-elles paru si sérieuses-que vous n'ayez point cru
devoir faire une telle estimation ?—R. Oui, les difficultés m’ont paru telles que jo n’at
jamais en l'idée de faire ’estimation de pareils travaux.

Par Uhonorable M. Macpherson : N
Q. Entre la baie du Tonnerre et Selkirk,-quelle espoce de contrée, au point de
vue de la colonisation, traverse la ligne telle que tracée >—R. Il y a peu de terres
colonisables dans cette région. Il se trouve de bons espaces entre la baie du Ton~
nerre et la hauteur des terres. Ces espaces suffiront pour plusieurs bons townships ;
mais il ne s’établira guére de colons sur la hauteur des terres.
Par Thonorable M. Simpson : .
Q. Jusqu'a quelle distance & ouest, voulez-vous.dire ?—R. C'est plutdét au nord
qu'a Pouest ; je veux dire jusqu’a Shebandowan, distance de quarante milles environ.

Par Uhonorable M. Macpherson : . ‘

Q. De la baie du Tonnerre 4 Selkirk il y a peu de terres colonisables le long du
tracé. Ne trouve-t-on pas une bien plus grande surface cultivable dans le voisinage
de la route Dawson ?—R. Il y a de bonnes terres le long de la riviére & la Pluie,dont
I'un des cbtés nous appartient. Il y a peu de bonnes terres autour du lac des Bois ;
I'un des cotés du lac est bas et marécageux ; I'autre est rocheux et accidenté, =~ -

Par Vhonorable M. Haythorne : .

Q. Les terres sont-elles bonnes entre le lac Senl et Ia riviére des Anglais ?—R. Il
peut se rencontrer de bons espaces, propres 4 la colonisation, sur la riviére Wabigon,.
mais ce ne sont pas des lieux invitants pour la culture. :Ily a de bonnesterres sur la
riviére 4 la Pluie, mais ces terres Eartout ol elles se rencontrent seront accessibles

" dans une certaine mesure, par le chemin de fer, quelle que soit-la ligne quon. adopte.
‘ Par Uhonorable M. Aikins : s T :

Q. Le tracé touche au - lacdes Mille Lacs ; pourquoi continue-t-on les travaux
jusqu’a la riviére aux Anglais ? Ces travaux sont-ils adjugés ?—R. IIs ont été adjugés.

Q. Pourquoi avoir adjugé les travaux sur ce trongon, quand la section intermé-
diaire, & 'ouest de la riviére aux Anglais, ne doit &tre entreprise que plus tard 7—R.
Lesjétudes préparatoires de cettesection sont achevées, mais la détermination du tracé
n’est pas encore complétée. On ne se propose pas d’adjuger cette section cette année ;.
mais on n'a pas U'idée d’y renoncer. )

. Q. Le premier ministre a déclaré que le gouvernement veut se servir d'ici &
. longtemps des voies d’ean navigables ;. pour quelle raison alors le trongon depuis le
lac des Mille Lacs jusqu'a la riviére aux Anglais a-t-il .été ‘adjugé, quand les travaux.
de la section intermédiaire sont ajournés ?—'—%. On a dfi agir ainsi par'le motif que le
pays situé au-dela de la riviére aux Anglais n’est accessible évidemment que par eau
on par chemir de fer. Le chemin de fer poussé jusque-ld permetira  aux entrepre-
neurs de transporter les matériaux - et les ‘approvisionnements nécessaires pour.con-
tinuer les travaux de I'antre coté de la riviére aux Anglais. e
- ' *."Q.  Mais si I'on n'a-pas l'intention de continuer les travaix de I'autre ¢6té de la. -
rividre aux Anglais, avant quelques annéés.,zquel objet- peut-on avoir én vue en ¢ons
‘ AN ik : ‘
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truisant le trongon compris entre le lac des Mille Lacs et cette méme rividre ?—R.
Ce sera autant de fait.
Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Mais si, de I'autre c6té de la rividre aux Anglais, le chemin n’a point de
débouché, s'il vient aboutir 4 la forét, 4 quoi bon construire alors ce trongon isolé ?—
R. Je ne sais trop comment répondre & cette question ; c’est une chose nouvelle pour
moi d'entendre dire que 'on doive s'arréter 14 ; jai compris que l'on continuerait le
chemin aussit6t que possible. J'ignorais jusqu’a ce moment les raisons ou les faits
que vous alléguez.

Par Uhonorable M. Scott :

Q. Les travaux sur ce trongon de quaranie milles se bornent-ils aux nivelle-
ments ?—R. Les travaux comprennent les nivellements, la pose des rails et le ballas-
tage. Je puis ajouter que les entrepreneurs ont regu instruction de ne faire ces qua-
rante milles qu’en dernier lieu ; le ministre des Travaux Publics a-donné instruction
de ne pousser les travaux au-deld de Port Savanne qu’en dernier lieu.

Q. Quand croyez-vous que le chemin doive &tre complété jusqu'a Port Savanne ?
—R. Les rails pourront probablement étre posés en septembre prochain.

Q. Quand pensez-vous pouvoir atteindre la riviere aux Anglais ?—R. D'ici &
deux ans, & peu prés. : '

" Q. Les contrats vous donnent-ils la faculté de suspendre ies travaux en tout
temps ?--R. Oui. T

Q. Quelle est la distance du Fort William |3 Port Savanne ?—R. Elle est d’en-
viron 70 milles. '

Q. Quelle espéce de ligne a-t-on sur ce parcours —R. La ligne est trés-bonne. '

Q. Pouvez-vous donner une idée de ce qu'elle cotitera?—R. Je puis' donner les

rix des contrats. Je préfére ne point exprimer d'opinion sur ce que cofitera la
igne; je ne le sais vraiment point 4 présent. ’
Par Uhonorable M. Aikins :

Q. La voie at-elle été frayée pour la ligne du télégraphe ?—R. Le télégraphe
passe sur la voie du chemin de fer, et les entrepreneurs du télégraphe ont fait des
abattis; ils E‘récédent ceux qui'ont le contrat du nivellement de la voie.

"' Q. Du Fort William & Port Savanne, la ligne du. chemin de fer dévie-t-elle sur
quelques points de la ligne suivie pour le télégraphe ?—R. Je ne sais g'il y a des
déviations; il peut y en avoir, mais je ne ’ai pas encore appris.

Q. Quelle sera l'élendue do  navigation vers l'ouest, & partir de I'extrémité du
chemin de fer & Port Savanne ?—R. La navigation seraouverte jusqu’au bout du lac
des Mille Lacs; viennent ensuite de- nombreux portages et de nombreux espaces
navigables. ‘ ‘ ‘

Q. Combien de portages-évitera-t-on par la construction du-chemin de fer entre
Fort William et Port Savanne ?—R. On évitera d’abord le grand portage de 45 milles -
entre le Fort William et Shebandowan ; -ensuite-la dénivellation. entre Shebandowan -
et Kashabowie, puis le portage entre Kashabowie et le lac des Mille Lacs—en tout
trois portages. '

' Par Uhonorable M. Simpson : ‘ ,

Q. Quelle est: la longueur de ces portages >—R. Elle est d’environ quarante-six
milles en tout; deux sont trés-courts, n’ayant ensemble qu'un mille et trois quarts, &
peu prés. ,
Par Uhonorable M. Aikins : I

Q. Combien y a-t-il de portages du port Savanne au lac des Bois?—R. Je ne

uis le dire exactement sans consulter mon rapport. Lie. rapport du ministie des
avaux Publics estime que:l'on évitera quarante-six milles. et trois quarts de portage
entre 1a baie du:Tonnerre et-le lac des: Mille Lacs. B o

” Par Uhonorable M. Macpherson: : o ,

*, Q. Combien y a-t-il ensuite de- portages:entre: le lac.des . Mille, Lies et le lac des
Bois ?—R. Huit,. o T : o o,

"Q: Cela- comprend-il Pécliss du fort Francis:>—R; Non;:il.y a: huit portages &
venir au lac:a la Pluie. AT S R
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Par Uhonorable M. Simpson :

Q. Quelle est la longueur de ces huit portages ?—R. Six milles et demi.

Par Uhonorable M. Macpherson :

Q. Quelle est la différence des niveaux ?—R. La dénivellation est tras-forte; clle
doit étre de trois & quatre cents pieds.

Q. Penscz-vous qu'on put opérer un, transport de trafic par ces portages
entro le terminus du chemin de fer et le lac des Bois ?—R. Il scrait bien incommode
de fairo un transport quelconque de marchandises par ces huit portages, sans faire
usdge de quelque moyen mécanique; ce transport serait bien lent et bien incommode.

Q. Quelques témoins ont exprimé I'opinion qu'en partant de Kéwatin, si I'on
fléchissait un peu vers le sud,de manidre & aller frapper larividre Rouge & mi-chemin
cnviron entre Winnipeg et Selkirk, I’on rencontrerait beaucoup moins de difficultés
de construction et I'on traverserait des terres bien plus propres i la colonisation que
sur le parcours du tracé qui a été suivi; en est-il ainsi?—R. Nous avons exploré
dans la direction que vous indiquez, mais nous n’avons pas trouvé 1i co qu'on croit
'y trouver. Ies tranchées dans lo roc seraient moins longues, mais plus difficiles.
Nous avions espéré découvrir une route moins cofiteuse, mais nous n'y avons pas
réussi.  Nous avons opéré plusicurs reconnaissances: une directement de- Kéwatin &
la traverse de la rividre Rouge, & mi-distance entre Winnipeg et Selkirk. - Notre
It était simplement de constater la possibilité de faire passer une ligne dans cette
direction. Nous avons rencontré une région trés-difficile 4 partir du Portage du Rat
i trente mille & T'ouest. "Pour éviter cette région, nous avons fait uno antre recon-
uuissance plus au sud, prés du lac des Bois. Nous avons réussi & traverser la région
difficile par unc ligne un peu plus courte; mais le colit do la construction n’aurait
pas éié diminué sur cette derniére ligne, le pays étant encore pire. Aprés ces ten-
tatives, noussommes retournés & la ligne primitive, et nous avons tiché de I'améliorer
autant que possible, )

Q. Quelle est Ja nature des terres entre Kéwatin et la riviére Rouge, sur lo
parcours de la ligne ‘méridionale par comparaison avec les terros de la région que
traverse le tracé tel que fixé ?—R. T.es terres ne sont nulle part bien bonnes; le pays
est on trés-rocheux ou plat et humide. Les meilleurcs terres ne se trouvent point l1a.

.Q. Quelle différence y aurail-il, quant aux travaux de construction de Kéwatin
i la riviére Rouge, entre la ligne méridionale et la ligne choisie ?—R. La ligné méri-
dionale fait éviter une partie de la région difficile, mais'si elle est plus courte, elle
nécessite d’un autre ¢6té de plus grands travaux. Ie pays devient plus mauvais on
gagnant le sud. ‘ ‘ o .

o Par Uhonorable M. Haythorne : ‘ . )

Q. Ainsi, on ne gagnerait rien, quant aux frais de construction, en adoptant la
ligne méridionale ?-~R. Non ; la ligne méridionale cofiterait plus cher; c'est pour
cette raison que nous sommes allés chercher une ligne au nord.

Par U'honorable M. Macpherson : o ‘ A

Q. Lie pays par ot passe le tracé est-il plus propre & la colonisation que celui par
ol passerait la ligne méridionale ?—R. Je pense qu’il n’y a pas beaucoup de différence
entre ces deux regions, - J'ai parcourn la région do la ligne méridionale ;' cette région
est mauvaise en grando partie. Les torres valent bien mieux au sed qu'aunord du
tracé. . L h o ' o

Par Uhonorable M. Scott : S ‘ o
- Q. Quelle est la nature du pays le long de la riviére Winnipeg ?—R. Les terres.
n'y sont pas bien bonnes. - o ‘ ' B
: ~ .. Par Uhonorable M. Macpherson : S

Q. La connaissance que vous avez de ce pays ne vous vient-elle pas de vos assis:
sants *—R. J'ai parcouru moi-méme le pays; je suis allé:de Winnipeg 4 T'ouest, niais
je suis passé A la hite.  Je dois m’en rapporter & mes assistants pour les: renseigne-
ments., - L e TR e s,
(M. Fleming produitici une cartodes territoires du-Nord-Ouest, indiguant la.
- zone fertile décrite dans le rapport de Hind, carte qu'il a dressée lui-méme d'aprésles .
renseignements recueillis par les oxpldratgl@ys de Ia route du chemin' de fer du Paci- -
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flque, et qui.fait. voir quo la ligne adoptée depuis ,I,{éi\za.ti!l,.‘”jhéqi;’,_;qux . Montagnes
Rocheuses, se rapproche plus du centre de Ia_zone fertile qu'une ligne, méridionale .
qui aurait passé, vid Winnipeg, au sud du lac Manitoba, ct au sud du chemin de char-
rettes dans la vallée de la petite Suskatchewan.) . . . .
_.. - Q. Nous voulons avoir la meilleure route de Kéwatin i ouest, .non-seiilement
an‘point, de vue ‘du chemin de. fer, mais encore au point de vie des avantages 'de la
contrée, et mous croyons {que, si cela pett se fairoe sans pertes sérieuses et sans sur-
croif de.dépenses, co serait simplement accomplir un acie de-justice envers les pion-
niers.de ce territoire, que de chercher, une route au sud du lac Manitoba.—R. .,‘yo't're
manigére de voir, sous ce rapport, est pgrfaitement juste. Ta'route traverserait un
trés:beau pays de Winnipeg . jusqu'aux environs du fort Ellice; mais'a'partiv de ¢e
})Qiqt,,'pn rencontre des terres médioeres, trés-mauyaises ' mémo par endroits. Cette
ligne présenterait des difficultés de construction bien'plus’grandes, et ‘serait ‘aussi
&lus longue. Il ‘cst. trés:important de faire passerla ligne par le Rétréci du lac
anitpba, parce qu’ainsi elle pourra desservir la région boisée, si précicuse’ par ses
bois .de. construction eot. de chauffage. Si l'on adoptait la ligne méridionale,
le chemin passerait . par, une région .sans bois. . 'Avant de commencer mon . éxplo-
ration, j’ai étudié. les rapporfs des.sayants explorateurs qui .m'ont précédé, tels
que, Pelessier et Hind. Aprés les avoir, lus, je résolus do chercher une route pré-
cisément dans la direction que yous faites valoir, c'est-a-dire passant par la région située
ausud du lac Manitoba et se dirigeant versJe fort Ellice. Nous fimes des explora-
tiong gvec, cet.objet.en vué, inais nous rencontrimes de trop grandes difficultés. Je
fis.alors faire des reconnaissances dans une autre dircction, afin d’éviter ces 'diffi-
cultés.. Nous découvrimes ‘que. nous pouyions aiteindre le coté ‘ouest du lac Winni-
pigous par la wvallée de la riviére dn Cygne, et nous diriger ensuite au sud-est entre
e lac Manitoba et les Monts Dauphin. Nous aurions dans cette . direction
une ligno de construction facile. et traversant un pays bien boisé par endroits, ce qui
cst, A mes yeux une coiisidération de. grande importance. .De nouvelles rechérches
me prouvérent que la distance pouyait étre, considérablement abrégée . en traversant
le Rétréci du lac Mﬁnﬁb}id. . I’exploration entreprise dans cétte direction démontia
qua partir du point.dppelé « Northcote ” sir la carte, A yeiir 4 Selkirk sur Ia riviére
ouge, on peut suivre une. ligne presque droite, qui ne preserite “que de trés-faciles
travaux de, construction. 'Sans doute que la traverse su  Rétréci du lie - ass
coliteuse ; mais celan’est rien ¢n comparaison de I'économie de distance qu ,
Voila, en abrégé, ce qui a été fait avant la'détermination du tracé que jai suivi, On
pout, je le concois, penser que nous 'avons choisi cette routg an hasard, mais ‘nous

n'avons pas agi ainsi;. nous sommes.allés pag.d pas, et nous avons ‘adopté la meil-

leure route, au point de yue de. I'intérét général du pays.
Par Uhonorable’ M. Sutherland :. ... ~ T S
Q. Croyez-vous que le tracé de Kéwatin. & Caerlaverock ‘soit réellement plus
court, que. ne le sorait. unc ligne plus méridionale ?—R. Mon impression est que ce
tracé ‘est de, beaucoup plus'court. . . e Lo
... Q. De. combien 2z=R. Jo no suurais vraiment’ Jo dire, ne sachant point oL
présenteraient les difficultés. Il nest ni juste, ni correct de'tirer une lighe droite’sur
la carte, pour comparer cette ligne avec le tracé tel que déterminé. Je n’ai pointde
doute que lo tracé déterminé de Kéwatin & Caerlaverock ne soit plus court que la ligne.
proposée par M. Jarvis. ; ., R ‘
-Q.. Pourquoi a-t:on choisi Sclkirk comme point de t
- —R. Nous:avons constaté, dans nos investigations, que le pays suxalentours et'a}
sieurs milles de Winnipeg a été quelquefoisinondé ; mais, d¢ mémoire d’homme, i
a jamais eu d'inondation, dans le voisindge de Selkirk. , Les alentours de’la ville de
Winnipeg se :couvrent quelquefois ‘d’une vaste nappe d'eau ‘ayant peut-étre’ de dix'a
douze milles d’étendue; cela peut arriver un printemps ou Pautve, ™~ -~ -
. .Q..Combien y a-til-que cela cst arrivé ?—R. Je crois qu'un monsieur jci présent
‘2 vu-cela:deux fois. ; ,Je trojs qu'il y a cu inondation en 1852 ¢t en 1861." ~ "'
* 4 v, ParUhonorable. M. H%‘lmot S U .
Q. Quelle estla différence do niveau entre Selkirk et Winnipeg ><R. Vous verrez,

DI g Al
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d’aprés les témoignages les plus certains, que les alentours immédiats de Selkirk n'ont
jamais été inondés de mémoire d’homme, c'est une des principales raisons qui a fait
choisir ce point pour le passage dela rividre. -~ - . . .

Q. Ce choix a-t:il ét¢ fait sur votre recommandation ?—Oui. .~ . E

Q. Serzit-ce une entreprise’ bien considérable que celle de chercher une route qui
partant de Kéwatin, passerait au sud du lac Manitoba, traverseraitla petito Saskat-
chiéwai 4'douzé milles environ an sud du chemin ‘de charrette; ét se dirigeraita Pouest
sl Caorlaverock, pour rejoindre” & ¢e point'oi-dans los environs le tracé” qui s’ été
suivi ?—R. Cola pourrait aisément se fairc dans urie saisor par deux' partis d’explora
teurs, sans causer une grande dépense, - R
© v " Par Uhonorable M. Haythorne : _ o

" Q. On'a dit que de larges lisiéres de terrain, réservées pour les routes. publiques
dans I province de Manitoba, pourraient gtre utilisées pour Ia-voie du'chemin de for; -
cela"pourrait-il se fairo ?-—R. Cela pourrait se faire'si'les ‘colons y consentaient; ¢'elit
{6 plus facile avant leur établissement, quand.il'n'y aviit pas’'de droitydcquis, -
Q" Combien “codterait T'ekploration d'une lighe qui'traverserait Ie Manitoba, de
Winnipeg vers 'Ouest 2—R."Je ri¢'sanrais dire. Jo désire rappelorici qu'un métbre’
du’comité ayant rapporté précédemment qu’un batean’était”passé’du la¢’ dés *Cddres
au lac Winnipigous par le portage des Mousses, j'ai alors dit, que cela n'aurait été
possible qu'en tirant le bateau par dessus une élévation de quarante pieds.  Le dia~
gramme No. 11 do mon rapport de 1874 fait - voir que cette -élévation est 'de - quiatre-
vingt-onze pieds: il faudrait donc faire franchir cette élévation an batoau en le:trai:
nant, au lieu de passer le portage A flot. : . C o
* " Rar Uhonorable’ M. Sutherland : - - . - s
Q. Qui'a pris cenivéau ?—R. Jeo crois qu'il a été pris par M. Bender.
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ADDENDA.
TEMOIGNAGE DE M. FLEMING.
Réponses & des question posées par Uhonorable M. Aikins.

La distance, sur la carte, do Seclkirk au point A sur la petite Saskatchewan, de
cotte pointe en ligne droite au confluent de la riviére aux Ecailles avec I'Assiniboine,
et de ]a en ligne droite 4 Cacrlaverock, est d’environ 505 milles. Cette longueur ost
celle de ’ensemble des lignes aérienncs entre ces différents points.

Il n’est pas probable qu’on piit trouver dans la direction de ces lignes aériennes
un passage propice pour 'établissement d’une voio ferrée, a cause des difficultés qui se
présentent et que je mentionnc dans ma lettre du 24 avril 1877 au président du
comité, Je n'ai aucun doute que, pour découvrir une route, si toutcfois on en décou-
vrait une dont les travaux ne dépassassent pas une dépense raisonnable, il faudrait
suivre des courbes i fortes pentes sur les bords sinucux de vallées profondes, ce qui
augmenterait considérablement la distance mentionnée ci-dessus.

Par lo tracé adopté, la distanco cntre Selkirk et Caerlaverock est de 503 milles.

Aprés I'enquéte, le président a communiqué au comiié la lettre suivante do M.
Fleming.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BureAU DE L'INGENIEUR EN CHEV,
OTTAawa, 24 avril 1877.

A T'honorable M. A. Girarp, président du comité relatif i la route du chemin de fer
Canadien du Pacifique, de Kéwatin vers 'ouest.

Monsieur,—Ayant donné quelques renseignements au comité dont vous étes le
président, je crois devoir, en ma qualité de fonctionnaire public, vous demander la
permission de présenter sur le sujet de mon interrogatoire quelques cxplications plus
détaillées que celles que j'ai pu fournir au comité, et qui, par la maniére dort olles
ont été produites, doivent nécessairement paraitro incohérentes et incomplétes.

On parait &tre sous 'impression, lo. que la ligne du chemin de fer dovrait se
rapprocher davantage de la ligne droite entro le point appelé Kéwatin ct le point
appelé Caerlaverock sur la earte. Le premier point est situé & la décharge du lae
des Bois; le second est pras des sources de la Saskatchewan septentrionale ;

20. Qu'entre ces deux points extrémes, on aurait di faire infléchir la ligne
vers le sud plutot que vers le nord, comme on I'a fait.

30. Que la ligne aarait dii traverser la riviére Rouge au fort Garry, ou dans les
environs de Winnipeg au lieu de la traverser & Selkirk;

40. Que la ligne aurait df suivre, d’aussi prés que possible, la direction franc
ouest, depuis le fort Garry jusqu'aux environs du fort Ellice, et de ce dernier point
tourner au nord-ouest pour aller atteindre Caerlaverock.

Comme ces différontes opinions paraissent prévaloir, il convient que jo donne los
raisons qui m’ont porté & suivre une autre route.

Lorsqu'an printemps de 1871 on me chargea de conduire I'exploration, ma pre-
niére idée fut précisément celle que se forment aujourd’hui les membres du comité.
J’envoyai cette année-la un détachement d’explorateurs pour faire une reconnaissance
générale du f)ays. Cette reconnaissance fut conduite par M. Frank Moborly, Erma-
tinger, Nicol et Horetzky.

A la fin de I'année, je regus le rapport suivant:

“ Du fort Garry & la troisiome traverse de la riviére Blanche, (Palestine)
¢ distance de 96 milles, le pays est une prairie parfaitement unie, sans cours d'ean
¢ profonds et sans ravins; le sol est composé d'argile et de loam; on y rencontre lo
“ chéne, 'orme, 1'érable et lo peuplier, tous de belle venue.
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“ De la troisiéme traverse de la rividre Blanche & la potito Saskatchewan,
« distance de 49 milles, on atteint l¢ sccond steppe des Prairies (ou les monts
“ Dauphin); le pays est entrecoupé de coteaux de sable et graviers; le petit
« peuplier y croit en abondance.

“ La vallée de la petite Saskatchewan cst le premier obstaclo important ; elle a
* 5,000 pieds de largeur, 184 pieds de profondeur et n'a point de vallées latérales de
¢ quelque longueur.

“ De la petite Saskatchewan & la rividre de la Queue d’Oiscau, distance de 58
“ milles, le pays est assez ondulé; il y a dans les bas-fonds des étangs alcalins; le sol
“ ¢st graveleux. ’

“ La vallée de la riviére de la Quoue d’Oiscau a 3,400 pieds de largeur et 140 pieds
¢« de profondeur; clle a aussi des ravines latérales. '

¢ De la riviére de la Queune d’Oiseau a la riviére aux Ecailles, distance de 33 milles,
“ ¢ pays est ondulé et devient plus mauvais, en s'éloignant de 1’Assiniboine; on y
“ rencontre quantité de petits lacs et d’étangs, et le petit peuplier en abondance; le
“ g0l se compose d’argile et de gravier. La vallée de la riviére aux Ecailles a 3,700
“ pieds de lfrgcur et >2|=84 pieds de prof'ondcz;xr; clle serait trés-difficile & traverser.

% * *

“ De la riviére Blanche au fort Pelly, le pays n'est pas favorable pour la coloni:
“ gation ; le sol est généralement léger, les eaux sont en bonne partie alcalines; les
¢ gelées d’été sont fréquentes. -

“ Du fort Pelly & la Saskatchewan méridionale, distance de 226 milles, le pays est
“ passablement onduleux jusqu’aux environs de lariviére ; 1A commence une succession
“ de cdteaux, ayant de 80 & 100 pieds d’élévation, quis'étendent sur un espace de vingt-
¢ ¢inq 4 trente milles ; mais ces coteaux ont des pentes faciles et de nombreux passagos.
“ Sur cette partie de la ligne, nous avons rencontré plusieurs grands lacs, dont le plus
¢« considérable est le lac de la Plume, qui a une longueur de trente a trente-cing milles;
“ ges oaux sont alealines au point d’¢tre impropres 4 1'usage. Le sol se compose prin-
“ cipalement d’argile ¢t de loam sablonncux ct contient beaucoup de cailloux; toutes
¢ los eaux courantes sont douces et bonnes; il y atrés-peu de bois. A la latitude
“ 52° 23’ 12"; so rencontre un point o il serait comparativement facile de traverser
¢ Ja Saskatchewan méridionale; a cet endroit, les approches de la riviére sont faciles
“ ot s'élévent de 50 & 60 pieds au-dessus delasurface do I’cau, qui, au milieu du courant
¢ avait une profondeur d’unc dizaine de pieds. Il fandrait 1a un pont d’environ 1,400
“ picds de lfng. Les berges ct 13. fond sont'L de sable mélé de gros; gravois ct de cailloux,

¢ La reconnaissance opérée par M. Ermatinger cntre les Buttes du Tondre, lo
“ fort Ellice et la rividre de la Souris, a constaté que les constructions do ponts dans
“ cetto direction nécessiteraient de grands travaux. On ne gagnerait rien en faisant
“ suivroe & la ligne du chemin de fer lo cours général de I Assiniboine.

“ En général, lo pays qui s’étend dos environs du Fort Pelly & la rivioro de la
¢ Souris, et entro la Montagne Dauphin ot le lac Manitoba jusqu'au Portage de Ia
¢ Prairie prés du fort Garry, est, pour la plus grande partie, bien boisé ot le sol en
¢ est excellent.

¢ Ayant terminé I'oxploration générale des routes diverses que vous m’avez indi-
‘ quées, je suis convaincu, d’aprés ce quo j'ai vu et ce que j'ai aEpris, que la meilleur
‘ route pour un chemin de fer serait celle qui, partant du Fort Garry, irait passer au
“ nord des Montagnes aux Canards ontre le Mont Tonnerre ot le Mont Pore-épic, ot
“ irait traverser la Saskatchewan méridionale an 52°, 22°, 127 de latitude. .

“ Du Fort Pelly, on peut descoendre sans_difficulté par la vallée de la riviére du
 Cygne aux terres basses qui sont & I'est des Montagnes aux Canards. Lo pays situé
‘“ au nord des Montagnes aux Canards et de la Montagne Dauphin, & partir de la
“riviére du Cygne, a été trouvé prosque uni et bien boisé : les bois sont formés d'é- -
“ pinettes, de peupliers ot de quelques érables; on a rencontréde petitslacs et des
‘“-marécages ; le sol est un loam sablonneux, trés-propre a la culture.” o ,
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En 1872, jai fait en personne la reconnaissance du pays, et je me suis convaincu
que la route sur laguelle' javais d’abord compté, de grandes difficultés ; que le
gol riche remcontré "d’abord dans le Manitoba, no s'étend guérec au’ d.equi “du
fort Ellice, et que porter de ce point la ligne au nord-ouest serait s'écarter
de la direction principale de 1a zéne fertile ot séloigner @antres larges espaces de
bonnes terres. ' C T

En 1873 ot 1874, de nouvelles explorations furent entreprises. J’en ai donmné un
zlxpergu gans mon rapport de cette année, aux pages 38, 39, 40, et A la page 185 de

‘appendice. ’ T
PEn 1875 et 1876, les reconnaissances se continudrent, ot l'on traversa fréquem-
ment la région dont il s’agit. o

M. A.-F. MacLeod, I'un des ingénieurs explorateurs, fit 'oxamen des vallées des
riviéres 4 traverser sur cette route, mais & des points autres que ceux o s’était porté
M. Moberly. Voici le résultat des observations de M. McLeod : ‘ S

* Ly premiére difficulté de génie que présente 1'établissement d’une ligne partant
“ de Selkirk ou de Winnipeg, est le passage de la petite Saskatchewan, qui, an chemin
“ de charrettes du fort Ellice, 2 au moins un demi-mille de largeur et 200 picds "de.
¢ profondeur. , T

“ Vient ensnite la rividre de la Queue d’Oiscau, dont la vallée, A I'endroit ou
‘(‘1 passe le chemin de charrettes, a un demi-mille de largeur et 120 pieds de profon-

eur.

“ L rivitre du Serpent, i six milles & U'est du fort Ellice, présente une autre
“ vallée profonde d’une centaine de pieds ot lavge d'un quart de mille. " "~ °

“ La vallée de I'Assiniboine, au fort Ellice, a environ yn mille de largeur ot 220.
¢ pieds de profondeur ; la riviére large de 200 pieds, exigerait un pont de 300 pieds
“ de débouché. ' I

# La vallée de la Qu’A%pelle a aussi environ un mille de large et 220. pieds de
‘ profondeur, prés du fort Ellice. La riviére, dont la largeur est de 120 pieds, exige-
“ rait un pont ayant un débouché de 200 pieds. ’ ‘

¢ La vallée de la rividre du Bras Coupé a environ un quart de mille de largeur;
¢ ga profondeur est de 100 pieds; la profondeur d'ean est de 30 pieds.

“ Le chemin de la police & cheval partant du lac Plat ¢t venant tomber dans le
“ chemin des forts Ellice et Pelly, presque vis-d-vis la riviére aux Ecailles, traverse
“ lariviére de 1a Queue d'Oiscan & un point oi sa vallée est d’A peu prés un mille de
¢ largeur et de 200 pieds de profondeur. Les deux cdtés de cette vallée sont trds-
‘ montagneux. .

# La traverso de 1'Assiniboine, au confluent de la riviére aux Ecailles, a environ
“ un mille de large; eclle a 370 pieds do profondeur. A l'ost, les torres s'élévent a
“ une hauteur de 800 picds au-dessus de la rividre, lo long du chemin qui conduit au
“ lac Plat, entre Winnipog et la riviére Blanche; le sol est trés-bon, surtout en appro-
“ chant de Winnipeg et du Portage de la Prairie. On rencontre aussi de grands
“ gspaces marécageux, parsemés de lacs et d’étangs. '

¢ A Touest do la riviére Blanche, le sol n’est pas aussi bon; les marécages sont
¢ plus fréquents. A

“ Preés de la petite Saskatchewan, lo sol est pauvre, montagneux;il y a nombre
¢ de petits lacs. '

¢ Entre la petite Saskatchewan et le fort Ellice lo sol est pauvre et devient trds- .
¢ rocheux & P'ouest de 1a riviére de la Queue d’'Oiseau. h .

¢ Los environs du fort Ellice ot la vallée de la Qu'Appelle n'offrent qu'un sol
“ %auvrc et sablonneux, qui se continue & travers les plaines jusqu'a la riviére du
¢ Bras-Coupé. A louest de cello-ci, il y a quelques bonnes terrcs, mais en général,
‘“los plaines de la montagne du Faisan, no présentont qu'un sol pauvre, graveloux
“ ot pierreux. . T

¢ Dans les Buttes du Tondre le sol est généralement léger, avec de bons espaces
“ dans les vallées. | L _

“ Ces Buttes forment des chaines élevées qui s'abaissent abruptement du c¢oté
‘ de l'ouest jusquw'au niveau des Plaines Salées, o

5¢ -
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% Tie 8ol ‘des Plaines Salées est génériilément ‘Pauvre, mais 11 s'amélioro dins la
% direction du nord-ouest. . . P
_« Entre les Plaines Salées et la Saskilclicivan méridionkle, ‘on renconfre une
« étendug considérable de'pays montagneux, d’un Sol‘pativre, avée quelques-intervalles
“ de bonnes terres. . o L

¢ Le tracé fléchit vers le nord, pour éviter ces montignes.” ,

Ces rapports ont été transmis par des explorateurs, spécialement chargés, a diffé.
rentes reprises, de fairc 'examen du pays, afin d’obtenir des données qui nous permis-
sent de déconvrir'la meilleure route & suivre dans la détermination du tracé de la
ligne du chemin de fer. ‘ A , ‘ '

_. Ces données sont confirmées par la reconnaissance générale quo jai moi-méme
fiite, en traversant lo pays. Si I'exposé des difficultés que présente la route méri-
dionale a besoin d’une nouvelle affirmation, je demande & soumettre au comité les
résultats obtenus dans une quatriéme exploration, faite. indépendemment des notres.

Jai ici devant moi un profil do mesurages et de nivesux, qui porte la date du 13
mai 1876, et qui a é1é drossé par M. Montague Aldous, cn rapport avec les travaux de
Passistant-arpenteur-général M. Lindsay Russell. Co profil s'étend depuis I'extrémité
méridionale du lac Manitoba vers Vouest dans la diréction du fort Ellice, jusqu'a un
point situé sur le 102¢ méridien & Fouest de'la riviére Assiniboine, et de la il seporte
aunord jusqu'a’la &e ligne de base. Il traverse plusieurs des'vallées profondes dont
jai parle, mais presque toujours A des endroits qui n’avaient pas encore été examinés.
Je'mo bornerai 4 donner ici la largeur et la profondeur extrémes de quelques-uncs
des vallées que comprend ce profil sur une étendue de moins de 150 milles :

Largeur  Profondeur

1. Ravine 1 mille 60 pieds
2. Ravine F ¢ - 0 ¢
3. Petite Saskatchewan 34 « 190 «
4. Riviére aux Oiscaux 23 « 175 «
5. Ravine 3« 100«
6. Riviére du Serpent & ¢ 160«
7. Ravine 3¢ 130«
8. Assiniboine 13« 220 «
9. Ravine i« 130 «
10, .« 3 o« 90 «
1]. < T‘F 43 60 13
12' 14 'jl() [44 50 13
13. « « 290 <«
14. “ ) % &« 240 «
'15..Qu'Appelle 24« 450 «
16. Ravine 2 ¢4 - 50 «
17. Bras-Coupé 3« 130 «

_, Jo suis bien prét A admettre qu'unc exploration plus minuticuse aurait probable-
ment pour résultat de faire découvrir des passages plus favorables  que’ceux indiqués
ci-dessus, et d’en faire éviter peut-étre quelques-uns "entidrement, mais il est‘évident
{ue les dimensions de.ces vallécs, constatées' par des mesurages, exigeraient 'des
travaux vraiment formidables, et des rampes qu'on ne saurait comparer a ' celles qui
peuvent tre obtentés sur la tracé adopté. . L
., - Lie comité sera maintenant convaincu, je 1'cspére, que’je ‘n’aurais pas étéjusti-
fiable,'en “'%réé ico'des' faits dont j'avais acquisla_connaissance, de ‘chercher'a faire
pagser’ le’ chiemin de fer par la route que je m’étais”proposée il y'a'six ans, au Hen de
suivre telle beancotip plus favorable de la vallée de la riviéro du Cygno et des rétrécis

du lac Mahitoba, e e s che ot

- A@g_g@:qig)‘é} ppo} § sur 'exploration’ font voir que j'étais d’opinion’a I'origine
~que le chemin’devait  traveiser la riviére Rouge'au fort ' Garry ; ‘mais les Téfiseigne-
ments ‘obtenus’ont établi’ depuis que cette contrée est siijette’ aux 'inondations, que

I'emplacemént de la villo'de Winnineg & été inondé “trois’ fois, ‘an ‘sbuvénir de per
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sonnes qui habitent dans le voisinage, On dit gue pendant une de ces inondations,
Veau s'est élevée 4 quatre pieds davs la prairie sur une largenr de plusieurs milles des
deux cdtés de 'emplacement actuel de la ville de Winnipeg, et sur un espace de plu-
sieurs milies au nord et au sud de cet emplacement. II a €té constaté que personne
n'a jamais vu les bords de la rividre inondés i Vendroit maintenant désigné sousle
nom de Selkirk, ot comme le gouvernement posséde ici un bloc de terre do 600 acres
propre & faire un emplacement de ville, ce point a éié choisi pour traverser la riviére. -

J’ai déja dit que pour éviter les grands travaunx et les fortes pentes que présente-
rait le passage des vallées larges et profondes qui se rencontrent sur la route projetée
en premier Jieu, on a descendu des hauteurs de la prairie & Fouest du fort Pelly par
la vallée de Ja riviére du Cygue. Pour snivre cette direction, il a fallu tourner lo
flane nord des monts Dauphin, et faire le détour indiqué sur la carte, & I'endroit
appelé Northeote. : ' ‘ '

Deux principaux points objectifs farent ainsi établis eniro Kéwatin et Caerlave-

rock, I'un a Selkivk, Pantre & Nortlicote, et il devint néeessaire de relier entre cux ces
différents points par Ia ligne Ia plus directe. .
" Tadétermination du tracé est maintenant effectuée entro Kéwatin et Cacrlaverock
parla voie de Selkirk et Northeote, et 'on a suivi ainsi, j'ai raison de Io croive, la meil-
leure route générale guise puisse rencontrer. Los travaux de construction seront
légers en moyenne, et les pentes si faciles que le eodt du transport, quand le chemin
aura é1é achevé, se trouvera abaissé au minimanm.

Mon rapport de cetie année établit que les pentes ascendantes les plas fortes vers
P'est, n’auront que la moitié du remont maximum général desrampes du Grand-Trone.
Co point d'importance majeure fait Pobjet de mes observations aux pages 79, 80, 83 ot
84 de mon dernier rapport. Je doute que 'on piit, & des frais raisonnables, obtenir
de telles déclivités sur la route méridionale qu'on a d’abord eue en vue.

Entre Selkirk et Livingstone, le tracé traverse une grande étendue de pays de
forét, circonstance trés-importante. & cause des approvisionnements de bois de cons-
truction, de cloturage et de chauffage qu'on pourra tirer de cette région pour les
besoins des vastes prairics sans bois qui se rencontrent sur d’antres scctions du che-
min. Sarle parcours de cetie région boisée, le chemin sera aussi plus i 'abri des
neiges. '

L’autre ligne projetéc ne desservirait aueune région forestidre importante, et
anrait par conséquent, & ce point de vue, un désavantage marqué.

Si lo chemin de fer avait pour but I'avantage exclusif du Mauitoba, 8'il ne devait
pas franchir les bornes de cetto province, jadmets que I’on pourrait en modifier con-
sidérablement le parconrs; mais ce chemin a poar objet, entre autres, la colonisation
de territoires beaucoup plus vastes que le Manitoba, et jaffirme respectueusement que
parle tracé qui a été adopté on atteindra plus siirement cet objet qu’on n’eiit pu lo
faire en suivant toute autre divection. La carte que jai préparée pour le comite fait
voir gue le tracé, 8'il ne passe pas au milicu du Manitoba, traverse au moing une par-
tie de cette province, et qu’il suit le centre des grandes régions fertiles des Territoires
dn Nord-Ouest. -

Unc somme de $481,147 a été depensée en travaux de construction sur la ligne
vid Sclkirk et Northcote—$165,910 & Touest de Selkirk, et $315,237, 4 Vest de ce
point,—des contratsimportants ont été adjugés, de sorte gu'on ne pourrait aujourd’hui
changer le tracé, =uns de grandes pertes ot de graves dificultés,

Je ne lasserai point votre attention par de plus amples détails. Il me sera
néanmoins permis de dire que je crois devoir, en justice pour le gouvernement et pour
moi-méme, demander la permission de soumettiro ces explications, pour gu’elles -fas-
sent partie du témoignage que jai donné devant le comité. . Le gouvernement a
bien .voulu me charger du soin et de la responsabilité de rechercher la meilleure
route & adopter pour le chemin de fer, et yai compris tout d’abord qua travers la
vaste étendue de territoire A franchir, il était désirable de suivre, si on'le pouvait, une -
ligne qui s'écartdt le moins possible du centre de Manitoba, mais les renseignements
que j'ai obtenus sur lc pays situé & louest du Munitoba ont été défavorables, J'étais
appelé cependant & déterminer le tracé sans retard, afin que Pon pit ériger le
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télégraphe dans la direction voulue. Rien n’elit pu me justifier & passer dans une
région qui présente, 3 ma connaissance, tant de difficultés; et entreprendre de
nouvelles explorations préliminaires. dans cette méme région, n'efit été rien moins,
4 mon avis, qu'une dépense inutile et une perte de temps. Il fallait donc agir, et,
me guidant sur les connaissances que javais acquises, je pris le seul parti qu’il y efit
4 prendre: je tragai la ligne en suivant la route indiquée sur Ila carte. Cette route,
dans toutes ses particularités essentielles, sera trés-avantageuse pour la grande artére
du réseaun des voies ferrées du Pacifigue.

J'ai toujours été d’opinion que la grande artdre doit snivre Ia route la plus courte
et la plus propice, les Jocalités isolées peuvent étre plus tard desservies par des
embranchements, quand les besoins du trafic 'exigeront. Je suis persuadé qu'avec
le temps plusieurs embranchements deviendront nécessaires, et je ne doute point qu'a
une époque rapprochée, ou ne projette d’en construire un pour le service des sections
éloignées du Manitoba.

J ai I’honneur d’étre, monsienr,
Votre obéissant serviteur,
SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.
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RAPPORT.

SENAT,
CHAMBRE DE COMITE,
2% avril, 1877.

Le comité spécial chargé de g’enquérir des causes de la destitution de Pierre Cbté,
de Pierre Charbonneau et autres, par les commissaires du havre de Montréal, ou par
leurs employés, avec pouvoir d’envoyer quérir personnes et pidces, et instruction de

- faire rapport de temps & autre, et d’'interroger des témoins sous serment,—et autorisé
4 s'enquérir de toutes les plaintes, accusations, etc., portées contre la dite commission
du havre de Montréal, et formulées dans les divers documents qui ont déja-été présentés
& cette Chambre, en tant qu'elles ont rapport aux cas de Pierre Coté, Pierre Charbon-
neau et autres,—a ’honneur de présenter ce qui suit comme son rapport :

Conformément aux ordres de renvoi de votre honorable Chambre des 10e et 18e
jours d’avril courant, votre comité a examiné sous serment plusieurs des témoins cités
devant lui par les pétitionnaires et par les commissaires du havre de Montréal. Les
témoignages des dits témoins ont été pris par écrit et sont ci-annexés avec les pidces
produites devant votre comité.

La session étant sur le point de se terminer, et le temps qui reste étant insuffi-
sant pour compléter 'enquéte commencée, votre comité a cru devoir suspendre 1’exa-
men des témoins pour la présente session. Votre comité recommande que le rapport,
les témoignages et les piéces produites devant le comité soient imprimés pour l'usage
des membres.

Le tout respectueusement soumis.

J. B. GUEVREMONT,
Président.

PROCES-VERBAL DE I’ENQUETE.

PRESENTS :
L’noN. M. GUEVREMONT, Président.

Les honorables Messieurs:

. Bellerose, - FPerrier,
Chaffers, Paquet,
Chapais, " Penny.

Dépositions des témoins cités de la part des pélitionnaires.

PierrE COTE, aprds avoir prété serment, est interrogé et répond comme suit :

Je suis constructeur et entrepreneur de mon état. J'ai commencé & pratiquer &
I'sge de 16 ans, et j’ai agi comme conducteur depuis I'ige de 22 ans. J'en ai mainte-
nant 60. J'ai travaillé aux bitiments depuis I'dge de 22 ans, sous le capitaine Vaughan
et le capitainc Boyd, alternativement, comme foreman et:menuisior de bateaux &
vapeur; je faisais les gabaris, les modsles et la menuiserie, et je surveillais le posage
-des engins, tout en y travaillant moi-méme. ‘ ‘

Vers 1839, le capitaine Vaughan voulantconstruire un grand naviro, fit venir a Sorel
M. Daniel McCarthy qui était de métier un constructeur de navireset le mit en charge
de son chantier. Je laissai alors le capitaine Vaughan et continuai A exercer mon

2—1% -
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métier. Je soufirisz dans ma s:nté pendant environ trois ans. Aprés mon rétablissement,
je fus chargé de la menuiserie de I'ancien Québec. _Ce bateau ayant été construit, je
restai dans ’emploi de Ia compagnie de la ligne du Peuple pendant deux ou trois ans.
Vers 1850 ou 1851, je construisis un bateauw & vapeur, 'Orléans, dans la riviére Nicolet,
pour Beauchemin et Cie. I/année suivante, autant que je puis me le rappeler, je cons-
truisis le bateau & hélice Le WVicolet, & Nicolet, pour le compte de Macdonald et Cie.
Vers 1857, ai constiuit & Sorel le British America, bateau 4 vapeur qui existe encore.

_A St-Pierre-les-Becquets, j'ai construit le vapeur Doré pour le capitaine Chayer. Dans
tous ces bitiments, j'ai tout fait, y compris la mise en place des machines.

Aprés cela, j’ai construit un bateau 4 voiles pour M. Tranchemontagne. J'ai
aussi fait la menuiserie pour le St-Pierre, bateau de la commission du havre.
J’ai aussi posé pour les commissaires du havre les engins dans e vapeur St-Lawrence.

Aprés l'incendie du St-Pierre, yai mis en place les machines sous la direction
do M. Burgess. J'ai relevé un remorqueur, le Unity, un cure-mdle et une barge .
servant de forge, sous les ordres du capitaine Armstrong. La barge était calée 4
quarante-quatre pieds d’eau.

Il y a environ vingt-deux ou vingt-trois ans, le quai du port St-Frangois fut em-
porté par les glaces. Depuis uue dizaine d’années, il avait souffert tous les printemps,
avait eté emporté quelquefois, puis reconstruit 4 grands frais. TUn des ghares de la
Trinité, qui était prés du quai, avait été emporté en méme temps, et on fut obligé de
batir un autre phare ensiron un-mille plus bas. J’ai cu le contrat pour reconstruire
le quai; je I'ai refait sur un autre plan; il est resté en.place depuis lors, et 'on a,pu
remettre le phare i son ancienne place. J'ai aussi reconstruit le quai de la compagnie
du Richelieu aux Trois-Riviéres,de maniére 4 ce qu'il ne fit pas emporté par les
gluces, et j'ai allongé le quai de la méme compagnie & Sorel d’environ 200 pieds. J’ai
aussi construit un quai de plus de 400 pieds pour Précourt et Cie, 4 Sorel.

J'ai, en diftérents temps, fait d’autres ouvrages du méme genre, mais de moins
d’importance que ceux-li.

En 1868, je suis allé aux Etats-Unis, o je suis resté pendant 5 ou 6 ans. T4, jai
été employé continuellement. A Fall-River, j'ai été employé comme premier ingénicur
de I'engin d'une manufacture d’huile. A Lowell, j'ai été occupé 4 fairve et 4 poser des
engins, des roues de moulins & eau et toutes sortes de machines. Ayant regu des lettres
du Canada, en 1874, me demandant de revenir et m’offrant de I'ouvrage, je suis revenu
dans le mois de juin pour voir quelle chance jaurais. Rendu chez moi a Sorel, jai
rencontré le capituine Charles Armstrong, qui me conseilla de rester, medisant: ¢ Les -
ouvrages du havre vont commencer, tu feras mieux de rester ici et tu auras de l'ou-
vrage.,” Au commencementde novembre, ’hon. M. Young est descendu & Sorel etm’a
envoyé avértir de venir le trouver dans le chantier de M. McCarthy. Etant allé la,
il me demanda si je voulais prendre-la charge ou surveillance générale du chantier
des commissaires du havre de Montréal & Sorel, et quel prix je demanderais au plus bas,
—que 'ouvragedurerait au moins quatre oucing ans. “Je lui dis que j'accepterais $80
par mois, vu la durée de I'engagement, La-dessus il me dit qu’il soumettrait mon offre
aux commissaires ¢t qu'il me laisserait savoir leur décision. Le jeudi suivant, M.
McCarthy m’envoya chercher et me lut un télégramme des commissaires du havre,
m’annongant que mon offre était acceptée, et me disant de me mettre & 'ouvrage, et je
commengai & travailler dans le chantier immédiatement co jour-la, 12 novembre 1874,
Ce soir-1a, je refu-ais une offre de $4.00 par jour aux Etats-Unis. Un mois plus tard, M.
Young descendit & Sorel et me fit des compliments ; il me dit qu'il était parfaitement
satisfait de ma conduite. Quelgues jours aprés avoir commencé mes travauz, Colbert
Paulet, ancien foreman de M. McCarthy, est.venu me demander de-I’ouvrage. .Je.lui
répondis que jelui en donnerais, La-dessus, il. modemanda si M. John.Mc€arthy avait
contrble sur moi, disant que si tel était le cas, lui (Paulet).n’avait .pas de chance,
parce qu’il avait rendu un témoignage en cour contre les- MM. McCarthy, et qu’ils lui
en voulaient. Je lui dis que McCarthy n’avait pas de contrdle sur moi, et que.je ne
croyais pas qu'ils feraient quoi que ce soit pour lui faire tort. Je I'ai: engagé alors.

Quelques jours plus tard, le capitaine Armstrong étant venu au bureau du chan-
tier, il y 1encontra M. John McCarthy. M.éArmstroug revint & moi et me dit: “.C6té

: ’
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M. M¢Carthy dit que tu devrais chasser ce Paulet, car c’est un homme dangereux;
que partout ot il va, il y a du train; ¢a ne mérite pas de marcher sur le terrain‘'d’'un
Honnéte homme.” Mais il ajouta que je pouvais le garder #'il faisaic mon affaire, et
qu'il ne fallait pas s'occuper de ce que John McCarthiy dirait.

M. John MeCarthy fut nommé durant les premicrs jours de janvier 1875. Quel-
ques jours aprés, il rencontra Colbert Paulet. C’était la premiére fois qu'ils se par-
laient depuis que Paulet travaillait au chantier, Paulet m'a dit plusieurs fois que M.
McCarthy s'éloignait de lui pour ne pas le rencontrer.

Quelque temps aprés, je m'apergus que Paulet était 'homme de confiance de M.
John McCarthy. S'il avait quelque ordre a donner, quelque conseil & demander, ¢’était
toujours & Paulet qu'il s’adressait au lieu de s’adresser'a moi comme auparavant. Plu-
sieurs hommes du chantier m’avertirent qu'il se passait quelque chose entre Paulet et
John McCarthy, et que Paulet me coupait I'herbe sous le pied.

Au commencement de février, je regus la lettre marquée B, m’annongant la
réduction de mes gages. Je répondis & cette lettre par la lettre marquée C, refusant
d’accepter ce changement. A la fin de février, je requs une autre lettre de la com-
mission, m’annongant qu’on pensait n’avoir plus besoin de moi aprés le ler mai; cette
lettre est marquée D. Le 2 juin, Colbert Paulet rendit témoignage pour la seconde
fois dansune cause o les MM. McCarthy étaient les défendeurs, tel qu'il appert par le
certificat marqué F du greffier de la Cour Supérieure du district de Richelien. Ce
témoignage était parfaitement opposé a celui qu'il avait rendu Pannée précédente et
entiérement en faveur des McCarthy, tel qu'il appert par les extraits marqués G et H
du factum des deux parties, que je remets ici.

Vers le 20 juin, M. McCarthy vint me dire qu'il se rendait & Montréal pour
donner sa résignation, disant qu'il ne voulait plus avoir rien A faire avec le chantier.
Il revint de Montréal et reprit son ouvrage comme auparavant, et se montra plus
sévére que jamais onvers moi, et parut bien moins satisfait de moi qu'auparavant.
Trois ou guatre jours aprés, M. Kennedy vint & Sorel et me dit de laisser le chantier
4 la fin de ce mois, (juin) qu’il n’avait plus besoin de mes services. Je lui demandai
la raison pour laquelle on me renvoyait. Il me dit que c'était parce qu'on ne
pouvait payer deux hommes un si haut prix pour le méme ouvrage. Je lui deman-
dai alors pourquoi M. McCarthy était venu me dire qu'il s’en allait &4 Montréal pour
donner sa démission, et pourquoi lni (M. Kennedy) maintenant venait me dire qu’on me
renvoyait. Il me répondit: ¢ C’est ce qu'il a dit, mais je voudrais bien le voir faire.”” Je
lui dis que je ne comprenais pas comment les choses allaient, et que je demandais si
U'on avait a se plaindre de moi, qu'on m’expliqudt ce que tout cela voulait dire,
quil y avait évidemment quelque chose de caché. Pour toute réponse il me dit:
“On le fait parce que ¢a nous plait” Je Ini répondis alors que je ne parti-
rais pas avant de recevoir un ordre des commissaires, et que mes gages me
seraient payés comme il était convenu dans mon engagement. Il me dit alors
de prendre les choses tranquillement, qu'il croyait que jétais maltraité, et que
Je ferais mieux de laisser le chantier a la fin du mois, que peut-dtre alors il
pourrait me donner une meilleure situation. Quant A& mes gages, il me dit
qu’il verrait a ce que je fusse payé, qu'un marché était un marché, a bargain is a
bargain, ce sont 14 ses propres paroles. Sur cela, je me décidai & quitter le chantier
Vers la fin de juillet, ne recevant aucune nouvelle de la balanca de mes gages, je fus
voir un avocat pour poursuivre les commissaires. Mon avocat écrivit une lettre
4 la commission. On ne répondit pas A cette lettre, mais, ‘quelques jours aprds, M.
Armstrong me montra un télégramme venant de M. Kennedy, m'offrant trois piastres
par jour st je voulais aller travailler & Montréal. J’acceptai cette offre, sur 'avis du
capitaine Avmstrong, et me rendis 4 Montréal vers 16 15 aoiit, ol je travaillai jusque
vers la fin de novembre, 4 la cloture de la navigation.” M. Kennedy ne s'est jamais

laint & moi, ni de la quantité ni de la qualité de mon ouvrage, soit & Montréal, soit 4

orel; au contraire, sur la remwque que jo lui fis une fois & Montréal, en plantant les

poteaux, que l'ouvrage allait lentement, que ¢’était trds-difficile, il me dit, comme

‘pour m’encourager, que quand j'aurais tourné le coin ¢a irait mieux, et que je ne

" devais pas parler de m'arréter parce qu’il fallait que Uouvrage se fit. C'est la seule
5
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fois qu'il m’ait jamais dit un mot sur mon ouvrage. Quand il venait me voir, il parais-
sait toujours satisfait.

A Sorel, je tenais le temps des hommes et certifiais leurs comptes; et ancun
compte n’était payé & moins d’étre certifié par moi. Tout ce qui était nécessaire:
pour le ehantier était acheté par moi.

Avant de g'étre raccommodé avec Paulet, John McCarthy refusait toujours de
se méler de 'engagement ou de Ia conduite des hommes, ou d’autre chose que d’inspecter
les ouvrages. Aprés sa réconciliation avee Paunlet, il commenga & se méler des:
choses, me disant que ¢’était pourm’aider, et prit sur lui de m’enlever mon ouvrage
et de le donner & différentes personnes. Il m’a 6té ainsi une & une toutcs mes charges,
et lorsqu’il ne me restait plus rien, les commissaires sont venus me réduire et ensunite
me destituer, disant qu'on n’avait pas besoin de deux hommes pour faire le méme
ouvrage.

Je puis dire que M. John McCarthy n’est pas aussi an fait que moi des choses
dont il avait & s’occuper au chantier. Ses connaissances en mécanique sont trés-limi-
tées. Le dernier jour de mars dernier, un des employés des commissaires nommé
Sigman ayant dit a Paulet qu’on I'accusait lui, Paulet, dans une gazette, d’avoir fait un
faux serment pour avoir sa place, John McCarthy le mit & la porte. Sigman avait
fait cette remarque le samedi et fut destitué le lundi snivant.

Je connais Pierre Charbonneau depuis plus de 40 ans. ln 1848, il a pris la place .
de sccond & bord du vapeur Québec, et il s’est fait une des meilleures réputations,
ayant acquis le respect et l'affection de tous ceux qu’il a eus sous ses ordres, ct I'es-
time de ses supérieurs. Au péril de sa propre vie, il 44 ma connaissance sauvé la vie
4 4 ou 5 personnes qui se noyaient.

Dans le temps que le capitaine Bell avait lacharge des travaux de creusement du
lac St-Pierre, Charbonneau était capitaine d’un des vapeurs. Il a aussi été en charge
d’un curc-mole dans le havre de Montréal sous ce méme capitaine Bell. Je 'ai vu &
Pceuvre moi-méme, et je puis dire qu’il a fait son ouvrage aussi bien qu’il était pos-
sible de le faire. En 1875 et 1876, il ent charge d’un cure-mble et je n’ai jamais eu
connaissance d'aucune plainte contre lui. ‘

Je connais M. P. Beaulac, fils, qui était. capitaine & bord d'un cure-moéle de la~
commission en 1875. Je le connais Jdepuis plus de 28 ans. Il a été & mon service
presque conlinuellement depuis prés de seize ans. Il a toujours travaillé de la
maniére la plus satisfaisante, C'est un homme honnéte et un bon ouvrier. Jamais
depuis qu'il a travaillé pour moi, je neme suis apergu qu’il fiit sous I'inflnence des
boissons enivrantes. Je le connais pour un homme trés-sobre. Dans ce moment, il
est 4 mon service. Je I'ai Iaissé 4 ®orel en charge de mon ouvrage comme foreman

our la construction d’un bateau & vapeur que je biitis pour le capitaine Joseph
uval, actuellement capitaine du Trois-Riviéres, de la Cie du Richelieu.

Je connais M. Sigman, qui était capitaine d’un cure-méle en 1875. Je le connais
depuis son enfance. II a toujours été bien travaillant. Je sais gue c¢'est un bon
navigateur. 1l a été employé par M. Champagne pendant quatre ou ¢inq ans avant
1875, a relever des batiments, des engins, ancres, ete. 1l a travaillé autrefois 4 bord
des cure-mdles. On peut dire qu’il a été élevé dans le chantier des McCarthy.
Draprés ce que je connais de Iui, je crois qu'il était capable de conduire un cure-mdle
aussi bien an moins que son successeur, qui a été son apprenti. Sigman est connu
pour étre un homme paisible, et & ma connaissance, je puis dire que je n’ai jamais vu
ni entendu rien qui soit de nature & me donner de lui une autre opinion.

Pierre Hurtean, était capitaine do cure-moles en 1875. Il a été homme d’équi-
page pendant 2 ou 3 saisons a bord des cure-moéles sous le capitaine Bell. Il a aussi
travaillé & bord des forges flottantes dans le lac St-Pierre pendant prés de 3 ou 4 ans.
Vers 1865, il a pris un bateau 4 voile 4 son propre compte et il a navigué jusqu'en
1874. [En 1875, il a été nommé capitaine d’un cure-mole.

A mon avis, ces trois capitaines étaicnt aussi et peut-&tre plus capables que les con-
ducteurs-mécaniciens de cure-moles qui ont pris leurs places.

: PIERRE COTE,

t
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_ Moise BEAUCHEMIN, aprés avoir prété serment, est interrogé et répond comme
suit :

Je suis mécanicien et manufacturier. J'ai demeuré autrefois & Ste-Monique,
comté de Nicolet. Je suis établi & Sorel depuis vingt et un ans, ot je suis 4 la téte d'une
maison manufacturiére, sous le nom de Beauchemin et fils. Mon fils et moi en sommes
les propriétaires. Nous manufacturons toutes sortes de machines agricoles, faucheuses,
moulins & battre, engins d’aqueducs, etc. Nous avons fait les pompes et les engins
de I'aqueduc de Sorel et de 'agueduc des Trois-Riviéres. Nous construisons aussi des
machines fixes de toutes sortes et des machines de bateaux & vapeur. Actuellement
nous avons deux engins en mains, un pour M, Gillespy et Maxwell de Cornwall et un -
autre pour un bateau traversier destiné aux Trois-Riviéres. Nous faisons aussi toutes
les piéces qui entrent dans les moulins A farine et les moulins & scies. Nous avons
fait différents ouvrages de réparation dans les cure-moles des commissaires du havre
de Montréal. Nous employons continuellement cinquante ou soixante hommes,
quelquefois méme cent.

Je connais M. Pierre Coté depuis vingt-trois ou vingt-quatre ans. M. Coté a bati
le bateau & vapeur Orléans pour moi. Il travaillait trés rapidement et irds bicn. M.
Coté a travaillé pour moi pendant une couple d’années en différents temps. Il faisait
des modéles de machines. Il a posé des mouvements, & mon ordre, dans le bateau &
vapeur La Riviére du-Loup. Il a aussi fait un quai pour moi, il y a environ onze ans.
11 a trés bien rempli son contrat. Je n’ai jamais eu connaissance qu'il ait eu des diffi-
cultés avee les gens qui 'employaient. Le capitaine Duval m'a dit qu’il aimait autant
employer M. P. Coté qu'aucune autre personne, qu'il travaillait toujours bien, fiit-il, lui,
Duval, présent ou non; je 'emploie actuellement. En 1855 ou en 1856, la compagnie
du Richelicu fut obligée de consolider les engins des vapeurs Victoria et Napoléon, ses
deux principaux bateaux, parce qu’ils avaient été mal posés par les MM. Couture et
Burgess. IL’ouvrage fut douné & M. Coté. J'ai entendu ensuite M. Sincennes, de la
Cie du Richelieu, dire qu’il était bien heureux d’avoir un homme comme M. C6té pour
refaire 'ouvrage qui avait été si mal fait A Montréal. M. Coté a construit un bateau
A vapeur, le British America, pour MM. Pierce et Chatelaine, et y a posé les engins.’
M. Pierce m’a dit qu’il était trés-satisfait de lui. I'opinion générale parmi les gens
qui ont des ouvrages de mécanique A faire, est que M. Coté est un des meilleurs
hommes que l'on puisse employer pour ce genre d’ouvrage. Cest aussi mon opinion.
Lorsqu'on a posé I'engin dans le British-dmerica, un des propriétaires, M. Chatelaine,
avait commencé a poser I'engin lui-méme, mais n’en pouvait venir A bout, & cause de
quelque défaut de construction. M. Cété en fut chargé et il a remédié au défaut et
bien posé l'engin. Hier, le capitaine Monarque, du British-America, m’a dit qu'il
vouiait faire reconstruire ce bateau, et qu’il voulait avoir pour cet ouvrage, celni qui
P’avait biti en premier lieu, il y a plus de vingt ans, ¢’est-a-dire M. Coté. M. Coté est
un homme sobre et honnéte et respecté par tout le monde, et, & ma connaissance, il
n'a jamais eu de difficultés avec qui que ce soit. Je connais les deux MM. M¢Carthy
de Sorel, depuis plus de 25 ans. 1ls tenaient un chantier de construction de batimeats.
Ils ont cessé depuis six ou sept ans. J’ai toujours connu M. Daniel McCarthy comme
celui qui conduisait le chantier. Quand je demandais du bois & John, il m’envoyait
toujours 4 M. Daniel, me disant qu’il ne se mélait pas de ces choses-li. M. Daniel
McCarthy faisait tous les modéles, ete. M. John MecCarthy agissait comnie foreman
des hommes. Quant aux capacités de John McCarthy, je ne lui en connais pas. Quand
les MM. McCarthy faisaient des ouvrages, M Daniel McCarthy conduisait tous les
travaux, et M. John travaillait et portait avec les hommes. :

J’ai eu connaissance des témoignages-donnés par Colbert Paulet, dans la cause de
Guévremont contre McCarthy, instruite devant la Cour Supérieure du district de.
Richelieu. J’en ai eu connaissance parce que j'avais une affaire en cour en méme
temps. Je sais que, dans un terme d'enquéte, Paulet était le témoin de Didace
Guévremout, et qu'au terme suivant, il était devenu le témoin de M. McCarthy. Je I'ai
remarqué parce que c’était une chose extraordinaire. y

~ Je connais M. Charbonneau comme bon navigateur. Je l'ai vu au quai de.
la compagnie du Richeli8u sauver un homme qui se noyait. Il fut obligé de plonger
2 «



40 Victoria. Appendice (No. 2) A. 1877

pour le ramener sur ’ean. Il en a sauvé une couple d'autres, mais non 4 ma connais-
sance personnelle. o .
Je n’ai pas connaissance que M. Coté ait eu une boutique 4 lui, mais je sais qu’il

a contracté pour des bitiments.
M. BEAUCHEMIN.

Dépositions des témoins cités de la part des Cammissaires du Havre de Montréal.

Jorn KENNEDY, représentant Ja Commission du Havre de Montréal, aprds avoir
prété serment, est interrogé et répond comme suit :

Jai prig connaissance de la plainte de certains habitants de Sorel contre les
Commissaires du Havre de Montréal, signée par Pierre Cité et autres.

T’accusation se trouve réfutée par deux lettres adressées au ministra de la
Marine et des Pécheries et datées le € et le 7 avril 1877. Je fais allusion aux deux
lettres, comme A une réponse générale, mais je puis entrer dans les détails.  °

Je suis ingénieur en chef des Commissaires du Havre de Montréal, et j'ai charge
de tous leurs ouvrages. Je n’ai pasde cahier contenant les engagements de Pierro
Coté, de Pierre Charbonneau et des autres hommes; il n’existe pas de tel cahier
que je sache. J'ai la copie d’une lettre de Pierre C6té, relative i son engagement.
Nous n’avons pas de cahier général dans lequel les conditions d’engagement des
hommes soient consignées. J’ai une lettre du secrétaire des Commissaires du Havre
de Montréal, adressée & Pierre Coté, en date du 3 février 1875, lui annongant la déci-
sion des commissaires réduisant ses gages & $60.00 par mois. Dans une lettre, en
réponse, écrite au secrétairc des Commissaires du Havre, Pierre Coté se plaint de la
réduction, et donne les raisons de sa plainte. J'ai une auntre lettre datée du 18 février
1875 adressée & P. Coté par le scerétaire des Commissaires, signifiant & P. Coté que
ses servicos ne seront plus requis aprés le ler mai, 1875. Ce sont tous les papiers
que jai, ayant rapport i I'engagement de Pierre Coté.

(Ces lettres sont marquées B. C D. respectivement).

11 était employé au mois et payé au mois, et aucune condition que je sache
n'avait été fajte. J'ai compris que son engagement avait été fait par I'honorable
John Young, président des Commissaires du Havre de Montréal. Je'ne puis dire si
le président a informé les commissaires de Ia nomination de P, Coté.

Apraés son renvoi, il a réclamé une balance de gages, et a donné avis aux com-
missaires qu'il intenterait une action pour I'obtenir. Il n’a pas, A ma connaissance,
été plus loin. Je ne puis dire si les commissaires ont fait des plaintes contre Coté,
par lettre. Il n’y cut pas de plainte faite, puisqu’il n’y avait personné i qui se
plaindre. Son salaire a été réduit de $80.00 & $60.00 par mois, tel que mentionné
dans la lettre cotée B. Il a protesté contre la réduction, ot n'étant pas satisfait, il a
été renvoyé. Jo ne sais s'il a refusé de travailler au prix réduit, mais il ne travaillait
pas de bon cceur sous M. Mc¢Carthy, qui était le surintendant du chantjer. Je ne puis
assurer qu’d m’a connaissance il n'a pas fait son ouvrage aussi bien aprés qu'avant la
réduction, parce que je n’étais pas alors dans I'emploi des Commissaires du Havre.
Je suis entré an service des Commissaires du Havre le ler mai, 1875.

J'ai va M. Coté travailler pendant le mois de mai, 1875. Il a été employé pen-
dant- I'été de 1875, dans le havre de Montréal, aprés avoir été renvoyé de Sorel. Il a
été employé depuis le milieu d’a0lt jusqu’s la tin de novembre de cette année. Il
recevait trois piastres par jour. C6té a été engagé par moi pour travailler dans le
havre de Montréal. Il se peut qu'une conversation, an sujet de la balance qui lui
était due, ait eu lien entre C6té et moi: mais je ne me rappelle rien de particulier.
Je n’ai pas été satisfuit de son ouvrage & Montréal. Il n'a pas fait assez d’ouvrage em
égard au nombre d’hommes qu’il avait sous ses ordres. Il enfongait des pilotis.

M. McCarthy a été engagé comme surintendant du chantier & Sorel, et des
coques des bitiments composant la flotille des commissaires du havre, vers le moisde
janvier 1875. Personne n’occupait la position de M. McCarthy avant sa nomination,
G’est-a-dire, personne, autant que je puis le savoir, n'avait la méme charge générale.

8
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Par sa nomination, il a la charge générale du chantier & Sorel. Il surveille le travail
des hommes, les réparations et la construction des nouveaux bateaux, ete. Ilinspecte
aussi les différents bitiments composant la flotte des commissaires du havre, tant &
Montréal que dans le chenal des navires, quand ces bitiments sont en service, et il
est aussi chargé des réparations des coques des bateaux & Montréal comme & Sorel.
Quand les commissaires font des contrats avec des constructeurs de navires pour la
construction de bateaux, il inspecte ces ouvrages, fait les spécifications et les plans,
etc. Quand les commissaires achétent des bateaux déja construits, il les inspecto et fait
rapport. Ces devoirs sont remplis sous ma surveillance générale.

11 n’y a pas eu quatre capitainesde bateaux-dragueurs de renvoyés dans le prin-
temps de 1876; mais trois capitaines, dont le service finissait & 'automne de 1875,
n’ont pas été employés au printempsde 1876. Lesnoms de ces capitaines sont Beaulae,
Hurteau et Sigman. Je ne me rappelle pas quels étaient les devoirs de Colbert Mar-
cotte. Beaulac, Hurteau et Marcotte ont été engagés au printemps de 1875, par quel-
que agent des commissaires, probablement par M. Nish, mais je ne puis I'assurer
positivement. Leur emploi comme capitaines s'est terminé i l'automne, et ils n’ont
pas été repris au printemps. Je crois que Sigman et Hurtean ont’ demandé & &tre
repris au printemps, mais je ne me rappelle pas que Beaulac I'ait demandé. Je leur
ai expliqué que les commissaires faisaient un changement dans la maniére de tra-
vailler avec quelques-uns des bateaux-dragueurs, et qu'en conséquence leurs services
ne seraient plus requis. Je ne leur ai pas offert la place de seconds aux mémes gages.
J’ai offert 1a place de second 4 Sigman et Hurteau a des gages réduits, jo croisa $40
par mois. Autant que je puis le savoir, ces capitaines n’avaient pas d’expérience
dans la manceuvre de ces bateaux-dragueurs. Kt il a été jugé prudent par les
commissaires de prendre trois de ces bateaux-dragueurs et de les confier & des ingé-
nicurs expérimentés, de la méme maniére que les bateaux-dragueurs des commissaires
sont manceuvrés dans le havre de Montréal, et comme c'est la régle dans toutes les
opérations de dragage qui s'exécutent sur le continent. Le changement opéré a été
jugé avantageux, et il a été fait plus d’ouvrage par les dragueurs de cette manidre.
Charbonneau n’a pas été employé de nouveau ce printemps (1877) pour la méme
raison, son bateau-dragueur ayant fait un montant d’ouvrage peu satisfaisant en 1876,
moins, en effet, qu'aucun autre dragueur du chenal & navires, Le lieu ol Charbonneau
a travaillé n’était pas le plus difficile.

Aucun plongeur n'a été employé en 1875, autant que je puis me le rappeler. En
1876, un plongeur a été pour la premisre fois employé pour repécher les seanx
du dragueur que dirigeait le capitaine Charbonneau ; une seconde fois, pour repécher
ceux du dragueur du capitaine Hunter.

Quand les hommes sont renvoyés & l'automne, leurs services sont ceniss étre
complétement discontinués, et ils n’ont plus de droit jusqu'a ce qu'ils soient engagés de
nouveau. [En 1876-77, ces engagoments ont été faits au printemps; les hommes qui
n'ont pas été engagés, savaient alors qu’ils ne le seraientipas, et ils pouvaient chercher
d’autres places.

L’ingénieur du bateau-dragueur transmet un état du nombre des charges de
chalauds draguées par son bateaun. I’ingénieur du remorqueur qui vide les chalands
transmet aussi un état du nombre de chalands qu'il a vidés pour chague bateau-
dragucur. L'ouvrage auquel Coté était employé dans le havre de Montréal a été
achevé vers la fin de la saison des opérations de 1875. Ses services ont été discontinués
lors de ’'achévement de ’'ouvrage.

Je ne me rappelle pas de m’étre jamais plaint & C6té de son ouvrage ou de sa
maniére de travailler. Coté a été démis & Sorcl 4 la fin de juin 1875. Ses services
étaient plus imporiants en hiver qu'en é(é er sa qualité de foreman i Sorel.

Colbert Paulet a remplacé M. Coté & Sorel ; c’est-a-dire que Paulet est maintenant
foreman. Les commissaires ont renvoyé Coté de leur propre mouvement. Paulet a
é1é engagé pour remplir ses devoirs actuels sur 'avi¥de M? John McCarthy. :

Les commissaires donnent une grande latitude &4 M. John McCarthy en ce gui
regarde I'engagement de ses hommes. Les principaux hommes sont engagés par les
chefs de départements, Leur engagemenlgneanmoins est soumis & I'approbation -des
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commissaires, qui en prennent directement connaissance. Les ouvriers ordinaires et.
les équipages sont engagés d’ordinaire par les officiers sous lesquels ils doivent travail-
ler. Ces derniers sont strictement responsables de leurs qualifications. Les chefs
de départements sont strictement responsables envers les commissaires de tous les
hommes sous leurs ordres et des différentes quantités d’ouvrage exécutées.

La feuille des salaires, montrant les noms de tous les employés, lears occupations,
leurs gages et le lieu ou ils sont employés, est certifiée par les différents surinten-
dants, puis par moi, et est ensuite soumise au comité des finances de la commission,
qui s'assemble chaque semaine et examine toutes les feuilles des salaires avant de
faire les paiements. Je fais aussi des rapports semi-mensuels des travaux exécutés
et du personnel de-travailleurs par classes.

M. John McCarthy est un constructeur de navires de profession. Il a & peu prés
soixante ans. Je crois qu'il a bati le bateau-dragueur No. 1 en 1837. Il appartenait
a une maison qui avait un établissement considérable a Sorel. TLa construction des
dragueurs et des navires était I'industrie de la société, dont M. John McCarthy était
un des associés.

Les réparations des dragueurs et la construction des bitiments se faisaient
autrefois & Pentreprise en différents endroits. Depuis 1874, ces travaux se font dans
les chanticrs des commissaires 4 Sorel.

M. John McCarthy a été choisi 4 raison de ses connaissances et de son expérience
dans ce genre d’ouvrage.

Isétablissement de Sorel est considérable. La flotte des commissaires se com-
pose de plus de soixante et dix bateaux, dout le colit est d’id peu prés $750,000.00.
Trente de ces bateaux sont mus par la vapeur. Toutes les réparations importantes
sont faites dans cet établissement. John MecCarthy y surveille les travaux et fait
rapport sur les réparations de la fiotte,

Les réparations des machires se font au méme lieu, c'est-i-dire les réparations
considérables. Les réparations peu considérables, qui se font dans le courant de 1'6té
aux machines employées dans le havre, ont lieu & Montréal. Les chalands sont cons-
truits a Sorel. Actuellement, on y construit un ¢ stone-lifter.”

Le nombre des hommes 4 Sorel varie de quinze 4 vingt, en été, et s’éléve jusqu’a
cent cinquante et au-deli en hiver et au printemps. Tous ces hommes sont de Sorel,
4 quelques exceptions prés. Un fort montant d’argent a été dépensé a Sorel 'année
dernidre.

A ma connaissance personnelle, M. John McCarthy a offert deux fois sa résigna-
tion. Il ne voulait pas étre dans une position subordonnée & celle d’aucun autre
officier.

M. McKenzie surveille les travaux des draguears, dans le chenal des navires.

Son salaire est de $1,200 par année.

J’ai la surveiliance générale de tous les travaux.

. Le salaire de M. John McCarthy est de $2,000 par année. Le mien estde $5,000.

Je ne puis dire que j'aie accés & tous les livres des commissaires du havre. Jene
puis dire, 4 ma connaissance personnelle, que j'ai cu accés 4 tous les livres des com-
missaires pour ce qui peut concerner 'engagement de P. Coté. Maisl'assistant-secré-
taire m’a informé que les livres, dont on m’avait mis en possession, étaient les seuls
qui fissent mention de la destitution de Coté. :

Je n’étais pas au service des commissaires avant la nomination de M. McCarthy.
Quand 'y suis entré, Coté était sous M. McCarthy. Ceci étaitau ler mai 1875,

Les commissaires tiennent ane minute des engagements de leurs principaux
officiers. J’ai lieu de croire qu’il y a des minutes des engagements do M. McCarth
et de Cité. Les commissaires ne publient pas un procés-verbal de toutes leurs délibé-
rations. Il n’y a qu'une assemblée publique des Commissaires par mois ; les autrés
assemblées ne sont pas publiques. Je ne me rappelle pas d’avoir pris connaissance
des délibérations d'une assemblégdes commissaires, tenue au mois d'octobre 1877, sous.
Ia présidence de I’honorable J. Young, & laquelle assemblée la question de nommer P.
Coté pour surveiller et diriger quelques travaux importants pour les Commissaires an
port de Sorel aurait été discutée.

10 - .
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Contre-interrogé par Ulénorable M. Bellerose :—

Q. Coté n'avait-il pas la charge générale du chantier a4 Sorel, avant M.
McCarthy ?—R. Je trouve son nom sur lajfeuillo des salaires de ce temps-1a comme
Joreman. 11 était en charge comme foreman.

Q. Qui avait 1a charge générale du chantier en ce temps-la 7—R. Je ne connais
}-ien personnellement de plus que ce- que je viens de dire, n’ayant pas été la dans

e temps.

: Q?’ Quelle charge remplit M. McCarthy ?—R. 11 est surintendant du chantier et

des cogues de la flotte des Commissaires.

Q. Quels sont les officiers supérieurs 4 M. MeCarthy ?—R. Je suis le seul.

Q. Veuillez dire quels officiers étaient au dessus de M. Coté 2—R. Je ne puis le
dire, d’aprés une connaissance personnelle.

Q. N’étiez-vous pas dans I'emploi des Commissaires a Sorel, quand Coté était
foreman ?—R. Seulement pendant les deux derniers mois. :

Q. Etiez-vous tellement étranger A ce qui se passait dans le chantier que vous ne
pouvez dire quels officiersjavaient le controle sur M. Coté ?—R. -Je sais parfaitement
quels étaient les officiers supérieurs 4 M. C6té pendant ces deux mois.

Q. Veuillez les nommer ?—R. M. John McCarthy, qui était son supérieur immé-
diat, puis moi-méme.

Q. Depuis combien de temps M. McCarthy était-il au service des Commissaires &
Sorel quand vous y &tes entré comme ingénieur ?—R. Depuis & peu prds quatre mois,
d’apras les informations que j'en ai eues. ’

_ Q. De sorte que M. McCarthy avait été 1a avant vous ?—R. Il avait é1é 14 avant

moi. .

Q. M. Coté avait-l a prendre les ordres de M. McCarthy, pendant les deux der-
niers mois que vous avez passés 4 Sorel, comme vous le dites plus haut ?—R. Oui.

Q. D’'une maniére pratiqgue?—R. Oui.

Q. Aviez-vous coutume de transmettre vos ordres & Coté par l'entremise de
McCuarthy, ou les donniez-vous vous-méme ?—R. Je n'ai transmis aucun ordre quel-
conque & Coté, A T'exception de Yavis de son renvoi.

Q. Sivous ne savez pas ce qui S’est passé dans I'assemblée du mois d’octobre 1874,
sur quelle autorité vous fondez-vous pour dire qu'il n'y a pas de documents relatifs
4 la nomination de M. Coté ?—R. Quand je dis dans mon témoignage que j'ai lieu de
croire qu'il existe une minute de ’engagement de M. McCarthy et de Coté, je parle
d’aprés des conversations que j'ai eues avec le secrétaire, et d’aprés les témoignages
rendus dans cette enquéte.

Q. Vous n’avez jamais vu ces minutes ?—R. Je ne me rappelle pas de lesavoir
Jjamais vues. .

Q. Voulez-vous prendre communication des délibérations des commissaires du
havre de Montréal, publiées dans le Herald du 2 octobre 1874, qui vous est mainte-
nant montré, et dire si Pierre Coté, dont il est fait mention dans ces délibérations, est
{e méme Pierre Coté qui a été démis de ses fonctions & Sorel ?—R. Je crois que c'est

e méme. :

Q. Voulez-vous dire quel était le salaire de M. McCarthy et celui de M. Coté,
quand vous étes entré au service des commissaires ?-—R. Je vois, d’aprés les documents
auxquels j'ai eu accés, que le salaire de Coté était de $60 par mois.

830 Q?$ Avait-il été réduit ?—R. Par les documents, je vois, qu'il avait été réduit de

: a $60. ’

Q. Coté n’avait-il pas la surveillance des hommes dans le chantier guand vous-
étes entré 2—R. Il avait seulement charge en second comme foreman.

_ Q. Savez-vous §'il y avait aucun autré officier ayant la surveillance générale du
chantier avant que M. McCarthy soit entré en charge ?—R. Je ne puis le dire d’aprés
ma connaissance personnelle, mais j’ai compris que le capitaine -Armstrong exergait
une certaine surveillance. ‘ : , < :

Q. Veuillez nous. dire si le capitaine Armstrong est encore au service des Com-

missaires 7—R. Il 'est encore, o S :
‘ " . JOHN KENNEDY.



-40 Victoria Appendice (No. 2. A 187T

— =

Le capitaine CHARLES LOGIE ARMSTRONG, ayant été assermenté, est interrogé et
répond comme suit :

J’ai été employé, de 1857 4 1865, comme surintendant des travaux de creuse-
‘ment du chenal du fleuve St.-Laurent en bas de Montréal. Je connais le chenal par-
faitement, particulidrement 13 out il a été creusé. Depuis 1874, les commissaires du
havre do Montréal ont requis mes services comme aviseur, et jai rendu des services
de ce genre quand on me I’a demandé.

En 1874, les commissaires ont été obligés de hiler des chalands (scows) poury
faire des réparations, et ils avaient besoin d’un homme pour surveiller ces travaux.
On m’a demandé si jo pouvais recommandor quelgu’un. ~ J’ai répondu que je pouvais
recommander Pierre Coté. L’honorable John Yong étant venu & Sorel, nous sommes
allés ensemble voir M. Coté de I'autre bord du Richelieu. I’honorable M. Young et
Coté ont cu une conversation que je n’ai pas entendue, m’étant tenu a I'écart. Quelque
temps aprés, I'nonorable M. Young est venu me trouver, et en réponse a une question
<de ma part, m'a dit : * I1 demande un trés-haut prix, $80.00 par mois.” Quelques jours
aprés, j’ai va M. Coté travaillant dans le chanticr, et I’y ai vu plusieurs jours aprés.
On m’a dit qu'il avait été payé pendant plusieurs mois au prix de $80.00 par mois.

Je connais Pierre Coté depuis quarante ans, Il a été employé par moi a la cons-
truction du steamer Ontario, en 1851 ou 1852, et depuis il a été employé sous
mes ordres par les commissaires du havre. C'est un homme sobre et honnéte, of &
qui I'on peut se fier, lorsque sa parole est donnée. Il a toujours fait travailler ses
hommes comme on n'aurait pas pu mieux faire. Quand j'ai recommandé M. Coté, je
Pai fait parce que j’ai cru que c’était le meilleur homme pour ces sortes d'ouvrages.
Autant que je puis m’en rappeler, M. McCarthy m’a dit que Coté avait engagé Paulet
et que ¢’était un homme sur lequel on ne pouvait compter ; qu'il 'avait déja employé
pendant longtemps, et que dans lo moment le plus pressé, Paulet ’avait quitté.

Je connais Pierre Charbonneau depuis plus de 20 ans. Il a été employé comme
mon second & bord du Sydenham, et j'ai été trés-satisfait de ses services. J'ai va 4 bord
des cure-mbles les hommes suivants: Pierre Beaulac, James Sydenham et Pierre
Hurteau, pendant ’année 1875, et Pierre Charbonneau en 1875-6. A mon avis, Pierre
Beaulac ne faisait pas son ouvrage d’'une maniére convenable et satisfaisante. Il s'est
enivré plusieurs fois et s'est querellé avec son équipage. Quand je lui faisais des
reproches, il me disait que les hommes de 'équipage ne I'écontaient pas; alors je lui
dis de les congédier immédiatement.

Quant & Sigman, je crois qu'il faisait bien son devoir, mais qu'il ne s’accordait pas
avee I'ingénieur; mais je ne puis dire que ¢'était sa faute. '

Pierre Hurteau est un bon homme, mais n’était pas heureux, bien qu'il fit de son
mieux.

Pierre Charbonneau a toujours bien rempli son devoir, et je n’ai jamais rien cu &
Ini reprocher. Le lieu o il travaillait pendant une partie de la saison était trés-diffi-
cile, ¢’est-d-dire qu'on ne pouvait y faire, dans un temps donné, autant d’ouvrage
qu'ailleurs. Il ne lui est pas arrivé d’'accidents, 4 ma conpaissance. Je n'ai paseu
connaissance qu'on ait jamais employé un plongeur pour Charbonneau. En 1876, j’ai
entendu dire qu'on avait été obligé d’avoir recours & un plongeur pour un autre cure-
mole commandé par Dunbar. Dans les premiers temps, ¢’est-d-dire depuis 1857 4 1865,
Jje n’ai jamais été obligé d’avoir recours & un plongeur., Le capitaine du cure-mole et
I'ingéuieur ont toujours relevé les seaux quand ils sont tombés hors du ¢ frame.”

Ce que j’ai dit de ces hommes se rapporte & ce que je connais de leur caractére,
d’aprés une expérience de bien des années, et non de quelques années seulement.

Quand on a employé Coté, ¢a été¢ & ma suggestion. Cbté a employé Paulet
comme un de ses hommes dans le chantier. M. McCarthy m'a dit qu’il (M., McCarthy)
n’accepterait aucune situation lors de la nomination de Coté. Je crois qu'il m'a
dit cela avant la nomination de ce dernier. Les commissaires ont un méca-
nicien-surintendant qui surveille les machines. La position qu'occupe M.
McCarthy ne demande pas de connaissances comme ingénieur ou comme ajusteur
(millwright). M. MeCarthy a construit le cure-mdle No, 4, en 1857. Il a aussi
construit un stone lifter en 1857 ou 1838. o

1
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Sigman s'était querellé avee son ingénieur ; je me crois pas qu'il soit prudent de
continuer de les mettre ensemble.

Simpson a servi sous Langlade en 1876, et je n'ai pas entendu dire qu'il y ait
cu de trouble. TLanglade a bien plus d’expérience que Sigman; il est trés-actif et
trés-capable. Sigman n'avait pas d’expérience dans le dragage ; il était autrefois.
charpentier. Simpson draguait dans le lac en 1864-65, je crois. Hurteau n'avait
aueune cxpérience comme dragueur avant 1875. Jusqu'alors il avait été aide dansune-
forge flottante.

Beaulac n’avait pas eu d’expérience antérieure comme dragueur. L’'ingénieur
sous Beaulac était Casey, un homme intelligent. Charbonneau n’avait ancune expé-
rience comme dragueur avant 1875. C’est un bon matelot.

Je crois que I'arrangement consistant & faire I'ingénieur capitaine du cure-mole-
est bon.

La localisation du chenal des navires a été faite par moi. Je suis encore I'aviseur -
principal, et aucun changement, que je sache, n'a été fait sans mon avis.

Je ne pense pas que le capitaine McKenzie ait ancun contrdle dans lalocalisation
du chenal des navires. Il n'est pas nécessaire que le capitaine McKenzie ait une
connaissance approfondie du fond de la riviére pour bien remplir son devoir. Ses.
devoirs ne sont pas tels qu'ils demandent les connaissances d’un pilote pour leur
accomplissement.

Je connais le capitaine St.-Louis du remorqueur St.-Louis. , Je ne saurais dire -
§'il a échousé son bateau. Je sais qu'il est venu cn collision avec un remorqueur et un-
chaland. Il était en faute. Il a été condamné par moi, apras une enquéte danslaquelle-
des témoins ont été entendus.

M. Dunbar a agi comme ingénieur et capitaine. J’ai entendu dire qu’il 1gi était -
arrivé un accident. Je ne me rappelle pas qu'un capitaine d’expérience ait jamais
éprouvé d'accident. Un capitaine d’expérience peut mieux conduire les opérations & .
bord d’un cure-mdle, qu'un ingénieur sans expérience pratique ne pourrait le faire.

~ Je n’ai jamais eu besoin d’un plongeur pour relever les seaux, et je ne-crois pas-
%u’il soit nécessaire d’'employer un plongeur quand le capitaine est au fait de sa
esogne. N

%e Dne connais pas d’autres capitaines .d’expérience, 4 part les quatro employés
par les commissaires, si ce n’est peut-étre le capitaine Hart, employé par les Allan.

Le cure-mole No. 4 et le stone-lifter auxquels jai fait allusion ont é£é construits

ar la compagnie.McCarthy. J’ai toujours entendu dire que M. Daniel McCarthy
atait le plus.capable des trois pour faire les plans de batiments, etc. '

C. L. ARMSTRONG.

. M. JorN McCartay, aprés avoir prété serment, est intorrogé et répond comme -
suit: .

Mon nom est John McCarthy. Je suis constructeur de navires et menuisier de -
navires. J'ai commencé & m'occuper de cette industrie il y a quarante-deux ans.
J'ai étudié & Québec pendant cing :ans sous Allan Gilmour et Cie. J’ai exercé I'in--
dustrie de la construction des navires, de;])luis trente-quatre ou trente-cing ans, d’abord
sous la raison sociale.de D. et J. McCarthy, ensuite sous celle de D. et J. McCarthy
et Cie, puis de nouveau sous celle de D. et J. McCarthy. Nous avons construit un
grand nombre de bitiments, navires, bateaux, barges, etc. Ma besogne. dans notre -
société consistajt 4 surveiller tous les ouvrages en bois, a faire les épures et dessins
de, gabaris .que 'jo:pouvais modifier 4 volonté. J'ai souvent aidé.a préparer des
modeéles, dessins et devis. Dans notre société, nous travaillions .de eoncert ot nous -
nous aidions dans .les différentes branches. .J’ai donné instruction .aux ouvriers de -
faire des.gabaris, mais je n’en ai point fait moi-méme. Cet ouvrage. était au-dessous.
de mes fonctions. - J’ai souvent tracé des. gabaris. -Nous avons construit le,déagnenr-
No. 1 pour les.commissaires. La premiére coque de ce dragueur. a.été construite a .
I'entreprise,;par Molson et Vaughan. - Je fus chargé:do l'ouvrage -de charpenterie.-
Nous avons construit un dragueur sous -la surintendance. de M. Hatherton. = Le dra--
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gueur No. 3 a été biti par M. Cantin, de Montréal, d'aprés les plans et devis de notre
société, D. et J. McCarthy. J'avais aidé & préparer ces plans.

Je suis entré au service des Commissaires du Havre vers le 22 décembre 1874,
‘I’honorable John Young m'offrit un emploi, mais je ne me souciais point de m’enga-
ger, parce que j’étais en état de vivre dans 'indépendance,.

On me télégraphia, ou on m’écrivit de Montréal. Je me rendis &4 Montréal, et je
-crois que je refusai encore de m’engager. On me gagna cependant 4 accepter I'emploi
offert, moyennant un salaire de $2,000.

Ma fonction consistait & exercer une surintendance sur tous les bitiments comypo-
.sant la flotille des Commissaires du Havre, c’est-d-dire a les tenir en bon ordre de
fonctionnement, en tant qu'il s’agissait de ['euvre du constructeur. J’exerce encore
aujourd’hui cette fonction. Dans le cours du printemps de 1875, aprés avoir mis les
.affaires en ordre, je donnai ma démission, parce que je n’étais pas satisfait de I'état
général des choses.

Six semaines plus tard, on m’engagea de nouveau A reprendrc mon emploi. En
avril 1876, je donnai de nouveau ma démission, mais elle ne fut. pas acceptée. En
restant au service de la Commission, j’eus pour principal objet de préter mon concours
a Paccomplissement des travaux en cours d’exécution. Je ne pouvais pas aisément
me refuser & cela. M. P. Coté était au chantier de construction lorsque j'y suis entré
.Je crus qu'il était sous moi. Je ne lui en ai point fait la remarque. Jelui ai donné des
instructions au besoin comme & quelqu’un sous mes ordres. Paulet était au chantier

-de construction, si je m’en rappelle bien, lorsque j'entrai en fonctions. Je n’avais

oint fait d'objections & I'engagement de Paulet, avant de m’étre moi-méme engagé.
e n’avais point cherché & le faire employer. Je le connaissais; il avait été 4 mon
service pendant quelques années, pendant environ trois ou quatre ans. Il avait tra-
vaillé comme charpentier 4 la journée, puis cnsuite comme contre-maitre. Depuis
-qu'il est entré au service des Commissaires, il a toujours- continué & travailler pour
-eux. Je crois qu'il est capable de construire une bonne barge ordinaire. Je dis ceci
pour 'avoir entendu dire comme ure opinion commune. On a dit qu’il a construit
-une barge pour Labelle et Vignault. Mon opinion est qu'il est capable de construire

une bonne barge ordinaire.
Je me rappelle la grande inondation qui a eu lieu 4 Sorel, il y a quelques années.

-Grand nombre d’embarcations furent endommagées.

Trois ou quatre bitiments appartenant aux Commissaires furent submergés. Un

-dragueur, yne couple de barges a charbon et quelques chalands emplirent d’eau dans

cette circonstance. J’ai aidé i relever I'une des barges A charbon et I'un des dra-
gueurs, Je crois qu'un dragueur & cuiller a aussi été perdu ce printemps-la; toute-

fois, je ne suis pas siir si c’est cette fois-la ou une autre fois. J’avais la direction

générale du relévement de ces embarcations, Armstrong agissant comme surinten-
dant des travaux. Personne n'était auprés de moi; peut-étre mon frare ainé, le chef

-de la société, vint-il se consulter avec moi. *

Contre-interrogé : . .
Q. Le capitaine Armstrong est-il encore I'un des officiers de la Commission ?—R:

Je pense que oui.

Q. Quel est son rang ?—R. Il n’a pas le rang qu'il avait auparavant. Il esta Ia
retraite. )

Q. A-t-il été nommé 4 un grade inférieur ?—R. Jo pense qu'il est retiré du service,
mais qu'il continue d’étre I'un des officiers rétribués. Je ne connais point son grade.

Q. Combien d’années a-t-il été an service de la Commission ?2—R. Seize ans environ.

Q. Depuis quand est-il 4 la retraite >—R. Depuis un an environ. L

Q. Avez-vous eu quelque conversation depuis lc commencement de cette enquéte,
avec quelque personne pouvant étre directemont ou indirectement intéressée dans
T'événement de cette enquéte ?—R. J'ai cu une conversation avec M. Kennedy.

Q. Avez-vous eu quelque conversation & ce sujot avee quelqu’autre personne ?—R.
Oui, avee le capitaine Mackenzie, qui est chargé de la flotille des commissaires, et aussi
avec M. Williams, jeune homme employé :112 burcau des commissaires. . -
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Q. N'avez-vous pas dit qu'on ne pouvait compter sur Paulet, parce qu’on ne
savait pas si un moment ou 'autre, il ne laisserait pas 13 son emploi 7—R. Il se peut
que j'aie dit cela. :

Q. Connaissez-vous Pierre Coté ?—R. Je le connais.

Q. Voulez-vous dire si Cté a bien fait son service pendant qu’il a été employé &
Sorel ?—R. Je n’ai pas toujours été dans le chantier, mais je erois qu’il a rempli son
devoir comme les autres ouvriers.

Q. Lorsque vous é&tes éntré au service des commissaires, Coté était-illa?—R. Il y
-btait.

Q. Est-ce qu'alors C6té n’était pas chargé de tenir les bitiments en bon état de
fonctionnement ?—R. Je suis entré au service des commissaires en hiver. Coté était
-alors occupé aux réparations,

Reé-interrogé ;

Q. Lorsque vous avez pris la conduite du chantier & Sorel et que vous y avez
trouvé Paulet, Pavez-vous traité comme vous traitiez les autres ouvriers du chantier ?
—R. Oui. .

Q. Il a été question du procés de Guévremont vs. McCarthy, étiez-vous person-
nellement intéressé dans ce procds ?—R. J'y étais intéressé seulement au titre de
tuteur ou d’exécuteur testamentaire.

Q. Avezvous eu avee M. Guévremont quelque procés dans lequel vous étiez vous-
méme partie intéressée ?—R. Je n’en ai jamais eu.

Par Vhonorable M. Bellerose : ’

Q. N'étes-vous pas entré au service de la commission dans I'intervalle qui s'est
£coulé entre les deux procds dont il a été parlé ?7—R. J'y suis entré aprés que la pre-
midre cause efit été plaidée.

Q. Les biens & l'oceasion desquels vous avez é1é nommé tuteur ou exécuteur
testamentaire n’étaient-ils pas les biens dépendant de la succession de votre frére

Thomas ?—R. Oui.
J OHN McCARTHY.

M. JEaN-BarTisTE LAMERE, étant assermenté, dépose et dit :

Je suis gérant-général de la compagnie de navigation du Richelieu et d’Ontario
depuis & peu prés 1862. Je connais KE John McCarthy depuis vingt ans au moins.
Jeo crois qu'il a été associé de la maison D. et J. McCarthy, pendant quinze ou vingt
ans; jusqu’au moment ou ils se sont retirés des affaires, lls étaient constructeurs de
navires. Ils avaient un grand établissement. Ils ont construit quelques navires
Bendant les premidres années qui ont suivi leur arrivée 4 Sorel; aussi des vapeurs,

arges et dragueurs pour les commissaires du havre, quand ces derniers ont commencé
les travaux dans le lac. Ils ont fait tous les ouvrages ¢n menuiserie des vapeurs
Québec, Trois-Riviéres, Berthier, Chambly, Terrebonne et Canada, pour la compagnie du
Richelieu. Ils ont construit des remorqueurs 4 roues. Les coques en fer des vapeurs
ci-dessus mentionnés, ont été fabriquées dans la Clyde; elles ont été montées & 1'entre-
prise, mais non par les MM. McCarthy. Je considére M. John McCarthy comme un
constructeur de navires de premiére classe. La menuiserie de nos vapeurs n'est
surpassée sur aucun vapeur en Amérique. Je ne l'ai pas vu travailler dans toutes les
parties des vapeurs. Je ne crois pas qu'aucun homme puisse faire faire plus d’ouvrage
4 ses employés que M. John McCarthy. D'aprés ce que jen connais, je le crois
parfaitement capable de construire un bitiment en bois dans toutes ses parties. J'ai
une connaissance générale de la flotte des commissaires du havre dans le St-Laurent,
et dans le havro de Montréal. Je crois M. John McCarthy entiérement capable de
veiller au bon entretien des coques de ces batiments, comme constructeur, et capable
de surveiller les réparations ou la construction des dragueurs d’une manidre trés-
4conomique. Je crois que la nomination de M. John McCarthy 4 1a place qu’il remplit
actuellement a été une nomination judicieuse. Je ne connais Eersonne -dont on pif
se procurer les services, qui ferait mieux cet ouvrage.: M. John McCarthy avait la
surveillance active du chantier. 15 . - ‘ o
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(’est mon opinion que M, John McCarthy pourrait construire complétement un

navire, sans aide, ¢’est-d-dire sans recevoir de directions.
Contre-interrogé par M. Bellerose :

Q. Qui préparait les gabaris quand MM. J. et D. McCarthy étaient en société ?—
R. Je n'en sais rien.

Q. Qui faisait les dessins 2—R. Je n’en sais rien.

Q. Connaissez-vous M. Coté 2—R. Je connais M.P. Coté depuisa pen prés 20 ans.
Je ne connuis pas toutes ses capacités, ni les ouvrages qu'il a faits. Il est de Sorel. Je
vais trés souvent 4 Sorel et j'y demeure d’assez longs espaces de temps, surtout le
printemps. Je connais les différents chantiers oll se construisaient les bitiments. Je
neconnais aucun des ouvrages que M. C6té a faits. .

Quand on a reparé les engins des vapeurs Victoria et Napoléon, de la compagnie
du Richelien, fj’étais 4 Sorel, comme agent de la compagnie. Je ne puis dire si ¢'est
M. Coté qui a fait cet ouvrage. A cette époque, les Mﬁf McCarthy avaient construit
le Jacques-Cartier pour la compagnie du Richelieu. C’est M. Cantin, de Montréal, qui
a construit les steamers Napoléon et Victoria. Les MM, McCarthy ont fait la coque du
Jucques-Cartier. Je me puis me rappeler s’ils ont posé les engins, mais ils ne les ont
pas _faits. Je ne me rappelle pas si M. Coté a plus tard été appelé a consolider les
engins du steamer Jacques-Cartier.

Je ne me rappelle pas si M. C6té, depuis que je suis agent de la compagnie du
Richelieu, ait jamais travaillé pour la compagnie.

Je suis agent de la compagnie depuis 4 peu prés 21 ans. Je demeurais en 1856-5'7
4 Sorel. Je ne me rappelle pas combien il y a que lequai de la compagnie du Richelien
4 Sorel a été allonge. ‘

Je ne me rappelle pas qui a fait 'ouvrage. J'étais & Québec vers ce temps-1a. Je
crois cependant que ¢’est M. Coté qui a été employé par M. Sincennes pour faire ces.
travaux. Ces travaux ont été faits & peu prés entre les années 1857 et 1867, au meil-
leur de ma connaissance.

Il est possible que M, Coté ait réparé le quai do la compagnie du Richelieu aux:
Trois-Riviéres, mais je ne m’en souviens pas.

Jene crois pas que M. John McCarthy ait fait un bitiment & lui seul, vu qu’il
était en société avecson frére Daniel, et qu'ils ont dit se consulter. Les MM, McCarthy
sont arrivés & Sorel vers 1839 ou 1840, M. Co6té est 4 Sorel depuis longtemps—depuis.
plus de trente ans—mais je ne sais 8'il est né 1a. »

‘ J. B. LAMERE.
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A.
REPONSE ET REPONSE SUPPLEMENTAIRE

A une ADRESSE DU SENAT, en date du 21 mars, 1877 ;—Demandant 1lo.
Copie d'une requéte, avec les signatures des requérants, se plaignant
de I'injustice faite par la Commission du Havre de Montréal ou ses
agents, en destituant arbitrairement Pierre Charbonneau, Pierre Cété
et plusieurs antres qui étaient employés aux travaux entrepris dans le
fleuve St-Laurent par la dite Commission.

20 Un état des noms, prénoms, professions et résidences, dans chaque cas, des
personnes qui ont été appelées 4 remplacer les anciens employés desti-
tués.

30 Copie de toute plainte et correspondance relatives aux dits employés
destitués, et s'il n’existe point de plainte ou correspondance par écrit,
un exposé des raisons qui ont motivé leurs destitutions. '

R. W. SCOTT,
Secrétaire d'Etat.
Département du
Secrétaire d’Etat, 10-avril 1877.

-

OTTAWA, 9 avril 1877.

MonsIEUR,—J'ai ’honneur de vous transmettre ci-inclus la réponse 4 une adresse
«de I'’honorable Sénat, demandant la correspondance échangée au sujet de la destitution
de Pierre Charbonneau et autres, du service de la Commission du Havre de Montréal.

J’ai I’honneur d’étre, monsieur, .
YVotre trés-obéissunt serviteur,
Ww -SMITH,
o Assistant au Ministére de la Marine etc.
A Thonorable R. W. Sgotr, ,
Secrétaire d'Etat, Ottawa.

- CommissAIRES DU HAVRE DE MONTREAL,
Bureau DU SECRETAIRE, .
MoNTREAL, 6 avril 1877,

Monsreur,—J’ai 'honneur d’accuser réception de votre communication du: 26 du
mois dernier, demandant certaines informations au sujet de la destitution de Pierre
Charbonneau, Pierre Coté et plusieirs autres, qui étaient employés aux travaux de la
Commission, et j'ai re¢u instruction de vous répondre ce qui suit: =~ .= -
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1o LesCommissaires du Havre n’ont regu aucune pétition au sujet de la destitution
des personnesdénommées, non plus qu’an sujet d'autres destitutions pendant ces années.
derniéres ; et ils n’ont jamais été saisis d’aucune copie d’une pétition de ce genre.

20 Nicholas McGuire, ingénieur mécanicien de Sorel, a é1é nommé a la fonetion
que remplissait avant lui Pierre Charbonneau;et Colbert Paulet, charpentier de-
navires de Sorel, a remplacé Pierre Coté. -

3o Les commissaires n’ont re¢u ni lettre ni plainte écrite au sujet de Pierre
Charbonneau. 11 a été employé comme capitaine sur un batean dragueur pour les
travaux d’approfondissement du chenal des navires entre Montréal et Québec,
pendant les étés de 1875 et 1876. Le terme de son service a pris fin avec la cloture
de la saison de navigation de 1876. Il en est de méme & la fin de chaque été de tous
ceux qui font le service des dragucars. Pierre Charbonneau n’a pas été retenu pour
P’été prochain, mais M. N. McGuire, ci-dessus nommé, ingénieur du dragueur, a été
chargé du service de ce dragueur et remplira la fonction de capitaine en méme temps
que celle d'ingénieur-mécanicien,

Le méme changement a été fait sur d’autres dragueurs au commerncement de
1876, les Commissaires ayant constaté par expérience que le service des dragueurs
confié 4 un seul homme, ingénieur-mécanicien, s'opére plus efficacement et plus
économiquement que lorsqu’il est, dans une certaine mesure, partagé entre un capitaine
ordinaire et un ingénieur-mécanicien.

Pierre Coté a d'abord été¢ employé comme contre-maitre dans le chantier de
construction des commissaires a Sorel. 1l fut renvoyé le. 30 juin 1875, aprés avoir
été dament notifié¢. C. Paulet, c¢i-dessus nommé, fut engagé pour le remplacer. Au
milicu d’aolit suivant, Coté fut engagé de nouveau comme conducteur des sonnettes
employées aux travaux du huvre du Montréal ; il resta & cette besogne jusqu'a I'aché-
vement des travaux i Ia cloture de la navigation, ¢t fut alors renvoyé avee les autres
employés. 1l n’a pas é1é rengagé, parce que les services qu'il rendait n’ont plus été
requis. ‘
4 Les commissaires ignorent quelle est celle de ces démissions dont il s’agit dans
votre lettre, et ils ont 'honnear d’offrir les explications suivantes sur les deux démis-
sions, La flotille des dragueurs employés & 1'approfondissement du chenal des navires
ayant d&t étre considérablement augmentée, il fallut nommer une personne d’une
habileté supéricure comme surintendant du chantier des navires el de la coque- des
bateaux; aprés cela, on n’avait plus besoin que d'un contre-maitre & salaire modéré
pour remplacer C6té, qui recevait $80 par mois. Son salaire fut donc réduit & $60

par mois, ce qu'il w'accepta que sous protét. Il fut alors destitué, et le nommé C.

aulet fut engagé A sa place & $2 par jour (ou $52 par mois) ; de la sorte, on aréalisé
une économie de $28 par mois, sans que le service en ait souffert. Pour ce qui est de
la seconde destitution de C6té, il me suffit de répéter qu'elle n’a eu lieu que par suite
de I'achovement des travaux auxquels il était employé, et qu'aucune lettre ou plainte
n’a été regue i co sujet. C :

Les commissaires désirent qu'il soit bien eompris que tous les engagements sont
faits en vue de I'efficacité et de économie de I'administration, et que dans tous ces
engagements, ils conservent la liberté de mettre fin 4 un emploi, aprés avoir donné
un avis raisonnable de cette détermination, toutes les fois que, dans leur opinion, le
changement résultant du renvoi d’un employé peut contribuer a V'efficacité du service,
Dans aucun cas, il n’aété fait de destitution qui n’ait été considérée comme avantageuse

pour la Commission, et quand un changement de cette nature a été trouvé nécessaire, il

n'a pas été opéré de la maniére arbitraire dont vous parlez dans votre lettre.
J'ai Phonneur d’étre,
Monsieur,
Votre trés-humble serviteur,

: H. D. WHIINEY,
‘Wm Smith écr,, Assist.-secrétaire. .
Assistant au ministére de la marine, ete., )
Ottawa, '
18
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ComMissAIRES DU HAVRE DE MONTREAL,
BUREAU DU SECRETAIRE,
MonrrEar, 7 avril 1877.

Monsieur,—Relativement i ma lettre d’hier, qui donne des explications sur la
démjssion de P. Charbonneau, P. Coté et autres, je désire ajouter que P. Coté n'a été
employé par les commissaires 4 Sorel que pendant un court espace de temps,~—depuis
4 peu prés le 15 novembre 1874 jusqu'au 30 juin 1875,—et qu'il ne peut en consé-
quence se réclamer de la longueur de son service.

J'aj, ete.,
H. D. WHITNEY,
Assistant-seerétaire.
‘Wx Sursg, écr,,
Assistant au ministére de la marine, ete.,
Ottawa.

SorEL, 26 aofit 1876,

Crer MoONSIEUR,—J’ai I'’honneur de vous transmettre une pétition que m’ont
envoyée mes électeurs, et qui contient de graves allégations au sujet des travanx du
havre a Sorel. Venillez faire traduire cette pétition en anglais et la passer avec cette
lettre & I’honorable ministre des Travaux Publics. J'espdre que vous ne perdrez pas
Ia chose de vue, et que le gouvernement, qui est grandement intéressé dans ces tra-
vaux, interviendra pour apporter un reméde aux abus qui ont motivé les plaintes de-

“mes commettants,
Veuillez accuser réception.
- - Tout & vous,
G. I. BARTHE.
A T’honorable L. S. HUNTINGTON,
Maitre-Général des Postes.

A G. I. BArTHE, éor., M. P.
- Richelieu.

MonsIEUR,—Les soussignés, formant-partie de vos électeurs, désirent attirer votre
atfention sur la raaniére dont les travaux de la commission du havre sont conduits,
pour ce qui concerne la, ville de Sorel et le comté de Richelieu, principalement ceux
exécutés sur le fleuve St-Laurcnt et le lac St-Pierre, ainsi que sur la conduite des
employés de la commission et les injustices commises cnvers plusieurs des soussignés
par les employés en chef'; et ils croient qu'il est de leur devoir de vous soumettre un
exposé succinet des plaintes portées contre I'administration de ‘ces travaux, afin de
vous mettre en état de juger de la gravité du mal et de faire des efforts pour y faire
apporter un reméde efficace le plus t6t possible. o \ '

Des injustices si grandes ont été commises en renvoyant du service de la com-
mission des employés capables en tout point de remplir les charges qu1 leur étaient
confiées, I'incapacité de ceux qui les ont remplacés et -de plusieurs autres employés
actuels qui occupent des places  importantes est si évidente, qu'il est regrettable de.
voir qu'une entreprise -considérable, entrainant une dépense de deniors publics aussi
forte, soit:conduite d’une maniére si contraire A la justice, & I'intérét public, et
si désavantageuse pour le gouvernement et le pays. ‘ o ‘

Le simple énoncé des faits suivants est suffisant pour le démontrer: . =

Lorsque la commission commenga l'organisation nécessaire i l'ezécution des
travaux du creusement du fleuve St-Laurent et du lac St-Pierre. dans Pautomne de - -
1874, elle s’;ssu‘ra*le‘s services de monsieur,llgierre C61é; qu'elle engagea comme maitre

v N
vt
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charpentier et surintendant du chantier de construction & Sorel, & raison d’un salaire
de ncufcent soixante piastres par année.

Ce monsieur, bien connu ici, est un ouvrier de premiére classe, non-seulemeunt
comme constructenr de vaisseaux, mais de plus comme mécanicien, menuisier,
ajusteur et dessinateur (millwright et draftsman), toutes choses dont la commission a
besoin. Il est au fait de la construction et du fonctionnement des dragueurs plus que
qui que ce soit, ayant travaillé a la construction du premier de ces vaisseaux construits
en Cunada, et ayant servi durant longtemps ensuite sous les capitaines Vaughan, Bell, -
Smith et Armstrong, anciens employés des travaux du St-Laurent, qui tous ont été
satisfaits des services de M. C6té. C'est un homme d'une grande expérience
et de grandes connaissances, acquises durant trente-huit ans, pendant lesquels il a été

. conducteur de travaux de tous genres, tant en Canada qu'aux Etats-Unis.

C'est, de plus, un homme d’un caractére affable, sobre et honnéte, dont I'activité
et I'énergie sont reconnues, et qui peut prouver ses états de service par des personnes
compdtentes, en outre des certificats suivants qui lui ont été offerts par quelques-uns
de ceux qui 'ont employé :

SoREL, 16 mars 1868,

Jo certifie que Pierre Coté a été plusieurs années dans ’emploi de la cuompagnie
de navigation du St-Laurent, et que pendant nombre d’années il a été employé par moi
.comme maitre-charpentier. Il est familier avec tous les genres de machines. Il est
d’un caractére doux et obligeant ; il est sobre et digne de confiance & tous égards.

C. L. ARMSTRONG,
Ci-devant surintendant de la Cie de navigation
du lac St-Pierre et du fleuwve St-Laurent.

SoREL, 24 mars 1868.

Je, soussigné. certifie que jeo connais M. Pierre C6té, porteur du présent certificat,
depuis trente ans. C’est un homme sobre et un excellent charpentier de navires. Il a
«construit plusiewr~ barges et bateaux & vapeur, et a mis en place les machines de ces
derniers 4 la parfiite satisfaction des armateurs. En ma qualité d’inspecteur de
bateaux & vapeur, jo sais qu’il a été appelé a corriger des erreurs faites par les fondgurs

. en construisant dex machines, . C'est une des raisons pour lesquelles je n’hésite pas &
recommander cet homme comme capable en tous points de bien remplir ses' devoirs.

X. BEFORT,
Inspecteur de bateaux d vapeur.

" SoRrEL, 17 mars 1868.

Le porteur, Pierre C6té, a travaillé pour moi comme menuisier ot ajusteur,,pen-
dant que je conduisais des steamers et des dragueurs sur lo St-Laurent. Il a toujours
fait son ouvrage 4 ma ratisfuction. * Il est sobre, et tous cenx qui I'emploieront seront,
Jje pense, contents de lui. L o S ’ :

. “W. SMITH,
Capitaine du vapeur “ Rocket”.

20
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SoRrEL,.17 mars.1868. ..

Je certifie par-le présent que'le porteur, M."Piérre Coté, a construit: pour' moi °

deux charpentes de machines qu'il 4 mises en place sur-les bateaux a'mon’ entiére -

satisfaction. Je-n'’hésite donc pas & le recommander comme mécanicien ‘de ' premier

ordre.::
JOHN BURGESS;"
Ingénieur-mécanicien du remorqueur-* Meteor ™ *
‘ (Cie. Payuebots océaniques de Montréal.) '

SoREL, 16 février 1868.

Je cei‘tiﬁe.que je connais Pierre C6té comme mécanicien habile. Il sait faire les -
-modaéles et gabaris de bateaux et de barges, peut construire des bateaux et des barges, -

mettre en place les machines de bateaux & vapeur ot de moulins, et aussi. construire

des moulins 4 scier et les moulins a farine, et installer toute la machinerie dans ces -

moulins. C’est un homme sobre et actif, qui se recommandera de lui-méme & qui-
conque voudra le mettre 4 I'épreuve.
JAMES HUNTER,

Ci-devant ingénieur, commission du havre, Montréal.

Riviire-pu-Loup, avril. 1865.

M. Pierre C6léa travaillé, pourla *“ Hunterstown Lumber Company ’ i la construe- -

tion .de barges et de:steamers, depuis deux ans. Nous le. recommandons avec plaisir ™
comme un-ouvrier actif qui s’entend parfaitement a.la construction des vapeurs.etdes -

barges, comme le font voir le steamer Ty/er et les barges Hunterstown et Burlington, qui
voyagent actuellement 4 la baie de Burlington, Vermont.

IGNATUIS TYLER,
G'érant général © Hunterstown Lumber Co’.

_ SoreL, 21 septembre. 1868,

Je donne mon adhésion aux certificats ci-dessus en faveur de M. Pierre C6té, qui

a fait et exécuté pour moi plusieurs importants travaux, tels que construction de quais,

Jjetées, etc. ‘ .
" J.B. L. PRECOURT, N. P.

Les connaissances d’un homme aussi bien qualifié étaient donc trés-utiles & la..

commission et ellé’ aurait dit traiter M. Coté avec justice et le payer libéralement pour -

les services, qu'il pouvait rendre, mais malheureusement ello ne I’a pas fait.

M. P. Coté fut engagé par le président de la commission, I’hon. John Young, et .

entra en charge du chantier le.12 novembre 1874." Il n’y avait alors dans ce chantier

que le terrain nu et tout était 4 y créer; M. Coté se mita I'ceuvre .avec.un nombre -

d’hommes. trésrestreint, sans méme 'aide.d"un foréman pour conduire les hommes. et

d’un commis pour tenir les comptes du chantier; et, au commencement du ‘mois de ..
décembre suivant, il avait réussi i ‘faire les,agpm‘eils; nécessaires et 4 mettre ix: |
c

chalands, une barge'.et un stone lifter sur-le' chantier, et. placé tous les dragueurs,

vapouis etautres vaisseaux de Ja commission en hivernement dans.le port de Sorel;ce . .
iments de I'bon. M.” Young, lorsqu’il visita le chantier-au mois. -

qui lui valut les conipli
de junvier, avant.son,

- 'Déns le cours'de

part pour I’Angleterre. .-

nomma M. John McCarthy inspecteur des vaisseax dela commission, avec un.salaire:,

de'detix mille piastr année: Cette nominadtion était parfaitement, inutile;:

.

invier 1875, et en 'absence de I'hén. M. Young; la commission :
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que la commission avait, en M. C6té, un homme bien mieux qualifié & remplir cette
charge que M. McCarthy, et, si elle eit donné an foreman 4 M. Coté pour conduire les
hommes du chantier en son absence, ce monsieur pouvait agir comme inspecteur des
vaisseaux de la commission, sans augmentation de salaire, et d’une maniére bien plus
satisfaisante que M. McCarthy ne peut le faire, parce que ce dernier n’est nullement
qualifié pour cela, et ne posséde pas les connaissances nécessaires pour remplir les
devoirs des charges qui lui sont confiées. En effet, M. John McCarthy n’est ni maftre-
charpentier, ni ingénieur, ni mécanicien, ni dessinatenr, ni ajusteur, (draftsman,
millwright), et il n’a jamais fait antre chose que conduire un certain nombre d’hommes
sous la surveillance de son frére dans le chuntier de construction de D. etJ. McCarthy.
Les capacités de ce monsieur, comme ouvrier ou comme administrateur de travanx,
ne peuvent entrer en comparaison avec cellesde M. Coté, non plus que leurs maniéres
dans leurs rapports avec le public, parce que M. McCarthy est un homme brusque et
emporté et n’est pas du tout sociable vis-d-vis du public.

La raison de sa nomination reste inexplicable et ne peut é&tre explignée i
I'avantage de la Commission, et cependant le controle des affaires de la Commission
parait étre exercé ici bien imjustement par les MM. McCarthy, qui, aprés avoir
fait uno belle fortune avec I'ancienne Commission des travanx du St.-Laurent, sont
en train d'en faire une seconde avec la Comumission actuelle; ils lui ont loué leur
chantier et leurs quais & des prix cxXhorbitants, et le salaire de I'un d’eux est tout-a-fait
disproportionné aux services qu’il peut rendre.

Aussitot aprés sa nomination, J. McCarthy commenga 4 s'immiscer dans la con-
dvite du chantier, prétendant, disait-il, alléger le fardeau de M. C6té, qui n’avait pas
de foreman et surveillait les travaux seuls ; il diminua les gages d’une grande partie
des employés, qui durent souffrir cet acte injuste parce qu’on était alors au milieu de
Phiver et que tous les emplois étaient remplis ailleurs ; puis il notifia M. Cété que ses
gages seraient réduits 4 soixante piastres par mois 4 dater du mois de février suivant,
au lieu de guatre-vingts qu'ils étaient avant. M. C6té, qui avait laissé fairo M. McCarthy
jusque-1a, afin de rester en bons termes avec lui, protesta contre cette injustice em
invoquant son engagement par ’honorable M. Young. Pour toute réponse, on I'avertit
que la Commission ne pouvait pas régler la chose en I'sbsence de ce dernier, alors en
Angleterre, mais qu'il était probable que ses services ne seraient plus requisau mois de
mai suivant; et, A la fin de juin, il fut déchargé et payé an prix de soixante piastres
par mois seulement, et remplacé par J. McCarthy, dont le salaire était plus da
double du sien.

M. Coté insista alors pour étre payé de la balance due sur son salaire et demanda
les raisons pour lesquelles on le renvoyait du service, lorsque M. Kennedy, ingénieur
de la Commission, vint le voir et lui dit qu’il avait une meillenre chance a lui donner
4 Montréal et de venir travailler 1a. M. Coté &'y rendit et fut employé par la Com-
mission durant trois mois et payé a raison de trois piastres par jour, puis il fat
déchargé. Voyant gue la Commission ne voulait pas lui rendre justice, ce monsieur
institua des procédés légaux contre la Commission pour le recouvrement de la balance
de son salaire, et ces procédés sont pendants dovant la Cour & Sorel.

Le fait d’avoir renvoyé M. Coté du service sans raisons valables constitue une
grande injustice envers ce monsieur, tout en étant trés-préjudiciable aux intéréts de
la commission, au point de vue des capacités et du salaire de son remplagant, M.
McCarthy. Ea effet, cet acte injuste et inqualifiable a nui considérablement 4 la com-
mission, et a en pour effet immédiat d’angmenter les dépenses d’administration d'une
manidre notable, parce que M. J. McCarthy engagea un foremar avec un bon salaire et
deux commis pour tenir le bureau, aussitot aprés le départ de M. Coté.

La commission nomma aussi, dans le cours du printemps de 1875, M. Thomas
McKenzie au poste d’assistant-surintendant des travaux dn St.-Liaurent, avec un gros
salaire. Cette nomination n'était pas plus nécessaire que celle de M. J. McCarthy,
parce que le capitaine C. Armstrong, alors surintendant des travaux, n’avait pas besoin '
d’assistant et n’en avait pas demandé. D'ailleurs, si la chose était nécessaire, on devait
choixir un homme compétent pour remplir cette charge, et non un homme comme M.
T. McKenzie, qui est un étranger 4 la province de Québec, n’a jamais étudié notre

22 ‘
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navigation intérieure et ne connait le fleuve St.-Laurent et le lac St.-Pierre que pour
I’avoir remonté trois ou quatre fois 4 bord d'un steamship qu’il commandait autrefois, .
-en faisant le trajet de Halifax 4 Montréal. On ne pouvait choisir un assistant plus
incapable d’assister le surintendant des travaux que ce M. McKenzie, et cette nomi-
nation est évidlemment due & un favoritisme de famille et & I'influence de ceux qui
controlent injustement les affaires de la commission ici, & Sorel. Cette nomination
appartenait de droit A I'un des pilotes de la commission, qui sont tous des hommes
Eossédant les connaissances nécesszires pour remplir cette charge, qui connaissent

ien le lit du fleuve et les endroits ol il faut le creuser; un de ces hommes pouvait
rendre des services 4 lacommission en remplissant ses devoirs d’assistant-surintendant,
‘mais non pas un homme comme M. McKenzie, qui ne connait rien du tout dans cette
branche et n’a pu étre d’aucune utilité au surintendant, parce que ce dernier ne pou-
vait se fier au savoir de M. McKenzie pour le remplacer an besoin.

Dans le cours de 1’été de 1875, il arriva un aceci lent 4 un chaland, causé, parait-il,
par la faute d'un des capitaines des vapeurs de la commission; comme on ne
put découvrir le véritable anteur des dommages, tous les capitaines des vapeurs furent
<condamnés & en payer le coiit conjointement, de sorte que les innocents ont payé pour
le coupable.

Dans 'aniomne de 1875, la commission expédia deux chargements de charbon
de Montréal 4 Sorel; quand le charbon fut livré, les capitaines des vaisseaux
-qui I'avaient transporté demandérent le prix du fret, qui élait de soixante centins la
<chaudronne, prix convenu & Montréal. J. McCarthy et T. McKenzie prétendirent
alors que ce charbon était livrable & la mesure d’Angleterre et non 4 la chaudronne
-de trente-six minots du Canada, ce qui faisait une grande différence; I'un des capi-
taines refasa d’accepter cela et intenta une action 4 [a commission pour le paiement
-de son fret. La cour lui donnas gain de cause et condamna la commission aux dépens.
L’autre capitaine, qui était pauvre et avait besoin de son di immédiatement pour la
subsistance de sa famille, fut forcé d’en passer par les prétentions de MM. McCarthy
et McKenzie pour toucher son argent de suite; on lui extorqua ainsi environ quinze
piastres. .

Tount derniérement encore, un capitaine de vaisseau entreprit de charroyer uno
-charge de charbon de Québec & Sorel pour la Commission, le fret étant payable par le
vendeur du charbon & Québec. Le capitaine prit son chargement & méme la car-
gaison d’un navire en rade el ne tint pas compte de la quantité prise; comme cela se
fait toujours dans ces cas-la, il signa un connaissement pour deux cent cinquante
<chaudronnes, “ plus ou moins.” Rendu a Sorel, le charbon fut mesuré parses hommes
-et les employés de la Commission : et il se trouva avoir plus de trente chaudronnes
:de plus que le nombre porté au connaissement; le capitaine demanda alors un regu
constatant qu’il avait livré tant de chaudronnes de - charbon, afin qu’il pit se faire

ayer de son fret par le propriétaire 4 Québec, mais ces messieurs ne voulurent pas

ui donner un regu pour plus que les deux cent cinquante chaudronnes portées an
-connaissement, ne voulant tenir aucun compte des mots  plus ou moins™ y énoncés;
laffaire est encore pendante et va probablement étre la cause d’un antre procés
intenté contre la Commission.

Dans lo cours de I'hiver dernier, MM. J, McCarthy et T. McKenzie firent. faire
pour un montant considérable d’ouvrage dans les houtiques de Montréal, au grand
détriment des propriétaires de boutiques de Sorel, qui pouvaient faire tous ces ouvra-
ges 4 meillear marché qu'a Montréal. Depuis ce temps, ¢a été une rdgle dans le
bureau de Sorel de donner tous les contrats avantageux 4 Montréal et de ne plus faire
faire ici que des bagatelles, et encore 4 plus bas prix qu'ailleurs. Cependant, il y a
4 Sorel des boutiques de premiére classe, pouvant faire tout 'ouvrage de la Commis-
sion, 4 la satisfaction des plus exigeants. Il en est de méme pour le bois de constraction,
-que la Commission achéte toujours des marchands de 'Outaonais et d’ailleurs; et ce
bois lui cofite plus cher quand il est prét & &étre employé que celui que les marchands de
bois et propriétaires de moulins 4 scier de Sorel peuvent lui- vendre, parce: que la
manceuvre de ce bois est si coliteuse 4 la Commission pour I'envoyer scier aux mou-
lins de Sorel et le rapporter aux chantiers ensuite, que le prix en est grandement
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augmenté quand il est prét a étre employé, et il y aurait un bon profit i faire en
T'achetant des marchands de Sorel. .

11 en est de méme pour le patronage de la Commission chez les marchands de-
Sorel ; il n'y a que ceux qui sont amis personnels avec MM. MeKcnzie et McCarthy
qui sont favorisés de ce patronage.

Au printemps de 1876, quatre capitaines de dragueurs furent renvoyés du ser-
vice, et 'on donna leur emploi aux ingénieurs & bord de ces dragueurs, conjointe-
ment avec la charge d’ingénieurs, quoique ceux-ci ne soient nullement au fait du
commandement et de la maneuvre d'un dragueur et ne pnissent remplir ces deux
charges sans que le service en souffre beaucoup; on offrit en méme temps aux capitaines.
démis de les employer comme seconds capitaines 4 bord des mémes dragueurs avec-
les mémes gages qu'ils avaient comme capitaines, afin'sans doute de fournir amx
ingénieurs I’'occasion d’apprendre lIa manceuvre de ces hommes; pas un ne voulut
accepter ces offres humiliantes et ils furent déchargés. Pourquoi dome renvoyer ces.
hommes qui avaient fait leurs preuves les années derniéres, et étaient reconnus
comme capables de conduire et faire fonctionner un dragueur avec habileté, pour les
remplacer par des hommes qui ne connaissent rien autre chose que leur métier d'ingé--
nieur et ont assez a faire pour en remplir-convenablement les devoirs? Et, si ces
capitaines n’étaieni capables que comme seconds, pourquoi leur payer les gages de
capitaines, pendant qu’ils feraient I'office de seconds seulement? Ces changements
doivent avoir été faits dans un bat moins avouable que celui d’économiser les deniers.
de la Puissance, et 'on peut dire que le favoritisme a été une des raisons, sinon Punique:
raison, de cet acte injuste et stupide.

L’expérience a démontré depuis que ces changements ont été extrémement pré-

udiciables aux intéréts de Ia Commission et & ’avancement des travaux, parce que-
tincapacité de ces capitaines-ingénicurs a été la caunse d’accidents graves et nom-
breux arrivés anx dragueurs, dont six ont été mis hors de service dans une méme
semaine, ce qui a causé des retards considérables dans ’exécution des travaux. Dans
un cas surtout, 'incapacité du capitaine-ingénieur du dragneur No: 9 causa des dom-
mages au dragueur pour une somme d'au-deld de deux mille piastres, et cela, seule-
ment parce qu’il ignorait la maniére de 8’y prendre pour repécher une certaine partie
du mécanisme dragueur qui était tombée a I'ean, chose que tous les capitaines de dra-
gueurs savent faire parfaitement et considérent comme élémentaire dans lenr métier.
Aprés avoir brisé les parties essentielles du dragueur, sans réussir dans ses efforts, on
dut avoir recours 4 un plongeur pour retirer cette partie du mécanismo brisée, ce qui
causa une grande perte de-temps ot coiita trés-cher.

Depuis le printemps, on a eu recours aux services du plongeur plusieurs fois pour-
des accidents analogues, et cela uniquement parce que les capitaines-ingénieurs ne
savent pas manceuvrer les dragueurs sous leur charge. Avantcet été, jamais on ne -
g'était servi de plongeur pour repécher les parties du mécanisme dragueur qui se-
brisaient, et les capitaines les repéchaient eux-mémes sans perte de temps et sans
dépense. Cependant, le capitaine du dragueur No. 9 ne fut pas déchargeé.

Dans le méme temps, le capitaine du vapeur servant le dragueur No. 9 fut la.
cause accidentelle d’une collision entre le vapeur et-le dragueur, et causa i ce dernier
un léger dommage; il fut suspendu de son emploi darant un mois.

M..Maxime Lacouture, ingénieur de premiére classe, avait servi la Commission:
durant six ans, 4 la satisfaction de tous; il a été renvoyé du service injustemeut et.
sans raisons et remplacé par un autre.-

M. P. Pigeon, forgeron, a été également renvoyé du service, aprés avoir travaillé:
deux ans pour Ja Commission, et remplacé par un autre, sans raisons.

M. X. Comtois, vieux serviteur de la Commission depuis plus de dix ans, a.
toujours fait un bon devoir comme capitaine de barge et gardien; renvoyé sans.
raisons et remplacé par-un étranger non qualifié 4 remplir son emploi. )

M. Casimir Lemay, capitaine de barge et maitre-calfat de la Commission a été:
1envoyé sans raisons au printemps et remplacé par un autre moins' capable que lui.

M. Théodore Marcotte, second capitaine 4 bord d'un dragueur, faisait bien son:-
devoir et était capable comme second ; a été renvoyé a la veille de commencer les
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travaux du printemps et remplacé par un autre qui n’est pas qualifié 4 remplir cette:

charge.

%I. Alexis Dumas, second ingénieur 4 bord d’'un dragueur, servait la Commission
depuis longtemps et faisait bien son devoir; a été renvoyé au printemps et remplacé-
par un autre. ’

Enfin, des hommes capables et ayant servi longtemps comme seconds ingénieurs,
et qui méritaient d’étre promus au grade de premiers ingénieurs sur les dragueurs-
neufs de la Commission ne ’ont pas été, mais on a fait venir des éirangers pour
leur donner ces emplois. «

Il n’est donc pas étonnant qu’avec un nombre aussi considérable d’employés-
incapables de remplir leurs devoirs, et dont quelques-uns occupent des charges impor-
tantes, les travaux n’avancent pas, les accidents soient nombreux et dispendieux, que-
le public soit mécontent de 'administration et que les intéréts publics souffrent.

En présence de cet état de choses, les soussignés se croient justifiables, dans
I'intérét public, de vous soumettre le présent réquisitoire et de vous prier d’user de-
votre influence pour obtenir qu'une enquéte soit tenue sur I'administration des tra-
vaux de la Commission du Havre de Montréal & Sorel et ses employés, afin que les
abus et les défauts soient constatés, les remédes & y apporter suggérés, pour rendre:
justice & qui elle est due, et sauvegarder en méme temps les intéréts publics et les.
deniers de la Puissance.

SoreL, aoat 1876.

Pierre Coteé.
Pierre Beaulac, .
sa
Théodore x Marcotte, + (M. C. Blais, témoin.)
marque
F. St. Louis,
J. B. Guévremont,

sa
Panl x Lamothe,l(M; C. Blais, témoin.)
marque. "
J. O. Bellerose,
Théophile Vigneau,
sa -
J-Bte. x Vigneau, - (M. C. Blais, témoin.)
marque.
Edouard qLetendre;
Maxime Rajotte, -
N. Beaulac,
A. C: Beaulac;
Clément Levesque,
Edouard Lussier,
Raphacl Gagné,
Acgille‘Ga'gné,
- Joseph Gagné,
George Veuillette,
Aimé Martel,
Joseph- Champagne,
Jean-Jacques Bruneau,
Nazaire Provost, * ~
Louis Allard-fils; * -
Pierro Péloguin, |
* Ferdinand Quantin, charpentier,: -
" - Charles Pager, charpentier,.
- Pierre Cayer, navigateur,
‘Piqi-r'zé“H_ixrt’ean,‘-: Lo
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Joseph Moysan,

Onésime B. Mondor,

Calixte Crédit,

Joseph Champagne, mécanicien,

F. Girard, '

Michel St, Michel,

Prime Dauphinais, constructeur de navires,
Modeste Fréchette,

Charles Nanlt,

D. Guévremont,

Didace Guévremont. {M. C. Blais, témoin.)

(B)

Bureau pEs CommissAiREs DU HAVRE,
MonTREAL, 3 février 1875.

Monsievr,—Les Commissaires du Havre de Montréal m'ont donné instruction
e vous informer qu'ils ont derniérement délibéré sur la question des salaires. Votre
‘cas, entre autres, a été examiné, et les Commissaires ont été d’avis que la somme de
:soixante piastres par mois  est une rémunération raisonnable. Ils sont disposés &
vous allouer ce salaire pour le temps qu’ils auront besoin de vos services.

Votre obéissant serviteur,
H. D. WHITNEY,
M. Pierre COTE, Secrétaire.
Sorel. —_—
(©.)

SorEgL, 8 février 1875,

MonsiEUR,—J'ai re¢u en son temps votre communication du 3 du courant, rela-
tive & la question des salaires, par laquelle vous m'informez que les Commissaires du
1lavre ont été d’avis que la somme de soixante. piastres par mois est dans tous les cas
une rémunération raisonnable. .

Les circonstances dans lesquelles a eu lien mon engagement, I’automne dernier,
m’autorisent 4 penser que mon cas n'aurail pas dit étre compris dans I'examen fait
par les Commissaires lors de leur délibération sur la question des salaires, et que je
puis m’attendre raisonnablement & continuer de recovoir, sans aucune diminution, le
salaire convenu par mon engagement.

Je vais énoncer ici ces circonstances, et jo vous prie de vouloir bien les porter &
la connaissance du bureau, pour qu'il les prenne en favorable considération. Le ou
vers le 9 novembre dernier, I’honorable John Young, président du bureau, vint &
Sorel, et I'engagement que je passai avec lui fixait mon salaire 4 $80 par mois: Je fus
induit & accepter ce salaire par I'assurance que I'engagement contracté durerait au
moins quatre ou cing ans. C’est en conséquence du caractére de durée qui s’attachait
4 cet emploi que j'ai alors décliné d’accepter un autre emploi qui s'offrait 4 moi avec
Pattrait d’'une rémunération beaucoup plus lucrative. J'aurais pu facilement avoir
alors $4 par jour,

Je dois aussi mentionner le fait que, aprés avoir ainsi contracté mon engagement
A Sorel, jai re¢u en cotte ville, 4 la date du 12 novembre 1874, un télégramme de la
Commission me donnant avis de me mettre a 1'cuvre, conformément 2 mon engage-
ment. Aussitdt, je commengai a établir le chantier, et jentrai en fonctions générale-
ment, Depuis lors, jai activement exécuté le service dont j'étais chargé, avec la
pleine conviction que je continuerais de recevoir le salaire de $80 par mois, convenu
comme susdit. )

J'ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur, ,
PIERRE COTE.
26 ‘
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BureaT DEs CoMMISSAIRES DU HAVRE,
MonNTREAL, 18 février 1875.

MonsIeur,—J’accuse réception de votre lettre du 8 du courant, qui a été soumise
aux commissaires. Il n’est pas certain que vos services seront requis aprés le ler
mai prochain, et j’ai re¢u instruction de vous donner avis 4 cet effet.

Les commissaires ne passent aucun engagement qui ne puisse étre mis & fin par
un avis de trois mois au plus. Il vous font la présente communication pour prévenir
tout malentendu.

Je ne sache pas qu'il ait été rien convenu par rapport & vos gages; mais d’ici aw
retour du président, qui est actuellement absent, aucune somme excédant $60 par mois
me peut étre portée sur la feuille des salaires.

Votre obéissant serviteur,

H. D. WHITNEY,
Secrétaire.
M. PierrE CortE, Sorel.

en————

E)

ComnussARES DU HAVRE DE MONTREAL,
BUREAU DU SECRETAIRE,
MonTREAL, 14 avril 1877,

Monsieur,—J’ai regu instruction de la part des commissaires du havre de Montréal
d’accuser réception de votre communication du 13 du courant, qui leur est parvenue ce
matin, accompagnée d’une copie de la pétition i laquelle elle se réfere.

Vous demandez que la réponse aux allégations de la pétition vous soit transmise
d’ici 4 lundi prochain le 16 du courant. Comme ces allégations sont & la fois trés-
nombreuses et trés-générales dans leur forme, et qu’elles portent sur la conduite
administrative de la Commission depuis nombre d’années, les commissaires ne sau-
raient préparer convenablement un document de cette nature, sans un délai beaucon
plus Iong. Ils m'ont en conséquence donné instruction de vous informer que l'inge-
nieur en chef de la commission, M. Kennedy, qui a ladirection principale des travaux
dont il s'agit particulidrement ici, a requ ordre de se rendred Ottawa, lundi prochain,
et de comparaitre devant le comité du Sénat, afin de fournir tous les renseignements
nécessaires sur les détails de I'administration 4 Sorel et aux autres lieux.

Je dois de plus ajouter que pour ce qui est de la destitution de Pierre Coté et de
Pierre Charbonneau dont parle la pétition, les commissaires ont en date du six courant
adressé au ministre de la Marine et des Pécheries une communication pour l'informa-
tion du Sénat. : ‘ o

- J'ai 'honnenr d’étre, monsieur, ‘

Votre obéissant serviteur, -
‘ "H.D. WHITNEY,
, Assistant-secrétaire.
A I'honorable
J. B. Guévremont,
' Sénateur.
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Province de Québec. Cour SUPERIEURE.

CANADA,
District de Richelieu.

DipacE GUEVREMONT,

No. 1274.} vs Demandeur..

Dame Mary Emya TunsTaLL et al.,
Défendeurs..

Je, soussigné, protonotaire de la Cour Supérieure, dans le district de. Richelieu,
certifie que Colbert Paulet, constructeur de navires, de la ville de Sorel, a, dans cette
cause, donné une déposition pour les défendeurs, commencée le deuxiéme jour de juin
mil huit cent soixante et quinze et produite ce jour-1a tel qu’il appert par le dossier,
et une autre pour le demandecur, laquelle appert par le dossier avoir été regue le
cinquidme jour de novembre mil huit cent soixante et quatorze, et produite le méme-
jour.

I En foi de quoi mon seing et le sceau de la dite cour & Sorel, ce dix-huitiéme jour
d’avril mil huit cent soixante et dix-sept.
A. N. GOUIN,
P.C

B ]

@)

Canada,
Province de Québec, Cour SUPERIEURE.
District de Richelicu.

Présent : L’hon. T. J. J. LoraNGer, J. C. S.

DipAceE GUEVREMONT,

No. 1274 } vs. Demandeur.

Dye. M. E. TunsTALL et al.,
Défendeurs.

Le cinquiéme jour de novembre dans I'année de Notre-Seignenr mil huit cent
soixante et guatorze, est comparu Colbert Paulet, constructeur de navires, de la ville
de Sorel, 4gé de trente-trois ans, témoin produit de la part du demandeur.

Lequel, aprés serment prété sur les Saints Evangiles, dépose et dit :—Je ne suis
goint intéressé dans I'événement de ce procés. Je connais les parties en cette cause.

e me rappelle de I’élection de mil huit cent soixante et sept, & laguelle élection feu
Thomas McCarthy a été élu. J’étais alors & Yemploi de la société D. et J. McCarthy
dont le dit feu Thomas McCarthy était un des membres.

Q. Est-il & votre connaissance que le dit feu Thomas McCarthy ait donné un festin
4 ses électeurs aprds son élection ? ol a-t-il fait ce festin ? qui a-t+il chargé de faire ce -
festin pour lui? et rapportez-nous toutes les circonstances qui sont venues 3 votre
connaissance personnelle 4 propos de ce festin 7—R. La connaissance que j’aide ce festin
c’cst que quelques jours avant, feu Thomas McCarthy m’a envoyé chez le demandeur
pour voir si tout était prét pour le festin, J’y suis allé et jai vu M. J.-Bte. Guévre-
mont. Ilsétaient aprés préparer le festin, c’est-a-dire la famille du demandeur, et il y

\ 23 A
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.avait d’autres personnes aussi. Je pense bien qu'il y avait quelqu’un de la famille de
M. J.-Bte. Guévremont, mais je ne puis pas le jurer. Le demandeur me dit alors que
tout serait prét pour le jour fixé. .

Q. Est-il & votre connaissance que le dit feu Thomas McCarthy ait employé le
-demandeur & faire pour lui le dit festin et qu'est-ce qui a été dit en votre présence a
propos de cela ?—R. Je sais que feu Thomas McCarthy a demandé au demandeur de
faire le festin pour lui. Monsieur Guévremont le demandeur, a dit: “ Cela nous force
‘bien, mais on fera ce que 'on pourra.” En réponse M. McCarthy a dit: “ Faites toutes
les dépenses : je suis capable de payer, je vous paierai.” Il nelui a pas dit de quelle
‘maniére faire le festin. Il lui a dit de faire le festin en grand, de rien négliger. Dans
le commencement, le demandeur ne voulait pas faire le festin; M. McCarthy a
demandé M. J.-Bte. Guévremont, qui a fait consentir M. Didace Guévremont le deman-
«deur. Le feu Thomas McCarthy a dit 4 quelqu'un de St-Robert ou de Ste-Victoire
-de faire annoncer le festin 4 la porte des églises le méme dimanche qu'il V'a fait
annoncer ici. C’est monsieur Thomas McCarthy lui-méme qui a anponcé le festin &
Ia porte de I'église de Sorel, sur le husting, & la fin de la messe un dimanche. Je sais
-quil a invité ses gens 4 venir se réjouir avec lui 4 son festin chez M. Didace Guévre-
mont le demandeur. J'ai assisté au triomphe de feu Thomas McCarthy, qui m’avait
engagé pour I'escorter & cheval et suivre son carrosse: Nous étions une dizaine de
cavaliers pour escorter son carrosse. Pour escorter le carrosse de feu Thomas
MecCarthy, j’ai engagé le cheval d'un nommé Cournoyer. )

Q. Qui vous a promis de payer ces dépenses-13, et qui les a payées ?—R. C'est M.
McCarthy qui a promis de les payer, mais c'est moi qui les ai payées. Je ne lesai pas
-demandées a M. }L)charthy. e triomphe a été, suivant mon goiit, un bean triomphe.
.Je prenais le dit feu Thomas McCarthy pour un homme bien riche, et il était réputé
tel. Il a é1é parlé devant M. McCarthy par M. J.-Bte. Guévremont que ce dernier
aiderait au demandeur A faire le festin pour I'engager i le faire. M. McCarthy en
a d’abord parlé & M. J.-Bte. Guévremont et ce dernier a fait consentir le demandeur,
-qui ne voulait pas d’abord, en lui promettant de I'aider.

T'ransquestionné.

Q. Est-ce avant ou aprés I'élection que cette conversation entre feu Thomas
McCarthy, le demandeur et son frére, M. Jean Bte. Guévremont, & propos de la prépa-
ration du festin, a eu lien 2—R. C'est aprés I'élection, je ne puis pas dire combien.de

_jours, c’est entre 1'élection et le triomphe.

Q. Cette conversation a-t-elle eu lieu 4 la résidence du demandeur ou a celle de
feu Thomas McCarthy ?—R. Elle a eu lieu dans la rue, en la ville de Sorel, tout vis-d-vis
la résidence de feu Thomas MecCarthy, ou celui-ci g'était adonné A rencontrer.le
demandcur et son frére M. Jean Bte. Guévremont, un soir.

Q. Comment est-il arrivé que vous avez été présent a cette entrevue et i cette
-conversation ?7—R. C’est parce que j'étais 1 présent. Je suis arrivé pendant queles deux
MM. Guévremont et feu }RI McCarthy étaient ensemble i parler, et je me suis arrété

our parler avec eux autres. - Nous n’étions que quatre personnes, c’esi-3-dire fou
"Thomas McCarthy, le demandeur, son fréve 'honorable Jean Bte. Guévremont et moi,
lorsqu’a eu lieu la conversation en question au sujet de la préparation du festin,..et
‘lorsque le demandeur est convenu tel.quo je' I'ai mentionné dans mon examen en
-chef, de le faire avec feu M. Thomas McCarthy. Je ne suis pas parent ni allié avec la
famille Guévremont. ‘ ‘ o
Et le déposant ne dit ‘rien de plus, la ‘présente déposition lui ayant été lus, il
-déclare qu’eﬁ)e contient la vérité, y persiste et a déclaré ne savoirsigner. ~

" mois et an’ci-dessus mentionnés en
premier lieu, cour. tenante. \
A. N. Goory, ‘
: “P.C8 ¢
- 20
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Je, soussigné, protonotaire de 1a Cour Supérieure dans le district de Richelien,
certifie que ce qui précéde est une vraie copie de ’original déposé de record au
greffe de la dite cour.

En foi de quoi mon seing et le sceau de la dite Cour & Sorel, ce vingt-sixiéme-
Jjour du mois d’avril, mil huit cent soixante-dix-sept.

A. N. Gouiy,

P.C. S

——

()
Province de Québec, Cour SUPERIEURE.

Canada,
District de Richelieu.

Présent : L'honorable T. J. J. LoranaER, J. C. S.

DipAcE GUEVREMONT,

No. 1274, } v Demandeur.

Daxe Mary Evya ToNsTALL et al.,
Défendeurs.

Le deuxiéme jour de juin dans 'année de Notre Seigneur mil huit cent soixante-
et quinze, est comparu Colbert Paulet, constructeur de navires de la ville de Sorel.
8gé de trenle-trois ans, témoin produit de la partdes défendeurs.

Lequel aprds serment préte sur les Saints Evangiles dépose et dit :—Je ne suis
point intéressé dans 'événement de ce proeds, je connais les parties en cette cause.

Q. Avez-vous eu connaissance du festin qui a eu lieu sur le terrain de M. Didace-
%uégrgmont, le demandeur, en mil huit cent soixante et sept & propos d'élection ?—

. Oui.

Q. Avez-vous eu connaissance de quelques arrangements ou marchés entre feu
Thomas McCarthy, M. Didace Guévremont, le demandeur, et 'honorable J. Bte.
Guévremont relativement 4 la préparation et aux dépenses de ce festin, ot dites ce-
que vous en savez ?

(Objecté a cette question comme illégale, comme étant la répétition de la
méme question posée dans I'examen du témoin fait le cing novembre dernier et
comme tendant a faire contredire le témoin par lui-méme. Objection rejeté par la.
Cour. Le demandeur excipe du jugement renvoyant I'objection & la question
ci-dessus.) '

Q. Avezvous eu connaissance d’aucune conversation entre eux & propos de ce-
festin ?

(Méme objection que ci-dessus, réservée par les parties.)

R. Je n’ai pas eu connaissance, je ne m’en souviens pas.

Q. Aprés Pélection de M. McCarthy, avez-vous eu occasion de le rencontrer guel-
que part avec les deux messieurs Guévremont, le demandeur, et Jean-Baptiste ?

% éme objection que ci-dessus. Méme réserve.)

. Je ne me souviens pas de les avoir rencontrés. Je puis les avoir rencontrés.
dans la rue, mais je ne m’en souviens pas.

Q. Vous rappelez-vous les avoir souvent rencontrés ensemble avant ou pendant-
Iélection ?7—R. Oui.

Q. Avez-vous jamais entendu feu Thomas McCarthy dire 4 Didace Guévremont,
le demandeur, de faire ce festin pour lui et qu'il le paierait bien, ou autres paroles.
ayant le méme sens ?

%MéNme objection que ci-dessus, méme réserve.),

. Non
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Q. Avez vous jamais entendu I'honorable Jean Baptiste Guévremont en présence
de feu Thomas McCarthy demander ou tourmenter son frére, le demandeur, de faire-
ce festin pour M. McCarthy ?

(Méme objection que ci-dessus, méme réserve.)

R. Je n’ai pas eu connaissance de cela.

Q. Avez vous jamais rencontré ces trois messieurs dans la rue parlant ensemble
de 1a préparation et des dépenses de ce festin ?

(Méme objection que ci-dessus, méme réserve.)

R. Non, je n’ai pas eu connaissance de cela, ¢a peut peut-&tre avoir été dit, mais
je ne me rappelle pas de cela. Si cela a été dit c’est aprés I'élection, et aprés I'élec--
tion je n’ai plus rodé avec eux, & part du festin auquel j’ai assisté, ainsi qu'a la
promenade & Ste. Victoire. . :

Q. Entre le jour de'élection et celui du festin, avez vous eu occasion de rencon-
trer ensemble ces trois messieurs ?

(Méme objection que ci-dessus, méme réserve.)

R. Je n’en ai pas en connaissance.

Q. Avez-vous eu connaissance, que feu Thomas McCarthy, et I'honorable Jean-
Baptiste Guévremont aient parlé devant vous de celui qui devait faire ce festin ?

&M%ne objection que ci-dessus, méme réserve,) ‘

. Non. :

Q. L'honorable Jean-Baptiste Guévremonta-t-il jamais parlé devant vous d’aider au
demandeur pour I'engager a faire ce festin ?

(Méme objection que ci-dessus, méme réserve.)

R. Je n’ai pas eu connaissance de cela.

Q. Le cing de novembre dernier, par qni étiez-vous employé et chez qui travailliez-
vous ?—R. Chez M. Didace Guévremont, le demandeur. Je faisais des réparations & sa-
majson.

Transquestionné sous réserve des objections ci-dessus.

Q. Vous rappelez-vous d’avoir donné votre déposition ici en cour, dans la présente
caure le 5 novembre dernier 7—R. Oui.

Q. Cette déposition contient-elle la vérité, ot lorsque vous I’avez donnée, avez-vous.
raconté les faits tels que vous les connaissiez 7—R. Je pense bien que oui.

Q. Vous avez dit dans cette déposition du 5 novembre dernier, que feu Thomas.
MecCarthy, avait ordonné au demandeur, devant vous dans 1a rue, en la ville de Sorel, .
vis-d-vis la résidence du dit feu Thomas McCarthy, de faire le festin pour lui, et qu’il
le paierait bien ; est-ce qu'en disant cela, vous avez dit la vérité ?—R. Sije l'ai dit,
cognme de raison, j'ai dit la vérité ; mais je ne pense pas que cela ait été demandé de-
méme.

Q. Vous avez dit dans cette déposition que cette conversation avait eu lieu vis-a-
vis ]a demeure de feu Thomas McCarthy, un soir, quelques jours aprés 1’élection ; en
disant cela avez-vous dit la vérité ?—R. Je ne me remets pas de cela; peut-&tro que je -
Pai dit; si c’est marqué, c’est que je I'ai dis, et si je I'ai dit c’est que c’est la vérité.

" Q. Dansle temps do I’élection de 1867 et aprés, n’étiez-vous pas I'employé de M.
McCarthy, et ne I'avez-vous pas été assez longtemps aprds I'élection >—R. Oui.

" Q. Lors du festin, n'étiez-vous pas un des principaux officiers ordonnateurs, et .
pour l'élection de M. McCarthy, n’étiez-vous pas un de ses principaux hommes de
confiance ?—R. J’étais comme tous les autres. J’étais 4 choval comme cinquante autres

- et plus I'étajent. Je pense qu’il y en avait d’autres au-dessus de moi durant I'élection, .
mais j’étais un de ses principaux hommes de confiance. = o - ‘

Q. Combien de temps avez-vous é1é employé par le demandeur, 'automne -
dernier ?—R. Je pense que ¢’est six ou sept semaines. T

.Q. Nest-il pas vrai que c’est votre pére, Léandre Paulet, qui avait, en novembre
~ dernier, I'entreprise de la réparationde Ia maison du demandeur, et que vous travailliez.
pour votre pére 4 la maison du demandeur ? que. ¢’était votre pére qui' vous- avait.
- engagé et non le.-demandenr ?—R. Je pense que lorsqu’on “est en société, mon pdre et .-
moi, nous travaillions autant 1'un'que Pautre pour- le’demandeunr. S )
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Q. Qui vous a demandé pour travailler a la réparation de lamaison du demandeur,
n’est-ce pas votre pére 2—R. Mon pére est venu chez nous me demander si je voulais
prendre la job en société avec lui, que si je ne voulais pas, il ne la prendrait pas, et jai
consenti.

Q. Nest-il pas vrai que c’est votre pére seul, et sans vous qui a fait le marché
avec le demandeur, et qui en a posé les conditions ?—R. Oui.

Q. Le cing novembre dernier, avez-vous donné votre déposition librement, sans

-contrainte et sans aucune promesse de la part du demandeur ?—R. Oui; le demandeunr
ne m’a fait aucune promesse pour donner ma déposition premiére.

Q. Lorsque vous diles dans votre déposition que vous ne connaissez pas les faits
sur lesquels on vous a interrogé, n’entendez-vous pas par 14 dire que vous ne vous
rappelez plus de ces faits-1a ?—R. Lorsque j’ai dit que je ne m’en rappelais plus, ¢’est
unc chose que j’ai oubliée. '

Q. Lorsque vous avez dit que vous ne les connaissiez pas, vouliez-vous dire que
vous ne vous en rappeliez plus ?—R. C'est que je ne les connaissais pas.

Q. Comment se fait-il que vous ne connaissez pas maintenant des faits que vous
connaissiez et que vous avez affirmés dans votre déposition du 5 novembre dernier 2—
R. Tout ce que je vous ai dit, c’est ce que j'en pensais; je n’en connais pas plus.

Q. Les défendeurs, MM. McCarthy, ne vous ont-ils pas employé trés longtemps.

-et ne vous ont-ils pas fait gagner votre vie depuis un grand nombre d’années?—
R. Oui. '

Q. Actuellement et depuis le mois de mars dernier, n'étes-vous pas employé par

-eux A la construction ou réparation de vaisseaux ?—R. Non, -

Q. Pour qui travaillez-vous depuis le mois de mars dernier ?—R. Je travaille pour
le gouvernement au chantier du havre, vis-A-vis la ville de Sorel, sur le terrain des
messicurs MeCarthy, qu'ils ont loué aux commissaires du havre do Montréal,

Q. Qui est le surintendant ou le directeur de,ces travaux 7--R. Je connais M. John
McCarthy qui est inspecteur ou surintendant ; mais ce n’est pas lui qui conduit les
travaux, nous n'avons pas d’'affaire & lui, mais au foreman ; il ne fait qu’inspecter les

-ouvrages. C'est M., Pierre C5té qui est foreman, et qui m’a dit avoir été engagé par
M. Young de Montréal.

Q. Nest-ce pas M. McCarthy qui vous a engagé 13, ou n’avez-vous pas été engagé
14 par son entremise ?—R. Non; parce que lorsque j'ai é1é engagé 13, M. McCarthy n'y

-avait pas d’affaire, c’est 'automne dernier de bonne heure, et il n’est entré en chargé
-qu'en hiver; ¢’est M. Pierre Coté qui m’a engagé. o

Q. Nest-ce pas M. McCarthy qui fixe le- prix des hommes employés au dit

-chantier ?—R. Je ne m’en suis pas apergu moi, paree que mon salaire a été fixé par le
foreman et le capitaine Charles Armstrong, 'automne dernijer. .
Q. Avez-vous re¢u un subpcena pour venir rendre témoignage aujourd’hui ?—R. Je
.suis venu-de la méme manidre que pour M. Guévremont, je n’ai pas regu de subpeena,
M. Guévremont m’avait demandé ce que j'en pensais, et M. McCarthy m’a demandé
lui aussi de dire ce que j'en pensais. :

Q. Quand est-ce que M, M:cCarthy vous a demandé pour &fre témoin, et n’est-ce
pas sur le chantier qu’il vous 8 demandé ?—R. C'est ce matin, & son office, que M.

- MeCarthy m’a demandé si j'avaie objection 4 venir déclarer ce que jen connaissais, et
nous.sommes venus tout. droit.en Cour. C'est M. Daniel McCarthy ici. présent qui
m’a demandé. Il m'a fait demander par un des hommes d’aller & son office, ce que
jai fait, et 13 il m’a demandé si j'avais objection 4 venir conter ce que j'en connais-
nais, c’est tout ce qu’il m’a dit.alors. En traversant, il m’a dit que tout ce qu’il
voulait ¢’est que je dise la vérité, ‘ o

Q. N’avez-vous pas dit & plusieurs personnes en novembre .dernier, que vous .

.étiez présent, lorsque fen Thomas McCarthy avait donné ordre au demandeur de
.faire lo festin, et entre autres & votre pére Léandre Paulet 2—R. Je n’ai pas connais-

sance de cela. : : B v

Q. Lorsque vous avez donné votre témoignage, I'automne dernier, le demandeur
- vous avait-il parlé de votre témoignage avant de venir le rendre ?—R. Il'm'a parlé sou-
vent de cette affaire-ld; je ne me rappelle pas tout ce qu’il m'a dit; il m'a parlé de
- choses et d’autres sur 'affaire du procés. ” a .
3
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Q. N’est-ce pas dans Y'office de M. McCarthy que vous étes payéde vos gages ?—
R. Non, dans l'office du havre, parce que M. McCarthy I'a loué au havre; les MM.
McCarthy ont leur office en dehors da chantier. ' .

RE-EXAMINE.

Q. Si vous aviez été présent & quelque conversation, dans la rue ou ailleurs, entre
fou Thomas McCarthy, Didace Guévremont, le demandeur et I'honorable J.-Bte.
Guévremont, & propos de la préparation et des dépenses du festin en 1867, ne pensez-
vous pas que vous vous en rappeleriez encore ? '

(Objecté a cette question de la part du demandeur comme illégale, comme ne
découlant pas des transquestions et comme étant la répétition des questions déji
posées. Objection réservée par les parties.) - =

R. Je pense bien que je m’en rappellerais.

Q. Lorsque vous avez donné votre premidre déposition dans cetto cause, en
novembre dernier, n'aviez-vous pas pris quelques traites ou quelques verres dé boisson
avec lo demandeur, et cela aurait-il pu nuire 4 votre mémoire ? : ‘

(Objecté & cette question de la part du demandeur comme ne découlant pas des
transquestions, comme suggestive et comme illégale. Objection réservée parles parties.)

R. J'en avais pris cing ou six verres dans le courant de la journée, pas tous avec
le demandeur ; mais je ne pense ps que cela ait pu nuire 4 ma mémoire ni &4 mon
témoignage. J'avais pris cela depuis la matinée jusqu's une heure de l'aprés-midi,
heure & laquelle j'ai commencé mon témoignage. J'er avais pris une couple de verres
avec le demandeur, avant de prendre le diner, que je u'ai pas pris avec le demaadeur
mais dans ma famille. Lorsque j'ai prisces verres-la nous ne parlions pas du procés.

Eit le déposant ne dit rien de plus, et la présente déposition lni ayant été lue, il
déclare qu'elle contient la vérité, y persiste et a déclaré ne savoir signer. .
Assermenté, pris et reconnu, ,

Cour tenante, les jours, mois
et an ci-dessus em premier
lieu mentionnés.

A, N. GOUIN.
P.C.8.

Je, sousgigné, protonotaire de la Cour Supérieure, dans le Distriet de Richelieu,
certifie que ce qui précade est une vraie copie de I'original déposé de record au greffe
de la dite Cour, , SN

En foi de quoi mon seing et le sceau de la dite Cour 4 Sorel, ce vingt-sixieme

A. N, GOUIN.
. PGS

N

jour d’avril mil huit cent soixante et dix-sept.




