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Acte de la Marine Marchande, 1894.
[67-58 V1cr. Cr. 60.]

ARRANGEMENT DES ARTICLES.

PARTIE L
ENREGISTREMENT.
Qualité pour posséder des navires britanniques.
Article.
1. Qualité pour posséder un navire britannique.

Obligation d’enregisirer les navires britanniques.

. Obligation d’enregistrer les navires britanniques.
. Exemptions de I’enregistrement.

<O O

Procédure pour Penregistrement.

Registrateurs de navires britanniques.

. Registre.

. Inspection et mesurage du navire.

Marque du navire.

. Demande d’enregistrement.

. Déclaration de propriété sur le registre.

. Preuve sur le premier registre.

11. Inscription des détails dans le registre.

12. Documents que doit garder le régistrateur.
18. Port de registre.

ot
SO W0 A P

Certificat d’enregistrement.

14. Certificat d’enregistrement.

15. Garde du certificat

16. Usage de faux certificat,—amende.

17. Pouvoir d’accorder un nouveau certificat.

18. Perte du certificat. .

19. Changement de patron porté 4 Pendos du certificat.

20. Changement de propriétaire, porté & ’endos du certificat.

21. Remise du certificat d’un navire perdu ou qui cesse d’ap-
partenir & un sujet britannique.

92. Certificat provisoire pour les navires devenant britanni-
ques & I’étranger. '

23. Passes temporaires au lieu de certificat d’enregistrement.

VoL I—13% :



57-58 VICTORIA, Caaritre 60.

Acte de la Marine Marchande, 1894.

Article.
24,
25.
26.
a7.

28.

29.
30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.
3T.
38.

39.

40.
41.
42,
43.
44.
45.

46.

47.

Transferts et transmissions.

Transfert de navires ou de parts.

Déclaration de transfert. '

Enregistrement de transfert.

Transmission de propriété dans le navire, pour cause de
déces, faillite, mariage, ete.

Ordre de vente, si la transmission est faite & une personne
sans qualité.

Transfert du navire ou vente par ordre de la cour.

TLa cour pourra prohiber le transfert.

Hypothéques.

Hypothéque d’un navire ou d’une part.

Inscription lorsque Phypothéque est payée.

Priorité des hypotheques.

Créancier hypothécaire non considéré propriétaire.

Créancier hypothécaire pourra vendre.

Hypothéque non affectée par la faillite.

Transfert des hypothéques.

Transmission de Pintérét dans I’hypotheque, par décbs,
faillite, mariage, etc.

Certificats & hypothéque et de vente.

Certificat pourra conférer les pouvoirs d’hypothéque et de
vente,

Qualités pour certificats d’hypothéque et de vente.

Restrictions sur les certificats d’hypothéque et de vente.

Coutenu des certificats d’hypothéque et de vente.

Régles quant aux certificats d’hypothéque.

Régles quant aux certificats de vente.

Pouvoir des commissaires de douane si le certificat d’hy-
pothéque et de vente est perdu.

Révoeation de certificats d’hypothéque et de vente.

Nom du navire.

Régles quant an nom du navire.

Enregistrement des changements, nouvel enregisirement et trans-

48.
49.
50.

fert d’enregistrement.

Euregistrement des changements.

Régle pour I'enregistrement de changements.

Certificat provisoire et endossement s1 un navire est enre-
gistré de nouvean.
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Article.
51. Nouvel enregistrement si le navire change de propriétaire.
52. Procédure pour nonvel enregistrement.
53. Transfert de Venregistrement.
54. Restrictions au nouvel enregistrement de navires aban-
donnés.

Personnes tncapables.

55. Dispositions pour les cas d’enfance ou autre incapacité.
Fidéicommis et droits d’équité.

56. Avis de fidéicommis non regu.
57. Droits équitables non exclus par le présent acte.

Responsabilité du propriétaire bénéficiaire.
58. Responsabilité des propriétaires.
Propriétaire-gérant.
59. Le propriétaire-gérant ou gérant sera enregistré.

Déclarations, inspection du registre, et honoraires.

60. Le régistrateur pourra disposer des déclarations et autre

, preuve. :
61. Mode de faire des déclarations.
62. Application des honoraires.

Rapports, preuve et formules.

63. Rapports que feront les régistrateurs.

64. Le registre, le certificat d’enregistrement et autres docu-
ments feront preuve.

65. Formes des documents, et instructions quant 3 Penregis-
trement.

Faux et fausses déclarations.

66. Contrefagons de documents.
67. Fausses déclarations.

Nationaliiés et pavillon.

68. La nationalité d’un navire sera déclarée avant Pacquit.
69. Prendre un faux caractére britannique,—amende.
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Article.

70.

71.
2.

78.

74.
75.

Cacher sa nationalité britannique, ou prendre un caractére
étranger,—amende.

Acquérir la propriété, sans qualité,—amende.

Responsabilité des navires non reconnus comme britan-
niques.

Pavillons nationaux pour les navires, et amende pour en
porter de faux.

Amende si un navice ne hisse pas son pavillon.

Sauf quant & I’ Amirauté.

Confiscation du navire.

. Procédures si un navire est confisqué.

Mesurage d’un navire et de son lonnage.

. Régles pour constater le tonnage de registre.

Allocation pour la chambre des machines dans les vapeurs.
Déductions pour calculer le tonnage.

. Quant aux déductions dans le cas de certains vapeurs.

Mesurage des navires avec doubles fonds pour lest d’ean.

. Le tonnage une fois recornu sera le tonnage du navire.
. Honoraires pour mesurage.

Tonnage de navires étrangers adoptant les réglements de
tonnage.

. Espace occupé par la chargement de pont sujet aux droits.
. Inspecteurs et réglements pour le mesurage des navires.
. Prélévement des droits de tonnage d’aprés les lois locales

sur le tonnage de registre.

Ports d’enregistrement en vertu de U Acte de juridiction étrangére.

88.

89.
90.

91.

Ports d’enregistrement étrangers.

Enregistrement dans les colonies.
Pouvoirs des gouverneurs de colonies.

Certificats définitifs d’enregistrement pour les petits
navires dans les colonies.

Application de la Partie 1.
Application de la Partie L.
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Acte e la Marine Marchande, 1894.

PARTIE II.
CAPITAINES ET MATELOTS.

Certificats de capacité.

Article,

92.
93.
94.
95.
96.
9.
98.
99.
100.
101.
102.
103.
104.

105.
106.

107.
108.
109.

110.
111.
112.

113.
114.

115.

116.

117.

Certificats de capacité que porteront les officiers de navires.
Grades de certificats de capacité.

Examens pour certificats de capacité.

Examen par la Chambre de Commerce dans certains cas.
Certificats de capacité de mécaniciens.

Honoraires d’examen.

Certificats accordés en passant I'examen.

Certificats de service des officiers de marine.

Formule et enregistrement du certificat.

Perte d’un certificat.

Certificats coloniaux de capacité.

Production de certificats de capacité au surintendant.
Contrefacon, etc., d’un certificat de capacité.

Apprentissage au service de mer.

Aide donnée par les surintendants quant 3 'apprentissage.

Apprentissage de pauvres dans la Grande-Bretagne et
I'Irlande.

Attestation d’apprentissage de pauvres.

Disposition quant 3 Papprentissage au service de mer.

Production d’actes d’engagement au surintendant avant
de partir sur un navire de long cours.

Permis de fournir des matelots.

Permis de fournir des matelots.

Engagement de matelots sans autorisation,—~amende.

Se faire rémunérer des matelots pour engagement,—
amende.

Engagement des matelots.

Conventions avec V'équipage.

Formule, période et conditions des conventions avec
Péquipage.

Dispositions spéciales quant aux conventions avec I'équi-
page de navires de long cours.

Dispositions spéciales quant aux conventions avec I'équi-
page des navires de commerce intérieur.

Les changements dans Péquipage d’un navire de long
coure seront déclarés.
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Article.

118, Certificat quant aux conventions avec I'équipage d’un
navire de long cours.

119, Certificat quant aux conventions avec I'équipage d’un
navire de commerce intérieur.

120. Copie de la convention sera accessible 3 ’équipage.

121. Contrefacon, ete., des conventions avec I’équipage.

122. Changement dans les conventions avec l’equlpage

193. Les matelots ne sont pas tenus de produire la convention.

124. Engagement de matelots dans les ports coloniaux et
étrangers.

Conventions avec des lascars.

125. Conventions avec les lascars. bauf 4 Geo. 4, c. 80, art. 25,
26, ete.

Classification des matelots.

126. Classification des matelots.

Congédienent des matelots.

27. Congédiement devant le surintendant.
1d8 Certificat de congé et rapport du certificat & ’officier lors
du congé.
129, Rapports du caractére du matelot.
130. Faux certificat de congé ou de caractere.

Faiement des gages.

131 Pajement des gages devant le surintendant.
2. Le capitaine dehvrera le compte des gages.

133 Déductions sur les gages des matelots.

134. Quand seront payés s les gages pour les navires de long.
cours.

135. Quand seront payés les gages pour les navires de com-
merce intérieur.

136. Reéglement des gages.

137. Questlons déciddes par les surintendants.

138. Le surintendant pourra exiger la production des papiers
du bord.

139. Regle quant au paiement des matelots ang]als avec de la
monnaie étrangeére.

Avance et répartition des gages.

140. Billets d’avance lirités.
141. Reglements quant aux billets de répartition.
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Article.

142. Répartition au moyen des caisses d’épargne.
143. Droit d’action sur billets de répartition.
144. Temps pour payer un billet de répartition.

Mandats d’argent et caisses d’épargne des matelots.

145. Remise des gages des matelots, ete., au moyen de mandats.

146. Pouvoir de payer lorsque le mandat est perdu.

147. Emettre des mandats d’argent avec intention de frauder.

148. La Chambre de Commerce pourra établir des caisses
d’épargne. .

149. Les Commissaires dela dette nationale recevront les dépdts.

150. Application des dépdts d’un déposant décédé.

151. Dépenses des caisses d’épargne.

152. Comptes et copie des réglements soumis au parlemeut.

153. Officiers publics exempts des procédures 1égales, sauf en
cas de négligence volontaire.

154. Contrefagon de documents, ete., dans le but de retirer de
Pargent des caisses d’épargne.

Droits des matelots quant aux gages.

155. Commencement du droit aux gages.

156. Droit de recouvrer les gages, et sauvetage ne seront pas
perdus.

157. Les gages ne dépendront pas du fret.

158. Gages 4 la fin du service par naufrage ou maladie.

159. Les gages ne continueront pas pendant le refus de tra-
vailler ou emprisonnement.

160. Confiscation des gages, ete., du matelot, lorsque 12 mala-
die est causée par sa faute.

161. Les frais de punition seront déduits des gages.

162. Indemnité aux matelots congédiés sans bonne raison.

163. Restriction sur la vente des gages.

Mode de recouvrer les gages.

164. Procédures sommaires pour gages.

165. Restrictions aux poursuites pour gages.

166. Gages non recouvrables & Pétranger en certains cas.
167. Recours du capitaine pour gages, deboursés, etc.

Pouvoir des cours de résilier les conirats.

168. La cour pourra résilier un contrat entre le propriétaire ou
capitaine et le matelot ou apprenti.
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Effets des matelots décédés.

Article.

169.
170.

171,
172.
178.
174.

175.
176.

L7,

178.
17 9.
180.

181.

184.
185.

186.
187.
188.

189.

190.

Effets des matelots qui décedent durant le voyage.

Disposition des effets de matelots qui décedent durant le
voyage.

Punition pour refus d’obéir aux dispositions concernant
les effets de matelots décédés.

Effets de matelots décédés laissés & I’étranger, mais non
A bord.

Disposition des effets de matelots décédés, parles officiers
a Pétranger.

Recouvrement des gages, etc., de ‘matelots qui ont péri
avec leur navire.

Effets de matelots décédant en Angleterre.

Paiement des effets de matelots decedes, par la Chambre
de Commerce.

Disposition des effets d’un matelot déeédé qui a laissé un
testament.

Réclamations de créanciers.

Disposition d’effets de matelots décédés non réclamés.

Contrefagon de document, ete., pour obtenir les effets d’un
matelot decédé.

Effets de matelots congédiés de la marine royale.

Remboursement de secours aux familles des matelots.

. Secours aux familles des matelots imputables sur partie

de leurs gages.

. Avis an propriétaire, et prélévement de cette charge.

HMatelots indigents.

Punition des capitaines de navires qui laissent des mate-
lots dans la détresse dans le Royaume-Uni.
Secours aux lascars indigents.

Abandon de matelots @ l’e’tranger.

Congédiement de matelots & l’étrancrer.

Mettre des matelots 3 terre ou les abandonner ,—punition.

Les matelots ne seront pas congédiés ni laissés & I’étranger,
sans approbation.

Comptes et paiement des gages dans le cas de matelots
laissés & I’étranger.

Matelots dans la détresse.

Réglements quant au secours et entretien de matelots
dans la détresse.
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Acte de la Marine Marchonde, 1894.

Article.

191.

192

198.
194.

195.

196.
197.

198.
199.
200.

201.
202.

203.
204.
205.

206.

207.

208.

209.
210.

211.

212.

Dispositions pour l’entretien et les secours de matelots
dans la détresse.

Capitaines de navires obligés de recevoir les matelots dans
la détresse.

Recouvrement des frais de secours des matelots dans la
détresse.

Pajement des dépenses & méme le Fonds de la marine
mercantile.

Engagement volontaire dans la marine.

Les matelots pourront laisser leurs navires pour entrer
dans la marine.

Argent et effets des matelots entrant dans la marine.

Gages des matelots regus dans la marine.

Provisions, hygiéne et logement.

Plaintes quant aux provisions ou P'eau.

Allocation pour manque de provisions.

Réglement concernant les médicaments antiscorbutiques,
ete.

Poids et mesures 4 bord.

Inspection des médicaments, drogues et antiscorbutiques.

Inspection médicale des matelots.

Nomination d’inspecteurs médicaux.

Nomination d’inspecteur médical, et réglements quant 3
Papprovisionnement d’antiscorbutiques dans les colo-
nies.

Inspection des provisions et de 'eau pour ’équipage de
certains navires.

Soing de médecin en cas de maladie.

Recouvrement des dépenses du propriétaire.

Certains navires auront des médecins 4 bord.

Logement pour les matelots.

Facilités pour porter plainte.

Facilités pour porter plainte.

Protection des matelots contre les impositions.

Cession ou vente de part de sauvetage,—nulle.

213. Aucune dette excédant 5s. recouvrable avant la fin du

214.

voyage.
Logements des matelots.

11
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Article.

215. Punition des maltres de logements qui surchargent les
matelots. ‘

216. Détenir des effets de matelots,—amendes.

217. Sollicitations par des maitres de logements,~amendes.

218. Venir & bord sans permission avant le départ des matelots,
—amende.

219. Dispositions de Particle précédent applicables aux navires
étrangers.

Dispositions quant & la discipline.

220. Inconduite mettant en danger la vie ou le navire.

221. Déserticn et absence sans permission.

222, Mise & bord d’un déserteur. '

228. Dispositions quant & Parrestation et 'emprisonnement
applicables en dehors du Royaume-Uni.

224, La cour pourra ordonner que le contrevenant soit pris
4 bord.

225. Infractions générales & la discipline.

226. Recours sommaires n’affecteront pas d’autres recours.

227. Faux énoncé quant au dernier navire ou son nom.

228. Inscription des contraventions dans le livre de bord
officiel.

229, Inscriptions et certificats de désertion & I’étranger.

230. Registre des déserteurs.

281. Facilités pour prouver la désertion dans les procédures
pour confiscation de gages.

232. Emploi des confiscations.

233. Décision des questionsde confiscations et déductions dans
les poursuites pour gages.

234. Montant 3 déduire des gages, comment constaté.

285. Amendes déduites des gages, et payées aux surinten-
dants, ete.

236. Induire & déserter et héberger les déserteurs,—punition.

287. Punition de ceux qui se cachent & bord des navires et
discipline des matelots transportés involontairement.

288. Déserteurs de navires étrangers.

Livres de bord officiels.

239. Des livres de bord officiels seront gardés et feront foi.

240. Ce qui sera inscrit dans le livre de bord officiel. ’

241. Contraventions au sujet des livres de bord officiel.

242. Livraison des livres de bord officiels au surintendant du
bureau de marine mercantile.

243. Les livres de bord officiels seront envoyés en Angleterre
dans le cas du transfert d’un navire et en cas de perte.
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Acte de la Marine Marchande, 1894,

Bureauz locaux de marine.
Article.

244. Continuation et constitution de bureaux locauz de marine.
245. Controle de la Chambre de Commerce sur les bureaux
locaux de marine.

Bureaux de marine mercantile.

246. Etablissement et contrdle des bureaux de marine mer-
cantile.

247. Affaires des bureaux de marine mercantile.

248. Détournement par les officiers des bureaux locaux de
marine.

249. Pouvoir d’éviter certaines transactions aux bureaux de
marine mercantile.

250. Défense d’accepter des honoraires aux bureaux de marine
mercantile.

Enregistrement des matelots et rapports les concernant.

251. Etablissement de bureaux d’enregistrement.

252. Buoregistrement des matelots.

253. Liste des équipages.

254. Etat des naissances et décés & bord des navires britan-
niques.

255. Rapport si un navire est transféré ou perdu.

256. Transmission de documents au régistrateur par les surin-
tendants et autres officiers.

257. Dépdt de documents aux ports étrangers et aux colonies.

258. Les documents seront remis au successeur, lors du chan-
gement de capitaine.

Emplacements pour refuges des matelots.

259. Les municipalités, etc., pourront octroyer des emplace-
ments pour refuges de matelots.

Application de la Partie I1.

260. Application de la partie II aux navires enregistrés dans
le Royaume-Uni.

261. Application de la partie II aux navires enregistrés
ailleurs que dans le Royaume-Uni.

262. Application partielle de la partie IT aux navires des com-
missions des phares et aux yachts de plaisance.

263. Application partielle de la partie Il aux bateaux de péche. -

264. Application de la partie I aux colonies par les législa-
tures coloniales.

265. Conflit des lois.

266. Un navire non enregistré sera censé étre enregistré dans
le Royaume-Uni pour certaines fins.

13
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

PARTIE III.
NAVIRES A PASSAGERS ET A EMIGRANTS.
1. DErINITIONS.

Définition de vapeur & passagers et de passager.

Article.

267.

268.
269.
270.

271.
272,
273.
274,
275.
276.
277
278.
279.
280.
281.
282.
283.
284.

287.
288.

Définition de “passager ” et de “ vapeur 3 passagers.”

Définition de navire & émigrants, etc.

“Navire & émigrants,” etc., & quelle partie appliqué.
Echelle pour calculer la durée des traversées.
Définition de traversée coloniale.

9. VAPEURS A PASSAGERS.

Inspection des vapeurs & passagers.

Inspection annuelle des vapeurs & passagers.
Mode d’inspection et déclaration.
Transmission de la déclaration.

Emission de certificat de vapeur 4 passagers.
Appel 4 la cour d’inspection.

Transmission du certificat.

. Honoraires.

Durée des certificats.

Cancellation du certificat.

Remise du certificat.

Affichage du certificat.

Contrefagon du certificat ou déclaration,—amende.
Porter un trop grand nombre de passagers,—amende.
Certificats coloniaux pour les vapeurs & passagers.

Equipement général des vapeurs & passagers.

. Les vapeurs 3 passagers seront munis de boussoles,

boyaux, auvents, et appareils de sauvetage.

. Défense d’augmenter le poids sur la soupage de siireté.

Bon ordre sur les vapeurs @ passagers.

Contraventions 3 bord des vapeurs & passagers. ‘
Pouvoir d’exclure des passsagers ivres sur les vapeurs 3
passagers.
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3. NAVIRES A EMIGRANTS.

Inspection des navires & émigrants.

Article.

289,

290.

291,
292.

293.
294.

295.
296.
297.

298.
299.
300.

303.
304.

305.

306.
307.
308.

Inspection préliminaire des navires 4 émigrants.

Equipements.

Seront munis de boussoles, chronomeétres, pompes 3 incen-
die, ancres, etc.

Nombre de passagers et logement.

Reglements quant au transport des paqsagers générale-
ment

Les navires 3 émigrants ne porteront qu'un certain nom-
bre de passagers d’entrepont.

Logement des passagers d’entrepont.

Arrimage des marchandises.

Provisions, ean et médicaments.

Provisions et eau.

Mode de porter I’eau.

Un navire peut toucher & des ports intermédiaires pour
faire de I’eau.

Distribution d’eau ou de provisions pendant le voyage

La Chambre de Commerce pourra exempter les navires.

Médicaments.

Articles dangereuz, et bétail & bord.

. Réglements quant au transport d’articles dangereux, et

de chevaux et bétail.

2. Transport de matériel militaire.

Officier médical, état-major, et équipage.

Meédecins.

Commis aux vivres, cuisiniers et interpretes des passagers
d’entrepont.

Equipage des navires & émigrants.

Inspection médicale.

Inspection médicale.

Mise & terre de personnes pour raisons médicales.

Remboursement du prix de passage aux personnes mises
A terre pour raisons médicales.

15
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Cautionnement du capitaine.
Article.

309. Cautionnement que donnera le capitaine d’un navire &
émigrants.
310. Preuve du cautionnement.

Listes des passagers.

811. Listes des passagers.
812. Listes des passagers embarqués aprés P'acquit.
813. Tentative de prendre passage sans payer.

Certificat &’ acquit.

314. Certificat d’acquit.

315. Facilités & donner pour l'inspection des navires.

316. Navires rebroussant chemin pour se ravitailler, etc.

817. Les navires 4 émigrants rebroussant chemin feront rapport
a Pofficier d’émigration.

318. Appel 4 la cour d’inspection.

319. Siun navire va en mer sans certificat de congé, il sera
confisqué.

Contrats avec les passagers.

320. Billets de passages.

321. Recours sommaire pour infraction au contrat.

322. Si un passager manque de produire son billet,—amende.

323. Punition pour changer, ou induire quelqu’un 4 se défaire
de son billet.

Réglements concernant les passagers d’entrepont,

324. Reglements hygiéniques et autres par arrété en conseil.

325. Discipline & bord.

326. Défense de vendre des spiritueux & bord des navires 3
émigrants.

Eniretien aprés Uarrivée.

827. Entretien des passagers d’entrepont aprés 'arrivée.

Détention et débarquement illégal des passagers.

828. Remboursement du prix de passage et compensation aux
passagers lorsque passage n’est pas donné selon le
contrat.

329. Subsistance en cas de détention.

330. Amende si les passagers d’entrepont sont débarqués au
mauvais endroit.
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Provisions en cas de naufrage.

Article.

331.

- 336.
337.
338.

339.

340.

341.

343,
344,
345.
346.

347,
348.
349,
350,

351,
352.

Provisions dans le cas oit un navire & émigrants fait nau-
frage prés des iles britanniques.

. Frais de sauvetage et de transport des passagers nau-

fragés.

3. Expedltlon des passagers par les gouverneurs ou consuls.
. Recouvrement des frais encourus pour le transport des

passagers naufragés.

. Validité de Passurance du prix de passage.

Voyages au Royaume- Uni.

Liste des passagers d’entrepont amenés aux Iles britan-
" niques.
Nombre des passagers d’entrepont sur des navires ame-
nant des passagers aux Iles britanniques.
Provisions et eau dans les navires transportant des passa-
gers d’entrepont aux Iles britanniques.

Enregistrement des naissances et décés.

Dispositions concernant I’enregistrement des naissances
et décds applicables aux navires transportant des
passagers.

Droit d’action sauvegardé.
Droit d’action sur le contrat de passage, sauvegardé.

Courtiers de passages.

Courtier de passages.

. Courtiers de passages donneront cautionnement.

Licences aux courtiers de passages.

Forfaiture de la licence.

Agents des courtiers de passage.

Liste des agents et solliciteurs sera exhibée par les cour-
tiers, et envoyée aux officiers d’émigration.

Solliciteurs d’émigrants.

Solliciteur d’émigrants.

Licence d’un solliciteur d’émigrants.

Renouvellement de I'insigne.

Agir sans licence ou insigne, porter un faux insigne, ou

employer une personne non autorisée,—amendes.

Amendes aux solliciteurs d’émigrants pour inconduite.

Commission et honoraires des solliciteurs d’émigrants.
VoL 1—2%

!/
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Fraudes pour obtenir I'émigration.
Article.
358. Fraudes dans la procuration des passages.
854. Punition des fraudes relatives 4 ’émigration.

Officiers d’émigration.

355. Officiers d’émigration et aides.

Procédures judiciaires.

356. Recouvrement des amendes. '

357. Recouvrement du prix de passage et subsistance, cor-
pensation et domrages.

858. Protection des personnes faisant exécuter I’acte.

Supplémentaire.

359. Propriétaire responsable pour défaut en I'absence de con-
vention.

360. Formules et honoraires.

361. Affichage d’extraits de la partie III dans les navires &
emlvrants.

362. Rurlements par les commissions de havre.

363. Exemptlon de l’mspectlon d’un vapeur i passagers ou
navire & émigrants étranger, en certains cas.

Application de la Partie ITI quant aux navires & émigrants.

364. Application & certains voyages.

865. Application partielle de la partie IIT aux voyages colo-
niaux.

866. Modification des dispositions de la partie III dans leur
application aux possessions britanniques.

867. Pouvoirs des gouverneurs de colonies quant au nombre
de passagers d’entrepont.

368. Pouvoir de la levlslature de 1'Inde d’apphquer la partie
IIL :



57-58 VICTORIA, CrariTreE 60.

Acte de la Marine Marchande, 1894.

PARTIE 1IV.
BATEAUX DE PECHE.

Application de la Partie IV, ete.

Article.

869. Application de la partie IV.

870. Définitions: “ Bateau de péche” ; “ second”; “voyage.”
871. Calcul du tonnage d’un bateau de péche.

872. Etendue de la partie IV.

(1) DISPOSITIONS APPLICABLES 1 TOUS LES BATEAUX DE PECHE ET A
TOUT LE SERVICE DE PRCHE.

Registre des bateauz de péche.

873. Enregistrement des bateaux de p&che britanniques.

374. Effet de Ienregistrement d’un bateau de péche.

375. Regles quant aux bateaux et bouées de sauvetage des
bateaux de péche.

Discipline.

876. Contraventions par les matelots et apprentis.

877. Droit civil sauvegardé dans les dispositions criminelles.

378. Emploi des confiscations.

879. Les déserteurs et autres pourront étre renvoyés 3 leurs
bateaux.

380. Arrestation desmatelots coupables de certainesinfractions.

381. Matelot refusant de s'embarquer, ete., comment traités.

882. Avis par un matelot qui veut s’absenter.

383. Calcul des gages.

384. Facilités pour prouver la désertion en tant qu’il sagit de
la confiscation des gages.

Dispositions quant aux décés, les blessures, les mauvais traite-
ments, punitions et accidents dans les bateaux de péche.

385. Registre et rapport des décés, blessures, mauvais traite-
ments, punitions, accidents, etc.
386. Enquéte sur les déces, blessures, mauvais traitements,
punitions, ete.
Réglement des différends.

387. Décision des différends par le surintendant.

Calcul des profils par les bateauz de péche.

888. Comptes que rendront les propriétaires.
VoL I—23%
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Acte de la Marine Marchande, 1894.

Congentions pour les bateaur de péche en Ecosse.
Article.

389. Conventions pour les bateaux de péche en Ecosse.

Honoraires et contréle des surintendants.

390. Ilonoraires payables pour les engagements et congés.
391. Contrile de Ja Chambre de Commerce.

(IL.) DISPOSITIONS APPLICABLES A TOUS LES BATEAUX DE PECHE DE
VINGT-CING TONNEAUX ET PLUS.

Apprentissage et conventions avec des jeunes gargons.

392. Restriction aux apprentissages et conventions dans le cas
de jeunes garcons.

393. Les gargons seront réguliérement engagés.

394. Aide par les surintendants.

395. Les conventions avec de jeunes garcons seront conclues
devant le surintendant,

396. Les surintendants feront exécuter les articles d’enga-
gement.

897. Pouvoirs du surintendant en vertu des articles d’enga-
gement.

898. Détense de recevoir de I'argent pour I’engagement de
jeunes garcons.

(IIL) DISPOSITIONS APPLICABLES AUX TRAWLERS.

Engagement des matelots.

399. Conventions avec I'équipage.

400. Forme, période et condition de I’engagement.

401. Mode de conclure des conventions.

402. Conventions par le propriétaire ou pour service dans deux
bateaux de péche ou plus.

403. Engagements continus dans les bateaux de péche.

404. Endossement des engagements et des congés sur les con-
ventions continues.

405. Rapport de Iéquipage.

406. Enonciation du changement dans 1’équipage dans le cas
de conventions continues.

407. Les changements, etc., dans les conventions seront
attestées.

408. Infractions aux conventions avec I'équipage.

Paiement des gages et congédiement des matelots.

409. Compte des gages.
410. Certificat de congé.
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Article,

411.
412,

4183.
414.

415.

416.

417.

-

418.
419.
420.
421.
422,
423,

424,

427.
428.

429,

430.
431.

Compensation aux matelots irréguliérement congédiés.
Disposition quant au congé, etc., applicable dans le cas
de toute convention.

Certificats des patrons el des seconds.

Les patrons et seconds porteront des certificats de capacité,
Délivrance du certificat de capacité.

Certificat de service.

Registre des patrons et seconds porteurs de certificats.

Trarsport du poisson des trawlers.

Réglements de la Chambre de Commerce quant au trans-
port du poisson des trawlers.

PARTIE V.

SUREIE.
Prévention des abordages.

Réglements concernant les abordages.

Observance des réglements.

Inspection des phares et signaux de brume.

Exception quant aux régles locales dans les havres, ete.

Les vaisseaux s’aideront dans les cas d’aborbage.

Les abordages seront inserits dans le livre de bord
officiel.

Réglements concernant les abordages applicables aux
navires étrangers.

Rapports des accidents et des pertes de navires.

. Rapport 4 la Chambre de Commerce des accidents aux

vapeurs.

. Avis de la perte d’un navire britannique sera donné a la

Chambre de Commerce.

Appareils de sauvetage.

Riégles quant aux appareils de sauvetage.

Devoir des propriétaires et capitaines de porter des appa-
reils de sanvetage.

Nomination d’un comité consultatif pour préparer des
réglements.

Infraction aux réglements,—amende.

Tuspection du navire au sujet des appareils de sauvetage.
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Equipement général.
Article.
432. Ajustement des boussoles et provision de boyau.
438. Mettre un poids trop pesant sur la soupape de sfireté.

Signaux de détresse.

434. Signaux de détresse.
435. Approvisionnement de signaux de détresse, de feux inex-
tinguibles et de bouées de sauvetage.

Tirant d’cau et ligne de chargement.

436. Le tirant d’eau du navire sera enregistré.

437. Marque des lignes de pont.

438. Marque de la ligne de chargement.

439. Les navires avec lignes de chargement submergées, censés
dangereux.

440. Quand marquer laligne de chargement dans le cas de
navires de long cours.

441. Dans le cas de cabotiers. .

442. Infractions relatives & la marque de la ligne de charge-
ment,

443. Réglements quant 3 la ligne de chargement.

444. Disposition quant aux navires coloniaux au sujet des
lignes de chargement.

445. Disposition quant aux navires étrangers au sujet des lignes
de chargement.

Articles dangereuz.

446. Restrictions au transport d’articles dangereux.

447. Amende si les articles dangereux sont faussement décrits.

448. Comment traiter les articles soupgonnés étre dangereux.

449. Confiscation des articles dangereux illégalement expédiés.

450.. Autres dispositions relatives aux articles dangereux
sauvegardées.

Chargement de bois.

451. Chargement de bois de contruction.

Transport du grain..

452. Précautions & prendre pour empécher le grain de se
désarrimer. _

458. Précautions contre le déplacement d’une cargaison de
grain prise dans un port de la Méditerranée ou la
Mer Noire, ou sur les cotes de ’ Amérique du Nord.
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Article.

454.
455.
456.

457.
458.

459.

460.
461.
462.

163.

464.
465.
466.
467.
468.

469.
470.
471.
472,
478.
474,

475.

476.

477.

Avis que donnera le capitaine de la nature et volume de
la cargaison de grain.

La Chambre de Commerce pourra faire exécuter la loi
relative au transport du grain. '

Définition de grain, ete.

Navires innavigables.

Envoyer un navire innavigable en mer sera un délit.

Propriétaire tenu envers ’équipage de s’efforcer de rendre
le navire navigable.

Pouvoir de détenir les navires dangereux, et procédure
pour sa détention.

Responsabilité pour les frais et dommages.

Pouvoir d’exiger du plaignant garantie pour les frais.

Dispositions quant & la détention applicables aux navires
étrangers.

Inspection des navires queles matelots disent innavigables.

PARTIE VI
Cours D’ENQUETES.
Enquétes sur les accidents.

Accidents en mer.

Enquéte préliminaire.

Enquéte formelle.

Liste des assesseurs.

Enquéte sur la perte de vie d’un bateau de péche.

Pouvoir quant auz certificats des officiers, etc.

Pouvoir de la Chambre de Commerce quant au certificat.
Pouvoir de la cour d’enquéte quant aux certificats.
Enquéte sur la conduite d'un officier.

Destitution du capitaine par la cour d’ Amirauté.
Certificat cancellé ou suspendu.

La Chambre de Commerce pourra remettre le certificat.

Noywelle audilion dans les enquétes.
Nouvelle audition dans les'enquétes.
Dispositions supplémentaires quant aux enquétes.

Enquétes devant le magistrat stipendiaire.
Pouvoir de nommer des commissaires d’épaves.
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Article.

478. Les cours coloniales pourront faire des enquétes sur les
accidents et la conduite des officiers.

479. Regles relatives aux enquétes.

Cours navales sur lo haute mer et & Uétranger.

480. Cas ou des cours navales peuvent &tre sommées.

481. Constitution des cours navales.

482. Fonctions des cours navales.

483. Pouvoirs des cours navales.

484. Rapport des procédures des cours navales,

485. Amende pour empécher la plainte ou entraver 'enquéte.
486. Dispositions applicables aux cours navales.

Cours d’inspection.

487. Constitution de la cour d’inspection.
488. Pouvoir et procédure.
489. Regles de procédure.

Arbitres scientifiques.

490. Renvei des cas difficiles 4 des personnes scientifiques.

Puoiements aux officiers des cours.

491. Paiements aux officiers des cours.

PARTIE VIL
LivRATSON DES MARCHANDISES.
Livraison des marchandises et gage pour le fret.

492. Définitions. -

493. Le propriétaire pourra déclarer et débarquer les mar-
chandises.

494. Gage pour le fret en débarquant les marchandises.

495. Decharge du gage.

496. Dépdts pour les propriétaires des marchandlses

497. Vente des effets par I’entreposeur.

498. Emploi des produits de la vente.

499. Loyer et dépenses de Ientreposeur.

500. Protection des entreposeurs.

501. Pouvoirs en vertu d’actes locaux sauvegardés.



57-58 VICTORIA, CaariTrE 60.

Acte de la Marine Marchande, 1894.

PARTIE VIIIL

RESPONSABILITE DES PROPRIETAIRES DE NAVIRES.

Article.

502. Responsabilité des propriétaires dans certains cas d’ava-
ries aux marchandises, limitée.

503. Responsabilité des propriétaires dans certains cas d’ava-
ries aux marchandises, dans les cas de perte de vies,
ete., imitée,

504. Les cours pourront consolider les réclamations contre ces
propriétaires, ete.

505. Propriétaires de parts paieront partie des avaries.

506. Assurance de certains risques.

507. Preuve des passagers 4 bord.

508. Responsabilité dans certains cas non affectés.

509. Portée de la partie VIII.

PARTIE IX.
N AUFRAGES ET SAUVETAGE.
Vaisseauz en détresse.

510. Definition de ““naufrage ” et de “sauvetage.”

511. Devoir du receveur lorsque le vaisseau est en détresse.
512. Pouvoirs du receveur dansles cas de vaisseaux en détresse.
513. Pouvoir de passer sur les terres.

514. Pouvoir du receveur d’empé&cher le pillage.

515. Responsabilité pour dommage si un vaisseau est pillé.
516. Exercice des pouvoirs du receveur en son absence.

517. Examen au sujet de navires en détresse.

Disposition des épaves.

518. Epaves trouvées dans le Royaume-Uni.

519. Amende pour prendre 'épave au temps de I’accident.

520. Avis du naufrage donné par le receveur.

521. Droit des propriétaires 4 Pépave.

522. Vente immédiate de I'épave par le receveur dans certains
cas.

Epaves non réclamées.

523. Droit de la couronne aux épaves non réclamées.

524. Avis de 'épave non réclamée sera donné aux intéressés.
525. Dispositions des épaves non réclamées.

526. Droit contesté quant aux épaves non réclamées.
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Article.

52T,

530.
531.
532.
533.

534.

535.
536.
53T.

538.

539.
540.
541.
542,

543.

544,
545.
546.

547.

Livraison par les receveurs de I’épave non réclamée ne
préjudiciera pas au droit.

La Chambre de Commerce pourra acheter les droits &
Pépave.

L’ Amirauté n’interviendra pas dans P'épave.

Enlévement des épaves.

Enlevement de Pépave par 1a commission de havre.

La commission des phares pourra enlever Pépave.

Ce pouvoir ’étendra aux agres, cargaison, ete.

La Chambre de Commerce | pourra décider les différends
entre les autorités.

Pouvoirs cumulatifs.

Contraventions relatives aux épaves.

Amener une épave dans un port étranger.
Piller, ete., un vaisseau naufragé ou une épave.
Procédure sommaire dans les recels d’épave.

Commercants d’agrés de navires.

Les marchands d’agrés de navires auront leur nom et leur
occupation peints sur leurs boutiques.

Tiendront des livres convenables.

N’achéteront pas de personnes au-dessous de seize ans.

Ne couperont pas les cébles, ete.

Leur permis sera annoncé avant d’agir.

Aneres.
Les ancres seront marquées.

Sauvetage.

Sauvetage payable pour sauver la vie.
Sauvetage de vie dans des vaisseaux étrangers.
Sauvetage de la cargaison ou de Iépave.

Procédure dans les cas de sauvetage.

Reglement des différends quant au sauvetage.

. Décision sommaire des différends.
. Appel dans les cas de différends.
. Quant aux arbitres en Irlande.

. Evaluation de la propriété par le receveur.
. Détention par le receveur de la propriété sujette aux
droits de sauvetage.
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Article.

558. Vente par le receveur de la propriété détenue.

554. Arrangement quant au sauvetage.

555. Répartition par le receveur du sauvetage au-dessous de
£200.

556. Répartition du sauvetage par les cours d’Amirauté.

Sauvetage par les navires de Sa Majesté.

557. Sauvetage par les navires de Sa Majesté.

558. Sauvetage par les navires de Sa Majesté 4 I’étranger.
559. Dispositions quant au cautionnement.

560. Exécution du cautionnement.

561. Mise en force du cautionnement.

562. Autres droits de sauvetage sauvegardés.

563. Exemption du droit de timbre.

564. Punition pour faux ou fausses représentations.

Juridiction de la Haute Cour dans les sauvetages.

Ot
N
(3]

. Juridiction de la Haute Cour dans les sauvetages.
Nomination de receveurs des épaves.
566. Nomination de receveurs des épaves.

Honoraires des receveurs des épaves.

567. Honoraires des receveurs.
568. Rémunération pour service par les garde-cites.

Impbts sur les épaves.
569. Impots, etc., sur les débris de naufrage.

Supplémentaire.
570. Pouvoirs du shérif en Ecosse.
571. Proviso quant aux Cing-Ports.
PARTIE X.
PrroTace.
Préliminaire.
572. Applicaﬁon dela partie X,

573. Administration de pilotage.
574. Administrations de pilotage continuées.

o
-1
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Acte de la Marine Marchande, 1894,

Pouvoirs de la, Chambre de Commerce quant aux circonscriptions

et administrations de pilotage.
Article,

575. Constitution de nouvelles administrations de pilotage.
576. Transfert de la juridiction de pilotage.

57 7. Dilotes seront représentés dans l’admmlstratlon

578. Exemption du pilotage obligatoire.

579. La Chambre de Commerce donnera les faclhtes pour les

commissions, ete.
580. Ordres provisoires.

Réqlements par les administrations de pilotage.

581. Exemption du pilotage obligatoire.

582. Administrations du pilotage pourront faire des réglements.

588. Confirmation des réglements.
584. Appel des réglements non conformes aun présent.

Rapports par les administrations de pilotage.

585. Rapportspar les administrations de pilotage & la Chambre

de Commerce.

Commission des pilotes.

586. Enregistrement des commissions de pilotes.
587. Copies des réglements fournies au pilote.

588. Le pilote produira sa commission.

589. La commission sera produite 4 P’administration.
590. Usage franduleux d’une commission. .

Recouvrement du pilotage et autres droits des pilotes.

591. Recouvrement des droits de pilotage.

592. Recevoir ou offrir des taux moindres de pilotage.
593. Taux de pilotage pour conduire les navires.

594, Pilote amené au deld de sa circonscription.

595. Fausse déclaration quant au tirant d’eau.

596. Les pilotes inhabiles pourront agir dans certains cas.
597. Le pilote habile pourra remplacer le pilote inhabile.
598. Emploi d’un pilote inhabile,~amendes.

Certificats de pilotage pour les capitaines et seconds.

599. Certificats de pilotage aux capitaines et seconds.

600. Appel & ]a Chambre de Commerce par le capitaine ou

second.
601. Retrait du certificat. -
602. Honoraires pour certificats de pilotage.
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Filotage obligatoire.

Article.

603.
604.
605.

606.
607.
608.
609.

610.

611.
612.
613.
614.

615.

616.

618.

619,
620.
621.

622.
623.
624,

625.

Pilotage obligatoire.
Lesnavires 3 passagers de Vintérieur prendront des pilotes.
Exemption du pilotage obligatoire.

Infractions, et suspension et destitution des pilotes.

Infractions par les pilotes.

Pilote qui met en danger la vie, etc.,—amende.

Obtenir la charge d’un navire par de fausses représenta-
tions,—amende,

Comité du pilotage pourra suspendre ou destituer le
pilote.

Appels de la suspension ou destitution.

Bateauzx-pilotes et signauz.

Approbation des bateaux-pilotes.

Traits caractéristiques des bateaux-pilotes..

Pavillon hissé, lorsque le pilote est & bord.

Amende si un bateau ordinaire déploie un pavillon de
pilote.

Signaux déployés par les navires qui ont besoin d’un pilote.

Muison de la Trinité.

La Maison de la Trinité pourra changer les réglements.

Sous-commissaires (Maison de la Trinité.)

. La Maison de la Trinité pourra nommer des sous-commis-

saires.

Commission de pilotes par la Maison de la Trinité.

Maison de la Trinité pourra commissionner des pilotes
dans certaines limites. '

Réglements quant aux commissions de pilotes.

Responsabilité du pilote limitée.

Commissions pourront étre révoquées.

Pilotage obligatoire (Maison de la Trinité.)

Circonseriptions de pilotage obligatoire.

Service continu de pilotes 3 Dungeness.

Nayvires venant de Londres prendront le premier pilote 4
Dungeness.

Exemption du pilotage obligatoire. .
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Tauz de pilotage (Maison de la Trinité.)

Article.

626.
627.

628.
629.

630.
631.
632.

633.

634.
635.
636.
637.

638.
639.
640.
641.
642.

643.
644.
645.
646.

647.

648.

Taux de pilotage.

Droit de pilotage des navires étrangers pour le port de
Londres.

Recette et emplol des droits de pilotage payables par les
navires etrangers

Reglement de différence quant au tirant d’eau.

Fonds des Pilotes (Maison de la Trinité.)

Versements au fonds des pilotes.

Emnploi du fonds.

Les Maisons de la Trinité de Hull et Newcastle nomme-
ront des sous-commissaires.

Responsabilité des propriétaires et capitaines.

Responsabilité des propriétaires et capitaines limitéeld olt
le pilotage est obligatoire.

PARTIE XI.
PrARES.
Administration.

Administration des phares, boudes et balises.

Rapports & la Chambre de Commerce.

La Chambre de Commerce pourra faire faire une inspection.
Inspection par la Maison de la- Trinité.

Construction de phares, ete.

Pouvoirs généraux des administrations de phares.
Pouvoirs quant au_terrain.

Exercice de pouvoirs par les commissaires, limité.

La Maison de la Trinité pourra faire faire les travaux.
Additions aux phares.

Droits de phares.

Continuation des droits de phares. - -

Droits pour nouveaux phares.

Revision des droits de phares par arrété en conseil.

Réglement des droits de phares par les administrations
des phares. . B

Publication des réglements de phares :

Emploi et perceptlon des droits de phares. . |
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Article.

649.
650.
851.

638.
659.
660.

661.
662.

663.
664.
665.

669.

670,
671.
672.

673.
674.
675.

Recouvrement des droits de phares.
Saisie du navire pour droits de phares.
Regu pour droits de phares.

Phares locauz,

. Inspection des phares locaux.
. I’administration générale des phares aura le contrdle des

administrations locales.

4. Cession des phares locaux.

. Droits pour phares locaux.

. Emploi des droits de phares locaux.

. Réduction des droits de phares locaux.

Dépenses de Uadministration générale des phares.

Payables & méme le Fonds de marine mercantile.

Etablissements d’administrations générales des phares.

Prévisions ou comptes de dépenses envoyés & la Chambre
de Commerce.

Avances par la Trésorerie pour fins de phares.

Hypothéque du Fonds de marine mercantile pour dépenses
de phares.

Avances par les Commissaires de 'emprunt de Paqueduc.

Comptes des administrations générales des phares.

Pouvoir d’accorder des pensions.

Contraventions relatives aux phaves, ete.

5. Dommage aux phares, etc.
. Prévention des fausses lumidres.

Commissaires des Phares du Nord.

. Constitution de Commissaires des Phares du Nord.

Proviso quant auz 1les de la Manche.

Exercice de pouvoirs dans les Iles de la Manche, limité.

Phares ete.,.dans les . colonies.

‘Droits de phares coloniaux, ete.

Perception des droits de phares coloniaux.

Paiement des -droits de phares coloniaux au Payeur
général.

Emploi des droits de phares coloniaux. :

Avances pour construction et réparation.

Comptes des droits de phares coloniaux.

31
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PARTIE XII.

Foxps DE MARINE MERCANTILE.

Article, .

676.

677.
678.

679.

680.
681.

682.
683.

684.
685.
686.
687.

688.

689.

690.
691.

692.
693.

Sommes qui seront versées aux Fonds de marine merecan-

tile.
Emploi du Fonds de marine mercantile.
Subventicn par le parlement au Fonds de marine mer-

cantile.
Comptes et audition.

PARTIE XIII.
PROCEDURES LEGALES.
Poursuite des contraventions.

Poursuite des contraventions.

Application des Actes de juridiction sommaire dans
certains cas. :

Appel de la conviction sommaire.

Temps pour procédures sommaires limité.

Juridiction.

Juridiction dans certains cas.

Juridiction sur les navires mouillés vis-2-vis des cbtes.

Juridiction dans les cas de contravention & bord.

Contraventions par des matelots britanniques & des ports
étrangers, du ressort de I’ Amirauté.

Avaries causées par un navire étranger.

Saisie du navire étranger qui a causé I'avarie.

Contraventions & Uétranger.

Transport du contrevenant et des témoins au Royaume-
Uni ou & la possession britannique.

Enquéte sur la cause de décés & bord.

Dépositions recues lorsque le témoin ne peut &tre produit.

Détention et saisie du navire.

Détention du navire.
Prélévement des sommes dues par saisie et vente du
navire.
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Preuve, signification de documents et déclarations.

Article.

694.
695.
696.
697.
698.

699.
700.
701.

702.
708.
. Formule de plainte.

. Mandats sur procédures sommaires.

. Endossement des mandats d’arrestation.

. Formule de décret pour le paiement de deniers.

. Sentence et amendes si le défendeur ne comparait pas.

. Ordres non déboutés pour défaut dans la forme.

. Régles générales, étendues aux amendes et procédures en

712.

Preuve de I'attestation non requise.
Documents admis en preuve.
Signification des documents.
Preuve, ete., d’exemption.
Déclarations.

Fmploi des amendes et frais des poursuites.

Emploi des amendes.

Frais de poursuite pour délit.

Paiement des frais de poursuite des contraventions du
ressort de I’ Amirauté.

Procédure en Ecosse.

Contraventions punissables comme délits.
Procédures sommaires.

Ecosse.

Poursuite des coniraventions dans les colonies.

. Poursuite des contraventions dans une possession britan-

nique.

Application de la Partie XI1I1I.
Application de la partie XIII.

PARTIE XIV.
SUPPLEMENTAIRE.

Controle général de la. Chambre de C’omﬁzerce.

. Surintendance de la marine marchande par la Chambre

de Commerce.

. Rapports 4 1a Chambre de Commerce relatifs 4 1a marine

marchande.

. Production des livres de bord, ete., par: Ies surintendants.

Emp101 des amendes, etc.
. Procédures légales.
voL. 1—3%
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Dépenses des Commissaires des douanes,
Article.

718. Dépenses des Commissaires des douanes.

Documents et formules.

719. Preuve des documents.

720. La Chambre de Commerce presecrira les formules.
721. Exemption du droit de timbre.

722. Infractions quant & Pusage des formules.

Pouvoir de faire exéeuter Uacte.

728. Pouvoir de faire exécuter I’acte.

Inspecteurs de navires.

724. Nomination d’inspecteurs.

725. -Pouvoir d’inspecter les navires.

726. Rapports & la Chambre de Commerce.

727. Nomination d’inspecteurs dans les colonies.

Inspecteurs de la Chambre de Commerce.

728. Nomination d’inspecteurs pour faire rapport des acei-
dents, etc.

729. Pouvoirs.

730. Géner les inspecteurs dans 'exécution de leur devoir,—
amende.

Exemption des droits de havre.

731. Exemption des tacx.
732. Exemption des droits.

Signauzx privés.

733. Enregistrement de code privé de signaux.

Application de U Acte aux navires étrangers par arrété en conseil.

734. Actes de la marine marchande applicables aux navires
étrangers par arrété en conseil.

Pouvoirs des législatures coloniales.

785. Législsls,tures coloniales pourront changer les dispositions
de Pacte.
736. Réglement du cabotage par les législatures coloniales.
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Endroits étrangers otz Sa Majesté a juridiction.
Article.
787. Disposition quant aux endroits étrangers ol Sa Majesté a
juridiction. )
Arrétés en conseil.

738. Disposition quant aux arrétés en conseil.

Transmission et publication de documents.
739. Auvis, ete., seront par écrit, et pourront &tre enveyés par

la poste.
740. Publication dans la Glazette de Londres.

Exemption des navires de Sa Majesté.

741. Exemption des navires de Sa Majesté.
Définitions et dispositions quant & Uapplication de Uacte
742. Définitions.

743. Navires mus par I’électricité, ete.
744. Certains vaisseaux de péche.

Abrogation et exceplions.

745. Abrogation.
746. Exceptions.

T'itre abrégé et commencement.

747. Titre abrégé.
748. Commencement.

ANNEXES.

vor. 1I—33%
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CHAP. 6o.

Acte 2 leffet de refondre les divers actes concernant
la marine marchande. ‘

(25 d'acat 1894

T’IL soit statud, par Sa Trés Excellente Majesté la Reine,

par et avec I’avis et le consentement des Lords spirituels et

temporels, et des Communes, réunis en ce présent parlement,
et par leur autorité, comme suit :—

PARTIE L.
ENREGISTREMENT.
Qualité pour posséder des navires britanniques.

1. Nul navire ne sera censé &tre un navire britannique s'il Qualité pour
n’appartient en totalité 4 des personnes de la description suivante posséder des
(désignées au présent comme personnes ayant qualité pour &tre wnniques.
propriétaires de navires britanniques), savoir :

(a) Les sujets-nés britanniques: :

(b) Les personnes naturalisées par ou en conformité d’un

acte du parlement du Royaume-Uni, ou par ou en confor-
mité d'un acte ou ordonnance de I'autorité législative
dans une possession britannique :

(¢) Les personnes rendues denizens par lettre de denization,
et

(d) Les corporations établies conformément et sujettes aux

" lois de quelque partie des possessionsde Sa Majesté, et qui
y ont leur comptoir :

Pourvu que toute personne qui—

(i) étant un sujet-né britannique a prété serment d’allé-
geance 3 un souverain ou état étranger ou est de quelque
autre maniére devenu citoyen ou sujet d’un état étranger ;
ou

(ii) a été naturalisé ou rendu denizen comme susdit ; ‘
n’aura pas qualité pour étre propriétaire d’un navire britannique
8'll n’a subséquemment 4 la prestation du dit serment, ou aprés
&tre devenn citoyen ou sujet d'un état étranger, ou aprés avoir
été naturalisé ou rendu denizen comme susdit, prété sermert
d’allégeance & Sa Majesté 1a Reine, et réside durant le temps
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quil est propriétaire du navire dans les possessions de Sa
Majesté, ou est associé d’une maison faisant actuellement
affaires dans les possessions de Sa Majesté.

Obligation d’enregistrer les navires britanniques.

3

Obligation 2.—(1.) Chaque navire britannique sera, 3 moins d’étre
denregisirer - oxempté de Penregistrement, enregistré en vertu du présent
britanniques. acte.
(2.) Si un navire tenu par le présent d’étre enregistré ne I'est
pas, il ne sera pas reconnu comme navire britannique.
(3.) Un navire tenu d’étre enregistré en vertu du présent
acte pourra étre détenu jusqu’d ce que le capitaine du navire,
il en est requis, produise le certificat d’enregistrement du
navire.

Exemyptions 3. Les navires suivants sont exemptés de 1’enregistrement
de Tenregis-  en vertu du présent acte :—

(1.) Les navires n’excédant pas le port de quinze tonneaux
et employés uniquement 4 la navigation des riviéres ou
des cltes du Royaume-Uni, ou sur les rivieres ou les cdtes
de quelques-unes des possessions britanniques dans les
limites desquelles résident les propriétaires-gérants des
dits navires. _

(2.) Les navires n’excédant pas le port de trente tonneaux,
et n’ayant pas un pont continu ou fixe, et employés unique-
ment & la péche ou au cabotage sur les rives de Terreneuve
ou lieux y adjacents, ou dans le golfe Saint-Laurent, ou
sur telle partie du Canada qui bordent le dit golfe.

Procédure pour Uenregistrement.

Régisuratenrs  4e—(1.) Les personnes suivantes sout requises d’enregistrer
denavires  les navires :—
ques, .

(¢) Dans tout port ou autre lieu dans le Royaume-Uni, ou
I'ile de Man, approuvé par les commissaires des douanes
pour I'enregistrement des navires, le principal officier des
douanes :

(6) Dans les lles de Guernsey et Jersey, les principaux oifi-
ciers des donanes de Sa Majesté, ensemble avec le gou-
verneur : '

(¢) A Malte et Gibraltar, le gouverneur:

(d) A Calcutta, Madras et Bombay, I'officier du port :

(¢) Et dans tout autre port dans une possession britannique
approuvé par le gouverneur de la possession pour ’enre- -
gistrement des navires, le principal officier des douanes,
ou, §’il 0’y a pas de tel officier, le gouverneur de la posses-
sion dans laquelle le port est situé, ou tout officier nommé
3 cette fin par le gouverneur :
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(f) Dans un port d’enregistrement établi par arrété en con-
seil en Vertu du present acte, les personnes de la descrip-
tion déclarée par ’arrété :

(2.) Nonobstant toute chose contenue dans le présent article,
Sa Majesté pourra, par arrété en conseil déclarer, au sujet de
toute possession britannique nommée dans Farrété, n’étant pas
les iles de la Manche ou I’ile de Man, la description de per-
sonnes qui seront régistrateurs des navires britanniques dans
cette possession.

(8.) Un régistrateur ne sera pas responsable pour dommage
ou perte subi par toute personne 3 raison de quelque acte fait
par lui, ou manquement en sa qualité de régistrateur, & moins
que ce soit dii & sa négligence ou sa volontd.

3. Tout régistrateur de navires britanniques tiendra un
livre qui sera appele “registre,” et y fera des inscriptions en
conformité des dlsposmons suivantes :—

(i) La propriété dans un navire sera divisée en soixante-

quatre parts :

(ii) Sujet aux dispositions contenues ci-aprés concernant les
propriétaires en commun ou les propriétaires par trans-
Toission, pas plus de trente-deux individus n’auront droit
d’8tre enregistrés & la fois comme propriétaires d’un seul
navire ; mais cette tégle n’aifectera pas le titre utile
d’ancun nombre de personnes ou d’aucune compagnie
représentée par aucun propriétaire enregistré ou proprié-
taire en commun ou réclamant avec ou par son entremise ;

(iii) Personne n’aura droit d’étre enregistré comme pro-
priétaire d’aucune partie fractionnaire d’une part dans un
navire ; mais tout nombre de personunes n’excédant pas
cmq pourront 8tre enregistrées comme propnetalres con-
jolnts d’un navire ou d’une part ou parts de navire ;

(iv) Les propriétaires en commun seront considérés comme
constituant une seule personne en ce qui regarde les per-
sonnes ayant droit d’étre enregistrées, et D’ auront point
droit de disposer séparément dancun intérdt dans ancun
navire ou dans aucune part ou parts de navire relative-
ment auxquels ils ont ét€ enregistrés ; 5

(v) Une corporation peut &tre mcorporee comme proprié-
taire sous son nom de corporation.

6. Avant Penregistrement. le navire sera inspecté par un
inspecteur de navires, et son tonnage déterminé conformément
aux réglements de tonnage du present acte ; etle dit inspecteur
donnera un certificat, spemﬁant le tonnao-e la construetion et
tous les autres détails qui préeisent Pidentité du dit navire,
ainsi que la Chambre de Commerce pourra 1’ex1ger de temps
en temps ; et le dit certificat sera remis au régistrateur avant
l’enreglstrement.

39

Registre.

Inspection et
mesurage du
navire.
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7.—(1.) Chaque navire britannique, avant Penregistrement,
sera marqué permanemment et visiblement 3 la satisfaction de
la Chambre de Commerce, comme suit :—

(a) Son nom sera marqué sur chacun de ses bossoirs et son
nom et le nom de son port de registre devront &tre mar-
qués sur sa poupe, en lettres blanches ou jaunes sur un
tond noir, ou en lettres noires sur un fond clair, ces lettres
auront au moins quatre pouces de hauteur, et une largeur
en proportion;

(b) Son numéro matricule et le nombre indigquant son ton-
nage de registre seront découpés dans son maitre-bau ;

(c) Une échelle de pieds indiquant son tirant d’eau sera
marquée de chaque cbté de Iétrave et de l’étambot en
lettres ou chiffres romains d’au moins six pouces de
hauteur, le pied de ces lettres ou chiffres devant coincider
avec la ligne de tirant d’eau qui y est marquée, et ces
lettres ou chiffres devront &tre marqués par incision, et
peinturés en blanc ou jaune sur un fond noir, ou de toute
autre maniére que la Chambre de Commerce approuvera;

(2.) La Chambre de Commerce pourra exempter toute caté-
gorie de navires de toutes ou de quelques-unes des exigences
du présent article, et un bateau de péche inscrit dans le registre
des bateaux de péche, et lettré, et numéroté conformément 3
la quatriéme partie du présent acte, ne sera pas tenu d’avoir
son nom et son port de registre marqués en vertu du présent
article.

(3.) 8iléchelle de pieds qui indique le tirantd’eau du vavire
est de quelque fagon inexacte, de maniére & pouvoir induire en
erreur, le propriétaire du navire sera passible d’une amende
n’excédant pas cent louis ;

(4.) Les marques exigées par le présent article seront perma-
nemment continuées, et nul changement n’y sera fait, sauf dans
le cas ou quelques-uns des détails qui y sont indiqués seraient
changés en la maniére prescrite par le présent acte ;

(6.) Siun propriétaire ou un capitaine d’un navire britan-
nique néglige de faire marquer son navire tel que voulu par le
présent article, ou de le tenir ainsi marqué, ou si une personne
cache, enleve, change, efface ou oblitére, ou permet qu’une
personne sous son contrdle cache, enléve, change, efface ou
oblitére aucune des dites marques, sauf dans le cas susdit, ou
sauf dans le but d’échapper 3 ennemi, ce propriétaire, capitaine,
ou personne sera pour chaque contravention passible d’une
amende n’excédant pas cent louis, et sur un certificat d’un
inspecteur de navires, ou de Iinspecteur de la Chambre de
Commerce en vertu du présent acte, qu'un navire est insuffi-
samment ou inexactement marqué, le navire pourra étre détenu
jusqu’a ce que cette insuffisance ou inexactitude ait été remédide.
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8. Une demande pour I'enregistrement d’un navire sera faite Demande
dans le cas de particuliers par la personne désirant 8tre enré. denresistre
gistrée comme propriétaire, ou par une ou plusieurs des
personnes le désirant ainsi 8’1l y en a plus d’une, ou par son ou
leur agent, et dans le cas de corporations par leur agent, et
Pautorité de I'agent sera attestée par écrit, s'il est nommé
par des particuliers, sous le seing de ceux qni 'ont nommé, et
si ¢’est par une corporation, sous le sceau commun de cette
corporation. '

9. Aucune personne n’aura droit d’étre enregistrée comme Déclaration
propriétaire d’'un navire britannique on d’une part dans ce 9°prorrite
navire, { ou dans le cas d’une corporation la personne autorisée :
par le présent & faire des déclarations au nom de la corpora-
tion) avant qu’elle n’ait fait et souscrit une déclaration de
propriété, référant au navire tel que déerit dans le certificat de
P'inspecteur, et contenant les détails suivants :—

(i) Un état de sa qualité pour &tre propriétaire d'un navire

britannique, ou, dans le cas d’une corporation, des circons-
tances de la constitution et des affaires de telle corpora-
tion, qui la rendent habile & &tre propriétaire d’'un navire
britannique : '

(i) Un état des temps et lieu ol le dit navire a été cons-

truit, ou (si le navire est de construction étrangere et que
le temps et le lieu de sa contruction ne soient pas connus)
une déclaration qu’il est de construction étrangere et qu’il
ne connait pas le tempsni le lieu de sa construction ; et en
outre, dans le cas d’un navire étranger, une déclaration de
son nom & Détranger, ou (dans le cas d’un navire con-
damné) une déclaration du temps, du lieu et de la cour
dans et par laquelle il a été condamné :

(iii) Un état du nom du capitaine:

(iv) Un état du nombre de parts dans le dit navire dont la

dite personne ou, corporation selon le cas, a droit d’étre
propriétaire :

(v) Une attestation qu’au meilleur de sa connaissance et

croyance aucune personne ou corps de personnes incompé-
tent n’a droit comme propriétaire & aucun intér8t 1égal ou
bénéficiaire dans tel navire ou dansaucune part de navire.

10.—(1.) Lors du premier enregistrement. d'un navire, il sera, preuve surle
outre la_déclaration de propriété, produit les faits suivants, premier regis
c’est-3-dire : ’

(¢) Dans le cas d’un navire de construction britannique, un

‘certificat (que le constructeur est par le présent tenu de
donner sous son seing) contenant un compte correct de la
dénomination exacte et du tonnage du dit navire tel
qu’estimé par luj, et du temps et du lieu olt le dit navire
a été construit, ainsi que, le nom de la partie (si telle partie
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existe) pour laquelle il a été construit, et si aucune vente
ou ventes ont ‘<% effectuées le compte ou les comptes de
vente en vertu duquel le navire ou la part de navire a été
transporté A la partie qui désire se faire enregistrer comme
propriétaire :

(b) Dans le cas d’un navire construit 4 I’étranger, la méme
preuve que dans le cas d’un navire de construction britan-
nique, & moins que la personne qui veut &tre enregistrée
comme propriétaire, déclare que le temps et le lienonr 1l aété
construit sont inconnus, ou que le certificat du construec-
teur ne peut &tre produit; dans ce cas il faudra seulement
le compte ou les comptes de veute en vertu duquel le
navire ou la part de navire a été transporté A la partie
désirant étre enregistrée comme propriétaire d’icelui :

(¢) Dans le cas d’un navire condamné par une cour compé-
tente, une copie officielle de la condamnation du dit
navire.

(2.) Le constructeur accordera le certificat requis par le
présent article, et telle personne que les commissaires des
douanes reconnaitront comme constructeur de navires sera com-
prise, pour les fins du présent article, dans I’expression “ cons-
tructeur du navire.”

(3.) Siun constructeur fait malicieusement une fausse décla-
ration dans un certificat qui devra &tre par luiaccordé en vertu
du présent acte, il encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas cent louis.

Iuscription 1H. Aussitdt que les conditions ci-dessus requises pour I'en-
s Alls . 7 - ’ . ’ .

doms Te reis- Tegistrement 1égal d’un navire aurox}t c?té re;mphes, le régis-
tre. trateur entrera dans le registre les détails suivants concernant

tel navire, (c’est-d-savoir :)
(a) le nom du navire et du port auquel il appartient :
() les particularités comprises dans le certificat de Iinspec-
teur:
(¢) les diverses particularités quant & son origine indiquée
dans Ia déclaration ou les déclarations de propriété : et
{d) les noms et description de son propriétaire ou de ses
propriétaires enregistrés, et il y a plus d’un tel proprié-
taire, la proportion en laquelle ils sont intéressés en le dit
navire.
Documents k2. Lors de Penregistrement d’un navire le régistrateur
quedolb g retiendra en sa possession les documents suivants, savoir : le
teur. certiticat de I'inspecteur, le certificat du constructeur, tout acte
de vente du navire préalablement fait, une copie de lacondam-
nation ($'il y en a), et toutes déclarations de propriété.

Porvderegis-  §3. Le port auquel sera enregistré un navire britannique
e pour le temps, sera censé un port d’enregistrement et le port
auquel il appartient.
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14. Lorsque ’enregistrement d’un navire sera complété, le Certificat

régistrateur accordera un certificat d’enregistrement contenant
les détails concernant son inseription dans le registre, ainsi que
le nom de son capitaine.

13.—(1.) Le certificat d’enregistrement ne servira qu'a la
navigation légitime du navire, et ne sera point retenu par
raison d’aucun titre, hypothéque, charge ou intérét quelconque
qWauncun propriétaire, créancier hypothécaire ou autre per-
sonne pourra avoir ou réclamer dans le navire désigné au dit
certificat.

(2.) 8iaucune personne, intéressée ou non dans tel navire,
refuse sur demande de remettre tel certificat en sa possession
ou sous son contrdle & la personne qui pour le temps d’alors
aura droit de le garder aux fins d’effectuer la dite navigation
légitime, comme susdit, 3 aucun registrateur, officier de douanes
ou autre personne ayant légalement le droit d’exiger telle
remise, il sera loisible & tout juge par ordre sous son seing et
scean, ou A toute cour compétente & connaitre telle matiere, de
faire comparaitre devant lui ou elle toute personne refusant
ainsi, et I'interroger touchant tel refus ; et s'il n’est pas prouvé
4 la satisfaction du dit juge ou de telle cour qu’il y avait une
cause raisonnable pour tel refus, le contrevenant encourra une
amende n’excédant pas cent louis; mais s’il est prouvé
au juge ou & la cour que le certificat est perdu, la partie plai-
gnante sera renvoyée et le dit juge ou cour attestera que le
certificat d’enregistrement est perdu.

(8.) 8’1l est prouvé que la personne accusée de telle indue
possession ou refus s’est évadée de maniére que ’ordre du juge
ou la procédure de la cour ne peut lui &tre signifié, ou si elle
persiste dans son refus & remettre le dit certificat, le dit juge ou
la cour certifiera le fait, et les mémes procédures pourront
alors &tre adoptées que dans le cas ol un certificat est égaré,
perdu ou détruit, ou aussi pareillement que les circonstances le
permettront.

16. Si le capitaine ou propriétaire d’un navire se sert ou
cherche & se servir, pour la navigation de tel navire, d’un cer-
tificat d’enregistrement accordé illégalement pour le dit navire,
il sera coupable de délit, et le navire sera passible de confisca-
tion en vertu du présent. :

17. Le régistrateur pourraavecla sanction descommissaires
des douanes, sur remise & lui faite du premier certificat d’enre-
gistrement, accorder un nouveau certificat en la place de celui
qui aura été remis.

d’enregistre-

ment.

Garde du
certificat.

Usage de faux
certificat,—
amende.

Pouvoir d'ac-
corder un nou-
veau certificat.



44

Perte du certi-
ficat.

Changement
de patron
porte 4 l'endos
du certiticat.

57-58 VICTORIA, Cuaritre 60.

Acte de la. Marine Marchande, 1894.

18.—(1.) Dans le cas ol le certificat d’enregistrement d’un
navire serait égaré, perdu ou détruit, le régistrateur de son
port d’enregistrement accordera un nouveau certificat d’enre-
gistrement, au lieu de son certificat original.

(2.) Si le port (ayant un régistrateur britannique ou officier
consulaire) auquel se trouve le navire au temps de I’événement,
ou auquel il arrive d’abord aprés I'événement—

(a) nest pas dans le Royaume-Uni, lorsque le navire est
enregistré dans le Royaume-Uni ; ou,

(b) n’est pas dans la possession britannique dans laquelle le
navire est enregistré ; ou,

(¢) lorsque le navire est enregistré & un port d’enregistrement
établi par arrété en conseil en vertu du présent acte, n’est
pas ce port;

alors le capitaine ou quelque autre personne ayant connaissance
des circonstances, fera une déclaration exposant le fait du cas
et les noms et description des propriétaires enregistrés de tel
navire, au meilleur de la connaissance et croyance du décla-
rant ; et le régistrateur en conséquence accordera un certificat
provisoire, aussi conforme 3 la formunle déterminée par le pré-
sent acte que les circonstances le permettront, et y insérera un
exposé des circonstances sous lesquelles est accordé tel certificat
provisoire.

(8). Le certificat provisoire sera, sous dix jours aprés la pre-
miere arrivée subséquente du navire & son port de décharge-
ment dans le Royaume-Uni, §'il est enregistrée dans le
Royaume-Uni, cu dans la possession britannique dans laquelle
il est enregistré, ou, s’il est enregistré & un port d’enregistre-
ment établi par arrété en conseil en vertu du présent acte, alors
A ce dernier port, délivré au régistrateur de son port d’enre-
gistrement, et 13-dessus le régistrateur accordera un nouveau
certificat d’enregistrement ; et si le capitaine sans cause raison-
nable néglige de délivrer le certificat provisoire sous les dix
jours susdits, il sera passible d’une amende n’excédant pas
cinquante Jouis.

19. Lorsque le capitaine de tout navire britannique-enre-
gistré est changé, les persornes suivantes, c’est 4 savoir—
(a) sile changement survient en conséquence de la sentence
d’une cour navale, Pofficier présidant la dite cour, et
(b) sile changement est dfi & la démission du capitaine par
une cour en vertu de la partie VI du présent, I'officier
compétent de cette cour; et
(¢) sile changement a lieu pour d’autres causes, le régistra-
teur, ou s'il n’y a pas de régistrateur, Pofficier consulaire
britannique, résidant au port ol tel changement survient,
inserira au dos du certificat d’enregistrement une note de tel
changerment, et souscrira son nom & telle note et fera immé-
diatement rapport du changement au régistrateur général des
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navires et des matelots ; et les officiers de dounanes de tout port
situé dans les domaines de Sa Majesté pourront empécher toute
personne d’agir au-dit port comme capitaine d’un navire bri-
tannique, si son nom n’est pas inséré dans le certificat d’enregis-
trement, ou §'il n’est pas inscrit au dos d’icelui, comme le capi-
taine nommé en dernier lieu.

20.—(1.) Lorsqu’un changement a lieu dans la propriété
enregistrée d’un navire, le changement de propriétaire sera
inscrit au dos du certificat d’enregistrement soit par le régis-
trateur du port d’enregistrement du navire ou par le régistra-
teur de tout port auquel le navire arrive qui aura été averti du
changement par le régistrateur du port d’enregistrement du
navire.

(2.) Le capitaine devra, pour les fins de cet endossement par
le régistrateur du port d’enregistrement du navire, délivrer le
certificat d’enregistrement au régistrateur aussitdt aprés le
changement si ce changement a lieu lorsque le navire est 4 son
port d’enregistrement, et s'il a lieu pendant son absence de ce
port et que I'endossement en vertu du présent article n’est pas
fait avant soun retour alors & son premier retour & ce port.

(8.) Le régistrateur d’un port, n’étant pas le port d’enregis-
trement de navire, qui est requis de faire un endossement en
vertu du présent article pourra, & cette fin, exiger que le capi-
taine du navire lui délivre le certificat d’enregistrement du
navire, afin que le navire ne soit pas détenu, et le capitaine
délivrera ce certificat en conséquence.

(%) Sile capitaine fait défaut de délivrer le certificat d’enre-
gistrement au régistrateur tel que requis par le présent article,
il sera passible, pour chaque contravention, d’une amende
n’excédant pas cent louis.

21.—8i un navire enregistré est actuellement perdu ou con-
sidéré comme perdu, capturé par Pennemi, briilé ou brisé, ou si
par suite d’un transfert fait & une personne n’ayant pas qualité
pour &tre propriétaire d’un navire britannique au d’aucune
matiére ou chose, tel navire comme susdit cesse d’étre navire
britannique, toute personne qui lors de I’éventualité d’un tel
dit cas, posséde tel navire ou telle part de navire, immédiate-
ment en acquérant la connaissance des dits cas, si aucun avis
n’en a déja été donné au régistrateur du port d’enregistrement
de tel navire, lui donnera tel avis, et il en fera une entrée dans
son livre d’enregistrement. :

(2.) Et dans ce cas, excepté lorsque le certificat d’enregistre-
ment est perdu ou détruit, le capitaine du navire remettra immé-
diatement, si le fait arrive dans un port, mais s’il arrive ailleurs,
alors dans les dix jours qui suivront son arrivée au port, le
certificat d’enregistrement du dit navire au régistrateur, ou s’il
n’y a point de régistrateur & I'officier consulaire britannique au
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dit port, et le dit régistrateur s'il n’est pas lni-méme le régis-
trateur de son port d’enregistrement, ou tel officier consulaire
britannique, transmettra immédiatement le certificat qui lui
sera ainsi remis, au régistrateur du port d’enregistrement du
dit navire.

(8.) Xt tout propriétaire et capitaine qui, sans cause raison-
nable, manquera de suivre les dispositions de cette section,
encourra pour chaque offense une pénalité n’excédant pas cent
louis.

22.—(1.) Si 4 un port dans les possessions de Sa Majesté et,
n’étant pas un port d’enregistrement établi par arrété en conseil
en vertu du présent acte, un navire devient la propriété de per-
sonnes ayant qualité pour posséder un navire britannique, I’offi-
cler consulaire britannique de I’endroit pourra accorder 4 son
capitaine, par sa demande, un certificat provisoire, énongant—

(@) le nom du navire ;

(b) le temps et le lieu de Pachat, et les noms des acheteurs;

(¢) le nom du capitaine; ,

(d) les meilleurs détails quant 4 son tonnage, construction

et description qu’il pourra obtenir;
et il transmettra une copie du dit certificat, & la premiére
occasion favorable, au régistrateur général des navires et des
matelots.

(2.) Ce certificat provisoire aura la méme force quun certi-
ficat d’enregistrement jusqu’a Pexpiration de six mois aprés sa
date, ou jusqu’a P'arrivée du navire & un port ol il ya un régis-
trateur (selon le cas) ; mais 4 Parrivée au dit port, ou 3 I’expi-
ration de la dite période, il sera nul 4 toutes fins quelconques.

23. Quand il appert aux commissaires des douanes, ou au
gouverneur d’une possession britannigue, gu’en raison de cir-
constances spéciales il serait désirable que permission soit
accordée A un navire britannique de passer, sans &tre d’abord
enregistré d’un port des possessions de Sa Majesté 4 tout autre
port dans les possessions de Sa Majesté, les commissaires ou le
gouverneur pourra accorder une passe en conséquence, et cette
passe aura, pour le temps et dans les limites y mentionnés, le
méme effet qu’un certificat d’enregistrement.

Transferts et iransmissions. :

24.—(1.) Un navire ou part de navire enregistré, vendu 3
des personnes ayant qualité pour étre propriétaires de navires
britannique sera transféré par acte de vente.

(2.) L’acte de vente contiendra la description du naviretelle
que donnée dans le certificat de Pinspecteur, ou telle autre des-
cription qui suffira pour identifier le navire 4 la satistaction du
régistrateur et sera suivant la forme A dans le premitre annexe
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cijointe, ou aussi conforme A icelle que les circonstances le per-
mettront, et sera exécutée par le vendeur en la présence et
suivant Pattestation d’un ou de plusieurs témoins.

25. Lorsqu’un navire ou une part dans un navire est trans-
féré, le preneur n’aura pas droit d’en &tre enregistré comme
propriétaire avant qu’il n’ait, ou, dans le cas d’une corporation,
la personne autorisée par le présent acte A faire des déclara-
tions au nom de la corporation, signé une déclaration (appelée
dans le présent acte déclaration de transfert), concernant le
navire et contenant—

(¢) un état de la qualité du preneur pour posséder un navire
britannique, ou si le preneur est une corporation, des cir-
constances de sa constitution et de ses affaires qui prou-
vent qu’elle a qualité pour posséder un navire britan-
nique; et

(b) une déclaration qu’au meilleur de sa connaissance et
croyance, aucune personne ou corps de persounes incompé-
tentes n’a droit d’étre propriétaire d’aucun intérét légal
ou bénéficiaire dans le navire, ou d’aucune part en icelui.

26.—(1.) Tout acte de vente pour le transfert d’aucun
navire ou part de navire enregistré, lorsqu’il sera diément
exéeuté, sera produit au régistrateur du port auquel le navire
est enregistré, avec la déclaration qui doit &tre, ainsi que
ci-dessus prescrit, faite par un cessionnaire ; et le régistrateur
entrera alors dans le livre d’enregistrement le nom du cession-
naire comme propriétaire du navire ou part de navire compris
dans tel acte de vente, et inscrira au dos de 'acte de vente le
fait que la dite entrée a été faite avec la date et 1’heure
d’icelle s

(2.) Tous actes de vente d’aucun navire ou part de navire
seront entrés dans le livre d’enregistrement dans I’ordre qu’ils
auront été produits au régistrateur.

27.—(1.) Si la propriété d'un_navire ou part de navire se
transmet par suite de la mort ou de la banqueroute ou de V'in-
solvabilité d’un propriétaire enregistré, ou en conséquence du
mariage d’une femme qui serait propriétaire enregistré, ou par
suite de moyens légitimes autres que par un transfert fait sui-
vant les dispositions du présent acte :

(a) La transmission sera authentiquée par une déclaration
de la personne & laquelle la dite propriété a été transmise,
et contenant les divers exposés qui doivent &tre, ainsi que
ci-dessus preserit, contenus dans la déclaration d’un’ces-
sionnaire ou aussi conforme 3 icelle que les circonstances
le permettront, et en outre une déclaration déerivant la
manidre en laquelle et la partie & laquelle telle propriété a
été transmise ;
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(by Sila dite transmission s’est effectuée en conséquence du
mariage d’une femme propriétaire, la dite déclaration sera
accompagnée d’une copie de Denregistrement du dit
mariage ou autre preuve légale de la célébration d’icelui,
et constatera I'identité de la dite femme propriétaire ;

(c) Sitelle transmission s’est effectuée par suite de la banque-
route ou de Vinsolvabilité d'un propriétaire enregistré, la
dite déclaration sera accompagnée de la preuve qui pour
le teinps d’alors pourra étre regne dans les cours de justice
comme preuve du titre des parties réclamant en vertu de
telle banqueroute ou insolvabilité ;

(d) Sila dite transmission s’est effectuée en vertu d’un testa-
ment, la dite déclaration sera accompagnée de la vérifica-
tion du dit testament ou des lettres d’administration ou
d’un extrait officiel d’icelles.

(2.) Le régistrateur, sur réception de la déclaration de trans-
mission ainsi accompagnée, inscrira dans le registre le nom de
la personne compétente en vertu de la transmission d’&tre pro-
priétaire du navire ou de la part dont la propriété a été trans-
mise, et, quand il y a plus d’une personne, inscrira les noms de
toutes ces personnes, mais ces personnes, quel que soit leur
nombre seront considérées ne former qu’une seule personne,
d’aprds les dispositions du présent acte concernant le nombre
de personnes qui pourront &tre enregistrées comme proprié-
taires.

Ordre de. 28.—(1.) §ila propriété dans un navire enregistré ou part
tranuission 42nS Un navire esf transmise par mariage, décts ou banque-
;Z‘rfg]i;ﬂ_gﬁf* route, ou autrement, & une personne n’ayant pas qualité pour
qudit.  posséder un navire britannique, alors— .
si le navire est enregistré en Angleterre ou en Irlande, la
Haute Cour ; ou
si le navire est enregistré en Ecosse, la cour des Sessions ; ou
si le navire est enregistré dans une possession britannique, la
cour ayant la principale juridiction civile dans cette posses-
sion ; ou
si le navire est enregistré dans un port d’enregistrement
établi par arrété en conseil en vertu du présent acte, le
tribunal britannique revétu de la principale juridiction
civile de Yendroit ;
pourra, sur la demande ou au nom de la personne incompé-
tente, ordonner une vente de la propriété ainsi transmise, et
ordonner que les produits de la vente, déduction faite des
frais, soient payés 4 la personne y ayant droiten vertu de cette
transmission, ou autrement selon que la cour Fordonnera.
(2.) La cour pourra exiger telle preuve qu’elle jugera bon
A Pappui de la demande, et pourra rendre l'ordre aux termes

et conditions qu’il trouvera justes, ou pourra refuser de rendre -
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Vordre, et généralement pourra agir dans la cause selon le
mérite du cas.

(8.) Toute telle demande de vente devra &tre présentée sous
quatre semaines aprés 'événement qui a donné lieu 4 la trans-
mission, ou sous tel délai (n’excédant pas un an & compter de
la date de I'événement que la cour permettra.

(4.) Si cette demande n’est pas présentée sous le délai susdit,
ou si la cour refuse de rendre un ordre de vente, le navire ou
la part transmise sera sujette & confiscation en vertu du présent
acte.

49

29. Tout ordre de vente fait par telle cour comme susdit Transfert du

contlendra, une declaratlon conférant le droit de transférer

personne ou personnes nommées par la cour, et la dite personne
ou personnes ainsi nommées, aura droit de transférer tel navire
ou part de navires en la méme maridre et au méme degré
que si elle ou elles eussent été propriétaire ou propnetau'es
enregistrés.  Et tout régistrateur obéira 4 la réquisition de la
dite personne ou personnes ainsi nommées comme susdit rela-
tivement & tout transfert au meéme degré qu'il aurait été obligé
d’obéir & la réquisition du propriétaire ou propriétaires enre-
gistrés de tel navire ou part de navire.

30. Chacune des cours suivantes, savoir :—
(2) en Angleterre ou en Irlande, la Haute Cour,
(b) en Ecosse, la cour des Sessions,
() en toute possession britannique revétue de la principale
juridiction civile dans cette possession; et
(d) dans le cas d’un port d’enregistrement établi par arrété
en conseil en vertu du présent acte, la cour britannique
ayant la principale juridiction civile en cet endroit,
pourra, si la cour le juge & propos (sans préjudice de I'exercice
d’aacun autre pouvoir que telle cour peut posséder), sur
demande de toute personne intéressée, émettre un ordre prohi-
bant pour un temps qui sera déterminé dans le dit ordre, toute
transaction relative & tel navire ou part de navire; et il serad la
discrétion de telle cour de faire ou refuser tout tel ordre, et de
décharger tel ordre lorsqu’il sera accordé, avec ou sans les frais,
et généralement d’agir dans Paffaire en lamanibre que la justice
du’ cas Pexigera ; et tout reglstrateur, sans 8tre partie aux
procédures, sur sw'mﬁca.tlon du dit ordre ou de copie officielle
d’icelui, obéira & tel ordre.

Hypothéques.

vire ou
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38.—(1.) Un navire ou part de navire enregistré peut &tre Hypothéque

donné en garantie pour un emprunt ou autre valable considé- &
ration ; et t Pinstrament créant telle garantie, qui sera a-aprés
VoL 1—4%
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appelée “hypothéque ”, sera en la formule marquée B dans la
premiére partie de la premiére annexe cijointe, ou aussi con-
forme 4 icelle que les circonstances le permettront ; et sur la
production de tel instrument le régistrateur du port auquel le
navire est enregistré entrera dans son livre d’enregistrement.

(2.) Toute hypothéque sera enregistrée par le régistrateur
dans Pordre du temps dans lequel elle sera produite 4 cette fin,
et le régistrateur notifiera par un mémoire sous son seing ins-
crit sur Pinstrument d’hypotheque, qu’icelui a été enregistré
par lui, mentionnant la date et I’heure du dit enregistrement.

32. Lorsqu’une hypothéque enregistrée a été purgée, le
régistrateur, sur production du dit titre d’hypothéque, avec
quittance des deniers d’hypothéque au dos d’icelui, diment
signée et attestée, fera une entrée dans le livre d’enregistrement
A Peffet que la dite hypothéque a été purgée ; et la dite entrée
étant faite, la propriété, s'il y en a, qui avait passé au créancier
hypothécaire, sera transportée 4 la personne ou personnes 3
laquelle elle aurait appartenue, eu égard aux actes ou circons-
tances intervenants, si aucune telle hypoth&que n’avait été
faite.

33, il est enregistré plus d’une hypothéque sur le méme
navire ou part de navire, les hypothéques, nonobstant tout
avis formel ou tacite, auront droit par rang de priorité Pune sur
Pautre, suivant la date & laquelle chaque instrument est enre-
gistré dans les registres, et non pas suivant la date de chaque
instrument méme.

34. Un créancier hypothécaire ne sera pas en raison de
son hypothéque, censé étre le propriétaire d’un navire ou part
de navire, et le débiteur hypothécaire ne sera pas censé avoir
cessé d’&tre propriétaire du dit navire ou part de navire hypo-
théqué, excepté en autant qu’il peut &tre nécessaire pour rendre
le dit navire ou part de navire disponible comme garantie
donnée pour la dette hypothécaire.

35. Tout créancier hypothécaire enregistré aura le pouvoir
de disposer d’une maniére absolue du navire ou part de navire
pour lequel il est enregistré, et de donner des quittances vala-
bles pour le prix d’achat; mais il y a plus d’une personne
enregistrée comme créancier hypothécaire du méme navire ou
part de navire, aucun créancler hypothécaire subséquent,
excepté en vertu de Pordre d’une cour compétente & connaitre
des dites affaires, ne vendra tel navire ou part de navire sans
Papprobation de tout créancier antérieur.

36. Nulle hypothéque enregistrée d’ancun navire ou part de
navire ne sera affectée par aucun acte de banqueroute fait par
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le débiteur hypothécaire aprés la date de T'enregistrement de
telle hypotheque, bien que tel débiteur hypothécaire, au temps
ou il deviendra banqueroutier, ait en sa possession et disposi-
tion tel navire et part de navire et en soit censé le propriétaire ;
et telle hypothdque sera privilégiée sur tout droit, réclamation
ou intérét dans tel navire ou part de navire qui peut appartenir
aux ayants-cause du dit banqueroutier.

37. L’hypothéque enregistrée d’un navire ou part de navire Transfers des
pourra 8tre transférée & toute personne, et I'instrument créant hypothéques.
le dit transfert sera en la formule marquée C dans la premigre :
partie de la premitre anmexe cijointe; et sur la produc-
tion de tel instrument le régistrateur entrera dans le registre
le nom du cessionnaire comme créancier hypothéecaire du dit
navire ou part de navire y mentionné, et par une note sous son
seing, inserira sur instrument du transfert qu’icelul a été par
lui enregistré, indiquant la date et heure du dit enregistre-
ment.

38.—(1.) Si Vintérét d’un créancier hypothécaire dans un Transmission
navire ou part de navire est transmis par suite de mariage, de 3;,1;’;%;;5,
mort, banqueroute ou insolvabilité, ou par aucun moyen légitime theque, par
autre que par un transfert fait suivant les dispositions du présent n;ﬁgﬁa?,{;m
acte, la transmission sera anthentiquée par une déclaration de
la personne & laquelle tel intérét a été transmis, contenant un
état décrivant la manidtre en laquelle etla partie 3 laquelle telle
propriété a ét€ transmise; et sera accompagnée de telle prenve
qui, ainsi que ci-dessus prescrit, authentiquera une transmission
correspondante de propriété d’un propriétaire enregistré 4 un
autre.

(2.) Le régistrateur, sur le requ de la dite déclaration et la
production de la dite preuve comme susdit, entrera le nom de
la personne ayant des droits en vertu de telle transmission
dans le livre de registre comme créancier hypothécaire du

navire ou part de navire.

~ Certificats d’hypothéque et de vente.

39. Tout propriétaire enregistré, s’il désire disposer par Certificat
hypothdque ou par vente du navire ou part de navire pour {’:r“ﬁ:,fg;{f&
lequel il est enregistré, en un lieu quelconque en dehors du voirs d’hypo-
pays ou des possessions daus lequel se trouve le port d’enve- théqueetde
gistrement de tel navire, pourra s’adresser au régistrateur qui
lui permettra de le faire en lui accordant un certificat d’hypo-

théque ou un certificat de vente.

49. Avant qu’il soit accordé aucun certificat d’hypothéque ualitss pour
ou de vente, le requérant exposera au régistrateur qui les gertificass
VOL. I""‘%* et evenetgjw
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entrera dans le livre d’enregistrement les particularités sui-
vante; (c’est & savoir,)

(i) les noms des personnes qui devront exercer le pouvoir
mentionné dans tel certificat, et, dansle cas d’hypothéque,
le maximum du montant de Uhypothéque qui doit étre
créée, si Pon a Pintention de déterminer tel maximum, et,
dans le cas de vente, le minimum du prix auquel la vente
doit &tre faite, si ’on a l'intention de déterminer tel
minimum :

(i) les lieu ou lieux spécifiques ol tel pouvoir doit 8tre
exercé, ou si aucun lieux n’est spécifie, alors qu’il peut
étre exercé partout, sujet aux dispositions ci-aprés conte-
nues ;

(iii) le délai dans lequel tel pouvoir pourra étre exercé.

Restrictions  4¥. Aucun certificat d’hypothéque ou de vente ne sera
s i accordé pour autoriser aucune hypothdque ou aucune vente
thiqueesde  qui sera faite—
vente. Si le port d’enregistrement du navire est situé dans le
Royaume-Uni, a tout endroit dans Royaume-Uni; ou
Si le port d’enregistrement est situé dans une possession
britannique, 3 tout endroit dans cette possession ; ou
Sile port d’enregistrement est établi par arrété en conseil
en vertu du présent acte, & ce port ou dans telle étendue
adjacente qui sera spécifiée dans I'arrété; ou
Par toute personne non spéeifiée dans le certificat.

Contenudes 42« Les certificats d’hypothéque et de vente, contien-
Srtifeat e dront un exposé des diverses particularités qui doivent 8tre,
etde vente. ginsi que ci-dessus prescrit, entrées dans le livre du registre, et
en outre une énumération de toute hypothéque ou certificats
d’hypothéque ou de vente enregistrés affectant les navires ou

parts de navires pour lesquels tels certifiats sont donnés.

Régles quant 43. Les régles suivantes seront observées quant aux certi-

aux certificats foatg d’hypothéque ; (¢’est A savoir,)

dhypothéque. (1.) Le pouvoir sera exercé conformément aux directions
contenues dans le certificat ;

(2.) Une entrée de chaque hypothéque créée par iceluiy sera
inscrite par un régistrateur ou officier consulaire britan-
nique;

(8.) Aucune hypothéque bond fide, créée par icelui, ne sera
contestée par la raison que la personne donnant tel pou-
voir serait morte avant d’effectuer la dite hypothéque ;

(4.) Lorsque le certificat contient une spécification du lieu
ou des lieux o, et du délai, n’excédant pas douze mois,
peudant lequel le pouvoir doit 8tre exercé, aucune hypo-
théque créée bond fide en faveur d’aucun créancier hypo-
thécaire sans avis, ne sera contestée par la raison de la
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banqueroute ou de l'insolvabilité de la personne qui a
donné tel pouvoir;

(5.) Toute hypothéque ainsi enregistrée comme susdit sur le
certificat, aura priorité sur toute hypothdque sur le méme
navire ou part de navire créée subséquemment 3 la date
de Yentrée du certificat dans le registre ; et §'ll y a plus
gu’une hypothéque ainsi inscrite, les créanciers hypothé-
caires réclamant ainsi, auront, nonobstant tout avis formel
ou tacite, des droits I'un avant Iautre, suivant la date 3
laquelle Ventrée de chaque instrument est inscrite au dos
du certificat, et non suivant la date de ’instrument créant
Thypotheque ;

(6.) Sujet aux regles précédentes, tout créancier hypothé-
caire dont Yhypotheque est enregistrée surle certificat, anra
les mémes droits et pouvoirs, et sera sujet aux mémes
devoirs qu’il aurait eus & remplir si son Kypothéque eiit
été enregistrée dans le registre au lieu de I’dtre sur le
certificat ;

(7.) L’acquit de toute hypothéque ainsi enregistrée sur le
certificat pourra &tre inscrit au dos d’icelui par tout régis-
trateur ou officier consulaire britannique, sur production de
la preuve qui devra étre faite, ainsi que requis par le pré-
sent, au régistrateur sur l’entrée de I’acquit d’une hypo-
théque dans le registre ; et telle inseription ayant été faite
au dos d’icelui, la propriété, s’ily en a, qui était passée au
créancier hypothécaire, sera transportée & la méme per-
sonne ou personnes auxquelles elle aurait appartenue, en
tenant compte des actes ou eirconstances intervenants, il y
en 2, si telle hypothéque n’efit pas été créée ;

(8.) Sur remise de tout certificat d’bypothéque au régistra-
teur qui Paura accordé, il annulera tel certificat, aprés
avoir entré dans le registre de manidre & conserver tout
droit de priorité, toute hypothdque non payée enregistrée
sur icelui, et entrera le fait de la dite annulation dans le
registre ; et tout certificat ainsi annulé sera nul 4 toutes

fins.

44. Les rdgles suivantes seront observées quant au certificat Regles quant
de vente, (c’est & savoir :) aux ceriificats
(1.) Aucun tel certificat ne sers accordé que pour la vente
d’un navire en son entier ;
{(2.) Le pouvoir sera exercé conformément aux dispositions
contenues daus tel certificat :
(3.) Aucune vente faite bond fide & un acheteur pour valable
considération ne sera contestée par la raison que la -per-
sonne qui a accordé tel pouvoir est morte avant d’effec-
tuer telle vente: : ,
(4.) Lorsque le certificat contient une spécification du lien
ou lieux o3, et du délai, n’excédant pas douze mois, pen-
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dant lequel le pouvoir doit étre exercé, aucune vente faite
boné fide & un acheteur pour valable considération, ne sera
sans avis contestée par la raison de la banqueroute ou
insolvabilité de la personne qui aura donné tel pouvoir :

(6.) Tout transfert fait 4 une personne ayant qualité pour
étre propriétaire de navires britanniques sera effectué par
acte de vente en conformité du présent :

(6.) Sile navire est ainsi vendu 4 une personne ayant qua-
lité pour posséder un navire britannique, le navire sera
enregistré denouveau ; mais avis de toutesleshypothéques
énumérées sur le certificat de vente sera entré dans le
registre :

(7.) Avant que le dit enregisirement soit fait de nouveau, il
sera produit au régistrateur qui sera requis de le faire,
Pacte de vente en vertu duquel tel navire est trans-
féré, le certificat de vente et le certificat d’enregistrement
de tel navire :

(8.) Le rogistrateur mentionné en dernier lieu retiendra les
certificats de vente et d’enregistrement, et aprés avoir
inserit au dos des dits instruments une entrée du fait de
la vente effectuée, transmettra les dits certificats an régis-
trateur du port qui appert d’aprés tels certificats &tre le
premier port d’enregistrement du navire, et tel régistra-
teur mentionné en dernier lieu fera alors dans son registre
un mémoire de telle vente, et Penregistrement de tel
navire dans tel livre sera considéré comme fermé, excepté
en autant qu’il a rapport 3 toutes hypothéques non purgées
ou certificats d’hypothéques qt? y sont entrés :

(9.) Lors de tel nouvel enregistrement la description du
navire contenue dans le premier certificat d’enregistre-
ment pourra étre transférée dans le nouveau registre, sans
que le navire soit inspecté de nouveau, et la déclaration
qui sera faite par 'acheteur sera la méme que celle qui
aurait été exigée de la part d’un cessionnaire ordinaire :

(10.) Si le navire est vendu 3 une partie qui n’a pas qualité
pour &tre propriétaire d’un navire britannique, I'acte de
vente en vertu duquel le navire est transtéré, le certificat
de vente et le certificat d’enregistrement seront produits
4 un régistrateur ou officier consulaire britannique qui
retiendra les certificats de vente et d’enregistrement, et,
ayant inserit an dos d’iceux le fait que le dit navire a été
vendu 4 des personnes n’ayant pas qualité pour &tre pro-
priétaires de navires britannigues, il transmettra les dits
certificats au régistrateur du port, apparaissant d’aprés le
certificat d’enregistrement, le port d’enregistrement du
dit navire; et le dit régistrateur mentionné en dernierlien
inscrira alors une note de la vente dans son registre, et
Penregistrement du navire dans le dit livre sera considéré
comme terminé, excepté en autant qu’il a rapport aux
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hypothéques non purgées ou aux certificats d’hypothdque
existant qui y sont entrés:

(11.) Silors d’une vente faite 3 une personne n’ayant pas
qualité pour &tre propriétaire d’un navire britannique, il y
a irrégularité dans la production des certificats mentionnés
dans la dernidre rdgle, telle personne sera considérée
suivant la loi anglaise comme p’ayant acquis aucun
titre ou intérét dans le navire ; et en outre la partiesurla
demande de laquelle tel certificat a été accordé, et les per-
sonnes exergant le pouvoilr, encourrout chacune une
amende n'excédant pas cent louis. :

(12.) Si aucune vente n’est faite en conformité du certificat
de vente, tel certificat sera remis au régistrateur qui I'aura
accordé ; et le dit régistrateur I'annulera alors et entrera
le fait de Ia dite annulation dauns le registre ; et tout certi-
ficat ainsi annulé sera nul 3 toutes fins quelconques.

45. Sur preuve produite en aucun temps, 3 la satisfaction
des commissairesdes douanes, gu’un certificat d’hypothdque ou

85

Pouvoir des
commissaires
de douane si

de vente est perdu, ou tellement effacé qu’il est inutile, et que 1o certificas

les pouvoirs donnés par icelui n’ont jamais été exereds, ou s'ils
ont été exercés, alors sur preuvedes diverses matidres et choses
qui ont été faites en vertu d’icelui, il sera loisible au régistra-
teur, avec ’assentiment des dits commissaires, suivant que les
circonstances pourront Vexiger, soit d’accorder un nouveau
certificat ou d’ordonner que les dites entrées soient faites daus
le registre ou telle autre matidre ou chose qui aurait pu &tre
faite et exécutée sile dit certificat n'efit pas été perdu ou
effacé comme susdit.

46.—(1.) Le propriétaire enregistré de tout navire ou part
de navire relativement auquel un certifieat d’hypothéque ou
de vente a été accordé, spéeifiant le lien ou lieux ou le pouvoir
douné par icelui doit étre exercé, pourra, par un instrument
sous son seing, autoriser le régistrateur qui aura accordé tel
certificat & notifier le régistrateur ou officier consulaire de tel
lieu ou lieux que le dit certificat est abrogeé.

(2.) Avis en sera donné en conséquence, et sera enregistré
par le régistrateur ou officier consulaire britannique qui le
regolt, et aprés avoir été enregistré le certificat sera censé 8tre
révoqué et de nul effet 4 Iégard de toute hypothéque ou vente
qui pourrait étre effectuée & cet endroit. )

(8.) Aprés que P’avis aura été enregistré il sera produit &
toute personne qui s’'adressera 3 Iui pour effectuer ou obtenir
une hypothéque ou un transfert en'vertu du certificat. '

(4.) Un registrateur ou officier consulaire britannique en
enregistrant cet avis déclarera au régistrateur par qui le cer-
tidcat a été accordé si le pouvoir auquel référe. ce certificat a
déjh été exercé.

A’hypothéque
et de vente
est perdu.

Révocation de
certificats
d’hypothéque
et de vente.
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Nom du navire.

47.—(1.) Un navire né sera décrit que par le nom sous .
lequel il est alors enregistré.

(2.) Aucun changement ne sera fait dans le nom d’un navire
sans la permission écrite de la Chambre de Commerce.

(3.) Une permission & cet effet sera demandée par éerit,.et
si la Chambre de Commerce juge que la demande est raison-
nable, elle Paccordera, et avis en sera publié en 1a manitre et
forme qu’elle croira convenable.

(4.) Aussitdt que permission sera donnée de changer le nom,
le nom du navire sera immédiatement char.gé dans le registre,
dans le certificat d’enregistrement, et sur ’avant et la poupe.

(5.) S'1l est démontré A la satisfaction de la Chambre de
Commerce que le nom d’un navire a été changé sans sa permis-
sion, elle ordonnera que son nom soit rechangé en celui qu’il
portait avant le changement, et le nom sera changé dans le
registre, dans le certificat d’enregistrement, et sur son avant et
sa poupe, conformément 3 cet ordre.

(6.) Quand un navire qui une fois était enregistré a cessé
d’8tre ainsi enregistré, nulle personne, & moins d’ignorer Penre-
gistrement préalable (dont la preuve lui incombera) ne deman-
dera A faire enregistrer, et nul régistrateur n’enregistrera sciem-
ment le navire, sauf sous le nom qu’il était préalablement
enregistré, 3 moins que ce ne soit avec la permission écrite de
la Chambre de Commerce.

(7.) Quand un navire étranger quin’a jamais en aucun temps
auparavant été enregistré comme navire britannique, devient un
navire britannique, nulle personne demandera 2 faire enregis-
trer et nul régistrateur n’enregistrera sciemment le navire, sauf
sous le nom qu’il portait comme navire étranger immédiate-
ment avant de devenir un navire britannique, 4 moins que ce
ne so0it avec la permission écrite de la Chambre de Commerce.

(8.) Siune personne agit, ou permet qu'une personne sous
son contrble agisse en contravention du présent article, on
omet, ou permet qu'une personne sous son contrdle omette
quoi que ce soit exigé par le présent article, elle encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas cent louis,
et (sauf dans le cas ol une demande serait faite en vertu du
présent article & I’égard d’un navire étranger qui n’ayant en
aucun temps auparavant été enregistré comme navire britan-
nique est devenu un navire britannique) le navire pourra 8tre
détenu jusqu’a ce qu’on se soit conformé au présent article.

Enregistrement des changements, nouvel enregistrement, et
transfert d’enregistrement.

48.—(1.) Lorsqu’un navire enregistré est tellement changé
qu’il ne correspond plus aux détails relatifs & son tonnage ou



57-58 VICTORIA, CrapiTRE 60. 57

Acte de la Marine Marchande, 1894.

3 la description contenue dans le livre d’enregistrement, alors,
sl tel changement est fait en un port ot il y a un régistrateur,
le régistrateur de tel port, mais s'il est fait ailleurs, le
régistrateur du premier port ayant un régistrateur anquel le
navire arrivera apres tel changement, fera, sur demande 3 lui
faite et sur réception d’un certificat de I'inspecteur compétent
spécifiant la nature de tel changemert, enregistrer le change-
ment, ou ordonnera que le navire soit enregistré de nouveau. !

(2.) A défaut d’enregistrer un navir: de nouveau ou d’enre-
gistrer un changement d’un navire ainsi changé comme susdit,
ce navire sera censé n’étre pas diment enregistré, et ne sera
Pas reconnu comme navire britannique.

49.—(1.) Afin de faire enregistrer une modification dans Régle pour
un navire, le certificat d’enregistrement du navire sera produit Leregstre-
au régistrateur, et le régistrateur devra, & sa discrétion, soit changements.
retenir le certificat d’enregistrement et accorder un nouveau
certificat d’enregistrement contenant une description du navire
tel que changé, ou porter et signer & Pendos du certificat exis-
tant un mémoire du changement.

(2.) Les détails du changement ainsi fait, et le fait qu’un
nouveau certificat a été accordé, ou que I’endossement a été
fait, seront inscrits par le régistrateur au port d’enregistrement
du navire dans son registre; et A cette fin le régistrateur
auquel a été faitela demande d’enregistrement du changement
(s'il n’est pas le régistrateur du port d’enregistrement du navire)
devra immédiatement faire rapport au régistrateur en dernier
lieu mentionné des détails et faits susdits, accompagné de ’an-
cien certificat d’enregistrement dans le cas oll un nouveau cer-
tificat d’enregistrement a $té accordé.

50.—(1.) Lorsque le régistrateur, auquel est faite une Certificat pro-
demande relativement 3 un changement dans le navire n’est JSpreet
par le régistrateur du port d’enregistrement du navire, ordonne si un navire

que le navire soit enregistré de nouveau, il accordera soit un § toregistre
certificat provisoire décrivant le navire tel que changé, ou i

endossera provisoirement les détails du changement sur le

certificat existant.

(2.) Chaque tel certificat provisoire ou certificat provisoire-
ment endossé sera remis, sous dix jours aprés 'arrivée subsé-
quente du dit navire & son port de déchargement dans le
Royaume-Uni, &'il est enregistré dans le Royaume-Uni, ou il
est enregistré ailleurs & son port de déchargement dans la
Ppossession britannique, ou, s’il est enregistré & un port d’enre-
gistrement établi par arrété en conseil en vertu du présent acte,
A ce port, au régistrateur d’icelui, qui alors fera enregistrer
de nouveau tel navire en la manitre ci-dessus prescrite 4 tous
égards pour le premier enregistrement de tel navire.



58

A S

Nouvel
enregistre-
ment si le na-
vire change de
proprietaire.

Procédure
pour nouvel
enregistre-
ment.

57-58 VICTORIA, CaarrTre 60.

Acte de la Marine Marchande, 1894.

(3.) Le régistrateur accordant un certificat provisoire en
vertu du présent article, ou endossant provisoirement un certi.
ficat ajoutera au certificat ou endossement une déclaration que
ce certificat est fait provisoirement et enverra un rapport des
détails du cas au régistrateur du port d’enregistrement du
navire contenant une semblable déclaration quant au certificat
ou endossemernt,

31. Sila propriété d’un navire est changée, le régistrateur
du port auquel est enregistré le navire pourra, sur demande
des propriétaires du navire, enregistrer le navire de nouveaun,
bien que le nouvel enregistrement ne soit pas exigé par le
présent acte.

32.—(1.) Lorsqu’un navire doit 8tre enregistré de nouveau,
le régistrateur procédera comme dans le cas du premier enre-
gistrement, et une remise & lui faite du certificat existant d’en-
registrement, et sur preuve que les autres exigences de la loi
d’enregistrement ont été accomplies, ou dans le cas de change-
ment de propriétaire celles qu’il jugera importantes,—fera ce
nouvel enregistrement, et en accordera un certificat.

(2.) Lorsqu’un navire est enregistré de nouveau, son ancien
enregistrement sera considéré annulé, sauf quant & toute hypo-
theéque ou certificats de vente ou d’hypothéque qui y reste
inscrits,—mais les noms de toutes perscnnes paraissant sur
Pancien registre 8tre intéressées dans le navire comme proprié-

- taires ou créanciers hypothécaires seront inscrits sur le nouveaun

Transfert de
Tenregistre-
ment.

registre, et le nouvel enregistrement n’affectera d’aucune
maniére les droits d’aucune de ces personnes.

83.—(1.) L’enregistrement d’un navire peut &tre transféré
d’un port & un autre sur la déclaration écrite de toutes les
parties paraissant sur le registre y 8tre intéressées comme pro-
priétaires ou eréanciers hypothécaires, adressée au régistrateur
du port d’enregistrement du navire, mais ce transfert ”’affectera
aucunement les droits de ces personnes ou d’aucune d’elles, et
ces droits-continueront d’exister sous tout rapport de la méme
maniére que si ce transfert n’avait pas eu lieu.

(2.) Sur cette demande le régistrateur transmettra avis au
régistrateur du port d’enregistrement projeté, avec une copie

_de tous détails concernant le navire, et les noms de toutes

personnes paraissant y étre intéressées comme propriétaires ou
créanciers hypothécaires. :

(3.) Le certificat d’enregistrement du navire sera délivré au
régistrateur soit du port existant ou du port d’enregistrement
projeté, et 8'il est délivré au premier, il sera transmis au régis-
trateur d’un port d’enregistrement projeté.

(4.) Sur réception des susdits documents le régistrateur du
port d’enregistrement projeté inscrira dans son registre tous les
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détails et noms ainsi transmis comme susdit, et accordera un
nouveau certificat d’enregistrement, et dés lors ce navire sera
considéré 8tre enregistré au nouveau port d’enregistrement, et
le nom du nouvean port d’enregistrement du navire sera sub-
stitué au nom de son ancien port d’enregistrement surla poupe
du navire.

54. Lorsqu’un navire a cessé d’8tre enrezistré comme navire
britannique, parce qu’il a fait naufrage ou a été abandonné, ou
pour toute raison autre que la capture par un ennemi ou son
transfert & une personne n’ayant pas qualité pour &tre proprié-
taire d’un navire britannique, le navire ne sera pas enregistré
de nouveau avant d’avoir été inspecté par un inspecteur de
navires, et prononcé navigable par lui, et cela aux frais du
requérant.

Personnes inhabiles.

83.—(1.) Si une personne intéressée dans aucun navire ou
part de navire, se trouve par suite de V’état d’enfance, d’idio-
tisme ou d’autre incapacité inhabile 3 faire une déclaration ou
ancune chose exigée ou permise par le présent acte & telle per-
sonne incapable relativement & Fenregistrement, alors le tateur
ou comité, 8'il y en a, de telle personne incapable ou, s’il n’y
en a pas, toute personne nommée par une cour ou juge ayant
juridiction sur les propriétés des personnes inhabiles, sur péti-
tion de toute personne au nom de la dite personne inhabile, ou
de toute autre personne intéressée 3 faire telle déclaration ou
telle autre chose, pourra faire telle déclaration ou une déclara-
tion aussi semblable que le permettront les circonstances, et
faire telle chose pour et au nom de telle personne inhabile; et
tous actes faits par tel substitut seront aussi valides que §’ils
eussent été faits par la personne qu’il remplace.

(8.) L’ Acte des fidéicommis, 1850, et les actes le modifiant,
en tant qu’il ’agit de cour exercant juridiction en matidre
d’aliénation en Irlande, s'appliquent aux parts de navires enre-
gistrées en vertu du présent acte an méme degré que si elles
étaient des effets de commerce tels que définis par le dit acte.

Fidéicommis et droits en équité.

86. Nul avis d’un fidéicommis, formel, implicite ou d’in-
duction ne sera inscrit sur le registre ou regu par le régistra-
teur, et, sujet aux droits et pouvoirs paraissant sur le registre
étre attribués & toute autre personne, le propriétaire enregistré
d’un navire ou part dans un navire aura le pouvoir absolu de
disposer du navire ou de Ia part, en la manidre établie par le
présent acte, et de donner des récépissés valables pour tous
deniers payés ou avancés en guise de considération.
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57. 1’expression ¢ intérét bénéficiaire,” employée dans cette
partie du présent acte comprend les intéréts provenant de con-
trats et autres intéréts équitables, et I'intention du présent acte
est que, sans préjudice des dispositions du présent acte qui
empéchent les avis de fidéicommis d’&tre inserits dans le
registre ou d’étre regus par le registraire, ou nonobstant les
pouvoirs de donner des regus conférés par le présent acte aux
propriétaires et créanciers hypothécaires, et nonobstant les dis-
positions du présent acte concernant I’exclusion des personnes
inbabiles & posséder des navires britanniques, les intéréts atta-
chés & des contrats ou autres intéréts en équité pourront étre
maintenus contre les propriétaires et créanciers hypothécaires
au sujet de leur intérét dans le navire de la méme maniére
qu’au sujet de toute autre propriété mobiliere.

Responsabilité du propriétaire bénéficiaire.

38. Lorsqu’une personne a des intéréts bénéficiaires autre-
ment que par voie d’hypothéque, dans un navire ou part de
navire enregistré au nom de quelqu’autre personne comme pro-
priétaire, la personne ayant tels intéréts, sera, aussi bien que
le propriétaire enregistré, sujet & toutes les pénalités pécuniaires
imposées par le présent acte ou par tout autre acte, aux pro-
priétaires de naviresou parts de navires, de maniére néanmoins
qu’il pourra étre adopté des mesures pour exiger le recouvre-
ment de telles pénalités pécuniaires contre les deux ou I'une
des deux parties susdites, avec ou sans la co-opération des
autres.

Propriétaire-gérant.

39.—(1.) Le nom et 'adresse du propriétaire-gérant en exer-
cice de tout navire britannique enregistré dans un port ou lieu
quelconque du Royaume-Uni, seront enregistrés & la douane
du port d’enregistrement du navire.

(2)) Lorsqu’iln’y aura pas de propriétaire-gérant, le nom du
gérant & bord du navire, ou celui de la personne & qui admi-
nistration du navire est confiée par ou pour le propriétaire, sera
ainsi enregistré ; et toute personne dont le nom sera ainsi enre-
gistré, aura les mémes obligations, et sera assujétie aux mémes
responsabilités, que si elle était le propriétaire-gérant.

(3.) Si les dispositions de la présente section ne sont pas
observées, le propriétaire sera passible, ou §’il y a plus d’un
propriétaire, chacun d’eux sera passible en proportion de son
intérét dans le navire, & une amende n’excédant pas cent louis
en tout chaque fois que le navire quittera un port du Royaume-
Uni.
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Déclarations, inspection de registre et honoraires.

60. Lorsque, en vertu de cette partie du présent acte, une
personne est tenue de faire une déclaration pour elle-méme ou
pour une corporation, ou qu'une preuve doit &tre produite au
régistrateur,et qu’il est démontré 2 la satisfaction du régistrateur
que pour cause raisonnable cette personne est incapable de faire
la déclaration, ou que la preuve ne peut étre produite, le régis-
trateur pourra, avec 'approbation des commissaires des douanes,
et sur la production de telle autre preuve, et sujet aux termes
qu’ils jugerout & propos, se dispenser de la déclaration ou de la
preuve.

61.—(1.) Lesdéclarations exigées par cette partie du présent
acte seront faites par-devant un régistrateur de navires britan-
nique, ou un juge de paix, ou un commissaire pour faire préter
serment, ou un officier consulaire britannique.

(2.) Les déclarations exigées par cette partie du présent acte
pourront &tre faites au nom d’une corporation par le secrétaire
ou tout autre officier de la corporation autorisée par elle &
" cette fin.

62. Tous honoraires autorisés par cette partie du présent
acte (sauf disposition contraire du présent acte), 8’ils sont requs
dans une partie du Royaume-Uni, seront appliqués au paiement,
des dépenses générales de la mise en force de cette partie du
présent acte,ou autrement selon que la Trésorerie Pordonnera ;
s'llssont regus dans une possession britannique, le gouvernement
exécutif de la possession en disposera & son choix, et §’ils sont
recus & un port d’enregistrement établi par arrété en conseil en
vertu du présent acte, il en sera disposé selon que I'ordonnera
Sa Majesté en conseil.

Rapports, preuve et formules.

63.—(1.) Tout régistrateur dans le Royaume-Uni, & Pexpi-
ration de chaque mois, et tout autre régistrateur 3 tel temps
qui sera fixé par le régistrateur général des navires et des
matelots, lul transmettront un rapport complet en la forme
quordonnera le régistrateur général des navires et des mate-
lots, de tous les enregistrements, transferts, transmissions,
hypothéques, et autres transactions au sujet des navires qui
ont été enregistrés par eux ou communiqués A eux en sa qua-
lité de régistrateur, et des noms des personnes qui y sont con-
cernées, et tels autres détails que pourra prescrire le dit
régistrateur général. :

(2.) Tout régistrateur 4 un port dans le Royaume-Uni, le ou
avant le premier jour de février et le premier jour d’aofit de
chaque année, transmettra au régistrateur général des navires
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et des matelots une liste de tous les navires enregistrés & ce
port, ainsi que de tous les navires dont les registres ont été
transférés ou annulés & ce port depuis le dernier rapport précé-
dent.

64.—(1.) Une personne, sur paiement d’un honoraire
n’excédant pas un chelin, que fixeront les commissaires des
douanes, pourra, sur demande au régistrateur, & une heure
raisonnable de ses heures de bureau, inspecter tout registre.

(2.) Les documents suivants seront admissibles en preuve de
la maniére établie par le présent acte, savoir,—

(2) Tout registre en vertu de cette partie du présent acte
produit par le régistrateur ou autre personne en ayant la
charge légale;

(b) Un certificat d’enregistrement en vertu du présent acte
réputé étre signé par le régistrateur ou autre officier com-
pétent; 4

(¢) Un enGossement surun certificat d’enregistrement réputé
étre signé par le régistrateur ou autre officier compétent ;

(d) Chaque déclaration faite en conformité de cette partie
du présent acte au sujet d’un navire britannique.

(2.) Une copie ou transcription du registre des navires bri-
tanniques tenu par le régistrateur général des navires et des
matelots sous le contrdle de la Chambre de Commerce sera
admis comme preuve en la maniére voulue par le présent acte,
et aura le méme effet & toutes fins et intentions que le registre
original dont elle est une copie ou transcription.

63.—(1.) Les divers instruments et documents spécifiés
dans la deuxidme partie de la premiére annexe du présent acte
seront en la forme vrescrite par les commissaires des douanes,
avec le consentement de la Chambre de Commerce ou aussi
prés de cette forme que les circonstances le permettront ; et les
comiissaires des douanes pourront, avec le consentement de la
Chambre de Commerce, faire tels changements dans les
formules ainsi preserites, et aussi dans les formules énoncées
dans la premidre partie de la dite annexe, qu’ils jugeront
expédient.

(2.) Un régistrateur ne sera pas tenu, sans ordre spécial des
commissaires des douanes, de recevoir et d’inserire dans le
registre aucun acte de vente, hypothéque, ou autre instrament
pour la vente ou transfert d’un navire ou part, ou aucun intérét
en icelui, qui est fait dans une autre forme que celle exigée 2n
vertu de cette partie du présent acte, ou qui contient d’autres
détails que ceux contenus dans la dite formule ; mais les dits
commissaires avant de changer les formules, en donneront tel
avis au public qui sera nécessaire pour éviter les embarras.

(8.) Les commissaires des douanes feront envoyer les dites
formules & tous les régistrateurs en vertu du présent acte, pour
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qu’ils les distribuent aux personnes qui en auront besoin, soit
gratuitement, ou & tels prix modérés qu’ils fixeront.

(4.) Les commissaires des douanes, avec le consentement de
la Chambre de Commerce, pourront aussi, dans le but de mettre
4 exécution cette partie du présent acte, donner 3 leurs officiers
telles instructions qu’ils jugeront utiles concernant la manitre
de faire les inscriptions dans le registre, relatives 4 ’exécution
et attestation des procurations, la preuve exigée pour identifier
les personnes, le renvoi 4 eux de toute question douteuse ou
difficile, et généralement tout acte ou chose & faire en exécu-
tion de cette partie du présent acte.

Contrefagon et fausses déclarations.

66. Toute personne qui contrefait, aide & contrefaire ou fait
contrefaire, change frauduleusement ou fait changer franduleu-
sement aucun des documents suivants, savoir : livre d’enregis-
trement, certificat de constructeur, certificat d’inspecteur, certi-
ficat d’enregistrement, déclaration de propriété, acte de vente,
instrument d’hypothéque, certificat d’hypothéque ou de vente,
ou toute entrée ou endossement que cette partie du présent
acte exige de faire dans ou sur aucun des documents susdits,
sera pour chaque telle contravention coupable de félonie.

67.—(1.) Si une personne dans le cas d’une déclaration
faite en présence d’un régistrateur ou produite & un régistra-
teur en vertu de cette partie du présent acte, ou dans aucun
document ou autre preuve produite & ce régistrateur—

(i) sciemment fait, ou aide & faire, ou fait faire un faux
énoncé concernant le titre ou la propriété, ou Vintérét dans
un navire ou une part de navire; ou ‘

(ii) délivre, produit, ou fait usage d’aucune déclaration ou
document contenant ce faux énoncé, le sachant faux,

sera, pour chaque contravention, coupable de délit.

(2.) Si une personne sciemment fait une fausse déclaration
touchant sa qualité ou celle de toute autre personne ou corpo-
ration de posséder un navire britannique ou une part en icelui,
elle sera, pour chaque contravention, coupable de délit, et ce
navire ou cette part sera passible d’8tre confisqué en vertu du
présent acte, en tant qu’il s’'agit de I'intérét du déclarant dans
ce navire ou part, et aussi, 2 moins qu’il soit prouvé que la
déclaration a été faite sans autorisation de toute personne ou
corporation au nom de laquelle la déclaration est faite.

Caractére national et pavillon.

68.—(1.) Nul officier de douanes n’accordera un congé en
douanes ou acquit-2-caution 4 aucun navire, avant que le capi-
taine de tel navire ait déclaré 3 tel officier, le nom de la nation
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A laquelle il prétend appartenir, et tel officier 13-dessus inscrira
tel nom sur le congé en douanes ou acquit-a-caution.

(2.) i aucun navire cherche & prendre la mer sans tel congé
en douanes ou acquit-2-caution, tout tel officier pourra le retenir
jusqu’a ce que telle déclaration ait été faite.

Prendreun  69.—(1.) Si aucune personne se sert du pavillon britannique

faux caractére : . : P .

britannicue, €t prend le caractére national britannique, & bord d’un navire

—amende.  possédé en tout ou en partie par aucune personne n’ayant pas
droit en vertu de la lol de posséder des navires britanniques,
dans le but de faire passer tel navire comme navire britannique,
le dit navire sera confisqué en vertu du présent acte, 4 moins
que la dite assomption n’ait été faite aux fins d’éviter d’étre
capturé par un ennemi, ou par un navire de guerre ennemi dans
Pexercice de quelque droit de guerre.

(2.) Dans toute procédure adoptée pour exécuter telle con-
fiscation, la charge de prouver son droit & se servir du pavillon
britannique et & assumer le caractere national britannique sera
a la personne qui s'en sera servi et Paura assumé:

(;achf_;::l; m- 70 8i le capitaine ou propriétaire d’'un navire britannique
tanmique, ou  1ait ou permet de faire aucune matitre ou chose, ou porte ou

prendreun  permet de porter aucuns papiers ou documents, dans le but de

f‘éﬁﬁ;i”f_ céler le caractére britannique d’un navire 3 toute personne
amende. ayant droit suivant les lois britanniques de s’en enquérir, ou

d’assumer un caractére étranger, ou avec’intention de tromper
telle personne mentionnée ci-dessus en dernier lieu, tel navire
sera confisqué en vertu du présent acte; et le capitaine, §'il
commet la contravention ou s’il aide 4 la commettre, sera cou-

pable de délit:
Acquérirla 71. Si aucune personne non qualifiée, excepté dans le cas
};g‘;‘{{;ﬁfﬁ’“‘“ d’intéréts transmis tel que ci-dessus mentionné, acquiert comme
amende. propriétaire aucun intérét soit légal soit utile, dans un navire

se servant du pavillon britannique et assumant le caractére
britannique, tel intérét sera confisqué en vertu du présent acte.

Responsabi- 72. Lorsqu’il est déclaré par le présent acte qu'un navire

poedesnari ne sera pas reconnu comme navire britannique, tel navire

comme britan- n’gura droit & aucuns profits, priviléges, avantages ou protec-

maues. tion ordinairement accordés aux navires britanaiques, et n’aura
point droit de se servir du pavillon britannique ou assumer le
caractere national britannique; mais en ce qui regarde le paie-
ment des droits, les peines et pénalités et le chitiment des
offenses commises 4 bord de tel navire, ou par toute personne
en dépendant, tel navire sera, & tous égards, traité de la méme
maniére que 8l efit été reconnu navire britannique.
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@3.—(1.) Le pavillon rouge que portent ordinairement les Pavillons na-
navires marchands, sans aucune marque ou modification quel- jotanxrour
congue, est ici déclaré &tre le véritable pavillon national pour amende pour
tous les navires et bateaux appartenant i des sujets de Sa {oPorier de
Majesté, sauf dans le cas des navires ou bateaux de Sa Majesté,
ou dans le cas de tout autre navire ou bateau qui aurait pour
le ternps d’alors la permission de porter tout autre pavillon
national en conformité d’un mandat émis par Sa Majesté ou
par I Amirauté.

(2.) Si un pavillon national distinetif, sauf le pavillon rouge
ou I’ Union Jack avec une bordure blanche, ou si aucun des
pavillons ordinairement portés par les navires de Sa Majesté
ou ressemblant & ceux de Sa Majesté, ou si le pendant ordinai-
rement porté par les navires de Sa Majesté ou tout pendant
ressemblant 4 ce pendant, sont hissés 4 bord d’'un navire ou
bateau appartenant A un sujet britannique sans mandat de Sa
Majesté ou de I’ Amirauté, le capitaine du navire ou bateau, ou
le propriétaire, s'il est 4 bord, et toute autre personne hissant
ce pavillon ou pendant, encourra pour chaque contravention
une amende de cing cents louis.

(8.) Tout officier commissionné en pleine paie dans 'armée
ou la marine de Sa Majesté, ou tout officier des douanes dans
les possessions de Sa Majesté, ou tout officier -consulaire bri-
tannique, pourront ahorder tout navire ou bateau sur lequel
est hissé ce pavillon ou pendant contrairement au présent acte,
et pourra saisir et enlever le pavillon ou pendant, et le pavillon
ou pendant sera confisqué au bénéfice de Sa Majesté.

(4.) Toute amende encourue en vertu du présent article
pourra &tre recouvrée avec les frais dans la Haute Cour de
Justice en Angleterre ou en Irlande, ou dans la cour des
Sessions en Ecosse, ou dans toute cour coloniale &’ Amirauté ou
cour de Vice-Amirauté dans les possessions de Sa Majesté.

(5.) Toute contravention mentionnée dans cet article pourra
aussi étre poursuivie, et ’amende recouvrée sommairement,
pourvu que— .

(a) si une telle contravention est poursuivie comme susdit,

la cour qui impose Pamende n’imposera pas d’amende plus
élevée que cent louis; et

(b) rien au présent article n’autorise I'imposition de plus

d’une amende au sujet d’'une méme contravention.

@4.—(1.) Un navire appartenant & un sujet britannique Amende si un
devra hisser le pavillon national— g:s“gnnei}afe
(a) en étant signalé par un des navires ‘de Sa Majesté (y lon. ?
compris tout vaisseau sous le commandement d’un officier
de Ia marine de Sa Majesté en pleine paie), et
(b) en entrant ou sortant d’un port étranger, et
-(¢) &1l jauge cinquante tonneaux ou plus, en entrant ou sor-
tant d’un port britannique.
VOL. L— 5%
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(2.) Si ce navire n’obéit pas aux exigences du présent article
le capitaine du navire encourra pour chaque contravention, une
amende n’excédant pas cent louis.

(3.) Le présent article ne s’appliquera pas 4 un bateau de
péche diiment inscrit dans le registre des bateaux de péche et
lettré et numéroté tel que voulu par la quatridme partie du
présent acte.

5. Rien de contenu au présent n’affectera tout pouvoir de
I’ Amirauté quant au pavillon rouge ordinairement porté par
les navires marchands.

Confiscation d’un navire.

¢6.—(1.) Lorsqu’un navire est devenu en tout ou en partie
sujet & confiscation en vertu de cette partie du présent acte,

(a) tout officier commissionné en pleine paie dans ’armée ou

la marine de Sa Majesté ;

(b) tout officier des douanes dans les possessions de Sa

Majesté ; ou

(¢) tout officier consulaire britannique,
pourra saisir et détenir le navire et ’amener pour adjudication
devant la Haute Cour, en Angleterre ou I'Irlande, ou devant
la Cour des Sessions en Ecosse, et ailleurs devant la Cour
coloniale d’Amirauté ou Cour de Vice-Amirauté dans les pos-
sessions de Sa Majesté, et la cour pourra alors adjuger que le
navire avec ses agres ¢t apparaux soit confisqué au hénéfice de
Sa Majesté, et décerner tel ordre dans la cause que la cour
jugera convenable, et pourra accorder i T'officier amenant le
navire pour adjudication telle part des produits de la vente du
navire, ou de telle part en icelui que la cour jugera bon.

(2.) Tout tel officier mentionné au présent article ne sera pas
responsable soit au civil ou au criminel envers qui que ce soit
au sujet de toute saisie ou détention comme susdit, nonobstant
que le navire n’aura pas été amené pour adjudication, ou étant
ainsi amené est déclaré non susceptible de confiscation. §il est
démontré 3 la satisfaction de la cour devant laquelle la pour-
suite est intentée concernant ce navire ou cette saisie ou déten-
tion qu’il n’existait aucune cause raisonnable pour cette saisie
ou détention ; mais §’il n’est pas donné de semblables raisons
la cour pourra adjuger des frais et dommages 3 toute personne
1ésée, et rendre tel ordre dans Paffaire que la cour trouvera
juste.

Mesurage du navire et du tonnage.
77.—(1.) Le tonnage de tout navire qui devra &tre enre-

gistré, sauf les exceptions ci-aprés mentionnées, sera, avant
d’8tre enregistré, déterminé d’apres la Régle I dansladeuxitme
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annexe du présent acte, et le tonnage de tout navire auquel
peut s’appliquer cette Régle I, qu’il soit sur le point d’étre
enregistré ou non, sera déterminé d’apreés la méme régle.

(2.) Les navires qui, ayant besoin d’étre mesurés pour toute
autre fin que celle de I'enregistrement, ont leur cargaison 3
bord, et les navires qui, ayant besoin d’étre mesurés pour des
fins d’enregistrement, ne peuvent étre mesurés d’aprés la Régle
I, seront mesurés d’aprés la Régle IT dans la dite annexe, et le
propriétaire de tout navire mesuré d’aprés la Régle IT pourra,
A toute période subséquente, s'adresser & Ia Chambre de Com-
merce pour faire remesurer le navire d’aprés la Régle I, et la
Chambre de Commerce pourra alors, sur paiement d’un hono-
raire n’excédant pas sept chelins et six deniers pour chaque
section transversale qu’elle pourra autoriser, ordonner que le
navire soit remesuré en conséquence, et le chiffre indiquant le
tonnage de registre sera changé en conséguence.

(3.) Dans le but de déterminer le tonnage de registre d’'un
navire P'allocation et les déductions ci-aprés mentionnées seront
faites du tonnage du navire déterminé comme susdit.

(4.) Dans le mesurage d’un navire afin de déterminer son
tonnage de registre, aucune déduction ne sera allouée au sujet
d’aucun espace qui n’aura été d’abord inclus dans le mesurage
de son tonnage.

(5.) En déterminant le tonnage des navires non pontés, la
Régle IV dans la dite annexe, sera observée.

(6.) Dans toutes les régles dans la deuxidme annexe du
présent acte, le pont de tonnage sera censé &tre le pont supé-
rieur dans les navires qui ont moins de trois ponts, et &tre le
second pont partant du fond dans tous les autres navires, et en
mettant ces régles & exécution tous les mesurages seront pris
en pieds, et les fractions de pieds seront exprimées en déci-
males.

(7.) La Chambre de Commerce pourra faire telles modifica-
tions et changements dans les régles de la deuxiéme annexe du
présent acte selon que la chose sera nécessaire de temps 3
autre dans le but de les appliquer plus exactement et plus
uniformément, et mieux effectuér le principe de mesurage qui
est adopté.

(8.) Les dispositions du présent acte relatives au tonnage,
ainsi que les régles alors en vigueur, sont ici appeléesles régle-
ments de tonnage du présent acte.

78.—(1.) Dans tout bitiment mil par la vapeur ou autre
force exigeant une chambre pour la machine, il sera fait une
remise pour I’espace occupé par la force motrice, et Pespace
ainsi alloué sera déduit du tonnage brut'du navire constaté
comme susdit, et la balance (sujet aux déductions ci-aprés men-
tionnées) sera censé &tre le tonnage enregistré du dit navire;
et la dite déduction sera évaluée comme suit : (savoir),

vor. I—53%
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(a.) Quant aux navires qui sont mus par des roues 4 aubes
dans lesquels le tonnage de Pespace qui est uniquement
occupé pour le fonctionnement nécessaire des bouilloires e
de la machine est de plus de vingt pour cent et de moins
de trente pour cent du tonnage brut du navire, la
dite déduction sera de trente-sept centiémes du dit ton-
nage brut; et dans les navires mus par I'hélice dans les-
quels le tonnage du dit espace est de plus de treize -pour
cent et de moins de vingt pour cent du tonnage brut, la
dite déduction sera de trente-deux centidmes du dit
tonnage brut :

(b) Quant aux autres navires, la déduction sera, si la
‘Chambre de Commerce et le propriétaire y consentent,
évaluée en la méme maniere ; mais il ou eux pourront
dans sa ou leur discrétion exiger que Iespace solt mesuré
et la déduction évaluée en conséquence ; et lorsque le dit
mesurage est ainsi requis, la déduction comprendra le ton-
nage de I'espace actuellement occupé ou qu’il faudra ren-
fermer.pour le bon fonctionnement des bouilloires et des
machines, avec 'addition de la moitié du tonnage du dit
espace pour les navires mus par des roues i aubes, et des
trois quarts pour les vaisseaux mus par I’hélice ; et dansle
cas du navire mi par I'hélice le contenu du tronc d’arbre
sera ajouté et sera censé former partie de Vespace, et le
mesurage de Pespace sera régi par la Régle II dans la
deuxidme annexe du présent acte.

(2.) Cette partie de I’espace au-dessus du couronnement de
la chambre de la machine et au-dessus du second pont (upper
deck) qui est cloizonnée pour la machine et pour admettre la
lumigre et Pair, ne sera pas comprise dans le mesurage de Pes-
pace occupé par le pouvoir moteur, sauf en conformité d’une
requéte écrite & la Chambre de Commerce par le propriétaire
du navire, et ne sera pas comprise en conformité de cette
requéte & moins que—

{a) cette partie ne soit d’abord comprise dans le mesurage

du tonnage brut; et

(b) un inspecteur ne certifie’que la partie ainsi cloisonnée est
d’une dimension raisonnable, et est construite de fagon &
&tre sire et navigable, et ne peut &tre employée 4 aucune -
autre fin que pour les machines ou pour ’admission de la
lumiere et de I’air aux machines ou chaudidzes du navire.

(3.) Les marchandises ou provisions ne seront pas arrimées
ou mises dans un espace mesuré pour le pouvoir moteur, et
'l en est ainsi porté dans un navire le capitaine et propriétaire
du navire seront chacun passibles d’une amende n’excédant pas
cent louis. ‘

79.—(1.) En mesurant ou remesurant un navire afin de
déterminer son tonnage de registre, les déductions suivantes
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seront faites sur 'espace compris dans le mesurage du tonnage,
Savolr :—

(«) dans le cas de tout navire,

(i) tout espace employé exclusivement pour la commodité

du capitaine ; et tout espace occupé par les matelots ou

apprentis et réservé & leur usage, qui est certifié en vertu
des réglements dans 'annexe du présent acte & cet égard.

(ii) tout espace employé exclusivement pour le fonctionne-
ment du gouvernail, du cabestan et des ancres, ou pour
garder les cartes, les signaux et autres instruments nauti-
ques, et les approvisionnements du maitre d’équipage ; et

(iii) espace occupé par la petite machine et la chauditre,
§’ils se raccordent avec les pompes principales du navire.

(b) dans le cas d’un navire mi entidrement par des voiles,

tout espace réservé & I’emmagasinage des voiles: -

(2.) Les déductions permises en vertu du présent article,

autres que la déduction pour un espace occupé par les matelots
et apprentis, et certifié commme susdit, seront sujettes aux dis-
positions suivantes savoir :—

(@) Pespace déduit doit &tre certifié par un inspecteur de
navires &tre d’une dimension raisonnable, et construit
d’une maniére convenable et propre i P’objet en vue;

(b) dans ou au-dessus de chaque tel espace, un avis perma-
nant sera placé indiquant le but auquel cet espace est
destiné, et que tant qu’il sera ainsi employé il doit &tre
déduit du tonnage du navire ;

(¢) la déduction pour espace réservé & I'emmagasinage des
voiles ne doit pas excéder deux et demie pour cent du
tonnage du navire.

80. Dansle cas d’un navire 3 hélice auquel, le vingt-sixiéme Quant aux

Jjour d’aolit mil huit ceut quatre-vingt-neuf, était alloué un
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dans le cas de

espace de trente-deux pour cent du tonnage brut du navire certains va-

pour la chambre de la machine, et dans lequel un espace pour P

Péquipage sur le pont n’a pas été compris dansle tonnage brut,
-que sa capacité en ait été déduite ou non, I’espace pour ’équi-
page sera, sur la demande du propriétaire du navire, ou sur
Tordre de la Chambre de Commerce, mesuré et sa capacité
constatée et ajoutée an tonnage de registre du navire, et &'l
.appert qu'avec cette addition au .tonnage la chambre de la
machine n’occupe pas plus que treize pour cent du tonnage du
navire, ’espace de trente-deux pour cent du tonnage qui est
actuellement alloué pour la chambre de la machine sera con-
tinué.

81. Dans le cas d’'un navire construit avec un double fond Mesurage des

navires avec

pour lest d’eau, si un inspecteur de navires certifie que Pespace S 470

-entre les planchers inférieur et extérieurne peut servir 4 trans- pour lest
porter de la cargaison, des approvisionnements ou du combus- 4™
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tible, alors la profondeur requise par la Régle II concernant le
mesurage de superficies transversales, sera censée étre le pla-
fond du plancher intérieur du double fond, et ce plafond sera,
pour les fins de mesurage, censé représenter les lambourdes
mentionnées dans la dite regle.

82. Torsque le tonnage d’'un navire a été constaté et enre-
gistré conformément aux dispositions du présent acte, le dit
tonnage sera de ce jour-la censé &tre le tonnage du dit navire
et sera répété dans chaque enregistrement qul en sera subsé-
quemment fait, & moins qu’il ne soit fait quelque changement
dans la forme ou dans la capacité du dit navire, ou 4 moins
que I'on ne découvre que le tonnage du dit navire a été erro-
nément caleulé ; et dans 'un et 'antre des dits cas le dit navire
sera mesuré de nouveau, et son tonnage déterminé et enre-
gistré conformément aux réglements de tonnage du présent
acte.

83. Les honoraires que la Chambre de Commerce fixera
seront payés au sujet du mesurage du tonnage d’un navire
n’excédant pas ceux spécifiés dans la troisieme annexe du pré-
sent acte, et ces honoraires seront versés au Fonds de marine
mercantile.

84.—(1.) Lorsqu’il appert & Sa Majesté la Reine en conseil
que les reglements de tonnage du présent acte ont été adoptés
par un pays étranger, et y sont en force, Sa Majesté en conseil
pourra ordonner que les navires du dit pays, seront, sans étre
remesurés, dans les possessions de Sa Majesté, censés étre du
tonnage indiqué dans leurs certificats d’enregistrement ou
autres papiers nationaux, de la méme manidre, au méme
degré et pour les mémes fins que le tonnage indiqué dans le
certificat d’enregistrement d’un navire britannique est censé
étre le tonnage de ce navire.

(2.) Sa Majesté en conseil pourra limiter le temps durant
lequel ’arréte restera en opération, et rendra ’arrété sujet aux
conditions et qualifications (si aucun il y a) que Sa Majesté
Jjugeraexpédient, et 'opération de ’arrété sera limitée et modi-
fiée en conséquence.

(3.) Tout et chaque fois qu’il sera représenté & Sa Majesté
que le tonnage d’un navire étranger, tel que mesuré d’aprés les.
reglements de son pays, différe matériellement de ce que serait.
son tonnage s’il était mesuré en vertu du présent acte, Sa
Majesté pourra, par arrété en conseil, ordonner que nonobstant
tout arrété en conseil alors en vigueur en vertu du présent
article tout navire de ce pays étranger pourra, pour toutes les.
fins du présent acte, étre remesuré en conformité du présent
acte,
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83.—(1.) Siun navire britannique ou étranger, autre que les Espace occupé
navires de commerce intérieur, tels que définis par le présent 2w e charee
acte, transporte comme chargement de pont, ¢est-4-dire dans sera sujet anx
un espace non couvert sur le pont ou dans un espace couvert
non compris dans le contenu cube formant le tonnage enregistré
du navire, des bois de construction, des denrées, ou d’autres
marchandises, tous les droits payables sur le tonnage du navire
seront payables comme si au tonnage enregistré du navire
était ajouté le tonnage de Pespace occupé par ces effets lorsque
ces droits deviendront payables.

(2.) Tespace ainsi occupe sera réputé &tre espace limité par
la superficie occupée par les effets, et par des lignes droites
renfermant un espace rectangulaire suffisant pour inclure les
effets.

(8.) Le tonnage de cet espace sera constaté par un officier de
la Chambre de Commerce ou des Donanes, de la manitre pres-
crite pour le mesurage des poupes ou autres espaces renfermés
par la Régle [ dans la deuxidme annexe du présent acte, et
lorsqu’il aura été ainsi constaté, il sera inscrit par lui dans le
livre de bord officiel du navire, et aussi dans un mémoire qu’il
remettra au capitaine, et le capitaine, lorsque les dits droits lni
seront réclamés, produira ce mémoire de la méme manitre que
si c’était le certificat d’enregistrement, ou, dans le cas d’un
navire étranger, le document équivalent 4 un certificat d’enre-
gistrement, et & défaut de ce faire il sera passible de la méme
pénalité que §'1l efit manqué de produire le dit certificat ou
document.

(4) Rien de contenu au présent article ne gappliquera 3
aucun navire employé exclusivement au commerce, ou navi-
guant d’un endroit & un autre dans une rivitre ou eaux inté-
rieures qui se trouvent en tout ou en partie dans une possession
britannique, ou & une cargaison de pont portée par un navire
faisant le cabotage dans une possession britannique.

86. Tous les droits relatifs 4 I'inspection et mesurage de Inspecteurs et
navires seront remplis par les inspecteurs de navires en vertu rglements

N R . pour le mesu-
du présent acte, conformément aux réglements faits par la rage des na-
Chambre de Commerce. vires.

87. Toute personne autorisée A prélever des droits de Prélévement
tonnage sur les navires, pourra, si elle le juge & prepos, avee le dmesfm“s de

consentement de la Chambre de Commerce, prélever ces droits d’aprés les lois

de tonnage sur le tonnage enregistré des navires tels que déter- loceles sur le

D N tonnage de
miné par les réglements de tonnage du présent acte, nonobstant registre.
que tout acte local en vertu duquel ces droits de tonnage sont
prélevés stipule que ce prélévement sera opéré d’aprésun diffé-

rent systdme de mesurage.
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Ports d’enregistrement dans les endroits sous I’ Acte de
juridiction étrangére.

Ports den- 88. Lorsque, en conformité de I’ Acte de juridiciion etmngere,
;ﬁﬂi‘;ﬁ;’:"“‘ 1890, Sa Majesté exerce juridiction dans un port, il seraloisible
5354 V.c. 37, 3 Sa Majeste, par arrété en conseil, de déclarer que ce port est
un port d’enreglstrement et par cet arrété ou tout arrété en
conseil subsequent de déclarer la description de personnes qui
seront régistrateurs de navires étrangers & ce port d’enregis-
trement, et de faire des réglements au sujet de l’enrecrlstrement

de navires britanniques 3 ce port.

Enregistrement dans les colonies.

Pouvoirsdes 89 Dans chaque possession britannique le gouverneur de
gouvernewr  lapossession occuperala position des cormissaires des douanes
au sujet de I'accomplissement de toute chose relative & I'enre-
gistrement d’un navire ou d’aucun intérét danms un navire
enregistré dans cette possession, et aura le pouvoir d’approuver
un port dans la possession pour 'enregistrement des navires.

Certificats 90.—(1.) Le gouverneur d’une pessession britannique
e o pourra, avec Papprobation d’un Secrétaire d’Etat, faire des

pour les petits réglements établissant que sur une demande d’enregistrement

navires dans o) ! vertu du présent acte dans cette possession d’un navire qui
n’excéde pas soixante tonneaux de jaugeage le régistrateur
pourra accorder au lieu d’un certificat d’enrecrlstrement tel que
requis par le présent acte, un certificat d’enrevlstrement prenant
fin au bout de six mois ou plus longtemps & compter desa date,
et tous certificats d’enregistrement accordés en vertu Ge ces
réglements seront en la forme et auront force sujets aux condi-
tions que les réglements prescriront.

(2.) Tout navire avquel un certificat est accordé en vertu
de ces réglements sera, tant que ce certificat est en force, et au
sujet de toutes choses faites ou omises pendant cette période,
censé &tre un navire britannique.

Application de la Partie I.

Application 91. Cette partie du présent acte s'appliquera & toutes les
elaPartie L 1ossessions de Sa Majesté et & tous les endroits olt Sa Majesté
a juridiction.
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PARTIE II.
CAPITAINES ET MATELOTS.
Certificats de capacité.

92.—(1.) Nul navire de long cours et nul navire britan-

nique 3 passagers de commerce intérieur, ne prendra la mer

d’aucun port du Royaume-Uni, et nal vapeur étranger trans-
portant des passagers d’une place 3 une autre dans le Royaume-

Uni, sans qus leurs officiers aient obtenu leurs certificats tel

que prévu par le présent acte, suivant I’échelle suivante :—

(¢) Dans chaque cas avec un capitaine porteur d’un
certificat.

(b) Sile navire jauge cent tonneaux ou plus, avec au moins
un officier, & part le capitaine, porteur d’un certificat non
inférieur & celui de contreimaitre dans le cas d’un navire
de long cours ou de second dans le cas d’un navire 3 pas-
sagers de commerce intérieur ;

(¢) Sile navire est un navire de long cours et a plus d’un
second, avec au moins les premier et deuxidme seconds
porteurs de certificats :

(d) Si le navire est un vapeur de long cours de la force
nominale de cent chevaux ou plus, avec au moins deux
mécaniciens, dont I'un devra &tre porteur d’un certificat de
premiére classe et Pautre de premitre ou de seconde classe ;

(e) Sile navire est un vapeur de long cours d’une force nomi-
nale de moins de cent chevaux, ou un vapeur 4 passagers
de commerce intérieur, avec au moins un mécanicien
porteur d’'un certificat de premitre ou de seconde classe.

(2.) Si une personne—

(a) ayant été engagée comme un des officiers ci-haut nom-
més, prend la mer sans étre muni detel certificat; ou

(b) emploie quelqu’un comme officiers en contravention 3
cet article, sans s’assurer que telle personne est munie
de certificat,

cette personne sera passible, pour chaque contravention, d’une

amende n’excédant pas cinquante louis.

(3.) Un officier ne sera pas reconnu comme porteur d’un

certificat, dans le sens de cette section, 3 moins qu’il ne soit

porteur dans le temps d’un certificat de capacité valide, tel que
prévu par le présent acte, pour le grade approprié A son poste
sur le navire ou d’un grade supérieur.

93.—(1.) Des certificats de capacité seront accordés, en
conformité du présent acte, pour chacun des grades suivants ;

8avoilr :

Capitaine de navire de long cours:
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Premier second de navire de long cours:

Deuxiéme second d’un navire de long cours:

Contremaitre de navire de long cours:

Capitaive de navire & passagers de commerce intérieur:

Second de navire & passagers de commerce intérieur :

Mécanicien de premidre classe:

Mécanicien de seconde classe.

(2.) Tout certificat de capacité pour un navire 2e long cours
sera censé étre d’un grade plus élevé que le certificat corres-
pondant pour un navire & passagers de commerce intérieur, et
donnera au porteur légitime d’icelui, le droit ¢’aller en mer
avec le grade correspondant dans le navire mentionné en der-
uier lieu; mais nul certificat pour un navire 3 passagers de
commerce intérieur ne donnera au porteur le droit d’aller
en mer comme capitaine ou second d’un pavire de long
cours.

94.—(1.) Dans le but d’accorder des certificats de capacité
comme capitaines ou seconds aux personnes désireuses d’en
obtenir, des examens seront tenus par les bureaux locaux de
marine dans leurs ports respectifs.

(2.) La Chambre de Commerce pourra établir des reégles,
lesquelles devront &tre suivies strictement par les examinateurs,
pour

(a) le mode de conduire les examens ; et

{0} les qualités des candidats :
et pourra députer aucun de ses officiers pour &tre présent et
assister & un examen.

(3.) L’approbation de la Chambre de Commerce sera requise
quant & ce qui regarde le nombre des examinateurs et leur
remuneratxon, et aucun examinateur ne sera nomme, 4 moins
qu’il ne soit porteur d’un certificat de capacité, et lequel certi-
ficat sera de temps & autre accordé ou renouvelé par la Cham-
bre de Commerce.

(4.) La Chambre de Commerce pourra, °il lui apparait que
les examens pour deux ou plusieurs ports peuvent étre tenus
sans inconvénients, par les mémes examinateurs, décider que
les examens soient ainsi tenus, et exiger que les bureaux locaux .
de marine des dits ports agissent ensemble comme un seul
bureau pour les fins de examen.

(5.) Sujet aux pouvoirs dela Chambre de Commerce d’aprés
le présent article, le bureau local de marine pourra nommer,
destituer et nommer de nouveau des examinateurs et régler le
mode de conduite des examens, et tout membre du burean
local de marine pour étre present et assister aux examens tenus
par ce bureau.

95. La oli les affaires d’un bureau de marine mercantile
sont conduites autrement que par un bureau local de marine,
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la Chambre de Commerce exercera tous pouvoirs et pourra dans certains
prendre toutes mesures pour la tenue des examens, tel que **
pourrait le faire un bureau local de marine.

96.—(1.} Dans le but d’accorder des certificats de capacité Certificats de
comme mécaniciens aux personues désireuses d’en obtenir, des Facitéde
examens seront tenus aux endroits qu’indiquera la Chambre
de Commerce.

(2.) La Chambre de Commerce pourra fixer les époques pour
les examens, et nommer, destituer et nommer de nouveau, des
examinateurs pour la conduite d’iceux, déterminer la rémuné-
ration de ces examinateurs et régler le mode de conduite des
examens ainsi que les qualifications des candidats, et pourra
faire telles choses qu’elle jugera 3 propos pour les fins des
examens.

97. Les candidats aux examens, soit comme capitaines, Honoraires
seconds ou mécaniciens, paieront tels honoraires, n’excédant dexamen.
pas ceux spécifiés dans la quatridme annexe du présent acte,
qu’indiquera la Chambre de Commerce, et ces honoraires seront
payés aux personnes nommées par la Chambre & cet effet et
portés au compte du Fonds de marine mercantile.

98.—(1.) La Chambre de Commerce délivrera, sanf tel que Certificats
ci-dessous prescrit, & chaque aspirant qui est rapporté comme ;ggg;ﬁij‘;'\‘a
ayant subi son examen d’une manidre satisfaisante et ayant men.
donné des preuves suffisantes de sobriété, de capacité, dex-
Périence et de bonne conduite générale & bord d’un navire un
certificat de compétence suivant le cas.

(2.) La Chambre de Commerce pourra dans aucun cas ou il
lui apparaitrait quun rapport a été indiment fait, renvoyer
le cas soit aux examinateurs qui ont fait le dit rapport, soit &
d’autres examinateurs, et pourrs exiger que le candidat subisse
un nouvel examen, ou demander quw’une nouvelle enquéte soit
faite quant 4 ses attestations et son caractére avant que de lui
accorder un certificat.

99.—(1.) Toute personne ayant atteint le rang de lieute- Certificats de
pant, sous-lieutenant, lieutenant de navigation, ou 1 souslieute- zg‘;g;dg
nant de navigation dans 12 marine de Sa Majesté, ou de lieute- marine.
nant dans le service de la marine des Indesde Sa Ma3este, aura
droit & un certificat de service comme capitaine de navire de
long cours sans subir d’examen.

(2.) Toute personne ayant atteint le rang de mécanicien ou
aide-mécanicien dans la marine de Sa Majesté, ou dans le
service de la marine des Indes de Sa Majesté, aura droit,
sans subir d’examen, §’il est mécanicien, 3 un certificat de ser-
vice de premitre classe, et §'il est assistant-mécanicien, & un
certificat de service de seconde classe.
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(3.) Un certificat de service différera, quant & la forme, d’un
certificat de capacité, et contiendra le nom et le rang de la per-
sonne 3 qui il sera livré, et la Chambre de Commerce délivrera
un certificat de service & toute personne qui lui prouvera y
avoir droit.

(4.) Les dispositions du présent acte (les dispositions pénales
inclues) sappliqueront dans les cas de certificats de service, de
la méme manidre que pour les certificats de capacité, excepté
que les dispositions permettant 3 un porteur de certificat de
capacité comme capitaine d’un navire de long cours d’aller en
mer comme capitaine ou second d’un navire 4 passagers de
commerce intérieur ne seront pas applicables.

100.—(1.) Tous les certificats de capacité seront faits en
duplicata, une copie sera donnée & la personne y ayant droit
et autre sera conservée.

(2.) Cette dernitre partie du certificat sera conservée, et un
registre sera gardé des certificats de capacité ainsi que de la
suspension, la cancellation ou le changement des dits certificats
et de toute autre chose les concernant, de telle manidre qu’in-
diquera la Chambre de Commerce, par le régistrateur général
des navires et des matelots ou par toute autre personne nommée
4 cet effet par la Chambre de Cornmerce.

(8.) Les dits certificats et registres mentionnés dans le pré-
sent article seront admissibles comme preuve en la manidre
indiquée par le présent acte.

101. Quant un capitaine, second ou mécanicien prouvera
3 la satisfaction de la Chambre de Commerce qu’il a, sans
qu’il y ait faute de sa part, perdu un certificat qui lui a été
accordé ou qu'on le lui a enlevé, la Chambre de Commerce
fera, et dans tout autre cas, sur paiement (s'il y a lien) de tels
honoraires qu’elle prescrira, faire une copie du certificat auquel
il paraitra avoir droit d’aprés le registre tenu en conformité du
présent acte, telle copie devra &tre certifie par le régistrateur
général des mnavires et des matelots, ou par toute autre per-
sonne désignée pour tenir le dit registre et remise & celui qui
P’aura demandée ; et toute copie ainsi certifiée aura toute la
valeur de I'original.

102. Quand la législature d’aucune possession britannique
pourvoira 3 l’examen et & la concession de certificats de
capacité aux personnes désirant servir comme capitaines,
seconds ou mécaniciens 4 bord les navires, et que la Chambre
de Commerce fera rapport 4 Sa Majesté qu’elle est satisfaite
que les examens sont conduits de telle manitre qu’ils sont
aussi efficaces que ceux tenus, pour le méme effet, dans le
Royaume-Uni, d’aprés le présent acte, et que les certificats sont
accordés d’aprés les mémes principes et qu’ils démonirent les



" 57-58 VICTORIA, CrarITRE 60.

Acte de la Marine Marchande, 1894.

mémes qualifications et compétence que ceux accordés en vertu
du présent acte, et qu’ils sont sujets 3 &tre confisqués pour les
mémes raisons et de la méme manidre, Sa Majesté pourra par
un arrété en conseil—
(i) déclarer que les dits certificats auront la méme valeur
que s'ils eussent été accordés en vertu du présent acte; et
(ii) déclarer que toutes ou aucune desdisgssitions du présent
acte, s’appliquant aux certificats de capacité accordés en
vertu du présent acte, seront applicables aux certificats
désignés dans cet arrété ; et
(iil) imposer telles conditions et faire tels réglements concer-
nant les certificats, leur usage, leur émission, leur livraison,
leur cancellation et leur suspension, snivant que Sa Majesté
le jugera & propos, et imposer des amendes n’excédant
pas cinquante louis pour 'infraction des dites conditions
et réglements. '

1@3.—(1.) Le capitaine d’un navire de long cours—

(a) en signant ’engagement avec ’équipage par-devant un
surintendant, devra lui montrer les certificats de capacité
dont le capitaine, les seconds et les mécaniciens du navire
doivent &tre porteurs en vertu du présent acte; et

(b) dans le cas d’un engagement courant, devra aussi, avant
le second voyage et chaque voyage subséquent, produire
par-devant le surintendant, le certiticat de capacité de
chaque second ou mécanicien engagé depuis par lui et qui
est requis par le présent acte d’8tre porteur d*un certificat.

(2.) Le capitaine ou propriétaire de chaque navire & passagers

de commerce intérieur, jangeant plus de quatre-vingts tonneaux
devra produire par-devant un surintendant, dans les vingt et un
jours apres le trente juin ef ie trente et un décembre de chaque
année les certificats de capacité dont le capitaine, les seconds et
les mécaniciens doivent 8tre porteurs en vertu du présent acte.
(3.) Sur production des certificatsde capacité, le surintendant
donnera, si ces certificats sont pour le capitaine, les seconds
et les mécaniciens du navire, tel que requis, au capitaine un
certificat & Veffet que tels certificats ont été ainsi produits.

(4.) Le capitaine devra, avant de prendre la mer, produire le

certificat du surintendant 3 P'officier en chef des douanes, et le
navire pourra 8tre détenu jusqu’a ce que ce certificat soit produit.

104. 8iquelqu'un— :

(@) contrefait ou change frauduleusernent, ou aide & contre-
faire ou changer frauduleusement, ou fait contrefaire ou
frauduleusement changer un certificat de capacité, ou une
copie officielle de tel certificat; ou

(b) fait, aide 3 faire, ou fait faire, quelque fausse représenta-
tion & 'effet de se procurer soit pour lui-méme, ou pour
une autre personne un certificat de capacité ; ou
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(¢) se sert frauduleusement d'un certificat on d*une copie de
certificat de capacité qui a été contrefait, changé, cancelé
ou suspendu, ou auquel il »’a pas droit; ou

(d) préte frauduleusement son certificat de capacité ou
permet qu'une autre personne S’en serve,

cette personne sera coupable, pour chaque contravention, d'un
délit.

Apprentissage pour service en mer.

Aide donnée  10. Tous surintendants donneront aux personnes désirant

Lar les surin- - mettre des jeunes garcons en apprentissage ou ayant besoin

quant i 1ap- - d’apprentis pour service en mer, toute I'aide en leur pouvoir,

prentissige. ot pourront recevoir de ces personnes tels honoraires que la
Chambre de Commerce fixera, avec le concours en tant qu’il
s'agit d’apprentis. pauvres en Angleterre, du bureau du gouver-
nement local, et & ’égard des apprentis pauvres en Irlande, du
bureau du gouvernement local pour I’Irlande.

Apprentisage  106. Sujet aux dispositions spéciales du présent acte, tout
dermuvres  }revet d’apprentissage pour le service en mer fait par aucuns
Grande-Bre-  gardiens ou surveillants des pauvres ou personnes ayant I’au-
Fwel  torité des gardiens des pauvres sera fait, sic’est dansla Grande-
Bretagne, en la méme maniére et sujet aux mémeslois et régle-
ments que les autres brevets d’apprentissage faits par les mémes
personues, et si c’est en Irlande, sera sujet aux régles suivantes;

() Les gardiens de pauvres ou autres personnes dimecnt
nommees pour mettre 4 exécution les actes pour venir en
aide aux pauvres, peuvent mettre et engager comme
apprenti au service en mer tout jeune homme qui regoit
ou dont les parents regoivent de I’aide de telle union, et qui
a atteint I’ige de douze années, et a une santé et une force
sufiisantes, et qui consent & sengager:

(b) Si les frais de subsistance de tel jeune homme sont & la
charge dune division électorale d’union, alors (excepté
dans les cas ol des officiers salariéz agissent 4 la place des
gardiens), il ne sera pas engagé comme susdit & moins
que le consentement par écrit des gardiens de telle division
électorale ou d’une majorité des gardiens (s'il y en a plus
d’un) ne soit d’abord obtenu, le ¢iit consentement devra,
§'ll est possible, étre inscrit au dos du dit brevet d’appren-
tissage :

(¢) Les frals encourus pour I’engagement et les préparatifs
de tel apprenti seront portés contre I'union ou division
électorale, (suivant le cas) 4 laquelle le jeune homme ou
ses parents seront & charge, 4 'époque du dit brevet d’ap-
prentissage :

(d) Tous brevets d’apprentissage dans une union pourront
servir de bases 4 une poursuite intentée par les gardiens
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de T'union ou les personnes y ayant I’autorité des gardiens,
pour le temps d’alors, sous leur nom d’office, et les actions
intentées par eux sur tels brevets ne tomberont pas par la
raison de la mort ou de changement des personnes rem-
plissant telle charge; mais aucune telle action ne sera
commencée sans le consentement du bureau du gouverne-
ment local en Irlande :

(¢) Le montant des frais encourus dans toute telle action
et non recouvrés du défendeur, pourra &tre porté comme
dépenses encourues pour engager I'apprenti.

107. Dans le cas d’un jeune homme engagé dans le
Royaume-Uni comme apprenti pour le service en mer par tous
curateurs ou surintendants des pauvres ou autres personnes
ayant Pautorité de gardiens des pauvres, les brevets d’appren-
tissage seront exécutés par le jeune garcon et la personne 3
laquelle il est engagé, en présence et sous I’attestation de deux
juges de paix qui s'assureront que le jeune gargon a consenti au
dit engagement et atteint 'Age de douze années, et qu’il est
d’une force et d’une santé suffisantes, et que le maitre auquel le

jeune garcon est engagé est une personne compétente & cette

108.—(1.) Chaque contrat- d’apprentissage au service en
mer sera fait en double et sera exempt du droit de timbre.

(2.) Chaque contrat d’apprentissage au service en mer, fait
dans Je Royaume-Uni, et chaque transport ou annulation de ce
contrat, et, si apprenti meurt ou déserte, le fait du déces ou
de la désertion, seront enregistrés.

(3.) Pour les fins de enregistrement—

(a) une personne 3 laquelle un apprenti est engagé pour
service en mer devra, sous sept jours de Pexécution du
contrat, prendre et transmettre au régistrateur général
des navires et des matelots ou 3 un surintendant, le
contrat fait en double, et le régistrateur général ou surin-
tendant gardera et enregistrera une cople du contrat et
inscrira sur le dos de ’autre le fait qu’il a été enregistré
et le remettra au maitre de apprenti;

(b) le capitaine donnera avis de *+out transport ou annula-
tion du contrat, ou du déeés ou désertion de 'apprenti, au
régistrateur des navires et des matelots, ou & un surin-
tendant, sous sept jours de I’événement, s’il arrive dans
le Royaume-Uni; ou §il arrive ailleurs, aussitdt que les
circonstances le permettront.

{4.) Si une personne néglige de se conformer aux exigences
du présent article, elle sera, pour chaque contravention,
passible d’une amende n’excédant pas dix louis.
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109.—(1.) Le capitaine de tout navire allant i I'étranger,
avant d’amener aucun apprenti en mer d’aucun lieu dans le
Royaume-Uni, fera comparaitre le dit apprenti devant le surin-
tendant devant lequel Péquipage sS'est engagé, et produira
devant lui le brevet d’apprentissage en vertu duquel tel
apprenti s'est engagé, et le transport ou transports d’icelui ;

(2.) Le nom de tel apprenti, la date du brevet et du trans-
port ou transports d’icelui, (s'il y en a) et le nom du port et
des ports auxquels ils ont été enregistrés, seront entrés sur le
marché

(8.) Pour toute désobéissance aux dispositions de cet article,
le capitaine encourra pour chaque contravention une amende
qui n’excédera pas cing louis. '

Licences pour fournir des matelots.

110. La Chambre de Commerce pourra accorder 3 telles
persounes qu’il croira convenables des licences pour engager
et fournir des matelots ou apprentis pour les navires mar-
chands dans le Royaume-Uni, lesquelles continueront durant
telles périodes, seront i tels termes et seront révocables 3 telles
conditions que la Chambre de Commerce jugera 3 propos.

181.—(1.) Personne n’engagera ni ne fournira un matelot
ou apprenti pour servir 3 bord d’aucun navire dansle Royaume-
Uni, & moins d’8tre porteur d’une licence de la Chambre de
Commerce 3 cet effet, ou & moins d’€tre propriétaire ou capi-
taine ou second du navire, ou est le serviteur et constamment
employé par le propriétaire, ou est un surintendant.

(2.) Personne n’emploiera dans le but d’engager ou fournir
un matelot ou un apprenti pour servir & bord d’aucun navire
dans le Royaume-Uni, aucune autre personne, 3 moins que
cette dernitre personne ne soit porteur d'une licence de la
Chambre de Commerce pour cet objet, ou-ne soit le proprié-
taire ou capitaine ou second du navire, ou le serviteur a ’em-
ploi coutinu du propriétaire, ou ne soit un surintendant.

(8.) Personne ne recevra ou n’acceptera i bord d’aucun
pavire un matelot ou apprenti, si cette personne sait que ce
matelot ou apprenti a été engagé ou fourni en contravertion
du présent article.

(4.) Si une personne agiten contravention au présent article,
elle encourra pour chaque matelot ou apprenti au sujet duquel
une contravention est commise, une amende n’excédant pas
vingt louis, et si c’est une persoune autorisée elle perdra sa
licence.

112.—(1.) Personne ne demandera ni ne recevra, directe-
ment ou indirectement d’un matelot ou apprenti au service en

engagement,-- mer, ou d’une personne cherchant de 'emploi comme matelot

amende.
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ou apprenti pour le service en mer, ou d’une personne en son

nom, aucune rémunération que ce soit pour lui procurer de

I’emploi, autre que les honoraires autorisés par le présent acte.

(2.) Si une personne agit en contravention du présent article
elle encourra pour chaque contravention une amende n’excé-
dant pas cing louis.

Engagement des matelots.

81

113.—(1.) Le capitaine de tout navire, sauf les navires de Conventions
moins de quatre-vingts tonneaux de registre exclusivement ‘I‘k‘;ﬁ“‘lu"

employés au commerce entre différents ports sur les cdtes du
Royaume-Uni, feront un marché (appelé au présent acte marché
aveec I'équipage) conformément au présent acte avec chaque
matelot qu’il améne en mer comme partie de I'équipage d’aucun
port dans le Royaume-Uni.

(2.) Si le capitaine d’'un navire transporte un matelot sans
faire de marché avec lui conformément au présent acte, le
capitaine, dans le cas d’un navire allant & I’étranger, et le
capitaine ou propriétaire dans le cas d’un navire faisantle com-
merce intérieur, encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas cinq louis.

114.—(1.) Un marché avec I’équipage sera en la forme Formule, pé-

approuvée par la Chambre de Commerece, et sera daté au temps

riode et condi-
tions des con-

de la premidre signature d’icelui, et sera signé par le capitaine ventions avec

avant qu’un matelot le signe. ‘
(2.) Le marché avec I'équipage contiendra les détails sui-
vants :— .

(2) soit la nature, et, autant que possible, la durée du voyage
ou engagement projeté, ou la durée maximum du voyage
ou engagement, et les endroits ou parties du monde (s'il
¥ en a), auxquels le voyage ou engagement ne s’étendra
pas: . .

(b) le nombre et la description de. Péquipage, spécifiant
combien sont engagés comme matelots :

(¢) I'époque & laquelle le matelot doit &tre & bord et com-
mencer & travailler:

(d) 1a capacité en laquelle tel matelot doit servir:

(¢) le montant des gages que chaque matelot doit recevoir :

(f) une échelle des provisions qui doivent &tre fournies 3
chaque matelot :

(9) tous réglements quant i sa conduite & bord et quant aux
amendes, les petites rations ou autres chitiments légaux
pour mauvaise conduite, qui ont été sanctionnés par la
Chambre de Commerce comme réglements convenables 3
adopter et que les parties ont consenti d’adopter : .

(3.) Tout tel marché sera dressé de maniére 3 admettre des

stipulations, qui s;ront adoptées 3 ia volonté du capitaine et da
VOL. 1—6

€quipage.
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matelot dans chaque cas, quant 3 Pavance ou répartition
des gages, et qui ne sont pas contraires 4 la loi.

(4.) Si le capitaine d’un navire enregistré & un port en
dehors du Royaume-Uni a un marché fait en due forme avec
son équipage, suivant la loi de la possession 3 laquelle appar-
tient le dit navire ou dans laquelle son équipage a été engagé,
et engage des matelots séparément dans le Royaume-Uni, tels
matelots pourront signer le marché ainsi fait, et il ne sera pas
nécessaire pour eux de signer un marché en la forme sanc-
tionnée par la Chambre de Commerce.

115. Les dispositions suivantes auront effet & I'égard des
marchés avee ’équipage conclus dans le Royaume-Uni dans le
cas de navires de long cours enregistrés soit dans le Royaume-
Uni ou en dehors :—

(1.) Chaque marché (excepté dans le cas de marchés avec
substituts, tel que ci-apreés spécialement pourvu) sera signé
par chaque matelot en la présence du surintendant :

(2) Le surintendant fera lire et expliquer le dit marché &
chaque matelot, ou s’assurera d’autre maniére que chaque
matelot le comprend avant de le signer, et attestera chaque
signature :

(8) Lorsque I’équipage est engagé pour la premiére fois, le
marché sera signé en double, et une partie en sera retenue
par le surintendant et autre partie contiendra un espace
spéeial ou formule pour les désignations et signatures des
substituts ou personnes engagées subséquemment au pre-
mier départ du navire, et sera délivrée au capitaine :

(4.) Dans le cas de substituts engagés en la place des mate-
lots qui ont diment signé le marché, et dont les services
sont perdus dans les vingt-quatre heures aprés que le
navire a pris la mer, par suite de mort, désertion ou autre
cause imprévue, Pengagement, s’il est possible, sera fait
devant ua surintendant; et lorsque tel engagement men-
tionné en dernier lieu ne pourra pas étre ainsi fait, le
capitaine, avant que le navire prenne la mer, §'il est pos-
sible, et 8’11 ne 1’est pas, aussitdt aprés que possible, fera
lire et expliquer le marché aux substituts ; et les substituts
alors le signeront en présence d’un témoin qui attestera
leurs signatures:

(5.) Les marchés peuvent &tre conclus pour un voyage, ou
si les voyages du navire durent en moyenne six mois, ils
pourront 8tre faits de maniére A couvrir deux voyages ou
plus, et les marchés ainsi faits pour couvrir deux voyages

“ou plus sont dans le présent acte désignés marchés cou-
rants :

(6.) Les marchés courants ne s'étendront pas au deld du
trentiéme jour de juin ou trente-uniéme jour de décembre
ensuivant, ou de la premitre arrivée du navire & son
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port de destination dans le Royaume-Uni aprés cette date,
ou du déchargement de la cargaison apres cette arrivée :

(7.) A chaque retour 4 un port dans le Royaume-Uni avant
Yexpiration d’un marché courant, le capitaine fera au dos
du marché une entrée quant 3 'engagement ou le congé
des matelots, soit que nuls engagements ou congés n’ont
été faits, ou doivent &tre faits avant que le navire quitte
le port, ou que tous ceux quiont été faits 'ont été zelonla
loi, et 51 un capitaine fait sciemment une fausse déclara-
tion dans tout tel endossement, il encourra pour chaque
contravention une amende n’excédant pas vingt louis:

{8.) Le capitaine délivrera le marché courant ainsi endossé
au surintendant, et le surintendant, si les dispositions du
présent acte relatives aux marchés ont été remplies,
signera Pendossement et remettra le marché au capitaine :

{9.) Le double du marché courant retenu par le surintendant
lors du premier engagement de P'équipage sera soit trans-
mis au régistrateur général des navires et des mate-
lots immédiatement, ou gardé par le surintendant jusqu’a
Vexpiration du marché, selon que Yordonnera la Chambre
de Commerce.

116. Les dispositions suivantes auront effet au sujet des Dispositions
marchés avec Péquipage de navires de commerce intérieur pour spéciales

4 M . uant aux con-
lesquels un marché avec 'équipage est requis en vertu du pré- Ventions avec
sent acte :— Iéquipage des

. . . naviresde
(1.) Des marchés seront faits pour services sur un navire commerce

particulier ou pour service sur deux navires ou plus appar- Btérieur
tenant au méme propriétaire; mais dans ce dernier cas

les noms des navires et la nature du service seront spécifiés

dans le marché.

{2.) L’équipage ou les matelots séparément pourront, si le
capitaine le juge bon, 8tre engagés par-devant un surinten-
dant de la méme maniére qu’ils sont tenus d’étre engagés
pour des navires allant 3 Pétranger, mais si ’engagement
T’est pas ainsi fait, le capitaine pourra, avant que le navire
ne prenne la mer, si possible, et sinon, aussitdt apris que
possible, faire lire et expliquerle marché & chaque matelot,
et le matelot alors le signera en présence d’un témoin, et
le témoin attestera la signature. ‘

{3.) Un marché pour service sur deux navires ou plus appar-
tenant au méme propriétaire pourra étre passé par le
propriétaire au lien de I'étre par le capitaine; et les dispo-
sitions au présent acte au sujet du marché s’appliqueront
en conséquence. *

(4.) Dans le cas de navires de plus de quatre-vingts tonneaux
de jaugeage lesmarchés ne s’étendront pas au deld du tren-
tidme jour de juin ou le trente-unidme jour de décembre
ensuivant,ou la premiére arrivée du navire & son port de des-

" vor, I—63%
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tination dans le Royaume-Uui aprés cette date oule déchar-
gement de la cargaison aprés cette arrivée : pourva que
le propriétaire ou son agent pourra conclure des marchés
4 temps fixe en les formes sanctionnées par la Chambre
de Commerce avec des matelots en particulier pour servir
sur un ou plusieurs navires appartenant & ce propriétaire,
et ces marchés pourront ne pas expirer le trentieme jour
de juin ou le trente-uni¢me jour de décembre, et un double
de chaque tel marché sera transmis au régistrateur géné-
ral des navires et des matelots sous les quarante-huit
heures apres avoir été passé. .

Les change- -+ 117.—(1.) Le capitaine de chaque navire de long cours
;Egﬁl’:ﬁg“i‘? dont Véquipage a été engagé devant un surintendant devra,
dunnavire de avant de quitter définitivement le Royaume-Uni, signer et
long cours . envoyer au surintendant le plus prés, un état complet et exact,
rés. sous une forme approuvée par la Chambre de Commerce, de
tout changement qui aura lieu dans son équipage avant de
quitter le Royaume-Uni, et cet état pourra étre admis comme
preuve en la maniére prescrite par le présent acte.
(2.) Siun capitaine néglige, sans cause raisonnable, de se
conformer au présent article il encourra pour chaque contra-
vention une amende n’excédant pas cing louis.

“Certificat 118.—(1.) Dans le cas d'un navire de long cours, si le
guantaunxes- marché conclu avec 'équipage est exécuté conformément au
Téquipage  présent acte, et aussi, dansle cas d’un marché courant, si le
Qunnavire  capitaine s'est conformé, avant le deuxiéme et chaque voyage
° subséquent fait aprés le premier commencement du marché,
aux dispositions du présent acte concernant ce marché, le
surintendant accordera au capitaine du navire un certificat &

cet effet.

(2.) Le capitaine de chaque navire de long cours, avant
de prendre la mer, produira a Pofficier des douanes ce certificat,
et tout tel navire pourra &tre détenu jusqu’a ce que le certificat
soit produit.

(8.) Le capitaine de chaque navire -de long cours déli-
vrera au surintendant, sous les quarante-huit heures aprés
Tarrivée du navire & son port, définitif de destination dans le
Royaume-Uni ou lors du congédiement del’équipage, quel que
soit ’événement qui survient le premier, son marché avec
Véquipage, et le surintendant donnera au capitaine un certificat
de cette livraison; et un officier des douanes ne donnera pas 3
un navire un acquit  Pentrée tant que le certificat de Iivraison
n’est pas produit, et si le capitaine néglige sans cause raison-
nable de délivrer ainsi le marché avec ’équipage, il encourra
pour chaque contravention une.amende n’excédant pas cing
louis.



57-58 VICTORIA, Caarrrre 60. 85

Acte de la Marine Marchande, 1894.

119.—(1.) Le capitaine ou propriétaire d’un navire de com- Certificat
merce intérieur jaugeant plus de quatre-vingts tonneaux, sous 3520t auxcon-
vingt et un jours apres le trentitéme jour de juin et le trente- Iéquipage

RS . ’ . d’un navire de
unieme jour de décembre de chaque année, délivrera et trans- { oo
mettra & un surintendant dansle Royaume-Uni, chaque marché intérieur.
avec I’équipage conclu pour le navire dans les six - mois préeé-
dant immédiatement ces jours respectivement.

(2.) En recevant le marché, le surintendant donrera au capi-
taine ou propriétaire du navire un certificat 4 cet effet, et le
navire sera détenu A moins que le certificat soit produit 3
Pofficier des douanes compétent.

(8.) A défaut par le capitaine ou propriétaire sans cause
raisonnable de se conformer au présent article, il encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas cing louis.

120.—(1.) Le capitaine, au commencement de tout voyage Copie de la
ou engagement, fera placer ou afficher en telle partie du navire {ovention, ||
qui sera le plus accessible & I’équipage, une copie lisible de aléquipage.
Iengagement (sans les signatures). '

(2.) A défaut de ce faire sans cause raisonnable, le capitaine
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
Ppas cing louis. :

121. Toute personne qui frauduleusement change, aide & Contrefacon,
changer frauduleusement ou fait changer frauduleusement, ou ;.9 2o
fait ou aide & faire ou fait faire aucune entrée fausse d’ancun I'équipage.
marché, ou en délivre, ou aide & en délivrer une fausse copie,

sera pour chaque telle contravention coupable de délit.

122. Toute rature, interligne ou modification faite dans Changement
. Y . 24t s .: dans les con-

aucun marché avec des matelots (excepté des additions ainsi vepgions avee
faites tel que ci-dessus prescrit pour les substituts de marine, 'équipage.
ou personnes engagées subséquemment au premier départ du
navire) n’auront absolument aucun effet, 4 moins qu’il ne soit
prouvé qu’elles ont été. faites du consentement de toutes les
parties intéressées dans les dite rature, interligne ou modifica-
tion, sous ’attestation par écrit (si elle est faite dans les
domaines de Sa Majesté) de quelque surintendant, juge, officier
de douanes, ou autre fonctionnaire public, ou (si elles sont
faites en dehors des domaines de Sa Majesté) d’un officier con-
sulaire britannique, ou, s’il 0’y a point tel officier, de deux
marchands britannique respectables.

123. Tont matelot pourra produire des témoignages pour Les matelots
prouver le contenu d’aucun marché ou autrement appuyer sa tenus dé’fm.
cause, sans produire ou donner avis de produire le marché ou duire Ia con-

aucune copie d’icelui. venhon
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Engagement  124.—(1.) Relativement 3 DPengagement de matelots 3

g;,;;“;;gl;’,g;s Pétranger, les dispositions suivantes auront effet :—

coloniaux et i le capitaine d’un navire engage un matelot dans toute

CANgEr:  possession britannique autre que dans celle oll est enregistré le
navire, ou & un port ol il y a un officier consulaire britan-
nique, les dispositions du présent acte concernant les marchés
avec I'équipage conclus dans le Royaume-Uni, s’appliqueront
sauf les modifications suivantes :—

(a) dans toute telle possession britannique le capitaine enga-
gera le matelot devant quelque officier étant soit un surin-
tendant, ou ¢'il v’y a pas de tel surintendant, un officier
des douanes ;

(b) A tout tel port ayant un officier consulaire britannique,
le capitaine, avant d’amener le matelot en mer, obtiendra
Passentiment de Pofficier consulaire, et engagera le mate-
lot devant cet officier;

(¢) Tofficier inscrira au dos de Pengagement une attestationa
Peffet que le marché a été signé en sa présence et d’ail-
leurs fait en conformité du présent acte, de plus, si Poffi-
cier est un officier eonsulaire britannique, que ce dernier
Ya approuvé, et si Vattestation n’est pas faite, il incombera
au capitaine de prouver que ’engagement a été conclu en.
conformité du présent acte.

(2) A défaut par le capitaine de se conformer au présent

article, il encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas cing louis.

Marchés avee des Lascars.

Conventions DY ) Iy s .
avee los las 125.—(1.) Le capitaine ou propriétaire d’un navire, ou son

cars. agent pourra faire un marché avec un Lascar, ou tout natif de
I’Inde, Iobligeant 3 se rendre soit comme matelot ou comme
passager,—

(¢) A tout port dans le Royaume-Uni, et rendu li conclure
un nouveau marché pour servir comme matelot sur tout
pavire qui pourrait s’y trouver en destination de tout port
dans I’Inde britannique ; ou

(b) A tout port dans les colonies australiennes, et rendu 13
conclure un nouveau marché pour servir comme matelot
sur tout navire qui pourrait §’y trouver en destination du
Royaume-Uniou 4 toute autre partie des possessions de
Sa Majesté.

(2.) L’engagement primitif sera fait en la forme, contiendra
les dispositions, et sera exécuté en la manidre, et d’apres les
conditions qui sercut prescrites par le gouverneur général des
Indes en conseil, ou les gouverneurs des présidences respectives
dans lesquelles engagement primitif est conclu, afin d’assurer
le retour des dits Lascars ou natifs dans leurs pays, ou pour
d’autres fins ;
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(8.) Si un Lascar, ou natif qui s’est engagé par engage
ment primitif, est requis en arrivant dans le Royaume-Uni,
ou une des dites colonies, selon le cas, de faire un nouvel enga-
gement comme susdit, quelque officier nommé 3 cette fin dans
le Royaume-Uni par un secrétaire d’Etat en conseil de ’Inde,
ou dans toute telle colonie par le gouverneur de la colonie,
pourra, sur paiement de tel nonoraire n’excédant pas dix chelins,
selon qu’un Secrétaire d’Etat en conseil de I'Inde ou le gouver-
neur pourra prescrire, certifier—

.{a) que ce nouvel engagement convient & tous égards au dit

Lascar ou natif, et est conforme 2 ’engagement primitif;

(b) que le navire auquel le nouvel engagement se rapporte

est un navire convenable sous tous rapports pour le Lascar

ou natif pour servir, et aussi que le navire est dans une des

dites colonies australiennes, et qu’il est convenablement
approvisionné ; et

(¢) qu’il n’existe dans son opinion, aucune objection d’entier

accomplissement de 'engagement primitif';

et dés lors le Lascar ou natif sera censé 8tre engagé en vertu
du nouvel engagement, et former partie de 1’équipage du
navire auquel il se rapporte 3 toutes fins quelconques, et le
Lascar ou natif, nonobstant son refus de conclure le nouvel
engagement sera assujéti aux mémes conséquences, et sera
traité de la méme manidre sous tous rapports que s'il avait
volontairement fait cet engagement.

(4.) Le capitaine de tout navire arrivant & un port dans le
Royaume-Uni, qui a & bord ou a eu & bord durant une partie
de son voyage un Lascar ou un natif de 'Inde soit comme un
de son équipage ou autrement, exhibera A I'officier des douanes,
ou A telle personne que la Chambre de Comraerce pourra auto-
riser & cet effet, un état contenant une liste et description de
tous les Lascars ou natifs de I'Inde qui sont ou ont été & bord,
et un compte rendu de ce quiest devenu de tout Lascar ou natif
de I'Inde qui en aucun temps pendant le voyage était & bord,
mais qui n’y est'plus, et le navire ne recevra pas d’acquit 3
Pentrée tant que cet état ne sera pas exhibé, et si le capitaine
néglige d’exhiber cet état lui et le propriétaire du navire seront
conjointement et séparément passibles d’une amende n’excédant
pas dix louis pour chaque Lascar ou natif de 'Indé au sujet
duquel cette contravention est commise.
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{5.) Rien de contenu au présent n’affectera aucunes disposi- 4 Geo. 4,¢.80.

tions qui ne sont pas abrogées par P'acte de la quatriéme année
du régne du Roi George (?zuatre, chapitre quatre-vingt, intitulé
“ Acte & Yeffet de refondre et modifier les diverses lois aujour-
d’hui en vigueur concernant le commerce dans les limites de Ia
charte de la Compagnie des Indes Orientales, et pour établir
d’autres dispositions concernant ce commerce.”
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. Classement des matelots.

126.—(1.) Uz matelot n’aura pas le droit d’étre classé
comme A.B., c’est-d-dire matelot robuste (able-bodied), & moins
qu’il r’ait servi en mer pendant guatre ans sur le gaillard
d’avant, mais le service des pécheurs sur des navires de péche
pontés et enregistrés en vertu de la premiere partie du présent
acte ne comptera comme service maritime que pour une
période de trois ans, et le classement de A. B. ne sera accordé
qu’aprés un an de service au moins sur un navire de commerce
en sus des trois ans ou plus de service maritime 3 bord de
navires de p8che pontés et enregistrés.

(2.) La preuve de ce service pourra se faire par des certifi-
cats de congé, un certificat de service délivré par le régistra-
teur général des navires et matelots (lequel certificat le régis-
trateur délivrera sur paiement d’un honoraire de six deniers
au plus), dans lequel il sera spécifié sile service a eu lieu en
tout ou en partie 4 bord de navires & vapeur ou de voiliers, ou
par toute autre preuve satisfaisante.

Congédiement des matelots.

127.—(1.) Lorsqu'un matelot servant sur un navire de long
cours britannique, enregistré dans le Royaume-Uni ou ailleurs
est, lors de Pexpiration de son engagement, congédié dans le
Royaume-Uni, il le sera en présence d’un surintendant de la
maniére prescrite par le présent acte, que son marché avec
I'équipage soit pour le voyage ou un marché courant.

(2.) Sile capitaine ou propriétaire d’un navire contrevient
au présent article, il encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas dix louis.

(3.) Sile capitaine ou propriétaire d’un navire de commerce
intérieur le désire les matelots de ce navire seront congédiés
de la m8me maniére que le sont les matelots d’un navire de
long cours. :

128.—(1.) Lors du congé d’un matelot oulors du paiement
de ses gages, le capitaine signera et lui donnera un certificat de
congé, en la forme sanctionnée par la Chambre de Commerce,
spécifiant la période de service et le temps et le lieu de son
congé; et si un capitaine manque de signer et de donner au
dit matelot tel certificat de congé, il encourra pour chaque telle
contravention une amende n’excédant pas dix louis.

(2) Le capitaine rapportera aussi le dit certificat, lors du
eongé de tout contremaltre possédant un certificat, et don? le
certificat de capacité ou de service lui a été remis et a ét$ par
lui retenu, et & défaut de ce faire encourra une amende n’excé--
dant pas vingt louis.
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129.—(1.) Lors de tout congé eftectué devant un surinten-
tendant, le capitaine fera et signera, en une forme sanctionnée
par la Chambre de Commerce, un rapport sur la conduite, le
caractere et les qualifications des personnes congédiées, ou
pourra mentionrer dans une colonne quisera laissée 4 cette fin
en la dite forme, qu’il refuse de donner aucune opinion sur les
dites particularités ou sur aucune d’elles; et le surintendant
devant qui le congé est fait, si le matelot le lui demande, lui
donnera ou inscrira au dos de son certificat de congé une copie
de ce rapport (appelé au présent rapport de caractere).

(2.) Le surintendant transmettra les rapports au régistrateur
général des navires et des matelots, ou & telle autre personne
que la Chambre de Commerce prescrira, pour étre enregistrés.

130-. Si une personne— :

(a) fait un faux rapport de caractére, en vertu du présent
acte, le sachant faux; ou '

(b) contrefait ou change frauduleusement un certificat de
congé ou un rapport de caractére ou une copie d’un rap-
port de caractére ; ou

(¢) aide & commettre, ou faire commettre, aucune des con-
traventions susdites; ou

() se sert frauduleusement d’un certificat de congé ou rap-
port de caractére ou copie d'un rapport de caractére qui
est contrefait ou changé ou qui ne lui appartient pas,

sera pour chaque contravention coupable de délit.

Paiement des gages.

132.—(1.) Lorsqu’un matelot est congédié devant un surin-
tendant dans le Royaume-Uni il recevra ses gages par I'entre-
mise ou en présence du surintendant, & moins qu’un tribunal
compétent ne I'ordonne autrement, et si, dans ce cas, le capi-
taine ou propriétaire d’un navire paie ses gages dans le
Royaume-Uni d’aucune autre maniére, il encourra pour chague
contravention une amende n’excédant pas dix louis.

(2.) SiTe capitaine ou propriétaire d’un navire de commerce
intérieur le désire ainsi, les matelots de ce navire pourront
recevoir leurs gages de la m&me manidre que les matelots con-
gédiés d’un navire de long cours.

132.—(1.) Le capitaine de tout navire devra,avant de payer
ou de congédier un matelot, délivrer au temps et en la maniére
prescrite par le présent acte, un compte complet et véridigue,
sous une forme approuvée par la Chambre de Commerce, des
gages du matelot et de toutes les déductionsqui en seront faites
pour une cause quelconque.
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(2.) Le dit compte sera délivré—

{«) lorsque le matelot ne doit &tre congédié devant un surin-
tendant, au matelot méme pas plus tard que vingt-quatre
heures avant son congé ou son paiement; et

(0) lorsque le matelot doit &tre congédié devant un surinten-
dant, soit au matelot méme au moment de quitter le navire
on avant, soit au surintendant pas moins de vingt-quatre
heures avant le congé ou le paiement.

(8.) A défaut par le capitaine d’un navire, sans cause raison-

nable, de se conformer au présent article, il encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas cinq louis.

Déductions 133.—(1.) Il ne sera pas alloué de déduction sur les gages

surles g8 dun matelot 4 moins qu’elle ne soit comprise dans le compte
délivré conformément au dernier article précédent, saufd Pégard
d’une affaire survenant apres la livraison.

(2.) Le capitaine entrera durant le voyage les diverses ma-
tidres au sujet desquelles les déductions sont faites, avec les
montants des déductions respectives, au fur et 4 mesure qu’elles
surviennent, dans un livre tenu i cette fin, et il devra, s'il en
est requis, produire le livre au temps du paiement des gages,
et aussi & Paudition devant une autorité compétente de toute
plainte ou question relative 4 ce paiement.

3:‘?&'3];2’53; 134. Dans le cas de navires de long cours (autres que des

poir lesna-  navires employés 4 des voyages pour lesquels les matelots sont

vies delong - aprés les conditions de leur engagement en tout ou en partie
indemnisés par une part dans les profits de I’aventure)—

{e) Le propriétaire ou le capitaine du navire paiera 4 chaque
matelot & compte, lorsqwil quittera légalement le navire 3
la fin de son engagement, deux louis, ou un quart de la
balance qui lui sera due, selon que V’une ou Yautre de ces
sommes sera la moindre; et il lui palera le reste de ses
gages sous deux jours franes (sans compter les dimanches,
les jours de jeine en Ecosse, ou les jours de féte observés
par les banques), aprés qu’il aura ainsi quitté le navire :

(b) Sile matelot y consent, le reglement définitif de ses gages
pourra &tre laissé an surintendant en vertu de reglements
qui seront établis par la Chambre de Commerce, et le recu
du surintendant aura, dans ce cas, I'effet d’'une quittance
donnée par le matelot en vertu de cette partie du présent
acte :

(¢) Siles gages ou quelque partie des gages d’unmatelot ne
sont pas payés ou liquidés tel que mentionné dans le présent
article, les gages du matelot, & moins que le retard ne pro-
vienne du fait ou de la faute du matelot, ou ne soit dii &
quelque contestation raisonnable de responsabilité, ou 3
quelque autre cause non provoquée par le fait ou la faute
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du propriétaire ou du capitaine, continueront de courir et
seront payables jusqu’au réglement final de ces gages.

91

133.—(1.) Le capitaine ou propriétaire de tout navire de qQuandseront

commerce étranger paiera 4 chaque matelot ses gages sous
deux jours aprés P'expiration de son marché avee I'équipage,
ou lorsque le matelot est congédié, selon le cas.

(2.) A défaut par un capitaine ou propriétaire, sans cause
raisonnable, de faire le paiement au temps voulu, il pajera au
matelot une somme n’excédant pas le inoutant de deux jours
de paie pour chacun des jours durant lesquels paiement est
retardé au deld de ce temps, mais la somme payable n’excidera
pas dix jours de double paie. )

(8.) Toute somme payable en vertu du présent article pourra
8tre recouvrée comme gages.

payés les

commerce
intérieur,

gages pour les
navires de

136.—(1.) Lorsqu’un matelot est congédié, et le réglement Réglementdes
de ces gages complété, devant un surintendant, il signera en 8%

présence du surintendant une quittance, enla forme approuvée
par la Chambre de Commerce, de toutes réclamations au sujet
du voyage ou engagement antérieur; et la quittance sera aussi
signée par le capitaine ou propriétaire du navire, et attestée par
le surintendant. .

(2.} La quittance, ainsi signée et attestée, servira de quit-
tance mutunelle et réglement de toutes demandes entre les
parties concernées au sujet du voyage ou engagement antérieur.

(3.) La quittance sera retenue par le surintendant, et lors-
qu’il la produira elle servira de preuve en la manidre prescrite
par le présent acte.

{4.) Lorsque, d’apres le présent acte, le réglement des gages
d’un matelot doit &tre complété par Yentremise ou en présence
d’un surintendant, nul paiement, regu ou réglement fait autre-
ment qu’en conformité du présent acte, n'aura Ueffet ou ne
sera admis en preuve. de la quittance ou réglement de la réela-
mation. i

(5.) Lorsque le paiement est fait par le capitaine en présence
d’un surintendant, ce dernier devra, 'l en est requis, signer et
donner au capitaine un état de tout le montant ainsi payé; et
Iétat sera, comme entre maltre et employé, admis comme
preuve que le capitaine a fait les paiements y mentionnés.

I37.—(1.) 8i, dans le cas d’un navire de long cours, une Questions

question est soulevée quant aux gages devant un surintendant

entre le capitaine ou le propriétaire du navire et un matelot dants.

ou apprenti, et si le montant en question n’excdde pas cing
louis, Je surintendant pourra, sur la demande de Pune ou
Vautre partie, adjuger, et la décision du surintendant dans
Paffaire sera définitive; mais si le surintendant est d’opinion

decidées par
les surinten-
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que la question devrait étre portée devant un tribunal, il
pourra refuser de la décider.

{2.) Lorsqu’il s'éléve un différend, d’une nature ou d’un
montant quelconque, entre le capitaine ou propriétaire et quel-
qu'un de son équipage, devant un surintendant, et que les deux
parties consentent par écrit 3 le soumettre 4 sa décision, le
surintendant entendra et décidera la question ainsi soumise;
et la sentence rendue par lui sera définitive quant aux droits
des parties, et la soumission ou sentence n’exigera pas de
timbre; et un document réputé &tre la soumission ou sentence
sera recu comme preuve.

138.—(1.) Dans toute procédure en vertu du présent acte
devant un surintendant concernant les gages, réclamations, ou
congé d’un matelot, le surintendant pourra exiger que le pro-
priétaire, ou son agent, ou le capitaine, ou tout second ou autre
membre de ’équipage, produise les livres de bord, papiers ou
autres documents en sa possession ou pouvoir concernant la
matiére en questicn dans la poursuite, et pourra faire compa-
raitre et examiner aucune de ces personnes, qui se trouveront
3 Pendroit ou aupres, sur I’affaire.

(2.) A défaut d’aucune de ces personnes, sans cause raison-
nable, de se conformer 3 la sommation, elle encpurra pour
chaque contravention, une amende n’excédant pas cinq louis,

139. Lorsqu'un matelot sera convenu avec le capitaine d’un
navire britannique que le paiement de ses gages sera payé en
sterling anglais, ou autre monnaie, tout paiement en entier ou
4 compte de ses gages qui sera faite en d’autre monnaie que
celle stipulée dans la convention, sera, nonobstant toute chose
dans la convention, fait au taux de change de la monnaie
mentionnée dans la convention alors courante & Yendroit ou le
paiement est fait.

Avances et répartition des gages.

140.—(1.)—(a) Lorsqu’il est exigé qu'un marché avec
Péquipage sera fait en une forme approuvée par Ja Chambre de
Commerce, le marché pourra contenir une stipulation pour le
paiement 4 ou pour un matelot, & condition qu’il aille en mer
conformément an marché,d’une somme p’excédant pas le mon-
tant d'un mois de gages payables au matelot en vertu du
marché ; et '

() Des stipulations pour la répartition des gages d’un mate-

lot pourront &tre faites en conformité du présent acte.

(2.) Sauf comme susdit, tout document autorisant ou pro-
mettant le paiement, on comportant autorisation ou promesse
de paiemnent futur de deniers 4 compte des gages d’un matelot,
3 condition qu'il aille en mer, sera pul, et nuls deniers payés 4
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Pacquit ou & I'égard de pareil document ne seront déduits des
gages d’un matelot, et nul n’aura droit d’action, de poursuite
ou de compensation contre le matelot ou son cessionnaire &
Pégard des deniers ainsi payés ou prétendus avoir ét6 ainsi

payés.

X41.—(1.) Toutes stipulations pour répartition d’aucune

partie des gages d’un matelot durant son absence, faites au
comrmencement du voyage, seront insérées dans le marché et
indiqueront les montants et les époques de paiements A 8tre
faits. :
(2.) Lorsque le marché doit &tre fait en une forme approuvée
par 1a Chambre de Comnerce, le matelot pourra exiger gu'une
stipulation soit insérée dans le marché pour la répartition au
moyen d'un billet de répartition de toute partie (n’exceédant
pas la moitié) de ses gages en faveur d’un proche parent ou
d’une caisse d’épargne. ‘

(3.) Les billets de répartition seront en une forme approuvée
par la Chambre de Commerce.

(4.) Pour les fins des dispositions du présent acte aun sujet
des billets de répartition—

(«) Yexpression “proche parent™ signifie Pune des per-
sonnes suivantes, savoir, la femme, le pire, la mdre, le
grand-pére, la grand’mére, Ienfant, le petit-enfant, le frére
ou la sceur du matelot.

(b) Yexpression “banque d’épargne” signifie une caisse
@’épargne pour les matelots en vertu du présent acte, ou
une caisse d’épargne de fidéicommis, ou une caisse d’épargne
des postes.

142.—(1.) Unerépartition en faveur d’une caisse d’épargnes
sera faite en faveur de telles personues et exécutée en la manidre
preserite par réglements de la Chambre de Commerce.

{2) La somme reque par une caisse d’épargnes en confor-
mité d'une répartition, ne sera payée que sur demande faite
par Pentremise du surintendant ou de la Chambre de Com-
merce par le matelot méme, ou, dans le cas de sa mort, par
quelque personne 4 laquelle sa propriété, si elle vaut cent louis,
peut étre payée en vertu du présent acte,

143.—(1.) La personne en faveur de laquelle est fait un
billet de répartition, peut, 4 moins qu’il ne soit démontré, enla
maniere spécifiée au présent acte, que le matelot a perdu tout
droit aux gages & méme lesquels la répartition doit &tre paydée,
recouvrer les sommes réparties, alors qu’ils seront payables,
avec dépens, du propriétaire du navire avec lequel le marché a
¢té passé, ou de l’agent du propriétaire qui a autorisé la répar-
tition, devant le méme tribunal et de la méme manidre que
peuvent &tre recouvrés en vertu du présent acte les gages de
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matelots n’excédant pas cinquante louis ; pourvu que la fermme
d’un matelot, si elle abandonne ses enfants, ou se conduit de
manire 3 8tre indigne a’étre supportée par son mari, perdra
tout droit & d’autres paiements en vertu de la reparmtlon faite
en sa faveur.

(2.) Dans toute procedure pour ce recouvrement il suffira
que le réclamant prouve qu'il est la personne mentionnée dans
le billet, et que le billet a été donné par le propmetau'e ou par
le ca,pltame ou quelque autre agent autorisé ; et le matelot sera
censé avoir dliment gagné ses gracres 4 moins que le tribunalne
soit convaineu du contraire, soit—

(@) parla déclaration officielle du changement dans]’équipage
causé par son absence, faite et swnée par le capitaine, tel
que voulu par le présent acte, ou

(b) par une copie certifiée de quelque entrée dans le livre de
bord officiel & P'effet qu’il a quitté le navire, ou

(¢) par une lettre digne de fol du capitaine du navire au
méme effet, ou

(d) par telle autre preuve que le tribunal dans sa discrétion
absolue jugera suffisante pour démontrer que le matelot a
cessé d’avoir droit aux gages 4 méme lesquels la répartition
doit étre payée.

144. Un paiement sur un billet de répartition commencera
3 Pexpiration d’un mois, ou, si la répartition est en faveur
d’une caisse d’épargnes, de trois mois, & compter de la date du
marché avec I'équipage, ou 4 telle date postérieure qui sera
fixée dans le marché, et sera payée & Pexpiration de chaque
mois subséquent, ou A telles autres périodes qui seront fixées
dans le marché, et ne sera payé qu'au quet des gages gagnés
avant la date du paiement.

Mandats d’argent et caisses d’épargnes des matelots.

145.—(1.) II sera donné des facilités pour remettre les gages
ou autres deniers des matelots et apprentis A leurs parents ou
autres personnes au moyen de mandats d’argent donnes par les
surintendants en vertu du présent acte.

(2)) La Chambre de Commerce pourra faire des rétrlements
concernant tels ordres, et les personnes par qui, et auxquelles et
le mode et le temps olt ils seront payés; et tous les dits régle-
ments, aussi longtemps qu’ils seront en force, seront obllgatou 'es
pour toutes personnes intéressées ou réclamant un intérét dans
les mandats aussi bien que pour les officiers employés 4 les
émettre et les payer.

146. La Chambre de Commerce pourra, en aucun cas daus
lequel il jugera & propos de le faire, faire payer le montant du
dit mandat d’argent comme susdit 4 la personne 3 laquelle ou en
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faveur de laquelle il peut avoir été accordé, ou A ses représen-
tants personnels, ses légataires ou plus proches parents, bien
que le dit mandat puisse n’&tre pas en sa possession ou en leur
possession ; et, & compter du dit paiement, la Chambre de Com-
merce et tout surintendant ou autre officier de la Chambre de
Commerce sera exempt de toute responsabilité au sujet du dit
mandat.

147. Tout surintendant ou autre officier public qui émet ou Emettre des
accorde aucun mandat d’argent avec une intention frauduleuse, ?eﬁ,‘;d;‘?icd”'
sera censé coupable de félonie, et pourra &tre tenu en servitude intention de
pénale pour un temps n’excédant pas cing ans et de pas moins frauder-

de trois ans.

148.—(1.) La Chambre de Commerce pourra maintenir 4 La Chambre
Londres une caisse centrale d’épargnes des matelots et pourra gﬁfﬁfﬁj{,ﬁ;
établir et maintenir des succursales de caisses d’épargnes aux des caisses
ports et endroits dans e Royaume-Uni qu’elle jugera expédient, 4 °P#rene:
et pourra recevoir a ces caisses des dépdts des matelots (qu’ils
soient dans la marine royale, dans le service marchand, ou autre
service en mer), ou des femmes, veuves et enfants de ces mate-
lots, de fagon que le montant collectif de dépdts inscrit en aucun
temps au nom d’un méme déposant n’excéde pas deux cents
louis.

(2.) La Chambre de Commerce pourra constituer tout bureau
de marine mercantile en une succursale de caisse d’épargnes
pour les matelots, et, 8’il en est requis, le surintendant de ce
bureau pourra agir comme agent de la Chambre de Commerce
dans P’exécution des dispositions du présent acte relatives aux
caisses d’épargnes.

(8.) La Chambre de Commerce pourra faire des réglements
au sujet des personnes habiles & devenir déposants dans les
caisses d’épargnes des matelots, la manitre de faire et de retirer
les dépbts, le montant des dépdts, le taux et le paiement de
Pintérét, les droits, réclamations, et obligations des déposants,
et toutes choses découlant de ’exécution des dispositions du
présent acte relativement aux caisses d’épargnes des matelots,
et ces réglements auront la méme force que s'ils étaient pres-
crits par le présent acte.

149.—(1.) Les Commissaires de la dette nationale, sur la Les Commis-
demande de la Chambre de Commerce, pourront recevoir et e dela
rembourser 4 compte de la Chambre de Commerce les deniers nale recevront
payés comme dépdts dans les caisses d’épargnes des matelots. '* 4Ot

(2.) Les commissaires placeront les deniers ainsi regus de la
méme maniére que les deniers regus des fidéicommissaires de
caisses d’épargnes, et paieront au compte de la Chambre de
Commerce I'intérét sur les fonds en leurs mains, au méme taux
que sur les deniers regus de caisses d’épargnes en fidéicommis.
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Application 150. Toutes sommes dues par la Chambre de Commeree 3
Sﬁjﬁli{giimnt la succession d’une personne déeédée & compte d’aucun dépdt
Aécide. dans ure caisse d’pargnes des matelots seront payées et appli-
quées par la Chambre de Commerce comme si elles étaient la
propri¢té d’un matelot déeédé regue par la Chambre de Com-
merce en vertu du présent acte, et les dispositions du présent

acte concernant cette propriété s’appliqueront en conséquence.

Dipensies des 131, La Chambre de Commerce pourra, & méme lintérdt
Tepurem recu par elle des Commissaires de la dette nationale en vertu dn
présent acte, payer toutes dépenses encourues par elle au sujet

des caisses d’épargnes des matelots.

g?;]!;l"(tﬁ;t 152. Un compte annuel de tons dépdts recus et remboursés
rigements & compte des caisses d’épargnes des matelots par la Chambre
et de Commerce en vertu du présent acte, et de I'intérét sur iceux,
T et une copie de tous réglements faits par la Chambre de Com-
- merce au sujet des caisses d’épargnes des matelots seront sou-

mis aux deux Chambres du parlement.

Otficiers pu- 1334 Il ne sera pas intenté de procédures en loi contre la

e . Chambre de Commerce, ou contre un surintendant ou officier

Igales, st employé dans une caisse d’épargnes des matelots ou & propos

e o ’un mandat d’argent de matelots, & cause de tous réglements

lontaire. faits par la Chambre de Commerce au sujet de ces caisses ou
mandats, ou & cause de tout acte fait ou omis en exécution
d’iceux, ou i cause de tout refus, négligence ou omission de
payer un mandat ou un dépdt ou I'intérét sur iceux, & moins
que ce refus, négligence, ou omission ne soit le résultat de la
fraude ou de I'inconduite volontaire de la part de la personne
contre laquelle la poursuite est intentée.

Contrefagon 154. Si une personne, dans le but d’obtenir, soit pour elle-
de douments. 1y 8me ou pour une autre personne, quelques deniers déposés
Tut de retiver - dans une caisse d’épargnes des matelots ou un intérét sur cet
ifi.l-\:;igent des arg ent— .
dépargne. (@) contrefait ou change frauduleusement, aide 3 contrefaire
ou & changer frauduleusement, ou fait contrefaire ou chan-
ger franduleusement, un document censé indiquer ou
aider & indiquer un droit & cet argent ou intérét ; ou
(b) se sert d’un document quia été ainsi contrefait ou changé
frauduleusement comme susdit ; ou
(¢) donne, aide & donner, ou fait donner un faux témoignage,
le sachant faux; ou
(d) fait, aide & faire, ou fait faire, une fausse représentation,
la sachant fausse ; ou
(¢) aide & procurer un faux témoignage ou représentation, la
sachant fausse;
cette personne sera pour chaque contravention passible de la-
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servitude pénale pour un terme n’excédant pas cing ans, ou &
Pemprisonnement pour un terme n’excédant pas deux ans avec
ou sans travaux foreés, ou sur conviction sommaire 4 'empri-
sonnement aveec ou sans travaux foreés pour une période
n’excédant pas six mois.

Droits des matelots & leurs gages.

i35. Le droit d’un matelot & ses gages et provisions sera
considéré commencer soit au temps auquel il commence & tra-
vailler ou au temps spécifié dans le marché pour le commence-
ment de ses travaux ou sa présence A bord, quelle que soit la
chose qui arrive la premitre.

156.—(1.) Aucunmatelot ne pourra par son marché forfaire
au droit qu’il a sur le navire ou étre privé de tout recours pour
le recouvrement de ses gages auxquels autrement il aurait eu
droit ; et toutes stipulations dans un marché incompatibles
avec aucune des dispositions du présent acte, et toutes stipula-
tions par lesquelles un matelot consent & abandonner son droit
4 des gages dans le cas ol le navire se perdrait, ou d’abandon-
ner aucun droit qu’il pourrait avoir ou obtenir de la naturedes
droits de sauvetage, seront absolument de nul effet.

(2) Rien du contenu au présent article ne gappliquera & une
stipulation, faite par les matelots appartenant & un navire qui
doit, d’apres les conditions du marché, 8tre employé au service
du sauvetage, relative 4 la rémunération A leur &tre payée pour
services de sauvetage rendus par ce navire 3 un autre navire.

157.—(1.) Nul droit aux gages ne dépendra des profits du
fret ; et tout matelot et apprenti qui aurait droit de demander

et recouvrer des gages si le navire dans lequel il a servi avait

gagné du fret, aura droit, sujet 3 toutes les autres régles de la
loi et aux conditions applicables au cas, de les réclamer et
recouvrer bien qu’il n’ait pas été gagné de fret; mais dans
tous les cas de naufrage ou de perte du navire, la preuve qu’il
n’a pas fait tous ses efforts pour sauver le navire, la cargaison
et les approvisionnements, sera une exception a sa réclamation.

(2.) Si aucun matelot ou apprenti auquel des gages sont dus
en vertu de la disposition précédente, meurt avant que les dits
gages soient payés, ils seront payés et employés en la manidre
par le présent acte spécifide relativement aux matelots qui
meurert durant un voyage.

158. Dans les cas ou le service d'un matelot se terminera
avant la période mentionnée dans le marché en conséquence
du naufrage ou de la perte du navire, et aussi dans les cas ou
tel service se termine avant la dite période comme susdit, en
conséquence de _c; qu’il a été laissé sur le rivage en ancun lieu
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en dehors du Royaume, en vertu d’un certificat d’incompétence
ou d’incapacité 2 faire le voyage accordé tel que prescrit dans
le présent acte, tel matelot aura droit aux gages pour le temps
de service antérieur & la dite fin de service comme susdit, mais
non pour une plus longue période.

159. Aucun matelot ou apprenti n’aura droit & des gages
pour une période pendant laquelle ii a illégitimement refusé

ou négligé de travailler, quand il en était requis, soit avant soit

aprés le temps fixé par le marché pour commencer son travail,
n1 4 moins que la cour connaissant de Paffaire, ne décide autre-
ment, pour toute période durant laquelle il aura été 1également
emprisonné pour aucune contravention commise par lui.

160. Si un matelot pour cause de maladie est incapable de
remplir son devoir, et 8’1l est prouvé que la maladie a été causée
par sa propre volonté ou faute, il n’aura pas droit & ses gages
pour le temps durant lequel il a été & raison de maladie inca-
pable de remplir son devoir.

161. Chaque fois que dans une poursuite concernant les
gages de matelots il est démontré qu'un matelot ou apprenti a,
dans le cours du voyage, été convaincu d’une offense par un
tribunal compétent, et légalement puni pour cette offense par
Pemprisonnement ou autrement, le tribunal devant lequel la
cause est jugée pourra ordonner qu'une partie des gages dus
au matelot, n’excédant pas trois louis, soit appliquée & rem-
bourser tous frais 1également encourus par le capitaine pour le
faire condamuer et le punir.

162. Si un matelot ayant signé un marché, est congédié

autrement qu’en conformité de ses conditions avant le commen-

cement du voyage, ou avant qu’un mois de gages ne soit gagné,
sans faute de sa part qui justifierait son congé, et sans son con-
sentement, il aura droit de recevoir du capitaine ou proprié-
taire, en sus des gages qu'il aura gagnés, une indemnité pour
le préjudice A lui causé par son congé n’excédant pas un mois
de gage, et pourra recouvrer cette indemnité de la méme
maniére que des gages diiment gagnés.

163.—(1.) Quant aux gages dus ou revenant i un matelot
ou apprenti au service en mer—

(2) il ne seront pas sujets & une saisie-arrét ¢mise par un
tribunal quelconque ;

() toute cession ou ventede ces gages fait avant qu’ils aient
été gagnés ne liera pas la personne qui I'a faite ;.

(¢) untondé de pouvoirs ou autorisation pour les recevoir ne
sera pas irrévocable ; et
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(d) un paiement des gages au matelot ou apprenti sera nul
en loi, nonobstant toute vente ou cession antérieure de ces
gages, ou toute saisie-arrét, charge ou lien sur iceux.

(2.) Rien decontenu au présent article n’affectera les disposi-

tions du présent concernant les billets de répartition.

Mode de recoyvrement des gages.

164. Un matelot ou apprenti au service en mer, ou une
personne diiment autorisée pour lui, pourra, aussitét que des
gages & lui dus deviendront payables n’excédant pas cinquante
louis, poursuivre pour le recouvrement d'icelui devant une cour
de juridiction sommaire en ou prés de 'endroit oli son service
s'est terminé, ou auquel il a été congédié, ou anquel se trouve
ou réside toute personne contrelaquelle 1a réclamation est faite,
et tout ordre fait par la cour dans la matidre sera définitif.

165. Aucune poursuite pour le recouvrement des gages
n’excédant pas cinquante louis ne sera instituée par ou pour
aucun matelot ou apprenti au service en mer dans aucune
cour supérieure d’archives dans les domaines de Sa Majesté,
ni comme procédure en Amirauté dans aucune cour ayant juri-
diction d’Amirauté dansces domaines, & moins :

(i) que le propriétaire du navire ne soit déclaré banquerou-

tier; et

(il) que le navire ne soit sous saisie ou vendu par I'autorité

d'aucune cour comme susdit ; ou

(iii) que la cour de juridiction sommaire agissant en vertu

de Pautorité du présent acte, renvoie la réclamation 3
une telle cour ; ou

(iv) que nile propriétaire ni le capitaine du navire ne se

trouve ou ne réside 3 vingt milles de I'endroit ol le
matelot ou apprenti est congédié ou mis & terre.

166.—(1.) Lorsqu'un matelot est engagé pour un voyage
ou un engagement qui doit se terminer dans le Royaume-Uni,
il ne lui sera donné le droit de poursuivre dans aucune cour
hors du royaume pour gages, & moins qu'il ne soit congédié
avec la sanction requise par le présent acte, et avec le consente-
ment par écrit du capitaine, ou qu’il prouve tel mauvais traite-
ment de la part ou par Pautorité du capitaine, qu’il elit existé
des raisons plausibles de danger pour sa vie §'il elit resté & bord.

(2.) Si un matelot son retour dans le Royaume-Uni prouve
que le capitaine ou le propriétaire s’est rendu coupable d’une
conduite ou de fautes qui sans la présente disposition auraient
donné droit au matelot de poursuivre pour gages avant expi-
ration du voyage oude 'engagement, il aura droit de recouvrer
en sus’ de ses gages telle compensation n'excédant pas vingt
louis, que la cour connaissant de I’affaire jugera raisonnable.
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’

267.—(1.) Le capitaine d’un navire aura, en tant que le
cas le permet, les mémes droits, hypotheéques et recours pour
le recouvrement de ses gages qu’un matelot posséde en vertu
du prcsent acte, ou par aucune [oi ou coutume.

(2.) Le capitaine d’'un navire, et toute personne agissant
légalement comme capitaine de navire, pour raison de déeds ou
d’mcapacne par cause de maladie du capitaine du navire, aura,
en tant que le cas le permet, les mémes droits, hypothéques, et
recours pour le recouvrement des déboursés ou dettes encou-
rues par lui au compte du navire qu’un capitaine a pour le
recouvrement de ses gages.

(8.) Si dans aucune procédure en Amirauté dans toute cour
ayant juridietion d’Amirauté concernant Ja réclamation d’un
capitaine pour ses gages, ou pour tels déboursés, ou dettes sus-
dites, tout droit de compensatxon ou contre-reclamatlon est
allégué, il sera loisible & la cour de considérer et juger toutes
les questions, et régler tous les comptes qui s'¢leveront ou qui
seront dus et non retrles entre les parties 4 la procédure, et
ordonner le paiement de toute balance qui se trouvera due.

Pouroir des cours de rescinder les contrats.

1€8. Lorsqu’une procédure est instituée dans ou devant une
cour & propos de quelque différend entre un propriétaire ou capi-
taine d’un navire et un matelot ou apprenti au service en mer,
provenant ou découlant de leurs rapports comme tels, ou est’
nstituée pour les fins du présent article, la cour pourra, si, en
tenant compte de toutes circonstances, elle croit juste de le
faire, rescinder tout contrat entre le propriétaire ou capitaine
et le matelot ou apprenti, et tout contrat d’apprentissage, aux
conditions qu’elle jugera équitables, et ce pouvoir sera exercé
par lacour en sus de toute autre juridiction qu’elle peut exercer
indépendamment de cet article.

Effets des matelots décédés.

169.—(1.) Si un matelot ou apprenti au service en mer
engagé & bord d’un navire britannique dont le voyage doit se
terminer dans le Royaume-Uni, que ce soit un navire allant &
I'étranger ou un navire de commerce intérienr, meurt durant
le voyage, le capitaine du navire prendra sousses soins tous les
deniers ou effets appartenant au matelot ou apprenti qui sont &
bord.

(2.) Le capitaine pourra, s'il le juge & propos, vendre aucun
des dits effets par encan au mét ou autre encan public.
(3.) Le capitaine inscrira dans le livre de bord les particu-
larités suivantes :
() f?‘n état du montant des deniers et une description des
effets 2
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(b) en cas de vente, une description de chaque article, et le
montant regu pour chacun : )
(¢) un état de la somme due au défunt pour gages, et du
montant total des déductions, §il y en a, qui devront en
étre faites.
(4.) L’entrée sera signée par le capitaine et attestée par le
second et un autre membre de 1’équipage. :
(5.) Les dits deniers, effets, produits de la vente des effets,
et la balance des gages, sont dans le présent acte désignés comme
la propriété du matelot ou apprenti.

101

176.—(1.) Lorsqu’un matelot ou apprenti meurt comme Dispositions

susdit et que le navire avant d’entrer & un port dansle Royaume-

des effets de

ui

Uni touche et reste pendant quarante-huit heures en un port décédent du-
étranger, le capitaine rapportera le cas i Vofficier consulaire rntlevovage.

britannique & ce port, ousile port se trouve dans une possession
britannique, & Pofficier de douanes du lien, et donnera 4 'officier
tous les renseignements qu’il désirera quant & la destination du
navire et 3 la durée probable du voyage.

(2.) Cet officier pourra, s’il le juge & propos, exiger que les
effets lui soient remis et payés, et sur telle remise et palement
il donnera un recu au capitaine et inscrira au dos du marché
avee 'équipage tels détails concernant le dit cas, quela Chambre
de Commerce prescrira.

(3.) Le capitaine donnera le recu & un surintendant dans les
quarante-huit heures aprés son arrivée & son port de destina-
tion dans le Royaume-Uni. ‘

(+.) Lorsqu’un matelot ou apprenti meurt comme susdit et
que le navire se rend aussitdt & un port dans le Royaume-Uni
sans toucher ni rester & un port étranger, ou si Pofficier consu-
laire ou Vofficier des douanes n’exige pas la remise et paie-
ment des effets susdits, le capitaine devra, dans les quarante-huit
heures aprés son arrivée & son port de destination dans le Roy-
aume-Uni, remettre et payer les effets au surintendant du port.

(5.) Dans tous les casou un matelot ou apprenti meurt durant
un voyage ou un engagement, le capitaine donnera & la Chambre
de Commerce, ou au surintendant ou 3 Vofficierd quila remise
et le palement est ainsi fait, un compte en la forme qu’ils exige-
ront respectivement de la propriété du défunt.

(6.) Une déduction réclamée par le capitaine dans tel compte
ne sera accordée & moins yu’elle ne soit vérifiée, il y a un
livre de bord officiel, par 'entrée qui est ci-dessus prescrite, et
aussi par telles autres justifications, s’il y en a, qui pourront
&tre raisonnablement exigées par la Chambre de Commerce,
ou par le surintendant, ou par Pofficier auquel le compte est
rendu.

(7.) Un surintendavt dans le Royaume-Uni accordera au
capitaine, qui agira selon les dispositions du présent article
relatives aux choses faites au port de destination un certificat
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A cet effet ; et un officier des douanes ne donuera pas lacquit
4 Pentrée de tout navire allant 3 'étranger, s’il ne produit tel
certificat.

171.—(1.) Sile capitaine du navire ne se conforme pas aux
dispositions du présent acte quant 3 se charger du soin de la
propriété d’un matelot ou apprenti décédé, ou de faire dans le
livre de bord officiel les entrées voulues & ce sujet, ou de faire
attester ces inscriptions tel que le veut le présent acte, ou de
payer ou délivrer la propriété, il rendra compte de la propriété
a la Chambre de Commerce, et la paiera et délivrera en consé-
quence, et en outre il sera passible d’une amende n’excédant
pas le triple de la valeur de la propriété dont il ne rend pas
compte, ou, si cette valeur n’est pas constatée, n’excédant pas
cinquante louis.

(2.) A défaut parle capitaine de payer, délivrer, ou de rendre
compte de cette propriété ou effets, le propriétaire du navire
les paiera, délivrera et en rendra compte, et cette propriété sera
recouvrable de lui en conséquence, et s’il manque d’en rendre
compte et de les ddélivrer et payer, il sera en sus de sa respon-
sabilité 4 cet égard passible d’une amende n’excédant pas le
triple de la valeur de la propriété dont il n’est pas rendu compte
ni délivrée ou payée, ou, si cette valeur n’est pas constatée,
n’excédant pas cinquante louis. ‘

(8.) Lapropriété peutétre recouvrée devant le méme tribunal
et de la méme maniére que peuvent 8tre recouvrés les gages
des matelots en vertu du présent acte.

172. 8i un matelot ou apprenti au service en mer apparte-
nant 2 un navire britannique dont le voyage doit se terminer
dans le Royaume-Uni, ou qui dans les six mois précédant sa
mort appartenait & ce navire, meurt & tout endroit en dehors
du Royaume-Uni, laissant des deniers ou effets en dehors du
navire auquel il appartenait lors de sa mort, ou auquel il a
appartenu en dernier lieu avant sa mort, le principal officier
des douanes dans le cas d’une possession britannique, et dans
d’autres cas P'officier consulaire britanunique de Pendroit, récla-
mera et prendra la charge de ces deniers et effets, et cesdeniers
et effets seront censés étre la propriété du matelot ou apprenti
décédé dans le sens de cette partie du présent acte.

173.—(1.) Un principal officier des douanes dans une pos-
session britannique et un officier consulaire britannique pourront,
s'lls le jugent & propos, vendre toute partie de la propriété d’un
matelot ou apprenti décédé qui leur sera délivrée ou dont ils se
seront chargés en vertu du présent acte, et les produits de toute
telle vente seront censés former partie de la dite propriété.

(2.} Tous les trois mois, ou aux époques que la Chambre de
Commerce fixera, chaque tel officier remettra la propriété et
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rendra les comptes la concernant, en la manidre quela Chambre
de Commerce exigera.

174.—(1.) 8iun matelot ou apprenti périt avee le navire Recouvrement
auquel il appartient, la Chambre de Commerce pourra recou- 3 Sase etc.
vrer les gages & Iui dus par le propriétaire du navire devant le qui ony péri
méme tribunal et de la méme manidre dont se fait le recouvre. 2c¢ leur ne-
ment des gages des matelots, et disposera de ces gages de la
méme maniére que des gages d’autres matelots et apprentis en
vertu du présent acte.

(2.) Dans toute procédure pour le recouvrement de gages,

s'il appert par quelque rapport officiel tiré de la garde du régis-
trateur géneral des navires et des matelots, ou par toute autre
preuve, que le favire a Jaissé un port de départ douze mois on
plus avant Pinstitution de la procédure, et il n’est pas démon-
tré qu’il y en a eu des nouvelles dans les douze mois apres son
départ, il sera considéré comme ayant péri avee tout son équi-
page, soit immédiatement aprés le temps ol on en a eu les
derniéres nouvelles, soit 4 une époque plus récente, selon que
la cour le jugera probable, & Paudition de I'affaire.

(8.) La prodaction, tirée de la garde du régistratenr général
des navires et des matelots ou de la Chambre de Commerce,
d’une convention en duplicata, ou d’une liste de Péquipage
dressée lors du dernier départ du vaisseau du Royaume-Uni,
ou d’un certificat, censé ie certificat d’un agent consulaire ou
de tout autre officier public dans un port étranger, exposant
que certains matelots ou apprentis sont partis de tel port dans
le dit navire, sera, en ’absence de toute preuve contraire, une
preuve suffisante que les matelots ou apprentis y nommés
¢taient & bord lors de la perte du navire.

175. Lorsqu’un  matelot ou apprenti meurt dans le Effets dema-
Royaume-Uui et se trouve au moment de sa mort avoir droitd faore Sogle-
réclamer du capitaine on propriétaire d’un navire dans lequel teme.

il a servi, des gages impayés ou des effets, le dit capitaine ou
propriétaire les paiera et remettra ou en rendra compte au
surintendant du port out le matelot ou apprenti a été congédié
ou devait 8tre congédié, ou & la Chambre de Commeree, on sui-

vant ce qu’elle prescrira.

176.—(1.) 8i les effets ou la propriété d’un matelot ou Puiement des
T AL AL s d effets de ma-

apprenti décédé vient entre les mains de la Chambre de Com- feas decddes,
merce, ou d’un agent de cette chambre, la Chambre de Com- parla %Mm-
merce, aprés en avoir déduit pour les dépenses encournes au merce,
sujet de ce matelot ou apprenti ou de sa propriété ia somwe
qu’elle jugera & propos d’allouer, disposera du résidu comme
suit, sujet aux dispositions du présent acte :—

(«) Sila propriéié exctde en valeur cent louis, elle paiera et

déduira le résidu aux représentants légaux du défunt;
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(b) Si la propriété n’excdéde pas en valeur cent louis, la
Chambre de Commerce pourra, si elle le juge expechent
soit payver ou délivrerle résidu 4 tout réclamant reconnu étre
la veuve ou un enfant du défunt, oun avoir droit aux effets
personnels du défunt, soit d’aprés son testament (s'il y ena)
ou d’apres tout statut de distribution ou autrement, ou &tre
la personne autorisée & obtenir des lettres de vérification
bien qu’il n’en ait pas été prises, et sera libérée de toute
autre responsabilité & I'égard du résidu ainsi payé ou
délivré ; ou

(¢) Elle pourra, si elle le juge expédient, exiger qu’il soit
pris des lettres d’administration, et paiera et délivrera le
résidu aux représentants personnels léganx du défunt.

(2.) Chaque personne & laquelle tout tel résiduest ainsi payé

ou délivré, Pappliquera aux besoins de ’administration.

Disposition 177.—(1.) Dans les cas ot un matelot ou apprenti décédé a

ﬁf&:ﬁt&ign laissé un testarent, la Chambre de Commerce aura les pouvoirs

dé qui a laissé suivants ; ; (@ est & savoir 3)

utestament. — (g) Elle pourra, dans sa discrétion, refuser de payer ou
remettre le résidu comme susdit & aucune personne préten-
dant y avoir droit en vertu d’un testament fait & bord du
navire, & moins que le dit testament ne soit par écrit et
signé ou reconnu par le testateur, en présence du capitaine
ou du premier ou unique second du navire, et ne soit
attesté par le dit capitaine ou second.

(b) Elle pourra, dans sa discrétion, refuser de payer ou
remettre le résidu comme susdit & toute personne n'étant
point unie au testateur par lesliens du sang ou dumariage,
qui prétend y avoir droit en vertu dun testament fait
ailleurs qu’a bord du dit navire, & moins que le dit testa-
ment ne soit par écrit et signé et reconnu par le testateur
en présence de deux témoms un desquels est un surin-
tendant, ou quelque ministre "officiant ou cure du licu dans
lequel il est fait, ou, dans les lieux ou il n’y a pas telles
personnes, un juge de paix ou un officier consulaire britan-
nique, ou un officier de douanes et attesté par les dits
témoins :

(2.) Chaque fois que la Chambre de Commerce refuse en
vertu du présent article de payer ou de remettre le résidu &
une personne réclamant en vertu d’un testament, il sera
disposé du résidu comme §’il n’avait pas été fait de testament.

Réclamations ~ 178.—(1.) Nul créancier n’aura droit de réclamer de la

decréanciers: Ohambre de Commerce la propriété d’aucun matelot ou

apprenti décédé, ou aucune partie d’iceux en vertu de lettres
d’administration prises par lui, comme créancier.

{2.) Nul créancier n’aura droit d’aucune maniére quelconque -

de réclamer le paiement de sa dette 3 mémela dite propriété, si
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la dette a été contractée plus de trois ans avant la mort du
défunt, ou sila demande n’est pas faite dans les deux annédes
qui suivront telle mort.

(8.) Toute personne faisant une demande comme créancier
délivrera & la Chanrbre de Commerce un compte par écrit en
telle forme qu’elle exigera, signé de son nom, et mentionnant
les détails de sa demande et le lieu de sa résidence, et vérifié
par sa déclaration faite devant un juge.

(4.) 8i avant que la demande soit faite, une réclamation
contre la propriété du défunt fait par une autre personne a été
admise, la Chambre de Commerce donnera avis au créancier
que Pautre réclamation a été admise.

(5.) Si aucune réclamation n’a pas été admise, la Chambre
- de Commerce commencera 3 examiner le compte du créancier,
et pourra & cette fin exiger qu’il le prouve et qu’ii produise tous
les livres, comptes, pidces justificatives .ou papiers quiy ont
rapport ; et si par ces moyens le créancier satisfait pleinement
la Chambre de Commerce sur la justice de sa demande, soit
pour partie soit pour la totalité, le dit compte sera admis et
payé, en tant que Vactif entre les mains de la Chambre de
Commerce s’étendra 3 cette fin, et le dit paiement déchargera
la Chambre de Commerce de toute responsabilité ultérieure
relativement aux deniers ainsi payés; mais si la Chambre n’est
pas satisfaite, ou si les livres, comptes, pitces justificatives ou
papiers comme susdit ne sont pas produits, et qu’il ne soit point
donné de bonnes raisons pour ne les point produire, la demande
sera rejetée. '

(6.) Dans tous cas, la Chambre de Commerce pourra différer
Pexamen d’une demande faite par un créancier pour le paie-
ment de sa dette, pour une année 4 compter du temps ol la
demande a été faite pour la premicre fois; et si dans le cours
de ce temps une réclamation contre la propriété du défunt est
faite et prouvée comme ci-dessus preserit par toute personne,
telle que veuve, proche parent ou légataire, et admise par la
Chambre de Commerce en vertu du présent acte, cette chambre
pourra la payer et la remettre 3 cette personne.

(7.) Sila propriété a été payée et remise parla Chambre de
Commerce 3 une personne telle que la veuve, proche parent ou
légataire du défunt, soit avant ou apres la demande faite par le
créancier, le créancier aura les mémes droits et recours contre
telle personne que si lui ou elle les efit regus comme légitime
représentant personnel du défunt.

179. Dansles cas d’effets ou de gages de matelots ou apprentis Disposition
déeédés, requs par la Chambre de Commerce, et contre lesquels defiets de ma-
il n’est formulé aucune réclamation dans les six années aprés non réclames.
que la dite Chambre les a recus, il sera laissé 3 la discrétion
absolue de la dite Chambre, s’il est fait quelques réclamations
subséquentes, de les admettre ou-de les refuser; et, sujet & 1a 45.46V.c.,99.
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reconnaissance de toute telle réclamation, elle appliquera cette
propriété en la manidre preserite par la partie XII du présent

acte (concernant le Fonds de marine mercantile).

Contrefacon
de docunment,
ete., pour
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effets d'un ma-
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180. Si une personne, dans le but d’obtenir soit pour elle-
méme, soit jour une autre personne, aucune propriété dun
matelot ou apprenti au service en mer décédé,—

(a) contretait, aide & contrefaire ou fait contrefaire, ou change
frauduleusement ou aide & changer frauduleusement ou
fait changer frauduleusement aucun document de nature 3
prouver ou aiderd prouver un droit & la dite propriété ; ou

(b) se sert d’aucun document qui a été contrefait ou change
frauduleusement comme susdit ; ou |

(¢) donne ou aide 4 donner, ou fait donner quelque faux
témoignage, le sachant faux ; ou

(d) fait ou aide & faire, ou fait faire, quelque fausse repre-
sentation, 1a sachant fausse; ou

(¢) aide & faire donner quelque faux témoignage ou fausse
représentation, le sachant faux,—

cette personne sera punie de servitude pénale pour un terme
n’excédant pas cinq années, ou d’un emprisonnement avec ou
sans travaux forcés pour une période wexcédant pas deux
années, ou si elle est poursuivie et convaincue d’une maniére
sommaire, d’'un emprisonnement, avec ou sans travaux foreés,
pour une période n’excédant pas six mois.

18K. Siun matelot sur laliste des invalides ou congédié
d’un des navires de Sa Majesté est envoyé en Angleterre sur
un navire marchand, et meurt durant le voyage, les disposi-
tions du présent acte concernant la propriété du matelot décédé
s'appliqueront, avec en outre ce dispositif que la propriété sera
remise, payée et traitée de la manitre que le comptable général
de la marine de Sa Majesté I'ordonnera.

Remboursement de Uaide accordée auz familles des matelots.

182.—(1.) Toutes lesfois que durant 'absence d’un matelot
en voyage, sa femme, ses enfants et les enfants de sa femme
ou aucun d’eux deviennent 3 charge 3 une union ou paroisse
dans le Royaume-Uni, la dite union ou paroisse aura droit
d’8tre remboursée & méme les gages du dit matelot gagnés
durant le dit voyage de toutes sommes convenablement dépen-
sées durant son absence pour le maintien de ses dits parentsou
d’aucun d’eux, de maniére que les dites sommes n’excedent
point les proportions suivantes de ses dits gages ; (c’est-3-dire),

(a) s'il 0’y a qu'un seul de ses parents qui soit & charge, la

m0itié des dits gages:

(6) sideux ou un plus grand nombre de ses parents sont &

charge les deux tiers des dits gages.
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(2.) Maijs si durant I'absence du matelot quelques sommes
ont été payées par le propriétaire de son navire pour ou au
nom d’aucun tel parent comme susdit, en vertu d’un billet de
répartition donné par le matelot en sa ou leur faveur, toute
telle réclamation pour remboursement comme susdit sera
limitée 4 l'excédent, sil y ena, de la proportion des gages
ci-aprés mentionnée sur les sommes ainsi payées.

107

I183.—(1.) Aux fins d’obtenir tel remboursement comme Avisau pro-

susdit, le conseil de gardiens dansune union pour la protection
des pauvres en Angleterre et en Irlande, et I'inspecteur des

pauvres en Ecosse, pourront donner au propriétaire du navire ¢harse:

dans lequel le matelot sert, un avis par écrit mentiopnant la
proportion des gages du matelot contre laquelle on a Pinten-
tion de réclamer, et requérant le propriétaire de retenir la dite
proportion entre ses mains pour un temps qui y sera men-
tionné, n’excédant pas vingt et un jours & compter du jour de
Iarrivée du matelot & son port de congé, et requérant aussi le
dit propriétaire de donner immédiatement aprés tel retour, avis
par écrit de telle arrivée au conseil ou & Pinspecteur.

(2.) Le ‘propriétaire, aprés avoir regu le dit avis comme
susdit, sera tenu de retenir la dite proportion de gages, et de
donner avis en conséquence du retour du matelot, et donnera
pareillement au dit matelot avis de la dite prétendue réclama-
tion. :
(8.) Le conseil ou I'inspecteur pourra, au retour du matelot,
g'adresser d’une manitre sommaire 4 un tribunal ayant juridic-
tion dans la dite union ou paroisse comme susdit, pour un
ordre pour le remboursement de tout le montant réclamé, ou
d’un moindre montant, selon que le tribunal le décidera; et
tels juges ou shérifs pourront entendre la cause et faire tel
ordre pour le dit remboursement pour tout le montant susdit,
ou pour tel autre montant moindre que sous les circonstances
il ou ils pourront juger convenable ; et le propriétaire payera
aux dits gardiens, surveillants, personnes, ou inspecteur, 4 méme
les gages du matelot, le montant dont le paiement sera ainsi
ordonné par voie de remboursement, et palera aux matelots la
balance des dits gages.

(4.) Sinul ordre comme susdit n’est obtenu dans le temps
mentionné dans 'avis qui sera ainsi donné au propriétaire comme
susdit, la proportion des gages qui sera ainsi retenue par lui
comme susdit sera immédiatement payée aun matelot & expi-
ration du dit temps, et sans déduction.

Matelots dans la détresse,

prictaire, et
prélévement
de cette

.
iS4.—(1.) Si une personne, native d’une contrée quelconque Punition des
capitaines de

en Asie ou en Afrique, ou d’une fle dans la Mer du Sud ou

I'Océan Pacifique, ou de tout autre pays n’ayant pas-d’officier laissent

navires

%ui
es
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matelots dans consulaire dans le Royaume-Uni, est amenée an Royaume-Uni
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Uni.

Secours aux
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sur un navire, britannique ou étranger, en qualité de matelot,
et est laissée dans le Royaume-Uni, et que sous six mois apres
avoir été ainsi laissée elle devient une charge sur la taxe des
pauvres, ou commet quelque acte 3 raison duquel elle est pas-
sible d’8tre condamnée comme une personne oisive et déréglée,
ou tout autre acte de vagabondage, le capitaine ou proprié-
taire du navire, ou dans le cas d’un navire étranger, la personne
qui est consignataire du navire & I'époque ou le matelot est
ainsi laissé comme susdit, sera passible d’'une amende n’excé-
dant pas trente louis, & moins qu’il ne prouve que la personne
ainsi laissée comme susdit avait quitté le navire sans le consen-
tement du capitaine, ou que le capitaine, propriétaire, ou con-
signataire, lul a fourni les moyens nécessaires pour s’en retour-
ner A son pays natal, ou au pays ou il a été embarqué.

(2.) Le tribunal qui infligera ’amende pourra ordonner que
tout ou partie de 'amende soit appliqué & secourir ou aider la
personne ainsi laissée & s’en retourner dans son pays.

183.—(1.) Il sera du devoir du Secrétaire d’Etat en conseil
de 'Inde de prendre soin de toutes personnes, étant Lascars
ou natifs de 'Inde, qui se trouvent dans I'indigence dans le
Royaume-Uni, de les renvoyer dans leur pays, ou deles protéger
de toute autre maniere.

(2.) Siune telle personne obtient des secours, ou est mainte-
nue auX frais d’un conseil de gardiens dans une union pour
la protection des pauvres en Angleterre ou en Irlande, ou par
Finspecteur des pauvres dans une paroisse en Ecosse, le conseil
ou I'inspecteur pourra en donner avis par écrit au Secrétaire
d’Etat en conseil dans 'Inde, spécifiant, autant que possible,
les détails suivants, savoir :—

(«) le nom de la personne ainsi secourue ou & leur charge ;

(b) la partie de I'Inde dont elle se prétend native ;

(¢) le nom du navire dans lequel elle a été transportée dans

le Royaume-Uni; et

(d) le port ou la place & Vétranger d’otr le navire afait voile,

et le port ou la place dans le Royaume-Uni, ou le navire
est arrivé, en quel temps elle a été ainsi transportée dans
le Royaume-Uni. et la date de son arrivée ;

(3.) Le Secrétaire d’Etat en conseil dans 'Inde remboursera
au conseil de gardiens ou & l'inspecteur & méme les revenus
de I'Inde tous deniers diiment dépensés par eux ou lui pour
secourir ou maintenir la personne indiquée aprés que lavis
aura été donné, et tous deniers ainsi payés ou autrement par
le dit Secrétaire d’Etat, pour le secours ou maintien ou passage
en Angleterre de la personne indigente, constitueront une
dette solidaire et distincte due au dit Secrétaire d’Etat dua capi-
taine et propriétaire du navire sur lequel la personne indigente
a été amenée au Royaume-Uni.
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(4.) Cet articie ne s'appliquera qu’aux Lascars ou autres
natifs de 'Inde qui ont été amends au Royaume-Uni soit comme
matelots, ou pour étr» employés comme matelots, ou pour étre
employés par le propriétaire du navire qui les ameéne.

Matelots laissés a Uétranger.

186.—(1.) Dans les cas suivants, savoir—

(¢) lorsqu’un navire britannique est transféré ou vendu en
aucun lien endehors des domainesde Sa Majesté, et qu'un
matelot ou apprenti du dit bord nesignifie pas en présence
d’un officier consulaire britannique, ou, 'l n’y a pas tel
officier consulaire, en présence d’un ou plusieurs marchands

anglais respectables résidant sur les lieux, et non inté-
ressés dans le dit navire, son consentement’ par écrit i
compléter le voyage s'il est continué, et

(b) lorsque le service d’un matelot ou a,pprenti appartenant
4 un ravire britannique se terminera en aucun lien en
dehors des domaines de Sa Majesté,

le capitaine donnera & chaque matelot ou apprenti un certificat
decongé, en la forme sanctionnée par la Chambre de Commerce
et dans le cas d'un second possédant un certificat qu’il a retenu,
il lui remettra le dit certificat.

(2.) Le capitaine, outre qu’il paiera les gages auxquels chaque
tel matelot ou apprenti a droit,—

(@) lai procura aussi un emplm suffisant & bord de quel-
que autre navire britannique consigné au port dans les
domaines de Sa Majesté dans lequel il avait d’abord été
engagé, ou & tel autre port dans le Royaume-Uni dont il
sera convenu, ou ‘

(b) fournira les moyens de le renvoyer au dit port, ou

(¢) lui procurera un passage 4 son pays, ou

(d) déposera chez tel officier consulaire ou tel marchand ou
marchands comme susdit, une somme d’argent que le dit
officier ou marchands trouveront suffisante pour payer ses
frais de subsistances et de passage.

(3.) L’officier consulaire ou marchands inseriront ou dos du
marché avec P'équipage du navire que tel matelot ou apprenti
quitte, les détails de tel paiement, disposition ou dépdts.

(4.) Sile capitaine néglige ou refuse de se conformer aux
dispositions du présent artlcle, les dites dépenses mentionnées
en dernier lien,—

(@) si elles sout payées par le dit matelot ou appre n‘u, seront

recouvrables comme gages 3 lui dus; et .

- (b) si elles sont payées par tel officier consulaire ou par telle
autre personne, seront & moins que tel matelot ou apprenti
ne se soit rendu coupable de baraterie) une charge contre
le mavire auquel tel matelot ou apprenti appartenait et
contre le propriétaire pour le temps d’alors, et pourront
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étre recouvrées des dits propriétaires avec les frais,a la
poursuite de P’officier consulaire ou autre personne qui
aura payé les diles dépenses, ou, dans le cag ou les dites
dépensesauraientété allouées 4 I'officier consulaire, & méme
les deniers publics comme une dette dued Sa Majesté, soit
par la procédure ordinaire en loi, soit en la manitre que
les matelots sont par le présent autorisés & recouvrer leurs
gages.

187. Sile capitaine ou aucune autre personne appartenant
4 un navire britannique, oblige forcément de descendre sur le

abandonner, - rivage, et laisse derriére lui, ou laisse autrement derritre lui

punition.

Les matelots

ne seront pas

congedxea ni
Lu\aes a
Tétranger,

sans ap]nroln-

tion.

volontairement et malicieusement en aucun lien sur le rivage
ou en mer, dans les domaines de Sa Majesté ou en dehors,
aucun matelot ou apprenti appartenant & son dit navire avant
la fin du voyage pour lequel telle personne s'était engagée, ou
avant le retour du navire dans le Royaume-Uni, il sera, pour
chaque telle contravention coupable d’un délit.

1%%.—(1.) Le capitaine d’un navire britannique ne congé-
diera pas & D'étranger un matelot ou apprenti au service en
mer, ni ne laissera derridre luial’ etranger sur le rivage, ou en
mer, sans au préalable obtenir, inscrite au dos du marché avec

’equlpacre. la sanction, ou si le certificat a été laissé en
arriere—

(a) & tout endroit dans une possession britannique, d’un
surintendant (ou en Y'absence de tel surintendant, du prin-
cipal officier des douanes de I’endroit) ; et

(b) & tout endroit ailleurs, de Pofficier consulaire britannique
de Pendroit, ou, en 'absence de tel officier, de deux war-
chands résidant & ou prés de 'endroit, ou, il n’y a qu’un
seul marchand résidant, de ce maunand

mais rien decontenu au présent n’exigera cette “sanction quand
le congé a lieu dans la possession britannique ou le matelot a
été erﬁbarque.

(2.) Le certificat énoncera par écrit le fait et la cause pour
laquelle le matelot a été laissé en arriere, que cette cause soit
incompétence ou incapacité de prendre la mer, désertion, ou
disparition.

(8.) La personne 4 laquelle est demandée une sanction ou
certificat en vertu du présent article pourra, et s'il nest pas
marchand devra, examiner les raisons données pour congédier
un matelot ou apprentl ou le laisser a l’etranger, et & cette fin
elle pourra, si elle juge & propos, faire préter serment, et pourra
accorder ou refuser la sanction ou le certificat & sa discrétion.

(4.) Siun capitaine agit en contraveniion du présent article
il sera coupable de délit, et dans toute procédure légale pour ce
délit il incombera au capitaine de prouver que la sanction ou
certificat a été obtenu, ou n’a pu étre obtenu.
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189.—(1.) Si le capitaine d’un navire britannique laisse un comptes et
matelot ou apprenti & terre & Pétranger, que ce soit dans les Puiement des
possessions de Sa Majesté ou en dehors, 4 cause de son incom- fadema
pétence ou incapacité de prendre la mer, il délivrera 4 la per- Jelots laisés &
sonne qui signe le certificat susdit, un compte fidéle des gages o
dus au matelot ou apprenti, et si ladite personne est un officier
consulaire il remettra ce compte en double.

(2)) A défaut par le capitaine, sans cause raisonnable, de
remettre le compte, il encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas dix louis, et s'il délivre un compte faux
il encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas vingt louis, en sus du paiement des gages dans chaque cas.

(8.) Le capitaine paiera le montant des gages dus & un
matelot ou apprenti ainsi laissé & I'étranger comme susdit, sil
est Jaissé dans une possession britannique, un matelot ou
apprenti en personne, et s’il est laissé ailleurs alors & Pofficier
consulairve britannique.

(4.) Le paiement sera fait, si.possible, argent comptant, et,
sinon, par traite tirée sur le propriétaire du navire, mais si le
paiement est fait par traite—

(a) la personne signant le certificat certifiera au dos de la
traite que cette traite est tirée pour des gages de matelots,
et inscrira aussi au dos du marché avec I'équipage, le
montant pour lequel la traite est tirée, et tels autres détails
que la Chambre de Commerce exigera ;

(b) &l la traite est tirée par le capitaine, le propriétaire dn
navire sera passible de payer le montant au porteur ou
bénéficiaire ; et il ne sera pas nécessaire dans toute procé-
dure contre le propriétaire sur la traite de prouver que le
capitaine était autorisé 3 la tirer ;

(¢) une traite réputée &tre tirée et endossée en vertu du
présent, si elle est produite par la Chambre de Commerce
ou le régistrateur général des navires et des matelots, ou un
surinténdant, sera admis en preuve ; et tout endossement
sur toute traite réputée 8tre faite en conformité du présent
article sera aussi admis comme preuve des faits énoncés
dans I'endossement.

(5.) A défaut par le capitaine, sans cause raisonnable, de
faire ce palement de gages tel que prescrit par le présent
article, il encourra pour chaque contravention, en sus. du
paiement des gages, une amende n’excédant pas dix louis.

(6.) Silepaiement est fait 3 un officier consulaire britannique,
cet officier, 'l est satisfait du compte, endossera sur un des
doubles d’icelui, un re¢u pour le paiement, et le remettra au
capitaine, et le capitaine délivrera le double dans les quarante-
huit heures de son retour & son port de destination dans le
Royaume-Uni au surintendant de ce port. : ‘
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(7.) Llofficier consulaire britannique retiendra 'autre double
du compte, et disposera de la somme qui lui est ainsi payée, de
la maniére suivante, savoir —

(a) sile dit matelot ou apprenti obtient subséquemment de
Iemploi au dit port ou le quitte autrement, il déduira sur
toutes sommes, ainsi recues par lui comme susdit, toutes
les dépenses qu’il peut avoir eu & payer pour la subsistance
du matelot ou apprenti, en vertu des dispositions ci-dessus
contenues, excepté celles que le capitaine ou le propriétaire
du navire est par le présent tenu de payer, et paiera la
balance au matelot ou apprenti, et lui remettra aussi un
compte des sommes ainsi recues et dépensées pour lui;

(b) sile matelot ou apprenti meurt avant que son navire
quitte le port, il disposera de la somme comme partie de
la propriété d’un matelot décédé ; et

(¢) sile matelot ou apprenti est renvoyé en Angleterre aux
frais publies en vertu des dispositions ci-dessus contenues,
il rendra compte a la Chambre de Commerce du montant
ainsi recu ; et le dit montant, déduction faite des dépenses
diment encourues pour le dit matelot ou apprenti, excepté
celles que le capitaine ou propriétaire du bitiment est par
le présent tenu de payer, sera considéré comme les gages
du matelot ou apprenti.

Matelots dans la détresse.

Réglements 190. La Chambre de Commerce pourra faire des réglements

auntan  concernant le secours, le maintien et le renvoi en Angleterre

entretien de  des matelots et apprentis trouvés dans la détresse & ’étranger,

matelotsdans ot pourra par ces réglements (appelés dans le présent acte,
réglements des matelots dans la détresse) poser telles conditions
qu’elle jugera convenable au sujet de ce secours, entretien et
renvoi en Angleterre, et un matelot n’aura aucun droit - d’8tre
secouru, entretenu ou renvoyé en Angleterre sauf dans les cas
et aux conditions spéeifiés dans ces réglements.

Disposiions .~ 19R.—(1.) Les autorités suivantes, savoir, les gouverneurs
pourlentre-  Jes possessions britanniques, les officiers consulaires britanni-
secours de ma- ques, et autres officiers de Sa Majesté dans les pays étrangers,
wlotsdans 2 jo vront, et dans les endroits ot il 0’y a pas de tels officiers,
deux marchands britanniques résidants, ou s’il n’y a qu’un seul
marchand britannique ainsi résidant, alors ce marchand, pour-
ront, conformément aux conditions prescrites par les réglements
des matelots dans la détresse, pourvoir 3 Pentretien, jusqu’a
ce qu’un passage en Angleterre puisse &tre procuré, des mate-
lots et apprentis suivants {lesquels dans le présent sont inclus

dans le terme matelots dans la détresse) savoir,—
(@) les matelots et apprentis au service en mer, sujets de Sa
Majesté ou nom, qui, ayant été congédiés ou laissés &
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Pétranger ou naufragés d’un navire britannique, ou d’au-
cun des navires de Sa Majesté, sont dans la détresse &
aucun endroit & Pétranger; et

(D) les matelots et apprentis au service en mer, étant sujets

de Sa Majesté, qui ont été engagés par une personne agis-
sant soit comme principal ou agent pour servir sur un navire
appartenant au gouvernement ou a un Qujet ou citoyen
d’un pays etmnoer et sont dans la détresse & tout endrmt
A Pétranger.

(2.) Dans Te but de procurer & un matelot dans la détresse
un passage 3 son pays, I’autorité le mettra & bord d’un navire
britannique en destination soit du Royaume-Uni ou de la pos-
session britannique 3 laquelle appartient le matelot (selon le
cas) qui a besoin d’hommes pour compléter son équipage; ou

§'il 0’y a pas de tel navire, alors 'autorité procurera au matelot
un passage a son pays aussitot que possible sur tout navire,
britannique ou étranger, en destination comme susdit.

(8.) L’autorité endossera sur le marché avee I’équipage du
navire, si ¢’est un navire britannique, & bord duquel un matelot
dans la- détresse est placé, le nom de chaque personne ainsi
placée 4 bord avec tous les détails voulus par les réglements
des matelots dans la détresse.

(4) L’autorité paiera pour les frais d’entretien ct le transport
des matelots dans la détresse telles sommes que la Chambre de
Commerce pourra allouer, et ces sommes, sur production des
notes de déboursés accompatrnees des pitces justificatives
nécessaires, seront payées tel que ci-apres spécifié.

192.—(1) Le capitaine de tout navire britannique ainsi
consigné comme susdit recevra & bord de son navire, et leur
donnera passage et subsistance, tous matelots ou appreatis
dans la détresse quil sera requis de recevoir en vertu des
dispositions ci-dessus contenues n’excédant pas un pour chaque
cinquante tonneaux de port, ct durant le passage fournira &
chaque tel matelot ou apprenti un lit convenable ou lieu pour
dormir parfaitement & ’abri de la mer et du mauvais temps;

(2) Sur la production d'un certificat signé par Pautorité,
suivant les ordres de laguelle tels matelots ou apprentis ont été
recus & bord, spécitiant le nombre et les noms des dits matelots
ou apprentis et le temps auquel chacun d’eux a été respectwe-
ment regu A bord, et sur une déclaration faite par le capitaine
devant un juge et vérifiée parle régistrateur général desnavires
et des matelots, indiquant le nombre de jours durant lesquels
chaque matelot ou apprenti a recu subsistance et été traité
comme susdit 4 bord de son dit bitiment, et indiquant aussi le
nombre des hommes et des jeunes gens formantle complément;
de son équipage et le nombre des matelots et apprentis employés
3 bord de son navire durant le dit temps, et tout changemen*
dans tel nombre, le capitaine aura droit d’étre payé, pour la
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subsistance et le passage de chaque matelot ou apprenti aiusi
transportc, nourri et traité par lui en sus du nombre nécessaire
{si c’est le cas) pour compléter son équipage, telle somme par
jour que la Chambre de Commerce déterminera.

(8.) A défaut par le capitaine d’un navire britannique, sans
cause raisonnable, de se conformer au présent article dans le
cas d’'un matelot ou apprenti, il encourra pour chaque contra-
vention une amende n’excédant pas cent louis.

Reconvre- — 19Fo—(1.) Si des dépenses pour aucun tel natelot ou

ment des frais . , . .

de secours des apprenti dans la détresse, comme suit, savoir :—

matclots dans (q) tout matelot ou apprenti appartenant & un navire britan-

T nique, qui a été congédié ou abaudonné 3 Pétranger, sans
que le capitaine se soit conformé aux dispositions du
présent acte ;

(D) un sujet de Sa Majesté qui a été engagé pour servir sur
un navire appartenant au gouvernement ou 4 un sujet ou
citoyen d’un pays étranger,

soit pour son entretien, les vetements nécessaires, son renvoi
dans son pays, ou, dans le cas de mort, pour son enterrerent, ou
autrement en conformité du présent acte sont encourues par ou
pour la Couronne, ou sont encourues par ie gouvernement d’un
pays étranger, et remboursées & ce gouvernement par ou pour
la Couronne, ces dépenses, ainsi que les gages, 8l y en a, dus
au matelot ou apprenti, seront une charge sur le navire britan-
nique ou étranger, auquel ce matelot ou apprenti dans la
détresse appartenait, et constituera une dette & la Couronne
due par le capitaine du navire, ou par le propriétaire du navire
pour le temps d’alors, et de plus si le navire est un navire
étranger, par la personne, principal ou agent, qui a engagé le
matelot pour sexrvir sur le navire.

(2.) La dette, en sus de toutes amendes qui pourront avoir été
encourues, pourra étre recouvrée par la Chambre de Commerce
au nom de la Couronne au moyen ordinaire de la loi, ou devant
le tribunal et de la maniére que les gages des matelots peuvent
étre recouvrés.

(3.) Dans toutes procédures pour le recouvrement, la produc-
tion du compte (sl y en a) des dépenses fourni en “conformité
du présent acte ou des réeglements des matelots dans la détresse,
et sur preuve du paicment des dépensespar ou pourla Chambre
de Commerce, sera une preuve suffisante que les dépenses ont
été encourues ou remboursées en vertu du présent acte par ou
pour la Couronne.

Paiement des 194. Toutes dépenses payees en vertu du présent acte par
épenses &

méme le ou pour la Couronne pour le secours de matelots dans la détresse,
Fondsdela  seront payées & méme le Fonds de marine mercantile, et toutes
cantile. sofumes regues ou recouvrées pour défrayer ces depenses seront

versées dans ce fonds.
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Engagement volontaire dans la marine.

195.—(1.) Tout matelot peut laisser son navire pour entrer Les matelots
immédiatement au service naval de Sa Majesté, et ‘en laissant Poufront lai-
son navire il ne sera pas considéré comme un déserteur, et pour vires pour
cela ne sera passible d’aucun chitiment ou forfaiture quel- {rirer duns
conque.

(2.) Toutes stipulations introduites dans un marché par les-
quelles un matelot est déclaré eucourir une forfaiture ou est
exposé & une perte dans le cas ot il entre dans le service naval
de Sa Majesté, seront nulles, et tout maitre ou propriétaire qui
fait insérer aucune telle stipulation encourra une amende n’ex-
cédant pas vingt louis. '

196.—(1.) Lorsqu’'un matelot, sans avoir préalablement Argent et
commis aucun acte considéré et traité par le maitre comme ¢t ‘jﬁ‘tr"l‘,}t
désertion, quitte sox nrvire pour entrer dans le service naval danslama-
de Sa Majesté, et est regu dans le dit service, le capitaine lui ™
remettra ses habits et effets & bord du dit navire, et paiera le
montant proportionné de ses gages jusqu'au temps de la dite
entrée, sujet 4 toutes justes déductions, comme suit, ¢’est-3-dire,
le capitaine du dit navire les paiera & officier autorisé 3 rece-
voir tel matelot dans le service de Sa Majesté, soit en deniers
soit en lettre de change tirée sur le propriétaire, et payable 3
vue & P'ordre du comptable général de la marine; et le recu
" du dit officier sera une quittance pour les deniers ou la lettre
de change ainsi payés; et la dite lettre sera exempte du droit
de timbre. .

(2.) 8, lorsque tel matelot laisse son navire en la manidre et
pour les fins susdites, le capitaine manque & lui remettre ses
habits et effets ou lui payer ses gages tel que ci-dessus requis,

il encourra, en sus de ses obligations de les lui payer et
.remettre, une amende n’excédant pas vingt louis.

(3.) Siaucune telle lettre n’est pas diiment payée lorsqu’elle
sera présentée, le dit comptable général ou le matelot pour
lequel elle a été donnée pourra poursuivre sur icelle et recou-
vrer ses gages dus par tous et chacun les moyens que les mate-
lots de la marine marchande ont de recouvrer des gages.

197.—(1.) Siles gagesd’un matelot resu dans la marine de Gages dex ma-
Sa Majesté sont payés en deniers, ces deniers seront portés sur flots reus
le grand-livre du navire au compte du matelot. rne

(2.) Si tels gages sont payés par lettre de change, la dite
lettre sera entrée dans le dit livre et sera transmise au dit
comptable général de la marine qui la présentera ou la fera
présenter pour paiement, et en portera le produit au erédit du
compte du dit matelot.

(3.) Tout officier qui regoit une telle lettre ne sera soumis
A aucune responsabilité 3 cet égard, sauf 3 celle de la garder

voL. I—831¥
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en siireté jusqu’a ce qu’elle soit envoyée au comptable général
comme susdit.

(4.) Les dits deniers ne seront point payés au dit matelot
avant le temps auquel il aurait eu droit de les recevoir, 'il efit
resté au service du navire qu’i! a ainsi quitté comme susdit.

(5.) Si le propriétaire ou capitaine du dit navire prouve 3 la
satisfaction de I’Amirauté qu’il a payé ou qu’il s’est 1égale-
ment rendu responsable de payer une avance de gages pour le
dit matelot, et qu’il a acquitté cette responsabilité, et quele dit
matelot n’a pas, au temps qu’il a abandonné son navire, gagné
diment la dite avance par ses services au dit bord, il sera
loisible & I’ Amirauté de payer au dit propriétaire ou capitaine
telle partie des dites avances qui n’a pas été diment gagnée, ¢t
de déduire la somme ainsi payée des gages du matelot engagé
ou qui doit s’engager dans le service naval de Sa Majesté.

(6.) Sien conséquence de ce qu’un matelot quitte ainsi son
navire et entre au service de Sa Majesté, il devient nécessaire
pour la sfireté et la navigation utile du dit navire d’engager
un substitut ou des substituts, et si les gages ou autre rémuné-
ration payés au dit substitut ou substituts pour services subsé-
quents excddent les gages ou rémunérations qui auraient été
payés au dit matelot en vertu de son marché pour les mémes
services, le capitaine ou le propriétaire du dit navire pourra
s’adresser & la Haute Cour pour un certificat autorisant le rem-
boursement du dit excédent ; et la dite demande sera en telle .
forme et le certificat sera accordé selon les régles de la cour.

(7.) Ce certificat sera transmis & la personne faizant la
demande, ou & son procureur ou agent, et une copie en sera
transmise au comptable général de la marine; et le dit comp-
table général, sur délivrance 3 lui faite du dit certificat et
original, ensemble avec un regu par écrit donné comme étant
un requ de la personne faisant la demande, paiera & la personne
qui le délivrera, 4 méme les deniers applicables au service naval-
de Sa Majesté et accordés 4 cette fin par le parlement, le mon-
tant mentiorné dans tel certificat; et les dits certificat et regu
déchargeront entitrement le dit comptable général et Sa
Majesté de toute responsabilité relativement aux deniers ainsi
payss ou de ia dite demande.

(8.) Toute personne qui, faisant, ou appuyant toute telle
demande comme susdit,—

(¢) contrefait, aide & contrefaire ou fait contrefaire, ou
change frauduleusement, aide & changer franduleusement
ou fait changer frauduleusement aucun document ; ou

(b) présente ou emploie aucun document contrefait ou
changé ; ou

(c) donne,aide & donner, ou fait donner un faux témoignage,
le sachant faux; ou

(d) fait, aide 4 faire, ou fait faire une fausse représentation,
la sachant fausse,
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cette personne sera coupable de délit pour chaque contraven-
tion.

Provisions, hygiéne et logement.

198.—(1.) Trois ou un plus grand nombre des matelots de
I'équipage d’un navire britannique pourront se plaindre & tout
officier commandant aucun des navires de Sa Majesté ou aucun
officier consulaire britannique, ou aucun surintendant, ou aucun
principal officier des douanes, que les provisions ou I'ean pour
I'usage de I'équipage sont en aucun temps de mauvaise qualité,
impropres 3 servir, ou manquent sous le rapport de la quan-
tité ; et le dit officier pourra alors examiner les dites provisions
ot eau, ou les faire examiner.

(2.) Si sur examen Jes provisions ou eau se trouvent de mau-
vaise qualité et impropres & servir, ou manquent sous le rapport
de la quantité, officier ou la personne faisant tel examen .le
signifiera par écrit an capitaine du dit navire, et si le capitaine
alors ne fournit pas d’autres provisions et eau convenables au
lieu de celles qui auront ainsi été déclarées de mauvaise qualité
et impropres & servir, ou ne procurera pas la quantité de toutes
provisions ou eau ainsi déclarées insuffisantes en quantité, ou
emploie les provisions ou I’eau ainsi déclarées de mauvaise qua-
lité et impropres 3 servir, il encourra i chaque dit cas une
amende n’excédant pas vingt louis.

(3.) A chaque tel examen comme susdit les officiers le faisant
ou prescrivant entreront I’exposé du résultat de tel examen
dans le livre de bord officiel, et en transmettront un rapport &
la Chambre de Commerce, et tel rapport, §'il vient de la part
de la chambre ou de ses officiers, sera regu en témoignage en
la maniére établie par le présent acte.

{4.) Sile dit officier certifie dans 'exposé comme susditqu’il
n’y avait point de motifs raisonnables de plainte, chacune des
parties se plaignant ainsi sera passible d’une perte sur ses gages
d’une somme n’excédant pas les gages d’une semaine au profit
du propriétaire.

199. Dauns les cas suivants ; (c¢’est-d-dire,)

(i) si durant un voyage la ration d’aucune des provisions
quun matelot a stipulé dans son marché est réduite
(excepté conformément aux réglements relatifs 4 la réduc-
tion comme chitiment contenus dans le marché, et aussi
excepté pour aucun temps durant lequel tel matelot refuse
ou -néglige malicieusement et sans causé suffisante de
remplir ses devoirs, ou 'il est légalement sous restreinte
pour mauvaise conduite, soit 4 bord soit & terre ;) ou

(11) §'1l est prouvé qu'une partie des dites provisions sont ou
ont été durant le voyage de mauvaise qualité et impro-
pres 4 servir; ' o

Plaintesquant
aux provisions
ou Teau.

Allocation
pour manque
de provisions
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le matelot recevra sous forme de compensation pour telle réduc-
tion ou mauvaise qualité, suivant le terps qu’elle aura duré,
les sommes suivantes qui lui seront payées en sus, et qui seront
recouvrables comme gages; (c’est-3-dire,)

() si sa ration est réduite d’une quantité n’excédant pas un
tiers de la quantité spécifiée dans le marché, une somme
n’excédant pas quatre deniers par jour;

(b) si sa ration est réduite d’une quantité de plus d’un tiers
de la dite quantité, huit deniers par jour;

(¢) quant & la mauvaise qualité comme susdit, une somme
n’excéCant pas un chelin par jour:

Mais s’il est prouvé 4 la satisfaction de la cour devant laquelle
Paffaire est plaidée qu’aucun-des approvisionnements dont les
rations ont été réduites, ne pouvalent &tre achetés ou four-
nis en quantités convenables, et qu’il y a été substitué des
provisions bonnes et équivalentes, la cour prendra les dites cir-
constances en considération, et modifiera ou refusera la com-
pensation, ainsi que la justice du cas pourra le requérir.

Réglement 200.—(1.) La Chambre de Commerce pourra émettre une

cencernant les gohelle de médecines et médicaments convenables aux diverses

antiscorbu-  catégories de navires et de voyages, et proposera ou approu-

Uaues, €1 vora, aussi des livres contenant des instructions pour leur
emploi.

(2.) Le propriétaire de tout navire naviguant entre le
Royaume-Uni et aucun lieu en dehors d’icelui, fournira et tien-
dra constamment & bord du dit navire un approvisionnement
de médecines et de médicaments, conforme & la dite échelle, et
aussi les dits livres ou I'un d’eux.

(8.) Le capitaine ou propriétaire de tout tel navire, excepté—

(«) ceux qui sont destinés & des ports européens ou 2 des

ports dans la Méditerranée, et

(b) aussi excepté les navires et classes de navires destinésaux

ports de la cote orientale dans I’Amérique, au nord du
trente-cinquitme degré de latitude nord, et aux iles et
lieux dans I’Océan Atlantique au nord de ces limites, que
la Chambre de Commerce pourra de temps en temps
exempter de I'opération de la dite disposition ;
se procureront et feront garder & bord une quantité suffisante
d’antiscorbutiques conformément 3 la cinquitéme annexe du
" présent acte, et ces réglements auront force comme partie du
présent article, et le capitaine distribuera les antiscorbutiques
A Péquipage conformément aux dits réglements, et si un mate-
lot ou apprenti refuse ou néglige de prendre les antiscorbuti-
ques lorsqu’ils lui seront distribués, ce fait sera inscrit dans le
livre de bord officiel, et 'inscription sera signdée par le capi-
taine et par le second ou par quelqu’un de I’équipage, et aussi
par le médecin pratiquant & bord, s’il y en a. ‘
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(4.) Si les dispositions du présent article au sujet de 'appro-
visionnement de médecines, médicaments, livre d’instructions,
ou antiscorbutiques ne sont pas suivies dans le cas d’un navire
quelconque, le propriétaire ou capitaine de ce navire encourra,
pour chaque contravention, une amende n’excédant pas vingt-
louis, & moins qu’il ne prouve que I'inexécution n’est pas due
3 son inattention, négligence, ou faute volontaire ;

(5.) Siles dispositions du présent article au sujet de la dis-
tribution des antiscorbutiques ou des entrées dans le livre de
bord officiel ne sont pas exécutées dans le cas d'un navire quel-
conque auquel elles s’appliquent, le capitaine du navire encourra
pour chaque contravention, une amende n’excédant pas cing
louis, & moins qu’il ne puisse prouver que 'inexécution n’est
pas due & la négligence, omission ou faute volontaire de sa
part. '

(6.) Sl est prouvé que quelque personne autre que le capi-
taine ou propriétaire est en faute dans un cas quelconque en
vertu du présent article, cette personne encourra pour chaque
contravention une amende n’excédant pas vingt louis.

(7.) Si une personne manufacture, vend, ou garde, ou offre
en vente des médecines ou médicaments, de mauvaise qualité,
pour servir & bord d’un navire il encourra pour chaque contra-
vention une amende n’excédant pas vingt louis.

119

201.—(1.) Tout capitaine d’un navire gardera & son bord Poids et me-
des poids et mesures convenables, aux fins de déterminer les sures bord-

quantités des divers approvisionnements et articles distribués,
et permettra que I'on s’en serve, lors de la distribution des dits
approvisionnements et articles, en présence d’un témoin lors-
qu’il se sera élevé quelque différend au sujet des quantités ;

(2)) A défaut par le capitaine d’un navire, sans cause raison-
nable, de se conformer au présent article, il encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas dix louis.

202.—(1.) Il sera du devoir de 'inspecteur médical pour le mspection des
port, nommé en vertu de cette partie du présent acte, d’ins- médicaments,

acte. :

(2.) Pourles fins de cette inspection, ’inspecteur médical des
navires aura tous les pouvoirs d’un inspecteur de la Chambre de
Commerce en vertu du présent acte, etagira, §'il est nommé par
un bureau local de marine, sous le controle de ce bureau (sauf
les cas spéciaux dans lesquels la Chambre de Commerce exige
‘qu’une inspection soit faite), et, s’il est nommé par la Chambre
de Commerce, sous le contrdle de la Chambre de Commerce.

(3.) L’inspecteur médical des navires fera son inspection trois

Jjours franes au moins avant que le navire prenne la mer, pourva

qu’un avis raisonnable par éerit & cet effet luisoit donné par le

oties b

. . - . 10,
pecter les médecines, médicaments et antiscorbutiques dont un antiscorbu-

navire doit &tre approvisionné d’aprés cette partie Gu présent tiqves.
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capitaine, propriétaire ou consignataire, ct, si le résultat de
Pinspection est satisfaisant, il ne fera pas d’autre inspection
avant que le navire prenne la mer, & moins d’avoir lieu de
soupconner que quelques-uns des articles inspectés ont été sub-
séquemment enlevés, avariés ou détruits. '

(4.) Si Vinspecteur médical des navires est d’opinion que les
articles inspectés sont insuflisants en quantité ou en qualité, ou
sont placés dans des vaisscaux qui ne conviennent pas, il
donnera avis par éerit au principal officer des douanes du port
ol est mouillé le navire, et aussi au capitaine, propriétaire, ou
consignataire, et le capitaine du navire avant de prendre la
mer produira au principal officier des douanes un certificat
signé par le méme inspecteur ou par quelque autre inspecteur
meédieal des navires, que le défaut constaté par inspecteur a
été corrigé, et si ce certificat n'est pas produit et si le navire
prend la mer, le propriétaire, capitaine ou consignataire du
navire encourra pour chaque contravention une amende n’ex-
cédant pas vingt louis.

203.—(1.) Un inspecteur médical de matelots, nommé en
vertu du présent acte, devra, sur la demande du propriétaire
ou du capitaine d’un navire, examiner tout matelot demandant
de I’emploi sur ce navire, et donnera au surintendant un rap-
port signé de lui déclarant si le matelot est dans une condition
convenable pour servir en mer, et une copie du rapport sera
donnée au capitaine ou au propriétaire.

(2.) Le requérant de cet examen médical paiera au surinten-
dant les honoraires que la Chambre de Commerce prescrira, et
ces honoraires seront versés au Fonds de marine mercantile.

204.—(1.) Le bureau local de marine & un port pounrra, sur
réquisition de la Chambre de Commerce, nommer ¢t destituer
un inspecteur médical des navires pour le port, et, sujet au
contrdle de la Chambre de Commerce pourra fixer sa rémuné-
ration, et & tout port ol il n’y a pas de bureau local de marine,
la Chambre de Commerce pourra nommer et destituer un ins-
pecteur médical des navires et fixer sa rémunération.

(2.) Le bureat local de marine, et 1A ot il n’y a pas de tel
bureau local de marine, J]a Chambre de Commerce, pourra
nommer et destituer un inspecteur médical des matelots, et cet
inspecteur recevra & méme le Fonds de marine mercantile la
rémunération que la Chambre de Commerce fixera.

205. ILe gouverneur d’une possession britannique aura le
pouvoir dans cette possession— '
() de nommer des inspecteurs médicaux des  matelots,
d’exiger des honoraires pour examens médicaux par ces
inspecteurs, et de déterminer la rémunération qui sera
payée & ces inspecteurs; et :



57-58 VICTORIA, Craprtre 60. ' 121

Acte de la Marine Marchande, 1894.

(b) sujet aux lois de cette possession, de faire des réglements
concernant P’approvisionnement d’antiscorbutiques dans
cette possession pour l'usage des navires, et les antiscor-
butiques diiment fournis conformément & ces réglements
seront censés &tre convenables et propres pour P'usage des
navires.

206.—(1.) Dans le cas de navires naviguant d’aucun port Inspection des
du Royaume-Uni par le canal de Suez, ou par le Cap de Bonne- S;"]‘e‘;‘l‘z”;ﬁi
Espérance ou le Cap-Horn, les barils de beeuf et de lard, les V'équipage de
conserves de viandes et de 1égumes dans les boites de ferblane, Shrens ™
et les barillets de fleur ou de biscuits, destinés 3 l'usage de
Péquipage de tout tel navire, seront inspectés par tel officier
et de la maniére prescrits par les rdgles établies en vertu du
présent article, mais avant d’8tre embarqués si c’est possible,
et si Poflicier inspecteur est d’opinion qu’ils sont propres i cet
usage, cet officier certifiera la chose en conséquence en la
manidre prescrite par ces régles.

(2.) Liofficier inspecteur pourra en tout temps se rendre &
bord d’un navire dans le but de s’assurer si les provisions et
T'eau mis 3 bord ont été diiment inspectés, ou, si non, s’ils sont
d’une qualité convenable pour 'usage de 'équipage du navire,
et 8’1l trouve qu’ils n’ont pas été inspectés, et sont défectuenz g
en qualité, le navire sera détenu jusqu’a ce que les défauts soient
remédiés 4 sa satisfaction. '

(8.) Nul honoraire d’iuspection en vertu du présent article
ne sera prélevé sur le navire.

(4.) La Chambre de Commerce pourra faire des régles pour
mettre en force le présent article, mais toutes ces régles seront
soumises au parlement sous trois semaines aprés.avoir été faites
si le parlement est alors en session, et sinon, alors sous trois
semaines aprés le commencement de la session alors prochaine
du parlement, et ne deviendront exécutoires quaprés &tre res-
tées quarante jours devant les deux Chambres du parlement
durant la session du parlement.

(5.) La Chambre de Cormmerce pourra nommer des officiers
pour les fins d’une inspection en vertu du présent article, et
pourra, avec le concours de la Trésorerie, leur allouer une rému-
nération payable & m&me les deniers votés par le parlement.

207.—(1.) Sile capitaine, ou un matelot ou apprenti d’un Soins demé-
navire recoit une blessure ou du mal dansle service du navire gf:l‘:;igmde
auquel il appartient, les dépenses encourues pour obtenir les '
avis nécessaires sous le rapport médical et chirurgical, avec les
soins et les médecines, et pour la subsistance du capitaine,
matelot, ou apprenti jusqu’d sa guérison ou samort, ou jusqu’a
ce qu’il soit ramené en quelque port du Royaume-Uni, s'il s'est.
engagé dans le Royaume-Uni, ou §’il s’est engagé dans quelque
possession britannique jusqu’a ce qu’il soit ramené A quelque
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port dans la dite possession, et pour son transport au dit port,
et en cas de mort tous les frais, §’il y en a, de son enterrement,
seront payés par le propriétaire du dit navire, sans aucune
déduction sur sex gages.

(2.) Si le capitaine ou un matelot ou apprenti, en raison
d’une maladie, est éloigné temporairement de son navire dans
le but de prévenir 'infection, ou pour la commodité du navire,
et revient subséguemment 3 son devoir, lesfrais du dit transport
et des avis nécessaires et des soins et médecines et de sa subsis-
tance pendant son absence du navire, seront payés de la méme
Ianiére. .

(3.) Les frais encourus pour toutes médecines et avis et soins
chirurgicaux et médicaux donnés 3 un capitaine, matelot ou
apprenti pendant qu’il est & bord de son navire, seront payés
de la méme manidre.

(4.) S un matelot ou apprenti est malade et v’a pas, par la
négligence du capitaine, ou propriétaire du navire, été pourvu
de provisions convenables et d’eau tel que stipulé dans son
marché, ou de médicaments, drogues, antiscorbutiques, ou
logement, stipulés par le présent acte, en ce cas, le propriétaire
ou capitaine, & moins qu’il puisse étre prouvé que la maladie
provienne d’autres causes, sera responsable pour tous les frais
(w’excédant pas dans le plus trois mois de gages) convenable-
ment et nécessairement encourus pour la maladie soit par le
matelot lui méme ou pour lui ou par la Couronne ou autre
commune ou autorité locale, et ces frais pourront étre recouvrés
comme pour des gages dliment gagnés, mais cette disposition
n’affectera aucune autre responsabilité du capitaine ou proprié-
taire pour sa négligence, ou tous autres recours que peut avoir
le matelot ou apprenti.

(5.) Dans tous les autres cas toutes dépenses raisonnables
légitimement encourues par le propriétaire pour le matelot en
raison de maladie, et aussi toutes dépenses raisonnables 1égiti-
mement encourues par e propriétaire pour Penterrement d’un
matelot ou apprentl qui meurt pendant qu’il est au service,
seront, si elles sont diiment certifiées, déduites des gages du dit
matelot ou apprenti. .

208.—(1.) Sitoutes telles dépenses encourues pour maladie,
blessures ou mal arrivés & un matelot ou apprenti, qui doivent
&tre payées en vertu du présent acte par le capitaine ou le pro-
priétaire, sont payées par un officier consulaire ou autre per-
sonne au nom de Sa Majesté, ou si toutes autres dépenses pour
la maladie, blessures ou mal arrivés & un matelot ou apprenti
dont les gages ne sont point tenus en compte par tel officier en
vertu des dispositions ci-dessus contenues 3 cette fin, sont ainsi
payées, les dites dépenses seront remboursées au dit officier
ou autre personne par le capitaine du navire.
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(2.) Silesdépensesne sont pas ainsi remboursées, le montant
avec les frais en seront 4 la charge du navire et recouvrables
du capitaine ou du propriétaire du navire pour le temps d’alors,
comme une dette due & Sa Majesté, soit par la procédure ordi-
naire de la loi ou devant le méme tribunal et en la maniére que
les matelots sont autorisés & recouvrer des gages.

(8.) Dans toutes procédures pour le recouvrement d’iceux,
un certificat des faits signé par le dit officier ou autre personne,
avec les pieces justificatives, §'il y en a, suivant’ les exigences
du cas, sera une preuve suffisante que les dites dépenses ont
été dliment payées par cet officier ou autre personne.

209.—(1.) Tout navire allant 3 I’étranger ayant cent per- Certains na-
sonnes ou plus 4 bord, aura 2 son bord comme partie de SON Jo pideone
complément quelque personne diiment autorisée en loi & prati- 2 bord.
quer comme médecin ; et & défaut le propriétaire, pour chaque
voyage de tout tel navire fait sans un médecin pratiquant,
encourra une amende n’excédant pas cent louis.

{2.) Rien de contenu au présent ne s’appliquera 4 un navire

3 émigrants dans le seps de latroisiéme partie du présent acte.

220.—(1.) Toute place dans un navire britannique, occupée Logemens
par les matelots ou apprentis et appropriée ) leur usage, aura welots, -
pour chacun de ces matelots ou apprentis un espace’ d’an
moins soixante-douze pieds cubes, et d’au moins douze pieds
en superficie mesurés sur le pont ou plancher de cette place,
et sera sujet aux réglements de la sixieme annexe du présent
acte, et ces réglements seront considérés faire partie du présent
article, et dans le cas de tout navire qui ne se sera pas conformé
aux conditions requises par le présent article, le propriétaire
du navire encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas vingt louis.

(2.) Tout espace ainsi occupé et approprié sera tenu libre de
marchandises et approvisionnements de toutes sortes n’étant
pas la propriété personnelle de I'équipage en usage durant le
voyage, et si un tel espace n’est pas tenu libre, le capitaine
encourra et paiera i chaque matelot ou apprenti occupant le
dit espace la somme de un chelin pour chaque jour pendant
lequel, aprés qu’une plainte sera portée par deux ou plus de
deux matelots ainsi logés, n’est pas ainsi tenu libre.

(3.) Les honoraires que la Chambre de Commerce fixera
seront payés en raison d’une inspection pour les fins de cet
article, n’excédant pas les honoraires spécifiés dans la sixidme
annexe du présent acte.

Facilités pour porter plainte.

211.—(1.) 8i un matelot ou apprenti pendant qu’il est & Facilités pour
bord d’un navire déclare au capitaine qu’il désire porter plainte POer Ponte.
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devant un juge de paix ou officier consulaire anglais, ou officier
commandant aucun navire de Sa Majesté, contre le capitaine
ou aucun matelot de I'équipage, le capitaine, aussitdt que le
service du navire le permettra,—

(@) si le navire est alors en un lieu ou il y a un juge ou

aucun tel officier comme susdit, aprés telle déclaration, et

(6) sile navire n’est pas alors en un tel lieu, aussitdt apres

son arrivée er: un tel endroit
permettra au plaignant d’aller & terre, ou I'enverra 4 terre sous
garde convenable, ou, dans le cas d’une plainte & un officier de
marine; au navire d’un tel officier, en sorte qu’il puisse porter
telle plainte.

(2.) A défaut par le capitaine d’un navire, sans raison vala-
ble, de se conformer aux dispositions du présent article, il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas dix louis.

<

Protection des matelots contre la fraude.

212. Sujet aux dispositions du présent acte nul transport
ou vente des droits de sauvetage payables & un matelot ou
apprenti au service en mer, fait avant 1’échéance d’iceux, ne
sera obligatoire pour la partie qui le fait ; et nulle procuration
ou lettre d’autorisation pour recevoir les dits droits de sauvetage
ne sera irrévocable.

213. Aucune dette excédant la somme de cing chelins,
encourue par un matelot aprés qu’'il s'est engagé i servir, ne
sera recouvrable quaprés que le service pour lequel il se sera

- engage sera termine.

214%.—(1.) Une autorité locale ci-aprés mentionnée dont la
circonseription renferme un port de mer pourra, avec Iappro-
bation de la Chambre de Commerce, faire des réglements con-
cernant les logements des matelots dans la dite circonseription,
et ces réglements seront obligatoires pour toutes personnes
dans les maisons desquelles les matelots sont logés et pour les
propriétaires d’iceux et pour les personnes employées dans ces
malsons.

(2.) Entre autres choses les réglements pourvoiront 4 P’auto-,
risation, inspection et les conditions hygiéniques des logements
des matelots, & la publication du fait qu’une maison est auto-
risée, 4 Texécution des réglements, & empécher que les per-
sonnes engagdes i faire exécuter ces réglements ne soient pas
obstruées dans leur devoir, & empécher que les personnes non
autorisées se donnent comme autorisées 3 tenir ces logements,
et pour exclure des maisons autorisées les gens d’un caractére
douteux, et imposera des amendes suffisantes n’excédant pas
cinquante louis pour chaque infraction des réglements.
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(8.) Les réglements deviendront exécutoires 4 compter d’une
date qui y sera fixde, et seront publiés dans la London Gazette
et dans un journal au moins publié dans la circonseription, et
désigné par la Chambre de Commerce.

(4.) A défaut par Pautorité locale de faire révoquer ou
changer aucun des réglements en vertu du présent article sous
un délai que fixera dans chaque cas la Chambre de Commerce,
cette dernitre pourra le faire. '

(5.) Chaque fois que Sa Majesté en conseil ordonne que dans
une circonseription ou aucune partie d’elle nulles personnes
autres que celles diiment autorisées d’aprés les réglements en
vertu du présent article A tenir des logements de matelots ou &
louer des logements aux wmatelots & compter d’une certaine
date y spécifide, toute personne contrevenant au dit ordre
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas cent louis,

(6.) Une autorité locale pourra défrayer toutes dépenses
encourues dans Vexécution du présent article, et les amendes
recouvrées & I’égard d’une contravention de cet article ou
®aucun réglement en vertu de cet article seront payées & cette
autorité et ajoutées aux dits fonds.

(7.) Dans le présent article Pexpression “autorité locale ”
signifie, dans le comté administratif de Londres, le conseil de
comté, et ailleurs en Angleterre 'autorité locale selon I’Acte
de salubrité publique, et en Ecosselautorité locale selon ¥ Acte
de salubrité publique (Ecosse) 1867, et les actes qui le modi-
fient, - et en Irlande Pautorité locale selon I’ Acte de salubrité
publique(Irlande)1878, etYexpression * circonscription” signifie
Pétendue sous le contrdle de cette autorité locale.

215. Siune personne demande ou regoit d’un matelot ou Punition des
maitres de
logements qui
surchargent

plus longue que le dit matelot ou apprenti n’a actuellement les maselots.

apprenti au service en mer paiement pour sa pension ou son
logement dans la maison de telle personne pour une période

pensionné ou résidé en icelle, elle encourra pour chaque con-
travention une amende n’excédant pas dix louis.

216.—(1.) Si une personne recoit ou prend en sa possession Détenir des
effets de ma-

ou sous sa garde aucune somme, documents ou effets d’aucun
matelot ou apprenti au service en mer, et ne le rend pas ou
n’en paie pas la valeur, lorsqu’il en est requis par le dit matelot
ou apprenti, sujet aux déductions qui pourront lui &tre juste-
ment dues par tel matelot ou apprenti relativement 2 la pen-
sion ou logement, ou autrement, ou qu’elle se cache aveciceux,
elle encourra pour chaque contravention une amende n’excé-
dant pas dix louis.

(2.) Un tribunal de juridiction sommaire pourra, en sus de
cette amende, ordonner” que le montant ou la valeur des dits

1

5
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deniers, documents ou effets, sujet & telle déduction comme
susdit, soient immédiatement payés & tel matelot ou apprenti.

Sollicitations 217~ Si dans les vingt-quatre heures qui suivront arrivée

pardes . d’un navire en un port du Royaume-Uni, aucune personne alors
logements, — 3 bord du dit navire sollicite un matelot & venir loger dans la
MRSt majson d’aucune personne tenant 4 profits des logements, ou

enléve du dit navire aucun des effets d’'un matelot, excepté sur
ses propres ordres et avec la permission du capitaine, elle
encourra pour chaque telle contravention une amende n’excé-
dant pas cing louis.

Venirilad  218. Lorsqu'un navire est sur le point d’arriver, ou arrive,
samspermise o4 est arrivé A lafin de son voyage, toute personne qui, n’étant
departdes -~ pas au service de Sa Majesté ni duement autorisée A cette fin
™ par la loi,—
(@) se rend & bord du navire, sans la permission du capitaine,
avant que les matelots n’aient 1également quitté ce navire
A la fin de leur engagement ou n Paient été congédiés (quel
que soit celui de ces Taits qui se produlse le dernler) ou
(h) étant & bord du navire, y reste aprés avoir été notifide
d’en partir par le capitaine, ou par un agent de police, ou
par un officier de la Chambre de Commerce ou des
douanes,—
sera passible pour chaque contravention, sur conviction som-
maire, d’une amende de vingt louis au plus, ou, & la discrétion
de la cour, d’'un emprisonnement de six mois aun plus; et le
capitaine de tout navire, ou tout officier de la Chambre de
Commerce, pourra Parréter et la livrer 4 un constable pour la
faire conduire devant un tribunal ou un magistrat autorisés &
connaitre de cette infraction, pour &tre traitée suivant la loi.

Dispositions 219. Chaque fois qu’il sera démontré & Sa Majesté— .
cédent lpp‘l,f (@) que le gouvernement d’un pays etranger a prescrit que
cables aux na- les personnes allant sans autorisation 4 bord de navires
gers, britanniques qui sont sur le point d’arriver ou sont arrivés
dans le territoire soumis 3 sa juridiction, seront assujéties 4
des dispositions identiques  celles contenues dans Pacticle
immédiatement précédent comme étant apphcablea aux
personnes qui vont 3 bord de navires britanniques 3 la fin
de leur voyage ; et
(b) que le gouvernement de ce pays étranger désire que les
dlsp051t10ns du dit article appliquent aux personnes
allant sans autorisation & bord de navires appartenant 4 ce
pays étranger dans les limites d’un territoire soumis 3 la
Juridiction britannique,
Sa Majesté pourra, par arrété du conseil, déclarer que les pres-
criptions de larticle immédiatement preeédent s'appliqueront
aux navires de ce pays; et auront effet comme si les navires
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de ce pays étaient des navires britanniques arrivant, sur le point
d’arriver, ou qui sont arrivés 4 la fin de leur voyage.

Dispositions quant & la discipline.

220. Tout capitaine d’un navire britannique ou tout matelot
ou apprenti y appartenant qui, en violation volontaire de ses
devoirs ou par négligence de ses devoirs, ou pour cause
d’ivresse,—

(2) fait quelqueacte tendant 4 la perte ou destruction immé-
diate ou & des dommages sérieux du dit navire, ou tendant
immédiatement & mettre en danger la vie ou les membres
d’aucune personne & bord du dit navire ou y appartenant, ou

() refuse ou omet de faire aucun acte légitime qu’il lui faut
et appartient de faire pour préserver le dit navire de perte
ou destruction immédiate, ou de dommage sérieux, ou
pour protéger aucune personne A bord du, dit navire ou y
appartenant contre tout danger immédiat pour sa vie ou
ses membres,

sera pour chaque telle contravention censé coupable de délit.

221. Si un matelot qui a été 1également engagé, ou un
apprenti au service en mer,commet aucune des contraventions
suivantes, il pourra étre puni sommairement comme suit ; (c’est~
3-dire,)

(«) pour désertion, il sera passible d’un emprisonnement
pendant une période qui n’excédera pas douze semaines,
avec ou sans les travaux foreés, et aussi perdra en tout ou
en partie les habits et effets qu’il laissera 4 bord, et en tout
ou en partie les gages ou émoluments qu’il a gagnés alors,
et aussi, si la dite désertion se fait hors du Royaume, 3 la
discrétion de la cour, il perdra en tout ou en partie les gages
ou émoluments qu’il pourra gagner dans tout autre navire
dans lequel il pourra 8tre employé jusqu’a son retour pro-
chain dans le Royaume-Uni, et paiera tout excédent de
gages payés par le capitaine ou propriétaire du navire qu’il
a2 abandonné 3 tout substitut engagé 4 sa place 4 un taux
de gages plus élevés que le taux qui devait lui étre payé:

(b) pour avoir négligé ou refusé sans cause raisonnable de
rejoindre son navire ou de prendre la mer dans son navire,
ou pour &tre absent sans permission en aucun temps dans
les vingt-quatre heures qui précédent le départ du navire
d’aucun port, soit au commencement ou soit pendant le
progres du voyage, ou pour s'étre absenté en aucun temps,
sans permission et sans raison suffisante de son navire ou
deses devoirs, n’allant pas jusqu’s une désertion, ou n’étant
Ppas considéré comme telle par le capitaine, il sera passible
d’un emprisonnement pour une période n’excédant pas dix
semaines, avec ou sans les travaux foreés, et aussi, 3 la
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diserétion de la cour, perdra sur ses guges une somme
n’excédant pas le montant de deux jours de gages, et en
sus pour chaque vingt-quatre heures d’absence, soit une
somme n’excédant pas six jours de gages, soit les dépenses
qui ont été dliment encourues pour engager un substitut :

222.—(1.) Si dans le Royaume-Uni un matelot ou apprenti
est coupable de désertion ou d’absence sans permission, ou
autrement s'absente sans permission de son navire, le capitaine,
ou tout second, ou 'armateur, le gérant a bord ou le consigna-
taire pourront, avec ou sans I'aide des agents ou constables de
police de la localité, qui sont par le présent requis de la lui
préter, le conduire & bord ;

(2.) Tourvu que si le matelot ou apprenti le demande, il soit
d’abord conduit devant quelque cour compétente & connaltre
de ces matitres pour y &tre traité suivant la loi.

(8.) 81l appert & la cour devant laquelle la cause est portée
que le matelot ou apprenti a été conduit & bord ou devant la
cour pour des motifs impropres ou insuffisants, le capitaine,
second, armateur, gérant & bord ou consignataire, selon le cas,
encourra une amende de pas plus de vingt louis; mais cette
amende, si clle est infligée, sera une fin de non-recevoir contre
toute action pour emprisonnement illégal.

223.—(1.) Si en dehors du Royaume-Uni, soit au commen-
cement ou durant le voyage, un matelot ou apprenti est cou-
pable de désertion ou d’absence sans permission, ou autrement
s’absente sans permission de son navire, le capitaine, le second,
le propriétaire, ’agent du navire ou consignataire, pourra dans
tout endroit des possessions de Sa Majesté en dehors du
Royaume-Uni, avee ou saus I'aide desagents de police ou cons:
tables de la localité (qui sont par le présent requis de la lui
préter), et aussi & tout endroit en dehors des possessions de Sa
Majesté, en tant que les lois en vigueur dans la localité le per-
mettront, I'arréter sans mandat. :

(2.) Toute personne arrétant aiosi un matelot ou apprenti
peut daus chaque cas, et doit si le matelot ou apprenti le désire,
et si c’est possible, le traduire devant un tribunal compétent
dans Paffaire pour qu’il soit traité suivant la loi, et pourra, aux
fins de le conduiredevant la dite cour, le tenir sous garde pour
une période n’excédant pas vingt-quatre heures, ou telle autre
période plus courte qui sera nécessaire, ou pourra, s'il ne le
demande pas, ou §'il n’y a pas telle cour sur les lieux ou envi-
rons, le conduire immédiatement & bord.

(8.) Si telle arrestation paralt & la cour & laquelle le cas est
soumis avoir été faite sur des motifs indus ow insuffisants, le
capitaire, second, propriétaire, gérant ou consignataire qui
Paura faite ou Paura fait faire, encourra une amende n’excé-
dant pas vingt louis; mais la dite amende, si elle est infligée,
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sera une exception & toute action pour faux emprisonnement
sur telle arrestation.

(4.) Si en dehors du Royaume-Uni, un matelot ou apprenti
est emprisonné pour avoir déserté ou s'8tre absenté sans per-
mission, ou pour avoir en aucune maniere violé la discipline, et
si durant tel emprisonnement et avant que son engagement soit
expiré, ses services sont requis & bord de son navire, tout juge
de paix pourra, 3 la réquisition du capitaine ou du propriétaire
ou de son agent, faire transporter le dit matelot ou apprenti &
bord du dit navire pour procéder au dit voyage, ou le délivrer

au capitaine ou & un contremaitre du navire, ou au propriétaire-

ou son agent, pour &tre par cux ainsi transporté, bien que la
période pour laquelle il avait été ainsi condamné & ’emprison-
nement ne soit pas expiree.

224.—(1.) Lorsqu'un matelot ou apprenti est amené devant
une cour pour avoir déserté ou s’en étre absenté autrement sans
permission, la dite cour pourra, si le capitaine oule propriétaire
ou son agent le requiert (et si c’est en dehors du Royaume-Uni,
au lieu d’envoyer le contrevenant & la prison), le faire trans-
porter & bord, aux fins qu’il procede au dit voyage, ou le déli-
vrer au capitaine ou au second du navire, ou au propriétaire ou
son agent, pour étre par lui ainsi transporté, et pourra au dit
cas ordonner que tous les frais et dépenses diiment encourus
par ou pour le capitaine ou propriétaire en raison de la dite
offense, soient payés par le dit contrevenant, et s’il est néces-
saire, solent déduits des gages qu’il a ainsi gagnés ou qu’il
pourra subséquemment gagner, en vertu de son engagement
alors existant.

(2.) Si un matelot ou apprenti au service maritime se pro-
pose de s’absenter de son navire ou de son ouvrage, il pourra
donner avis de son intention soit & I'armateur, soitau capitaine
du navire, pas moins de quarante-huit heures avant le temps
ot il doit &tze rendu & bord du navire; et si cet avis est donné,
la cour n’exercera aucun des pouvoirs qui lui sont conferés par
le présent article pour faire transporter le contrevenant 4 bord
de son navire.

225.—(1.) Si un matelotlégalement engagé ou un apprenti
au service en mer commet aucunes des contraventions suivantes,
appelées au présent infractions 3 la discipline, il sera passible
d’8tre puni sommairement comme suit ; savoir,

(«) Pour avoir quitté le navire sans permission aprds son
arrivée au port de déchargement et avant qu’il soit mis en
place siire, il sera sujet & perdre sur ses gages une somme
n’excédant pas un mois de gages;

(6) Pour désobéissance volontaire & des ordres légitimes, il
sera sujet A un emprisonnement pour une période n’excé-

* dant pas quatre semaines, et aussi, 3 la discrétion de la
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cour, perdra sur ses gages une somme n’excédant pas deux
jours de gages;

{+) Pour désobéissance volontaire continue A des ordres 1égi-
times, ou pour une négligence volontaire continue 4 remplir
ses devoirs, il sera passible d’un emprisonnement pour une
période n’excédant pas douze semaines, et aussi, 3 ladiscré-
tion de la cour, perdra pour chaque vingt-quatre heures
de telle désobéissance ou négligence continue soit une
somme n’excédant pas six jours de gages ou toutes dépenses
dfiment encourues pour engager un substitut ; ’

() Pour assaut commis sur un capitaine ou second ou
mécanicien autorisé, il sera passible d’emprisonnement pour -
une période n’excédant pas douze semaines ;

(e) Pour coalition avec un ou plusieurs matelots de ’équi-
page dans le but de désobéir & des ordres légitimes, ou
négliger sesdevoirs,ou embarrasser 12 navigation du navire
ou le progrés du voyage, il sera passible d’emprisonnement
pour une période n’excédant pas dvuze semaines ;

(f) Pour endommager malicieusement le navire ou détouner
ou endommager malicieusement ses provisions ou sa car-
gaison, il sera sujet & perdre sur ses gages une somme
dégale en montant A la perte soufferte par 13 ; et aussi, 3 la
discrétion de la cour, & un emprisonnement pour une
période n’excédant pas douze semaines;

(9) Pour tout acte de contrebande dont il aura été convaincu
¢t qui aura entrainé des pertes ou des dommages pour le
capitaine ou propriétaire, il sera sujet 4 payer au dit capi-
taine ou propriétaire une somme suffisante pour rembourser
au dit capitaine ou propriétaire telles pertes ou dommages;
et ses gages, en tout ou en partie proportionnée, pourront
8tre retenus en paiement ou en 3-compte de telle respon-
sabilité, sans préjudice & tout autre recours.

(2.) Tout emprisonnement en vertu du présent article peut

8tre avec ou sans travaux foreés. ‘

Recourssom-  226. Rien de contenu 3 P'article immédiatement précédent,
‘t’;fg;fgga‘:ﬁ"c ou aux articles concernant la désertion ou I’absence sans per-
dantres mission n’enlévera ou ne limitera tout autre recours par pour-
recours. suite ou par procédure sommaire devant des juges qu'un
propriétaire ou un capitaine pourrait avoir nonobstant ces dis-
positions au sujet des matidres constituant une contravention
en vertu des dits articles, mais un propriétaire ou un capitaine
ne sera pas indewnisé plus qu’une fois au sujet du méme dom-

mage.

Fanx énoncé 227.—(1.) Si un matelot en s’engageant ou avant, fait
o Maliciensement ou frauduleusement une fausse déclaration du

son nom. nom de son dernier ou prétendu dernier navire, ou fait mali-
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cieusement et frauduleusement une fansse déclaration de son
propre nom, il encourra une amende n’excédant pas cing louis.

(2.) La dite amende pourra &tre déduite sur tous gages qu’il
pourra gagner en vertu de tel engagement comme susdit, et
sera, sujet au remboursement de toutes pertes et dépenses (s'il
y en a) occasionnées par toute désertion antérieure, payée et
employée en la méme manitre que les autres amendes payables
en vertu du présent acte.

228. §i aucune contravention, dans le sens du présent acte, Inscription
Cest-2-dire déseition ou absence sans permission ou infraction 9 contraven-
4 la discipline est commise, ou s'il est commis un acte d’incon- livre de bord
duite pour lequel il est stipulé une amende dans le marché du et
contrevenant, et que I’intention est d’imposer Pamende,—

(@) il en sera fait une entrée dans le livre de bord officiel,

laquelle sera signée par le capitaine et aussi par le second
ou un des matclots de équipage ; et '

(6) le contrevenant, s’il est encore dans le navire, aura,
avant Parrivée subséquente du navire 4 un port, ou §'il est
alors dans le port, avant son départ du dit port, une copie
de telle entrée, ou elle lui sera bien clairement et bien
distinctement lue, et il pourra y faire telle réponse qu’il
jugera convenable ; et

(¢) une déclaration que copie de la dite entrée a été ainsi
fournie ou lui a été ainsi lue comme susdit, etde la réponse
(sl en a été fait) qui a été faite par le contrevenant, sera
pareillement entrée et signée en la manidre susdite; et

(d) dans toute procédure légale subséquente, les entrées

ci-dessus exigées seront, §’il est possible, produites ou
prouvées, et a défaut de telle production ou preuve, la
cour qui connaitra de P'affaire pourra dans sa discrétion
refuser de recevoir la preuve de la contravention.

229.—(1.) Dans tout cas de désertion d’un navire dans un Inscriptions
port & Pétranger, le capitaine produira Ientrée de la désertion & cgificats
dans le livre de bord officiel 2 la personne autorisée par le Tétranger.
présent acte 3 accorder des certificats pour laisser des matelots
a I’étranger; et alors cette personue fera et certifiera une copie
de T’entrée. .

(2.) La copie sera immédiatement transmise au régistrateur
général des mavires et des matelots en Angleterre par la -
personne qui fait et certifie la copie, §'il est un fonctionnaire
public, et sinon par le capitaine, et sera admise en preuve en
la manidre prescrite par le présent acte.

230. Un surintendant tiendra i son burcau une liste des Registre dos
matelots qui, au meilleur de sa. connaissance et croyance ont dés=reeurs.
déserté ou n’ont pas rejoint leurs navires aprés avoir signé un
engagement pour aller - en mer, ét sur demande, exhibera-la -

vor. T—93% ~ : :
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liste & un capitaine d’un navire, et ne sera pas responsable an
sujet de toute entrée faite de bonne foi sur la liste.

231.—(1.) Lorsqué s’élevera la question de savoirsi les gages
d’un matelot ou apprenti sont forfaits pour désertion, il suffira,
pour la partie insistant sur telle confiscation, de prouver que tel
matelot ou apprenti était diiraent engagé ou qu’il appartenait
au navire duquel il est accusé d’avoir déserté, et qu'il a quitté
le dit navire avant la fin du voyage ou engagement, ousile dit
voyage devait se terminer dans le Royaume-Uni et que le
navire n'est pas revenu, qu'il est absent du dit navire et qu'une
entrée de la désertion a été dliment faite dans le livre de bord
officiel ;

(2.) Alors la désertion, en tant qu’elle se rapporte 3 la con-
fiscation des gages ou émoluments en vertu des dispositions
ci-dessus contenues, sera censée avoir été prouvée, & moins que
le matelot ou apprenti puisse produire un bon certificat de
congé, ou puisse autrement prouver i la satisfaction de la
cour qu’il avait de suflisantes raisons pour quitter le navire.

232.—(1.) Lorsque des gages ou effets sont confisqués en
vertu du présent acte pour cause de désertion d’un navire, ces
effets peuvent 8tre convertis en deniers, et ces gages et effets,
ou les deniers provenant de leur conversion, seront appliqués
au remboursement des dépenses causées par la désertion au
capitaine ou propriétaire dunayvire, et sujet 4 ce remboursement
seront versés dans ’Echiquier, et portés au Fonds consolidé.

(2.) Pour les fins de ce remboursement, le capitaine ou le
propriétaire, ou son agent peut, si les gages sont gagnés subsé-
quemment 4 la désertion, les recouvrer de la méme manitre
qu'un déserteur aurait pu les recouvrer §’ils n’avaient pas été
confisqués ; et la cour dans toute procédure légale concernant .
ces gages pourra ordonner qu’ils solent payés en conséquence.

(8.) Si des gages sont confisqués en vertu des susdites dispo-
sitions du présent acte dans tout autre cas que pour désertion,
la confiscation sera, en I’absence de toute disposition spécifique
au contraire, au bénéfice du capitaine ou propriétaire par qui
les gages sont payables. :

233. Toute question concernant la confiscation des gages ou
des déductions sur gages d’'un matelot ou apprenti pourra &tre
décidée dans toute procédure légalement instituée concernant
les dits gages, bien que la contravention relativement & laquelle
telle question s’éléve, quoique punissable par le présent acte
d’emprisonnement aussi bien que de confiscation, ne soit pas
devenue le sujet d’aucune procédure au criminel. ‘

234. Lorsqu'un matelot S'engage pour gages par voyage,
ou par course, ou par part et non par mois ou autre période de
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temps fixe, le montant de la confiscation encourue parle présent
acte sera censé 8tre le montant ayant la méme proportion sur la
totalité des gages ou part qu’un mois de calendrier ou toute
autre période ci-dessus mentionnée pour déterminer le montant
de telle confiscation (suivant le cas) a sur la totalité du temps
employé dans le voyage; et sila totalité du temps employé
dans le voyage n’excéde pas la période pour laquelle les gayges
doivent &tre confisqués, la confiscation s’étendra a la totalité
des gages ou part.

235.—(1.) Toute amende imposée 4 un matelot pour un Amendes dé-
acte d'inconduite pour lequel son marché impose une amende, Jutes des
sera déduite et payée comme suit, savoir, payées aux

(a) sile contrevenant est congédié dans le Royaume-Uni, et Surintendants,
s la contravention et les dites entrées y relatives comme
susdit sont prouvées, pour un navire allant 3 ’étranger, &
la satisfaction du surintendant devant lequel le contreve-
nant est congedié, et pour un navire de commerce inté-
rieur, 3 la satisfaction du surintendant de ’endroit ou du
lieu le plus proche de I'endroit auquel I’équipage est con-
gédié, le capitaine ou propriétaire déduira telle amende
sur les gages du contrevenant et les paiera au dit surin-
tendant ; .

(b) si le contrevenant s'engage sur un des navires de Sa
Majesté ou est congédié A Pétranger avant le congédiement
définitif de Péquipage dans le Royaume-Uni, et si la con-
travention et les dites entrées comme susdit sont prou-
vées 3 la satisfaction de T'officier commandant le navire
dans lequel il entre ainsi, ou de Pofficier consulaire, ou
autre personne par la sanction de laquelle il est congédié,
selon le cas, Pamende sera alors déduite comme susdit, et
une entrée de telle déduction sera alors faite dans le livre
de bord officiel et signée par tel officier ou autre personne ;

{c) et au retour du navire dans le Royaume-Uni, le capi-
taine ou le propriétaire paiera la dite amende au surin-
tendant devant lequel Péquipage est congédié, et dans le
cas des navires de commerce intérieur, an surintendant de
Pendroit ou du lieu le plus proche de endroit ot I’équi-
page est congédié; ‘

(2.) 51 un capitaine ou propriétaire néglige ou refuse de
rembourser aucune telle amende en la manidre susdite, il
encourra pour chaque telle contravention une amende n’excé-
dant pas six fois le montant de ’amende retenue par lui.

. (3.) Aucun acte de mauvaise conduite pour lequel aucune
telle amende comme susdit a été infligée et payée, ne sera
autrement puni en vertu des dispositions du présent acte.

236.—(1.) Toute personne qui par des moyens quelconques Induire & dé-
persuade ou cherche & persuader 3 aucun des matelots ou j‘{mftgee’tﬁ‘;;‘gé_
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apprentis, de négliger ou refuser de rejoindre son navire, ou
d’aller en mer, ou de déserter, ou s’absenter autrement de son
devoir, encourra pour chaque telle contravention relativement
4 chacun des dits matelots ou apprentis, une amende n’excé-
dant pas dix lonis ;

(2.) Toute personne qui malicieusement héberge ou cache
un matelot ou apprenti qui a déserté de son navire, ou qui a
malicieusement négligé ou refusé de rejoindre son navire, ou
en a déserté, sachant ou ayant raison de croire que tel matelot
ou apprenti a ainsi agi, encourra pour chaque tel matelot ou
apprenti qu’il aura ainsi hébergé ou caché, une amende n’excé-
dant pas vingt louis. )

237. Toute personne qui se cache et va en mer dans un
navire sans le consentement du propriétaire, consignataire, on
capitaine ou d’un second, ou d’aucune personne en charge de
tel pavire, ou d’aucune autre personne ayant droit de donner
tel consentement, encourra une amende n’excédant pas vingt
louis, ou sera passible d’emprisonnement, avec ou sans les
travaux forcés, pour une période n’excédant pas guatre
semaines.

(2) Tout marin que le capitaine d’un navire est obligé en
vertu du présent acte ou de tout autre acte, de prendre & son
bord et de transporter, et toute personne qui va en mer sur un
navire sans le consentement susdit, sera, tant qu’il restera sur
le navire, censé appartenir au navire et sera assujéti aux mémes
lois et réglements concernant la discipline, et aux mémes
amendes et punitions pour contraventions constituant une
infraction A la discipline, ou tendant & ce résultat, que §’il était
un membre de Péquipage et avait signé le marché avec Péqui-
page.

238.—(1.) Lorsqu’il appert & Sa Majesté que des facilités
convenables sont ou seront données par le gouvernement d’un
pays étranger pour la reprise et Yarrestation des marins qui
désertent des navires marchands britanniques dans.ce pays
étranger, Sa Majesté pourra, par arrété en conseil établissant
que ces facilités sont ou seront données, déclarer que le présent
article s’appliquera dans le cas de ce pays étranger, sujet aux
conditions et restrictions contenues dans Iarrété.

(2.) Lorsque le présent article s’applique dans le cas d’un
pays étranger, et qu’un matelot ou apprenti, n’étant pas un
esclave, déserte lorsqu’il se trouve dans une des possessions de
Sa Majesté, d’un navire marchand appartenant 3 un sujet de ce -
pays étranger, tout tribunal, juge ou officier qui aurait pu con-
naitre de Paffaire si le matelot ou apprenti avait déserté d’un
navire britannique devra, sur la demande d’un officier consu-
laire du pays étranger, aider & Varrestation du déserteur, et 3
cette fin pourra, sur 'information donnée sous serment, lancer -
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un mandat pour son arrestation, et, sur preuve de la désertion,
ordonuer qu’il soit conduit & bord de son navire ou livré au
capitaine ou second de son navire; et tout tel mandat ou ordre
pourra 8tre exécuté en conséquence.

(3.) Si une personne héberge ou cache un déserteur passible
d’arrestation en vertu du présent article, sachant ou ayant
raison de croire qu’il a déserté, cette personne encourra pour
chague contravention une amende n’excédant pas dix louis.

Livres de bord officiels.

239.—(1.) Un livre de bord officiel sera tenu dans chaque
navire (sauf les navires employés exclusivement au commerce
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entre des ports sur les cdtes d’Ecosse) en la forme appropriée et feront foi.

pour ce navire approuvée par la Chambre de Commerce.

(2.) La Chambre de Commerce approuvera les formes des
livres de bord officiels qui pourront étre différents pour diverses
classes de navires, de fagon que chague telle forme contiendra
les espaces pour les entrées requises par le présent acte.

(3.) Le livre de bord officiel pourra, & la diserétion du
capitaine ou du propriétaire, étre tenu sous une forme distincte,
ou joint au livre de bord ordinaire, de facon que daps tous les
cas les espaces dans le livre de bord officiel soient diiment
remplis.

(4.) Toute entrée dans un livre de bord officiel sera faite
aussitdt que possible aprés Iévénement auquel elle a rapport,
et si elle ’est pas faite le m&me jour qu’est arrivé I'événement
auquel elle se rapporte, elle sera fuite et datée de manidre 3
indiquer la date de événement et de entrée quis’y rapporte ;
et dans aucun cas une entrée n’y sera faite pour un événement
arrivant avant Parrivée du vaisseau & son port définitif de
déchargement, plus de vingt-quatre heures aprds telle arrivée.

(5.) Toute entrée dans le livre de bord officiel sera signée
par le capitaine, et par le second, ou quelqu’un de ’équipage,
et ansst

(a) sl c’est une entrée concernant une maladie, une blessure,
ou un déebs, elle sera signée par le chirurgien ou médecin
pratiquant & bord (s’il y en a) ; et

(b) si c’est une entrée concernant les gagesdus 3 un matelot
ou apprenti déeédé, ou la vente de ses effets, elle sera
signée par le second ou par quelqu’un del'équipage & part
du capitaine ; et ‘ ,

(¢) si c’est une entrée concernant les gages dus 3 un matelot
qui s'engage dans la marine de Sa Majesté, elle sera
signée par le matelot, ou par Pofficier autorisé A recevoir
ce matelot dans ce service. ‘ I

(6.} Toute entrée faite dans un livre de bord officiel en la
maniére preserite par le présent acte sera admise en preuve.
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Ce qui sera 240. Tout capitaine de navire tenu par le présent acte
nserit dans le 323v0ir un livre de bord officiel y fera ou fera faire des entrées
officiel. sur les matidres suivantes ; (c¢’est-d-dire,)

(1.) Toute condamnation légale d’un membre de sou -:jui-
page, et le chitiment infligé:

(2) Toute contravention commise par un membre de son
équipage, pour laquelle ila l'intention de poursuivre ou
exiger une confiscation ou prélever une amende, ensemble
avec un exposé concernant la lecture de telle entrée et
concernant la réponse (il en a été faite) 3 Paccusation,
tel que preserit par le présent acte :

(3.) Toute contravention pour laquelle un chitiment est
infligé & bord, et le chitiment infligé :

(4.) Un exposé de la conduite, du caractére et des qualifica-
tions de chaque membre de son équipage, ou une déclara-
tion & Deffet qu’il refuse de donner une opinion sur ces
détails:

(5.) Tout cas de maladie ou accident arrivé 3 un membre de
I’équipage, avec la nature d’icelui et le traitement médical
adopté, (s'il y en a) :

(6.) Tout mariage se faisant 3 bord, avec les noms et les Ages
des parties:

(7.) Le nom de chaque matelot ou apprenti qui cesse d’&tre
membre de I'équipage pour d’autres causes que la mort,
avee le lieu, le temps, la maniére et la cause :

- (8.) Le montant des gages dus & un matelot qui entre dans
le service de Sa Majesté durant le voyage :

(9) Les gages dus & un matelot ou apprenti qui meurt
durant le voyage, et ie montant brut de toutes les déduc-
tions qui en doivent &tre faites:

(10.) La vente des effets d’un matelot ou apprenti qui meurt
durant le voyage, y compris un état de chaque article
vendu, et de ]a somme recue pour icelui:

(11.) Toute collision survenant avec un autre vaisseau, et les
circonstances qui I"ont accompagnée :

(12.) Toute autre matidre que le présent acte prescrit d’ins-
crire.

Contmaven- — 241.—(1.) Si dans aucun cas un livre de bord officiel n’est
desTres de . Pas tenu en la manidre requise par le présent, ou si une entrée -
bordofficiel.  qui doit &tre faite, ainsl que preserit par le présent, dans le
Iivre de bord officiel, n’est pas faite au temps et en la maniére
prescrits par le présent, le capitaine pour chaque telle contra-’
vention encourra ’amende spéecifique’ ci-dessus mentionnée 3
ce sujet, ou §’il n’y a pas d’amende spécifique, une amende
r’excédant pas cing louis. '
(2.) Toute personne qui fait ou fait faire ou aide 3 faire une
entrée dans un livre de bord officiel concernant un événement
survenu avant arrivée du pavire & son port définitif de
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déchargement plus de vingt-quatre heures aprés telle arrivée,
ercourra pour chaque telle contravention une amende n’excé-
dant pas trente louis.

(3.) Toute personne qu1 malicieusement détruit ou mutile
ou rend illisible une entrée dans un livre de bord officiel, ou
gui malicieusement fait ou fait faire ou aide & faire ancune
entrée fausse ou frauduleuse ou omission dans aveun livre de
bord officiel, sera pour chaque telle contravention censée cou-
pable de délit.

242.—(1.) Dans le cas des navires allant 3 Iétranger, le
capitaine, dans les quarante-huit heures qui suivront Parrivée
du dit navire & sou port définitif de destination dans le
Royaume-Uni ou lors du congédiement de T'équipage, quelle
que soit la chose qui arrive la premlére, délivrera au surinten-
dant devant lequel Péquipage est congédié le livre de bord
officiel du voyage.

(2.) Le capitaine ou le propriétaire de tout navire de com-
merce intérieur qui est obligé de tenir un livre de bord officiel,
transmettra ou délivrera, sous vingt et un jours aprésle trentieme
jour de juin et le trente et unidme jour de décembre de chaque
année, 3 un surintendant dans le Royaume-Uni, le livre de bord
officiel du semestre précédent.

(8.) Tout capitaine ou propriétaire qui refuse ou néglige de
délivrer son livre de bord otficiel, tel que par le present reqms,
sera exposé aux mémes conséquences et aux mémes obligations

-auxquelles il est par le présent soumis pour non délivrance de
la liste de son équipage en vertu de cette partie du présent
acte.

243.—(1.) Si, pour cause de transfert de propriété ou chan-
gement ’emploi d’un navire, le livre de bord officiel cesse
d’étre requis au sujet du navire ou d’8tre requis & la méme
date, le capitaine ou propriétaire d’icelui, si le dit navire est
alors dauns le Royaume-Unj, transmettra et délivrera sous un
mois, et §'il est ailleurs, sous six mois, au surintendant du port
auquel tel navire appartenalt le livre de bord officiel (s ily en
a) dliment fait jusqu’au temps auquel tel navire a cessé d’étre
navire de long cours ou navire de commetee intérieur.

{2.) Siun navire est perdu ou abandonné, le capitaine ou
propriétaire d’icelui remettra et délivrera, s'il est praticable, et
aussitBt que possible, au surintendant du port auquel le navire
appartenalt le livre de bord officiel (s'il y en a) diment fait
Jjusqu’au terps de la dite perte ou abandon. . :

(3.) A défaut par le capitaine ou le propnetalre d’un navire,
sans cause raisonnable, de se conformer au présent article, il
encourra pour chaque contravpntlon une amende wexcédant
pas dix 101118.
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Bureaux locaux de marine.

Continuation ~ 244.—(1.) Il y aura des bureaux locaux de marine chargés

greonsttution. Je mettre & effet les dispositions du présent acte, sous la sur-

locaux de ma- veiilance de la Chambre de Commerce, dans les ports de mer

rine. du Royaume-Uni dans lesquels des bureanx locaux de marine
ont été jusqu’ici établis, et en tels autres lieux que la Chambre
de Commerce déterminera & cette fin.

(2.) Chaque bureau local de marine sera constitué en la
maniere spécifiée dans ]a septidme annexe du présent acte, et
les réglements dans la dite annexe s’appliqueront au bureau et
4 ses élections.

(3.) Un bureau local de marine pourra réglementer la
maniére dont ses assembldes seront tenues et que ses affaires
seront conduites et pourra fixer le quorum, qui sera d’au moins
trois membres.

(4.) Un bureau local de marine gardera des minutes de
ses délibérations en la maniére prescrite par la Chambre de
Commerce (s'il y en a).

(5.) Nul acte d’un burean local de marine ne sera affecté ou
invalidé pour cause d'aucune irrégularité dans Iélection d’au-
cun de ses membres, ou d’aucune erreur dans la liste des
voteurs y mentionnée, ou d’aucune irrégularité commise en fai-
sant ou revisant telle liste, ou par suite de ce qu’une personne
qui n’est pas diment qualifiée comme ci-dessus prescrit, agit
dans le dit burean, ou pour cause de vacance dans le bureau.

Contrle de In 245.—(1.) Tout bureau local de marine fera et transmettra
hambre ) 3 ] §
Commures our 3 la Chambre de Commerce les rapports et états que la

les bureaux lo- Chambre de Commerce exigera, et telles minutes, et tous les

@uxdema- Jicres et documents employés ou tenus par aucun bureau local
de marine, ou par aucun examinateur, surintendant ou autres
officiers ou serviteurs sous le contrdle d’aucun bureau local de
marine seront ouverts & I'inspection de la Chambre de Com-
merce et de ses officiers.

(2.) Si un bureau local de marine, par suite de ce qu'une
élection n’aurait pas lieu, ou de la résignation simultanée ou
de T'absence continue de tous ou- de la plus grande partle de
ses membres, ou pour toute autre raison, manque de s'assem-
bler ou de remplir ses devoirs, la Chambre de Commerce pourra
dans sa discrétion soit prendre entre ses mains 'accomplisse-
ment des devoirs du dit bureau local de marine jusqu’é. la
nomination et élection triennale suivante, soit ordonnerqu’une
nouvelle nomination et élection du dit bureau local de marine
se fasse immédiatement.

(8.) Si sur plainte portée 3 la Chambre de Commerce il
appert au dit bureau qu’aucane des nominations ou arrange-
ments faits par un bureau local de marine en vertu des pou-
voirs 4 lui accordés par le présent acte, ne sont point de nature
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A satisfaire aux besoins du port, ou sont sous quelques rapports
inconvenants et peu satisfaisants, la Chambre de Commerce
pourra annuler, changer ou rectifier telles nominations ou
arrangements, en la maniére qu’il lui paraltra expédient, tout
en consultant les intentions du présent acte et les besoins du
port.

Bureauzx de marine mercantile.

139

246.—(1.) Un bureau de marine mercantile, avec les ¢di- Etablissement

fices, propriété, surintendant, adjoint, commis, et serviteurs

Y

et controle des
bureaux de

nécessaires, sera maintenu & chaque port du Royaume-Uni olt marine wer-

il y 2 un bureau local de marine, et pourra &tre établi et entre- 2t

tretenu 3 tels autres ports que la Chambre de Commerce
déterminera.

(2.) Dans tout port oit il y a un bureau local de marine, le
bureau procurera les dits édifices et propriété, et nommera et
destituera les surintendants, adjoints, comimis et serviteurs, et
régira les affaires et aura le controle du bureau de marine mer-
cantile, sujet comme suit:—

(a) La sanction de la Chambre de Commerce sera nécessaire
en ce qui regarde le nombre de personnes ainsi nommées
par aucun tel bureau local de marine et le montant de
leurs salaires et gages, et toutes autres dépenses :

(b) La Chambre de Commerceaura le contrdle immédiat de
tels bureaux en ce qui regarde la recette et le paiement de
deniers qui s’y fera; et toute personne nommée officier
dans ce bureau, avant d’entrer dans Iexécution de son
devoir, donnera, pour le fidéle accomplissement d’iceux,
telle garantie, §’il y en a, qu’exigera la Chambre de Comn-
merce: :

(¢) Si dans aucun cas la Chambre de Commerce a raison de
croire qu’un surintendant, son député, commis ou serviteur
nommeé par un bureau local de marine, ne remplit pas con-
venablement ses devoirs, la Chambre de Commerce pourra
faire examiner P'affaire, et pourra, si elle juge & propos, le
destituer de sa charge, et pourra pourvoir & ce que ses
devoirs soient fidelement remplis jusqu’d ce qu’une autre
personne soit diment nommée A sa place.

(d) La Chambre de Commerce pourra nomier tout surin-
tendant ou autre personne attaché i P’asile des matelots
dans le port de Londres pour &tre surintendant avec tous
les adjoints, commis et serviteurs nécessaires, et pourra

choisir un bureau dans tout tel asile pour &tre un bureau de -

marine mercantile, et toutes personnes et bureaux-ainsi
nommés seront assujétis au contrdleimmédiatdela Chambre
de Commerce, et non du bureaun local de marine du port.
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(8.) A tout port ol il se fait des affaires d’un burean de
marine mercantile auntrement que sous un bureau local de
marine la Chambre de Commerce pourra—

(a) en aucun temps établir un bureau de marine mercantile,
et & cette fin procurer les édifices et propriété nécessaires,
et nommer et destituer les surintendants, adjoints, commis
et serviteurs, ou

(b) ordonner, avec le consentement des commissaires des
douanes, que tout ou partie des affaires d’un bureau de
marine mercantile seront conduites & la maison de douane,
et des lors la douane sera un bureau de marine mercantile
pour les fins de telles affaires, et tout officier des douanes
nommsé 3 cet effet par la Chambre de Commerce sera un
surintendant ou adjoint dans le sens du présent acte.

247.—(1.) Les devoirs généraux des surintendants de
bureaux de marine mercantile (appelés au présent acte surin-
tendants), seront—

de faciliter 'engagement des matelots en tenant des registres

de leurs noms et caractéres :

de surveiller et faciliter leur engagement et leur congé en la

maniere ci-aprés mentionnée :

de pourvoir aux moyens d’amener a bord en temps convenable

les hommes qui sont ainsi engagés :

de donner des facilités aux apprentis pour le service de la

mer: et

de remplir tels autres devoirs relatifs aux navires marehanda

et aux matelots des navires marchands qui sont par le pré-
sent ou seront ci-apres confiés & leurs soins, en vertu des
pouvoirs contenus dans le présent.

{2, Tout acte fait par, & ou devant unadjoint dfiment nommé
aura le méme effet que s'il était fait par, 4 ou devant un surin-
tendant.

248.—(1.) Une personne nommée & une charge ou service
par ou sous un bureau local de marine sera réputée &tre un
commis ou serviteur dans le sens de l'article soixante-huit de
I Acte concernant le larcin, 1861 (concernant les détournements).

(2.) Si une personne ainsi nommée & un emploi ou service—

(«) frauduleusement applique ou dispose de propriété mobi-

liére, deniers ou valeurs recues par lui (dans I'exercice de
son emplol ou service) pour ou & compte d’un bureau
local de marine, ou pour ou 2 compte de tout autre bureau
public ou département, pour son propre usage, ou tout
usage ou fin autre que celui pour lequel ces deniers ou
valeurs ont &té payés, confiés a lui ou regus par lui, ou

(b) frauduleusement retient ou garde entre ses mains ces

deniers ou valeurs, ou partie d’iceux, contrairement aux
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instructions auxquelles il est tenu d’obéir relativement &
son'emploi ou service susdit,
cette personne sera coupable de détournement dans le sens du
dit article soixante-huit de I’Acte concernant le larcin, 1861.

(3.) Dans tout acte d’accusation en vertu du présent article,
il suflira de porter cette propriété mobiliére, deniers on valcurs
comme la propriété soit du bureau local de marine par lequel
la personne a été nommée, ou du bureau ou département pour
ou 4 compte duquel ces deniers ou valeurs ont été recus.

(4.) T’article soixante-onze de 1’Acte concernant le larcin,
1861 (relatif & 1a maniére de porter une accusation de détour-
nement) s’appliquera de la méme maniére que si une contra-
vention en vertu du présent article était un détournement en
vertu du dit acte.

249. La Chambre de Commerce pourra de temps en temps Pouvoir d'évi-
éviter de transiger devant un surintendant ou dans un bureau {r certaines
toute affaire qui, suivant le présent acte, doit y étre ainsi tran- auvx bureaux
sigée; et en conséquence telle affaire, si elle est autrement d¢ marine
transigée, tel que requis par la loi, sera aussi valide que si clle

eflit été transigée devant un surintendant ou dans tel bureau.

250. Siun surintendant, adjoint, commis ou serviteur, dans Défense d'ac-
un bureau de marine mercantile demande ou regoit, soit tel gepter des

4 - . 7 NONOraIres aux
qu’établi par un acte quelconque, ou autorisé par la Chambre bureaux de
de Commerce, une rémunération quelconque, soit directement Mmarine mer-
ou indirectement, pour engager ou fournir un matelot 3 un
navire, ou pour transiger toute affaire qu’il est de son devoir
de transiger, il encourra pour cette contravention une amende

A

n’excédant pas vingt louis, et sera aussi passible d’étre démis
de sa charge par la Chambre de Commerce.

Enregistrement et rapports concernant les matelots.

251.—(1.) Il sera maintenu au port de Lomndres, sous le glissement
contrdle de la Chambre de Commerce, un bureau appelé le g,e bureaux
. 7 g ’ : enregstre-
Bureau de registre général et d’archives des matelots. ent.
(2.) La Chambre de Commerce pourra nommer et destituer
un régistrateur général appelé le “Régistrateur général des
navires et des matelots,” et tels assistants, commis et servi-
teurs, ainsi qu’il pourra &tre nécessaire, et pourra de temps en
temps, avec le consentement de la Trésorerie, régler leurs
salaires et émoluments; et les dits salaires et émoluments, et
toutes autres dépenses nécessaires, seront payés & méme aucun
des deniers qui seront accordés 4 cette fin par lc parlement.
(8.) La. Chambre de Commerce pourra ordonner que les
affaires du bureau d’enregistrement dans aucun des ports exté-
rieurs, soient transigées au burean de marine mercantile, ou
avec le consentement du commissaire des douanes 4 la maison
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de douane du port, et pourra nommer le surintendant, ou,
avec le consentement susdit, tel officier de douanes pourle con-
duire ; et les dites affaires seront dés lors conduites en consé-
quence, mais dans tous les cas sujet au contrble immédiat de
la Chambre de Commerce.

Enregistre- 252. Te régistrateur général des navires et des matelots
G tiendra, au moyen des documents qui lui seront transmis tel

que prescrit dans le présent, ou par tels autres moyens qui
serout en son pouvoir, un registre de toutes les personnes qui
serviront sur des navires, sujet aux dispositions du présent acte.

Liste des ¢qui-  233.—(1.) Le capitaine—
pages. («) d’un navire de long cours dont P’équipage est congédié
dans le Royaume-Uni, en quelque part des possessions de
Sa Majesté le navire est enregistré; et
(b)) d’un navire de commerce intérieur ;
fera et signera une liste (appelée dans le présent acte, liste de
Péquipage), en la forme approuvée par la Chambre de Com-
merce, et contenant les détails suivants =—

(i) le numéro et la date du registre du navire et de son
tonnage de registre :

(ii) la durée et la nature générale du voyage ou del’emploi:

(iti) les noms de baptémes, surnoms, ges et lieu natai de
tous les membres de I'équipage, y compris le capitaine et
les apprentis ; leurs qualités & bord, leurs derniers navires,
ou autres emplois, et la date et le lieu ou ils ont rejoint le
navire :

(iv) les noms de tous membres de I’équipage qui sont morts
ou ont autrement cessé d’appartenir au navire, avec le
temps, le lieu, les causes et les circonstances :

(v) les noms de tous les membres de I’équipage qui ont été
estropiés ou blessés, avec le temps, le lieu, la cause et les
circonstances :

(vi) les gages dus 3 aucun matelot de Véquipage décédé,
au temps de leurs décds respectifs :

(vii) les habits et autres effets appartenant A un membre de
I’équipage qui est mort, avec un état de la manitre dont
on en a disposé, et les sommes pour lesquelles ils ont été
vendus :

{vili) tout mariage qui se fait 4 bord, avee la date d'icelui,
et les noms et les Ages des parties.

{2.) La liste de I'équipage—

{a) dans le cas d’un navire de long cours sera délivrée par
le capitaine sous quarante-huit heures aprés Parrivée du
navire 4 son port de destination dans le Royaume-Uni, ou
lors du congédiement de I'équipage, quel que soit Pévéne-
ment qui arrrive le premier, au surintendant devant qui
’équipage est congédié; et
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(b) dans le cas d’un navire de commerce intérieur, sera déli-
vrée ou transmise par le capitaine ou propridtaire 4 quelque
surintendant dans le Royaume-Uni sous vingt et un jours
aprés le trentitme jour de juin et trente-unidme jour de
décembre de chaque année ;

et le surintendant donnera & ce capitaine ou propriétaire un
certificat de cette remise ou transmission, et tout tel navire
pourra &tre détenu jusqu’d ce que le certificat soit produit, et
un officier des douanes ne donnera pas d’acquit 4 Pentrée & un
navire de long cours tant que ce certificat ne sera pas produit.

(8.) Si le capitaine dans le cas d’un navire de long cours, ou

le propriétaire dans le cas d’un navire de commerce intérieur,
manque sans cause raisonnable de délivrer ou transmettre la
liste de Véquipage tel que requis par le présent article, il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas de cinq louis.

254.—(1.) Le capitaine de tout navire britannique, qu’il
s0it enregistré ou non dans le Royaume-Uni, aussitdt aprés la
naissance d'un enfant ou la mort d’une personne 4 bord de son
navire, inserira dans son livre de bord ou autrement le fait de
cette nais<ance ou décds, et les détails que la huitidéme annexe
du présent acte exige d’enregistrer concernant la naissance ou
le déeds, ou tels de ces détails qui lui seront connus.

(2.) Le capitaine de tout navire britannique, & son arrivée &
un port du Royaume-Uni, ou & telle autre époque et & tel
endroit que la Chambre de Commerce pourra prescrire au
sujet de tout tel navire ou classe de navire, délivrera ou trans-
mettra, en la forme que la Chambre de Commerce prescrira,
un rapport des faits inserits par lui au sujet de la naissance
d’un enfant ou de la mort d’une personne & bord de tel navire,
au régistrateur général des navires et des matelots.

(8.) Lorsque, d’aprés Tordre de la Chambre de Commerce,
le dit rapport doit &tre délivré ou transmis 3 Parrivée du
navire ou de congédiement de ’équipage ou autrement
3 un port queleonque en dehors du Royaume-Uni, la Chambre
de Commerce pourra, si elle le juge & propos, ordonner que
le rapport, au lieu d’étre déliveé ou transmis au régistrateur
général des navires et des matelots soit délivré, et il sera
délivré en conséquence si le port est dans une possession
britannique au surintendant ou principal ofticier des douanes
au dit port, et si le port est ailleurs & Pofficier consulaire bri-
tannique & ce port, et le surintendant ou officier le transmettra
aussitdt que possible au régistrateur général des navires et des
matelots. :

(4.) Le régistrateur général des mavires et des matelots
enverra une copie certifiée des rapports concernant les naissances
et déeds, comme suit, savoir,—
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(a) il appert d’aprés le rapport que le pére de P'enfant ainsi
né, ou si enfant est un bitard, la meére de 'enfant, ou que
la personne décédée était un sujet écossais ou irlandais de
Sa Majesté, alors au régistrateur général des naissances et
décts en Ecosse ou en Irlande, selon le cas; et

(b) dans tout autre cas au régistrateur général des naissances
et décés en Angleterre ;

et ce régistrateur général des naissances et décés fera déposer
ou conserver cette copie ou la fera copier dans un livre quisera
tenu par lui 3 cette fin, et qui sera appelé registre de la marine;
et ce livre sera une copie certifiée du registre dans le sens des
actes concernant 'enregistrement des naissances et décés en
Angleterre, en Ecosse et en Irlande respectivement.

(5.) A défaut par le capitaine d’un navire sans cause raison-
nable de se conformer au présent article, il encourra pour chaque
contravention une amende n’excédant pas cing louis.

255.—(1). Si, pour cause de transfert de propriété ou chan-
gement d’emploi d’un navire, la liste de ’équipage cesse d’étre
requise au sujet du navire ou d’8tre requise 4 la méme date, le
capitaine ou propriétaire d’icelui, si le dit navire est alors dans
le Royaume-Uni, transmettra et délivrera sous un mois, et, s'il
est ailleurs, sous six mois, au surintendant du port auquel tel
navire appartenait, la liste de I’équipage (s’il y en a) dliment
faite jusqu’au temps auquel tel navire a cessé d’€tre navire de
long cours ou navire de commerce intérieur.

(2.) Siun navire et perdu ou abandonné, le capitaine ou pro-
priétaire d’icelui remettra et délivrera, s'il est praticable, et
aussitdt que possible, au surintendant du port auquel le navire
appartenait, la liste de I’équipage (s'il ¥ en a) diment. faite jus-
quau temps de la dite perte ou abandon.

(3.) A défaut par le capitaine ou le propriétaire d’un navire,
sans cause raisonnable, de se conformer au présent article, il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas dix louis. '

256.—(1.) Tous surintendants et officiers de douanes pren-
dront soin de tous les documents qui leur sont délivrés et
transmis ou qui sont retenus par eux conformément au présent
acte, et les garderont pour tel temps (s'il y a lieu) qui pourra
8tre nécessaire pour régler toutes les affaires qui surviendront
au lieu ou les dits documents leur seront remis, ou pour toute
autre fin I1égitime, et les produiront s’il est nécessaire pour
aucune des dites fins, et les transmettront alors au régistrateur
général des navires et des matelots pour &tre par luj enregistrés
et gardés, et ils seront admis en preuve tel que preserit par le
présent acte, et sur paiement d’un houoraire modéré, fixé parla
Chambre de Commerce, ou gratuitement.si la Chambre de
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Commerce ordonne ainsi, ils seront ouverts & 'inspection de

toute personne. :
(2.) Les documents susdits seront des archives et documents

145

publiés dans le sens des Actes des archives publics, 1838 et 15v . oy
1877, et ces actes, lorsqu’applicables, s'appliqueront 3 ces 0417, c.5.

documents sous tous rapports, comme s1ls étaient spécifique-
ment mentionnés aux dits actes.

257.—(1.) Loraqu un navire, dans quelque partie des Dépotde do-
cuments aux
) ports étran-
navires dont le commerce pour le temps ‘alors est de trans- gers et aux

domaines de Sa Majesté qu’il soit enregistré, (excepté les

porter des passagers de cabine ou d’entrepont,) arrive en un
port dans une possession britannique ou en un port ailleurs ol
ily a un_officier consulaire britannique, ¢t y reste pendant
quarante-huit heures, le capitaine délivrera sous quarante-huit

colonies.

heures-apres arrivée ; du navire, au dit officier consulaireouau

principal officier des douanes (suivant le cas) le marché fait
avec l'équipage, et aussi tous lesvbrevets d’apprentissage et
trapsferts, ou, dans le cas d’un navire appartenact 3 une pos-
session britannique, tels dits documents que le dit navire aura :

(2.) Le dit officier gardera les dits documents durant le
séjour du navire dans le dit port, et fera au dos du marché les
inseriptions dans le cas ol elles seront requises par le présent
acte, et remettra les dits documents au capitaine dans un temps

raisonnable avant son départ, avec un certificat inscrit au dos

du marché, indiquant quand iceux ont été respectlvement déli-
vrés et rendus :

(3.) 1l appert que les formes requises ont été néO‘hgees ou
que les lois actuelles ont été transgressées, le dit officier fera
au dos du marché une inscription & cet effet, et transmettra
immédiatement une copie de telle inscription avec les renmsei-
gnements les plus amples qu’il pourra recueillir touchant telle
négligence ou transgression, au regxstrateur general des navires
et des matelots :

(4.) A défaut par le capltame d’un navire sans cause Taison-

nable de délivrer tout document en conformité du présent

article, il encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas vingt louis; et dans toute poursuite pour cette
amende il incombera au. cap1tame soit de produire le . dit certi-
ficat, ou de prouver qu’il I'a: dumenu obtenu, ou qu 1] 1u1 a été
’mpossﬂ)le de l’obtemr. SRS v

258. §i dans le cours d’un voyage le capltame est destltue ‘Les docu-

ments seront
ou remplacé, ou pour toute autre raison quitte le navire, et est remis au suc.

suceédé dans le commandement par quelqae autre, .personne, il gesseur, lors
u change-
ment de’ capi-

remettra 4 son successenr les divers documents. relatifs 3 la

navigation du navire, et 4 son équipage dont il a.la ‘garde, et 3

défaut par Tui de le faire sans cause raisonnable il encourra une

amende n’excédant.’ pa.s cent louis ; H :eb;son successeqr. devra,
VOL.. 1——10*

taine.
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immédiatement en prenant le commandement du navire ins-
crire dans le livre de bord officiel une liste des documents ainsi
remis 3 luil.

Emplacements pour des asiles de matelots.

Les municipa-  239. La corporation municipale de tout bourg, étant un
gg‘;’;lgx";‘; port de mer dans le Royaume-Uni, et tout corps, association ou
octrover des  syndies incorporés d’aucun port de mer existant ou constitué
;‘fﬁiﬁ?ﬁ‘f pour des fins publiques concernant le gouvernement ou le béné-
dematelots. fice des personnes engagées dans le service de la marine mar-
chande britannique ou Padministration des bassins et havres,
ou pour toutes autres fins publiques se rattachant & la marine
ou & la navigation, pourront, avec le consentement du bureau
du gouvernement local approprier tous terrains 4 eux apparte-
nant ou étant en fidéicommis comme site ou 51tes pour un asile
ou des agiles de matelots et pourront & cette iin les retenir et
employer en conséquence, ou les transmettre 4 des syndics,
avec tels pouvoirs pour nommer de nouveaux syndics et conti-

nuer le fidéicommis qu’ils trouveront & propos.

Application de la Partie II.

Application 260. Cette partie du présent acte, & moins que le contexte
delapartieIl o5y gue la matitre n’exigent une application différente, s'ap-
enregistrés  pliquera -4 tous les pavires de long cours enregistrés dans le
e e Royaume-Uni, et aux propnetmres, capitaines et équipages de
Ui ces navires, sujet tel que ci-aprés preserit quant aux—

(@) navires appartenant 4 aucune des trois commissions géné-

rales des phares ;
(b) yachts de plaisance; et

(¢) bateaux de péche.

éx)lt;lic::it?nn 261. Cette partle du present acte, 4 moins que le contexte
s meeires~ ou la matiére n’exigent une application différente, s appliquera
enregistrés 3, tous les navires e long cours britanniques enregistrés en
aillursque  gehors du Royaume-Uni, et 4 leurs propnétzures capltames et
{*f&,ﬁume- équipages, savoir :

" (a) les dispositions relatives é,]’engacement et congédiement
des matelots dans le Royaume-Uni et 3 l’envafrement
volontaire dans la marine s’appliqueront dans chaque cas;

() les dlsposrclons relatives aux listes des équipages et 4 la
propriété de matelots et apprentis décédés s’appliqueront
lorsque ’équipage est eongedlé dans le Royaume-Uni, ou
-que le port dé destination deﬁmtlf du navu'e est dans le
Royaume-Uni; et - '

- (¢) toutes les dispositions s apphqueront lorsque ‘les navires
sont employés au commercé oun nawguent entre un port
dans le Royaume-Uni, et tout port non situé dcms la pos-
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session britannique ou le pays ot le navire est enregistré ;
et
(d) les dispositions relatives aux droits des matelots au sujet
des gages, 4 engagement et au congédiement des mate-
lots dans des ports étrangers, & Y'abandon des matelots 3
Pétranger et au secours des matelots dans la détresse dans
des ports étrangers, et aux provisions,-hygi¢ne et loge-
ment des matelots, an pouvoir des matelots de formuler
des plaintes, 3 la protectlon des ‘matelots contre la fraude,
et & la_discipline, s'appliqueront dans_chaque cas sauf
lorsque le navire est dans la juridiction du gouvernement
de la possession britannique o1 le navire est enregistré. .
262. Les dispositions suivantes de cette partie du présent Application
acte ne s’appliqueront pas aux navires appartenant.aux trois g:nig lede o
commissions générales des phares, ou aux yachts de plaisance, navires des
ou & leurs propriétaires, capitaines et équipages, savoir, les dos }?ﬁ:igngt
dispositions concernant— aux ]chhts
() Tobligation pour les officiers de porter des certificats de ™"
capacité, et la production de ces certificats; -
(8) ‘Texemptior du droit de timbre et le depét des contrats
d’apprentissage, et les choses qui doivent &tre faites pour
les fins de dépdt ;
(¢) Tentrée daus le ‘marché avec Téquipage des détails relatifs
aux apprentis, et les choses qui- doivent étre faites pour les
fins de cette entrée ;
(d) Yengagement ou la fourniture de matelots ou d’apprentis
par des personues non autorisées;
(¢) les marchés avec ’équipage (sauf les dispositions relatives
4 Pengagement d’un matelot & I'étranger) ;
(f) le congédiement obligatoire et le palement des gages des
matelots devant un surintendant, et la remise obhgatoue
d’un compte des gages;
(g) le logement des matelots ;
(h) la déduction et le paiement d’amendes i 1mposees en vertu
de stipulations dans le marché ;
(¢) la remise de documents & des ports etrano“ers aux oﬂicxers
consulaires ou de douanes; ou
(j) aux livres de bord officiels.

263.—(1.) Cette partie du présent acte (sa.uf ses dispositions Application
relatives 3 la transmission et d@livrance de listes des équipages, Biruehe de 1a
engagement volontaire dans la marine, et la propriété de bateaux de
matclots décédés) ne s'appliquera pas, sujet tel que_ m-aprés péche.
preserit quant 3 PEcosse ou par la quatnéme partle du present
acte, aux bateaux de péche. excluslvement employes 3 la péche
sur les cdtes du Royaume-Um, o1 3 leura propnetalres pa.trom '
et équipages. . 3

(2.) Les dispositions de cette partle dau present acte relatlves— ‘

(@) aux apprentissages au service en mer; - L.

 VOL. 1—10%* ’ ‘ ‘
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(%) aux marchés obligatoires avec I'équipage ;

(¢) au changement, contref:?(;on, ou aﬁichage de copies de
marchés avec 'équipage ;

(d) 3 Tindemnité aux matelots irrégulitrement congédiés;

(e) & la livraison d’un compte des gages;

(f) 4 la délivrance de certificats de con gé, et le retour des
certificats de capacité par le capitaine ;

(g) A la décision de questions par le surintendant lorsqu’elles
lui sont soumises ;

(k) 2 la production des papiers du navire par le capitaine au
surintendant dans les procédures devant lui en vertu du
présent acte ; ou

() aux artlcles constituant les cas de désertion, dabsence
sans permission et d’infractions 4 la discipline ;

ne s’appliqueront pas, sauf quant & 'Ecosse mentionné au
présent article, & aucuns bateaux de péche employés exclusive-
ment ou non 2 faire la péche sur les cdtes du Royaume-Uni, ou
3 leurs propriétaires, patrons et équipages.

(8). Quant & I'Ecosse toute cette partie du présent acte (sauf
les dispositions qui sont déclarées ne pas s’appliquer aux navires
appartenant aux commissions des phares en général ou aux
yachts de plaisance) s’appliqueraaux bateaux de péche employés
exclusivement ou non 2 faire la péche sur les cdtes du Royaume-
Uni, et & leurs propriétaires, patrons et équipages au méme
degré qu'elle s’applique & d’autres navires et & leurs proprié-
taires, patrons et équipages.

264. Sila législature d’une possession britannique, par tne
loi quelconque, apphque ou adapte & des navires britanniques
enregistrés 4 ou commercant avee, ou étant 3 aucun port uans
cette posses sion, et aux propriétaires, capitaines et equlpac"es
de ces navires, aucune des dispositions de cétte partie du présent
acte qui autrement ne 8’y appliquent pas, cette dite loi aura
force et effet par toutes les possessions de Sa MaJeste, et dans
tous les endroits ol Sa Majesté a juridiction, au méme degré
que si elle était statuée dans le présent acte.

263. Lorsque dans toute matidre relative & un navire ou a
une personne appartenant & un navire, il appert qu il y a conflit
de lois, alors, 8’1l existe dans cette partie du présent acte quel-
que dlsposmou sur le sujet qui est par le présent expressément
étendue A ce dit navire, le cas sera régi par cette dlsposmon ;
mais §’il n’existe pas de telle disposition, le cas sera regl par la
loi du port auquel le navire est enreglstre

266. Cette partie du present acte s apphquera A un navire -
britannique non enregistré qui aurait dii 8tre ecregistré en vertu
du présent acte, au méme degré que si ce na,vn-e avait été enre-
gistré dans le Royaume-Uni.
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PARTIE IIL

NAVIRES A PASSAGERS ET A EMIGRANTS.
1. DErINITIONS.

Définition de “vapeur & passagers et de “ passager.”

267. Pour les fins de cette partie du présent acte— Définition de
L’expression “ passager” comprendra toute personne portée i «‘apef,r g
sur un navire autre que le capitaine et l’éaulpa«re, et le proprié- passegers.’
taire, sa famille et serviteurs, et
L’expression “vapeur ) passagers” signifiera tout vapeur
britannique transportent des passagers d’un endroit 3 un autre
dans le Royaume-Uni, sauf les bacs 3 vapeur fonctionnant entre
des chaines (communément appelés ponts & vapeur) et tout
vapeur étranger transportant des passagers entre certains

endroits dans Te Royaume-Uni.

_ Définition de navire & émigrants, etc.

26S. Pour les. fius de cette partie du present acte, & moins * Navires
que le contexte ne s’y oppose— gﬁ:gg?ggzne

(1) L’expression “navire 3émigrants” 51gn1ﬁera toutnavn'e partie appli-
de long cours, qu’il soif britannique ou étranger, transportant quée.
les malles on non, qui porte, lors Q’un voyage auquel s'appli-
quent les (hsposmons de cette partie du présent acte concernant
les navires & émigrants seulement, plus de cinquante passagers
d’entrepont, ou un plus grand nombre de passagers. d’entre—
pont que dans la proportion suivante—

(4) i cest un navire 3 voiles, d’'un adulte pour chaque trente- '

‘trois tonneaux de registre du navire; et
(b),si Cest un’ vapeur, un adulte pour chaque vmgt tonneaux
de registre du navire; ‘et

comprend un navire qui, étant parti d’un port en. dehors des
Tles britanniques, prénd  bord & un port quelconque des Tles
britanniques tel nombre de passagers sujets bntan.mques ou
étrangers résidant dans les - Iles bmtanmques qui, soit avec ou -
sans les passagers. d’entrepont qu 11 a deJé, & son- bord le eons- - ~
tltueralty un/nayire & émigrants; . I

(2 ,f Tlexpression “adulte” wmﬁe une peraonne a,oee
douzean ‘6ﬁ‘plus, &t déux ; personnes entre les Ages.
douzt ‘ani -serons, consulerées un adilte; . . o
" (8) TPéxpression « passager. ‘dentrepont ” sngmﬁ' a tous, les
passagers 3 Iexception des passagers de cabme, et ‘nulles per- -
sonnes ne seront réputées passagers de cabine & moins— '

'-‘de .
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“(a) que Pespace réservé i leur usage exclusif ne soit dans
la proportion d’au moins trente-six pieds nets en super-
ficie pour chaque adulte ; et

(b) qu’elles ne prennent leurs repas pendant tout le voyage
4 la méme table que le capitaine ou premier officier du
navire; et

(¢) quele prix de passage qu’elles sont convenues de payer
ne soit dans la proportion pour chaque semaine de la
longueur de voyage (telle que déterminée en vertu de
cette partie du présent acte pour les navires & voiles) de
trente chelins, si le voyage du navire est depuis les Iles
britanniques jusqu’d un port au sud de I'équateur. et
vingt chelins si le voyage du navire est depuis les Iles
britanniques jusqu'd un port au nord de I'équateur, et

(d) si on leur a fourni un billet diiment signé en la forme
prescrite par la Chambre de Commerce pour les passa-
gers de cabine ;

(4.) L’expression “ passage d’entrepont” comprendra les
passages de tous les passagers & Pexception des passagers de
cabine ; '

(5.} L’expression “second pont des passagers” signifiera et
comprendra le pont immédiatement au-dessous du second pont,
ou la poupe ou chambre du maitre d’équipage ou le roufle
lorsque le nombre des passagers de cabine ou d’entrepont
portés dans la poupe ou la chambre du maitre d’équipage ou
le roufle excéde un tiers du nombre total des passagers d’entre-
pont que le navire peut légalement porter sur le pont immé-
diatement au-dessous ;

(5.) L’expression “premier pont des passagers” signifiera et
comprendra le pont immédiatement au-dessous du second pont
des passagers n’étant pas un faux-pont.

269. Pour les fins de cette partie du présent acte la lon-
gueur du voyage d’un navire 4 émigrants des Iles britanniques
3 un port queleconque, sera déterminée au moyen des échelles
fixées par la Chambre de Commerce qui y sont applicables, et
la Chambre de Commerce peut fixer les échelles par un avis
publié dans la London Gazette, et peut fixer les différentes
durées de voyages selon qu’elle le jugera raisonnable pour les
différentes classes de navires. '

270. Pour les finsde cette partie du présent acte, un voyage
colonial signifie un voyage d’un port quelconque dans une
possession britannique, autre que 'Inde anglaise et Hong Kong,
4 un port quelconque, alors que la distance entre ces ports
excéde quatre cents milles, ou que la durée du voyage, telle
que déterminée en vertu de cette partie du présent acte excéde
trois jours.
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2. VAPEURS A PASSAGERS.
Tnspection des vapeurs & passagers.

271.—(1.) Chaque vapeur 3 passagers qui porte plus que Inspection
douze passagers— e e
(a) sera inspecté au moins une fois par année en la manidre passagers.
prescrite dans cette partie du présent acte; et
(b) ne naviguera ou ne prendra la mer ni ne fera aucun
voyage ou excursion avee des passagers & bord, 4 moins
que le propriétaire ou capitaine ait un certificat de la
Chambre de Commerce quant & l'inspection en vertu de
cette partie du présent acte, qui est en force et applicable
au voyage ou excursion pour lequel le vapeur est & la veille
de faire.
(2.) Un vapeur & passagers qui tente de naviguer ou de
prendre la mer pourra 8tre détenu jusquw'd ce que le certificat
susdit soit montré & Pofficier des douanes compétent.
(8.) Pourvu que, tant qu’un vapeur estun navire & émigrants,
et que les dispoesitions de cette partie du présent acte relatives
4 Yinspection de la coque, des machines et des équipements de
navires 3 émigrants ont été exécutées, ce vapeur n’aura pas
besoin d’une inspection ou d’un certificat en vertu du présent
article. .

272.—(1.) Le propriétaire de tout vapeur 3 passagers le Mode d'in
fera inspecter par un inspecteur-constructeur de navires et un Preons
inspecteur-ingénienr de navires, I'inspecteur-constructeur étant,
dans le cas d’un vapeur en fer, selon opinion de lIa Chambre
de Commerce une personne compétente 3 inspecter un vapeur
en fer. ‘

(2.) Les inspecteurs, s'ils sont convaincus d’aprés 'inspection
qu’ils peuvent convenablement le faire, délivreront au proprié-
taire des déclarations d’inspection en la forme approuvée par
la Chambre de Commerce. :

(8.) La déclaration de Yinspecteur-constructeur contiendra
les détaiis suivants ;— . )

(@) que la coque du vapeur est suffisante pour le service

projeté et en bon état :

(b) que les canots, bouées de sauvetage, feux, signaux, bous-
soles, et abri pour les passagers sur le pont, sont tels que
requis par le présent acte. ) ‘

(¢) 1a durée (si elle est moins d’un an) pour laquellela coque
et les équipements seront suffisants :

(d) les limites (s'il y en a) au deld desquelles, quant 3 la
coque et les équipements, le vapeur est incapable de navi-
guer d’aprds le jugement de I'inspecteur : ’ :

(¢) le nombre de passagers que le .vapeur, d’aprés le juge-
ment de l'inspecteur, est capable de porter, faisant une
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distinction, si ¢’est nécessaire, entre les nombres respectifs
qui peuvent étre portés sur le pont et dans les cabines et
dans différentes parties du pont et des cabines; ces nom-
bres seront sujets aux conditions et variations, selon le
temps de I’année, la nature du voyage, la cargaison a
porter, ou autres circonstances, que le cas exigera :

(f) que les certificats du capitaine et du second ou des
seconds sont tels que le veut le présent acte.

(4.) La déclaration de I'inspecteur-ingénieur contiendra les

détails suivants, savoir :—

(a) que les machines du vapeur seront suffisants pour le
service projeté, et en bon état :

() la durée (si elle est pour moins d’un an) pour laquelle
les machines seront suflisantes:

(¢) que les soupapes de siireté et les boyaux 3 incendie sont
tels et dans I’état que le veut le présent acte.

(d) 1a limite du poids & placer sur les soupapes de sfireté :

(¢) les limites (s'il y en a) au deld desquelles, quant aux
machines, le vapeur ne peut naviguer, d’aprés le juge-
ment de I'inspecteur :

(/f) que les certificats du mécanicien ou des mécaniciens du
vapeur sont tels que le veut le présent acte.

Transmission  27$.—(1.) Le propriétaire d'un vapeur inspecté, sous les
de la déclar- g yatorze jours aprés avoir recu une déclaration d’inspection, la
transmettra 4 la Chambre de Commerce. :

(2.) A défaut par un propriétaire sans cause raisonnable de
transmettre une déclaration d’inspection, il encourra une
amende n’excédant pas dix chelins pour chaquejour durantlequel
la transmission est retardée, et toute somme ainsi confisquée
sera payable lorsde la délivrance d’un certificat en sus de ’hono-
raire, et sera appliquée de la méme maniere que I’honoraire.

Emissionde 274 Sur la réception de déclarations d’inspection, la Cham-
fi:f;ﬁ?fg; bre de Commerce, si elle est convaincue que cette partie du
sagers. présent acte a été exécutde, émettra en double un certificat de
vapeur & passagers, savoir, un certificat portant que cette obéis-

sance a eu lieu et fixant, suivant les déclarations—
(a) les limites (s'il y en a) au deld desquelles le vapeur n’est

pas en état de naviguer; et

(6) le nombre de passagers que le vapeur est capable de
porter, faisant une distinction, si ¢’est nécessaire, entre le
nombre qui sera porté dans chaque partie du vapeur, et
toutes conditions et variations auxquelles ce nombre est

sujet.
Appel i la 275.—(1.) Sile propriétaire d’un vapeur se trouve lésé par
fion, C1ISPEC 15 déclaration d'inspection d’un inspecteur-constructeur ou d’un

inspecteur-mécanicien, ou par le refus d’un tel inspecteur de
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donner cette déelaration, il pourra en appeler au tribunal
d’inspection pour le port ou la circonscription ou le vapeur se
trouve dans le moment, en la manidre prescrite par les régle-
ments de ce tribunal. )

(2.) Sur tout tel appel le juge du tribunal d’inspection fera
rapport & la Chambre de Commerce sur la question soulevée
par Pappel, et la Chambre de Commerece, si elle est convaincue
que les exigences du rapport et des dispositions précédentes de
cette partie du présent acte ont été remplies, pourra accorder
un certificat d’un vapeur 3 passagers.

(8.) Sujet & tout ordre fait par le juge du tribunal d’inspec-
tion les frais de 'appel et ceux qui s’y rapportent suivront le
cours des choses.

(4.) Un inspecteur-constructeur ou un inspecteur-mécanicien
en falsant une inspection d’un vapeur pour les fins d’une décla-
ration d’inspection sera, sile propriétaire du vapeur le demande,
accompagné pour linspection d’une personne nommée par le
propriétaire, et dans ce cas, si 'inspecteur et la personne ainsi
nommée, sont d’accerd, il n’y aura pas d’appel en vertu du
présent article au tribunal d’inspection.

276.—(1.) La Chambre de Commerce transmettra le certi-
ficat de vapeur & passagers en double 4 un surintendant ou &
quelque autre officier public du port que le propriétaire du
vapeur pourra mentionner i cette fin, ou & un port ou le pro-
priétaire ou son agent réside, ou du port ou le vapeur a été
inspecté et se trouve alors.

(2.) La Chambre de Commerce donnera avis de 1a transmission
au capitaine ou au propriétaire ou 4 son agent, et ’officier 4 qui
le certificat a été transmis, remettra le dit certificat en double, au
propriétaire ou au capitaine, ou 4 ’agent, en par lui demandant
et-payant les honoraires et autres sommes, 8’1l y en a, mention-
nés dans le présent acte comme payables & cette fin.

(8.) Pour prouver I'émission d’un certificat de vapeur 4 pas-
sagers, il suffira de démontrer qu’il & été diment regu par le
dit officier et qu’avis de la transmission en a été dfiment donné
au propriétaire, capitaine ou agent.

277. La personne recevant un certificat de vapeur 4 passa-
gers, paiera tels honoraires, n’excédant pas ceux mentionnés
dans la partie I de la neuvitme' annexe du présent acte, que
la Chambre de Commerce preserira.

278.—(1:) Nul certificat ‘de ‘vapeur &- passagers ne sera
censé - 8tre en force an -deld Q’une année ‘de- la date de son
émission, ou tout délai plus court spécifié -dans le certificat, ni
aprés queé la Chambre de Commeree aura’ douné avis au pro-
priétaire, agent ou capitaine du vapeur, que lo certificat a été
annulé par la dite chambre. -
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(2.) Siun vapeur & passagers est hors du Royaume-Uni au
temps ol expire son certificat, aucune amende ne sera encourue
pour le manque d’un certificat jusqu’a ce qu’il ait d’abord com-
mencé 3 naviguer avec des passagers aprés son retour subsé-
quent dans le Rovaume—Um

279.—(1.) La Chambre de Commerce pourra annuler un
certificat de vapeur & passagers chaque fois qu’elle a raison de
croire—

(a) que les déclarations d’inspection sur lesquelles le certifi-
cat est basé, ont été sous quelque rapport faites fraudu-
leusement et erronément ; ou

(b) que le certificat a été accordé sur des renseignements
faux et erronés; ou

(¢) que depuis que les dites réclamations ont été faites, la
coque, I’équipement ou les machines ont éprouvé des dom-
mages, ou sont autrement insuffisants.

(2.) Dans chaque dit cas la Chambre de Commerce pourra,
si elle e juge & propos, exiger que le propriétaire fasse de nou-
veau inspecter la coque, les équipements ou les machines du
vapeur, et transmettra une autre déclaration d’inspection avant
d’accorder un nouveau certificat, ou qu’il en accorde un autre
a la place.

280.—(1.) La Chambre de Commerce pourra ex1ger qu’un
certificat de vapeur 3 passagers, qui est expiré ou a été can-
cellé, soit délivré tel qu’elle le prescnt

(2.) A défaut par un propriétaire ou capitaine sans cause
raisonnable de se conformer 2 telle obligation, il encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas dix louis.

281.—(1.) Le proprletalre ou le capitaine de tout vapeur &
passagers fera, immédiatement aprés que tel certificat comme
susdit lui aura été transmis & lui cu & son agent, afficher un
des doubles d’icelui qui lui aura ainsi été transmis, dans quel-
que partie apparente du vapeur, de maniére & étre visible pour
toutes les personnes qui seront & bord, et le laissera ainsi
affiché aussi longtemps que le dit certificat restera en force et
que tel vapeur servira.

(2.) A défaut par un propriétaire ou capitaine sans cause
raisonnable de se conformer au présent article, il encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas dix louis.

(8.) Siun vapeur & passagers navigue ou va eun mer avec
des passagers & bord, et ne s’est pas conformé au présent article,
alors pour chaque contravention le propriétaire de ce vapeur
encourra une amende n’excédant pas cent louis, et le capitaine
aussi encourra une autre amende n’excédant pas vmgt louis.
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282. 5i une personne—
(a) sciemment et volontairement, fait ou aide 3 faire, ou fait
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ou déclara-

faire, une faussc ou frauduleuse déclaration d’inspection tion,-amende.

d’un certificat de vapeur 3 passagers; ou
(b) contrefait, aide & contrefaire, fait contrefaire, change
frauduleusement, ou fait changer frauduleusement, toute
telle déclaration ou certificat, ou toutes choses y counte-
nues, ou toute signature A toute telle déclaration ou certi-
ficat, ou toutes choses y contenues, ou toute signature 2
toute telle déclaration ou certificat ;
cette personne se rendra coupable d’un délit pour chaque con-
travention.

283. Le propriétaire ou le capitaine d’un vapeur & passa- Porteruntrop

gers ne recevra & bord du dit vapeur, ou sur ou dans aucune

grand nombre
de passagers,

partie d’icelui, un nombre de passagers qui, eu égard i ’occa- —amende.

sion et aux circonstances du cas, est plus grand que le
nombre de passagers alloué par le certificat, et 8’il le fait il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas vingt louis, et aussi une amende additionnelle n’excédant
pas cing chelins pour chaque passager en sus du nombre alloué
par le certificat, ou, sile prix de passage d’aucun des passa-
gers & bord excéde cinq chelins, n’excédant pasle double du
mootant du prix de passage de tous les passagers qui sont en
sus du nombre ainsi alloué, les dits prix de passage devront
étre évalués au plus haut taux de passage payables pour un
passage 3 bord.

284. Lorsque la législature d’une possession britannique Certificats

pourvoit & P'inspection et & octroi de certificats de vapeurs &

coloniaux your
les vapeurs

passagers, et que la Chambre de Commerce aura fait rapport & a passagers.

Sa Majesté qu’elle est persuadée que les certificats sont au
méme effet et sont accordés aprés une méme inspection, et de
maniére 4 8tre également efficaces que les certificats accordés
pour les mémes fins dans le Royaume-Uni en vertu des actes
concernant, la marine marchande, il sera loisible & Sa Majesté
par arrété en conseil—

(1.) de déclarer que ces certificats accordés dans la dite pos-
session britannique ont le méme effet que s'ils eussent été
accordés en vertu des dits actes ; et—

(2.) de déclarer que toutes ou quelqu’une des dispositions de
cette partie du présent acte qui ont rapport aux certificats
accordés pour des vapeurs 3 passagers en vertu des dits
actes s’appliqueront, soit sans modifications, soit avec les
modifications que Sa Majesté jugera nécessaires, aux certi-
ficats accordés dans la dite possession britannique ; et—

(3.) d’imposer telles conditions et faire tels réglements au
sujet de ces certificats, et de leur usage, concession et révo-
cation, que Sa Majesté jugera & propos, et d’imposer des
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amendes n’excédant pas cinquante louis pour Iinfraction
de ces conditions et réglements.

De Uéquipement en général de vapeurs & passagers.

283.—(1.) Un vapeur A passagers allant en mer aura ses
boussoles ajustées de temps en temps, & la satisfaction de
l’mspecteur-constructeur et selon tels réglements qui pourront
&tre émis par la Chambre de Commerce.

(2.) Un vapeur & passagers allant en mer sera muni d’un
boyau capable d’étre relié a la machine du vapeur, et adapté &
Pextinetion d’un incendie dans toute partie du vapeur.

(3.) Un vapeur & passagers de commerce intérieur sera muni
d’abris pour la protection des passagers sur le pont (s'il y en a)
que la Chambre de Commerce, vu la nature Gu passage, le nom-
bre de passagersde pont 4 porter, la saison de 'année, la sfireté

‘du navire, et les circonstances du cas exigeront.

(4.) Un vapeur & passagers sera muni d’une soupape de
siireté sur chaque chaudiére, construite de fagon qu’elle soit
hors du contrdle du mécanicien lorsque la vapeur est levée, et,
si la soupape de sfireté est en sus de la soupape ordinaire, elle
sera construite de facon 3 couvrir une aire et avoir une pres-
sion égales & T'aire et & la pression sur la soupape ordinaire.

(5. “Si un vapeur 4 passagers navigue ou va en mer d’un
port dans le Royaume-Uni sans 8tre équipé tel que le veut le
présent article, alors, pour chaque cas le propridtaire (s'il est en
faute) encourra une amende n’excédant pas cent louis, et le
capitaine (s'il est en faute) encourra une amende n’excédant
pas cinquante louis.

288. Personne n'augtentera le poids sur la soupape de
stireté d’'un vapeur 4 passagers au deld des limites fixées par
I'inspecteur, et, s’il le fait il encourra en sus de toute peine
dont il peut étre passible en le faisant, pour chaque contraven-
tion une amende n’excédant pas cent louis.

Bon ordre sur les vapeurs & j?'assagers.

287.—(1.) Silune quelconque des contraventions suivantes
est commise dans le cas d’un vapenr i passagers pour lequel
un certificat de vapeur 4 passagers est en force, savou,

(¢) Quiconque, par son ivresse ou ses desordres, s'est vu par
cette raison refuser par le propriétaire ou tout autre per-
sonne dans son emploi, I'admission dans ce vapeur, et qui,
aprés que le prix de son voyage lui a été remis ou offert
(sl I'a paw,), per51ste néanmoins & vouloir entrer dans le
dit vapeur :

~ (b) Quiconque, ¥ cause de son ivresse ou de son inconduite &

~ bord d’un navire & vapeur, est prié par le propriétaire ou
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tout autre en son emploi, de laisser le vaisseau en un lien
dans le Royaume-Uni ou il peut convenablement le faire,
et qui, aprés que le prix de son passage lui a été remis ou
offert ('il ’a payé) refuse d’obtempérer & cette injonction :

(¢) Quiconque, & bord d’un tel navire & vapeur, aprés avoir
recu un avertissement du capitaine cu d’un autre officier
4 bord, moleste ou continue de molester un passager :

(d) Quiconque, aprés que le propriétaire ou toute autre per-
sonne dans son cmploi a refusé de 'admettre dans tel
navire A vapeur, & raison de ce qu’il a déjd son complé-
ment de passagers, et qui, aprés que le prix entier de son
passage lui a été remis on offert (¢'il ’a payé), persiste
néanmoins A vouloir y entrer:

(¢) Quiconque, étant déja & bord d’un tel navire 4 vapeur, et
étant prié A raison de ce qu'il a déja son complément de
passagers par le propriétaire ou toute autre personne dans
son emploi, de quitter le vaisseau avant son départ-du lieu
ol il est veuu & bord, et qui, aprés que le prix entier de
son passage lui a été remis ou offert (s'il I'a payé), refuse
d’obtempérer 4 cette injonction :

(f) Quiconque voyage, ou essaie de le faire, dans un tel
navire & vapeur, sans avoir au préalable payé le prix de son
passage, avec l'intention d’en éluder le paiement:

{g) Quiconque, apreés avoir payé le prix de son passage pour
une certaine distance, continue sciemment et volontaire-
ment son trajet dans tel navire 4 vapeur pour une plus
grande distance, sans au préalable payer le prix additionnel
pour cette nouvelle distance, et avec I'intention d’en éluder
le palement:

(k) Quiconque, sciemment et volontairement, refuse ou
néglige, en arrivant au point jusqu’ot il a payé son passage,
de quitter tel navire & vapeur: et .

() Quiconque, & bord d’un tel navire a vapeur, lorsqu’il en
est requis par le capitaine ou unautre oiiicier du dit navire,
ne paie pas le prix de son passage, on ne montre pas un
billet ou recu (s'il en a), constatant qu’il a payé le prix
qu’on exige ordinairement des personnes qui voyagent par
tel navire & vapeur : -

encourra pour toute telle contravention, une amende de pas plus
de guarante chelins ; mais cette responsabilité ne préjudiciera
en rien au recouvrement du prix de passage ‘dont il est rede-
vable. N

(2.) Quiconque, 4 bord d’un tel navire & vapeur, fait ou fait
faire quelque chose de maniére 4 obstruer ou endommager une
partie quelconque de la machine ou des cordages de tel navire
A vapeur, ou obstruer, géner on molester Péquipage ou aucun
des matelots, tandis qu’ils sont occupés 3 manceuvrer ou i
diriger le dit navire 4 vapeur, ou dans I’exécution de leurs
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devoirs & cet égard, encourra, pour chaque telle contravention,
une amende n’excédant pas vingt louis.

(3.) Le capitaine ou tout autre officier d’un tel navire &
vapeur, et tous ceux qu’il appelle i son aide, pourront, sans
mandat, détenir quiconque S’est rendu coupable d’'une contra-
vention contre le présent article, et dont le nom et i'adresse
sont inconnues, au dit officier, et conduire le contrevenant, avee
toute la diligence convenable, devant un juge de paix, et tel
juge de paix aura juridiction pour juger la cause, et il.proce-
dera en toute diligence & entendre et déciderla plainte contre le
contrevenant.

(4.) Si une personne enfreint le présent acticle, et, surla
demande du capitaine du vapeur, ou de toute autre personne
4 Pemploi de son propriétaire, refuse de donner son nom et son
adresse, ou donne un nom et une adresse faux, cette personne
encourra une amende n’excédant pas vingt louis, et Pamende
sera payée au propriétaire du vapeur. '

288. Le capitaine de tout vapeur 4 passagers de commerce
intérieur pourra refuser de recevoir 4 son bord une personne
qui, en raison d’ivresse ou autrement cause ou se conduit de
manidre 3 causer de Vennui ou désagrément aux passagers 3.
bord, et si une telle personne est 3 bord, il pourra la mettre a
terre 3 quelque endroit convenable : et si une personne est ainsi
refusée ou mise 3 terre, elle n’aura pas droit de se faire rem-
bourser le prix de passage qu’elle peut avoir payé.

8. NAVIRES A EMIGRANTS.
Inspection des navires @ émigrants.

289.— (1.) Un navire 4 émigrants, au sujet duquel un certi-
ficat de vapeur & passagers n’est pas en force, n’obtiendra pas
son acquit 3 la sortie ni ne prendra la mer 4 moins d’avoir été
inspecté sous la surveillance de Pofficier d’émigration au port
de partance, mais aux frais du propriétaire ou de 'affréteur,
par deux inspecteurs compétents au plus qui seront nommés par
la Chambre (e Commerce 3 un port quelconque dans les Iles
britanniques ou il y a un officier d’émigration, et & d’autres
ports par les commissaires des douanes, et a été prononcé par
cesinspecteurs navigable et en état de faire son voyage projeté.

(2.) L’inspection sera faite avant qu’aucune partic de la
cargaison ne soit prise & bord, sauf telle partie qui sera nécessaire
pour lester le navire, et toute partie de la cargaison qui se trou-
vera & bord sera désarrimée, si ¢’est nécessaire, pour 'officier
d’émigration ou les inspecteurs, de fagon 3 laisser voir chaque
partie de la charpente du navire.

(8.) Si ces inspecteurs prononcent le navire innavigable et
incapable d’entreprendre le voyage projeté, le propriétaire ou



57-58 VICTORIA, Cuaritre 60. 159

Acte de la Marine Marchande, 1894.

affréteur pourra, il le juge & propos, par éerit sous son seing,
requérir Vofficier d’émigration de nommer trois autres inspec-
teurs compétents (dont deux au moins seront des constructeurs
de navires) pour inspecter le navire aux frais du propriétaire
ou affréteur, et ils inspecteront le navire, et si dans un rapport
unanime sous leurs seings, mais non autrement, ils déclarent le
pavire navigable et en état d’entreprendre le voyage projeté,
le navire sera, pour les fins de cette partie du présent acte,
réputé navigable et propre pour ce voyage.

(4.) A défaut par le propriétaire, affréteur ou capitaine du
navire, ou aucun d’eux, dans le cas d’un navire 4 émigrants, de
se conformer aux dispositions du.présent article, il encourra
pour chaque contravention une amende n’excédant pas cent
louis.

Equz’pements.

290.—(1.) Chaque navire & émigrants sera muni, en sus des Seront munis
autres exigences du présent acte, des articles suivants, savoir : 3¢ bousscles,
(a) d’aumoins troisboussoles dirigeantes, et d’nnazimutal; et pompesi
(b) &'l est en destination d’un endroit au nord de Péquateur, Bedie
d’au moins un chronometre ; et ’
(¢) §’il est en destination d’un endroit au sud de I'équateur,
d’au moins deux chronométres ; et
(d) d’une pompe 4 incendie en bon état de fonctionnement,
et d’une force suffisante avec ou sansautres appareils pour
éteindre les incendies, que l'officier d’émigration pourra
approuver; et
(¢) de trois ancres d’affourche du poids et avec des cibles de
la longueur de la dimension, et du matériel que Yofficier
d’émigratior jugera suffisant pour la grandeur du navire;
et
(f) sic’est un navire étranger, avec quatre bouées de sauve-
tage bien appareillées toujours prétes 4 servir; et
(g) des moyens propices, approuvés par Pofficier d’émigra-
tion au port de partance, pour faire des signaux la nuit.
(2.) A défant par le capitaine de ce pavire de se conformer
aux dispositions du présent article, dans le cas d’un navire &
émigrants, il encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas cinquante louis.

Nombre et logement des passagers.

291.—(1.) Un navire ne transportera pas de passagers de Réglements
cabine ou d’entrepont sur plus de deux ponts, sauf que des Fumeor g
passagers de cabine n’excédant pas un pour chaque cent ton- passagers
neaux du tonnage de registre du navire, et les personnes SeReralement.
malades placées dans ’hopital tel que ci-aprés mentionné,
pourront étre transportés dans la poupe ou roufle, bien que des

Ppassagers soient portés sur deux autres autres ponts.
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(2.) Si des passagers d’entrepont sont portés sous la poupe,
ou dans une chambre du maitre d’équipage, ou roufle, cette
poupe, chambre du maftre d’équipage, ou roufle sera convena-
blement construit, et assujéti & la satisfaction de officier d’émi-
gration au port de partance.

(8.) A défaut par le capitaine du navire de se conformer aux
dispositions du présent article dans le cas d’un navire quel-
conque, il encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas cing cents louis.

Lesnmavires & 292.—(1.) Le nombre de passagers d’entrepont portés sur

poremont - Un navire & émigrants ne dépassera pas le nombre fixé par les

quun certain - réglements dans la dixidme annexe du présent acte.

;;‘;1{*3;;;‘6 (2.) Si au temps de Pacquit ou aprésil y a i bord &’un navire

d'entrepent. 4 émigrants un plus grand nombre de passagers d’entrepont
que le nombre ainsi fixé (sauf les augmentations dues aux nais-
sances en mer), le capitaine du navire encourra une amende
n’excédant pas vingt louis pour chaque passager d’entrepont
au deld de ce nombre.

Logement des  293.—(1.) Les réglements au sujet du logement des passa-

Tentwepont,  gers d’entrepont dans la onziéme annexe du présent acte, con-
cernant la counstruction des ponts des passagers, les lits, les
hépitaux, les latrines, et la lumitre et la ventilation, seront
observés dans le cas de tous navires i émigrants, au méme
degré que §’ils étaient contenus dans le présent article.

(2.) A défaut par le propriétaire, Pafiréteur ou le capitaine
d’un navire de se conformer aux dispositions du présent article,
dans le cas d’un navire & émigrants, il encourra pour chaque
contravention une amende n’excédant pas cinquante louis, sauf
que le capitaine sera seul passible de I’amende si aucun tel
réglement le rend seul responsable.

Arrimagedes  294.—(1.) Nulle partie de la cargaison ou du bagage des

marchandises. ascavers d’entrepont, ou des provisions, eau ou approvisionne-
ments, qu’ils soient pour I'usage des passagers ou de I'équipage,
ne sera portée sur le second pont ou sur le pont des passagers,
4 moins que l'officier d’émigration au port de partance ne soit
d’avis qu’en étant ainsi placés il ne cachent pasla lumiere ni
empéchent la ventilation ni nuisent au confort des passagers
d’entrepont, ni & moins qu’ils soient arrimés et assujétis i la
satisfaction de Pofficier d’émigration ; et I’espace ainsi occupé
et dort les passagers d’entrepont seront privés, selon 1’avis de
cet officier sera (3 moins d’étre occupé par le bagage des pas-
sagers d’entrepont), déduit de I’espace sur lequel le nombre des
passagers d’entrepont est calculé. ,

(2.) A défaut par le propriétaire, affréteur, ou capitaine ou
aucun d’eux de se conformer aux dispositions du présentarticle
dans le cas d’un navire & émigrants, il encourra pour chaque
contravention une amende n’excédant pas trois cents louis.



57-58 VICTORIA, CrariTRE 60.

Acte de la Marine Marchande, 1894.

Provisions, eau et médicaments.

295.—(1.) II sera placé & bord de chaque navire 3 émi-
grauts, pour les passagers d’entrepont, des provisions et de I'eau
de benue qualité et en bon état et saine, et en quantités suffi-
santes pour remplir pendant tout le' voyage les exigences de
cette partie du présent acte.

(2.) En sus de la quantité d’eau pure allouée & chaque pas-
sager d’entrepont, il sera embarqué assez d’ean pour des fins
culinaires égale & dix gallons d’eau pour chaque jour de la
durée du voyage telle que déterminée par cette partie du pré-
sent acte pour chaque cent adultes & bord.

(3.) 1I sera anssi embarqué pour I'usage de I’équipage et de
toutes les autres personnes 3 bord une ample quantité de pro-
visions saines et d’eau pure, égale en qualité aux provisions et
4 Peaun fournies aux passagers d’entrepont.

(4.) Toute cette eau et ces provisions seront fournies et arri-
mées par le propriétaire, affréteur, ou capitaine du navire, et
A ses frals.

{5.) i un navire & émigrants obtient un acquit sans avoir &
bord les quantités d’ean et de provisions voulues parle présent
article, le propriétaire, affréteur ou capitaine du navire ou
aucun d’eux encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas trois cents louis.

(6.) Avant qu’un navire 3 émigrants ne s’acquitte 4 la sortie,
Pofficier d’émigration au port de partance inspectera ou fera
inspecter par quelque personne compétente, les provisions et
Peau quele présent acte exige d’8tre mises & bord pour les
passagers d’entrepont, et il se convainera qu’elles sont debonne

qualité et en bon état, et des quantités requises par le présent’

acte.

(7.) SiYofficier d’émigration est d’avis qu’une partie quel-
conque des provisions ou de ’eau n’est pas d’'une bonne gualité,
ou n’est pas douce et en bhon état, il pourra la rejeter et In
marquer, ou les colis ou vaisseaux qui les contiennent, et
ordonner qu’elles soient immédiatement mises & terre ou vidées.

(8.) Sielles ne sont pas immédiatement mises & terre ou
vidées, ou si aprés avoir été mises & terre ou partie d’icelles,
elles sont rembarquées dans le navire, le propriétaire, afiréteur
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ou capitaine du navire, ou aucun d’eux, ou, si elles sont embar-

quées dans tout autre navire & émigrants, alors la personne qui
les fera ainsi rembarquer, encourra pour chaque contravention
une amende n’excédant pas cent louis. ‘

296.—(1.) Dans chaque navire 3 émigrants I'ean qui devra
étre mise & bord, tel que ci-dessus requis, sera contenue dans
des réservoirs ou des barils approuvés par officier d’émigration
an port de partance ; et lorsque I’on emploiera des barils, ils
seront frais et étanches, suffisamment forts, et convenablement
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charbonnés en dedans, et ne seront point faits en douves de
sapin ou bois mou, ni capables chacun d’eux de contenir plus
de trois cents gallons chague.

(2.) A défaut par le propriétaire, affréteur ou capitaine du
navire ou aucun d’eux de se conformer aux dispositions du
présent article, dans le cas d’un navire & émigrants, il encourra
pour chaque contravention une amende n’excédant pas cinquante
louis.

t

297. Siun navire 4 passagers doit reldcher en aucun port
ou lieu intermédiaire durant le voyage, aux fins d’y faire de
I'eau, et si un engagement A cet effet est inséré dans le caution-
nement du capitaine ci-aprés mentionné, alors ii suffira de
mettre 3 bord, au port de partance, approvisionnement d’eau
qui pourra &tre nécessaire, conformément & cette partie du
présent acte, pour le voyage du dit navire au dit port ou lieu
intermédiaire, sujet aux conditions suivantes (savoir) :

(i) Tofficier d’émigration signifiera par écrit son approbation
de Parrangement, qui sera placé parmi les papiers du navire
et moutrée au principal officier de douanes ou officier con-
sulairc de Sa Majesté suivant le cas, au dit port ou lieu
intermédiaire, et sera délivrée au principal officier de
douanes ou officier consulaire de Sa Majesté, suivant le
cas, & Parrivée du dit vaisseau au port ou lieu définitif de
déchargement :

(i) sila durée de l'une ou Ge I'autre partie du voyage, soit
au dit port ou lien intermédiaire, ou du dit port ou lien
intermédiaire au port ou lieu définitif de déchargement,
n’est pas preserite dans les dispositions de cette partie du
présent acte, 'officier d’émigration au port de douane la
déclarera dans chacun des dits cas:

(i11) le vaisseau aura  bord,au temps que 'acquit en douane
sera pris, des réservoirs ou barils i eau de 'espéce ci-dessus
mentionnée, et en assez grand nombre pour contenir la
quantité d’eau nécessaire pour la plus longue des dites
parties du voyage comme susdit.

298.—(1.) Pendant tout le cours du voyage, y compris le
temps de détention 3 un endroit quelconque avant qu’il se ter-
mine, le capitaine de chaque navire & émigrants distribuera 3
chaque passager d’entrepont, ou lorsque les passagers d’entre-
pont sont divisés par tables, au chef d’alors de chaque table, pour
'usage de tous les membres de cette table, une ration d’eau
pure, et de provisions saines et de bonne qualité, en conformité
de Véchelle diététique contenue dans la douzitme annexe du
présent acte, laquelle échelle aura le méme effet quesi elle était
contenue dans le présent article.

(2.) La Chambre de Commerce pourra, par avis publié dans
la London Gazette, ajouter 4 échelle diététique contenue dans
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la dite annexe toute autre échelle diététique qui, & son avis,
contiendra la méme somme de nourriture saine que I’échelle
dans la dite annexe, et toute échelle ainsi ajoutée, y compris
tous réglements y relatifs, aura le méme effet que si elle était
insérée dans la dite annexe comme alternative de I’échelle
diététique y contenue, et dés lors un capitaine de navire pourra
distribuer les provisions d’aprés cette dernitre échelle, ou
d’apres toute autre échelle ainsi ajoutée, quelle que soit celle
mentionnée dans le billet depassage des passagers d’entrepont.

(8.) A défaut par le capitaine du navire de se conformer aux
dispositions du présent article, dans le cas d’un navire d’émi-
grants, il encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas cinquante louis.

299. Il sera loisible 4 la Chambre de Commerce, si elle est
convaincue que la nourriture, l'espace, le logement, ou tout
autre détail ou chose fournie dans un navire d’émigrants pour
une classe de passagers de cabine ou d’entrepont, est supérieur
4 la nourriture, Pespace, le logement, ou autre détail ou chose
que preserit cette partie du présent acte, d’exempter ce navire
d’aucune des prescriptions de cette partie du présent acte 3
I’égard de la nourriture, de I'espace, ou du logement, ou de
quelque autre détail ou chose, de telle maniére et 3 telles con-
ditions que la Chambre de Commerce jugera 4 propos.

300.—(1.) Le propriétaire ou affréteur de tout navire i
4migrants fournira pour 'usage des passagers d’entrepont un
approvisionnement des choses suivantes (appelées dans cette
partie du présent acte médicaments) savoir, des médecines, médi-
caments, instruments et désinfectants, et autres choses convena-
bles et nécessaires pour les maladies et accidents qui survien-
nent dans les voyages en mer, et pour le traitement médical
des passagers d’entrepont durant le veyage, avec des instruc-
tions écrites pour s’en servir.

(2.) Les médicaments seront, de I'avis de Pofficier d’émigra-
tion au port de partance, de bonne qualité et suffisants en
guantité pour les besoins probables du voyage projeté, et seront
bien empaquetés, et placés sous la charge du médecin prati-
quant, §'il y en a un & bord, pour &tre employés 4 sa discrétion.

(8.) A défaut par le capitaine du navire de se conformer
aux susdites dispositions du présent article, dans le cas d’un
navire 3 émigrants, il encourra pour chaque contraventiorn une
amende n’excédant pas cinquante louis. :

(4) Un navire 4 émigrants n’obtiendra pasd’acquit 4 la sortie
ni ne prendra la mer avant qu’un médecin pratiquant nommé
par Pofficier d’émigration au port de partance n’ait inspecté les
dits médicaments, et ait convaincu Pofficier d’émigration que
ces médicaments sont en quantité et de qualité suffisantes, ni
avant que Pofficier d’émigration, dans le cas ou il ne pourrait

vor. I—113% ‘
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dans une certaine occasion obtenir les services d’un mdédecin
pratiquant, ne Iui donne une permission par éerit & cet effet.

(5.) Si un navire & émigrants s’acquitte & la sortie ou prend
la mer sans ce certificat ou permission, le capitaine du navire
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas cent louis.

Murchandises dangereuses, et transport d’animanz

Réglements 301.—(1.) Saufles dispositions de cette partie an présent
o d'ur- @Cte quant au matériel militaire, un navire 4 émigrants ne s'ac-
ticex dunge-  quittera pas 4 la sortie ni ne prendra la mer, s’il a 3 bord—
pux. et de (¢) comme cargaison aucun article qui est un explosif dans
hetail. le sens de I’ Acte des explosifs, 1875, ou du vitriol, des allu-
mettes chimiques, du guano, ou des peaux vertes, ou
(b) soit comme cargaison ou comme lest, ancun aiticle ou
nombre d’articles qui, en raison de leur nature, quantité,
ou mode d’arrimage sont, soit seuls ou collectivement,
considérés par Iofficier d’émigration au port de partance,
de nature 4 mettre en danger la santé ou la vie des passa-
gers d’entrepont ou la slireté du navire, ou '
(¢) comme cargaison, des chevaux ou-.du bétail ou autres
animaux mentionnés dans la treiziéme annexe du présent
acte, sauf §ils sont portés aux conditions prescrites dans
la dite annexe, qui auront le méme effet que si elles étaient
contenues dans présent article.
{2.) A défaut par le propriétaire, affréteur ou capitaine du
navire, ou aucun d’eux, de se conformer 3 aucune des disposi-
tions du présent article, dans le cas d’un navire quelconque, il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas trois cents louis.

Transportde  $302—(1.) Un Secrétaire d’Etat pourra, par un ordre sous

marénelmili- son seing, autoriser le transport comme cargaison dans un
navire 4 émigrants (sujet aux conditions et instructions spéci-
fides dans Pordre) de matériel naval et militaire pour le service
public, et ce matériel pourra étre transporté en conséquence.

(2) L’ordre sera adressé 4 I’officier d’émigration qui le con-
tresignera, et délivré au capitaine du navire auquel il -se
rapporte, et le capitaine le remettra au principal officier de
douanes du port ou le matériel est débarqué.

(8.) Le capitaine se conformera 3 toutes les conditions et
instructions contenues dans Iordre, et & défaut par lui de ce
faire, il encourra pour chaque contravention une amende n’ex-
cédant pas trois cents louis.

~
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Officier médical, personnel et équipage.

303..—(1.) Suuf tous réglements faits par arrété en conseil
en vertu de cette partie du present acte, un médecin prathuzmt
diiment autorisé sera porté 3 bord d’un navire & émigrants—

(a) lorsque le nombre de passagers d’entrepont 3 bord excide
cinquante ; et aussi

(b) lorsque le nombre de personnes & bord (y compris les

passagers de cabiue, les officiers et équipage) excéde trois
cents.

(2.) Pour les fins du présent acte un médecin pratiquant ne
sera pas considéré dfiment autorisé & moins—

() d’8tre autorisé par la loi & prathuer comme médecin
dans quelque partie des possessions de Sa Majesté, ou dans
le cas d’un navire étranger, dans le pays auquel appartient
le navire; et

(b) que son nom ait été transmh a Pofficier d’émigration au

port de partance, et n’a pas été désapprouvé par rlui: et

{©) qu’il soit muni d’instruments de chirurgie convenables &

la satisfaction de cet officier.

(3.) Louque la majorite des passagers d’ entrepout dans un
navire i émigrants, ou autant que trola cents, sont des étrangers,
tout medecm pratiquant autorisé ou non pourra, 8i l’oﬁmer
(’émigration I'approuve, étre porté dans le navire.

(4 ) Lor:.qu un médecin pratiquant est porté 3 bord dun
navire 3 émigrants il sera mis sur le controle du navire.

(5.) A défaut par le capitaine du navire de se conformer 3
aucune des dispositions du présent article, dansle cas d’un
navire 4 émigrants, il encourra pour chaque contravention une
amende nexcédant pas cent louis.

(6. Qulconque S'embarque ou tente de s embarquer sur un
navire 4 émigrants en quahte de médecin pratiquant sans étre
ditment autorisé, ou contrairement aux dispositions du présent
article, cette personne et toute personne qui Iaidera et le favo-
risera dans cette tentative encourront pour chaque contraven-
tion une amende n’excédant pas ceut louis.

$04.—(1.) Chaque navire & émigrants, transportant jusqu'a
cent passagers d’entrepont aura & bord un commis d’ entrepont,
lequel devra 8tre un marin et porté sur le contrdle du navire
comme commis d’entrepont, et qui sera approuvé par Pofficier
&’émigration au port de partance, et qui sera occupé 4 fournir
et servir les provisions aux passagers, et 3 aider & entretenir la
propreté, Pordre et la bonne discipline parmi les passagers, et
qui n'assistera en aucune maniére 3 naviguer ou manceuvrer le
vaisseau.

(2.) Ckaque navire 3 émigrants transportant jusqu’a cent pas-
sagers d’entrepont aura aussi & bord un cuisinier d’eutrepont,
et 511 transporte plus de trois cents adultes, deux cuisiniers,

Meédecins.
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lesquels seront des marins, et portés et approuvés comme dans
le cas des commis d’entrepont, et seront employés & faire cuire
les aliments des passagers d’entrepont.

(8.) Sur chaque navire & émigrants il sera réservé sur le pont
un lieu convenable pour faire cuire les aliments, et une quantité
suffisante d’ustensilesde cuisine proprement couverts et arrangés,
sera aussi fournie, 4 la satisfaction du dit officier d’émigration,
au port de partance avec un approvisionnement de combustible
suffisant, dans son opinion, pour le voyage projeté.

(4.) Dans chaque navire & passagers étranger, dans lequel une -
moitié des passagers d’entrepont se trouveront &tre des sujets
britanniques, si le capitaine et lesofficiers ou pas moins de trois
d’entr’eux ne compremnent ou ne parlent d’une maniére intel-
ligible la langue anglaise, il y aura, lorsque le nombre des
passagers d’entrepont n’excédera pas deux cent cinquante,
une personne, et lorsqu’il excédera deux cent cinquante, deux
personnes, qui comprennent et parlent d’une maniére intelligible
la langue parlée par le capitaine et I’équipage et aussi la langue
anglaise, et les dites personnes agiront comme interprétes et
seront employées exclusivement & veiller aux passagers d’entre-
pont et non &4 la manceuvre du vaissean; et nul tel navire ne
pourra s’acquitter & la douane ou prendre la mer sans avoir un
tel interpréte & bord.

(5.) A-défaut par le capitaine du navire de se conformer &
aucune des dispositions du présent article, dans le cas d’un
navire 4 émigrants, il encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas cinquante louis.

305.—(1.) Tout navire & émigrants sera manceuvré par un
équipage suffisant pour le voyage projeté, & la satisfaction de
Pofficier d’émigration & qui un certificat d’acquit est demandé
pour ce navire; aprés que Péquipage aura été accepté par
Pofficier d’émigration, le nombre de Péquipage ne sera pas
diminué, ni aucun des hommes changé sans le consentement
par écrit soit de cet officier d’émigration soit du surintendant
au port de partance.

(2.) Lorsque le consentement d’un surintendant a été obtenu
il sera sous vingt-quatre heures aprés, remis au dit officier
d’émigration. )

(3.) Si Yofficier d’émigration considére que I’équipage est
défectueux, le propriétaire ou affréteur du navire pourra en
appeler par écrit 4 la Chambre de Commerce, et cette dernitre
aux frais de I'appelant, nommera deux autres officiers d’émi-
gration ou deux personnes compétentes pour examiner affaire,
et Popinion unanime de ces personnes, exprimées sous leurs
seings, sera concluante.

(4.) A défaut par le capitaine de ce navire de se conformer3
aucune des dispositions du présent article, dans le cas d’un
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navire 4 émigrants, il encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas cinquante louis.

Inspection médicale.

306.—(1.) Aucun navire 3 émigrants ne s'acquittera a la
sortie ni ne prendra la mer avant—

(#) qu'nn médecin pratiquant, nommé par Pofficier d’émi-
gration au port de partance, ait inspecté tous les passagers
d’entrepont et Péquipage & la veille de partir, et ait
démontré 3 la satisfaction du dit officier que nul des passa-
gers d’entrepont ou des hommes d’équipage ne semble, en
raison de maladie corporelle ou mentale, incapable de
partir,ou en état de mettre en danger la santé ou la stireté
des autres personnes a la veille de partir sur le navire ; ou

(0) que Pofficier d’émigration, dans le cas ou il ne pourr.ut
obtenir les services d’un médecin pratiquant, accorde une
permission écrite & cet effet.

(2.) L’inspection aura lien soita bord dunavire, ou, au choix
de Vofficier d’émigration, A tel endroit convenable & terreavant
'embarquement qu’il ﬁxera, et le capitaine, le propriétaire ou
I'affréteur du navire paiers & Pofficier d’émigration, pour telle
inspection, tels honoraires n’excédant pas vm«rt chelins parcent
personnes ou fraction de cent personnes mapectees que déter-
minera la Chambre de Commerce.

(8.) A. défaut par le capitaine de s> conformer aux disposi-
tions du présent article dans.le cas d’un navire 3 émigrants, il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas cent louis.

307. ——( .) Si Pofficier d’émigration est convaineu qu’une
personne & bord d’un navire ou i la veille de s'embarquer, est
pour cause de maladie incapable de faire le voyage, ou est pour
cette raison, de nature 3 mettre en danger la santé ou la sfireté
des autres personnes & bord, Pofficier d’émigration défendra 3
cette personne d’embarquer, ou si elle est déjd & bord, la fera
descendre & terre; et si Vofficier d’émigration croit nécessaire
pour la désinfection du navire ou autrement de faire descendre
a terre toutes ou une partie des personnes & bord, il pourra
commander au capitaine du navire de faire descendre i terre
toutes ces personnes, et le capitaine devra faire débarquer ces
personnes, avec tels effets et tels membres deleurs familles qui
ne peuvent étre séparées d’elles suivant que le jugera conve-
nable Pofficier & *émigration.

(2.) A défaut par le capitaine, le propriétaire ou Taffréteur
du navire de se conformer aux dispositions du présent article,
dans le cas d’'un navire 4 émigrants, tel capitaine, propriétaire
ou affréteur encourra pour chaque contravention ane amende
n’excédant pas deux cents louis.
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(3.) Si une personne s’embarque apres telle défense d’embar-
quer, ou ne laisse pas le navire, & moins de raisons valables,
lorsqu’elle en est requise, cette personne pourra &8tre sommai-
rement débarquée et sera passible d’une amende n’excédant
pas quarante chelins pour chaque jour qu’elle sera restée surle
dit navire aprés avoir été commandée ou requise de débarquer.

(4.) Lors de tel débarquement, le capitaine du navire paiera
a chaque passager d’entrepont ainsi débarqué, ou, ¢'il est logé
ct entretenu dans un ponton ou un établissement sous la direc-
tion de la Chambre de Commerece, alors  I’officier d’émigration
du port une somme pour subsistance an taux de un chelin ct
six deniers par jour pour chaque adulte jusqu'ad ce qu’il soit
rembarqué ou refuse ou néglige de s’embarquer, ou jusqu’'a ce
que le prix de son passage, s'il est recouvrable en vertu de
cette partie du présent acte, lui soit remboursé.

308. Si une personne qui a été débarquée d’un navire 3
émigrants, pour cause de maladie personnelle ou de quelque
membre de sa famille n’est pas rembarquée, ou finalement ne
part pas dans ce navire, cette personne ou un officier d’émi-
gration agissant pour elle, aura droit, sur remise de son Dillet
de passage, et bien que le navire n’ait pas quitté le port, de
recouvrer sommairement, dans le cas d’un passage d’entrepont,
tout, et dans le cas d’un passager de cabine, la moitié, de Par-
gent payé par ou pour le passager et les membres de sa famille
débarqués, de la personne 3 laquelle il a payé, ou du proprié-
taire, de I'affréteur ou dun capitaine du navire ou d’aucun
d’entr’eny, an choix de la personne qui en poursuit le recou-
vrement. ‘

Cautionnement du capitaine.

309. —(1.) Avant qu'aucun “navire 3 émigrants ” ne prenne
son acquit ou n’entre en mer, le capitaine avec le propriétaire
ou affréteur, ou, dans le cas de I'absence du propriétaire ou
afiréteur, ou §il est en méme temps capitaine une personne
solvable et compétente en son nom qui sera approuvée par le
Dprincipal officier de douanes du port de partance, consentiront
un cautionnement (appelé au présent acte cautionnement du
capitaine) conjointement et solidairement en la somme de deux
mille louis envers la Couronne.

(2.) Le cautionnement sera exécuté en double, et ne sera
pas assujéti au droit de timbre.

(3.) Dans le cas ot ni le propriétaire ni 'affréteur d’un
navire & émigrants ne résident dans les Iles britanniques, le
cautionnement sera de cing mille louis au lieu de deux mille
louis, et devra contenir une condition additionnelle pour e
paiement & la Couronne, comme une dette 3 la Couronne, de
toutes les dépenses encourues en vertu du présent, en sauva nt,



57-58 VICTORIA, Cuarrtre 60.

Acte de la Marine Marchande, 1894.

maintenant et expédiant & leur destination, aucuns passagers
d’entrepont transportés sur le navire, qui par raison de nau-
frage ou autre cause, sans leur propre négligence ou faute, ne
sont pas transportés par ou pour le propriétaire, affréteur ou
le capitaine du navire 3 leur destination projetée.

310.—(1.) Dans le cas ol un navire & émigrants est en des-
tination d’une possession britannique, le principal officier de
douanes au port de partance certifiera sur une partie du cau-
tionnement du capitaine que le dit cautionnement a été diiment
cxécuté par le capitaine du navire et ’autre obligé, et il trans-
mettra le dit certificat au gouverneur de la dite possession
ou 3 telle personne nommée par le dit gouverneur a cet effet.

(2.) Le dit certificat sera, dans toute cour de la possession
britannique devantlaquelle sera portéle dit cautionnement, une
preuve évidente de la due exécution du dit cautionnement par
le capitaine et Pautre obligé, et il ne sera pas nécessaire de
prouver Pauthenticité de 1’écriture de P’officier de dounanes qui
aura signé le dit certificat, ni qu’il était lors de la signature,
principal officier de dounanes au port de partance.

(3.) Aucun tel cautionnement ne sera poursuivi dans une
possession britannique aprés I'expiration de trois mois immé-
diatement ensuivant Parrivée du navire dans cette possession,
ni dans les Iles britanniques aprés 'expiration de douze mois
immédiatement e¢nsuivant le retour du dit navire et du capi-
taine aux Tles britanniques.

Listes des passagers.

31k.—(1.) Le capitaine de tout navire transportant des pas-
sagers d’entrepont dans un voyage des Iles britannigues 4 un
port en dehors d’Europe et non situé dans la Méditerranée, ou
en voyage colonial, tel que ci-devant défini, signera, avant de
demander Pacquit 4 1a sortie du dit navire, une liste en double
indiquant correctement le nom et autres particularités du dit
navire, et de tout passager soit de cabine ou d’entrepont & son
bord.

(2.) Les dites listes, quand elles seront contresignées par
I'officier d’émigration, 8’1l en est un au port, seront remises par
le capitaine & Pofficier de douanes auquel 'acquit 4 la sortie du
dit navire sera demandé, et le dit officier contresignera alors et
remettra au dit capitaine ’un des doubles (dans cette partie du
présent acte appelée la “liste du capitaine”), et conservera
’autre double.

(3.) A défaut par le capitaine de se conformer 3 une disposi-
tion quelconque du présent article, dans le cas d’un navire, ou
si une liste de passagers est volontairement fausse, le dit capi-
taine du navire encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas cent louis.
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312.—(1.) Si enaucun temps aprés que la dite liste aura été
signée et délivrée comme susdit, il est recu & bord aucun passa-
ger additionnel (soit de cabine ou d’entrepont) le capitaine
ajoutera 4 la *‘liste du capitaine” les noms et autres particu-
larités de chaque dit passager additionnel, etsignera aussi une
liste séparée, contenant les noms et autres particularités de
chaque dit passager additionnel.

(2.) La dite liste mentionnée en dernier lieu, lorsqu’elle sera
contresignée par lofficier d’émigration, s’il en est un dans le
port, sera, avec “ Ia liste du capitaine ” & laquelle le dit ajouté
aura été fait, délivrée au principal officier de douanes comme
susdit, et 13-dessus le dit officier contresignera “la liste dw
capitaine,” et la remettra au dit capitaine, et gardera la liste
séparée ; et ainsi de suite, en la méme manidre, lorsqu’un pas-
sager ou des passagers additionnels seront admis & bord.

(3.) Sl ne se trouve point d’officiers de douanes au port
ou le dit passager ou passagers additionnels sont admis &
bord, les dites listes seront délivrées & Pofficier de douanes du
port ou lien auquel le dit vaisseau touchera ou arrivera eunsuite
et ou le dit officier se trouvera, pour qu’il soit procédé en la
maniére ci-dessus mentionnée.

(4.) Lorsque des passagers additionnels seront regus 4 bord,
le capitaine obtiendra un nouveau certificat de Iofficier d’émi-
gration du port attestant que toutes les obligations imposées
par cette partie du présent acte ont été diiment remplies avant
que le vaisseau ne parte pour la mer.

(5.) A défaut par le capitaine de se conformer & une dispo-
sition quelconque de cet article, dans le cas d’aucun navire, le
dit capitaine encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas cinquante louis.

313.—(1.) §'il se découvre i bord de tout navire & émigrants
une personne ayant I'intention d’obtenir un passage 3 I'insu et
sans le consentement du propriétaire, aftréteur ou capitaine du
dit navire, la dite personne et chaque personne I’aidant ou Pen-
courageant dans la dite intention frauduleuse seront respecti-
vement passibles d’une amende n’excédant pas vingt louis, et
a défaut de paiement, d’'un emprisonnement, avec ou sans tra-
vaux foreés, pour une période n’excédant pas trois mois.

(2.) La dite personne ainsi trouvée & bord pourra, sans
mandat, 8tre amenée devant un juge de paix qui pourra enten-
dre I’affaire d’une maniére sommaire et sur preuve de contra-
vention condamner le dit défendeur comme susdit.

Certificat de congé.

314.—(1.) Un navire aménagé ou destiné au transport de
passagers d'entrepont comme navire & émigrants ne sacquit-
tera 4 la sortie ou ne prendra la mer avant que le capitaine ait
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obtenu de Pofficier d’émigration au port de partance, un certi-
ficat, ¢’est-d-dire, un certificat que toutes les exigences de cette
partie du présent acte, en tant qu’elles peuvent ’étre avant le
départ du navire, ont été remplies, et que le navire est & son
avis navigable, bien aménagé, et sous tous rapports en état
d’entreprendre le voyage projeté, et que les passagers d’entre-
pont et P'équipage sont dans un état convenable pour voyager,
et que le cautionnement du capitaine a été diiment exécuté.

(2.) Silofficier d’émigration refuse d’accorder ce certificat,
le propriétaire ou affréteur du navire pourra en appeler par
éerit & la Chambre de Commerce, et cette derniére li-dessus
nommera deux autres officiers d’émigration ou deux autres
personnes compétentes pour examiner laffaire aux frais de
Pappelant, ¢t si les officiers ou personnes ainsi nommeés accor-
dent au capitaine du navire sous leurs seings conjoints un certi-
ficat au méme effet que le certificat de congé, il aura le méme
effet qu’un certificat de congs.

315.—(1.) Le capitaine de chaque navire, qu’il soit un
navire & émigrants ou non, qui s’appréte ou est destiné au
transport des passagers d’entrepont, ou qui porte des passagers
d’entrepont dans un voyage des Iles britanniques & tout port
en dehors d’Europe et non dans la Méditerranée, ou dans un
voyage colonial tel que ci-apies défini, fournira 4 l’officier
d’émigration & un port dans les possessions de Sa Majesté, et,
dans le cas de navires britanniques, & Pofficier consulaire bri-
tannique de tout port ailleurs auquel se trouve ou arrive le
navire, toutes facilités pour inspecter le navire, et pour commu-
niquer avec les passagers d’entrepont, et pour s’assurer gue
cette partie du présent acte, en tant qu’applicable an navire, a
été exéentée.

(2.) A défaut par le capitaine du navire de se conformer au
présent article, il encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas cinquante louis.

316.—(1.) Siun navire & émigrants, aprés s'étre acquitté,
est détenu dans le port pendant plus de sept jours, ou reldche,
ou touche 3 aucun port les Iles britanniques, il ne pourra
reprendre Ja mer—

(«) qu'aprés qu’il aura été mis & bord, aux frais du proprié-
taire, affréteur, ou capitaine du dit navire, tel autre appro-
visionnement d’eau douce, provisions saines des espéces et
qualités nécessaires et médicaments qu’il faudra pour com-
pléter les quantités entidres de ces articles exigées par cette
partie du présent acte pour P'usage des passagers durant
tout le voyage projeté ;

(5) ni avant que tout dommage qui pourra avoir été essuyé
n’ait été complétement réparé ;

Facilités

donner pour
Tinspecteur
des navires.

Navires
rebroussant
chemin pour
se ravitailler,
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(¢) ni avant que le capitaine du dit navire n’ait obtenu de
I'officier d’émigration un certificat au méme effet que le
certificat ci-dessus exigé pour I'acquit en douane du dit
navire :
{2.) A défaut par le capitaine de se conformer aux disposi-
tions du présent article dans le cas d’un navire 3 émigrants, il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas cent louis. )
Lesnviresd  317.—(1.) Siun navire 4 émigrants, aprés s’étre acquitté,
ehomen:  Teliche ou touche & aucun port dans les Iles britannigues, le
;ml.::,"n feront capit’aine dervra, sous les douze heures suivantes, faire rapport
Totticier ’émi- ]'2T écrit de son arrivée, et de la cause de sa reliche, et deI’état
gration. de son navire et de ses provisions, eau et médicaments & 1'offi-
cier d’émigration du port, et produira a cet effet sa liste des
passagers.
(2.) A défaut par le capitaine ¢’'un navire & émigrants de
se conformer au présent article, il encourra pour chaque con-
travention une amende n’excédant pas vingt louis.

Appel &t la 318.—(1.) 8i le propriétaire d’un navire 34 ¢émigrants se

cour dinspec- , . > . sr__* . <

tion, trouve 1ésé par le refus d’un officier d’émigration de lui accorder
un certificat de congé, il pourra en appeler & une cour d’inspec-
tion pour le port ou circonscription ot se trouve alors le navire,
en la maniére prescrite par les régles de cette cour.

(2.) Le juge de la cour d’inspection fera rapport & la Chambre
de Commerece sur la question soulevée par 'appel, et la Chambre
de Commeree, si elle est convaincue que les exigences du rap-
port et de cette partie du présent acte ont été remplies, pourra
accorder, ou ordonner 3 officier d’émigration un certificat de
congeé.

(3.) Sauf tout ordre donné par le juge de la cour d’inspec-
tion, les frais d’un appel, ou en découlant, en suivront le
résultat.

(4.) Lorsque Pinspection d’un navire sera faite pour les fins
d’un certificat de congé, la personne chargée de faire la visite
devra, si elle en est requise par le propriétaire, étre accompa-
guée de quelque personne désignée par le propriétaive, et dans
ce cas, si ces deux personnes s'accordent, il 1’y aura pas d’appel
4 la cour d’inspection en conformité du présent article.

Simuavire - $19..—(1.) Si un navire 3 émigrants—
sans certificat («) prend la mer sans que le capitaine ait obtenu un cer-
deengiil, tificat de congé; ou
(b) s'étant mis en route, reliche dans un port des Iles
britanniques dans un état avarié, et quitte ou tente de
quitter ce port avec des passagers d’entrepont i bord
szmslque le capitaine ait obtenu le certificat de congé
voulu ;
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ce navire sera confisqué au profit de la Couronne, et pourra stre
saisi par tout officier des douanes si, sous les deux ans aprés la
contravention il est trouvé dans un port quelconque des posses-
sions de Sa Majesté, et sera traité comme sil avait été saisi en
vertu des lois concernant les douanes.

{2.) La Chambre de Commerce, si elle Ie juge & propos,
pourra relicher tout tel navire confisqué, moyennant paiement
au bénéfice de la Couronne, de telle somme n’excédant pas deux
mille louis que la Chambre de Commerce spécifiera.

Conye..tions aves les passagers.

173

320.—(1.) Quiconque, sauf la Chambre de Commerce et les Billets de pas-
personnes autorisées par elie et agissant :ous son controle sas*r

direct, regoit de Pargent de quelqu’un pour ou au sujet d’un
passage comme passager d’entrepont sur un navire, ou d’un
passage comme passager de cabine sur un navire & émigrants,
se rendant des Isles britanniques & un port en dehors de
I’Europe et non dans la Méditerranée, il donnera 3 la personne
qui paie cet argent un billet de passage signé par ou pour le
propriétaire, affréteur ou capitaine du navire, et imprimé un
caractéres distinets et lisibles.

(2.) Le billet de passage sera en une forme approuvée parla
Chambre de Commerce et publiée dans la London Gazette, et
toutes instructions contenues dans cette formule de billet de
passage non incompatibles avec le présent acte seront suivies
comme si clles étaient spécifides dans le présent article.

(8.) A défaut par qui que ce soit de se conformer aux disjo-
sitions du présent article, cette personne encourra par chaque
contravention une amende n’excédant pas cinquante louis.

(4.) Les billets de passage en vertu du présent article ne
seront pas soumis au droit de timbre.

321.—(1.) Toute question soulevée au sujet de la non-
exécution de toute stipulation dans un billet de passage, pourra,
au choix de tout passager intéressé, qu’il soit un passager
d’entrepont ou de cabine, &tre jugée devant un tribunal de
juridiction sommaire, et le tribunal pourra adjugerau plaignant
les dommages et frais qu’il jugera équitables, n’excédant pas le
montant du prix de passage spécifié dans le billet et vingt louis
en Sus.

(2.) Mais si un passager a obtenn compensation ou redresse-
ment en vertu de toute autre disposition du présent acte, il
n’aura pas droit de recouvrer des dommages en vertu du présent

article pour la méme affaire.
?

Recours som-

maire pout

infraction zu
contrat.

322. Si un passager d’entrepont ou de cabine, sans cause Si un passager

raisonnable, sur la demande d’un officier d’émigration, ne
produit pas son billet de passage, et siun propriétaire, affréteur

manque de
produire son
billet,—
amende.
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ou capitaine d'un navire sur semblable demande, sans cause
raisonnable, ne produit pas pour l'inspection de cet officier
d’émigration et pour les fins du présent acte la contre-partie de
tout billet de passage délivré par lui ou your lui, le passager,
propriétaire, afiréteur, ou capitaine, selon le cas, encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas dix louis.

Ponition pour 323 Quiconque aprés qu’un billet de passage a été délivré
S,’;}‘:}f';ﬁr;lﬁzl_ et pendant la durée de la convention dont ce billet est une
quunise  preuve, change ce billet, ou induit une autre personne 3 s’en
efaire deson gefaire, ou le rend inutile, ou le détruit, encourra (sauf si c’est

le billet d’un passager de cabine qui est consentant) pour

chaque contravention une amende n’excédant pas vingt louis.

Reéglements quant aux passagers d’entrepont.

Réglements 324. Sa Majesté pourra, par arrété en conseil, faire des
'::1;,‘2“;31‘;“‘ “ rdglements—
arriteencon- (i) pour maintenir Fordre, préserver la santé, et assurer la
el propreté et la ventilation 4 bord des navires & émigrants
se rendant des Tles britanniques 3 tout port dans une pos-
session britannique ; et
(ii) pour défendre ’émigration d’un port quelconque i une
¢poque ol le cholera ou quelque maladie ¢pidémique
sévit généralement dans les Iles britanniques ou toute
partie d’icelles; et
(ii1) pour réduire le nombre de passagers d’entrepont quun
navire 4 émigrants peut porter, soit généralement ou de
certains ports dans les Iles britanniques ; et
(iv) pour permettre & bord de navires & émigrants I'usage
d’appareils pour distiller 'eau, et définir dans ce eas la
quantité d’eau douce qui sera portée dans des réservoirs
et barils pour les passagers d’entrepont en vertu des dispo-
sitions précédentes de cette partie du présent acte ; et
(v) pour exiger que des médecins pratiquants diiment auto-
risés soient portés A bord des navires 3 émigrants dans les
cas olt il ne serait pas autrement obligatoire de les porter
en vertu de cette partie du présent acte.

Di~cipline & 328.—(1.) Sur chaque navire 3 émigrants le médecin prati-
bord. quant, aidé du capitaine, ou, en I'absence du médecin prati-
quant, le capitaine, exigera obéissance i tous les réglements
établis par le dit arrété en conseil comme susdit.
(2.) Siune personne & bord—
(«.) désobéit, sans cause raisonnable, ou enfreint quelque
disposition de cette partie du présent acte, ou N
(b) embarrasse le capitaine ou le médecin pratiquant dans
_Uexéeution d’un devoir que lui impose tout tel réglement,
ou
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(¢) se rend coupable de condunite tapageuse ou insubor-
donnée,
cette personne encourra pour chaque contravention une amende -
n’excédant pas deux louis, et en outre un emprisonnement pour
une période d’un mois au plus.

326.—(1.) Il ne sera pas vendu de spiritueux direetement Défense de
ou indirectement sur aucun navire & émigrants & aucun passa- ;g;‘g:;eﬁ;*h
ger d’entrenont. bord des na-

20 T a . . ’ . a ’ vires i émi-

(2.) Toute personne qui agira en contravention du présent crne.

article, encourra une amende n’excédant pas vingt louis.

Entretien aprés Uarrivée.

327.—(1.) Tout passager d’entrepont sur un navire i émi- Entretien des
grants aura droi* pendant au moins quarante-huit heures qui Yitrnons
suivront son arrivée 3 sa destination de coucher dans le navire, apréslarivée.
et d’8tre nourri  son bord, de la méme manitre que durant la
traversée, & moins que dans I'intervalle le navire quitte le port
pour continuer sa route.

(2.) A défaut par le capitaine de se conformer au présent
article dans le cas d’un navire & émigrants, il encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas einq louis.

Diétention et débarquement illégal des passagers.

328. Lorsqu’une convention a été conclue par ou pour un Rembourse-

passager d’entrepont pour un passage sur un navire se rendant (‘;e‘!‘;f;g’e‘t
des Iles britanniques 2 un port quelconque hors d’Europe et compensation

non dans la Méditerranée, ou faisant un voyage colonial tel Jomcne mn

que défini par cette partie du présent acte, et que sage est pas
(i) le passager d’entrepont est au lieu d’embarquementavant geptras. -

six heures de Paprés-midi du jour de I'embarquement fixé
dans la convention; et

(i) le prix de passage stipulé a été payé, 'il a été demands,
alors, si le passager d’entrepont pour une cause quelconque
(autre que son propre refus, négligence ou défaut, ou la
défense en vertu du présent acte d’un officier d’émigration,
ou les dispositions d’un arrété en conseil,

(@) n’est pas recu 3 bord du navire avant la dite heure; ou,

(0) ayant été recu & bord du navire n’obtient pas dans le dit
navire un passage jusqu’au port auquel il était convenu de
débarquer, ou avec les membres immédiats de sa famille
compris dans la convention, n’obtient pas un passage au
méme port dans quelque autre navire également bon,
devant faire voile sous les dix jours aprés 'expiration du
dit jour d’embarquement, et ne regoit pas les dits deniers
de subsistance 4 compter du jour et au taux ci-aprés pres-
crits;
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le passager d’entrepont ou tout officier d’émigration pour lui,
pourra recouvrer sommairement tous deniers payés par ou 3
compte du passager d’entrepont pour son passage, en sus de
telle autre somme n’excédant pas dix louis au sujet de chaque
tel passager d’entrepont que le tribunal croira étre une com-
pensation raisonnable pour la perte ou P'inconvénient causé au
passager d’entreport par la perte de son passage, et cesdeniers
et cette somme pourront &tre recouvrés soit de toute personne
i laquelle ou pour laquelle des deniers ont été payés en vertu
de la convention, ou si la convention a été conclue avec le pro-
pridtaire, atfréteur, ou capitaine du navire, ou avec une per-
sonne agissant au nom ou sous P'autorisation d’aucun d’eux,
alors, au choix du passager d’entrepont ou de officier d’émi-
gration, ils pourront &tre recouvrés du propriétaire, affréteur
ou capitaine ou d’aucun d’eux.

329.—(1.) Si un navire 4 émigrants ou autre, ne prend pas
actucllement la mer et ne continue pas son voyage projeté
avant trois heures de aprés-midi du jour suivant le jour d’em-
barquement fixé dans Ja convention, le propriétaire, affréteur
ou capitaine du navire ou son agent, ou aucun d’eux, jusqu’a
ce que le navire se mette en route, paiera i chaque passager
d’entrepont qui a droit & un passage sur le navire, ou (sile
passager d’entrepont est logé et maintenu dans aucun ponton
ou établissement sous la surveillance de la Chambre de Com-
meree) i Pofficier d’émigration an port d’embarquement, des
deniers de subsistance au taux suivant, savoir:

(@) pour chacun des premiers dix jours de détention, un

chelin et six deniers; et

(b) pour chaque jour subséquent, trois chelins
pour chaque adulte.

(2.) Lorsque les passagers d’entrepont sont maintenus 4 bord
de la méme maniére que si le voyage était commencé—

(«) les deniers de subsiztance ne seront pas payables pour les

premiers deux jours suivant le dit jour d’embarquement, et

(b) sile navire est inévitablement détenu par le vent ou le

mauvais temps, ou par toute cause non attribuable de I'avis
de Pofficier d’émigration i T’acte ou au défaut du proprié-
taire, atfréteur ou capitzine, les deniers de subsistance ne
seront pas payables durant aucune partie de cette période
de détention.

330. Si un passager d’entrepont est débarqué d’un navire,
3 émigrants ou non, 3 un port autre que le port auquel il était
convenu de débarquer, & moins que ce ne soit avec son consen-
tement on A moins que le débarquement ne soit rendu nécessaire
parles périls de la mer ou autre accident inévitable, le capitaine
du navire encourra pour chaque contravention une amecnde
n’excédant pas cinquante louis.
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Dispositions en cas de naufrage.

331.—(1.) Si un navire 3 émigrants—

(@) tandis qu’il est dans un port des.Iles britanniques, ou
aprés le commencement du voyage, fait naufrage ou est
autrement rendu incapable de continuer son voyage pro-
jeté, et que des passagers d’entrepont sont ramenés 3 un
port des Iles britanniques; ou

(6) a reliché & un port des Iles britanniques dans un état
avarié ;

le capitaine, affréteur, ou propriétaire de ce navire donnera,
scus quarante-huit heures aprés, au plus proche officier d’émi-
gration, un engagement écrit 3 Peffet suivant, savoir,

(i) si le navire a fait naufrage ou a été rendu incapable de

continuer son voyage, que le propriétaire, affréteur ou
capitaine embarquera et transportera les passagers d’entre-
pont dans quelque autre bon navire, prét A faire voile sous
six semaines & compter de I’engagement, au port pour
lequel engagement avait été pris;

(ii) sile navire a reliché & un port dans un état avarié, qu’il
sera remis navigable et capable sous tous rapports de con-
tinuer son voyage, et que sous six semaines 3 compter de
Pengagement il fera voile encore avec les passagers
d’entrepont. '

(2.) Dans Yun ou l'autre cas, le propriétaire, affréteur ou
capitaine devra, jusqu’d ce que les passagers d’entrepont conti-
nuent leur voyage, soit: les loger et entretenir bord de 1a méme
maniére que s’ils étaient en mer, ou leur payer, ou (s'ils sont
logés et maintenus dans quelque ponton ou établissement sous
la surveillance de la Chambre de Commerce) & officier d’émi-
gration au port, des deniers de subsistance au taux deun chelin
et six deniers par jour pour chaque adulte.

(8.) Sile navire substitué ou le navire avarié, selon le cas, ne
continue pas son voyage dans le temps mentionné, ou s’il est
fait défaut 4 P'égard des dispositions du présent article, tout
passager d’entrepont, ou lofficier d’émigration en son nom
pourra recouvrer sommairement tous deniers payés par ou au
nom du passager pour le passage de la personne 3 laquelle ou
au profit de laquelle ces deniers ont été payés, ou du proprié-
iaire, afiréteur ou capitaine du navire, au choix du passager ou
de Pofficier d’émigration.

(4.) Lofficier d’émigration pourra, il le juge nécessaire,
ordonner que les passagers d’entrepont soient débarqués de
tout navire & émigrants avarié, aux frais du capitaine, et si,
apreés cet ordre quelque passager refuse de quitter le navire, il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas quarante chelins, ou un emprisonnement de pas plus d’un:
mois.

voL. I—12% -
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Fraisdesauve- 332+ Si un passager, de cabine ou d’entrepont est ramené

gg;;;;,;’:m sur un navire portant des passagers d’entrepont d’aucune par-

passagers nau- tie des possessions de Sa Majesté et est avarié, naufragé, sombré,

fragés. ou autrement détruit, ou si ce passager est trouvé en mer dans
un canot, sur un radeau ou autrement—

(a) sile port auquel ce passager (appelé dans le présent acte
« passager naufragé ”’) est dans le Royaume-Uni, un Secré-
taire d’Etat ; et _

(b) sile port est dans une possession britannique, le gouver-
neur de cette possession, ou toute personne autorisée par
lui & cette fin; et

(c) sile port est ailleurs, I'officier consulaire britannique de
Pendroit

pourront défrayer toute ou aucune partie des dépenses ainsi
encourues.

Expédition 333.—(1.) Si un passager de cabine ou d’entrepont sur un

e . navire portant des passagers d’entrepont d’un port quelconque,

neurs ou con- des possessions de Sa Majesté se trouve sans qu’il y ait faute ou

sul négligence de sa part, 3 aucun port en dehors des Iles britanni-
ques autre que le port auquel le navire était originairement
destiné, ou auquel tel passager, ou la Chambre de Commerce,
ou tout officier public ou autre personne pour lui est convenu
qu’il serait débarqué—

(@) siTendroit est dans une possession britannique, le gou-
verneur de cette possession, ou toute personne autorisée
par le gouverneur 3 cette fin; et

(b) siYendroit est ailleurs, Pofficier consulaire britannique &
I'endroit ;

pourront expédier le passager i sa destination, 3 moins que le
capitaine du navire, sous quarante-huit heures de I’arrivée du
passager, donne au gouverneur ou officier consulaire, sclon le
cas, un engagement par écrit d’expédier ou transporter sous
six semaines apres, le passager 3 sa destination primitive, et
I’expédie et le transporte en conséquence dans cet intervalle.

(2.) Un passager ainsi expédié par ou par Lautorité d’un
gouverneur ou d’un officier consulaire britannique n’aura pas
droit, en vertu de cette partie du présent acte, au rembourse-
ment de son prix de passage, ou i aucune compensation pour
perte de passage.

Recowre-  334.—(1.) Toutes dépenses encourues en vertu de cette
ment des f};j; partie du présent acte par ou par l'autorité d’un Secrétaire
le ranspors 4’ Etat, un-gouverneur d’une possession britannique, ou un
des pnsagers officier consulaire, au sujet d’un passager naufragé, ou de Iex-
) pédition d’un passager 3 sa destination, y compris le coiit d’en-
tretien du passager jusqu’a ce qu’il soit expédié & sa destina-

tion, et de toute la literie, les provisions et approvisionnements
nécessaires, constitueront une dette & la- Couronne par le pro-
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priétaire, affréteur, et capitaine du navire & bord duquel le
passager était embarqué.

(2.) Dans toute procédure pour le recouvrement de cette
dette un certificat réputé étre sous le seing d’un Secrétaire
d’Etat, d’un gouverneur ou officier consulaire, et exposant les
circonstances du cas, et le montant total des dépenses, sera
admis en preuve de la manidre prescrite par le présent acte, et
sera une preuve suffisante du montant des dépenses, et du fait
qu’elles ont été encourues, & moins que le défendeur ne plaide
spécialement et prouve que le certificat est faux et frauduleux,
ou que les dépenses n’ont pas été diment encourues en vertu
du présent acte.

(3.) La somme recouvrée 3 compte des dépenses n’excéde-
ront pas deux fois le montant total du prix de passage que le
propriétaire, affréteur, ou capitaine du navire & émigrants
prouve avoir été recu par lui ou & son compte, ou lui étre dii et
8tre recouvrable par Iui ou 3 son compte 3 ’égard du nombre
total des passagers de cabine ou d’entrepont qui s’étaient
embarqués sur le navire.

335. Aucune police d’assurance, effectuée 4 'égard d’aucun
passage ou d’aucun prix de passage ou aucune compensation
par aucune personne obligée par cette partie du présent acte,
dans les événements susdits, pour fournir les dits passages ou
payer les dits deniers, ne sera considérée comme non valide en
raison de la nature du risque ou des intéréts & protéger par la
dite police d’assurance.

Voyages au Royaume-Uni.

336.—(1.) Le capitaine de tout navire amenant des passagers
dans les Iles britanniques d’aucun port ou lieu hors de 'Europe,
et non dans la Méditerranée transmettra, vingt-quatre heures
aprds son arrivée, & Pofficier d’émigration au port d’arrivage,
une liste correcte signée par le dit capitaine, et spécifiant les
noms, iges et professions de tous les passagers d’entrepont
embarqués, et aussi le port ou les ports auxquels ils peuvent
respectivement s’8tre embarqués, et indiquant, §'il y en a, qui
sont ceux qui sont morts ou qui sont nés durant le voyage, si
un passager d’entrepont est mort, le nom de la cause supposée
de la mort :

(2.) Si un capitaine manque de délivrer la dite liste, ou
st la dite liste est maliciensement falsifiée, 1l sera sur convie-
tion, comme ci-dessus raentionné, passible d’une amende n’excé-
dant pas cinquante louis.

337. 381 un navire amenant des passagers d’entrepont aux
Tles britanniques d’un port en dchors d’Europe et non dans la
Méditerranée, a & bord un plus grand nombre de passagers
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d’entrepont que ne le permet le présent acte, dans le cas de
navires & émigrants venant des Iles britanniques, le capitaine
de ce navire encourra, pour chaque adulte constituant cet excé-
dent, une amende n’excédant pas dix louis.

338.—(1.) Le capitaine de tout navire amenant des passa-
gers d’entrepont aux Iles britanniques d’un port quelconque
hors de ’Europe et non dans Ja Méditerranée distribuera &
chaque passager d’entrepont durant le voyage,y compris le
temps de détention ¢'il y en a, & un port quelconque avant la
fin du voyage, de I'eau pure et des provisions saines et en bon
état, en quantités pas moindres que le montant fixé par cette
partie du présent acte dans le cas de navires & émigrants par-
tant des Iles britanniques.

(2.) A défaut par le capitaine d’un navire de se conformer
aux dispositions du présent article dans le cas d’un navire &
émigrants, il encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas cinquante louis.

Enregistrement des naissances et décés.

339. Lorsqu’un navire qui n’est pas un navire britannique,
porte des passagers, de cabine ou d’entrepont, d’'un port ou &
un port du Royaume-Uni, comme port de destination ou de par-
tance, les dispositions de la partie IT du présent acte concernant
Penregistrement des naissancesetdes déceés qui arrivent 3 bord,
g’appliqueront comme si ¢’était un navire britannique.

Droit d’action sauvegarde.

340. Rien de contenu dans cette partie du présent acte
n’enlévera ou n’abrogera tout droit d’action que pourrait avoir
un passager d’entrepont sur un navire ou toute autre personne
au sujet du manquement ou de la non-exécution d’une conven-
tion conclue entre ou au nom de ce passager d’entrepont ou
autre personne et le capitaine, affréteur ou propriétaire de tel
navire, ou son agent, ou un courtier de passages.

341.—(1.) Toute personne qui vend ou loze ou consent &
vendre ou louer, ou est concerné de quelque manitre dans la
vente ou lonage de passages d’entrepont sur un navire allant
des Tles britanniques 4 tout endroit en dehors d’Europe non
dans la Méditerranée, sera, pour les fins de cette partie du
présent acte, réputée 8tre un courtier de passages.

(2.) Les actes et défauts de toute personne agissant sous
Pautorité, ou comme agent d’un courtier de passages seront,
pour les fins du présent acte, réputés &tre les actes ou défauts
du courtier de passages.
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342.—(1.) Personne n’agira directement ou indirectement Courtiers de
comme courtier de passages, 4 moins— -y
(2) qu’il n’ait consenti conjointement et solidairement avec tionnement.
deux bonnes et suffisantes cautions, approuvées par Yoffi-
cier d’émigration le plus prés de sa place d’affaires un
cautionnement envers la Couronne pour la somme de
mille louis; et
(b) qu’il ne porte un permis pour le temps en force P’autori-
sant 3 agir comme courtier de passages.
(2.) Le cautionnement sera remouvelé chaque fois qu’il
obtiendra un permis, et ne sera pas soumis au droit de timbre;
il sera exécuté en double, et une partie sera déposée au bureau
de la Chambre de Commerce, et ’autre partie entre les mains
du dit officier d’émigration.
(8.) L’officier d’émigration pourra, au liea de deux cautions
accepter le cautionnement de toute société de garantie approuvee
par la Trésorerie.
(4.) Seront exemptés du présent article—
{a) la Chambre de Commerce et toute personne faisant un
marché avec elle ou agissant sous son contrdle ; et
(b) tout agent de courtier de passages dfiment nommé en
vertu du présent acte.
(5.) A défaut par quelque personne de se conformer aux
dispositions du présent article, elle encourra pour chaque con-
travention une amende n’excédant pas cinquante louis.

343.—(1.) La permission d’agir en qualité de courtier de Licences aux
passages sera demandée A la commission des permis de I’endroit ;ﬁf‘;;ff: de
ou le requérant a sa place d’affaires.

(2.) Si le requérant prouve i cette commission— ‘

(a) qu’il a consenti et déposé une partie de ce cautionnement,

tel que voulu par le présent acte ; et
(b) qu'il a donné & la Chambre de Commerce au moins
quatorze jours francs d’avis de son intention de demander
un permis,
elle pourra accorder le permis, et enverra immédiatement 3 la
Chambre de Commerce avis de cette concession.

(3.) La commission des permis se.composera—

(a) dans le comté administratif de Londres des juges de paix

aux petites sessions ;

(b) ailleursen Angleterre, du conseil d’un bourg de comte

ou district de comté ;

(¢) en Ecosse, du sherlf et

(d) en Irlande, des juges des petites sessions.

$44.—(1). A moins que le permis d’un courtier de passages Forfaiture de
ne soit confisqué, il restera en force jusqu’au trente-uniéme jour la licence.
de décembre de 'année ou 1l a été accordé, et durant trente et
un jours apreés.
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(2.) Tout tribunal, en condamnant un courtier de passages
pour une infraction & cette partie du présent acte, ou pour non-
exécution de ses dispositions, pourra ordonner que son permis
soit confisqué, et il sera confisqué en conséquence.

(3.) Le tribunal transmettra immédiatement 4 la Chambre
de Commerce un avis de cet ordre.

345.—(1.) Un courtier de passages n’emploiera pas comme
agent dans ses opérations de courtier de passages aucune per-
sonne qui ne tiendra pas de lui une nomination, signée par le
courtier de passages et contresignée par T'officier d’émigration
au port le plus prés de la place d’affaires du courtier de pas-

sages.

(2.) Chaque tel agent, sur demande 2 cet effet, montrera sa
nomination & tout officier d’émigration ou & toute personne
faisant un marché de passage d’entrepont en vertu de cette
partie du présent acte.

(3.) Toute personne qui enfreindra le présent article encourra
pour chaque contravention une amende n’excédant pas cin-
quante louis. :

346.—(1.) Un courtier de passages tiendra exposée dans un
endroit visible de son bureau ou place d’affaires, une liste cor-
recte, en caractéres lisibles, contenant les noms et les adresses
au long de toute personne autorisée par lui & agir comme son
agent ou comme solliciteur d’émigrants, et chaque cinquitme
jour, ou si ce jour est un dimanche, le ou avant le quatrieéme
jour de chaque mois, il transmettra une vraie copie de cette
liste, signée par lui, & I'officier d’émigration le plus prés de sa
place d’aftaires, et fera an rapport a cet officier d’émigration,
de tout congé ou nouvel engagement d’un agent ou d’un solli-
citeur d’émigrants sous les vingt-quatre heures aprés que ce
congé ou nouvel engagement aura eu lieu.

(2.) A défaut par un courtier de passages de se conformer
aux dispositions du présent article il encourra pour chaque coun-
travention une amende n’excédant pas cinq louis.

Solliciteurs &’émigrants.

347. Si une personne quelconque autre qu’un courtier de
passages autorisé ou son commis salarié doréd fide,dans unrayon
de cinq milles des limites extérieures d’un port quelconque,
pour rémunération ou récompense, ou dans l'espoir d’étre
rémunéré ou récompens(, directement ou indirectement conduit,
sollicite, influence, ou recommande un émigrant & ou pour un
courtier de passages, ou un propriétaire, affréteur ou capitaine
d’un navire, ou au maitre d’une maison garnie, taverne ou
boutique, ou & un changeur ou autre commergant, pour aucune
fin relative aux préparatifs ou arrangements pour un passage,
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ou donne ou prétend donner A un émigrant des renseignements
ou de I’aide concernant I’émigration, cette personne sera réputée
pour les fins de cette partie du présent acte &tre un solliciteur

d’émigrants.

348.—(1.) La commission des permis de courtiers de passages Licence d'un
pour P'endroit oll une personne désire agir comme solliciteur slidteur
d’émigrants, et faire ses opérations, pourra, sur la demande et ~ T
la recommandation écrite d'un officier d’émigration, ou du
constable en chef ou autre principal officier de police de cet
endroit (mais non autrement), accorder au requérant, si elle le
juge A propos, un permis pour agir comme solliciteur d’émigrants.

(2.) Le solliciteur d’émigrants, sous quarante-huit heures
apres avoir regu son permis le déposera au bureau de l'officier
d’émigration le plus prés, et cet officier—

(a) devra enregistrer le nom et le domicile du solliciteur

d’émigrants dans un livre tenu 2 cette fin, et numéroter
chaque nom par ordre arithmétique ; et

(b) sur réception d’un honoraire n'excédant pas sept chelins,

il fournira au solliciteur d’émigrants un insigne en la
forme et de la description approuvées par la Chambre de
Commerce,
mais dans le cas d’un permis renouvels, il sufira que 1'officier
prenne note du renouveilement et de sa date dans son registre
vis-3-vis 'inscription primitive du nom du solliciteur d’émi-
grants. .

(3.) Le permis d’un solliciteur d’émigrants restera en force
jusqu'au trente-unidme jour de décembre de Pannée dans
laquelle il est accordé & moins qu’il ne soit plus tdt révoqué par
tout juge pour infraction au présent acte, ou par toute autre
inconduite commise par le porteur de ce permis, ou & moins
d’8tre confisqué en vertu des dispositions ci-aprés contenues.

(4.) Lorsqu'un solliciteur d’émigrants change de domicile,

Pofficier d’émigration entrera le changement dans son registre.

349. Si un solliciteur d’émigrants prouve 3 la satisfaction Renouvelle-
de Vofficier d’émigration pour le port dans lequel il est autorisé ';{Z,ﬁ;fleh“'
3 agir que son insigne est perdu, ou s’il délivré son insigne A
cet officier dans un état mutilé ou effacé, et dans chaque cas
paie A cet officier cinq chelins, Pofficier pourra, s'il le juge &
propos, lui fournir un nouvel insigne.

350.—(1.) Personne— Agir sans
(@) n’agira comme solliciteur d’émigrants sans &tre diiment }',fjg‘,ﬁ‘;‘om .

autorisé et enregistré ; ni un faux
- s . > el s insigne, on
(9) ne retiendra ou se servira d’un insigne de solliciteur ,nS00 "0

d’émigrants qui ne lui aura pas été accordé en la manidre personne non
prescrite par le présent acte; ni e P

(¢) ne contrefera I'insigne d’un solliciteur d’émigrants ; ni
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(d) emploiera comme solliciteur d’émigrants une personne
non dfiment autorisée et enregistrée.
(2.) Toute personne qui enfreindra le présent article, encourra
pour chaque: contravention une amende n’excédant pas cing
louis.

351-—(1.) Tout solliciteur d’émigrants—
(a) agissant en sa qualité de solliciteur d’émigrants portera
son insigne bien exposé sur sa poitrine; et
(b) déposera son permis au bureau de Lofficier d’émigration
tel que le veut le présent acte ; et
(¢) en changeant de domicile il donnera sous quarante-huit
heures avis du changement & Pofficier d’émigration du
~ port pour lequel il est autorisé A agir; et
(d) ¢'il perd son insigne donnera avis de la perte & Pofficier
d’émigration, sous quarante-huit heures; et
(¢) montrera sur demande son insigne pour inspection, ou
permettra & toute personne d’en prendre le numéro; et
(f) ne mutilera ni effacera son insigne;
(g) ne portera pas son insigne lorsqu’il n’est pas autorisé; et
(%) ne portera pas d’autre insigne que celui que Iui aura
délivré Yofficier d’émigration ; et
_(?) ne permettra 4 nulle autre persoune de se servir de son
insigne.
(2.) A défaut parun solliciteur d’émigrants de se conformer
4 aucune des dispositions du présent article, il encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas quarante
chelins, et, si le tribunal le décide ainsi, il perdra son permis.

352.—(1.) Un solliciteur d’émigrants n’aura pas droit de
recouvrer d’un courtier de passages aucun honoraire, commis-
sion ou récompense pour ou en considération de tout service
relatif 4 ’émigration, & moins d’agir sous I’autorisation écrite
de ce courtier de passages.

(2.) Un solliciteur d’émigrants n’acceptera pas ni ne deman-
dera d’aucune personne se proposant d’émigrer, aucun hono-
raire ou récompense pour lui 2voir procuré son passage d’entre-
pont, ou quoi que ce soit 8’y rattachant, et pour chaque contra-
vention il encourra une amende n’excédant pas cinq louis.

Fraudes pour obtenir Uémigration.

353. Si une personne par quelque fausse représentation,
fraude ou faux prétexte induit une personne i engager un
passage d’entrepont sur un navire, elle encourra pour chaque
contravention une amende n’excédant pas vingt louis.

354. Toute persounne qui—

{#) se représente fanssement, ou prétend faussement agir
comme agent de la Chambre de Commerce pour aider les
personnes qui désirent émigrer ; ou
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() vend quelque formule de demande, ordre d’embarque-
ment ou autre document ou papier délivré par la Chambre
de Commerce ou par un Secrétaire d’Etat dans le but
d’aider les personnes qui désirent émigrer; ou

(c) fait quelque fausse représentation dans telle demande
pour aide & la Chambre de Commerce ou un Secrétaire
d’Etat, ou dans un certificat de mariage, de naissance ou
de baptéme, ou autre document ou déclaration apporté a
Tappui de toute telle demande ; ou

(d) contrefait ou change franduleusement une signature ou
déclaration dans toute telle demande, certificat, document,
ou déclaration, ou personnifie toute personne y nommée ;
ou

(¢) aide ou se rend complice de toute personne pour com-
_mettre aucune des susdites contraventions ;

cette personne encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas cinquante louis.

Officiers d’émigration.

353.—(1.) Dans les Iles britanniques la Chambre de Com-
merce, et dans une possession britannique le gouverneur de
cette possession pourront nommer et destituer ceux des officiers
et adjoints d’officiers d’émigration qui sembleront nécessaires
pour mettre 4 exécution cette partie du présent acte, sous le
controle de la Chambre de Commerce ou du gouverneur, selon
le cas. '

(2.) Tous les pouvoirs, fonctions et devoirs & exercer ou &
remplir, et toute chose & faire en conformité de cette partie du
présent acte, par ou devant un officier d’émigration, pourront
étre exercés, remplis et faits par ou devant son adjoint, ou, 13
ol il n’y a pas d'officier d’émigration ou d’adjoint, ou en leur
absence, par ou devant le principal officier des douanes alors &
ce port, el dans ces cas il sera du devoir du principal officier
.des douanes de faire toute chose que L'officier d’émigration ou
son adjoint doit faire.

(8.) Une personne agissant légalement comme officier d’émi-
gration en vertu du présent acte, ne sera en nul cas personnel-
lement responsable du paiement de tous deniers ou des frais
ou autrement au sujet d’une convention conclue, ou assujéti &
aucune poursuite pour quelque chose fait par lui en sa capacité
officielle d’officier d’émigration et au service public.

Procédures légales.
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les officiers suivants, savoir :—
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(z) tout officier d’émigration ; ’

(b) tout principal officier des douanes; et aussi

(¢) dans les Iles britanniques, toute personne autorisée par
la Chambre de Commerce et tout officier des douanes auto-
risé par les coramissaires des douanes ; et

(£) dans une possession britannique toute personiue autorisée
par le gouverneur de cette possession, ou tout officier des
douanes autorisé par le département du gouvernement qui
contrdle les douanes dans cette possession.

357. Toutes sommes d’argent recouvrables en vertu de
cette partie du présent acte au sujet de prix de passage, deniers
de subsistance, dommages, compensation, ou frais pourront étre
poursuivies et recouvrées devant un tribural de juridiction
sommaire par quiconque y a droit, ou par aucun des officiers
mentionnés dans l’article immédiatement précédent au nom
d’un ou de plusieurs de ces personnes, et dans tous les cas par
une ou diverses poursuites.

338. Le Public Authorities Protection Act 1893, pour les
fins des dispositions de cette partie du présent acte (autres que
es dispositions concernant les vapeur 4 passagers seuls) sappli-
quera & toutes les possessions de Sa Majesté, et 4 tout endroit
ou Sa Majesté a juridiction.

Dispositions supplémentaires.

359.—(1.) En I'absence de toute convention au contraire,
le propriétaire d’un navire sera la personne finalement respon-
sable quant 4 lui-m&me et les autres personnes rendues res-
ponsables par cette partie du présent acte pour toute infraction
aux dispositions du présent acte ;

(2.) Si une personne ainsi rendue responsable paie quelque
argent que cette partie du présent acte fait payable 4 ou pour
un passager d’entrepont, elle aura droit, en Pabsence de toute
telle convention comme susdit, de poursuivre et recouvrer du
propriétaire le montant ainsi payé, avec les frais.

360.—(1.) Les formules insérées dans la quatorzitme
annexe du présent acte ‘ou des formules aussi semblables que
les circonstances le permettront, seront employées dans tous les
cas dans lesquels ces formules sont applicables. ‘

(2.) Les honoraires que la Chambre de Commerce fixera
seront payés au sujet des inspections de navires & émigrants
mentionnées dans la partie II de la neuviéme annexe du pré-
sent acte, mais pas plus.

(3.) Si une personne employée en vertu de cette partie du
présent acte demande ou recoit, directement ou indirectement,
autrement que d’aprés les ordres de la Chambre de Commerce
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aucun honoraire, rémunération, ou gratification que ce soit, au
sujet de tout devoir rempli par lui en vertu de cette partie du
présent acte, elle encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas cinquante louis.

361.—(1.) La Chambre de Commerce préparera tels
extraits qu’elle jugera convenable de toutes ou d’aucune des dis-
positions de cette partie du présent acte, ou d’aucun arrété en
conseil passé en vertu du dit acte, et quatre copies des extraits
et une copie de cette partie du présent acte seront, sur demande,
fournies par le principal officier des douanes au port de partance
au capitaine de chaque navire 4 émigrants se rendant des Iles
britanniques & une possession britannique.

{2.) Le capitaine, sur demande, donnera copie de cette partie
du présent acte 4 tout passager d’entrepont,et avant ’embar-
quement des passagers d’entrepont il affichera des copies des
extraits dans deux endroits bien visibles entre les ponts sur
lesquels des Dassagers d’entrepont seront portés, et les laissera
affichées aussi longtemps qu'un passager d’entrepont a droit
de rester sur le navire.

(8.) Le capitaine encourra une amende n’excédant pas qua-
rante chelins pour chaque jour durant ancune partie duquel par
son acte ou sa faute ces copies d’extraits ne sont pas ainsi
affichées.

(4.) Si une personune déplace ou efface une copie des extraits
affichées en vertu du présent article, elle encourra pour chaque
contravention une amende n’excédant pas quarante chelins. -

362.—(1.) Les officiers ayant le contrdle des docks ou bas-
sins dans aucun port des Iles britanniques d’ol sont expédiés
des navires 3. émigrants, pourront, avec Yapprobation d’un
Secrétaire d’Etat, faire des réglements—

(@) pour déterminer les docks, bassins ou autres lieux aux-
quels les personnes arrivant par mer au dit port dans le
but d’émigrer, ou émigrant actuellement, seront embar-
quées et débarquées;

(b) pour régulariser le mode de leur débarquement et embar-
quement

(c) pour I'emmagasinage et la garde de leur bagage;

(d) pour autoriser des commissionnaires & transporter leur
bagage ou autrement les assister; et

(¢) pour admettre des personnes aux docks et bassins, et les
exclure.

(2.) Ces officiers pourront attacher une amende n’excédant
pas cing louis pour toute infraction 3 tout tel réglement, et au
lieu d’un officier d’émigration pourront pourauwre et recouvrer
Pamende. -

(8.) Les officiers faisant un réglement en vertu du présent
article pourront, par leurs employés ou serviteurs ou par tout
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constable arréter sans mandat, toute personne accusée d’infrac-
tion au réglement, et la détenir jusqu’a ce qu’elle soit amenée
devant un juge de paix, et ce magistrat pourra décider le cas
d’une maniére sommaire.

(4.) Un réglement fait en vertu du présent article sera publié
dans la London Gazette.

363. Lorsqu'un navire étranger est un vapeur 3 passagers
ou un navire & émigrants dans le sens de cette partie du pré-
sent acte, et que la Chambre de Commerce est convaincue, par
la production d’un certificat d’inspection étranger attesté par
un officier consulaire britannique 4 un port en dehors des pos-
sessions de Sa Majesté, quele navire a été officiellement inspecté
A ce port, et est convaincue que toutes les exigencesdu présent
acte ont été remplies en substance, ]a Chambre de Commerce
pourra, si ¢lle le juge & propos, se dispenser de toute autre
inspection du navire 41’égard de toute disposition ainsi accom-
plie, et accorder ou ordonner3 un de leurs employés d’accorder
un certificat, lequel aura le méme effet que s’il avait été donné
d’apres une inspection en vertu de cette partie du présent acte.

Pourvu que Sa Majesté en conseil pourra ordonner que.le
présent article ne s’appliquera pas dans le cas d’une inspection
officielle & un port auquel il appert & Sa Majesté que des avan-
tages correspondants ne sont pas accordés 3 des navires
britanniques.

Application de la Partie IIT quant aux navires & émigrants.

364. Les dispositions de cette partie du présent acte con-
cernant les navires 4 émigrants s’appliqueront & tous voyages
des Iles britanniques & tout port en dehors d’Europe et non
dans la Méditerranée.

365.—(1.) Cette partie du présent acte, en tant qu’appli-
cable, s'appliquera & chaque navire portant des passagers
d’entrepont dans un voyage colonial tel que défini par cette
partie du présent acte, pourvu que ses dispositions relatives--

() au cautionnement du capitaine ; ,

(D) aux billets de passage des passagers d’entrepont ;

(¢) aux arrétés en conseil réglant I’émigration des Iles
britanniques, ou établissant des régles pour conserver la
santé, la propreté, le bon ordre et la ventilation ;

(d) aux courtiers de passages;

(¢) aux solliciteurs d’émigrants, et

(f) aTaflichage d’extraits et la production d’une copie de
cette partie du présent acte,

ne s’appliqueront pas.
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(2.) Sila durée d’'un voyage colonial (tel que déterminée par
cette partie du présent acte) est de moins de trois semaines, les
dispositions concernant—

() les réglements annexés au présent acte quant au logement

des passagers d’entrepont ;.

(b) le médecin pratiquant, les commis, les cuisiniers, les
ustensiles de cuisine, et 'équipement avec une équipage
efficace; et

(¢) le maintien des passagers d’entrepont aprés leur arrivée,
ne g’appliqueront pas non plus.

(3.) Sila durée d’un voyage colonial (telle que déterminée
par cette partie du présent acte) est de moins de trois semaines,
les dispositions concernant la distribution des provisions, sauf
quant & ’ean, ne s’appliqueront pas & un passager d’entrepont
qui aura entrepris de fournir ses propres provisions.

366.—(1.) Le gouvernement d’une possession britannique Modification
pourra par proclamation,— des disposi-
(@) déterminer ce qui sera censé, pour les fins de cette partie partie 111

du présent acte, étre la longueur du voyage d’un navire dansleur

application
transportant des passagers d’entrepont d’un port dans cette avx posses-
possession britannique & tout autre port; et ;‘i‘fﬁfefmfan'

() fixer les échelles diététiques pour les passagers d’entre-
pont durant le voyage; et '

(¢) déclarer quels médicaments seront censés nécessaires pour
le traitement médical des passagers d’entrepont durant le
voyage.

(2.) Toute telle proclamation entrera en vigueur & compter
de sa promulgation, et aura autant d’effet en dehors aussi bien
que dans la possession, que si elle était contenue dans cette
partie du présent acte.

(8.) Le gouverneur d’une possession britannique pourra
autoriser les personnes qu’il croira & propos, 4 faire la méme
inspection d’un navire & émigrants faisant voile de cette
possession, que celle que cette partie du présent exige d’8tre
faite par deux inspecteurs compétents ou plus dans le cas des
navires & émigrants faisant voile des Iles britanniques.

(4.) Le gouverneur d’une possession britannique pourra
autoriser toute personne compétente & agir comme médecin
pratiquant 4 bord d’un pavire & émigrants faisant un voyage
colonial.

367.—(1.) Le gouverneur de chacune des colonies austra- Pouvoirs des
liennes, savoir la Nouvelle-Galles du Sud, Victoria, I’ Australie 2% erneurs
méridionale, I’ Australie occidentale, Queensland, la Tasmanie, quant au
la Nourvelle-Zélande, et toute colonie ci-aprés établie en g;?;gg'gge
Australie pourra par proclamation faire les réglements qu’il dentrepont.
jugera convenables pour déterminer le nombre de passagers

d’entrepont qui seront portés dans un navire & émigrants
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partant d’une de ces colonies pour aller 3 toute autre de ces
colonies, et pour déterminer sur quel pont ou ponts, et sujet &
telles réserves ou conditions, les passagers d’entrepont seront
portés sur ce navire.

(2.) Le gouverneur d’une possession britannique pourra, 8’il
le juge convenable, déclarer par proclamation quels navires
destinés & passer sous les tropiques d’aucun port dans cette pos-
session pourra transporter des passagers d’entrepont, étant
natifs de ’Asie ou de I’Afrique, d’aprés le taux de un pour
chaque douze pieds en superficie du pont des passagers au lieu
de I'étre d’apres le taux spécifié dans la deuxitéme annexe du
présent acte.

(8.) Chaque telle proclamation prendra effet & compter de sa
promulgation ou 3 telle autre date qui y sera nommée, et aura
le méme effet en dehors que dansla possession que si elle était
contenue dans cette partie du présent acte en remplacement
quant aux dits navires de la dixidme annexe du présent acte.

(4.) Les dispositions de la dixi¢éme annexe du présent acte
concernant le nombre de pieds en superficie qui sera alloué &
chaque passager d’entrepont ne s’appliqueront pas 2 un navire
qui se rend d’un port de I'lle de Ceylan 3 un port dans ’Inde
britannique dauns le golfe de Manar ou détroit de Palk, et la
législature de Ceylan pourra régler par une loi le nombre de
passagers d’entrepont que ces navires peuvent porter.

368.—(1.) Les dispositions de cette partie du présent acte
(autres que les dispositions concernant les vapeurs 4 passagers
seulement) ne s'appliqueront pas & 1’Inde britannique, saut tel
que spécifié dans le présent article.

(2.) Le gouverneur général de I'Inde en conseil pourra, par
un acte passé 4 cette fin, déclarer que toutes ou aucune des
dispositions de cette partie du présent acte s’appliqueront au
transport des passagers d’entrepont dans un voyage d’un port
specifié dans I'Inde britannique & tout autre port spéeifié que ce
soit; et pourra pour les fins de cette partie du présent acte—

(z) fixer les échelles diététiques pour le voyage et autoriser
la substitution de ces échelles pour 1’échelle prescrite par
le présent acte;

{b) déterminer ce qui sera censé &tre la longueur de tout tel
voyage ;

{¢) déterminer quelles personnes ou officiers dans 'Inde bri-
tannique remplaceront les officiers d’émigration et les
officiers de douanes daps les Iles britanniques ;

{d) déclarer 'espace nécessaire pour les passagers d’entre-
pont et P'dge auquel deux enfants seront comptés pour un
adulte sur les navires partant d’un port quelconque dans
I'Inde britannique; et

{e) autoriser emploi & bord d’un navire d’'un médecin pra-
" tiquant diiment autorisé selon la loiindienne ; et
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(f) pourvoir au recouvrement et application dans I’Inde bri-
tannique des amendes et des sommes d’argent en vertn de
cette partie du présent acte,

et les dispositions de tout tel acte, tant qu’elles seront en force,
auront le méme effet en dehors aussi bien que dans ’Inde bri-
tannique que si elles étaient contenues dans le présent acte.

(3.) Pourvu que tout tel acte n’aura d’effet en vertu du pré-

sent article que sl est réservé 3 la signification du bon plaisir
de Sa Majesté, ou contienne une clause restrictive stipulant que
I'acte ne deviendra en opération qu’aprés la publication dans
I’Inde britannique du bon plaisir de Sa Majesté & I’égard de
cet acte.

PARTIE IV.
Bareavx pE PEcms.
Application de la Partie I'V, ete.

369.—(1.) Cette partie du présent acte s’applique en partie—

(@) & tous les bateaux de péche et & tout le service de la v

péche; et en partie

(B) A tous les bateaux de péche de vingt-cing tonneaux et
plus; et en partie

(¢) aux bateaux de péche de vingt-cing tonneaux et plus,
faisant la péche aux filets tralnants, et lorsque la chose
est mentionnée spécialement, aux bateaux de péche aux
filets tralnants d’'un tonnage quelconqgue.

(2.) La Chambre de Commerce, par un ordre publié dans la

London Gazette—

(a) peut exempter toute classe de bateaux 2 filets trainants,
appartenant & un port quelconque, de I'application de
toutes ou aucune des dispositions de la dite partie du pré-
sent acte, et :

(b) peut également étendre toutes ou aucunedes dispositions
de la dite partie du présent acte, & tout bateau de péche
mentionné dans Pordre,

et peut de la m&me maniére et en tout temps, révoquer, chan-
ger ou modifier tout ordre rendu par le Conseil comme susdit,
mais cet ordre ne s’étendra pas 4 aucune des dispositions con-~
cernant le registre des bateaux de péche, ou aux bateaux et
bouées de sauvetage que doivent porter les bateaux de péche.
(3.) La Chambre de Commerce peut, avant de décerner aucun
ordre en vertu du présent article, faire faire, par une personne
ou des personnes que le président nommera i cet effet, toute
enquéte qu’il jugera nécessaire pour lui permettre de décerner
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cet ordre, et la personne ou les personnes chargées de la faire
pourront recevoir destémoignages sous serment ou autrement,
et seront revétues des pOLVOH'S d'un inspecteur de la Chambre
de Commerce en vertu du présent.

(4.) Les dispositions du présent acte relatives aux bateaux
de péche A filets trainants s’appliqueront, sauf en certains cas,
aux vaisseaux employés comme tenders ou porteurs des navires
de péche, ou pour collecter et porter & terre la prise des navires
de péche.

370. Dans cette partie du présent acte, & moins que le

contexte ne stipule le contraire—

L’expression “ bateau de péche” signifie un vaisseau d’une
grandeur quelconque, et de quelque manidre qu’il soit
mt, emplove pour le temps & faire la péche en mer ou au
service des pécheries maritimes, mais sauf tel que statué
expressément ailleurs, cette expression ne comprend pas
un vaisseau employé & prendre du poisson autrement que
pour le profit.

L’expression “ second ” signifie, quant 3 un bateau de péche,
le second ou la personne qui vient ensuite du patron dans
Pexercice de 'autorité ou du commandement & bord du
bateau.

L’expression “voyage” signifie un voyage de péche com-
mengant au départ d’'un port pour faire la péche, et finis-
sant au premier retour & un port aprés la conclusion du
voyage, mais un retour dil & une avarie seulement ne sera
pas repute 8tre un retour, si le voyage est ensuite repris et
continué.

371.—(1.) Le tonnage d’un bateau de péche pour les fins
de cette partie du présent acte sera censé, dansle cas d’un
bateau A filets tralnants & vapeur, étre son tonnage brut, mais
dans tout autre cas son tonnage de registre.

(2.) Lorsqu’un bateau de peche est enregistré en vertu de la
partie T du présent acte, son tonnage brut ou de registre tel
que déterminé pour I'objet de ce reglstre sera son tonnaO'e brut
ou de registre pour les fins de cette partle du présent acte.

(3.) Lorsqu un bateau de péche n’est pas ainsi enregistré, un
certificat signé par un inspecteur de navires en vertu du pré-
sent acte déclarant son tonnage brut ou de registre déterminé
comme dans le cas d’un navire enregistré en vertu de la partie
I du présent acte, sera une preuve concluante de ce tonnage.

372. Cette partie du présent acte, sauf 13 ol la chose est
expressément exprimée, ne s’appliquera pas z‘z PEcosse, ni &
aucure possession britannique.
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(1) DISPOSITIONS §’APPLIQUANT A TOUS LES BATEAUX DE PECHE ET
A TOUT LE SERVICE DES PECHERIES.

Les articles suivants s'appliqueront & tous les bateaux de
péche et & tout le service des pécheries :—

Registre des batcaux de péche.

193

8373.—(1.) Le présent article s’appliquera aux Iles britan- Enregistre-

niques, et 3 tous les bateaux de péche britanniques, ¥ compris

bateaux de

ceux employés autrement que pour profit, et I’expression péche britan-

“bateau de péche” dans le présent article sera interprété dans ™%

ce sens-la.

(2.) Sauf les exemptions faites par les réglements en vertu
du présent article, chaque bateau de péche sera lettré et numsé-
rot$ et aura des paplers officiels, et 4 cette fin sera inscrit dans
le registre des bateaux de péche.

(8.) Si un bateau de péche n’est pas ainsi inserit quand il est
obligé de I’étre, il ne jouira d’aucun des privileges ou avan-
tages d’un bateau de péche britannique, mais toutes obligations,
responsabilités ou amendes au sujet de ce bateau, et la puni-
tion des contraventions commises 3 son bord, on par toute per-
sonne lui appartenant, et la juridiction des affaires et des tri-
bunaux seront les mémes que si le bateau était aivsi actuelle-
ment inscrit.

(4.) Si un bateau de péche n’est pas inscrit dans le registre
des bateaux de pé&che lorsqu’il est obligé de I'étre, et est em-
ployé comme bateau de péche, le propriétaire et le patron de
ce bateau seront passibles chacun, pour chaque contravention,
d’une amende n’excédant pas vingt louis, et le bateau pourra
étre détenu.  °

(5.) Sa Majesté, par arrété en conseil, pourra faire des régle-
ments pour mettre 3 effet et faire exécuter I'inscription des
bateaux de péche dans le registre des bateaux de péche, et
toute convention avec un pays étranger concernant 'enregis-
trement, le lettrage et le numérotage des bateaux de péche, en
force alors en vertu de la loi, et pourra par ces reglements—

(«) adopter tout systéme existant d’enregistrement ou de

lettrage et de numérotage des bateaux, et pourvoir &
rendre ce systéme conforme aux exigences du présent acte
et de toute telle convention, et les réglements ; et

(6) définir les bateaux ou classes de bateaux auxquels les

réglements ou ancun d’eux s’appliqueront, et pourvoir 3
Pexemption de tous bateaux ou classes de bateaux des
dispositions du présent article, et des réglements ou aucun
d’eux ; et

(¢) appliquer & Vinscription des bateaux de péche dans le

registre des bateaux de péche, et & toutes matitres 'y
rattachant, tel que les dispositions contenues dans le pré-
voL. L—13%
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sent ou tout autre acte concernant I’enregistrement des
navires britanniques, et avec telles modifications et change-
ments qui seront trouvés avantageux; et
(¢) imposer des amendes n’excédant pas vingt louis pour
infraction de tous tels réglements qui ne peut étre punie
par Papplication d’aucune des dites dispositions.
31.32V.,c.45. (6. L’article vingt-six de I’ Acte des pécheries de mer, 1868, et
4647 V.,c. 22. les articles onze & quatorze de I’ dete des pécheries de mer, 1883,
s’appliqueront au méme degré que si les dits articles se rappor-
taient au présent article, et un arrété en conseil fait en vertu
d’icelui, en remplacement des articles vingt-deux & vingt- .
quatre de I’ Acte des pécheries de mer, 1868, et de tout arrété en
conseil passé en vertu des dits articles.
3040V.,c.36.  (7.) Liarticle cent vingt-six de YActe refondu des douanes,
1876, ne s’appliquera pas A aucun bateau de péche inscrit sur
le registre des bateaux de p&che en conformité du présent acte.

Effet de I'en-  3¢4. Dans toutes procédures légales intentées contre le

registrement, propridtaire ou patron d’un bateau inscrit sur le registre des

péche. bateaux de péche, ou toute personne y appartenant, soit pour
une infraction des réglements de péche ou les réglements rela-

31.32V., ¢, 45. tifs aux phares dans I’ Acte des pécheries de mer, 1868, ou pour

1647 V.. .22, une infraction 3 V' Acte des pécheries de mer, 1883, ou pour le
recouvrement de dommages pour dégits faits par ce bateau, le
registre sera une preuve concluante que les personnes y ins-
crites & une date quelconque comme propriétaires du bateau en
étalent & cette date les propriétaires, et que le bateau est un
bateau de péche maritime britannique ; pourvu que—

(«) cette disposition n’empéchera pas que des procédures
soient intentées contre une personne non ainsi inserite qui
est bénéficiairement intéressée dans le bateau ; et

(b) cette disposition n’affectera pas les droits des proprié-
taires entr’eux, ou les droits de tout propriétaire inserit sur
le registre 4 I'encontre de toute personne non ainsi inscrite
qui est bénéficiairement intéressée dans le bateau; et

(¢) sauf comme susdit, I'inscription sur le registre des bateaux
de péche ne conferera, n’enlévera ni n’affectera aucun
titre & aucun bateaun de péche, ni aucun intérét en icelui.

Réglesquant  373-—(1.) Un bateau de péche inscrit sur le registre des
aux batesuX  bateanx de péche, engagé pour profit ou non, ne prendra pas
sauvetage des la mer d’aucun port dans le Royaume-Uni—
g:g‘ffe“" de (@) s’il est ponté, 4 moins d’8tre muni selon son tonnage de
canots diment pourvus de tout ce qui est nicessaire pour
servir, et en nombre et de la contenance cube spécifiés &
cet égard dans la quinzi®me annexe du présent acte pour
la classe & laquelle le bateau de péche appartient; et
(b) s’il porte plus que dix passagers, 3 moins qu’il ne soit
muni, en sus des susdits canots, de denx bouées de sauve-
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tage et équipé soit d’un canot de sauvetage pourvu de
tout ce qui est nécessaire pour servir, ou a un de ses canots
rendu léger & la fagon d’un canot de sauvetage ;
et ces canots et bouées de sauvetage seront tenusen tout temps
préts & servir.
(2.) Dans aucun des cas suivants—
(@) siun tel bateau de péche prend la mer sans étre pourvu
de ces canots ou bouées de sauvetage ; ou
(b) si un tel canot ou bouée de sauvetage est perdu ou rendu
impropre au service dans le cours du voyage par l'acte
volontaire ou négligence du propriétaire ou patron ; ou
(¢) sidansle cas ou tel canot ou bouée de sauvetage serait
accidentellement perdu ou brisé dans le cours du voyage
le patron manque sans cause raisonnable de le remplacer
ou de le réparer & la premiére occasion; ou
(d) si tel canot ou bouée de sauvetage n’est pas tenu en tout
temps prét & servir;
alors, si le propriétaire paralt en faute, il encourra pour chaque
contravention une amende n'excédant pas cent louis, et il
appert que le patron est en faute, il encourra pour chague con-
travention une amende n’excédant pas cinquante louis.
(3.) Un bateau de péche qui est tenu en vertu du présent
article d’8tre équipé de canots et de bouées de sauvetage pourra
8tre détenu jusqu’a ce qu’il soit diiment ainsi équipé.

. Discipline.

376.—(1.) Si un marin qui s’est 1également engagé & servir
sur un bateav de péche, ou si un apprenti du service de la
péche maritime commet quelqu’une des infractions qui suivent,
il sera passible d’étre sommairement puni de la manidre sui-
vaunte :—

(a.) Pour avoir déserté, il sera passible de la perte de tout
ou partie des hardes et effets qu’il aura laissés 4 bord, et de
tout ou partie des gages ou émoluments qu’il aura alors
gagués, et de rembourser tout surplus de gages payés par
Ie patron ou le propriétaire du bateau de péche qu’il aura
déserté, & tout remplacant engagé 4 un salaire plus élevé
que celui qui devait lui étre payé:

(b.) Pour abscuce sans permission, c’est-d-dire, pour avoir
refusé ou négligé, sans cause raisonnable, de se rendre &
bord ou de partir sur son bateau de péche, ou pour s’étre
absenté sans permission dans les vingt-quatre heures avant
le départ du bateau d’un port quelconque, soit au commen-
cement, soit dans le cours de son engagement, ou pour
g'étre absenté en quelque temps que ce soit, sans permis-
sion et sans raison suffisante, de son bateau, sans toutefois
que cette absence soit une désertion ou soit regardée
comme telle par le patron,—il sera passible de payer sur
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ses gages.une amende qui nexcédera point la valeur de
deux jours de salaire, et, en outre, par chaque vingt-quatre
heures d’absence, soit une amende qui ne pourra excéder
la valeur de quatre jours de salaire, soit les frais diment
faits pour lui louer un remplacant ;

(¢) Pour avoir quitté le bateau sans permlssmn aprés son
arrivée au port et avant qu’il wait été mis en lieu sfir, il
encourra une perte de salaire qui ne pourra excéder la
valeur de deux semaines de ses gages ; ;

(d.) Pour avoir désobéi volontairement & un ordre légitime
pendant son engagement, il sera passible d’un empnnon-
nement de quatre semaines au plus, et de plus, i la discré-
tion de 1a cour, d’une perte de salaire quine pourra excéder
la valeur de deux jours de ses gages;

(e) Pour s’étre rendu coupable de désobéissance volontaire
et continue 4 des ordres légitimes, ou de négligence volon-
taire et continue de ses devoirs pendant son engagement,
il sera passible d’un emprisonnement de douze semaines au
plus, et pourra aussi étre condamné, 4 la discrétion de la
cour, & payer, par chaque vingt-quatre heures que durera
sa désobéissance ou sa négligence, soit une amende qui
ne pourra excéder la valeur desix jours de son salaire,
soit les frais diment faits pour lui louer un remplagant ;

(f) Pour s’8tre porté & des voies de fait sur la personne du
patron ou du second, il sera passible d’an emprisonnement
de douze semaines au plus;

(9) Pour s’étre concerté avec un_ou plusieurs des hommes
de Péquipage pour désobéir & des ordres légitimes, négliger
le service, empécher la manceuvre du navire ou le cours du
voyage, il sera passible d’un emprisonnement de douze
semaines au plus ;

(k) Pour avoir voiontairement endommagé le bateau, ou
détourné ou volontairement endommagé quelque partie de
ses provisions ou de sa cargaison, il encourra une perte de
salaire égale 4 la valeur du dommage causé, et de plus, &
la discrétion de la cour, un emprisonnement de douze
semaines au plus;

(?) Pour avoir commis un acte de contrebande, dont il aura.
été convaineu et qui aura fait Cprouver quelque perte ou
dommage au patron ou au propnetalre, il sera passible de
payer au patron ou au propriétaire, une somme suffisante
pour le rembourser de cette perte ou de ce dommage.

(2.) Un patron sera passible d’étre puni pour les dits délits
de désertion, absence sans permission, quitter le bateau illéga-
lement, dommage malicieux et contrebande, de méme que s’il
était un matelot.

(8.) Lacour devant laquelle le delmquant sera traduit pourra. -
ordonner que toute somme de deniers qu’un marin ou apprenti
est condamné 3 payer en vertu du présent article soit déduite
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des gages qui lui reviennent pour son service comme marin ou
apprenti, et, si elle le juge &4 propos, que ce paiement soit fait
au profit de celui qui doit payer ces gages, ou A celui qui aura
été lésé par Dinfraction i I'égard de laquelle la peine est
encourue. .

(4.) Les dispositions du présent article concernant les délits
de désobéissance volontaire, négligence continue de ses devoirs,
voies de fait, complot illégal, s’étendront aux apprentis au ser-
vice des péches maritimes et aux mousses dans le service des
péches maritimes tels que ci-apres définis, soit & terre ou & bord.

(5.) Le refus ou la négligence d’aller en mer ou la désertion
n’exempteront aucunement un matelot ou apprenti de la puni-
tion qu’il aura pu encourir en vertu du présent article pour
désobéissance volontaire, négligence continue de devoirs, ou
complot illégal, mais en outre, il pourra &tre puni pour déser-
tion ou absence sans permission.

(6.) Tout emprisonnement en vertu du présent article pourra
étre avee ou sans travail forcé.

377.—(1.) Rien de contenu A I'avant-dernier article n’en-
lévera ou ne délimitera tout recours par action ou devant un
tribunal de juridiction sommaire qu'un propriétaire ou patron
aurait autrement pour violation de contrat au sujet de matieres
constitnant une contravention en vertu de cet article, mais nul
propriétaire ou patron ne sera indemnisé plus qu’une seule fois

_pour le méme dommage.

(2.) Toute question concernant la perte de sommes qui
peuvent étre déduites des gages d’un matelot ou apprenti au
service des péches maritimes, ou concernant les déductions & y
faire, peut &étre décidée pendant toute procédure légalement
instituée au sujet de ces gages, et elle peut 1’étre méme si la
contravention 3 Pégard de laquelle cette question est soulevée,
bien que déclarée par le présent acte punissable de 'emprison-
nement en méme temps que de 'amende, n’a pas donné lieu &
une poursuite criminelle en vertu de cette partie du présent
acte.

878. Les hardes, effets, gages et émoluments qui en vertu
de cette partie du présent acte seront confisqués pour cause de
désertion, seront affectés d’abord au remboursement des frais
que la désertion aura occasionnés au patron ou au propriétaire
du bateau de péche déserté; sauf ce remboursement, les choses
confisquées ou le produit de leur vente seront versées au Trésor
de Sa Majesté, et formeront partie du Fonds consolidé du
Royaume-Uni ; et dans toutes procédures en justice concernant
ces gages, la cour pourra ordonner qu'ils solent appliqués en
conséquence, et elle pourra ordonner que les choses confisquées
soient vendues, si ces choses ne consistent pas en argent ; etle
produit de la vente sera appliqué de la maniére susdite.
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379. Lorsqu’un matelot ou apprenti sera traduit en vertu
de cette partie du présent acte devant une cour pour avoir
négligé ou refusé de se rendre ou de partir sur un batean de
péche & bord duquel il s'est engagé & servir, ou pour avoir
déserté ou s'8tre absenté d’autre manidre du dit bateau sans
permission, la cour pourra, i la demande du propriétaire, ou du
patron, ou de son agent, en sus ou au lieu de toute punition
qu’il aura encourue, le faire conduire & bord pour qu’il y rem-
plisse son engagement, cu le faire remettre entre les mains du
patron pour qu’il y soit conduit, et pourra ordonner que les
dépenses et les frais légitimement faits soient payés par le con-
trevenant, et, si ¢’est nécessaire, soient déduits des gages qu’il
aura gagnés jusqu’alors ou qu’il pourra gagner ensuite par son
engagement.

380.—(1.) Chacun des officiers suivants, savoir—

(«) le surintendant; ou

(b) le principal officier de la Chambre de Commerce 4 un

port ou district, ou son adjoint ;

pourront, sur dénonciation faite (si le surintendant, principal
fonctionnaire ou adjoint ’exige, sous serment ou affirmation,)
par le patron, le second ou agent d’un batean de péche,
émettre un mandat sous leur seing, d’aprés la formule qu’ap-
prouvera le Chambre de Commerce, pour I'arrestation de tout
marin ou apprenti accusé de désertion, absence sans permission,
désobéissance volontaire, négligence continue de devoirs, ou
complot illégal (en vertu de cette partie du présent acte).

(2.) Ce mandat sera exdécuté par tout agent de police ou
constable du comté ou bourg olt se trouve le délinquant, et
restera valable pendant quatre-vingt-seize heures & partir du
temps indiqué au dos du mandat par celui qui 'aura délivré.

(3.) Le matelot ou I'apprenti, lorsqu’il aura été arrété, sera
conduit par 'agent de police ou le constable, sans retard,
devant officier qui aura émis le mandat, et il s'informera alors
des raisons qui ont porté le matelot ou I’apprenti & faire ou &
omettre de faire la chose dont il est accusé, et si elles lui parais-
sent insuffisantes, il sera ordonné au matelot ou & I'apprenti de
retourner & bord de son bateau de péche et de reprendre son
service.

(4.) Si Pindividu arrété refuse de se conformer & cet ordre,
Pofficier ordonnera qu’il soit détenu et conduit avec toute
diligence raisonnable devant un tribunal de juridiction som-
maire, afin qu’il instruise et décide cette accusation dans le
cours régulier de la loi.

(5.) 11 ne sera pas nécessaire qu’une information faite devant
un officier soit couchée par écrit.

(6.) Tout officier agissant en vertu du présent article pourra
prendre le témoignage (sous serment, s’il le juge & propos) de
toute personne autre que le matelot ou apprenti accusé, qui est



57-58 VICTORIA, CrarrtrE 60.

Acte de la Marine Marchande, 1894.

capable et préte & donner des renseignements sur Paffaire en
question, et & cette fin il aura les pouvoirs d’un inspecteur de
la Chambre de Commerce en vertu du présent acte.

(7.) Tout mandat décerné comme 1l est dit ci-haut sera
valable et efficace en loi 8’11 est dressé dans la forme approuvée
par la Chambre de Commerce et rempli en conformité raison-
nable des instructions contenues dans la formule précitée, et ne
sera pas annulé A raison du décés ou de la sortie de charge de
Poflicier qui ’aura décerné.

381. Lorsqu'un matelot ou apprenti engagé ou tenu de
servir sur un bateau de péchenégligera ou refusera de se rendre
3 bord, ou désertera, ou refusera d’aller en mer sur ce bateau,
ou s’en absentera sans permission, le patron, le propriétaire ou
le gérant & bord pourront, avec ou sans Paide des agents de
pohce ou constables de la localité, qui devront dans ce cas
préter mainte forte au patron, au propriétaire ou au gérant 3
bord, s’ils en sont requis, arréter et condmre le matelot on
apprentl devant quelque officier autorisé 4 émettre un mandat
d’arrestation en vertu de cette partie du présent acte ; et sur ce,
le matelot ou apprenti sera traité comme s’il eit été arrété en
vertu d’un tel mandat.

382.—(1.) 8i un matelot (autre qu’un enfant quia contracté
un engagement sous Vempire du présent acte) ou un patron a
Pintention de s'absenter de son bateau de péche ou de son
service, il pourra donner avis de son intention au propriétaire
ou au patron du bateau, pas moins de quarante-huit heures
avant le temps qu’il devrait 8tre 4 bord ;

(2.) S’il donne cet avis en bonne forme, il ne sera pas forcé
d’aller & bord ou n’y sera pas conduit dans le but de faire la
campagne ou remplir son engagement ; pourvu toujours qu’au-
cun avis de ce genre ne s01t donné pendaut que le matelot sera
en mer.

383.—(1 ) Les gages des matelots et apprentis seront censés
O'a,cmes au jour le jour.

{2.) Lorsque des gages seront stipulés & la campagne, au
trajet, & la saison ou a la part et non pour un temps déterminé,
le montant qui sera censé gagné de jour en jour sera un montant
égal aux gages convenus pour toute la campagne, le trajet ou
la saison, ou toute la part, (selon le cas) divisé par le nombre
de jours qu’aura duré la campagne, le trajet ou la saison ; mais
un patron, un matelot ou apprenti n’aura pas droit & plus que
la somme & laquelle s’élévera ou se serait élevée sa part des
profits ou de la prise faits durant le temps qu’il aura réellement
fait son service.

(8.) Si tout le temps occupé par la campagne ou le trajet ne
dépasse pas le temps pour lequel le matelot ou Yapprenti aura
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encouru la perte de son salaire, la totalité de ses gagesou de sa
part lul sera confisquée.

384.—(1.) Lorsque s’élévera la question de savoir si un
patron, matelot ou apprenti d’un bateau de p&che a encouru la
confiscation de ses gages ou émoluments pour cause de déser-
tion, il suffira pour celui qui demandera Papplication de cette
confiscation d’établir que ce patron, matelot ou apprenti s’est
régulierement engagé et qu’il appartenait & Péquipage du
bateau, et qu’il a quitté ce bateau avant la fin de la campagne
ou de son engagement ;

(2.) La désertion, en ce qui a rapport & la confiscation de
gages ou émoluments pour cause de désertion, sera censée prou-
vée, 3 moins gue le patron, matelot ou apprenti ne produise un
certificat de congé en bonne et due forme, ou puisse autrement
démontrer & la cour qu’il n’a pas déserté.

Des décés, blessures, punitions, mawvais traitements el avaries
auz bateaur de péche.

385.—(1.) Le patron d’un bateau de pé&che tiendra un
registre—

(i) de chaque décds, blessure, mauvais traitement ou puni-
tion qui se produira au sujet des hommes de son équipage
pendant qu’il sera en mer, ou au sujet de toute personne
se trouvant 3 son bord,

(i) ainsi que de toute avarie survenue 4 son bateau de péche
ou A ses canots. : :

(2.) Le patron présentera ce registre i tout surintendant qui
en demanders la production, et ’enverra aussiau surintendant
au port d’attache du bateau, aux époques que la Chambre de
Commerce prescrira, par toutes instructions données sur le dos
des formules approuvées par lui.

(8.) Siaucun de ces événements est arrivé dans le cas d’un
bateau de péche, le patron du bateau fera su surintendant du
port ot se termine le voyage du bateau, sous vingt-quatre
heures aprés l'arrivée du bateau au dit port, un rapport des
faits.

(4.) Ce registre contiendra les détails que prescrira la
Chambre de Commerce 3 'égard des faits ci-dessus.

(5.) Le patron qui ne se conformera pas aux prescriptions du
présent article encourra, pour chaque contravention, une amende
n’excédant pas vingt louis.

386.—(1.) Lorsqu’un déces, des blessures, de mauvais trai-
tements ou des punitions, ou quelque avarie, tel que mentionné
a l’article précédent, auront eu lieu ou seront supposés avoir eu
lieu, le surintendant an port ou-le plus rapproché du port
auquel arrivera le bateau de péche aprés ’événement, ou celui
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de son port d’attache, pourra s’enquérir de la cause du déces,
des blessures, mauvais traitements, punitions ou avaries, et
pourra, si le rapport susdit lui est remis en conformité du dit
article, y inscrire une note 3 Teffet que la cause assignée au
déces, aux blessures, mauvais traitements, punitions ou avaries
est, 4 son avis, vraie ou non, ou une note 3 I'effet que justifie-
ront les renseignements qu’il possédera 3 ce sujet;

(2.} Tout surintendant aura, pour les fins de cette enquéte,
tous les pouvoirs conférés aux inspecteurs nommés par la
Chambre de Commerce en vertu du présent acte ; et

(3.) Si dans le cours de cette enquéte il appert au surinten-
dant que le déces, les blessures, mauvais traitements, punitions
ou avaries ont été causés par la violence, ou accompagnés
d’actes de violence ou ’emploi de moyens illégitimes, il en fera
rapport 4 la Chambre de Commerce et prendra aussi, s’il croit
que les circonstances I’exigent, des mesures immédiates pour
amener le coupable ou les coupables & justice, et, §'1l le croit
nécessaire, il pourra le ou les faire arréter, afin qu’ils soient
ensuite traités suivant la loi.

Reglement des différends.

387.—(1.) Un surintendant s’informera, entendra et déci-
dera de toute contestation, soit entre le propriétaire d’un bateau
de p&che et le patron ou un matelot du bateau, ou entre le
patron d’un bateau de péche et un matelot du bateaun au sujet—

(i) des gages du patron ou du matelot ou de sa part dans les

profits de la campagne ou de la prise, ou des déductions &
y faire ; ou

(ii) de 'engagement, service, ou congédiement du patron ou

d’un matelot ; ou

(iii) du cofit, de la quantité, ou qualité des provisions fournies

a I’équipage ;
§'1l est appelé & la décider par les parties intéressées, et sa déei-
sion sera finale et liera toutes les parties.

(2.) La décision sera, sur la demande des intéressés, rendue
par écrit, et toute telle décision écrite, si elle est censée étre
signée par le surintendant, sera regue en preuve en la maniére
prescrite par le présent acte.

(3. Cette décision pourra &tre appliquée par tout juge de
paix dans le ressort duquel celui contre qui la décision est ren-
due a des biens et effets, ou elle pourra I’étre de la méme ma-
niére que si ¢’était une ordonnance rendue par un tribunal de
Jjuridiction sommaire, et un patron ou matelot pourra aussi
poursuivre le recouvrement de toute somme qui luisera adjugée
par cette décision comme lui étant due, de la maniére qu’il peut
poursuivre le recouvrement de gages & Iui dus.

(4.) A Teffet d’entendre et de décider tout tel différend un
surintendant aura tous les pouvoirs d’un inspecteur de la
Chambre de Commerce en vertu du présent acte.
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Dispositions pour constater les profits des bateauz de péche.

388.—(1.) Lorsqu'un patron ou tout autre membre de
Péquipage d’un bateau de péche est payé & la part dansla
prise, le propriétaire du bateau lui rendra un compte fidéle, en
la forme approuvée par la Chambre de Commerce, indiquant
en détail les sommes pour lesquelles le poisson a été vendu,
et toutes déductions de ces sommes qui sont imputables sous
quelque rapport aux hommes qui sont payés A la part, et qui
sont faites pour des provisions fournies au bateau de péche ou
4 I’égquipage ou autrement.

(2.) A défaut par le propriétaire d’un bateau de péche sans
cause raisonnable de se conformer aux dispositions précédentes
du présent article, il encourra pour chague contravention une
amende n’excédant pas cing louis.

(3.} ¥l s’éléve quelque différend au sujet de la part dans
une prise, le patron ou le matelot aura droit d’inspecter en tout
temps raisonnable les comptes et livres du propriétaire concer-
uant la prise, et & défaut par le propriétaire d’un bateau de
péche, sans cause raisonnable, de soumettre ses comptes ou
livres en tout temps raisonnable & cette inspection, il encourra
pour chaque contravention une amende n’excédant pas vingt
louis.

Arrangements pour les bateaux de péche en Ecosse.

389.—(1.) Le propriétaire on le patron d’un vaisseau bri-
tannique engagé & la pdche sur les cdtes du Royaume-Uni
pourra conclure un arrangement avec toute personne employée
sur ce vaisseau 3 V’effet que cette personne sera rémunérée
totalement par une part dans les profits de la campagne de
péehe. .

(2.) Tout tel arrangement sera par éerit, et sera signé par
les parties contractantes en la présence d’un surintendant.

(3.) Avant que P'arrangement soit signé, le surintendant le
lira (et si c’est nécessaire) 'expliquera aux parties contractan-
tes, et attestera la signature de ’arrangeroent et certifiera qu’il
a été lu et consenti par les parties contractantes.

(4.) Tout tel arrangement, §'il est fait en conformité du pré-
sent article sera valable et liera toutes les parties contractantes,
et aura effet nonobstant toute chose contenue dans la partie IT
du présent acte.

(5.) Le présent article ne s’appliquera qu’a I’ Ecosse.

Honoraires et contrble des surintendants.

390.—(1.) La Chambre de Commerce pourra fixer les

honoraires payables lors des engagements ou les congédiements

de membres des équipages de bateaux de péche lorsqu’ils sont
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effectués devant un surintendant; et un surintendant pourra
refuser de continuer cet engagement ou congédiement si I’ho-
noraire n’s pas été d’abord payé.

(2.) Tous les houoraires ainsi payés seront portés au crédit
du Fonds de marine mercantile.

391. Tous les surintendants, en faisant exécuter les dispo- Conwole o la
sitions de cette partie du présent acte, autres que cellesrelatives Commerce.
au registre des bateaux de péche, seront soumis au contrdle de

la Chambre de Commerce et obéiront & ses instructions.

(IL.) DISPOSITIONS APPLICABLES A TOUS LES -BATEAUX DE PECHE
JAUGEANT VINGT-CINQ TONNEAUX ET PLUS..

Les articles ci-dessous s’appliqueront & tous les bateaux de
péche jaugeant vingt-cing tonneaux et plus.

Apprentissage et arrangements avec des enfants.

392. XNul enfant 4gé de moins de treize ans ne Pourra Restriction
entrer en apprentissage au service de péche maritime ou con- XX 3pPrentis-
tracter d’engagement pour ce service, et tout contrat d’appren- ventionsdans

tissage ou arrangement fait & encontre du présent article sera 1% dejeunes
oty ~
nul.

393.—(1.) Nul enfant 4gé-de seize ans ne sera amené en mer Les gargons
dans le but de servir en quelque capacité que ce soit reliée au Jimm ns™
service de péche maritime, & moins d’8tre obligé par un contrat engagés.
d’apprentissage ou arrangement fait en conformité de cette
partie du présent acte, et un garcon lié par tel arrangement est

dans le présent acte appelé *“ mousse.”

(2.) Quiconque ameéne un enfant en mer, ou le fait amener en
mer, en contravention du présent article, sera passible d’une
amende n’excédant pas vingt louis.

(8.) Les conseils de gardiens, en engageant des enfants an
service de péche maritime, ne permettront pas que cet apprentis-
sage se fasse autrement qu’en conformité de cette partie du
présent acte. :

(4.) Rien de contenu dans cette partie du présent acte n’em-
péchera ’emploi journalier sur un bateau de p8che d’un enfant
4gé de moins de seize ans, qui n’est pas obligé de rester 3 cet
emploi plus longtemps qu’un jour, et qui n’a passé aucun arran-
gement par éerit.

394. Tous les surintendants donnerount toute I'aide en leur Aide parles
pouvoir aux personnes désirant passer des contrats d’appren- Sietendants.
tissage au service de péche maritime ou des arrangements en
vertu du présent acte, ou de les faire passer, et fourniront des
formules de contrats ou d’arrangements & tel taux raisounable
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-

que la Chambre de Commerce pourra fizer, et pourra recevoir
au sujet de ces contrats ou arrangements les honoraires que la
Chambre de Commerce fixera.

395.—(1.) Tous contratsd’apprentissage an service de péche
maritime et arrangements avec des enfants figés de moins de
seize ans au sujet de ce service, seront passés devant un surin-
tendant et seront conformes au présent acte, et tout contrat ou
arrangement qui ne sera pas ainsi fait sera nul.

(2.) Unsurintendant, avant de laisser compléter un tel contrat
ou arrangement, devra s’assurer par lui-méme—

(«) que le contrat ou arrangement est conforme 3 toutesles

prescriptions de cette partie du présent acte; et

(b) que le capitaine auquel Penfant doit &tre engagé est une

personne convenable & cet effet; et

(¢) que V'enfant ou apprenti n’a pas moins de treize ans

révolus et jouit d’une santé et d’une force suffisantes; et

(d) que les plus proches parents de I'apprenti ou de Ienfanr,

ou son tuteur ou ses tuteurs, consentent i son appren-
tissage (si 'enfant doit entrer en apprentissage) et aux
stipulations du contrat, et si c’est un enfant, aux stipula-
tions de 'engagement ;
et il inscrira et signera sur le dos du contrat ou de l’engacre-
ment, une note constatant qu’il s’est assuré de ces faits.

(3 ) Lorsque les parents ou le tuteur ou les tuteurs de 'enfant
ne pourront &tre facilement trouvés, ou seront inconnus, ou §'il
n’y en a pas, le surintendant agira comme tuteur pour la circons-
tance et inscrira dans cette note le fait qu’il aura ainsi agi.

(4.) L’endossement par le surintendant seraadmis en preuve,
en la maniere prescrite par le présent acte.

(5.) Les contrats d’apprentissage et les arrangements seront’
faits en telles formes et contiendront toutes les conditions, dis-
positions, stipulations, endossements et certificats preserits par
arrété en conseil rendu sur la recommandation de ia Chambzre
de Commerce, et ’on devra se conformer aux instructions qui
y seront données.

(6.) Les contrats ou arrangements seront faits en triplicata, .
dont P'un sera gardé par le patron un par I'enfant, et un par le
surintendant devant qui il est passé.

(7.) Tous ces contrats et arrangements faits en conformité de
cette partie du présent acte seront exempts du droit de tlmbre.

396.—(1.) Lorsquun contrat d’apprentissage au service de
la péche maritime, ou un arrangement avec un mousse, a été
passé devant un surintendant dun port, le surintendant alors
en exercice au dit port pourra, par procedure légale intentée
en son nom contre le patron faire exécuter en faveur de l'ap-
prenti ou de 'enfant toutes stipulations contenues dans ce con-
trat ou cet arrangement.
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(2.) Si un apprenti ou enfant est amené en mer d’un port
queleconque sous un contrat ou un arrangement qui est nul, le
surintendant de ce port, ou il n’y en a pas, le surintendant
du port le plus proche, pourra, par procédures légales intentées
en son nom contre le patron, faire exécuter, en tant qu’il le
croit équitable, en faveur de I'apprenti ou de l'enfant toute
stipulation contenue dans ce contrat ou arrangement nul qui
serait en faveur de 'apprenti ou de I'enfant.

{3.) Toutes sommes recouvrées par un surintendant en vertu
du présent article, pourront, en tant que nécessaires, 8tre appli-
quées par lui au paiement des frais de recouvrement.

397. Lorsqu'un contrat d’apprentissage au service de p&che Pouvoirs du
maritime, ou un arrangement avec un mousse, est passé devant Surintendant
un surintendant d’un port, le surintendant alors en exercice au articles d'en-
dit port, aura, et si c’est nécessaire, exBrcera tous les pouvoirs &a8ement

donnés au surintendant par le contrat ou P'arrangement.

398. Tout individu— Défense de
(a) qui recoit des deniers ou quelque valeur ou récompense oo peur
de celui & qui un enfant est engagé comme apprenti dans engagement
le service de la péche maritime, ou 3 qui un mousse est o
engagé pour ce service, ou de qui que ce soit en son nom,
ou de 'apprenti ou de I'enfant lui-méme, ou de qui que ce
soit en son nom, en considération de 'engagement de cet
enfant ; ou A
(b) qui fait ou fait faire ce paiement,
est coupable de délit, que ’enfant soit ou ne soit pas valable-
ment engagé par le contrat d’apprentissage ou par ’engage-
ment.

(II1.) DISPOSITIONS APPLICABLES AUS BATEAUX A FILETS TRAINANTS.

Les articles suivants ne s’appliqueront qu'aux bateaux de
péche avec filets tralnants, et sauf tel qu'autrement spéeifié
qu’aux bateaux jaugeant vingt-cing tonneaux et plus.

Engagements des matelots.

399.—(1.) Le patron de tout bateau de pche 4 filets tral- Conventions
nants jaugeant vingt-cing touneaux ou plus contracteront un 2veclédui-
arrangement (appelé dans cette partie du présent acte arrange- pess
ment de bateau de péche) conformément 3 cette partie du
présent acte, avec tout matelot qu’il amene en mer comme
membre de son équipage d’un port en Angleterre ou en
Irlande, et n’aménera pas en mer un matelot avec lequel il
n’aura pas ainsi fait d’arrangement.

(2.) Si un patron agit en contravention de cet article, il
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas cing louis. ’ :
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(8.) Le présent article ne s’appliquera pas dans le cas d’un

mousse.

400.—(1.) Un arrangement de bateau de pé&che sera en une

forme approuvée par la Chambre de Commerce, et sera daté

au temps de sa premiére signature, et sera signé par le patron

avant qu'un matelot le signe.

(2.) Un arrangement de bateau de péche contiendra comme
conditions—

(@) la nature, et, autant que possible, la durée de la cam-

pagne projetée ou de 'engagement :

(4) le nombre et la dénomination des gens de ’équipage :

(¢) le jour auquel chaque homme devra se rendre & bord ou
commencer son service :

(d) la nature du service de chaque homme :

(¢) la rémunération®ue chaque homme doit recevoir, soit
en gages, soit par une part de la prise, ou des deux
maniéres, et la date 4 laquelle la rémunération de chaque
homme doit commencer & courir :

(f) les rations qui seront fournies & chaque homme :

(9) toutes régles que les parties conviendront d’adopter
touchant la discipline & bord, les amendes, les diminutions
de rations ou autres punitions légales en cas de mauvaise
conduite, qui seront sanctionnées par la Chambre de
Commerce comme régies convenables & adopter.

(3.) Et chacun de ces contrats sera dressé de maniére 3 ce
qu’on puisse y insérer les stipulations que le patron et le marin
sont libres de faire, dans tous les cas, au sujet d’avances ou de
délégations de gages, et il pourra contenir toutes autres stipu-
lations qui ne seront pas contraires 4 la loi.

401.—(1.) Un arrangement de bateau de péche sera signé
par chaque matelot, et le patron fera lire et expliquer 'enga-
gement & chaque matelot, ou s’assurera d’ailleurs que chaque
matelot le comprend bien avant de le signer, et il attestera
chaque signature ;

(2.) Lors du premier engagement de 1’équipage, le contrat
sera signé en double, et I'un des doubles sera envoyé par le
patron au surintendant au port de départ, qui le conservera, et
Pautre contiendra une place ou une formule spéciale pour
recevoir les signalements ou les signatures des remplagants ou
des hommes engagés aprés le premier départ du bateau de
péche, et sera conservé par le patron ;

(8.) Dans le cas de remplagants engagés & la place de matelots
qui auront dfiment signé le contrat et dont les services auront
été perdus, apres le départ du bateau de péche, par décés, déser-
tion, la négligence d’un matelot diiment engagé de se rendre &
bord, ou toute autre cause imprévue, le patron devra, avant que
le bateau ne mette i la voile, si c’est possible, sinon, aussitot
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que possible ensuite, faire lire et exphquer le contrat aux
matelots, qui le signeront alors en présence du patron, lequel
attestera leurs signatures.

402.—(1.) L’engagement des matelots peut étre passé par Conventions

le propnetalre (ou,s 11 y a plusieurs propriétaires, par le gérant L le proprie-
ure ©ou pour

enrevlstre,) au lieu de I’étre par le patron; et, les dlspoemons service dans
du présent acte qui ont rapport aux engagements pour les deus hateaux
bateaux de péche s’appliqueront comme Csi le propriétaire y yio.
était mentionné au lieu du patron;

(2.) Lesmatelots peuvents’engager 2 servir dans deux navires
ou plus appartenant au méme proprxetalre, pourvu que lesnoms
de ces navires, la nature et la durée du serwce, et le taux, les

époques et le mode de paiement soient consignés dansle contrat.

403-—(1.) Dans le cas de bateaux de péche qui font de Engagements
courtes campagnes d’une durée moyenne de six mois, il peut §;:“;;;’g§;§;“ge
8tre fait des engagements courants avec I'équipage, couvrant péche.
deux campacrnea ou plus, ou un certain nombre de semaines,
et les arrangements ainsi faits sont désignés dans cette partie
du présent acte engagements courants de bateaux de péche.

(2.) Les engagements courants de bateaux de péche ne
s’étendront pas au-deld du trentidme jour de juin ou du trente-
unidme jour de décembre ensuivant, ou de la premitre arrivée
du bateau & son port de destination dansle Royaume-Uni aprés
cette date, ou le déchargement de la cargaison en conséquence
de cette arrivée.

404.—(1.) Le patron de tout bateau de péche pour lequel Endossement
un engagement courant aura été fait comme susdit, devra, 4 du engage
chacun de ses retours dans un port du Royaume-Um avant congés sur les
Pexpiration définitive de 'engagement, inscrire au dos de conyentions
Pengagement une note portant soit qu’il n’y a pas eu de congé-
diement ou d’engagement, ou qu’il n’entend pas en faire avant
le prochain depa.rl; ‘du bateau de péche, soit que tous les congé-
diements ou engagements ont été diiment faits tel que ci-haut
prescrit, et signera cette note.

(2.) Tout patron qui fera sciemment une fausse énonciation
dans cette note encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas cing louis.

400--—{1 ) Les propnetmres d’un bateau de peche 3 filets Rapport de
tranants jaugeant vingt-cing tonneaux ou plus, devront, dans les Méauipage.
yuarante-huit heures qui suivront son départ d’un port quel-
conque pour une campagne de péche, envoyer ou faire envoyer
au surmtenda.nt au port de départ, un rapport exact, sous une
forme approuvée par la Chambre de Commerce, donnant les
noms du patron, des matelots et apprentis qui sont allés en
mer sur ce bateau, et contenant tels autres détails que le Con-
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seil exigera, et ce rapport sera signé par le propriétaire ou pro-
priétaire-gérant enregistré.

(2.) Lorsque I'unique propriétaire ou propriétaire-gérant, ou
tous les propriétaires d’un bateau de péche fait ou font la cam-
pagne sur ce bateau, ou si la campagne commence dans un
port ot il n’y a pas de propriétaire ou propriétaire-gérant enre-
gistré, ce rapport pourra étre fait et signé en son ou leur
nom par son ou leur agent autorisé & cette fin.

(8.) Si les prescriptions du présent article ne sont pas sui-
vies, chaque propriétaire ou propriétaire-gérant enregistré (il
y en a un), encourront une amende n’excédant pas cinq louis.

(4.) La Chambre de Commerce pourra, dans les cas ol elle
le jugera & propos, et sous les conditions qu’elle croira néces-
saires, exempter les propriétaires de bateaux du présent article.

406.—(1.) Le patron de tout bateau de péche devra, avant
de sortir définitivement d’un port pour aller en mer pendant la
durée d’un engagement courant aprés qu’il P'aura fait en pre-
mier lieu, signer et envoyer au surintendant le plus voisin un
rapport complet et exact, d’aprés une formule approuvée par
la Chambre de Commerce, de tout changement qui aura eu lieu
dans sen équipage, et ce rapport fera foi des faits qui y seront
consignés en conformité du présent article.

(2.) A défaut par le patron sans cause raisonnable de se con-
former au présent article, il encourra pour chaque contraven-
tion une amende n’excédant pas cing louis.

(3.) La Chambre de Commerce pourra, dans les cas out elle
le jugera & propos, et sous les conditions qu’elle croira néces-
saires exempter les patrons de bateaux du présent article.

407. Toutes ratures, interlinéations ou changements faits
dans un contrat d’engagement passé sous I'empire du présent
acte (2 Pexception des additions faites comme il est ci-dessus
prescrit & ’égard des remplagants ou des individus engagés
aprés le premier départ du bateau de péche), seront absolu-
ment nuls, & moins qu’il ne soit érabli qu’ils ont été faits du
consentement de tous les intéressés.

408. Tout patron—
(1) quifera quelque changement frauduleux dans un contrat
d’engagement passé sous I'empire du présent acte, ou qui
y fera quelque fausse inscription ou énonciation ;
(ii) ou en remettra une fausse expédition, ou qui sera com-
plice ou fauteur de ces faits ;
encourra pour chaque infraction une amende n’excédant pas
vingt louis.
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Paiement des gages et congédiement des matelots.

409.—(1.) Le propriétaire d’un bateau de péche 2 filets Compte des
trainants Jau«reant vmcrt-cmq tonneaux ou plus, remettra au 8%
patron, et le propriétaire ou patror du dit bateau remettra 3
chaque matelot de ce bateau un compte fidele et exact, d’aprés
une formule approuvée par la Chambre de Commerce, de ses
gages (n’étant pas une part de la prise) et de toutes les déduc-
fions y faire, pour quelque cause que ce soit ; et nulle déduc-
tion sur les gages d’un patron ou matelot (sauf pour des raisons
subséquentes 4 la remise du compte) ne sera permise 4 moins
qu’elle ne soit portée sur le compte ainsi délivré.

(2.) Le patron peut par avis au propriétaire, et un matelot
peut par avis au patron, dispenser de la remise de ce compte.

(3.) Sanfsil est dispensé d’un compte des gages, le compte
sera remis pas moins de quatre heures avant de solder le
compte du patron ou du matelot, ou de les congédier.

(4.) A défaut par le propnetalre ou patron sans cause rai-
sonnable de se conformer au present article, il encourra pour
chaque contravention une amende n’excédant pas c¢ing louis.

410.—(1.) Lors du congédiement d’un matelot d’un bateau Certificat de
de péche & filets tralnants jaugeant vinort-cinq tonneaux ou °on&e:
plus, ou lorsque ses gages lui seront pa.yes, le patron signera
ot lui délivrera un certificat de congé, d’aprés une formule
approuvée par la Chambre de Commerce, relatant la durée de
ses services et ’époque et le lieu de son congé.

(2.) Siun patron manque de signer et délivrer au matelot ce
certificat de congé, il encourra, pour chaque contravention, une
amende n’excédant pas cinq louis.

411. Tout matelotqui aurasigné un engagement et sera con- Compensation
gédié avant le commencernent de la campaZne, OU en aucun f‘r‘;:‘,’u“ﬁfi‘jts
temps pendant la campagne ou lenoraaement sans qu’il ait ment congé-
commis de faute qui justiie ce renvoi, et sans son consente- 91
ment, aura droit de recouvrer er sus d’'un montant de gages
proportionné au temps qu’il aura servi, une indemnité sufﬁ-
sante pour le dommage qui lui sera ainsi causé, de la méme

maniére qu’il pourrait recouvrer ses gages.

2. Les dispositions de cette partie du présent acte con- Disposition
cernant le congédiement et le paiement des gages s’applique- quang au
ront, soit que le matelot serve en vertu d’un engagement ordi- applicable”
naire, soit en vertu d’engagement pour servir sur deux bateaux ‘20“:&320 ':fe‘rlf
de péche appartenant au méme propnetaxre, soit en vertu d’un tion.

engagement courant de bateau de péche.

VOL. I—]14%



Les patrous et
seconds porte-
ront des certi-
ficats de capa-
cite.

Délivrance du
certificat de
capacité.

57-58 VICTORIA, CuaritrE 60.

Acte de Ta Marine Marchande, 1894.

Certificats des patrons et seconds.

423.—(1.) Un bateau de péche & filets trainants jaugeant
vingt-cing tonneaux ou plus ne prendra pas la mer d’aucun
port &’ Angleterre ou d’Irlande sansavoir & bord un patron et
un second porteurs de certificats. ;

(2.) Si un bateau va en mer contrairement au présent article,
son propriétaire encourra pour chaque contravention une
amende n’excédant pas vingt louis.

(3.) Quiconque, sauf en cas de nécessité—

(¢) s’étant engagé & servir comme patron ou second sur un
bateau de péche & filets tralnanis jaugeant vingt-cing ton-
neaux et plus, sert comme patron ou second de ce bateau
sans avoir de certificat ; ou -

(0) emploie quelque personne comme patron ou second de ce
bateau sans s'assurer qu’elle a un certificat ;

encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas vingt louis. .

(4) Un patron ou second ne sera pas réputé diment auto-
risés pour les fins du présent article, & moins de porter un cer-
tificat en vertu de cette partie du présent acte approprié 4 son
poste dans le bateau, ou un poste supérieur.

(5.) Lorsqu’un patron d’un tel bateau est absent de son
bateau, vn surintendant pourra, 3 la demande du propriétaire
du bateau, et sur preuve que 'absence est due & une cause
inévitable, autoriser le second du bateau 3 agir, pour une
période n’excédant pas un mois, comme patron du bateau pen-
dant 'absence du patron, et le second agissant sous cette aunto-
risation sera censé pour les fins du présent article étre un patron
diiment certifié.

484.—(1.) Des certificats de capacité comme patron ou
second de bateaux de péche, ou d’une classe particulidre de
Lateaux de péche pourront étre accordés par la Chambre de
Commerce de la méme maniére que des certificats de capacité
comme capitaine ou second en vertu de la deuxitme partie du
présent acte, et toutes les dispositions du présent acte concer-
nant 'examen des requérants pour des certificats et la
délivrance d’iceux, et leur suspension et cancellation, et des
enquétes et investigations sur la conduite des porteurs d’iceux,
et toutes autres dispositions du présent acte relatives aux certi-
ficats de capitaines ou de seconds, s’appliqueront aux certificats
de patron ou second de bateaux de péche, et lear porteurs, au
méme degré que si les certificats avaient été accordés en vertu
de la partie 1I du présent acte, et les porteurs d’iceux auront
droit A tels priviléges, et seront soumis 3 telles obligations dont
ils auraient joui sl ces certificats avaient été ainsi accordés.

(2.) Un certificat de capacité comme patron d’un batean de
péche ne sera pas accordé 2 aucune personne & moins qu’elle
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n’ait auparavant porté un certificat de second pendant au
moins douze mois.

483.—(1.) Tout individu qui avant le premier jour de sep-
tembre mil huit cent quatre-vingt-trois aura servi comme patron,
ou avant le premier jour de juillet mil huit cent quatre-vingt-
huit aura servi comme second sur des bateaux de péche 3 filets
tralnants jaugeant vingt-cing tonneaux ou plus, ou sur tels
autres bateaux que la Chambre de Commerce jugera avoir pu
Ini donner une expérience suffisante, pendant un espace de
temps s’élevant en tout & douze mois au moins, aura droit 4 un
certificat de service comme patron ou second, selon le cas, d’un
bateau de péche; mais si son service s’est borné 3 une classe
particuliére de bateau de péche, un certificat ne sera valable
que pour ces bateaux.

(2.) La Chambre de Commerce délivrera ce certificat de
service 4 celui qui prouvera 4 la Chafirbre_de Commerce qu’il
a servi tel que requis par le présent article, etqu’il s’est géné-
ralement bien conduit & bord des bateaux de péchesur lesquels
il a été employé. . :

(8.) Le certificat de service différera par la forme d’un certi-
ficat de capacité, et relatera le nom, endroit, et date de pais-
sance du porteur, et la durée et nature de sor service antérieur.

(4.) Le présent acte s’appliquera & un certificat de service
ainsi accordé et au porteur de la méme manidre qu’il Sapplique
3 un certificat de capacité accordé en vertu de cette partie du
présent acte et & son porteur.

416.—(1.) La Chambre de Commerce pourra faire ouvrir
un registre des patrons et seconds qui ont obtenu des certifi-
cats, qui sera tenu en la forme, de telle maniére, et contiendra
les détails que prescrira la Chambre.

(2.) Ce registre sera admis en preuve en la maniére pres-
crite par le présent acte, et ’absence d’une inscription dans
le registre d’une personne ou chose sera une preuve du non-
enregistrement de cette personne ou chose, et si la question est
de savoir si la personne a un certificat de patron ou de second,
P’absence d’inscription & cet effet indiquera qu’il n’est pas ainsi
certifié.

Transport du poisson des bateaux & filets tratnants.

417.—(1.) La Chambre de Commerce, sur la demande de
propriétaires d’une flottille de bateaux de péche ou d’une asso-
ciation de propriétaires de bateaux de péche, ou de personnes
ayant la charge ou le commandement d’une flottille de bateaux
de péche, ou sans cette demande si la personne oul’association
autorisée & faire 1a demande, néglige de la faire sur la pridre
de la Chambre de Commerce,—pourra faire des réglements

VoL, T—143%
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concernant les alléges transportant le poisson des bateaux de
péche & filets tralnants & des vaisseaux engagés 3 recueillir et
porter le poisson au port, que la Chambre jugera propres 3
prévenir les pertes de vies, ou les blessures aux membres.

{2.) Tous réglements ainsi faits seront déposés pendant
trente jours devant les deux Chambres du parlement en session,
et ne deviendront exécutoires qu’a Pexpiration de ces trente
jours; et sil’une ou Pautre Chambre pendant ces trente jours
décide que tous ou aucune partle de ces réglements déposés
devant elle ne devraient pas étre en force, ces réglementsn au-
ront pas de force, sans préjudice toutefois P’adoption de tout
autre réglement & leur place.

(3.) Tous réglementsfaits en vertu du présent artlcle, auront,
tant qu’ils seront en force, le mé&me effet que ’ils étaientstatuds
dans le présent acte.

(4.) A défaut par toute personne i laquelle ’applique un tel
réglement de s’y conformer, sans cause raisonnable, elle encourra
pour chaque contravention une amende n’excédant pas dix
louis.

(5.) Le présent article s’appliquera aux bateaux de péche
d’un tonnage quelconque.

PARTIE V.
PrEcaurioNs ET SURETE.
Précautions contre les abordages.

Réglements 418.—(1.) Sa Majesté pourra, sur la recommandation con-
conoernant les jointe de I’ Amirauté et de la Chambre de Commerce, par
7 arrété du conseil, faire des réglements pour la prévention des
abordages en mer, et pourra par ce moyen régler les lumitres.
qui seront portées et exhibées, les signaux de brume qui seront
portés et employés, et les révlements de manceuvre et de navi-
gation qui doivent &tre observés par les pavires, et ces regle-
ments (désignés dans le preaent acte réglements des aborda«res)
seront en force comme s'ils étaient statuds dans le présent acte.
(2.) Les réglements des abordages, ainsi que les dispositions
de cette partie du présent acte s’y rapportant, ou concernant
autrement les abordages, seront observés par tous les navires
étrangers dans la juridiction britannique, et dans toute question
soulevée dans une cour britannique, au sujet de faits qui
seraient arrivés dans une juridiction britannique, les navires
étrangers en tant qu’il g'agit des réglements concernant les
abordages et les dlsposmons du present acte, seront traités
comme "s'ils dtaient des navires britanniques.
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419.—(1.) Tous propriétaires et tous capitaines de navires Observance

seront tenus de prendre connaissance des réglements des abor-
dages, et de ne porter ou exhiber d’autres lumitres, et de
n’employer d’autres signaux de brume que ceux quisont pres-
crits par les dits réglements.

(2.) Si une infraction des réglements des abordages est causée
par le défaut volontaire du capitaine ou du propriétaire du
navire, le dit capitaine ou propriétaire sera, chaque fois que les
dits reglements sont enfreints, reputé coupable d’un délit.

(8.) Si par suite de ce qu’un navire ne s’est pas conformé
aux réglements établis par cet acte, il résulte des dommages,
soit & la personne soit 4 la propriété ces dommages seront censés
avoir été causés par le défaut volontaire de celui qui était chargé
de veiller sur le pont du navire dans le temps, 4 moins qu’il ne
soit montré 3 la satisfaction de la cour que les circonstances du
cas ont nécessité une déviation de la régle.

(4.) Si, dans le cas d’un abordage, il parait 4 la cour devant
laquelle la cause est plaidée, qu’il y* a eu une infraction aux
réglements des abordages, le navire par lequel le réglement a
été enfreint, sera considéré comme étant en défaut, & moins
qu’il ne soit montré 4 la satisfaction de la cour que les circons-
tances du cas ont nécessité une déviation de la regle.

(5.} La Chambre de Commerce fournira une copie des régle-
ments des abordages 3 tout capitaine ou propriétaire de navire
qui en fera la demande.

420.—(1.) Un inspecteur de navires pourra inspecter tout
navire, britannique ou étranger dans le but de s’assurer si le
navire est convenablement muni de lumidres et d’appareils
pour faire des signaux de brumes, en conformité des regle-
ments, et si 'inspecteur 'apercoit que le navire n’est pas ainsi
muni, il donnera au propriétaire ou au capitaine avis par écrit,
indiquant ce qui manque, et aussi ce qu’il faut faire, & son avis,
pour remédier & ce défaut.

(2.) Tout avis ainsi donné sera communiqué, en la maniére
que la Chambre de Commerce indiquera, au principal officier
des douanes A tout port auquel le navire pourra chercher 3
obtenir un certificat de congé ou un acquit-d-caution ; et le
navire sera détenu, jusqu’a ce qu’un certificat signé par un
Inspecteur de navires soit produit, & Peffet que le navire est
convenablement muni des appareils pour faire des signaux de
brume, en conformité des réglements des abordages.

(3.) Pour les fins d’une inspection-en vertu du présent article

un inspecteur aura tous les pouvoirs délégués & un inspecteur-

nommé par la Chambre de Commerce en vertu du présent acte.

(4.) La ol un certificat se rapportant aux lumieres et aux
signaux de brume est refusé, un propriétaire pourra enappeler
au tribunal d’inspection pour le port ou la ecirconscription o

es régle-
ments,

Inspection des

phares et

signaux de

brume.
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le navire se trouve pour le temps d’alors, en la maniére pres-
crite par les régles de la dite cour.

(5.) Sur tout tel appel le juge du tribunal d’inspection fera
rapport 3 la Chambre de Commerce sur la question soulevée
par Pappel, et la Chambre de Commerce, si elle est convaincue
que les exigences du rapport et du présent acte concernant les
lumitres et les signaux de brume ont été remplies, pourra
accorder, ou enjoindre & un inspecteur de navires ou autre
personne nommée par elle & accorder le certificat.

(6.) Sauf tout ordre donné par le juge du tribunal d’inspec-
tion les frais causés par 'appel suivront le résultat.

(7.) Un inspecteur faisant une inspection en vertu du présent
article sera, si le propriétaire du navire P’exige, accompagné
pour I'inspection par une personne nommeée par le propriétaire,
et, si dans ce cas 'inspecteur et la personne ainsi nommée s’en-
tendent, il n’y aura pas d’appel en vertu du présent article au
tribunal d’inspection.

(8.) Les honoraires que la Chambre de Commerce fixera
seront payés en raison d’une inspection des lumidres et des
signaux de brume en vertu du présent article, n’excédant pas
ceux spécifiés dans la seiziéme annexe du présent acte.

421.—(1.) Tous les réglements concernant les lumiéres ou
signaux que doivent porter les navires qui naviguent dans les
eaux d’un havre, riviére, ou autre navigation intérieure, ou con-
cernant les précautions & prendre par les dits navires pour
éviter les abordages, qui ont été ou seront faits par et en vertu
d’un acte local quelconque, et auront leur plein effet, nonobs-
tant toute chose contenue dans le présent acte.

(2.) L& ou de tels réglements n’existent pas et ne peuvent
étre faits, Sa Majesté en conseil pourra sur lJa demande de
toute personne possédant et exercant juridiction sur les dites
eaux, ou, si une telle personne n’existe pas, sur la demande de
toute personne intéressée dans la navigation des dites eaux,
faire des réglements concernant les lumiéres ou signaux 3 porter,
et les précautions & prendre pour éviter les abordages; et ces
réglements ainsi établis, en ce qui regarde les navires quiy
naviguent, auront le méme effet que s’ils étaient contenus dans
les reglements des abordages.

422.—(1.) En toutcas d’abordage entre deux navires, il sera
du devoir du capitaine ou de la personne qui a charge de I'un
ou I’autre navire, §’il le peut, et autant qu’il peut le faire sans
danger pour son propre navire, son équipage et ses passagers
(sl y en a),

(@) de rendre & Pautre navire, capitaine, ‘équipage ou pas-
sagers, 8'il y en a, toute l'aide praticable, et qui sera
nécessaire pour les sauver de tout danger occasionné par

. T'abordage, et de rester prés de P'autre navire jusqu’a ce



57-58 VICTORIA, CuapITRE 60.

Lo
ju
[$1}

Acte de la Marine Marchande, 1894.

qu’il se soit assuré que le dit navire n’a plus besoin
d’aide, et aussi

(b) de donner au capitaine ou & la personne en charge de

Pautre navire le nom de son propre navire et celui du port
auquel il appartient, et aussi les noms des ports d’ot il
revient et de ceux ou il se dirige.

(2.) A défaut de ce faire, si le capitaine ou la personne en
charge d’un navire, ne donne pas une excuse raisonnable de
I'inobservation des réglements, I’abordage, en l'absence de
preuve contraire, sera censé avoir été occasionné par son acte,
défaut ou négligence malicieux.

(3.) A défaut par le capitaine ou la personne en charge, sans
raison valable, de se conformer au présent article, il sera cou-
pable d’un délit, et, §'il est porteur d’un certificat, une enquéte
pourra étre tenue, et son certificat pourra &cre cancellé ou sus-
pendu.

423.—(1.) Dans tous les cas d’abordage, si la chose est pos- Les abordages
sible, le capitaine de chaque navire,immédiatement aprés I'évé- 5on} insents
nement, en fera rapport accompagné des circonstauces dans de bord ofi-
lesquelles Pabordage a eu lieu, et ce rapport sera inscrit dans le ©-
livre de bord officiel (s’il y en a), et Pinscription sera signée par
le capitaine, et aussi par le second ou un membre de I’équipage.

(2.) A défaut par le capitaine de se conformer au présent
article, il encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas vingt louis..

424. Chaque fois qu’il est démontré 4 Sa Majesté en conseil Riglements
que le gouvernement d’un pays étranger consent & ce que les fpncernant les
réglements des abordages, ou les dispositions de cette partie applicables
du présent acte y relatives ou concernant de quelque manidre Zix navies
les abordages, ou aucun de ces rdglements ou dispositions
gappliquent aux navires de ce pays étranger qui se trouvent
au deld de la juridiction britannique, Sa Majesté pourra, par
arrété en conseil, ordonner que ces réglements et dispositions
s’appliquent aux navires du dit pays étranger, qu’ils se trouvent
ou non dans la juridiction britannique (sauf toute limitation de
temps, conditions et qualifications contenues dans arrété), et
que pour les fins de ces réglements et dispositions les dits navires
soient traités comme §’ils étaient des navires britanniques.

Rapports des accidents et des pertes de navires.

425.—(1.) Si un vapeur subit ou cause un accident occa- Rapport 4 Ia
sionnaut des pertes de vie ou uné blessure sérieuse & quelqu’un, Shambrede
ou a subi des dommages matériels affectant sa navigabilité ou accidents anx
son efficacité soit dans sa coque ou dans une partie quelconque vaPews.
de ses machines, le propriétaire ou le capitaine devra, dans les

vingt-quatre heures aprés ’accident ou le dommage subi, ou.
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aussitdt que possible aprés, transmettre a la Chambre de Com-
merce, par lettre signée du propriétaire ou du capitaine, un
rapport sur 'accident ou le dommage subi, et de la cause pro-
bable d’icelui, donnant le nom du navire, son numéro matricule
(s'il en a un), le port auquel il appartient et Pendroit ot il est.

(2.) A défaut par le propriétaire ou le capitaine, de se con-
former au présent article, sans une raison valable, il encourra
une amende n’excédant pas cinquante louis.

(3.) Le présent article s'appliquera 4 tousles navires britanni-
ques, et atous les vapeurs étrangers transportant des passagers
entre des endroits dans le Royaume-Uni.

426.—(1.) Si le propriétaire-gérant, on dans le cas ou iln’y
en aurait pas, ’'agent 3 bord, d’un navire britannique a raison
de croire, & cause de la non-arrivée du navire ou de toute autre
circonstance, que le navire est entitrement perdu, il devra,
aussitdt que possible, envoyer & la Chambre de Commerce avis
par écrit de cette perte et de la cause probable d’icelle, donnant
le nom du navire, son numéro matricule (s’il en a un), etle port
auquel il appartient.

(2.) A défaut par un propriétaire-gérant ou un agent 4 bord
de se conformer, sans raison valable, aux dispositions du présent
article, il encourra pour chaque contravention une amende
n’excédant pas cinquante louis.

Appareils de sauvetage.

427.—(1.) La Chambre de Commerce pourra faire des
réglements (appelés dans le présent acte réglements des appa-
reils de sauvetage) concernant toutes ou aucune des matieres
suivantes, savoir :—

(a.) La classification des navires britanniques, ayant égard
au service qu’il fait, 3 la nature et 4 la durée du voyage,
et au nombre de passagers transportés; '

(b) Le numéro et la description des bateaux, des canots de
sauvetage, des radeaux de sauvetage, des gilets de sauve-
tage et des bouées de sauvetage devant étre transportés 3
bord des navires britanniques, suivant la classe-d laquelle
il appartient, et le mode de leur construction, ainsi que
Iéquipement des canots et radeaux, et les méthodes dont
on se servira pour mettre 3 I'eau les canots et autres
appareils de sauvetage, lesquelles méthodes pourront
inclure I’huile devant servir dans un temps.d’orage; et

(¢} la quantité, la qualité et la description des appareils
flottants devant &tre transportés & bord des navires britan-
niques transportant des passagers, soit en outre soit en
remplacement des canots, des canots de sauvetage, des
radeaux de sauvetage, des gilets de sauvetage et des boudes
de sauvetage.
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(2.) Tous ces réglements seront présentés au parlement
aussitot que posmble aprés leur passation, et ne viendront en
force qu’aprés avoir ét¢ déposés pendant quarante jours devant
les deux chambres du parlement, durant la session du dit
parlement; et en venant en force ils auront le méme effet que
g'ils étaient statués dans le present acte.

(3.) Les réglements passés en vertu du présent article ne
s’appliqueront 3 aucun bateau de péche étant alors inserit, sur
le registre des bateaux de péche en vertu dela quatriéme partie
du présent acte. :

428. Le propnetoure et le patron de tout navire britannique Devoir des
devra veiller a ce que son navire soit muni, en conformité des p{%‘;}}mﬁf
réglements établis par le présent acte, de tels canots, ceintures de porter des
de sauvetage et autres appareils pour sauver la vie en mer, qul, Sppareils de
vu la nature du service dans lequel le navire est employé, et
tout en évitant d’encombrer le pont du navire, sont les plus

propres 3 assurer la sfireté de son équipage et de ses passagers.

429.—(1.) Dans le but de préparer et dresser les réglements Nomination
3 faire en vertu du présent acte, le président de la Chambre Soﬁucl‘t’:‘t;?
de Commerce devra, mmedlatement aprés l’adoptlon du pré- pour préparer
sent acte, et de temps & autre, nommer un comité. dont les 3¢ resle
menmbres seront choisis par lui en conformité de la dix-septi¢me
annexe du présent acte.

(2.) Chaque membre du- comité restera en charge pendant
deux ans 3 compter de la date de sa nomination, mais pourra
8tre nommé de nouvean.

(3.) 11 sera payé aux membres du comité, & méme le Fonds
de marine mercantile, les frais de voyage et autres allocations
que la Chambre de Commerce fixera de temps 2 autre.

(4.) Sa Majesté la Reine pourra, de temps & autre, par un
arrété en conseil, changer la dix-septiéme annexe du présent
acte.

430--—( .) Dans chacun des cas suivants, savoir :— Iniraction aux
réglements,—
(@) siun navire, que les réglements faits en vertu du pré- ymende.
sent acte obligent ’8tre muni d’appareils pour sauver la
vie en mer, se met en route ou en excursion sans &tre
muni de ces appareils, en conformité des réglements appli-
cables au navire ; on—
(b) si quelques-uns des appareils dont il est muni sont perdus
ou rendus impropres au service dans le cours du voyage
par la faute volontaire ou négligence du propriétaire ou
patron; ou—
(¢) si, dans le cas ol ces appareils seraient perdus ou endom-
magés dans le cours du voyage, le patron néglige volon-’
tairement de les remplacer on réparer 3 la premlére occa-
sion; ou—
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(d) si ces appareils ne sont pas tenus en tout temps préts et
en bon état de service,—
alors, §'il appert que le propriétaire est en défaut, il encourra
une amende n’excédant pas cent louis, et §’il appert que le
patron est en défant, il encourra une amende n’excédant pas
cinquante louis.

{(2.) Rien daps le présent acte relativement aux appareils
de sauvetage n’empéchera une personne d’étre passible, en
vertu de tout autre acte, ou autrement, de toute amende ou
punition plus sévere que celle stipulée pour une contravention
par le présent acte. Pourvu qu'une personne ne pourra &tre
punie deux fois pour la méme offense. ‘

(3.) Sile tribunal devant lequel une personne est traduite
pour une contravention punissable en vertu du présent acte
croit que des procédures devraient étre prises contre lui pour
contravention en vertu de tout autre acte ou autrement, le
tribunal pourra ajourner la cause, afin de permettre que telles
procédures soient prises.

Tnspection du. 438.—(1.) Tout inspecteur de navires pourra inspecter un

des am}u;ﬂ’s navire afin de voir s’il est convenablement pourvu d’appareils

de sauvetage. de sauvetage en conformité du présent acte, et aux fins de cette
inspection il aura tous les pouvoirs d’un inspecteur nommé par
la Chambre de Commerce en vertu du présent acte.

{2.) Sile dit inspecteur trouve que le navire n’est pas ainsi
pourvu, il donnera avis par écrit au capitaine ouau propriétaire,
indiquant I'inefficacité, et indiquant aussi ce qui dans son opinion
pourrait y suppléer.

(3.) Tout avis ainsi donné, sera communiqué en la manitre

_qu’indiquera la Chambre de Commerce au principal officier de
douanes de tout port auquel le navire pourrait essayer d’obtenir
son congé ou son acquit-d-caution, et le navire sera détenu
jusqu’a ce qu’un certificat sous le seing de tout tel inspecteur
soit produit & effet que le dit navire est convenablement pourvu
d’appareils de sauvetage en conformité du présent acte.

Equipement général.

Ajustement 432.—(1.) Tout vapeur britannique, allant en mer, s’il est
Qe Lo e employé & transporter des passagers, devra faire ajuster exacte-
boyau. ment sa boussole de temps en temps ; et tout vapeur britannique
allant en mer, qui n’est pas employé comme remorqueur seule-
ment, devra étre pourvu d’un boyau pouvant &tre mis en
communication avec la machine du navire et employé pour
éteindre le feu dans toute partie du navire :

(2.) Siun tel vapeur allant en mer navigue ou prend la mer
d’aucun port dans le Royaume-Uni et qu'une condition quel-
conque du présent article ne soit pas remplie, alors pour chaque
infraction, le propriétaire (s'il est en faute) sera passible d’une
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amende n’excédant pas centlouiset le capitaine (s'il est en faute)
sera passible d’une amende n’excédant pas cinquante louis.

433. Personne ne devra placer un poids excessif sur la Mettre un
soupape de siireté d’aucun vapeur, et s'il le fait, ii sera passible, gﬁ;ﬂ;:ﬁf{}; Ja
en sus de toute autre responsabilité qu’il peut encourir en ce soupape de
faisant, pour chaque contravention une amende n’excédant ™™

pas cent Jouis.

Signauzx de détresse.

434.—(1.) Sa Majesté en conseil pourra passer des régie- Signaux de
ments pour désigner quels seront les signaux qui devront servir d€wese:
de signaux de détresse, et les signaux ainsi désignés par ces -
réglements seront censés &tre des signaux de détresse.

(2.) Si le capitaine d’un navire se sert ou déploie, ou permet
qu’une personne sous son autorité se serve ou déploie, un tel
signal de détresse, sauf, dans le cas oll un navire serait en
détresse, il sera passible de payer une compensation pour tout
travail entrepris, risques encourus, ou pertes souffertes en con-
séquence de ce que tel signal a été pris pour un signal de
détresse, et cette compensation pourra sans préjudice & tout
autre recours, &tre recouvrée de la méme manidre que le sauve-
tage est recouvrable.

435.—(1.) Tout vapeur & passagers allant en mer, et tout Approvision-
navire d’émigrants dans le sens de la troisidme partie du pré- i‘,‘;‘n"zﬁi‘}{;
sent acte, sera pourvu, i la satisfaction de lIa Chambre de détresse, de

feux inextin-
Commerce— ’ : guibles et de
(#) des moyens de faire les signaux de détresse durant la bouces de xan-
nuit, y compris les moyens de produire des flammes sar le 5"
pavire qui ne s'éteindront pas dans Peau, ou tels autres
moyens de faire des signaux de détresse que la Chambre
de Commerce aura préalablement approuvés; et
(b) d’une quantité suffisante de lumiéres inextinguibles dans
Peau, et pouvant étre attachées 3 des bouées desauvetage.

(2.) Si quelque pavire prend la mer d’un port quelconque du
Royaume-Uni sans 8tre muni tel que ’exigela présente section,
pour chaque manquement & I'égard de guelqu’une des choses
ainsi requises, le propriétaire encourra (s’il est en faute) une
amende n’excédant pas cent louis, et le capitaine encourra (81l
est en faute) une amende n’excédant pas cinquante louis.

Tirant dea et ligne de chargement.

436.—(1.) La Chambre de Commerce pourra, dans tout ¢as Le tiraut
ou catégorie de cas, qu'elle jugera A propos, ordonner A toute deauduna-
personne par elle nommée 4 cet effet, d’enregistrer, de la manitre gistre.

et avec les détails qu’elle désignera, le tirant d’eau d’un navire
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allant en mer, tel qu’indiqué par I’échelle de pieds sur I'étrave
et I’étambot, et ’étendue de son flanc net en pieds et pouces,
lors de son départ de tout bassin, quai, port ou havre dans le
but de prendre la mer, et la personne ainsi nommeée devraalors
tenir tel registre, et en envoyer une copie & l]a Chambre de
Commerce.

(2.) Le dit registre ou la dite copie, §'ils sont produits par la
Chambre de Commerce, seront regus comme preuve en la ma-
niére indiquée par le présent acte.

(8.) Le capitaine de tout navire britannique allant en mer,
devra, en quittant un bassin, quai, port ou havre dans le but
de prendre la mer, enregistrer le tirant d’eau de son navire et
P’étendue de son flanc net dans le livre de bord officiel (s'il y

- en aun), et devra montrer le dit enregistrement 4 tout principal

officier de douanes qui le lui demandera, et a défaut par lui,
sans raison valable, de produire le dit enregistrement, il sera
passible d’une amende n’excédant pas vingt louis.

(4.) Le capitaine d’un navire allant en mer devra, 4 la
demande detoute personne chargée d’enregistrer letirant d’eau
du dit navire, permettre 3 la dite personne de monter & bord
du navire et faire telle inspection et prendre telles mesures qui
pourront tre requises pour les fins d’enregistrement ; et si un
capitaine s'opposait ou empéchait, ou soufirait que quelqu’un
sous son contrdle s‘opposit ou empéchit une personne ainsi
nommée dans I'exécution de son devoir, il sera passible pour
chaque contravention d’une amende n’excédant pas cing louis.

(5.} Dans le présent article, expression “ flanc net ”’ signifie
la hauteur depuis I'eau jusqu’au dessus de la planche du pont
4 partir de lJaquelle la profondeur de la cale telle que men-
tionnée dans le registre, est mesurée, et le mesurage du flanc
net devra &tre pris & la partie la plus basse du coté.

437.—(1.) Tout navire britannique (sauf les navires de
moins de quatre-vingts tonneaux de jaugeage employés exclu-
sivement au cabotarre, les navires employés exclusivement
4 la péche, et les yachts de plaisance, et les navires employes
exclusivement au commerce ou allant d’une place & autre
dans une riviere ou eau intérieure le tout ou partie de laquelle
est dans une possesaon britannique) seront permanemment et
distinctement marqués de lignes (dans le présent article appe-
1ées lignes de pont) de pas moins de douze pouces de longueur
et d’un pouce de largeur, peintes longitudinalement de chaque
cOté an milieu du navire, ou le plus prés possible du milieu, et
indiquant la position de chaque pont qui se trouve au-dessus
de Teau.

(2.) Le bout supérieur de chacune de ces lignes sera de
niveau avec le dessus du plancher du pont 4 cbté de la gout-
tidre & ’endroit o la marque sera faite.
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(8.) Les lignes seront blanches ou jaunes sur un fond sombre,
ou noires sur un fond pale.

(4.) Dans le présent article I'expression “ milien du navire ”
signitie le milieu de la longueur de la ligne de chargement
telle que mesurée de Vavant-cOté de V'étrave i larriere-coté
de Iétambot.

43%.—(1.) Le propriétaire de tout navire britannique allant Marque de la
en mer d’un port du Royaume-Uni (sauf les navires de moins L3:¢ de cher-
de quatre-vingts tonneaux de jaugeage employés exclusive- -
ment au cabotage, les navires employés exclusiverment 3 la
péche, et les yachts de plaisance) devra, avant le temps ci-aprés
mentionné, marquer sur chaque c¢oté, au milieu du navire tel
que compris dans I'article précédent, ou le plus prés possible du
milieu, en blanc ou en jaune sur un fond sombre, ou en noir
sur un fond pile, un disque circulaire de douze pouces de
diamétre, avec une ligne horizontale de dix-huit pouces de lon-
gueur tirée au centre du disque.

(2.) Le centre de cedisque sera placé A tel niveau qu’approu-
vera la Chambre de Commerce en dessous de la ligne de pont
marquée en vertu du présent acte et spécifice dans le certiticat
donné en vertu du présent acte, et indiquera le maximum de
la ligne de charge en eau salée i laquelle il sera légal de
charger le navire.

(8.) La position du disque sera fixée en conformité des tables
usitées, lors de la passation du présent acte, par la Chambre de
Commerce, sujet & telle réduction qui pourrait devenir néces-
saire par une différence entre la position de laligne de pont
marquée en conformité du présent acte, et la position de la
ligne de laquelle le bord libre est mesuré en conformité des
dites tables, et sujet aussi 2 telles modifications, §’il yen a, des
tables et de Vapplication d’icelles, comme pourra Papprouver
la Chambre de Commerce.

(4.) En approuvant ces modifications, la Chambre de Com-
merce aura égard 3 toutes représentations 3 elle faites par une
corporation ou association pour I'inspection ou ’enregistrement
des navirés, alors nommée ou approuvée par la Chambre de
Commerce, tel que ci-aprés mentionné, pour les fins d’approuver
et certifier 1a position de la ligne de chargement.

439. Si un navire est tellement chargé, que le centre du Tes pavires
disque indiquant la ligne de chargement dans I'eau salée soit 2;’;;2;‘;%‘19
submergée, le dit navire sera tenu comme n’étant pas sfir dans submergees,”

le sens des dispositions ci-aprés contenues dans cette partie du conés dange-
présent acte, et telle submersion sera une cause raisonnable et

probable pour la détention du dit navire.

440.—(1.) Lorsqu'un navire quitte un port da Royaume-Uni Quand mar-

pour lequel le propriétaire est tenu defaire une déclaration 2 la gggg}:;;ggm
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sortie, le disque qui indique la ligne de chargement sera mar-
qué avant de faire la déclaration, ou aussitot apres que possible.

(2.) Le propriétaire du navire, en faisant la déclaration 3 la
sortie indiquera par écrit dans la formule la distance en pieds
et en pouces entre le centre et ce disque et le bord supérieur
de chacune des lignes de pont qui cst au-dessus de ce centre,
et & défaut de ce faire le navire pourra &tre détenu.

(8.) Le capitaine du navire inscrira copie de cette déclaration
dans lacte d’engagement avec I'équipage avant qu’il ne soit
signé par aucun homme de I'équipage, et nul surintendant ne
continuera ’engagement de I’équipage tant que cette inscrip-
tion ne sera pas faite.

(%) Le capitaine du navire inscrira aussi copie de cette décla-
ration dans le livre de bord officiel.

(5.) Lorsqu’un navire auquel s’applique ce présent article
aura été marqué d’un disque indiquant la ligne de chargement,
il restera ainsi marqué jusqu’a son prochain retour 3 un-port
de déchargement dans le Royaume-Uni.

44¥.—(1.) Lorsqu’un navire engagé dans le cabotage est
tenu d’€tre marqué d’un disque indiquant la ligoe de charge-
ment, il sera ainsi marqué avant que le navire ne prenne la
mer 4 un port quelconque; et le propriétaire devra aussi, une
fois tous les douze mois, immédiatement avant que le navire ne
prenne la mer, envoyer ou remettre au percepteur ou autre
principal officier des douanes au port d’enregistrement du
navire, un énoncé écrit de la distance en pieds et en pouces
entre le centre de ce disque et le bord supérieur des lignes
indiquant la position des ponts du navire qui se trouvent au-
dessus de ce centre ;

{2.) Le propriétaire, avant que le navire ne prenne la mer
aprés un renouvellement ou un changement du disque, enverra
ou remettra au percepteur ou autre principal officier des douanes
du port d’enregistrement du navire, avis par écrit de ce renou-
vellement ou changement, ainsi que 1’énoncé écrit ci-dessus
mentionné de la distance entre le centre du disque et le bord
supérieur de chacune des lignes de pont ;

(3.) ¥il manque d’envoyer ou remettre 1’avis ou I’énoncé
dont ’envoi ou la remise est prescrit par le présent article, le
propriétaire sera passible d’une amende n’excédant pas cent
louis ; A
(4.) Lorsqu’un navire aura été marqué tel que le preserit le
présent article, il restera ainsi marqué jusqu’d ce qu’avis d’un
changement ait été donné.

442.—(1.) Si—

(@) un propriétaire ou capitaine d’un navire britannique
néglige de faire marquer son navire tel que prescrit par
cette partie u présent acte, ou de le tenir ainsi marqué
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ou permet que le navire soit chargé de fagon 4 submerger
en eau salée le centre du disque; ou

(b) quiconque cachera, enldvera, changera, effacera ou obli-

térera, ou permettra 3 quelqu’un sous son contrdle de
cacher, enlever, changer, effacer ou oblitérer quelqu’une
des dites marques, sauf dans le cas ol les particularités
ainsi désignées seront légalement modifiées, ou excepté
dans le but d’éviter d’étre pris par un ennemi,
encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas cent louis.

(2.) Siquelqu’une des marques prescrites par cette partie du
présent acte est inexacte sous quelque rapport de maniére &
pouvoir induire en erreur, le propriétaire du navire encourra
une amende n’excédant pas cent louis.

223

443.—(1.) La Chambre de Commerce nommera le comité Réglements
uant i la
%gne de char-

du Lloyd anglais, ou, au choix du propriétaire du navire, toute
autre corporation ou association d’inspection ou d’enregistre-
ment des navires approuvé par la Chambre de Corcmerce, ou
tout officier de la Chambre de Commerce spécialement choisi
A cette fin par la Chambre de Commerce, pour approuver et
certifier pour elle de temps & autre la position de tout disque
indiquant la ligne de chargement, et tout changement 3 cette
ligne, et pourra fixer les honoraires payables au sujet de cette
approbation ou certificat.

(2.) La Chambrede Commerce pourra faire des réglements—

(a) déterminant les lignes ou marques employées en rapport

avec le disque, afir d’indiquer laligne maximum de char-
gement dans diverses circonstances et en diverses saisons,
et déclarant que cette partie du présent acte aura le méme
effet que si cette ligne était tirée dans le centre du disque;
et

(b) quant au mode de marquer ou affixer sur le navire le

disque et les lignes ou marques 8’y rattachant, soit au
moyen de peinture, de découpure ou autrement ; et

(¢) quant au mode de demander des certificats en vertu du

' présent article, et leur forme ; et
(d) exigeant Pinscription de ces certificats, et autres détails
touchant le tirant d’eau et le bord libre du navire, dans
le livre de bord officiel du navire, ou autre publication
d’iceux 3 bord du navire, et exigeant la remise de copies
de ces inscriptions.

(8.) Tant que ces réglements seront en vigueur, ils auront le
méme effet que &’ils étaient statués par le présent acte, et &
défaut par une personne quelconque sans cause raisonnable de
se conformer & tout réglement fait au sujet de cette inscription,
publication ou remise de copies de certificats ou autres détails
touchant le tirant d’eau et le bord libre d’un navire, elle

gement.
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encourra pour chaque contravention une amende n’excédant
pas cent louis.

(4) Chaque fois quun tel certificat doit &tre remis contor-
mément aux réglements, il ne sera pas nécessaire d’insérer dans
la formule de déclaration, ou de transmettre ou délivrer au
principal officier-des douanes un énoncé par écrit quant au
disque ou les lignes de pont d’un navire en vertu des disposi-
tions ci-dessus.

£44%. Lorsque la législature d’une possession britannique a
passé un statut pour fixer, marquer et attester les lignes de
chargement sur les navires enregistrés dans telle possession, et
qu’il appert & Sa Majesté la Reine que ce statut est basé sur les
mémes principes que les dispositions de cette partie du présent
acte relatives aux lignes de chargement, et est également effec-
tif pour constater et déterminer les lignes maxima de charge-
ment auxquelles ces navires peuvent &tre sfirement chargés
en eau salée, et pour donner avis de la ligne de chargement
aux personnes intéressées, Sa Majesté en conseil pourra décla-
rer que toute ligne de chargement fixée et marquée, et tout
certificat donné sous I'empire de ce statut, aura, au sujet des
navires ainsi enregistrés, le méme effet que si elle avait été
fixée, marquée ou donnée en conformité de cette partie du
présent acte.

445.—(1.) Lorsque la Chambre de Commerce certifie que
les lois et réglements alors en vigueur dans un pays étranger
et concernant la surcharge et mauvais arrimage sont égale-
ment effectifs que les dispositions du présent acte y relatives,
Sa Majesté en conseil pourra ordonner que sur preuve qu’un
navire du dit pays s’est conformé 3 ces lois et réglements, ce
navire ne sera pas, lorsqu’il se trouve dans une partie quel-
conque du Royaume-Uni, passible de détention, pour non-
exécution des dites dispositions du présent acte, et ne sera non
plus exposé & aucune amende susceptible d’étre imposée pour
non-exécution des dites dispositions.

(2.) Pourvu que le présent article nes’appliquera pas dansle
cas de navires d’un pays étranger dans lequel il n’existe pas de
dispositions anzalogues 4 I'égard des navires britanniques.

Marchandises dangereuses.

446.—(1.) Nulle personne n’expédiera ni ne tentera d’expé-
dier par aucun navire, britannique ou étranger, et personne
n’étant pas le capitaine ou le propriétaire du navire, ne portera
ni ne tentera de porter dans tout tel navire, aucune marchandise
dangereuse, sans en marquer la nature sur le dehors du colis,
et donnera avis par écrit de la nature de ces marchandises et
le nom et 'adresse de ’envoyeur ou voiturier d’iceux au capi-
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taine ou au propriétaire du navire au moment ou avant d’en-
voyer ces marchandises pour &tre mises & bord, ou les prendre
4 bord du navire.

(2.) A défaut par qui que ce soit, sans raison wvalable, de
se conformer & cet article, il encourra pour chaque contraven-
tion une amende n’excédant pas cent louis ; ou s’il démontre
qu’il n’était qu’agent dans expédition de toutes telles mar-
chandises comme susdit, et qu’il ne savait pas et ne croyait pas
et n’avait aucune raison de croire que les marchandises expé-
diées par lui étaient d’une nature dangereuse, alorsune amende
n’excédant pas dix Iouis.

(8.) Pour les fins de cette partie du présent actel’expression
‘““marchandises dangereuses” signifie eau forte, vitriol, naphthe,
benzine, poudre & canon, allumettes chimiques, nitro-glycérine,
pétrole, tous explosifs dans le sens de 1’Acte des Explosifs, sqq) ¢ o 15
1875, et toutes autres marchandises qui sont d’une nature
dangereuse.

447. Personne en connaissance de cause n’expédiera ni Amende siles
ne tentera d’expédier, ne portera ni ne tentera de porter dans Mici dange-
aucun navire, britannique ou étranger, aucune marchandise faussement
dangereuse sous une description fausse, et ne déerira fausse- ““"'*™
ment envoyeur ou le voiturier d’iceux, et pour chaque con-
travention en vertu de cet article il encourra une amende

n’excédant pas cing cents louis.

448.—(1.) Le capitaine ou le propriétaire de tout navire, Comment
britannique ou étranger, pourra refuser de prendre 3 bord tout TSt
colis ou paquet qui lui semblera contenir des marchandises gones étre
dangereuses, et pourra exiger que le colis ou paguet soit ouvert dngeren
pour s’assurer du fait.

(2.) Quand des marchandises dangereuses, ou toutes mar-
chandises, qui, de I'avis du capitaine ou du propriétaire du
navire, sont des marchandises dangereuses, ont été envoyées
ou chargées 4 bord de tout navire, britannique ou étranger,
sans 8tre marquées comme susdit, ou sans que l'avis en ait été
donné comme susdit, le capitaine ou le propriétaire du navire
pourra faire jeter ces marchandises & I’eau, avec toute enve-
loppe ou réceptacle dans lesquels elles sont contenues; et ni le
capitaine ni le propriétaire ne seront passibles d’aucune respon-
sabilité, au civil ou au criminel, devant aucun tribunal pour ce

fait.

449.—(1.) Quand des marchandises dangereuses ont été Confiscation
envoyées ou portées, ou tentées d’étre envoyées ou por- ggf,g;ggggs
tées, & bord d’aucun navire, britannique ou étranger, sans étre illégalement
marquées comme susdit, ou sans que Pavis en ait été donng Pedics-
comme susdit, ou sous une description fausse, ou par une fausse
deseription de I’envoyeur ou du porteur d’iceux, toute cour

VoL, T—15%
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’

ayant juridiction d’ Amirauté pourra déclarer ces marchandises,
et toute enveloppe ou réceptacle dans lesquels elles sont sou-
tenues, confisquds, et ils seront confisqués, et il er sera disposé
en ]a maniére que la cour preserira.

(2.} La cour aura et pourra exercer les pouvoirs susdits de
confisquer et de disposer des effets bien que le propriétaire des
marchandises n’a commis aucune infraction en vertu des dispo-
sitions du présent acte concernant les marchandises dangereu-
ses, et n’est pas devant la cour, et n’a pas été notifié des procé-
dures, et bien qu'il n’existe pas de preuve quant au proprié-
taire des marchandises; néanmoins la cour pourra, danps sa
discrétion, exiger que tel avis qu’elle pourra preserire soit donné
au propriétaire ou expéditeur des marchandises avant qu’elles
soient confisquées.

450. Les dispositions de cette partie du présent acte con-
cernant le transport de marchandises dangereuses, seront cen-
sées &tre en sus de tout statut pour le méme objet, et non le
remplacer ou le restreindre, de fagon cependant gue rien de
contenu aux présentes ne soit censé autoriser une personne 3
8tre poursuivie ou punie deux fois pour la méme contraven-
tion.

Chargement du bois.

45%.—(1.) 8i un navire britannique ou étranger, arrive
entre le dernier jour d’octobre et le seiziéme jour d’avril, en
aucune année, dans un port du Royanme-Uni en venant d’un
pori Lors du Royaume-Uni, portant comme chargement de
pont, c’est-3-dire dans tout espace non couvert sur le pont, ou
dans tout espace couvert non compris dans le contenu cube
formant le tonnage enregistré du navire, des articles de bois
tombant dans les catégories ci-dessous, le capitaine de ce navire,
et anssi le propriétaire, ¢'il est complice de la contravention,
encourront une amende n’excédant pas cing louis pour chaque
cent pieds cubes d’articles de bois portés en contravention du
présent article.

(2.) Pourvu qu’un capitaine ou propriétaire ne sera passible
d’aucune amende en vertu du présent article—

(@) au sujet d’aucun des articles en bois que le capitaine
aura jugé nécessaire de placer ou de garder sur le pont
durant le voyage par suite de Pouverture d’une voie d’eau,
ou par suite de quelque autre avarie soufferte ou appré-
hendée ; ou—

(b) ¢il prouve que le navire a fait voile du port auquel les
‘articles en bois ont été pris comme chargement de pont &
une époque telle, avant le dernier jour d’octobre, qu'il
devait gécouler un temps suffisant, d’aprés la durée ordi-
naire du voyage, pour que le navire piit arriver avant cette
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date au dit port du Royaume-Uni, mais qu’il a été empé&ché
d’y arriver par le mauvais temps ou des circonstances hors
de son contrdle; ou

(¢) 'l prouve que le navire a fait voile du port auquel les’
articles en bois ont été pris comme chargement de pont 2
une époque telle, avant le seizieme jour d’avril, qu’il devait
s’écouler un temps suffisant, d’apres la durée ordinaire du
voyage, pour que le navire piit arriver aprés cette date au
dit port du Royaume-Uni, mais qu’en raison d’un voyage
exceptionnellement favorable, il y est arrivé plus tdt ;

(8.) Pour les fins du présent article expression “ articles de

bois ”* signifiera—

(a) tout bois de service équarri, en grume, flacheux ou
autre bois, ou tout pin résineux, acajou, chéue, teck, ou
autres gros objets en bois queleconques ; ou—

(b) plus de cing espars de rechange ou espars de réserve,
qu’ils solent ou non faits, dégrossis et définitivement pré-
parés pour &tre employés ; ou—

(c) des planches, voliges ou autres objets en bois légers
d’aucune espece 4 une hauteur de plus de trois pieds au-
dessus du pont,—

(4.) Rien de contenu dans le présent article ne s’appliquera

4 aucun navire n’étant pas A destination d’aucun port du
Royaume-Uni qui entrera dans un port du Royaume-Uni 3
cause du mauvais temps, ou pour y subir des réparations, ou
pour toute autre raison que pour y débarquer son chargement.

Transport du grain.

452.—(1.) Lorsqu’une cargaison de grain sera chargée sur Précantions 3
un navire britannique, 'on devra prendre toutes les précautions E;f;gﬁ’",‘;’
nécessaires et raisonnables (qu’elles soient ou non prescrites par grain de se
le présent acte) pour empécher le grain de se désarrimer. arTimer.

(2.) Sices précautions n’ont pas été prises & Pégard d’un
navire, le capitaine du navire et tout agent du propriétaire qui
était chargé d’en faire le chargement ou de I'expédier en mer,
seront chacun passibles d’une amende de trois cents louis
au plus, et le propriétaire du navire sera aussi passible de la
méme amende, 3 moins qu’il ne prouve qu’il avait pris tous les
moyens raisonnables pour faire observer la présente disposition
et qu’il n’a pas connivé & son infraction.

453.—(1.) Lorsqu’un navire britannique chargé de grain Précautions
dans un port de la Méditerranée ou de la Mer Noire est & des- g‘;;‘g;’;;',g‘"“
tination de ports situés au-dela du détroit de Gibraltar, ou lors- dune cargai-
qu’un navire britannique est chargé de grain sur les cdtes de hyise dans un
P Amérique du Nord, les précautions pour empécherla cargaison port de la Me-
de se désarrimer, énumérées dans la dix-huitidme annexe du i, Mer Mo,

Ses. ? 1 it & ousurles cotes
présent acte, seront >)zl(;doptees, jusqu’a ce quele navire soit chargé gus: A otes
VOL. I—15% du Nord.
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en conformité des réglements alors approuvés par la Chambre
de Commerce, ou soit construit et chargé en conformité de
tout plan approuvé par la Chambre de Commerce.

(2.) S’il y a contravention & cette section dans le cas d’'un
navire, les précautions raisonnables pour empécher le grain de
se désarrimer seront censées n’avoir pas été prises, et le proprié-
taire et capitaine du navire, ainsi que tout agent chargé d’en
faire le chargement et de ’expédier en mer, seront en consé-
quence passibles d’amende en vertu de cette partie du présent
acte.

(8.) Pourvu que rien dans le présent article n’exempte qui
que ce soit d’ancune responsabilité, au civil ou au criminel, &
laquelle il serait d’ailleurs exposé pour avoir négligé de prendre
toutes les précautions qui, bien que n’étant pas mentionnées
dans le présent article, doivent raisonnablement &tre prises pour
empécher un chargement de grain de se désarrimer.’

45 4.—(1.) Avant qu’'un navire britannique chargé de grain
dans un port de la Méditerranée ou de la Mer Noire, 4 destina-
tion de ports situés au-deld du détroit de Gibraltar, ou chargé
de grain sur les cotes de ’Amérique du Nord, ne quitte son
port de chargement définitif, ou dans les quarante-huit heures
aprés avolr quitté ce port, le capitaine remettra ou fera remettre
4 lofficier consulaira britannique, ou, il est dans les possessions
de Sa Majesté, au principal officier des douanes 4 ce port, un
avis énongant—

(¢) Le tirant d’eau et le bord libre, tels que définis par cette
partie du présent acte, du dit navire aprés que le déchar-
gement de sa cargaison aura été terminé au dit dernier
port de déchargement ; et '

(6) donnant aussi les détails qui suivent au sujet du charge-
ment de grain ; savoir,

(i) Tespéce de grain et sa quantité, laquelle quantité peut
8tre mentionnée en pieds cubes, ou en quarters, ouen
boisseaux, ou en tonnes de poids ; et

(ii) la maniére dont le chargement de grain est arrimé;
et

(ili) les précautions prises contre son désarrimage.

(2.) Le capitaine remettre aussi un avis semblable au princi-
pal percepteur ou autre officier des douanes compétent dans le
Royaume-Uni ainsi que le rapport preserit par I’ Aete refondu

. des douanes, de 1876, & P'arrivée du navire dans le Royaume-

Uni. .
(3.) Tout tel avis sera transmis & la Chambre de Commerce
aussitdt que possible par Vofficier qui le recevra. :
(4.) Si le capitaine manque & remettre Pavis preserit par ce
article, ou si dans cet avis il fait sciemment une fausse déclara-
tion, ou omet volontairement un fait matériel, il sera passible
d’une amende n’excédant pas cent louis. -
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(5.) La Chambre de Commerce pourra, par avis publié dans
la London Gazette, ou de telle autre maniére qu’elle jugera &
propos, exempter les navires chargés & un port particulier ou
toute classe de ces navires de I'application du présent article.

455. Dans le but d’assurer Pobservation du présent acte,
tout fonctionnaire ayant une autorisation i cet effet par la
Chambre de Commerce, soit général, soit spéciale, aura les
mémes pouvoirs qu'un inspecteur nommé par la Chambre de
Commerce, et pourra aussi inspecter tout chargement de grain
et la maniére dont il est arrimé.

456. Pour les fins de cette partie du présent acte—

L’expression “grain 7 signifie toute eéréale, riz, cosse de riz,
graines, noix, ou amandes de noix.

L’expression “navire chargé de grain” signifie un navire
transportant une cargaison dont la portion gui consiste en grain
forme plus que le tiers du tonrage enregistré du navire, et ce
tiers sera calculé, lorsque le grain est compté en mesures de
capacité, au taux de cent pieds cubes pour chaque tonneau de
jaugeage enregistré, et lorsque le grain est compté aun poids, au
taux de deux tonneaux pesant pour chaque tonneau de jaugeage
enregistré.

Navires innavigables.

457.—(1.) Quiconque enverra ou tentera d’envoyer, ou contri-
buera 4 envoyer ou A tenter d’envoyer un navire britannique
dans un tel état d’innavigabilité que la vie des personnes qui
se trouvent 4 bord peut par 14 &tre probablement mise en danger,
sera coupable de délit (misdemeanour), & moins qu’il ne prouve
qu’il a pris tous les moyens raisonnables pour ne faire partir
ce navire que dans un état propre & tenir la mer, ou que son
départ pour la mer dans cet état d’innavigabilité était, dans
les circonstances, raisonnable et justifiable; et pour établir
cette preuve, il pourra donner son témoignage de la méme
manidre que tout autre témoin.

(2. Tout capitaine d’un navire britannique qui, sciemment, le
conduira en mer dans un état d’innavigabilité tel que la vie des
personnes qui se trouvent & bord peut par 14 8tre probablement
mise en danger, sera coupable de délit & moins qu’il ne prouve
que son départ pour la mer dans cet état d’innavigabilité était,
dans les circonstances, raisonnable et justifiable ; et pour établir
cette preuve, il pourra donner son témoignage de la méme
maniere que tout autre témoin.

(3.) Aucune poursuite en vertu du présentarticle ne sera
intentée que parla Chambre de Commerce ou de son consen-
tement, ou de celui du gouverneur de la possession britannique
dans laquelle cette poursuite aura lieu.
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(4.) Aucun délit compris dans cette section ne sera puni par
voie de conviction sommaire.

(5.) Le présent article ne s’appliquera pas 4 un navire employé
uniquement & commercer ou naviguer d’un endro:. 3 un autre
dans une riviére ou cau intérieure qui se trouve totalement ou
partiellement dans une possession britannique.

Propriéaire  458.—(1.) Tout contrat d’engagement, soit formel, soit impli-
Feamimge de  Cite, entre le propriétaire d’un navire et le capitaine, ou quelque
sefiorcr de homme de 'équipage, et tout acte d’apprentissage en vertu
rendrelena,  duquel un individu est tenu de faire son apprentissage  bord
© " d’un navire, supposeront, nonobstant toute convention i ce
contraire, I'obligation de la part du propriétaire du navire,
que le propriétaire du navire, et le capitaine, et tout agent
chargé du chargement du navire, ou de le préparer pour prendre
la mer, prendront tous les moyens raisonnables pour mettre le
navire en état de tenir la mer pour le voyage, lorsque commen-
cera le voyage, et pour le garder en état de navigabilité durant

tout le cours du voyage; -

(2.) Pourvu que rien de contenu dans le présent article,

(@) n’assujétira le propriétaire d’un navire & aucune respon-
sabilité & raison de ce que le navire.a été envoyé en mer
dans un état d’innavigabilité, lorsque, par suite de circons-
tances spéciales, son envoi en mer sera raisonnable et
justifiable— :

(6) ne s’appliquera & un navire employé uniquement 3 com-
mercer ou naviguer d’un endroit & un autre dans une
riviere ou eau intérieure qui se trouve totalement ou par-
tiellement dans une possession britannique.

Pouvcir de 459.—(1.) Lorsqu’un navire britannique se trouvant dans

navires dange- N port du Royaume-Uni sera, & raison du mauvais état de sa

reux, et procé- coque, de ses aménagements ou de son mécanisme, ou parce

ure pour sa 3 7 7 21

détention. Q11 sera trop chargé ou mal chargé, hors d’état de prendre la
mer sans un danger grave pour la vie des personnes qui se
trouveront 4 bord, en tenant compte de la nature du service
auquel il est destiné, tout tel navire pourra étre provisoirement
détenu pour &tre inspecté, et soit définitivement détenu ou
reliché comme suit: '

(2) La Chambre de Commerce, si elle a quelque raison de
croire, sur dénonciation ou autrement, qu’un navire britan-
nique est dangereux, pourra provisoirement ordonner la
détention de ce navire afin de le faire inspecter.

(b) Lorsqu’un navire aura été provisoirement détenu, il sera
de suite signifié au capitaine du pavire un exposé éerit des
motifs de sa détention; et la Chambre de Commerce
pourra, sielle le juge 4 propos, nommer une ou des person-
nes compétentes pour visiter le navire et faire rapport de
leur inspection & la chambre.
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(¢) La Chambre de Commerce, en recevant ce rapport,
pourra, soit ordonner que le navire soit libéré, ou, si dans
son opinion le navire est dangereux, elle pourra ordonner
quil soit définitivement détenu, soit absolument, soit
jusqu’a T’accomplissement de telles conditions quant 3
Pexécution de réparations ou de changements, ou quant
au déchargement ou rechargement de la cargaison, que
la Chambre croira nécessaires pour la protection de ceux
qui se trouveront & bord ; et elle pourra, detemps & autre
modifier ou étendre cet ordre.

(d) Avant que 'ordre de détention définitive ne soit donné,
copie du rapport sera signifiée au capitaine du navire, et
dans les sept jours qui suivront cette signification, le pro-
priétaire ou le capitaine du navire pourra interjeter appel
de la manitre prescrite & la cour d’inspection (ci-apreés
mentionnée) du port ou de la circonscription ou le navire
est détenu.

(¢) Lorsqu'un navire aura été provisoirement détenu, le
propriétaire ou le capitaine du navire pourra, en tout temps
avant quela personne nommée en vertu du présent article
pour faire la visite du npavire n’ait fait cette visite,
exiger qu’elle soit acompagnée par telle personne que le
propriétaire ou le capitaine du navire pourra choisir sur la
liste des assesseurs de la cour d’inspection (nommés tel que
ci-dessous mentionné, et dans ce cas, si 'inspecteur et V'as-
sesseur s’aceordent, la Chambre de Commerce fera détenir
ou relicher le navire en conséquence, mais s’ils different,
la Chambre de Commerce pourra agir comme si la requéte
n’elit pas été faite ; et le propriétaire.et capitaine auront le
méme droit d’appel au sujet du rapport de 'inspecteur que
celui qui est ci-dessus autorisé par le présent article.

(f) Lorsqu’un navire aura été provisoirement détenu, la
Chambre de Commerce pourra en tout temps, sielle le
juge & propos, renvoyer laffaire 4 la cour d’inspection
pour le port ou la circonseription ou le navire est détenu.

(9) La Chambre de Commerce pourra, en tout temps, si elle
est convaincu, qu'un navire détenu en vertu du présent acte
n’est pas dangereux, ordonner qu’il soit reliché, soit &
certaines conditions, soit sans conditions.

(2.) Tout officier ainsi nommé (mentionné dans le présent
acte comme officier détenteur) aura le méme pouvoir que la
Chambre de Commerce, ‘en vertu du présent article, d’or-
donner la détention provisoire d’un navire dans le but de le
faire visiter, et de nommer une ou plusieurs personnes pour
le visiter; et &'l croit quun navire ainsi détenu par lui n’est
pas dangereux, il pourra ordonner de le relicher.

(3.) Un officier détenteur fera immédiatement rapport & la
Chambre de Commerce de tout ordre décerné par lui-méme
pour la détention ou la libération d’un navire.

231
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(4.) Un ordre pour la détention d’un navire, provisoire ou
définitif, et un ordre qui le modifie, seront signifiés aussitdt
que possible au capitaine du navire.

(5.) Un navire détenu en vertu du présent article ne sera pas
reliché en raison de ce que son registre britannique serait sub-
séquemment clos.

(6.) La Chambre de Commerce pourra, avec le consentement
de la Trésorerie nommer des personnes compétentes pour agir
comme ofificiers détenteurs en vertu du présent article, et
pourra destituer tout tel officier; et un officier détenteur rece-
vra tel salaire ou rémunération (s’il y en a) & méme des deniers
votés par le parlement que la Trésorerie prescrira, et afin de
remplir ses devoirs il aura tous les pouvoirs d’un inspecteur de
la Chambre de Commerce en vertu du présent acte.

(7.) Un officier détenteur et une personne autorisée & ins-
pecter un navire en vertu du présent article aura & cette fin le
méme pouvoir qu'une personne nommée par une cour d’inspee-
tion pour inspecter un navire, et les dispositions du présent
acte au sujet de la personne ainsi nommée s’appliqueront en
conséquence.

460.—(1.) 81l appert qu’il n’y avait pas cause raisonnable
et probable, par suite de I’état du navire, ou de 'acte ou man-
quement du propriétaire, pour justifier la détention provisoire
du navire, en vertu de cette partie du présent acte comme na-
vire dangereux, la Chambre de Commerce sera passible de payer
au propriétaire du navire les frais causés par la détention et
I'inspection du navire, ou en découlant, et aussi une indemnité
pour toute perte ou dommage qu’il aura encouru par suite de
cette détention ou inspection.

(2.) Siun navire est définitivement détenu en vertu du pré-
sentacte, ou s'il appert qu’un navire provisoirement détenu était,
lors de cette détention, dangereux suivant 'interprétation de
cette partie du présent acte, le propriétaire du navire sera pas-
sible de payer & la Chambre de Commerce. les frais causés par
la détention et ’inspection du navire, ou en découlant, et ces
trais seront recouvrables, sans préjudice d’aucun autre recours,
comme le sont les droits de sauvetage.

(3.) Pour les fins du présent article, les frais de toute pro-
cédure, ou en découlant, devant une cour d’inspection, et une
somme raisonnable pour la rémunération de l'inspecteur ou de
Pofficier de la Chambre de Commerce, seront censés former
partie des frais de détention et d’inspection du navire, et toute
contestation quant an montant des frais pourra étre renvoyée
aux officiers suivants, savoir, en Angleterre ou en Irlande &
Pun des maftres ou registraires de la Haute Cour, et en Ecosse
3 Pauditeur de la Cour des Sessions, lequel, sur requéte & Jul
faite & cet effet par la Chambre de Commerce, constatera et

- certifiera le montant convénable de ces frais.
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(4.) Une action pour lerecouvrement des fraisou de I'indem-
nité payables par la Chambre de Commerce, en vertu du pré-
sent article, pourra &tre intentée contre son secrétaire sous son
titre officiel comme 8711 était une corporation seule ; et sila cause
d’action s’éléve en Irlande, et si Yaction est instituée dans la
Haute Cour, cette cour pourra ordonner que les sommations ou
brels soient signifiés au solliciteur de la Couronne et du Trésor
en Irlande, de telle manitre et 4 telles conditions quant 4 la pro-
rogation de délais et autrement que la cour jugera 3 propos, et
cette signification sera réputée une bonne et valable significa-
tion de ces sommations ou brefs au secrétaire de la Chambre
de Commerce.

461.—(1.) Lorsqu’une plainte aura été portée 4 la Cham-
bre de Commerce ou & un officier détenteur qu’un navire bri-
tannique est dangereux, la Chambre ou P’officier pourront, §'ils
le jugent & propos, exiger du plaignant qu’il fournisse caution
& la satisfaction de la Chambre pour les frais et I'indemnité
qu’il peut &tre appelé & payer tel que ci-dessous mentionné.

(2.) Pourvu que lorsque la plainte aura été portée par un
quart, n’étant pas moins de trois, de ’équipage du navire, et
qu’elle ne sera, dans Popinion de la Chambre ou de Tofficier,
ni frivole ni vexatoire, ce cautionnement ne sera pas exigé;
et la Chambre ou lofficier devra, si la plainte est portée en
temps suffisant avant le départ du navire, prendre les mesures
nécessaires pour s"assurer si le navire doit &tre détenu en vertu
du présent acte.

(3.) Lorsqu’un navire sera détenu-en conséquence d’une
plainte, et que les circonstances seront telles que la Chambre
de Commerce seit exposé, en vertu du présent acte, & payer au
propriétaire .du navire des frais ou une indemnité, les plai-
gnants seront passibles de payer 3 la Chambre de Commerce
tous lesfrais et 'indemnité encourus par la Chambre, ou qu’elle
sera exposée & payer au sujet de la détention et de 'inspection
du navire.

462. Lorsyu’un navire étranger aura pris 3 bord tout ou
partie de son chargement dans un port du Royaume-Unj, et
qu’il sera, pendant qu’il sera encore dans ce port, dangereux,
par suite d’une surcharge ou d’un mauvais arrimage, les dispo-
sitions de cette partie du présent acte relatives & la détention
des navires s’'appliqueront & ce navire étranger comme s’il était
un navire britannique, sauf les modifications suivantes :

{iy Une copie de 'ordre de détention provisoire du navire
sera immédiatement signifiée A officier consulaire de I’Etat
auquel appartient le navire, & ’endroit ou le plus prés de
Tendroit ou se trouve le navire ; :
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taine du navire, pourra exiger que la personne désignée
par la Chambre de Commerce pour visiter le navire soit
accompagnée de telle personne que Tofficier consulaire
pourra choisir, et dans ce cas, si I'inspecteur et cette per-
sonne s’accordent, la Chambre de Commerce fera détenir
ou reldcher le navire en conséquence, mais §’ils different,
la Chambre de Commerce pourra agir comme si la requéte
n'efit pas été faite ; et le propriétaire et le capitaine pour-
ront en appeler & la cour d’inspection au sujet du rapport
de l'inspecteur, tel que ci-dessus prescrit dans le cas d’un
navire britannique ; et

(iii.) Lorsque le propriétaire ou le capitaine du navire en
appellera & la cour d’inspection, I'officier consulaire, sur
la requéte de tel propriétaire ou capitaine, pourra nommer
une personne compétente pour agir comme assesseur dans
ce cas au lieu de assesseur qui, si le navire était britan-
nique, serait nommé autrement que par la Chambre de
Commerce.

463.—(1.) Chaque fois que dans une poursuite contre un
matelot au apprenti appartenant & un navire pour désertion,
ou absence sans permission, ou qui autrement s’absente de son
navire, il est allégué par le quart, ou si leur nombre dépasse
vingt, par pas moins de cinq des matelots appartenant au
navire, que le navire & cause d’innavigabilité, de surcharge-
ment, de mauvais arrimage, ou équipement défectueux, ou pour
toute autre raison, n’est pas dans une condition propre pour
aller en mer, ou que 'amépagement du navire est insuffisant,
la cour instruisant I’affaire prendra les moyens en sen pouvoir
pour s’assurer par elle-méme de P’exactitude ou de I'inexacti-
tude de allégation, et & cette fin recevra le témoignage des
personnes qui auront fait cette allégation, et pourra sommer
tous autres témoins qu’elle désirera entendre, et il .est prouvé
que V’allégation n’est pas fondée elle se prononcera sur P'affaire,
s1 non elle pourra avant de prononcer jugement faire faire
I'inspection du navire—

(2.) Un matelot ou apprenti accusé de désertion, ou d’avoir
quitter son navire sans permission, n’aura aucun droit de
demander Vinspection en vertu de cet article & moins qu’il n’ait
avant de quitter son navire, fait une plainte au capitaine des
circonstances ainsi alléguées pour sa justification.

(3.) Pour les fins du présent article la cour exigera que tout
inspecteur de navire nommé en vertu du présent acte, ou toute
personne nommée par la Chambre de Commerce 3 cette fin, ou,
s1 un tel inspecteur ou telle personne ne peut étre obtenu sans
délais’ et frais excessifs, ou n’est pas, de Yavis de la cour,
compétent & traiter des circonstances spéciales de la cause, alors
tout autre inspecteur impartial nommé par la cour, n’ayant
aucun intérét dans le navire, son fret, ou son chargement, fera
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T'inspection du nav1re, et répondra 3 toute question 8’y rappor-
tant que la cour jugera & propos de faire.

(4.) Cet inspecteur ou autre personne fera I'inspection du
navire, et fera son rapport par écrit 4 la cour, y compris une

réponse & chaque question que lui aura posée la cour, et la cour .

fera prendre connaissance du rapport aux parties, et, & moins
que les opinions exprimées dans le rapport ne scient prouvées
inexactes, la cour décidera les questions devant elle, d’aprés
ces opinions.

(5.) Toute personne faisant une inspection en vertu de cet
article aura pour les fins d’icelle tous les pouvoirs délégués &
un inspecteur de la Chambre de Commerce, en vertu du present
acte.

(6.) Les frais (s'il y en a) de 'inspection seront fixés, par la
Chambre de Commerce d’aprés une échelle d’honoraires qui
sera faite par elle, et seront payés en premier lieu 4 méme le
Fonds de la marine mercantile.

(7.) Sl est prouvé que le navire est dans un bon état ou que

Faménagement est suflisant, selon le cas, les frais d’inspection
seront payés par la personne qui en a fait la demande, ou dont
Pallégation a amené P'inspection, et seront déduits par le capi-
taine ou le propriétaire des gages qui sont dus ou qui devien-
dront dus & cette personne, et seront remboursés & la Chambre
de Commerce.

(8.) S’il est prouvé que le navire n’est pas dans un bon état
pour aller en mer ou que 'aménagement n’est pas suffisant,
selon le cas, le capitaine ou le propriétaire du navire paiera les
frais de P’inspection & la Chambre de Commerce, et sera passible
de payer au matelot ou apprenti, qui a été détenu en conséquence
des dites procédures devant la cour en vertu de cet article, telle
indemnité pour sa détention que la cour pourra accorder.

PARTIE VI
ExquiTEs sPfCIALES ET COURS MARITIMES.
Enquétes sur les accidents maritimes.

464. Pour les fins des enquétes et investigations en vertu
de cette partie du présent acte un accident maritime sera censé
avoir eu lien—

(1) lorsque sur ou prés des cdtes du Royaume-Um un navire

est perdu, abandonné, ou matériellement avarié;

2) lorsque sur ou prés des cbtes du Royaume-Um un navire

s'est échoué ou a été avarié, et qu’un témoin est trouvé
dans le Royaume-Uni;

Accidents en
mer.
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(3) lorsque sur ou prés des cotes du Royaume-Uni un navire
cause des pertes ou des avaries & un autre navire ;

(4) ]orsqu une perte de vie arrive en conséquence d’un acci-
dent & un navire ou 4 bord d’un navire sur ou prés des
cOtes du Royaume-Uni;

(5) lorsqu’d un endroit quelconque une perte, abandon,
dommage matériel, ou accident arrive comme susdit, et
qu'un témoin est trouvé dans le Royaume-Uni;

(6) lor~que dans un endroit que]conque un navire britanni-
que s’échoue ou est avarié, et qu’'un témoin est trouvé
dans le Royaume-Uni ;

(7) lorsqu’un navire britannique est perdu ou est supposé
perdu, et qu'on peut obtenir quelque preuve dans le
Royaume-Uni quant aux circonstances sous lesquelles le
navire a pris la mer ou sous lesquelles on en a entendu
parler pour la dernidre fois.

Enquéte pré- 465.—-( .) Lorsqu’un accident maritime a eu lieu, une
luninaire. © enqudte préliminaire pourra étre tenue sur l'accident par les
personnes suivantes, savoir—

(a) lorsque 'accident maritime arrive sur ou prés des cltes
du Royaume-Uni, par Vofficier inspecteur du garde-cdtes
ou principal officier des douanes résidant & ou prés de
Tendroit ol Paccident a lieu; oun

(b) lorsque Yaccident arrive ailleurs, par P'officier inspecteur
du garde-cdtes ou principal officier des douanes résidant &
ou prés de tout endroit ol se trouvent les témoins qui ont
vu I'accident ou qui peuvent &tre facilement interrogés ;
ou

(¢) dans tous les cas par une personne nommée & cette fin
par la Chambre de Commerce.

(2.) Pour les fins de toute telle enquéte, la personne qui tient

Penquéte aura les pouvoirs d’un inspecteur de la Chambre de
Commerce en vertu du présent acte.

Enquéte for-  466.—(1.) Dans tous les cas ol il appert 3 toute personne

melle. autorisée comme susdit 4 faire une enquéte préliminaire qu’il
est nécessaire ou expédient (soit d’aprés une enquete prélimi-
naire ou sans tenir cette enquéte) qu’une enquéte formelle soit
tenue, et chaque fois que la Chambre de Commerce Vordon-
nera, cette personne demandera a un tribunal de juridiction
sommaire de tenir une enquéte formelle, et 13-dessus ce tribunal
tiéndra Penquéte formelle.

(2.) Le commissaire des naufrages nommé en vertu du pré-
sent acte tiendra, 3 la demande de la Chambre des Communes,
toute enquéte formelle sur un accident maritime en vertu du
présent article, et tout renvoi au tribunal tenant une enquéte
en vertu du présent article comprend un commissaire des nau-
-frages tenant une telle enquéte.
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(8.) Le tribunal tenant une telle enquéte formelle la tiendra
avec 'aide d’un ou de plusieurs assesseurs possédant des con-
naissances nautiques,de génie, ou autres connaissances spéciales,
lesquels seront nommés d’aprés une liste des personnes ap-
prouvée & cet effet par un Secrétaire d’Etat en la manitre pres-
crite par des réglements faits 4 ce sujet en vertu de cette partie
du présent acte.

(4.) Lorsqu’une enquéte formelle entraine ou entrainera pro-
bablement la révocation ou la suspension du certificat d’un
capitaine, d’un second ou d’un mécanicien, le tribunal pourra
tenir enquéte avec 'aide d’an moins deux assesseurs ayant de
Pexpérience dans le service marchand.

(5.) La personne qui a demandé une cour d’enquéte formelle
devra surveiller la conduite de 1a cause, et rendre toute I'aide
en son pouvoir au tribunal.

(6.) Apres I'andition de la cause le tribunal fera un rapport
4 la Chambre de Commerce, contenant un exposé complet de
la cause et de opinion du tribunal, accompagné de tel rapport
ou extraits de la preuve que le tribunal jugera bon.

(7.) Chaque assesseur signera le rapport ou fera connaitre
par écrit & la Chambre de Commerce son dissentiment et les
raisons de ce dissentiment.

(8.) Le tribunal pourra rendre tel ordre qu’il jugera conve-
nable concernant les frais de ’enquéte, ou partie d’iceux, et cet
ordre sera mis en force par le tribunal comme un ordre pour
frais en vertu des Actes de juridiction sommaire.

(9.) La Chambre de Commerce pourra, dans les cas ou elle le
jugera & propos, payer les frais de toute telle enquéte formelle.

(10.) Pour les fins du présent article le tribunal tenant une
enquéte formelle aura tous les pouvoirs d’une cour de juridic-
tion sommaire dans Vexercice de sa juridiction ordinaire.

(11.) Chaque enquéte formelle sur un accident maritime sera
conduite de telle maniére que, si une accusation est portée
contre une personne, cette personne sera mise en demeure de
se défendre.

(12.) Les enquétes formelles sur les accidents maritimes, en
vertu du présent article, seront tenues dans quelque hotel de
ville, cour d’assises ou de comté, ou édifice public, ou dans
d’autre place convenable fixé d’aprés des réglements faits en
vertu de cette partie du présent acte & ce sujet, et, & moins que
la Chambre de Commerce ne trouve pas d’autre endroit pro-
pice, elles auront lieu dans une cour servant ordinairement de
cour de police, et tous statuts concernant la cour, pour les fins
de Yenquéte, auront le méme effet que si endroit ol se tient
Penquéte était un endroit fixé pour I'exercice de la juridiction
ordinaire de la cour.

(13.) Lorsqu’une enquéte doit étre tenue en Ecosse, la Cham-
bre de Commerce pourra la renvoyerau Lord Avocat pour &tre
instituée comme il Pordonnera.

37
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Listedesas-  467.—(1.) La liste des personnes approuvées par les asses-

sesseurs. seurs comme autorisées 3 tenir des enquétes formelles sur les
accidents maritimes ne restera en force que durant trois ans
seulement, mais les personnes portées sur cette liste pourront
étre portées sur toute liste subséquente.

(2.) Le Secrétaire d’Etat pourra retirer son approbation
d’aucun nom figurant sur cette liste ou approuver d’autres
noms.

(3.) La liste de ces personnes existant lors de la passation du
présent acte restera valable jusqu’ la fin de Pannée mil huit
cent quatre-vingt-quinze.

Enquétesurla 468, §’il survient quelque perte de vie par suite d’un
Lerte de vie . accident 3 ou 3 bord un batean appartenant 3 un vaisseau de
péche. péche, la Chambre de Commerce pourra, si elle le juge & propos,
faire instituer une enquéte ou investigation formelle comme
dans le cas d’un accident maritime, et les dispositions du présent

acte g’y rapportant s’appliqueront en conséquence.
y rapp Ppiq q

Pouvoir quant aux certificats d’officiers, ete.
q s

Pouwvoirdela  469. La Chambre de Commerce pourra suspendre ou

Chambie de apnuler le certificat de tout capitaine, second, ou mécanicien

gquent au et g'il est démontré qu’il a été convaincu d une contravention.

Pouvoirdela  470.—(1.) Le certificat d’un capitaine, second ou mécanicien

o o enducte peut &tre annulé ou suspendu—

tificats. (a) par une cour tenant une enquéte formelle sur un accident
maritime en vertu de cette partie du présent acte, ou par
une cour navale constituée en vertu du présent acte, si le
tribunal trouve que la perte ou abandon ou le dommage
survenu au navire, ou la perte de vie a été causé. par sa
négligence volontaire, pourvu que si le tribunal tenant une
enquéte formelle est une cour de juridiction sommaire,
ce tribunal ne pourra annuler ou suspendre le certificat 3
moins qu’un des assesseurs concoure dans la décision du
tribunal : :

(b) par un tribunal tenant une enquéte en vertu de cette
partie du présent acte sur la conduite d’un capitaine,
second, ou mécanicien, il trouve qu’il est incompétent,

" ou sest rendu coupable d’inconduite, d’ivresse ou de
tyrannie, ou que dans le cas d’un abordage il n’a pasrendu
Paide ou donné le renseignement exigé par la cinquitme
partie du présent acte : _

(¢) par une cour navale ou autre dans laquelle en vertu des
pouvoirs donnés par cette partie du présent acte le porteur
du certificat est remplacé ou destitué par cette cour.

. (2.) Dans tous les cas portés devant un tribunal comme
susdit ol la contravention entraine la suspension ou l’annula-
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tion d’un certificat, ce tribunal déclarera en pleine cour, aprés
la fin du procés ou aussitdt aprés que possible, Ja décision 3
laquelle 1l en est arrivé au sujet de la suspension ou de I'annu-
lation du certificat.

(8.) Le tribunal transmettra dans tous les cas un rapport
complet de P’affaire, avec lapreuve, 3 la Chambre de Commerce,
et g1l décide d’annuler ou de suspendre le certificat, il enverra
aussi le certificat annulé ou suspendu 4 la Chambre de Com-
merce avec son rapport.

(4.) Un certificat ne sera pas annulé ou suspendu par un
tribunal, en vertu du présent article, & moins qu’une cople du
rapport, ou un état de la cause pour laquelle 'enquéte a été
instituée, n’ait été fournie avant le commencement de I'enquéte
au porteur du certificat.

471.—(1. Sila Chambre de Commerce, soit sur le rapport
d’un bureau local de marine ou autrement, a raison de croire
qu'un capitaine, second, ou mécanicien est pour cause d’incom-
pétence ou d’inconduite incapable de remphr ses devoirs, ou
que dans le cas d’un abordage il a manque de rendre I’aide ou
de donner le renselgnement exigé par la_cinquiéme part1e
du présent acte, la chambre pourra faire instituer une enquéte.

(2.) La Chambre de Commerce pourra elle-méme nommer
une personne pour tenir une enquéte, ou ordonner que le
bureau local de marine 3 ou le plus prés de Vendroit le plus
commode pour les parties ou les témoins la tienne, ou §’il n’y
a pas de bureau local de marine devant lequel les parties et les
témoins puissent facilement comparaitre, ou si le bureau local
de marine ne veut pas tenir'enquéte, la Chambre de Commerce
pourra ordonner que Penquéte soit tenue devant une cour de
Jundlctmn sommaire.

(8.) Silenquéte est tenue par un bureau local de marine ou
par une personne nommée par la Chambre de Commerce, cette
Chambre ou cette personne—

(@) tiendra l’enquete avec I’aide d’un magistrat stipendiaire
local, cu s’il ’y a pas de tel magistrat, d'un homme de
loi competent nommé par la Chambre de Commerce ; et

(b) aura tous les pouvoirs d’un inspecteur de la Chambre de
Commerce en vertu du présent acte; et

(¢) donnera & tout capxtame, second, ou mécanicien contre
lequel plainte est portée, une occasion de se défendre soit
en personne goit autrement et pourra le sommer de com-
paraitre ; et

{d) pourra rendre tel ordre quant aux frais de Penquéte
qu’elle jugera équitable; et

(¢} enverraun rapport de’affaire 4 la Chambre de Commerce.

(4.) Lorsque l’enquete est tenue par une cour de Jurldietlon
sommalre, I'enquéte sera conduite et les résultats rapportés en
la méme maniére, et la cour aura les mémes pouvoirs que dans
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le cas d’une enquéte formelle sur un accident maritime en vertu
de cette partie du présent acte, pourvu que, si la Chambre de
Commerce le prescrit ainsi, il sera du devoir de la personne qui
a porté ’accusation, contre le capitaine, le second, ou le méecani-
cien, 41a connaissance de la Chambre de Commerce, de conduire
Penquéte, et cette personne sera en ce cas pour les fins du
présent acte, censée étre la personne chargée de conduire
Penquéte. ' ‘

472.—(1.) Chacune des cours suivantes, savoir :—
En Angleterre et en Irlande, 1a Haute Cour,
En Ecosse, la Cour des Sessions,
Ailleurs dans les possessions de Sa Majesté, toute cour colo-
niale A’ Amirauté ou de Vice-Amirauté,
pourra destituer le capitaine de tout navire dans la juridiction

-de cette cour, s'il est démontré 3 la satisfaction de la cour par

témoignages sous serment, que cette destitution est nécessaire.

(2.) La destitution pourra &tre faite sur la Gemande de tout
propriétaire de navire ou son agent, ou du consignataire du
navire, ou de tout second porteur de certificat, ou d’un tiers ou
plus de Péquipage du navire.

(8.) La cour pourra nommer un nouveau capitaine en rem-
placement de celui qui a été destitué ; mais, lorsque le proprié-
taire, agent, ou consignataire du navire se trouve daus la juri-
diction de cette cour, nulle telle nomination ne sera faite sans
le consentement du dit propriétaire, agent, ou consignataire.

(4.) La cour pourra aussi faire tel arrangement et exiger
telle garantie quant aux frais de 'affaire, que la cour jugera bon.

473.—(1.) Un capitaine, un second, ou un mécanicien dont
le certificat a été cancellé ou suspendu par aucune cour ou par
la Chambre de Commerce délivrera son certificat—

(a) il a été cancellé ou suspendu par une cour, 4 la dite

cour sur demande: :

(b) il n’est pas ainsi demandé, ou§’il a été cancellé ou sus-
pendu par la Chambre de Commerce, 3 cette Chambre,
ou selon que la chambre I'ordonnera : '

(2.) Siun capitaine, un second ou un mécanicien ne se con-

forme pas au présent article, il sera passible pour chaque con-
travention d’une amende n’excédant pas cinquante louis.

474. La Chambre de Commerce pourra, si elle croit que la
justice du cas 'exige, émettre de nouvean et remettre le certi-
ficat au capitaine, au second, ou au méecanicien dont le certificat
a été cancellé ou suspendu, soit dans le Royaume-Uni ou dans
une possession britannique, ou abréger le temps pour lequel il
est suspendu, ou accorder & sa place un certificat du méme ou
d’un grade inférieur.
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Nowvelle audition des enquétes.

473.—(1.) Lorsqu'une enquéte sur un accident maritime,
ou sur la conduite d’un capitaine, second ou mécanicien aura
eu lieu, la Chambre de Commerce pourra ordonner que la cause
soit entendue de nouveau soit généralement, soit quant & quel-
que partie seulement, et entendra de nouvean ;

(e) ¢’il a été découvert quelque nouvelle preuve quin’a pu

&tre produite lors de Venquéte; ou -

(D) si pour quelque antre cause il existe 4 son avis quelque

motif de soupgonner un deni de justice.

(2.) La Chambre de Commerce pourra ordonner que la cause
soit entendue de nouvean, soit par la cour ou P'autorité par la-
quelle la cause a été entendue la premiére fois, ou par le com-
missaire des naufrages, -ou en Angleterre ou en Irlande par la
Haute Cour, ouen Ecosse par le plus ancien Lord de I'Ordi-
naire, ou tout autre juge de la cour des Sessions que le Lord
Président de cette cour pourra nommer 3 cette fin, et la cause
sera ainsi entendue de nouveau en conséquence.

(8.) Lorsque dans toute telle investigation ou enquéte, une
décision a été rendue en raison de la cancellation ou de la sus-
pension du certificat du capitaine, du second ou du mécanicien,
et une demande pour une nouvelle audition en vertu de cet
article n’a pas été faite ou a été refusée, un appel pourra &tre
interjeté aux cours suivantes ; savoir,

(a) sila décision est rendue en Angleterre ou par une cour

" navale, 4 1a Haute Cour ;

() =i la décision est rendue en Ecosse, & I'une ou lautre

division de la Cour des Sessions ;

(¢) Sila décision est rendue en Irlande, 3 la Haute Cour en

Irlande.

(4) Toute nouvelle audition ou appel en vertu de cet article
sera subordonné et conduit conformément 3 telles conditions
et restrictions qui pourront 8tre prescrites par des réglements
établis concernant cette nouvelle audition en vertu des pouvoirs
contenus dans cette partie du présent acte.

Disposilions supplémentaires concernant les investigations et
les enquétes. :

Nouvelle audi-
tion dans les
enquetes.

476.—(1.) Dans tout endroit ol un magistrat stipendiaire Enqudtes

se trouve membre du bureau local de marine, une enquéte for-
melle sur un accident maritime sera tenue, chaque fois qu’il sera
présent, devant ce magistrat stipendiaire. :
(2.) 11 sera payé & méme le Fonds de la marine mercantile
au magistrat stipendiaire, il n’est pas rémunéré par des
deniers votés par le parlement en vertu du présent acte, telle
rémunération sous forme d’angmentation annuelle desalaire, ou
autrement qu’un Secrétaire d’Etat avec le consentement de la
Chambre de Commerce, pourra prescrire.
VOL. L—16%
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Pouvoir de 477. Le Lord Chancelier pourra nommer une personne ou
nommer des  jag nersonnes compétentes pour &tre commissaire ou commis-
commissaires N . I3 ) .

dépaves. saires des naufrages pour le Royaume-Unj, afin qw’il »’y aif

pas plus de troisde ces commissaires en un seul et méme temps,
et pourra destituer tout tel commissaire des naufrages ; et dans
le cas ot il deviendrait nécessaire de nommer un commissaire
des naufrages en Irlande le Lord Chancelier d’Irlande aura le
pouvoir de nommer et de destitner tel commissaire des nau-
frages.

Lescourscolo-  478.—(1.) La législature de toute possession britanniyue

niales pour” . pourra autoriser toute cour ou tribunal 3 faire des enquétes.

enquétessur  concernant les naufrages de navires, ou autres avaries éprouvées

les acidents  par les navires, ou sur les accusations d’incapacité ou d’incon-

des officiers.  duite de la part des capitaines, seconds, ou mécaniciens de
navires dans les cas suivants, savoir :—

(a) lorsque le naufrage ou Yavarie d’'un navire britannique
sera survenu sur ou prés les cbtes de la possession britan-
nique ou dans le cours d’un voyage d’un navire britanni-
que 3 un port situé dans la possession britannique ;

(8) lorsque le naufrage oul’avarie sera survenu dansaucune
partie du monde 3 un navire britannique enregistré dans
la possession britannique ;

(¢) lorsque des hormmes de Péquipage du navire britannique
qui a fait naufrage ou auquel il est arrivé une avarie, et
qui sont témoins compétents des faits, se trouvent dans
la possession britannique ;

{d) lorsque P'incapacité et Finconduite se seront manifestées
4 bord d’un navire britannique sur ou preés les cdtes de la
possession britannique, ou 3 bord d’un navire britannique
dans le cours d’'un voyage & un port situé dans la posses-
sion britannique; .

(e} lorsque l'incapacité ou I'inconduite se sera manifestée &
bord d’un navire britannique enregistré dans la possession
britannigue; .

(f) lorsque le capitaine, le second, ou le mécanicien d’un
navire britannique, accusés d’incapacité ou d’incondnite 3
bord de ce navire britannique, se trouvent -dans la pos-
session britannique.

(2.) Une cour ou tribunal ainsi autorisé aura la méme juri-
diction sur le fait en question, que §’i] était surveru dans les
limites de la juridiction ordinaire, mais sauf les dispositions,
restrictions, et conditions qui auraient été applicables &l fiit
survenu ainsi.

(8.) Une enquéte ne sera tenue en vertn du 'présent article

. dans aucune cause qui aura déjd fait le snjet d’une investiga-
tion ou d’une enquéte et dont il aura été fait rapport par une
cour ou tribunal compétent dans aucune partie des possessions

. de Sa Majesté, on au sujet duquel le certificat d’un capitaine,
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second, ou mécanicien aura été annulé ou suspendu par une
cour maritime.

(4.) Lorsqu’uneinvestigation ou enquéte aura été commencée
dans le Royaume-Uni, nulle autre enquéte ne sera instituée
pour la méme cause sous P’empire du présent acte dans une
Ppossession britannique.

(5.) La cour ou le tribunal conduisant une enquéte en vertn
du présent article aura les mémes pouvoirs d’annuler ou de
suspendre les certificats, et exercera ces pouvoirs en la méme
maniére qu’une cour tenant une investigation ou une enquéte
semblable dans le Royaume-Uni.

(6) La Chambre de Commerce pourra ordonner que lacause
soit entendue de nouveau en vertu de cet article en la méme
maniére qu’elle pourrait ordonner la nouvelle audition d’une
investigation ou euquéte semblable dans le Royaume-Uni, mais
si aucune demande de nouvelle audition n’a été faite, ou sielle
a été refusée, il pourra étre interjeté appel de tout ordre ou
verdict de la cour ou du tribunal tenant Penquéte 4 la Haute
Cour en Angleterre: pourvu qu’il ne pourra &tre interjeté
-appel—

(a) d’aucun ordre ou verdict dans une enquéte sur les causes
d’une avarie éprouvée par un navire, enregistré dans une
possession britannique, ou

(6) d’aucune décision concernant le ceftificat d’un capitaine,
second ou méeanicien, si ce certificat n’a pas été accordé
soit dans le Royaume-Uni ou dans une possession britan-
pique sous empire du présent acte.

(7.) L’appel sera subordonné et conduit conformément anx
-conditions et réglements qui pourront de temps 3 autre &tre
prescrits par des régles faites 3-ce sujet en vertu des pouvoirs
-contenus dans cette partie du présent acte.

43

479.—(1.) Le Lord Chancelier pourra (avec le consente- Régles rela-

ment de la Trésorerie quant aux honoraires) établir des rdgles
géndrales pour mettre & exécution les statuts concernant les
investigations formelles, et la nouvelle audition ou I’appel, de
toute investigation ou enquéte tenue en vertu de cette partie
du présent acte, et surtout au sujet de la nomination et de la
-sommation des assesseurs, la procédure, les parties, les person-
nes qui pourront comparaitre, ’avis & cesparties ou personnes,
ou aux personnes intéressées, le montant et emploi des hono-
raires, et ’endroit ou I'investigation formelle aura lieu.

(2.) Toute rdgle faite envertu du présent article, tant qu’elle
:sera en force, aura le méme effet que si elle était édictée parle
‘présent acte. o : '

(8.) Toute régle faite en vertu du présent acte au sujet de la
nouvelle audition ou de P’appel de toute investigation ou
~-enquéte, de la nomination des assesseurs, et de Uendroit ot les
investigations formelles auront lieu, seront soumises aux deux
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Chambres du parlement gussitdt que possible aprés qu’elle aura
été établie.

Cours navales sur la haute mer et & Uétranger.

Cas ont des 480. Une cour (appelée dans le présent acte cour navale)

e e ime pourra 8tre convoquée par tout officier commandant auncun

convoquées.  des navires de Sa Majesté stationné 4 P'étranger ou, en I'absence
d’un tel officier, par tout officier consulaire, dans les cas sui-
vants, §avoir :—

(i) chaque fois qu’il appert & cet officier que la plainte portée
par le capitaine d’un navire britannique, ou par un second
porteur d'un certificat, ou par un ou plusienrs matelots
appartenant 3 ce navire, nécessite une investigation immé-
diate; ;

(i) chaque fois qu’il appert & cet officier que V'intérét du
propriétaire d’un navire britannique ou de la cargaison
Texige ; et

(iii) chaque fois qu’un navire britannique est naufragé,
abandonné, ou autrement perdu & ou prés de Pendroit ou
se trouve cet officier, ou chaque fois que I'équipage ou
partie de 'équipage d’un navire britannique qui a été
naufragé, abandonné ou perdu & ’étranger arrive & cet
endroit )

Constitation ~ 48k.—(1.) Une cournavale se composera d’an plus cing et d’an

Sﬁeg?“rs "% moins trois membres, dont un, si c’est possible, sera un officier
dans le service naval de Sa Majesté non au-dessous du grade
de lieutenant, un officier consulaire et un capitaine d’un navire
marchand britannique, et les autres seront soit des officiers
dans le service naval de Sa Majesté, des capitaines de navires
marchands, ou des marchands britanniques, et la cour pourra
comprendre officier qui I’a convoquée, mais ne comprendra pas
le capitaine ou consignataire du navire auquel appartiennent les
parties plaignantes ou accusées.

(2.) L'officier naval ou consulaire dans la cour, #'ll 0’y a
qu’un seul tel officier, ou, §’il y en a plus d’un, Yofficier naval
ou consulaire qui, d’aprés les réglements qui fixent leurs grades
respectifs, est le plus élevé en grade, sera le président de la
cour.

Fonctionsdes ~ 482,—(1.) Une cour navale entendra la plainte ou autre
couts navales. ptidre portée devant elle en vertu du présent acte, on exami-
nera la cause du naufrage, de ’'abandon, ou de la perte, et cela
de manidre 4 offrir 3 toute personne accusée une oceasion de

présenter une défense. ‘ )
(2.) Une cour navale pourra, pour ’audition de la cause, faire
préter serment, sommer les parties et les témoins, et les obliger

- 4 comparaitre et produire ses documents.
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483.—(1.) Chaque cour navale pourra, aprés avoir entendu et

examiné la cause, exercer les pouvoirs suivants, savoir ;

(@) la cour pourra, si elle est unanime & croire que la sireté
du navire ou de I’équipage ou I'intérét du propriétaire
Pexige absolument, destituer le capitaine, et nommer une
autre personne pour agira sa place ; mais nulle telle nomi-
nation ne sera faite sans le consentement du consignataire
du navire il se trouve 3 I'endroit ol I’audition a lieu :

(8) la cour pourra, dans les cas ou elle est autorisée par le
présent acte et sujet & ses dispositions, annuler ou suspen-
dre le certificat d’un capitaine, second ou mécanicien :

(¢) la cour pourra congédier un matelot de son navire :

(d) la cour pourra ordonner que les gages d’un matelot ainsi
congédié, ou une partie de ses gages soient confisqués, et
pourra ordonner qu’ils soient retenus en guise de compen-
sation au propriétaire, ou versés dans Péchiquier, de la
méme maniére que les amendes en vertu du présent acte :

(¢) ia cour pourra décider toutes questions quant aux gages
ou amendes ou confiscations s'éievant entre les parties
dans Paffaire :

(f) la cour pourra ordonner que tous ou partie des frais
encourus par le capitaine ou propriétaire d'un navire pour
- emprisonner un matelot ou apprentl dans un port etranger
ou pour son entretien en pnson seront pa.yes 4 méme les
gages de ce matelot ou apprenti, qu’ils soient alors gagnés
ou non.

(9) 1a cour pourra exercer les mémes pouvoirs au sujet des
personnes accusées devant elle de quelque contravention
commise en mer ou i 1’étranger que les officiers consulaires
britanniques en vertu de la treizidme pa,rtle du présent
acte:

(2) la cour pourra punir tout capitaine d'un navire ouaueun
membre de ’équipage d’un navire accusé d’une contra-
vention en vertu du présent acte, lorsque cette contraven-
tion, si elle est commise par le capitaine ou un membre de
T'équipage, est pumssable sommairement, et 4 cette fin Ia
cour aura les mémes pouvoirs quune cour de juridiction
sommaire aurait sila cause avait été jugée dans le Royaume-
Uni: ‘

Pourvu que—

(i) siundélinquant est condamné 4 ’emprisonnement, le
plus ancien officier naval ou consulaire présent 3
Pendroit ol la cour est tenue confirmera par écrit la
sentence et approuvera le lieu d’emprisonnement, soit
A terre ou 3 bord, comme étant un endroit propice &
cette fin; et

(ii) copies de toutes sentences rendues parla cour navale
appelée 4 entendre cette plainte comme susdit, sera

Pouvoirs des
cours navales,
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envoyée au commandant en chef ou au plus ancien
officier naval de la station :

(j) la cour pourra, si la chose paralt 4 propos, ordonner une
inspection de tout navire qui formele sujet de lenquete et
cette inspection sera faite en conséquence, de la méme
maniére, et l’mspecteur qui la fait aura lesmémes pouvous
quesi cette inspection était ordonnée par une cour compé-
tente en conformité de la cinquidme partie du présent acte,
dans le cours de procédures cohtre un matelot ou apprenti
pour désertion.

(k) la cour pourra décréter que les frais de la poursaite, ou
toute partie de ces frais solent payés par aucune des parties
dans la cause, et pourra ordonner que toute personne qui
fait une plainte frivole ou vexatoire paie une compensation
pour toute perte ou délai causés par son fait; et tous frais
ou compensation ainsi adJuges a 8tre payés seront payes
par - cette personne en conséquence, et pourront Etre
recouvrés de la méme manitre que les gages des matelots,
ou pourront &tre déduits des gages dus Y cette personne,
si le cas le permet.

(2.) Tous ordres rendus par une cour navale en vertu des
pouvoirs dont elle est revétue, seront dans toutes procédures
legales subséquentes concluant quant aux droits des parties.

(3.) Tous ordres rendus par une cour navale seront, chaque
fois que la chose est possible, inscrits dans le livre de bord
officiel du navire auquel appartiennent les parties dans la cause,
et signés par le président de la cour.

Rapporides 484, —(1.) Chaque cour navale fera un rapport 3 la Cham-
procedures des 3 re de Commerce contenant les faits suivants, savoir ;—

(2) un exposé des procédures de la cour, avec T'ordre rendu
par la cour, et un rapport des témoignages ;

(b) un compte des gages de tout matelot ou apprenti qui est
congédié de son navire par la cour;

(c) si elle a été chargée de s’enquérir d’'un naufrage ou
abandon, un exposé de P'opinion de la cour sur la cause
de ce naufrave ou abandon, avec telles observations sur la
conduite du capitaine et de 1’equ1page que les circons-
tances exigeront.

(2.) Chaque tel rapport sera signé par le président de la

cour, et sera admis en preuve de la maniére prescrite par le
présent acte.

Amendepour 488, Quiconque volontairement et sans bonne raison empéche
“hpicher i ou s'oppose & ce qu'une plainte soit portée devant un officier
entraver autorisé 3 convoquer une cour navale, ou la conduite de toute
Tenquéte.  audition ou enquéte par une cour navale, encourra pour chaque

_contravention une amende n’excédant pas cinquante louis, ou
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sera passible de Pemprisonnement avec ou sans travail forcé,
pendant une période n’excédant pas douze semaines.

486.—(1.) Les dispositions de cette partie du présent acte
relatives aux cours navales sur les hautes mers et a Pétranger
s'appliqueront & tous navires de long cours enregistrés dans le
Royaume-Um, (4 Pexception, dans leur a.pphcatmn ailleurs
qu en Ecosse, des bateaux de péche exclusivement employés 2
pécher sur les cdtes du Royaume-Uni) et & tous navires enregis-
trés dans une possession britannique, lorsque ces navires sont
hors de la juridiction de leurs gouvernements respectifs, et
lorsqu’elles s’appliquent & un navire, elles sappliqueront aussi
aux propriétaires, capitaine, et équipage de ce navire.

(2.) Pour les fins des dites dispositions, un navire non enre-
gistré sera réputé avoir été enregistré dans le Royaume-Uni.

Cours d’inspection.

Dispositions
applicables
aux cours na
vales.

487.—(1.) Une cour d’inspection pour un port ou une cir- Constitution

conscription se composera d’un juge siégeant avec deux asses-
seurs.

(2.) Le juge sera telle personne qui pourra étre assignée pour
la cause, conformément aux regles établies en vertu du présent
acte, sur une liste (approuvée de temps & autre pour le port
ou la circonseription, par un Secrétaire d’Etat), de commissaires
des naufrages nommés en vertu du présentacte, de magistrats
snpendlalres ou de la police metropohtame, de juges de cours
de comté, et d’autres personnes competentes mais dans tout
cas spécial ot la Chambre de Commerce jugera A propos de
nommer un coramissaire des naufrages, le juge sera ce commis-
saire des naufrages.

(3.) Les assesseurs seront des personnes expérimentées et
versées dans la science nautique, le génie civil, ou possédant
d’antres connaissances spéciales; sauf les djspositions de la
cinquidme partie du présent acte concernant les navires étran-
gers, 'un d’entr’eux sera nommé par la Chambre de Com-
merce, soit généralement, soit dans chaque cas, et antre sera
assigné, conformément aux régles établies en vertu du présent
acte, par le régistraire de la cour, sur une liste de personnes
penochquement désignées A cette fin par le bureau local de
marine du port, -—ou, ¢'il n’existe pas de pareil bureau, par un
corps de propnetalres de navires ou de négociants de la localité,
approuves 3 cette fin par un Secrétaire d’Etat,—ou bien, ¢il
n’existe pas de pareille liste, il sera désigné par lej juge. Siun
Secrétaire d’Etat juge & propos en aucun temps, sur r 12, Tecom-
mandation du gouvernement d’une possession britannique ou
d’un Etat étranger, d’ajouter une ou plusieurs personnes 3 cette
liste, cette personne ou ces personnes seront, jusqu’ ordre con-

e la cour

d'inspection
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traire par le Secrétaire d’Etat, ajoutées & cette liste, et §’il
n'existe pas de pareille liste, elles formeront cette liste.

(4.) Le régistraire de la cour de comté, ou telle autre per-
sonne compétente qu'un Secrétaire d’Etat pourra de temps 4
autre désigner, sera le régistraire de la cour, et devra, lorsqu’il
recevra un avis d’appel ou une cause de la Chambre de Com-
merce, immédiatement convoquer la cour pour qu’elle se
réunisse sans délai.

(5.) Le nom du régistraire et son bureau, ainsi queles régles
établies en vertu du présent acte, au sujet de la cour d’inspec-
tion, seront publiés de la maniére prescrite par les réglements.

(6.) Dans Papplication du présent article 4 I’Ecosse, I'expres-
sion “juge d’une cour de comté” signifie un shérif, et 'expres-
sion “régistraire de cour de comté™ signifie un greffier de
shérif. .

(7.) Dans Papplication du présent article & I'Irlande Pexpres-
siou “ magistrat stipendiaire” comprend tout juge de paix dans
la métropole de Dublin et tout magistrat résidant.

(8.) Daps Papplication du présent article & I'Ile de Man
Pexpression “juge d’une cour de comté” signifie le bailli des
eaux, Pexpression “magistrat stipendiaire” signifie le grand
bailli, Yexpression “registraire d’une cour de comté” signifie
un greffier de prévdt ou un greflier de juges de paix.

488.—(1.) La cour d’inspection entendra chaque cause
séance tenante.

(2.) Le juge et chaque assesseur pourront visiter le navire,
et seront revétus, pour les fins du présent acte, de tous les pou-
voirs d’un inspecteur nommé par la Charabre de Commerce en
vertu du présent acte.

(8.) Le juge pourra désigner une ou des personnes compé-
tentes pour inspecter le navire et faire rapport 4 la cour.

(4.) Le juge de la cour, tout assesseur de la cour, et toute
personne nommée par le juge de la cour pour inspecter un
navire, pourront se rendre & bord du navire et l'inspecter et
toute partie d’icelui, et les machines, ’équipement, et la car-

gaison, et pourront faire décharger ou déplacer la cargaison, le
lest ou les agres, et quiconque volontairement embarrasse ce
juge, assesseur ou personne dans ’exécution de I'inspection, ou
retuse de se conformer 3 ses ordres, encourra pour chaque con-
travention une amende n’excédant pas dix louis. :

(5.) Le juge aura le m&me pouvoir que la Chambre de Com-
merce d’ordonner que le navire soit reliché ou définitivement
détenu, mais, & moinsque 'un des assesseurs ne concoure dans
Pordre donné pour la détention du navire, le navire sera rela-
ché;

(6.) Le propriétaire etle capitaine du navire, et toute per-
sonne désignée par le propriétaire ou le capitaine, et aussi
toute personne désignée par la Chambre de Commerce, pour-
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ront assister 4 toute inspection ou visite faite en conformité du
présent article;

(7.) Le juge transmettra & Ja Chambre de Commerce le rap-
port prescrit, et chaque assesseur signera c2 rapport ou ferarap-
port & la Chambre de Commerce des raisons pour lesquelles il
refuse de le faire,

249

489. Le Lord Chancelier pourra, du consentement de la Regles de pro-

Trésorerie (pour ce qui aura rapport aux honoraires), établir cédure.

des régles générales pour la mise & exécution des dispositions
du présent acte au sujet d’une cour d’inspection, et en parti-
culier an sujet de la’convocation et des procédures de la cour,
du cautionnement & exiger, sur les appels, pour le paiement
des frais et dommages-intéréts, du montant s; de Yemploi des
honoraires, et de la publication des rdgles, et ces régles auront
le méme effet que si elles étaient décrétées dansle présent acte.

Arbitres scientifiques.

490.—(1.) 8ilaChambre de Commerce est d’opinion qu’un Renvoi des

appel 3 une cour d’inspection souldve une question de construc.

cas difficiles &
des personnes

tion ou de dessin, ou une difficulté scientifique, ou un principe scientifiques.

important, elle pourra renvoyer Paffaire 4 une ou plusieurs per-
sonnes choisies sur une liste d’arbitres scientifiques de temps &
autre approuvée par un Secrétaire d’Etat, qui pourront parai-
tre posséder les connaissances nécessaires pour décider du cas
particulier, et arbitre ou les arbitres pourront &tre choisis de
consentement mutuel entre la Chambre de Commerce et Vap-
pelant, ou, & défaut de tel consentement, par un Secrétaire
d’Etat, et alors 'appel sera décidé par Parbitre ou les arbitres,
au lieu de l’étre par la cour d’inspection.

(2.) La.Chambre de Commerce, si Pappelant dans un appel
le demande et fournit caution i la satisfaction de la chambre
pour le paiement des frais de I'arbitrage, et en découlant, ren-
verra ’appel 4 un arbitre ou des arbitres choisis comme i1 est
dit ci-haut. '

(8.) L'arbitre ou les arbitres aura ou auront les méme pou-
voirs qu’un juge de la cour d’inspection. : -

Puaiements aux officiers des cours.

491. Il pourra &tre payé, 4 méme les fonds votés par le Paiementsaux
parlement, 4 tout commissaire des naufrages, juge d’une cour oficiers des

d’inspection, assesseur, régistraire d’une cour d’inspection,
officier détenteur, arbitre scientifique, et'd tout antre officier ou
personne nommée pour les fins d’une cour d’inspection ou
d’enquéte en vertu de cette partie du présent acte, tel salaire
ou rémunération (s'il en est) que prescrira la Trésorerie de
temps 4 autre.
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PARTIE VIL

L1IVRAISON DES MARCHANDISES.
Livraison des effets et privilege pour fret.

Défintions. 492. Les termes suivants employés dans les articles ci-aprés
de cet acte, auront le sens qui leur est par le présent respecti-
vement assigné, s'il n’est pas incompatible avec la teneur du
sujet, savoir :

Le mot “ effets” comprend toute espéce d’effets et marchan-
dises :

Le mot “quai” comprend tous quais, débarcadéres, docks
et dépendances dans et sur lesquels les effets, lorsqu’ils sont
débarqués des navires, peuvent étre légalement placés :

Le mot ¢ entrepdt  comprend tous magasins, bitiments, et
dépendances dans et sur lesquels les effets qui sont débarqués
des navires, peuvent &tre légalement placés :

Le mot “rapport” s'entend du rapport que le capitaine de

" tout navire employé & I'importation, est tenu de faire d’aprés
les lois des douanes :

Le mot “déclaration” s’entend de la déclaration que les
lois des douanes prescrivent de faire lorsqu’il s’agit de débarquer
et décharger les effets d’un navire employé & P'importation :

L’expression “ propriétaire de navire” comprend le capitaine
du navire, et toute autre personne autorisée 4 agir comme agent
du propriétaire, ou ayant droit derecevoirle fret, surestarie, ou
autres charges payables & raison du navire:

I’expression “propriétaire” comprend toute personne qui a
drois, dans le temps, soit comme propriétaire soit comme agent
du propriétaire, 4 la possession des effets sujets 4 un privilége,
si privilege il ya:

L’expression * garde-quai” s’entend de ’occupant d’un quai,
selon la définition ci-dessus :

L’expression “ gardien d’entrepdt” s’entend de l'occupant
d’un entrepdt, selon la définition ci-dessus.

Lo proprié-_ 493. §i le propriétaire d’effets importés dans le I’ioyaume-
pourra décla-  UD1 dans un navire venant des pays étrangers, fait défaut d’en
rer et débar-  fajre la déclaration, ou qu’en ayant fait la déclaration, il néglige
guerlesmar- - je les débarquer ou d’en recevoir la livraison, et de procéder
en toute diligence A cet égard, aux temps respectivement ci-
aprés mentionnés, le propriétaire du navire pourra en faire
la déclaration, ou faire débarquerles dits effets au temps, en la

manidre, et aux conditions suivantes, savoir :
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(@) Si une époque pour la livraison des effets est désignée
dans la charte-partie, connaissement ou marché, alors en
aucun temps apreés le temps ainsi désigné ;

() Sinulle époque pour la livraison des effets n’est désignée
dans la charte-partie, connaissement ou marché, alors en
aucun temps aprésl’expiration de soixante et douze heures,
les dimanches et jours de féte non compris, aprés rapport
fait du navire;

(2.) Si un propriétaire de navire débarque des effets en vertu

de cet article, il les placera ou les fera placer—

(2) si un quai ou un magasin est désigné dans la charte-
partie, connaissement ou marché, commele quai oul’en-
trepdt ol les effets doivent &tre placés, et qu’ils puissent
y &tre convenablement recus, sur le dit quai ou dans le dit
entrepdt; et

(b) dans d’autres cas, sur le quai ou dans I’entrepdt dans
ou sur lequel des effets de méme nature sont ordinairement
placés, tel quai ou entrepdt étant, siles effets sont passi-
bles d’un droit, un quai ou entrepdt diiment approuvé par
les commissaires préposés au débarquement des effets passi-
bles de droits;

(8.) Si en aucun temps avant que les effets soient débarqués
ou mis 3 terre, le propriétaire est prét, ou offre de les débarquer
ou dans recevoir la livraison, il lui sera permis de le faire; et
sa déclaration, dans ce cas, sera préférée 4 toute déclaration qui
serait faite par le propriétaire du navire ;

(4.) Sipour en faciliter Passortiment, les effets sont débar-
qués 4 un quai ol le navire décharge sa cargaison, et que le
propriétaire des effets ait fait sa déclaration dans le temps
ou ils sont débarqués, et qu’il soit prét, et offre d’en rece-
voir la livraison, et de les transporter & quelque autre quai ou
dans un autre entrepét, ces effets seront assortis en les mettant
terre, et livrés, §'il Pexige, au propriétaire dans les vingt-quatre
heures aprés Passortiment ; et les frais résultant du débarque-
ment et de Passortiment des dits effets seront 4 la charge du
propriétaire du navire;

(5.) Sien aucun temps avant que les effets soient débarqués
ou mis 3 terre, le propriétaire des effets a fait sa déclaration
pour les débarquer et emmagasiner & un quai ou dans un
entrepdt autre que celui ol le navire décharge sa cargaison, et
g'il a offert. ou était prét & en recevoir la livraison, et que le
propriétaire du navire ait négligé d’en faire la livraison, et de
douner au propriétaire des effets, lors de Poffre, des renseigne-
ments exacts sur le temps auquel les dits effets pouvaient étre
livrés, alors et dans ce cas, le propriétaire du navire sera tenu,
avant de débarquer et mettre 2 terre les dix effets en vertu du
pouvoir qui lui est délégué par le présent, de donner au pro-
priétaire des effets ou de quai ou entrepdt vingt-quatre heures
d’avis par éerit comme susdit en dernier lieu, qu’il est prét 3
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livrer les effets, et sl les débarque sans cet avis, il le fera 3 ses
risques et frais.

494. Si, au temps ou des effets sont débarqués d’un navire
et mis sous la garde d’une personne comme garde-quai ou gar-
dien &’ entrepot, le propriétaire du navire donne au garde-qual
ou galdlen d’entreplt avis par écrit que les effets doivent rester
affectés & un privilége pour le fret et autres charges dus au pro-
priétaire du navire jusqu’au montant de la somme portée dans
Tavis, les effets ainsi débarqués continueront, dans les mainsdu
garde-quai ou gardien d’entrepdt, d’étre aftectds au méme privi
lege, 5’1l en existe un, pour les charges auxquelles ils étaient
atfectés avant leur débarquement et le orarde;quai ou gardien
d’entrep0t recevant ces effets les retiendront jusqu’a ce que le
privilége cesse tel que ci-aprés mentionné, et 3 défaut de ce
faire, il sera responsable envers le propriétaire du navire pour
toute perte occasionnée par lui.

495. Le dit privilege pour_fret et autres charges cessera—

(1) sur production au propriétaire du quai ou entrepot d’un
recu pour le montant réclamé comme dii, et sur livraison
d’icelui au dit propriétaire ou de 'acquittement du fret
par le propriétaire du navire.

(2) le propriétaire des effets pourra déposer entre les mains
du garde-quai ou gardien d’entrepdt une somme d’argent
égale ¥ la somme aussi réclamée comme susdit par le pro-
l)netalre du navire,

et dés lors le priviiége cessera ; mais sans préjudice 3 tout re-
cours que le propriétaire du navire a droit d’exercer pour le
recouvrement du fret.

496.—(1.) Si le dépdt susdit est fait entre les mains du
garde-quai ou gardien d’entrepdt, et quela personne qui le fait
ne donne pas, ~ dans les quinze jours apres 'avoir fait, avis
par {erit au garde-quai ou gardien d’entrepot, 1nd1quant la
somme, ’il y en a, qu’il recomnait 8tre payable au propriétaire
du navire, ou qu’il nie lui &tre due, selon le cas, le garde-quai
ou gardien d’entrepdt pourra, 4 expiration des quinze jours,
payer au propriétaire du navire la somme ainsi déposée, et par-
ce paiement sera déchargé de toute responsabilité 4 cet égard.

(2.) Si celui qui fait le dépdt comme susdit, donne I'avis dont
il est parlé plus haut, le garde-quai ou crar(hen d’entrepét en don-
nera aussitdt connaissance au propnetalre du navire, et paiera
sur la somme ainsi déposée, lasomme, s’il y en a, reconnue paya-
ble par P’avis ou en fera 'offre réelle, et il retiendra le reste ou
labalance, ou, s’il est nié qu’il soit rlen di, il gardera toute la

somme deposee pendant trente jours, & 3 dater du j jourde 1’av1s
3.) A l’explratlon des trente jours, & moins que le proprié-
taire du navire n’ait intenté contre le propriétaire des effets
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quelque procédure en loi pour recouvrer la dite somme ou
balance, ou régler de toute autre manitre les différends qui se
sont élevés entr’eux concernant le fret ou autres charges comme
susdit, et qu’avis par écrit des dites procédures n’ait été signifié
A ce dernier, le garde-quai ou gardien d’entrepdt paiera la dite
somme ou balance au propriétaire des effets.

(4) En vertu de ce paiement, un garde-quai ou gardien
d’entrepdt sera déchargé de toute responsabilité & cet égard.

253

497.—(1.) Sile privilége n’est pas éteint, et que le dépdt Vente des

n’ait pas été fait comme susdit, le garde-quai ou gardien d’en- ;ﬁg‘;ﬁgngm

trepdt aura la faculté, et s’il en est requis par le propriétaire du
navire, sera tenu, & l'expiration de quatre-vingt-dix jours 3
dater du jour ou les effets ont été mis sous sa garde, ou, siles
effets sont de nature périssable, & telle époque plus rapprochée
qu’il le jugera convenable dans sa diserétion, de faire vendre 3
la criée publique, soit pour la consommation intérieure soit pour
Pexportation, les effets, ou autant des dits effets qu’il sera
nécessaire pour acquitter les charges ci-aprés mentionnées.

(2.) Avant de faire cette vente, le garde-quai ou gardien
d’entrepdt en donnera connaissance par un avis publié dans
deux papiers-nouvelles ayant circulation dans les environs, ou
dans un journal quotidien de Londres, et dans un autre publié
dans Ia localité, et il donnera égalementavis dela vente par
lettre expédiée par la voie de la poste au propriétaire des effets,
si Padresse de ce dernier se trouve sur le manifeste de la car-
gaison, ou dans aucun des documents trouvés dansla possession
de ce premier.

(3.) Mais le titre de tout acquéreur de bonne foi ne sera pas
invalidé & raison de Tomission d’avoir transmis Pavis comme
susdit, et tel acquéreur ne sera pas obligé de s’enquérir si Pavis
a été transmis ou non.

498. Le garde-quai ou gardien d’entrepdt emploiera les Emploi des

deniers provenant de la vente comme suit, et dans I’ordre sui- P
vant -—

(i) premierement si les effets sont vendus pour la consom-
mation intérieure, au paiement des droits de douanes et
d’accise ; ensuite

(ii) au paiement des frais de vente ; ensuite

(iil) au paiement des frais du garde-quai ou du gardien
d’entrepdt et du propriétaire du navire suivant la priorité
de leurs frais respectifs tels que déterminés parles termes
de la convention (s'il y en a une) & cet effet faite entr’eux,
ou §’il n’existe pas de telle convention :—

(a) an paiement dela rente, des taux, et des autres
frais dus au garde-quai ou au gardien d’entrepdt 3
raison des dit effets ; ensuite ’

roduits de la
ente.
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(b) au paiement du montant réclamé par le propriétaire
du pavire, comme étant di pour fret et autres charges
4 raison des dits effets ;
et le surplus, il y en a, sera payé au propriétaire des effets.

Loyer et 499. §i des effets sont placés sous la garde d’un garde-qua,i
?Zggfeb;;gﬁr oud’un gardien d’entrepdt sous 1'autorité de cette partie du pré-
sent acte, ce dernier aura droit d’exiger la rente 3 raison des
effets ainsi confiés & sa garde; il aura aussi plein pouvoir de
temps i autre, et ce, aux frais du propnetalre des effets, de
faire tout ce qui est raisonnable et nécessaire, dans son opinion,
pour la garde sfire et la conservation des dits effets, et il aura
un privilége sur ces mémes effets pour la dite rente et ses frais.

Protzctiondes 300, Rien de contenu dans cette partie du présent acte

entreposenrs: - p’obligera un ora,rde-qual ou un gardien d’entrepdt & prendre la
charge deffets dont il n'efit pas été tenu de prendre la charge,
si cet acte n’efit pas été passé ; et il nesera pas obligé non plus
de S'assurer de la validité d’un privilége quelconque réclamé
par un propriétaire de navire en vertu de cette partie du pré-
sent acte.

Pouvoirs en 501. Rien de contenu dans cette partie du présent acten’en-

yertu dactes Javera ni n’abrégera aucun des pouvoirs donnés par quelqu’acte

gardés. local que ce soit 4 une commission de havre, & un corps incor-
poré ou & des personnes, aux moyens desquels ils sont mis en
état de faciliter et expédier le déchargement des navires, ou le
débarquement ou la livraison des effets; et rien dans cette
partie du présent acte n’enlévera ni n’atténuera quelque droit
ou recours que ce soit donné & un propriétaire de navire, ou &
un garde-quai ou 4 un gardien d’entrepdt par quelque acte local
que ce so1t.

PARTIE VIIL
RESPONSABILITE DES PRGPRIETAIRES DE NAVIRES.

Responsabi-  ©@02. Le propriétaire d’un navire britannique allant en mer,

gmfggg;ns ou de parts dans ce navire, ne sera pas responsable des pertes

certainscas  OU dommages occasionnés sans qu’il y ait de sa faute réelle ou

m‘;&r;ejd?:e‘s’ 83 pa.rtlclpatlon dans les cas suivants:—

limitée. (1) si des effets, marchandises ou autres choses quelconques
pris ou mis 4 bord de son navire, sont perdus ou endom- -
magés par le feu & bord du navire; ou

(ii) si de Por, de T'argent, des dlamants des montres, des
bijoux ou des pierres précieuses pris ou mis 4 bord de son

navire, dont la vraie native et la valeur n’ont pas été décla-
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rées, lors du départ, par le propriétaire ou I'expéditeur
d’iceux au propriétaire ou au capitaine du navire dans les
connaissements ou autrement par écrit, sont perdus ou
endommagés par vol, abus de confiance, détournement
franduleux ou recel d’icenx.

503.—(1.) Les propriétaires de quelque navire que ce s0it, Responsabi-

britannique ou étranger, dans les cas ou tous les accidents g‘%gfiﬂregfg;m
suivants, ou I'un d’eux, arriveraient sans leur faute réelle ou leur certains cas

participation ; (savoir,) d’avaries aux

e . marchandises,

(¢) sl y a perte de vie ou blessure, en transportant une danslescasde
personne 3 bord du bitiment ; Perte de vies,

(b) si des effets, marchandises, ou quelque autre chose que
ce soit, sont endommagés ou perdus 4 bord du dit navire;

(¢) si une personne transportée dans un autre navire ou
bateau, est tuée ou blessée par suite de la mauvaise navi-
vigation du navire hors duquel elle est transportée ;

(d) si par suite de la mauvaise navigation de tel navire, un
autre navire ca bateam, ou des effets, marchandises, ou
quelqu’autre chose que ce soit 4 bord d’un antre navire ou
bateau, sont perdus ou endommagsés,

ne seront pas responsables des dommages pour plus que les
sommes suivantes; (savoir,)

(i) & raison de telle perte de vie ou blessure, soit seule, soit
accompagnée de I'endommagement ou de la perte des .
navires, bateaux, effets et marchandises ou autres choses,
au deld du montant collectif de quinze louis par tonneau
du tonnage de leur navire ; ni

(i) 3 raisonde 'endommagement ou de la perte des navires,
bateanx, marchandises ou autres choses, qu’il y ait en
outre perte de vie ou blessure ou non, au deld du montant
collectif de huit louis par tonneau du tonnage du navire.

(2.) Pour les fins du présent article—

{a) ce tonnage sera le tonnage enregistré, §'il Sagit de navires
a voiles, et §’il s'agit de vapeurs, sera le tonnage brut sans
déduction pour la chambre de la machine :

Pourvu qu’il ne sera pas compris dans tel tonnage tout
espace occupé par des matelots ou apprentis et réservé
3 leur usage, lequel espace est certifié en vertu des
réglements annexés au présent acte.

«(b) Dans le cas d’un navire étranger qui a été ou peut &tre
mesuré d’aprés la loi anglaise, le tonnage constaté par ce
mesurage sera pour les fins de cet article, censé étre le
tonnage de ce navire:

{¢) Dans le cas d’un navire étranger qui n’a pas été et qui
ne peut &tre mesuré d’aprés la loi anglaise, 'inspectenr
général du tonnage dans le Royaume-Uni, ou Pofficier en
chef préposé au mesurage, dansquelque possession anglaise
A Pétranger que ce soit, en recevant de la cour chargée
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d’entendre la cause, ou par ses directions, telle preuve des
dimensions du navire qu’il sera possible de se procurer,
sera tenu de donner un certificat sous son seing, indiquant,
d’aprés son avis, ce qu’aurait été le tonnage du dit navire,
§'il etit été bien et diment mesuré d’aprés la loi anglaise ;
et le tonnage indiqué dans ce certificat, pour les fins de cet
article, sera censé étre le tonnage du dit navire.

(8.) Le propriétaire de tout navire allant en mer ou d’une
part dans ce navire, sera responsable, & raison de toutes telles
pertes de vies, blessures, pertes de ou dommages aux navires,
effets, marchandises ou autres choses, tel que ci-dessus, arri-
vant dans des occasions distinctes, au méme degré que s’il.n’y
avait pas eu d’autres pertes, torts ou dommages.

504. Si quelqu’un alléguait qu’une responsabilité quel-
conque a été encourue par le propriétaire d’un navire britan-
nique ou étranger A raison de pertes de vie, blessures, pertes
de ou dommages aux navires ou aux effets, et que plusieurs
réciamations étaient produites ou 4 craindre, 3 raison de cette
responsabilité, dans ce cas le propriétaire pourra s’adresser en
Angleterre et en Irlande 3 la Haute Cour, ou en Ecosse 3 la
cour des Sessions, ou dansune possession britannique 4 aucune
cour compétente, et cette cour pourra déterminer le montant
de la responsabilité du propriétaire et pourra distribuer ce mon-
tant au pro rata entre les divers réclamants, et pourra arréter
toutes procédures pendantes dans toute autre cour se rattachant
au méme sujet, et pourra procéder de telle manidre et sujet &
tels réglements quant & faire les personnes intéressées parties
aux procédures, et quant 3 I'exclusion d’aucuns réclamants qui
ne viendraient pas dans un temps déterminé, ainsi que pour
demander des sliretés au propriétaire, et quant au paiement
des frais, que la cour le jugera 3 propos.

505. Toutes sommes payées pour pertes ou dommages
4 raison desquels la responsabilité des propriétaires est limitée
en vertu des dispositions de cette partie du présent acte, et
tous les frais encourus 4 leur égard, pourront &tre portés en
compte parmi les propriétaires de parts d’un méme navire, de
la m&me maniére que Yargent déboursé pour Pusage d’icelui.

506. Les assurances effectuées contre tous ou chacun des
accidents dont la responsabilité des propriétaires est limitée
par cette partie du présent acte, et arrivés sans la faute réelle
ou la participation dontil y est parlé, ne seront pas invalidées
A raison de la nature du risque.

507. Dans toute procédure en vertu de cette partie du
présent acte, contre le propriétaire d’un navire ou part de navire,
pourperte de vie, la liste despassagers envertu de la troisitme
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partie du présent acte, sera une preuve suffisante que les per-
sonnes 3 raison de la mort desquelles la poursuite ou procéaure
est intentée, étaient passagers & bord du dit navire le jour de
leur déces.

308. Rien dans cette partie du présent acte, ne sera inter- Responsabi-
prété comme diminuant ou enlevant aucune responsabilité 3 irpoims T
laquelle un capitaine ou un matelot étant aussi propriétaire ou affectés.
propriétaire d’une part du navire auquel ils appartiennent,
sont assujétis en leur capacité de capitaine ou de matelot, ou
comme étendant & un navire britannique non reconnu comme

navire britannique par le présent acte.

509. Cette partie du présent acte, & moins que le contexte Portéo dela
ne le veunille autrement, s'étendra 3 toutes les possessions de P*™¢ "+
Sa Majesté. ' :

PARTIE IX.
NAUFRAGES ET SAUVETAGE.
Navires en détresse.

310. Dans cette partie du présent acte, & moins que le con- Définition de
texte ne le veuille autrement— laufrage”
(1) L’expression “épave” comprend tous débris jetés A Pean, tage.”
flottant, attachés ou abandonnés trouvés sur les rivages de la
mer ou d’aucune eau ol la marée se fait sentir.
(2)) Le mot “sauvetage” comprend toutes dépenses conve-
nablement encourues par le sauveteur dans ’exercice de ses

services de sauvetage.

511.—(1.) Lorsqu’un navire britannique ou étranger est nau- Devoir du
fragé, échoué ou en détresse en aucun lieu sur le rivage de la 270,
mer, ou 4 la haute marée, dansles limites du Royaume-Uni, le vaisseau est
receveur du district dans lequel le dit lieu est situé, sur infor- e détresse-
mation de Paccident, se rendra immédiatement sur les lieux, et
3 son arrivée commandera & toutes les personnes présentes et
assignera tels devoirs 4 chaque personne et prescrira tels ordres
qui lui paraitront convenables, dans le but de conserver le dit
navire et la vie des personnesqui en fontpartie (appelées dans
cette partie du présentacte, personnes naufragées) et la cargai-
son et les apparaux d’iceluni. ,

(2.) Si aucune personne désobéit malicieusement aux dits
ordres il forfaira une somme n’excédant pas cinquante louis;
mais il ne sera pas loisible au dit receveur d’intervenir entre le

| VOL. I—17%
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capitaine du dit navire ou bitiment et son équipage dans les
affaires qui en concernent ’administration, & moins qu’il nesoit
requis de le faire par le capitaine.

512.—(1.) Le receveur pourra, dans le but de conserver

comme susdit le navire, les naufragés, cargaison et apparaux—

"(¢) sommer telles personnes qu’il jugera nécessaire pour
Paider;

() exiger que lecapitaine ou autre personneayant la charge
d’aucun navire dans les environs, lui préte telle aide avec
ses hommes. ou son navire qu’il sera en son pouvoirde pré-
ter;

(¢} demander F'usage de tout waggon, charrette ou chevaux
qui pourront &tre sous la main.

(2.) Et toute personne refusant, sans cause raisonnable,
d’obéir 4 toutes sommations, réquisitions ou demandes ainsi
faites comme susdit, encourra pour chaque tel refus, une amen-
de n’excédant pas cent louis ; mais aucune personne ne sera
tenue de payer aucua droit de cotisations pour tels waggon,
charrette ou chevaux par la raison qu’elle s’en sera servi en
vertu du présent article.

513.—(1.) Lorsqu’un accident comme susdit arrive & un
navire, toutes personnes pourront, dans le but de rendre assis-
tance au dit batiment ou navire, ou préserver la vie des per-
sonnes qui se trouvent 4 bord, ou Ia cargaison ou les apparanx
d’icelui, & moins qu'll ny ait quelque chemin public également
commode, passer et repassér, avec ou sans voitures et chevaux,
sur aucunes terres adjacentes, sans étreexposées 3 8tre nrrétées
par le propriétaire ou occupant, de maniére & faire aussi pen
de dommages que possible, et pourront aussi, a la méme con-
dition, déposer sur les dites terres toutes cargaisons ou autres
articles recouvrés du dit bitiment ou navire.

(2.) Tous dommages qui pourront &tre éprouvés par tel pro-
priétaire ou occupant en conséquence de Vexercice des droits
accordés par le présent article, constitueront une charge sur le
btiment, navire, cargaison ou articles, relativement auxquels
tels dommages ont été causés, et seront, & défaut de paiement,
recouvrables en la méme manidre ‘que le sauvetage est par le
présent déclaré recouvrable ; et le montant payable pour iceux,
§'il est contesté, sera déterminé en la méme manidre que le
montant de sauvetage doit &tre déterminé dans les cas de diffé-
rends, ainsi que prescrit par le présent.

(8.) Si le propriétaire ou occupant d’aucune terre—

(@) empéche ou défend 3 aucune telle personne d’exercer les

droits conférés par le présent article, en fermant ses portes,
refusant sur réquisition de les ouvrir, ou autrement; ou
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{b) empéche ou défend de déposer aucune cargaison ou au-
tres articles d’aucun tel navire, tel que ci-dessus mentionné ;
ou

(¢} ernpéche ou essaie d’empécher que telle cargaison ou au-
tres articles restent ainsi déposés pendant un temps raison-
nable jusqu’d ce qu’ils puissent &tre transportés en un lieu
sir de dépdt public;

il encourra pour chaque telle contravention une amende n’ex-
cédant pas cent louis.

514.—(1.) Lorsqu’aucun accident comme susdit arrive 3 un Pouvoir du
navire, et qw’aucune personne pille, crée du désordre ou nuit A puherje o
la conservation du dit navire, vies ou cargaison comme susdif, fige.

il sera loisible au receveur de faire arréter telle personne.

(2.) Le receveur pourra employer 1a force pour réprimer tel
piltage, désordre ou obstacle comme susdit, avec pouvoir de
commander 3 tous les sujets de Sa Majesié de lni aider dans
Pemploi de la dite force.

(3.) Si aucune personne est tuée, estropiée ou blessée par
suite de la résistance qu’elle a offerte au receveur dans ’exéen-
tion des devoirs & lui conférés par ie présent, ou toute personne
agissant sous ses ordres, le dit receveur ou autre personne
sera libre et absolument indemne tant envers Sa Majesté la
Reine, Ses Héritiers et Successeurs, qu’envers toutes personnes
ainsi tuées, estropiées ou blessées.

513. Quand un navire est naufragé, échoué ou en détresse, Responsabi-

. . . . lité pour dom-
tel que ci-dessus, et que le navire ou une partie de la cargaison mage s un
et apparaux d’icelni, est pillé, endommagé ou détruit par des vaissewu est
personnes séditiensement et tumultueusement assemblées, soit ™
3 terre ou sur 'eau, compensation sera faite au propriétaire du
navire, de la cargaison, ou des apparaux;

En Angleterre, de la m8me maniére, par la méme autorité

et au méme degré, que si le pillage, le dommage, le tort
ou la destruction était un tort, un vol ou une destruction
A raison de laquelle une compensation est payable en vertu -
des dispositions du Riot (Damages) Act, 1886, et dans le 4950 V. c. 3.
cas ol le navire, la cargaison ou les apparaux ne seraient
pas dans la circonscription de police, comme si le pillage,
le dommage, le tort ou la destruction avait lien dans la
prochaine circonseription de police.,
En Ecosse, par les habitants du comté, de la ville ou du

village dans lequel ou le plus prés duquel telle offense est
commise, en la manidre prescrite par PActe des émeutes, 1 Geo. 1, art, 2
concernant les poursuites pour réparer les dommages aux © 5
églises et autres batisses, ou aussi prés d’icelle que le per-
mettront les circonstances, et o

" En Irlande, en Ia manidre prescrite par I"Acte de la session 1647 v. c. 3.
tenue dans les seizidme et dix-septiéme années du rdgne

voL. I—173%
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de Sa présente Majesté, chapitre trente-huit, intitulé: “Un
acte pour étendre les recours pour la compensation des-
torts malicieux & la propriété en Irlande,” concernant les
dommages aux résidences privées et autres propriétésy
mentionnées.

816.—(1.) Durantl’absence du receveur, les officierssuivants
par succession, (chacun dans P’absence I'un de Yautre, dans
Pordre dans lequel ils sont nommés,) ¢’est 3 savoir, tout principal
officier de douanes ou garde-cites, ou officier du revenu
intérieur, et aussi tout shérif, juge de paix, officier commis-
sionné en pleine solde dans le service naval de Sa Majesté, ou
officier commissionné en pleine solde dans le service militaire de
Sa Majesté, pourront faire toutes - matitres et choses que le
receveur est par le présent autorisé 3 faire.

(2.) Avec cette exception, que pour les marchandises ou arti~
cles appartenant au dit navire qui doivent &tre, ainsi que parle
présent requis, délivrés au receveur, tout officier agissant ainsi
sera considéré comme l’agent du receveur, et les mettra sous
la garde du receveur; et nulle personne, agissant comme

“substitut d’un receveur, n’aura droit i aucun des honoraires.

payables aux receveurs, ou fie sera privé, pour avoir ainsi agi,
de tout droit de sauvetage qu'il aurait pu autrement avoir.

517.—(1.) Lorsqu’un navire, britannique ou étranger, est ou
a été en détresse sur les cOtes du Royaume-Uni, un receveur
des épaves, ou 3 1z demande de la Chambre de Commerce un
commissajre des naufrages ou sous-commissaire approuvé parla.
chambre, ou, en I'absence des personnes susmentionnées, un
juge de paix, aussitét qu’il le pourra convenablement, interro--
gera sous serment (lequel serment ils sont par le présent respec--
tivement autorisés 4 administrer) toute personne appartenant
au navire, ou toute autre personne qui pourra &tre capable de
donner des détails sur le dit navire ou la cargaison, ouapprovi-
sionnements d’icelui, concernant les matidres suivantes; c’est~
A-dire,—
(a) le nom et la description du navire ;
(&) le nom du capitaine et des propriétaires;
(¢) les noms des propriétaires de la cargaison ;
() les ports ou lieux d’ol et auxquels le dit navire est
consigné ;
(¢) Yoccasion de la détresse du navire ;
(f) les services rendus ; et
(g) telles autres matidres ou circonstances concernant tel
navire ou sa cargaison, que la personne instruisant la cause
croira nécessaires ; ; ‘
(2.) La personne instruisant 1a cause prendra le dit interro-
gatoire par écrit et en fera deux copies, une desquellesil trans-
mettra & la Chambre de Commerce, et ’autre au secrétaire du
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comité de la régie des affaires de Lloyd 4 Londres, et la dite
copie mentionnée en dernier lieu sera placée par le dit secré-
taire en quelque endroit apparent pour Pinspection des per-
sonnes qui désirent examiner.

(8.) Pourlesfins du dit examen, telle personne instruisant la
cause comme susdit aura tous les pouvoirs conférés & un inspec-
teur nommé par la Chambre de Commerce en vertu du pré-
seut acte.

Disposition des épaves.

518.—(1.) Lorsqu’une personne trouve ou prend en sa pos-
session aucune épave dans les limites du Royaume-Uni ; c’est-
a-dire— '

(a) si la personne le trouvant ainsi ou en prenant possession
est le propriétaire, elle donnera aussitdt que possible avis
au receveur du district dans lequel le dit naufrage se
trouve, intimant qu’elle I’a ainsi trouvé et qu’elle en a pris
possession ; et elle décrira dans le dit avisles marques dis-
tinguant le dit naufrage ;

(b) si une personne n’étant pas le propriétaire trouve un
naufrage ou en prend possession, elle le remettra aussitot
que possible au dit receveur comme susdit ;

a défaut par toute personne sans raison valable, de se con-
former aux dispositions du présent article, elle sera passible
d’une amende n’excédant pas cent louis, et perdra en sus, si
elle n’est pas le propriétaire tous ses droits de sauvetage, &t
sera passible de payer au propriétaire de la dite épave si elle
est réclamée, mais s1 elle n’est pas réclamée, elle paiera 4 la
personne ayant droit & telle épave, le double de la valeur de la
dite épave, recouvrable en la méme manitre gu'une amende du
méme montant en vertu du présent acte.

819.—(1.) Lorsqu'un navire est naufragé, échoué ou en
détresse en aucun lieu sur ou pres les cdtes du Royaume-Uni,
ou sur la haute mer dans les limites du Royaume-Uni, toute
cargaison ou autres articles appartenant ou échappés du navire
qui pourront étre jetés sur la cOte ou autrement perdus ou
enlevés du dit navire, seront délivrés au receveur.

-(2.) Toute personne, qu’elle soit le propriétaire ou non, qui
cache ou garde en sa possession telle cargaison ou articles, ou
qui refuse de le délivrer an receveur ou a la personne par lui
autorisée pour les demander, encourra une amende n’excédant
Ppas cent louis.

(3.) I sera loisible au dit receveur ou autre personne comme
susdit d’enlever de forcele dit article ou cargaison 4 la personne
refusant ainsi de le délivrer.
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Avisdunan-  520. Tout receveur, dans les quarante-huit heures aprés

Dragp doun  avoir pris possession d’un débris de naufrage,—

veur. (@) fera afficher dans la maison de douanes du port le plus
rapproché du lieu ol tel naufrage a été trouvé ou saisi,
une description d’icelui et d’aucune des marques qui le
distinguent ; et

(b) aussi, si la valeur du dit débris de naufrage excéde vingt

louis, il transmettra une semblable description au secré-
taire du comité du Lloyd comme susdit, et le dit secrétaire
affichera la description ainsi transmise, ou copie d’icelle,
en quelque endroit apparent pour l'inspection de toutes
personnes désirant Pexaminer.

Droitdes pro-  $21.—.(1.) Le propriétaire de toute épave en la possession
Pipwee - *  du receveur, en prouvant son titre A la satisfaction du receveur
dans P'espace d’un an du temps que ’épave est venue en la pos-
session du receveur sera reconnu en par lui payant les frais de
sauvetage, honoraires et frais dus, comme ayant droit 41’épave
ou aux deniers provenant de la vente, et lul seront délivrés.
(2.) Lorsque des articles appartenant ou faisant partie d’'un
navire étranger, qui a fait naufrage sur ou prés les cdtes du
Royaume-Uni, ou appartenant ou faisant partie de la cargaison,
sont trouvés sur ou prés les dites cotes, ou sont emportés dans
aucun port dans le Royaume-Uni, le consul général du pays
auquel le navire appartient ou dansle cas de la cargaison, 3.
qui les propriétaires de la cargaison pourront avoir appartenu,
ou tout officier consulaire de ce pays autorisé & cet effet par
aucun traité ou arrangement avec ce pays, sera, en I'absence
du propriéiaire et du capitaine ou autre agent du propriétaire,
censé étre P'agent du propriétaire, tant en ce qui regarde la
garde que la disposition des articles.

Vente immé- 322. Un receveur pourra vendre en tous temps une épave
Tépave parle Si 4 SON aVig-— i . .
receveur dans (a) elle est d’une moindre valeur que cing louis, ou
) () si elle est tellement endommagée, ou d’une nature si
périssable, qu’elle ne peut avec avantage 8tre gardée, ou
(¢) sila valeur n’en est pas suffisante pour payer les frais
d’entrepdt, :
et les deniers provenant de la dite vente, déduction faite des
frais d’icelle, seront gardés par le receveur pour les mémes fing
et sujets aux mémes réclamations, droits, et responsabilités
pour lesquels I'article vendu aurait été gardé et chargé sl
n’eflit pas été vendu.

Epoves non réclamées.

Droit dela B323. Sa Majesté et ses successeurs royaux auront droit 3
épavesnon  toutes les épaves non réclamées, qui seront trouvées dans une

réclamées.
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partie quelconque des possessions de Sa Majesté, sauf dans les
endroits oul Sa Majesté ou aucuns de ses prédécesseurs royaux
ont concédé & d’autres personnes le droit & ces épaves.

524.—(1.) La ot un amiral, vice-amiral, seigneur, propri- :vis de
yo e . P o’ pr ., I'épave non
étaire habile & hériter duement inféodé, ou autre personne a droit riclamee sera

pour son propre usage, aux épaves trouvées dans un endroit fonné aux

situé dans la circonseription d’un receveur, il délivrera au dit
receveur un rapport contenant les détails de son titre aimsi
qu'une adresse 3 laquelie des avis pourront &tre envoyés.

(2.) Quand ce rapport aura été ainsi délivré et le titre prouvé
4 la satisfaction du receveur, le dit receveur, lors de sa
prise de possession de débris trouvés 4 un endroit auquel le
rapport référe, enverra, dans les quarante-huit heures, &
Padresse indiquée une description des débris de naufrage et
d’aucune marque par laquelle ils peuvent &tre reconnus.

1nteresses.

325. Dans le cas ot nul propriétaire n’établirait une récla- Dispositions

mation & une épave trouvée dans le Royaume-Uni, et en la,
possession d’un receveur, avant l’expiration d’une année &
compter de la date & laquelle elle est venue en 1a possession du
receveur, il sera disposé de ’épave comme suit ; savoir,

(1.) Silépave est réclamée par un amiral, vice-amiral, sei-
gneur, propriétaire habile & hériter, ou autre personne
ayant délivré tel rapport au receveur, tel que ci-dessus
prescrit, et &'il a prouvé 4 la satisfaction du receveur son
titre 3 recevoir les épaves non-réclamées trouvées & ’endroit
ou la dite épave a été trouvée, I’épave, aprés paiement
de toutes dépenses, frais, honoraires et droits de sauvetage
A raison d’icelui, lui sera livrée.

(2.) Silépave n’est pas réclamée bar un amiral, vice-amiral,
seigneur, propriétaire habile A hériter, ou autre personne
tel que ci-devant, le receveur vendra la dite épave et
paiera les produits de la vente (aprés déduction faite des
frais de vente, et de toute autre dépense encourue par lui,
ainsi que de ses honoraires, et aprés avoir payé aux sauve-
teurs tel montant de sauvetage qu’indiquera la Chambre
de Commerce, dans chaque cas, ou par une régle générale,
au bénéfice de la Couronne, comme suit ; savoir :—

(«) si épave est réclamée pour le duché de Lancastre,
appartenant & Sa Majesté, au receveur général de ce
duché ou 3 ses députés comme étant partie des revenus
de tel duché ;

(b) silépave est réclamée po