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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION

PAR ORDBRE N UMLRIQUE ET PAR VOLUMES

- MATIERES DU VOLUME NO. 1.
Ne. 1 .; COMPTES ‘PUBLICS DE LA PUISSANCE DU OA‘TADA :—Pour lannée ﬁscale expu'ée
B -le 30 juin 1871.

Bupeer :—Sommes requises pour ]e serviee de la Pulssanco du Cana.da, pour
- T'année expirée 1630 juin 1873,

Supplémentaire ;—pour I'année expirant le 30 Jum 1879
Supplementane s—pour 'année ex plrant ]e 30 Jum 1873,

MATIERES DU VOLUME No 2. -
No. 2 .. MA‘TRE-GENEBAL DES PosTES ~Rappozt pour l'année explrée le 30 Jum 187 1

No. 2a.. AGRICULTURE .——Rappmt du ministre pou1 1811

MATIERES DU VOLUME No 3.

No. 3 ..|CoMMERCE ET NAVIGATION DE 1.4 PUISSANCE DU CANADA :-—-Tableaux du, pour
. Tannée expirée le 30 juin 1871.

No. 4...|Travavx PusLics ;—Rapport du ministre, pour 'année expirée le 30 J\un
: 1871. .

4
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"No. 10..

.No. 11.
‘No.12..

‘No.13..

No. 14..

MATIERES DU VOLUME. No. 4.

MARINE ET PACHERIES :—Rapport annuel du departement, pom T'année expirée
le 30 j Jum 1871.

—Rapports duministre de la marine et des pécheries ; et mémoires

- et documents préparés par I'honorable M. Camplell en rapport avec sa
mission en Angleterre ; et dépéches de SBon Excellence le Gouverneur-
Général au secretan'e des colonies, au sujet des pechenes, ete., ete, (Pas

zmpmmi ) L
Correspondance, ete., relative & la conduite, suspension et démis-

sion de M. W. Cooke, garde peche, dans le comté de Bonav enture (Pas
imprimee) o ) .

Corresp0ndance entre le gouvernement- de la qussance et le gou-

" ‘vernement impérial, ayant - trait 3 Venléverfient illégal, par des citoyens

américains, dans le port de Guysboro', dans la Nouvelle-Ecosse, de la goilette

. américaine “ C'. H. Horton,” alors qu'elle était sous la garde de Ia Cour
L d’Amn'aute en Canada en attendamt sa décision.

—Correspondance entre le ministre de la marine et des pécheries et
la’ chambre impériale de commerce, & Ieffet d’accorder des certiﬁcats de
capamté de capitaines & des pllotes : : oo

MATIERES DU VOL. NO 5.

. |REVENU. DE U'INTERIEUR DE LA PuUIssance DU CaNADA :—Rapport, états et

: statlst1ques du, pour I'année expirée le 30 juin 1871. .

STATISTIQUES DIVERSES DU CANADA, pour I’a,nnée 1869—40 Partle L - Rap-

ports municipaux, Ontario,

Micice :—Rapport sur l'état de la milice de la Pmssance du .Canada, pour
T'année 1871.

MATIERES DU VOL. NO. 6.

. ASSURANCES —Eta,ts fournis par les compagnies d’assura.nee conformément &

T'acte*31 Vict., chap. 48, sect. 14..

-

Oor.o MBIE BRITANNIQUE :—Rapport de l’honorable H. L. Lancevm, C. B, Mi-
nistre des Tr avaux Publics.

.| BieLIoTHIQUE DU ParLEMENT :—Rapport du bibliothécaire sur son état.

Baerfues, MARIAGES ET SEPULTURES :— Etat général y relatif pour certaing
dlstncts de la provmoe de Québec. (Pas zmpmme)

BANQUES :—Listes des actionnaires des diverses banques de la Puissance du
Canada, conformément 4 L'acte 34 Vict., chap. 5, sect. 12.

RECENSEMENT ——Rapports pour I'année 1871, en vertu de Tacte 33 Vict: , ¢hap,
21, (Pas imprimé.)

Rapport de ce qui a été fait, en vertu de “T'Acte du Recensement N

conformément 3 Ia 27éme clause du dit acte. (Pas imprimé.)
5
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No. 15..

ﬁo.’ 16.

‘No. 17..

No. 18,

No.19..

No. 20.,,

NO.: 21.:.

EXPEDITION pE Mantrona :—Etat de la dépense sous lautorité d'un mandat
spécial émis par Son Excellence le Gouverneur-Général, conformément aux
dispositions de V'acte 31 Vie., ch. 5, sec. 35, paragraphe 2, et'4 un ordre
en conseil du 17 octobre 1871,

3 l’appx opriation de $100,000 pour faire face ala dépense de l’expédmon
alors sur le pomt de se rendre 3 Manitoba.

. |DEPENSES IMPREVUES —Ttat des mandats émis sous l’automté d’ordres en con-

seil, depuis le ler juillet 1871 j Jusqu au 31 mars 1872, et portés au compte

du crédit ouvert pour dépenses i unprevues autorisées par Pacte 34 Vic., ch. 1,
cédule B.

Foxps pe Rurrarre :—Etat de toutes les allocations et oratlﬁcatlons faites en
vertu de l'acte 33 Vic,, ch. 4, intitulé: ¢ Acte pour mieux assurer V'effica-
cité du service civil du Canada en accordant une pensmn dans certains cas
aux personnes qu1 y sont employées.”

' Etat des cas olt des additions ont été faites au nombre réel
d’années de service des personnes employées dans le service civil et qui

. ont été mises 3 la retraite, .en vertu des dispositions de. lacte 33 Vie.,
ch. 4.

.|TRATTE DE WASHINGTON :— Message de Son Excellence le Gouverneur-Général

transmettant, pour l'information de la Chambre des Communes, certaines
dépéches et minutes du Conseil Privé, ayant trait au traité de Washington,

Message de Son Excellence le Gouverneur-Général
transmettant, pour I'information de la Chambre des Communes, certaines
dépéches et correspondances entre les gouvernements de la Nouvelle-Ecosse,
de Terreneuve et 'Ile du Prince-Edouard et le gouvernement impérial, au
sujet des clauses du traité de Washington reldtives aux pécheries.

Rivikre Rouce :—Cédule des réclamations résultant de l’msurrecmon récente
a Mamtoba, par 'honorable Recorder de Manitoba.

Réponse 3 une adresse. Etat détaillé de toutes les réclama-
tions des différentes personnes mentionnées dans le rapport de F. G. John-
son, le commissaire a,uquel ont été renvoyées, pour investigation, les récla-
mations des personnes qui ont souffert de 1'insurrection dans 1a Terre de
Rupert, en 1862-70, indiquant item par item ld nature de ces réclamations,
ete. ; aussi, copie des instructions qui ont été données au dit commissaire
Johnson. (Pas imprimée.)

—————Réponse & une adresse. Etat détaillé de toutes les réclamations

. de John Schultz, écr., déposées, soit entre les mains du gouvernement, soit
entre celles du Recorder J ohnson, indiquant item par 1tem Ia nature de cés
réclamations, la preuve qui en a été faite, etc. ; aussi, copie des instructions

. qui ont pu &re données au dit Recorder Johnson, touchant ces réclama-
tions, ete.  (Pas tmprimée.)

BiLLETs PROVINCIAUX ET DE LA PUlssANCE :—Etat de la circulation des ;billegs
provinciaux et de la Puissance le 31 mars 1872. (Pas tmprimé.)

BaNQUE DU HAUT-CaNADA :—Etat des affaires de la Banque du Haut-Canada,
le 31 mars 1872, comparsé avec celui du 30 juin 1871, transmis au Parle-

Ordre en conseil, en date du 17 octobre 187] relatxf )
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No. 22..

Ko. 24 ..

No. 25 .

- NO.'26..' .

ment, en, conformité des actes 33 V1c ch. 40, sec. 9 et 34 Vic., ch:'8,

9.
- MATIERES DU VOL. NO. 7.

SECRETAIRE D'ETAT roun LE CANADA ‘——-Rapport pour Pannée expirant le 30
juin 1871,

——Rapport de la Division des Sauvages
T du dépa.rtement du Secrétaire d'Etat pour les Provinces.

.. STATUTS pu Canapa :—Etat officiel de la distribution des statuts du Canada de

la, 34 Victoria, 4e session du premier parlement, 1871, en conformité des
dispositions de 'acte 31 Vic., ch. 1, sec. 14. (Pas zmpmme)

RECETTES ET DEPENSES DU CANADA :—Btat des recettes et dépenses du Canada,
‘depuis le ler juillet 1861 j jusquau 31 mars 1872.

CHEMIN DE FER INTERCOLO\'IAL ——Rapport a.nnuel des Commlssalres.

Copie de toute correspondance entre le gou-
vernement et toutes autres parties, tel qu mgémeurs et entrepreneurs,
touchant le. pont du chemin de fer Intercolonial, qui doit étre constrmt

* gur la rividre Miramichi.

Réponse 3 une adresse. Etat indiquant tous
- les frais et charges se rattachant 3 I'exploration et 3 Iadministration des
- affaires du chemin de fer Intercolonial, depuis la date du dernier état sou-
" mis 3 -cette Chambre sur le sujet Jusqu’é ce jour ; le montant en sommes
'séparées des frais de voyage et les autres dépenses des Commissaires, y com-
prises celles du commissariat depuis la date ci-dessus.

Réponse 3 une adresse. Lettres et documents

échangés entre le gouvernement de la Puissance, les Commissaires du che-
min de fer Intercolonial et autres personnes intéressées dans les affaires
en question, savoir :~—Au sujet du loyer payé par les dits Commis-
saires pour I'usage de la' ‘maison .maintenant occupée 3 Newcastle, par A.
Light, Eer., et le bureau Intercolonial, indiquant quel était le propriétaire
1o.—De la dite maison & Yépoque ol elle fut ainsi loude.
20.—Des terrains obtenus pour la station du chemin de fer.
30.—De I'ancien chantier de construction qui devait servir de terminus
.maritime.
40.—Des vieilles ma.lsons commerciales maintenant occupées comme
maison de douane & Neweastle, indiquant séparément le montant payé an-
_nuellement pour le Joyer, les dommages causés aux terrajns, et le prix payé
ou & &tre payé pour chacune des dites 1 ma,lsons, et & qui, quand et comment }

INVASION FEn1ENNE, CANADA :—Réponse 4 une adresse. - Copie, de toute dépé-
che et de toute coxrespondance entre le gouvernement -de la Puissance et
le gouvernement impérial au sujet des réclamations résultant de Vinvasion
du Canada par les féniens, etc. ; aussi copie du rapport sur I'association fé-
nienne prépalé par Lord Tenterden.

—Maniross —Réponse 3 une adresse. Copie de

" toute correspondance avec le lieutenant-gouverneur A. G. Archibald et M.
McMicken, commissaire des terres, concernant I'invasion fénienne de Ma-

nitoba, et les rapports du dit lieutenant-gouverneur avec Louis Riel, etc.
T
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No. 27...

No. 28..

No. 29..

No, 30|

No. 31..

PENITENCIERS :—Rapport des directeurs. des pénitenciers de la Puissance du
Canada, pour I'année 1871, I R :

SAUVAGES :—Réponse & une adresse.  Copie' dé toute-correspondance au sujet
de la nomination d’'un commissaire ou de- commissaires des affaires des

- Bauvages dans Northumberland, N.-B.--(Pas tmprimée.y "~~~ = -

Eprrices Provinciavx, Hantrax :—Message du Gouverneur-Général transmet-

* tant une certaine correspondance avec la’ sentence arbifrale; au; sujet des
réclamations de la Nouvelle-Ecosse, & propos des édifices provinciaux
3 Halifax. S , . S

(PripER, ALBERT :—Réponse i une adresse. Rapports officiels relatifs 2 la
“-mort par suite d’un acciderit surle cliemin de fer du gouvernement entre
Windsor et Halifax, d’Albert Trider, employé. sur. le. dit chemin, et sur
toutes les procédures 3 T'enquéte du coroner ; aussi, un état de tous les ac-
cidents survenus sur le dit chemin. (Pas imprimée.) i
ExproraTioN GEorociqus :—Compte des sommes dépensées sous Tautorité de
.. Yacte 31 Vic.,ch. 67, pout Yexploration géologique du Canada, pour l'an-
-, nge expirant 1 30 juin 187L. .-~ . oo :

No 32*..

No. 33..

— - Rapport sommaire -des. explorations géologiques,
en date du 20 mai 1872. C :
PerLBY, M. (I. C.) :—Réponse 3 une adresse.. .Copie de bous ,r‘arpport‘]s faits par
| © M. Perley, I €., sur les moyens les plus pratiques et les-plus sfirs d'assu-
_ rer et mainteniz libre la navigation sur la riviére. St. Jean, N.-B., & l'en-
droit ou prés de Vendroit appelé Battures d'Oromocto. (Pas imprimée.)

CeMIy bE Fer CANADIEN DU PACIFIQUE +—Premier i‘épporﬁjde progrés sur le -
chemin de fer canadien du Pacifique, par 8. Fleming, ¢cr., ingénieur-en-chef,

i

No. 34..

No. 35, :

. - ——Réponse 4 une adresse. | Copie de
* ‘toutes instructions et eorrespondance avec lés ingénieurs chargés des divi-
sions B, C, D et E, de. Vexploration du chemin. de fer canadien du Pacifi-
‘que, et de tout rapport d’investigation sur la cause de Ia suspension de
Texplaration dela division , de la dite exploration, ete: (Pas smprimée.)

g

Cuemin' pE: FEr Winpsor ET - ANNspoLlsi—Réponse: 3 une adresse.
i " Correspondance entre le’ gowvernement et la compagnie du chemin de
fer de Windsor et Annapolis, y compris tous mémoires: ou protestations
adressés: auw gouvernement par la eompagnie, et tous arrangements
conclus- entre le gouvernement. et la compagnie dw chemin de fer du_gou-
vernement: entve Windser et Halifax, relativement aw privilége de se-
servir du dit chemin. (Pas smpromée.y SR T

ProviNcE DU CANADA, DEITE' DE LA :—Réponse & une adresse. Cors.

\ " respondance entre: le gouvernement de la Puissance avec les gouverner.

" ments des provinces de Québec’ et d'Ontario aw sujet du partage du sur-
plus de la dette de la ci-devant provinee du Canadd, etc.; et cor-
respondance avec les gouvernements des différentes- provinees de la
Puissance relativement 3 toutes demandes faites pour accorder des subsides
adlitionels ou des conditions financi¢res plus favorables que celles qui leur
sont. faites par Pacte de confédération. (Pus imprimée)

Acre pes Ecores, Nouveau-BruNswick :—Réponse & une adresse. Corres-
g R



’35"3’Vi’ci;0ria. Liste des Docurtients de 1a Session. AL 1872

Ne.

No.

No.

. 37 ...

38..

. 41.

. 40...

. 44 ..

.|Rivitres TraMES ET SYDENEAM :—Réponse i

ponda,nce ou autres documcnts relatifs & Uacte ‘des écoles, passé parla leorxs~
latare locale du Nouveau: Brunswick, qui ont eu lieu entre le gouverne-
ment de la Puissance et celui du Nouveau Bxunswmk

Haxer, A., Jr.:=—Réponse 3 une adle&';e Correspondance échangée entre le
rrouvelnement et des officiers de douane de la Puissance ou des Etats-Unis,
~au-sujet de la saisie faite entve les mains de M. A. Hamel, fils, d'une
certaine guantité de marchandises a.ppaltenan 3 1a maison “J os. Hamel

et Fréves,” de Québec.  (Pas imprimée ).

——-——-——'—,——-—Rl’:PONSE SUPPLEMENTATRE :—Do, ‘do.  (Pus imprimée.)

a

.|OFFICIERS DU GOUVERNEMENT DE 1A PUISsaxcE ~—Réponse & une adresse.

Etat indiquant les noms, l'origine; la croyance, la position et le salaire de
tous les employés du gouvernement de la Puissance, avec les états de tous
les’ depa,rtements pubhcs, du Sénat, de la Chambre des Communes, et de la
commission du chemin de fer Imewolonlal B

../Bossé, Hox. M. L& Juem :—Réponse A une adresse. _Correspondance entre le

gouvernement de 1a Puissance et celui de la provinee de Québec et 'hono-
rable juge Bossé, au sujet du refus de cet honorable juge de se conformer
a Vordre du gouvernement de Québec, lui enJowmnt de résider & Mont-
magny, dans Te district de Montmagny. ('Pas imprimée. )

BureAU DE PosTE D'HALIFAX ——Repome A une adresse. Correspondance entre
le maitre de poste d'Halifax, N.-E., et 'honorable maltre-général des postes,
au sujet de la soustraction de letires d’argent du bureau de poste. (‘Pas
imprimée. )

W

.{DroITS. DE DOUANES, Bale D’HupsoN :—Droits de douanes prélevés aux ports

de la Baie d'Hudson, 1868-69, 1869-70 et 1870-T1. ( Pas imprimé.)
i une adresse, plans, rapports,
spécifications et contrats ayant trait 3 Iamélioration de la navigation des
rividres Thames et Sydenham, depuis 1867.

3...|HavRE pE PaspéiBiac:—Réponse 3 une adresse. Correspondance, rapports et

plans velatifs A la rade de Paspébiac : lo. comme havre de refuge, 20. com-
me havre d’hiver en communication avec le chemin de fer Intercolonial.

.|CANAL DE LA BATTURE S1E. CLAIRE :—Réponse 3 une adresse. Rapport des ingé-

nieurs ou-autres nommeés pour s'enquérir de la localisation du canal sur la
batture Ste. Claire, du c6té canadien, par le gouvernement des Etats-Unis.

.|CAUSES BN APPEL :—Réponse & une adresse. Etat du nombre de causes qui,

pendant les trois derniéres années, dn ler janvier 1869 au ler janvier
1872, ont été portées devant Sa Majesté en son Conseil Privé, sur appel de
jugements rendus dans chacune des provinces d'Ontario, Québec,
Nouveau-Brunswick et Nouvelle-Ecosse. (Pas imprimé. ) :

..|SERVICE DE 1A MALLE, JOLIETTE —Réponse 3 une adresse, etc., ayant rapport

3 Pétablissement d’'une malle quotidienne entre Joliette, St. Ambroise de’
Klldare, et Ste. Mélanie d’Aillebout, dans le comté de Joliette. (Pas

smprimée. )

9
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No. 47...

No. 48...

Ne. 49...

No. 50. .

No. 51...

No. 52...

"No. 53...

No. 54 ...
No. 55...

No. 86...

No. 57...

Exprovis puBLICS DES DEPARTEMENTS :—Réponse i une adresse. Etat indiquant
toutes les sommes d'argent payées & tout officier ou comniis de département,
sous forme de salaire extra pour service extra ou autrement, en aucun
temps, durant Pannée fiscale finissant le 30 juin 1871. (Pas émprimée. )

v ‘ Réponse & une adresse. Etat indiquant
toutes sommes d'argent exigées ou reques pour salaires, services extra et
frais de voyage, ou pour tohit autre objet, par les divers députés chefs et
officiers de département & Ottawa, ete. (Pas imprimée.) '

Frontikrr pu Norp-Oursy :—Réponse & une adresse. Correspondance entre
le gouvernement de la Puissance et celui d'Ontario au sujet de la fron-
tiére nord-ouest d’Ontario.

Sauvvaces, Iroquois: —Réponse 3 une adresse. Correspondance échangée depuis
le premier novembre dernier, entre le gouvernement, 'agent & Caughnawaga,
et les Sauvages Iroquois, an sujet de la conduite des chefs de ces Sauvages.
( Pas imprimée. ) . :

IMPRESSIONS CONFIDENTIELLES :— Réponse i une adresse.. Comples payés ou
regus pour impressions départementales et .confidentielles depuis la date des’
derniers états soumis, avec copie des ordres en conseil y relatifs, et de tous
comptes payés ou regus pour reliure -depuis que Iouvrage a été donng sans
soumissions au présent entrepreneur. : :

CaxaL DE GRENVILLE :-—Réponse & une adresse demandant copie de toute
soumissions transmises, pour la réparation et I'agrandissement du canal de
Grenville, et aussi copie de tous contrats conclus, ordres en conseil et
tous autres documents v relatifs. (Pas mprimée. )

Caxar, WELLAND :—Réponse & une adresse. Rapports faits par Iingénieur
en charge du canal Welland en Pannée 1871, indiquant la quantité
d’excavation dans le sol et dans le roc requise pour mettre le canal de
niveau avec le lac Eri¢, par voie du Port Colborne et du Port Maitland
respectivement ; aussi, copie de tous rapports sur le méme sujet par I'in-
génieur en chef du dit département, ( Pas imprimée. )

OBsERVATIONS METEOROLOGIQUES :(—Réponse & une adresse. -Correspondance
avec le gouvernement des Etats-Unis et toute personne de Ja Puissance,
au sujet d’observations météorologiques et de rapports sur la température.

S

Droirs D’AuTEURS :—Réponse & une adresse ayant trait & la question des
droits d'anteur.  (Pas imprimée.)

Puxirioss corporeLLus :—Réponse & une adresse. Cas duns lesquels la sen:
tenee de punitions corporelles a ¢4 mise 2 effet en Canada.  (Pas imprimée. )

Prares :—Réponse 3 une adresse. Soumissions pour la fourniture d’huile de
charbon pour les phares, pour les années 1870, 1871 et 1872, avec les
rapports des inspoctenrs sur les échantillons. ( Pas ¢mprimée. ) :

Terr1ToIRES DU NoED-OUvEsT, LIQUEURS EXIVRANTES :—Réponse i une adresse.

Correspondance entre le gouvernement et le lieutenant-gouverneur de
10 N



'35 Victoria. | Liste des Documents dek‘la Session, A.,18.72

No. 58...

No. 59..

No. 61

No. 62..

No. 65.

No. 66..

Manitoba et des Territoires du Nord-Ouest, au sujet de.l'introduction de
quﬁeurs'v,,enivira.ntés, d’armes, munitions et autres choses pour 8tre vendues

- . aux natifs du. dit Territoive et -autres persomnes y vésidant. (Pas
imprimée. )

Lois DE MaxtroBa :—Réponse & une adresse. - Lois de ‘Manitoba-, décrétées
"durant la derniére session de la législature locale, au sujet de linscription
) ! ’ 11 G 3 3 N 3 . 3 A
. et des qualifications des électeurs, et de la constitution d’'une cour supréme.
( Pas tmprimée. ) - )

Erzcrions, CoLoMBIE-BRITANNIQUE BT MaxtToBA :—Rapport d’aprés les archi-
ves des élections des membres de la présente, Chambre des Communes pour
la Colombie Anglaise et Manitoba, indiquant le nombre total de votes
enregistrés dans chaque division électorale odt il y a eu constestation,
avec le nombre total de votes enregistrés dans chaque telle division, le
nombre de votes inscrits sur les listes électorales de ces divisions respecti-
vement, et la population de chaque collége électoral telle qu'indiquée par
le dernier recensement, préparé par le greffier de la couronne en chan-
cellerie. . _—

.|REsERVE DES SAUVAGES, SARNIA:—Réponse & une adresse. Correspondance

entre le seorétaive d'Etat pour les. provinces et toute partie ou parties, y -
compris les officiers du département, touchant le lot de front No. 51 de ls
réserve des Sauvages, 3 Sarnia. ("Pas imprimée. )

..|ConmERCE DEs INDES OCCIDENTALES :—Réponse & une adresse. Correspondance,-.

ete, depuis le ler. juillet 1867 ayant trait aux relations entre le Canada et
les Antilles. o

RAPPORT SUPPLEMENTAIRE :—Do, do. ("Pas imprimé. )

. ) .
Caxan DE LA Bale VERTE :—Réponse 3 une adresse. Rapport et estimés ayant
trait.au canal de la Baie Verte.

.|RavIN DE SmIpPEGAN :—Réponse 3 une adresse. Correspondance, Ordres en

conseil, Rapports, Estimations, relatifs au creusement du ravin da
Shippegan. ( Pas tmprimée. ) '

.. EMiGRANTS, FORT GARRY :—FEitat indiquant la dépense encourue pour procurer

des voitures et des hommes % Yendroit appelé ¢ Prince Arthur’s
. Landing” pour le transport des émigrants 3 Fort Gairy; ainsi que
pour le méme service depuis le terminus ouest du lac Supérieur et le
. chemin de Shebandowan jusqu'au ¢6té nord du Lac des Bois ; et depuis le
Lac des Bois jusqu'au Fort Garry ; aussi, le nombre d’émigrants trans-
portés sur la dite route. :

- |ProDUITS EN ENTREPST :—Réponse 3 une adresse. Correspondance relative a

=]

des honoraires exigés par des officiers américains sur des denrées et produity
passant par les Etats:Unis en entrepdt. .

CHARRUES :—Réponse 3 une adresse. Nombre de charrues & double soc entrées
au port de Guelph, la valeur de ces charrues, le nombre de celles qui ont

payé un droit, le nombre (il en est) qui n'ont point payé de droit.
(Pas tinprimée. j ;

11
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. 68

.|Lac Mup ——~Réponse A une adresse. Correspondance concérnant la construction

d'une digue & la décharge du lac 'dit “ Mud Lake,” dans le township de
Bedford, dans le comté d’Addington, ‘Ontario, en Fannée 1871. (Pas
Tmprimée. )

. E\IBAUCH acE DES Marerors :“—Réponse 4 une adresse. Correspondance depms

le Ter juillet 1869; au sujet de Vengagement “ou de la désertion des mate-
lots, ou de ce qui est connu sous le nom d embauchage. (Pas imprimée.)

.|Hoxoraires DES INsPECTEURS DE Bois :—Réponse & une adresse. ‘Tarif des

honoraires, en vertu du chap 46 des Statuts Refondus du Canada,
qui sont maintenant exigés des fabricants de bois pour la confection des
spémﬁcatlons, et payés aux mspecteurs de bois pom mesurage, etc. (Pas
imprimée. )

, i
1

..|Bureav DE PosTE, QuEREC :—Réponse d une ‘ldi'esse Soumissions regues pour

Yappareil de. chauﬁ'age du buréau de poste de Québee, avec le rapport de -
Parchitecte en chef du département des travaux pubhcs y relatif. ( Pas
imprimée. )

..{Havre pE Porr CoLBORNE :—Réponse i une adl esse.” Soumissions regues p.u'

le depal tement des travaux publics pour Yexcavation dans le sol et dans le
“roc A Peffet de creuser et améliorer le havre de Port Colborne sur le lac
Erié, Pannée derniére. (Pus imprimée. )

..|ArerTRES :—Adresse indiquant toutes les causes qui ont été décidées par jle

bureau des arbitres de la Pmssance, depuis la conféderatlon les sentences
rendues, et tous les montants payés anx dits arbitres comme salaires et
frais de voyage, ou pour tout autre objet. (° Pcrs imprimée. )

..|ArsExar p’Harirax :—Réponse & une adresse. Concspondance entre le gou-

vernement impérial et celui de la Puissance au sujet’'de larmnfrement
proposé pour obtenir une pmhe de Parsenal- du port 'de Sa Majesté a

Halifax, pour en faire nn terminus du ckemin de fer intercolonial. (Pas
imprimée. ) :
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QUATRIEME RAPPORT _ANNUEL
DPARTENENT D L4 NARINE BT DES ECRERIES

ANNEE EXPIREE LE 80 JUIN 1871

A Son Euncellence le Trés-Honorable JOHN, BARON LISGAR, de Lisgar et Baillie-
borough, comté de Cavan, Irlande, pair du Royaume-Uni de'la Grande-
Bretagne et d'Irlande et - baronnet, lun des membres du Trés-Honorable
Conseil Privé de Sa Majesté, Chevalier Grand-croiz du Tyés-Honorable
Ordre du Bain, Chevalier Grand-croiz de UOrdye Trés-Distingué de Saini-
Michel et Saint-George, Gouvernewr-Général du Canada, Gouverneur et
Commandant en Chef de I'Ile du Prince-Edouard, etc., efc., etc.

Praise A VoTrE EXCELLENCE :—

J’ai I'honneur de présenter, pour I'information de votre Excellence et de 1a 1égislature
du Canada, le rapport annuel et les dtats de compte du département de la marine et des
ptcheries pour Pannde fiscale expirée le 30 juin dernier.

"Quoique ce rapport ait principalement trait aux opérations dépar tementales de Tannée
fiscale, et aux dépenses qu'elles ont nécessitées, il contiendra aussi un compte-rendu des
opérations du département pendant I'année de calendrier quia pris fin hier; mais le
compte des dépenses faites pour des travaux ou pour les services depuis le ler juillet
dernier, ne figurera que dans les états de finances du département pom la présente année
fiscale expirant le 30 juin prochain. .

Les affaires de ce département ont beaucoup augm enté depuis ‘sa création en 1867,

“tion:gevilement par la réunion de.la Colombie Buta,nmque 3-la Confédération, mais encore
par la mise.dans ses attributions de Padministration de plusieurs branches, importantes de
service public, telles que la confection des travaux dépendant du departement’ qul etalent
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exéeutés auparavant par le département des travaux publics, I'examen des capitaines eb
seconds de navires, et la direction des observations météorologiques dans toute I'étendue
du Canada. Le surcroit de correspondances qu'occasionne la complication des affaires
relatives & la question des pécheries, et Yadministration du service de la police de marine,
accompli par des’ croiseurs commissionnés et équipés pour proléger nos riches pécheries
litborales, n’ont pas peu ajouté au travail du département dans les deux années derniéres,
d’autant que les mouvements de ces vaisseaux, chargés de fonctions importantes et déli-
cates, exigeaient une surveillance, une attention constante, afin que les officiers comman-
dants ne fissent pas usage d'une sévérité offensante sans néeessité, & I'égard des pécheurs
€trangers trouvés péchant dans des lieux ol leur droit pouvait étre douteux. En ce qui
concerne cebte branche de service, je suis fort redevable au capitaine Scott, M. R., qui
avait la - direction de nos croiseurs dans les provinces d'en bas, et qui parla maniére
Jjudicieuse dont il s'est acquitté de ce soin, a notablement contribué a maintenir. nos
droits en causant le moins d'irritation possible dans les circonstances. En plusieurs
occasions, 1'été dernier comme I'été précédent, jai jugé utile de visiter les lieux de péche
et d’en faire moi-méme une certaine inspection, afin de pouvoir conférer avec les comman-
dants des cvoisitres et inspecter lewrs vaisseaux. Malgré tous les mouveaux services
thribués au département, je suis heureux d’annoncer qu'il n'a été fait ancune augmen-
tation importante dans la dépense de mon personnel & Ottawa, 3 Pexception des appoin-
tements d'un surintendant-général et ingénieur-architecte des phares, dont I'emploi
" était devenu indispensable depuis que le département est chargé du soin
de construire les phares et siffiets d’alarme 2 vapeur, et d'exécuter les autres travaux
dépendant de ses services. Cet officier était aussi trés-nécessaire pour surveiller I'entre-
tien du service des phares dans toute la Puissance, vu quil se présente sans cesse des
questions s¢ rattachant i Part de lingénieur dans le cours de Padministration de ces
établissements, avec leurs appareils d’éclairage, leurs mécanismes, leurs tours et leurs dépen-
dances : quais, jetées, etc. La personne que j'ai proposée pour cette place, est M. Joseph
Tomlinson, que j'avais connu lorsqu'il était dans T'emploi du gouvernement du Nouveau-
Brunswick, et dans les connaissances pratiques duquel j'avais toute confiance. 1Il'a été
nommé par votre Kxcellence en conseil le 5 mai 1871, ayant déja été employé temporai-
rement par le département pendant quinze mois. Ses principales fonctions consistent &
préparer les plans et devis des mouveaux travaux quele département entreprend, 3
visiter les lieux o ils doivent se constr uire, & choxsn' Ios emplacements, 4 inspecter les
travaux pendent leur exécution, et enfin & les examiner et 3 faire son rapport lorsqu'ils
sont achevés par les entrepreneurs et préts & étre déliveés au département. Il est aussi
de son devoir de visiter, lorsqu’il en est requis par le département, les anciens phares déja
en activité, de rendre compte de leur étab et de faire la description de toutes les répara-
tions qui sont rezardées comme nécessaires. Enfin il remplit diverses autres fonctions de
moindre importance trop nombreuses pour que je les mentionne. Avant d’a.ller‘_pll}s‘_lqi_n,
je vais énumérer‘iéi les différentes branshes de service public dont le soin est confié au
département 3 la direstion duquel j’ai honneur de présider.
2

&
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1. Administration de tous les phares qu'entretient le gouvernement du Canada,.
y compris trois phares de premier ordre élevés dernitrement sur la cote de '
Terreneuve pour laslireté des navires canadiens qui entrent dans le golfe Saint-Laurent et
en sortent soit par le détroit de Belle-Isle soit par le passage méridional. . Ces nouvelles
tours & feu ont été construites I'une au cap Normand, prés de Ventrée nord-est du détroit de
Belle-Isle, I'autre 3 la pointe Riche, prés de l'entrée sud-ouest du détroit, et la troisiéme au
cap Ray, sur le ¢6té nord de l'entrée méridionale du golfe Saint-Laurent. Le nombre des
phares fixes sous la direction du dépa.rfement, y compris ceux dont la Maison de la Trinité
a la régie, les trois sur la cbte de Terreneuve que je viens de mentionner, et deux dans la
Colombie Britannique, s'éléve présentement & 251, dont le service exige un personnel de
285 gardiens et aides, payés par ce département. Outre ce personnel, il y a beaucoup
d’autres aides employés et payés par les gardiens eux-mémes ; ces aides ne sont pas inscrits
dans les livres du département, les gardiens qui les prennent recevant en général un
salaire qui leur permet de se procurer toute I'assistance dont ils peuvent avoir besoin.

) 2. Administratipn de onze batea;ux-phares, savoir : trois au-dessous - de Québee, trois

entre Québec et Montréal, quatre sur le lac St. Louis, en amont de Montréal, et un dans
la Colombie Britannique., Un autre bateaun-lumiére est installé sur le réeif Colchester,
dans le lac Erié ; il est entretenu principalement par les souscriptions particuliéres
d’srmateurs, de commandants de navires et de sociétés d’assurance ; mais, dans la
saison derniére, le département a versé aux propristaires du bateau une somme de
$500, qui avait ¢t6 votée pour cet objet par le parlement, parce qu'il est reconnu que
ce feu est extrémement utile anx bitiments qui naviguent sur le lac Erié.

3. Administration de huit sifflets d’alarme & vapeur, y compris celui du bateau-phare
de fer qui est placé durant la saison de navigation en aval du récif de I'lle Rouge, dans le
fleuve Saint-Taurent. Quatre autres sont donnés & Pentreprise ; un cinquiéme le sera
sous pew. Total, treize siffiets d’'alarme, que le département espére avoir en activité au
commencement_de la saison prochaine. S

4. Construction des nouveaux phares fixes avec leurs jetées, des sifflets d'alarme &
vapeur, des bateaux-lumidre, des bouées, bahses, ete. ‘ ‘

5. Contrdle de la gestion des Maisons de la Trinité de Montréal et de Québec ; la
premitre dirige le service des feux, bouées, balises, pilotage, etc., au-dessous de Montréal ;
et la'seconde le pilotage et d’antres parties du .service relatif & la navigation du Saint-
Laurent inférieur. ) )

6. Direstion des steamers du geuvernement non employés au service militaire, an
nombre de quatre : deux & Québec, un & Halifax et un dans la Colombie Britannique,
auxquels il faut ajouter un petit steamer dont se sert la police du port de Québec et celui
de la Maison de la Trinité de Montréal-—soit en tout six steamers sous la divection de ce
département.

7. Police fluviale et de port de Montréal et de Québec, formant un eﬁ‘ectlf de
cinquante hommes.

8. Administration des établissements de sauvétage et assistance des marins malades
et dénués de ressources, y compris les équipa%'es naufragés dans les différentes provinces,
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S

9. Surveillance de Texécution des lois concernant lmspectlon des bateaux & vapeur
par le bureau de inspection des bateaux & vapeur. o ' '

10. Exéeution de l'acte relatif & 'sxamen des capitaines et des seconds de navives et
3 la délivrance des certificats de capacité et de service. Les examens sont faits par les
bureaux d’examinateurs respectlfs, mais les certificats sont dehvrés et les registres tenus
par ce département. ‘

11. Enquétes sur les causes des naufrages qui surviennent sur les cdtes du Canada; E
et réunion des états statistiques des naufrages pour le gouvernement butanmque.

12. Enquétes sur les actes de sauvetage accomplis en mer ou sur les cotes du
Canada, et récompense de ces actes. i

13. ‘Direction de toust ce qui est relatif aux observations météorologiques qui se font
‘en. Canada, et surveillance générale des obsewatones et des teme-balls de Qucbec et de
Saint-Jean. .

14. Inspection générale sur tous les préposés de l’engaorement des matelots, en
Canada, et direction de tout ce qui est velatif 3 l’engaoement et-2 la désertion des
matelots.

15, Paiement des subventions faites 3 des steamels, autres que celles qui dépendent
de l’a.dmlmstmtvn du departement des postes. '

16. Administration des fonds qui se pergoivent pour 'amélioration des bavres sous
empire de l'acte canadien 32 et 33 Vict., chap. 40. : '

17. Exécution des lois concernant les pécheries cbtitves et fluviales, et direction
du nombreux personnel attaché au service de la protection des péches, y compris, pendant
Yannée dermere, la direction de sept goélettes de police maritime employees i protéger
les pécheries-citiéres. Développement d'établissements de plsclcul.,ure en Canada. Le
département prend beaucoup d'intérét au suceés des travaux piscicoles.

Indépendamment des branches ci-dessus de son service, le département a dans ses
attributions toutes les matires générales relatives aux intéréts de marine de la Puissance,
notdmment A nos précieuses pécheries. ' ' v :

Apres cette rapide énumération des affaires confiées au soin de ce departement, je
vais mamtenant rendre compte de ces affaires en détail.

PHARES AU-DESSUS DE ’VIONTREAL.

Cette division s’étend depuis le phare de Lachi.ne, surle lac St. Louis, jusqu’an phare
de 8t. Ignace, dans le lac Supérieur, et comprend en ce moment soixante et quinze.phares
fixes eb quatre bateaux-phares, que le gouvernement entretient sous la direction de ce dé-
partement. Outre ces feux, il y a au véeif Colchester, situé dans le lac Erié & quelques
milles de la rive canadienne, un phare flottant, appartenant 3 MM. Hackett, d’ Amherst-
burg, qui, pour leur rétribution, ont compté depuis quelques années sur’les souscriptions
particulitres d'armateurs, de capitaines, et de sociétés d’assurance ; mais les contributions
ne suffisent pas pour lentretien de cette lumiére, et MM. Hackett ont demandé
i ce département de les aider, sans quoi ils se verraient forcés de la retirer. M’étant
assuré qu'elle était d’'une grande utilité pour la navigation sur le lac, j'avais proposé d'ac-

4
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corder AUX pr opriétaires une somme de &5500 3 titre de suhventxon_ de la part.du gouverne-
ment pour les aider & soutenir les dépenses de l'entretien du phare flottant ; en consé-
quence cetbe somme leur a été versée pour la saison de 1870.

‘Qutre les phares dirigés par ce département sur les lacs supérieurs, il yaun certain
nombre: de feux-de port qui sont entretents par les autorités locales.

Le 31 décembre 1871, le nombre des gardiens chargés du soin des phares fixes, et
des quatre bateaux-phaves dépendant du département dans cette division; était de soixante-
six, outre six aides. Le 30 juin dernier, finde P'année fiscale, il y avait soixante et qﬁinze‘
phares, dont quatre flottants,— desservis par soixante-deux gardiens et six aides.

Dans mon dernier rapport annuel, je faisais mention d'une nouvelle tour & feu qui
avait éte bétie sur Iile Solitaire, baie Georgienne, et éclairée pour la lérefoisle ler octobre
1870 ; mais je n’avais pu faire connaitre alors les frais de son établissement,. parce que
cette dépense appartenait i année fiscale 1870-1871. Les travaux ne sont pas encore tout 3
fait terminés; .peu de chose cependant reste A faire. A venir au 30 juin dernier, la
dépense, dont on peut voir le détail dans Iappendice, se montait & $2,191.45 ; tandis que
le-crédit voté par le parlement était de $4,000. Pour achever ce phare, il faudra dépenser
encore $200-environ. M. John Egan en a été nommé gardien le 19 aoiit 1870, avec un
kalaire de $350 par année. IL’appareil, & feu blanc fixe, est du systéme catoptrigue ; il
porte quatre lampes & becs circulaires et & réflecteurs de seize pouces, et une lampe &
méche plate avec un réflecteur plat de quinze pouces de diamétre. Le nouvean ph'a,re a
Parry-Sound, baie Georgienne, qui a été mis en activité pour la premiére fois le 3 novem-
bre 1870, a-été établi particuliérement pour 1'utilité des propriétaires de moulins de Yen-
droit, lesquels ont payés la moiti¢ des frais de construction, comme il avait ét6 convenu. -
La somme totale pfmyée par. le département pour sa construction et ses appareils est de
$879.72, et la somme votée par le parlement de $1,000. M. William McGowan, préposé
au servme de ce phale regoit un salaire de $300 par année. On trouvera dans appendice
le détail des frais d’établissement. La tour est surmontée d'un appareil catoptrique & feu
blanc fixe, avec quatre lampes 4 méche plate et des réflectenrs de 16 pouces. TLe nouveau
-phare sur I'ile du Télégraphe, baie de Quinté, lac Ontario, dont j'ai parlé dans mon der-
nier rapport annuel, a été allamé pour la premitre fois le 12 novembre 1870. Ta
Jlumiére est blanche fixe et du systéme catoptrique ; il y a deux lampes, qui sont & méches
plates, et deux réflecteurs de quinze pouces de diamétre. Le bitiment et Pappareil ont
colité $1,991.35. Le parlement avait affecté & ces objets une somme de $2,000. M.
:J ohn Mason a été nommé gardien avec un salaire de $200 par année. Ce feu rend de
,grands services aux commandants de steamers et autres bateaux qui naviguent dans la
_baie de Quinté.

Le phare & feu tournant, érigé sur I'ile aux Tourtes, lac Ontario, (dont je faisais aussi

-mention dans mon dernier rapport annuel) a été allumé pour la premiére fois le ler

novembre 1870, et a colité $2,405.73. Le crédit voté par le parlement était de $2,000.

- Ce phare, par le projet primitif, devait étre } teu fixe ; mais, 3 la demande du commerce

et pour le distinguer des autres & feux fixes sur le lac, on I'a pourvu d'un appareil 3 fen
5
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tounant, dont le mécanisme a nécessité un surcrolt de Elépense. I1 est trds-utile, étant
visible & une distance de seize & dix-sept milles. ILa lumiére est blanche, tournante et du
systéme catoptrique ; 'appareil porte deux lampes & becs cireulaires, et deux réflecteurs
de dix-huit pouces. .Le gardien est M. James Eccles, nommé le ler novembre 1870,
avec un salaire de $300 par annde. Par un manque de soins de la part de ce gardien, le
feu prit aunx Iainpes dans la nuit du 4 septembre dernier, et il fallut interrompre I'éclairage
pendant guelques nuits en attendant qu'on ait pu se procurer de nouvelles lampes. Le
département a fait une enquéte, et il a été constaté que le gardien lorsque l'accident
arriva, était allé sur la terre ferme pour quélques affaives; et avait confié la surveillance
des feux A son fils et 3 une autre personne, qui vraisemblablement y étaient fort inha-
biles. Il est probable qu'il sera nécessaire de nommer un autre gardien avant le com-
mencement de la navigation, vu que le gardien actuel a I'intention de.se démettre de son
emploi. Un phare de petites dimensions a été établi derniérement sur I'lle Muskoka ou
au Renard, lac Simcoe, Ontario, pour éclairer et guider les steamers et les autres bateaux
qui voyagent sur ce lac. L’appareil est catopirique et porte trois lampes & méches plates,
avec des réflecteurs de quinze pouces. La tour est carrée et peinte en blanc. La cons-
truction, avec les appareils, a cofité $1,107.30 ; le parlement avait affecté & cet établisse-
ment une somme de $900. Le phare a été éclairé pour la premiére fois le 14 novembre
1870. Gardien, M. J. Darke ; salaire, $200 par année. )

Les crédits votés par le parlement pour la construction des cing tours & feu ci-dessus,
en Ontario, pendant l'année fiscale derniére, se montaient 3 une somme de $9,900; la
dépense a ét& de $8,575.55, et laisse par conséquent une balance non employée de
$1,324.45.

Jannonce avec regret que M. Benjamin Picard, qui depuis seize ans était gardien du .
phare flottant No. 3, sur le lac St. Louis, en revenant du bateau 2 terre, i la fin du mois
de juin dernier, fut surpris par un coup de vent et se noya. Le soin du phare a été confié
temporairement & M. O. Vaudry depuis ce triste accident. M. Peter Baikie, gardien du
phare de Port Maitland, lac Erié pendant plus de treize ans, a eté mis & la retraite le'ler
avril dernier, avec une pension annuelle de $230.85, et M, Fergus Scholfield I'a remplacé
avec des appointements de $350 par année. M. Thomas Lamphier, gardien du phare St.
Ignace, lac Supérieur, est décédé 3 la fin de juin dernier, et M. Andrew Hynes lui a
succédé : ce dernier touche un salaire de $400 par année.

La balise & feu établie pendant I'automne de 1870 sur la batture appelée Way-Shoal,
dans la riviere Ottawa, & une dizaine de milles en aval de la cité d’'Ottawa, est extréme-
ment utile aux steamers et aux trains de bois. Elle a été mise en activité pour la premiére-
fois le 6 octobre 1870 ; son appareil est catoptrique et muni de lampes 3 méches plates et
de deux réflecteurs de quinze pouces de diamétre. Les frais de son établissement se sont
élevés 3 $384.95. M. Antoine Mongeon a été nommé gardien de ce phare avec un salaire
de $100 par année. ‘

Il y a eu deux autres balises & feu établies récemment - plus bas sur la rivitre, Pun 3
la pointe 3 1'Orignal et Pautre 3 la pointe de McTavish ; Jes appareils sont catoptriques,

6
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et portent deux lampes & méches, plates avec deux réflecteurs de quinze pouces de diamétre,
Tls ont été mis en activité pour la premicre fois le 10 octobre dernier ; et les frais de leur
établissement figureront dans les comptes du département pour la présente année fiscale.

Une nouvelle tour i feu se bitit en ce moment sur l'ile du Milieu,’lac Erié.  Les
travaux sont pfesque finis, ¢t il est probable que le feu sera allumé vers le mois de mai

" prochain. Le département a aussi passé contrat pour la construction de trois nouveaux
phares dans le lac Supérieur, et on en prépare actuellement les matériaux. Ils seront
probablement mis en activité au mois d'aolit. La potlvelle tour quele département a fait
élever & Port Maitland, pendant la saison derniére, & la place de I'ancienne que le vent
avait renversée, est entitrement finie, et mes officiers me font rapport que ¢'est un ouvrage

_excellent.. Le prix qu'elle a cofité paraitra dans les états de comptes du département pour
P'année courante. /

On a exéeuté 3 la jetée du phare de lile au Goeland lac Ontario, des réparations
considérables, qui étaient fort nécessaires et qui la rendront parfaitement sire. Ce phare
est un des meilleurs qu'il y ait sur les lacs.

" La jetée du phare de la Pointe Claire, & l'embouchure de la rividre Ottawa, et celle
du phare de TLancaster, ont grandement besoin chacune d'un brise-glace ; et le dépar-
temen? a fait un appel de soumissions pour lexécution de ces travaux. Des contrats
seront passés immédiatement, afin que les brise-glace se construisent avant 'ouverture de la

‘navigation, et protégent les tours contre la poussée des glaces au printemps.

L'huile et les autres approvisionnements, pour 'année fiscale expirée le 30 juin 1871,
ont été distribués aux phares de la.division, dans les mois de juillet et d’aott 1870, parle
propulseur & hélice Mary Ward, moyennant le prix fait de $1,400 ; le méme bateau a fait
les distributions pour 'année qui prendra fin le 30 juin 1872, pour $1,700.

Tia dépense totale du service des phares fixes, bateaux-phaves, bouées et balises, au-,
dessus de Montréal,—y compris les frais d’établissement des balisesd feu sur la riviére
Ottawa,— pendant 'année fiscale terminée le 30 juin 1871, a ét¢ de $44,053.99 ; elle
s'était dlevée & $46,289.05 'année précédente. Pour Ientretien de cette partie du service
pendant l'année fiscale derniére, le parlement avait voté un crédit de $44,604. Il reste
done $550.01 non dépenses.

On a opéré, dans Je cours de ]"umee derniére, une notable amélioration dans 1'éclai-
rage de cette division, en introduisant dans plusieurs phares de grandes lampes & becs
circulaires, qui produisent une intensité de lumiére égale & celle de vingt-sept chandelles.
Elles consomment; il est vrai, beaucoup plus d’huile ; mais ce surcrott de dépense est de
peu de considération comparativement au surcroit d'éclat obtenu et aux avantages qui en
résultent pour la navioatioﬂ.

Le 7 mars dernier, M. Isaac H. ope, de Kingston, a été nommé inspecteur des phares
de cette division, avec un salaire de $1,200, en remplacement de M. D. (. Smith, décéds.
 Depuis quelque temps, de nombreuses plaintes parvenues A ce département, lui
avaient appris que le bois debout sur la péninsule de la Presqu'ile, lac Ontario, disparais-

sait rapidement, et que les bitiments, auxquelsil assure une pr otection contre les vents
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lorsqu'ils entrent se réfugier dans le havre de la Presqu'ile par un temps dorage, étaient
menacés de la perdre, si on ne se hitait de prendre des mesures pour la conservation de ce
bois. Aprés examen, on reconnut que la péninsule appartenaitau gouvernement d’Ontario,
et gne ce département n’avait nul droit d’empécher la destruction de cet abri si utile aux
bateaux contraints d’aller chercher refuge dans le havrée. Cependant la. chose a été
portée 3 la connaissance du gouvernement d'Ontario, et il a consenti. & transférer la
propriété de la péninsule & ce département afin qu'il puisse prévenir I'enti¢re dénudation
du sol. Une grande partie de la pemnsule a été mise en culture par des personnes quis'y
sont établies d'ellesmémes, sans aucun titre, ou qui.ont acheté les améliorations de
squatters précédents. Au mois d’octobre dernier, mon assistant -a visité la. péninsule en’
compagnie de Joseph Keeler, écuyer, qui représente ce district ‘dans la Chambre des
Communes ; ils ont vu presque tous les squatters, et les ont informés. que des baux leur
seraient accordés & certaines conditions, dont I'une était qu'il ne serait pas permis de couper
les arbres sur pied, parce‘ que le département . voulait absolument conserver et cultiver
méme ces bois, qui abritent le hiavre contre les grands coups de vent, fort communs sur le
lac Ontario, et en font un lieu de refugé assuré. Le département des travaux publics a
déja passé contrat pour Pamélioration et le creusement du port, et il est pljoldable' que les
travaux commenceront de bonne heure au printemps. Le contrat porte qu'un chenal, de
300 pieds de large, sera dragué et déblayé jusqu'd une profondeur uniforme de quatorze
pieds au-dessous d’une marque fixe sur le quai de George Craig, et qulil sera situé de
maniére & ce que son cdté sud forme la continuation d’une ligne entre le quai de Quick,
la téte de la baie, et le c6té nord de la jéfée sur laquelle est bati le phare de Salt-Point.
Les matiéres dragudes seront déposées dans lé lac en dedans d'une ligne- fixée entre le
grand phare sur la Presqu'ile et I'lle de Nicholson, mais non pas plus prés de la rive que
12 ol 1a hauteur d’eau est de six brasses au moins.
MAISON DE LA TRINITE DE MONTREAL. ,
11 ne s'est fait aucun changement dans son organisation depuis mon dernier rapport.
Les affaires confies & la Maison concernant la partie du fleuve St. Laurent sur laquelle
s'étend ‘son inspection, paraissent avoir ét¢ dirigées avec autant de soin que d’économie,
et le département a toujours trouvé la corporation. préte & faire tout en son pouvoir pour
donner aide et faveur aux intéréts de marine de cette importante section de la Puissance.
L'inspection de la Maison de la Trinité s'étend depuis la limite de la province de Québec,
au-dessus de Montréal, jusqu’a Portneuf, distance d’environ 200 milles. Une trés-importante
partie de ses fonctions, est d'installer les boudes et les balises sur le fleuve pour indiguer
le chenal, et de les y maintenir en état durant la navigation. A ce service vaque princi-
palement le capitaine C6té, un des pilotes les plus anciens et les plus expérimentés de la
riviere ; et le Richeliew, steamer du gouvernement, se tient continuellement prét &
»portel sur les points ol il serait nécessaire.de.remettre en place une bouée entrainée.
A'la fermeture de la navigation, il y -avait dans ce ressort 45 phares, y compris trois
lumiéres flottantes établies sur le lac -St. Pierre, et 104 bouées. Trente-trois gardiens
8
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et trois aides ont soin de ces phares ; quelques-uns , en desservent deux. Comme la
plupart sont des fermiers ou des Aabitants qui demeurent dans le voisinage immédiat
des phaves, leurs salaires sont généralement modiques, variant de $7 & $30 par mois.
TLes gardiens des bateaux-lumiére regoivent de $20 & $52 par mois. Tous les gardiens
de phares de cette division sont payés au mois, et durant la sa,lson de navigation seulement,
3 laquelle se borne leur service. .

Ta Maison de la Trinité de Montréal a aussi l'inspection sur le pilotage dans toute
Pétendue de son ressort, et c'est elle qui entend et décide les plaintes entre capitaines et
pilotes. e nombre des pilotes licenciés sous sa direction est de 34.

Le département a regu.une requéte de la Chambre de commerce de Montréal, qui
demande que P'on unisse ensemble le Bureau des commissaires du havre et Ia Maison de la
Trinité, vu que les fonctions en pourraient étre remplies ensuite d’'une maniére plus
avantageuse et plus convenable aux intéréts publics qu'elles ne le sont maintenant par
deux corps distincts ; mais le gouvernement n’a encore résolu aucun cha,ngement dans

¢

ce semns.. : . .
Le dépar bement a regu aussi une requéte de la Chambre de commerce de St. Jean,

province de Québec, qui expose la nécessité de l'établissement de quelques feux et boudes
sur la riviére Richelieu, depuis St. Jean jusqu'd la frontiére américaine, afin de faciliter le
parcours de la rividve au commerce considérable qui se fait par cette voie de communication
initérieure entre le Canada et les Etats-Unis. Plusieurs membres et officiers de la Maison
" de la Trinité de Montréal, qui a la surveillance sur cette rividre, ont visité derniérement
avec mon assistant les lieux qui, disait-on, avaient besoin d'étre éclairés, et tous m’ont
attesté lurgence de cet éclairage. En conséquence, je suis dopinion qu'il conviendrait
de placer des feux et -des boudes sur les points indiqués, afin de favoriser le mouvement
croissant de commerce sur eette route.  Les dépenses d’établissement et d’entretien seraient
trés-peu considérables. )

Pendant lannée fiscale derniére, la dépense totale de la Maison de la Trinité de
Montréal, comprenant les salaires de ses officiers, des gardiens de phares, et les frais
d’entretien des phares, des bouées et du steamer, a été de $22,453.52 ; et pendant V'année
fiscale qui a pris fin le 30 juin 1870, de $21,699.49. Elle s'était élevée, pendant 'année
expirée le 30 juin 1869, 3 $25,762.54 ; et pendant I'année expirée le 30 juin 1868, 3 V
$23,053.53. A la fermeture de la navigation, en 1871, voici quel était le personnel
salarié de la Maison de la Trinité de Montréal :—

Maftre, secrétaire-trésorier, surintendant des pilotes, commis, huissier

et messager ... .iieaeaas e e N 5
Gardiens de phares et gardiens de bateaux-lumiére ............ cev. 33
Alides sur les bateaux-lumiére................. e e .3
Capitaine et hommes *équipage du steamer Rickeliew................. 6
Maitre du port de Sowl (emploi présentement va,caut) .............. 1

Tota.l........‘.......; ....... eee.. . 48

Je regrette d.xvow a ajouter que M. Joseph Mondox qui depuis vmv(: ans exerga.m a
5—2 9
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Sorel les fonctions de maitre de port et d'agsnt de la Maison de la Trinité de Montréal, est
d6céds e 11 septembre dernier. -Comme la navigation 'était alors prés desa fin, la place
wacante n'a pas été remplie par une nomination permauente: la Maison aseulement char-
M. G. H. Bramley d'en faire les fonctions temporairement jusqu’a ee qu'elle nomme quel-
qu’un en permanence. -

M. Narcisse Arcand, gardien du bateau-phare No. 2 dulac St. Pierre, s'est. noyé le
4 a0tit-1870, en montant dans sa chaloupe & Sorel pour y recevoir des provisions, et a été
remplacé: par son frére Edonard Arcand. v

Au gardien de ce bateau-phare est .confié le soin .de reconnaitre 1a harteur de Yeau
sur les battures. du lac Saint-Pierre ; cette hauteur est marquée par lui -chaque jour en
gros chiffres.sur le c6té du bateau, afin que les bitiments en passant puissent la voir. Il
transmet jownellement -son rapport aux Maisons-de la Trinité de Montréal.et-de Québec
pourlinformation des personnes intéressées. Pendant la.nuit, les. chiffres. sont -éclairés
parune lampe trés-brillante.

Le nombre des pilotes sur la liste d’activité—pour la section du fleuve comprise-entre
Québzc.et Montréal,—sous la.direction de la Maison de la Trinité de Montréal, était de
34 3 la fin de T'année fiscale dernitre. Tl n'y en.a pas-eu de rayés de la liste, mais 3 sont
aorts:dans la dernitre année de calendrier. Pendant cette méme année, b apprentis ont
ét6 vequs pilotes, et un ancien, qui avait ét¢ suspendu, a 66 rétabli sur la liste. Pour la
dépense.de cette branche du service public pendant I'année expirée le 30 juin -dernier,
le parlement avait voté un crédit de $22,464 ; la dépense a été de $22,453.52 ; il reste
done sur le crédit une halance non employée de $10.48.

] MaisoN DE. LA TRINITE DE QUEBEC.

Dans mon dernier rapport annuel, j’ai dit un mot du changement qui allait avoir lieu,
en conformité de l'ordre en conseil du 11 février 1870, relativement & cette corporation.
Le changement s'est accompli le ler mars dernier : I'agent du département & Québec est
maintenant ehaxgé de diriger et surveiller, sous le contrdle du bureau eentral, tous les
phares, bouées et balises qui dépendaient.de la Maison de Ia Trinité de Québec ; et I'ex-
périence qu'on vient de faire montre que cette disposition nouvelle réussit parfaitement,
d’antant qu'il est beauconp plus facile au département qu'il ne I'¢tait & la Maison de faire
visiter et approvisionner les phares, paisquil a la direction des steamers, et que la fone-
tion de ceux-ci me peut étre séparée avantageusement des services tant de la régie des
phares existants que de la construction des nouveaux phares et sifflets d’alarme. Le surin-
tendant général des phares, qui est aussi ingénieur pratique, pendant qu'il fait I'inspection
des travaux en cours de construction, a maintenant de nombreises occasions de visiter les
phares et de proposer et exéouter des améliorations, quil.ne pouvait -avoir lorsque ces
phares étaient administrés par un corps avec lequel il n’avait aucune linison. Les. établisse-
ments de sifflets d’alarne & vapewr dans le fleuve et le golfe St. Laurent exigent la sur-
veillance d’un ingénieur ; et le département peut & présent, aprés le nouvean changement,
obtenir cette surveillance presque sans frais particuliers, va que le surintendant général,
lorsqu'il se-trouve dans le voisinage des-sifflets d’alarme & vapeur, prend cette occasion de
les visiter et de‘fuire rapport surleur eflicacité. .

10
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‘Le‘:persemiel dé la: Maison-de la; Trinité a ét¢: trésmotablement réduit;, ef, poui épar-
gner-des frais de loyer, on lui a' proeuré des bureanx dans la-nouvelle douane : les dépemnses
de os. corps, qui ‘sont payées par le gouvernement fédéral, sont  donc diminuées
T reste-encore attachés A ce service sept officiers salariés; dont les appointentents se montent
ensemble 3.§7,095.  Ces officiers sont le maitre de la Maison de la Trinité, lo maitre du
havre, le surintendant des pilotes, le secrétaire-trésorier, le sous-secrétaire-trésorier,
ﬁgissant' comme commis du. maitre. du' hivre, Iassistant du maitve du hivre et le
messager. Les fonctions de la Maison consistent principalement 3 veiller 3 toutes
les matidres velatives au pilotage dans le bas du fleuve Saint-Laurent,. aux devoirs
de.maitre de-havre et 3 d'autres matiéres moins importantes qui se rapportent i la naviga-
tion. La.dépense pour les salaires et les dépenses casuelles de la Maison de la Trinité de
Québec pendant Y'année fiscale expirée le 30 juin 1871, y compris le loyer, les taxes et les
fournitures: faites par le bureau de la papeterie d'Ottawa, se sont élevées 3 $11,925.17.
Le parlement. avait affecté & ce service $12,488, y compris- une somme de  $100 destinge
pour. lentretien d’une lumiére temporaire’d lentrée de la rivitre Saguenay. Reste, par
conséquent, une balance non dépensée, de $493.21. Ce dcpm tement 4 eu avis, le plihtemps
dernier, que le debrls du Glanmore, qui ‘nuisait gravement 3 ala navigation prés de Ia sta-
tion de la quarantaine & la Grrosse-Tle, était enlevé ; et la balance da prix adjugé de $2,000
a ét6 payée aux entrepreneurs, MM. Rousseau et- Peterson

Le nombre des pilotes sur la liste d’activité, sous la survellla‘nce de la Malson deé la
Trinité de Québec, le 80 juin dernier, était de 238, y compris un pilote suspendu tempe-
rairement, cing ne pilotant pas pour cause de maladie et trois desservant des phares ; et le
31. décembre dernier, ce nombre s'est trouvé réduit 2 233, dont 13 nexercant pas leur fone-
tion. .

 Dans la derniere année de calendrier, 6 apprentis pilotes ont passé i I'examen suivant
la loi, et ont regu leurs licences de pilote du fleuve, pour le port de Québec et au-dessous’;
tandis que, durant 'année fiscale expirée le 30 juin dernier, il y a eu 16 apprentis reus
pilotes. TLe nombre des pilotes mis 3 la retraite, rayés de la liste d’activité ou décédés,
dans la: derniére année de calendrier, a été de 12 : ce nombre ne comprend pas 5§ pilotes
placés sur la liste des malades, 3 suspendus et. 1 nommé gardien du bateau-phave de I'ile
Rouge. A ]

L'état annuel de la situation du.fonds des pilotes - invalides pour I'année expirée le
31.décembre 1871; que la loi ordonne de déposer devant le parlement, se trouve dans
Yappendice 20 du présent. rapport.. A cette date la situation du fonds était comme suit:

Argent prété et placé. . covovo it e e $58,414:927
Intérdts dus. . cols i in it e ey 811:01
“Entre les:mains du trésorier.. .. ......oini i iliii. 2,318 69

( $61,544 62
A déduire les arrérages de pensions.. ................. 309 82

B"alancé an créditdu fondsi. ...l L., $61,234 —8—(;
11 : "
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. Le nombre des pilotes infirmes et hors de serv: 1ce inscrits sur la liste des pension-
maires est présentement de trente- neuf. Les pensxons qu 'ils “regoivent md1v1duellement
varient dé $40 A $120, formant un montant annuel de-$3,688. ‘ Co .

Douze’: pﬂotes ont regu sur le fonds des secours, se montant en totalité i $659.46
Tly a quatre-vingt-douze veuves de pilotes sur la liste des pensionnaires, et elles
regoivent de $40 a $80 chacune par année,—en tout $6,188. . Quaranté ; enfa;nté
de pilotes recoivent aussi des pensions, variant de $10 2» '$48 par téte, ot ‘qui g'éléverit en
tout & $862. Le montant total de la lls’ce des pelmons attewnalt Ie 31 décembre 1871
le chiffre de $10,738. ‘ :

" Pendant 'année 1871, $11,397.46 ont éte payes aux pensionnaires. " Les dépenses
d’administration du fonds se sont montées 3 $619.36, y compris une soinme del$440, pa,yée
au trésorier comme indemnité pour le salaive d’'un commis, Les placements s¢ montaient,
fin de Yannée, & $2,207.30, et l'encaisse était de $2,218.69. Les recettes du fonds; pen-
dant Pannde dernitre, ont atteint la somme de $16,202.88, et se décomposent comme suit:
retenue sur les pilotages $7,128,06 ; amendes $62 ; intéréts des placements $5, 873 8!
et balance de I'année derniére entre les mains du trésorier “33 139. 01

SERVICE DES PHARES ET COTES AU-DESSOUS DE QUﬁBEc

Depuls le ler mars dernier, ce département dirige cette branche de service public
par le moyen de son agent 3 Québec. Le 30 juin dernier, cette division’ possédait vingt.
‘sept phares, y compris un bateau-lumitre: sur la Traverse; et, A la fermeture de la navi-
_'gation, elle en possédait trente-huit, y compris deux bateaux-lumiére sur la vaerse, ‘un
bateau-lumiére en fer, .pourvu d'un sifflet d’alarme & vapeur, en aval du récif de I'lle
'Rouge, et un bateau-lumiére sur la pointe de Sandy-Beach, dans le bassin de Gaspé.  Sur
ce nombre, il y a frois phares d’ordres inférieurs, établis au-dessus de Québec. On a ins-
tallé aussi un sifflet d’alarme & vapeur au nouveau phare de la pointe sud & Anticosti. La
nouvelle lumiére établie au cap Normand, sur la céte de Terreneuve, prés de l'entrée
nord-est du détroit de Belle-Isle, a été mise en activité pour la premiére fois le ler octo-
‘bre dernier. C'est un puissant phare de mer de premier ordre & feu tournant, blane, du
‘systéme catoptrique ; I'appareil a deux faces, sur chacune desquelles sont groupées trois
‘lampes no. 1 & becs circulaires, avec trois réflecteurs de vingt pouces. La  dépense
totale occasionnée par la construction de ce phare, y compris ce que la lanterne et I'appa-

“reil ont’ colité,—2 venir au 30 juin dernier, s'est élevée A $5,506.22 ; mais il a été fait
depuis quelque dépense qui sera portée sur les états de compte du département pour la
présente année fiscale. M. Henry Lock, habitant de Vendroit, qui m’était hautement
recommandé, a été nommé gardien de ce phare, avec un salaire. de $500 par année.

En vue de rendre plus'sfires les avenues de l'entrée orientale du détroit de Belle-Isle
et d’améliorer la voie d’été entre le Royaume-Uni et le St. Laurent, je suis d’avis que I'on
place un phale de grande portée, et un sifflet” d’alarme 3 vapeur, sur le cap Bauld, pointe”
de terre élevée qui se trouve A quelque distance 3 I'est du cap Normand. Un phare de
ce genre est bien nécessaire aussi au cap Whittle, prés de I'entrée ouest du détroit de

Belle-Isl.  Ily s déja qu&he phares de mer d'ordres supérieurs dans le détroit, et en
) 1-l
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érigeant les deux autres dont je “parle, on rendrait le passage de ce canal beaucoup plus
ghr, tout en diminuant les risques de retardsinent. . Ces nouvellés lumidres sont d’autant
plus nécessaires que les paquebots-postes, lorsqu'ils se dirigent vers l’Europe, passent ordi-
nairement le détroit pendant 1a nuit. S .

~Le nouveau phare établidUextrémité sud-ouest de la pnmte Riche, sur la cote de Terre-
neuve, dans le détroit de Belle-Isle, a ét¢ allumé pour la premidre fois le 26 aofit dernier,
et on le dit excellent. Cest. un feu catoptrique. blane a éclats : Yappareil a six faces,
portant chacune deux lampes no. 1 A becs circulaires et ' des réflecteurs de vingt pouces.
M. Eugéne Roy a ét6 nommé. gardien decet établissement, avec un salaire de $500 par
année. ‘Les fi: ais de “construction; & venir au 30 juin dernier, se montaient & $9,129.52.

. Lie nouveau phare du cap Ray, surla cdte occidentale de Terreneuve, a Tentrée sud
du orolfe St. Laurent, a été allumé pour la premiére fois le .13 juillet detnlel . Phare de

;o

mer de- l’nemie'x ordre, A feu blane 3 .éclats, du systéme  catoptrique ; appareil 4 six fa;ces,
ayant chacune deux lampes no. 1 & becs circalaires avec des réflecteurs . e 20 pouces. Gar-
dien, Robert Renme, dont le salaire st de $660 par ‘année. La deense totale de la
coustluctlon de ce, phare, 4 venir a.u 30 juin dernier, s'est montée b $10 903. 89, . '

‘Dans mon dernier rapport, j'ai fait mention du phme eta,bh sur le ora.nd Rocher-aux-
Oiseaux, iles de la Madeleine, golfe St. Laurent, et mis en activité pour la premiére fo;s
le 20 septembre 1870. Ce phare, qui porte un appareil dioptrique francais du deuxiéme
ordre, rend de grands services aux batiments qui entrent dans le golfe ; mais il est d'un
entretien cofiteux, étant . sur un point isolé, et d'un abord 3 la fois difficile et dangereux.
M. Chapman, avec deux aides, est chargé du soin de ce feu depuis le commencement de
septembre, et regoit une allocation de $1,600 par année.

- On a fait des dispositions pour que e gardien et ses aides passent les mois d’hlver sur
le Rocher, & cause des grands périls aunxquels eussent ét6 exposés leur sortie de 1'llot
Tautcmne et leur retour au printemps, et qui eussent pu faive vetarder: l'allumage du feu
3 Pouverture de la navigation.

+Le total des frais de construction de ce phare, au 30 juin dernier, se montait &
$7 918 40 ; il reste cependant & faire, tant aux bitiments‘qu'aux débarcadéres, plusieurs
additions et améliorations qui entraineront de nouvelles dépenses, dont le détail figurera
dans les étals de comptes de I'année fiscale prenant fin le 30 juin prochain.

Le 7 juillet dernier, on a éclairé pour la premiére fois sur l'ile Amherst, du groupe
des iles Madeleine, golfe St. Laurent, un phare, 3 feu tournant; alternativement blarc et
rouge, et d’'une grande portée. Lappareil est catoptrique et 3 deux faces, illuminées cha-
cune par deux lampes No. 1 & becs circulaires, avec des réflecteurs de vingt pouces. M.
William Cormier a ét¢ nommé gardien de ce phare, ses appointements sont de $300 par

.année.  Les frais d’établissement, le 30 j Juln dem1e1 étaient de $6,700.95.
" Le nouveau phare sur la pointe sud de I'ile & Anticosti porte un puissant appareil a
- éclats blancs et & six oftés, garnis chacun de deux lampes No.1 & becs circulaires et de
réflecteurs de vingt puuces. A ce phare est joint un puissant sifilet d’alarme 3 vapeur,
qui, par les temps de brume et les tempétes ilg neige, résoune de minute en minute durant
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dix secondes, de. maniére qil il y a un silencede ci{lquallbe secondes entre: les. sifflements:,
M. D. Tétu est gardien du phare et du sifflat &’ alarme, eb: powr- ce. double service regoit
$800 dappointements, ‘sur lesquels il est teuu de payenson aide; qui doit étre mécanicien:
de profession. Le 30 juin dernier, les frais de construction: du.phare et de ses dépen-
dances s'élevaient i $7,063.50, et ceux du sifflet d’ almme & mpeut, aveo: le-batiment olt
il est intalld; & $6,492.22.

Le phare nouvellement établi aux Sept-Tles, situéesda’us-la.pa,rtieznord?ouest d'al g,olfe-,
Saint-Laurent, est un feu fixe blane, dusystéme catoptrique ; il porte\‘d‘euac lampes. No..1:
& becs circulaires et une Jampe No. 1 2 bee plat, avee-trois réflecteurs de quinze. pouces;
Tl a été éclairé pour la premidre fois le 15 octobre 1870; et desservi jusqu'd présent par
M. A. Riverin, qui regoit pour ce soin une allocation-de $500 par année. - Frais.d'établis-
sement & venir an 30 juin dernier $4,145.80. On a lintention: d’augmenter 1e nombra
des lampes de ce-pliave, & la premidre occasion qui s'en présentera le printemps prochain:

Le nouveau phare sur I'ile aux (Bufs, située’dans la partie nord:ouest’ du- golfé Saint:
Laurent, prés de lentrée du fleuve, est un . feu catoptrique blanc et tournant ; I'appareil |
est & deux faces, garnies chacune de deux lampeés No. 13 becs circulaires'etr de-réflecteurs
de vingt pouces. 11 a été allumé pour la premiére fois.le 23 octobre derniér: M: Paul
C6té en est le gardien et recoit $500 par année.  Les frais de- construction’ de- ce- phare
feront partie des états de compte de la présente année ﬁacale, vu-qu'ils sont posterxeurs an
Ter juillet-dernier.

Le nouveau pliare sar le-cap Madeleine, comté de Gasps, golfe -Saint-Laurent; est.un
feu catoptrique tournant; alternativement blanc et ronge:. L/appaveil a- deux faces qui
portent chacune deux lampes No. 1 & becs circulaires, armées de réflecteurs de vingt pouces,
T1'a été allumé pour la-premiére fois- le 26'aolt-dernier. M. P. Savage en:a été:nommé
gardien aux appointements de $300 par année.. La somme dépensée pour la:construction
de ce phare, & venir au 30 juin dernier, s'est montée & $3,104.88; la dépense totale de
son établissement sera indiquée dans les comptes de I'année fiscale courante.

Lie nouveau phare‘an cap Chatte, sur-la limite occidentale. du comté-de Gaspé, est &

feu & éclats blancs : Vappareil est & six faces, chacune illuminées.: par une lampe No. 1.3
bec circulaire, avec un. réflecteur de vingt pouces. Il a.été.mis.pour la:premiére fois en
activité le 11 aofit-dernier.. Les.frais de son établissement s’élevaient, le 30 juin: dernier,
3.$2,116.93; la.dépense faite pour lachever- figurera dans les-comptes de la: présente
année fiscale. M. Joseph Roy a été nommé. gardien de.ce-phare; avec un salaire de:$300
par année. :

Lo nouveau -bateau-phave de fer, au récif 'de I'lle Rouge, . a-été installé-d:sa placele:9
juillet- dernier, et éclairé pour la premiére. fois le soir du méme jour:  Lappareil; du
systéme catoptrique, & feu fixe, blang, est placé dans: un: fanal '3 coulisse sur le mat: de
misaine. Il contient six petites lampes 3 becs circulaires, avec des réflecteurs de douze
pouces. Le bateau est aussi pourvu d'un sifflet d'alarme. & vapeur; qui’ se. fait: entendre
durant dix secondes. toutes.les minutes en temps. de-brume o dans lés:tempétes de neige.
A venir au 30 juin dernier, la.construction de ce bateaw, avec les mécanismes:et Vappareil
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déclaivage quon y a installés, a cofité la somme totale-de $32,805.42; mais il y ade
nouveaux fxsus ; pour 1a construction du bateaw - qw sont postérieurs @ cet’ce date et qud

Seront insérés dans les états de compte de I'année courante. M. -J. Tevesque, pilote
expérimenté du -bas du- flenvé Saint-Lauvent, & €té nommé gardien ‘et capitaine de ce
bateau-lumiére, ‘et recoit une allocation de $2,200, sur laquelle il a & payer les-gages d'un
mécanicien et:d'un équipage. ‘Un nouveau phare flottant-a ét¢ allumé pour la premitre fois
le Ler novembre dernier :dans le haut dela Traverse. - L'appareil d'éclairage, du systéme
dioptrique, consiste en une petite lampe suspendue-entre les deux mits:du bateau. Ce
phare n'a pas encore de ‘gardien permanent.

La tour nouvellement construite sur la Montée-du-Lac, rive nord.du fleuve Saint-
Laurent, comté de Montmorency, est surmontée d'un feu fixe blanc, dusystéme catoptrique,
et a ¢t clairée pour la ptemléle fois le 28 octobre 1870. Llappareil porte une lampe
No. 1-:& hbec:circulaire -eb. deux lampes No.1 & méches plates, avec des réflecteurs de
quinze pouces. . M. E. Simard a ét¢ nommé gardien -de-ce phare ; -son salaire est-de $300
par -année.  Les frais de :construction, le 30 juin dernier, atteignaient le chiffre de
$1;447.20 ;- mais on a dépensé.depuis & cet établissement, pour faire construire un escalier
contre l'escarpement jusqu'au phare, un magasin i approvisiornements, -etc., une .somue
considérable, qui sera portée sur les états de compte de Iannée courante. '

A Jasconstruction des travaux ci-dessus, se rattache en outre une dépense de $3,499.85,
pour Jes €tudes b plans, la surveillance des travaux pendant leur exécution, etc. Le

. chiffre total des frais de construction des nouveanx ouvrages, phares fixes, phares flottants
et siflets d'alarme 3 vapeur dans cette division, s'élevait, le 30 juin-dernier, X $100,824.71;
le erédit aiffecté par le Parlement 3 ces objets était de $116,000. Reste une balance non
employée-de-$15,675.29, qui a.été transportée, par ordre en conseil, & I'actif -de la présente
année fiscale pour achévement des travaux dont Vexécution n'était pas finie le 30 juin
dermier. La dépense faite aprés ce jour-d pourles achever, figurera sur les états de
ompte de la présente année fiscale. ‘

Un phare flottant a ét4 établi pour la preﬁ]iéne fois,, 1e 13 juillet dernier, sur la

pointe de Sandy Beach, dans le port de‘Gaspé ; il est destiné a
remontent le chenal et  leur faire éviter la barre. Il a consisté jusqu'd présent en une

guider les navires qai

petite lanterne dioptrique, & few rouge, suspendue entre les deux mats d'une goélette,
qu'on a loude pour cet usage ; mais comme la lumi¢re qu'il offre n’est pas assez forte, on a

Vintention d’y substituer un petit appareil dioptrique & feu blane. .

A la fermeture -de la navigation, le nombre des gardiens de phares, dans -cette
division, ¢tait de trente-neuf, y compris ceux des quatre phares flottants. - En outre, il y
avait dix-huit aides-gardiens et canonniers servant les camons d’alarme.. Les gardiens
des bateaux-phares engagent leurs propres équipages et les payent sur 'allocation qu'ils
regoivent pour le service. 'Le nombre des hommes d’éguipage, indépendemment des aides
comptés ci-dessus, était de vingt. Ce qui portaitle nombre total des personnes employées
au service des phares tixes, phares flottants et sifflets d’alarme & vapeur. dans cette division
a soixante et dix-sept. Lacsomme totale dépensée pour I'entretien de ces établissements,

15
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clest-3-dire pour L'huile, les provisions et les salaires, s'est élevée, pénda,nt T'année fiscale
expirée le 30 juin dernier, $31 582.75 ; .et comme ld somme affectée par le pallement ‘
3 ces dépenses pour la méme période était de $32,907. 46, il reste. une balance non employee
de $1,324.71, qui a été veportée sur I'exercice de la plesente année, fiscale. :

Depuis que Iadministration des phares de cette dlvmon a été transférée de la, Marson
de la Trinité-a ce departement le capitaine Smith, ci-devant second’ surmtendant des
pllotes, a fait les fonctions d’mspecteur des. phales de . la dn'lsmn, avec ses - anciens
appointements de $1,200 par année. ' - . C e e

M. Gregory, agent du département & Quebec, a deux comnns pour l’alder dans son
bureau ; mais 11 a, & part la gestion du service dos phales,,‘ pluswurs ,a.utres devmrs_
3 accomplir. . - . . . o f - ’

-Un nouveau bateau-lumiére en fer, ,destme pour les battures de Mamcouagan, qm
56 trouvent sur le cbté nord du fleuve St. La,m ent, 3 quelque distance en avant du phare
de la pointe des Monts, est actuellement en cours de construction en Angleterre Tl est
probable que Ventrepreneur le livrera assez tot pour qu il pulsse étre’ mouillé & son posté_
au mois de juillet prochain. La machine, la chaudiére et le mécanisme pour le sifflot
d’alarme 2 vapeur qui doit tre installé sur le bateau, se confectlonnent aussi par adJudl-

. cation et seront préts a l'arrivée du bateau en ce pays.

Le département a passé contrat pour la construction d’un phare de petites dimensions
3 la pointe de la Prairie, sur I'lle aux Coudres, fleuve St. Laurent ; et un autre semblable
sur I'llette aux Alouettes, & 'entrée de la riviére Saguenay. On compte queces deux: feux
seront allumés 3 ouverture de la navigation. Ils sont.destinés & faciliter la navigation
de cabotage sur la rive nord, et Ientrée des bitiments dans la riviére Saguenay. Ona
dessein d’ériger un phare de mer de grande portée sur le cap Désespoir, comts de Gaspé,
3 Ventrée nord-est de la baie des Chaleurs ; la somme votée pour sa construction  'année
derniére, & savoir $1,000, n’est pas suffisante, et on dit en conséquence différer les travavx
jusqu'a ce que le Parlement ait affecté un crédit supplementa,lre qui permette de batir et
équiper'un bon phare de mer 3 cet endroit. Co

Un phare a été nouvellement élevé & la. pointe ‘Carleton, dans la ba,le des Chaleurs.
I offrira un feu fixe rouge, et sera trés:probablement allumé a Touverture de la naviga-
tion. )

Pour rendre la navigation de la baié des Chaleurs plus facile et plus sﬁre, la. nuit et
daps les temps de brume, il serait fort 3 désirer qu'on établit un petit phare sur la pointe
aux Maquereaux, & U'entrée nord de la baie des Chaleurs, proche de la limite qui sépare les
comtés de Gaspé'et de Bouaventure,—et aussi un sifilet d’alalme vapeu;_' auprés du
phare de I'lle Miscou, & I'entrée sud de la baie.

Dans cette division, il y a 51 bouées, qu'il faut tenir dans leurs positions propres pour
indiquer le chenal, les battures et les rochers cachés sous l'eau; et comme il y en a
souvent d’entrainées ou déplacées par abordage’ ou autrement, ce service exige la: plus:
soigneuse attention. ('est le surintendant des phares qui en est chazgé, avec les capitaines
de steamers du gouvernement qui se trouvent avoir-le commandement des vapeurs-
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cho1s;s pour y veﬂler Il y a aussi dans la d1v1sm*1 47 oahses, setva,nt indiquer des
pomts putlcuhels str les rives, qm, en plus‘ems endroits au ueasous dn Sa.o'uenay, ont une
apparence pLesque umfoune, pmtmuhéxement sar la. mve nl'ld, qm eat celle que cotment
ordmanement les navn'es. ‘ :

L . &ERVIGE DES PHABES ET DES COTES pu N OUVFAU-BBUNSWICK. o
Le service des phares dans cefte division est 'mdmmlstre, sous la dnectlon du departe
ment Ottawa, par un agent, qui a son - bureau 3 SamtrJ ean,  Dans le mois d’octobre
” dermer, M. G. W, Smith, le 01 devant 'went a cte, commls 4 la bra,nche du dep‘trtement des.
finances eb de la banque d’é eparone 3 Saint Jean ; M. John H. Hal ding a 646 nommé pour

le remplacer,‘ ‘par un ovdre en consell ‘en date du 23 novembxe 1871 avec des appomte-
_ments.de $1, 600 par année.

[

.-John Harley, m-Jevant mspecteur des phmes du N'om eau- Blunswmk a &t mis

i la 1et1'a1te _pour; cause de vieillesse et de -mauvaise santé, le 7 Jjuin - delmef avec une
pensxon ‘annuelle de $”16 sur la repr esent&inon que ses infirmités, le rendalenb incapable
d’accomplir ses devous ; M. James Mitchell lui a suecédé et 1e901t le meme salaue de
$1,200 qui était accordé 2 son prédécesseur. - L ' o
Il y avait ‘dans cette lelSlOIl, 3 la fermeture de la nav 10'atlon, trente-hmt phares, dont

‘ ‘v‘mgt etaLent.~ de bons phares de mer, et dix-huit des feux d'ordres inférieurs ou, de riviére.
Le service de cet éclairage était confié  trenie-trois garcliens et deux aides. Il ¥ avait
de plus deux ifflets. d'alarme by vapeur; a Lapreau et sur I'lle aux Perdrix, tous les deux
~dans 1a baie de Fundy, desservis I'un par un mécanicien et un aide et Lautre par un méca-
nicien seulement. Ce qui porte 3 trente-huit le nombre des gardiens et aides-gardiens de
phares et de siffets d’alarme dans le Nouveau-Brunswick. T dépense totale pour soute-
nir, ce service pendant la dernidre année fiscale, y compris les frais d’entretien du feu rouge
ala pointe Reed, Saint-Jean, et des deux sifflets d’alarme & vapeur, ainsi que le salaire et les
frais de voyage de Vinspecteur des phaves, s'est montée  $25, 564.86 ; le erédit voté parle
parlement était de $27,362.00. Reste $1,797.14 non dép_ensés.

. 11y a dans le Nouveau-Brunswick cent soixante-neuf bouées, dont entretien a cofité
$1,856 48 pen&nt:l’;mnéé fiscale derniére. . Le 5 février 1871, M. John Henneberry,
gardien du plia,re du cap Enragé, est décédé, et M. George Tingley, qui lui servait d'aide
depuis plusienrs. années, lui a succédé, avec un salaive de $400 par annde. L’entretien
du siffiet d’alarme & vapeur sur l'ile aux Perdrix, en comptant les salaives des deux méea-
hiciens (qui sont aussi chargés de signaler les navives), la dépense du combusiible, ete., &
cofité pendant P'annce fiscale derniére, la somme totale de $2,078.29 ; et celui du sifflet
d’alarme & -Lapreau, salaire du méeanicien et dépehse de combustible compris, a cofité,
pendant la méme période, §1.996.90. ‘

Une nouvelle tour a été construite récemment 3 la pomte Alseneau, Dalhousie, et le
feu en a ét¢ allumé pour la premiére fois le 7 novembre 1870. Clest un feu fixe blane.
L'appareil, qui est catoptrique, consiste en. trois lampes, dont 'une est une lampe No. 1 2
ch cn' wlaire, Nrmu d'un 1eﬂect°ur de diz-lnit pouces, et les deux autres des lampes

_méql 1& Platas, aves des véflec eurs b qam"e poucss. Ce feu rend de grands services aux
steamers des ports da golfe, lomqu ils 1cmo‘if;;nt la. baie ‘aprés la tonibée ds 1a nuif, M.
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Louis Arseneau en a ét6 nommé gardien avec un salaire de$100 par année.. La cons-
truction de ce phare, y compris la lanterne et lappmell 3 venir au 30 juin deu;uer, avait
colité $1, 081. 43 ; et le crédit voté était de $1,000.

Deux nouvelles balises ) feu d’alignemens ont été établies sur. la pointe Alston,
3 lentrée du havre de Bathurst, comté ‘de Gloucester. ILa’ ‘balise ‘extérieure offre une

" Jumisre fixe blanche, et celle en dedans une lumiére fixe vouge, - Elles ont ét¢ éclairées pour
la premiére fois'le 21 avril 1871. M. John Conners a été nommé gardien des deux, avec
un salaire de $80 par année. Ta construction de ces deux bvxhses, y compus les apparells
declalrage, a colté $685 66 ; et le crédit voté était de’ $1, 000.

 Un petit phare a été nouvellement Atabli sur Ia pointe Cox, Grand Lac, comté de
la Reine, Nouveau-Brunswick, et a été allumé pour la premiére fois 1¢ 3 mai 1871 La
lumiére, fixe ‘blanche, est proilulbe par trois ldmpesd meches plates; accompagnées de
réflecteurs de quinze pouces. M. Michel J. Cox a été nommé ‘gardien de ce phare avec
un salaire de $80 par-année. - Les frais'd’établissement, & veniv au 30 juin'dernie‘r ée?'s'ont
‘montés 3 $607.35. Crédit vots, $650.

" Une'nouvelle tour a été construite sur 'ile Wolf- sud-ouest bale de Fundy eiitre I'le’ de
"Grand Manan et le comtédeChailotts, Nouveau Branswick, Elleestsurmontée d'un puissant
-appareil de mer 3 feu tournant blanc et & deux faces, chacuns contenant tr ois-lampes No.
13 bees cireulaives, avec  des réflecteurs de vingt pouces. Elle a été écldirée pour la.
premiére fois le 20 novembre dernier. M. William Cline en a été'nommé gardien, avec

un salaire de $500 par annde. Les frais de construction - seront portés sur les états de
compte-de la présente année. ‘ -

Un nouveau phare a été établi sur B le Bliss; comté de  Charlotte, Nouveau—
Brunswick. 11 offre un feu fixe rouge, et a été allumé pour la premlére fois an-commen-
cement du mois de décembre dernier. L'appareil, du systéme caboptmque, porte cing
‘lampes mammouths- A méches plates, et des réflecteurs -de dix-huit pouces. ‘M. Jarvis
Clarke a ét¢ nommé gardien de ce phare, avee un salaire de $200 par année. Y

Un nouveau phare se construit en ce moment & la pointe -Cassie, prés de 'l’entrée dua

- port de’Shédiac, dans le détroit de Northumberland, et il est probable qu'il sera mis en
activité & I'ouverture de la navigation.

-On a élevé une balise neuve, dans le port de Saint-André, pour remplacer
celle qui s’y trouvait et qui a ét6 emportée par la mer. Elle a cofité $1,000, la somme votée
par'le parlement. | -

Un phare de petites dimensions va Ctre biti au gt‘)ulet de Shippegan, comté de Glou-
cester, et un autre & Alnwick, comté de Northumberland ; il,est probable que les deux
seront mis en activité peu aprts 'ouverture de la navigation.

PHARES DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Les phaves, les sifffets d’alarme & vapeur et les boudes sur la-cbte de la Nouvelle-
Ecosse sont sous la- divection d’'un agent, qui a son bureau 3 Halifax et qui, pour toutes les
matiéres importantes se rapportant au service, regoit ses ordres et ses insbmctions‘ du
‘bureau central A Ottawa. Il est aidé par un mspecteur des ‘phares, résidant aussia
‘Hal#fax, qui-visite' tous les phares de la d1v1;§:>n, chague dnnée, en faisant la distribution
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des approvisionnements et qui en revisite en outre un cer tain nombre en d’autres temps,
lorsque: besoin. est. L’a«ent a aussi un commis pour Paidér & son burerw. Le capitaine
Jost; ci- -devant mspnchem a eu un emploi dans les douanes I'été dernier, et le capitaine .
Kendrmk -qui, aprés avoir «,te, il y a quelques années, mspectem des phares, était devenu
capitaine du stea;mel Drmcl a été nommé inspecteur le ler Jmllet 1871 avec ' 81,200 d’ap-
pomtements par année. . -

. I1 y avait-dans:. cette- dwtslon, ) 1.1 fin de l'année fiscale derniére; s oumnte et deux
phares.en activité, et soixante et cing ala fin de Pannée de calendrier.

. Le nombre-des: gardiens’ présentement chargés .de les suwexller est de qoxxa,nte et-
cing. Iln'ya pas dans la . Nouvelle-Ecosse d’aides-gardiens: nommés ou payés: par. le
gouvernement.’ _A Yile Saint-Paul;: le surintendant de Pétablissement de sauvetage, rem-
plit ‘aussi les. fonctions-de prmmpal gardien des deux phares qui 8y trouvent.: un -gardien.’
sous ses:ordres:est.prépesé au service du- phare du sud-ouest, et-un des hommes du, poste -
de sauvetage fait Ioffice de gardién du phare du nord-sst.. )

La Nouvelle-Ecosse posséde avec ce systéme d’éclairage quatre. p\ussants sifflets::
d'alarme & vapeur :—3 Yarmouth, & I'ile’ aux Loups-Marins, & Digby et & I'lle Cranberry.
11 a été.passé marché-pour Vinstallation de trois autres de. ces siffilets i l'ile Brier, & I'ile.
Saint-Paul et al'ile de Sable, et on espére qu'ils seront tous en état d’activité I'été prochain.
La trompette d’alarme Daboll sur. I'lle Sambro était si peu sfire eb-sipeu utile quele 2
octobre 1871 on-a donné avis public que le service en était discontinué.- On fait en ce
moment: des: arrangements pour obtenir des soumissions pour I'érection 3 cet endroit-
d’un puissant siffiet d’alarme 3 vapeur ; et une somme suffisante pour en .couvrir les,
frais::sera insérée ‘dans ‘le- budget qu'on devra soumettre au parlement 3 la session
prochaine.. On a aussi Iintention. de placer dans ce budget une somme - suffisante pour
construire un. second sifflet d’alarme sur I'ile de Sable, ‘afin qu'il y ait un phare, un siffler.
et une maison d'abri & chaque extrémité de cette ile, qui est longue denviron vingt-deux
milles, ¥n répartissant ceux qui composent I'établissement dans ces deux stations, la
station’ centrale et les postes intermédiaires, on sera sir qu'en cas de naufrages, dans
quelque partie que ce soit de I'ile, il y aura toujours & proximité des hommes préts & porter
secours.. Lorsque cette dlsposmon sera faite, on comptera donc sur I'ille de Sable six
différents postes de sauvetage, :

Lorsque les sifflets d’alarme mis 3 V'entreprise seront construits et en état d'activité,
la cdte de 1a Nouvells-Ecosse possédera sept de ces ouvrages, et neuf, si o, exécute le projet
d’en établir deux autres sur Iile Sambro et Iile de Sable ; et tous cessifflets d'alarme-d-
vapeur auront été érigés depuis le commencement de la confédération, car auparavant il
n'y ia.vait point dans la Nouvelle-Ecosse de sifflets d’alarme 3 vapeur, mais seulement deux
trompettes d’alarme Daboll, d'un médiocre service. .

A venir au 30 juin dernier, la construction du sifflet d’alarme avec les bitiments &
Iile aux Loups-Marins a colité . $4,327; celle du sifflet d’alarme avec les bitiments
Yarmouth; $3,451 ; celle du sifflet d’alarme avec les bitiments 3 I'ile Cranberry,- $5,650,
mais ce dernier a exigé une nouvelle dépense, qui sera portée sur les comptes de la pré-

sente année fiscale.. Quant aux frais de - construction - des .  Sifflets d'alarme % vapeur dg
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Digby, de I'ile Brier et de I'lle Saint-Paul, ils figureront dans le rapport de l'anniée prochaine

Le nouveau phare 3 Uentrée de la riviere Sissibou, comté de DigBy,a été allumé pour
la premiére fois le 3 décembre 1870. Il est & feu fixe blanc et porte trois lampes & méches :’
plates et trois réflecteurs de quinze pouces. M. Basile' Amereau a ét¢ nommé gardien de
ce phare le 17 avril 1871, avec un salaire de $200 par année. Les frais de cbnéﬁruétion,
3 venir au 30 juin dernier, se sont montés & $1,153.01 R

Le nouveau phare 3 ia riviére des Pommes, comté de Cumberland, a 466 bat pouf
remplacer Pancien, détruit par un incendie.* Il a ét6 allumé pour la premiére fois le ler
octobre 1870. Liancien gardien ena lo soin. L/appareil est catoptrique et  fou fixe
blanc. Les frais de construction, le 30 juin dernier, étaient de $1,479.46.

Le nouveau phare i l'ile Chester ou East-Ironbound, comté de Lunenburg; a été
biti pour remplacer I'ancienne four, réduite en cendres par un incendie, apris avoir été,
3 ce qu'on suppose, frappée par le tonnerre. Tl'a ét¢ allumé pour la premitre fois le 5
janvier 1871. TLes frais de construction, le 30 juin, étaient de $1,811.24. C’est un
phare diopirique de cinqui¢me ordre. o

Le nouveau phare sur I'ile Invonlsh comté de Victoria, C&p B1eton, est dloptuque,
a feu fixe blane, de cinquiéme ouhe, et a ¢été allumé pour la premitre fois le ler aofit
1871. Les frais de construction, le 39 juin dernier, s'élévaient & $2,410.47. Le gardien,
M. Samuel C. Campbell, recoit un salaire de 300 par année. .

Le nouveau phare & Main-d-Dicu, sur le bout occidental de l'lle Scattarie, est du
systéme catoptrique, et offre une lumiére fixe rouge du c6té de la mer et une lumiére
blanche du ¢6té du nord. I porte deux hxmpeé A méches “circulaires, et deux & méches
plates, avee deux réflectenrs de quinze pouces et deux de seize pouces. = Il a brillé pour
la premiére fois le Ler aofit 1871.  Les frais de consbruction, & venir au 30 juin dernier,
ge sont montés & $2,312.39. M. James Burke, gardien temporaire, regoit $3)0 par
année. : »

Le nouveau phare 3 'entrée du port de Pugwash, comté de Cumberland, a été éclairé
pour la premiére fois le 26 mai 1871, Il est & feu fixe rouge, et a été vu 4 la distance de
douze milles. TLes frais de construction, 3 venir au 80 juin ‘dernier, se sont moités A
$1,676.91. M. Rufus F. Bent a ¢t6 nommé gardien de ce phare, avec un salaire de $200
par année. ; ‘ B

Une balise-lumiére a ¢té placée derniérement sur lo bureau de la- traverse, & l’entlée
du port de Sainte-Anue, comté de Victoria ; elle a cofité $187.35. M. J. Morzison en a
ét¢ nommé gardien, avec un salaire de $100 par année.

 Ces sept nouveaux phares, établis dans le cours de l'année fiscale derniére, pour la
construction desquels il avait été voté au budget $10,936, ont cofité $10,736.69, cours
canadien. Tnde%nda.mment du crédit de $10,936, le parlement avait affecté une somme
d2 $5,000 & Tétablissement d’une tour & feu sur ile de Sable.

Le nombre total de phares neufs mis en activité dans la Nouvelle-Fcosse dopms le
commencement de la confédération jusqu'd la fin de l'année 1871, est de quatorze, en

compamnt les deux qui ont été yebitis, et il yena treize autres dont la construction est entre-
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prise en ce moment, et qui, lorsqu’ils seront finis, porteront & vingt-sept le mombre des

nouveaux feux allumés depuis cette époque,

Le nombre total des phares en activité dans la Nouvelle-Ecpsse, 2 la fin de 1871,
4tait de soixante et cing. Il n'y a pas dans cette division d’aides-gardiens payés parle

gouvernement ; les gardiens qui veulent avoir des aides, les prennent 3 leurs propres frais.

Pendant I'année fiscale derniére, les changements suivants sont survenus parmi les

gardiens de phare dans la Nouvelle-Ecosse. En octobre-1870, M. Morrison, gardien du

phare de l'ile-aux ‘Qiseaux, Cap-Breton, fut tué par son canon qui creva, et remplacé par

M. Angus Ross ; salaire $400 par année.

‘Le gardien du phare de Sable, comté de Shelburne, mourut le printemps dermer, et

eut pour successeur scn fils M. Harvey Doane ; salaire $100 par année.

Le 6 mai 1871, M. Nathan Smith, gardien du phare de Burnt Coat, comté de Hants,
fut mis & la retraite, avec une pension de $157 .50.  Personne n'a encore été nommé 3 sa
place dune maniére permanente, et c'est son fils qui provisoirement fait le service. -

Voici quel a été le personnel du service des phmres dans la l\ouvelle—Ecosse durant

T'année fiscale derniére :—

Gardiens de Phares.... ... vvviiiiiiiin e vien e e

... 62

Hommes employés aux etablmsements de sa,uveta,oe, mdependa,mment des

gardiens de phaves...

S

Mécaniciens des sifflets et ’orompettes d’alarme 3 Yarmouth, 3 I'le aux

Loups-Mauns, A Tile Cranberry et & Sambro.........ccivvivievennn
Surintendant des PRATES. . .vuueee s vereeeriiesnernesssiiiriessreessroennens

%4
.4
1

Ia dep ense de lentrstien des boudes et balises dans la Nouvelle-Ecosse, pendant

Tannée fiscale derniére, s'est montée & $2,091.52.

.

Le surintendant & Iile Saint-Paul fait rapport qu'il n’y a eu qu'un seul naufrage 3
cet endroit dans la saison de1me1e celui du trois-mits Minerva, bétimeént de fer, chargé
de marchandises et de passagers, venant de Liverpool en destination pour Montréal, lequel

fit cbte le 15 juillet 1871 par une brume épaisse, et se brisa totalement. -

Personne ne

périt, parce que le débris résista assez longtemps aux secousses pour que les passagers, au
nombre de 300, et les gens d’équipage, aient pu gagner terre sains et saufs. On a pris soin

des naufragés dans I'lle jusqud ce qw'un bitiment soit venu les chercher.

On fense que

si un puissant siflet d’alarme & vapeur avait sonné sur I'lle Saint-Paul dans le temps que
le Minerve, approchait da bord, Iaccident ne serait pas arrivé. Le sifflet qui a été mis &
Yentreprise pour cette ile sera probablement installé et en état de fonctionner au commen-

cement de 1'été prochain, et on espére qu'il 1end1a impossible & Tavenir de pmeﬂs sinistres

sur cette gréve dangereuse.

“Il'y a eu deux naufrages, pendant la saison derniére, sur I'ile Scatterie, ot le départe-
ment, entretient un établissement de sauvetage an principal phare, i Uextr émité est de Pile.
Le 7 mai 1871 la barque “ Star of the West,” de Newcastle, Angleterre, fit cite sur
T'ile par un épais brouillard, et le capitaine et son équipage se sauvérent du bitiment dan®

leurs chaloupes! T’équipage fut ensuite recueilli par une gotlette et transporté A la baie
P equipag P P

aux Vaches, i lexception cependant du capitaine qui, parait-il, était tombé de la chaloupe
: 21 : ‘
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3 la mer et-s'était noyé ; son corps fut retrouvé plus tard, et transporté anssi & la baie aux:
Vaches. Lorsque le département regut avis de cet accident, les circonstances de'la mort -
du.capitaine me parurent telles que jordonnai immédiatement une enquéte officielle, mais
avant que Uenquébe pit étre commencée, les matelots qui s'étaient éloignés du-naufrage
dans la. méme -chaloupe que le capitaine et qu'on supposait avoir été avec luilorsqu'il s'était:
noy¢, se cachérent & bord d'un steamer sur le point de mettre d la voile pour-Liverpool,
Angleterre, et quittérent le pays, de sorte quon ne put obtenir leur témoignage ; cepen-
dant 3 I'enquéte du coroner tenue 4 la baie aux Vaches ces hommes avaient .été entendus,.,
et le verdict du jury avait été que le capitaine s'était ¢ noyé accidentellement.”

Un autre navire, le brick- Una, de Swansea, fit naufragesur-le coté sud delile
Scatterie, le vingt juin dernier ; mais personne ne périt heureusement; l'équipage ayant:
réussi & débarquer dans ses chaloupes ; ces naufragés furent: secourus.au.phare.-: _

Pendant que le steamer Empress était & qxiai 4 Annapolis, I'un. des..passagers tomba .
4 I'eau dans Pobscurité, et se noya. La rumeur se répandit que les officiers et I'équipage.
du steamer n’avaient pis pris les précautions convenables pourla siireté des passagers;
je donnai ordre de faire une enquéte officielle sur 'accident ; mais un examen  soigneux .
de plusieurs témoins ne fit rien découvrir & I'enquéte qui prouvit. posﬂ;u'ement .que les
officiers étajent & blimer pour cause de négligence.

Il v’y a eu aucun naufrage sur lile de Sable dans le cours de Y'année derniére, et

- lorsque des feux puissants auront été établis, avec des sifflets d'alarme, aux deux extrémités
de Ille, il est probable quon ne verra plus que de rares. naufrages sur cette ile
dangercuse. ‘

Le chiffre de la dépense pour entretien de I'stablissement de sauvetage de I'ile de
Suble, pendant 'année fiscale derniére, a ét¢ de $8,003.79 ; cependant, comme ces dépenses.
sont faites dans I'intérét de la marine étrangére aussi bien que des bitiments canadiens, le
gouvernement britannique paie une subveniion annuelle’ de £4OO sterling, soit de
$1,946.66. Lorsque les deux nouvesux phares et les sifflets d'alarme seront en pleine
activité sur I'lle de Sable, la dépense augmentera prcbablement de cing A six mille piastres,.
& cause des frais considérables qu'entrainera 'entretien des sifflets d’alarme 3 vapeur et des
feux puissants qu'on doit y installer ; et si on peut confier les travaux agricoles de I'ile & un
cultivateur entendu, la culture foulnna. une grande partie des provisions nécessaires 4 la
subsistance du personnel, ce qui diminuera le colit d’entretien de 'établissement. Jusqu'd
présent on n’a presque rien fait pour obtenir de ces produits, le surintendant de I'ile ayant
toujours trouvé beaucoup de difficultés & cultiver la terre avec succes.

Le gouvernement de l'ile du Priuce-Edouard a contribué, I'année fiscale de;niére, pour
sa quote-part des frais d’entretien du phave et de I'établissement de sauvetage sur l'ile
St. Paul, suivant Ia décision des arbitres de 1836, une somme de $136 79. Sa. contribution,

Tannée précédente, avalt été de $204.62, ,

La dépense tobale de 'eniretien des phares, sifflets d'alarme; stations de signaux,
bouées et balises dans la Nouvelle-Ecosse, pendant année fiscale derniére, a atteint le chiffre
de $62,783.62, cours de la Nonvelle-Ecosse. Les établissements de sanvetsge, comprenant

veux des.iles de Sable, St, Paul; Scatterie, de Vase et aux Loups-Marins, ont cofité
. ; 59
. A
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-$10,552.57. Total en. cours-canadien $71,380.44. - La dépense totale, ‘dans la Nouvelle-
“TFcosse, pendant 'année fiscale derniére, pour l'entretien des phares et-la construction de
‘nouveaux phares, y compris les sommes payées pour les lanternes, etc.,” du *phare delile
de Sable, les établissements de sauvetage, ainsi que pour les sifflets d’alarme, boudes et
balises, a été, en argent courant  du Clanada, -de $34,820.49 ; le -crédit voté était de
$84,864.00, ce qui laisse une balance non dépensée de $13.51, qui a été reversée au tré-
‘sor. La :quantité d’huile nécessaire pour la consommation des phares pendant l'année
fiscale expirant le 30 juin 1872, a été de 46,500 gallons, et le -département a- demand
-des’ sournissions pour cette fourmture le 22 février 1871. L’huile, soumise & I'épreuve’de
“vapeur, devait étre non-explosive & 105° Fahrenheit, bpfiler avec éclat et sans fumée, jusqu’d
entiére combustion, ne pas charbonner la méche, ne contenir aucune substance délétére,
‘et resterfluide & 10° Fahrenheit. Les futailles devaient aussi étre comprises dans le prix
de T'huile, et conditionnées de maniére & ne pas couler. On regut treize soumissions diffé-
rentes, et aprés un essai’ soigneux des ‘échantillons fait par des officiers du département,
on déeida daccepter la soumission de M. F. A. Fitzgerald et Cie., de la raffinerie d’huile
Union, de London, Ontario, comme la plus avantageuse pour le gouvernement, sous les.
rapports du prix et dela qualité. Ils promirent delivrer, de méme qualité que les échan- -
tillons, 15,500 gallons d’huile & Halifax, & 21 cents le gallon ; 6,000 gallons & St. Jear,
Nouveau-Brunswick, & 21 cents le gallon; 12,000 gallons 3 Québec, 3 19 cents le gallon ;
7,000 gallons & Montréal, 3 18 cents le gallon ; 2,600 gallons 3 Hamlton & 16} cents le
gallon, et 3,400 gallons & Sarnia & 16 cents le gallon. Par ce contrat, les phares
devaient 8tre approvisionés d’huile au prix moyen de 1944 cents le gallon, ce
qui est le plus bas prix payé pour l'huile jusqu'd présent par le gouvernement. IL'échan-
tillon de cette huile soumis & l'essai avant l'adjudication, a été déclaré excellent par le
chimiste du département, quia fait I'analyse photométrique ; on a aussi essayé de 'huile tirée
des futailles lors de la livraison, et on I'a trouvée de la méme qualité que les premiers échan-
tillons' fournis. Nombre de gardiens de phares ont constaté dans leurs rapports I'excel-
lente qualité de cette huile ; mais quelques autres ont fait rapport qu'elle n’était pas aussi
bonne qu'ils Peussent désiré. Ceci peut avoir été causé par la présence d'impuretés dans
qﬂélqlleé"futailles, par des défectuosités dans les lampes, ou par un manque de soin dans le
nettoyage et I'entretien des méches; car c'est un fait bien connu que des huiles et des
lampes semblables, employés par des gardiens différents, donnent quelquefois des 1esultats
trés-dissemblables, quant 3 la qualité de la lumiére.
Les détails qui suivent, sur 'huile délivrée par MM. Fitzgerald et Cie, ont été fournis
par Vofficier qui en a fa,l(', Pessai:
“ Soumis & 'épreuve de vapeur, cet échantilon est non explosif 3 112° Fahrenheit, a
“ une pesanteur spécifique de 43° Beaume, posséde une grande force d’éclairage, charbonne
““ trés-peu la méche, ne noircit que légérement la-cheminée, se conserve fluide & 10° Fahren-
“ heit, et, au point de vue de I'économie, posséde une valeur de trois (3) pour cent supérieure
« 3 cellé des échantillons d'huile les moins économiques. qui ont ét¢ essayés.”
Le montant total payé par le departement pour les aprovisionnements d’huile de
pétrole; employés ‘dans les phares du gouvernement (excepté I'huile employée an bateau-
lumiére de la Traverse, et dans les phares e2t3les bateaux-lumiére de la Colombie Britan-
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nique) pour I'année fiscale expirée le 30 juin dernier, a été de $11,814.01:.' . Vu Paugmen-
tation du nombre des phares de la Puissance, et I'introduction des. grandes lampes No. 1
abec circulaire dans plusieurs de ces phales, la consommation de Tannée plochame sera
" d’environ 70,000 gallons. ‘
L'huile nous est fournie ‘maintenant  si bas prix, que la depense qu elle Joccasionne
“est peu de chose en comparaison des autres dépenses du -service des phares, et il ‘est de
toute importance que nous ayions dans plusieurs de nos c'mnds phales 1a lamidre la plus
brillante qui puisse étre produite. Le département, tout en étant désireux d’apporter dans
Son -administration toute I'économie praticable sans nuire & l'eﬂicaclté du service,a en méme
temps fait tous ses efforts pour améliorer et augmenter la force et la qualité des feux sur
nios cbtes et les lacs, de maniére & rendre U'approche de nos rivages aussi sfire que possible.
‘Cela explique 'augmentation progressive qui a eu lieu, chaque année, dans la consomma-
tion d’huile, bien que la dépense pour cet article n’ait pas beaucoup. augmenté, pai suite
du grand abaissement des prix depuis que le département a pris la gestion des phares:

STEAMERS FLDERAUX.

Le gouvernement du Canada posséde tlols steamers de mer, places sous Ia, duecblon
“de ce département, outre les deux ca,nonmcles, sous la divection du.ministre de la milice
et de la défense, stationnées sur les lacs supéuelus Le département a encore sous sa
direction deux steamers de riviére, Tunle « Rlcheheu, employé au service de la Maison
de la Trinité de Montréal, et le. second affecté au service de la police de port de Québee.
Le steamer ¢ Napoléon ITI” est e plus grand et le plus puissant des steamers du
ﬂdtlvernenient; il est employé principalement & a?pprovisionner les phares du golfe St
Laurent, 3 poser au besoin des bouées, et & porter secours et donner- la remorque aux
navires en détresse. Pendant I'hiver de 1870-71, il a été pmfa,ltement réparé et a recu
des ponts neufs, un parapet et des épontilles neufs en fer, ete. -Ces réparations lui per-
mettent de porier une plus forte charge sur son pont. Le steamer étant 3 hélice, on trou-
vait qu'il roulait beaucoup dans les grosses mers, eton a cru utile de fixer sur chacun de
ses cotés des fausses quilles g'étendant de Vavant & Tarriére sous la ligne de’ flottaison.
" Cette amélioration a été heureuse et 'a rendu plus ferme d’asswtte. Les réparai;ions et
es fausses quilles ont cotité environ $8,000. ' s
Dans le mois de septembre ‘dernier, le steamer alla au secours du vaisseau ¢ Frith of
Clyde,” naufragé a I'lle St. Pierre, sur la cdte de Terreneuve ; et aprés avoir donné toute -
Passistance possible, il dut reprendre le chemin- de Québec, sans avoir pu ramener le
bitiment naufragé ; pendant un épais brouillard, il donna sur les rochers du port aux
Basques, dans le voisinage du phare du cap Ray, et faillit 'y briser totalement. Par
bonheur, le temps étant calme'd ce moment, on put le réparer temporairement, et il con-
. tinua sa route avec lenteur jusqu's Québec, ol il arriva sans autre avarie. Plusieurs des
plaques de fer de la coque Gtaient fort endommagdes, et il fallut les remplacer. Le
steamer partit epsuite pour St. Pierre, loué & raison de” $300 par jour, et gagna assez
pour couvrir de,ses profits une partie considérable des frais de sa réparation. Il est dou-
teux que, si ce steamer n’efit pas ébé construibt & compartiments, il et pu‘ Gtre remis &
flot aprés son accident. " A ‘
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L’;fmtre steamer employé & Québec est le ““Druid;” ausst en fer, mais bien plus petit
&t dun plus faible tirant d’eau que 1¢ “ Napoléon.” Il est muni de roues & aubes, et est prin-
cipalement employé & T'approvisionnement. des-phares fluviaux et & lu: pose des boudes';
ges roues V'empéchent d’étre; lorsqu’il y a des glaces flottantes sur le fleuve, aussi: propre
‘au service que les bitiments & hélice ; cependant dans les occasions ordinaires, il rend dex-
cellents services et est” trés-puissant. - Avant - de ‘recommencer ses courses 1é. printemps
dernier; il regut une chaudiére neuve, et subit d’autres réparations ef. changements,: qui
colttéretit en tout” $7,000 environ: Ces deux steumers sont munis’.de soutes ¥ Poudid,
:pour Ie transport de grandes: quantltés de poudle destinées' aUX CAnons’ d’alalme des pha,res
‘en bas de” Québee. T . : T ST ST P

T somme totale gagnée par cés steamers pendant Tarinée fiscale dernidre; pour ser-
vices reridus A dés navires-en deblesse, mdepéndammont des sérvices' rendus au’ gouverne-
‘ment ' 6té de $2,004. o ‘ : SN FRCARTR

- Le steamer & hélice « Lady Head ” est un bon bitiment de mer, et a cte, depms‘

que tempS stationné 2 I-Ia,hfmx et & Picton, pour contibuer & faire 1a police de marme, €t
én différentes occasions & visité les iles de Sable et St Paul pour porter secours au¥ Had-
fragés.” Le steamer est sous le commandemént du ¢apitaine Scott, M R., s qul & la dn‘ec
tion' de'l pohce de marine dans les eaux des provinces d’én bas.

Lo montant dépensé par M. Gregory, agent du département & 'Qpiébeb; ‘potir Ventre-
tien et los réparations des detix steamers stationnés dans le St. Tiaurent pendant T'antiée
ﬁ'séélé‘e*{pirée' au 30 juin dernier, a atteint le chiffre de $59,797.05, et la somme dépensée
par M Johnston, agent du départerent 3 Hmhﬁtx, pour les steamers stationnés 13; a &84
-dé $13,139.86'; dépense totale $72,936. 91" pour Tentretien et los” réparations’ de’cés frots
steamers.” Le ctedlt voté par le parlement pour ces servmes étalt de $73 00, ce qlu Inikse

“line balance non' dépensée’ de $363.09. ‘

T vapeur “Richelien;” vieux va,pei.il 4 roues A aubes, est employé par la
‘Maison de la Trinité de Montréal, & poser les bouées et visiter les phares de ce distiict.
Quoiquil ait toujours: été tenu eti bon état Qentretien, il fandra néanmoins-lui faire subir
de grandes lépalatmns 3 la fin de'la saison prochaine pour le rendre propre ¥ exésuter son
séi'Vice Son entretien' a cofité pen de chose, sa ‘dépense pour Tannée fiscile derniéte ne -

" gest dlovée qud Ia somme de $3,951.04,y “compris les gages du caplta,me ot de l’éqiupaoe,
les wvres, le combustible, le bois; les réparations et Passurance.

Lo petit yacht & vapeur de'la police fluviale et de port Québec est le seul autre
vapeur qui dépende de ce dépm tement. Son entretien 1’ occasionne qu’une fa.lble de’péhse,

" ét il est' d'une grande utilité & la police fluviale, 3 laquelle il sauve beaucotip de temps et
de travail en permettant & un petit nombre de consta.bles de faive observer I'ordré; sy le
fleuve, dans les environs de Québec. Il est ordinairement monté pat un méeanicier, tn
timonier, et six constables, et croise au milieu de la flotte pendant le jour, tandis que des
‘chaloupes font le méme service la nuit. L’entretien du yacht n’a cofité, pendant l'année
fiscale dernidre, que $1,192.43.

~Ladépense totale, pour Penfretien et les réparations des cing' sbeamexs placds sous le

contdle du- département; pendant: ‘Pannée! ﬁb'cale dernitre, s'est montée & $78,080.38,
5—4 25
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. OBSERVATOIRES ET OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES. .

;11 y a deux observatoires soutenus parle Canada sous la direction de ce département.

Le plus important est celui de Québec, auquel est préposé le commanter Ashe, M. R. ;
le second est celui de St. Jean, dont M. George Hutchinson est directeur. Ces deux
observatoires indiquent le temps aux navires dans leurs ports respectifs en laissant tomber
une boule, 3 une heure p. m. Le sémaphore (Time Ball) de Uobservatoire de Québec est
érigé sur la citadelle, et est facile & apercevoir. Celui de St. J ean; N. B, est érigé au
Fort Howe ; mais on a l'intention de le transporter sur le toit de la douane, o il sera
mieux exposé 3 la vue-que dans sa position actuelle. - Le commander Ashe, directeur. de
T'observatoire de Québec, est un homme de science, et outre cette partie de ces devoirs qui
se.rapporte au sémaphore, il consacre beaucoup de son temps, comme on le verra par son
rapport (appendice No. 15,), aux observations et 2 la photographie célestes. On propose
de faire de Québec une station principale d’observations météorologiques, se rattachant au
systéme que le professeur Kingston, de Toronto, est en voie de créer; les services du
commander Ashe seront tvés-utiles, car il posséde déjd.une trés-belle collection d'instru-.
son observatoire. Depuis longtemps, des hommes de science et des personnes
intéressées dans le commerce maritime, avaient compris la nécessité d’organiser un systéme
régulier d’observations météorologiques, parce que les renseignements météorologiques que
Yon pourrait obtenir & différentes stationssur le territoire du Canada, qui embrasse une

Y

ments a

_étendue de plusieurs  milliers de milles, étant réunis et dressés par tables et par
cartes, offriraiont. beaucoup d'informations précieuses au public sur les lois qui-muvernexit
les orages, et aprés quelque expérience, pourraient, on I'espére, servir & indiquer I'approche
eta s1gnaler 3 temps limminence du danger aux marins et autres intéressés dans nos ports
principaux. ’

En Angleterre, les ‘avertissements publics de I'approche des tempeues, ont été
mis en pratique dans une certaine mesure, et avec un succés considérable, par feu I'amiral
Fitzroy, concurremment avec le burean du commerce ; mais depuis la mort de Iamiral,
une commission de la Société Royale de Londres, a pris, en 1866, la direction du départe-
ment météorologique du burean da commerce. Un crédit libéral de £10,000 est annuelle-
ment voté par le i)arlement britannique, pour continuer les travaux météorologiques
commencés par l'amiral Fitzroy, et permettre de faire des expériences nombreuses et
variées sur cette branche de service, aussi importante qu'intéressante.

Cette commission, présidée par le président de la société royale et dont fait partle
I’hydrographe de I'amirauté, se compose de huit membres, tous hommes de hautes con-
naissances scientifiques, qui se sont chargés gratuitement de ces fravaux onéreux cepen-
dant, et qu'ils accomplissent trés-volontiers par le vif désir qulils partagent tous de
développer la science de la météorologie. 7

La commission divise ses opérations en trois classes, savoir :—¢ La météorologie
océanique,” comprenant la recherche des conditions météorologiques de J'océan, au moyen
d’observations faites en mer, aves des instroments prétés par le buveau ; les signauwx télé-
graphiques et les avertissements de U'état du temps, comprenant le bysteme d’observations

et de télégraphie nécessaire pour la prépai: atm2n6de bulletins quotidiens de I'état du temps, et
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pour la transmission aux ports anglais et aux pay‘s étrangers d'informations sur le temps
.ordinaire et les;tempétes ; —la méiborologic terrestre des iles britanniques, coniprenant:la
méthode de recherches suivie aux sept observatoires établis par le comité et pourvus d'ap-
_pareils enregistreurs automatiques. L'objet de la météorologie terrestre consiste, premiére-
.ment, 3 recueillir des informations exactes de toutes les parties du territoire du Royaume-
Uni, semblables & celles qui se publient dans presque tous les pays.d’Europe, sous les auspices
.de leurs gouvernements respectifs ; et, secondement, & fournir de meilleures données pour
Yétude de notre atmosphére que celles qu'on avait -auparavant, de. mani¢re 3 donner aux
recherches faites en rapport avec la télégraphie et les avertissements de l'état du temps,
_une base scientifique satisfaisante. A Yapproche des tempétes,la nouvelle en est trans-
mise & 123.stations différentes du Royaume-Uni, pourvues-de ballons ou signaux de tem-
péte, avec ordre de hisser le ballon ; cet-ordre étant accompagné d'une, courte explication
des raisons pour lesquelles on doit donner le signal. Le message est affiché aussitot qu'il
est regu. Des barométres, sont aussi prétés par la commission & des petits. ports et sta-
tions de péche-du Royaume-Um, pour l'avantage des pécheurs, afin qu'on y Juoe par soi-
:méme des chanvements de teraps auxquels on peut sattendre. Il y a maintenant 113
barométres ainsi employés. Des avertissements de tempéte sont aussi envoyés en France,
en Hollandé, 3 Hambourg et en Norvéve Les dépenses c.e la commission pendant I'an-
_née expirée le 31 mars 1871, ont été de £9,760. 7s 7d sterling, y compris £300 sterling pour
1@ salaire du, directeur, et £400 sterling; pour le salaire du suuntmdq.nt maritime de la mé-
téorologie océanique. Les dépenses de la commission pour la télégraphie n'ont ét¢ que de
£850 19s 2d sterling. Ce service est loin de cofiter autant en Angleterre qu'aux Etats-
Unis ; car en Angleterre on n'expédie jamais les détails météorologiques par le télégraphe
" trois fois par jour comme on le fait aux Etats-Unis & plusieurs stations. Les avertisse-
ments sont seuls télégraphiés dans le Royaume-Uni, et encore ne le sont-ils que lorsqu'il
ya “nécessité.

Aux Etats-Unis, cette science, si utile et si importante,a fzut depuls quelques années
des progrés considérables, et elle forme maintenant une branche de service public réguli¢-
¥ement organisée 3 Washington. Avant cette organisation, bea,ucoup de rensewnements

‘ pxéc1eux, se rattachant 3 des observotions météorologiques, étaient cependant recueillis,
 dressés par tables et publiés, pour l'instruction générale, par le Smithsonian Institute et
* d'autres corps savants de ce pays ; et il est probable qud la vue des efforts que Ion fait
actuellement aux Etats-Unis, dans le Royaume-Uni et en Canada, pour perfectionner un
_ systéme d’observations météorologiques en rapport avec la télégraphie de I'état du temps
et des signaux de tempéte, d'autres pays qui n'ont pas jusqu'd présent recueilli ﬂe telles
observations, suivront cet exemple, et établiront chez eux des institutions gemblables.

Aux Etats-Unis, le bureau des signaux de I'état du temps est attaché au depa.rte-
ment de la guerre, et présidé par le brigadier-général Myer, qui estle chef des signaux
pour Parmée, Des bulletins, faisant connattre I'état de Patmosphére A certains points et
les pronosticz du temps, sont envoyés trois fois par jour du bureau principal de Washing-
ton, et télégraphiés par tout le pays dans lintérét du commerce, de la navigation et de

lavmculture. Ces observations se sont étendues graduellement depuis quelque temps, si
2
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bien que les Btats-Unis possédent actuellement soxxante—'hvc stations météorologiques, des
‘bords de 'Atlantique 3 ceux du Pacifique, ct du 0‘olﬁ, du-Mexique 3-1a fr oqtlé*'e septen-
trionale entre les Etats-Unis et le Canada. : a : C

Le systéme employé pour recueillir des obser va.tlons météorologiques, et télédraphler les .
avertissements du tem ps par tout le territoire, est beaucoup plus développé et'cotite bea.ucoup
plus chier au trésor public aux Etats-Unis qi'en aucun autre pays du:monde’; cela: fait
voir le désir des hommes publics de:ce pays, de porter la scienced sa plus haute perfec-
tion, afin de rvendre les connaissances -ainsi acquises “d'une utxhté ‘pratique.” On
estime qu'avec le vaste champ qu'embrassent les stations- d'observations qui fonctionnent
actuellement et qui sont en’ rapport immédiat -avec le bureau pmnclpal parivoie télégra-
’phlque, trois-fois par 30111' les frais des transmissions télégraphiques ne s'éleveront & guére
moins de $1,000 par jour, et que la dépense totale de ce service dépassera probablement un
dem1—mﬂhon de piastres. - s : o ; '

J usqu 3 dernidrement, " aucune owamswtlon, sous la duectlon du cfouvernement dang
le but de recueillir des observations météor: oloo'lques et de les dresser par tablea,ux, pourles
pubher navait existé en Cana(h bien qu'il y ait eu des hommes fort. capables, qui non-
seulcment se sont cecupés’ de cette science en amateurs, majs y ont éncore dévoné beau- .
coup de temps ‘el d’a.ttentmm . Leurs travapx n ‘ont pu étre beaucoup utlhoés pour la
constatation des 1'esulta,ts généraus, parce que les observations locales n o‘nt de valeur que
lorsqu elles sont prlses 4 certains temps concurr emment avec d’autros stations, et qu elles

sont ensuite mises par tables et comparées avec des observatlons semolﬂ,bles faites 5.
dautles statlom sur une grande étendue de pays.

Ilya quelque temps, le professeur Kmo'ston, directeur de Pobservatoire nmcrnéthue,
l‘oronto plein d'enthousiasme pour 'étude de la météorologie et possédant de hautes
connaissances sqentlﬁques, a fortement attiré mon attention sur cesujet et sur I'opportu-
nité de prendre les mesures nécessaires pour obtenir, des observatoires placés sous la
d.nectlon du département, et des gardiens de phares elownds, tels que ceux de I'lle de Sable,
de T'ile St. Paul, de Bolle-Isle, du rocher aux Oiseaux, et autres lieux exposés sur le bord
(I' la mer, et des gardiens de quel ues pa'w es sur les lacs, des enregistrations, fa aites 2 deS
heures ﬁxes, de 'état du temps, de la plule, des vents, etc. Ovs donnéss lui seraient expe'
,du5 s dans le but d'inaugurer un systéme. complet d’observations météorologiques, et de les
rendre utiles et prevleuses, non-seulement aux hommes de science, mais aussi an commerce
et 3 lmdus»ue maritime du pays. Il fallait cependant, pour commencer ce systéme, se
procurer. lﬂ" mstrum n‘ss, livres et foun!lles d’enregistrations n(,cessaues, ainsi que l'aide
‘upplcmentaue qu ‘exigent la co*nput :tion et la prépavation des tables. Sur ma recom-
mandation, la somme de 5,000 a ét6 insérés au budget - pour ce service, et le parlement a
voté cette somme. o3 instraments, registres et formules ont 6té distribués aux stations
indiquées par le professeur Kingston. On trouvera dans Vappendice No. 13 une liste des
stations principales et ordinaives dont il a ét4 fait choix, avec un rapport intéressant et
eomplet sur la matidre par le professeur, qui, je doisle faire remarquer ici, s'est chargé
gratuitement de cette tdche ardue, étrangére aux travaux réguliers de l’observatau'e

magnétique de Toronto, dont il est dirceteur:
28
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. Les. stations .prindipales qui existent actucllement sont. établies: 3 Toronto et 3
‘Woodstoclz, provmue ‘Ontario ; & Montréal, - province de Québﬂc A 86 J ean of & Fréds,
ricton, provinee du Nouveau—Bm'nsWLVk 3 Halifax, province de la Nouvel e-Ecosse, 52
Winnipeg, provmce de Manitoba. . On  a aussi T'intention de faire d’Obtawa, une station
principale, dés que le parlement aura, voté les fonds nécessaives pour la construction d'un
petit. pavillon propre 4. cet objet, que- Ton. meceu. probablement quelque part sur les
terrains . qui -avcisinent. les &difices du parlement, 1a oli il ne déparera point la belle
apparence de ces édifices et-de la place environnante. _ o

Les observations seront faites par des employés de mon département.’ .

- A Montwéal, les observations sont faites et commumq'leeq au professeur Kmoston, de
Toronto,rpar le Dr. Smaliwood, homme de science et grand amateur de la météorologie,
qui, depuis plusieurs anndes, s'est occupé dobservations. semblables pour sa propre ins-
traction et celle du public généralement, et qui a offert obligeamment ses services pour
pelfectlonner le systéme projeté. .

Depuls plusieurs années, le Dr. Smallwood dirige, l’obselvatmre de Montréal, et
donne i la marine le temps préeis au moyen d'une sorte de sémaphore érigé sur le  faite
d’une constructmn trés-élevée dans le voisinage immédiat de Pancienne douane. Tl trans-
met aussi le temps Juste A Ottawa pour le canon d’avertissement qui 8y tire afin derégler
Tes heures officielles dans les bureaux du gouvernement, conformément aux
ordres du mattre-général des postes.—Son observatoire est relié avec le circuit du t6lé-
graphe d'alarme & Montréal, et par le moyen de ce fil il y fournit le temps juste & T heures
du matin, & midi et 3 6 h. du soir, pour la commodité des boutiques et des fabriques.

On trouvera dans P'appendice 14, un rapport de ses opérations, avec des tables inté-
ressantes, une, entre autre, qui fait connaitre la pression atmosphérique, la température,
1e vent, les pluies, da neige et I'étendue des nuages, pendant l'année 1871, et forme un
résumé des ‘phénomeénes les plus considérables du climat de Montréal. Ily a aussi une
“autre ‘table, ayant un trés-grand intérés pour le commerce maritime et qui fait voir la
climatologie de Montréal et de ses environs dans les vingt-trois derniéres années.

“Prenant la moyenne de Tétat du temps en automne, ou 3 I'approche de I'hiver
sur le 8t. Laurent, pendant la période ei-dessus, le Doctenr en tire la conclusion qu'il n'est
pas bien sfir pour les navires de laisser le port de Montréal aprés le 20 novembre, et celui
de Québec aprés le 25 de ce mois ; on voit par cette table que la saison d’hiver commenga
véritablement dans le mois de novembrs trois fois, entre 1849 et 1871 inclusivement,
savoir : en 1851 le 21 novembre, en 1856,.1e 29 novembre, et.en 1871 le 29 novembre.
Pendant les autres annges, Ihiver ne commenga qu'en déecembre, Dans le conrsde Fannés
derniére, le professeur Kingston et le Dr. Smallwood se mirent en communication avee le
bureau des signanx du département de la guerre, & Washington, afin d'établir un échange
de télégrammes sur I'état du temps entre les deux pays ; le burean principal des signaux
4 Washington consentit avec cordialité 3 4 coopérer avec nos observateurs ; et en consé-
quence on échangea des. télégrammes et des prévisions sur I'état atmosphénque pendant
quelque temps, les observateurs canadiéns expédiant par télégraphe des 1ense10'nements
utiles au bureau des Etats-UmS_, qui, en- 1et§gr, envoyait § nos météorologistes desrésumés



85 Victoria. Documents dc Ia Session (No. 5) . A. 1872

télégraphiques descriptifs de I'état de U'atmosphére en certains endroits. Ces renseigne-
ments étaient aussitdt publiés dans les journaux de Tovonto et de Montréal ‘pour linfor.
‘ méyti011 généi'ale, avec les bulleting de nos stations météorologiques canadiennes.” - On
gapergut cependant peu aprés, qu'on ne pouvait continuer ces relations et qu'il fallait
interrompre cet échange de télégrammes, parce qu’il n'y avait plus de fonds & la disposition
de mon département, pour faire face-aux frais de ces transmissions télégraphiques, la
somme de $5,000, votée par le Parlement, étant toute entiére nécessaire pour P'achat des
matériaux qu'il fallait pour inaugurer le systéme et rétribuer l'aide dont on ne pouvait
se' dispenser aux stations principales. o . )

A: Toronto, les observations se feront & l'observatoire magnétique, par le professeur
et ses assistants, et & Woodstock, Ontario, elles seront dirigées par L. Montgomery,
professeur de mathématiques & V'Institut Littéraire Canadien de la ville. - A St. Jean,
Nouveau-Brunswick, les observations se feront sons la direction de M. Murdoch, ingénieur
civil et surintendent de l'aqueduc, queje connais personnellement depuis plusieurs
anndes, et qui est particulidvément apte & ces travaux, car il s'est occupé toute sa vie de
Tétude de cette science en amateur, et depuis longtemps il fait gratuitement
part du résultat de ses observations au public par la voie des journaux de cette ville.

'A Frédéricton, on a pu heureusement obtenir les services du professeur Jack, qui
s'est chargé de la surveillance des observations dans cette ville. M. Jack est président de
I'Université du Nouveau-Brunswick et professear de mathématiques, de physique et d’as-
tronomie ) cette institution ; il est bien connu pour étre parfaitement versé.dans la
pratique des sciences. L’'Université posséde une excellente collection d’instruments, et il
n'y a aucun doute que lesavant Docteur, qui a si généreusement entrepris de recueillir les
.observations & cette station, contribuera grandement, avec son assiduité ordinaire, & nous
aider dans 'euvre du perfectionnement de notre systéme. A Halifax, les observations se

-feront sous la surveillance de F. A. Allison, Eer., qui a aussi consacré beaucoup de temps
et de travail A 'étude de la science météorologique, et qui s'est chargé avec empressement
de ce soin. v ‘ .

Dans la province de Manitoba, les directeurs du collége St. Jean, 3 Winnipeg, sé sont

chargés de ce méme travail, et il est probable que leur coopération sera d’'une grande im-

portance. ’

Outre les stations principales dont il vient d’étre question, et qui sont sous la surin_
tendance d’hommes éminemment capables, qui ont fait de cette science une étude spéeiale,
-il y a beaucoup plus de cent stations ordinaires établies par tout le Canada, qui sont en
communication avec le directeur principal du réseau d Toronto, et qui lui envoient le
résultat de leurs observations ¥ mesure que loccasion s'en présente. . Quelques-uns des
- observateurs des stations ordinaires, sont des hommes d'éducation et de science, qui ont
offert leur aide pour faive fonctionner un systéme commencé sous de si favorables auspices.
On enregistre des observations 3 trente-sept des™ principaux phares, choisis & cause de

leur situation avantageuse et de la capacité de leurs gardiens, parfaitement en état de
- faire les observations, et d'en tenir rvegistre. Plusieurs de ces gardiens sont trés-intelli-
geuts et entendus dans tout ce qui a rappo;i(:) au temps. ‘Quelques-unes de ces stations,
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comme celles de lile de Sable, de 1] ile St. Paul, de Belle-Isle et antres, dans le golfe St.
Laurent et le détroit de Belle-Isle, sont hors de la portée des bureaux de postes, et leurs
enregistrations ne peuvent étre par conséquent obtenues et utilisées pour les rapports men--
suels ou trimestriels : elles ne parviennent au département qu’d de longs intervalles, lors-
que I'un des steamers du gouvernemert porte & ces phares leur approvisionnement annuel ;
cependant bien que leurs observatlons et leurs enremstra,mons, toutes faites a la meme
heure chaque Jom' et se rattachant dun systeme coord01me, ne soient pas 1mmed1atement
utlhsa,bles, elles sont néanmeins précieuses en ce qu'elles servent & constater les résultats
généraux et & arriver & des conclusions exactes sur la marche et Iétendue des tenmipétes
dans une vaste région. Sila législature juge & propos d’accorder 'la somme  nécessaire
pour étendre et perfectionner ce grand et important systéme que je me propose de mettre
en ceuvre, et pour lequel je recommanderai & mes collégues du gouvernement daffecter
un crédit plus considérable daps le hudget de l'année prochaine,~disons de $10,000.00,
il sera bientdt pris des mesures pour établir une ou plusieurs stations météorologiques dans
la Colombie Britannique ; et les résultats des observations qui y seront recueillies se
transmettront par la poste au burean principal & Toronto. Lorsque ces dispositions
seront terminées et que les observations seront systématiquement enregistrées chaque jour
4 de nombreuses stations-dans toutes Iétendue du Canad®; (dont le nombre s'élévera pro-
pablemént & cent cinquante, disseminées sur un territoire de plusieurs milliers de milles
détendue, depuis I'Atlantique jusqu'au Pacifique) le Canada pourra présenter au monde
scientifique un recueil d’observations météorologiques, et une analyse des lois qui gou-
vernent les orages, qui.seront peu inférieurs & ceux d’aucun autre pays, et probablement
supérieurs  ceux de plusieurs des plus anciennes et des plus riches contrées de I'Europe, qui
ne possédent pas les mémes avantages ni la méme étendue territoriale que le Canada. L/im-
portance dépouvoir constater, par des observations faites dans un aussi vaste domaine,
les effets et la marche des grandes tempétes qui passent quelquefois sur P'Atlintique ét
une grande partie de ce continent, est telle qu'on ne saurait s'en faire une trop haute idée.

L’application stricte et exacte de cette météorologie pratique devra puissamment
servir les intéréts du commerce, et répandre une foule de connaissances utiles, sur la
climatologie et la météorologie des régions septentrionales de ce continent, connaissances
que nous n’avions pas encore possédées et dont nous pourrons maintenant tiver parti. Les
avertissements des tempétes aux principaux ports de mer du Canada, qui seront une suite
de cet ensemble excellent d'observations météorologiques, me pourront manquer de rendre
d’inappréciables services 3 la navigation et de contribuer 3 la sfireté des personnes et des
navires, Le détail de la dépense des $5,000 votées par le parlement pour ce service,
pendant Pannée fiscale courante, figurera dans les comptes publics, et -dans le rapport de
ce département pour 'année prenant fin le 30 juin 1872 Bien que la plus grande écono-
mie ait été exercée dans cette dépense, le crédit sera & peine suffisant pour satisfaire
‘aux frais d’achat d'instruments, livres, formules, registres, et aux frais de télégraphie et
dassistance ; et j’ai I'intention de demander qu'une nouvelle somme de $3,000 soit insérée

* %u budget supplémentaire pour I'année courante, afin de couvrir les obligations contractées,
* et de continuer le systéme inauguré _]usqu’ds:ll 30 juin prochain. Quant i la dépense de
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]a;nnée prochaine, le professeur Kingston, sl ma demande, a préparé avec beaucotp’ de
goin unie estimation des frais nécessaires "de ce service pendant cette pémode, sur Péchells
Ta, plus economlque compatible avec son efficacité, eu éva,ld b letendue du territoire et au
nombre des employés. Cette estimation s'éléve a $10 000, et ¥ ai dessem de reconrignder
en temps opportun qu ‘elle soib mise au budget, & Ia prochame session ; car je pense que ceﬁte
somme ne pouxralb dtre dépensée d'une maniére plus utile. Avec ce modlque crédlt Je
pourrai prendre les moyens d’obtenir- quelques nouveaux instruments dont on a grand
besoin, et probablement’aussi de transmettre aux prmmpaux ports de mer du Cana.da sur
I'Atlantique des avertissements ou télégrammes des. pwnostlcs de danvens P redouter ;
mais je ne crois- pas pouvoir avec cette somme envoyer & ces ports un télégramme quoti-
~dien de T'état du temps. : '

Le crédit affecté & 'observatoire de- Québec, pour Vannée expirée en juin defniéy,
étadt de $2 400, et a 666 dépensé, comme on pout le voir, 2, l’appendlce, dans le rapport du
dn-ecteul '

 La somme vobée pour l’observatoue et le tune Z)wll de Sb J ean, N,-B.,‘ l)oyrlllbb,
derniére année fiscale, était des$1,400, et celle depensee slest élevée 3 $1,179.82; la
somme’ votée pour Tentretien de I'observatoire magnétique & Toronto durant I'année fiscale
-derniére; était de $4,800, et elle a été dépensée. o '
TLe montant voté _pour Pobservatoire de Kingston était de' $500, ét il a été dépéﬁﬁé.
" Le montant voté pour I'observatoire de Montréal était de $500, et la depense a éva,le
cettc somme. - '

Un crédit de $750 avait 6t affecté & Pétablissement d’un observatoire 4 Haliféx,
mais les travaux de construction n'ont pas été commeneéds, et rien w'a ét¢ dépensé sur
ce ¢rédit: . )

Comme mon département n’a pas le contrdle sur ld régie desobservatoires de Toronto,
e Kingston et de Montréal, il s'ensuit que leurs dépenses ne se font pas par Vintermé-
dlmre de -mes bureanx ; et ceux qui ont la direction de ces institutions ne’ mont fait

4
Jjusqu'd présent aucun compté-rendu de leurs actes.

AMELIORATION DES PORTS.

En vertu de l'acte 32 et 33 Vict., chap.- 40, et d’ordres en conseil rendus conformé-
ment X cette loi; on léve un droit de dix cents par tonneau sur les navires entrant dans
les ports de Bathurst et de Richibouctou, Nouveau-Brunswick, et dans le port &' Amherst
et le havre aux Maisons, iles de la- Madeleine. Ce droit n'est exigible qu’une fois par
antiéé de calendrier des navives de cent tonneaux et au:dessous. Le 4e article du’ dit dete
Obﬁgé le ministre de la marine et des pécheries & dresser annuellement, pour le soumettie
‘au parlement, un rapport et état des. deniers pergus dans ces ports, ainsi qite des
Sompes; affectées et-dépensées (sil'y en a eu?’) %)our 'y faire des améliorations.
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7 Voici le mdntant des recettes aux dits ports pendant 'année expirée le 30 juin 1871:

Vo - cts.
Bathurst ...... Ciereddineene cerenraane 47 navires.— 7,034 tonneaux.— 703.40 . .
 Richibouctou......... . 285 23,946 ¢ 2,394 60. -
' Havreaux-Maisons ........... ... 23 < ., . 840 = « 8400
. 'Amherst.;.........................ﬂ...877 L 899 L 389490
Recette tofale.......... et s - §3,571 90

 La recette pendant Pannée fiscale précédente avaut ete de $3 524.60.

La dépense totale faite pour les améliorations. én conformits de Facte penda.nt l’a,n.nee
fiscale dormere, se monte & $5,750.87, comme on le verra par le 1apport du mlnlstre des
travaux pubhcs 5 tandis que la recette du droit n'a produit que " $3,471,90°; mais si 'on

retranche une somme de $2,000, qui a été employee pour des services a,ccomphs l’année

précédente, la dépense réelle de 'année dernitre ge trouve redmte 3 $3 750,

Pendant les deux années fiscales derniéres, la~ dépense totale faite en conformité de
Vacte, a 4té de $6,350.87, et la recette totale de $7,096.50; onvoit qu'il 'y a un ‘excé.

dant de recette depuis la mise a exécution de l'acte.

Aussitdt que le' dragueur 3 vapeur

sera-arrivé (et le département des travaux publics m’informe qu'il est ‘attendu incessam-
i . L1 . N . . . . .
ment de la Clyde) les travaux d'améliorations dans les quatre-ports seroint continués, et si

ces opérations ont le succés  que “jlespére, les avantages que la marine locale en retirera
seront trés-considérables, et bien propres.d dédommager de leurs contributions ceux pour
le bien desquels les améliorations se font et la taxe est imposée.

Les améliorations qui s'exécutent en ce moment dans d’autres ports du Canada, et
dont les frais sont payés parle gouvernement fédéral sur le trésor public, sans I'imposi-
tion d'un droit spécial de tonnage, comme dans le cas des quatre ports ci-dessus, ne sont pas:
mentionnées dans le présent rapport, parce qu ‘elles sont faites par le departement des
travaux publics, qui en rendra compte dans son rapport.

‘Lorsqu’une amélioration importe aux intéréts généraux de la navigation, comme la
construction d’un port-de refuge sur quelque point de nos cites, o elle aura paru néces-
saire & la slireté des personnes et des biens, le ' gouvernement et la - 1égislature ont décidé
que la dépense en doit &tre payée sur le revenu général du pays, sans limposition d’au- .

cune taxe ou droit de tonnage spécial sur les navires qui se servent du port ;

mais si

Pamélioration ne doit étre utile qu'a la marine locale, elle s'exécute conformément 3 Iacte
ausdit, lorsque les parties intéressées demandent I'application de cet acte d leurs localités,
application qui entraine nécessairement I'imposition du droit de tonnage ci-dessus.
C'est 12 une régle sfire qu'il convient d’adopter pour Y'amélioration de nos ports, parce que
+10s cbtes sont tellement étendues, et les havres tellement nombreux, que si le gouverne-
ment fédéral se chargeait de ces améliorations dans tous les lieux indistinctement, il en .

‘Tésulterait inévitablement une élévation considérable dans nos impositions.

POLICE DE PORT ET DE RIVIERE.

Le gouvernement général maintient un corps de police fluviale ou de port 4 Montréal
et & Québec, et quoique cette police soit dirigée et contrdlée parlui, elle n'est la source
33
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d’aucune dépense pour le trésor fédéral, parce qu’elle est maintenue au moyen d’un droit
iﬁlposé sur les navires qui visitent ces deux ports. Par lacte 31 Vict., chap. 62, un
-droit de tonnage de trois cents par tonneau se léve sur toubt. navire 3 son entrée dans les
ports de Québec .et de Montréal, pour soutenir ce service. Les bitiments de cent ton-
neaux et au-dessous le paient une fois 'année, et’ceux de plus de'cent tonneaux deux fois.
Lleffectif ‘total de la police est de cinquante hommes—vingt-cing 3 chaque. port. A
Montréal, le service est dirigé avec beaucoup d’habileté et .de prudence par. M. le juge
Coursol, commissaire de la police fédérale, président de la cour des sessmns géné-
rales de paix, et juge président de la cour des sessions spéciales. DL _unl'sol remplit
actuellement la chafge trés-honorable et trés—importanté de maire de Montréal, la premiére
cité du Canada. v ‘ ‘ ) »
A Québec, la direction de cette branche de service public est confiée & M. R.-H. .

Russell, chef du corps, officier énergique et utile, qui exerce aussi les fonctlons de préposé
de l’encrao'ement des matelots.

T/acte mentionné plus haut place “cette police sous le: contréle et la div ectmn du
ministre de la marine et -des pécheries, et en conséquence les deux officiers dont je viens
de parler recoivent leurs.ordres, pour ce qui regarde la direction de leur corps, par linter-
médiaire de mon département, qui est chargé en outre du soin de payer les dépenses
d’entretien du service. Je suis heureux de déclarer ici que je trouve que les deux corps
de Montréal et d= Québec accomplissent leurs devoirs d’'une maniére extrémement efficace
et utile ; et mon opinjon est, je crois, partagée par presque tous les négociants et les.
armateurs de ces deux villes.

La recette du droit de tonnage au port de Québec pendant Iannée fiscale derniére a
été de $17,102.72 ; Tannée précédente, elle s'était élevie 3 $20,883.51. La recette totale ‘
aux deux ports pendant I'année fiscale derniére a été de $21,235.06 ; tandis qu'elle avait
produit $23,996.68, l'année précédente ; e qui fait une différence en moins de $2,761.62
pour I'année derniére comparativerent 3 année précédente. ‘

La dépense du service de la police pendantla méme période & Québec, y compris
$800 pour le salaire du chef, $1,192.43 pour Ventretien et les réparations du steamer de
la police, et la paie des hommes, avec la dépense de leur uniforme de service, a été de

- $9,370.73, contre $9,038:62 en 1869-70 ; ce qui accuse une légére augmentation I'année
derniére sur la précédente. !

TLa dépense & Montréal, pendantl’année fiscale derniére, a été de $8,030, y compris la
paie du -constable en chef, soit $2.50 par jour ou $912.50 par année, et le cofit de habille-
ment. La méme dépense pendant Vannée précédente avait été de $9,423.21. Ainsiil y aeun
diminution sur celle-ci. Cependant le crédit affecté i ce service & Montréal pour 'année fiscale
derniére—soit, $8,030, s'est trouvé insuffisant, et il a fallu renvoyer le paiement de,

. plusieurs comptes, faute de fonds, & I'année fiscale suivante. La dépense totale du main-
tien de ce service aux deux ports a été, pendant l'année fiscale derniére, de $17,400.73 ;
tandis que, I'année précédente, elle s'était montée 3 $18,461.83 ; ce qui fait une légére
diminution de dépense pour I'année derniére sur 'année précédente. o

Lo crédit voté parle parlement pour ce service dans les deux ports pour l'année

v -
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fiscale-derniére était de $17,486, et il est resté une balance non dépensée de $85.27, q’lll a
été reversée aw trésor public. :
Dans le budget détaillé de Iannée ﬁscale delmére, dressé par ce département. pour
stre soumis au parlement, le revenu de ce service avait  6té estimé & $22,000 ; et les re-
cettes effectives ont atbeint la somme de $21,235.06. Voici l'état des recettes et des
dépenses de cette branche du service pendant les trois années fiscales derniéres :—

Recette. . Dépense.
Année ﬁscale expu'ee le 30 juin 1869 -.... $21,952 83 ..,  $22,358 91
¢ . “ 1870 ... 22,996 68 ... 18,461 83
“ e 1871 ... 21,235 06 ... 17,400 73

$67,184 57 ... $58,221 47

Excédant de recette sur la dépense pendant les trois '
dernidres années... . S e e eee eeer eer ene 8,963 10
) "MARINS MALADES ET DENUES DE RESSOURCES. .

* Le Canada ést probablement le pays qui posséde la marine marchande la plué nomn-
breuse & proportion de sa popula,tion "énorme quantité de produits qu'il tire de ses cam-
pagnes, de ses foréts, de ses pécheries et de ses mines, et quil envoie au-del des mers sur
les autres marchés, nécessite 'emploi d’une flotte considérable de navires, sous pavilidﬁ
canadien et sous pavillon étranger, pour exécuter les transports.” Voild pourquoi on a jugé
nécessaire et désirable de faire des dispositions pour procurer un traitement et des soins &
ceux .des marins de cette flotte qui tombent malades sur léurs navires, soit dans
nos -ports, soit en cours de voyage, et quon'a trouvé trés-urgent aussi de pourvoir
aux besoins des marins nanfragés ou dénués de ressources, que les tempétes peuvent jeter
Sur nos rivages ou qui peuvent étre recueillis de navires canadiens en mer. Iassistance
de ces naufragés entraine souvent une dépense considérable, parce qu'il faut non-seulement
les hourrir et les habiller * lorsqu'ils ont perdu leurs hardes, mais encore les repatrier si
T'on ne peut leur trouver delemploi sur les lieux. En vertu de I'acte 31 Viet., chap. 64,
les marins, dans ces cas.de maladie et de détresse, sont assistés par les officiers du gouver-
nement canadien, et un léger droit de tonnage se 1éve sur les navires 3 leur arrivée dans quel-
qu'un des ports des provinces de Québec, du Nouveaun-Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse ;
ce droit se monte & deux cents par tonneau, et les bAtiments de cent tonneaux et au-dessous
doivent Pacquitter une fois l'année, et ceux de plus de cent tonneaux deux fois I'année.
Les bitiments employés & naviguer de port en port dans la méme province ne sont pas
sujets 4 cette taxe, et leurs équipages n’ont-pas droit 3 Iassistance.

L’administration des fonds pergus pour ce service, et des hopitaux de marine exclusi-
vement affectés & recevoir les marins malades, et généralement le soin et assistance des-
marins malades et sans ressources, sont confiés au ministre de la marine et des pécheries,
qui doit faire tous les ans au gouverneur-général, un rapport et un compterendu des
recettes et des dépenses faites en vertu de l'acte, pour qu'ils soient soumis au parlement.
On trouvera cet état de compte dans Pappendice. La recette totale de cette branche de
service public, pendant V'année expirée le 30 juin 1871, a été de $29,683.41, comme le

“constatent les rapports, des agents de ce déggrtement chargés de faire la perception “des
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droits. Le montant regu par le receveur-’géﬁéral, et qui figure aux comptes publics, différe
légérement de cette somme ; cela provient probablement de ceque les perceptions. faites
‘pendant I'année fiscale dans quelques petits ports n'ont'été versées qu’aprés année ekpirée.
- A la'somme totale des recettes, la province de Québec a fourni $13,319 50 ; le Nou-
veau-Brunswick, $7,698.62 ; et la Nouvelle-Ecosse $6,668.59. o

Cette branche de service a' produit dans V’année expirée le 30 juin 1870, une. recette
totale de $31,410.46 ; dans I'année expirée le 30 juin 1869, une somme de $31 353.78 ; et
dans I'année expu'ee le 30 juin 1868, une somme de $21,049.68.

Les marins malades, au port de Québec, sont traltes et secourus 3 'hépital de marine
et des émigrants de la ville. Cet hépital est sous la direction et le contréle du départe-
ment de Pagriculture, et est. destiné non-seulement & recevoir des marins malades, mais
aussi des émigrants et des habitants de Québec. TLa dépense totale de cet hopital pendant’
T'année fiscale derni¢re a été de $19,823.18. Le 0fouvemement local de Ia province de
Québeg, a payé sa contribution annuelle de $4,000, en cons1de1a,t,10n des dépenses que fait
Phépital pour le traitement et le soin des malades qui lui viennent de la province de Qué-
bee.  Les malades payants ont fourni 3 Ia recette, pendant. T'année fiscale derniére, une
somme de $235.40, et il y a eu quelques autres menues ressources, qui jbinf)es A ces $235.
40, forment un total de $656. ‘ ‘

Reste une somme de $15,167.18 qui a ét6 & la chhrge du gouvernement du Canada.
Sur ce montant, les autorités de 'hopital estiment que les dépenses pour le traitement des
marins malades admis pendant 'année derniére, ont été de $12,948.54." ‘Presque toute
‘cette somme, savoir, $12,760.86, a été dépensée pour des marins des équipages de béti-
ments de mer ; $187.68 seulement ont été dépensés pour des marins servant sur des
‘caboteurs. Le département a dépensé, pendaﬁt la méme période, pour le traitement des
‘marins malades,. dans les autres ports de la province de Québee, Montréal compﬂs, une
somme de $2,318.13 ; et pour les marins naufragés ou dénués de ressources $172.09, ce
qui forme une dépense totale dansla province de Québec, pour ces services, de $15,438.76.
Comme la recette dans cefite province a 66 de $15,316.50 seulement, et la dépense de
$15,438.76, on constate en conséquence un déficit de $122.26, aprés avoir p&llrvu au
traltement et aut besoin des marins malades ou dans le dénfiment qui avaient droit d’étre
secourus. : _ ‘,

A Montréal, les maring malades sont parfaitement soignés & Ihopital-général (o les
installations et le traitement sont excellents) moyennant $4.20 par semaine. Pendant
Tannée fiscale derniére, une somme de $1,824 a été payée & cette institution pour ce
service.  La 'dépense des marins malades soignés & I'hopital de Québec a été en moyenne
de $9.66 par téte par semaine. - Le service de cet hopital est excellent aussi, bien qu'il
soit plus cofiteux qu'a 'hopital-général de Montréal.

. Dans le Nouveau-Brunswick, la dépense totale pour les hopitaux de marine et l’assis-‘\
tance des marins ‘malades et dénués de ressources, pendant lannée fiscale derniére, s'est
élevée 3 $6,516.13 ; sur cette somme $4,036.41 ont 6té dépensés pour hopital de marine
de Saint-Jean, qui est, affecté exclusivement pour les marins malades, et placé sous la

dn'ectnon dn Dr. Botsfor: d, un des médecins de la ville, Cet hépital, quoique les batunents
L 86
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en soient vieux; est trés-confortable et est entouré de terrains bien dessinés et agréables,
qui sont enti¢rement réservés pour l’usaore des convalescents. On entretient aussi de petits
hopitaux de marine 3 Saint-André, & Miramichi, & Richibouctou et & Bathurst. Déduction
faite de la dépense au Nouveau-Brunswick,—soit $6,516.13—sur le prodult des droits de
tonnage-—soit $7,698. 32——-11 reste un excédant de recette de $1, 182.19 pour cette branche
de service dans cette province.

. Dans 1a Nouvelle- Ecosse, il ny a pas d’hopltaux de marine. Les maring malades
sont. sownés 3 Halifax dans. l’hbpltal provincial et de ville, moyennant $5 par semaine, et
aux autres ports, les percepteurs des douanes en prennent soin et font les arrangements
nécessaires pour les placer dans des pensions privées. o

Le montant total pergu dans la Nouvelle-Ecosse pendant I'année fiscale dermue pour
le fonds des marins malades, a été de $6,668.59, et la dépense totale de $7,023.41 ;
dépense a done etcede la vecette dans cette province.

A Québec, 760 marins malades ont été traités A Ihdpital de marine et des emwrants
pendant I'année fiscale ‘derniére ; & Montréal, pendant “V'année accontplie le 30 novembre
1871, le nombre des marins soignés a été de 214, et & Saint-Jean il'a été de 129, pen-
dant Pannée expirée le 30 juin 1871. 1ly a & Saint-Jean, concurremment avec 'hdpital
de marine, un lazaret sur I'lle aux Perdrix,confiéd la direction du Dr. Harding ; et, pendant
Jannée fiseale dernidre, il y a été-admis quatre malades atteints de la petite vérole, qui y
ontb été soignés jusélu’z‘n, leur parfaite guérison.

Pendant ’'année fiscale derniére, la dépense faite par le départément pour ce service,
y compris Vassistance des marins naufragés et dénués de ressources, dans les provinces de
Québec, du Nouvean-Brunswick. et de la Nouvelle-Ecosse, s'est montée & $16,029.68 ; et
Tentretien des marins malades & Thopital de Québec, a cofité $12,948.54. Ce qui fait
pendant cette période une dépense totale de $28,978.22 pour I'entretien et le traitement
des‘marins malades et les secours aux marins dans le dénfiment, dans les trois provinces.
Si Pon déduit cette dépense du montant de la recette, savoir, $29,683.41, il reste un sur-
plus de $705.19 an crédit du fonds dans les mains du gouvernement.

" Voici le montant des recettes et celui des dépenses. de ce service, durant. les trois
anndes dérniéres :— )

Recettes. Dépenses.
Année fiscale expirée le 30 juin, 1869.... $31,353 78 $26,987 04
“ ¢ 1870...... 31,410 46 27,029 34
« C T 1871...... 29,683 41 28,978 22
$92,447 65 $82,994 60

A déduire 1es A6Penses... . v .. . .ueerrreriernens $32,994 60

Balance entre les mains du gouvernement au

v crédit du fonds.....eeienreiniiiienininenin, $9,453 05

Le parlement avait affecté pour les hopitaux de marine et les marins malades, nau-
fragés et dans le .dénfiment, & tous les ports des provinces de Québec, du Nouveau-

Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse, (le port de Québec excepté), pour Vannée fiscale
: 37
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derniére, une somme de $18,526, et la’ dépense réelle faite par le,département a-été de
"$16,029.68, ce qui laisse une balance non dépensée de $2,496.32, qui a ét6 reversée au
trésor public. ’ 0

On estime & $30,000 les recettes du fonds des marins maladss et dénuds de ressources,
durant Iannde fiscale courante, et les dépenses & une somme 3 peu prés égale, ou un peu
plus élevée, parce. quil a fallu faire des déboursés plus nombreux que de ébﬁtﬁmé,’ cette
année, & cause du grand nombre de naufrages quil y a eu et de marins dans 19 déntiment
quil a 6t nécessaire dassister et de vétir.

Le droit de tonnage pour les mariniers ma,lades et sans ressources n'existe pas dans
les ports d’Ontario ; et il ne s'est pas fait, pendant 'année fiscale derniére, de dépenses pour
ce service dans cette province, & I'exception d’une somme de $500 votée par le parlement
dans les estimés de l'année fiscale derniére, comme contribution pour l'assistance des
mariniers malades & I'hdpital de Ste.-Catherine. Cette somme, cependant, n'a pas été
prise sur le fonds des marins malades formé dans les trois provinces mdljitimes, mais a été
payée sur le revenu. général du Canada. L’hopital de, Ste.-Catherine a été d'un_ trés-

‘grand avantage A beaucoup de mariniers naviguant sur les lacs supérieurs, tombés malades

sur leurs bitiments ou blessés accidentellement en faisant leur service ; et comme il est
situé prés du canal par ol passent une grande partie des bitiments du lac, on a trouvé
trés-commode d’y amener les mariniers malades ou blessés, & cause de sa position centrale
et des facilités pour tmnspmter les malades du navire & I'hOpital.

Une pétition, signée par un nombre considérable de personnes intéressées dans la
navigation sur le lac, a été pr ésentée & la Chambre des Communes, pendant la session der-
nitre, par Thomas A. Merritt, écuyer, depaté de Lincoln, portant demande de I'imposi-
bion d'une taxe légére sur les bateaux qui passent par le canal Welland, pour la consacrer
& Détablissement et 3 entretien d’un hopital de marine permanent 3 Sainte-Catherine
affecté 3 la réception des mariniers malades . appartenant aux équipages de la marine des
lacs ; mais il n'a 6té pris aucune dé-ision 4 ce sujet. Le département a, cependant, com-
muniqué avec M. Merritt, pour s'assurer de la nature de la taxe qui conviendraitle mieux
aux intéréts de la marine. On pense qu'une somme de $4,000 par année serait suffisant®
pour défrayer un hopital de ce genre. ILa taxe & imposer sur les bitiments, serait par
conséquent trés-minime, dans le cas ol le gouvernement et-la législature ordonneraient la
création de cet établissement.

Dans la Colombie Britannique, il n’existe pas actuellement de droit sur les navires
qui y font le commerce ; mais, dans la convention par laquelle cette colonie a consenti &
entrer dans la confédération, il est stipulé que le gouvernement du Canada bitirait un
hopital de marine. Une somme convenable (probablement $20,000) devra étre insérée '
au budget qui sera soumis au parlament i sa prochaine session, pour couvrir les frais de
construction de I'édifice. On fera aussi des dispositions pour étendre 3 la Colombie Bri-
tannique Pempire des lois présentement en vigueur en Canada, ayant trait 3 'assistance
des marins malades et dans le dénfiment, et pour y établir le méme droit de tonnage qui
se 1éve dans les provinces de Québec, du No;sveau-Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse.
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INSPECTION DES B&TEAUX A VAPEUR

3

Sous l’emplre de l’acte concernant I’mspectlon de bateaux & vapeur, tous les
va,peuls ememstres en (‘anada dowent &tre inspectés chaque année, lorsquils navi-
guent dans les ‘eaux du pays. Les 1nspectems nommés par le gouvernement sont
des hommes entendus 6t aptes L inspecter les bateaux a vapeul' leurs machines et leurs
chaudiéres. Tls forment un bur eat, prés,1de par l'un d’eux, et qui se réumt de temps en temps
3 des endroits indiqués pour examiner les mécaniciens de bateaux A vapeur, et leur délivrer
des licences, ainsi que pour accomplir les autres objets qui ‘peuvent -étre jugés
nécessaires. Les réglements du bureau ne sont exécutoires qu'aprés avoir été approuvés
par le aouverneur en conseil. Le bureau a le pouvoir de 1evoquer la licence d’un méca-
nicien’ sur pl.euv_e,de négligence, incapacité ou ivrognerie, ou sur le verdict rendu 3 une
enquéte de. coroner. Tls peuvent également révoquer le certificat d’'un mécanicien pour
quelque autre cause que ce soif, mais seulement aprés que le ministre de la marine et des
pécheries fait connaltre quil juge quil y a cause suffisante. TLa surveillance du bureau
et de tout ce qui se mttache 1’1nspect10n des bateaux 3 vapeur, est confiée au ministre
dela marine et des peche1 ies, & qui le président est tenu de faire tous les ans un compte-
rendu ses actes du bureau, avec un état du nombre de bateaux inspectés et des
amendes percues suivant la loi. '

Le gouvernement exige un faible honoraire pour linspection des bateaux et
Pexamen des mécaniciens, afin de couvrir la dépense du bureau et des salaires des
bl "
jnspecteurs ; ces honoraires sont versés au receveur-général, et forment le ¢ fonds d'ins-
1 P ) =) )
pection des bateaux & vapeur.” Il ne se dépense aucun argent sur ce fonds sans un vote
du parlement donné en la maniére ordinaire.

PN

Le président regoit $1,400 de salaire par année, mais il a 3 remplir les fonctions
d'ingpecteur dans le district le plus considérable, ainsi que celle de président du bureau,
ce qui Poblige & une nombreuse correspondance et & d’autres devoirs onéreux. Llinspec-
teur du Nouveau Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse regoit un salaire de $1,000 par
année, et ceux de Montréal, de Kingston, de Sorel, ¢t de Québec regoivent $800 chacun.
Tous ont en sus leur frais de voyage et de pension, quand ils s'éloignent dans Vexercice
de leurs fonctions. .

Les honoraires perus par le gouvernement pour l'inspection des bateaux 3 vapeur et
Pexamen des mécaniciens, sont plus que suffisants pour couvrir toutes les dépenses du
bureau de I'inspection, de sorte que celui-ci n’est pas 3 la charge du revenu général du pays.

M. Samuel Risly, président du bureau et inspecteur de la division d’Ontario-Ouest
et des lacs Huron et Supérieur, a inspecté, durant Fannée de calendfier expirée ‘le 31 -
décembre 1871, 119 bateaux & vapeur, contre 102 en 1870, Ses occupations ont telle-
ment augmenté pendant ces derniéres années qu'il est maintenant nécessaire de nommer
un autre inspecteur pour cette division,-afin de donner toute garantie d’efficacité au
service et de securité au public., Ce second inspecteur remplacera, dans ce vaste district,
le-président, lorsqu'il s'absentera pour ses tournées d’examen.

M. Thomas Taylor, inspecteur de la division d'Ontario-Est, a inspecté dmant l’annee de
39
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calendrier derniére, smxante et quatre bateaux & vapeur, ‘contre soixante et un 'année précé-

dente. : o
M. Thomas Fessenden, 1nspecteur de la’ du ision dé Montr éal a mspecté quatre—vmwt-‘

‘ qua,tre steamers cette annee, contre quatre ~vingt-deux l’année pr ecedente ' .

M. F X Befoxt mspecteur du zhstmct de Sox el ou de Tr01s-R1v1eres, a mspecté
quar ante e’o un batefmx b vapeur l'année dermere, nombxe égal & 3 cehu de l’année precedente :

M Joseph Samson, mspectem dela division de Québec, a mspecté 65 steamers:
ldnnée derniére, contre 63 I'année preeedente : '

M. William Smith,. 1nspecteur de la d1v1s1e11 du T\Touvea.u-]?»t'unswml«: et de la
Nouvelle-Ecosse, a inspecté 65 steamers I'année derniére, contre b4 année: ‘précédente.

Le nombre total des bateaux i vapeur inspectés, pendant P'année de calendrier 1871,
a été de 438, contre 403 en 1870, et 401 en 1869 ; ‘ce qui ‘accuse une ~augmentation
graduelle du nombre des inspections.—Sur le nombre ' des ba,tea.ux a vapeul inspectés en
1871, 157 étaient des vapeurs - passagers, 87 des vapeuwrs éi. mmchfmdlses, et 194 des
1emorqueu1s 5 236 étaient & roues & aubes 78 des plopulsems et 124 des remorqueurs a -
hélice.

Le prodmt des droits. de tonnacre et d’mspectlon payés aux percepteurs de douanes
en Ontario pour 11nspect1011 des bateaux & vapeur, pendcmt l’annee fiscale derniére, s ‘et
monté 3 $3,609.12, et la somme payée pour les salaives des mspecteurs et les  autres’
dépenses dans cette province a été de $3,465.38. Le produit de ces mémes droits dans la
province de Québec, pendant la méme période, a ét6 de $3,929.50, et la_ dépénse de
$3,164.30, ce qui accuse un surplus considérable de recettes sur les dépenses. "~ Le
‘montant pergu dans le Nouveau Brunswick et la Nouvelle-Ecosse, pendant la ‘méme
période, a été de $1,757.34 ; et les dépenses y ont atteint le chiffre de $1;298.36. Ies
dépenses du bureau ont été de $392.36. La perception totale pendant 'année fiscale
derniére pour les inspections, a donné $9,295.96., et il a été versé entre les mains. du
receveur-général pendant 'année fiscale dérniére, pour les certificats de mécaniciens, une
somme totale de $1,074 ; en tout $10,369.96, produits par les droits et honoraires dins-
pection des bateaux & vapeur et de certificats de mécaniciens. Quoiqu'il n’ait été re¢u que
$10,369.96 pour ce service pendant l'année fiscal® derniére, une somme de $10,692.13
&’ ¢ét6 réellement verséeau trésor ; Vexplication de cette différence apparente est que les offi-
ciers de douanes qui pergoivent les droits d’inspection des vapeurs, ont quelquefois en mains
3 la fin d'une année fiscale, des balances, qu'ils transmettent au trésor aprés le commence-
ment de 'année ﬁsca.le suivante. ‘

Le montant depense par le département pour ce service, pendant Pannée ﬁscale der-
niére, y compris les salaires, les frais de voyage et les dépenses casuelles, a atteint le
¢hiffre de $8,321 ; le crédit voté par le parlement était également de $8,321 ; mais il res-
tait 3 payer plusieurs dettes & la fin de Pannée fiscale dernidre, et elles ont été soldées sur
Paffectation de l'année courante. En déduisant le montant des dépenses de ce service
pendant la derniére année fiscale, de la recette brute pendant la méme période, il 1e<te un

surplus de recettes sur les dépenses de $2,048.96.
40
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_ Voici les recettes et les dépenses, y compris la recette des honoraires de certificats
de méc‘unmens, penda,nt les trois années fiscales derniéres. . o .
Recettes. .. Dépenses.

Année expirée le 30 j Jum 1869.ieirniiinrenennns .......$11,914;“63 $7,999 00
« - € 18T0..ciiiiieiiienineneeinenee 12,521 28 7,399 18
Cow € 18TLeeeeeiseieisresenennnens 10,369 96 8,321 00
o , $34,805 91 23,719 18
Deduchon faite des depenses ..... e 23,719 18 o

11 reste pour les trois an. un excédant de recettes de . $11,086 73
qui a 6t¢ versé au fonds du revenu consolidé du Canada.

. Pendant Yannée de calendrier expirée le 31 décembro 1871, 1o bureau a dehvre 625
certificats de mécaniciens, dont 165 aprés examen et 460 en reuouvellement sans examen.
’ Le rapport et les états, qui doivent &re adressés au ministre de la marine et des
pécheries, sont faits pour I'année de calendrier expirée le 31 décembre 1871; on les trou-
vera dans l’appendlce Les états de compte relatifs & ce service vont au 30 j _]um dernier,
afin de figurer aux comptes publics en méme temps que les autres états de finance du Canada.

“Aucune amende n’a été encourue ou pergue pendant 'annde fiscale derniére, pour falt
de violation de I acte concernant I'inspection des vapeurs.

‘Dans son 1apport, quon peut voir & I'appendice, le président donne la liste des acci-
dents arrivés & des steamers canadiens pendant 'année de 6alendrier derniére.

Le 15 avril dernier, le propulseur Magnef, en pénétrant dans I'écluse de la cdte
St. Paul, canal de Lachine, embarrassa son hélice ; la machine refusa d’obéir et le vapeur,
allant heurter la Jetee, coula bas dans I'écluse. La coque fut ensuite condamnée,

Le vapeur & passagers John Greemway bdrila, le 17 octobre dernier, au quai de
Picton, comté du Punce-Edoua,ld, perte totale ; incendie supposé accidentel.

Le 26 avril, le feu prit au steamer & passagers Lotbiniére, pendant qu'on le répa-
rait dans ses quartiers d’hivernage, 3 Lotbiniére, par du brai que l'on faisait fondre dans
la cuisine, et le bateau fut incendié. . ‘ k

Le 22 juillet, le sifflet du bateau de marché Ziger, fit explosmn pendant que le
steamer descendait 2 Ste, Famille, fleuve St. Laurent. Une femme effrayée sauta par-des- .
sus boxd et se noya. k

il y a eu quelques autres 1égers accidents pendant Pannée derniére, sans perte de vie.

Je saisis cette occasion de dire ici qu’il n'y a pasde branche de service publie, sous la
direction de ce département, qui soit de ma part 'objet de plus de sollicitude que celle de
Pinspection des bateanx & vapeur canadiens,au nombre de 438, disséminés sur une immense
ébendue de territoire et transportant durant la ‘saison de navigation une multltude de
passwbers étrangers et canadiens, le long de nos cites eb sur nos riviéres etnos lacs J'ai
beducoup de satisfaction  faire connaitre que, bien que la circulation des voyageurs sur

* le 8t. Laurent et ncs autres grandes voies navigable soit immense, il n'est pas arrivé
Tannée derniére, d'accidents qui aient entrainé aucune perte d’existences dans cet inces-

sant monvement de bateaux & vapeur, par suite de défectuosités dans la construction des
5—06 i 41 o
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steamers, de'leurs chaudidres ou de' lenrs . machines. Ce fait, dans mon opinion, p01 te
‘hautement témoignage, non- seulement de efficacité et de la sfireté" de. nos bateaux cana-
diens, mais aussi de la vigilance et de 1éne"g1e de nos mspec,bﬂurs, qui se sont acqult’ces
ﬁdelement de lems devoirs onéreux - d’une omnde 1espons‘wb1te, et d'aprés ce que j'ai’
appns, ala satisfaction générale -des p1opuetaues +Nos steamels sur nos lacs et nos
rividres Joulssent dunehaute reputatlon ici et & 1% étranger pourletir '&pldlté le confort et I
siveté qu’]ls ofﬁent aux pa,ssa,oers, et cette reputatwu sert i attner tous ces etlanoers qui ;>
viennent des: Et’mts voisins admirer les spendides paysages et 1esp1rer les bmses fraiches et -
fortxﬁantes de nos lacs et-de nos 11v1eles, d?ns les mois: d'été. : .
Dans la Colombm Bntfuuuque il y a plusieurs steatners en actwﬂ;e i Pun dleix est
Ia plopncte du Ofouvemement qui Temploie au tmnsport des nnlles et des ‘passageis. |
Cette- colome Tie posséde aucune loi qui régle T spectlon des Va,pelu 5, Toais il est proba-
blé, qu'a la,px ocha.mn session du parlement,. ure mesure séra introduite’ pour btendre 3 3
cette‘province et & celle de Manitoba les dispositions de nos lois sur cette matlele, ce qul
établna Tuniformité pour ce service dans toute la confédér ;mon. , '
e mependlce qui fait suite & ce rapport contient la liste des vapeurs’ perdns, delnohs
ol désarmés comme impropres au service, au nombre de 29. On y trouvera aussi la hste
des steamers neufs qui ont ét¢ ajoutés & notre marine & vapeur pendant I'année expirée le -
31 décembre 1871. Le nombre de ces additions a été de 58, dont 49 construits en’ bois;
6 en fer et 3 sur lesquels il n'a p';.s' été regu de renseignements. - La valeur moyenne de
ces steamers peut étre estimée & $20,000 chacun, y compiis les chaudiéres et lés machmes,
¢2 qui fait une valew totale de $1,160,000, pour ces additions 3 notre marine & vapeur
pendant Yannée de calendiier derniére. . \
PREPOSES DE L'ENGAGEMENT ET ENGAGEMENT DES MATELOTS. ,

i n"y a q’ué deux ports en Cahada qui aient des préposés officiels pour les .
engagements de matelots, savoir Québec et St. Jean, N. B. A Quéhec, le préposé d’e ncrarre-
‘ment est en méme temps chef de la police fluviale ; et 1e001t pour cette double fonetion un
salaire de $1,200 par année. A St. Jean, le pleposé regoit pour sa rétribution les hono-
rairves de son bureau, sur lesquels il doit' payer le loyer, son assistant, la papeteiiie; etc.,
“dépenses qui se sont élevées & $1,256.70. Laloi luiaccorde 50 cents par homme engagé ; et
"dit dans son rapport que le nombre des engagements qu'il a faits pendant I'année fiscale
dernitre, a été de 4,471, ce qui lui a denné $2,235.50, de laquelle somme, aprés déduction
faite des dites dépenses, il lui est resté une somme de $97S.80, qui représente son bénéfice
de lannée. Le mombre des engagements faits I'année précédente avait ét¢ de 4,020. 1I1
mpp(’)rte aussi que le nombre de matelots & son port a suffi aux besoins, et (iu’on n'’a fait
venir que quatre équlpaces de Boston depuis le printemps dernier. * Les gages pour le
voyage de retour ont 666 élevés, Tes matelots recevant $55 contre $45 I'année précédente.
Les. gages mensuels ont aussi augmenté dans la méme proportion. Comme la traversée
de rétowr s'opére généralenent en.30 jours, les matelots ont donc regu une forte rémuné-
mtxon de leurs services. A Québec, M. Russell, chef de la pohce fluviale, & commencé
son service, comme préposé de lengagement des matelots, le 22 avril 1871, & Pouverture
‘de la navigation, et de cette époque 2 la fin ;1; la saison, il & pergu, comme honoraires de
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son bureau, la somme de $1,881.35. Sur cette recette, $1,492 ont été pergues p'our
Vengagement de 1,492 hommes, & $1 par homire, sur des navires britanniques ; mais il
plest exigé aucun honoraire pour les engagements sur les navires coloniaux ou les navires
neufs. La balance du montant pergu, savoir: $389.35, a été produite par les licencie-
ments de matelots et les délivrances de-certificats. Les dépenses de son bureau se sont
montées & $140.90, y compris la papeterie et $100 payées A son commis pour arrérages
de salaire ; et le montant déposé par lui a été de $1,0680.41. Il reste entre ses mains une
balance de $56.64, dont il rendra compte cette annce.

La réunion dans la méme main des deux emplois de préposé de lencrwement et de
chef de la police fluviale & Québec, a eu déja d’excellents résuliats, le préposé ayanb main-
tenant & sa disposition une force suffisante de police pour la recherche des déserteurs, et
la répression de l'embauchage. TUne loi a été adoptée pendant la dernidre session, 3
Peffet de punir les embaucheurs par I'emprisonnement au lien de les frapper d’amendes,
et ellea produit un effet tréssalutairve : car, elle a permis d’arvéter et punir des embau-
chieurs trouvés r6dant en chaloupes autour des navires olt allant & bord sans permission:
Bien que les embaucheurs craignent maintenant de se faire prendre en allant eux-mémes
3 bord des navires 'pmtiquer Pembauchage, ils n'ont pas néanmoins abardonné un métier
qui leur a été si lucratif jusqu'a présent, et dont les gros profits leur dorina_iéx’tff les moyens
de payer les amendes qu'ils encouraienten violant la loi ; et ils ont aujourd’hui & lear
emploi des agents d’embauchage qui se rendent 3 bord des navires et s'efforcent d’entratner
les matelots avec eux’ sur leurs chaloupes, dans l'ignorance ou ils sont dé la punition
sévére que la-mouvelle loi leur inflige s'ils sont arrdtés. Ci-suit la liste des cas portés.
devant la cour, pendant la saison derniére,en exécution de 'acte 34 Vict., chap. 32, intitulé:
“Acte pour prévenir plus efficacement la désertion des matelots dans le port de Québee.”

Juin 5, 1871.— William Lloyd et George Franklin, accusés d’avoir r6dé en chaloupe
autour du navive Aaron Brown. Cause déboutée en conséquence de lomission d'une cople
de Paffidavit qui aurait dd accompagner le bref de sommation. ) :

Le 6.—Dantel Burns et John Burns, racoleurs d'un embaucheur du nom de Ward,
accusés d’avoir accosté le mavire Julia, sans permission. Ont été condamnés chacun &
une amende de $12.00 avec les frais, ou & un mois de prison avec travail forcé.

Nore.—L’un de ces hommes a quitté Québec, I'autre a subi son emplisbnnexhent

Le 15.—Christian Oulsen, racoleur de I'embaunchear Huck, accusé d’avoir rédé autour

de la barque Baticola. Renvoyé.
) Note.—TLorsque cet homme fut arrété, sa chaloupe était amarrée au navire, etil était
assis sur le plat-bord du bitiment, mais lorsqu’il comparut devant la cour pour subir son
procés, on produisit un écrit du capitaine du navire 3 Pembaucheur Huck dans leauel
il était dit que le prisonnier n'était pas lindividu dont il s'était plaint.

Le 26. Thomas Doherty, racoleur de 'embaucheur Hayden, accusé d'avoir été 3 Lord
de la barque Cornélia, sans permission. Trouvé coupable et condamné & 30 jours de prison
avec travail forcé. :

Le méme individu Thomas Doherty, avait aussi 3 répondre 3 I'accusation davoir

~assailli, armé d’'un coutean, le capitaine, le sccond et le charpentier & bord de la Baticola ;
13 3 S0 i
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le chal pentier avait regu une blessule légére 3 '1a main. " , Trouvé coupable il fut con.lamue
3 $40 d’amende, outre les frais, et 3 deux mois de prison au travail for cé, et il ne pa.yalt pas
r amende 2 l'explmtlon des deus mois, il devrait étre reteuu en prison durant un autre mois,

Le 27. Thomas Brell embaucheur, et Henry Newson, son racoleur, avretes pendant
qu'ils rédaient en chaloupe auprés de la barque. Patagonia. Le navire,ayant continué son
voyage ) Montzeal cmq heures aprés leur alrestatlon, la poursults en resta 1. 4

Le 29. George Thomm raccleur dun embaucheur dunom de Parker, accusé d’a.vou‘ .
accosté le navire King of Algeria, sans permission. Trouvé coupablé et condamné 3 un
emprisonnement de 60 jours avec travail forcé. c ‘

Le 15.  Stuart McConnell, embaucheur, accusé d’avoir hébergé deux matelots déser-
teurs de Ja barque Home. Condaminé 3 trois mois d’emprisonnement au tmvall forcé.

Le 7. Aout. Jokn Wilkelm, mcoleur de Gallagher, embaucheur, a,rrcte pour avoir
accosté illégalement la barque Frazer, & son arrivée dans lg port. Le navire étant partl
pour Montréal dans ]2 nuit, le prisonnier fut relaché, .

Le 21. James O Brien, jr., racoleur pour son pére, accusé d'avoir accosté le navire
Helden sans permission. Trouvé coupable et condamné & une amende.de $8 avec lesfrais,

ou 3 un mois de prison avec travail forcé, A payé I'amende,

William Williams et Charles Mason, agents d’O’Brien, Senr., trouvés coupables
d’avoir accosté le navire Helden. Condamné chacun & 60 jours de prison avec travail forcé.

Le 21. James Walsh, agent de Parker, trouvé coupable d’avoir rddé dans la chaloupe
. de Parker, autour du navire Helden. $S d’amende et les frais, ou 60 j jours d’emprisonne- "

ment avec travail forcé. Emprisonné. .

Le 24. Lllen O Brien, logeuse de matelots, trouvée coupable d’avoir détenu des eﬁets
appartenant & un matelot. Condamnée & $8 avec les frais, ou 3 un mois de prison, et de
plus A rendre les effets détenus par elle ou & en payer la valeur. A rendu les effets. Etait
malade au lit.

La méme Ellen O'Brien a été aussi condamnée & $8 d’'amende avec les na,xs, ou i un
mois d’emprisonnement, pour une autre offense de méme nature. A aussi remis les effeis
dans ce cas. T

Le 25. Dandel Burns, ancien racoleur de 'embaucheur Ward, trouvé coupable d'avoir
ét¢ 3 bord du navire Cherokee sans permission. “Condamné 3 $8 avec les frais, oud un
mois de prison avec travail forcé. A payé I'amende. )

Le 5 SpereMBrE. Thomas Har;'in_qton, embaucheur, t.ouvé coupable d’avoir accosté
le navire Helden sans permission. Condamné 3 $8 outre les frais, ou & un mois de prison
avec travail forcé, - A payd Pamende.

Le 2 OcroBre. Alexander Mitchell, racoleur du nommé Newman, embaucheur, trouvé
coupable d'avoir accosté le navira Gertrude, sans permission. Condamné & $20 d’amende
avee les frais, cu 3 40 jours de prison avec travail forcé. Emprisonné.

Le 3. Neilson Anderson, racoleur de I'embaucheur Newman, trouvé coupable d’avoir
accosté le navire Gertrude, sans permission. Condamné 3 $20 outre les frais, ou & 40 jours
de prison avec travail forcé. Emprisonné.

- Le 8, William Kerrigan, embaucheur, accusé d'avoir accosté la barque Loundan, sans
44
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permission, aceompagné de deux de ses racoleurs John Williams et John Dibbin. - Cause
renvoyée. A :

Note.—Lorsque  les pusonmels furent arrétés, l’un deux (Kerrigan). fut dé-
couvert dans une boite ‘sur Pavant, le second,. qui commandait en. ce moment le navire,
déclara qw'il n'avait pas. permis &' ces racoleurs de monter 3 bord; cité en témoigrage
lors du plocés il déclara qu'il avait vu ces individus & bord du navire, mais qu'il n’avait
pas fait attention 4 leur présence, ce quiavait ét¢ pouwr eux une permission tacite. )

Lo 26. Hugh Kelly, racoleur de Mde . McCall, trouvé coupable d’avoir accosté le
navire Jllistrious sans permission. Condamné 3 $20 d’amende-outre les frais, ou 3 40
jours de prison avec travail foreé. - A payé 'amende. i ‘

Le 2 Novemere. Andrew Clark, embancheur, trouvé coupable davoir détenu . les
effets de deux matelots, a-été condamné 3 une amende de $3 avec “les frais, ou a 15 jours
de prison avec travail forcé. Note.—Cet embaucheur partit alors subitement de Québec.

Les premiers officiers de douanes agissent comme préposés de Tengagement dans
tous les autres ports du. Canada, en vertu de Pacte impérial, 3 'égard des navires: britan-
niques ou coloniaux britanniques, enregistrés. hors du: Canada, excepté au port d'Halifax,
ol le préposé de l'enregistrement des navires agit en cette qualité en vertu de la 39e sec-
tion du chapitre 75 des Statuis revisés de la Nouvelle-Ecosse. Un certain nombre
de propriétairés de navires et de marchands d'Halifax m’ont prié de nommer & ce
port un préposé de I'engagement, pour surveiller Tengagement et le licenciement des mate-
lots, pour les navires enregistrés en Canada, comme hors de notre territoire ; il est probable
que selon ce désir, un projet de loi sera présenté au parlement, & sa prochaine session.

Les lois qui réglent actuellement l'engagement des matelots et leur congédiement,
varient dans chaque province ; pour faire cesser cet état de choses incommode, un bill,
élaboré il y a quelque temps par les soins de ce département, a été présenté au parlement,
puis retiré, lorsquon a appris que le gouvernement britannique était sur le point de pré-
senter au parlement impérial un projet de loi sur la matitre. Le gouvernement britan-
nique. invitait le nétre A attendre pour statuer en Canada que son vprojet fut
devenu loi, vu quil était trés-important dans une matitre qui intéresse les deux pays,
d’avoir une 16gislation uniforme. En conséquence, je me suis abstenu jusqu'a ce moment
de proposer aucune mesure législative en ce qui concerne cette partie du service public,
dans I'espérance que le code de la marine marchande, qui depuis trois années est soumis an
parlement ‘impérial, deviendrait loi, et que nous pourrions assimiler nos lois maritimes
pour tout le Canada & l'acte impérial ; mais jusqu’ici ce bill n’a pu passer dans le. parle-
ment britannique, et il paratt douteux qu'il soit méme discuté pendant la présente session.
Sl n'est pas adopté A cette session, je crois que nous ne devrions pas différer au-del de
cette année de statuer sur la matidre, et aprés la cloture de la présente session du parle-
ment impérial, je serai en mesure de faire une proposition de loi & notre parlement.

CERTIFICATS DE CAPITAINES ET DE SECONDS DE NAVIRES.

Depuis que le derrier rapport annuel de ce département a été fait, acte 33 Viet.,
chap. 17, passé par le parlement canadien, concernant les certificats de capitaines et de
seconds de navires de mer enregistrés en Canada, a ¢té mis en vigueur, et il a eu jusqu'a
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présent un plein succés. L'acte fut spécialement conﬁrme par. Sa Majesté en conseil le
14 janvier, 1871 ; et les régles et réglements qui devaient guider les examens en Canada,
ainsi que les certificats de capacité accor dés aux capitaines et-aux seconds, ayant été,trou-
vés satisfaisants par le burean du commerce, qui en avait fait rapport & Sa Majesté, et Iui
avait fait connaitre que les examens en Canada seraient condults de maniére & 8tre. aussi
‘efficaces que - ceux qui se font dans le Royaume-Uni, eb attesteraient la méme
czipewité chez ceux qui obtiendraient des certificats ;—Sa Majesté, par un ordre en conseil,
en date du 19 aofit, 1871, proclama que les certificats de capacité accordés par le' ministre
de la marine et des pécheries du Canada, seraient reconnus par gouvernement britannique
et ses officiers dans le Royaume-Uni et ailleurs, comme ayant la méme valeur que les cer-
tificats obten_us du bureau du commerce'de la Grande-Bretagne. . On. trouvera dans l’ap-
pendice le texte de cet ordre important, eb les régles et réglements. approuvés par le
gouvernement britannique, ainsi que-les formules de -certificats -de capacité et de service,
Aussitdt que le gouvernement.ent regu avis de cette décision, année derniére, je ‘me
mis & I'ceuvre pour organiser les bureaux @examen voulus aux principaux ports de mer
ou ils étaient nécessaires; et provisoirement, il fut jugé & propos.de créer des bureaux
d’examen 3 trois de ces ports ol le besoin s'en faisait suriout sent1r, savoir :—3a Qué-
bee, 3 St. Jean, Nouveau-Brunswick, etd Halifax ; on crut aussi désirable de n’avoir
qu'un seul président pour ces bureaux, lequel se rendrait d’'un port & I'autre pour
présider les assemblées lorsqu'il se présenterait des candidats 3. I'examen. ,
D’aprés ce systéme, les examens devant chaque bureaa sont conduits (’'une maniére
uniforme ; le président est tenu responsable de Vefficacité des examens, et doit certifier tous
les papiers d’examen, avec les membres locaux de chaque bureau, avant que ce département
- accorde les certificatsde capacité. A ma recommendation, le capitaine Scott, de la marine
royale de Sa Majesté, a ét¢ nommé par un ordre en conseil, en date du 7 mars 1871,
président des bureaux d’examen ; il était depuis quelque temps employé par ce départe-
ment en qualité de commandant du steamer du gouvernement canadien “ Lady Head,”
stationné sur les cotes de la Nouvelle-Ecosse pour la protection des pécheries, et il avait
aussi la direction de la force de la police de marine dans ce district ; j'avais une confiance
enti¢re dans Phabileté, le zéle et le jugement qu'il apporterait dans Iexévution des fonc-
tions impor(ahbes pour lesquelles je 'avais recommandé. A St. Jean, on lui a donné pour
collégues deux capitaines de navires.en retraite, d'une haute respectabilité et de beaucoup
d’expérience, les capitaines Prichard et Cronk, poss¢dant tous les deux. la confiance
‘des marins de I'endroit.

A Halifax, le département & choisi comme collégues du capitaine Scott, pour composer
le bureau de ce port, les capitaines J. A. Mackenzie et John Taylor, deux capitaines en
‘retraite, trés-respectables et qui ont eu beaucoup de succés dans leur carriére.

A Québec, le département offrit au capitaine Armstrong, maitre du havre, de faire
partie du bureau, mais il déclina-I'offre 3 cause de ses autres devoirs qui absorbent tout
son temps. Le commander Ash de la marine royale, directeur de l'observatoire de la
ville, homme de trés-hautes connaissances scientifiques, le capitaine Marmen, commandant
du steamer “ Druid” et le capitaine Gourdean, commandant du steamer “Napoléon IIT, ”
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ont été \‘nommés’membres du bureau ‘oréé au port de ‘Québec. Le commander Ash et le
capitaine Marmen; ayant passé & I'examen devant deux examinateurs, en conformité de
Pagcte, et ayant été trouvé diiment qualifiés, ont pris leurs swves au bureau, - mais le capi-
taine Gourdeau, absent 3 I'époque de l'examen, n'a  pu encore prendre place avec eux:
TLe salaire du président a été fixé & $1,600 par année, et une rétribution de $4 par jour est
aaccoroléé' 3 chacun des membres des bureaux locaux, lorsqu'ils exercent leurs fonetions.
Les certificats de capacité ne s'obtiennent qu'aprés un examen trés-sévére, et les can-
didats doivent posséder parfaitement Iart de la 11.w1crat10n. outre une connaissance prati-
tique du matelotage’et; de' la manceuvre en mer en toutes circonstances. On ne pouvait
pas espérer que la majeure partie de nos capitaines et de nos seconds subiraient avec succés
Pexamen sur les branches scientifiques de leur profession, avant d’avoir eu I'occasion de s'ins-
truire sur les matiéres devant fairve le sujet de cet examen. Je crois qu'il est générale-
went admis ‘que: les capitaines et les seconds de navires de la Nouvelle-Ecosse ‘et du
Nouveau-Brunswick, ne sauraient. étre surpassés comime marins dans aucun pays ; cepen-
dant un grand nombre d’entre eux, bien que possédant 3 fond leur métier, ont manqué de
moyens d'acquérir une. connaissavce suffisante de I'art nautique, et par conséquent ne
pourraient passer & cet égard 'examen rigoureux exigé dans ce pays et dans lp Royaume-
Uni pour l'obtention du certificat de capacité, sans avoir. regu une instruction prépara-
toire. A presque tous les grands ports du Royaume-Uni ol sont é&tablis des bureaux
dexaminateurs, se trouvent des instructeurs dans I'art nautique qui instruisent spéciale-
ment les candidats, et les préparent & 'examen. Il en résulte que dans ce pays les marins
sobres et capables qui ont la durée voulue de service sur mer et qui veulent consacrer un
peu de leur temps & cette étude et payer un prix raisonnable aux instructeurs, qui les
mettent en état d'obtenir des certificats, n'ont guére de difficulté & se pourvoir soit de
certificats de seconds ou de capitaines. Dans la Grande-Bretagne, od la loi a fait depuis
Plusieurs années une obligation & tous les capitaines et seconds de navires de se procurer
des certificats de capacité, il y a constamment un grand nombre de candidats qui recher-
chent cette instruction ; de sorte que, dans les principaux ports de mer, les instructeurs sont
suffisamment encour agés pour se livrer & cet enseignement sans quon ait besoin de
recourir & l'aide du gouvernement ; cependant, je suis d’avis que dans notre pays ou les
candidats, 3 certains ports, ne sont pas encore nombreux, le gouvernement accorde une
légére subvention pour faire ouvrir des écoles nautiques. A St. Jean, Nouveau-Br unswick,
ol il y a eu le plus de candidats, il ne paralt pas quil y ait nécessité d’accorder une aide
gouvernementale aux instructeurs qui s’y sont établis. Mais 2 Québec ot & Halifax, od
le nombre des candidats est encore aujourd’hui fort petit, je crois désirable que le gouver-
nement accorde quelque subvention aux instructeurs, en sus de la vétribution qu'ils
exigent des candidats, instruits par eux, qui réussissent 3 passer & I'oxamen et obtiennent
un certificat de capacité pour les grades de capitaine ou de second. Une gratification de
$10 accordée 3 linstructeur pour chaque candidat qu'il aura rendu capable de passer son
examen avec succes, serait probablement suffisante pour engager des instructeurs compé-
tents & ouvrir des écoles nautiques, jusqu'd ce que le nombre des postulants ait assez

augmenté pour que ces écoles pussent ge soutenir elley-mdres. ~Deux messienss, qui, je
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erois, faisaient profession d'instructeurs dans le Royaume-Uni, se sont récemment établis
3 8. Jean, Nouveau-Brunswick, et j'ai appris qu'ils réussissaient fort bien A préparer les
candidats. A ma suggestion, I'un deux est venu ouvrir aussi un cours dart naﬁtique a
Québec, ol je suis sfir qu'il obtiendra le méme succés ; et je vais tdcher de procurer
ceb avantage au port d’Halifax aussitdt que les dispositions nécessaires pourront étre prises.
Les marins de cette partie du Canada jouiront alors des avantages inappréciables de cet
admirable systéme, qui permettra a nos capitaines et & nos seconds de navires de se
mettre en état d'obtenir chez eux des certificats de capacité;et lorsquils passeront
dans le Royaume-Uni ou dans d’autres pays, munis de ces certificats, ils ne seront plus,
comme par le passé, sous le coup d'une incapacité, les empéchant d'y obtenir I'emploi que
leur habileté lenr donnerait droit de remplir et dont ils étaient nagudre exclus faute de
ces certificats. Les capitaines et les seconds canadiens qui auront un certificat se verront
grace & lui dans le Royaume-Uni et les possesions Britanniques, sur le néme pied que Tes
officiers de leurs grades en possession de certificats du bureau du commerce d’Angleterre,
et ne seront plus obligés de remettre & d’autres le commandement de leurs navires : 3 leur
arrivée en Anorleterre, comme il leur fallait faire ‘quand ils ne pouvaient passer A Pexamen
et ils ne parvenaient 3 y passer qu'en falsa,nt un sacrifice de temps et d'argent.

Bien que cet avantage, si grand pour ‘notre population maritime, et l'organisation du
mécanisme nécessaire, n'aient pu étre obtenus sans beaucoup de sollicitude et de travail
tant de ma part que de celle de mon département, je suis convaincu que la chose valait bien
la peine et la modique dépense qu'elle a oceasionnés. Dans le Canada, dont les cotes sont s;
étendues, les havres si nombreux, dont la navigation intérieure est si considérable sur 'Océan
Atlantique et le Pacifique, et quioffre de si grands avantages anx constructeurs et aux ar-
mateurs, I'industrie mazritime doit &tre au premier rang dans les occupations du peuple, et
I'exemple de la Grande-Bretagne, & la.quelle nous avons I'honneur d’appartenir, et celuj
d’autres nations maritimes, nous font connaline que rien ne contribue autant 3 la grandeur
d'un pays et A sa prospérité matérielle qu'une population intelligehte et hardie sur ses cbtes
En temps de paix, ces hommes sembarquent sur leurs navires et vont lutter contre les
dangers de I'Océan dans 'intérét du commerce ; et quand la patrie est menacée paiiy un enne-*
mi envahisseur, ce sont encore ces hommes que I'on trouve, non-seulement pleins de bonne
volonté, mais capables aussi de servir sur les vaisseaux de guerre pour la défense des cOtes'
11 ne faut pas oublier que le marin ne se forme pas en un jour, et qu'on ne peut, & Theure
du besoin, avoir des officiers de navires, si 'on n'a pris d’avance de prudentes mesures, comnme
celles que nous inaugurons, pour former i la profession navale, qui offre & ’'homme indus-
trieux & la fois une carriére remunérative et un beau champ d’avancement, en donnant lieu
aux capitaines d’espérer devenir de riches armateurs. Lenombre de candidats qui ont subi
un heureux examen depuis le 7 aoiit, que ce systéme a commencé de fonctionner, jusqu'au 31
décembre de la méme année, est de vingt-huit pour le grade de capitaine et de neuf pour celui
de second ; tous ont été examinés i St.-Jean, N.-B. Avant-cette date aucun examen ne

Sétait tenu i Halifax ni & Québec, quoiqu'un certain nombre d'aspirants y suivissent un
cours d'instruction ; il n'y a pas de doute qu'ils n'obtiennent sous peu leurs certificats.

"La dépensa totale ds ce service pendanf; 81’am1ee fiséale expirée le 30 juin dernier, a
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été de $1, 396.03,. Elle 3 été -faite principalement. pour-payer le: salaire et:les frais .de
voyage du. prémdenb pour l'ameublement des bureaux, Tachdt de hvres, papeterie, for-
mules, etc. ‘

- La, somme aﬁ’ectée par le parlement & ce service pour la dite année était de $6,000.
Reste une balance de $4,603 97, quia été reversée au trésor.  La dépense du semestre
expiré le 31 'décombre 1871, pour ce service, a été de. $1,861. 98. Te- gouvernemont a
requ, pendant -la méme période, sur les certificats accordes aux ‘candida.ts heurgux, .des
honoraires au montant de $385.  L'honoraire est de $10-pour un certificat de capitaine,
et-de $5 pour un certificat de second.

-Les 6éme-et Teme: sections de 'acte dont j'ai parlé portent qu a.plés le-ler juillet 1872
aucun navire de plus de 150 tonneaux denregistrement n'obtiendra.de- -congé-pour-un
Liew situé hors.du Canada, 3 moins que ce ne soit pour un port ou un lieu de Terreneuve, de
'Tle du Prince-Edouard ou des Etats-Unis d’Amérique, si le capitaine etle seeond ne
possedent un certificat de capacité; ou de service pour des navires de mer, conespondant 3
leurs grades & bord et déliveé soit par le bureau-du commerce du Royaum.ernl,.so;t:pap, le
ministre ‘de: 1a- marine et des pécheries: du Canada, soit-par les autorités. d'une..colonie
britannique:dont les certificats seront. reconnus par le:gouvernement britannique.

11 y a en Canada plusieurs anciens capitaines respectables qui ne se croient pas:-capables

‘de passer & lexaiiien owne le désirent.pas; l'acte-y pourvoit: en:permettant. dans'ce cas

d'accorder des- certificats de serviee & tous capitaines et seconds' qui auront-servi:en‘cette
qualité- svant le-ler janvier 1870, sans avoir subi d'examen, sur Jaﬂz simple: preduction
d'ine preuve satisfaisante de'leur. sobriété, de leur expérience, de leur habileté et.de leur
bonne conduite générale & bord.
- T/honoraire est de $5 pour un certificat de capitaine et de $3 pour un certificat desecond.
Un modgle de formule de certificats de capacité ou de service se trouve dans l’appen-

‘dice. Lie certificat de second est semblable & celui de capitaine; sauf le. mot- indiquant le

grade. J'ai'regu un grand nombre de communications appelant' mon - attention sur la
nécessité -dinstituer des -examens: pour les capitaines de navires nakuant sur- nos. eaux

-intérietres; et de- délivrer aussi des certificats d'une maniére 3 peu prés analogue a.celle

employée 3 Tégard .des commandants de navires de mer, bien que I'examen, cela. va 8ans
dive,: dt &tre différent. Je ne:pense pas que les armateurs de nos lacs et de nos riviéres
désirent actuellement une mesure de ce genre, eb jusqud ce que.je m’en sois. assuré, je
crois devoir- m’'abstenir de rien recommander. Le temps viendra bientt, cependa,nt, ol les
propriétaires de navires, les commergants, les assureurs, souhaiteront de voir dans nos

-statuts quelque: loi qui donne plus de séeurité aux personnes-et aux biens. ’

ENQUETES SUR LES NAUFRAGES ET- RECOMPENSE DES ACTES DE SAUVETAGE.
"Pendant la'seconde’partie de Yannée deicalendrier dernitre, le temps.a été.générale-

- ment venteux et orageux. sur les cdtes de I'Amérique du Nord; eta causé beaucoup.de
*dommages et de pertes 3 la marine marchande- cariadienne. - Nombre. de navires - se- sonb
“:perduy enmer, dans les gros temps ; Pannée derniére; nos rivages ont été le-théitre d’un

grand nombre de naufrages; accompagunss, dzns quelques;cas,  de nombreuses pertes. d'ex~
. {3490 ’ ,
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istences. Plusieurs de nos bitiments ont souffert de graves. avaries en mer, qu iles ont
forcés de relacher 2 des ports étrangers pour se répé,rgr ce qui- entla.me toujours une
perte généralement considérable pour les propriétaires et les assureurs. Dans'le fleuve
Saint-Laurent, le temps a changé subitement 2 la fin de novembre: un vent de” Nord-
Ouest glacial et violent survint alors et refroidit P'atmosphére, au point que les glaces' se
formér ent immédiatement ; en plusieurs endroits, entre Montréal et-le bas St. Laurent, le
ﬂeuve gela, ce qui arrbta la marche des derniers navires qui se dirigeaient vers la
mer ; un certain nombre de’ ceux-ci firent naufrage, aucun ‘secours ne pouvant
arriver jusqu’é eux pour les dégager: Des bouées servant 3 indiquer le chenal furent
-aussi prises dans la glace, avant quon put les enlever, : et elles seront emportees par la

‘débicle au pmntemps, ce qui causera une forte . ‘perte.

" Le département ‘a fait tous “ses efforts pour -abtenir des"ra,ppoi"ﬁs aussi ezia;cts-‘qi‘le
possible sur les naufrages venus sa connaissance, Ces ‘rapports sont immédiatement
transerits dans le tegistre des naufrages, et transmis A la division maritime du bureau du
commerce ‘de Londres, conformément au désic du gouvernement de Sa Majesté ; et je
suis heureux d’annoncer que les efforts faits par ce département pour obtenir ces rensei-
gnements et les communiquer au bureau du commerce . ont ét6 hautement appréciés de
ce corps. ’ ' ' ‘

11 a aussi ét¢ trouvé trés-important de se procurer ces états pour linformation du
gouvernement du Canada, et dans l'intéiét de la marine canadienne, afin qu'on puisse
_tenir un registre des sinistres qui arrivent sur mnos cotes, en constater les causes, et
‘remédier A Pavenir aux dangers, par l'établissement de mouveaux phares, sifflets et
canons d’alarme, bouées et balises.

Malgré tous les phares et sifflets d'alarme nouvellement établis-sur les cbtes du
Canada depuis la confédération, pour en rendre l'approche plus siire et diminuer par 13
“les risques de naufrages; je suis'd’opinion que le systéme qui vient d’étre introduit dans
le pays, et 'qui oblige les capitaines et les seconds d’une certaine classe de navires & se munir
de certificats de capacité ou de service, avant de pouvoir obtenir le congé de lews navires,
aura un excellent effet sur notre marine marchande et tendra efficacement & améliorer les
qilalités de ceux & qui est confiée la vie des passagers et des équipages, avec la slreté de
précieuses cargaisons. Nul capitaine ou second ne peut obtenir maintenant en Canada
un certificat de capacité ou de service, sans avoir produiﬁ une preuve de sa sobriété ; con-
dition qui forme un’élément des plus importants de nos examens, vu qu'il y avait raison.
de croire que, les.années passées, plusieurs désastres avaient été amenés par un usage trop
immodéré des boissons spiritueuses. Aucun état n'exige plus de sobriété que celui -de
navigateur sur mer, car en longeant des cbtes semées de recifs la moindre erreur du capi-
taine ou du second dans V'estime de la position du navire d'aprés la carte, peut entrainer
leur perte et celle de tous ceux dont I'existence leur est confiée. Ces exemples se présen-
tent assez fréquemment, et plusieurs de nos prdpriétaires de navires, connaissant le danger
de permettre I'usage des boissons enivrantes 4 bord, Iont prohibé entiérement, pour
Jeos officiers aussi biem que. pour l’éqmpage,’%xeup% -comme reméde.
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- Bien que l'acte relatif aux. capitaines et aux seconds oblige les. nayires de plus de
150 tonneaux, prenant congé en destination pour un lieu quelconque hors des Bt tats-Unis,
de Pile du Prince-Edouard, de Terreneuve ou du  Canada, d’avoir des Cd,pltames et des‘
seconds munis de certificats, il exempte les navires de moindre tonnage et ceux de tout‘
tohnage qui prennent congé en destination pour les pays ci-dessus désignés, de l’a,pphca’mon‘
de ses dispositions. Un navire qui part de Montréal, de Québec, de St. Jean N.-B. ou
de St. Jean de Terreneuve, pour la Nouvelle Orléans, est affranchi actuellement des 'dis-
positions de I'acte; et n’est pas tenu d’avoir un capitaine .ou un second muni dun cert].ﬁ-
cat de ca.pamte ou de service. - On n’a pas cru apportun &’ obliger un navire faisant un tel
voyage quon _peut ‘appeler cbtier, & prendre des officiers porteurs de certlﬁca.ts, dans
les commencements du. systéme, avant qu'un contmuent suﬁisant de ces ofﬁclers alt bté
formé. . Je suis d’oplmon, que, dans peu d’années, Torsqu'il y aura plus & oﬁiclels mums de
certificats pour la marine malchande, il faudra obliger les navires employés a fan'e la: na-
vigation le. long des: chtes de I'océan & avoir au moins un ofﬁcler possédant un certlﬁcat
Cette mesure prév1encha1t les désastxes qui ne sont que tmp fr equents sur nos cotes. »

Je suis -aussi d'opinion, que plusieurs des accidents. qui aluvent aux navnes qu1
naviguent am51 prés des cdtes, sont causés par Vétat défectueux de la coque de l’équl-
pement et de la garniture des ancres, et je suis convaineu que Ton’ diminuerait le
nombre desnaufrages sur nos cotes en établissant un classement obligatoire de notre ma.mne :
par 1a tout mavire enregistré en Canada, serait examiné et classé par des _mspecteurs
officiels, 4 I'instar & peu prés de ce qui a lieu pour nos bateaux 3 vapeur, dont Tinspection
a eu pour effet de donner beaucoup plus de sécurité anx personnes et aux éaraaisohs. '

~ Je crois aussi que les trop grandes charves sur le pont et & Pintérieur, des nav1res onb
contribué par le passéd grossir la liste des désastres, et plusienrs mar ins sont d’ opinion que, si
Ton n'institue un classement et une inspection officiels et si Ton ne cesse de surchar-
ger les ponts, les accidents qu'éprouve le commerce maritime dans I’ Amérique du Nord
continuer ont, et les bﬁtlments surcharorés 1mposs1b]es i gouverner, se perdlont corps et biens.

Néanmoins, beaucoup de propriétaires de navires estiment que la suryeillance dont
se chargerait le gouvernement sur leurs navires oun sur le volume de leurs cargaisons,
devraient étre laissée exclusivement aux propriétaives, aux armateurs et aux assureurs qui
y ont tant d'intérét, et que toute ingérence gouvernementale ne ferait qu’accroitre leurs
dépenses et diminuer leurs- bénéfices. Ceux qui tiennent ce langage ne songent pas que
les équipages qui s'engagent sur leurs navires, au moment du départ, n'ont pas générale.
ment le moyen de s'assurer de I'état du navire ou du chargement; et que souvent ils
périssent par suite de défectuosités du corps ou du gréement du navire, ou d'un excés de
charge sur le pont. V

Le gouvernement aura beau dépenser des sommes considérables pour établir et
entretenir des phares et des sifflets d'alarme A vapeur trés-cofiteux sur ses rivages ;
s'il ne peut exercer de surveillance sur la capacité des hommes qui ont la conduite des
navires, il n’existe pas une bonne loi de classification et d’inspection de ces navires,
enfin si 'on n’empéche pas de prendre des charges excessives, on verra toujours des sinistres
dans 10§ eaux. :
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Dans ron oplmon, une loi qui obligerait nos bitiments 3 se soumettre & I'inspection
d’ofﬁmels du vouvelnement et 3 un-classement, outre L ‘elle a,Jouteralt 3 la séourité des
personnes, tendrait aussi 3 accroitrela valeur des navires ainsi classés en améliorant  leur
quahte, en’ faisant- baisser-les  taux  d'assurance ep en- auomentant ‘les- proﬁts ‘des
propnétalres
. Les ra'pports constatent que - dans le cours de l'année d.e ‘calendrier dermele, 75
}ﬁersonnes ont perdu la vie sur nos cbtes dans des naufrages de navires canadiens ; mais'il
'y a pas de doute que le nombre véritable de ceux qui ont peu est’ beaucoup plus ‘consi-
dérable. ‘ ‘

' Dans le Rovaume Uni, une 'trés-um.nde partie des caboteurs et des bateaux sur les
cotes de ce pays sont classés an Lloyd ou & quelqu’autre bureau, ce qm permet ¥ leurs
propmétmres de les assurer 3 des taux modérés, et je crois que dans ce pays, ‘tous les gros
navires sont classes 3 quelque bureau. En Cana,da,, presque tous les bétimients de- fort
tonnage sont aussi classés 3 quelque bureau ou Lloyd anglais; frangais -ou américains ;
,cependant les propné%anes les constructeurs et autres intéressés se sont plaints souvent
que .ces mstltutmns, dans leurs 1e0‘1ements, n'accordaient pas sufﬁsamment d’attention
. qux intéréts maritimes canadiens. La grande objection, c’est que ces réglements ont été
faits par des persomnes hors de Iinfluence de l'opinion publique du Canada, et qui
souvent favorisaient des intéréts rivaux. Tout en approuvant hautement le systéme du
vclassement je suis d'avis quil devrait étre soumis au contrdle de Fopinion en Canada. et
spéclalement de nos - intéréts maritimes. '

En ce qui concerne les petits batiments et les caboteurs de ce pays, je suis informé

. qu‘o bien peu sont classés et que souvent les gréements-et-les ancres sont 1nsufﬁsa,nts ou

défectueux, et clest principalement -pour ces bitiments’ qu'il est désirable d’avou quelque
inspection régulire. ‘

Le principe de la surveillance par VEtat, pour ce qui est des navires soupgonnés
d'innavigabilité, a été ‘récemment -consacré par le parlement britannique dang 'acte de‘la
marine marchande de 1871, lequel sera en vigueur le ler j Janvier. 1872.. La 10e. section
de eet, acte dispose que, §'il est porté plainte au burean du commerce qu’un .navire britan-
nique n'est: pas en- état de tenir la mer d-cause de défectuosités dans sa coque ou dans. son
équipement, le-bureau.-powrra en ordonner I'examen ; et si le bitiment est en vel état qu'il
ne -puisse  tenir la mer sans un danger grave pour la vie, il pourra le déclarer impropre &
la-mer; et le navire-pourra étre détenu par un officier principal.de douane. La 1le section
du-méme acte porte que quiconque peut comme propriétaire ou A quelqu'autre titre
-envoyer-un navire sur mer, et 'y envoie dans-un état d'innavigabilité qui met.en danger
Pexistence des personnes 2 bord, est coupable de délit, & moins qu'il-ne prouve qu’elle. a
‘pris-tous les moyens raisonnables pour le rendre propre 3 la mer et qu'il ignorait I'innavi-
gabilité, ou que le départ de son navire en mer dans cet état s'est accompli dans des
circonstances raisonnables.et inévitables ; il peut donner A cette fin son témoignage comme
les: autres témoins. Il serait salutaire d’adopter ici quelque disposition semblable pour
les:navires-soupgonnés- d’étre- incapables de tenir la mer. Cela pounmt rendre les proprié-
taires de petits bitiments non classés plus gglgneux. dans l’éq_ulpement de’ leurs - navires
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avant-de les envoyer en mes. Antuellement il n'existe . aucune surveﬂlence Vsp‘r‘ ces
batiments, &l ce 1] Jest celle que les assurears peuvent exercer lors de Ia demande d’assura,nce.
Un coup deeil jeté sur la. stamshque des naufrages (appendmes 32 et 33) fera voir que le
nombee des accidents arrivés en mer dans le. cours. de l'année de calendmer dernlére,
et parvenus 3 la, connaissance du départemenb Y es*.: élevé 3 209 : sur ce nombre, 69 étaient
des trois-mats et des baxques, 44 des bricks et des brigantins, 101 des goelettes, et 4 des
steamers. Tes pertes peuw snt étre estimées 3 -$1,800,000. Le nombre des accidents
survenus: sur.nos lacs et rividres pendant la- saison derniére,- suivant les: rapports- faits au
département, a été de 65, ‘dont 15 bateaux & vapeur, 42 gotlettes, 7 brwa,ntms et
barquantmes et 1 barge ; les pertes sont estimées a $300, 000.

) Le parlement n'avait voté aucun crédit pour l'année fiscale expirée le 30 juin-1871,
pour récompenser lés actes de sauvetage cependa,nt, pout l'année qui expirera le 30 juin
1872,il a aﬂ’ecte une somme de $3,600 & 1a récompense de ces actes et & Pachat de bateaux et
de bouées de sauvetage. TI' a ete _dépensé $292 entre le ler Julllet et le 31 ‘décembre
1871 en recompenses, et: $315 pour l'achat d'une chaloupe métallique de sauvetage, qui a
été placée & la Pointe au Saumon, comté du Prince-Edouard, Ontario. Un vaissean
gétait récemment perdu & cet endroit, et tout I'équipage s'était noyé. Une antre chaloupe
de sauvetage a aussi été placée 3 I'lle Nottawasaga, prés de Collingwood, dans. la baie
Gnorouenne, sous la garde du capitaine - Colhns, gardien du phare de la localité, et qui a
“toujours montré beaucoup d’habileté et de courage dans le sauvetage des naufragés prés de
son poste. - J’ai lintention de mettre aussi une chaloupe de sauvetage sur le lac- Huron,
probablement au port de Kincardine, endroit on ne peut plus convenable, si on y prend
les arrangements nécessaires. Les dépenses de Pannée courante sur ce crédit de-$3,600,
figureront au rapport de l’zmnée fiscale prenant-fin le 30 juin 1872.

Je fa.xsa,ls mentlon dans mon dernier rapport annuel de la conduite-du second officier
»du steamer butanmque « Wisconsin,” qui, accompaorné de quelques hommes de ‘bonne
volonté, a]la. avec la chaloupe de sauvetage au secours de I'équipage du navire J. §. De
Wolfe, de St. Jean, Nouveau-Brunswick, qui sombra en mer le 5 octobre, 1870, pendant
sa traversée de Lwerpool 3 Philadelphie ; une somme de $80 fut expédiée au bureau du
commerce en Angleterre, avec pritre d’acheter un testimonium pour M. McDermoth. Une
autre somme de $80 fut aussi envoyée pour étre distribuée aux hommes qui. montaient la
chaloupe en cette occasion, comme récompense offerte au nom du gouvernement
canadien pour - leur belle conduite. J’ai été informé il y a quelque temps par.le burean
du commerce, qu'il a acheté un sextant sur lequel il a fait graver linscription suivante
« Présenté par ‘le gouvernement canadien, 3 M. Charles McDermoth, 2 officier du
steamer « Wisconsin,” de Liverpool, en témoignage de sa belle conduite dans le sauvetage
de Téquipage du navire J. S. DeWoife, le 5 octobre 1870.”

Le bureau du commerce a distribué aussi les autres $80 entre les hommes de la’
chaloupe. -

Quant au brigantin ¢ Export,” ¢’ Annapolis, Nouvelle-Ecosse, qui sombra en mer le
6. novembre. 1870, et dont.l'équipage fut sauvé par le canot du steamer des Etats-

Unis « George Cornwall,” de New-York, les fonds nécegsaires ont. été. votés par le,
: ~53 """
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parlement pour présenter une récompense au second de-ce dernier navire, et j J 'al pris des
dlsposmons pour lui faire remettre au' nom du gouvernement canadwn, un maumﬁque
anérmde, de la valeur de $50, en témoignage de sa ‘belle conduite.

J'ai de plus &t autorisé a pr ésenter 3 l’oqulpao'e une somme de $30, en 1econna.1$sance
de ses selvmes.

Tai dit dans mon rapport de l’a,nnee derniére que le brick « Antwello,” d’Hahfax,
Nouvelle-Ecosse, avait sombré en mer le 31 octobre, 1870, pendant un voyage qu'il
faisait de New-York 3 Aspinwall, et que son équipage avait été sauvé par la chaloupe du
navire américain ¢ Horatio Harris,” de Boston J'ai pris aussi dans ce cas les dispositions
nécessaires, avec I'autorisation du conseil, pour présenter & M. W. S. Samuels, second
officier de ce navire, une lunette de marine, d'une valeur de $30, et une lunette semblable
‘et de la ‘méme valeur 3 M. James Norbon, tr01s1éme ofﬁcxer comme . témoignage: de
leur belle conduite dans cette circonstance. En outre un don de $20 a 6té fait 3 v ch’\,cun
des deux mate lots qul, avec ces officier S, composawnt léqulpace de la chaloupe de
sauvetage.

Relativement au brick ¢ Les Zrois Soem s, de Windsor N. -E., démété dans un coup
de vent en allant de St. Jean, N. B., 3 la Havane, et dont léqulpage fut sauvé par la
barque frangaise, ¢ Nowvean Mewmique,” en destination pour Bordeaux, et recueilli ensuite
par la goélette britannique, ¢ Brilliant,” se rendant & Savannah, ou les naufragés débar-
quérent, j’ai pris les dispositions nécessaires, avec l’autoﬁsation du conseil, pour payer
aux propriétaires du .Nouveaw Mexique, la somme de $158.50, en remboursement .des
dépenses faites pour la subsistance de Péquipage naufragé. La goblette, © Mathilda,” de la
Baie St. Paul, province de Québec, se rendant de Miramichi & Québec,le 29 novembre 187 0,
fut désamparée par une violente tempéte, et dérivait & la merci des vagues et des vents
lorsque le capt. Louis Dugal, de I'Ile d’Orléans, patron de la goélette « Glen,” Yapergut et,
malgré la violence de la tempéte, parvint & mettre 3 Ieau sa chaloupe de sauvetage, et
par de orlands efforts réussit & sauver I'équipage. et le capitaine. Avec I'autorisation du
conseil, j'ai fait présenter au capitaine Dugal une jumelle marine, de la valeur de $40,
et portant une inscription convena.ble, en reconnalssance de ses services.

La gotlette Morning Star, de Miramichi, se perdit dans un voyage du cap Haitien &
Boston, le 30 d’octobre 1870 ; un jeune homme,le seul survivant de I'équipage, fut recueilli
par M, A. Combs, capitaine du brick américain Ellen Bernard, de Boston, qui par ses
soins empressés le rappela d la vie. J’ai pris les dispositions nécessaires, avec 'autorisation
* du conseil, pour présenter au capitaine Combs une lunette de marine de la valeur de $30,
et portant une inscription convenable, comme témoignage de reconnaissance de sa conduite
pleine d’humanité.

Je mentionnais dans mon dernier rapport annuel tous ces accidents ; mais comme il n’y
avait pas alors de deniers votés par le parlement pour offrir des récompenses aux sauve-
teurs, je n'étais pas en état de dire ce qui serait fait. X

Les cas que je vais maintenant mentlonnés, sont parvenus & ma connaissance , depuis

mon dernier rapport annuel, - :
b4
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Le brigantin lda Cutten, de-St. Te ean, N.B., en destination de St. J ean pour Matanzas,
essuya ‘une suite; de tempétes et fut dématé, perdlt toutes ses chaloupes et fub envahi par
1a mer ; comme il était dans cette situation périlleuse, le brick Canada, de Jersey, l'aper-
qut, et malgré la tempéte, le capitaine envoya sa chaloupe recueillir I'é équipage en détresse
et le- conduisit ‘& Queenstown. Aprés y avoir été autorisé par le conseil, je pris
encore les ‘dispositions nécessaires pour présenter au capl‘oame Orsato, du brick C'anacla,
un bel anéroide, de la valeur de $40; avec inscription convenable, comrne témownage
de notre reconfiaissance pour les sentiments d’humanité et de générosité qu 'il avalt montres
en cette occasion. Je fis aussi distribuer une somme de %60 parmi les matelot; qui mon-

taient la chaloupe envoyée au secours. '

Le brick Afton, de St. J ean, N.-B., parti du poxt de Sackville, se bnsa sur: les fles
aux Loups Marins de Machias, le 9 janvier 1871 ; ; Péquipage réussit & atteindre. le rivage
de ile, et se' rendit au phare aprés avoir enduré. beaucoup de froid et de fat1gues On
tira du canon & établissement  des signaux, et on fit des signaux de (détresse ala terre,
ferme ; ils fur ent remarqués & Cutler, Etat du Maine,  une dlstance de vmob milles de
I'lle ; et malgré Iéloignement et le gros temps, quatre hommes se mirent en mer sur une
petite goélette, qui parvint & I'lle, et requt l'équipage naufragé, & lexceptlon du capitaine
qui était trop malade pour 8tre transporté. Le vice-consul britannique d'Easport, Maine,
paya $50 pour cet acte de sauvetage et fit rapport qu’il pensait qu'une autre somme- de
$50 devrait étre distribuée aux quatre hommes qui avaient risqué non-seulement leur
goklette, mais aussi léur vie. Avee Vautorisation du -conseil, je fis remettre une seconde
somme de $50 3 ces hommes pour leur beau dévouement.

La ovoelette Minnie Arnold, partle du Port Medway, N.-E.,, pour St. Kitts, fut totale-
ment démétée et eut son pont emporté par un coup de vent, le 15 février 1870. Le ba.tl-
‘ment fut rencontré dans cet état, un mois aprés, le 15 mars, par 1'Alfred Richards, qui
recueillit 1'équipage avec ses effets et le conduisit 3 la Barbade. Le capitaine de I'Alfred
Richards regut le prix ordinaire pour la nourriture i son bord de l'équipage haufragé ;
comme il n’ava,it‘ non plus que son équipage, couru aucun risque, je n’ai pas cru- devoir
recommander une récompense ; mais, avec Tautorisation du conseil, je transmis les remer- .

ciments du gouvernement canadien ¥ ce capitaine, pour la bonte qu’il avait eue envers
Péquipage naufragé pendant qu'il était sur son bord.

Le bureau du commerce de Londres nous ayant réclamé le remboursemenb de la
somme de £9 19s. 6., payée par lui au capitaine du navire Agnes Campbell, de Weymouth,
Nouvelle-Ecosse, pour la subsistance 3 son bord du capitaine et de cing matelots du
navire Catharine John, de St. Jean, Nouveau-Brunswick, je fus autorisé par le conseil
a remettre cette somme au bureau du commerce, vu que le Catharine John appartenalt 4
habitant du Canada. Le bureau pensait que, pour cette raison, le gouvernement canadien
serait disposé & se charger de cette dépense.

Le brigantin Callie Allie, de St. Jean, Nouveau-Brunswick, en routede Rosario,
République Argentine, pour Liverpool, sombra en mer, le 9 janvier 1871 ; le capitaine et
les hommes de Péquipage, aunombre-de huit, ¥e jetdrent dans leur chaloupe de sauvetage
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et furent ramassés en mer par le navire espagnol Clotilda; aprés avoir- été cing jours sang
manger et 3 la merci des vents et des flots. - Le capitaine de la Clotilda, voyant qulil
n'avait pas suffissmment de vivresavec ce surcroft-dé*monde 3 bord résolut de cingler vers
‘Pernambuco, dans Pintention ‘d’y déposer les naufragés ; la Clotilda, se dirigeait vers:ce
port, lorsqu’elle se croisa avec la ba,fque Hyack, de St. Jean, Nouveau-Brunswick; et elle
‘embarqua sur ce bitiment deux des naufragés, qui'furentconduits 3 la- Barbade. Liin-
demnité ordinaire de nourriture fut payée au capitaine -de I'Hyack, pour le temps qué ‘ees
deux hommes furent sur son bord ; mais'le capitaine Feirer, de la - Olotilda, -aprés - avoir
débarque le reste des naufragés & Pernambuco, refuisa; crénéreusement d’accepter aucune
remunératlon pour les services qu'il avait rendus. Jai--été ‘autorisé - par le-conseil & lui
‘présenter une belle montre d’or, de la valeur de $100, comme témownage de reconnmssance
‘de'sa grande génerosnté '
Lemavire “ Valiont,” d'Halifax, fut ‘complétement - brisé par une- tempéte dans .un
‘voyage qu'il faisait d'Halifax & la Jamaique.- Ses-deux méts étaient rompus et sa position
* était affreuse, lorsque le capitaine Drummond, de la- barque allemande ¢ Chiistel,” vint
Yaborder ‘dans sa chaloupe en bravant de trés-grands- dangers, par un vent violent et une
grosse mer, et réussit & sauverl'équipage, composé,de sept hommes. Aprés les-avoir traités
trés-humainement pendant dix jours 3 son. bord, il les débarqua & Bremerhaven. L/indem-
“nité ordinaire de subsistance et les frais d’habillement pour ces hommes, ont été rembcursés
“‘au buréan du commerce, qui avait fait cette dépense ; ; ot avec Pautorisation du conseil, jlai
" pris-des mesures pour présenter au capitaine Drummond une . montre d’or, de la valeur de
$80, comme témoignage de reconnaissance.
Le capitaine Craig, ci-devant capitaine de la barque Speedaway,” penda.nt un voyage
qu'il faisait de Liverpool 3 la Havane, rencontra la godlette 8t Mary,” de Sandy Cove,
Dlgby, N.E,le8 septembre‘ 1870 ; cétte barque était en grande détresse, et le capitaine
~ Craig, aprés avoir recueilli 'équipage fit tous ses efforts pour maintenir le bitiment &
. flot; mais fut & la fin obligé de I'abandonner.
Le capitaine Craig prit soin des naufragés Jjusqu’ au 13 septembre, qu'une occasion se
. présenta de les faire passer sur la goslette « M. S. B. Aitchok,” & destination de Boston ;
en méme temps il pourvut ces hommes de provisions et de vétements.  Le capitaine Oraig
se noya trois mois plus tard, A la Havane, et vu que sa veuve ni sa famille n’avaient regu
_ de témoignage des services rendus par lui, j'ai fait remettre 3 madame Craig, avec - Pauto-
“ risationi du conseil, une somme de $150, pour réconmattre la bonté -dont ‘son -défunt mari
avait fait p‘réuve envers les naufragés.

" Le trois-mats “ Beacon Light, " de St. Jean, N. “B., fut détiuit par le feu en noveribre
1870, dans sa traversée de Greenock & Rangoon ; léqmpacre se réfugia dans ses chaloupes,
et put prendre terrel ‘Iille de Tristan d’Acunha, ol il fut recueilli par le navire
« Northfleet,” et transporté 3 Aden. "Avec D'autorisation du conseil, jé remboursai au
bureau du commerce la dépense payée par lui pour” la subsistance” de T'équipage "du
« Beacon Light,” laquelle se moritait 3 £86 6s. 9d. sterling.

“Jai aiissi, avec Pautorisation du conseil; fait présenter #-M: Thomas C&rmer,»gardlen

Fdd pimre“de la vivitre Thames, lnc St.- Glau, une itiorttré dor, ‘d¢ laivaleurde . $75,
~b6
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et porta,nt une mscmptxon convenable, comime récompense de sa belle condmte dans les
sauvetao'es qu ila accomphs depuis treize ans, ayant contribué ¥ sauver treize personnes,
en s exposant 1u1—meme 4 de trés-grands dangers. _

‘ Avec 1’&11t011sat10n du consell jai fait aussi les dispositions nécessaires pour présenter
i M Georb‘e Oolhns, atdlen du phale de I'ile Notba,wasa,ca,, baie Georglenne, une montre
dor de Ia valeur de $75 et portant une 1n<cmpt1011 convenable, comme rccompenue donnée
en temo;crnade de sa belle condlute, en plusxeurs occasions, ol il a’ risqué sa vie pour
sauver celle de plusieurs per sonnes dans la baie Georgmnné

' L’éqmpaore, de la gotlette “  Uber,” de Parrsboro, NouvelleﬁEcosse, a été dermérement
reﬁne de ce navue en état de debresse par 'une des chaloupes de labarque Saga, de Norvéc'e ;
le second de cette . barque, avec deux ma,uelots condu1sa1t 1a chaloupe au ‘milieu de
grands dangers. Le capitaine de la Saya a 1efuse toute rémunération pour la subsm-
tance de 14 qulpage a sonbord. Le conseil m'a autonse 3 1ui faire présenter une’ lunette
double; de 1a valeur de- $30 avec mscrlptlon com'ena.ble, en témoignage de sa bonté' envers

Téquipage et 3 offrir aussi un anéroide avee inseription, de la valeur de $40, au second de
la baga, qui- avaib commandé la chaloupe, en reconnaissance de ses efforts pour sa.uver les
na,ufragés, ainsi que la somme de $15 é chacun des deux matelots qui montaient la
“Chaloupe avec lui,
La balque‘ ¢ Blue Bird,” de WllldSOI', Nouvelle-Ecosse, se trouvant le 26 aofit dermer,
dans une situation dangereuse au vent de la terre, sur la cOte de la Suéde, fut 1emarquee
'par ‘quelques pécheurs du village de Grafverna ; cea hommes, en aff'rontant Ia mort,
coururent au secours du batiment menacé, par un vent terrible et une grosse mer, A trois
milles de distance, et réussirent 3 recueilliv et & rameéner au rivage le capitaine et son
équipage. Avec l'autorisation du conseil, J’a1 envoyé une somme de $100 au buréau du
-commerce de Londres; avec pri¢re de la distribuer entre les sauveteurs; auxquels j’ai fait
transmettre en méme temps les remerciements du gouvernement du Canada. )
Dans la nuit-du ler novembre 1871, un incendie se déclara 3 bord de la. goelette

Ocean Bird;-de la, Héve, Nouvelle-Ecosse, pendant qu'elle faisait voile vers Boston ; 51l
devenait impossible d’arréter le progrés des flammes; quand équipage se décida 4 saborder le
‘batiment, ce qu'il réussit & faire non sans de grands efforts, et le feu fut éteint. L'équi-
page demeura privé d’eau et de vivres jusqu'au 3 novembre 1871, que le capitaine Kirk,
du brigantin New Dominion, de Yarmouth, Nouvelle-Ecosse, passant dans le parage,
apergut la goélette en détresse, et les hommes attachés au gréement. Il g'efforca immé-
diatement de leur porter secours, et aprés avoir dépassé cing fois le débris avant de pou-
voir Papprocher suffisamment, il réussit la sixiéme fois & amener son bitiment & six pieds
\dé dista;ice. L"es'naufragés, ‘Taide de lewrs cmdes de sauvetage se jetérent & la mer eb
furent tirés & bord du bl;icantm Le capltame Kirk les traita avec bonté; et les garda a
son bord pendant huit jours, jusqua son arrivée & Gloucester, Massachusetts. Les cir-
constances de ce naufrage font voir clairement que les hommes de T’ Ocean Bird n’ont di la
‘vie qu'au courage et i l’ha,bﬂete da capitaine Kirk ; avec Tautorisation du conseil, j jai pu
.oﬁ‘m au nom du gouvemement canadien au cap1taane Kirk, une montre d’m de la valeur
de $100 eg; -ieg vttue d'une inséription’ convex?;)le, €n ﬁémorgnage db reconuaissance.
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Le bnck John Jeﬁrey, cle leerpool en se 1endaut de la Barbade & St J ean de Ter-
1eneuve, fut assailli par un oma«an le 10 Outome dermer dematé et désalmé de son vou- ,
‘vernail. Ne pouva,,lt plus gouverner il resta vingt t1 0is Jours a Ia merci des ﬂots et fut
-enfin découvert par le capitaine du trois- mats Jokn Patton des Etat: s-Ums, qul vmt en
peis sonnse aucoster e bitiment naufxaffé et gut dans ses chaloupes les hommes de T'équi-
pade, et les COllQulet a son oord ol ils resterent hu1t JO\I“S ; il les debmqua. by Savannah v
Le consul de Sa, Magostc, ce povt " a falt 1a.ppmt que la condmte du. caplta.me Hlll en
cette occasion, avait ét6 marquée par la plus O'La,nde humamte, et qu il avalt refuse toute
rémunération pour la subsistance des hommes, a.u nomble de huit. Avec l’autonsa,tlon
‘du congeil Ja.1 fait p1esentnr au capltame Hill, comma,nu'mt le Jolm Patton, une " belle
montre d’or de'la valeur de $120, et ponaut une mscuptlon applopuee comme tem01- ‘
gnage de sa blenvelllance envers cet éqmpacre n'mhaoe. - R

‘ Le trois- nmts Ww. ZT. Mood, ly, de Ya,lmouth I\Jouvelle Ecosse, fut entlelement désem-
pare par un ouragan,. Ie 5 mars delmer dans la traversée de Liver pool_a, Phlladelphle, et )

_aprés trois jours passés dans cette situation cr 1t1que, fut apergu. pax. la' barque améri-

.caine, la Cremona, de New- Ymk dont Te capltcune, 3'1a vue des signaux de detresse qu'on
]u1 fajsait, envoya sa chaloupe an secours, bien que la mer fiit grosseé et efit - 6110'10111’;1 une
Vdes chaloupes du W. H. Moody. Aprés huit heures d’efforts, 1'é équipage . naufragé, com-
posé de treize hommes, fut sauvé, et le capitaine de la Uremona alla les déb_a.rquer a Liver.
pool.. J'ai remboursé £5 7 6 sterling aux propriétaires de la C’remoha pour la subsista,nce
de ces hommes & son bord. Avec l'autorisation du conseil je fis presenter au cap1tame
Burrows, une lunette double de marine de la valeur de $30, et portant une mscnptxon
convenable, en reconnaissance de ses généreux se1v1ces. »

La goglette Albatross de la Nouvelle-Ecosse, se dirigeait - de Nev1s, Indes Occlden-
tales, vers Yarmouth en novembre dernier, lorsqu’elle fut desemparee par un grain de vent;
I'équipage fut secouru par Ia gotlette américaine Daylight, et débarqué enstite 3 1a Barbade,
ot le capitaine regut £3 16s. sterling pour la subsistance fournie par lui & Iéquipage
figufragé sur son bord ; cette somme a été remboursée par le depal tement au préposé de

PN

Tengagement des matelots, qui 'avait payée. Comme il ne parait pas qu'il ait- ét6 couru
-auncun danger, dans ce sauvetage, je n'al pas cru devoir recommander d'offrir un testimo-.
nium ; cependarit, avec 'autorisation du conseil, j'ai transmis les remerciments du gouver-
nement du Canada au capitaine du Daylight, pour ses services en cette occasion.

Le perceptéur des douanes de Québec, a attivé lattention de ce département sur les
“circonstances qui ont accompagné le sauvetage du capitaine et des matelots de la ba,fqli;e
Alma, un des bitiments qui furent pris dans les glaces 'automne dernier, dans le bas du
8t. Laurent, par M. Damase Babin, de 8t. Jean-Port-Joli. Il parait que M. Babin arriva
le premier en canot, dans la matinée du 30 novembre, an secomrs de I équipage de 1'Alma,
qui se trouvait & deux milles du rivage ; les hommes de l'équipage avaient déja. aban-
donné le navire et essayait de gagner terre sur la glace. Dans cette situation périlleuse,
cés horames furent recueillis par M. Babin et d’autres personnes' venues ¥ leur secours.
Le jour suivant, M. Babin déploya de nouveau une grande énergie et risqua sa vie, en '
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forgant de sauver 1’équ1pa,o'e de'la barque Vzola Le c'mp1ta,me de I’Alma fib connattre au
pewepbeur des’ douanes de Québee, le courage qu 'avait montré M. Babin et la générosité
dont il avait fait preuve en refusant d’a;ccepter aucune 1emunerat10n Avec Pautorisation’
du consell, §'ai pris les d1spos1t10ns nécessaires pour pr ésenter & M. Babin une lunette double
de marine, valant $30 en temownave des aervmes qu’ll avaat 1end.us dux deux cqulpmges
de I’ Alma et de 1a Viola. , o '

" Les cn'constances suivantes du naufrage de la bar queB7 ‘eamiish, prés de I'lle du Dlable
Hallfax, le 14 décembre dermer, sont venués A 'ma connaissance tout dulmérement Ce
nayvire, pendanb une terrible tempéte, fut jeté sur le c6té 2 Iile au Diable, et dans - cette :
position fut découverte par M. Charles Hutt et M. Fulker, gardien du phare et d’autres
personnes, qui, aux cris de l’equlpaoe, attaché’ aux lisses du plat-bord, allérent & son’

- secours, eb aprés de’ grands eﬁ'orts réussirent arracher les onze hommes & une ‘mort
certaine. Avec Tautorisation du’ conseil, j'ai pris les d1spos1t10ns nécessaires pour offrir
aux sauveteurs, au nombre de.six, une somme de $114 en. récompense de leurs services.

"Pour un. pays maritime comme le Canada, dont les navires naﬂcuent dans toutes les
paltles du monde, il importe gra,ndement que tous les cas blen constatés de fsa,uvetacre
d’hommes sur navires canadiens en mer, sartout lorsque les sauveteurs ont couru uil da,nc'er
soient pubhquement reconnus et récompensés, afin que les namcrateuls sachent que’ de tels
services sont hautement appréciés par le gouvernement du pays; et je-suis d'opinion que
la, faible dépeiise de deniers pubhcs qm se fait pour cet ob] et sert esscntlellement nos inté-

1éts mamtimes. N

LEé PRCHERIES.

‘ . I’RODUIT DES PECHERIES.‘ ‘

La condition crenexa.le des p8cheries dans tout le Canada, T'année derniére, a eté
prospére. Dans la plupart des districts de péche le. progrés continuel, tant des péches
fluviales que cOtitres, est trés-encourageant et avantageux. Ce progrés se remarque plﬁs
particuliérement dans le Nouvelle-Ecosse.

La valeur du produit des péchieries livré au commerce, dans les provmces confédérées, -
a été, cette annde, de $7,573,200, ce qui donne un excédant de $998,160, sur la valeur des’
produits de I'année précédente. On estime que la quantité consommée pour les besoins
dome%thues représente une somme d’environ $600,000 ;la valeur des produits péchés par
des Canadiens séléve done 3 plus de $8,000,000, pour I'exportation et la consommation
indigéne. Le montant du capital engagé dans l'exploitation des pécheries est dvalné a
$15,000,000 ; et le nombre de personnes employées & environ 87,000.

11 faut remarquer, en comparant les valeurs totales, que, pour certaines especes de
poissons, les prix .du marché ont ét¢ bien plus bas, en 1871, qu'en 1870 :
bar exemple, le prix du maquereau, en 1870, était de $12 3 §16 le banil,
pour les qualités les moins chéres; eb, en 1871, de $4 3 5 seuloment. DBien
que le produit péché ait été, 'année derniére, trois fois plus considérable que celle de
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Yannée précédente ; la va,leul totale est moindre cependant. Il faut- aussi se rappeler
qu’a cause de la nature des péches, qui se font en o-rande partie dans des lieux fort, éloignés
et d’une maniére errante et incertaine, il est impossible de se procurer des statlsthugs
complétes. Ainsi, plusieurs bitiments équipés dans les ports des provinces de: Québeé; du
N ouveau-Brunswmk et de la Nouvelle-Ecosse, aprés avoir péché en différents lieux & proxi-
mité et au large des cites de ces provinces, finissent par se rendre aux marchés de Tile du -
Prince-Edouard, ol ils vendent leurs charges, qui sont ensuite embarquées pour les Eta.ts-
Unis. La plus g G'rande partie du commerce de poisson dans cette ile se fait par-des citoyens
des Etats-Unis, ou avec des capitaux américains. Des quantités considérables du poisson
porté et exporté sur ces marchés sont des produits de la péche provineiale et étrangére, pris
dans nos eaux. Jusqu'ici le département n’a pas tenun compte de ces quantités incertaines, et
sfest borné a fair_e connaftre, au lieu dua rendement probable, le rehdemen,t réel et»ce'ntain ;
mais. on peut sans crainte estimer la différence en plus a 107, sur les. états officiels.

Le résumé suivant des données statistiques, constatent qu lexception de la.péche de
la truite. saumonée et du poisson. blanc, les autres exploitations présentent une angmenta-
tion considérable pour la derniére saison. Le saumon a été méme plus abondant que les
années passées, bien que la durée et la force des inondations de I'été, et les temps venteux
au commencement de la saison de peche, alent nui sensiblement 3 la capture de ce poisson,
les pécheurs n'ayant pu se servir avantageusement de leurs filts. Le nombre de saumons
qui ont monté 3 leurs frayéres a été plus grand qu'a l'ordinaire ; on peut donc espérer une
excellente péche 'année prochaine. Quant & la diminution de la quantité et de la.,,,valeur
des poissons d’espéces inférieures et des huiles de poisson dans la province de Québec, on
remarquera que cette décroissance porte plutdt sur la capture des grands animaux marins,
tels que les baleines, les loups-marins, les marsouins et sur leurs huiles, que sur les produits
de Ia péche proprement dite. La diminution dans le nombre de loups-marins et la quantité
d’huile de loup-marin, est d’environ 80 7/ ; dans la quantité d'huile de baleine, de 30 % ;
et dans la prise des menues espéces de poisson employées ci-devant comme engrals, mais
qul servent ma.mtenant 4 T'alimentation locale, d’environ 63 %.

Nouvelle-Ecosse.
1870. 1871,
Morue .......... et reerre e, 399,809 qix. .. 447,168 gtx,
Maquerean ..voeeieivenernnierennes 85,254 brls. ... 228,152 brls.
Hareng............. eereeerieeeane, 125,863 ,,. ... 203,512 ,,
Saumon........o.iiiennninn. v 8,347 ,, ... 7,371
Autres poissons et huiles de
poissons.— Valeur........ } $668,530 ... $1.363,343 ,,
Québec.
REOLUS cvoeverireavrevreniesnsisian 152,414 gtx. ... 204,966 qtx.
Maquereaut ......o.covevniniinnnn.n. 8,208 brls. ... 9,403 brls,
Hareng..o.coovvviiniiiiiiennn, 35,623 ,, ... 79,805 ,
SBaumon. .. ..eeeieineneneaenn..ns 5,840 ,, ... 3,728 ,,
v Autres poissons et hulles de ‘

poissons,—Valeur... } $484,550

reor $2 21;205
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Nouveau-Brunswick.
1870.- : 1871.
21,167 qtx. ... 9,296 qtx.
3,282 brls. ... 4,515 brls.
105,786 ,,- ... 150,871 ,,
11,796 ,. .. 8,579 ,,
Autres poissons ef huiles de
poissons.—Valeur ....... } $413,965 e $395,812
: Ontario. '
Valeur.............. e '$291,182 oo $217,024
k STATISTIQUES.

Les détails statistiques contepus dans les états et rapports condensés des agents de
péche, annexés A ce rapport, donnent de nombreux renseignements sur le rendement et la
valeur des produits-de la péche du Canada destinés au commerce.

La préparation de ces tableaux détaillés colte toujours fort cher ; les recherches des
agents des pécheries, cette année, ont ét6 par conséquent limitées aux districts principaux et
les plus accessibles, et on espére que les rapports du recensement décennal, qui se com-
pilent en ce moment, pourront bientdt servir & compléter nos données sur notre richesse
&b notre industrie. maritimes.

Jusqu'y présent, on a toujours estimé au-dessous du chiffre réel les immenses quan-
tités de poisson frais ou préparé, qui servent & la consommation domestique de la population
de Vintérieur et du littoral. De méme, beaucoup de poisson exporté & D'état frais aux
Etats-Unis, par la frontitre entre les deux pays, n'étant pas sujet aux droits de douanes-et
pour cette raison n’étant pas réguliérement constaté comme article d’exportation, échappe
aux supputations de mnos ressources. Avec le concours du ministre de Pagriculture,
je me propose de préparer, pour le rapport de l'année prochaine, un précis comparatif de
toutes les 6pérations de péche des différentes provinces et de faire quelques recommanda-
tions afin de développer davantage l'industrie de la péche et le commerce du poisson.

REVENU DES PECHERIES

~

Les perceptions, pendant Pannée fiscale derniére, se sont élevées 3 $12,408.97 et pro-
viennent des sources suivantes :

. Ontario,
Loyers de places de péche, droits de licences, amendes et

confiSCAtioNS.cuuuvirnirveriirnnee e $5,039 85
Québec.
Loyers de places de péche, droits de licences, amendes et
confiscations........... 6,290 35

Nowvelle-Ecosse.
Droits de licences, amendes et confiscations..... cvoevsee 36 74
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Nouveau-Brunswick.
Loyers de places de péche, taxes sur rets & saumon,
amendes et eonfiscations.............viietiereinieieece. 1,042 03

Total..vvoveerereereereen. et . $12,408 97

DEpPENSE.

La somme. dépensée pendant l'année fiscale derniére, & été de‘ $42,v5_922' 44.

somme se décompose comme suit :
Ontario,

Salaires ¢t déboursés des gardes- péche, frais de plsclcul-

Hare, e6C..en e vrinnn v oenn $10707 18
Québeé ~
Salaires et déboursés des gar des-peche, entretien de La '
Canadienne, ete.. ..o ooeeuin. e ee .. 16,084 37
Nowveau-Brunswick, ' ‘ '
Salaires et déboursés des gardes{)éche,..etc,. R ,006 52
‘ Nowwelle-FEcosse, v
Salaires et déboursés des gardes-péche, etc..vove.viv . 8,794 37

849,592 44

CROISEURS DE LA POLICE DE MARINE.

Cette

Le service de la police de marine a nécessité une dépense spéciale. Les vaisseanx
ci-dessous ont été équipés pour ce service et ont croisé. sur leurs statlons respectives jus-

qu’dla fin de la saison de péche, savoir : -
Le steamer Lady Head, Capt. P. A. Scott, M.R., commandant général.
La goélette New Fngland, D. M. Brown, R.M,, commandant.
La goélette Sweepstake, J. A. Tory, commandant.
La goglette S. J. Marshall, G. W. Creighton, commandant.
La gotlette Water Lily, G. V. Story, M.R., commandant.
La gotlette Ella G. McLean, H. E. Betts, commandant,
La gotlette zella Maris, L. H. Lachance, commandant.

La goélette La C’anadz'enne, N. La.voie, commandant, Cette derniére a été incidem-

" ment employée & ce service.
On trouvera les comptes-rendus de IEIIIS croisiéres dans I'appendice.

Lentretien de six des bitiments & voiles particuliérement affectés au service de la
police de marine, a colité environ la somme de $55,000, 3 laquelle, il faut ajouter une
partie de la dépense des steamers du gouvernement et de La Canadienné, pendant le temps
qu'ils ont été employés & ce service, laquelle monte 3 $29,000 de plus. La dépense totale
de 1a police de marine a donc atteint le chiffre de $84 000, Un crédit de $70,000 y avait,

ét¢ affecté par le parlement
62



35 Vicloria. Documents de 1a Session (No. 5.) - A.1872

. SAISIES OPEREES PAR LES CROISEURS CANADIENS.

‘Trois bitiments de péche américains, trouvés en contravention dansla zone littorale,
ont été saisis : .ce sont le Samuel Gilbert, le Franklin S. Schenck, et le E. A. Horfon. Le
premier-a été condamné par la cour de la vice-amirauté & Québec ; la cause du second est:
encore pendante devant I méme cour ; et le troisiémeé a été enlevé par ou pour les pro-
priétaires de la garde du percepteur des douanes de Guysboro’, N. B.; pendant que lins-
truction judiciaire se faisait devant la cour.

Une enquéte officielle sur les circonstances de ce vol laisse sous Iimpression qu'il y a
eu négligence coupable. (sinon connivence) de la part des personnes qui avaient la garde
immédiate du navire capturé,

Une dépéche du. secrétaire d’Etat pour les colonies a fait voir depuis que le gouver-
nement des Etats-Unis avait accordé une nouvelle feuille A cette goélette. :

A la demande du gouvernement de I'ile du Prince-Edouard, on a perniis aux Américains
de pécher sans restriction et de jouir provisoirement de tous les priviléges qu'il est projeté
par le traité de ‘Washington d’accorder aux citoyens des Etats-Unis. C'est pourquoi les
opérations de la police de marine se sont bornées exclusivement aux eaux canadiennes.

Un état inséré dans les appendices, déerit les différentes saisies pratiquées depuis or-
ganisation de la police de marine, et indique ce qui a été fait dans chaque cas de capture.

INSTRUCTIONS AUX COMMANDANTS.

Les instructions ordinaires, comme Votre Excellence le sait déja, qui ont guidé les
commandants des croiseurs canadiens pendant la derniére saison, dlﬁ‘érent jusqu'a un cer-
tain point de celles qu'ils avaient regues les saisons plecedentes

Conformément au désir formellement exprimé par le gouvernement de Sa Maj’esté,
les bitiments de péche appartenant & des citoyens des Etats-Unis, ne devaient étre inquiétés
ou capturés, que dans le cas o ils seraient surpris en flagrant délit de péche da,ns la zone
des trois milles.

Les prétentions diverses du Canada, relativement & la délimitation de nos baies par
la ligne des pointes de terre conformément 3 la loi internationale et aux termes de la con-
vention de 1818, et relativement en outre au dvoit d’exclure de nos ports et havres, tout
navire de péche étranger venant pour y acheter de la boitte ou des agrés de péche, y faire le
commerce et y transborder des cargaisons, dans I'exercice de l'industrie de la péche, sont en
conséquence restée’ pour le présent en suspens. Ces circenstances ont rendu bien plus
difficile de découvrir et d’empécher les usurpations. De 1 le petit nombre des captures.
11 est aussi probable que les pécheurs sont venus faire la péche sur nos cdtes en moindre
nombre cette année que d’ordinaire.

Il est fort & souhaiter que pendant les délibérations sur les propositions contenues
dans le traité, il n'existe aucune incer titude quant aux mesures nécessaires de protection
qui provmdlrement seront adoptées et miges gn v1gueur par le Canads. Il me semble que
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les delms et les incertitudes augmentent plus les dangers de lutte entre des intéréts rivaux,
que des préparatifs faits avec décision et des mstm‘mtlons opportunes. = Ceux-ci ont le
méme effet qu'un avertissement spécial, et dans bien des cas il¥ atteignent réellement T'objet
de mesurés protectrices, qui consiste & prévenir les intrusions, sans exposer des personnes
“innocentes aux risques du doute et aux conséquences de faux renseignements; ou- les
‘pécheéurs auraient quelque dessein de frauder, au danger d'encourir les pemes de l’amende
et de la’ confiscation, ' '

INSPECTION OFFICIELLE DU POISSON.

Le systéme facultatif en usage actuellement, enr ce qui concernie 'inspection officiells
du poisson, ne peut empécher les fraudes dans la plépalatlon oula: paquage, i ‘releverla
-valeur des produits de nos pécheries sur les marchés étrangers ‘et canadiens. 11 s'éléve des
plaintes générales contre les imipositions odieuses et les pertes dont les” acheteurs de pois-
son ‘salé sont: victimes; de 13 vient la dépréciation du nom. et du.'prix-de:cette marchan-
dise; surtout dans les districts agricoles et parmi la population de lintérieur. T.e’ dépar-

.'tement a regu de plusieurs endroits du pays de pressantes représentations sur ce sujet, qui
est encore en délibération. Bien que je ne sois pas prét 3 recommander’ aujourd’hui
-aucun projet  de loi, jespére d'étre bientdt en état de présenter au gouvernement une
mesure propre & satisfaire les pécheurs et le commerce, et avantageuse aux consomma-
teurs.

CONSTRUCTION DE PASSES-MIGRATOIRES.

L'application des lois de péche qui obligent les propriétaires de chaussées de moulin,
% y construire des passes-migratoires, si elles forment un obstacle infranchissable aux pois-
sons migrateurs, a considérablement amélioré les pécheries de riviéres et destuaires.
Cela- est surtout visible dans la Nouvelle-Ecosse, ol un grand nombre de cours d’eau se
jettent plus oti moih§ directement dans la mer, et sont fréquentés’ par difiérentes espéces
de poissons qui remoritent les eaux douces pdur se reproduire.  Cette amélioration était
plus urgente. dans cette province que dans les autres, dont les cours d’eau renferment
moins d’obstacles, et ol les poissons habitent iprincipa,lem'ent les lacs et les riviéres d’eau
douce. La plus grande partie des cours d’eau fréquentés par le saumon et la truite, dans
Québec' et le Nouveau-Brunswick, sont aujourd’hui libres de semblablés bairiéres ou
rendues accessibles par des passes-migratoires ouvertes dans les chaussées de moulins.  En
Ontario, il sera bient6t indispensable de faire établir des passes dans les rividres o le
saumon’ revient en grande nombre, grice au systéme adopté pour 1e repeuplement deces
eaux 3 l'aide des plocédes dé T'élevage artificiel.

ALTERATION DES EAUX DANS LES RIVINRES ET LES HAVRES.
. Le dommage que causerit 3 la péche d’eaun douce et 3-la navigation Ialtération dés eaux

et 1a formation d’obstacles dans leurs cours, provenant des déjéctions des manufactures, ce
- dont j'ai parlé au 1ong dats mon-rapport de 61’amué‘é_ “dernitrs; "devient rapidement dé phis
4 )
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————

en plus grave. A moins que le parlement ne juge & propos d'adopter une mesure spéciale afin
de prévenir ces pratiques, qui menacent de causer un tort permanent & la navigation et aux
pécheries, ces abus. atteindront bientdt des proportions. telles qu'aucun effort ne pourra
plus en faire disparaitre promptement Tes désastrueux effets. Tl est probable qu'il arrivera
“un ‘temps ot les intéréts, particuliers qui profitent & cette heure de la négligerice d'un
devoir pubhc, ‘en souffriront le plus, et se trouveront en antaoromsme avec les intéréts géné-
TauX du pays, qui sera soumis alors & une taxe pour le rétablissement de la navwatmn et
le 1epeuplement des riviéres. Les moyens 3 prendre pour obv1er' un si grand ma.l se
réduisent en réalité & une question de dépense. - Une dépense modérée éb judicieuse, qui
ne représenterait qu’un faible percentaffe des profits des manufactures, permettrait certaine-
ment de mettre un telme aux’ consequ_ences désastrueuses de I'incurié actuelle, On 'a
mon# ré depms P! usieurs annees une orrande indulgerice envers les manufacturiers, et plusleurs
de ceux-ci ont souvent promls de 1econna,1t1e cette indulgence en prenant quelque soin de
remédier au mal. Mais ils w'en’ ont rien fait, et ils paraissent croire que ces pmm‘ques'
dangereuses tolérées jusqu'd aujourd’hui, sont devenues & la longue une sorte de priviléges ;
ils se croient excusables, ‘sinon justifiables, d'agir ainsi par I'importance et les bieﬁfaits,
partout répandus, des industries manufacturiéres, et considérent les protestations pério-
diques, les vaines remontrances qui leurs sont adressées, comme nne-simple formalité :
vien de plus. Il est malheureux que ces hommes, si pleins d'énergie et si pratiques, ne se
consultent ou ne s'entendent point sérieusement ensemble pour apporter quelque atténua-
tion (¢'ils ie peuvent le supprimer entiérement) & ce mal dont le public se plaint avec
beaucoup de raison. , Aprés tant d’années d’avertissements inutiles, on ne doit plus espérer
aucune amélioration spontanée de la part des manufacturiers. Le parlemient deviait em
conséquence intervenir bientdt et d’une maniére.eflicace ; autrement il acceptera tacite-
ment la responsabilité des dommages considérables qui [résultent de ces pratiques, et qui
ruineront complétement, ou en partie, la navigation et les pécheries dans plusieurs de nos
plus beaux cours d’eau pour la commodité temporaire et dans les intéréts d'une certaine
classe de personnes.

Clest avec un regret sincére que jexprime cette opinion ; mais je su].s oruldé par la
conviction absolue que, pour sauvegarder les intéréts généraux, je devais agirainsi. Il est
impossible dé se cacher que les efforts les plus persuasifs ont été totalement inutiles. Au
lieu d’une coopération active, nous n'avons obtenu dans la plupart des cas que des pro
messes trompeuses, évasives, sans résultats utiles. '

Les intéréts manufacturiers méritent une attention si particuliére en Canada, qu'il est
fort difficile et méme embarrassant de concilier la moindre intervention coercitive avec le
progrés et la prospérité qie tout Canadien désive vivement leur voir atteindre. . Cependans :
il devient plus évident, chaque année, que tot ou tard il faudra prendfe des mesures ; et plus

on tardera, plus seront invétérées les suites de ces abus multipliés, plus onéreuse sera la
56—9
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dépense & faire par les partwuhms pom Yy po1tel %emed.e, plus pressant enﬁn le cn

public’pour demander justice.
ERY
PISCICULTURE

La. 1epr0duct10n artlﬁmelle du poisson & 1’éta,bhssement pubhc dlrlo‘e par _M Wllnwt

a éu les résultats.les plus. fa.vombles. On trouvera, dans les appendices
intéressant des opérations. Elles établissent hors de tout doute l'entiére p0551b1]1te de
produire des quantités illimitées de pmsson de toutes les especes qu'il est des1rable de multl-

p11e1 mdépendamment des facilités naturelles qu ‘offrent nos rividres et nos lacs, en vue
des besoins du commerce et de la. consommatlon domestique.. Je. pense que ce procedé
peut maintenant etle apphque avec. cer tltude de SUCees da,ns les pr ovmces de Quebec, du
Nouvea.u—Bl unswick et de la Nouvelle-Ecos%e ; et il estd esperer que, pendant Ia salson
1)1qchame, des mesures seront prises pour I'y introduire. II serait éga._le_ment,fom A d_és,lrerv
de po_urvdin a lélevage de certaines "espéces précieuses dé poissons. de printemps,
et de donner plus d'atténtion a.la. culture du poisson blanc et de la truite. T./élevage de
gra,ﬁdes, quantités d’aloses et de gaspareaux, outre quil fournirait de la p&tufe aux pois-
sons des estuaires et de la boitte pour les péches cOtitres et maritimes, est aussi un des
objets de cette entreprise, qui pourrait avec. grand avantage étre exploitée dans. les
Qomtés du littoral.

DISTRIBUTIONS D'ALEVINS DE SAUMON.

i : .

Dans la distribution des alevinages de saumon provenant de Newcastle, Ontario,
Pannée derniére, on a eu grand soin de les déposer dans les cours d’eau les: plus “favora-
bles ; ces cours d’eau ont été choisis sur les rivages du lac Ontario, ‘en haut et en bas de
T'endroit oit le poisson avait été produit. Environ 150,000 fretins sains et vigoureux ont
été distribués de la sorte : leur valeur moyenne sur le marché serait denviron $15,000,
Tout en faisant largement la part des accidents et des captuves, il est tout probable que
dans une couple d’années ces empoissonages représenteront une valeur a,li,mentéjilfe quon
peut raisonnablement estimer & $130,000. 'Si on considére que le saumon fournit un
aliment sain et délicat, et que son abondance permettra alors de I'acheter & un prix moins
élevé que d’autres poissons comestibles, on ne peut se faire une trop haute idée de I'impor-
tance qu'il y a d’en accroitre I'approvisionnement par des moyens aussi certains et aussi
étendus. “Afin de se procurer les avantages du repeuplement on fera tout ce qui pourra
raisonnablement se concilier avec I'économie pour préserver ce poisson précieux des causes
de destruction. Aprés 'ensemencement de plusieurs cours d’eau propices, il restait encore
environ 200,000 alevins, estimés & $8,000. On a vendu a des commissaires.de péche des
Etats-Unis, pour $1,320 d’alevinage, destiné i des expérimentations. Une partie de ce
qui restait a été distribuge gratuitement & des Canadiens, pour rempeissonner quelques
petits cours d'eau, autrefois fréquentés par le 6);a,umon.
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La"qﬁantité-d’oeufs ‘de 'saumon obtenus I'automne dernier, de I'essaim qui révient’
visiter les rulsseaux dependant de I'établissement ichthyogénique .du gouvernement, (on a
reconnu parmi les jeunes. et les vieux - md1v1dus repre oducteurs - plusieurs . visiteurs. des
gaisons précedentes) excéde un quart de mllhon, et est en cemoment en travail d’éclosion.

Les ceufs sont tous dang une excellente condltlon, ce qui falt espéler que les pertes pendant,

P’évolution seront, presque nulles.

v .
v

PROTECTION DES EAUX DE L'INTERIEUR:

On trouve dans les différentes parties des provinces des lacs sans nombre, grands
eb petlts, dont pluswurs sonit isolés et d’autres se relient & des cours d’eéau 1mportants. Les
poissons qui les habitent appar“blennent pour la plupart aux espcces non migratoires et ne
sont pas g aenera,lement cons1deres comme espéces marchandes. Ils se péchent surtout pour
l'usage domestique et le spmt Cependant la péche s'en pratique aus51 en quelques endroits
pour satisfaire aux demandes croissantes de poisson frais, que font des commer cants des
Etats voisins. Ces demandeé sont cause qu'il a ét¢ pris us peu plus de poissons des meilleurs
espéces lacustres par les habitants et les étrangers, depuis quelques années. Les colons
ont porté pla.l.nte de la péche excessive qui se pratique dans les eaux de ces lacs, et ont
sollicité la protection.du département. La surveillance efficace de ces localités élmgnées
entralnerait une forte dépense pour le maintien de gardes-péches et gardiens locaux. Cette
dépense ne pourrait se rembourser au moyen de droits de licence de péche ;. car ils rétom-
beraient sur les colons eux-mémes quemploient les dtrangers plutdt que sur ces derniers,
qui leur fournissent les ustensiles de péche. Cependant, si les personnes qui résidént dans
ces localités, voulaient se donner quelque peine, elles empécheraient facilement la péche
excessive et illégale. D'ailleurs les lois contiennent des clauses prohibitives, suffisantes
pour assurer la protection nécessaire et raisonnable. Le département est disposé 3
coopérer avec les colons, 8'ils veulent prendre des mesures permises de protéction.

D'un autre ¢6té, il y a quelque raison de mettre cette protection entiérement 3 la
charge du trésor public. Les habitants dés villes frontiéres ont représenté que, tant que le
gouvernement ne fera pas usage de son autorité, les étrangers réussivont i obtenir, par
leur union avec les colons, le monopole des produits de nos eaux intérieures, produits qu'ils
exportent et vendent & de hauts prix sur les marchés des Ftats-Unis, ce qui fait que le
poisson est extrémement rare et hors de prix dans nos villes frontiéres comme dans nos
villes de Vintérieur. Il n'est pas toutefois désirable de s'immiscer directement
dans cette sorte de commlerce, si irrégulier qu'il soit ; mais il i)ellt étre réglementé de
telle sorte, au moyen de permis accordés avec discernement, qu'il perde ce qu'il a de
repréhensible, et puisse diriger vers les marchés indigénes une partie de ses produits.
Clest yne question qui peut étre douteuse si, dans les crédits parlementaires. pour le service



85 Victoria. * Documents de la Sessior. (No. 5.) . A.1872

des pécheries, on pourvoira 3 l'engagement d'un personnel nombreux de gardiens pour
) = iacc) o S -
surveiller les eaux intérieures et les opérations de péche des résidants et des étrangers, et
. e .
pour soumettre ces personnes au contrdle d’'un’systéme de licences.

RECHERCHES SCIENTIFIQUES. -

La Société d’histoire naturelle de Montréal ayant demandé au département par
Ventremise du professeur Dawson d’accorder, pour Faccomplissement de certaines recherches
scientifiques dans le golfe St. Laurent, les facilités que pourraient convenablsment leur
procul;er les vaisseaux du gouvernement employés au service des pécheries dans ce district
le soussigné a permis de recevoir & bord d'un ou deux de ces vaisseaux des personnes com-
pétentes chargées de ce soin par la Société. Les rechewhes devalent ‘aussi se porter,
autant que possﬂole, sur le genre de nourriture des pomsons qui hab1tent les eaux du golfe
et du fleuve St. Laurent. On trouvera dans les appendices un compte-rendu des observa-
tmns qui ont été faites. o

On pouma,lt peut-étre avec beaucoup d’avantage donner ute plus dtande étendue &
ces opérations de dragage : il y a tant de questions intéressantes se rattachant & Tha-
bitation et & la nourrltule des poissons de grands fonds qui fréquentent nos ctes, ayant
toutes beaucoup d’importance pour la conservation et le développement de cette grande
ressource, que ces études ne peuvent manquer d’dtre avantageuses au pays, par les rensei-
gnements exacts qu'elles fournissent. Quoique nous ne soyons pas encore arrivés & Fétat
de décadence qui caractérise les pécheries cotitres des Etats-Unis du Nord, les connaissan-
ces désirées fournivont probablement les moyens de prévenir un semblable épuisement.
Le gouvernement américain emploie actuellement des hommes versés dans les sciences
natarelles & faire de ces examens dans les lacs Michigan et Supérieur ef sur les cbtes de
V'Atlantique ; les résultats des opérations de ces commissaires pendant 1'4t6 dernier, sont
d’un grand intérét pour les Canadiens eux-mémes. Le soussigné croit qu'il est désirable
de faire de ces recherches en petit 'été prochain en Canada, et il demandera un’ modique
crédit au parlement pour cet objet. N

DEPENSE TOTALE.

’

Ta dépense totale faite par ce département pour les services de la marine et deS
pécheries, pendant 'année expirée le 30 juin 1871, a été de $575,916.03, contre $408,150.31
pendant Yannée fiscale expirée le 30 jnin 1870, et $369,409.77 pendant l'année expirée
le 30 juin 1869. TL’augmentation de P'année derniére sur I'année précédente est due en
partie & Pétablissement de nouveaux phares, d'un bateau lumidre et de siffiets d’alarme 3
vapeur, la plupart dans le fleuve et le golfe St. Laurent. Des réparations considérables et
tris-nécessaires ont aussi été faites aux steamers du gouvernement qui sont sous le contréle

de ce département, ‘
68
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PERSONNEL DU DEPARTEMENT.

En se reporédnt 4 T'addenda & la suite de ce rapport, on verra que le personnel du
service extérieur de ce département, a été pendant I'année derniére, y compris les officiers
eb les équipages des vaisseaux de la police de marine, de 972 ; il avait été¢ de 931 T'année
précédente. 'Ce nombre ne comprend point le personnel du département 3 Ottawa. La
dépense départementale ci-dessus mentionnée n'embrasse pas les dépenses de salaires et
autres du département 3 Ottawa, mais seulement celles du service extérieur.

Respectueusement soumis,

P. MITCHELL,
Ministre de la Marine et des Pécheries.

Otrrawa, ler janvier 1872.
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ADDENDA.

Personel du service extérieur le 31 décembre 18713

Surintendant, chefs d’ouvriers et gardiens des phares en. Ontario et au-dessus de

Montréal... .o os v iiie i i e e s 75
Employés salariés de la Maison de la, Trinité de Mont1éa1 et gardiens de phares... 42
Capitaine et hommes d'équipage du Rickelieu... N, 6
Employés de la Maison de la Trinité de Quebec et 7
Agence & Québec, et gardiens de phares au-dessous de Québec v e cireraane 80
Agent, surintendant, messager, gardiens de phares, gardiens de sﬁﬂets d’alarme,

4 ete.,, Nouveau-Brunswick......... . coeivviiiiiiiniiiinineiiinniinenn ond PN 40
Agent, commis, surintendant, messager, gardiens de phares, gardiens de sifflets

. d'alarme, postes de sauvetage, Nouvelle-Ecosse.......... 93
Ofﬁc1e1s et hommes d’équipage des steamers Napoléon T II Lad Y Heacl et Druul 81
Inspecteurs des bateaux & vapeur eb commiS.....uveiiiiiiiiiiiint i, 7
Police de port, Montréal et QUEDEC. tv it iieet s v ireieiiie s v s e esereenerenenenens 50
Employés des hopitaux de marine sous la direction du département Nouveau-

Brunswick .......cooiviieiinini s e : 16
Préposés de l’engacrement des mahelots et leurs ass1stants, Quebec et a St J ean.. 4
Employés des OBSErVAOITes . v.veverreeere st e e iiiatesine s veee crvrrorees e sseenin $
Bureau des examinateurs des capltames et seconds Ceesrnesesierasstensirene et vee 7
Ontario.—Gardes-pEChe .....eviieiiirreeeee s ettt eerire s ree e s sereerreree s s eerenii 28

Gardiens de PEChE.... . iivuiiit it i cirien et e e e rireee e nreern s 25
Québec.—Commandant de La Canadienne et €quipage........c.. ...evvvieeverenns 24
Gardes-paehe. . . ..ouieviiiiiniie i i et s eeereeeee e s 24
Gardiens de pehe . ......oovvtiiiiiiiiii i e s e e reereies 27
Nouvelle-Ecosse.—Officier des pécheries..’..... ............ s 1
Gardes-péche .. PP PPPP P PPPRRUTRRURPPPPP 1
Gardiens de péche ........... eeereereuette s tierere e saeaaeras veen 122
Nouveau-Brunswick.—Inspecteur des pécheries potr la Nouvelle—Ecosse et le '
Nouveau-Brunswick .........occevvennnnns evere e e 1
. Gardes-péche... 31
Gardiens de peche 36
Police de marine, officiers et hommes d’equlpacre des six vaisseaux formant cette
POLICO iiiire e iee e e errieeiit e e s e venreeee v are e et e b ereh e e —-108
972
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DEPARTENENT BE LA MARENE ET DES MECHERIES

BRANCHE DE LA MARINE.
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APPENDICE No. 2

RAPPORT DE LA MAISON DE LA TRINITE DE MONTREAL, POUR
I’ANNEE EXPIREE LE 30 JUIN 1871,

"MarsoN DE LA TRINIT: DE MONTREATL,
- MoNTREAL, 16 décembre 1871.

Monsmevr,—En conformité de votre lettre du 21 octobre dernier, me requérant de vous
transmettre un rapport des opérations de la Maison de la Trinité pour I'année financidre ex-
pirée le 30 juin dernier, afin que ce rapport puisse étre soumis au parlement 4 sa prochaine
session, j'ai 'honneur de vous adresser le compte-rendu suivant ;:—

Les opérations de la Maison de la Trinité, durant I'année, ont compris, comme par le
passé, les travaux ordinaires déerits en détail dans les rapports que j'ai eu I'honneur de vous
transmettre les deux années derniéres. ~

PraARES FLOTTANTS.

Les trois phares flottants, qui ont une coque en fer, ont 6t6 repontés par MM. McCarthy,
suivant l'ordre qu'en avait donné le bureau 4 sa dernidre visite ; le boisage a 6té réparé au
prix de $1,500. Ce sont les premiéres réparations importantes qu'ont eu & subir ces phares
depuis qu'ils ont été construits, il y a environ dix-huit ans, Ils paraissent &tre maintenant en
parfait ordre; et & moins d’accident, il n'y aura rien & leur faire, si ¢o n’est d’en peinturer la
coque tous les deux ou trois ans.

Bougxs,

Autrefois, on enlevait les phares flottants et les bouges, l'automne, aussitét que la pré-
sence des glaces rendait la chose nécessaire ; mais depuis ¢inq  six ans I'époque tardive du
départ des navires de mer et le devoir évident de laisser en place toutes les bouées ou amar-
ques jusqu'au départ du- dernier navire ont mis le bureau dans l'impossibilité de. lever toutes
les bouées. ~ Quelques-unes sont recueillies, quand on les retrouve, au moyen d’ouvertures pra-
tiquées dans la glace, mais il s’en perd plusieurs tous les ans. Cette perte, toutefois, est de peu
d'importance comparée aux immenses avantages que les :navires retirent de la présence des
bouées 4 cette saison avancée. Le balisage permanent du chenal dragué dans le lac, au moyen
de grosses bouées en fer, a bien répondu 4 son objet ; la plupart de ces bouées tiennent bon
Thiver ; il e’en perd néanmoins quelques-unes tous les ans.- Les bouées perdues ont été rem-
placées, I'hiver dernier, par d’autres d'un moindre poids, qui, d’aprés I'opinion d’hommes prati-
ques consultés sur cette matiére, feront tout aussi bien pour le balisage permanent, cofiteront
moins cher et exposeront beaucoup moins aux avaries les bateaux qui pourraient malheu- ‘
reusement venir se heurter contre elles. L’épreuve de I'hiver prochain fera connaitre si elleg
sont propres A leur objet. Les longs espars de cédre qu’on employait depuis plusieurs années
3 la place de bouées de bois, vont étre graduellement remplacés par une bouée de méme bois,
de douze pieds de long au lieu de vingt, dont le centre est percé et pourva d'un tube de cuivre
Deux bouées ont été faites I'une portant un tube de cuivre et 'autre sans tube ; elles ont 6té
toutes deux essayées 4 Sorel en votre présence. Celle ayant un tube, flottant bien mieux Jue
Pautre, le modéle en a été adopté. Environ vingtcing de cette espdce ont 6té. posées pouar
remplacer celles entrainées par les radeaux de bois. Le bureau est certain deffectucr par 13
une forte économie, car 'expérience a prouvé que ces boudes ne sont pas aussi sujettes A étre

“entrainées que celles auxquelles il les a substitudes. )

PHARES FIxEs.

Les phares fixes continuent d’étre en bon ordre et le service en est bien fait. Ils exigent
tous les ans quelques réparations d’entretien ; mais, comme d’ordinaire, elles ont ét6 peu im-
portantes et peu eoliteuses. :
Les quais, néanmoins, subissent chaque année des dommages considérables par I'action
des glaces, Comme je I'ai dit dans mcn rapport fprécédent, tous devraient avoir des brise-
6
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glace ; mais, comme cette amélioration nécessiterait une forte dépense, que les quais ont besoin
tous les ans de grosses réparations et qu'ils'sont construits depuis longtemps, le bureau n’a pas
eru devoir donner suite 3 ma recommandation..

Le quai du gros phare du port St. Frangois s'est, considérablement dérangé de son ni-
veau, et il sera absolument nécessaire d'y faire quelques travaux cet hiver pour Fempécher
d'étre emporté par les glaces, Ce sujet est pris en considération par le bureau. Je suis heu-.
reux d’avoir 3 dire que cette. année tous les phares mobiles, contrairement & ce qui est arrivé
Pannée derniére, ont, pu &tre mis.siirement en quartier: d’hiver, ~

La batture.qui obstruait depuis si longtemps le chenal & Ja Pointe-aux-Trembles. ayant
6té draguée, d’aprés la recommandation de M. Page, ingénieur en chef du . département des
travaux- publics, comme. j'en ai fait inention dans mon ' dernier rapport, il est devenu néces-
saire de placer des lumiéres pour guider sfirement la navigation dans ce nouveau chenal, En
conséquence, un petit phare a ét6 bati sur I'ile Ste, Thérése au prix de $252.75; et une nou-
velle Jampe a ét¢ posée dans le phare élevé de cette le ; ces feux signalent - parfaitement la
route et on a pu de la sorte se dispenser de faire la dépense d’un second phare.’ N -

Le bateau & vapeur Québec, de la eompagnie du Richelien, ayant éprouvé un accident,
le bureau a fait construireun quai et. un petit. phare sur I'lle de Grace, au prix de $1,066.%%
Ce feu, concurremment. avec une nouvelle lampe qui a été posée dans le. phare de I'fle & la
Pierre, préviendra les accidents de ce genre, & I’avenir. -

Le phare de Yiled la Pierre était d'abord & Nicolet. Les améliorations qui ont été
faites dans le chenal I'ayant rendu inutile en ce dernier endroit, il a été transporté et élevé sur
Iile, ayant été construit & I'origine comme phare de terre. Il n'est pas propre & servir d’ha-
bitation, reposant sur pilotis, et comme vousgen avez fait la remarque, " lors de votre. derniére
visite, il est indispensable d'y ajouter une aile pourle logement du gardien, ce qui pourra cofiter
environ $500. o

Comme le port de Montréal regoit aujourd’hui de bien plus gros. navires qu’auparavant,
le bureau a 6té.obligé d’installer deux phares.temporaires & Lotbinidre. Des. réprésentations
avaient ét6 faites par les piloteset par quelques armateurs importants; mais cette localité ayant
déja sept lumidres, le bureau pensa qu’il n’était pas nécessaire d’en mettre de nouvelles. Il
fut cependant nommé un comité qui, aprés un soigneux examen, reconnut l'importance d’ac-
corder la demande présentés au bureau ; mais comme il 0’y avait point de erédit. voté pourcet
objet, on 2 installé temporairement des. trépieds faits de rames de radeaux, en attendant I'ap-
probation. de I'honorable ministre et aussi pour constater leur utilité. Ces feux sont mainte-
nant reconnus comme absolument nécessaires. :

Le petit phare des Grondines, s'est trouvé masqué par suite de la croissance des
arbres. Le bureau I'a fait exhausser d’environ quatre pieds, moyennant une dépense de $50.
11 faudrait payer - beaucoup -plus pour faire. abattre tous les ans les broussailles sur un espace
d'une vingtaine d’arpents.

C’est avec peine que je mentionne ici le décés de. Narcisse Arcand, gardien du bateau-
phare No 2 sur le lac: St. Pierre, qui.s'est noyé par accident en allant chencher des approvi-
slonnements & Sorel. (’était yun ancien serviteur estimé de la corporation. - II a été rempla-

4, avee, Vapprobation de I'honorable ministre, par son frére Edouard Arcand, qui lui avait
longtemps servi d’aide. Le gardien du bateau-phare No 2 est la personne chargée de-donner
la profondeur d’eaa sur les battures du lac St. Pierre. Cette profondeur est constatée au
moyen d'une jauge, et les pilotes qui passent 14 de jour voient la prefondeur d’eau indiquée en
gros chiffres sur le phare flottant dans le voisinage duquel ils ont & se diriger. La nuit, une
lampe, de la fabrique de M. Chanteloup, donne les mémes indications, qui sont transmises
tous les matins aux Maisons de Trinité de Québec et de Montréal par les seconds des bateaux

i vapeur-de la compagnie du Richelieu, le Québec et le Montréal. Iis regoivent chacun
50 pour ce service. I

,  John Long; autre vieux serviteur de mérite, ayant servi dans la marine- britannique,

S'est vu obligé par le:grand 4ge de se démettre de la charge de gardien du phare de Jile &

la Pierre, qu’il avait eu en échange d’un phare flottant sur lequel il avait passé prés de vingt-

cing ans. Il a été remplacé par Joseph Lamoureny, dont la nomination: a été approuvée par

T'honorable ministre, . ’

-7
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' PILOTES.

Trois pilotes sont morts pendant 'année : ce sont Pierre Pagé, Joseph Paquin et
Olivier Abelle. Cing pilotes ont regu des licences : ce sont Joseph Bleau, Joseph Chandon-
net, Pierre Beaudet, E. Belisle et L. A. Bonillie.

Comme d’ordinaire, plusieurs contestations entre capitaines et pilotes ont ét6 accommo-
dées 3 'amiable, sans recours aux ‘tribunaux. La grande augmentation dans le nombre des
navires qui stationnent sur port, rend bien plus ardue et bien plus responsable la tiche de les
changer de place. Le bureau a en conséquence passé un réglement qui éléve de $2.52; & $5
le taux de cette manceuvre.

L’honorable ministre a approuvé ce rdglement qui, sur sa recommandation, a ét6 sanc-
tionné par son excellence le gouverneur-général. :

Une nouvelle industrie, celle du commerce de bois, ayant surgi & Sorel, les navires
qui ont des cargaisons & destination de Montréal, descendent ldges 3 Sorel pour y prendre
un chargement de retour. On a done trouvé que le tarif de cinquante cents 'causait une vé-
ritable perte au pilote, qui, aprés avoir conduit le navire & Sorel, était dans la nécessité ou de
retourner & Montréal ou de descendre 3 Québec & ses frais. Le bureau, pour rendre justice
au pilote dans ces circonstances, a élevé le tarif 4 une piastre du pied. 'Ce changement a été
approuvé par le ministre et a regu la sanction de Son Kxcellence le gouverneur-général,

Le pilote Augustin Naud, qui avait té suspendu, a regu une nouvelle licence.

STEAMER RICHELIEU.

L'urgente nécessité d’avoir, dansun chenal artificiel comme celui-qui se trouve entre
Québec et Montréal, un steamer pour réinstaller de suite les boudes qui se déplacent, est
depuis longtemps reconnue. Le Richelieu a exéouté ce service trds-efficacement ; mais je
regrette d'avoir 4 dire que ce steamer ne pourra naviguer une autre année qu'avec de grandes
précautions ; et méme, je ne puis encore dire s'il sera en état de le faire, car j’attends le rapport
de I'inspecteur, chargé avec deux autres personnes compétentes, d’en faire Pexamen. Ce
steamer a, sur votre recommandation et trés & propos, exercé une surveillance de police pour
faire observer les dispositions de I'acte de la navigation au sujet des feux 4 porter etc. et les
réglements de la Maison de la Trinité. Cette surveillance a été appréciée par tous.

Le capitaine du steamer, J.-L. Barnabé, a été déchargé du commandement 3 cause des
plaintes continuelles de I'équipage et pour d’autres raisons. Avee I'approbation‘“nécessaire,
Onésime Naud a été nommé 3 sa place. * ' g

REMARQUES GENERALES. .

Le gouvernement de' Québec ayant renvoyé au bureau la demande "d’un lot de gréve et
d’eau profonde situé aux Grondines, le comité chargé de visiter les phares, a profité de I'oc-
casion de sa visite pour faire examen des lieux et dresser un rapport.

Depuis quelque temps, il se fait 3 Repentigny un commerce de bois trés-considérable.
Des batiments de mer d’un fort tonnage vont, y prendre leur chargements, et il était devenu
important de constater si 'on ne pourrait pas trouver un chenal plus profond que celui par ol
les batiments ont coutume de passer, et qui est de 14 pieds. Le capitaine Cotté, surintendant
des pilotes, s'est rendu sur les lieuz, accompagné de M. A. G. Nish, I'habile ingénieur du
havre.  Je suis heureux de dire qu'ils ont découvert un chenal par ol les batiments peuvent
se rendre & Repentigny et qui leur permet de charger & toute profondeur. Ta Maison de la
Trinité a fait marquer et baliser ce nouveau chenal.

Un comité du bureau a fait la visite des phares, comme d’ordinaire. IIs ont encore été,
de méme que par le passé, visités par moi ou par le surintendant des pilotes dans le cours de
I'été, toutes les fois que le steamer a ét6 obligé de descendre.

Le comité, dans sa visite, a eu I'avantage de votre compagnie et le bureau se félicite
hautement du témoignage que vous avez bien voulu rendre quant & 'administration économi-
que et soigneuse qui préside au service des phares.

J’ai 'honneur d’annexer copie du rapport de la visite des phares par le comité.

Vos utiles recommandations ont ét6 adoptées et 'on a augmenté U'éelat des lumidres.

8 .
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) ) y ’ Vi .:. | 12 0 sTest dlevio & €99 ‘N1 50
Le montant voté pour U'année a été de $22,464. La dcpepsc\s est Clevée & $22,1 ’l‘izw-
Avant de terminer ce rapport, je dois vous offrir mes plus siucéres remerciments pour I'ex-
tréme courtoisie dont vous avez eu la bpnté d’user & mon égard dang¢ ‘nos relations officielles.

J’ai I'honneur d'étre, monsieur, .
Votre trés-obéissant servifeur,

n | o  E. D. DAVID,
g ' : : . Secrétaire,
Woar. S»urH; Eer., : - L o
Assistant Ministre de la Marine et des Pécheries,
: ’ Ottawa. o

'

“RAPPORT I'E LA VISITE DES PHARES PAR LE OOMITE.

Jeudi, le Tme‘jour de juillet, conformément une résolution du bureau passée le 15 juin,
le capitaine Cotté, accompagné de William Smith, Ker., député ministre de la marine et des
pécheries et du secrétaire, est parti & bord du vapeur Richeliew pour fuire la visite des phares.

1. Pointe-aux-Trembles : tout a été trouvé dans un ordre parfait,

‘2. lle Ste. Thérdse : méme remarque. 11 est recommandé de placer une troisiéme
lumiére. )

3. Repentigny. Tout en bon-ordre.

4. Ile & la Bague, méme observation. Le gardien a regu ordre de faire des amas de
grosses pierres autour du quai, pour le protéger contre la glace. »

- B. Contrecoeur.- Les feux étuicnt en hon ordre. Le gardien a regu ordre dc faire poser
de nouvelles pidees de, bois dans le brise-glace pour mieux garantir le phare,

6. Ile aux Prunes, les lampes étaient en bon état, mais les jalousies étaicnt hors des
gonds et le phare dans un état trés-malpropre. Le gardien a 6té sévérement réprimandé et
averti que s'il se rendait coupable d’une pareille négligence 3 I'avenir, il serait destitu,

7. A Lavaltrie, tout était trés-bien. Le gardien a regu ordre de se procurer de trs-
grosses pierres, outre la pierre qu'il y avait sur les lieus, pour protéger le quai contre la glace.
De nouvelles réparations au quai ont été ordonnées. Le vent étant trés-fort, nous ne fames
‘as visiter le magasin qui, au dire du gardien, était en trds-bon état.

8. A Sorel; les feux étaient en hon ordre, .

9. A ITle a la Pierre, la lampe était en hon ordre, mais la bitisse avait besoin de répa-
rations, qui ont été ordonnées. Un second fsu est nécessaire et Pon pourrait I'installer, lorsqu’on
fera lés réparations. .

10. A TTle aux Raisins, le feu supéricur, était en parfait ordre ; le gardien nous fit un
ragport favorable sur l'état du feu inférieur, mais nous n’avons pule visiter, va I'état imprati-
cable de la route. : , :

11. Phare flottant No. 1 visité et touvé dans le meilleur état. ; .

12. Phare flottant No. 2 visité, mais on ne put y aborder, a cause du gros vent qu’il faisait,
Le gardien nous rapporta que tout était en ordre.

13. Phare flottant No. 3 6tait dans le méme cas que le No. 2.

14. Pointe du Lac. Oc phare n'a pas été visité & cause du mauvais temps ; mais le
gardien est si bien connu pour accomplir strietement ses devoirs que le comité n'a pas douté
qu'ilfit en bon ordre. !

15. Port St. Frangois. En tréshon ordre.
16. Cap de la Madeleine. En bon ordre.
17. Champlain. En bon ordre.

5—2% 9
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-

18. Batiscan. En exeellent ordre.

19.°8t. Pierre les Becquets—méme remarque.

20. Cap Charles—méme remarque.

21. L'Ilet—méme remarque.

22. Lotbiniére—méme remarque. . .

23. Grondines—meéme remarque ; le fun inféricur devrait-&tre exhaussé.

24. Riviére'du Chéne. La marée étant basse, nous ne plimes visiter ce phare. M. Smith
a recommandé I'emploi de lampes & bees cireuluires, et lo seerétaire a fait préparer une lampe
sur ce principe, qui doit &tre soumise & 'cxamen du bureau. , . L

Cest avec une grande satisfaction que le comité fait rapport que los phares n'ont jamais
été dans un meilleur état ; & I'exception de ceux de I'llc aux Prunes et de I'fle & la Pierre,
tout était bien tenu et en bon état d’entretien. -

M. Smith a cxprimé sa satistaction sur la maniére économique et soigneuse avec laquelle
ces feux sont entretenus.

II faudrait un petit feu pour remplacer la balise sur I'ile Ste. Thérése et pour permettrs
pendant Ia nuit de passer par le nouveau chenal de la Pointe-aux-Trembles. )

Le rapport, aprés avoir ét6 lu, a été adopté, et les différentes suggestions y contenues
ayant ét6 discutées, il a été ordonné (u’elles seraient mises & exéeution sans délai.

‘ Tous les phares ont 6té réparés avce beaucoup de soin ee printemps avant notre visite,

ce qui explique le bon état olt nous les avons trouvés. :

(Certific,) E. D. DAVID,
: Seerétaire.

10
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APi’ENnmENo. 3.

RAPPORT DE LA MAISON DE LA TRINITE DE QUEBEC, POUR L’ANNEH
EXPREE LE 30 JUIN 1871.

Le bureau a siégé quatre-vingt-six fois dans le cours de cette année. °

Dix-huit cas de poursuite contre des pilotes et autres, pour infraction des rézlements
concernant les pilotes et le havre, ont ét6 portés devant le bureau et déeidés.

Neuf cas de sauvetage ont été soumis & l'arbitrage du bureau. Le bureau a examiné
des rdglements de la coupor'ttlon deg pilotes, concernant le service du piiotage, et en a sanc-
tionné un.

Quatorze jeunes gens ont ¢t6 examinés, avant d’étre admis & passer brévet d’apprentlssaoe,
et seize apprentis pllotes ont été regus pl]ot°<

Deux cent dix-sept lettres ont 6té mises devant.le bureau, qui en a disposé selon les cas,
et trois cent trente-trols ont €té. éerites et expédies. Un contrat a été donné a M. Roussean
et Patterson pour enlever le débris du (lanmore, et Vouvrage a été zccompli d’une maniére
satisfasante, - .

PHARES FIXES.

Les phares suivants ont été visités et approvisionnés de la quantité d’huile ci-dessous
n:entionnée et d’autres effets pendant la saison de 1870, viz : -

. . Gallons.
Belle Ide...... e eieetntaoeratreea trn i reerareearaenerenesnnan 209
Forteal.e.eneeerrenreeeenrreereneencasvennens Creeerrerereannennee 92
Pointe de I'Est, Anticosti...

" lle aux Oiseaux.. R s .3
Pointe du 8. 0., Antlcostl ................................. 684
Cap des Rosiers... B S PP 1
Pointe de I'Quest, Antlcostl.... e rerie e e, 224
e L 1 174
Pointe des Monts. ..uve v veeiverernmiirininirunernnunnneen e, 437}
Pointe aux PoreS....reveeinirereieiseeinre s creeeneiennnnnns 203
Tle Biqueteeee s verevinnunmiieeenneernnnnnn, " 441
Tle Verte. . ouueernr et iiier et eitinenneeannnnnns - 884
Tle’ Rouge....oovviiiininiiiii it 699
Pot & I'Eau-de-vie. . TR < |
Lies PRIETIDS.ccuurereirernenrierieneernnrereeerneeensrneennnnss 101
Grosse Ile, Kamouraska......ouuveesiviveeeenininnnvnnnns, . 253
Traverse—bateau—phare ...v.vvveenrenieisivnneiniieennne... 206
Pilier du Sud..cucevverreenrirneenieniireieennnns ereeeiieaees . 534
Tle aux Grues......... Cereeteernettiertartieneaens voreasaesns 257
Belle Chasse......... eveeereeaeens reeererretreraranes e . 226
Pointe St. Laurenti...ceeeveenessnvrieiiieeeereanerennnennns 225
Montée AU TLAC..1uueer vuvrnreesieneernerensensnrensesesnennens 50
Portneuf.......cueieiiiiiiiiniiie e e errn e aaas 258
St ADEOINC...euevrurreireeneiriennertierireeeeeaesniiseennnss 84
Bte. CrOIX...cevuerrirenuerrneiees vere viveerenssernns Ceereens .39

Péninsule de Gaspéeeereeeiieeiiviniriiiiiiiiiiiieneene. 15

T O NP 15
11 )
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i

CaNoONs D ALARME,

Quantités de poudre fowrnies aux stations ci-dessous :

. o . Lbs,
’ Ile Verte.. A 11 1)
Bicquet.......... : 1,200

Pointe aux Péres . ceeen caeens . 400

Pointe des Monts .oeevveeerevsirserereeneenns cerrerieniennes o 500

Pointe de I'Quest, Anticosti....coveveurieinrniiiieniinnene 1,600
Cap des ROSICTS..vevvnrs woree 4,600

. Forteau.. 1,000 |

Belle Id....... 3,000

Total, .ocevve veaninn.. 11,200

REPARATIONS FAITES AU PHARE DE LA POINTD O D’ANTICOSTI

La t-our a été peinturée. Un abris a 6té construit pour le eanon i Belle IsleA; et di-
verses réparations ont été faites & la maison et aux dépendances,

Diiedrs DE PrOVISIONS. -

Aucun c]nnﬂ’cment Wa 6t6 fait dans la fowrniture des provisions cetté année.
Une maison a été batie & la Pointe S, O. d’Anticosti, pour les marins naufragés

SURINTENDANT DES PILOTES,

Rapports regus des Pilotes et déposés & cc bureau :—
Pilotages de navires remontant le fleuve.....ccovvunieeen. 1,034
do do ~ descendant  do cevvvereneninnes. 1,083

Bureavu pu HAVEE.
Sept eent cinquante-six arrivages ont ét§ déclarés & ce bureau et enregistrés, Il a 6t6 fait
rapport que les effets suivants ont été recueillis dans le havre, savoir :—

Embareations........ e . 31
Piéces de bois 4 la dérive... . e 2,131
Ancres et chafnes......c..ccoovuinns cereeeees verernens 6

Trente-deux avis d’accidents ont été legus, qm ont ét6 enregistrés et sur lesquels 1l a
6té fait rapport.

MEMORANDUM.

Le bureau a eontinué d’exercer la surveillanee sur les phares, bouées et balises jusqu’au
ler mars dernier, époque & laquelle le département de la marine et des pécheries en a pris le
contrle direct.

Par suite de I'acte passé par le parlement fédéral, 34 Vietoria,. chap. 31, le nombre des
employcs de la maison de la Trinit6 a ét¢ diminug. M. Lmd%ay, le ci-devant frreﬁier, et I'offi-
cier du port ont ét6 mis & la retraite ; le second surintendant des pilotes a été transféré au
bureau de T'agence du département de ’la marine & Québec.

Les oﬁiexers actuels sont le maitre, le maitre du havre, le surintendant des pilotes,
le secrétaire-trésorier, I'assistant-secrétaire, le trésorier et un messager.

Les maitres de havre au bassin de Gaspé, et & Amherst, fles la Madeleine, regoivent

aussi na salaire par Péntremise du secrétaire-trésorier de la Mzuson de la Trinité.
! )
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Fonps DES PILOTES INVALIDES.
Nombre des pensionnaires du fonds, le 31 décembre 1870 — g
Pilotes invalides...ooees veverenns cereevearennne e 38 -
" Veuves de pilotes.....ivereeresainees + TN vereeeens 88
Enfants de pilotes.....ceeeeeerririiinininiiiiinn e 41
T RN et 167
Nombre de pilotes SEOUITS....evvesrserrssnitisrissiiinensisinncaniens 10
Recettes totales du-fonds pendant Pannée expirée le 31 ‘décembre 187 0:—
Retenues.....vveiiuvimnerniieeninnieniniinin. $7,158 27
Versements opérés par les débiteurs du fonds
(capitaux et int.)... e . 13,846 54
Amendes....co.uuunein, PP 292 00
Total.eeievuuirenasns aarasasesnane $21,296 81

Dépenscs du fonds.

Pensions. ...... reveeneaae rereenenes PPN $ 10,091 17
N Secours. . uieiiiiniieiirrerieeaniis crereserereseasins v 584 21
Déboursés.....oev vviinenniinnns e 683 18
L Placements.....oooviiin . 9,836 27
Totalsevserrneees eternrrrreeriieans $21,194 83

Situation du fonds, 31 décembre 1870,
Deniers prétés c.uvevnivivieninniiniinieiininine weverraas $57,972 02
Intéréts dus........ R SN 1,2b0 40
En caisse..icviiiiiiiniiiiiniii 3,139 01
$62,391 43
A déduire arrérages de pensionS.....vveusviren:aeeiren 246 20

Total veveererirerernrenenes oo $62,145 23

RECETTES ET DEPENSES DE LA MAISON DE LA TRINITE DE QUEBEC, PENDANT L’ANNEE

EXPIREE LE 30 Juin 1871 '

Ly

Montant regu du trésor public par l'entremise du
dépaltement de la marine et des pécheries.....$29,239 44
Produit de la vente des provisions endommacrées,
des honoraires dans les poursuites devant la Maison
de la Trinité, ete........ eertieeterarienens secrnens 252 39

$29,491 83

13
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Diépenses. )
- RS s ots
Salaires des officiers et employésde la :
Maison deé la Trinité............ e 9,789 78
- Salaires des gardiens’des phares......... 5,839 30
©o 7 des dépdts de provisions....... . 200 00
Dépenses casuelles. voverrrerunnee.oeinnnns -1,741 62
Phares «..ovvvviurieieiniiiiinnnn, e 3,660 54
Bureau du havre......ciiviiniienninnns . 527 91
- Boudes cb balises.....ociviierniiiieniiians 504 98
CHuileveeecvenvenienianns ceesenrer e 1,277 21
Divers...icveirneenennenns reveesieraee cdvas 2,465 67
Bateau-phare . 1,355 28 -
Dépbts de provisions.....eieevrererennen, 620 67
- Navire nanfragé, Glanmore............. 1,021 98 -
Havre de Gaspé........... werrenenens ae 023250 .
. ' ‘ _ — 29,239 44
» Versé au receveur-général...........uuueees vierseens .. 25239
Total........... eereennas P .$29,491 83

&

Maison de la Trinité,
27 octobre 1871.

A. LEMOINE,
. Secrétaire-Trésorier)

14
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APPENDICE No. 4

RAPPORT DE L’AGENT DE LA BRANCHE DE QUEBEC DU DEPAR-
TEMENT DE LA MARINE ET DES PRCHERIES, POUR
L’ANNEE EXPIREE LE 30 JUIN 1871.

DEPARTEMENT DE LA MARINE ET DES PECHERIES,
Braxcoe pE QuUErEc, 18 novembre 1871.

Hon, P. MircueLL,
Minuistre de la Marine et des Pécheries.

MoxNSIEUR,—J 'ai 'honneur de placer devant vous le rapport annuel de cette branchedu
département, pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1871,

Le service de surveillance de cette agence du département de la marine et des pécheries,
a constamment augmenté depuis - la création de ce département, et comprend maintenant le
paiement et la tenue des comptes des vapeurs de Ja Puissance, lentretien et la construction
des phares, sifflets d'alarme, bouées, . bulises, établissements de sauvetage pour le secours des
marins dans la détresse, la police fluviale, les croiseurs armés, la police de marine pour la
protection des pécheries et toutes les autres matiéres qui peuvent se présenter ici.

Les remarques se rapportant aux divers services seront placdes sous leurs titres respectifs.

SERVICE DE LA MARINE.

VAPEURS DE LA PuUISSANCE.

Ces vaisseaux, en raison de 'augmentation considérable du nombre des phares mainte-
nant en opération et en voie de construction, sont constamment employés durant la saison de
la navigation, et sont absents fréquemment de trois & cing semaines pour le service éloignd.
Les vapeurs appartenant au gouvernement du Canada, stationnés & Québee, sous le contrdle
de cette agence, sont les deux batiments de mer “ Napoléon ITT ” et « Druid.”

Le « Napoléon ITI " (capitaine, E. Gourdeau ; mécanicien en chef, Wm. Barbour) est
ua puissant bitiment en fer 4 hélice, de la force combinée de 300 chevaux, du tonnage effectif
de 49457 tonneaux, et du tonnage - coregistré de 211275 tonneaux. Il a deux machines’
oscillantes, et a été biti & Glasgow par MM. Napier et fils, en 1856. L’hiver dernier, il a
ét¢ compiétement inspecté ct répard. Les nouveaux ponts, les parapets et les épontilles en
fer, les écoutilles vitrées et autres réparations faites & ce stcamer. ont cotité environ $8,000, et
il est maintenant, sous tous les rapports, un vaisseau de premiére classe. Il a regu une hélice
propulsive, d'un modéle nouveau et perfectionné, qui cn augmente la vitesse et diminue la
consommation de charbon ; de nouveaax tubes sont préts pour, remplacer ceux dont les chau-
didres sont munies et qui servent depuis sept ans ; les machines sont en parfait ordre ; des
ailes, de soixante pieds de long, de Pavant & Parritre, ont été posées sur les petits fonds et
modeérent le roulis du steamer & la mer.  L’élévation des parapets et les autres améliorations
effectuces permettront de prendre sur le pont un plus gros chargement qu'auparavant. Ce
batiment est employé & faire le service des phares  éloignds, et il faut toute sa capacité pour
transporter les approvisionnements nécessaires aux nouveaux phares ct i ceux déji en activité
dans le golfe St. Laurent ct le détroit de Belle-Isle. Il a rendu de grands serviees depuis
Plusieurs années en portant secours aux navires et aux paquebots en détresse (aussi loin que

Crreneuve,) et en a retiré plusicurs de situations périlleuses ou ils eussent péri avee les

personnes & bord. Il a une sofite aux poudres & I'épreuve du feu, qui peut contenir 10,000

8 de poudre et qui peut étre inondée, en cas de danger de feu, II peut prendre environ 1,700

A 1,800' barils, outre 300 tonnes de charbon ; & chieque voyage, il regoit un plein chargement
de provisions pour les besoins du service nécessaire A chaque saison. '

. Lie “Druid ” (capitaine A. Marmen ; premier mécanicien S. Carroll) est un vapeur en

fer & roues latérales, bti par MM. Todd et Il\IcGregor, de Glasgow, en 185G. Une nouvelle

5
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ehaudiére a été installée I'hiver dernier ;I'arbre, les roues et le premier pont ont été exhaussés
- d’environ un pied et les changements introduits dams:la distribution des compartiments ont
augmenté la capacité d’environ 300 barils. Le tout a colté $7,000. Ce vaisseau a’deux
cylindres oscillants et machines dites “steeple engines”, d'une force combinée de 170 chevaux,
en excellente condition. Depuisl'installation de la nouvelle chaudiére, ce steamer a atteint une
vitesse d’environ 12 milles & ’heure, en consommant dix tonnes de charbon de moins par jour,
ce qui réduit de quatre hommes le nombre des manceuvres. Son faible tirant d’eau permet
de I'utiliser pour le service de rividre, ot il est en méme temps propre & tous égards aux voyages
de mer dans le golfe St. Laurent. Cest aussi un puissant remorqueur, qui peut ‘étre de
grand secours aux navires en détresse. Il sert en outre & I'approvisionnement des phares, &
la pose et 4 T'enlévement des boudes dans le fleuve jusqu'a la Pointe des Monts et le eap dela
Madeleine, et durant la construction des nouveaux phares, il a fait le service de I'ile . Anticosti,
des Rochers aux Oiseaux, des iles de la Madeleine et de la cote de Terreneuve, sur le détroit
de Belle-Isle. .

t

-

MOUVEMENT DES VAPEURS « NarortioN ITI 7 et ¢ DRruID ” PENDANT L'ANNEE
EXPIREE LE 30 JuiN 1871. ‘

Vupeur Napoléon 111,
1870.

8 juiliet.—~Parti ‘de Québec & 4 p. m., pour approvisionner les phares et dépéts de pro
visions dans le flauve St. Laurcnt jusqu'a la Pointe-aux-Péres.
12 juillet.—Axrivé & Québec & 7 p. m.
15 juillet—Parti & 3 p. m., pour approvisionner les phares et dépdts de provisions pour
les marins en détresse dans le golfe St. Laurent et le détroit de Belle-Isle :
11 aolit.~~Arrivé & Québec 45 p. m. - :
15 aofit.—Entré au bassin de radoub.
28 aolit.—Sorti. . N
29 aofit,—Parti pour I'lle aux Oiseaus, la pointe Sud, Anticosti, les iles de la Madeleine,
le cap Ray, Terreneuve, avec des lanternes, matériaux et approvisionnements pour
les nouveaux phares. Etaientd son Lord, I'hon. P. Mitchell, ministre de la marine et des péche-
ries, J. Tomlinson Eer., surintendant-géneral, et J. U. Gregory, Eer., agent du département.
de la marine et des pécheries & Québec, allant faire une visite officielle. Avonsabordé al'ile aux
Oiseaux avec beaucoup de peine ; le nouveau phare était en voie de construction. Visité les.
autres phares et débarqué des approvisionnements.
16 septembre.—Arrivé & Québec. -
12 octobre.—Parti & 3 heures p. m., avee les approvisionnements pour les phares,’ dans
le golfe St. Taurent et le détroit de Belle Isle, avee M. Tomlinson, surintendant-général des
phares, et le gardien du nouveau phare & la pointe Rich.
28 octobre.— A1rivé & Québec. | ‘ B .
30 octobre.—Parti de Québec & 2 heures p. m., pour la riviére au Renard pour aller au
gecours de la barque  Eléanor ”, que l'on trouva trop endommagée pour étre relevée.
"4 novembre.—Arrivé & Québec. o
9 novembre.—Parti & 7 heures a. m. avee des matériaux et des approvisionnements pour,
les. Rochers aux QOiseaux et les autres nouveaux phares dans le golfe St. Lautent, ayant & son.
borg J. Timlinson, Eer., surintendant général des phares, et le capitaine John Smith, surin-
tendant. :
21 novembre.—Arrivé & Québec avec le navire ¢ British Queen "’ 3 la remorque. Regu
$200 pour touage. . : , . B
. 28 novembre.—Parti & 3. 30 p. m. pour aller chercher le bateau-phare de la Traverse,
qui était  la dérive ; il fut trouvé & Ste. Anne et replacé sur sa station. .
29 novembre.— Arrivé & Québec. A
2 décembre.—Parti & 1. 30 p. m. )
-3 décembre.—Arrivé.A Québec 4 5 heures p. m.; avee les boudes de la Traverse.
16 ’
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5 décembre. —-Partl 4.3-30 p, m.

-7 décembre: —Arrivé 3 Québée avee le batem—pharo de la Traverse & la remorque, pour
stre mis en quartier d’hiver aux estacades cle1 Blais.

871.

17 avril.—Armivé au quai du gouvernemeat, venant de ses quartiers d’ hiver 47 a. m.

18 avril.—Parti & 6'a. m. avec le cxpltame 7. Smith pour placer les boudes et le bateau-
phare de Ia Traverse: ‘

24 ayril.—Arrivé & Quebec b 11 heures a. m. . :

.27 aviil. —-Partl A midi avec le reste des bouu,s pour les clicnaux word ot sud du ﬂeuve
St Laurent

"B ma1 Arrivé'a 11 a/ m.

Vapeur D/ uid.—1870,

3 juillet.—Parti 4 8 a. m. avec des matériaux et des appxowswnnements pour les nou-

vedux phares en construction dans le frolfe St. Laurent. -
22 juillet.—Arrivé & Québec d 2 p, m.

6 aofit.—Par$i & 1-30 a. m. pour 1epla(,e1 la boude de Ste. Aunne, qui avait ét6 emportée.

7 aofit. -—Arrwé 3 Québecd:7-30 p. m. :

23 aofit.—Parti & 11-30 a. m. pour replacer la boude de la Traverse.

24 aofit.—Arrivé & Québec & 4 p. m.

31 aotit—Parti 4 p, m: pour remorquer la goslette de péche américaine « lezw A
Tarr, ” saisie en déht de péche dans les eaux des Sept-Iles par le cutter de la Puissance
“ La Canadiennz ”’, commandant Lavoie.

2 septembre.—Arrivé & Québec 4 1p. m,

§ septembre.—Parti & '4-30 p. m.-avec F. Gourdeau Eer., sumutendmt des pilotes, et
les apprentis pilotes pour explorer le chenal nord, conformémnt 3 Pacte 12 Vict. , chap, 114,

© 13 septembre.—Arrivé & Québec 4 11-30 a. m.

15 octobre.—Parti & 1-30 p. m. -avee les approvx~mnnements pour les phares du fleuve
St. Laurent, jusqu’a la Pointe-aux-Péres,

21 octobre.—Arrivé A & ‘Quéhec a 6 p. m. :

27 octobre.—Parti & 3 2. m. en touruce d'inspection, avee des applovmonnemeuts pour
les phares au-déssus de Québec j Jusqu % Portneuf,

28 octobre,~<~Arrivé & Québec & midi, ‘

29 octobre.—Parti & 1 p: m. pour replacer la bouée deo'la Traverse ct inspecter Ie nou-
veaw phare, d la Montée du Lac.

30 octobre.—Arrivé & Québec & 7 p. m.

15 novembre.—Parti 4 3 a. m. pour recueilliv les bouées dans le bas du fleuve St.
Laurent.

21 novembre.—Arrivé & Québee 4 1 p. m.

22 novembre.—Entré au bassin de radoub pour y hLiverner et subir des réparations,

1871.

6 mai.—Arrivé au quai de ses quartiers d’hiver, aprés avoir regu deux chaudiéres neuves
et avoir été réparé. = -

20 mai—Parti 3 3 p. m. pour. replacer une boude dans la J.‘mvemc

21 mai—Arrivé & Québec & 4 p. m.

25 mai—Parti & 2-30 p. m. _pour replacel une boude dans la Tiz averse,

26 mai,—Arrivé & Québec & 10 p. m.

29 mai,—Parti & 11-30 a. m. avec une nouvelle houde pour le Platon et des approvisi.on.-
nements pour les phares au-dessus de Québee jusqu's Portneuf, .

30.mai.~Arrivé & Quéhec & 11 30 a. m.
. b juin: —-Partl 3 8 a. m. pour placer de nouvelles balises dans lo bas du St. Lauunt et
réparer les anciennes.

13 Jum —Arrivé (‘,uobﬂc 4 4-30 p. m,

21 juin.—Parti 3. 11 a. m. avec des 1pp10v1smnnemeuts ct des matériaux pour les nou-
veaux pgaxées dans e golfe St. Laurent, j Juﬂqula;l cap Ray, Terrencuve.

‘
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SERVICE DES PHARES, SIFFLETS D’ALARME, BOUEES ET BALISES
DANS LE GOLFE, LE FLEUVE ET LE DETROIT DE BELLE-ISLE. .

. Jusqu’au 31 mars 1871, cette branche du département - n’avait eu 3 s'occuper que de ce
qui se rattache & la construction des nouveaux phares, etc., mais depuis cette date tout le ser-
vice des phares qui relevait ci-devant de la Maison de la Trinité de Québee, lui.a aussi été
transféré en vertu de I'acte du Parlement du Canada, 33 Vie. chap. 18, qui met’ tousles
phares, sifflets d’alarmes, bouées et balises sous le controle du département de la marine et des
pécherics. Conséquemment mon rapport sur ce service ne comprendra que la période pendant
laquelle j'en ai eu la charge et les renseignements généraux qu’il m’a été possible de. recueillir.
Le service de cette branche commence & Portneuf, sur le fleuve-St. Laurent, & environ qua-
rante milles au-dessus de Québec et comprend le golfe et le détroit de Belle-Isle.

i

PHARES BT SIFFLETS D’ALARME.
Phare de Portneuf. }
Latitude N. 46° 41’ 48” ; Longitude O, 71° 524 10"

Sur la cote nord du fleuve St. Laurent, & trois quarts de mille du fleuve ; a deux lan-
ternes espacées d’apeu prés 180 verges, chacune, avec 2 feux blancs fixes, indiquant en ligne
droite le chenal Richelieu jusqu’d la lumiére sur I'fle Richelieu. - L ;

La lanterne inférieure peinturée en blauc, est placée sur le toit de I'habitation (maison
en pierre) du gardien & environ 120 pieds au-dessus du niveau des hautes marées et contient
deux lampes, 'une donnant sur le sud-ouest, 'autre sur le nord-est. ) :

" La deuxiéme lanterne est située sur le haut d'une tour carrée, peinturée en blane, 4
environ 200 pieds au-dessus du niveau de la haute marée ; la lampe donnc sur le sud. Ce feu
a 6té allumé en 1842 et doit étre visible & cing mill>s. Des plaintes ont ét6 faites sur 'insuf-
fisance da feu de la lanterne inférieure, et 'on y a remédié en mettant une lampe catoptrique
N© 1, & deux bees circulaires avec des réflecteurs de vingt pouces dans la tour inférieure, et
un bec mammoth & méche plate dans la tour supérieure, et I'on dit que ees feux valent tous
ceux qui éclairent le fleuve St. Laurent. Comme les bitisses existent depuis environ vingt-
neuf ans, elles nécessitaient des réparations, estimées & environ $250.00 et qui ont été :autori-
sées par le département :

* Allumé durant la saison de la navigation. S

F. RoprIQUE, gardien.

Phare de Ste Croix.
Latitude N. 46° 37’ 454 ; Lengitude O. 710 44’ 10",

Sur la cdte sud du fleuve St. Laurent prés de la ligne des hautes marées. Lanterne 3 30
pieds au-dessus. Feu blanc fixe catoptrique ; lampe N® 1 & deux becs circulaires et a réflec-
teurs de vingt pouces ; projette ses rayons vers le haut et vers le bas du fleuve. ~ La lanterne
sur le haut d’une tour carrée peinturée en blane sert 4 guider les vaisscaux dansle chenal. Ce

hare devra étre recouvert en bardeaux et la lanterne réparée. Allumé pour la premiére
fois en 1842. Visible & environ dix milles.

Ce feu est allumé pendant toute la saison de la navigation.
18 - J. TRURBER, gardien.
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Phaye de St. Antoine,
Latitude N. 46° 39’ 43” ; Longitude O. T1° 36’ 10",

Sur la ¢ote sud du. fleuve St. Laurent ; situé sur une éminence A quatre vingt-seize pieds
au-dessus du'niveau de la haute marée. Lumiére blanche fixe avec deux bees circulaires ;
lampes No. 1-4 réflecteurs de vingt pouces ; sur une tour carrée peinturée en blanc ; indique
le chenal sur une certaine distance en montant et en descendant. Ce phare fut allumé pour la
premiére fois en 1858 et doit &tre visible & Liuit milles. On évalue & $60.00 les réparations
nécessaires qui ont été antorisées.

Ce phare est allumé durant la saison de la navigation, 2 ‘
L. LAPLEUR, gardien,

e —— =

Phare de ln Pointe St. Laurent.
Latitude N. 46° 50’ 0”; Longitude Q. 719 02’ 0.

Sur I'lle d’Orléans, chenal sud du St. Laurent, sur le bout du quai. Tour carrée,
peinturée en blanc ;38 pieds au-dessus du niveau de la haute marée. Feu fixe, blane, catop-
trique ; cing lampes 3 becs mammoth plats ayant des réflecteurs de sept pouces; sertd
guider les navires en montant et en descendant le fleuve. Ce feu fut allumé pour la premiére
fois en 1869, et peut étre vu & la distance de 8 milles.” Des réparations, évaluées & $113.00,
étaient nécessaires et ont ét€ autorisées et exécutées. ’

Ce phare est allumé du ler avril au 10 décembre.
J. Cuasor, gardien.

»

Phare de Bellechasse.
Latitude N. 4_60 56’ 0" ; Longitudle 0. 70° 46’ 0~

Feu catoptrique; cinq lampes & bees mammoth plats; réflecteurs de vingt pouces. Sur
Pextrémité est de I'le, cdte sud du fleuve St. Laurent. Tour carrée, peinturée en brun;
4 soixante-dix pieds au-dessus du niveau de lahaute marée. Feu blanc fixe; sert & dirigerles
navires-remontant et déscendant le fleuve. Allumé pour la premiére fois en 1862. Quelques
réparations 4 la cale, au montant de $25.00, ont 6t6 autorisées et exécutées.

Allumé du ler avril au 10 décembre.

. L. THIVIERGE, gardien,

s

Phare de la Montée du Lac.
Latitude N, 470 7/ 20”; Longitude O. 70° 4%’ 45”.

Sur la cote du nord, Cap Rouge, chenal nord, fleuve St. Laurent ; tour carrée, peinturée
en blane, 175 pieds au-dessus du niveau de la haute marée; feu blanc fixe, catoptrique,
consistant en deux lampes No. 1. & bees plats et une lampe No. 1, 4 bec circulaire, ayant des
réflecteurs de 15 pouces. Sert 3 indiquer le chenal aux navives pendant une certaine distance
en montant et descendant. Allumé pour la premiére fois le 28 octobre 1870. - -

Comme la cbte & cet endroit est t.dsraide et trés-difficile & monter, il a fallu prendre
quelq_ue\moyen pour opérer le débarquement des approvisionnements. On zf.pratiqné des
chemins ‘et des escaliers ; on a aussi bti une maison en pierre et placé un garde-fou autour
du phare. Le tout a cotité $500.00. Cette lumidre est visible & 12 milles.

Allumé du ler avril au 10 décembre. '

' S l 0 "E. SmMARD, gardien,
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Phare de Vile aux. Grues.
Latitade N. 47° 3’ 0” ; Longitude O. 70°.33" 0",

Sur 'ile, & un mille et demi dela pointe ouest; tour.carrée’sur massif, peinturée en blane ;
4 quarante-quatre pieds du niveau de la haute marée ; fen blanc fixe, c.toptrique, consistant
en cing lampes & bees plats, ayant des. réflectenrs de vingt pouces pour guider les nayires en
remontant et descendant le fleuve . Allamé. pour la premiére fois en 1862.: doit &tre visible
& la distance de dix milles. o o cu e e

Il était nécessaire d'y construire une petite bitisse pour Ihuile et. les .provisions ;
dépense, $200.00. Cette bdtisse a été construite & I'ouest de la tour et a éié peinturée
en blane.

Ce feu est allumé depuis le Ter avril jusqu’an 10 décembre. ’

J. PaiNcravp. gardien,
Pharé des Piliers. :
Latitade N. 47° 12’ 25” ; Longitude O. 70° 21’ 36". .. i

Feu tournant, catoptrique, quinze lampes No. 1, & becs plats et & reflecteurs de ‘vingt et
un pouces. - Sur I'ilot, & cinquante brasses de la pointe du sud ; lumiére blanche, - faisant sa
révolution en une minute ct demie. Sur tour conique, peinturée en blane, soixante-huit: pieds
au-dessus du niveau de la haute marée. Allumé pour la premidre fois en 1843 ; ‘doit se voir
A treize milles en remontant et en descendant le fleuve. L’équipage du vapenr ¢ Druid 'y

a fait toutes les petites réparations jugées nécessaires, : ; :
Allumé du ler avril au 10 décembre.
: ’ D. Bapix, gardien,

Bateaw-phare supériewr de lo Traverse.
Latitude N. 47° 22":30” ; Longitude Q. 70° 17/ 0",
Ce bateau sera mis sur sa station, en octobre prochair,

Bateau-phare inférieur de lo Traverse,
Latitude N. 47° 22’ 107 ; Longitude Q. 70° 14’ 56”.

Ancré 4 la pointe nord-cst des bancs de St. Roch. Bateau peint en rouge, deux feux
sur mét, 4 une différence de quatre pieds dans leur élévation. Allamé la premiére fois en
1836. Doit se voir & neuf milles. La cloche du bateau est sonnée pendant les brumes
et les tempdtes de neige. Quand le bateau-phare se dérange de sa position, la cloche au bout
du grand mét est descendue pendant le jour et on ne montre qu’une lumiére, au lieu de deux
pendant la nuit, jusqu'd ce qu'il soit remis en place, Des réparations nécessaires ont été
. autorizées et faites pendant hiver. L’appareil d’éclairage consiste en seize lampes, en lanter- -
nes de huit pouces, et en lampes plates d'un pouce & huile de poisson ; petits réflecteurs.

S * Capitaine J. GOURDEAT, gardien.

Phare de la Grosse He de Kamouraska.
Latitude N. 479 38’ 0”7 ; Longitude 0. 69° 52 0,

Sur I'ile, & 120 brasses de la pointe nord-est, et & huit brasses du bord de I'eau ; tour
blanche en hois, 166 pieds au-dessus du niveau de la haute marée. Feu blanc fixe catoptrique,
consistant en sept lampes & bec mammoth avee des réflecteurs de vingt. pouces. Pour guider '
les navires refiontant et descendant le fleuve. Variations en 1869, dix-neuf degrés ouest. Al-
lumé d’abord en 1862 ; doit étre vu 4 la distance de dix-huit milles.

Allumé du ler avril au 10 décembre. ,

: F. Roy-DEsJARDINS, gardien,
20 -
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d ’fkai’e-des Gros-Pélerins.
Tatitude N. 47° 48’ 15 ; Longitude 0. 69° 45’ 20”. ,

. Sur Vile, vingt brasses & l'ouest du centre et cinquante-quatre brasses an sud du bord de
Peau et & dix-huit pieds-de la haute marée. Feu blanc fixe dioptrique de 4me ordre avec bees
plats mammoth d’un pouce.- Pour guider: les navires remontant et descendantle fleave.
Allumé pour la premiére!fois en 1862 ; doit étre vu & la distance de douze ‘milles. Des répa-
rations estimées & $260.00, sont nécessaires et ont été autorisées. : "

~ Allamé du. ler avril au 10 décembre. . v
J. C. Marquis, gardien.

... Phare du Pot-i-U Eau-de-Vie. .
‘Latitude'N, 479 52’ 30” ; Longitude Q. 690 40/ 35",

Sur un ilot, & quarante et une brasses de la pointe sud-est de Iile ; maison én briques
brunes, surmontée de la lanterne ; soizante et dix-huit pieds au-dessus du niveau de la haute
marée, " Feu blanc fixe dioptrique, 4me ordre, avec becs mammoth plats. Regardant vers
le haut et le bas du fleuve. Allumé pour la premiére fois en 1862. Quelques réparations
nécessaires 4 la maison sont maintenant sous considération,

Allum¢ du ler avril au 10 décembre.

, . J. B. Picarp, gardien.

Phare de I'Ile Rouge. _
" Latitude N. 489.4’ 20”; Longitude 0. 69° 32’ 56”.

Au centre de I'llot, bétisse en pierre grise, & soixante et quinze pieds du nivesu de
la haute marée. Lumiére rouge, consistant en vingt-qustre lampes & becs plats et 3 réflec-
teurs de vingt et un pouces.. Allumé pour la premiére fois en 1848. HEst visible & la
distance de douze milles. Des réparations évaludesd $50.00 ont été jugées nécessaires, et
faites aprés autorisation.

- Allené du ler avril au 10 décembre.

: P. FrAsEr, gardien,

.Bateq#:pharc ot siflet dalarme de U1l Rouge. .
Latitude N. 49° 6’ 0 ; Longitude O. 69° 32’ 0",

_ Ce bateau, solidement construit en fer, est ancré dans dix brasses d’ean au nord-est de
lile Rouge; bouée rouge & environ un demi-mille & Iouest-sud-ouest. Une lumiére
blanche fixe catoptrique est placée sur le mit de misaine durant la saison de la navigation, &
une hauteur de dix-sept pieds du pont, par beau temps, et & quatre pieds plus bas, dans le
mauvais temps ; elle est probablement visible & dix milles. Allumé pour la premiére fois, le
9 juillet 1871. * Le bateau est peinturé en rouge, avecl'inccription « Red Island Light Ship.”
en lettres blanches sur chaque c6té.  Le sifflet d’alarme & vapeur pendant les temps de
brume.et, Jes temps de neige se .fait entendre, durant dix secondes par minate, luissant ainsi
un Intervalle.d cinquante secondes entre chaque coup de sifflet.

Tie sifflet est probablement: entendu aux distances suivantes : .
Jo. En temps ca’me..ueeeenivieeiiiviniiiiiiniinnn., 15 milles.
20. Dans la dir:c'ion du ven:. 20 «
30, En temps d’cage..cveesesns 8§ «
40, Conire le vent....ccoorveriireeeriiinnns 5 «

o

5
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. Depuis que ce bateau a été placé sur sa station, les -rapports les plus favorables sur son
efficacité ont été regus de différents pllotes et c'lpltames en remontant ou en descendant
le fleuve.

Si'le bateau se deplace, pendant le jour, unc boule. est-hissée au bout dumat-de: misaine ;
et pendant la nuit, un fanal rond estattaché au. haut du.mdt -de-misaine:ipour. le faire
ressembler 4 un - vaisseau ordinaire & l'ancre. - Le sifflet d'aldrme ne:se.fait: pasentendre
durant les dix - secondes par minute, mais 4 deﬁ mtervalles 11ré0*uher i ; i
vapeur ordinaire par temps de brrme. - T, ‘

ChprAnid J: Ln‘vE'st; 'ga-raii;ﬁ.

Phare de Ulle Verte.
Latitude N. 48° 3' 17" ; Longitude O. 69° 25’ 3”.

Sur la pointe nord-ouest delile. Tour octogone; peinturée en blanc ; 60 pxeds au-
dessus du niveau de la haute marée; Jumiére fixe blanche catoptrique, avee treize lampes No. 1
A becs plats et & réflecteurs de vmgt et un pouces. Regardant vers le haut et le bas du fleuve.
Allumé pour la premiére fois en 1809. Hst visible & ; “la’ distance de’ treiz il y !
iei un canon que l'on tire toutes les demi-heures’ durant la brume et les tem gtes d v' ige.

~ Allumé du ler avril au 1¢ déeembre. T

Y

Phare du Bicquet.
Latitude N. 48° 25’ 18" ; Longitude O. 68° 53’ 20”.

Presqu’au centre d'un lot ; 112 pieds au-dessus duniveau de la haute marée ; tour pein-
turée en blanc : lumiére blanche tournante catoptrique, avee vingt et une lampes A becs plats
No. 1, et des réflecteurs de vingt et un pouces; révo' ations. toutes les deux minutes,
Allamé pour la premiére fois en 1844 doit &tre visible & dix-sept milles. Il ¥ adci un canon
que on tire toutes les demi-heures dans les tempétes de neige. ; o]

Allumé du ler avril au 10 décembre, y S
J..T. BECHARD, gardien...

IR

Phare de la Pointe-ouc-Péres.
Latitude N. 48° 31’ 25" ; Longitude O. 68° 27’ 18",
Sur la pomte tour blanche ; lumiére blanche fixe catoptrique, consistant en cing lampes
mammoth & bees plats, avec des réflecteurs de vingt et un pouces ; i quarante—woxs pieds
au-dessus du niveau de la haute marée. Allumé pour la plemlcre foxs en 1859 ; doit se voir

A dix milles.
Allumé du Ter avril au 10 dccembre

- Pharée de la Pointe des Monts. I
Latitude N. 490 19’ 357 Lone’ltudeO 670 21’55”

A environ un mille et un quart au nord-est ‘de la pointe ; tour cxrcul'ure blanche ; xﬁ. 100'
pieds au-dessus du niveau de la haute marée.. Lumiére blanche fize catoptrique, consistant
en dix-sept Lunpw No. 1, & becs plats, avec des réflecteurs de vingt ct un'pouces.” Allumé
pour la premiére fois en 1890 doit 8tre visible & ‘quinze milles: Kl y a‘ici un canon que
on tire toutes les heures pendaut la. brume et les tempétes de nexge Il'ya aussi un dépdt
de provisions poar les naufragés. o

Allumé du ler avril au 20 décembre.

P. Povurior; gardien.
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R - Pharedes Sept-Iles. o
Latitude N. 500 5’ 40" ; Longitude O. 66° 22'.44".

Feu catoptrique, avec une lampe No. 1, & becs plats, et deux lampes No. 2, 4 bees circu-
lnires ayant des réflecteurs de quinze pouces. - Tour carrée; peinturée en blanc ; surmonte la
maison’ du gardien, sur 1'ile Carousel, 4195 pieds au-dessus ‘du niveau de la haute marée.
Allumé pour larpremiére fois en 1870. : Doit se. voir & quinze.milles. Ce feu ne fonctionne pas
d'une ' maniére satisfaisante, mais I'on s'ocoupe actuellement de le mettre en meilleur état.

v Allumé du:gl'garraﬁ-il an 10-décembre.

A. Riverlw, gardien.

o Phuwe' et Sifflet dalarmie:de;lu Pointe du Sud ou Bagot's Bhyff, Anticosti.
Latitude N. 49° 4’ 0” ; Longitude O. 62° 16’ 0”.
Feu catoptrique 3 éclats, douze lampes & becs circulaires No. 1, avee des réflecteurs de
vingt-pouees. . Al :
Sur la pointe sud de I'ile d’ Anticosti; tour carrée, peinturée en blanc ; & soixante-guinze
pieds au-dessus du niveau de la haute marée ;-éclat de vingt en vingt secondes. Allumé pour
la premiére fois le 15 aofit 1870. Doit &tre visible & quatorze milies. Vu de tous les points
d’approche." R . “‘,"‘:~'. g R e, - B N .
‘Allumé du ler avril au 20 décembre." , .
“Tl'y:a‘ici un-puissant sifflet d’alarme, &' environ ' 300 pieds & 'est du phare. Dans les
temps brumeux et les tempétes de neige il ‘sé fait - entendre durant dix secondes par minute,
laissant ainsi un intervalle de cinquante secondes entre chaque coup.
“Tie sifflet doit probablenient s’entendre aux distances saivantes: '
lo: Par temps calme. ... el ‘ 3 15 milles.
" 20. Avec leivent..... “ 20 «
- 30V Par temps: d'orageiiiiie i vuiiiiiens sierninenninee oo % b ou 8 milles.
11 a 6t6 mis en jeu pour la premiére fois le 12 aofit.

D. Tfrv, gardien.

Phare et dépot de provisions de la Pointe Ouest, Anticosti,
Latitude,N. 49°,52' 30”; Longitude 0. 64° 32’ 0", :
Feu dioptrique du second ordre, cing becs mammouth plats adaptés & une lampe & réservoir.
Sur 'extrémité de la pointe ouest de I'lle, & 112 pieds au-dessus du niveau de la haute
marée: ' 'Tour ronde blanche. Lumiére blanche fixe. ~Allumé pour la, premiére fois en 1858.
Doit  étre ‘vu & quinze'milles. ' Le -canon est tiré toutes les heures pendant la brume et les
tempétes de neige. Il'y a‘en-outre fciun dépdt de provisions. - On a autorisé quelques légéres

réparations nécessaires: - - . . o : :

A'lumé du ler-avril au 20 décembre. )
o e L. Mavouin, gardien.

LT Phare de la Pointe Sud-Ouest, Anticosti.
Latitude N. 49° 23’ 45”; Longitude O. 63° 35’ 46",

Sur la pointe sud-ouest de I'ile, & 100 pieds au-dessus du niveau de la haute marée. Tour
blanche ronde ; lumiére blanche tournante, consistant en vingt et une Jampes A bees plats No.
1_, avee des réflecteurs de vingt et un pouces. Révolution de minute en minute. Allumé
pour la premiére.fois en. 1831, .. Doit étre visible 3 quinze milles, Visible entre les points
NN O,par 8, A 8. B 2B - o0 ..

Allumé du’ler.avzil au 20 décembre.

- . E. Porg, gafdién.
23
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v Phare et dépdt de provisions de la Pointe Heath, Anticosti.
Latitude N. 49° 5" 20" ; Longitude 0. 61° 41" 48",

Sur la pointe est de I'ile ; tour ronde blanche ; & 110 pieds au-dessis du niveau de la
haute marée. Feu blanc fixe catoptrique, consistant en dix-sept lampes No..1 3 becs plats et &
réflecteurs-de vingt et un pouces. Allumé pour la‘ premiére fois en 1835:. Doit étre- visible %
quinze milles, et doit toujours étze tenu en vue dans la direction sud-de-la Pointe au Cormoran.
Visible entre les points S. O., par E., & O. Il y aici un dépot de provisions pourles naufragés,
Quelques réparations aux constructions au montant de $50.00 ont été autorisées.

Le cheval que l'on garde & cette station est rétif & la charrue. Le gardien du phare
assure qu'il pourrait faire une récolte suffisante de foin et de végétaux si ce cheval labourait.
On a besoin de chevaux aux postesde Vile d’Anticosti: paur charrier la bois, 'eau-et les pro-
visions. :

- Ce feu cst allumé du ler avril au 20 décembre.

THOMAS GAGNE, gavdien.-

Les dépbts de provisions a la Baie d’Ellis, sur I'ile d’ Anticosti, sous la garde du eapitaine
R. Setter, pour secourir les marins en détresse, contiennent 17 barils de farine, 9.barils de
lard, 8 barils de pois; du thé et du: sucre; 24 chemises de flanelle, 12 habits;, 12. paires de
pantalons, 24 paires de-bas, 24 paires de calegons, 12 casquettes, 12 cravates de. laine; 12 paires
de mitaines, 10 paires de raquettes. . ) . .
Le dépdt de Shallop Creek, sous la charge de B: Bradley, contient la méme: quantité
d'effets et de provisions que le précédent, et pour les mémes fins. R
. N. B.— Il a 6té décidé, vu la construction d’un phare & la Pointe Sud, de supprimer le
dépot de Shallop Creek et de transporter les approvisionnements au phare de la Pointe Sud.

. Phare du Cap des Kosters..
Latitude Ny 48° 51 37" ; Longitude O.-64°:12' 0.

Sur le cap; tour ronde blanche ; & 136 pieds au-dessus-dw niveau. dela. haute: maréde.
Feu fixe dioptrique du premier ordre, avec cinq becs mammouth.  Allumé pour la premiére fois
en 1858 ; visible b seize milles. Il y a.ici un canon que l'on tire-toutes les heures,. dans la
brume et les tempétes de neige. On .devra faire que?ques réparations: aux planchers. et 3
d’autres parties de la bétisse ; dépense $20.00. Il ne sera plus nécessaire de garder.un: cheval
ici, car les habitants sont préts & faire tout le charriage nécessairve.. ITie-gardien egt. anssi opé-
rateur de télégraphe et signale les navires qui remontent ou descendent le fleuve,

Allumé du ler avril au 20 décembre.

A. TRUDEAU, gardien,

Bussin de Gaspé.

. Feu rouge catoptrique consistant en une:lampe 3 bec: mammouth.et:&iréflecteurs - sur-la
pointe d’0’Hara, quai d’Eden, 4 30 pieds ~y-dessus du niveau -de la: haute marde ; visible
a sept milles. Sous la surveillance de J. Eden, Ect., maitre dit port.de’ Gaspé. - .

Allumé pendant.la saison de la navigation.

24
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. Phare dé I Péninsule.

Lumidre catoptrique & bees mammouth sur la péninsule, N. O. 1 O., & douze milles du
cap de Gaspé; quarante pieds du niveau de la haute marée. Allumé pour la premiére fois e
1867 et visible 4 sept milles. Elle sera remplacée au mois d’aolit prochain parun feu rouge
flottant installé sur Sandy Beach; sous la surveillanee de J. Hden, éer., maitre du havre de
Gaspé. ‘ : ’

v

. Phare de Paspébiac.
Latitude N, 480 0’ 54” ; Longitude 0. 65° 14 17,

‘Tour carrée en bois; & cinquante-cing pieds au-dessus du niveau de la marée haute ; située
prés de extrémité dela pointe, Feu citoptrique blanc fixe, ayant trois lampes et réflecteurs -
puissants donnant vers 'est, I'otiest et le sud. Visible & treize milles. Allumé pour la
premiére fois en 1870. Visible de tous les points d’approche du cdté de la mer.

Allumé ‘dl‘l ler avril au 20 décembre.

- : J. F. GALLIE, gardien,

Phare de la Pointe Amour ou Forteau, Labrador.
Latitude N, 512 27’ 35%; Longitude O. 56% 50, 53".

Feu dioptrique de deuxiéme ordre, & cing becs mammouth plats, adaptés & une lampe &
réservoir. : : . . .

" Sur le ¢dté sud-est de la Baie de Forteau ; tour ronde peinturée en blanc ; 3 155 pieds au-
dessus du niveau de la haute marée. Allumé pour la premiére fois en 1858 ; est visible 2
la distance de dix-huit milles. Il y a ici un canon, que L'on tire toutes les heures durant la
brume et les tempétes de neige.

P. GioDIER, gardien.

»

_ ~ Phare de Belle-Isle.
Latitude N. 51 53 0 ; Longitude O. 53° 22’ 15,

y Feu dioptrique de premier ordre, & cing beecs mammouth plats, adaptés & une lampe &
réservoir. o :

Tour ronde blanche ; & 470 pieds au-dessus du niveau dela haute marée. Sur extrémité
de la pointe sud de I'ile ; visible depuis N. 0.  N. par S. jusquw’a K. Allamé pourla premisre
fois en 1858, et visible & vingt-huit milles de distance. On tire ici du canon totutes les heures
pendant la brume et les tempétes de neige. Ily a aussi des provisions pour les naufragés.
Le cheval que T'on gardait & cette station est mort de vieillesse et a 6t6 remplacé. Quelques
réparations nécessaires ont été faites & la maison et & ses dépendances.

Allumé depuis le Ler avril au 20 décembre. ’

M. Corron, gardien.

Phare du cap Normand, cdte de Terreneuve.
Latitude N. 51° 38’ 07 ; Longitude O. 559 53" 40”.

1 ’En-'vcge‘d: construetion. Un feu blanc tournant sera allumé en octobre prochain.
-4 25 N
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Phare de la Fointe Riche, cbte de Terwewzwe.
Latitude N. 51¢ 1 50”; Longitude Q. 57° 8 50".

nn‘ .
Kn vole de construction. Ce sera un feu blane & éelats; il sera allumé au mois d’aofit
prochain,

’

Phare du cap Ruy, cbte de Terreneuve, cbté ouest,
Latitude N. 47° 37’ 07 ; Longitude 0. 59° 18’ 0”.
En voie de construction. TUn feu 4 éelats sera allumé au mois de juillet"prochain.

Fhare de U'ile Amherst, iles de la Madeletne.
Latitude N. 47° 13’ 0”; Longitude O. 61° 58 0".
Une lumiére tournante rouge et blanche sera allumée au mois de juillet prochain.

Phare de U'tle auvx Oiscaux, tles de lo Madeleine.

Tour blanche hexagone; & 140 pieds au-dessus du niveau de la haute'marde; feu blanc
fixe. Allumé pour la premitre fois en 1870. Visible & vingt etun milles. Iy a beaucoup de
difficultés & approvisionner ce phare. - Qa a cssayé A plusieurs reprises et sans suceds, I'automne
dernier de débarquer sur I'lle des provisions et du combustible, ¢t ce n’est qu'aprés les plus
grands efforts que le Napoléon II1 put en novembre prendre 4 son bord trois hommes obligés '
de s’en venir A cause du manque de provisions. On - laissa deux hommes et des provisions &
I'ile Amherst, oiils passirent 'hiver. Au printemps, ils partirenta bord d’une goélette et réus-
sirent & débarquer surl'ile aux Oiseaux. Ils y arrangérent lalumiére, qu'ils allumérent le ler
avril 1871 et qui a depuis bien fonctionné. Le feu est dioptrique, de deuziéme ordre, avee
une lampe puissante & hee cireulaire.

} Phare du cap Chatte.
Latitude N, 49° 5’ 50” ; Longitude 0. 66° 45’ 50”.

En voie de construction. Tour basse, carrée, renfermant 'habitation ; 110 pieds au-
dessus du nivean dela haute marée ; peinturde en blane. Teu catoptrique blanc i éclats, avec
six Jampes & bees circulaires No. 1, ayant des réflecteurs de vingt pouces fixés sur un cadre
tournant. Ticlats de trente en trentc secondes, visibles de tous les points du coté de la mer,
excepté de I'est, qui se trouve masqué par la Peinte Chatte et le Mont Ste. Anne. Il sera
‘allumé pour la premiere fois le onze aofit prochais, et se verra & dix-huit milles.

Allumé du ler avril au 20 décembre.

Jos Roy, gardien.

Phare du cap Madeleine.
Latitude N. 49° 15’ 40”; Longitude O. 65° 19’ 30”.

’

En voie de construction. Construction hexagone en bois, peinturée en blane, & 147 pieds

au-dessus du niveau de la haute marée. Feu tournant catoptrique rouge et blanc, consistant

en quatre lampes No. 1 4 bees cireulaires, ayant des réflecteurs de vingt pouces; éclats alter-

natifs de quatre minutes en quatre minutes, laissant un intervalle de deux minutes entre cha-

que éclat.  Le feu rouge sera visible & 15 milles et le feu blanc & 20 milles. Sera allumé
pour la premiére fois le 21 aofit prochain.
Allumé du ler avril au 20 décembre.

P, Savagg, gardien.

o
(o)
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Phare de Uile auwr Thufs. _
Latitude N. 49° 38’ 0”; Longitude O. 67° 10/ 0",

TFeu catoptrique & éelats, avec quatre lampes No. 1; & bees circulaires et réflecteurs de
vingt pouces. En voie de construction. Construction octogone, trente-cing pieds de haut,
surmontant la maison du gardien; & soixante et dix pieds au-dessus du niveau de la haute
marée, et & 600 pieds du bout sud de Pile. Feu blane tournant, donnant un éclat chaque
minute et demie. Visible de tous les points d’approche du ¢6té de la mer; ‘sera allumé le 23
octobre prochain et sera visible & quinze milles.

- Allumé du ler aviil au 20 décembre.

Q

NOUVEAUX PHARES EN VOIE DE CONSTRUCTION' ET DEVANT ATRE ALLUMES EN 1872,

A la pointe de la Prairie, flewve St. Laurent sur I'tle aux Coudres.

Sur Vile aux Alouettes, flewve St. Laurent, & Uentrée de la rividre Suguenay.

Au cap Désespotr, golfe St. Laurent. .

A la pointe Carleton, baie des Chaleurs. o

Auw battures de Manicouagan, flewve St. Lourent ; bateaw-phare et sifflet d'alarme.

Boutzs,

Ce service comprend cinquante et une bouées, placées entre I'Ile Rouge et le Cap Santé,
dans le fleuve St. Laurent, et entre le havre Ambherst, Iles de la Madeleine, et le Bassin de
Gaspé, dans le fleuve St. Laurent. - Ces boudes sont souvent avariées ou entrainées par des
bitiments qui se heurtent sur elles, et il faut veiller attentivement & les remplacer, 3 les
réinstaller ou & les réparer au besoin. IL’un des steamérs fédéraux stationnés & Québec est
chargé de ce soin. ' :

Dans le fleuve, toutes les boudes noires sont sur le ¢6té sud du chenal, excepté celles du
plateau de Beaujean et de I'Ile Blanche, qu'on peut passer des deux cbtés, et de la pointe
aux Vaches prés\du Saguenay, qui sc passe seulement du ¢bté sud. Les bouses rouges sont
toutes placées sur le cbté nord du chenal. Tes bouéesblanches et & damier indiquent des
Tochers ou les extrémités des battures quon peut laisser des deux edtés ; il faut en excepter les
bouées blanches et & daiier en vue du Saguenay qui doivent étre laissées au nord.

Lies bouées vertes indiquent des rochers recouverts d’eau.

La dépense en réparations, peinturage, etc., a été de $251.47. .-

v

BaLisgs.

Les balises sous la surveillance de cette branche du dépariement de la marine er des
Pécheries sont au nombre de quarante-sept.

Celles érigées dans lo fleuve servent de reconnaissance pour ia pose des boudes, et
d’amarques pour guider les navires en remontant eb en descendant le chenal ; les balises de
l'ile &’ Aunticosti ont pour but de faire distinguer les différentes parties de la cbte de cette dle &
cause de leur apparence uniforme; il en est de méme de celles si‘uées entre le cap Chatte et
le cap des Rosiers. Les deux sur lacte du Labrador signalent au »i des points de cette cbte et
indiquent les entrées des buies de Benne Espérance ¢t de Uouchou, deux excellents havres de
refuge. TLes quarante-sept.houdes sont-distribudes comme suit:—

z’- ~

’
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3 St. Valier. : ‘
I'Tle aux Grues. : ’
"Tle aux Oies.

Pilier de bois.
3 la paroisse de St. Jean. ‘ _
St. Rach. | ,
v la Grosse Ile de Kamouraska. . :

I'Tle aux Liévres. ) ) -

Cacouna. .
Ille Verte. T
PIle Rouge.

Saguenay.
’Tle du Bie.
St. Fabien.
ur 'Ile ' Anticosti, edte sud.
“ “ cbte nord.

ur la edte du Labrador.
ntre le cap Chatte et le.cap Rosier.
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POLICE FLUVIALE ET BUREAU DE L'ENGAGEMENT DES MATELOTS A QUEBEC.

Les comptes et dépenses de ces services sont aussi sous le. contrdle. de cette branche,
Des rapports sont transmis par R. H. Russell, écuyer, chef de la police fluviale et préposé de
'engagement des matelots. : .

‘Lie burean des inspecteurs des bateaux & vapeur et celui des examinateurs des capitaines
et seconds de navires tiennent leurs séances dans les chambres occupdes par cette branche.

SERVICE DES PECHERIES. -

Ce service comprend I'équipement des gogleties fédérales « La Canadienne” et « Stella
Maris” armées pour la protection des pécheries, la tenue des comptes et le contréle de leur
dépense, ainsi que les autres matiéres qui peuvent nécessiter I'intervention de cette branche.

Les commandants des vaisseaux ont fait un rapport de leur campagne.

“« LA CANADIENNE.”

Cettte goglette a 6té construite parfeu Thomas C. Lee, de Québec, en 1854 ; son ton-
nage enregistré est de 110.tonneaux.  Elle part généralement vers la fin d’avril pour sa eroi-
sidre et revient en novembre. Pendant les quinze derniéres années, elle a éprouvé bien des -
gros temps, et, & raison de son 4ge, il faut y faire tous les hivers des réparations considérables
pour la mettre en bon état de navigation. Celles de I'hiver dernier et le doublage en cuivre
dont on se propose de la revétir I'hiver prochain, lui donneront une grande solidité pour
plusicurs années. Le commandant N, Lavoie a fait rapport de sa croisiére.

¢ LA STELLA MARIs,” .

~

Cette goglette a un tonnage enregistré de soixante et un tonneaux; elle est affrétée de L.
‘Roy, écr., du cap Chatte, pour $300.00 par mois. Le; propriétaire doit I'entretenir en par-
- ; fait état de navigation et de service. Rllle a ét6 employée au service de police maritime poar

la protection des pécheries, du 6 mai au 5 novembre, sous le commandement. de L. H.
Lachance, écr., quia fait rapport sur ses opérations. '

i
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Cette branche du service s'occupe encore des affaires de péche qui ont & &tre réglées ici.
Pendant la saison dernidre, la goglette de péche américaine Lizzte 4. Tarr a ét6 saisie par le
cutter du gouvernement La Canadienne pour violation des lois de péche prés des Sept-Iles,
et amenée & Québec, ol son proéés a été inst-uit devantila cour d’amirauté. Elle a été con-
damnée’ et confisquée et vendue aux enchéres pour $2,801.00.

En terminant mon rapport, j’ai beaucoup dé plaisir & offrir mes Temercieihents aux diffé-
rents employés qui relévent de cette branche pourle zéle et Vefficacité avec lesquels ils ont
exécuté les ordres que vous leur avez transmis par mon intermédiaire. '

. . . - o
) J’ai T'honneur d'étre; monsieur, -
Vitre obgissant serviteur,

, J. U. GREGORY;
Agent de la branche de Quibéc,
Marine et Péchieries.
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 APPEWDIGE o, 5.

AR

RAPPORT DE LA BRANCHE DE LA NOUVELLE-ECOSSE DU DEPARTEMENT

DE LA MARINE ET DES PECHERIES, POUR L'ANNER EXPIREE LE 30
JUIN 1871. . ' . R

DEPARTEMENT DE LA MARINE ET DES PECHERIES,
~ BrancHE DE LA Nouverii-Ecosse,

HaLiFax, 18 novembre 1871,
‘W, SuitH, Eog., :
Assistant au Ministére de la Marine et des Pécheries.

MONSIEUR,—J’ai 'honneur de faire rapport, pour l'information de I'honorable ministre
de la marine et des pécheries, des opérations de cetue branche du département, pour Yannée
cxpirée le 30 juin 1871. Les comptes détaillés de la dépense et de la recette ne dépassent en
aucun cas cette période, mais le rapport de certaines opérations commencées pendant I'année
fiscale ira au-deld de la cléture de I'année. N

IL’inspection annuells des phares de la Nouvelle-Ecosse a 6t commencée le 7 juillet et a
ét6 terminde le 18 octobre. Il s’est écoulé toutefois un temps considérable entre l'inspection
des phares de I'cst et celle des-phares de 'ouest. : )

Le 1@ juillet 1871, le surintendant des phares a ét6 changé. Le capitaihe T. P. Jost a
66 transféré & la douane, et le capitaine John H. Kendrick a 6té appelé & la situation laissée
vacante, quil a déjd remplie par le passé et pour laquelle il a par conséquent une grande
expérience. Cependant comme les approvisionnements des phares del'est uvaient été arrangés
et disposés & hord sous la surveillance du capitaine Jost, on a pensé qu'il serait mieux de
Venvoyer & ces phares, et il y a aussi été avec le consentement du_département des douanes.

{ia godlette « Bngland 7 Robert Nicol, capitaine, a été affvétée pour transporter les
approvisionnements aux phares. Elle a fait voile pour Uestle 7 de juillet, et aprés avoir
fait le tour des phares de l'est, elle est rentrée au port le 10 aodt. Comme le capitaine Jost
est trés-oceupé & sa nouvelle besogne & cette saison de l'annce, il ne pourra me communiguer
son rapport & temps pour que je Uexpédie avee eelui-ci. Je puis dire généralement que les
phares dont il a fait la visite étaient en bon ordre, les gardiens s'étant acquittés avec zéle de
lours devoirs. Pendant 'année, il a 6té fait des réparations 4 plusieurs de ces phaves. Celui
de l'ile au Castor a été peinturé, le tambour couvert en bardeaux, la cave et la grange réparées.
A Vile Cranberry, la maison a ét6 peinturée, le toit a ét6 couvert en bardeaus, le plancher de
la cuisine renouvelé ; un tambour avee pérron a été mis sur le devant de la maison; les
fendtres ont été réparées ot la lanterne entourée d’'une balustrade. Ces réparations étaient
urgentes, car il n’en avait pas &t6 fait & cette station depuis plusieurs années. Le gardien du
phare du cap St. George ayant informé le surintendant que le toit de la maison faisait de
Peau, les jointures ont €té bouchées au moyen d’une épaisse couche de blanc de céruse. Cela
remédiera & Iinconvénient, en attendant qu’on prenne des mesures pour mettre le comble en
parfait ordre. TLa maison a été peinturée et étangonnée. '

Le phare de I'lle au Diablea 6t peinturé et rendu étanche. IL’emplacement a été
enclos. Dans le rapport au ministre, ’année derniére, il ést fait mention du dommage causé
3 la station de I'ile aux (Bufs par la grande tempdte’ qui s'est “abattue sur la cote le 4
septembre 1870. Les pertes énormes qui ont eu lieu par suite de naufrages ou de dégats sur
les cotes, et le grand nombre de personnes qui ont péri, n'attestent que trop la fureur de cet
- ouragan, La plupart des phares n’eurent & souffrir que de légers dommages, mais a I'le aux
Bufs, Veffet de Pouragan fut désastreux, bien que heurcusement persopne n'ait péri. Lies
vagues ont balayé toute la surface de l'ile, qui, & son point le plus élevé, a quarante eing pleds
environ au-dessus du niveau ordinaire de la mer ; 'emplacement du phare n’ayant que trente
deux pieds au-dessys de ce niveau. IL/ile a environ deux acres d’étendue, et prés du phare,
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tour en bois octogone, se trouvaient situés I'habitation du gardien et deux hangarspour les huiles,
le poisson, ete. Un coup de mer est venu s’abattre sur l'extrémité sud est de la maison, a
enfoncé le mur de fondation et rempli d’eau le premier étage. Le gardien g'est aussitdt sauvé
dans le phare avee sa famille. Un instant aprés, la maison était entrainée & 150 pieds, le
mur de fondation et les cheminées étaient renversés, le mobilier mis ‘en pi¢ces.  La maison
elle-m@me a-¢été lancée contre les hangars, qui ont 6t6 renversés de fond en comble avee tout ce
qu'ils contenaient. - Le réservoir d’eau douce a aussi été détruit; aw débarcadére, la cale
qui monte durivage a ét6 balayée sur un espace d’une centaine de pieds ainsi que les chaloupes,
clotures et autres constructions, excepté la tour. Sur son ¢dté le plus exposé, les bardeaux -
ont 66 emportés, les jointures du parquet disjointes, et le mur de fondation telloment -endom-
magé qu’il a fallu le renouveler en entier. J’entre dans ces détails afin d’expliquer la dépense
élevée faite pour placer les lieux en état de conservation pendant I’hiver, pour rebdtir ensuite
la maison, ete. Lies comptes de-cette dépense ne paraissant point dans le rapport de cette année.
Avant la cloture de la saison, le mur de fondation a ét6 reconstruit trés-solidement. Des
étais en fer, fizés & des poteaux plantds dans le roe vif, ont ét6 boulonnés sur quatre cbtés du
phare. On a arrangé des chambres temporaires pour le gardien et son aide dans le bas de la
tour ; le parquet a été rendu imperméable. La lumiére a été exhibée sans aucune interruption.
Le surintendant dans son rapport parle plus spécialement de la reconstruction de la maison
@’habitation dansune meilleure position et des autres travaux de I'année ; il recommande aussi
d’ajouter quatre autres étais en fer surles cotés de la tour qui n’en ont point.

Les phares-de I'lle Flint, de I'lle Verte, de Guysboro’, de Canso Nord, de Pomquet et de
Scattarie ont été peinturés. Le toit du phare de Port Hood a été couvert en bardeaux et
peinturé. Il a été construit une maison de pierre & I'lle Pictou, et Pon achéve actuellement
des réparations trés-nécessaires & la station de I'ile Margaree. Lorsque les réparations qui se
‘poursuivent 4 différentes stations seront terminées, les pharves et leurs dépendances sur les
chtes de cette province seront en bon ordre. Il y a pourtant quelques stations, dont celle de
Meagher’s Beach est peut-8tre la principale, qui nécessiteront une assez forte dépense I'année
prochaine.  La tour dé pierre de ce dernier endroit a ét6 gravement endommagée par I’ouragan
qui a soufflé ici avec rage pendant la nuit du 12 octobre dernier. On construit actuellement
en avant du phare un brise-lame en fascines et en pierres, qui, je Uespére, empéchera de nou-
velles détériorations pendant I'hiver. :

Je constate avee plaisir que les huiles fournies, en juin 1870, par MM. Clarke et Francis,
de Woodstock, Ontario, sont d’excellente gualité. Presque toutes les stations s’accordent &
dire “ que I'huile est bonne ot briile bien.” Ily a deux ans, en parlant des rapport défavo-
rable qui, dans quelques cas, ont suivi 'usage de I'huile canadienne pour I'éclairage des phares
en cette province, je disais qu'en y mettant plus de soin et d’attention on trouverait & la fin
que notre huile n’est pas inférieure & I'huile des Rtats-Unis, dont on se servait auparavant.
L’expérience de I'année derniére semble m’avoir donné raison.

Le contrat pour les fournitures d’huiles cette année (1871) a été adjegé & M. F. A.
Fitzgerald et Cie., de London, Ontario, au prix de vingt et un cents le gallon, avee remise,
comme & 'ordinaire, du droit d’aceise. Les annonces demandaient 15,500 gallons, mais en
conséquence de U'emploi de lampes &  bees circulaires, il a falln se procurer une nouvelle
quantité de 5,000 gallons, ce qui a porté & 20,500 gallons 'approvisionnement total de Yannée.
Les livraisons ont ét6 faites comme suit :— ’

En juin 1871 vivvivveneenn.. Cererreees e svenee eeenen 12,525 gallons
CEn a0lit L e, T,9TH
Le cofit a été :—

20,500 gallons & 21 Cents....icevvivsners siiverneinninerciveneennnennnnnne.  $4,305 00

Payé sur traite.....coceeers cverrenenennnieneinenennn. $12 90
¢ pour main-d'euUVIe...eeu iiirieriiriiiiiiiiiiiieninnee. . 18 50
31 40
Total.euevsriirininirererinncecrnnnninns,  $4,336 40

31
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aprés déduction du prix du fret, du quaiage, du jaugeage, etc., la,balance de cette somme a
6t¢ transmise aux fOurnisseurs. '

Des échantillons de ces envois d’huile ont été expédiés, & M. W. M. Smith de St. Jean,
N.-B., pour qu'il en fit 'essai. Son rapport est comme suit:

) Sr. JEAN, N.-B,, 4 juin 1871.

MonsIEUR,—d’accuse reception des échantillons d’huile que vous m’avez envoyés. le 30
du mois dernier, pour en faire 'essai. Je les ai trouvés & peu prés semblables, excepté pour
ce qui est de Vépreuve de vapeur, 4 I'échantillon No. 2 qui m’a ét6 envoyé-du département &
Ottawa, en avril dernier. .Voiel le résultat de I'essai de ces échantillons comparés au No. 2.

Résultat de I'essai de dix-sept échantillons d’huile, regus de I'agent & Halifax du dépar-
tement de la marine et des pécheries, le ler juin 1871.

" Non explosive 4 -105° F; gravité spéeifique 44° Beaume; qualité éclairante. trés-
bonne ; méche trés-peu charbonnée; cheminées légérement enfumées,. conserve .sa fluidité
a 10° F.

- I’échantillon No. 2, essayé le 8 avril 1871, était non explosif & 112° F. d’épreuve de
vapeur, avait une gravité spécifique de 43° Beaume, possédait une trés-bonne qualité éclairante,
charbonnait trés-peu la méche, n’enfumait que légérement les cheminées et conservait sa
fluidité & 10° F.’ :

Les échantillons que vous m’avez. transmis se rapprochent done de la qualité de I'échan
tillon No. 2, dumois d’avril, autant que ladifférence del’épreuve de la vapeur peut le permettre

J’ai honneur ete.,
: W. M. Surrs.

Je crois devoir faire remarquer que I'épreuve de la vapeur a 6té réduite par le Parlemen®
3 105° F. e; que T'huile a été manufacturée en vue de ce changement.

Sr. JEAN, 24 aofit 1871.

Jai essayé douze échantillons d’huile envoyés d’Halifax par le département de la marine
¢t des pécheries; ils sont semblables & ceux envoyés d’Halifax et essayés le 3 juin.
: W. M. SmrTH.

I’huile a 66 expédiée aux phares & I'est d'Halifax par la goélette: England et. 3 ceux
de Vouest par la godlette Ella G. McLean, mais je n'ai point encore regu d’informations suffi-
santes pour me permettre d’exprimer une opinion certaine sur-sa qualité, comparativement
3 Yhuile des années précédentes. : i

Pendant Pannée, les différentes, stations ontregu les caisses en tble galvanisée qui ont été
fournies au département I'an dernier. On peut compter qu’elles serviront & opérer une grande
économie d’huile. ) o

La puissance d’éclairage de plusieurs phares a 6té considérablement augmentée par la
substitution de rands becs & méches circulaires et de réflecteurs ayant diz-huit & vingt et un
pouces de diamétre, aux petits bees & méches plates et aux réflecteurs de douze pouces qui
étaient auparavant d un usage général. Les nouvelles lampes consomment plus d'huile; mais
une seule en remplace deux ou trois anciennes, et d'ailleurs la légére augmentation de dépense
est insignifiante comparée & Paugmentation obtenue dans I'éclat de la lumidre. Ces lampes ont
jusqu’d présent ét6 distribuées comme suit:—

Annapolis.........euuns Svvvvere e 3 Tl Verteoviiinniisvveeninininiens 2
Meagher’s Beach.....ooovveiiviiiranien. 4 Louishourg......ooviiviivniiniiiineeeins 2
Main & Dieleveeeerererreirennenneeenes 4 Pointe Basse...iviiiieeeeiannsnnenes 2
S5 103 T TP POPPPPIRS. | Margaree....ouvs veeeeererniirreneiienns 2
Chesteruueeeereerceeeneeerennarineisrnaee 1 Canso Nord....ocveveeeiivieinennnienns 1
Tle Amete..cuceeereninenveiennnneeness 1 Pletolaciciiinniiniinn, 1
Rocher Noitveeeerriverereeererennnnnes 2 Ile Pictotviiiees covevviinnniiieiiene. 8
Tle Brier...coovviiriieninineiiineiennnss 3 Sambro.....evvueeiiinveiiinieniiiinnieen. 4
Cap Canso........ veerereeesseineeenenes 3 Pointe-au-Sable......coveeiiienieiinne. 1

2 3

Shelbourne.,.uveivrerueinnienreennienns

82 ‘

Tle au Diable....covuverireeceneaennnees
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Tl est proposé d’en placer trois de plus 4 Annapolis. Les grandes lampes n'ont jusqu's
présent 6t employées que pour les feux fixes, car elles ne convenaient point pour les appareils
4 révolutions. ‘

On s'est efforcé aussi I'année derniére d’augmenter la force de quelques-uns des feux
rouges les plus importants, non-seulement en remplagant par d’autres d’un plus grand modéle
les lampes et les réflecteurs, mais encore en employant des cheminées. blanches et en plagant,
pour colorer le jet lumineux, un verre rouge devant le réflecteur., Cet arrangement parait
avoir trés bien réussi & Pugwash. Le gardien a regu de plusieurs capitaines des certificats
sur P'efficacité de ce feu rouge qui regarde la mer. Le capitaine Anderson, de la barque
anglaise Sir G. McDonell, constate, 3 la date du 24 aofit, qu’il a découvert le feu de
Pugwash 4 une distance d’au moins douze milles, et dit que, par un temps clair, il aurait pu voir
la lumiére de deux milles plus loin. Les autres capitaines certifient cette distance.

Le phare de Bacearo, dont le feu blanc tourn.int a été changé I'année derniére pour un
feu rouge fixe, a ét6 muni de lampes du plus grand modeéle que nous ayons, et a été mis dans
les mémes conditions que le précédent pour ce qui est de la couleur. Le gardien et les capi-
taines de vapeurs et autres batiments font rapport d'une grande amélioration dans la. pertée de
ce feu. Cependant le gardien du phare de I'ile au Diable parle défavorablement du change-
ment. Il dit que les pilotes ne croient pas la lumiére aussi forte gu’auparavant et qu'ilsla
trouvent trop foneée, défaut qu’il a pu remarquer en passant au large le soir dans sa chaloupe.
Quant 3 I'inconvénient de la couleur foncée, 1l est facile d’y rémédier en employant un verre
d’une teinte plus claire. Quand j’ai donné l'ordre pour des chemindes rouges, il y a deux ang,
j'ai recommandé au fabricant de les faire d’une teinte plus claire que celles fournies précédem--
ment. Cela a cu Veffet d’améliorer V'éclat des feux, tout en conservant suffisamment leur
couleur. Je crois que l'on ferait un progrés si P'on trouvait le moyen de se passer
des cadres de bois qui entourrent les verres rouges, va que les rayons qui tombent sur
ces cadres sont interceptés et que la puissance de la lampe se trouve diminuée d’autant.

Quatre nouveaux phares ont été construits et mnis en activité, I'année derniére, outre une
balise-lumiére 4 Ste. Anne, savoir :—

Phare de Sissibou.—Tour en bois, située & 'entrée de la baie de Sissibou, comté de
Digby. Le contrat de construction a 6té adjugé & M. Wm. Holdsworth au prix de $740. La
tour a été terminde cette automne et allumée le 3 décembre 1870, Le feu est blanc fixe, M.
Basile: Amereau a été nommé gardien au salaire de $200 par année. )

Phare de Pugwash.—Situé & la Pointe-au-Pécheur, 4 Ventrée du port. Tour en bois,
avec habitation contigiie pour le gardien et hangar 4 I'huile. TLe contrat de construction a été
adjugé 4 M. John B. Reed, aux prix de $1,195. 00. Les travaux ont été terminés pendant
P'ét6, et la lumiére, qui est rouge fixe, a été allumée le ler aotit 1871, M. Rufus F. Bent a
ét6 nommé gardien au salaire annuel de $200. .

FPhare de Main & Diev.—Situé 3 'Extrémité euest de I'ile Secattarie, est une tour de
bois avec habitation contigite et hangar & I'huile. Le contrat de construction a été adjugé
& M. Jacob Browser au prix de $1,600. Le phare a été terminé et la lumiére rouge fize allumée
le leraofit 1870. M. James Burkeen a eu jusqu’a présent la garde temporaire. Le salaire est de
$300 par annde.

FPhare d Ingonish.—Situé sur I'ille Ingonish, vis-vis le comté de Victoria, C. B., est
semblable au préeédent. Le contrat a ét6 adjugé & M. Jacob Browser pour la somme de
$1,700. Une lumiére blanche fixe a été allumée le ler aoit 1871, et M. Samuel Cambell a
été nommé gardien, au salaire annuel de $300. -

Balise de Ste. Anne.—~-Une lumiére blanche est allumée dans une lanterne de bois placée
sur une petite batisse, qui sert de bureau de traverse, & 'entrée du port de Ste. Anne, comté
de Victoria. Le phare est sous la charge de M. J. Morrison, qui regoit un salaire de $100
par annde.

Les magasing 4 I'huile des phares ci-dessus n'étaient point compris dans les contrats et
ont été construits au prix de $200 chacun. ' '

L’automne dernier, le gardien du phare de l'ile aux Oiseaux, M. Malcolm Morrison, a
ét6 tué par I'explosion d'un canon. Sa veuve a temporairement rempli les devoirs de la charge,
et elle en a retiré le salaire jusqu'au 30 juin dernier. Le ler juillet, M.. Angus Ross a été
nommé gardien, au salaire de $400 par année.. -
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Au cap de Sable, il y a eu une vacance causée par le déeds du gardien, M. Harvey Doane
en mai dernier. Son fils, Tsaac Doane, a ét6 nomm¢ & la place avec un salaire de $480 par
année. . ‘

M. Nathan Smith, gardien du phare de Burnt Coat, a 6té mis 4 la retraite, & cause de
son grand dge et de ses infirmités. Il continue, avec I'aide de son fils, & veiller 4 Ia station, en
attendant qu'il soit nommé un gardien permanent. o

Les stations suivantes, situées sur des points exposés de la cdte, ont été pourvues d’appa-
reils de sauvetage pendant le mois de décembre :— . o

Tle Amet * Cap Canso

Tle Caribou’ Ile aux Diable
Tle aux (Bufs Tle Flict
Rocher aux Goglands Petite Ile Hope
Meagher’s Beach Pointe au Sable.

B

Trois appareils ont été destinés & chacune de ces stations et doivent servir non-seulement
au gardien et & sa famille, en cas d'accident soudain comme celui arrivé I'automne dernier &
I'Tle aux (Eufs, mais encore aux sauvetages dans les cas de naufrages.

Dans mon dernier rapport, j’ai eu occasion de parler du mauvais état  anslequel  se
trouvaient les trompettes d’alarme de I'fle Cranberry et de I'fle Sambro. Trés-fréquemment hors
d’état, elles étaient devenues presque inutiles. Comme on devait installer un sifflet & vapeur
sur Ille Cranberry, on a proposé de transporter la trompette de cette ile sur celle de Sambro,
qui aurait de la sorte deux trompettes, qu'on ferait mettre en bon ordre. Si l'une se déran-
geait, 'autre tenue en réserve, serait préte & la remplacer et il n’y aurait point d’interruption
dans le sifflement pendant les brouillards. En méme temps, on annongait que les deux
trompettes cessaient de fonctionner; et celle de I'Tle Cranberry était transportée & Halifax.
Des méeaniciens en firent 'examen et virent qu’il faudrait une trés-forte -dépense pour. la
mettre en ordre; que les services & en attendre n’autorisaient point cette dépense élevée. Il
fut done décidé, avec 'approbation de 'honorable ministre, de ne point faire de nouveaux frais
fur les deux trompettes. De fait, ces appareils, méme dans leur meilleur état, ne sont pasaussi
slirs et aussi efficaces qu'ils devraient I'dtre, quand on réfléchit aux nombreux et importants
intéréts concernés. J’ai appris qu'aux Etats-Unis et ailleurs, on les remplace partout par le
sifflet d’alarme, & vapeur que l'expérience a prouvé étre de beaucoup supérieur. Avant l'installa-
tiondela trompetted!'lle Sambro, un détachement d'ingénieurs royaux tirait un canon de sigpal
A cette station, en réponse aux canons d’alarme qui se faisaient entendre du large, et on a
recommencé ¥ le tirer depuisle 25 juillet 1870, jour auquel on a cessé de se servir de la trom-
pette. Le canon de signal répond aussi aux sifflets des vapeurs. L’avis officiel de la sup-
pression de la trompette d’alarmegDaboll sur I'ile Sambro, contenait ce qui suit :—

Dans les temps de brouillard: et de brume, on tirera du canon 2 la station des signaux
sur I'ile Sambro, comme suit: ¢ Deux canons de vingt-quatre seront tirés successivement
“ en réponse aux coups de canon d’alarme venant des navires, et le méme signal sera donné de

¢ I'tle en. réponse aux sifflets des vapeurs..”

Cet arrangement sera avantageux aux steamers et aux navires & veiles qui ont des
canons ; mais les batiments 4 voiles.qui ne portent pas.de canon resteront exposés aux dangers
si grands du voisinage de I'ile. :

A ce sujet, je crois devoir vous faire connaltre 'opinion générale qui existe chez les
capitaines de vapeurs et autres batiments fréquentant ce.port. Ils sont d’avis que le meilleur
moyen de rendre sfire de jour et de nuit et par tous les temps I'entrée du port d'Halifax serait de
placer un bateau-phare, muni d’un sifflet d’alarme, & environ. dix milles au sud de Meagher’s
Beach, ot 'on peut avoir un bon fond. Ainsi situé, le bateau-phare & sifflet guiderait les
bitiments venant de tous les points, et signalerait les battures dangereuses de la rive ouest, qui
rendent Ventrée du port si difficile et si hazardeuse en temps de brume. Comme il est pro-
bable que le département recevra bientdt une pétition sur ce sujet, je n'en dirai pas
davantage.
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11 a été installé sur ile Cranberry un sifflet & vapeur neuf d'une grande force. Il est
situg sur I'emplacement de I'ancienne trompette Daboll; & environ cent cinquante verges au
sud du phare. Il est mis én jeu huit secondes par minute, ce qui laisse un intervalle de’
cinquante-deux secondes entre chaque coup. On n’a pas enccre regu de rapport préeis sur la.
portée du son, mais il doit s¢ faire entendre par un temps ordinaire & une distance de huit
ou dix mill:s au vent, et de quinze ou vingt milles sous le vent. Ce signal de brume ne peut:
manquer d’étre utile au grand nombre de navires qui passent par le détroit de Canso et aux
autres bitiments engagés dans le cabotage. M. John Cormack ayant obtenu un eertificat de
capacité, aprés avoir subi I'examen nécessaire, a été nommé méeanicien de ce sifflet, le $
septembre 1871, 4 un salaire annuel de $450. La chauditre est propre & I'usage de I'cau
salée, que l'on pompe de la mer. L’approvisionnement d’eau douce est restreint, car sur ce
rocher on n’a que I'eau de pluie des toits et celle qu’on recueille dans les anfractuosités de la
surface du roc.

Les difficultés entre le mécanicien du siffiet d’alarme et le gardien du phare d'Yarmouth,
difficultés auxquelles j’ai fait allusion dans mon dernier rapport, ont continué cette année et
n’onteu un terme que par la démission du méeanicien Wells, donnée par lui en octobre 1870, Cette
démission a été acceptée, ct le 19 décembre, M. John Findlay, aprés avoir passé 4 Pexamen, a
recu un certificat et a 6té nommé & la situation vacante, au salaire de $400 par année.

Je regrette d’avoir & dire qu'a cette station la chaudidre s’est considérablement détériorde,
faute de:soin. Il a fallu faire une forte dépense pour envoyer sur les lieux des -chaudronniers
de:8t. Jean exéouter les-réparations nécessaires. Blles ont été exéeutées sous la surveillance de M. -
W. M. Smith. Le 5 septembre dernier, cet agent a fait rapport que la chaudiére avait été aussi
bien arrangée qu’il était possible de le faire sans la déplacer et sans interrompre le fonctionnement
du signal d’alarme ; quele sifflet était en bon ordre et fonctionnait bien. Le 12 juin, John
Findlay s'est démis de sa situation de méeanicien, et sur la recommandation du gardien, M.
Smith, la charge a ét6 temporairement confiée &4 M. Fox, qui 'occupe encore.

A I'lle aux Loup-marins, on a éprouvé une sérieuse difficulté par suite de 'épuisement de
I'approvisionnement d’eau. Le puits n’a sérvi & rien. La citerne sous le bati de la machine,
était trop petite pour contenir 'eau nécessaire durant les chaleurs, et I'étang d’ott on la tirait
s'est desséché. 1Ila fallu faire les frais d’aller chercher I'eau & distance, mais heureusement le
sifflet d’alarme n'a pas été arrété. - On a done, dans ces circonstances, jugé nécessaire de faire
construire un réservoir de vingt pieds carrés et de huit pieds de profondeur, avee parois en
brique cimentée, communiquant par une conduite- avec I'étang et la citerne. Ce réservoir
sera rempli de l'eau qui s’accumule dans 'étang pendant la saison humide et suffira aux besoins
des mois de sécheresse. L’étang est peu profond et 2 une grande surface, de sorte que, dans
les chaleurs, l'évaporation I'a bient6t épuisé. Cet ouvrage a 6té terminé pendant le mois
dernier sous la surveillance de M. Smith, et préviendra sans aucun doute & avenir les diffi-
cultés éprouvées 'année derniére. M. Reardon le mécanicien a présenté sa démission, et des
arrangements ont été pris pour le remplacer. .

Outre le nouveau sifflet d’alarme installé & I'Ile Cranberry, des sifflets vont étre placés &
Digby, & I'ile Brier, a I'lle de Sable et & I'ile St. Paul. :

Vers la fin de juillet, un canon de signal a été envoyé & I'Ile Coffin, prés de Liverpool, et
remis au gardien du phare pour 8tre tiré, en temps de brume, en réponse aux coups de canon
des steamers et autres bitiments dans le voisinage de I'ile, et il a déjd étéreconnu pour trés-utile.

Il est arrivé deux accidents dans le service des bouées et balises de cette Province,
Pannée derniére. La bouée de fer en baril ancrée au rocher des Achigans, vis-d-vis de
Canso, a ét6 emportée, I'automne dernidre, et n’a pu étre retrouvée malgré les recherches acti-
ves qui ont ét6 faites aussitdt aprés la découverte de sa disparition. Une bouée de méme
apparence a été vue plus tard & la dérive dans les glaces prés de Sheet Harbor, mais n'a pu
&tre approchée, et quand le temps a ensuite permis d’en tenter le sauvetage, elle était disparuc.
Il a donc fallu faire faire une nouvelle boude, qui a 6té placée au méme endroit. La balise sur
la chaine de rochers de Wesse, prés de Ientrée du port de Barrington, a été rapportés en
mauvais état, et le Surintendant aprés I'avoir examinée en septembre, a jugé qu'il ne fallait pas
¥ faire'de grands frais de réparation & cette saison avancée, mais se borner 3 la mettre en état
de résister aux tempétes de I'hiver. Avant qu'on y efitvien fait, elle a ¢té abattue par tn
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coup de vent le 12 octobre. L’estimation du colit d'une nouvelle balise a ét6 envoyée au
département, Excepté ces deux cas, le service des boudes n’a rien eu d'inugité. Des espars-
bouées ont été placés & 'entrée du havre de Pugwash,—et une bouée fixe a aussi été posée an
rocher du Thrump-Cap, prés du havre de Stoekport.

La somme dépensée pour I'établissement de sauvetage de I'Ile de Sable, pendant I'année
fiscale derniére, dépasse de beaucoup celle de l'année préeédente.” Cela est dft & plusieurs
causes. Le mdt de pavillon et 'une des bétisses & I'extrémité sud ont été ‘emportés par le
débordement des eaux, et cette station a dit 8tre abandonnée par le gardien et sa famille.
Comme il ne se trouve pas d’endroit convenable pour batir sur le ¢6té sud, il a été décidé de
construire une maison et une grange & mi-chemin entre la station principale et celle.du pied
du lac. L’endroit- choisi est propre & la culture, et le foin et I'ean sont 4 peu de distance. Il
a aussi fallu biitir une grange & l'extrémité est. Le bois de charpente et autres bois nécessaires
ont été envoyés d'ici pour ces constructions ; elles ont été depuis achevées, et le gardien de la
ci-devant station du bout du sud-est a été placé 4 la nouvelle. Ce changement a entrainé naturel-
lement une forte dépense. Ila aussi été expédiéal'ile des bestiaux pour plus de cing cents piastres.
Les années préesdentes, les approvisionnements d’hiver n’étaient expédiés que I'automne ; Pon
avait souvent de la difficulté & les wmettre & terre, et quelquefois on en était empécehé jusqu'an
printemps, ce qui exposait au danger de manquer de - provisions, surtout si pendant ce temps
d’attente, il arrivait des naufrages. J'ai donc décidé d’envoyer & I'avenir un approvisionne-
ment complet pendant I'été, ot il est facile de le débarquer, et comme cet envoi a eu lieu en
juin, la dépense se trouve portée dans les comptes de I'année fiscale, tandis u’autrement elle
paraitrait dans les comptes de I'année courante. :

J'ai le plaisir de constater qu'iln’y a pas eu de naufrages 'année derniére. Le seul accident
arrivé est le suivant :—

Le 24 mai aa soir, le gardien dela station dufbout du Sud vit une chaloupe sur les réeifs,
la quille en haut ; il se rendit A la gréve pour la sauver, mais une grosse vague la releva et
l'entraina 4 la mer. Deux petits barils et les rames furent rejetés sur le rivage et sauvés. Ces
barils, dugenre de ceux qu’onattache aux lignes trainantes, portaient sur leurs fonds I'inseription
¢« Laura R. Burnham. " Le méme jour, une goélette de péche parut au large de la céte nord,
mais la mer était trop agitée pour qu’ell piit aborder & terre. Le gardien du poste pensa,
d’aprds la position de la chaloupe, qu'elle n'avait pas été entrainée & la dérive, mais conduite &
la rame et que ceux qui la montaient ont été submergés en s'efforcant de gagner terre.

Outre les animaux envoyés I'automne dernier, la goélette England a débarqué au mois
d’aofit six taures de deux ans et six de trois ans, six cochons d'un an, six de quatre & six

mois et douze agneaux d’un an. Ci-suit la liste du bétail qui était sur Iile,le ler octobre
1871. ‘

A la station principale.—Un taureau, quatre beeufs, treize vaches, sept taures, neuf veaux,’
six moutons, neuf agneaux, vingt cochons et deux portées de douze petits.

A la nouvelle station (C. Kelly).—Un taureau, quatre vaches, cinq taures, quatre veaux,
trois cochons, quatre agneaux,

A la station du pied du lac (J. Hawkins).—Six vaches, deux taures, trois veaux, trois
moutons, cing agneaux et quatre cochons,

A la station du bout de 'Est (D. McDonald).—Trois beeufs, un taureau, huit vaches,
deux veaux, douze cochons, deux moutons et deux agneaux.

L’augmentation de ce bétail, du ler avril au] ler octobre, a ét¢ de dix-neuf veaux, six
agneaux et vingt-quatre cochons,

La diminution a été de une vache, quatre veaux, deux agneaux et deux cochons, qui sont
morts de maladie ; de un cochon et cing cochons de lait qui cnt été tués.

Tl est douteux que I'éléve des cochons sur I'fle soit une économie, vu que la- principale
partic de leur nourriture doit étre fournie d’iei. Lia récolte des racines est petite sur 'ile et
aide trés-peu & l'entretien de ces animaux. Le 3 octobre, j'ai acheté au prix de $180 et
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fait transporter & I'ile 9,727 Ibs de biscuit endommagé, mis en vente & 'arsenal de marine. Je
ne pense pas qu'il soit & propos d’envoyer d’autres cochons sur cette ile. Je crois au contraire
que, tant qu’elle ne produira pas suffisamment pour la nourriture de_ce bétail, les engrais qu’on
y fera cofiteront plus cher que le lard acheté ici.

Le dernier voyage de la saison de 1870 a 6té fait par le Lady Head le 3 décembre. Il
envoya une chaloupe & terre, mais ne put débarquer de provisions, ni prendre les atocas, dont la
réeolte avait 6té trés-belle ettrés-abondante. (Jomme on ne les aregus qu’au printemps, ces fruits
ge sont détériorés et mal vendus. Le premier envoi est arrivé le 13 avril, le reste le 20 juin et
une grande partie a été tellement gitée par la gelée qu’on ne l’a pas envoyée.

L’hiver dernier a été trés-froid sur l'ile de Sable, et plusieurs chevaux sauvages sont
morts par suite de l'intempérie. Le surintendant rapporte que les chevaux sauvages ont
beaucoup souffert du froid, de la faim et de la soif. On ouvrait de temps en temps des trous
dans les étangs pour les faire boire, et on donnait aussi du foin & ceux qui venaient pour
manger ; mais il en est mort plus que jamais auparavant., La goélette England amena au
mois d’aofit dix-neuf poneys qui furent vendus & Pictou. Le surintendant constate qu’il en
reste encore & peu pres cent quarante sur 1'ile. L

Depuis le ler janvier 1871, I'lle a été visitée comme suit :—

Lady Heod ............ veseee 1D mars, Lady Head.....covvuuuns « 15 juin.
T 11 ayril.” Goélette England, ......., 19 aotit,
oo 3 juin. Lady Head.......coeeev... 3 oct.

Goélette S. G. Marshall 3 juin.

Le Lady Head attend maintenant une occasion favorable pour faire son dernier voyage.

A Tlile St. Paul, les constructions & 'extrémité sud-ouest ont subi des réparations consi-
dérables. Les batiments de I’Anse de la Trinité ont été mis en bon ordre et les petits hangars
transportés au débarcadére ol ils ont été installés pour recevoir les approvisionnements qui
sont débarqués 14 chaque année. Une forte épargne a 6t6 effectuée dans le cofit des matériaux
par Pemploi de pitces de bois et de planches recueillies & la dérive par le surintendant et ses
hommes. Il a ét6 ouvert un chemin qui relie celui de I'Anse de la Trinité & celui qui va
de I'établissenent de sauvet