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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION

Arrangée par crdre numérique, avec leur titre au long ; les dates auacquelles als ont été
ordonnés et présentés aux deux Chambres du parlement. ;. le nom du député qui o

demandé chacun de ces documents, et si ['impression én d été ordonnéde ou non.

VOLUME 1.
1. Rapport de l’a.uditeur général pour année expire'.e le 30 juin 1896. Présenté le 30 mars 1897, par
T’hon. W. 8. Fielding.... ....... ..... Imprimé pour la distribution et les di ts de la i
VOLUME 2.

2. Comptes publics du Canada pour Vexercice expiré le 30 juin 1896. Présentés le 30 mars 1897, par
Thon. W. S Fielding..... .. .. . . . Imprimés pour la distribution et les d ts de la sesst

2a. Budget des sommes requises pour le service du Canada, pour Tannée expirant le 30 juin 1898. Pré-
senté le 8 avril 1897, par I'hon. W. 8. Fielding.

TImprimé pour la distrib tion et les d ts de la

25, BEstimation supplémentaire d’une somme requise pour le service du Canada, pour ’année expirant le
30 juin 1887, pour le contingent militaire qui doit étre envoyé en Angleterre pour le Jubilé de la
reine. Présentée le 20 mai 1897, par I'hon. W, 8. Fielding.

Imprimée pour la distribution et les documents de la. session.
2¢. Estimations supplémentaires pour I'exercice expirant le 30 juin 1897. Présentées le 10 juin 1897, par
Thon. W. S. Fielding............ .... Tmprimées pour la distribution et les documents de la session.

2¢.* Estimation supplémentaire pour I’exercice expirant le 30 juin 1897 (ministére des postes). Présentée
le 14 juin 1897, par hon. W. 8. Fielding. :

Imprimée pour la distribution et les doc ts de la

+ 2d. Estimations supplémentaires additionnelles pour Pexercice expirant le 30 juin 1898. Présentées le 18

juin 1897, par Phon. W. 8. Fielding. . . Imprimées pour la distribution et les documents de la session.

2¢. Estimations supplémentaires additionnelles pour I'exercice expirant le 30 juin 1898. (Prolongement

du chemin de fer Intercolonial jusqud Montréal.) Présentées le 23 juin 1897, par I’hon. W, S,

Tielding... ..oooovivvn oon cove. Imprimées pour la distribution et les documents de la session.

8. Liste des actionnaires des banques chartées de la Puissance du Canada A la date du 31 décembre 1896.
Présentée le 5 avril 1897, par I'hon. W. S. Fielding.

Imprinée pour la distribution et les d ts de la

3a. Rapport des dividendes restant impayés et des soldes mon réclamés dans les banques chartées du
Canada depuis cing ans et plus, antérieurement au 31 décembre 1896.
Imprimé pour la distribution et les d ts de la

4
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VOLUME 8.

4. Rapport du surintendant des assurances, pour 'année terminée le 31 décembre 1896.
© Imprimé pour la dzstmbutzon et les documents de la session.

4a. Sommaire des 1a,pports des compagnieq d’sssurance.au Canada, p.ur Pannée terminée le 31 décembre.:
Présenté le 29 juin 1897, par Thon. W. 8. Fielding.

TImprimé pour la distribution ct les d nents de la

4p, Relevé préliminaire des affaires des conﬁpxgmes d’assurance an Canada, pour I'année civile 1896.
Présenté le 5 avril 1897, par I’hon. W. 8. Fielding.

Tmprimé pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 4.

5. Rapport du département du Commerce, pour Pannée expirée le 30 juin 1896. Présenté le 25 mars
1897, par sir Richard Cartwright........ Imprimé powr la distribution et les documents de la, session.

6. Tableaux du Commerce et de la Navigation du Canada, pour Lexercice expiré le 30 juin 1896. Pré-
sentés le 30 mars 1897, par P’hon. W. Paterson.

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.
VOLUME 5.

Rapport, relevés et statistiques du revenu de I'intérieur du Canada pour V’exercice expiré le 30 juin
1896. Présentés le 26 mars 1897, par sir Henri Joly de Lotbiniére.

Imprimés pour la distribution ct les d ts de la

Za. Inspection des poids et mesures, gaz et lumiére électrique, pour l'exercice expiré le 30 juin 1896.

Presente le 26 mars 1897, par sir Henri Joly de Lotbiniére.
Imprimé pour la distribution et les di ts de la

7b. Falsification des substances alimentaires, pour I’exercice expiré le 30 juin 1896. Présenté le 26 mars
- 1897, par sir Henri Joly de Lotbiniére.. Isnprimé pour lu distribution et les doc ts de la

8. Rapport du ministre de ’Agriculture du Canada, pour I'année civile 1896. Présenté le 23 avril 1897,
par Phon. W. Mulock...... ........:.  Imprimé powr la distribution et les documents de la session.
8q. Ra.pport sur les archives du Canada, 1896. Présenté le 23 avril 1897, par ’hon W. Mulock.

Twmprimé pour Lo, distribution ct les d ts de la

VOLUME 6.

8¢. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales pour 'année 1896.

) Imprimé pour la distribution et lcs documents de la session.
8d. Statistique criminelle pour Iannée 1896. . . Linprimée pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 7.

9. Rapport annuel du ministre des travaux publics, pour lexercice clos le 30 juin 1896. Présenté le 9

avril 1897, par Thon. J. I. Tarte. .. Imprimé pour la distribution ct les documents de la session

Rapport annuel du ministre des chemins de fer et canaux pour exercice 1896. Présenté le 5 avril
1897, par 'hon. A. G. Blair .... ..... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 8.

10.

11. Rapport annuel du département de la marine et dés pécheries, pour Pexercice expiré le 30 juin 1896.
—DMarine. ' Présenté le 26 mai 1897, par Thon. L. H. Davies.

Imprimé, pour la distribution et les di ts de la

llu Rapport annuel du département de la marine et des pécheries, pour 1896.—Pécheries. Présenté le
26 mai 1897, par 'hon. L. H. Davies. . . Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.
5
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11,

1lec.
11d.

‘ 1le.
12,

12a.

13,
13a.

13b.

14.

15.

16.°
16a.

16b.
17,

18,

VOLUME 8 —S8uite.

Rapports spéciaux contenant des notes sur ’histoire naturelle du homard, et spécialement sur T’his-
toire du homard au Canada............ TImprimés pour la distribution et lcs documents de la session.

Décoloration du homard en boites. ....... Imprimé pr;ur la distribution et les di ts de la

Rapport de la commission conjointe relative & la préservation des pécheries dans les eaux contigués
du Canada et des Etats-Unis......... Imprimé pour la distribution et les documents de la sessvom.

VOLUME 9.

Rapport du président du bureau d’inspection des bateaux & vapeur, etc., pour ’année civile terminée

le 31 décembre 1896 .................. Imprimé pour la distribution et les d ts de la

Rapport du directeur général des postes pour Pannée expirée le 30 juin 1896. Présenté le 28 mai
1897, par Thon. W. Mulock ..... ..... Imprimé pour la distribution et les d ents de lo

Supplément au rapport du directeur général des postes p0\_1;'. 1896, concernant ’adjudication de cer-
tains contrats pour le service des malles. Présenté le 4 juin 1897, par 'hon. W. Mulock.
Imprimé pour la distribution et les documents de lo session.

VOLUME 10.

Rapport annuel du département de Vintérieur pour 1897, par 'hon. W. Mulock.
: Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston.
Rapport sommaire de la commission de géologie pour 1896. Présenté le 29 juin 1897, par I'hon.
S. A. Fisher. ......... ... Imprimé pour la distribution et les documents de lu session.

Rapport de honorable T. M. Daly sur sa visite dans la Grande-Bretagne et en Irlande dans les
intéréts de I'immigration au Canada, 1896. Présenté le 14 avril 1897, par ’hon. C. Sifton.

Pas tmprimé.

VOLUME 1L

Rapport annuel du département des affaires indiennes, pour l'année expirée le 30 juin 1896. Pré-
senté le 5 avril 1897, par I’hon. C. Sifton.

Imprimé pour la distribution et les doeuments de la session.

Rapport du commissire de la police & cheval du Nord-Ouest, 1896. Présenté le 22 avril 1897, par
Yhon. W. Laurier........ . ..... .... Imprimé poar la distribution et les documents de la session.

VOLUME 12.

Rapport du secrétaire d’Etat du Canada pour ’année expirée le 81 décembre 1896. Présenté le 30
mars 1897, par I'hon. 8. A. Fisher....Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

Rapport des examinateurs du service civil du Canada pour année civile 1896. Présents le 22 avril
1897, par Ihon. 8. 'A. Fisher.. ....... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

Rapport annuel du département de Pimprimerie et de la papeterie publiques, pour Pannée expirée le
30 juin 1896, avec rapport partiel pour le semestre terminé le 31 décembre 1396. Présenté le 29
juin 1897, par Thon. S. A. Fisher.. -Tmprimé pour la distribution et les di ts de lo

Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement, pour la période> comprise depuis la fin de la
session en octobre 1896. Présenté le 25 mars 1897, par 'Orateur.
TImprimé pour les d ts de la Y f t.

Rapport du ministre de la justice sur les pénitenciers du Canada, pour Pexercice expiré le 30 juin
1896. Présenté le 9 juin 1897, par I'non. C. Fitzpatrick.

Imprimé powr la distribution ct les documents de la, session.
6
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19,

20,

21.

22,

23.

24.

235.

26.

26a.

28,

29,

30,

31,

VOLUME 13.

Rapport du département de la milice et de la défense du Ca.na.da; pour I'année expirée le 31 décembre
1896. Présenté le 8 avril 1897, par sir Richard Cartwright.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

Rapport sur la huitiéme élection générale pour la Chambre des comx}luues du Canada.

d Présenté le
29 avril 1897.—M. Lavergne

.......... Imprimé pour la distribution et les documents de ln session.

Copie d’un ordre en conseil concernant I’émission de licences 4 des navires de péche des Btats-Unis.

Présentée le 26 mars 1897, par 'hon. L. H. Davies. s Pas imprimée.

Relevé des mandats du gouverneur général émis depuis la derniére session du parlement 3 compte

de Uexercice 1896-97. Présenté le 30 mars 1897, par 'hon. W. S. Fielding......... Pas imprimé.

Rejets par le conseil du Trésor des décisions de P'auditeur général entre les sessions de 1896 et 1897,
par 'hon. W. 8. Fielding................... Imprimés pour les d ts de la ion seul L

Ordre général de la cour de I’échiquier. Présenté le 30 mars 189/ par Phon. S. A. Fisher.

- Pas tmprimé.
Réponse & un ordre dela ‘Chambre des communes, en date du 28 septembre 1896,—Copie de tous.
papiers et correspondance concernant la réclamation de MM. Penhallwick, d’Edenwold, pour des

machines détruites par les sauvages. Présentée le 5 avril 1897.—M. Davin ... ..... Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes a7Son Excellence le gouverneur général, en date
du 14 septembre 1896,—Copie de toute correspondance relative aux terrains dans la ville de
Revelstoke donnés & J. A. Mara, ex-député de Yale et Caribou, et des ordres en conseil en vertu

desquels ces octrois ont été faits. Présentée le 5 avril 1897.—M. Bostock............ Pas tmprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes » Son Excellence le gouverneur général, en date
du 14 septembre 1896,—Copie de toute correspondance et de ordre en conseil du 11 juillet 1890,
concernant le terrain dans la ville de Revelstoke donné & la Compagnie de hauts-fourneaux et de

trafic de Kootenay. Présentée le 5 avril 1897.—M. Bostock... .. ......... . ..... Pas tmprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 14 septembre 1896,—Copie de toute correspondance relative aux octrois de terre dans les'1'mites
de la zone des chemins de fer, dans la Colombie anglaise, faits par la province subséquemment &
I’époque ot les terres comprises dans cette zone ont passé sous le contréle du gouvernement fédéral,
et copie des ordres en conseil du 29 mars et du 6 décembre 1896, énongant les conditions de
Parrangement conclu entre le gouvernement du Canada et la province de la Colombie anglaise
agissant au nom des concessionnaires. Présentée le 5 avril 1897.—M. Bostock .... Pas imprimée

Relevé des dépenses faites & compte de frais divers imprévus, depuis le ler juillet 1896 jusqu'au 24

mars 1897. Présenté le 5 avril 1897, par ’hon. W. S. Fielding...................... Pas imprimé.

Etat de toutes les pensions et allocations de rétraite accordées & des employés du service civil, don-
nant le nom et le grade de chaque employé pensionné ou mis A la retraite, son 4ge, son traitemens
et ses années de service, son allocation et la cause de sa retraite, et indiquant si la vacance créée a
été remphe par promotion ou nouvelle nomination, et le salaire du nouveau titulaire, durant I’année
expirée le 31 décembre 1896. Présenté le 5 avril 1897, par I'hon. W. 8. Fielding. ....Pas imprimé.

Etat indiquant les deniers dépensés pour payer les primnes sur le fer et l'acier fabriqués avec du
minerai du Canada, les personnes auxquelles elles ont été payées, les endroits ol le fer et Pacier
ont été fabriqués ; et aussi copie des réglements passés au sujet de ces paiements, tel que requis
par Pacte 57-58 Vic., chap. 9. Présenté le 7 avril 1897, par I’hon. W. Paterson. -

Imprimé pour les d ts de la s 1 12

Etat fourni annuellement aux termes de la clause 8, 49 Vic., chap. 9, qui donne la liste de toutes
les terres vendues par la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien pendant l'année
expirée le ler octobre 1896. Présenté le 13 avril 1897, par I’hon. C. Sifton...... .... Pas imprimé.

31a. Rapport, aux termes de la résolution du 20 février 1882, concernant la Compagnie du chemin de fer

du Pacifique Canadien, tel que fourni par le département de Pintérieur. Présenté le 18 avril 1897,

par Phon. C. Sifbom. ... oot ie it i e it e te e Pas tmprimé.
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32,

33.

34,

- 35,

36.

37.

38,

39,

40.

41,

42,

43,

VOLUME 18—Suite.

Etat des arrétés du conseil publiés dans la Gazette du Canada et dans la Gazette de la Colombie-
Britannique, aux termes : 1. De la clause 91 de ’Acte des terres fédérales, chapitre 54 des Statuts
Revisés du Canada. 2. Du paragraphe (d) de la clause 88 des réglements concernant Uarpentage,
Padministration, ’affectation et la gestion des terres fédérales dans les limites de la zone de 40
milles des chemins de fer dans la province de la Colombie-Britannique. 3. De la clause46 de I’Acte

d’irrigation du Nord-Ouest. Présenté le 13 avril 1897, par I’hon. C. Sifton.......... Pas imprimé.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mai 1897,—Copie de la preuve faite
devant Iinspecteur Fletcher lorsqu’il a fait une enquété sur les accusations portées en novembre
dernier contre le maitre de poste de Northfield, C.-B. Presentee le 28 mai 1897.—M. Davin.
Pas tmprimée.

Etat des affaires de la Compagnie Anglo-Canadienne de Prét et de Placement, au 31 décembre 1896.
Présenté le 20 avril 1897, par POrateur. ..... oo ooveviriivniinnreirneennnn. e Pas imprimé.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 12 avril 1897,—Copie de tous ordres en conseil, rapports au conseil, pétitions, mémoires ou
autres documents concernant la question des écoles du Manitoba, qui n’'ont pas encore été soumis
& cette Chambre. Présentée le 20 avril 1897.— M. LaRiviére.

Imprimée pour la distribution et les di ts de lo,

Relevé détaillé de toutes les obligations enregistrées dans le département du secrétare ’Etat, depuis
le dernier relevé, 1896, soumis au Parlement du Canada, en conformité de la clause 23, chap 19
des Statuts revisés du Canada. Présnté le 20 avril 1897, par hon. S. A. Fisher. .

.. Pas tmprimé,
Réponse & une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général; en date
du 5 avril 1897, —Copie de toute correspondance concernant la démission de MM. Bompas, Bischoff

et Cie, et la nomination de M. Charles Russell, comme avocats du gouvernement canadien & Lon-

dres. Présentée le 22 avril 1897.—M. Foster ... ........... .« eeviueees .. ... Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date

du 28 septembre 1896,—Copie de toutes dépéches, minutes du conseil et correspondance concernant

la création d’un bureau international des douanes % Bruxelles. Présentée le 26 avril 1897.—Sir C.

Hibbert Tupper . .....oooviiiiiiis Ciiis i . ciie wvoo. Pas imprimée.

Tarif des honoraires et frais pour la tenue des élections dans les Terrltou‘es du Nord-Ouest et la Coloni.
bie anglaise, fixé par le gouverneur en conseil en vertu de la clause 121 de ’Acte des Elections
Fédérales, et les amendements au dit tarif. Présenté le 26 avril 1897, par 'hon. W. 8. Fielding.

Pas imprimé.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, demandant copie des instructions aux percepteurs
des douanes re¢ Resolutions du tarif et réciprocité de tarif. Présentée le 30 avril 1897—L’hon. W.
Paterson. ...

............................................. Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 avril 1897, —Copie de toutes demandes
et spécifications pour soumissions, et de toutes réponses détaillées faites & ce sujet, depuis la der-
niére session du parlement, concernant I'impression des billets, timbres, etc., du gouvernement,
copie de toute eorrespondance  ce sujet avec le gouvernement ou aucun de ses membres et avec le
ministre des finances ou les officiers de son département ; aussi, copie de tous rapports faits & ce
sujet au n'nistre des finances et au conseil, avec copie des arrétés du conseil rendus & ce méme
sujet, et copre du contrat passé entre le gouvernewent et le soumissionnaire heureux. Présentée le
3 mai 1897.—M. Foster.............. .. P N Imprimée powr la distribution seulement.
Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 5 avril 1897,—Etat donnant le nombre de criminels libérés dans les divers pénitenciers du Ca-
nada depuis le mois de juillet 1896, leurs noms, la date de la condamnation et 1a raison pour laquelle
ils ont été libérés ; aussi, les noms des personnes qui ont obtenu pour eux leur libération ; ainsi que
le nom des criminels dont les sentences ont été commudes. Présentée le 5 mai 1897.—M. Bergeron.
Pas tmprimée.
Réponse & une adresse de la Charabre des communes, en date du 28 septembre 1896,—Copie de toute
correspondance échangée entre le gouvernement et certaines personne ou personnes au sujet du
projet du canal de Montréal, Ottawa et Baie Geeorgienne, et de tous papiers se rapportant d une
demande de subvention pour aider & ce projet. Présentée 16 5 mai 1897.—M. Poupore.

8

Pas imprimée.
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44. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 septembre 1896,—Copie de tous rap-
ports, évaluations et autres papiers concernant-des terrains appartenant & Joseph Clarke et autres,
dans le township de Monaghan-Sud, comté de Peterborough, qui ont été submergés par suite dc la
construction d’un barrage & Hastings, Ont. Présentée le 5 mai 1897.—M. Kendry. . . Pas tmprimée.

45. Réponse ¥ un ordre de la Chambre des communes, en date du 2 septembre 1896,—Copie de tous
mémoires, rapports, correspondance, plans et papiers en rapport avec la construction d’un pont en
face de Québec ou dans le voisinage, pour raccorder le chemin de fer Intercolonial avec le chemin
de fer du Pacifique Canadien. Présentée le 5 mai 1797.—M. Langelier .... ... . Pasimprimée.

46. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 mai 1897,—Copie de toute ¢orrespon-

- dance échangée entre le département des affaires indiennes & Ottawa et les bureaux du dit
département & Régina et 4 Winnipeg concernant la fourniture des approvisionnements % 1’école
industrielle de Saint-Paul ; aussi copie de la correspondance entre le département & Ottawa et la
Compagnie de la Baie-d’Hudson & Winnipeg. Présentée le 10 mai 1897.—M. Davin. Pas imprimée.

47. Réponse & un ordre de la Chambre pour copie dei’opinion du ministre de la justice sur les augmenta-
tions statutaires. Présentée le 11 mail897.---L’hon. L. H. Davies.

- Imprimée pour [es do ts-de la i 1/ £

48, Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1897,— -Copie de tous documents,
correspondance, rapports, etc., concernant la nomination de Thomas E. Anderson comme percep-
teur des douanes & Napanee. Présentée le 11 mai 1897.—M. Wilson............... Pas imprimée.

49. Rapport des commissaires chargés de faire une enquéte sur les affaires du pénitencier de Kingston.
Présenté le 17 mai 1897, par sir Rickard Cartwright...... .......... Imprimé pour la distribution.

50. Relevé conforme 4 la clause 17 de I’ Acte d’assurance du service civil, pour Pexercice expiré le 30 juin

1896.—Présenté le 20 mai 1897, par Phon. W. N, Fielding .... .........ccoiiainn, Pas imprimé.

51. Extrait d'un rapport du comité de I’honorable Conseil privé, approuvé par Son Excellence le gouver-
neur général, le 23 janvier 1897, concernant la délimitation de la' frontiére de I’Alaska. Présenté
le 26 mai 1897, par I'hon. C. Sifton...... .... e e e Voirlen® 77.

52. Contrat avec MM. Peterson, Tate et Cie, de Newcastle-on-Tyne, Angleterre, pour un service
- hebdomadaire rapide entre le Canada et le Royaume-Uni. Présenté le 28 mai 1897, par sir
Richard Cartwright... ......... e e e Voir les ¢ Procés-verbaux ”, page 393.

53. Réponse 4 une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 13 mai 1897,

pour copie de toutes dépéches télégraphiques envoyées, entre le 15 et le 27 d’avril dernier, par le
ministre de la marine et des pécheries & Bernard D. McLellan, ou & toutes autres personnes dans
I'lle du Prince-Edouard, promettant pour des havres, jetées ou brise-lames situés dans cette
division électorale, des octrois différents de ceux ou en sus de ceux compris dans le budget actuel
lement soumis au parlement. Présentée le ler juin 1897.—L’hon. M. Ferguson. . ... Pus tmprimée.

54. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 19 mai 1897,
demandant un état en forme de tableau faisant voir les effets du traité commercial conclu entre le

Canada et la France sur le commerce et le revenu du Dominion, comparativement aux trois années

qui ont précédé la date & laquelle ce traité a été mis en vigueur, et autant que les divers articles
compris dans le dit traité sont concernés. Présentée Je ler juin 1897.—L’hon. sir Mackenzic Bowell.
Imprimée pour les documents de Lo session.

54a. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 9 juin 1897,
demandant un état sous forme de tableau indiquant la nature, la quantité et la valeur des différents
articles exportés du Canada én France pendant les années finissant le 30 juin 1893, 1894, 1895 et
1896. Présentée le 17 juin 1897.— L’hon. sir Mackenzie Bowell.

Imprimée pour les docwmnents de la session.

55. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 5 mai 1897, pour
copie'du contrat en vertu duquel le steamer Petrel a été employé pour la navigation d’hiver, cette
année, entre 1'Ile du Prince-Iidouard et la terre férme ; aussi, la correspondance échangée entre
le département de la marine et des pécheries, ou quelque fonctionnaire de ce département, et les
propriétaires du dit steamer Petrcl relativement a ce contrat ; aussi, un état de tous les frais faits
par le gouvernement pour ’équipement, les réparations et Pentretien du dit steamer, et des sommes
payées pour les gages de ses officiers et matelots, avec indication de leurs noms et des sommes
regues par eux ; aussi, un état indiquant le nombre de voyages, aller et retour, faits par le dit
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vapeur entre le Cap Tormentine et le Cap Traverse, ou tout autre port de I'Ile du Prince-Edouard,
entre le ler décembre 1896 et le premier mai de la présente année, avec mention de la date de ces
voyages ; aussi, un état du nombre de passagers et de la quantité de marchandises transportées
par le dit vapeur entre les dits ports, avec mention du montant regu pour ces transports pendant la
période ci-dessus ; aussi, un état du nombre de malles transportées par le dit vapeur pendant la

méme période. Présentée le ler juin 1897.—L’hon. M. Ferguson.... .. R Pas imprimée.

56. Réponse » un ordre du Sénat 3 Son Excellence le gouverneut général en date du 5 mai 1897, deman-
dant la correspondance échangée, depuis le 13 juillet dernier, entre le gouvernement fédéral et le
gouvemement provineial de I'Ile du Prince-Edouard, relativement & certaines réclamations finan-
ciéres de cette province contre le gouvernement fédéral. Présentée le ler juin 1897.—L’hon. M.
Ferguson ......oo.oiiiiiiiiiiiii i s Imprimée pour les documents de la session.

57. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 mai 1897,—Copie de toutes lettres,
papiers, correspondance, pétitions, etc., concernant la destitution de J. Albert Verge, gardien des
pécheries pour la riviére Ristigouche et ses tributaires et les eaux de la Baie des Chaleurs, et la
nomination de Charles Brown & sa place. Présentée le 3 juin 1897.—M. McAlister.

: ' Pas imprimée.

5%7a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 avril 1897,—Copie de toute corres-
pondance, papiers, pétitions, etc., concernant la destitution de Angus McPhee comme maitre de

poste & Hopefield, dans la province de I'lle du Prmce-Edouard Présentée le 3 juin 1897.

..................................................... Pas imprimée.

57%.. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du’3 mai 1897,—Copie de tous papiers,
lettres, documents, pétitions, etc., concernant la destitution de A. J. McNeill, comme maitre de
poste & Stanley-Bridge, dans I’Ile du Prince-Edouard. Présentée le 3 juin 1897—-M. Martin.

Pas vmprimée.

57c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 mai 1897,—Copie de toutes lettres,
papiers et télégrammes échangés entre le gouvernement et toutes personne ou personnes au sujet

de la destitution du Dr George Duncan, ci-devant surintendant de la quarantaine & la station de

Williams’Head, C.A. Présentée le 4 juin 1897.—L'hon. E. G. Prior............. Pus imprimée.

57d. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897,—Copie de tous docu-~
ments, rapports, affidavits, déclarations, papiers et correspondance, concernant la destitution de
F. X. Smith, ci-devant gardien du phare au Cap Gaspé. -Présentée le 8 juin 1897.—M. Casgrain.

Pas imprimée.
57¢. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 14 septembre 1896,—Copie de tous ordres en conseil, rapports et correspondance concernant la

nomination et la destitution des sous-agents du département de la marine et des pécheries au

port de Pictou. Présentée le 8 juin 1897.—Sir C. Hitbbert Tupper ............... Pas imprimée.

57f. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 mai 1897,—Etat donnant les noms
de toutes persornes renvoyées du service dans le département du revenu de lintérieur depuis le

ler juillet 1896, et les noms de toutes personnes nommées dans le dit département depuis la méme

date. Présentée le 14 juin 1897.—M. Wood ( Brockwille) ..... e e Pas imprimée.

5%7g. Répons: & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897,—Etat donnant les noms
et P’emploi de toutes personnes -mises & la retraite, destituées ou remplacées, dans le service du
gouvernement canadien sous la présente administration, donnant les raisons de la mise 3 la retraite,

de la destitution ou du remplacement dans chaque cas, et le nom et I'dge de 'officier ou employé

~ nommé pour remplir la vacance dans chaque cas, et.indiquant si une enquéte réguliére a eu lieu

dans chaque cas, la nature de ’enquéte, et si la personne intéressée a eu ’occasion de plaider sa

cause avant sa destitution ou son remplacement. Présentée le 15 juin 1897.—8ir Charles Tupper-

. Voir no 571,
577h. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1897, —Etat donnant les noms
de toutes personnes nommées dans le département des douanes depuis le ler juillet 1896, avec la
désignation ‘des charges & remplir par chacune respectivement, et les salaires attachés & ces
positions. Aussi, les noms de toutes personnes qui ont été remerciées de leurs services depuis la
méme date, avec la désignation des charges qu’elles remplissaient, et les salaires respectifs attachés
& ces positions. Présentée le 15 juin 1897.;6”. Wood, (Brockville)

) e Pas imprimée.
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574. Réponse supplémentaire au n° 57g: Présentée le 16 juin 1897.—Sir Charles Tupper.. ... Voir le v’ 571.
5%7j. Réponse & ordre de la Chambre des communes, en date du 6 mai 1897,~—Copie de toutes lettres et
correspondance entre le gouvernement ou aucun de ses membres, se rapportant en quelque maniére
3 1a destitution de M. W. D. Fairbrother comme maitre de poste 3 Beamsville, avec copie des
accusations et le nom de Paccusateur. Présentée le 18 juin 1897.—M. McCleary. . ..Pas imprimée.
5%k, Réponse  un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 mai 1897,—Copie de toutes lettres,
: télégrammes, pétitions, rapports et autres communications au sujet de la nomination et de la des-
titution de David H. Price, maitre de poste de Aylmer-Ouest, de la nomination de son successeur,
' Frederick Ashbaugh. Présentée le 18 juin 1897.—M. Inuram..... ............... Puas tmprimée.
570. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 mai 1897,—Copie de toute correspon-
: dance; pétitions et rapports, concernant la destitution de T. P. Shields, maitre de poste de Upper-
Maugerville, et la nomination de Emery Sewel A sa place, et au sujet de tous changements projetés

dans 'emplacement du dit burea,u de poste depuis 1891. Présentée le 18 juin 1897.—M. Foster.

’

Pas tmprimée.

5%m. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 avril 1897,—Cople de tous papiers,
correspondance et pétitions, etc., concernant la destitution d’Alexis Doutre comme naitre de poste
de Beauharnois. Présentée le 18 juin 1897.—M. Bergeron. ......... .....cov ... . Pas imprimée.

57n. Ré

épouse & un ordre de la chambre des Communes, en date du 5 avril 1897,—Etat donnant les noms
de tous maitres de poshe et autres personnes au service du gouvernement dans les comtés de King

et York, N.-B., qui ont été destitués depuis 1896, et copie de toute correspondauce A ce sujet. Pré-
tentée le 18 juin 1897.—M. Foster

Pas vmprimée.
570. Réponse & un ordre de la Chambre des cominunes, en date du 17 mai 1897,—Copie de la preuve faite

A 'enquéte tenue sur le bureau de poste de Valleyfield, par M. Wilfrid Mercier.

Présentée le 18
juin 1897.—M. Bergeron. ..

............................................... . Pas tmprimée.
57p. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897,—Copie de tous rapports,
correspondance et raisons alléguées, qui n’ont pas été soumis & la Chambre, concernant la destitu-
tion de Roderick McLeod. et Robert McKay, gardiens du pont de 'Intercolonial & Pictou, N.-E.,

et 1a nomination de Thomas Fraser et A. Thomas en leur lieu et place. Présentée le 24 juin 1897.—
Sir C. Hibbert TupPer. .. ......euiiii it tit ettt e iie i Pas vmprimée.

579. Réponse & un ordre de 1a Chambre des communes, en date du 17 mai 1897,—Copie de tous papiers
et documents concernant la destitution de John L. Smith comme gardien de pécheries pour le
district de New-Caslisle, s’é¢tendant depuis la Grande-Cascapédia jusqu’a Pasbébiac-Est. Aussi,
copie de toute recommandation faite & quelque membre du gouvernement par lettre cu autrement
pour sa destitution, et de toute recommandation en faveur de fson successeur. Présentée le 25
juin 1897.—S8ir 4. P. Caron.................. e e e Pas imprimée.

5%r. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 mai 1897,—Copie de toute correspon-
dance, preuve, rapport et papiers concernant la destitution de l'inspecteur et du graisseur des
wagons b Stellarton, N.-E., d’aprés instruction du surintendant du service des machines de
P'Intercolonial & Moncton, le 5 février 1897. Présentée le 25 juin 1897.—Sir C. H. Tupper.

Pas imprimée.

5%7s. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1897,—Copie de tous papiers,

pétitions, preuve, rapports et documents de toutes sortes concernant la destitution de Andrew
Carmichael, maitre de poste & Spencerville, Ontario. Présentée le 28 juin 1897.—M. Reid.

' Pas impremée.

57¢. Rtéponse partielle & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, datée le 9 avril

1897, demendant un état indiguant les noms, 1’Age, les fonctions et le traitement de toutes les

personnes employées dans les divisions intérieures et extérieures de chaque département du service

civil ; aussi, les noms de ceux qui, ne faisant pas partie du service civil et étant employés par le

gouvernement dans un département, ont été destitués, mis & leur retraite ou autrement démis de

leurs fonctions depuis le 13 juillet 1896, dans le cas o il n’y a pas eu de commission d’enquéte

d’instituée ; le dit état spécibant de quelle maniére et pour quelles raisons la démission a été faite,

la durée de ’avis donné aux personnes renvoyées, et le nom tant de la pension ou de la gratification

accordée ; cet état indiquant aussile nom, I'age, 'emploi et le salaire ou la rétribution de chaque

personne nommée dans le service civil & la place d’un employé démis ou en conséquence de cette

démission. Présentée le 26 juin 1897.—L'kon. M. Kirchhoffer. ‘

TImprimée pour les documents de la session.
11
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58. Réponse ¥ un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 septembre 1896,—Copie du contrat
accordé 3 M. Gédéon Beaulieu, entrepreneur, pour la construction du bureau de poste & Rimouski,
de la correspondance échangée entre lui et le gouvernement a ce sujet, et de tous les documents con-

cernant cette affaire. Présentée le 4 juin 1897.— M. Fiset.................cc.uu... Pas imprimée.

59. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897, —Copie du rapport fait par
M. Gourdeau, sous-ministre de la marine et des pechenes, sur la conférence qui a eu lieu en
novembre dernier entre les compagnies de steamers et les exportateurs de bestiaux et de chevaux.
Présentée le 4 juin 1897.—M. Maclean. . . ... .. .. el Imprimée pour les documents de la session.

60. Réponse a un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897,—Copie de toute correspon-
‘ dance -échangéde depuis le 20 juillet dernier entre le département de la marine et des pécheries, &
Ottawa, et ses officiers ou autres personnes, concernant les approvisionnements et les réparations

des navires et steamers sous le contréle de ce département qui ont 'habitude de faire relache aux

ports de Charlottetown, Georgetown et Pictou, ou qui sont employés 4 la protection des pécheries

du littoral ou au service et & Ientretien des phares ou au service d’hiver entre I'Ile du Prince-.

Edouard et la terre ferme. Présentée le 4 juin 1897.—Sir C. Hibbert Tupper... ... Pas tmprimée.

61, Réponse & un ordre de'la Chambre des communes, en date du 21 avril >1897,—Co'pie de toutes lettres,
pétitions, mémoires et suggestions regus par le gouvernement ou par quelqu’un de ses membres
depuis le 23 juin 1896, pour modifier ’Acte des Territoires du Nord-Ouest, en vue d’augmenter les
pouvoirs de Pexécutif de ces territoires et les subsides qm leur sont accordés. Présentée le 4 juin
B R B Pas imprimse.

62, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 mai 1897, —Etat indiquant, en ce qui’
concerne Weller-Bay, alors que ¢’était un port extérieur, savoir, pendant onze ans : 1. La valeur
des articles imposables et le montant des droits perqus. 2. La valeur des articles admis en fran-
chise. 8. Le nombre des navires entrés et sortis. 4. Le salaire total payé. Présentée le 8 juin’
A897.— M. Corbif. .o n it i e e e Pas imprimée.

63. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mai 1897,—Copie de toute correspon-
" dance échangée entre les officiers de la milice et autres, et le ministre de la milice et le major
général commandant, au sujet des promotions par brevet et de Vordre général n° 73, 1896. Pré-

sentée le 8 juin 1897.—Bagn. ... .o.viiii i e oo Pus dmprimée.

64. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897,—Copie de toute correspon-
dance, plans et rapports d’ingénieurs concernant la création d’un port de refuge & North-Harbour,
Aspey-Bay, comté de Vicsoria, N.-E. Présentée le 9 juin 1897.— M. Bethune .... Pas imprimée.

65. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 3 mai 1897,—Copie de tous papiers, etc., concernant l’élargissement de Daniel Brien
Sullivan, condamné & Pemprisonnement & Toronto, le 18 novembre 1896, y compris ies rapports du
magistrat de police des 21 et 27 novembre 1896. Présentée le 9 juin 1897.—Sir Ch. Hilbert Tupper.

Pas imprimée.

66. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 septembre 1896,—Etat indiquant le
montant d’argent dépensé par le goavernement fédéral depxius le ler juillet 1878, pour construire,
équiper et subventionner des lignes ferrées en Canada, le nombre d’acres de terre données & titre de
subvention, et leur valeur estimative. Aussi, état indiquant séparément la part de dépenses faites
pour lignes ferrées dans chaque province du Canada et les Territoires du Nord-Ouest, déduction
faite de toutes sommes qui ont pu 8tre portées au compte de chaque province ou des Territoires du
Nord-Ouest lors du réglement de leur dette envers la Puissance. Présentée le 10 juin 1897.—
M. Martin . .coooviuei et et e Imprimée pour les documents de la session.

67. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 septembre 1896,-—Copie de toutes
lettres, correspondance et soumissions, et état donnant les noms des soumissionnaires, les montants
de leurs soumissions et les noms des personnes qui ont obtenu les contrats pour les monuments

_ historiques de Lundy’s-Lane, de la ferme Chrysler et de Chateauguay. Présentée le 10 juin 1897.
—M. Gibson

......................... Pas imprimée.

68. Réponse d un ordre de la Chambre des commnnes, en date du 17 mai 1897,—Etat donnant une liste

comparative des prm payés en rapport avec le camp militaire & Aldershot, comté de King, N.-E.,

12



60-61_Victoria. Liste des: Docuﬁénts .de la Session. ' “A. 1897

VOLUME 13—Suite.

pendans les saisons de 1895 et 1896 respectivement ; aussi, copie de tous papiers, correspondance et
instructions concernant la fourniture des approvisionnements pour 1e dit camp en 1897. Présentée
le 10 juin 1897.—S8ir Ch. Hibbert TUpper. .. ..o ettt i e Pas vmprimée.

69. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en_date du 17 wai 1897, —Etat indiquant, d’aprés

69c. Réponse supplémentaire au n° 6‘9. Présentée le 23 juin 1897.—M. Tyrwhitt

les changements annoncés dans 'organisation du collége militaire royal du Canada,—-1. Les détails
en ce qui concerne les membres du personnel supéricur et subalterne dans I'organisation projetée,
les émoluments de chacun et les conditions de I'engagement, y compris les périodes de service
.faire et de fonctions & remplir par chacun respectivement. 2. Le nombre de classes que l'on se
propose d’établir pour linstruction des cadets. 3. La répartition et distribution des heures con-
sacrées & instruction en classe, aux exercices militaires et athlétiques, aux repas, récréations, etc.,
spécifiant les sujets, les professeurs et les instructeurs chargés respectivement des divers sujets
enseignés dans chaque classe. 4. Le chiffre du dépot & 8tre fait par les cadets pour solder leurs
dépenses personnelles pour une durée de trois ans, sous l'ancien systéme et sous le systéme de
réorganisation, respectivement. 5. Le surplus de revenu produit par les honoraires payés pa-
chaque cadet, déduction faite des frais de pension, sous P’ancien et le nouvean systéme, respective-
ment. 6. Les item détaillés, sous I'ancien et le nouveau systéme, constituant une augmentation
ou une réduction des dépenses, et les montants résultant de cette différence. 7. Le nombre de
demandes faites avant I’annonce de la réorganisation par des personnes qualifiées désirant con-
courir pour entrer au collége militaire royal en septembre prochain. Présentée le 10 juin 1897.—

B T 3 Pas tmprimee.

......... Pas imprimée.

70. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en

date du 28 septembre 1896,—Copie de toutes dépéches, minutes du conseil et correspondance con-

cernant le congrés international des chemins de fer tenu & Londres en 1895. Présentée le 14 juin

1897.—8ir Ch. Hibbert Tupper.... . . o..iiiiinieeiiiiii iyt Pas imprimée.

70a. Réponse & une adresse de la Chambre des communes, 4 Son Excellence le gouverneur général, en

71,

date du 28 septembre 1896,—Copie de toutes dépéches, minutes du comseil et autres documents
concernant la réunion du congrés international des chemins de fer & Saint-Petersbourg, et des
papiers soumis % ce congrés par le haut-commissaire du Canada. Présentée le 14 juin 1897.—Sir
C. Hibbert Tupper. ...... ... N e e Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897,—Copie des soumissions
ouvertes le 16 mars 1897, pour les travaux sur la section 12 du canal de Soulanges, indiquant les
prix des divers soumissionnaires pour chaque item, les quantités approximatives sur lesquelles les
calculs des soumissions ont été basés et le montant total de chaque soumission.

Présentée le 14
juin 1897.—M. Clancy.

............................... Imprimée pour les documents de la session.

71a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897, —Copie des soumissions

ouvertes le 16 mars 1897, pour les travaux sur les sections 4, 5, 6 et 7 du canal de Soulanges, indi-
quant les prix des divers soumissionnaires pour chaque item, les quantités approximatives sur les-
quelles les calculs des soumissions ont été basés, et le montant total de chaque soumission. Pré-
sentée le 14 juin 1897.—M. Clancy..........cuvereun.n. Imprimée pour les documents de la session

715, Réponse & un ordre de la’ Chambre des cdmmﬁhes, en date du 17 mai 1897,—Cdpie des soumissions

ouvertes le 20 mars, pour les travaux d’agrandissement du canal de Grenville, indiquant les prix
des divers, soumissionnaires pour chaque item, les quantités approximatives sur lesquelles les
calculs des soumissions ont été basés et le. montant total de chaque soumission. Présentée le 14
Juin 1897.— M. Clancy. .. «...vvviinit civiiiiiiiiaas Imprime’e pour les documents de le session.

7 1. Réponse & un ordre de Ia Chambre des communes, en date, du 7 juin 1897, —Etat de toutes soumissions

ouvertes le 7 mai 1897, pour les travaux dans le chenal nord du Saint- Laurent, mdlqu'mt les prix
des divers soumissionnaires pour.chaque item et les quantités appromma.mves d’apreés lesquelles les
sownissions ont été calculées, ainsi que le chiffre total de chaque soumission. Présentée le 25 juin
. 1897.—M. Clancy. Imprimée pour les documents de la session.
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71d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 7 juin 1897, —-Etat de toutes soumissions
ouvertes le 30 avril 1897, pour les travaux sur la section Iroquois du canal des Galops, indiquant
les prix des divers soumissionnaires pour chaque item et les quantités approximatives d’apreés les-

quelles les soumissions ont été calculées, ainsi que le chiffre total de chaque soumission. Présentée
le 25 juin 1897.—ML. Clancy. .....cooeivennnnnennnnn... Imprimée pour les documents de la sesstomn.

7Le. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 7 juin 1897,—Etat de toutes soumissions
ouvertes le 24 avril 1897, pour les travaux sur la section Cardinal du canal des Galops, indiquant

les prix des divers soumissionnaires pour chaque item et -les quantités approximatives d’aprés

- lesquelles les soumissions ont été calculées; ainsi que le. chiffre total de chaque soumission. Pré-
sentée le 25 juin 1897.—M. Clancy..... .. e iee. Imprimée pour les documents de la session.

2. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 9 septembre 1896,—1. Copie de tous les
rapports faits au cours des derniers dix ans par les ingénieurs au département des travaux publics
sur la condition du havre de Port-Albert et les travaux & y faire. 2. Relevé détaillé, avec dates,
de tous les montants votés par le parlement pour I'amélioration du dit havre. 3. Etat indiquant
quelle partie des dites sommes a été dépensée en vertu de contrats, et quelle partie a été dépensée
autrement et comment ; avec la tate des paiements et les noms des personnes auxquelles ces paie-

ments ont été faits. Présentée le 15 juin 1847.—M. ¢ ameron............. ... .... Pas tmprimée.

¥2a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 septembre 1896,—1. Copie de tous
rapports des ingénieurs des travaux publics depuis le ler janvier 1890, sur la condition et 'amélio-

ration du havre de Goderich et du brise-lames du Nord. 2. Relevé détaillé de tous les montants

votés pour la construction et 'amélioration du dit havre. 3. Relevé indiquant le chiffre des dépenses

~ faites pour le dit havre depuis que le gouvernement du Canada a entrepris les travaux & y faire

comme port de refuge. Présentée le 15 juin 1897.—M. Cameron.. ................ Pas imprimée.

72b. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897,—Copie de toute correépon-

dance, télégrammes, rapports d’ingénieurs, ete., concernant le prolongement du brise-lames 3 Belle-

Riviére, I. P.-E. Présentée le 15 juin 1897.—M. Martin..................c....... Pas tmprimée.

8. Réponse partielle (départements de Uintérieur et des affaires indiennes) 4 un ordre de 1a Chambre des
communes, en date du 5 avril 1897,—FEtat donnant les noms de tous ies commissaires nommés par
le gouvernement ou’par aucun des ministres pour entendre les accusations et faire une enquéte sur
la conduite des employés. civils du gouvernement ou d’aucun de ses départements, depuis juillet
1896, ainsi que le chiffre du traitement ou des allocations de chacun d’eux, et le temps pendant le-
quel chacun a été employe, et le montant total payé. Aussi, copie de Pautorisation et des instruc-
tions données & ces commissaires. Présentée le 16 juin 1897.—M. Foster. . .. Pas imprimée.

78a. Réponse supplémentaire au n°73. (Département de la marine et des pécheries.) Présentée le 17

........................... vevenne... Pasimprimée.

4. Copie de contrats pour emmagasinage & froid sur les steamers voyageant entre Montréal et la Grande-

Bretagne, passée entre le ministre de I'agriculture et diverses compagnies de steamers.

Présentée
le 17 juin 1897, par I'hon. S. A. Fisher

............. Pas imprimée.

¥5. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 mai 1897,— Copie de toutes lettres,
papiers, correspondance, etc., concernant la fermeture, en mars dernier, du bureau de poste de
Oak-Bay Mills, Québec. Présentée le 18 j ]um 1897.—M. McAlister................. Pas tmprimeée.

¥6. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 mai 1897,—1. Copie de toute corres-
pondance et autres documents concernant la création de charges d’inspecteurs des postes & Strat
ford, Barrie et Kingston, et les nominations d’inspecteurs et autres fonctionnaires se rattachant A
ce service. 2. Etat donnant le nombre des employés attachés & chacun de ces services, le salaire
payé et toutes autres depenses afférentes & chacun des dits services. Présentée le 18 juin 1897.—
M. Cameron..... A T Imprimée pour les documents de la session.

7%. Rapport du major général Cameron sur la convention proposée concernant une partie de la frontiér®

de I’Alaska, et le mémorandum & ce sujet. Présenté le 19 juin 1897, par I'hon. L. H. Davies.
. Imprimé-pour les documents de la session .

14



60-61 Victoria. Liste des Documents de la Session. C AL 1897

7s.

79,

80,

8L,

8la.

81,

82,

83,

VOLUME 18— Fin.

Réponse A une adresse de la Chambre des communes & Son Fxcellence le gouverneur général, en date
du 7 juin 1897,—Copie de toute correspondance, s’il en est, échangée entre ce gouvernement et le
gouvernement des Etats-Unis au sujet d’'une égalisation ou d’un rajustement des lois, régles et
réglements cotiers en vigueur dans les deux pays, et au sujet de toute convention ou proposition
pour faire quelquearrangement en vertu-duquel le gouvernement et les fonctionnaires américains
concéderaient aux navires canadiens les mémes priviléges que ceux accordés aux navires américains
par les autorités du Canada sous Pempire des lois, régles et réglements actuellement en vigueur.
Présentée le 25 juin 1897.—M. Britton. ... ....... ..... Imprimée pour les documents de la session.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du !7 juin 1897,—Copie de tous télégrammes
et lettres échangés entre ’honorable Clifford Sifton, ministre de Pintérieur, et M. Charles B. Heyd,
M.P., pour Brant-Sud, et M. Davis, du comté¢ de Haldimand, concernant la nomination ou autre-
ment de M. Daniel Lynch, du village de Hagersville, ou du Dr Stuart, du méme lieu, comme
agent des sauvages en remplacement du Dr Jones, de Hagersville, Présentée le 25 juin 1897.—
M. Clancy

........................... Pas imprimée.

Réponse  un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mai 1897,—Copie de tous papiers,

correspondance et télégrammes concernant les faux rapports qui ont trait & la qualité da saumon
de la Colombie anglaise vendu sur les marchés anglais. Présentée le 25 juin 1897.—M. Maxwell.

' Pas imprimée .

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 7 juin 1897,—Copie de I'avis récemment

publié demandant des soumissions pour le transport de la malle entre Danville, dans le cowmté de

Richmond, et Saint-Camille, dans le comté de Wolfe, province de Québec, de toutes les soumis-

sions regues, donnant les noms des soumissionnaires et le montant de la soumission dans chaque

cas, le nom du soumissionnaire heureux et le montant auquel le contrat a été donné. Présentée

16 28 JUin 1897.——M. LVES. ...\ i vttt ittt et e e Pas tmprimée.

Réponse A un ordre de la Chambre des communes, en date du 7 juin 1897,—Copie de toute corres-
pondance et papiers annulant le contrat passé avec S. E. Turner pour le transport des malles
entre Tottenham et Athlone, dans le comté de Simcoe, Ontario. Présentée le 28 juin 1897.—M.
TYrWRTEE . oottt e e e e e heeae e e eee ieeeaens Pas imprimée.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mai 1897, —Etat indiquant les diffé-
rentes routes postales et les divers contrats actuels pour le transport des malles entre la ville
d’Annapolis-Royal et la ville de Liverpool, daus les comtés d’Annapolis et de Queen, respective-
ment ; les noms de chaque entrepreneur et de ses cautions ; la longueur de chaque route ; le prix
stipulé dans chaque contrat ; et si le service est quotidien, ou deux fois ou trois fois la semaine. -
Présentée 16 25 Juin 1897.— M. MUllS. ..o ereeureer e eraaeeaeeaeeraeieenne evnns Pas imprimée.

Réponse d une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 21 mai 1897,—
Copie de la démission de S. I. Jones, écuier, ci-devant juge de la cour de comté du comté de
Brant, ainsi que de la correspondance échangée avec tout département du gouvernement au sujet

" de, ou se rapportant & cette démission; aussi, copie de toutes pétitions adressées au gouverne-
ment demandant la nomination de A. D. Hardy & la position rendue vacante par la résignation et
la mise & la retraite du dit juge Jones. Présentée le 2 juin 1897.—L’hon sir Mackenzie Bowell.

Pas vmprimée.

Réponse 3 une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 20 mai
1897,—Etat donnant les noms de toutes personnes qui ont déposé des réclamations pour
primes de péche entre les mains de Stanislas F. Perry, inspecteur intérimaire des pécheries sur
T'Ile du Prince-Edouard, jusqu’au 20e jour d’avril dernier ; aussi, les noms de toutes personnes qui
ont déposé de semblables réclamations entre les mains de James F. White, agent de primes, jusqu’a
la méme date ; aussi, les noms de toutes les personnes qui ont regu des primes de péche dans la

division électorale ouest du comté de Prince, pendant les mois de mars et avril derniers. Présentée
le 25 juin 1897.—ZL’hon. M. FOrguson........oouvuveiiiirniuaenns N Pas imprimée.
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Marine.

A Son Euxcellence le Trés-honorable sir JoHN .CAMPBELL-HAMILTON (GORDON, COMTE
D’ ABERDEEN, gouverneur général du Canada, etc.

Praise A Vorre EXCELLENCE :

J’ai 'honneur de soumettre & Votre Excellence, pour étre présenté a la législature

du Canada, le vingt-neuviéme rapport annuel du ministére de la marine et des pécheries,
division de la marine.

J’ai 'honneur d’étre, .
De Votre Excellence, le trés obéissant serviteur,
LOUIS HENRY DAVIES,
Ministre de la marine et des pécheries.
MINISTERE DE LA MARINE ET DES PECHERIES,
Orrawa, 31 décembre 1897.
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RAPPORT DU DEPUTE DU MINISTRE.

A Thonorable Louis-H. Davigs,
Ministre dé la marine et des pécheries.

MonsiEUR,—d’ai honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
ce ministére (division de la marine) pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier,
ainsi qu'un compte rendu d’une partie de ce qui a été fait jusqu’aujourd’hui.

Un supplément accompagne le présent rapport. Il renferme les rapports des
présidents des bureaux d’inspection des bateaux 4 vapeur et des examinateurs de capi-
taines et seconds, ceux de l'ingénieur en chef, des inspecteurs des cargaisons de bétail
vivant exporté, du directeur du service météorologique et magnétique, et de I'inspecteur
du service des signaux. Vous trouverez aussi plus loin des rapports sur les postes de
sauvetage, sur le service des pigeons voyageurs, sur les récompenses accordées pour
services rendus dans les naufrages, ainsi que des relevés relatifs aux recettes et aux
dépenses, aux droits pergus pour le fonds des marins malades, au quaiage, ainsi qu’aux
naufrages et accidents.

La dépense totale faite par le ministére dans les différentes divisions du service
public qu'il a administrées pendant Vexercice terminé le 30 juin dernier a été de
$792,213.81. Les appointements du personnel permanent, pour les deux divisions du
ministére, se sont élevés & $62,476.73, et les frais contingents & $8,226.98.

Le crédit voté par le parlement pour les différentes divisions était de $835,640.71,
non compris les appointements des employés du ministére. On remarquera que la
dépense de Pexercice a été de $43,426.90 moindre que e crédit.

Le nombre total des personnes attachées au- service extérieur du ministére (division
de la marine) est, & la date du présent rapport, de 1,736.

La dépense faite pour le service des phares et des-cotes s'est élevée a $448,395.27,
et les frais de construction: & $17,662.28 ; total: pour lentretien et la construction,
$466,057.55, tandis que durant V'exercice précédent les dépenses pour le service des
phares et des cotes, y compris la construction, se chiffraient par $475,908.22, accusant,
pour Vexercice qui a fini le 30 juin dernier, une diminution de dépense de $9,845.67. Le
crédit voté par le parlement pour ce service était de $481,510. On voit done que les
déboursés, pour le méme service, ont ét6 de'$15,432.45 moindres que le erédit voté pour
le dernier exgrcice.

SERVICES DES PHARES.

Le service des phares du Canada couvre les divisions suivantes :—La division de
IOntario embrassant les phares & l'ouest de Montréal jusquaux territoires du Nord-
Ouest ; la division de Québec, qui s'étend: en aval de Montréal et qui comprend le fleuve
et le golfe Saint-Laurent et le détroit de Belle-Isle ; la division de la Nouvelle-Ecosse,
renfermant l'ile Saint-Paul, le Cap-Breton, l'ile de Sable et le cap Race, Terreneuve ; la
division du Nouveau-Brunswick, la division de V'ile du Prince-Edouard, et la d1v1810n de
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la Colombie-Britannique, renfermant chacune les phares qui se trouvent dans les limites
_provinciales. '

Le nombre total des stations de phares, phares flottants et signaux de brume du
Canada, au 30 juin 1896, était de 629, et celui des feux, 770 ; le nombre des sifflets &
vapeur et des cornets de brume automatiques était de 82 ; et le nombre des gardiens de
phares, mécaniciens de sifflets de brume, y compris les équipages des phares flottants,
était de 710. L’annexe n° 16 contient en détail le nombre de stations, de feux, de
signaux de brume et de steamers dans chaque agence.

DIVISION D'ONTARIO (SERVICES DES PHARES).

Cette division comprend les phares et autres aides pour la navigation dans cette
partie de la province de Québec s’étendant & 'ouest de Montréal, tous les  feux de la
province d’Ontario, c’est-d-dire les feux de la riviére Ottawa, du fleuve Saint-Laurent
en amont de Montréal, des grands lacs, et quelques-uns des feux des petits lacs de
Pintérieur, ainsi que les feux du lac Winnipeg, dans la province du Manitoba.

Le nombre de phares, phares-balises et phares flottants entretenus par le gouverne-
ment dans cette division, ainsi que mentionné plus haut, est de 232, et situés & 184
stations différentes.

Le nombre de gardiens de phares payés directement par le gouvernement dans cette
division est de 174, mais les gardiens emploient, dans plusieurs cas, des aides qu’ils
payent 4 méme Vallocation que le gouvernement donne & cette fin.

11 y.a aussi dans cette division deux sifflets de brume, onze cornets de brume et
deux cloches d’alarme fonctionnant mécaniquement, tous situés & des stations de phares,
ainsi que cing bouées-cloches et deux bouées-gaz.

En sus des feux entretenus par le ministére, comme il est dit ci-dessus, il y a dans
la division d’Ontario : deux feux sur des ponts tournants ; un systéme de feux sur le
canal Murray, entrenus par le ministére des chemins de fer et canaux ; quatre feux
d’alignement sur les rivieres Détroit et Saint-Clair, entretenus par les propriétaires de
navires américains principalement intéressés ; et treize feux sur les quais, entvetenus
par les wunicipalités ou corporations a qui appartiennent ces quais, et deux feux d’ali-
gnement entretenus par les intéressés dans le havre de Pine-Tree.

Notre ministére fournit de I'huile & huit de ces derniéres pour leur entretien.

Les feux de cette division, & 'exception de ceux qui se trouvent sur la baie de Quinté,
1a riviére Ottawa et les petits lacs, ont été, dans le cours des mois de juillet et d’aoiit,
inspectés et, approv1swnnes par le controleur, M. Patrick Harty. Il a été impossible,
cette a.nnée, de faire une inspection réguliére des feux de la riviére Ottawa.

NOUVEAUX AIDES POUR LA NAVIGATION.
Feu et signal de brume de Cabot.

Le rapport de 'an dernier mentionnait le commencement de la construction d’un
phare et d’'un signal de brume & Cabot-Head, dans la baie Georgienne. La construction
a été parachevée au commencement du printemps, et le phare ainsi que le signal de

brume ont commencé & fonctionner le 18 mai dernier.
. 3
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Le phare est placé au sommet de la falaise, & environ } de mille dans la direction
est de lentrée du bassin Wingfield, & la pointe de Cabot-Heud, s’étendant le plus loin
au nord, sur la voie ordinaire des navires.

L'emplacement consiste en un plateau, 4 une élévation de 35 pieds au-dessus de
Peau. Le batiment du phare se compose d'une tour et d’une habitation combinde, est
fait de bois et peinturé en blanc. La tour carrée s'é1éve au coin est du batiment et est
surmontée d’'une lanterne de fer peinturée en rouge. La hauteur du batiment depuis le
sol jusqu’a la girouette est de 54 pieds.

Le feu consiste en un groupe de feux tournants blanecs, langant trois brillants éclats
avec intervalles de vingt secondes entre leurs points les plus brillants, suivis d’'un inter-
valle de quarante secondes pendant lequel la lumiére s'obscurcit la majeure partie du
temps. Le feu compléte une révolution entiére en 80 secondes. Il est & 80 pieds au-
dessus du niveau de la baie, et devrait étre .visible & une distance de 14 milles de tous
les points d’approche par eau. L’appareil illuminateur est catoptrique.

Le batiment du signal de brume est situé sur la gréve, & environ 200 pieds & Pest
du phare. Tlesten bois, carré et peinturé en blanc, etles deux cornets se projettent d’un

pignon sur la fagade nord-est du batiment. Ces cornets sont & 20 pieds au-dessus de
Peau.

Le signal de brume se compose des sons d’'un cornet fonctionnant au moyen de la
vapeur et de I'air comprimé de la durée de 8 secondes, & des intervalles de 40 secondes
entre les sons. '

11y a double chaudi¢re et machine, en sorte que il arrivait un accident on pour-
rait promptement remplacer la chauditre ou la machine brisée par I'autre.

Le cofit total de la construction de ces batiments a été de $7,473.59.

L’ Etat se charge des phares de Port-Elgin.

Depuis I'année 1884 la municipalité avait entretenu les phares dans le havre de
Port-Elgin, lac Huron, mais a Youverture de la navigation Yannée dernidre le gouverne-
ment du Canada s'est chargé de U'entretien des deux feux d’alignement existants. M.
Robert M. Lowry, le gardien du phare, a été continué dans ses fonctions moyennant
des appointements de $60 par année. .

Phare du quai Hilton.—Le département a fait Yannée dernidre avec M. S. T.
Bowker, le propriétaire du quai de Hilton, sur la cote nord de V'ile Saint-Joseph, dans le
chenal Saint-Joseph, district d’Algoma, Ontario, un arrangement par lequel il entretient
pour les fins de la navigation un feu sur le quai.

Le feu est blanc fixe dans une lanterne carrée avec réflecteur en verre suspendue 3
un poteau s'élevant & 60 pieds du bout extérieur du quai. Le feu est 2 25 pieds au-
dessus du niveau de I'eau et doit étre visible & trois milles des abords du quai.

Un cornet de brume mécanique fonctionnant & bras a été aussi fourni et sert &
répondre aux signaux faits par les navires.

Feux du canal canadien du Saut Sainte-Marie.

Les feux d’alignement mentionnés dans le rapport de lannée derniére pour marquer
Pabord dragué du nouveau canal canadien ont été duement installés par les autorités du
canal, et le département s’est chargé des frais d’intretien de ces feux.

2
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Le feu d’alignement d’avant de la série marquant P'abord du canal en venant de la
direction est est une lumitre rouge électrique élevée a 37 pieds au-dessus du niveau de
la riviére et est visible de tous les points d’approche par ean. La lanterne est suspendue
& un poteau €rigé prés de l'extrémité extérieure de la jetée de la Compagnie dite Lake
Superior Power Co., et pour rendre le poteau plus visible on y a installé une cible.

Le feu d’arriére consiste en une lumiére semblable élevée a4 59 pieds au-dessus de
Peau et située & 1,300 pieds N.-O. # N. du feu d’avant:

Les deux feux en un guident & partir du chenal américain en montant au milieu de
Pabord dragué entre les bouées rouge et noire jusqu’aux jetées & ’extrémité est du canal.

Le feu d’alignement d’avant de la série marquant Pabord du canal en venant de la
direction ouest consiste en un groupe de feux blancs électriques incandescents placés
dans une lanterne en bois érigée au sommet de la balise en caisson an tournant dans
Vabord ouest du canal déerit dans I’avis qui précéde.

Le feu est élevé & 39 pieds au-dessus “du niveau de la riviére et doit é&tre visible en
montant la riviére jusqu’a la Pointe-aux-Pins ainsi que dans le ¢anal.

Le feu d’alignement d’arriére est un feu électrique incandescent blanc fixe élevé &
61 pieds au-dessus de la riviére et visible sur la rive sud. La lumiére est placée dans
une lanterne en bois surmontant une tour carrée faite en charpente, 4 jour, peinturée en
blané et ayant 65 pieds de hauteur, érigée sur Uextrémité est de la pointe Davignon &
2,100 pieds N.-E. % E. du feu d’avaiit. Les deux feuk en an N. EiE (N.46° 25 E.

vrai) guident du chenal américain passé la batture Vidal, entre les, bouees rouge et noire,
au détour du feu d’avant.

Le 1% septembre on a changé 1a couleur dé brillant ou blané en rouge des feux
électriques en ar¢ entretenus par le département dés cheming dé fer &t canaux & Pextre~
mité d’en haut de la jetée nord du canal et du feu semblable établi & extremité d’en
haut de la jetée du sud, afin de marquer duné maniére plus visible les bouts des deux
jetées & P'extremité ouest du canal.

Les deux feux dont on a changé la couleur sont respectivement les feux les plus &

Pouest de chacune des deux rangées des feux en arc éclairant le bord du canal et les
abords du caisson.

Boudes-gaz dans le lac Erié.

De némbreuses battures rendent la navigation difficile dans le voisinage de la
Pointe Pelée, dans le lac Erié, principalement pour les navires de fort tonnage naviguant
aujourd’hui sur les grands lacs, et conformément aux pressantes demandes des proprié-
taires de navires l'on a établi le 2 octobre dernier aux endroits dangereux de cette sorte
deux bottées-gaz d'aprés le systéme Pintschi. Uné des boudeés est ancrée dans 30 pieds
d’éan, immédiatement att sud du petit morceau de térre de 20. pieds, & Pextrémité sud
de la batture sud-est, & 8% milles sud-est par sud % sud du phare dé la Pointe Pelde.

La bouée est peinturée en rouge et Pon y lit les mots « Batture sud-est” en lettres
blanches sur les cotés. La bouée est surmontée par une construction 3 claire-voie en
forme de cone de couleur rouge, supportant une lanterne rouge avec lumitre & gaz
blanche fixe, élevée de 83 pieds at-dessus de 1eau Le feu dmt étre visible a quatre
milles de tous les points d’approche.

L’autre bouée a ét6 ancrée dans 30 pieds d’ean-au large de la pointe nord du Middle-

Ground, ouest par sud 4 sud & 3} milles du phareide la- Pointe Pelée.
4;
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La bouée est peinturée en noir et porte sur les cotés les mots “ Middle-Ground”, en
lettres blanches. Elle est surmontée d’une cage & claire-voie noire en forme de baril,
supportant une lanterne rouge avec lumiére blanche & gaz intermittente élevée & 74 pieds
au-dessus de Veau. La lumiére devrait &tre visible &4 quatre milles de tous les points
d’approche. La lumiére est éteinte automatiquement pendant un court espace de temps
4 des intervalles d’environ 10 secondes.

Ces bouées sont pourvues d’un gaz comprimé spécial obtenu des usines 4 gaz de
Détroit, en quantité suffisante pour briiler pendant six semaines sans qu’on ait & y voir.
Les bouées ont été posées puis enlevées & Pautomne par le steamer fédéral Petrel et ont
parfaitement réussi. L’extrait suivant du rapport annuel deI’Association des Voituriers
du Lac, association qui représente les plus plus forts expéditeurs des grands lacs, indique

combien ces boudes sont appréciées par les propriétaires des navires passant par la
Pointe-Pelée :— ' '

“ On attire spécialement votre attention sur le fait que le gouvernement canadien
a établi deux bouées & gaz au passage de la Pointe-Pelée qui ont donné grande satisfac-
tion aux propriétaires de navires. La prompte réponse que les autorités canadiennes ont
faite 4 la demande de nos propriétaires de navires américains de facilités additionnelles
4 la navigation & cet endroit dangereux du coté canadien de la frontiére internationale
quand notre gouvernement se trouvait impuissant a protéger nos navires, mérite les
remerciements de V'association. Malgré qu'on eut un tonnage relativement peu considé-
rable sur les grands lacs et que la cote & garnir de phares sur I'océan et le fleuve Saint-
Laurent fut trés vaste, endroits dans lesquels les intéréts maritimes sont importants, il
n’a fallu que peu de sollicitations pour engager les autorités canadiennes & accueillir notre
.demande d’aide sur le lac Erié. 'Cest un acte gracieux qu’il ne faudra pas oublier.”

Boude-espar sur la batture Grecian.

On a posé le 2 octobre 1896 une grosse bouée-espar au large de la batture Grecian,
située au lorge de la Pointe de Little, au nord-ouest du phare du récif Colchester,
lac Erié. La bouée est peinturée en rouge et est ancrée dans 20 pieds d’eau, immé-
diatement au sud- d'un endroit recouvert de dix pieds d’eéau. La boude a été établie
parce que les navires se portaient & trop grande proximité de la Pointe de Little. Avis
a ét¢ donné aux navigateurs que la route directe du phare du récif Colchester au phare
des Etats-Unis, au large de la pointe Bar, se trouve & plus d’un mille de extrémité sud
de cette batture.

Changement des boudes & Pembouchure de la riviere Détroit.

Les bouées canadiennes situées sur le c6té est du chenal dragué a 'embouchure de
la riviere Détroit, lac Brié, ont été posées d’'une nouvelle fagon pendant la derniére sai-
son et on en a augmenté le nombre. Le chenal a été dragué par le gouvernement
américain jusqu’a une largeur de 800 pieds, son axe formant une ligne droite reliant
le phare de la rividre Détroit (du c6té américain) et celui de I'lle du Bois-Blanc (du coté
canadien).

Les bouées canadiennes marquant le bord de cette tranchée draguée du coté est se
composent maintenant de sept espars en bois peinturés en rouge. Elles sont situées
approximativement a 400 pieds & Pest de la ligne centrale du chenal dragué mentionné
plus haut, et se trouvent respectivement & 4,462, 5,632, 6,927 (approximativement),
8,221, 10,029, 11,365 et 13,525 pieds en amont du phare de la riviére Détroit. Cette
derniére boude la plus au nord se trouve 4 peu prés 4 18,000 pieds en aval du phare
Bois-Blanc.
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CHANGEMENTS ET REPARATIONS AUX STATIONS.

Saint-Placide.—La navigation aux abords de Saint-Placide, lac des Deux-Mon-
tagnes, riviére Ottawa, a toujours été difficile par suite de l'existence d’une batture se
prolongeant parailelement au rivage, & une distance d’a peu prés un mille au large. On
a dragué dans cette batture deux chenaux de 80 & 100 pieds de largueur, un condui-

sant au quai du village N.-E par E.}-E. du cours d’eau d’en haut, et Vautre allant au
quai du cours d’eau d’en bas.

‘Deux feux d’alignement indiquent depuis 1874 l'axe du chenal d’en haut.

La tour d’avant de l’a,iignement a été derniérement déplacée et installée au point
d’intersection des axes des deux chenaux, & une distance dé 130 pieds 8 -O., par 0.1-O.
de sa premirére position. Elle se trouve maintenant sur la gréve au bout intérieur du
quai sur un bloc en coffrage, et & 5 pieds plus bas qu'a’ son ancienne position, en sorte
que le feu se trouve maintenant & 15 pieds au-dessus du niveau du lac pendant 1'été.
C'est un feux blanc fixe renforcé par un verre lenticulaire. Les anciens feux d’aligne-
ment n’ont pas été changés autrement.

Un feu additionnel a été installé dans cette tour d’avant pour marquer la tranchée
du cours d’eau d’aval. C’est un feu catoptrique fixe, €levé & 15 pieds au-dessus de l'eaun
et visible & deux milles, projetant un étroit rayon de lumiére brillant ou blanc dans le
chenal, avec un secteur rouge du c6té d’en haut ou gauche du chenal en entrant et un
secteur vert du c6té droit. Pour pénétrer et suivre le chenal le navire doit voir la
lumiére blanche dans son plein éclat, se diriger au N.-O. et directement vers elle, et ne
point la perdre de vue.

Pour marquer cette tranchée d’en bas pendant le jour une balise consistant d’'un
méit supportant une cible en forme de diamant a été érigée au sommet de la levée, &
Pest de Péglise de la paroisse, & 340 pieds au N.-O. de la tour d’avant. Cette balise est
peinturée en blanc avec diament noir au centre de l'ouvrage en claire-voie. La tour

d’avant et la balise se trouvent dans Valignement de. l'extrémité extérieure du chenal
dragué d’en bas. ’

Le cotit de ces changements s'est ¢levé & $100.26.

Ile Arnprior.—Le mat qui supportait un feu sur un ilot vis-4-vis la ville d’ Arnprior,
lac des Chats, riviere Ottawa en haut, a été remplacé par un autre de 10 pieds plus

haut que l'ancien, et la lanterne lenticulaire de verre coupé a fait place & une lantcrne
dioptrique du 7¢ ordre.

On a aussi changé la couleur du feu, de blanc en rouge. A VPavenir la lumidre sera
rouge fixe, élevée & 40 pieds au-dessus du niveau ordinaire de 'eau, et devrait étre visible
4 8 milles de tous les points d’approche par eau.

La lumiére a été élevée de fagon & ce qu’on puisse I'apercevoir d’'un point intermédiaire
sur le lac, et sa couleur a été changée pour la distinguer des lumitres de la ville d’Arn-
prior. Le colt d’exhaussement du mét a été de $40.31 et la nouvelle lanterne vaut $98.

Boudes du port de Kingston.—A. Pouverture de la navigation, en 1896, les trois
bouées plates-formes qui se trouvaient précédemment sur la batture du Pénitencier, la
batture Myles et la batture Bolévia, respectivement dans le port de Kingston, lac Ontario,
ont été remplacées par des bouées de bouts de mats surmontées de globes ou sphéres en
claire-voie. Les boudes sont peinturées comme auparavant, savoir, par bandes rouges et
noires, et sont ancrées aussi prés que possible du centre des battures dans 12 4 14 pieds
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d’eau. Les navires ne devront pas trop s’approcher des boudes, car les battures s'éten-
dent & quelque distance.

Ce changement dans la forme des bouées a éué fait a la suite des plaintes et sur la
représentation que ces grandes boudes solides seraient dangereuses aux navires d'unléger
tonnage qui pourraient les aborder. On a fait pendant I'été la levée de la position des
boudes, et le résultat de cette levée a été transmis & P'hydrographe de l'amirauté pour
étre inséré dans les cartes officielles.

Port-Dalhousie.—Pour répondre 4 la demande des propriétaires de steamers qui
fréquentent Port-Dalhousie, une grosse cloche fournie par la Compagnie de navigation
Lakeside a été installée sur la plate-forme de la tour du feu d’alignement prés de 'extré-
mité extérieure de la jetée de Vest, et cette cloche est sonnée a bras par le gardien du
phare comme signal de brume en réponse aux signaux de brume des navires désirant

entrer dans le canal. Cette cloche remplace le cornet de brume que I'on employait
autrefois 4 la méme fin.

Iles de U Ouest.—Conformément & Uintention exprimée dans le rapport de Van der-
nier, Pappareil d’éclairage temporaire du riouveau phare situé sur les iles de I'Ouest a été
remplacé le 12 octobre dernier par un appareil dioptrique de 4° ordre obtenu de MM.
Chance, Fréres et C', de Birmingham. La lumiére est blanche fixe, variant par des
éclats brillants & des intervalles de 30 secondes. Elle doit &tre visible & 14 milles.
L’installation de ce feu a été fait sous la direction de M. W. H. Noble, le contremaitre
des travaux, lequel a aussi construit, & la station, un hangar & bateaux, une grue pour
débarquer les apptovisionnements, ainsi qu'une plate-forme s'étendant du débarcadére

-aux différents batiments, le tout de fagon & résister & laction des vagues, Le cofit de
Pappareil d’éclairage a été de $1,399.10, et celui des réparations faites par M. Noble
de $507.76.

Ile Bamford.—Un sifflet de brume mécanique qui fonctionnera & bras a été installé
au phare de I'lle Bamford, chenal Saint-Joseph, et servira & répondre aux signaux des
navires.

Feu d'alignement du quat Rains.—Avant Pouverture de la navigation, en 1896, les
mats supportant les feux d’alignement du quai Rains, dans la riviére Sainte-Marie,
Ontario, ont été transportés & environ 80 pieds au nord de I'ancien alignement, de fagon
A continuer la ligne des feux d’alignement américains & la Pointe-des-Bois et & marquer
Paxe du chenal, lequel a été élargi par le gouvernement des Etats-Unis.

Le feu d'alignement d’avant se trouve maintenant sur le rivage au nord du quai
Rains. La lanterne est élevée a 21 pieds au-dessus de Veau.

Le feu d’arriére est 4 436 pieds S.-E. } E. du feu d’avant. La lanterne est élevée
4 26 pieds au-dessus de Peau. -

L/alignement reste le méme sous les autres rapports, et les deux feux guident comme
auparavant dans le passage du Trou-Noir.

PRINCIPALES REPARATIONS AUX POSTES AUXILIAIRES.

Pointe-Claire.—Un incendie provenant des étincelles d'un steamer qui ont pénétré
sous les seuils du batiment, a détruit le phare situé sur la jetée de la Pointe-Claire, le
14 novembre 1895. L’on avait heureusement remplacé I'année précédente la fondation
en coffrage par une jetée en béton qui est demeurée presque intacte. Un feu temporaire
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a été entretenu depuis sur la jetée. Le jetée a été complétement réparée, et il y sera
construit une nouvelle tour qui sera préte pour la navigation au printemps de 1897. Ta
construction se fera.sous la direction de M. W. H. Noble, le contremaitre des travaux.

L’0Orignal.—Le phare de VOrignal, sur la riviére Ottawa, une structure en char-
pente datant de 1871, a été emporté par le vent en 1893, et depuis cette époque on a
entretenu le feu au haut d’un mas. Comme ce feu n’était pas assez puissant et ne donnait
pas satisfaction, le département proposa de le remplacer par une lumiére brillant au haut
d’une tour fermée et demanda des soumissions pour ce batiment en septembre 1896. Ta
plus basse soumission regue s'élevait a $799, et comme ce montant dépassait de beaucoup
Vestimation de l'ingénieur en chef le département a mair;tepa,nb Yintention de construire
le batiment & la journée, sous la. surveillance du contremaitre des travaux, M. W. H.
Noble, avant Pouverture de la navigation, 'année prochaine.

Pointe Gibraltar.—La petite chauditre verticale servant & faire fonctionner le
cornet de brume & vapeur de la station de la Pointe Gibraltar depuis 1886, qui était
d’ailleurs en mauvais état, a ét6 remplacée I'année derniére par une chaudiére horizontale
$400. La chaudiére a été installée sous la surveillance de M. W. H. Noble, le contre-
maitre des travaux, etla différenee dans la grosseur de la nouvelle chaudiére comparée &
Tancienne a nécessité 'agrandissement de la chambre de la machine. On a profité de
Yeccasion pour fajre disparaitre le batiment de Pancienne cloche d’alarme dont on mne
s'était pas servi depuis quelques années et 'on a fait des réparations 4 la véranda, et tous

" ces travaux ont cotité $276.81. La maconnerie du phare a été jointoyée et blanchi 4 la
chaux, & lentreprise, par M. R. Clayton, de Toronto, moyennant $90. L’ancienne
chaudiére a été vendue sur les lisux au plus offrant, pour $36.

Port-Dalhousie.—Le département des chemins de fer et canaux se propose d’enlever
au cours de la prochaine saison le dessus de la jetée est du Port-Dalhousie, qui se com-
pose .d’un coffrage pourri, pour remplacer par du béton la partie qui se trouve au-dessus
de T'eau. Demande a été faite 4 ce département de remplacer le bloc en bhois sur lequel
repose le fpu d’a,lignement extérieur par une fondation solide de méme nature, et il a été
pris des mesures afin de terminer ce travail pour permettre la réparation de la jetée
avant I'ouverture de la navigation de la prochaine saison. v

Signaux de brume de Vile de U Anse et du détroit Mississauga.—Dans le bus de dou-
bler la machinerie du signal de brume aux stations de Iile de ’Anse et du détroit
Mississauga, de nouvelles chauditres ont été construites & Pentreprise par MM. John
Inglis et Fils, de Toronto, et livrées aux stations moyennant le prix de $1,990. Ces
chaudiéres seront installées Pannée prochaine.

Boude-cloche de Lone Rock.-—La balle de lest servant & retenir la bouée-cloche sur
le Rocher Solitaire s'est détachée quand on a levé la boude pour Ihiver ; on en a fixé
une nouvelle et 'on a réparé la boude.

Pointe Corbay.~—Des réparations considérables ont été exécutées au phare de la
Pointe Corbay, baie Batchewana, lac Supérieur ; 'on a couvert en bardeaux la tour, le
toit et les murs de I'habitation, ainsi que réparé le batiment en général, au coiit de
$484.53. Ce travail a été fait sous la surveillance de M. Noble, le .contremaitre des
travaux.

{le Lamb.—Le phare et habitation du gardien de I'ile Lamb, lac Supérieur, cons-
truits en 1877, étaient en mauvais état, la couverture faisait eau de toutes parts, et ont été
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pratiquement reconstruits au cours de 1'été dernier, sous la surveillance de M. Noble.
Le cofit de ces travaux s'est élevé 4 $818.46, par suite principalement de la difficulté de
transporter les matériaux sur les lieux et de la rareté des ouvriers dans la localité.

Riviére LaPluie.—Les feux d’alignement établis & Yembouchure de la riviére La-
Pluie, qui sont décrits dans le rapport de 'an dernier, ont été d’un grand service 4 la navi-
gation du lac des Bois, mais les fondations sur pilotis n’ont pas donné satisfaction, par-

- ticulitrement lors de la débécle au printemps. Il a donc été décidé de les remplacer par
des piliers en coffrage remplis de lest, et le travail se fera & Pentreprise.

DIVISION DE QUEBEC (SERVICE DES PHARES).

La division de Québec s’étend & partir de Montréal jusqu’au bout du détroit de Belle-
Isle, soit plus de 1,200 milles de cotes et de rivitres. Elle comprend tous les phares de
1a rivitre Richelieu, du lac Memphrémagog, ainsi que tous les phares flottants, bouées &
gaz et balises, de Montréal & Québec, et en aval de Québec, tous les phares, phares flot-
tants, boudes & gaz, boudes en bois, balises et signaux de brume du fleuve Saint-Laurent,
de la riviére Saguenay, de la baie des Chaleurs, du golfe Saint-Laurent, du détroit de
Belle-Isle, de la cote septentrionale et occidentale de Terreneuve et du Labrador. Cette
division est sous la direction de M. J. W. Gregory, Pagent du ministére de la marine et
des pécheries a Québec.

En outre, Vagent doit remplir toutes les missions que lui confie le ministre des
pechemes 4 Québec ; il est aussi préposé a'engagement des matelots ; il exécute les ordres
du conseil de commerce britannique relativement aux naufrages, aux marins dénués de
ressources, et aux accidents en mer, enfin il est receveur d’épaves, surveillant des gardiens
de quais, de méme qu'officier des pécheries dans la province de Québec.

Le personnel des employés de agent &4 Québec se compose de M. L. A. Blanchet,
principal commis et compta.ble, ainsi que sous-préposé & I'engagement des matelots, de M.
Alphonse Hamel, commis, de M. N, Fitzhenry, garde-magasin, et de M. G. D. O’'Farrell,
inspecteur des phares.

Les ateliers dans lesquels sont employés des ouvriers de confiance et capables, sont
sous la direction de M. Ernest Roy, maitre-charpentier, et de M. J. Vézina, maitre-
forgeron de navires. Les usines 4 gaz sont administrées par M. G. Bélanger, qui prend
les aides dont il peut avoir besoin.

Le steamer 4 la disposition de I'agent pendant I'année dernitre a été le Druid, quia
avitaillé les phares entre Québec et la Pointe-au-Pére, et s’est occupé des bouées & gaz et
autres, ainsi que du service des balises en aval de Québec. Le steamer Aberdeen est venu
d’Halifax avitailler les phares en aval de la Pointe-au-Pére, du golfe Saint-Laurent, du
détroit de Belle-Isle, d’ Anticosti, des iles de la Madeleine et de la baie des Chaleurs.
Le service des phares entre Québec et Montréal a été fait par des bateaux & passagers
et des remorqueurs louds, ou par chemin de fer.

Cette division compte 154 feux et 117 stations, 8 phares flottants, dont 3 sont
‘munis de sifflets de brume & vapeur puissants,—9 stations de bombes explosives, en
rapport avec les feux ; 2 sifflets de brume & vapeur, et 9 cornets de brume ; 10 boudes
4 gaz, dont 4 sont pourvues de cloches ; 140 bouées en bois et 50 balises pour guider les

navires le jour.
-9



60 Victoria Documents de la Session (No. 11.) A. 1897

AMELIORATIONS AUX FEUX.

Ile aux Prunes.—A Vouverture de la navigation au printemps de 1896, la tour en
bois servant autrefois de phare 4 la station de I'ile aux Prunes, a été remplacée par une
structure en acier de forme carrée, & bords inclinés, surmontée d’'une lanterne carrée en
tole galvanisée. La girouette sur la lanterne est élevée & 31 pieds au-dessus du tablier de
la jetée, auquel le batiment est assujetti au moyen de boulons.

La charpente de méme que la lanterne sont peinturées en rouge. Pour rendre la
tour bien visible pendant le jour, Pon a posé une cible de lattes en bois & claire-voie 4 la
partie supérieure sur le coté apergu en montant. Cette cible a été peinturée en blanc sur
les deux cotés. Il n’a été fait aucun changement dans la hauteur ou la nature de la.

" lumiére.

Lawaltrie.—1Il a été & la méme époque érigé une tour en acier semblable pour rem-
placer Pancienne tour en bois qui contenait le feu d’alignement d’arriére a Lavaltrie.

La charpente et la lanterne sont peinturées en rouge, et la cible & claire-voie en
bois est peinturée en blanc, avec bande rouge vérticale au centre. ' '

La hauteur et la nature de la lumiére restent les mémes.

PRINCIPALES REPARATIONS AUX STATIONS. .

Suit un évat des plus importantes réparations et améliorations faites aux différentes
stations dans le courant de la derni¢re annde. De plus, on & approvisionné, fait les
réparations ordinaires, et peinturé partout ol cela était nécessaire.

Ile Amherst.—On a continué les réparations considérables commencées & cefte sta-
tion, et dont il était question dans le précédent rapport annuel, ainsi que constriit un
nouveau hangar pour y conserver 'huile. Le travail a été exécuté par des charpentiers
venus de Québec, et la station est maintenant en tres bon état. Le cofit total s’est élevé
3 $592.76.

" Anticosti, Pointe-Heath.—On a réparé le lambrissage de la partie inférieure de la
tour, la galerie de la lanterne et les fendtres, ainsi que la maison servant de refuge aux
naufragés, le magasin et la grange. Toutes les réparations ont &té faites par des
ouvriers envoyés de Québec. Le gardien, aidé de gens de la localité, a fait cependant
tout le peinturage nécessaire, le département lui ayant fourni tous les matériaux.

Anticosti, Pointe Sud.—La tour de ce poste, qui faisait eau de toutes parts, a été
mise étanche, et I'on 'a réparé le crépi du plafond qui tombait. Le plancher du brise-
lames, en face des batiments, a été renouvelé sur une longueur de quarante-cing pieds et
Tarriére rempli de pierres. On a exhaussé la fondation en pierres du batiment ser-
vant au cornet de brume, du c6té de la gréve, une ouverture s'étant faite par le milieu
au sommet de ce batiment, et on a réparé la toiture. Tout le travail a été exécuté par
des ouvriers envoyés de Québec. Le colt total des réparations & ce poste s'est élevé &
$353.50.

Aniicosti, Pointe Ouest.—On a réparé le brise-lames en pierre et en bois ainsi que
prolongé un peu le dernier. Des réparations ont été également faites & la tour et &
Phabitation. Tout le travail a été exécuté par des ouvriers envoyés de Québec, au cofit
total de $1,215.80.

Belle-Isle.—1I1 a ét¢ construit un nouveau débarcadére & ce poste, et les réparations
nécessaires ont été faites aux batiments, au colt total de $589.13. Le steamer chargé
du ravitaillement avait amené les hommes et apporté les matériaux de Québec.

10
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Cap au Saumon.—Une tempéte ayant emporté une partie de la cale du débarque-
ment & ce poste, 'on a envoyé de Québec les ouvriers de méme que les matériaux pour
faire les réparations, et le travail a été fait d’'une maniére satisfaisante. On a aussi
pourvu ce poste d’un abri & chaloupe. Le cofit total des réparations s'est élevé a
$214.10. . : )

Cap Charles.—Le feu d’arritre de cette station a été fort amélioré, car T'on y a
érigé un poteau plus élevé, en sorte que la lanterne se trouve & 10 pieds plus haut.
Une lanterne de locomotive envoyée des magasins de Québec a été substituée a celle
autrefois en usage. On a aussi agrandi le petit batiment & la base du poteau. La tour
d’avant a aussi été réparée.

Cap Désespoir.—Des ouvriers de la localité ont posé une nouvelle téte de cheminée,
ce qui a colité $8.

Cap Gaspé.—La cheminée du coté nord-est du phare obstruait la lumiére vers le
large ; on I’a en conséquence démolie et reconstruite du c6té de la terre. La cheminée a
été construite par des ouvriers de la localité au colit total de $187.15. On a aussi réparé
la cloture entourant la propriété de I'Etat, et cela a colité $6 ; le travail a été fait par
le gardien aidé de gens de I'endroit.

C’ap Normand.—Cette station n’ayant point de cornet de brume de rechange, on a
envoyé de Québec une chauditre pour servir en cas d’accident.

Contreceeur.—La tour d’avant que la glace avait emportée le 19 avril et transportée
au milien d’un champ & 500 pieds de distance n’avait pas été fort avariée, etelle a
été en conséquence remise en place. On l'a réparée et 'on a également renouvelé
la plate-forme. De légéres réparations ont aussi été exécutées & la toiture en métal, et la
tour a été peinturée par le gardien, aidé de gens de la localité. Un nouveau ventilateur
a été également installé dans la tour d’arriere. La dépense totale faite & ce poste s'est
élevée & $64.61.

Ile aux Fufs.—La galerie entourant la lanterne a été renouvelée. On a aussi
réparé la cheminée, pour laquelle il avait été envoyé de Québec & cette fin 200 briques
réfractaires, et I'on a fait une nouvelle téte de cheminde. Le travail a été fait par
des ouvriers de I'endroit sous la direction du gardien.

Ile & la Pierre.—Le phare reposant sur un pilier en coffrage a été emporté lors de la
débécle le printemps dernier. Comme la jetée en bois était visible et que le phare avait
besoin d’importantes réparations, la perte par suite de cet accident n’était pas grande.
On a entretenu pendant la saison de navigation un feu temporaire au haut d’un poteau,
et M. N. H. Noble est a construire un nouveau pilier et phare. TL’on remplace le pilier
en bois par un pilier en béton renfermé dans une boite cylindrique en acier.

Forteau.—I1 faut faire d’importantes réparations & ce poste, et deux ouvriers
envoyés de Québec s’'oceupent & renouveler les planchers, etc., et & construire un hangar
4 houille pouvant contenir 100 tonnes. La somme de $234.19 a été dépensée & l'achat
du bois de construction et d’autres matériaux. ‘

Islet aure Alouettes.—Comme il fallait réparer les chaudiéres horizontales de ce poste
un fabricant de chauditres de Québec s’est rendu sur les lieux. Il a remplacé quelques
vieilles soupapes défectueuses et renouvelé d’autres raccordements 4 vapeur. Le steamer
chargé du ravitaillement a apporté un jréservoir en fer pour lapprovisionnement addi-
tionnel d’eau devant servir au signal de brume. La tour a été peinturée par le gardien,
aidé de gens de la localité, et Yon a fait des réparatious légéres & l'embarcation. Le
montant dépensé pour ces réparations a été {le $36.90.
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L’ Islet Richelieu.—La glace a causé des dommages considérables & ce poste au prin-
temps. Le hangar 3 huile a été complétement emporté jusqu’a sa fondation en pierres,
de méme que les marches devant la porte et la petite plate-forme. Comme le départe-
ment des travaux publics exécute du dragage & Barre-d-Boulard afin de rendre le pro-
fondeur du chenal des navires uniforme, et comme il faudra par suite du creusage du
nouveau chenal déplacer ce feu, on a construit un hangar & huile temporaire que
Pon pourra enlever & l'automne et emmagasiner sur la terre ferme. Le cofit de ces
travaux s'est élevé a $45.60. -

Phare flottant de la Traverse d’en bas.—Ce pﬁare flottant a subi des réparations dont
le cotit, y compris celui de 'équipement général, s’est élevé & $481.61.

Pointe auw Maquereau.—La fondation de la tour, qui était en mauvais état, a été
réparée par un macon de 'endroit. Deux chambres ont été pla.fori'nées et Pon a renou-
velé les i)lanchers de la cuisine et du passage. Ce travail a aussi été exécuté par des
ouvriers de la localité, au cotit total de $70.90.

Les Piliers—Le brise-lames construit & ce poste 'an dernier a été complété par le
gardien. IL/action de la mer & déplacé la partie en pi_érres, et le gardien a du changer
le plan du quai et le construire un peu plus loin dans le ravin ol il met son embarcation.
On a aussi réparé le débarcadére, dont le bout inférieur avait été bris¢ par la glace le
printemps dernier, ainsi que la plate-forme et les marches. Des changements ayant été
faits & Vappareil de rotation pour lui donner une plus grande vitesse, le mécanisme s'est
trouvé trop faible pour résister aux forts poids nécessaires & la rotation rapide et le feu a
cessé de tourner. Un machiniste a été envoyé de Québec plusieurs fois afin de remédier
4 ce défaut, et aprés bien des difficultés il a réussi & faire fonctionner le mécanisme.

Le colt total des réparations effectudes a ce poste a été de $531.28.

Pointe aux Citroudlles.—Des dommages considérables ont été faits au phare le prin-
temps dernier. La tour ainsi qu'une partie de la jetée ont été emportées & plusieurs

acres. 1l a fallu renouveler le hangar & huile et éfiger un poteau temporaire au colit
de $41.96.

La tour du phare a été replacée sur la jetée, et le feu est maintenant semblable &
tous égards & celui quil y avait avant le déplacement de la tour.

Pointe Riche.—Comme le batiment servant de magasin et de gr:a,nge' est en trés
mauvais état, Yon doit en construire un nouveau. Le bitiment a été fait & Québec et
préparé de fagon i ce qu'il puisse 8tre érigé au poste par le gardien. L’on a dépensé
jusqu’ici $108.46 pour le bois de construction.

Phare flottant de P'ile Rouge.—La chaudiére et la machinerie de ce batiment ont été
-complétement réparées I'hiver dernier. Des fuites qui s'étaient produites aux coutures
du fond ainsi quw’an fond de la fournaise ont été bouchées et on y a installé ur injecteur
-d’'un pouce. Les réparations ainsi que I’équipement général au printemps ont colité
$725.05.

Phares de la riviére Richeliew.—M. Noble a visité cet automne les postes de I'ile au
‘Fréne, de Lacolle et du nord de la Pointe Mi-chemin, et les batiments qui avaient besoin
de réparations ont ét¢ mis en bon état.

Phare flottant de la Traverse d'en haut —Ce navire a été conduit au bassin de
radoub Phiver dernier et soigneusement calfaté. Il a été aussi fait d’autres réparations
dont le cofit, joint & celui de Péquipement général au printemps, s'est levé 4 la somme de

$493.40.
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Phare flottant du récif de Uile White.—Ce bateau a été conduit au bassin de radoub
P'automne dernier pour en gratter le fond et le peinturer. On a aussi considérablement
réparé la chaudiére et la machinerie. On a renouvelé le tiroir de la machine, la boite &
tiroir sur l¢ cylindre & vapeur de la pompe pour l'alimentation de la chauditre, trois
soupapes sphériques, et posé aussi un nouveau tuyau 3 sifflet. Le cofit total des répara-
tions et de I'entrée au bassin, sest élevé a la somme de $1,599.85.

SIGNAUX DE BRUME, SIFFLETS A VAPEUR, CORNETS A AIR COMPRIME ET FULMI-COTON,
BOMBES EXPLOSIVES ET CARTOUCHES.

Les influences atmosphériques sous toutes les températures, particuliérement dans.
un calme plat, alors que la brume est la plus dense, nuisent beaucoup & cette trés impor-
tante partie du service.

Une enquéte faite sur des plaintes que des signaux de brume n’auraient pas été
donnés convenablement, a établi qu’il n’y avait pas eu de négligence ni d'incompétence
de la part des opérateurs, mais que la défectuosité provenait que le son n’était pas
entendu trés distinctement a cause d'influences atmosphériques, méme lorsque les vais-
seaux étaient & des distances relativement courtes. .

SERVICE DES BOUKES.
Bouées & gaz.

11 fonctionne dans la division de Québec 10 boudes & gaz, dont 4 sont munies de
cloches sonnant au moyen de quatie marteaux mis en mouvement par Paction des eaux.
On a peinturé sur le c6té de chacune de ces bouées le nom de sa station respective.

Il y a sur le quai de la Reine, & Québec, deux boudes & gaz sphériques ; sur ce méme
quai se trouvent lés usines & gaz, lés réservoirs, ete.

. Le cofit total de ce service pendant lannée dernidrs s'ést levd 4 $2,769.53.

Boudes-barils en bois, boudes-espairs ét balises.

Le service des bouédes et balises de la division de Québec embrasse toutes celles qui
sont situdes daiis lés havres de la rividie Richielieu, du Saguenay, di Saint- Latirent, de la.
baie des Chaleiis, de la cote de Gaspé et des iles de la Madeleine.

Les boudes du chenal des navires entrs Québec et Montréal sonit éntreteriues, &
Péntreprise, pat la Ligne Sincennes-McNaughitor.

La situation des botées & été chaiigée dans les endroits élargis; etc., & demande.

Le colt total de cet iiportant service; y comnpris les entreprises pour hiverner,
répaier, replacer, enlever et renouvsler les botées et balises pendant le dernier exercice,
s'est élevé a $3,502.69, sans y comprendre ce qu'ont colité les boudes entre Québec et
Montréal.

O a réparé, peinturé et renouvelé le nombre ordinaire de bouées et de balises.

BOUKES-ESPARS.

' On a construit comme d’habitude et posé les huit bouées-espars destinées 4 guider
la course des navires en retard qui doivent passer, soit en montant soit en descendant,
les huit points principaux en bas de Québec, lorsque toutes les autres bouées ont ét6
enlevées pour Yhiver.

Ces bouées sont maintenant devenues une nécessité et sont fort appremees des

navigateurs:
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DIVISION DES PHARES DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Cette division, sous le controle de M. J. Parsons, ’agent du ministére dans cette
province, comprend 180 phares exhibant 192 feux, 1 phare flottant, 16 sifflets de brume
4 vapeur, 1 station de signal 4 bombe, 20 signaux de brume & main, 2 cloches de brume,
17 boudes 3 sifflets automatiques, 13 bouées & cloches automatiques, 101 bouées-barils en
fer, environ 700 boudes-espars et autres petites bouées, 8 balises fixes, 16 stations de
bateaux de sauvetage, 3 établissements de secours, ef 4 stations & signaux. Les vapeurs
Newfield et dberdeen sont aussi sdus le contréle de cette agence.

M. C. H. Hutchins, le surintendant des phares, a inspecté les stations des phares
et signaux de brume, M. D. Stevens, I'inspecteur des bateaux a vapeur de V'Etat, a
examiné les chaudiéres et machines, au plus grand nombre des postes, et M. Alfred
Ogden a visté les stations de bateaux de sauvetage.

CHANGEMENTS.
Pointe-Glasgow.

Il a été construit & la Pointe-Glasgow une petite tour & laquelle est annexée I’habi-
tation du gardien pour remplacer le feu de poteau qui avait fonctionné a ce poste. On a
acheté une acre de terre qui a été entourée d’une cloture en fil métallique.

La nouvelle tour est construite sur l'emplacement de Yancien mat, & Vextrémité
nord-ouest de la Pointe, sur un terrain élevé d’environ 39 pieds au-dessus du niveau des
hautes eaux. .C’est un bétiment en bois carré, peinturé en blanc, surmonté d’une lan-
terne hexagonale en fer peinturée en rouge, et & son coété sud se trouve annexée une .
petite habitation en bois peinturée en blanc. La hauteur de la tour de sa base & la
girouette de la lanterne est de 32 pieds.

Le feu est rouge fixe, élevé & 65 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux et doit
8tre visible & 8 milles de tous les points d’approche par eau. L’appareil est dioptrique de
septitme ordre. L’Aberdeen a apporté les matériaux et M. John Chisholm, le contre-
maitre des travaux, a fait le travail, aidé de gens de la localité, au cotit de $1,374.38, y
compris $246.79 pour la lanterne en fer et $91.74 pour Vappareil d’éclairage.

Pointe Tupper.—La tour a été exhaussée de dix pieds afin d’enlever les obstruc-
tions & la lumiére g]éms la direction du sud, obstructions causées par les batiments du
chemin de fer & cet endroit. On a assujetti la tour au moyen de quatre cables en fil
métallique. Les matériaux ont été pris dans la localité, et le travail s'est fait sous la
surveillance de M. McLellan, qui a employé des ouvriers de I'endroit.

Chéticamp.—I1 a été construit une nouvelle tour sur le coté nord de Ihabitation.
Cela était nécessaire par suite du peu de solidité du batiment sur lequel se trouvait la
lanterne. L’Aberdeen a apporté les matériaux, et M. John Chisholm, aidé des ouvriers
de Vendroit, a fait le travail. _

Phare de Uile Westhaver.—On a amélioré la lumidre sur I'lle Westhaver, a lentrde
du port de Mahone, baie de Mahbne, cote de la Nouvelle-Ecosse, en substituant 4 l’an-
cien mat un feu plus puissant dans une tour fermée.

La nouvelle tour est construite sur le sommet de l'le, prés de son extrémité sud-est,
sur un- plateau environ 30 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux. Clest un béti-
ment carré en bois peinturé en blanc, surmonté d’une lanterne hexagonale en fer pein-
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" turée en rouge, et du coté nord-est se trouve .une petite habitation en bois de couleur
blanche. La hauteur de la tour de sa base & la girouette de la lanterne est de 27 pieds.

Le feu est blanc fixe, élevé 4 54 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux et visible
4 12 milles de tous les points d’approche. L’appareil d’éclairage est dioptrique de septiéme
ordre.

Le changement du mét & la tour a ét6 fait le 15 janvier 1896, et le mat a ét6 enlevé.

Feux d'dtignement de Pictow.—1I1 a été décidé de remplacer les feux du mét, qui ne
donnaient point satisfaction, 4 la Ferme de Fraser, & 'entrée du port de Pictou, par des
- lumiéres plus puissantes au haut de tours fermées, et I'on a en conséquence préparé des
plans et devis et demandé des soumissions. Il n’a été requ quune seule soumission,
gélevant & $826. Cette soumission n’a pas été acceptée, & la recommandation de V'ingé-
nieur en chef, et 'on a fait construire les deux béitiments sous la surveillance de M.
John Chisholm, le contremaitre des travaux de la division. Ce dernier a acheté les

matériaux sur les lieux et employé des ouvriers résidant & cet endroit. Le cofit total
des deux tours a été de} $660.22.

La tour, dans chaque cas, se compose d'un bajiment carré en bois, & pans inclinés,
surmontée d’une lanterne carrée en bois, le tout peinturé en blanc. La tour d’aligne-
ment d’avant est située immédiatement en arriére de Pemplacement de lancien mat
d’avant, & 600 pieds du rivage, & 49 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et a 30
‘pieds de hauteur de sa base & la girouette de la lanterne.

" Le feu est rouge fixe ca.toptriqtie, élevé 4 66 pieds au-dessus du niveau des hautes
eaux, et doit étre visible en degd’de 8 milles et sur un petit, arc de chaque c6té de Tali-
gnement. ]

La tour d’arriére, située sur terre & 46 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux,
et & 384 pieds N.-O. p. O. 1 O. du feu d’avant, a 38 pieds de hauteur. La lumiére est
rouge fixe catoptrique; élevée 4 78 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et visible
en deca de 8 milles et sur un petit arc de chaque ¢6té de I'alignement.

Les deux feux d’alignement serviront 4 la méme fin que les anciennes lumiéres, mais
ils sont plus puissants et sfirs.

Déplacement du phare du port Abbot.—A. la suite de représentations faites par des
pécheurs intéressés, on se propose de déplacer le feu de mét situd & extrémité sud de
Tile Abbot, au commencement de Pannée 1897, et de I'installer sur la terre ferme & envi-
ron 1 de mille & T'est de sa présente situation, et & I'entrée en venant de la direction
sud dans le port. On prolongera aussi le temps du fonctionnement de cette lumiére de
facon & comprendre les saisons entiéres de la péche et du homard. On croit assurer le
meilleur service de ce feu en le plagant dans cette nouvelle sltuation.

Améliorations aw phare de Pile Carter.—Le 7 décembre 1896 on a amélioré la
lumié¢re du phare de I'ile Carter, dans le port de Lockeport, en remplacant P'appareil
catoptrique autrefois en usage par un appareil dioptrique de septi®me ordre fabriqué par
MM. Chance, Fréres et Cie, de Birmingham. TLe feu reste comme autrefois rouge fixe,
élevé & 66 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et doit étre visible & huit milles de
tous les points d’approche par eau.

Lumiére additionnelle sur le pont de Grand-Narrows.

Lorsque Yon a mis des lumiéres sur la partie tournante du pont de chemin de fer sur

Grand-Narrows, Cap-Breton, et établi un nouveau phare & la Pointe Gillis, 'on a cru
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que le phare maintenu jusque-la & Iona, & Vextrémité est du pont, était inutile, et la.
lumiére a été en conséquence éteinte. Des marins s'étant plaint que les feux rouge et
vert du pont tournant n’étaient pas assez visibles pour conduire au passage quand le
temps était mauvais, les autorités des chemins de fer ont fait poser une lumiére addition-
nelle blanche fixe d’'une lanterne lenticulaire hissée au haut d’une charpente en fer,
directement au-dessus des.feux rouge et vert. Cette lumiére doit &tre visible & 7 milles
de tous les points d’approche par eau. -

REPARATIONS ET AMALIORATIONS.

On a fait, & diverses stations, & part les petites améliorations et peinturages ordi-
ndires, les réparations et améliorations suivantes, saveir :—

A L'EST D’HALIFAX.

Tle George.—On a fourni huit nouvelle lampes et une nouvelle embarcation.

Plage de Meagher.—On a lambrissé les murailles de la chambre dans Phabitation
du gardien, renouvelé le plancher, installé un nouvel évier et un dressoir dans la cuisine,
puis peinturé le batiment.

Pointe Tupper.—Outre V'exhausseraent de la tour dent il a déja été parlé; Von. a.
enlevé le vieux lambris & habitation du gardien et on: 'a recouverte én bardeaux. Les-
seuils et plancher du portique et de la cuisine ont été renouvelés, et I'on a construit de
nouveaux escaliers et boisé partie d’une chambre. On a posé de nouvelles contre-
portes au portique et a la ‘cave, ainsi qu'une nouvelle toiture sur le passage de Pabita-
tion & la tour. Renouvelé également les seuils, lambourdes et pontages de la grange
et recouvert le toit en Bardea.ux. Tout le travail a été fait sous la direction de M.
MeclLellan, le charpentier contremaitre, qui a employé des ouvriers de Pendroit et s'y;est
aussi procuré les matériaux. )

Petit de Grat.—I1 a été construit & ce poste un nouveau débarcadére enTcharpente
et I'on a placé de nouvelles solives sous Ia lanterne. Le plancher de la cuisine a été
renouvelé et 'on a fait de menues réparations au seuil ainsi qu’a Vextérieur du batiment.

Lowisbourg.—1I1 a été fourni deux nouvelles lampes fontaines, le mur de la cave a
4t¢ jointoyé, et Pon a réparé le crépi de deux chambres.

Scattarie.—Le portique de la cuisine a été recouvert en bardeaux, I'on & posé deux
nouvelles portes & I'habitation, et fourni treize contrevents.

Pointe Aconi.—Réparé le briselames du débareadére.

Ile Amet.—On & fouriii dé notivellés poulies et de nouveaux garants t)ou‘r le cabyestan.
Le plancher de la ctisine & été recouivert ; on a reconstruit la cheminde 3 pa.rtlr du toit
ét réparé la cale de la chaloupe:

Pugwash. ~=On & ereusé un puits.

Ile Sairit-Paul.—On a fourni un nouveau canot de sauvetage au poste principal et

" une petite embarcation aux Phares S.-O. - Trois nouvelles dalles ont été posées & la
demeure du surintendant.

A L’OUEST D’HALIFAX.

Sambro.—Débarqué les matériaux pour réparer I'habitation du ga.rdieﬁ. On a

remplacé quaf,re vitrés 6asssés de la ]antern:ebetr revitré tous les aufres cairreaux.
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On a aussi renouvelé une solive ainsi qu’une partie du plancher dans la lanterne,
et une sole sous ancienne maison de sifflet, puis enlevé le lambrissage et couvert en
bardeaux l'extrémité ouest du batiment. La cheminée de I'habitation a été démolie
jusqu’au toit et reconstruite.

Hawre Dover—M. Martin Fader, de la Baie-3-1’Alose, a construit & 'entreprise, au
prix de $100, un nouvel abri & chaloupe. On a fourni une nouvelle chaloupe et deux
échelles pour peinturer les batiments.

1le de Croucher.—Le débarcadére a été repla.nchéle et les portes de Pabri & chaloupe
ont été munies de nouvelles pentures et d'un loquet.

Ile Quaker.—On a jointoyé les murs de fondation et fourni 60 pieds de tuyaux en
grés pour le drain de la cave.

West Irombound.—On a installé une nouvelle horloge Chanteloup & la place de
Yancienne qui était usée et a été descendue pour &tre réparée. Il a été fourni de nou-
velles poulies en fer pour la chaine des poids, ainsi que quatre cheminées en cuivre, et
Ton a réparé deux lampes. On a posé une nouvelle sole a lextrémité ouest du
magasin.

La Hove—Un mur de protection fait de coffrage a été construit le long du rivage
en face du phare afin d’empécher l'affouillement de la mer. La structure a 100 de lon-
gueur, 6 pieds de largeur et-3 rangs de hauteur, et le travail a été fait & I'entreprise. On
a posé un nouveau plancher dans la cave.

Port-Mouton.—Le plancher de la cave a été bétonné et I'on a posé un nouveau drain
partant de la cave. On a réparé les murs de fondation, ainsi que la plate-forme, et posé
de nouvelles marches & 'entrée.

Phare flottant de Barrington.—Le vaisseau a été déplacé de sa situation et halé su
le rivage pour permettre d’en nettoyer et peinturer le fond et pour calfater les bouts et
le pont. On a fourni une nouvelle embarcation et un poéle de cuisine. Aussi un nou-
veau boulon & la pompe. On avait loué une petite goélette pour faire le service pendant
que sexécutaient ces réparations.

Bon-Portage.—On a posé de nouvelles soles sous le hangar & huile, ainsi que de
nouvelles portes & la cave et une serrure au magasin du débarcadére.
Ile aw Poisson.—Posé des bardeaux sur les quatre faces du hangar a huile, et

recouvert en bardeaux un coté de la toiture. Il a été construit du .coté est de I'habita-
tion une rallonge de 18 x 15 pieds devant servir de cuisine.

Sissiboo.—On a renouvelé quatre seuils, partie des montants, une poutre et partie
des deux poteaux corniers; on a lambrissé deux cotés de la tour, enlevé les anciens
lambris et posé des bardeaux partout. De nouvelles marches ont été posées & la porte
d’entrée et on a remplacé un carreau de verre brisé. Le mur de fondation a été réparé et le
batiment peinturé. Le travail s'est fait sous le dlrectlon de M. McLellan, qui a employé
des ouvriers de 'endroit.

. Ile Haute.—Il a été dépensé vingt dollars a réparer la toiture. On a réparé le
crépi dans les chambres, et la citerne de la cave a été recouverte d'une couche de ciment.

Kingsport——Deux des poteaux corniers en bois de la lanterne qui obstruaient la.
lumiére du c6té de la mer ont été enlevés et remplacés par d’autres en fer, ce qui a
nécessité le changement des carreaux en d’autres plus grands. Les panneaux en verre de

la porte d’entrée ont été remplacés. .
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On a posé des cornets de brume mus '3 bras aux postes additionnels suivants de
cette division, sav. : Havre de Canso, Pointe Marache, Arichat, Ile du Jersiais, Ile Quaker.,
Les gardiens devront s'en servir en temps brumeux en réponse aux signaux des navires.

SIGNAUX DE BRUME.

Plage de Mauger.—Réparé et reposé le piston du tuyau d’aspiration, et réparé égale-
ment les conduites d’eau.

Scattarie—Il a été posé une nouvelle chaudiére dans la chambre du sifflet, la
vieille chaudiére ayant été condamnée. La vieille toiture en tole galvanisée a été
enlevée et le toit a été recouvert eu feutre & 1'épreuve des étincelles de McAvity. On a
. enlevé le lambrissage des murailles du batiment et on a posé du bardeau. La chambre
de la machine a été revétue de planches en épinette de 3 pouces, et le plancher bétonné.
Il a été fourni un nouveau chronomeétre a la chambre de la machine, et on a renouvelé
les conduites et gouttiéres communiquant & la citerne.

Cranberry-Head.—De nouveaux bouilleurs ont été posés & la chauditre.

Ile Saint-Paul.—L’ancienne chaudiére n’étant pas stire, MM. Matheson, de New-
Glasgow, sont & en construire une nouvelle & I'entreprise, au prix de $952. Cette
‘chaudiére sera envoyée & la station quand elle sera, terminée, puis installée et servira
comme chaudiére de rechange. IL’arbre & manivelle a ét¢ muni de nouveaux coussinets,
et I'on a posé un nouveau tuyau au réservoir,

Cap-Race.—11 a été fourni 200 nouveaux tubes pour la chaudiére, ainsi qu’un nou-
veau jeu de barreaux de grille. La vieille machine automatique Crosby a été emportée
et remplacée par une nouvelle.

Chebucto-Head.—On a calfaté les coutures et supports de la chaundiére et posé du
ciment autour des supports, & Vintérieur. Un nouveau tuyau & vapeur a été installé
pour relier les deux chaudiéres & la machine Crosby. Ajusté également deux soupapeg
sphériques. :

Ile au Phogque.—L'on a ajusté des tirants & des plaques dans le hangar 3 houille
pour V'empécher de s'ouvrir.

Yarmouth.—On a fourni un jeu de barreaux de grille et ajusté un nouveau tuyau 3

Vinjecteur. Ajusté également de nouveaux tuyaux de siffiet par suite du changement
de position du sifflet.

Lleoma: Eglantiers—Le 28 mars deruier I'ancienne maison dusifflet a été complétement
détruite dans un incendie, le feu ayant probablement pris aux poutres en bois du plan-
cher sous la fournaise. La chaudiére a été endommagée, presque toutes les pitces de
montage détruites, et la pompe auxiliaire a ét€ mise hors de service. Des mesures immé-
diates ont été prises pour utiliser de nouveau P'ancienne chaudiére ; on a construit une
remise temporaire et 'alarme fonctionnait de nouveau le 1 jour de mai. Ila été décidé
de mettre ce poste sur un bon pied & tous égards. Des plans et devis ont &té préparés
pour un nouveau batiment, et MM. Matheson, de New-Glasgow, sont & fabriquer une
nouvelle chaudiére. Quand la chauditre sera préte on Penverra 4 la station pour lins-
taller & coté de Iancienne, en sorte que il ny aura pas, 4 Pavenir, d’occasion pour arrétep
les opérations, pendant que se feront les réparations. (Yest Vintention de construire le
nouveau batiment & la journée, dans le cours de la prochaine saison.

Cap d’'Or.—La nouvelle chaudiére envoyée Iannée dermére a été installée et est
maintenant utilisée.
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Il au Sable.—La ligne téléphonique a été réparée en- juillet et aotit, et 1a plupart
des réparations exécutées par nos employés.

RIS

Les sauterelles ont dévasté I'ile et il a ét4 envoyé aux stations, & 1’a.utomne, 50 tonnes
de foin pour hiverner les bétes & cornes et poneys sauvages.

Des rapports regus au printemps annoncent que quatre poneys seulement sont
morts depuis I'automne.

Le six remises-abris construites dans les localités ot les-poneys doivent vraisem-

blablement se réunir pendant les tempétes sont une grande protection—on remplit de
foin tous les rateliers & ces abris.

Chevaux sauvages.—Cent seize poneys ont ét6 expédiés de Vile et vendus & Halifax.,

Atocas.—I1 n'en a été recueilli que deux ou trois barils qui ont été apportés &
Halifax.

La principale station & signauz.

4 la citadelle & Halifax et Camperdown.—A ce dernier endroit on a érigé un nou-
veau mat & siginaux plus gros que Pancien et muni de meilleurs appareils. La dépense
4 la citadelle a consisté dans certaines réparations exécutées au mit et aux vergues et
T'achat de la quantité ordinaire d’étamine pour pavillons.

L’ancien code de signaux a été changé et de beaucoup simplifié d’aprés les instruc-
tions du capitaine H. V. Kent, I. R., le surintendant des signaux.

Ce nouveau code a ét¢ imprimé et lon a.lithographié la carte indiquant les signaux
pour les navires de guerre, paquebots et autres bateaux 4 vapeur, navires de I'Etat qui
pénétrent dans le port d’Halifax, ainsi que pour les navires de toutes classes, tant pour
le jour que 'pour la nuit. Un état classifié des navires signalés & Halifax pendant Pannée
indique le chiffre de 2,230, contre 2,078 pendant les douze mois précédents, soit un gain
de 152.

Balises dans I' Anse Atlamtique, Ile Saint-Paul.

Une maison pour abriter le marégraphe; peinturée en blane, que on a construite 3
environ 40 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux dans la baie, & I'Anse Atlantique,
Ile Saint-Paul, & Ventrée du golfe Saint-Laurent, fournit maintenant un point de
repére trés visible sur la cote de 'ile

On a placé une balise circulaire blanche sur le versant de la colline plus haut que le
marégraphe ; ces deux objets placés en ligne dans la direction N.-O. } N. dirigent au
sud du “Big Dick”, un rocher dangereux sur lequel la mer se brise avec violence au
large de Pextrémité nord-est de 'anse.

L’alignement en question fournit un excellent guide aux navires qui ancrent dans
15 brasses au large de l’anse.

Bouées additionnel?es.

On a placé une boude-espar peinturée en blanc qui sera maintenue pendant chaque
saison de navigation sur lextrémité est de la batture prés du quai de I'Etat, dans anse
située entre la Pointe Cossett et la Pointe McAdam, sur le c6té nord de la Baie de I’ Est,
Grand lac Bras-d’Or, dans le comté de Cap-Breton, pour rendre plus sfire l’approche
du quai. -
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Il a été aussi établi une boude-espar en bois pour marquer extrémité ouest de I'étendue
d’une brasse de profondeur entre la Pointe Cossett et la Pointe McAdam, sur le c6té
nord de la Baie de I'Est, Grand lac Bras d'Or.

Cette bouée que l'on a peinturée en rouge sera maintenue pendant chaque saison de
navigation.

. .
Une bouée-espar en bois est ancrée dans cing brasses d’eau sur le bord est de la

batture de I’Anse Purcell, laquelle se trouve du coté ouest de l'entrée du bras nord-
‘ouest, port d’Halifax.

Une bouée-baril en fer rouge a été établie le 13 mai dernier sur le coté sud de la
batture Pollock, située au sud de la Pointe Enragée, dans le comté de Lunenburg, sur
la cote sud de la Nouvelle-Ecosse, et se trouve ancrée dans 7 brasses d’eau & environ §
de mille au sud du bout de la Pointe Enragée.

La bouée-éspa.r Touge qui marquait jusqu’ici Pextrémité est du The Bar ou de la
batture s'étendant & environ 2% milles 4 est de la pointe Carey, sur le c6té nord de

Ventrée du Grand Bras d’Or, a été rempla.cee par un bouée-baril en fer, peinturée en
rouge.

On a ancré une bouée-eépa.r en bois rouge sur le bord sud de la batture, & mi-chemin
entre la bouée-baril en fer et le phare de la Pointe Carey.

La bouée-baril noire qui marquait la situation de I'endroit de délestage, au large de
Tidnish, N.-E., dans la baie Verte, entre les comtés de Cumberland, N.-E., et Westmore-
land, N.-B., a été ancrée I'année derniére dans une nouvelle position & % mille N.-O. du
chenal d’entrée du bassin de radoub, et tout navire qui veut se défaire de son lest dans
le havre de Tidnish doit le jeter entre la bouée décrite et Tidnish-Head. Il ne devra
étre jeté de lest pour aucune raison & l'est de la boude.

Quatre bouées-espars ont été placées a des intervalles entre la batture du Cap
Thrum et le Passage de I'Est, a une distance de 3,000 verges des buttes d’arrét du.
champ de tir & la carabine de 'Etat, sur I'lle de McNab, port de Halifax, afin de mar-
quer les limites extrémes de la zone du danger, 4 raison des exercices de tir annuels des

troupes sur Vile. Ces espars ont été peinturés en rouge et sont surmontés de tétes de
croix peinturées en rouge et en blanc.

"Le 10 juillet 1896 on a découvert un certain nombre de mines sous-marines au
large de l'ille George, port de ‘Halifax, etlon a marqué I'étendue dangereuse de bouées
consistant en barils verts portant le mot Torpedo peint en lettres blanches, et les vais-
seaux ont en conséquence été avertis de ne point jeter Pancre ou passer dans les limites
de V'étendue ainsi indiquée par des bouées qui y resteront jusqu'au 31 décembre 1896.

11 a ét6 décidé de réserver permanemment 'étendue contenant ces mines pour des
fins de mine sous-marine, et les navires ne devront point empiéter sur cette réserve.

Une bouée de tonnelage peinturée en noir et portant & son sommet en lettres blan-
ches les mots Pointe Aconi a été établie, le 15 juillet 1896, sur les hauts-fonds de la
pointe Aconi, dans le comté de Victoria, sur.la cote est de I'lle du Cap-Breton.

La bouée est ancrée dans 7 brasses d’eau a  de mille E. par N. 4 N. du bout de la
Pointe Aconi.

La bouée & cloche du récif de Saint-Jean marquant le récif, prés de Pubnico, dans‘_
la baie des Chaleurs, enportée & la dérive ou enfoncée & son mouillage en avril dernier,
_ a été remplacée par une nouvelle boude le 2 mai suivant.
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La bouée 4 sifflet automatique maintenue sur la batture de Lurcher, “dans la baie
de Fundy, au large de la cote du comté de Yarmouth, était décrite d’une fagon inexacte
dans la liste des phaies et signaux de brume du Canada. Cette bouée est peinturée en

rouge avec bandes horizontales noires et les mots Lurcher Shoal en lettres blanches.
Elle est surmontée d’un sifflet de 10 pouces.

Boude-baril du Roaring-Bull.

La bouée a été enlevée par le Lansdowne et remplacée par une autre en novembre
1895, ainsi qu’en mai 1896.

Boude & cloche des récifs de la Trinité.

Cette bouée a été enlevée par le steamer Lansdowne en novembre 1895, ainsi quen
Juin 1896.

Bouées de Yarmouth.

Le steamer Lansdowne a pris soin de ces bouées, qui sont enlevées deux fois par

année. Les boudes étaient deplamées en avril dernier et ont été remises en place par
Y Aberdeen.

" Boude automatique dw Rocher Blond.

La bouée de cet endroit s'est détachée le ou vers le 22 novembre 1895, et a été
retrouvée par la goélette Speculator, capitaine McDonald. Par suite de la difficulté de

tenir une bouée & cet endroit pendant longtemps, on-la retire malntenant a tous les
trols mois.

DIVISION DES PHARES DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Cette division comprend tous les phares et les autres aides pour la navigation, se
trouvant dans les limites de cetite province, tant dans la baie de Fundy que sur le golfe
Saint-Laurent. Le vapeur Lansdowne, sous la direction de Vagent de la division du
Nouveau-Brunswick, s'occupe des grandes bouées que le gouvernement maintient sur la
cote de la baie de Fundy qui se trouve dans la Nouvelle-Ecosse, mais pour les autres
fins, elles sont sous le contréle de Iagent de la Nouvelle Ecosse.

_ Cette division est sous la direction de M. F. J. Hardy, 'agent du ministére & Saint-
Jean, N.-B., pour toute la division.

Les phares, etc., ont été inspectés par M. John Kelly, Pinspecteur des phares.

Il y a dans cette agence 120 plans, 1 phare flottant et 12 signaux de brume & vapeur.

Le nombre des gardiens et mécaniciens employés aux phares et signaux de brume

-est comme suit :<—86 gardiens de phares, 7 gardiens de phares et mécaniciens de signaux
-de brume, 5 mécaniciens et 5 aides, en tout 103" personnes.

' AIDES NOUVELLES POUR LA NAVIGATION ET AMELIORATIONS DES AIDES DEJA EXISTANTES.
Qreen-Head, riviére Saint-Jean.

11 a ét6 construit un nouveau phare & Green-Head, & 24 pieds a l'est de l’emplace—

ment de I'ancienne lumiére sur un méat, laquelle a été discontinude.
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- Le phare est un bs,tlment carré en bois, de couleur blanche, de 50 pieds de ha.uteur,
situé & 105 au—dessus du niveau des hautes eaux. L’appareil d’éclairage est dioptrique,
le fou est blanc fixe, élevé & 150 pieds a\_l—dessus de la surface de l'eau, etest visible & 10
milles de tous les points d’approche par eau.

Le travail a été fait & Uentreprise par M. G. W. Palmer, le plus bas soumissionnaire,
le prix de Pentreprise étant de $579.

Changement au phare du débarcadére de Palmer.

11 a été construit une tour devant servir de phare sur le nouvean quai de 'Etat, an
débarcadére de Palmer, sur la rivitre Saint-Jean, et le feu a été allumé le 6 avril 1895,

La tour se trouve prés du bout du quai, & 1,200 pieds au nord de la position du feu
temporaire sur I'ancienne jetée.

La tour est un batiment carré en bois, de couleur blanche, & 28 pieds de hauteur de
la base & la girouette de la lanterne. Le pont du quai est & 13 pieds au-dessus de I'ean
basse. .

L’appareil d’éclairage est dioptrique et le feu est fixe, blanc, élevé & 34 pieds au-
dessus du niveau des hautes eaux, et est visible & 11 milles de tous les points d’approche.

Le travail de construction du nouveau batiment a été fait & V'entreprise par MM. -
G. W. et B. R. Palmer, la plus basse soumission étant de $249.

»  Le feu temporaire de 'ancien quai a été éteint quand on a allumé celui-ci.

Feux de balise & lo pointe de Reed.

Les trois feux allumés au haut dun lampadaire sur la pointe de Reed, dans la cité
de Saint-Jean, sont maintenant éclairés & I'électricité au lieu de I'dtre au gaz. Unelampe
incandescente de 64 bougies a été placée dans chacune des trois lanternes de rue en
usage jusqu’ici. Au cas d’accident survenant dans’appareil d’électricité, on reprendrait
temporairement I’éclairage au gaz.

Les feux ont donné satisfaction depuis que le changement a été opéré.

Le cotit:
d’entretien de ces feux est de $115 par année.

Feoux dalignewent du port de Shédiac.

Les positions des feux d’alignement sur le quai de la Pointe-du-Chéne ont été
changées de fagon 4 convenir au changement du chenal, causé par un dragage récent.

Le feu d’alignement d’avant, méit et hangar ont été transportés de leur position sur
lextrémité du quai du chemin de fer du Nord de la Pointe-du-Chéne au coin nord-ouest
du brise-lames de U'Etat, & une distance de 358 pieds N.-E.  N. de 'ancienne position,
et le feu d’alignement d’arridre, mat et hangar, sur Pextrémité du quai du chemin de fer
du Sud, ont été transportés & 23} pieds 8.-E. § E. ou & a.ngles droits de lalignement de
Yancienne position.

Le batiment du sud a été exhaussé de 2 pieds 6 pouces et celui du nord d’environ
3 pieds. On a construit une nouvelle fondation de méme qu’un brise-glace pour les
protéger.

11 a ét¢ allumé pendant 'année deux nouveaux feux d’alignement, sur des terrains

appartenant & Jude Landry et Thaddy Gould, & environ un mille et demi du quai de la
Pointe-du-Chéne en gagnant le Cap-Brilé.
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Les vaisseaux qui traverseront 'alignement de ces nouveaux feux feront bien de se
diriger vers les balises de I'lle Shédiac afin d’éviter le rocher Zéphir pour lequel ils ont
été placés la.

Dossity White a construit les méts ot hangars, au colt de $63.

Changement du few d’alignement d’avant & Néguac.—Le feu d’alignement d’avant
sur le quai de Néguac a été transporté du mat et hangar situés au nord-ouest de Vancien
bloc au bout du quai public, & un nouveau mét et hangar & c6té de la chaussée du quai,
4 45 pieds au sud-ouest de 'ancien. ’ '

Le feu est 4 une hauteur de 25 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux.

Few d’alignement aw goulet de Néguac. 7

Par suite du changement du chenal au goulet de Néguac, Von a cru désirable de

rallumer, le 28 octobre 1896, 'ancien feu d’alignement d’avant qui avait été éteint
en 1894.

C’est un feu rouge fixe, hissé & un mat, avec hangar blanc & sa base. L’appareil est
catoptrique.

Le mat est & 900 pieds sud par ouest du feu principal, et P'alignement conduit a la
bouée marquant la traverse de la batture extérieure et indique aussi le milieu du chenal
‘et fait'éviter les battures sud et nord.

.

Changement dans la disposition des feux au Goulet de Tracadie-Nord.

Le chenal traversant la batture au Goulet de Tracadie-nord indiqué par des feux
d’alignement situés sur la cote sud du goulet, a pris un tel cours au sud pendant I'été
dernier qu’il a fallu transporter le feu d’alignement sur le c6té nord du chenal.

Le feu principal est maintenant établi dans un bloc en caisson sur une batture de
sable, & environ 1,200 pieds en deca de la plage nord, et le mat et hangar du feu d’avant
sur des piles, & 203 pieds 8. 41° B. du feu principal. Les deux feux guident & la meil-
leure traverse sur la batture.

Goulet de 1'racadie-Sud.

Le chenal traversant la batture au goulet de Tracadie-Sud a été changé par P'action
de la mer et se trouve a peu prés a 300 pieds au sud de son ancienne position.

Comme on ne pouvait placer les feux d’alignement de facon & conduire & travers le
nouveau chenal, le feu d’alignement le plus avancé a été éteint, et la lumiére rouge fixe
qui était autrefois le feu d’alignement d’arriére a été continuée comme phare cotier.

Le bout du quai de 'Etat & Hillsborough, sur la riviére Petitcodiac, a été tellement
endommagé qu’on ne pouvait plus se servir du petit phare en charpente qui s’y trouvait,

En conséquence le feu blanc fixe qui y était exhibé a été éteint.

CHANGEMENT DE COULEUR DES FEUX DU PORT A SAINT-JEAN.

Le 1% mai 1896, le phare-balise situé sur la pointe de la batture, sur le c6té ouest du
chenal dans le port de Saint-Jean, a été changé de blanc fixe en rouge fixe, et la lumiére
au bout du brise-lames de 'Etat 4 la Pointe du Neégre a été changée de rouge fixe en
blanc fixe.
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Les lumiéres restent les mémes & tous autres égards.

Ce changement a été effectué par suite de la difficulté éprouvée a distinguer le
phare-balise des lumitres électriques de la cité de Saint-Jean.

REPARATIONS AUX STATIONS EXISTANTES.
Phare-balise de Saint-Jean.

On a recouvert en bardeaux le c6té sud de la toiture de I'habitation, et posé du
nouveau plomb dans Pangle du toit. - On a aussi posé.un certain nombre de madriers
dans le bloc, ainsi que quelques madriers sur le pont.

Phare du port au Castor.

On a réargenté & cette station deux des réflecteurs en usage ainsi que deux réflec-
teurs additionnels au prix de $30. On a aussi réparé les lampes, ce qui a cofité $30.

Il a été aussi fait pendant 'année d’autres réparations dont le cotit s'est élevé a .

$26.88.

Signal de brume de Dile du Gros Canard.

On a posé une nouvelle chauditre 3 cette station en juin dermer La chaudiére
avait été fabriquée par MM. Carrier, Lainé et C* au cott de $1,386.17. Un nouveau
jeu de tubes a été posé dans I'ancienne chauditre en janvier dernier. '

On a agrandi I'habitation du gardien par une rallonge de 21 sur 16 couverte en bar-
deaux et crépie, & deux étages, et contenant cing chambres, au cotit de $400.
Phare de Vile Bliss.
La lanterne et le pont ont été peihturés.‘ Le dessus des chemindes de Ihabitation
_a ét6 refait et un des plafonds crépi.
Signal de brume et phare du Cap Enrageé.
La pompe a été réparée, Il a ét& posé un nouveau toit sur le c6t6 nord dela grange,
e toit ayant été emporté par un violent coup de vent.
Phare du Cap Jourimain.
M. Alfred Thériault a été envoyé d’Ottawa pour réparer le mouvement d’horlo-
gerie. La lanterne a aussi été pemturée
Phare de la: Pointe de Cassze

M. Alfred Thériault a réparé le mouvement d’horlogerie du feu tournant.

- Phare et signal de brume d'Escuminac. -

Lon a fait des réparations considérables & la tour qui était pourrie.

- Il a été placé dans la tour cmq morceaux de bois de 4 pieds de longueur et de 14

pouces carrés, dinsi que deux morceaux de nouvelles soles, et ¢ batiment a été entiére-
ment peinturé.
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La station du signal de brume a 666 recouverte en hardeaux et peinturée 3 Vexté-
_rieur. ) } _

Les granges et dépendances ont été recouvertes en bardeaux, complétement répardes
et blanchies & la chaux..

. On a posé un tuyau en fer de 2% pouces & 120 pieds plusloin dans le marais, afin de
mieux assurer I'approvisionnement du résérvoir, et 'c’est le mécanicien qui a fait la plus
-grande partie de I'ouvrage.

Phare duw Rocher Gannet.

‘Tla ete placé deux nouvelles échelles sur le eoté ouest, et 'on a construit une pemte
forge de 17 pieds carrés.

- Comme le batiment abritant la battene electnque était trop petit, on ’a agrandi de
quatre pieds de chagque coté. L’on a aussi agrandi la plate-forme entourant habitation
en construisant une levée de 32 pieds par 27 que V'on a recouverte de madriers d’épinette
de deux pouces.

Les planchers de habitation ont été renouvelds, on a revétu les plafonds de deux
chambres, et d’autres réparations ont été faites dans deux des chambres de la tour.

Le tramway a ét¢ replanchéié et il a été posé partie d’une nouvelle cléture autour
de la plate-forme. La maconnerie a été rejointoyée et 'on a blanchi & la chaux tous les
batiments. )

Phare du lac aux Otes.

L’appareil de rotation a été examiné par M. A, Thériault, d’Ottawa. On couvert
en toile & voile la plate-forme de la lanterne. Replanchéié I'habitation, on a planté
des arbustes -dans la cour et autour des batiments pour empécher que le sable ne soit
emporté par le vent et que les fondations des batiments ne soient sapées.

Phare de Gmn'd—H arbowr.

On a constaté que les murs en pierres du batiment tombaient en ruines, M. Robert
Bell les a réparés, et le colt du travail et de trois barils de ciment s'est élevé a $21.75.

Station du signal de brume de Grand-Manan.

On a placé un nouveau jeu de tubes dans la grande chaudidre. On a remonté en
briques le réservoir de la station du signal de brume ainsi que celui de Ihabitation. M.
Robert Bell a fait le travail et cela a coiité pour le magon et ses aides $51.25.

On a posé une nouvelle dalle en bois autour de 'habitation.

Phare de Uile au Foin.

\

Il a ét6 érigé a cette station un nouveau batiment pour le gardien au cofit de

$100.49:

Le batiment a 20 par 14 pieds et des poteaux de 8 pieds, ainsi qu une toiture incli-
née. Le travail a été fait par le gardien.
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Phare et signal de brume de Head-Harbour.

Le tramway en bois de la station qu'une tempéte avait emporté Vautomne dernier

a été réparé par le gardien et son aide, le travail cotitant $10. Le hangar & bateaux

situé sur le quai a été reculé d’'une vingtaine de pieds et mis dans un endroit plus sir.

On y a posé une rangée de piéces de bois et le plancher a été renouvelé avec des madriers
d’épinette de deux pouces. IL/on a aussi réparé les marches qui y conduisent.

Le tramway de la station du signal de brume avait été emporté & une distance de

.94 pieds. Le gardien I'a renouvelé en travaillant Iui et son aide, au cofit de $10. Le

hangar & bateaux avait été enlevé de dessus les poteaux et il a fallu en poser de nouveaux

ainsi qu’une sole. Le toit a été en partie couvert en bardeaux et l'on a cloué de nouveau
les vieux bardeaux. On avait les matériaux nécessaires pour ces réparations.

De nouvelles piéces de bois et un nouveau plancher ont été posés sur le quai et le
brise-lames, et 'on y a mis du lest pour:-rendre I'ouvrage plus solide.

On a placé de nouveaux tubes dans I'une des chaudiéres.

Il a été construit un nouveau hangar a houille de 20 par 16 pieds avec des poteaux
de 12 pieds.

Le gardien et son aide ont fait tout le travail & cette station.

- Phare flottant “ Jennie”, bate Miramichs.

Ce navire a été peinturé en rouge depuis la lisse. jusqu’a la ligne d’eau, et l'on a
peinturé en blanc Vintérieur des bastingages ainsi que les méats. Il a ét6 donné deux
couches de peinture blanche & la maison.

Le fond a été gratté et calfaté aux endroits ou cela était nécessaire, puis peinturé.
On a posé de nouvelles gouttiéres de cinquante pieds de longueur du coté de Pabord.

Fourni quinze brasses'de chaine et vingt brasses de corde pour les drisses de la lanterne.
Il a été aussi fourni quatre nouvelles lanternes.

Phare et signal de brume de Vile aux Pkoques Machias.

L’ancien tramway fait de pi¢ce de bois de 8 par 10 pouces avec barres transversales
4 tous les 6 pieds ayant été emporté au cours de I’hiver, on.a construit un tramway en
fer de 210 pieds de longueur et une largeur de 5 pieds 1 pouce entre les rails, et fourni
42 crampes de 5% pouces de largeur rivées au moyen de six boulons de § dans chaque
crampe, et des boulons de différentes grosseurs et longueurs dans le rocher avec eil au
bout pour recevoir les crampes. Le cofit total de Pouvrage a été de $558.41. Tout le
travail a ¢t fait & la journde sous la surveillance de Vinspecteur des phares. Ila été
construit & la station une forge de 18 pieds sur 13 pieds pour faire ce travail.

Deux courbes ont ét6 posées & la tour du phare de Vouest & Vintérieur du coté du

sud, et 'on a aussi renouvelé une partie du plancher. On a posé de nouvelles soles et
un nouveau plancher dans le porche. "

De nouveaux seuils ont été posés sous la porte et la chape plate dans la chambre
de la machine. On a approfondi un des réservoirs. La machinerie a été réparée, net-
toyée et peinturée. I’ habitation a été réparée et on a construit un nouveau drain &
partir de ’habitation jusqu’a la levée. Il a été également érigé 36 perches de nouvelles
clotures et la grange a été recouverte en bardeaux. On a aussi fourni une nouvelle
embarcation au cotit de $50.
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Signal de brume et phare de Miscou.

M. Thériault d'Ottawa a réparé L’appareil de rotation.

11 a été posé une nouvelle sole sous le hangar & houille ainsi que de nouveaux blocs
sous les soles.

Phare, station de signaux et signal de brume de Uile aux Perdriax.

I1 a été posé un nouveau plancher de madriers en épinette blanchis au phare, et
Von a fait une armoire pour Phuile et un coffre pour le charbon,

L’ancien garde-corps et la plate-forme autour du mat, & la station des signaux, ont
été enlevés. On a reconstruit une nouvelle plate-forme de 10 pieds de longueur par 6
pieds de largeur et 7 pieds de hauteur au-dessus du terrain, Vassujettissant aux cotés
de la station de signaux au moyen de bois de colombage et de madriers. Cette plate-
forme a été planchéiée et on y a posé autour un garde-corps.

Un nouveau plancher de madriers en épinette a été posé dans la cuisine de I’habi-
- tation ainsi qu’un revétement autour des murs. Construit un drain depuis évier de la
cuisine jusqu’au bord de V'eau, et enlevé le rocher du coté de la chaussée pour permettre
.4 un attelage d’y passer. Le cofit total, y compris les matériaux et le travall g'est élevé
4 $185.57.

Au signal de brume on a enlevé la balustrade sur le sommet du toit de la chambre
de la machine, couvert 'aréte du toit avec du zinc de 7 pouces de largeur et 60 pieds de
longeur, réparé les saillies en plomb autour du tuyau & vapeur conduisant au sifflet, posé
de nouveaux couvercles aux écoutilles de la toxtme, et pendu quatre nouvelles portes
ouvrant dans la chambre de la chaudiére.

Construit une nouvelle rewmise de 12 par 18 pieds & Pouverture de la grande porte
de la chambre de la chaudiére.

MM. D. McLachlan et Fils, fabricants de chaudiéres, ont posé cette année une
nouvelle chaudiére.

Eilevé Vancien couvert et les c6tés du réservoir 4 la chambre du sifflet et posé 6
nouvelles lambourdes de 27 pieds de longueur de 8 par 7 pouces, enlevé la terre pour les
poser, et couvert ces lambourdes de 2,000 pieds de madriers en épinette de 3 pouces.

Tous les batiments ont été peinturés.

Phare de la baie Passamaguoddy.

Les marches du débarcadére ont été emportées dans le cours de I'hiver dernier et
Pon a construit de nouvedux escaliers en fer de 27 pieds de longueur sur 3 pieds 1 pouce
de largeur, avec cotés en fer de 5} pouces d’épaisseur, avec marches jusqu'au premier
débarcadére solidement boulonnées et assujetties au caisson ; puis en continuant jusquw'an
débarcadére supérieur on a posé un escalier en fer conduisant du débarcadére supérieur
au débarcadére d’en bas. Le pont a été replanchéiée et 'on a posé un nouveau garde-
corps autour. Des mains courantes en fer ont été posées aux escaliers. Le travail de
menuiserie a été entiérement fait par le gardien.

On a blanchi & la chaux le caisson, I'ouvrage en chevalets ainsi que toutes les cham-
bres de 'habitation ; on a aussi tapissé deux chambres de papier peint.

Phare de la Pointe-au-Pois.
Réargenté deux des réflecteurs.
Le plancher de la cave a ét¢ cimenté et 'on a construit un drain & partir de la cave.
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Signal de brume de la Pointe Lepreaw.

Les chaudiéres et la machinerie ont été répai'ées d’une fagon compléte.

Phare de Pokemouche.

On a posé de nouvelles soles au phare d’alignement et replanchéié la plate-forme, &
laquelle on a mis un nouveaun garde-corps.

Signal de brume et pkwré de Quaco.

Le toit de habitation a été en partie recouvert en bardeaux et Ion a posé du nou-
veau plomb dans la gouttiere. Le plomb sur la lanterne a été levé et remplacé en partie
par du nouveau. '

On a peinturé Phabitation de méme que le phare. Réparé le toit de la lanterne au
cott de $36.45. ;
Le signal de brume a été peinturé. On a placé a cette station une nouvelle chau-

diére fabriquée par Carrier, Lainé et C*, de Québec. 20 nouveaux tubes ont &té posés
dans I'ancienne chaudiére. A

Le tablier-du débarcadére de la grue flottante a été refait avec de nouveaux maté-
riaux, les madriers et I'un des daviers ont été remplacés. On a posé une nouvelle paire
d’échelles conduisant du débarcadére d’en bas & celui d’en haut.

Il a été construit un nouveau hangar & houille au cofit de $65.

Few du Sud-ouest.

11 a ét6 payé la somme de $25 pour réparer la chaussée conduisant de l’anse du
Loup-Marin & la station. -

Un nouveau sommet ou couvert intérieur en fer a. eté placé & Vintérieur du sommet
de la lanterne par M. Gédéon Hevenor. Le poteau du pavillon a été détruit pendant
une tempéte et 'on a .accordé la somme de $10 pour le réparer..

Cing nouveaux verres 3 lanterne ont été posés dans la lanterne. On a posé une
nouvelle plate-forme en avant des batiments ainsi que de nouvelles marches conduisant &
Phabitation. Egalement un nouveau plancher dans la grange.

- Feu de la. Pointe aux Epineties.

Cette station a été peinturée et 'on a posé de la nouvelle toile surle toit de la tour.
Le pont conduisant au phare a été réparé.

Few de Swallow-Tail.

Fourni une nouvelle pompe qui a été placée dans la cuisine de Thabitation. On a
posé de nouveaux madriers autour de Phabitation, refait les dalles et posé de nouvelles
soles sur les cotés sud et ouest du batiment. :

Le tramway a été réparé et on a posé de nouveaux madriers & la plate-forme de la
grue sur une distance d’environ 100 pieds.

De nouvelles soles et de nouveaux poteaux ont été placés sous la remise & bateaux.
Le cofit des réparations mentionnées plus haut a été de $88.50 pour la main-d’euvre, et
de $51.54 pour le bois.

Outre ces réparations I'on a exécuté les réparations, ordinaires, remplace les ravitail-

1ements, et pemture 3 tous les endroits ol ¢’était nécessaire.
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SERVICES DES BOUKES.

Le service des bouées dans les différents ports sous le contréle de I'agence du Nou-
veau-Brunswick a été fait d’'une maniére tres satisfaisante ; ouvrage presque partout a
été exécuté a l'entreprise sous la surveillance des capitaines de ports.

Les bouées de cotes des deux divisions de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Bruns-
wick ont été desservies par le steamer Lansdowne.

* Listes des boudes de cdtes.

Blond Rock............ Automatique...... Nouvelle-Ecosse. . . ... Noire.

John's Ledge........... Cloche............ “o Rouge

Old Woman............ Baril....... N oLl Rouge.

Old Man............. Baril..... ....... “ [P Noire.

Pease’s Ledge........... Baril......... . « ..%...Rouge
Yarmouth Fairway, S.0. Automathue ...... “o L. Noire et blanche.
Yarmouth Fairway, N.O.. Automatique...... “o . Rouge
Yarmouth Fairway...... Cloche....... .... “ L Rouge.

Boaring Bull........... Baril............. “o Ll Rouge

Trinity Rock........... Cloche..... ...... A Rouge.
North-west Ledge. ...... Cloche..... ...... [, Rouge et noire.
Chebogue. ... .......... Baril............. “ Ll Noire.

South Wolf............. Automatique. .. ... Nouveau-Brunswick. . . Noire.

Pointe Lepreau.........Automatique...... v “ «...Noire et blanche.
Split Rock............. Automatique...... “ ....Noire.

Black Point............ Automatique. .. ... « ....Noire.

Partridge Island.... ....Bateau bouée-cloche. « .. Noire.

Quaco Reef............. Cloche.,..... .... ¢ ....Noire.

Quaco Ledge........... Cloche .......... ¢ «...Rouge.

Quaco Shoal........ PPN 27:7 | « ....Rouge.

Bateaw boude-cloche aw large de Uile aux Perdrix

Le bateau a été amené & Saint-Jean en novembre dernier pour y subir des_répara.-
tions, et on I'a remplacé par une bouée-cloche du modeéle Trinité.

La bouée était en trés mauvais état et on ne I’a réparé que pour la faire durer six
autres mois. On lui fera subir alors des réparations importantes.

Boude automatique de la Pointe-Noire.

Cette boude a été enlevée et remplacée par le steamer Lansdowne, dans 'automne
de 1895, et le 3 juin 1896 la bouée a été grattée et peinturée et 'on a examiné ses ancres.

Boudes de Belle-Ile.

M. G. W. Palmer entretient & Dentreprise dans la baie de Belle-Isle deux bouées-
espars et deux bouées-barils. Le montant de P'entreprise est de $45 par année, et le
contrat se termine le 1° mai prochain.

M. Isragl Nobles entretient aussi & cet endroit, moyennant $20 par année, une
bouée-baril et quatorze balises. 29
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Bouée de Bouctouche.

M. Jacob Babineau, qui avait Pentreprise pour'placer quinze bouées a quitté le pays
Tautomne dernier. Les bouées ont été placées au printemps sous la surveillance de M.
John Smith, les cautions de M. Babineau Vayant autorisé & faire faire ouvrage. Le
montant de 'entreprise est de $42.

L’entreprise de M. Frank LeBlanc, s’élevant a $18 par année, pour placer et entre-

tenir environ 200 branches d’arbres & partir du pont 4 Sainte-Marie, expire le 28 juin
1898.

Bouées a Bathuist

. o
" M. E. D. Chase a entrepris d’entretenir vmgb—cmq bouédes & cet endroit pour la
somme de $150 par année. : .

Ls travail a été-fait d’'une manieére satisfaisante. Le contrat expire le 1 mai 1897

""" Bouées du port du Castor et de Black.

M. Philip Hatten entretient 4 ces endroits neuf bouees au colit de $120 par année.
Le contrat expire le 1 mai 1898.

Bouées de la Baie du Vin.

M. F. B. Williston entretient & cet endroit quatre bouééslesba:p's moyennant $15
par année, et son contrat expire le 13 avril 1897.

Bouées de la .Baz'e Verte.

M. Jared 8. Sllhker a entrepris d’entretenir cinq boudes en baril et vingt-cing
petltes bouées-espars.  Le montant payé & I'entrepreneur est de $19 par année.
Le contrat prendra fin le 13 mai 1898.

Boude en baril du récif Chebogue.

~ Le ;teamer Lansdowne a réparé la boude et ses ancres le 30 novembre 1895 et le 20
mai 1896. '

Boudes Jemseg.

M. Joshua Colwell, qui avait I'entreprise pour cette division, ayant quitté le pays,
son contrat a été annulé le 22 avril dernier, et la pose des jalons dans la lighe du dra-
gueur a été faite cette année sous la surveillance de I'inspecteur des phares.

I1 faut avoir bien soin de replacer les branches d’arbres de temps & autre, car la voie
est trés étroite, et les trains de bois enlévent chaque jour les branches et jalons, en sorte
qu’il est nécessaire de les remplacer immédiatement.

Boude automatique de Lepreau.

“Cette boude est enlevée deux fois 'année par le ‘steamer Lansdowne. Elle a été
enlevée le 23 mai dernier et remplacée par une autre ayant de nouvelles amarres.
30
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Tige du Vieux Propriétaire.

Une tige en fer marque cette place dangereuse dans la baie de Fundy.’

La goélette américaine (& quatre mats) Gypsum-Prince s'est entiérement perdue en
frappant ce récif. )

Bouédes de Quaco.

I1 a été entretenu 4 cet endroit trois bouées, deux bouées-cloches et une bouée en
baril. On les enléve & tous les automnes vers le 1" décembre pour les replacer au prin-
temps vers le 1° avril.

Le travail est fait par le steamer Lansdowne.

Boudes de Richibouctou.

Contrat a ét6 passé le 24 avril 1896 avec M. James L. Legoof pour l'entretien pen
.dant trois années de 28 bouées & cet endroit au prix de $200 par année.
M. James Lawson a entrepris d’entretenir 30 bouées & partir de la cour de Brown

{(Brown’s Yard) jusqu’au pont Kingston. Le montant de lentreprise, qui prendra fin
le 28 avril 1899, est de $90 par année.

Bouées de Shédiac.

L’entretien des boudes & cet endroit est sous la direction du maitres de port, le
contrat passé avec M. D. P. White ayant pris fin en mai 1894.

Boudes automatiques de Rocher-Fendu.

Cette boude est enlevée & chaque automne et printemps par le steamer Lansdowne
et remplacée.

Boude automatique de Southern Wolf.

Cette boude a été relevée l'automne dernier et ce printemps par le Lansdowne et
remplacée. .

A été fait 3 Dentreprise tout le travail concernant les bouées de Caraquette,
Cocagne, Head-Harbour, Dalhousie, Grand-Manan, Grande-Anse, Ile & la Meule,
Kouchibouguac, Letéte, riviétre Musquash, riviére Miramichi, Magaguadavic, Négunac,
Napan, Oromocto, Petit-Rocher, Pisarinco, Pokemouche, riviére Saint-Jean, Shippegan,
Saint-André, riviére Sainte-Croix, Grande Shemogue, Petite Shemogue, Tracadie Nord
et Sud, lac Washademoak, Iles Occidentales et Tynemouth.

DIVISION DES PHARES DE YILE DU PRINCE-EDOUARD.

Cette division est sous le contréle de M. Artemus Lord, 'agent du ministére &
Charlettetown, ayant pour aide M. Milton Walsh, le contremaitre des travaux et le
garde-magasin.

Cette division comprend 56 feux et 35 stations. et un cornet de brume & vapeur
sous les soins de 41 gardiens. Ily a 3 bouées & sifflet automatique et une boude &
cloche, La plupart des feux sont situés sur des caps et servent aux fins générales de la
navigation ; les autres sont des feux de havre principalement & I'usage des pécheurs.
Trente-cing havres de la province sont balisés, & 'entreprise, par le ministére, et les
bouées sont sous le controle général de l’aggint.
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Linspection spéciale et le ravitaillement des différents phares ont été faits par
Vagent & bord de la goélette fédérale Prince-Edouard, et M. W. P. Anderson, I'ingénieur
chef du ministére, I'a accompagné dans un de ses voyages.

Les menues réparations et ravitaillements ont 6t faits au besoin aux dlﬁ'erents
postes, et 'on a aussi peinturé les batiments comme d’habitude. '

Phare du brise-lames de Souris-Est.

Dans un fort coup de vent du sud-ouest en Pautomne de 1895, le feu du méat exhibé
a Pextrémité du brise-lames a été emporté, le mat ayant été brisé, la remise démolie et
la lanterne détruite. Le 4 mai dernier on a allumé une petite lumiére au haut d’un may
peu élevé, mais dés qu’on aura terminé la construction du nouveau bloc au bout extérieur:
du brise-lames, on y établira un feu plus permanent et plus satisfaisant.

Feux du port de Saint-Pierre.

Le feu d’alignement d’avant établi sur le quai du brise-lames de I'Etat a été trans-
porté dans le cours de I'été dernier de 'extrémité 4 18 pieds en gagnant le sud-ouest ou’
vers le rivage. Le bout extérieur du talus s'avance dans le port jusqu’a 40 pieds au-dela
du milieu de la tour.

La tour d’alignement d’arriére a été transportée -dans une direction nord-ouest le
long de la grgve en sable et se trouve actuellement & 1,458 pieds 8. par O. du feu d’avant.
Sous les autres rapports ces feux restent les mémes. :

Le travail du déplacement des feux a été fait par M. Sennott au prix de $70.

Port Savage.

L’ahgnement d’mtémem a été renouvelé et le cofit des réparations s'est élevé &
$44.45. :

Port de Summerside.

Le feu d’alignement du port de Summerside, allumé le 5 septembre 1895, a, été cons-
truit sous la surveillance immédiate de M. M. Walsh, par des journaliers, et a cotté
$225. Silon considére sa hauteur, la nature du travail et des matériaux, il a moins
cofité que d’autres construits & 'entreprise. Ce feu, qui est rouge fixe, forme un aligne-
ment d’arriére pour le feu du quai de Summerside, et a été construit principalement &
I'usage du paquebot & vapeur Northumberland. Le capitaine de ce steamer, qui trans-
porte aussi des voyageurs, dit que le feu ne laisse rien & désirer, et que le navire peut
entrer au port & pleine vitesse, quelle que soit la condition de la nuit. I’emplacement de
ce phare a été acheté de MM. John et Greorge Stavart au prix de $35.

Lors de I'établissement du feu d’alignement d’arriére on a changé le feu du'quai de
Summerville de blanc fixe & rouge fixe, et ce dernier forme avec le feu d’alignement
d’arritre une ligne directe a partir de intérieur du phare de la Pointe du Sauvage jus-
qu’au mouillage au large du quai de Holman. ‘

Alignement de Wright, port de Crapaud.

Les rapports mentionnent que ce poste convient admirablement 4 la fin pour laquelle
il a été établi, celle de diriger les navires depuis I'extrémité est du bassin (3 Vintérieur
de 1a batture Tryon) jusqu’au mouillage au large de extrémité de la tranchée draguée
allant au quai, 13 oul une petite lumiére rouge ;ﬁta.blie sur le quai de Palmer continue la ligne



Marine—Rapport du Député du Ministre..

en se confondant avec la tour principale conduisant directement en amont de la tranchée
au quai.
Hawre de Cascumpec.

Les feux d’alignement du port de Cascumpec sur la cote de I'Tle du Prince-Edouard
ont été éteints le 11 novembre 1896, et on ne les rallumera point jusqu’a nouvel avis,
car ils ne marquaient plus le chenal de la batture située & 'embouchure du port.

Le chenal sest transporté & environ } mille au nord de son ancienne situation, et
Ton a ancré une bouée-espars noire sur la batture extérieure dans 10 pieds d’au au nou-
veau point de croisement. A partir de cette bouée jusqu’a la bouée en baril rouge qui
se trouve au large de la Pointe de Malones, la voie est & peu prés dans la direction sud-
ouest ; & partir de la Pointe de Malones la voie est dans la direction ouest dans I'aligne-
ment des batiments du phare. i

Il ne faudrait pas que les étrangers 4 la localité tentent de pénétrer dans le port de
Cascumpec sans pilote, car la profondeur de eau sur la batture dans la ligne des feux
éteints n’est que de six pieds.

'De’placement de la boude a sifflet de la Pointe-Nord & la Pointe-Ouest.

La bouée 4 sifflet qui était autrefois entretenue au large de la Pointe Nord a été le
13 mai dernier transporiée a la Pointe Ouest.

La bouée est peinturée en rouge, porte les mots “ West-Point Buoy, Canada ”, en
blanc, et est située & £ de mille & 'ouest du centre de la batture extérieure, dans 13 bras-
ses d’eau.

A partir de la bouée le phare de la Pointe Ouest, dirige 8. E. par 8.  de mille, et
la Pointe du Loup, E. par 8. 5 milles.

La bouée & sifflet automatique ancrée au large des Rochers du Sauvage, dans le
détroit de Northumberland, qui a été transportéeen 1893 a environ un mille et demi
dans une direction sud-ouest de sa situation primitive, indique une meilleure route aux
navires y arrivant aprés avoir dépassé la bouée du récif Prim ou Cap & V'Ours.

DIVISION DES PHARES DE LA COLOMBIE-ANGLATSE.

Cettle division comprend toutes les eaux canadiennes de la cote du Pacifique, et est
sous le controle du capitaine James Gaudin, 'agent du département & Victoria, lequel
remplit aussi les fonctions d’inspecteur des phares.

Il y a dans cette province quatorze phares, & six desquels il y a des sifflets de
brume & vapeur et 4 quatre autres des cloches sonnant au moyen de machines. Le port
de Victoria posstde aussi deux feux de balises, et il y a deux feux semblables dans le
port de Nanaiino—ces feux sont tres appréciés des navigateurs.

Les feux sont sous les soins de seize gardiens, dont quelques-uns payent des aides a
méme leur salaire.

Les phares ont été ravitaillés par le steammer fédéral Quadra, capitaine J. T.
Walbran, et le mécanicien-chef du Quadra inspecte tous les ans la machinerie du signal
de brume & chaque poste.

33
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NOUVEAUX SECOURS A LA NAVIGATION ET PERFECTIONNEMENTS APPORTES DANS LE
SYSTEME ACTUEL.

Phare, signal de brume, station de télégraphie et de signauw de Carmanabh.

Afin d’augmenter la valeur du poste on a ajouté le 1 juillet dernier un sifflet a
vapeur & la chaudiére de signal de brume qui doit servir en sus .du cornet, lequel fone-
tionnera comme auparavant, 4 communiquer par le temps brumeux avec les steamers’y
passant. Un code particulier a €té adopté par plusieurs steamers. Les étrangers peu-
vent communiquer avec la station au moyen du sifflet en se servant des codes télégra-
phiques Morse ou Continental. :

Le gardien du phare, M. Daykin, et ses aides ont réussi I'hiver dernier & sauver
treize hommes du navire anglais naufragé Janet Cowan ; ils en ont pris soin au phare
jusqu’a ce que l'occasion se fut offerte de les envoyer & Victoria. Ils ont aussi enseveli

les corps du capitaine et de trois metelots, que leurs commarades avaient abandonnés la
ot ils étaient tombés. :

Race Rocks.

Depuis le 1 juillet 1896, outre le signal de brume régulier qui consiste en seuls
coups de sifflet de la durée de cing secondes & des intervalles de soixante-douze secondes,
un signal de quatre coups de peu de durée en réponse au signal de brume d’un steamer
pris dans la brume dans le détroit de Juan de Fuca, dénote que la partie nord du détroit
est libre de brume. En effet il arrive souvent que lorsqu’il y a une brume épaisse dans la
partie sud du détroit la partie nord est parfaitement claire, et dans ce cas le signal
spécial actuel permet aux steamers de sortir facilement de la brume.

Active Pass.

Depuis le 1% juin 1896 Yon a disposé le cornet de brume de fagon & donner des
coups de huit secondes de durée a des intervailes de cmquante -deux secondes, c’est-a-dire
un coup par minute.

Pointe Portlock.

La cloche de brume servant & Active-Pass avant I'établissement du signal de brume
a été transportée au phare de la Pointe Portlock ol elle a fonctionné depuis le 1
septembre 1896.

Ta cloche est suspendue dans une petite tour en bois, peinturée en bla.nc située sur
une pointe basse, & 900 pieds S.-E. du phare.

La cloche est frappée par un marteau mé au moyen de machines et 1egleeq de fagon
3 donner un coup & chaque 15 secondes.

Sand-Heads. .

.L’équipage du steamer fédéral Quadra a enfoncé deux rangées de pilotis pour pro-
téger le pilot de support en fer contre le bois flottant et pour en remplacer d’autres
disparus au cours de V'hiver dernier.

Les balises de Sturgeon Bank, au large de 'embouchure de la riviére Fraser, ont été
maintenues en position par le Quadra et remplacées au besoin, les pilotis nécessaires
dtant obtenus de M. George Georgeson, de I'ile Mayne, 4 cinq centins le pied, soit la plus

basse soumission.
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Les chenaux du Bras Nord et de la Passe du Canot conduisant & la riviére Fraser
ont ét¢ marqués au moyen de pilotis, et ces balises sont d’'un grand avantage aux petites
embarcations de la localité.

Baie de Vase.

Les chenaux conduisant de la baie Frontiére ou de Vase aux riviéres Serpentine et
Nicomekl et & Big Slough, ont été marqués au moyen de 39 pilotis par I’équipage du
steamer fédéral. Ce travail a donné une grande satisfaction aux cultivateurs du delta
de la Fraser, lesquels avaient subi les années antérieures de nombreuses pertes par suite
du peu de sfireté de la navigation des chenaux.

11 a été établi a I'extréme bord du nord de Spanish Bank, a Uentrée de Burrard
Inlet, un pilot balise surmonté d’'une boule rouge en treillis et & 12 pieds au-dessus des
hautes eaux, lequel remplace 1a bouée en bois autrefois ancrée au large de Spanish Bank
et qui a éué enlevée.

Quatre balises composées de trois pilots reliés au sommet et de 7 4 9 pieds ax-dessus
des hautes eaux, ont été érigées dans le port Sook, sur la céte sud de I'fle Vancouver, afin
de marquer le chenal. : '

Trois pilots balises ont été érigés a I'entrée de la riviére Somass, canal Alberni, cote
ouest de Pile Vancouver, afin de remplacer un grand- nombre de bouées-espars marquant’
jusqu’a présent ce chenal. )

Deux bouées plates-formes en bois ont été placées dans le passage Colburne, au
large de la cote sud-est de I'fle Vancouver, une sur chaque coté du chenal entre Iile
Piers et la Péninsule Saanich, sur la route allant au port Cowitchan.

Une bouée plate-forme en fer surmontée d’une charpente en bois ayant la forme
d’un cone a été amarrée sur le coté est du Rocher Governor, chenal Trincomalee.

La bouée rouge n° 1 marquant I'extrémité ouest de Robert’s Bank, 4 l'entrée de la
riviere Fraser, détroit de Géorgie, a été remplacée par une balise en bois composée de trois
forts pilots reliés ensemble au sommet, peinturés en noir et surmontés d'une boule en
treiilis.

Les modifications et améliorations suivantes ont été faites aux bouées de Baynes
Sound :(—

La bouée-espar rouge amarrée au large de Reef Bluff a été remplacée par une bouée
pointue des deux bouts en fer. .

Une autre et nouvelle bouée pointue en fer a été placée au large de West Spit de

. Reef Bluff.

La balise ouest marquant la traverse sur la batture Kelp, a Ventrée nord de Baynes
Sound, a été remplacée, et les deux balises ont été changées de couleur, de noir & rouge,
pour &tre conformes aux régles et réglements régissant les boudes et balises.

Des écriteaux ont été placés a des intervalles le long de la cote sud de Iile Van.
couver entre le phare du Cap Beale-et le port San-Juan. Ces écriteaux contiennent des
renseignements a 'usage des naufragés sur la cote du Pacifique du Canada, sur la direc-
tion et la distance du plus procliain phare, ainsi que du village sauvage le plus rapproché
ou ils pourront obtenir de V'aide. '

Suit un résumé des principales réparations et améliorations exécutées aux phares
de cette division dans le cours de la derniére saison :—

Cap Beale.

Lion a enlevé 4 la station quelquc-s arbres afin de préserver le tramway, et cela a
colité $40.
35
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Carmanah.

On a posé un nouveau jeu de tubes dansla chaudiére du signal de brume et fait
quelques autres menues réparations.

Deux hommes ont travaillé pendant dix jours a enlever de gros cailloux qui étaient
venus se déposer sur le débarcadére pendant les coups de vent de I'hiver, de méme que
quelques arbres qui menagaient les dépendances ; cela a cofité $50.

Race Rocks:

Le débarcadaire du bateau qui avait été obstrué dans le .cours de Ihiver dernier a

été déblayé au cofit de $20 ; on a fourni au gardien un journalier qui a travaillé pendant
une période de dix jours.

Pointe de I E'st.

- Par suite de la difficulté d’obtenir de l'eau pour les fins domestiques et le peu de
pluie quiil y a eu & cet endroit, on a jugé nécessaire de batir un réservoir. Les maté-
riaux nécessaires ont été fournis au gardien, qui a construit la remise. Il a été posé une
nouvelle cale pour rémplacer‘l’a,ncienne rongée par les tarets.

Phare et signal de brume de la pointe Atkinson.

Les fondations des cylindres du signal de brume, qui étaient complétement pourries,
ont été remplacées le printemps dernier par le mécanicien du Quadra.

BOUEES ET BALISES.

Il y a environ 300 havres, baies et parties de riviéres ayant des boudes dans le
Canada. Dans la plupart des cas des contrats ont été passés pour lentretien du service
des bouées pour une période de trois ans. Dans quelques cas peu nombreux les bouées
sont installées par les maitres de havre, qui fournissent au département des comptes pour
Touvrage fait et les matériaux fournis.

Les grandes bouées automatiques maintenues sur les rivages de la Nouvelle-Ecosse
du Nouveau-Brunswick, de la Colombie-Britannique et de I'Ile du Prince-Edouard, sont
entretenues par les steamers du Domignion. Les bouées & gaz ou autres en amont et en
aval de Québec, dans I'agence de Québec, sont aussi maintenues par les steamers du gou- -
vernement, mais au besoin les remorqueurs sont employés quand les bateaux & vapeur
ne sont d’aucune utilité. Les grandes bouées des cotes maintenues par les steamers du
gouvernement sont spécialement sous le contrdle de chaque division de phare.

Les dépenses se rattachant au service des bouees pour lexercice qui a ﬁnl le 30 juin
1896 se décomposent comme suit :—

Pour la province de Québec, y comprisle port de Montréal $18,434 41

En amont de Montréal, y compris Ontario............ 7,200 82
Nouveau-Brunswick. ................... ... ... .... 7,996 64
Nouvelle- EeoSSe.. « vooee e e e v e e "2 8,204 87
Colombie-Britannique. .. ... .. e P 2,774 22 }
lie du Prince-Edouard ............... el e 2,684 84

Total ........... ... .o oo i ... $49,295 80

Ce chiffre comprend les dépenses faites pour la construction deZnouvelles’ bouees au-
tomatiques.
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HUILE POUR IUSAGE DES PHARES.

L'huile pour l'usage des phares a été achetée de la Imperial Oil Compauy, de
Petrolia, par contrat, pour la durée d’une année & partir du 23 mars 1896. "

La quantité de pétrole fourni aux phares en amont de Montréal, par la Imperial Oil
Company en 1396, a été de 24,897 gallons, mesure impériale, cofitant $4,444.46 ; aux
phares dans la division de Québec, 26,019 gallons, cotitant $4,711.98 ; & la division dela
Nouvelle-Ecosse, 31,050 gallons, cofitant $6,986.25 ; & la division du Nouveau-Brunswick,
5,400 gallons, cofitant $1,201.50 ; & la division de I'Ile du Prince-Edouard, 6,300 gallons,
colitant $1,464.75, formant une quantité totale reque de la Imperial Oil Company, de
93,966 gallons, au prix total de $18,808.94. A part cette quantité le département a
acheté de la Standard Oil Company, de New-York, 1,600 gallons de pétrole américain
pour la division du Nouveau-Brunswick, au prix de 18} centins; 5,000 gallons pour la,
Nouvelle-Ecosse, au prix de 181 centins, et 1,300 gallons pour la division en amont de
Montréal, au méme prix, & New-York. Le département a payé le transport.

La quantité totale de pétrole américain achetée a été de 7,900 gallons, mesure de
vin.

La quantité achetée pour la Colombie-Britannique jusqu’a cette date est de 4,500
gallons de pétrole américain, au prix de 22 centins le gallon.

La liste ci-dessous indique les prix de contrat payés pour 'huile achetée de la Impe-
rial 0il Company, de Petrolia :— '

TN : Par gallon | Par gallon
Délivré & ! enbaril. | enboite.

c c
15% 20
163 213
163 211
17 21

17 22,
178 2
181 23
1732 22
18}
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FRAIS D’ENTRETIEN DES PHARES ET DES STEAMERS FEDERAUX.

L’état comparatif suivant donne les déboursés faits pour lentretien des phares,
sifflets et cornets de brume & vapeur, de 1883-84 & 1895-96, inclusivement. TLe mode

d’apurer tous les comptes dans le département avant paiement a été suivi depuis quel
ques années.

Nowbre | Nombre | NOEETC |

. e ras
Année. : de sifflets cornets de | penprotien,

phares. de brume brume
* | et bombes.

$ c.
579 23 10 456,868 33
617 23 12 478,064 04
625 23 16 505,929 27
658 23 24 476,514 44
664 23 27 464,471 76
675 24 29 459,423 80
705 23 32 434,802 10
710 23 31 455,254 42
741 22 56 445,140 16
747 22 56 430,553 52
755 22 58 470 549 27
769 22 59 407 547 81
766 22 60 442 701 96

STEAMERS FEDERAUX.

¢ NEWFIELD.”

¢

Le Newfield a ét6 employé du 1°- juillet au 2 septembre 1895 au service des phares
et des bouées. Le 2 septembre on a prisa bord & V'ile au Sable un chargement de poneys
qui ont été descendus & Halifax le 4 du méme mois. Le département des travaux
publics emploie ordinairement ce steamer 4 la pose du cible, et le 6 septembre le steamner
a chargé le cable et l'outillage, puis s’est rendu poser le cible, travail auquel il s’est
occupé jusquau 25 novembre. Des approvisionnemente ont été ensuite mis 3 bord et le
navire s’est rendu a l'ile au Sable. Le Newfield a passé V'hiver a examiner et réparer les
bouées de la cote et & laisser de la houille aux signaux de brume. En avril il a été
amené au quai d’Halifax pour y subir des réparations générales, lesquelles ont été exéeu-
tées par I'équipage aidée d’ouvriers. Leé 6 mai le Newfield a de nouveau pris des appro-
visionnements pour I'lle an Sable et s’est ensuite occupé du service des pha,res et des
boudes. A certains intervalles il a été fait du peinturage et d’autres ouvrages 4 Halifax,
mais il a repris le travail ordinaire jusqu’a la fin de Yexercice.

“ ABERDEEN.”

A partir du 1 juillet 1895 le steamer a travaillé pendant deux mois dans ’agence
de Québec au ravitaillement des phares et signaux de brume du fleuve et du golfe Saint-
Laurent, y compris le détroit de Belle-Isle. Revenu 4 Halifax il a ravitaillé les phares
et fait un voyage a Vile au Sable. Le steamer s'est rendu le 25 septembre & Québec
dans le but de ravitailler différents phares de la division de Québec, arrétant sur son che-

min & Miscou, sur la rive nord du Nouveau-Brunswick pour y débarquer des matériaux.
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1/ Aberdeen retourna i Halifax en novembre, et s'est occupé de linspection des phares
jusqu’s la fin de décembre. Pendant Phiver M. Douglas Stevens a été chargé de sur
veiller les réparations faites & ses machines. Le navire fut de nouveau misen service
et sest occupd de la protection des pécheries & partir du 18 mai. Pendant plusieurs
semaines ce steamer a fait un travail précieux sous ce rapport, puis on I’employa au ser-
vice des phares et des bouées jusqu’s tard en juin, quand il fut envoyé & Québec pour
faire le service du fleuve et du golfe Saint-Laurent.

“ STANLEY.”

Ce steamer a été occupé au service de la protection des pécheries dans le cours de
Vété de 1895, travail qu'il a discontinué en novembre afin de faire les réparations ordi-
naires avant de commencer le service d’hiver. En novembre il a relevé les grosses bouées
placées prés du cap Tourmente et sur la cote de I'ile du Prince-Edouard, qui ont été
transportées & Charlottetown afin d'y étre remisées pour I'hiver. Le Stanley a com-
mencé le service de la malle pendant I'hiver le 1 décembre 1895, de Charlottetown &
Pictou, et il a desservi ces ports jusqu'au 6 janvier 1896. Le navire a ensuite pris la
route Georgetown-Pictou & partir du 6 janvier 1896, et il I'a continuée jusquwau 25
février, époque & laquelle il a ét¢é hissé sur la cale pour nettoyer ses chaudiéres. Il avait
fait 47 voyages pleins.

Le 9 mars le Stanley a recommencé & desservir les ports de Georgetown et de Pic-
tou et a continué jusquau 11 avril. Il est alors retourné a Charlottetown pour voyager
entre ce port et Pictou jusqu'au 30 avril. Pendant Thiver il avait fait 81 voyages
pleins, et son ga.iﬁ pendant la saison sest élevé & $11,039.94.

¢ LANSDOWNE.”

Le Lansdowne a été occupé pendant un certain temps su service des phares et des
bouées de la cote, puis il a servi pour Pinspection des marées, ce qui a pris fin en octobre
1895. A partir de cette date il a fait I'inspection des phares, et le service des boudes
et est entré en hivernage le 7 décembre 1895. TL’on a fait de grandes réparations au
Lansdowne pendant hiver. Le navire a été entiérement calfaté, et Ion a peinturé le
fond de deux couches de peinture spéciale. On a aussi peinturé le salon, les chambres,
lasalle & manger, le carré et les dardanelles, ainsi que la coque 3 lintérieur comme 2 Vex-
térieur. Des réparations ont également été faites & la machinerie sous la surveillance
da mécanicien-chef. ’

Le 13 mai le steamer a pris 4 bord des approvisionnements destinés 41'ile aux Phoques
Machias, et fut ensuite occupé & faire Vinspection des phares et le ravitaillement jusqu'au
22 juin 1896. On le chargea alors d’approvisionnements pour le service d’inspection
des marées. Ce service a commencé le 24 juin 1896.

¢ QUADRA.”

Ce navire a 6t6 occupé sans interruption au service des phares et des boudes jus-
quau 25 octobre, alors qu'un accident est arrivé. En descendant le chenal Haro dans
la brume il 'est engagé sur le récif Fulford sur plus de la moitié de sa longueur. Des
remorqueurs 4 l'emploi du département sont parvenus aprés beaucoup de difficultés a le

retirer de 13. Heureusement que le navire n’a pas subi d’avaries de nature & Pempécher
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de continuer la pose des bouées. ILe Quadra a été conduit au bassin de radoub le 12
décembre, et des soumissions ont été demandées pour le réparer. Les réparations ont
colité $5,000, et le montant dépensé & retirer le steamer du récif a fait I'objet d’un
compte distinet. Le 9 février on envoya le Quadra & la recherche de deux navires qui
manquaient et qui avait fait naufrage, disait-on, mais les recherches n’ont pas abouti. A
partir du commencement de mars le navire a été employé au serviee des phares et bouées
dans le passage Colborne, les chenaux conduisant aux riviéres Serpentine et Nicomekl &
partir de la baie Frontiére, la passe du Canot et les chenaux du Bras nord jusqu'a la
rivitre Fraser. Il a aussi croisé pendant onze. jours afin de protéger les navires cana-
diens faisant la chasse du phoque. Le Quadra a été envoyé au Sound de la Reine-Char-
lotte afin de s’enquérir d’une prétendue infraction des réglements de pécheries et du

revenu, et & son retour on le mit au service des pécheries dans le but de planter des
hultres de Vest.

. “DRUID.”

Le 1% juillet 1895 le steamer était odcupé 4 faire le service des boudes gaz quil
fallait ravitailler. Le Druid a été employé & différents travaux; comprenant le remor-
quage des phares flottants jusqu’a leur situation propre et le ravitaillement des phares
du fleuve Saint-Laurent jusqu'au 9 novembre 1895 ; & cette époque on l'envoya relever
les bouées & gaz et autres. Le 23 novembre I'équipage regut congé. L’équipage fut repris
en avril 1896 et on lui fit réparer et peinturer le navire. Le Druid commengca son travail
le 29 avril et fut occupé & placer les phares et & les ravitailler jusquau 10 juin. Son
Excellence le gouverneur général et lady Aberdeen prirent passage & cette date et le
navire les conduisit au port de Québec. Le navire, qui avait & bord la famille de Son
Excellence, fut ensuite envoyé & Sainte-Anne. Le 17, le Druid reprit son travail régulier,
qu’il continua jusqu’au 29 juin 1896. '

Fra1s d’entretien des steamers fédéraux, de 1884 4 1896.

i Frais
Annde. d’entretien.

$ e

192,816 25
148,864 26
130,759 83
141,424 42
150,659 19
126,629 33
114,959 20
111,437 03
197406 28
146,521 77
149,487 42
129,899 80
150,519 41
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L’état suivant donne les déboursés faits pour I'entretien et les réparations de chaque -
steamer, ainsi que les recettes de chacun, pendant 'exercice clos le 30 juin 1896.

Nom. Réparations.| Entretien. Total. Recettes.

Compte GENETal. .. ..oivir ittt iiiiet cen e

Alert. ... i il e i i finee e e
Drutd. ..o vt i s e e 5,903 90 9,899 41
Newfield....... Lo e 4,187 97 | 21,852 73
Lansdowne . 1,910 08 | 24,636 86
Stanley .. 1,883 60 | 27,537 88
Quadra .

5,760 52| 23,605 06
Aberdeen. . 932 31 | 21,226 37
La Canadienne. . .. . T
Sir Janes Douglas. ... .oeiein viiiie it

150,519 41

Les frais @’ entretlm de La C’cmtwhenne sont pa,yes par le service de protection des pécheries.
Les recettes relativement au Newfield ont déja été déduites de la dépenses. -

SERVICE POSTAL PAR CHALOUPE SUR LA GLACE.

Ce service commencga le 24 janvier 1896, 1orsquer le Stanley cessa de faire des
voyages quotidiens, et se continua jusqu’au 5 avril 1896, fut repris le 11 avril pour se
terminer le 18 du mé&me mois, durant lequel espace de temps on fit 'ouvrage qui suit :

Nombre de sacs de malle transportés. . .. ... 4,316 contre 3,497 en 1895.
Colis d’accise transportés................. 1,019 do 458 do
Colis de messageries transportés........... 12 do 67 do .
Nombre de passagers transportés dans les :

chaloupes...... ...... ... ...l 12 do 9 do
Nombre de passagers transportés a dos

d’hommes. ........oov i 145 do 7 do

Les dépenses de ce service s'élevérent & $7,779.69, et les recettes totales furent de
$357.08.

CERTIFICATS DE CAPITAINES ET SECONDS NAVIGUANT SUR LES
MERS ETRANGERES.

On trouvera dans une annexe le rapport du président des examinateurs des capi-
taines et seconds de navires allant en mer pour les douze mois écoulés le 30 juin 1896.

Pendant les douze mois derniers, on verra par le rapport contenu dans l'annexe,
que le conseil des examinateurs a siégé pour l'examen des candidats dans les ports
d'Halifax, N.-E., Saint-Jean, N.-B., Québec, et Yarmouth, N.-E. 79 candidats se sont
présentés & ces.ports pour examen ; 71 ont réussi 4 passer leur examen, et 8 ont échoué. -
Sur les 71 qui ont passé leur examen, 35 ont obtenu le cer‘mﬁcab de capitaine ou patron
et 36 celui de second.

Le nombre des aspirants qui ont subi ’'examen et obtenu des certificats de capitaine
ou de second depuis la date de la mise en opération de V’acte, savoir, depuis le 16 septem-
bre 1871 jusqu’au 30 juin 1896, est de 3,213, et le montant payé pour les certificats s'est
élevé & $64,432.71. ‘

Le montant regu pour les renouvellements de certificats durant les douze mois ter-

minés le 30 juin 1896 a été de $108.50 et le nombre des renouvellements de 30.
i1
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On trouvera au supplément une liste de tous eeux qui ont obtenu des certificats de
capacité comme capitaines ou seconds, durant 'exercice terminé le 30 juin dernier.

CERTIFICATS POUR LA NAVIGATION COTIERE ET A L/INTERIEUR.

Pendant le 12 mois terminés le 30 juin 1896, le nombre des aspirants qui aprés
examen ont obtenu des certificats de service est de 24, 4 aspirants ont demandé des
certificats de service comme seconds, et la somme payée pour ces certificats a été de
$102.

Le nombre des aspirants & des certificats de ca.pacxté comme patrons a ét¢ de 137.
77 personnes ont demandé des certificats de capacité comme seconds, et le montant pergu
a été de $1,404. Le montant pergu pour le renouvellement des certificats de capacité
et de service a été de $78.50, ce qui forme un total de $1,482.50 pour les certificats de
capitaines et seconds pour la navigation cotiére et a Vintérieur.

On trouvera dans le supplément & ce rapport une liste des certificats émis pendant
les douze mois écoulés le 30 juin 1896.

La somme totale de droits pergus pendant l'exercice se terminant le 30 juin 1896,
pour certificats de capacité et de service soit sur mer, sur les ctes, ou dans les eaux
intérieures, a été de $2,307.50, et les déboursés de ce service, comme on le verra &
I'annexe n° 1 du présent rapport, ont été de $4,062.82. Le crédit pour ce service était
de $5,000, et la dépense étant de $4,062.82, il restait & la fin de l’exercxee, le 30 juin
1896, une balance de $937.18.

Ci-suit un état des recettes et des dépenses totales concernant les capitaines et les
seconds depuis 1871,

p— Deépenses. Recettes.
$ o $ ¢

Pour Vexercice terminé le 30 juin 18"1 ......... e i . 1,410 45
do do 1872 4,312 07 1,344 00
do 6,466 18 4,963 00
do 4,520 19 2,995 00
do 5,696 62 2,715 00
do 4,672 08 2,021 87
de 4,050 00 1,740 50
do 4,249 76 1,296 50
do 4,250 12 1,334 50
do 4,253 43 1,547 00
do 3,888 41 1,333 50
do 3,965 19 1,152 50
do 4021 20 1,314 00
do- 3,909 59 9,437 50
do 4,324 15 2,897 00
do 5,245 28 2,152 00
do 4,855 93 /2,172 00
cdo 5,060 96 3,220 80
do 4,381 04 2,202 00
do 4,117 83" 2,186 00
do 4,255 24 2,586 00
do 4,363 88 2,194 00
do 4,116 99 2,484 00
do 3,721 33 2,907 04
do 3,758 29 3,974 50
do 4,062 82 2,307 50
Dépenses e e .. 111,929 08 64,432 71

Recettes:........ . e 64,432 71

Excédent des dépenses sur les recettes 47,496 37
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NAUFRAGES ET ACCIDENTS.

Le nombre des accidents dont il a été fait rapport au ministére comme étant arrivés
aux navires de mer anglais et canadiens dans les eaux canadiennes, et 4 des navires
canadiens dans les eaux étrangéres, pendant les douze mois écoulés le 30 juin 1896, a été
de 273 ; ces navires représentaient un tonnage de 98,424 tonneaux de registre. Le mon-
tant des pertes, tant partielles que totales, sur les navires et les cargaisons, autant qu’on
a pu le constater, a été de $1,236,761. Le nombre des accidents aux navires de I'inté-
rieur a été de 21, ces navires représentaient un tonnage de 5,408 tonneaux, et les pertes
ont été de $105,320.

Le nombre de vies perdues dans ces divers naufrages a été de 43.

On trouvera annexé & ce rapport un état des naufrages et des accidents.

MARINS MALADES ET SANS RESSOURCES.

En vertu des dispositions du chapitre 76 des Statuts revisés, un droit de deux
centins par tonneau de registre est prélevé sur tout navire arrivant dans un port des
provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de 1'Ile du Prince-
Edouard et de la Colombie-Britannique, les deniers ainsi percus formant ¢“le fonds des
marins malades”. Les navires de 100 tonneaux et moins payent ce droit une fois par
année, et ceux de plus de 100 tonneaux le payent trois fois 'an.

Par une modification de cet acte, opérée a la session du parlement de 1886, 50-51
- Vietoria, chapitre 40, il est déerété qu’aucun navire qui n’est pas enregistré au Canada,
et qui est exclusivement employé & la péche ou dans une expédition de péche, sera sujet
au payement de ce droit.

Pendant I'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes se sont élevées & $45,751.61,
soit une augmentation de $2,935.87, comparé 3 Pexercice précédent. L’augmentation ou
la diminution dans les recettes de ce chef a été comme suit dans les diverses provinces :—
Nouvelle-Ecosse, augmentation, $97.76 ; Québec, augmentation; $2.202.33 ; Nouveau-
Brunswick, augmentation, $854.58 ; Ile du Prince-Edouard, diminution, $170.92 ;
Colombie-Britannique, diminution de $65.88.

Llacte concernant les marins malades ne s’appliquant point & la province d’Ontario,
il n’est pas pergu de droits sur les navires de cette province, bien quwon y fasse une
légére dépense pour les marins malades ou sans ressources. Un certain crédit est voté
par le parlement & ’hopital général de Sainte-Catherine, et une pareilie somme & celui
de Kingston, pour y soigner les marins malades quils pourraient recevoir. Pendant le
dernier exercice terminé le 30 juin on a payé pour les marins malades & raison de 90
centins par jour.

Il a été payé & hopital de Sainte-Catherine $320.40 pour soins donnés & 8 marins
malades pendant 356 jours. i

Dans la province de Québec la dépense faite pour les marins malades s'cst élevée &
$6,797.92, soit $738.21 de plus que V'année précédente. Les perceptions totales dans
toute la province pour le fonds des marins malades se sont chiffrées par $13,489.66, soit
$2,202.33 de plus que pendant exercice précédent.

Au port de Montréal les marins sont traités 4 I’hopital général et & I’hopital Notre-
Dare, en vertu d’un arrangement fait par le ministére et aux termes duquel 90 centins
par jour sont payés pour pensions et soins médicaux de chaque marin malade. Le nombre
des marins admis & Phopital général & Montréal a été de 122, ot le nombre de jours

pendant lesquels ils ont été soignés a été de 560. Les dépenses totales, y compris le
43 -
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service de 'ambulance, ont été de $504. La somme payée & ’hopital Notre-Dame a été
de $853.20 pour le traitement de 136 marins pendant 948 jours.

L’hopital de Chicoutimi a re¢u 14 marins qui ont été soignés et pensionnés moyennant
$591.60. Les perceptions dans le port de Montréal pour le fonds des marins malades
durant l'exercice qui a fini le 30 juin, se sont élevées & $3,370.60.

Au port de Québec les marins malades sont traités & Ihopital Jeffrey Hale et &
T'Hétel-Dieu, et une somme de 90 centins par jour est payée pour leur pension et les
soins qui leur sont donnés. La somme payée & 'hopital Jeffrey Hale a été de $1,851.30
pour 116 marins qui y ont été soignés pendant 2,057 jours. On a payé & I’hépital de
’Hotel-Dieu $363.60 pour avoir soigné 16 marins pendant 404 jours. A PHotel-Dieu
de Lévis on a payé $329.40 pour avoir soigné 6 marins pendant 366 jours. Les ‘droits
percus & Québec pour le fonds des marins malades se chiffrent par $7,277.38.

Les frais pour les marins malades dans la province du Nouveau-Brunswick se sont
élevés durant l'exercice & $4,961.92, soit $2,017.50 de moins que l'année précédente, et
la perception des droits s’est chiffrée par $10,027.30, ou $854.58 de plus que l'année

précédente. Des hopitaux de marins ont ét4 entretenus aux ports de Miramichi, Richi-
bouctou et Bathurst. :

A Thoépital général de Saint-Jean, 109 marins ont été soignés pendant 1, 556 jours,
au prix de $1,400.40.

A Miramichi, 46 marins ont été admis et traités pendant 990 jours, au prix de

$424.72.

A Richibouctou, 2 marins ont été admis et traités penda,nt 26 jours. Colit d’entre-
tien de ’hopital, $11.14.

A Bathurst, 9 marins ont été & I'hopital pendant 391 jours. Les frais d’entretien
de T’hopital pendant année ont été de $198.50

L’hopital‘de Saint-André est sous la charge d’une directrice, a laquelle on alloue $3
par semaine pour la pension des marins malades. On ne paye aucun salaire dans les frais
d’entretien de cet hépital. Au port de Saint-André la dépense a été de $100.

L’hopital de Sackville a été loué & M. Bradford Carter pour trois ans & partir de
1892, & raison d’un onér nominal. Les conditions du loyer sti]ﬁulent que M. Carter
devta entretenir les batiments en bon “état, et que sile deparhement avait besoin de
l’hoplta.l & un moment donné, il devra le remettre aprés avoir regu avis.

Dans la province de la Nouvelle-Ecosse, des hopitaux de marine existent aux ports
de Yarmouth, Pictou, Sydney, Lunenburg et Pointe- Tupper Le chiffre total des dépenses
pour les marins malades dans la Nouvelle-Ecosse, durant le dernier exercice, a été
de 3514,120.96,‘ et les recettes de $15,129.23.

L’hopital de marine de Yarmouth se trouve sur lile Bunker. Dans le cours de
Texercice clos le 30 juin, 31 marins ont été admis et traités pendant- 677 jours. Les
dépenses pour cette fin ont été de $290.20.

A Halifax, des arrangements ont été faits avec les administrateurs de I'hopital
général Victoria, en vertu desquels la somme de 90 centins par jour est accordée pour
couvrir les frais de pension et le traitement des marins malades. La somme payée aux
adwinistrateurs de 'hopital pour la pension et le traitement médical des marins malades,

a ét¢ de $3,195 ; '207 marins ont été admls, pour lesquels 1ls ont demandé le pa.lement
de 3,546 jours de traitement. .
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A Lunenburg, 28 marins ont été admis et ont regu des soins pendant 733 jours;
les frais d’entretien de 'hopital ont été de $314.55.

A Pictou, 17 marins ont été admis & I’hopital et ont regu des soins pendant 319
jours ; la somme payée pour frais d’entretien de ’hopital a été de $136.71.

A Sydney, 54 marins ont regu des soins médicaux pendant un nombre total de 621
iours, et les sommes dépensées pour Ventretien de I’hopital ont été de $266.18.

A la Pointe-Tupper 15 marins ont été admis & I'hopital et y ont recu des soins

médicaux pendant 201 jours, et la somme dépensée pour U'entretien de hépital a été de
$86.15.

Dans la, pzovincé de I'Tle du Prince-Edouard, les dépenses faites pour les marins
malades, invalides et sans ressources, durant le dernier exercice, se sont élevées &
$1,705.88 ; et les recettes & $271.32.

" Les marins malades sont traités aux hopitaux de Charlottetown et de I'Tle du Prince-
Edouard en vertu d’'un arrangement fait avec les administrateurs de ces institutions
aux mémes conditions que dans les hopitaux publics des autres ports du Canada.

A Thopital de Charlottetown 22 marins ont été admis et y ont été traités pendant
1,106 jours, et la somme payée a été de $995.40.

L’hépital de I'Ile du Prince-Edouard a regu 7 marins et les a traités pendant 111

jours, et a recu $99.90 pour soins du médecin et pension au cours de l'exercice terminé
le 30 juin.

Dans la Colombie-Britannique la somme de $5,803.49 a ¢té dépensée pour les marins

malades, tandis que les recettes provenant des perceptions de droits se sont élevées 3
$2,429.90.

A Vhopital de marine de Victoria le médecin-surintendant regoit $300 par année et
le gardien $500, outre $5 par semaine pour pension et soins donnés & chaque malade.
Le gardien fournit, & ses frais, le combustile, I'éclairage, la literie, ete.

Le nombre de marins admis & 'hopital pendant la derniére année a été de 112, le
nombre total de jours pendant lesquels ils ont regu des soins s’est chiffré par 1,608, et

la somme dépensée a été de $1,643.54.

Dans les ports de la province de Québec, de 1la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Bruns-
winck, de la Colombie-Britannique et de I'Tle du Prince-Edouard, ot il n’y a pas d’hopi-
taux de marine, les marins malades sont confiés aux soins des percepteurs de douanes, si
les navires auxquels ils appartiennent payent des droits suivant la loi. Le 7 février
1891, une circulaire a été adressée aux percepteurs des douanes, a Veffet que les maring
malades peuvent étre traités dans le port ou leur navire arrive, pourvu que les droits
aient été préalablement acquittés & un port quelconque.

Dans le cours du dernier exercice, une somme de $3,059.49 a été dépensée pour des
marins naufragés et dénués de ressources, sous l'empire des dispositions de I'acte con.
cernant les marins malades et sans ressources. Sur cette somme, $1,718 ont été payées
au gouvernement impérial pour le rembourser des frais encourues par lui pour des marins
canadiens naufragés et sans ressources dans les ports étrangers.

La dépense totale faite par notre ministére pour les marins malades et invalides, et

pour les marins nadfragés et sans ressources, a été de $36,683.36, et le crédit voté parle
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parlement pour ce serviee a été de $38,500. Les perceptions se sont élevées 4 $45,726.11.
On observera que les recettes ont excédé les dépenses de $9,068.25.

Les recettes et les depenses de ce service, depuis l'exercice 1869, ont été comme
suit :—

—_ Recettes. Dépenses.
. $ o $ e
Exercice clos le 30 juin 1869 31,353 78 26,987 64
do do 1870 . c. 31,410 46 21,029 34
do do 29,683 41 28,971 22
do do 34,911 64 34,947 60
do do 37,136 10 41,016 43
do do 41,500 16 59,778 90
do do 37,801 46 50,684 76
do do 41,287 66 48,828 49
do do 43,739 21 51,647 94
do do 44,665 07 43,780 90
do do 37,779 57 42,729 36
do do 42,523 20 42,160 91
do do 49,779 72 40,667 52
do do 45,951 47 39,359 11
do do 45,573 42 36,249 65
do do 48 667 07 39,553 58
do do 39,068 39 44,501 57
do do 40,848 05 50,377 62
do do 42,334 92 37,447 35
do do 41,669 64 36,447 85
do do 39,306 29 41,320 59
do do 47,881 75 41,729 11
do do 43,829 68 35,1556 12
do do 45,381 92 33,498 83
do do 46,190 69 35,052 37
do do 49,105 40 38,403 94
do do 42,815 74 - 38,332 55
do do 45,751 61 36 683 36
Total. .. cvir it e e 1,167,947 48 1,126,350 31
A déduire, les dépenses sur les recettes .... ..... ........... 1,126,350 31
Excédent des recettes surlesdépenses.......... .. . ........ 41,597 17

MARINE MARCHANDE.

Le nombre total de navires portés sur les livres d’enregistrement du Canada était, &
la date du 31 décembre 1896, y compris les anciens et nouveaux navires voiliers, steamers
et barges, de 7,279, jaugeant 789,299 tonneaux de registre, soit une augmentation de
17 navires et une diminution de 36,537 tonneaux, comparativement a 'année 1895. Le
nombre de steamers portés sur les livres d’enregistrement était, & la méme date, de 1,7 62,
avec un port brut de 251, 176 tonneaux. Sil'on évalue tous ces navires & une moyenne
de $30 par tonneau, on arrive i un total de $23,678,570. -

Il a été construit et enregistré au Canada, dans le cours de l'année dernitre, 227
nouveaux navires, jaugeant 16,146 tonneaux de registre. En évaluant ces navires & une
moyenne de $45 par tonneau, on arrive & un total de $726,570 pour les nouveaux navires.

Suit un état du nombre de navires et de leur tonnage inscrits aux registres des dif-
férents ports du Canada le 31 décembre dernier, ainsi qu'un état eomparatif du tonnage

de 1873 4 1896. Il est aussi publié un état du nombre des navires’construits et enre-
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gistrés au Canada pendant la derniére année, et un état comparatif du nombre des nou-
veaux navires construits et enregistrées de 1874 & 1896, les deux années comprises.

Erar du nombre des navires et de leur tonnage inscrits aux registres du Canada
le 31 décembre 1896.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Total
Total

dunombre | Nombre | Tonnage |26t dugon-
Nom du port. des pavires de rut nage ces
& voiles steamers. |dessteamers.| | naxﬁres ot

et steamers. | @ voules

steamers.
Chatham ...... . . P P . 356 36 1,689 9,940
Dorchester... ... ... . ... ...... 6 o 3,370
MonCton - ... vierieie e 1 20 2,708
Richibouctou . .......... 2 79 2,772
Sackville ............... 9 4 1,094
Saint-André . . . . 6 2,435 4,351
SNt AT . vt ciie e e e 64 7,048 91,271
Total e 111 11,312 115,506
Amherst.. ...l i e e A P . 384
Annapolis........ooeeiiiiiii P 57 3 85 5,800
Arichat. . e e e 124 1 66 5,196
Barrington 5 S R 1,962
Canso.. . -2 P D 83
Dighy...coviiiiiiiiii 168 5 254 9,100
Guysboro.. ... 31 oo e el 1,381
alifax. ., ... . . e 803 58 12,267 44,173
Liverpool.. ...oveiiiiiiiiaiie o e 84 3 178 5,561
Lunenburg . .ouveenivneiie i 336 7 387 27,157
Maitland . ..., ...l e e 22 1 52 20,960
Parrsboro’.. . e e e 141 2 201 31,408
Pictou ... ....... e e 67 19 1,145 13,144
Port- Hawkesbury . .....oovvueneeerenieeeeriianes . 85 3 43 2,915
Port-Medway......... e e 22 . 1 45 1,849
Pugwash ..... PR L Y PR 634
Shelburne P 104 2 83 5,835
SYADEY . .\ et e e e 106 8 604 5,003
Truro. ... ooiiiiian, BN > 2 S 860
Weymouth ..ouuiie ere e e e 40 2 175 3,347
WANASOT. ..\t e e . 143 11 2,388 88,805

Yarmouth. . ... oueireee et e 262 18 4,107 41,969 -
Total. . oovee e i 2,669 144 22,080 317,526
............ 675
709 2,189
57,117 87,883
45 242
19,034 67,660
76,905 158,649
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EraT du nombre des navires et de leur tonnage inscrits aux registres, etc.—Suite.

ONTARIO.
Total
Total

dunombre | Nombre Tonnage |Petdu gon-

Nom du port. des navires & de brut nage, des

voiles steamers. |dessteamers.| , nayllres "

et steamers. | & voiese

steamers.

Amherstburg. ..ottt el . 2 ... e e 121
Belleville.... ...oiiiiiiiiiiiiiiiii e e 20 13 556 893
Bowmanville 4000 e 752
Brockville......ooviiiini i e 29 27 391 432
Chatham.... .. . 28 17 873 1,511
Chippewa. .......... -8 263 153
Cobourg....... 4 1 15 311,
Collingwood . ) 66 64 7,188 5,338
Cornwall ... .....cooiviiiinnes e 2 2 172 109
Cramahe.... ......c.oooioiits Lo 2 e e e 278
Deseronto.......vvver ciniiiiie diii e e 18 It 1,383 1,387
Dunnville . 2 2 204 122
Goderich......... .. 42 25 689 1,813
Hamilton............ .. . 49 37 4,820 4,741
Kingston. .....covuiiiii ci i e 197 78 11,606 26,539
Morrsburg . ... oov e e 3.t [ 332
Napanee.......cocooveneiiinunnnnn, e o [ 2% P B 409
Oakville............. T L T PP [ 295
Ottawa.. .. .coevueevan.. 324 179 13,962 25,958
Owen-Sound . .............. 3 31 5,881 4,279
Picton..... ... 32 11 1,383 3,330
Port-Arthur ... e 7 7 2,863 1,845
Port-Burwell..............o0 ool e 11 4 41 890
Port-Colborne ..... .......oooinvniai .. 6 2 95 681
Port-Dover.......oveveveenenn.., .. 18 6 170 976
Port-Hope .... .. 63 37 - 38,032 5,992
Port-Rowan .. . 4 1 168 351
Port-Stanley........... . . 12 10 1,311 1,097
Prescott . 29 15 1,011 4,078
R0 & T N 29 21 8,391 7,091
Saugeen...... . .. e 9 9 388 266
Saut-Sainte-Marie. . ......coviiiiiiniiiiins el 15 12 477 851
Sainte-Catherine ...... e, 126 57 8,197 18,509
Toronto........oovun.n. P, 242 165 15,869 16,829
‘Wallaceburg .. e 31 17 1,058 2,024
Whithy ..o e L 20 P P 514
Windsor......ooiviiiiis cie e 53 27 6,218 5,375
Total....,........ e 1,525 892 98,665 146,522

ILE DU PRINCE-EDOUARD.
Charlottetown .........c. coiiiiiiiiii 174 21 4,856 16,540
COLOMBIE-BRITANNIQUE.

- New-Westminster ..... .. . 90 73 11,100 8,026
Vancouver ... ... . Vs 52 47 3,323 2,506
Victoria........ .. .... e e 221 96 15,711 16,090

Total 363 216 30,134 26,622
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EraT du nombre des navires et de leur tonnage inscrits aux registres, etc.—Fin.

MANITOBA.
Total Total
; du nombre | Nombre 'Fonnage et dg ton-
Nom du port. des navires 3| ‘de beut des | 128° Py s 1;3—
voiles et des | stemmers. | steamers. urest d‘ Orles
steamers. ©ev des
steamers.
WADNDIPEE. . - o et et e e e 115 74 7,224 7,934
SOMMAIRE
Nouveatu-Brunswick . ......ooovviiiiiien oniaa, 964 111 11,312 115,506
Nouvelle-ECosSe .. ... .. ver ceiiinene ervnnnnnne- 2,669 144 22,080 317,526
Québec ) 1,469 304 76,905 158,649
Ontario...... 1,525 892 98,665 146,522
Tie du Prince-Edouard 174 21 4,856 16,540
Colombie-Britannique ....... ..o civr iiiiiian.. 363 216 30,134 26,622
Manitob . ...ovi ot e e 115 74 7,224 7,934
Grand total.... ....ooovven ol 7,279 1,762 251,176 789,299

11—4
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. LisTE des ports dans lesquels les navires peuvent s'enregistrer, ainsi qu'état du nombre

dés nouveaux navires construits et enregistrés au Canada pendant Pannée terminée
le 31 décembre 1896.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Nombre Total net du

total des Nombre Tonnage tonnage
Nom du port. navires & de brut des | des navires.
voiles et des| steamers. steamers. | A veiles et

steamers. steamers.

Chatham. ...

Saint-Jean ....

Ambherst.......... e e i 1
T 7o TP S A R S PR
Arichat. ....ooiiiiiiii i R P

ghY . o o ] .

Guysboro® ... AU R A P A SR N P -
Halifax..............oo.e .

Liverpool...... ............
Lunenburg. .
Maitland. ...
Parrsboro’. ..
Plebou. con it e e
Port-Hawkesbury
Port-Medway .. .....cooviiiiiiiiiiiii
Pugwash...... ...
Shelburne

Weymonth . ..., T LT : ORI I
WINASOT. . oeiit i e s i 41 e e e 246
Yarmouth . 8 2 3

Amherst, .M . ... i 1
Gaspé.....ooeever o ..

Montréal....... .. ........
New-Carlisle.......... .. .
Percé................
Québec

. ONTARIO.

Amherstburg.......... Lo 3| 3
1

Chippewa...... .... R e e e PRI SORRORORAN itntiatient
Cobourg
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LisTe des ports dans lesquels les navires peuvent s'enregistrer, ainsi qu’état du nombre
des nouveaux navires construits et enregistrés, ete.—Suste.

ONTARIO—Fin.

Nombre Total net
total de Nombre Tonnage | du tonnage
Nom du port. navires 3 de brut des |des navires &
. voiles et de | steamers. | steamers. | voiles et des
steamers. steamers.

Collingw.obd .......... i N 2
Cornwall 1
Cramahe

Ll
-
N
g

Kingston...
Morrisburg.
NaPADEE . ..o vvnt et it i e
Oakville. . .
Ottawa

Port-Colborne. .
Port-Dover.. . .-
Port-Hope. . .
Port-Rowan

Port-Stanley
Prescott. ......c. vt i e
Sarnia ....ooociiii e e L L.
Saugeen
Saut-Ste-Marie.
Ste-Catherine
TOrONEO . .. v vieiis vie ceviinee teaaee e
Wallaceburg .
Whitby.... . .
Windsor.......... e e e e .

Total. ... ovvreeeiiiieiiiiaes

ILE DU PRINCE-EDOUARD.
Charlottebown. ... . veier viveeiiii i 2 R P cheee e 111
New-Westminster 10 1,267 762
Vancouver 4 59 68
VECEOTIA. o« veereraiiis cereiiinaann e 3 634 636
17 1,960 1,466
MANITOBA.

Winnipeg.................. [ 7 7‘ : 716 512
RECAPITULATION.
New-Brunswick.........cc oo vovviiineiaeianinns 24 2 29 627
Nouvelle-Eeosse. . ......oocunrveieseeans P 97 5 209 7,704
- 36 6 1,819 3,969

.:’»g 32 2,444 1,;57
o | gl 1’%0 i

7 7 512
227 69 ‘ 7,177 16,146
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ETAT COMPARATIF des nouveaux navires construits et enregistrés au Canada le

1874.

1875. ‘ 1876. 1877. 1878.
» rovinces. E § g § é § E § E §
s 5 5| B (2| E |G| 5z E
4 = z 3 z = “ = “ =
. \4
Nouveau-Brunswick.... ..... 90|  42,027| 65 33,483) 61| - 31,040| 54| 31,158] 56/ 27,368
Nouvelle-Ecosse. ............ 175 84,4801 177| 67,106 194] - 58,77L| 219| 47,980 166| 49,784
uébec ...... ... ... 73| . 20,796/ 103| 22,825/ 51!  17,800| 62| 19,253| 46/ 10,870
Ontario................ PR 50  10,797| 53 7,760 47, - 5,397| 28 3,316 30, 2,409
Tle du Prince-Edouard. . 88 4,6 83| 19,838 62 14,571 62 17,026] 38/ 10,382
. Colombie-Britannique . 5 206|. ... 1 1 2 204 2 45
‘Manitoba ...l N Y N D R 3 48 1 15
490 183,010 480| 151,012 416| 127,700| 430| 118,985 339| 100,873
A ajouter les nouveaux navires
construits au Canada qui se
sont rendus dansle Royaume-
Uni en vertu d'un  permis du
gouverneur sans sétre en- .
registrés.. .. . ... ....... 6 T,T46). L 3 2,721| 2 1,943 1 663
A ajouter les nouveaux navires| -
" qui ont quitté Québec pour
s’enregistrer en Allemagne...|....[....... |....|......... 1. 4801, ..l e
) Total....oooonenen......| 496 190,756] 480| - 151,012] 420! 130,901] 432 120,928] 340| 101,536
1886. 1887. 1888. 1889. 1890.
Nouveau-Brunswick........... 34 4,931 18 2,909 32 2,530| 50 4,792| 35 5,572
Nouvelle-Ecosse. ... ... 93| 20,948, 87| 12,310\ 116] 12,465 126 19,645 150/ 33,907
1 27 2,683 . 28 2,888) 23 .2,669) 27, 3,759 25 4,880
. 52 2,075 66 2,993 62 5,095 45 3,259 41 4,917
Ileda’Prince-Edouard 12 1,318 7 601 12 1,412 12 1,503 12 2,008
Colombie-Britannique. 8 154/ 9 376; 18 448] .12 840 15 876
Manitoba. ... ... ........... 3 98 8 439 1 11 8 548 7 218
A ajouter les nouveaux navires| 229! 22,207/ 224 22,516| 264, 25,130| 280 34,346| 285 52,378
construits au Canada qui se
sont rendus dans le Royaume-
Unien vertu d’un permis du
gouverneur sans s’étre en-
registrés ... ... ..U e e
A ajouter les nouveaux navires '
qui ont quitté Québec pour
s'enregistrer en Allemagne . .|....|........ ..o
Total ..o v 220 82,207 224 22,516) 264) - 25,130 280 34,346 285| 52,78
54
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31 décembre de chaéue année, de 1874 & 1896, les deux années comprises.

1879. 1880, 1881, 1882, 1883. 1884, 1885,

i ) i ] & ) 5 ) S ) 8
=1 8 | 5| 2|5 B !5 8 & §E (5| E | 5| %
Z = zl & |a| 8 |&| & Z g | = & Z &

19,067 63| 18,896 57| 18,250 66| 16,820] 72/ 21,103 48] 12,888 34| 7,736

15 BOO0E 198 51o%| 150, do46s 117 26711 20 35765 178, 43089 102| 24703

20| “7a21| 33| 8219\ 56| 5,673 26| 6785 42| 6,594 32| 3,815 20| 455

D 2464 44 3610 54 5111 55| 4369 34 4311 58 4446 45| 4500

20| 5219 21 3359 13 4351 15 8508 17 5343 21 518 11| L707

5l 78|, 2 S5| 8| 1631 5 849l 13| 675 6| 648

........ i""i60| 8| 16| 1| =88] 2 125 37| 3,366| 13| 320

65| 74227 2711 65,441| 336 74,060, 288| 60,118 374| 74,000 387| 72,411 240| 43,179

...................... 1| 1,029 SREUUE FECUUU ISV SN OO

;
65| 74,227, 27| 65,441 36| 74,000 289 6L142| 74| 74,000 s87| 72,411] 200 43,179
1891, 1892 1893, 1804, 1895. 1896.
43l 6269| 21| 1873 119 2819 40 2534 27 714 24 e
130| 35,528 103 16,446 111 15089 128 8721 89 4762 07| 7,704
16| 4200 34| 2620 53 4220 55 4412 49 4335 36| 3,909
44 2662 34| 5684 40 4126 64 3137 52 8432 88 L7aT
5| 1oo0| 9 o67| 3 634 3| 1 1 19 3| i
£ %364l 46| o887 100 o044 25| 1,900 18] 1,709 22| 1,466
3l 12| 6 298| 8 608 1| 14| sl 7l Uiz
312) 52,145 205 28,773| 362 28,440 326| 21,243 250, 16,270 227| 16,146
312 52,145 255| 28,778| 362 28,440( 326| 21,243 250 16,270 227 16146
, i
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“. INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR ET CERTIFICATS AUX
MECANTICIENS.

Le rapport annuel du président du bureau d’inspection pour 1896 forme une
annexe du présent rapport. I’état indiquant les certificats accordés aux mécaniciens de
bateaux 3 vapeur sera publié dans le supplément, avec une liste des bateaux & vapeur
inspectés et de ceux qui ne I'ont pas été ; le nombre de passagers qu’il leur est permis
de transporter ; le nombre de nouveaux vapeurs ajoutés & la marine du Canada, ainsi
que le nombre de ceux qui ont été clesempa;rés, perdus ou condamneb comme impropres
au service pendamt Vannée.

" Les perceptions faites' pendant le dernier exercice comme droits de tonnage, inspec-
tion de bateaux & vapeur. et certificats de mécaniciens, ont été de $23,205.67 ; sur cette
somme $22,488.17 étaient pour droits de tonnage et -d'inspection, et $717.50 pour
certificats de mécaniciens. Les dépenses de lexercice se sont élevées a $26,321.27,
laissant un excédent de recettes de $3,115.60.

Voici I’état comparatif des recettes et des dépenses :—

—_— Recettes. Dépenses.
$ e $ o
12,521 29 7,379 18
10,369 96 8,321 00
11,716 43 8,500 00

24,002 32 26 391 27

437,188:32 | 467,938 20
.............. 437,188 32

e 30,749 88

A déduire les recettes de la dépense

Solde au débit du fonds
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Voici les noms des inspecteurs des chaudiéres et machines, ainsi que des coques
et de éqnipement de bateaux 3 vapeur.

l

Nom. Position. Adresse.
Edward Adams. ........|Président du conseil d’inspection des bateaux & vapeur...... Ottawa.
M. P. McElhmney. .{Inspecteur des coques et de I'équipement. ...... ...... .| do
1. J. Olive....... do do . ..|St-Jean, N.-B. .
S. R. Hill . do do ..|Halifax, N .-E.
William Evans., do do ..|Toronto, Ont.
Thos. Donnelly... do do ..|Kingston, Ont.
P. D. Brunelle do do ' i Québec.
R. Collister........... . do do i e Victoria, C.-B.
John Dodds .. .. ..... |Inspecteur des chaudiéres et machines...................... Toronto, Ont. .
J. Johnson ......... ... do do e e do
T. P. Thompson ........ do do e Kingston, Ont.
Wm. Laurie............ do do L e Montréal, P.Q.
L. Arpin...... .. ..... do do e do
J. Sampson ... ........ do - do e .1Québec, P.Q.
J. P. Esdaile ........... do < 1 T Halifax, N.-E.
H. L. Waring..... ..... do do e e St-Jean, N.-B.
J. A. Thompson ........ do do e Victoria,-C.-B.
G. P. Phillips.. ... .. do do
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SERVICE INTERIEUR. .

Voici. la liste des fonctionnaires qui étaient employés au service intérieur du
ministére de la marine et des pécheries & la date du 30 juin 1896.

: . Appointe-
Nom. Emploi. ’ ments.
X . $ e
William Smith.... ..... Sous-mlmstre, 10 mois. 3,000 00
Gourdeau.. .. . 2 mois. 533 33
John Hardie... . Ptenner commis.... ... 2,400 00
F. Gourdeau. .. .|Comptable, 10 mois .............. 1,911 70
E. E. Prince Commissaire des pécheries 2,000 00
Fonctionnaires, division technigue.

W. P. Anderson. ....... |Ingénieur en chef, surintendant général des phares et du service
hydrogr: aplnque ....................... D T T T TP IO 2,600 00
‘W. Bell Dawson N 2,050 00
W. J. Stewart 1,700 00
C. Cox.vvvt vvvennn 1,400 00
B. H. Fraser............ 1,100 00
F. Anderson .. 750 00
J. MO Hanly 1,100 00
W. H. Alexander....... Commis de premiére classe 1,650 00
M. P. McElhinney...... do 1,650 00
A.W.Owen... .,..... do 1,550 00
C. Stanton............. do 1,550 00
J. S. Webster........... do 1,400 00
M.F. Walsh ... ...... 1,400 00
S.B.Kent............. Commis de 2e classe 1,400 00
J. B. Halkett. .......... o 1,400 00
A. H. Belliveau......... do 1,400 00
W. W, Stumbles........ do 1,350 00
V. H. Steel. ........... do 1,350 00
A. Halkett.............. do 1,250 00
F. H. Cunningham...... do 1,250 00
J. A. Murray.. ........ 1,100 00
T. Aumond............. Comimis de 3e classe 1,000 00
J. McClenaghen ....... do 1,000 00
D. C. Campbell do 1,000 00
R. Roy. .... . 980 00
B. F. Burnett....... 950 00
M. C. Doyle...... 900 00
‘W. A. Mackinson, 800 00
A. H. Guion...... 850 00
J. W. Watson 650 00
J. M. Lalonde 650 00
E. W. Gilbert 600 00
C. W. White . 500 00
John McCharles . 500 00
J.J. 400 00
R. .. 400 00
J. v oeivseeseea.. . |Messager..... ... .. 500 00
R. Archambault ........]  do L e e 500 00
E. McQuarrie...........| dOo .. i e 330 00
M. D.Kelly .... coovet] A0 ittt e et e 300 00

COMMIS SURNUMERAIRES.

M. L.mouche Ceeveeseients ven oo s + eeeeren $ 2,25 par jour,
R. B. Tyrwhitt .. cco. wieeviniiirieereieenssees oo 600,00 par année.
w. L. Bance cevereae it reeeeeees oo 45000 do

o8
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SERVICE EXTERIEUR, —DIVISION DE LA MARINE.

Voice le nombre des fonctlonna,lres qui étaient employés aux service extérieur, a la.
date du 30 juin 1894 :—

Surintendant des phares et gardiens de phares, etc., dans
I’Ontario et en amount de Montréal.................. 175
Employés 4 Vagence de Québec, gardiens de phares et gardiéns
de sifflets de brume, équipages de phares flottants, etc., &
Montréal et aux environs, dans la province de Québec... 173
Agent, commis, huissier, surintendant et gardiens des phares,
siffiets de brume, et employés aux établissements de

secours, etc., dans la Nouvelle-Ecosse. ................ 205
Agent, commis, huissier, gardiens de pha.res, de sifflets de brume,

etc., au Nouveau-Brunswick... ....... ... ... ... 107
Agent, contremaitre des travaux, messager et gard1ens de .

phares dans P'Tle du Prince-Edouard.................. 43
Agent et gardiens de phares dans la Colomble-Brltanmque .16
Officiers et équipages des steamers et navires fédéraux, y com- )

pris le service de la protection des pecherles R [ 1]
Capitaines de bateaux de sauvetage.......... ... . .4 R 25
Inspecteurs de bateaux & vapeur.............. e 20

do expédition du bétail. ... ... e e 3
Examinateurs de capitaines et seconds dé navires, et commis

du président du conseil........ e 17
Fonctionnaires et serviteurs dans les hopitaux de marine. . . . 23
Préposés a Pengagement des matelots.. ... .. e, 35
Maitres de ports 198
Surintendants d’observatoires, observateurs météorologiques,

ete., recevant des appointements..................... 149
Hydrographes et ingénieurs, & Ottawa................... T
Receveurs dépaves. ... ... ... ... . iiiiiiiiiiiiiiia, 45
Gardiens de quais.............ooiii il e 135

Total. .o e e i e 1,736

L’an dernier, le nombre des employés était de 1,679. Outre les 1,736 mentionnés
plus haut, il y a 70 préposés & I'enregistrement des navires agissant sous la direction de
ce ministére et se trouvant sous son contrdle, mais- ils sont en méme temps percepteurs
des douanes dans les divers ports d’enregistrement, et ils ne regoivent ni appointements
ni honoraires comme préposés & 'engistrement. Il y a, par tout le pays, 93 jaugeurs et
inspecteurs de navires agissant comme fonctionnaires de notre ministére, et qui sont
rémunérés 4 méme les honoraires de leurs fonctions, bien qu’en outre de ces emplois
Plusieurs fassent partie du personnel des douanes. De plus, par arrété du conseil du 21
avril et du 2 décembre 1 87 4, 1e premier officier dans chaque port des provinces de Québec,
de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de la Colombie anglaise et de.l'Ile du
»Prince-Edoua‘rd, ou il n’y a pas de bureau spécial & cet. effet, percoit les droits, prépare
i;es relevés - annuels pour le ministére, et remplit. ces devoirs sous la. direction de ce

ernier,

HY
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Par la liste qui précéde on voit qu'il y a 149 surintendants d’observatoires, etc., qui
sont rémunérés ; mais il y a en outre, par tout le pays, un grand nombre d’observateurs
qui n’exigent rien pour leuts services.

SERVICE METEOROLOGIQUE.

M. Stupart, dans son rapport, dit que l'utilité du service a été augmentée de plu-
sieurs maniéres. Dans le cours de la derniére année une carte mensuelle a été publide
et des données météorologiques ont été fournies au directeur du service des marées.
Outre la publication des pronostics de tempétes ‘fournis aux principaux journaux du
Canada, et affichés dans environ 1,500 bureaux de télégraphe dans le Manitoba, 1'On-
tario, Québec et les provinces maritimes, un bulletin a été transmis par ie télégraphe
chaque matin & 10.15 aux maitres de havres et autres personnes convenables sur les lacs
et dans les provinces maritimes. Les bulletins ont été trés utiles, et sont maintenant
affichés dans vingt-huit ports différents. En consultant le rapport du directeur on verra
que les marins et les pécheurs apprécient ces pronostics, et se conduisent en grande
mesure d’aprés ces pronostics lorsqu'ils prédisent des tempétes.

On continue 4 recevoir de Toronto et d’ailleurs une foule de lettres de la part des

- personnes qui désirent connaitre 'état de I'atmosphére ; on répond toujours & ces lettres
sans tarder.

Les compagnies de chemlns de fer ont ete averties de 'approche des tempétes.

Au bureau de Toronto on regoit, tous 1 jours, par le téléphone, & peu prés six
demandes d'informations au sujet du temps ; on e¢n regoit par le télégraphe dix par
seinainq en moyenne.

Quarante-quatre nouveaux postes d’observateurs-amateurs ont été ajoutés & la liste,
ce qui porte le total des postes & 286.

Au Canada, les prévisions météorologiques sont communiquées au public gratuite-
ment, et sont affichées dans les endroits publics des villes.

OBSERVATOIRES MAGNETIQUES.

Les rapports annuels du directeur de Pobservatoire magnétique de Toronto et des
observatoires de Québec, Montréal, Kingston et Saint-Jean sont annexés au rapport sur
le service météorologique. La somme de $2,747 a été dépensée pour Pobservatoire
magnétique de Toronto, et celle de $500 pour chacun des observatoires de Kington
et-de Montréal. Le montant total qui a été déboursé pour le service météorolomque et
les observatoires magnétiques se chiffre par $66,600.29.

CABOTAGE CANADIEN.

Les dispositions du chap. 83 des Statuts revisés du Canada, Acte concernantle cabo-
. tage canadien, ne permettent le transport des marchandises ou des passagers par eau d’un
port a un autre du Canada que sur des navires anglais ; mais le gouverneur en conseil peut,
en tout temps, déclarer que l'acte ne s'appliquera pas aux navires d’un pays étranger
qui permet aux navires bmts,nmques de faire le cabotage ou de transporter des marchan-

dises et des passagers d’un port & un autre dans ce pays. Le parlement du Canada
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adopta Vacte en question en vertu des dispositions de l'acte impérial, 32 Vic.,‘cha,p. 11,
intitulé : An Act for amending the Law relating to the coasting Trade and Merchant
Shipping in British Possessions, et qui est venu en vigueur dans ce pays lors de sa pro-
clamation par le gouverneur général le 23 octobre 1869.

Quand il a été constaté que I'Italie, ’Allemagne, les Pays-Bas, la Suéde, la Nor-
vége, I’ Autriche-Hongrie, le Danemark, la Belgique et la République Argentine admet-
taient les navires ou les batiments britanniques & leur cabotage sur le méme pied que
leurs propres batiments,—les navires de I'Italie, par un arrété du conseil en date du 13
aofit 1873 ; ceux de I’Allemagne, par un arrété du conseil du 14 mai 1874 ; ceux des
Pays-Bas, par un arrété du conseil du 9 septembre 1874 ; ceux de la Sutde et de la
Norvége, par un arrété du conseil du 5 novembre 1874 ; ceux de I’ Autriche-Hongrie,
par un arrété du conseil du 1 juin 1895 ; ceux du Danemark, par un arrété du conseil
du 25 janvier 1877 ; ceux de la Belgique, par un arrété du conseil du 30 septembre
1879 ; et ceux de la République Argentine, par un arrété du conseil du 18 mai 1881,
furent admis au cabotage canadien.

INSPECTION DES CHARGEMENTS DE BETAIL SUR PIEDS EXPEDIES
DU CANADA.

Un rapport des inspecteurs forme une annexe de ce rapport. On constatera que le
‘nombre total de’ tétes de bétail expédiées en 1896 est plus considérable qu’en 1895, les
chiffres étant de 96,448 tétes en 1896 et.94,972 tétes en 1895.

PIGEONS VOYAGEURS.

Les pigeons ont été transportés d’Halifax 4 Hazelhill, dans le comté de Guysboro’,
en décembre dernier, et placés sous le controle de M. 8. 8. Dickinson, le surintendant
de la Compagnie du Céble Commercial. Ce changement a ét¢ fait dans le but de diminuer
Tespace de la volée des oiseaux entre la terre ferme et I'ile au Sable, et de faire les expé-
riences dans des conditions plus avantagéuses. Gréce aux soins pris, le nombre des
pigeons a augmenté et I'on a jugé nécessaire d’agrandir le colombier pour loger les
petits. 1l n’a pas été fait d’expériences, les oiseaux éclos & Hazelhill étant trop jeunes
pour les entrainer cette année.

ENLEVEMENT D’OBSTACLES GENANT LA NAVICATION.

Un crédit de $5,000 a été voté par le parlement pour lenlévement des obstacles

génant la navigation, et la somme de $456.38 a été dépensée de ce chef pendant le
dernier exercice.

La goélette Marie-Rose a coulé & fond dans le chenal, & D'entrée du port de Grand-
Pabos, comté de Gaspé, Québec. IL’on a demandé des soumissions, et enlévement de
cetite goélette s'est fait & entreprise d’'une maniére satisfaisante,
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CORRESPONDANCE.

La correspondance dans le département de la marine a é,ugmenté réguliérement
d’année en année. Le nombre de letires regues pendant 'exercice est d’environ 13,000,

ce qui ne comprend pas les rapports et les comptes. Les lettres envoyées sont au nombre
d’4 peu prés 13,200. '

LONGITUDE DE MONTREAL.

En consultant les rapports des années antérieures, vous verrez qu'on a pris des
arrangements pour déterminer la longitude exacte de Montréal. C’est une question de
haute importance, et-nécessaire pour obtenir d’exactes cartes hydrographiques et autres.
Le rapport du professeur G. H. McLeod, surintendant de Pobservatoire du collége
MecGill, publié comme partie de I'annexe n° 4, renferme des renseignements concernant
la valeur finale de la longitude de Montréal. Sont un extrait de ce rapport :—

Dans le cours de I'été dernier Pastronome royal a visité Montréal de retour du Japon,
et comme il a apporté les réductions complétées de Montréal—observations de longitude
de Greenwich, je puis vous annoncer la valeur finale de la longltude de Montréal (le
point central entre les deux piles de la lunette méridienne & cet observatoire) ainsi
que déterminée par les observations du professeur H. H, Turner et les miennes en 1892,
laquelle est de 4% 54 18°.670. Cette quantité excede de 0°.105 l’ancienne va.leur
obtenue par raccordement au stteme des longitudes des Etats-Unis.”

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,
F. GOURDEAU,
Sous-ministre de la marine et des pécheries.

Département de la marine et des pécheries.

Avril 1896,
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ANNEXE N° 1

SoMMAIRE GENERAL des dépenses pour Pexercice terminé le 30 juin 18Y6.

Service. Somine. Total.
. L §F e $ o
Service par voie de mer et & Pintérieur—
Entretien et réparation de steamers fédéraux.............. ...l 150,519 41
Examen des capitaines et seconds.... ...... e e .. . 4,062 82
Récompenses pour sauvetage Ge vies ..............iiieiiie ... S 8,004 38
Enquétes sur les naufrages...... ........ e e e e 483 98
Enregistrement des navires e e 517 60
Service des MAarées. ... .cvve. it iiritiiiiieaans e e e 9,627 45
Enlévement des obstacles génant la navigation.............. e e 456 38
Service postal d’hiver.......... ... oo e . 7,779 69
———— 181,451 71
Phares et service cotier— :
Appointements et allocations des gardiens de phares.................. 199,348 61
Agences, loyers et faux frais... ... .o ciiiiiiiiiieiis e L . 15,372 14
Entretien et réparations, etc ......... .... - 225,691 07
Construction de Phares. .........ieniiiniiniineiiiiiies e 17,662 28
Bervice des signaux............. o 5,338 76
Réparations aux quaais. 2,644 69
466,057 55
Institutions scientifiques, etc.—
Observatoire, Toronto. 2,747 97
do Kingston. . . 500 00
do Montréal.... ..o e 500 00
Service météorciogique. .. .......iiiiis Lo el el 62,852 32
Relevés hydrographiques ............ ..ottt . 15,099 63
—_— 81,699 92
Hopitaux de la marine, etc.—
Hopital de Sainge-Catherine ....... ........ ... iiiiiiiins enen. 320 40
Marins malades et invalidss . ...oeveieniaiier onl Lo 33,313 17
Maring naufragés et dénués de ressources. ...........coviein vinn n.s 3,049 79
—_ 36,683 36
Inspection des hateaux % VAPOUT . ...uvr vivr vivreeuneaneeeneeruneuneennnal ciieiinnnannn 26,321 27
Appointements et déboursés des gardiens des pécheries et gardes-péche—
[0 T e 24,917 48
QUEDEC .. .t itv e iiiies e e e e 11,870 43
Nouveau-Brunswick.. .o.oove o voe vven veeiit it e e 20,526 56
Nouvelle-FiCoSSe . ... vvvneiveieeanaeneis ceeeenn e 23,049 41~
Tle du Prince-Edouard ... .. «...ovvevnaennn cones e 3,565 87
Manitoba. .. ..... . . 3,852 18
Tecritoires du Nord-Ouest . 2,963 02
Colombie-Britannique. ... .......coee ooonn e 6,226 77 )
—————— 96,961 72
Plscicul.ture. S A 38,050 41
Protection des pécheries .. .. . P S 107,317 21
Divers—-
Construction de passes migratoires. ...........oooviviineiiann. o . 1,722 40
Frais judiciaives.... ..... ... ..... 4,982 24
E{cpogltwp des pécheries canadiennes . 149 14
Distribution des primes de péche............ : 4,951 05
OStréIculbiure ... .. .... ... ceies ciit eeeieieeeiee e eeiiaaas 5,143 68
A TEPOItEL e v e e eeennes T T 4 16,948 51 | 1,084543 15
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SoMMAIRE GENERAL des dépenses pour P’exercice expiré lé 30 juin 1896— Fin.

" Service. Somme. Total.
“ $ o $ o
7 16,948 51 | 1,034,543 15
Divers—Fin.
Commission internationale des pechenes e e 1,945 69 |
Edward Hackett e el 214 40
W, B. Deacon. ... vu it e i e e e 93 15
TLicences accorddes & des navires de peche américains. 278 55
Samuel Wilmob . ... .ooe it i i 45 55
AL L Belyea «.oovit it e e e e e 577 40
Remboursemenh des permis de boitte aux pécheurs de Terreneuve. .. .. 1,250 06 91353
,358 25
Primes de PECRE. ...ttt i e ies ceanee e 163,567 99
Gouvernement civil, a,ppomtements ................................. 62,476 73
do dépenses contingentes ............ ...c...iieiieenn.. ,226 98 -
e e 76,703 71
1,290,168 10
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ANNEXE N° 2

Erar du revenu du ministére de la marine, pour Pexercice terminé le 30 juin 1896.

Service. Montant.

$ ¢
Revenu casuel (vente de formules de navigation, $134 ; dlvers, $5,788.19). .. cveiiiiiieennn 5,922 19
Service postal des caps ... ......... oo il e . 357 08
Steamers fédéraux....... ......iiiiia.. e 11,056 94
Examens des capitaines et seconds ......... .. 3,393 00
Amendes et confiscations. ..............c.o 530 71
Havres, jetéeset quals.......... ...... ..., ... 7,943 24
Inspection des bestiaux........ ... . 4,731 49-
Certificats de mécaniciens de bateaux & vapeur........ . . 827 50
34,762 15

F. GOURDEAU,

Sous-ministre de la marine et des pécheries.
A. 'W. Owen, '

Comptable.

11—5 65



60 Victoria. Documents de 1a, Session (No. 11.) A, 1897

ANNEXE N° 3,

RAPPORT ANNUEL DE L'INGENIEUR EN CHEF.

Major F. GOURDEAU, . :
Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MoxsIEUR,—J’ai Phonneur dé vous présenter un rapport sur les travaux exécutés
dans la division technique du ministére de la marine et des pécheries, durant Yannée
derniére.. :

Cette division comprend tous les travaux techniques du ministére, au siége prin-
cipal, y compris la construction et Ientretien des phares, des phares fluttants, des sifflets
de brume, des boudes et des balises ; la surveillance de la construction et le radoub des
steamers de I'Etat ; la construction et le radoub des canots de sauvetage et de leurs
stations ; la distribution du crédit accordé pour I'enlévement des épaves et des obstacles
qui se trouvent dans les eaux navigables ; le relevé des marées et des courants ; le relevé
hydrographique des eaux du Canada ; la construction et la réparation des piscifactures ;
la partie technique qui se rapporte & entretien des passes migratoires ; la surveillance
des explorations des bancs d’huitres ; 'examen des demandes de lots de gréve en ce
quelles intéressent la navigation ; la préparation et la publication des notes hydrogra-
phiques et des avis donnés aux marins.

Il y a un personnel spécial chargé des observations de la marée et des relevés
hydrographiques ; le reste de Pouvrage de la division se fait par le personnel général du
bureau.

AIDE A LA NAVIGATION.

TUne grande partie des travaux exécutés par le personnel régulier de ce bureau, sont
ceux en rapport avec la construction et I'entretien des phares et autres aides accordées &
la navigation. On peut juger de I’étendue de ces travaux par les détails consignés dans
le rapport annuel du sous-ministre. I.es plans et devis pour toutes les constructions et
réparations importantes sont faits ou sont surveillés & Ottawa.

J’attire Pattention sur les avis donnés aux marins I'an dernier, couvrant une grande
variété de sujets qui intéressent les marins canadiens, et donnent lieu & une correspon-
dance considérable et a beaucoup d’ouvrage de bureau. En conséquence de notre
personnel peu nombreux, on a trouvé nécessaire en général de limiter ces avis aux sujets
purement canadiens, bien qu’on s'efforce de comprendre les améliorations faites dans les
eaux contigués. J’aimerais que I'ouvrage piit se faire d’une maniére plus compléte, mais
je doute qu’on puisse Vaccomplir sans charger spécialement un officier de ces fonctions.
La-liste des phares et signaux de brume canadiens a été mise & jour, et elle a été impri-
mée telle que revisée.

Un ouvrage important qu'il a ét¢ impossible d’entreprendre c’est la compilation et
la publication d’'une liste des bouées et balises du Canada.
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Tie ‘tableau qui suit montre Y'ouvrage fait pendant Pannée 1896 :—

Relevés et inspections....... . s 21 plans regus. 3 plans dessinés. 52 copies faites.
Phares, tours et logements......... ... . 38 “ 0 ‘ 2% - !
Quais, jetées, ete.... .. ... 8 i
Sifflets de brume.. .........c..o.ian...
Abris....... e e e
Dessins explicatifs ....... ..... .
Appareils illuminateurs. ... ..
Steamers...... -
Boués et appareils. .
Chaudiéres et appareils. .
Machines..... ..... .. ..... P
Bancs d’hultres..... .............
Cartes................ e
Cartes en voie d’exécution. ........ ..
DiverS.. «oviuveir i e 27 ¢

I—‘MMHH

m pRwno
©0 b= 0D = =T B 4 O b 09 T3 i

.\
i e
o

Total des dessins et plans passant par le bureau................oooiiin oL . ; 275
Cartes regues et fuserites............c..oooii i
Cartes inscrites dans les registres............oooooiiial., [, . 22
Photographies regues et inserites...... .........cooivein iaal. . 22
Plans se rapportant aux demandes de gréve...........c..ve.n... 44
Devis écrits .... ........ et e 15
Avis aux marins et notes hydrographiques (comprenant 135 sujets)

A mesure que les fonds le permettent on s'efforce d’améliorer le caractére des bati-
ments et des fondations en substituant des matériaux plus durables et des plans plus
compacts & ceux préalablement en usage. En conséquence de 'augmentation toujours
croissante du prix du bois carré-et de la détérioration de la qualité de celui quon
fait, les fondations en caissons de bois ne sont plus désirables, et dans bien des
cas j’ai pu substituer aux vieux piliers en bois des cages en acier remplies de béton
grossier et peu dispendieux et de pierres. Le cofit premier n’est guére plus élevé que
celui d'un bon zaisson en bois, bien qu'il n'y ait aucune comparaison & faire sous le rap-
port de la solidité et de la durabilité de ces deux classes de structures. Partout ol on
a pu le faire d’une maniére convenable des légéres tours en treillis de fer d’angle ont 6t
substituées aux grosses charpentes en bois employées jusqu’a présent, et les résultats de
ce changement sont satisfaisants. Grice au grand marché de Vacier, il n’y a aucune
augmentation appréciable dans le cotit de la substitution du fer au bois dans ce cas.

INSPECTIONS PERSONNELLES.

En juillet dernier j’accompagnai I'agent de I'Ile du Prince-Edouard dans son voyage
annuel de distribution d’approvisionnements des phares sur la cote nord de sa division,
et J’ai eu occasion de constater les difficnltés & surmonter & propos des sables mouvants
sur cette cote, qui rendront toujours difficile I'établisement de bons phares permanents.

o En juillet et aofit, j’accompagnai I'inspecteur pendant son vo.age d’été aux phares
du détroit de Belle-Tle, et j’ai fait une inspection soigneuse de toutes les statious du
golfe Saint-Laurent. A trés peu dexceptions prés, les phares étaient trés bien tenus et
trés bien approvisionnés. Quant au charbon, on en gardait une trop grande réserve,
ce qui détériorait le charbon, parce qu’il devenait trop vieux, et je recommande de chan-
ger le mode d’approvisionnement de cet article. A différentes époques, j’ai pu vi-iter
et arpenter des emplacements de nouveaux phares projetés, et jattire l'attention sur
Popportunité de permettre dans tous les cas & officier chargé de la préparation d.s plans,
d'inspecter les localités et de désigner d’avance les batiments & construire. En agissant
ainsi on s'assurera que l'emplacement du phare est convenable et que les plans 8’y
adaptent bien.

OBSERVATIONS DES MAREES.

»

.« .. Pendany la saison derniére, M. Dawson, I. C., a continué & faire I'observation des
marées et courants dans le golfe Saint-Laurent, avec I'aide du steamer fédéral Lansdowne
comme pendant-les .années précédentes. Je vous transmets—Piéce B-—son rapport
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sur les opérations de la saison. Il est regrettable que les fonds disponibles pour ces
travaux nécessiteront une restriction des travaux pendant la prochaine saison. Les
travaux déja faits ont été satisfaisants, et les résultats obtenus ont été précieux non
seulement au point de vue scientifique, mais directement et pratiquement pour les capi-
taines qui naviguent dans le golfe.

RELEVES HYDROGRAPHIQUES.

Le seul relevé hydrographique directement sous le contréle du gouvernement du
Canada est celui que fait M. Stewart sur le lac Erié. J’inclus—piéce A—le rapport de
M. Stewart sur les progrés faits l'an dernier. On espére que le relevé de la rive mord
du lac Erié sera terminé et relié au relevé américain au commencement de la sa‘son, et
Pon propose qne M. Stewart reprenne les travaux de relevé du lac Huron pendant le
reste de la campagne de 1897. Outre les travaux directement faits par ce département
en relevés hydrographiques, on a considérablement augmenté durant la derniére saison
les relevés faits dans les eaux canadiennes. Les bancs au large d’Halifax ent été relevés
par le S. de 8. M. Rambler, qui a également fait un nouveau relevé de Louisbourg. Les
résultats de ces relevés seront publiés par Vamirauté. Un nouveau relevé des battures
de Sydney-nord a été entrepris par les commissaires de ce port, et les résultats ont été
transmis & Pamirauté pour corriger la carte marine du havre.

De temps & autre le capitaine du vapeur fédéral Quadra a pu faire quelques petits
relevés dans les eaux de la Colombie-Britannique, et les résultats ont &6 consignés dans
les cartes marines de 'amirauté, et dans les avis aux marins publiés par ce département.

Respectueusement soumis,
‘Wu. P. ANDERSON,
2 JANVIER 1897. Ingénieur en chef.

(Piéce A.)

RAPPORT SUR LES PROGRES DES TRAVAUX.

RELEVE HYDROGRAPHIQUE DU LAC ERIE.

A M. Wn P. ANDERSON,
Ingénieur en chef,
Département de la marine et des pécheries.

J’ai Chonneur de faire le rapport suivant sur les relevés confiés & mes soins durant
la derniére campagne, L’hiver dernier a été complétement, employé & faire le plan des
terrains et 4 mettre au net les notes de la campagne précédente, ainsi qu’a préparer les
copies destinées & l'ingénieur hydrographe de I'amirauté, 4 Loadres, Angleterre, et une
copie pour l'ingénieur hydrographe de la marine des Etats-Unis. :

La premiere carte de la rive canadienne du lac Erié comprendra la partie s'éten-
dant de Port-Colborne & Port-Rowan, y compris la Longue Pointe, et sera probablement
publiée & une échelle de 1% de pouce au mille. Ces copies seront. complétées de bonne
heure cet hiver.

Le 6 mai, des réparations considérables av Bayfield ayant été terminées & Port-
Dalhousie, et les errears des boussoles du navire réctifides en “ évitant ” au large de cet
endroit, je remontai le canal Welland et je commengai les travaux & Port-Colborne le 7.
Toute la saison aprés cela a été occupée aux travanx entre Port-Dover et le havre de
Rondeau. Cette étendue a été parfaitement sondée sur une distance moyenne de dix
milles marins de la rive. Les sondages par bateau ont ¢té faits jusqu’a un mille au large,
et le reste de la disiance a 6t sondé du pent du steamer jusqu’a une profondeur d’en-
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viron douze brasses. On n’a trouvé aucun haut-fond important sur toute la distance
explorée, de fait on a trouvé que la rive était exempte de dangers, L’étendue relevée a
été de 800 milles carrés ; le nombre de milles de ligne de rive relevé a été de 100 ; nombre
de milles sondés par bateau, 1,000, et nombre sondé par le steamer, 1,500.

A cause du caractére de la rive, je n’ai pu faire une triangulation réguliére depuis
Houghton Sand Hills jusqu’a Rondeau, une distance de 60 milles warins, mais j’ai dit
avoir recours & un systéme de bouées pour établir le sommet des triangles. Comme les
cOtés des triangles avaient de 7 4 17 milles de long, les bouées ancrées trés court, et les
observations faites & au moins six stations pendant une journée calme et claire, il s'est
produit trés peu d’erreurs. Comme contrdle, une ¢ base brisée” d’environ six milles,
mesurée prés de Rondeau, et sa concordance avec le méme coté calculé d’apres la trian-
gulation a été satisfaisante. Au lieu de se servir comme jusqu’a présent d’'une boussole
pour gassurer de la déclinaison magnétique & divers endroits sur la rive du lac, j’ai pu,
grace & la bonté de M. Stupart, du service météorologique, qui m’'a prété un magnéto-
métre, m’assurer exactement de la déclinaison & Rondeau, 4 la Longue-Pointe et a Port-
Colborne. Je suis heureux d’apprendre qu’a 'avenir un instrument semblable sera & ma
disposition pour mon usage, et nécessairement il s’'ensuivra de meilleurs résultats dans
ces travaux.

J’ai éprouvé beaucoup d’inconvénients par le manque de havres ; il n’y a réellement
aucun bon havre entre la Longue-Pointe et la Pointe-Pelée. J’avais mon quartier général
4 Port-Stanley, qui n’est qu’une trés étroite tranchée entre des jetées, avec peine assez
d’eau pour permettre au Bayfield d’entrer pendant un beau temps. Dans les mauvais
temps entrée n’est pas siire. Rondeau n'est qu'un peu mieux, parce quun ou deux
navires peuvent y mouiller avec sfireté, mais pas plus. )

En somme le temps a été favorable aux relevés hydrographiques. Nous avons eu
quelques fortes bourrasques en mai, une en juillet et une en septembre, mais a part ces
exceptions les vents ont été modérés et l'air passablement clair.

L’eau des lacs n’a du moins montré aucune tendance, durant la derniére saison, &
baisser plus bas que 'année qui I'a précédée, mais elle s'est plutét améliorée, probable-
ment parce que nous avons eu beaucoup plus de pluies dans I'été de 1896 qu'en 1895.
11 est sincérement & espérer que I'amélioration continuera.

Je suis heureux de dire comme étant un des résultats du récent relevé de la baie
Georgienne, que 'amirauté britannique vient de publier une carte compléte de cette
nappe d’eau, & une échelle de 4 de pouce au mille marin.

Cette carte devrait étre extrémement utile aux navires qui fréquentent cette baie.

Le 16 octobre, je quittai le lac Erié, pour examiner quelques prétendus obstacles
dans le chenal nord du lac Huron. Ces obstacles ont été exactement localisés, et les
résultats ont été publiés dans un avis aux marins. Nous inscrirons ces corrections
sur toutes les cartes existantes qui nous tomberont sous la main, et l'ingénieur hydro-
graphe de l'amirauté pourra, d’aprés les tracés, faire les corrections sur toutes les
nouvelles impressions.

_ Le 24 octobre j’arrivai 4 Collingwood, et je plagai le Bayfield sur la cale séche pour
faire quelques 16géres réparations nécessaires. Il est maintenant & Owen-Sound.

Il 0’y a eu aucun changement dans le personnel du relevé hydrographique, ni parmi
les officiers du Bagyfield durant la derniére saison.

Avec du temps raisonnablement beau, le relevé de larive canadienne du lac Erié,
de Port-Colborne 4 la Pointe-Pelée, devrait &tre terminé vers le 1 septembre. Le
reste de la rive canadienne a été relevé par le gouvernement des Etats-Unis il y a envi-
ron 30 ans, et comme on ne s'est jamais plaint quon efit laissé des battures non dési-
gnées, il ne parait pasnécessaire de faire un nouveau relevé.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
Wu. J. STEWART.
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(Pidce B.)
RAPPORT SUR LES PROGRES DES TRAVAUX.

ETUDES SUR LES MAREES ET LES COURANTS DANS LES EAUX
CANADIENNES.

Orrawa, 26 janvier 1897.
M. W. P. ANDERSON, ingénieur en chef, ' :

Ministere de la marine et des pécherles

MoNsIEUR,—dJ’ai ’honneur de vous vransmettre le rapport qui suit sur les- progrés
des:observations des marées et des courants dans les eaux canadiennes.

Dans le cours de 'année des progrés réels ont été faits dans les deux branches de ce.
service. Les principaux postes de marées ont été maintenus ; et ils ont aussi été utilisés
pour déterminer les diftérences de marées dans une importante région du golfe Saint-
Laurent. Une série de différences de marées dans le fleuve Saint-Laurent a été calculée
et a été fournie avec le tableau des marées aux principaux almanachs pour 1397.

Dans l'autre branche du service un examen des courants a ét¢ fait dans la moitié
nord-est du golfe Saint-Laurent depuis Anticosti jusqu’au détroit de Belle-Isle ; et pour
ce travaux le vapeur Lansdowne a été de nouveau mis & ma disposition pendant trois
mois durant I« derniére saison. Il vaudrait mieux déerire d’abord les progres faits dans
la “division des marées ” et ensuite donner les résultats obtenus dans ¢ Pexamen des
courants,” cette année, et aussi certain rapport sur le mouvemenb général de l'eau dans
le golfe, par rapporb aux entrées du golfe.

LES PRINCIPAUX POSTES DE MARKES.

En établissant originairemernt ¢es postes, on a choisi avec soin les points les plus
dominants sur la cote de I’ Atlantique, aux entrées dans le golfe et dans le Saint-Laurent.
Ces postes ont donc, non seulement une valeur directe pour nos principaux ports, mais
servent également de postes de référence pour déterminer les données de marées dans
les régions situées entre eux. Il y a actuellement sept postes de marées en opérations,
situées & Sainv-Jean, N.-B., 4 Halifax, & l'ile Saint-Paul, dans le détroit de Cabot, & la
baie de Forteau, dans le détroit de Belle-Isle, & la Pointe sud-ouest d’Anticosti, a la
Pointe-au-Pére et & Québec. Les marégraphes & ces postes sont aménagés de maniére
4 pouvoir &tre chauffés en hiver pour obtenir un enregistrement ininterrompu de la
marée pendant toute ’'année. Ils sont munis de marqueurs automatiques des mardes et
autres a,ppareils nécessaires ; et dans les postes plus isolés ils sont aussi munis de dipléidos-
copes, la ou il n'y a aucun moyen d’obtenir Pheure si ce n’est par le télégraphe de quel-
que observatoire éloigné, ce qui depuis deux ans a occasionné des depenses considérables.
Ces postes ont été en opération continuelle durant la derniére annde, sans aucune
interruption importante, et les indications de marees qu’on obtient serviront & améliorer
Vexactitude des tableaux des marées, aussitot qu’on pourra défrayer les dépenses néces-
saires aux calculs.

Le marqueur au poste du détroit de Belle-Isle a été remplacé par un autre
en septembre parce que son mouvement “d’horloge avait besoin d’un nettoyage.
Aussi a lle Saint-Paul, le vessort en spirale de I'horloge se brisa, et avec le modéle de
marégraphe en usage aujourd’hul tout accident de cette nature comporte le déplacement
complet du marqueur, et une interruption dans le marquage. Dans le cas actuel il etait
impérieux d’éviter une interruption, parce que le marégraphe servait & ce moment-la a
comparer des observations simultanées faites & Pictou et & Charlottetown. On ne peut
atteindre I'fle Saint-Paul que tous les quinze jours, et alors on ne peut débarquer que
par un beau temps ; il fut heureusement possible de remplacer le marqueur provisoire-
ment en moins de trois jours pendant qu’on envoyait réparer Vautre.
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Aprés des recherches minutieuses' et une étude soignée des besoins, jai inventé
une forme de marqueur automatique qui obvie & Iincertitude et aux dépenses se ratta-
chant & l'usage du modéle de marqueur ordinaire. Le point essentiel est d’avoir un
mouvement d’horlogerie qui puisse facilement se détacher du reste de lintrument. On
obtient cela en plagant le mouvement d’horlogerie dans Pintérieur du cylindre rotatoire
qui porte la feuille de papier sur laquelle se marque la marée, comme cela se fait dans
certains modéles d’intruments automatiques de plus petites dimensions employés pour
les fins météorologiques. Dans le cas ou Ihorloge manquerait, un autre cylindre avec
horloge & Vintérieur peut 8tre substitué en moins de deux minutes, attendu qu’on’
Venléve en desserrant une seule vis. - :

L’horloge défectueuse peut alors étre envoyée pour &tre réparée sans interrompre le
marquage. ' Ce nouveau modéle d’instrument est aussi muni d’'un engrenage échangeable
au moyen duquel on peut se servir de n’importe laquelle des quatre échelles ; correspon-
dant & une variation de marée de 9 pieds, 18 pieds, 27 pieds ou 36 pieds. Nos mardes
varient tellement que lorsqu’il faut changer un ‘instrument de position, il a été
ordinairement nécessaire d’abord de le renvoyer au fabricant en Angleterre pour
changer 'engrenage & une autre échelle. Il y a aussi quelques perfectionnements de
moindre importance,surtout dans Farrangement du crayon-marqueur, de sorte qu’on peut
facilement atteindre la pointe du crayon. Ceci est important lorqu’on fait les compa-
raisons dont dépendent les données auxquelles les observations doivent &tre en dernier
lieu réduites. Un instrument antomatique de ce nouvean modéle, fabriqué par MM. A.
Légé & Co., Covent Garden, Londres, a ét6 en usage & Pictou 'été dernier et a donné
des résultats trés satisfaisants. Ce modéle d’'instrument devrait &tre substitué aussitot
que possible 4 ceux aujourd’hui en usage dans les postes les plus isolés, parce qu’on

“peut 'y fier. Son cofit, y compris la double horloge, est considérablement moins élevé
que l'instrument de lord Kelvin, parce qu’il n’est protégé par aucun brevet.

TABLEAUX DE LA MAREE; LEUR PREPARATION ET AMELIORATION.

L’amélioration qu’on peut faire dans les tableaux de la marée chaque année doit
dépendre du solde qui reste aprés avoir payé les frais de premiere importance. Sur le
faible crédit disponible pour ces travaux, il faut se procurer les appareils spéciaux
d’ancrage en eau profonde, et tous les compteurs de courant et autres instruments de
marine nécessaires pour Fexamen des courants; et pourvoir aux appointements des
aides et des observateurs de la marée, et & Dentretien et & 'approvisionnement des
postes de marées. La question des dépenses nous force de choisir entre ces choses et
Tamélioration des tabeaux de la marée. Les tableaux de la marée pour Halifax ont été
établix d’aprés de vieilles données recueillies au Dock Yard en 1860 et 1861 ; et on a
trouvé qu'il existait aussi des données additionnelles pour les années 1851 et 1852. la
réduction de ces données pour étendre la base des tableaux d’Halifax a déja été retardde.
On a aussi obtenu du marégraphe de Saint-Jean, N.-B., des données suffisantes pour
préparer des tableaux de marées dont a grand besoin ; attendu que les tableaux qui sont
actuellement publiés sont basés sur une différence fixe des ports de T'autre co6té de
P Atlantique et sont loin d’étre exacts ; ils donnent seulement 'heure de 'eau haute, sans
tenir compte de la hauteur de la marée, ce quia Saint-Jean est d’'une importance spéciale.
Les tableaux de la marée & Québec ont été basés sur les observations d’une année com-
pléte seulement, et nous avons maintenant des données suffisantes pour améliorer leur
exdctitude. En étudiant ces diverses considérations au point de vue des fonds dispo-
nibles, on a jugé qu'il valait mieux donner la préférence a la préparation des tableaux
de la marée pour Saint-Jean et & Pamélioration des tableaux pour Halifax, et de remettre
4 plus tard Pamélioration des tableaux pour Québec.

Les tableaux de la marée pour Québec pour 1897 sont donc encore basés sur les
observations faites pendant une année compléte au marégraphe 4 la cale séche de Lévis,
savoir, du 7 novembre 1896 au 15 janvier 1895. Ces tableaux sont néanmoins bien
supérieurs & tout ce qui a été publié jusqu’a ce jour. La base sur laquelle reposent les
tableaux pour Halifax a été étendue de maniére & comprendre les quatre années pour
lesquelles il existait des données, savoir, 1851, 1852, 1860 et 1861. Les données aux-
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quelles se rattachent les marées actuelles sont celles employées dans les anciennes
observations faites au Dock Yard ; mais des niveaux exacts ont été pris & Halifax
Vautomne dernicr pour rattacher les anciennes données avec les nouvelles observations
maintenant en cours, et ausci avec la cale séche,.et lorsqu’ils seront calculés on aura
un résultat plus défini.

A Saint-Jean on a eu beaucoup de difficultés, vu l'absence de données satisfai-
santes pour la réduction des observations, comme il a été expliqué dans un rap-
port antérieur. Il a donc été nécessaire de déterminer les indica ions de eau basse
d’aprés les nouvelles observations ellesmémes. Cette détermination se fait aveec grand
soin. Des comparaisons ont été faites en juin dernier, avee la coopération de M. E. T. P.
Shewen, I.C., du ministére des travaux publics, pour déterminer aussi exactement qu’il
est possible maintenant P'indication de 'eau basse employée lors du relevé du port, sur
lequel est basée la carte marine. Le résultat mis en regard des présentes observations
des marées et des tableaux basés sur ces observations, augmentera la valeur de la carte
du port ; et fournira aussi une indication digne de confiance pour les travanx futurs
dans ce port. Les tableaux de la marée pour Saint-Jear. sont actuellement en cours de
préparation pour 1898 ; et ils seront basés sur deux années complétes d’observations
dans ce port, savoir, du 30 avril 1894 au 18 mai 1896. Ils donneront le niveau aussi
bien que 'heure de la marée haute et de la marée basse.

En préparant ces tableaux de la marée, le niveau de la marée & chaque heure de
P'année entiére est prise des données regues du poste e marée ; et ces niveaux sont
réduits & une indication déterminée ou choisie par ce relevé. Il y a ainsi 8,760 observa-
tions réelles de la marée obtenues d’aucun des postes dans le cours de lannée. Les
résultats ainsi condensés servent & calculer ies marées futures telles que données dans
les tableaux de la marée. Ces calculs sont faits par M. E. Roberts, F.R.A.S., du bureau
de I Almanach Nautique de Londres, au moyen des méthodes les plus récentes d’analyse

harmonique ¢t & I'aide d’une machine prédisant les marées construite pour le gouverne-
ment des Indes.

PUBLICATION DES TABLEAUX DE LA MAREE.

Les tableaux pour Halifax et Québec pour 1896 ont été fournis sars frais aux
almanachs ; et c’est la premiére année que des tableaux de la marée auxquels on peut
se fler pour aucun des ports canadiens aient été ainsi publiés. Un * avis aux marins ”
attirant I'attention sur ces tableaux a été publié par ce ministére en janvier 1896.

Les tableaux de la marée pour 1897 ont été de nouveau offerts a tous les principaux
almanachs britanniques et canadiens qui voulaient les publier ; et les constantes harmwo-
niques tirées des observations ont été fournies au service cotier et géodésique des Etats-
Unis, pour servir de base 4 ses tableaux pour Halifax. Les tableaux pour Halifax et
Québec sont imprimés dans le Canadian Adlmanac, publié par Copp, Clark & Co., de,
Toronto ; et dans le Greenwood’s Almanac, publié par M. N. Greenwood, de Lancaster,
Angleterre. Le Star Almanach, qui les a publié I'an dernier, n’a pas été publié pour
1897. . Un résumé des tableaux pour Halifax parait aussi dans Belcher’s dlmanac, publié
par la McAlpine Co., et dans Cogswell’s Almanac, publié par M. R. H. Cogswell, d’Ha-
lifax. Les tableaux de la marée pour Québec sont aussi données dans une publication
préparée par les commissaires du havre de Montréal pour 'usage des pilotes.

Dans toutes ces publications on remercie la commission des marées de ce départe-
ment de 'envoi de ces tableaux. Trois almanachs britanniques, Brown’s, Jefferson’s et
Holden's, n’ont pas encore fait d’arrangements pour les publier ; et ls McMillan’s Alma-
nac, de Saint-Jean, N.-B., ne consent a publier que les tableaux pour la ville de Saint-
Jean, et ces tableaux ne seront préts que 'an prochain. Afin donc de faire connaitre
plus amplement ces tableaux de la marée pour cette année, on a fait un arrangement
avec la Copp, Clark Co., pour les réimprimer du Canadian Aimanac en une brochure
de 8 pages ; et des exemplaires ont été envoyés aux agences de ce département, aux
percepteurs de douanes, aux secrétaires des corporations de pilotes et de chambres de
commerce, et aux principales compagnies de steamers ; et aussi 4 trentesix vendeurs

d’almanachs et de publications maritimes dans la Grande-Bretague, en Europe, aux
Etats-Unis et au Canada.
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DIFFERENCES DES MAREES.

Avee les tableaux de la marée pour Halifax et Québec, on donne les différences de
la marée, au moyen desquelles on peut trouver I’heure de la marée pour les autres endroits
le long du Saint-Laurent et sur la cote de I’ Atlantique de la Nouvelle-Ecosse. Les diffé-
rences de la marée pour le Saint-Laurent ont été évendues et comprennent wmaintenant
toute la partie du fleuve soumise  la’ marée, depuis Trois-Riviéres ju-qu’a Gaspé, une
distance de 420 milles marins.

Les différences pour le bas du Saint-Laurent sont basées sur une comparaison des
observations des postes de marée & la Pointe-au-Pére et & Anticosti, avec observations
simultanées & Québec pendant toute une année. Les observations employées pour cela
s'étendent depuis le 12 novembre 1894 jusqu’au 13 janvier 1896. Cette comparaison démon-
tre que les diftérences sont bien constantes pendant toute la durée du mois lunaire ; de
sorte qu'on peut exactement établir & Québec la marée ala Pointe-au-Pére et & Anticosti.
On était done justifiable de baser les différences de marées pour les endroits intermé-
diaires sur les différences entre leur établissement telles que données dans la liste de Pami-
rauté ; et eiles serviront dans Pintervalle jusqu’a ce qu’on puisse obtenir des observations
directes duns toute I'étendue de cette région. Ce progrés uniforme d’ondulation de la
marée en remontant i'estuaire du Saint-Laurent, d’Anticosti & Québec, torme un con-
traste marqué avec la grande irrépularité qu'on trouve ailleurs dans le golfe Saint-
Laurent. 11 est donc tout & fait incorrect de prétendre que la différence dans Pheure de
la marée entre un point et un autre est constante ; & moins qu'on ne puisse prouver par
des observations directes qu’il en est ainsi.

Les différences entre Québec et les endroits en amont jusqu’a Trois-Riviéres, ou la
marée cesse de se faire sentir, sont basées sur deux séries d’observations faites par M. R.
Steckel, I.C.—du ministére des Travaux publics, en octobre 1887 et mai 1888.  Ces
observations ont été faites simultanément & sept endroits le long du fleuve; et chaque
série occupa un mois complet, aux saisons du niveau le plus bas et le plus haut de l'ean
dans le fleuve Saint-Laurent lui-méme. Les observations démontrent qu’en somme
londulation de la marée remonte le fleuve plus lentement lorsque l'eau est a son niveau
le plus glevé ; se produisant alors de huit & douze minutes plus tard que lorsque le nivean
est & son point le plus bas. La raison de cela parait étre que le courant dans le fleuve
est plus fort pendant la saison des hautes eaux et retarde ainsi la marée. Les différences
publides sont les valeurs moyennes des deux saisons, et elles devraient &tre pratique-
ment exactes D’un autre coté, la marée haute fait son chemin en remontant beau-
coup plus rapidement que la marée basse, la différence de vitesse rendant le temps de la
marée basse plus d’une heure en retard relativement & la marée haute, jusquaux Gron-
dines et & Champlain. Il est donc nécessaire, dans les tableaux, de donner les différence
de la marée 4 'eau haute et ’eau basse respectivement, pour les endroits en amont de
Québec. Des comparaisons entre ces observations, et I'heure de la marée telle que notée
pendant toute la saison de 1895, ont aussi été faites par le préposé au sémaphore &
Lotbiniére.

Les tableaux de la marée eux-mémes sont établis d’aprés T'heure officielle pour les
60° et 75° méridiens respectivement ; et les différences de la marée pour les autres
endroits sont calculées de maniére & donner aussi Vheure officielle de la haute et
basse marée.. De cette maniére le capitaine d’un navire peut connaitre Theure de
la marée directement d’aprés son chronométre, en allouant un nombre pair d’heures
sur Pheure de Greenwich, sans avoir la peine de consulter sa longitude. L’heure
officielle est aussi la plus commode pour les ports, parce qu’elle est maintenant presque
universellement employée sur la rive.

OBSERVATIONS SPECIALES POUR LES DIFFERENCES DE MAREE.

Dans le golfe Saint-Laurent il y a des régions ol les marées sont trés irrégulieres et
olt les différences de constantes avec les ports de I'Atlantique ne s'appliqueront pas. On
comprendra mieux cela par la comparaison suivante, qui indique la grande irrégularité
duns la différencze de ’heure de la marée en travers du golfe, comparée aux progrés uni-
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formes de Pondulation de la marée en remontant le bas du Saint-Laurent une fois qu’el
est entrée dans 'embouchure du fleuve entre Gaspé et Anticosti:—

Différence dans Fheure del'eau haute entre Ille Saint-Paul, dans le détroit de Cabot,
ou la marée entre dans le golfe, et la Pointe sud-ouest d’Anticosti, & Pentrée du Saint-
Laurent. Distance,” 190 milles marins. D’aprés des observations simultanées pendant
six mois dans les années 1893 et 1894. La différence dans ’heure-absolue varie de 4h.
30m & 6h. 50. . ' )

Différence dans I'heure de ean haute entre la pointe sud-ouest d’ Anticosti et Québec,
en omettant les irrégularités dues au vent. . Di-tance, 360 milles marins. D’aprés des
observations simultanées durant onze mois en 1894 et 1895. La différence du temps
absolue varie de Bh. 13m. & 5h. 3Jm. Moyenne—5h. 26 m.

La grande différence de temps en travers du golfe, est principalement due & une
grande inégalité diurne ordinaire dans le détroit de Cabot lui-méme, c’est-a-dire, un long
intervalle et un court intervalle de temps entre les marées du méme jour. Il est remar-
quable, lorsque cette inégalité est si grande dans l'entrée principale du golfe par laquelle
la marée vient de I’ Atlantique, qu’elle disparaisse si promptement qu’elle laisse & peine
de traces dans les marées du bas du Saint- Laurent ou & Québec. D’un autre c6té, cette
inégalité est trés marquée dans le détroit de Northumberland et dans les environs. 11
est probable que cela est di au choc de la marée, occasionné par quelque ondulation de
marée contraire qui-devance le gros de la marée qui entre par le détroit de Cabot.

Les résultats pratiques de cette inégalité sont cependant trés évidents. En raison
de l'importance de I'ile Saint-Paul dans Pentrée principale du golfe, on a plusieurs fois
essayé d’établir une diftérence constante entre cette ile et quelque port sur la cote de
TAtlantique en Amérique ou en Europe ; mais I'inégalité y est si grande que ces essais
n’ont eu aucun résultat. Cette inégalité diurne est aussi trés marquée & Pictou et &
Charlottetown dans la région mentionnée.

L’inégalité diurne varie avec la déclinaison de la lune au nord ou au sud de V'équa-
teur ; et non pas avec les phases de la lune, comme dans le cas du changement ordinaire
des grandes aux petites marées. Ce changement se continue pendant que lautre
variation est surajoutée ; et comme elle a lieu a une période différente, et devance con-
tinuellement la premiére. Les irrégularités qui en résultent sont donc trés grandes, &
moins quon ne fasse soigneusement la distinction entre ces deux causes.

Ces conditions ont rendu nécessaire I'obtention de comparaisons directes de marées
entre les ports importants de cette région et les marées telles qu'elles entrent dans le
détroit de Cabot. Dans ce but, le marégraphe & I'ile Saint-Paul était essentiel, et comme
il a été deux fois détruit en trois ans par les tempétes d’hiver, & cause de sa situation
exposée, il a fallu obtenir sans délai les observations voulues. Un marégraphe a aussi
été installé 4 Halifax Tan dernier, et le marégraphe & Anticosti a été mis en bon état ;
et comme l'un quelconque de ces marégraphes pouvait étre nécessaire pour les compa-
raisons, il était bon d’obtenir les nouvelles observations pendant qu’ils étaient en bon
état de service.

11 était également important de déterminer jusqu’a quel point au sud de Gaspé, dans
la baie des Chaleurs et le long de la c6te du Nouveau-Brunswick, les marées pourraient
se rattacher par des différences constantes 4 Anticosti et & Québec; et & quel endroit
les irregularités dues & 'inégalité diurne se manifestaient pour la premiére fois.

On (it donc des arrangements pour prendre des observations spéciales dans la région
qui s’étend depuis Gaspé le long du c6té sud-ouest du golfe, en passant par le détroit
de Northumberland, et autour de Ile du Prince-Edouard. Comme cela comprend
environ 580 milles de ligne cotiére, il. était nécessaire de choisir des endroits raison-
nablement accessibles, afin d’éviter des retards inutiles de voyages.

Les principaux ports de la région avaient les premiers titres; et il a fallu aussi
prendre en considération Pimportance relative des endroits au point de vue de la marée,
afin de mieux obtenir les différences de marée pour les points intermédiaires. En consé-
quence on a choisi les endroits suivants comme postes de marée provisoires: Carleton,
aussi prés que possible de la téte de la baie des Chaleurs, tout en évitant Pinfluence
locale de lu riviere Ristigouche ; Néguac inférieure, prés de Vembouchure de la buie de
Miramichi, pour obtenir la marée libre, non affectée par les battures et les rivieres de
la baie ; Charlottetown, ou la marée dans le détroit de Northumberland a la plus
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grande étendue ; Pictou, en ligne avec. le chenal ouvert entre 'fle du Prince-Edouard et
Pile du Cap-Breton, par lequel passe la marée, et Souris, le port le plus rapproché du
détroit de Cabot qui soit accessible, parce qu’il n’y a aucune communication par chemin
de fer sur le c6té ouest de I'ile’du Cap-Breton.

L’installation de marégraphes provisoires & ces endroits et la surintendance des
observations ont é1é confies & M. H.-M. Mackay, qui a trés efficacement conduit les
travaux. En employant des instruments automatiques, on a obtenu deux fois plus de
renseignements qu’on aurait pu en obtenir par une observation directe ou personnelle,
dont les frais auraient été quatre on c¢ing fois plus élevés. )

A Pictou, on a employé Vinstrument automatique de nouveau modéle dont il a été
parlé. Aux autres postes les instruments étaient de dimensions plus petites que ceux
employés aux principaux postes de marée ; ils étaient du modéle Richard, fournis par
Casella, de Londres, et étaient faits avec une échelle spécialement adaptée & cette région.
Ils sont forts et simples de construction, de sorte que leur manipulation présentait peu
de difficultés & des observateurs inexpérimentés. Le marégraphe complet était comme
suit : premiérement, une boite verticale en planche, pour servir de puits de marée, qui
pouvait &tre fixée sur le ¢oté d'un quai ; dans la partie inférieure on perca des trous
assez grands pour laisser entrer 'eau librement, mais non pas suffisants pour subir lin-
convénient occasionné par le mouvemens de la vague. Une boite-abri contenant lins-
trument enregistreur fut placée directement sur le dessus du puits de la marée. Comme
ces marégraphes n’étaient en opération que durant les mois d’été seulement, il n’était pas
nécessaire de Jes construire aussi solides que lorsqu'ils doivent résister & la rigueur de
Thiver et étre chauffés. Ils pouvaient ainsi étre installés & peu de frais partout ol I'on
trouvait un quai ou une jetée s'étendant au dela de la ligne des eaux basses.

La lecture des instruments en ce qui concerne l’élévation était contrélée en la
comparant au poteau gradué posé a coté ; et I'élévation du zéro du poteau était
rapportée 4 un point de repére sur le rivage. A la plupart des postes, on pouvzit obtenir
Pheure aux bureaux du télégraphe du chemin de fer ; mais 14 ot on n’avait pas ces faci-
lités une marque méridienne était posée et 'observateur recevait un tableau indiquant
le ¢ soleil au midi ” ou 60° heure officielle.

Les résultats obtenus & ces cing postes ont été supplémentés par des observations
prises 4 des endroits de moindre importance, pour obtenir de correctes différences de
marées. Sur la cote entre la baie de Miramichi et Pictou, de courtes séries de lectures
de poteaux gradués furent prises & Richibouctou, & Bouctouche et & la Pointe-du-Chéne ;
et un registre de marégraphe durant deux mois en tout fut obtenu au Cap-Tourmentin,
ot le détroit est le plus étroit. Aussi, sur la cote nord de I'Ile du Prince-Edouard, un
court registre de marégraphe fut tenu & la Baie Saint-Pierre et a Alberton, et des lec-
tures de poteaux gradués & Rustico.

La somme totale des renseignements obtenus sur les marées est indiquée dans la
liste suivante. Pendant tout le cours de ces travaux, un registre simultané de la marée
fut tenu aux postes principaux 4 Halifax, & l'ile Saint-Paul et & Anticosti. De plus, la
ol les observations étaient obtenues par des instruments automatiques, elles étaient inin-
terrompues jour et nuit pendant le temps indiqué. La seule interruption de conséquence
eut lieu & Charlottetown, ot engorgement partiel de Pentrée de 'eau rendit les obser-
servations peu dignes de confiance pendant un certain temps.

Carleton.... .......... 29 juin au 9 nov. Lecture de marégraphe.
Néguac..... ......... . 20 juillet “ 6 now. do
Richibouctou . . ... ... ... Haolt ¢« 8 aofit. Lecture de poteau gradué.
Bouctouche ............ 15 sept............. do
Pointe-du-Chéne . ....... 8 sept. au 11 sept. do
Cap-Tourmentin. ... .... 25 juillet ¢ 10 ao@t. Lecture de marégraphe.
do ... 31 aoit « 10 oct. do
Charlottetown .. ........ 20 juin ¢ 29 juin. do
do ... 18 juillet ¢ 25 nov. do
Pictou .......... e 3 juin  “ 27 nowv. do
Souris................. 11 juin  “ 24 nov. do
Baie-Saint-Pierre... .. ... 27 oct. ¢ 24 nov. do
Rustico................ 20 oct. “ 24 oct. Lecture de poteau gradué.
Alberton .............. 13 oct. - “ 23 oct. Lecture de marégraphe.
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Les tableaux de la marée publiés aujourd’hui dans les almanachs locaux pour les
ports de cette région sont basés sur les différences constantes d’Halifax ou de quel-
que autre port de I’Atlantique ; et il est par conséquent évident qu’ils sont nécessaire-
ment loin d’8tre exacts. Leur erreur est plus grande lorsque la déclinaison de la lune est
4 son maximum, au nord ou au sud de l'édquateur. Les observations de cette saison
indiquent que le temps de la marée haute tel que donné dans les almanachs locaux
maintenant publiés font erreur comme suit : A Pictou, 1 h. 25 m. trop t6t ou trop tard ;
& Charlottetown, 1 h. 12 m. trop tot ou trop tard. Ces erreurs correspondent approxima-
tivement & la demi-variation del'inégalité diurne qui & Pictou s'éléve 4 1 h. 15 m., et &
Charlottetown elle est presque aussi grande.

I1 a été possible d’obtenir d’aprés les présentes observations une différence variable
avec Halifax aux termes de la déclinaison de la lune, qui nous a permis de préparer des
tableaux de la marée pour Charlottetown. et Pictou, & temps pour la saison de navigation
de 1897. Les tableaux préparés de cette wmaniére seront suffisamment exacts pour étre de
service en pratique ; et dans l'intervalle ils répondront aux besoins jusqu'a ce qu’on ait
obtenu de meilleures données aprés un examen plus complet des registres actuels et
d’aprés une plus longue série d’observations. Les observations faites aux autres endroits
serviront a étendre les différences de marées fournies avec les tableaux de la marée pour
Tan prochain.

Les différences de marées qui ont été publiées avec les tableaux de la marée jusqu’a
présent sont limitées aux régions dans lesquelles on peut compter sur leur exactitude,
telle que prouvée par une observation directe ; car autrement on pourrait ccmmettre des
erreurs graves. Il est donc trés important d’étendre ces différences chaque saison autant
que possible ; et 'on peut maintenant le faire & des frais relativement faibles, tandis
qu'on peut se servir des principaux postes de marée pour établir la comparaison. On a
grandement besoin d’observations maintenant autour du Cap-Breton, vl il y a plusieurs
importants ports d’'approvisionnements de charbon ; aussi sur la cote sud-ouest de la
Nouvelle-Ecosse et dans toute la baie de Fundy, aussi bien que le long du Bas du Saint-
Laurent aux points intermédiaires entre Québec, la Pointe-aux-Péres et Anticosti.

La détermination des données de la marée sur la rive nord du golfe, depuis la
Pointe-des-Monts en passant par les iles de Mingan et le Cap Whittle jusquau détroit
de Belle-Isle, n’a pas encore été essayée par cette commission ; mais c’est une région qui
a relativement moins d’importance.

AUTRES RENSEIGNEMENTS ET ENREGISTREMENTS OBTENUS.

En vue des travaux futurs dans la baie de Fundy, on a fait la saison dernitre avec
la permission de feu H. G. C. Ketchum, I.C., des copies de renseignements obtenus sur
les marées par la Compagnie du chemin de fer maritime de Chignecto. Les niveaux exacts
pris & partir du bassin de Chignecto jusqua la baie Verte servent a relier le niveau
moyen de la mer dans le golfe et dans la baie de Fundy, et les niveaux des hautes et
basses mers des deux cotés de Iisthme ont été obtenus par rapport aux indications du
chemin de fer maritime.

Le niveau atteint par la marée extraordinairement haute du 8 octobre 1896, a
également été obtenu a Chignecto et & Moncton, relativement aux plans des données du
chemin de fer ; et relativement & la marée Saxby de 1869. Cette haute marée d’octobre
déborda par dessus les jetées des terres & foin dans le voisinage d’Amherst et le long de
la riviére Petitcodiac, et a causé beaucoup de dommages. S'il est prouvé qu’une marée
de cette hauteur est due 4 des causes astronomiques seules, comme cela parait probable,
son retour dans des conditions semblables pourra &tre prédit & I'avenir, parce quon
connait maintenant le niveau atteint, et I'on pourra ainsi en donner avis.

11 serait trés utile que l'on piit prévenir le public & Québec et 4 Saint-Jean contre
les marées exceptionnellement élevées qui ont lieu pendant des tempétes et causent sou-
vent de grands dommages. Il n’est pas impossible que V’on finisse par connaitre effet des
conditions météorologiques sur la marée, aprés une comparaison soigneuse du vent et du
barométre avec les marées exceptionnelles enregistrées par les marégraphes. On recueille
les données nécessaires pour cela & mesure que le temps progresse.
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Le service des pilotes a envoyé une requéte demandant de préparer un tableau de
lamarée pour la station des pilotes & la Pointe-au-Pére. Pour épargner les frais d’im-
pression, on V'a fait en manuscrit seulement, et 4 temps pour I'ouverture de la navigation.

Des copies des registres de la marée pour deux endroits importants dans la
Colombie-Britannique ont été regues réguliérement depuis janvier 1895. Elles sont prises
des marégraphes automatiques érigés par le département des travaux publics a Victoria
et & Sand-Heads, & l'embouchure du fleuve Fraser, dans le golfe de Géorgie. On recoit
aussi des observations de New-Westminster et d’un point intermédiaire entre cet endroit
et Yembouchure du Fracer. Ces registres seront bientét suffisants pour la préparation de
tableaux de la marée pour ces endroits, lorsque 'ouvrage de bureau nous permettra de
le faire et qu’on pourra payer les dépenses occasionnées par les calculs.

Le professeur A. W. Duff, de 'Université Purdue, de Lafayette, Indiana, a eu la
bonté de fournir quelques données sur la marée dans le fleuve Saint-Jean, en échange de
renseignements sur les ondulations secondaires de la marée & Saint-Jean, N.-B., sur
lesquelles il fait des études. Le professeur Duff a recueilli ces données la saison dernitre
pendant qu’il habitait sa maison de compagne sur les bords du fleuve Saint-Jean.

Des renseignements sur la marée provenant des marégraphes de Québec, de la
Pointe-au-Pére et d'Halifax, ont été fournis & M. R. Steckel, pour faciliter Pouvrage
du nivellement géodésique qu'il fait pour le ministére des travaux publics ; et des copies
des courbes de ia marée a ces stations lui ont 6té utiles pour déterminer le niveau moyen
de la mer.

RELEVE DES COURANTS.

La région examinée cette année a été la partie nord-est du golfe Saint-Laurent, &
partir de extrémité est d’Anticosti jusqu’au détroit de Belle-Isle. Ele forme un bras
de mer qui est situé entre Terreneuve au sud-est et le comté de Saguenay, dans la pro-
vince de ‘Québec, an nord. Cette cote nord est souvent appelée © Labrador ”, ce qui est
incorrect et in luit en erreur, attendu qu'aueune partie du golfe est bordée par le Labra-
dor, et c’est un territoire qui appartient a Terreneuve et non pas au Canada. La lon-
gueur de ce bras du golfe est de 220 milles, et en étendue il est presque égal & la Manche.
Toutes les lignes de steamers sur la route du Saint-Laurent le traversent ; ce qui rend
de premiére importance le relevé de ses courants.

La région sous étude a une largeur de 100 milles entre le Cap Saint-George (Terre-
neuve) et le Cap Est (Anticosti) et coure dams une direction nord-est vers le détroit
de Belle-Isle, ol sa largeur se rétrécie & 10 milles. De ce bras principal du golfe, un
chenal latéral coure vers le nord-ouest entre Anticosti et la cote nord. Ce chenal & une
largeur de 60 milles entre Pextrémité est d’ Anticosti et la Pointe de Natashquan, et se
rétrécit & 16 milles aux iles de Mingan, sur une longueur de 115 milles. Autour de la
plus grande partie des rives qui bornent ces étendues, 'eau augmente graduellement en
profondeur jusqwa 60 ou 80 brasses & environ 20 milles du rivage ; et le long du milieu
du bras principal et du chenal au nerd d’Anticosti, il y a un chenal profond de 100 &
150 brasses de profondeur. Ce chenal profond se continue & travers du détroit de Cabot
et sa profondeur augmente jusqu’a I Atlantique. (Voir la carte, planche 1.)

Pour faire le relevé des courants de cette région le steamer Lansdowne, du service
des phares et des boudes, a ét¢é mis & ma disposition pendant trois mois—juillet, aofit
et septembre 1896. Sur cet espace de temps il faut faire une déduction considé-
rable pour les interruptions des travaux pour obtenir des provisions et 3 cause des gros
temps ; et aussi & cause d’une visite nécessaire au marégraphe dans le détroit de Belle-
Isle. Le port le plus rapproché pour obtenir du charbon et des provisions était Sydney-
nord, C.-B., mais il y avait des endroits le long de la cote ol l'on pouvait obtenir de
Teau de cours d’ean naturels. Lorsqu’il fallait se mettre & Vabri il était ordinairement
népessaire de parcourir de longues distances pour trouver un endroit convenable. J’ai
fait moi-méme le relevé des courants avec I'aide de M. G. G. Hare, quia également; fait
des observations météorologiques continues. Le commandant du navire, le capitaine
G. W. J. Bissett, et son premier lieutenant, M. J. B. Sutherland, ont beaucoup aidé dans
ces travaux ; ainsi que les second et troisiéme lieutenants, N. McKellar et A. Lane, en
notant la direction du courant durant la nuit.
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Comme la route des steamers traverse la région en question en ligne directe entre
la Pointe Health, Anticosti, et le détroit de Belle-Isle, il fut décidé de porter la plus
grande attention & I'étude des courants rencontrés le long de cette route elle-méme. I1
était important de sassurer s'il existait un courant général avec ou contre les navires
sur cette route, et aussi §'il y avait un courant transversal entrant ou sortant par le chenal
nord d’Anticosti. Un courant de cette nature, s'il existait, pourrait mettre un navire
sérieusement hors de position en tournant Anticosti ou en se dirigeant vers le. détroit
de Belle-Isle. On connaissait trés peu les courants qui pouvaient exister daus ces
parages, & part ce que cette commission avait déja établi. On savait ainsi que le courant
dans le détroit de Belle-Isle proprement dit était de la nature d’un courant de marde
avec un flot & peu prés égal dans les deux sens; et que la différence de flot vers V'inté-
rieur du'coté du golfe était trés faible ; et. par conséquent on ne devait pas s'attendre
3 trouver un courant constant d’'une force considérable quelconque 4 travers ces parages
vers le détroit de Cabot. On a aussi constaté que le- courant & l'autre angle extréme
de cette région, savoir, dans le chenal de Mingan, était également un courant de marde,
dont le flot était virtuellement égal dans les deux sens. (Voir le rapport de progrés de
cette commission, 13 avril 1896, page 17.) Surles cartes-de 'amirauté on indique
deux courants locaux dans le chenal nord d’Anticorti ; 1'un coulant vere le nord-
est autour de la Pointe de Natashquan, et Pautre prés de lextrémité est d’Anti-
costi, depuis Table-Head jusquau Cap-Est, portant vers le sud. Ces courants, &'l
est prouvé quiils sont constants, pourraient fournir des indications précieuses; ou
bien ils pourraient impliquer un flot de retour vers 'intérieur en remontant le milieu du
chenal. Un courant dans I'une ou I'autre de ces directions se trouverait directement en
travers de la route des steamers depuis le large du Cap Whittle jusqu’a la Pointe-Heath.
Tl était donc important d’obtenir des 6bservations continues aux endroits ol ces courants
sont indiqués ; pour savoir sils sont réellement constants et pour la comparaison avec
les courants tels qu’on les trouve en plein chenal. A cette fin, deux paires de boudes &
drapeaux furent faites et munies de corps-morts convenables ; la plus grande boude
portait un drapeau blanc et a été ancrée directement au corps mort; et Pautre fut
attachée a la premiére au moyen d’un petit cable de 200 pieds de longueur et portait un
drapeaun rouge. Comme ces bouées tournaient sur leurs amarres on pouvait facilement
observer la direction du courant du rivage & une distance de deux ou trois milles. On
fit des arrangements avec deux hommes pour prendre ces observations et on les amena
de Sydney-nord sur le steamer. L'un d’eux fut débarqué au cap de I'Est et on lui fournit
une tente et un équipement de camp. Une paire de bouées fut installée au large du cap,
ou elles étaient également en vue du phare de la Pointe Heath. Comme cet observateur
quitta son poste peu de temps apres, les observations furent continuées du phare méme,
jusqu’a ce que les bouées eussent été emportées & la dérive pendant une bourrasque.
L’autre observateur fut débarqué & la Pointe de Natashquan, et s’installa dans un
hangar, le seul batiment qui restdt au poste abandonné de la Baie d'Hudson. On lui
fournit aussi un bateau qui pouvait étre ancré au large pour connaitre la direction du
courant. C’était trés uiile surtout pendant le brouillard lorsqu'on ne pouvait aperce-
voir les drapeaux. Le temps du changement du courant était pris d’aprés une montre
qui avait été réglée durant la saison sur une table donnant ’heure du coucher du soleil.
Le positions des deux paires de bouées sont indiquées sur la carte, planche I. Je parlerai
des résultats obtenus loisque je décrirai la nature des courants dans les diverses localités.

Outre les observations directes dunt il vient d’étre parlé, on demanda des renseigne-
ments aux principales compagnies de steamers traversant. cette région, en réponse & des
circulaires préparées pour cela et fournies & leurs capitaines, sur lesquelles ils devaient
inscrire la nature du courant rencontré & chaque voyage.' ‘Beaucoup de rensrignements
utiles, surtout sur le caractére des courants dans d’autres saisons de 'année, ont été
obtenus des pécheurs et de ceux qui connaissaient ces eaux. o

METHODES GENERALES EMPLOYES.

Le mode général employé pour connaitre la-nature -des courants, était d’ancrer le
steamer 4 divers endroits ou stations. choisis avec soin. . Le steamer lui-méme était ainsi
un point fixe d’odt Pon pouvait déterminer la.direction et la. vélocité des courants.
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Comme tous ces courants subissent 'influence du vent et de la marée, il est important
d’avoir de bonnes données météorologiques et sur la marée pour faire la comparaison
avec les observations obtenues aux diverses stations elles-mémes. Les seules stations
météorologiques continues du vent et du barométre qu’on pouvait obtenir pour la com-
paraison, se trouvent aux bouts extrémes de la région en question, savoir : 4 la pointe
sud-ouest d’Anticosti et sur l'ile de Belle-Isle, distantes de 360 milles I'une de Pautre.
Les notes locales sur le vent obtenues & bord ne sont pas toujours satisfaisantes, parce
que quelquefois durant les plus forts vents le steamer restait prés de la cote ou était
ancré dans quelque baie pour s'abriter.. Les données requises sur la marée sont meil-
leures : parce que deux des principaux postes de marée établis par cette commission se
trouvent sur la pointe sud-est d’ Anticosti et & la Baie Fourteau, dans le détroit de Belle-
Isle. Ces postes de marée se trouvent & moins de cent milles environ des localités ot
Ton pergoit le plus distinctement influence de la marée sur le courant.

Outre les obervations réguliéres des courants, on a pris la densité de leau et sa
température & des intervalles réguliers sur toutes les courses quily a eu occasion de
faire. De cette maniére on a obtenu une série étendue de densités et de températures ;
et quelques-unes des mémes lignes ont été parcourues deux fois & des dates différentes
pour faire une comparaison. On a souvent trouvé cette méthode utile pour tracer la
direction du mouvement de I'eau. De plus, aux stations de mouillage ol l'on trouvait
que le courant changeait de directivn on a pris la température de 'eau chaque demi-
heure, dans Uespoir de trouver quelque différence s’accordant avec la direction variée du
courant lui-méme. S ‘

La profondeur dans laquelle il fallait jeter I'ancre aux diverses stations variait de
30 & 150 brasses, et le fond était quelque fois trés mauvais, parce que le fond se com-
posait de roc plat reposant horizontalement, ou de vase molle. -On trouvait parfois cette
vase & de trés grandes profondeurs. Le steamer lui-méme est trop lourd pour cela et
difficile & mordre. Ses cotés sont si élevés, surtout vers la proue, que la pression du vent
seule suffit souvent & le faire chasser sur son ancre dans un foud de cette ‘nature ; sur-
tout lorsque le courantle tient en travers du vent. Dans bien des cas le gros temps ne
dura que quelques heures, parce que la mer s'apaise trés rapidement dans le golfe ; et
si le navire avait pu tenir pendant qu'il durait, nous aurions épargné beaucoup de temps.
Dans une occasion, en essayant de tenir, le cdble d’ancrage en fil d’acier d’un pouce de
diamétre se rompit et notre meilleure ancre fut perdue. Notre lieu d’abri était si éloi-
gné qu'il était ordinairement plus avantageux de capéer en pleine mer et nous tenir dans
le voisinage de la station méme si le gros temps durait une journée ou deux. Les appa-
reils d’ancrage employés, qui sont d'une nature spéciale, ont été déerits dans des rapports
précédents. Ils ont été perfectionnés et renforcés autant que possible pour les opérations
de cette campagne. : : : .

METHODE D’OBSERVER LES COURANTS.

11 devint bientét évident que les méthodes employées les années précédentes auraient
besoin de grandes modifications, &4 cause de la différence dans la nature des courants.
Les courants observés les années antérieures avaient une force considérable, d’un 4 trois
nceuds, et en général une direction uniforme du moins pendant quelques heures & la fois.
Leurs principales variations consistaient dans la vélocité, qui fluctuait avec la marée, et
tombaient avec la profondeur. Mais les courants examinés cette année variaient surtout
dans leur direction. Ils changeaient ordinairement de direction d’heure en heure, faisant
souvent tout le tour du compas, et la. direction 4 n’importe quelle profondeur différait
souvent de la divection & la surface. Leur vitesse était toujours lente, dépassant rare-
ment un neeud & heure.  Done la direction du courant, a la surface et au-dessous, avait
beaucoup plus d’importance, relativement, que la détermination exacte de la vélocité. A
la premiére station occupée, ot la profondeur était de 155 brasses, on fit avec soin des
mesurages de vélocité,avec un compteur de courant, jusqu’a une profondeur de 80 brasses.

0 a trouvé que la vélocité variait d’une maniére trés irréguliere a différentes pro-
fondeurs, et comme le compteur r’indiquait pas la direction, ces observations n’avaient
Pas une grande valeur. Pour comprendre ces courants, on a trouvé qu'il était tout a fait
aussi nécessaire d’examiner le courant sous-marin que le courant de surface lui-méme,
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comme on 'expliguera plus au long lorsqu'on discutera les influences qui les affectent.
Les méthodes adoptées pour arriver & connaitre leur nature ont donc ét6 comme suit :—

La direction du courant & la surface a été obtenue au moyen d'un flotteur attaché
aun bout d’une corde, & la poupe. Ce flotteur était fait d’'une planche peinturée en blanc,
avec de courts morceaux se projetant verticalement de sa partie inférieure pour le rem-
dre plus solide sur 'eau ; et chargé de plomb pour le mettre juste au nivean de I'eau et
empécher le vent d’avoir prise sur lui. La direction du courant était lue en prenant sa
direction sur un cadran placé 4 la poupe ; lequel était réglé & Vavant du navire & chaque
observation. On obtenait ainsi la direction du courant de surface, chaque demi-heure,
de jour et de nuit. La vélocité du courant était mesurée au moyen d’un compteur de
courant s'enregistrant par Pélectricité sur un compteur & bord.

Ce compteur était descendu & une profondeur de 18 pieds (trois brasses), qui est la
profondeur-type adoptée par cette commission dés le début de ses travaux ; et il est
nécessaire pour I'exactitude de mesurer la vélocité au-dessous du niveau de la quille du
navire, qui tire 13 pieds 6 pouces d’eau. La direction du courant & 18 pieds s'observait
facilemert dans le jour en prenant note de la position du compteur dans Peau. Cette
direction différait souvent de deux points an moins de celle de la surface. La direction
dans laquelle le courant placerait un navire d’un tira .t d’eau ordinaire était done mieux
6t blie en prenant une moyenne entre la direction 4 la surface et la direction 3 18 pieds.
Cette moyenne est dounde dans les résultats indiqués sur les planches, chaque fois qu'on
a pu obtenir les doubles observations telles que mnotées. La vélocité du courant était
notée d’aprés le compteur relié au compteur du courant chaque demiheure durant la
journée ; mais I'importance des mesurages de vélocité ne justifinient pas la continuation de
ces observatiens durant la muit ; et on ne pouvait veir alors la direction 4 18 pieds de
profondear. Le compteur du coursnt était deme tenu en fonetion pendamt 12 heures
seulement. )

Les courants sous-marins étaient examinés au moyen d’un ‘ éventail d’eau pro-
fondes ” se composant de deux fewilles de tole galvanisée passant & travers l'une de
Vautre & angles droits et formant ainsi quatre ailes égales, et suspendues dans Peau par
un fil métallique de sonde breveté. Cet appareil était employé avec une machine de
sondage Thomson, sar laguelle on pouvait lire la profondeur en aucun temps tres com-
modément. L’éventail avait 26 pouces de haut et chaque aile avait 9 pouces de large ;
ot sa superficie, qui était virtuellement-la méme dans n'importe qu'elle position dans
Veau, était de 3.25 pieds carrés. L'éventail lui-méme pesait 143 livres, et dans les cou-
rants lents on I'employait sans lui ajouter aucun poids additionnel pour le tenir au fond.
Le fil de sonde qui le supportait consistait en trois terons de fil métallique fin tordus
ensemble ; son épaisseur totale ne dépassant guére un dixiéme de pouce. On a trouvé
que ce simple appareil offrait un mayen trés sensible de déterminer la direction et la.
force du courant sous-marin & n’importe quelle profondeur, 14 ot les courants eux-mémes
avaient une si bonne vélocité. L’éventail se balancait hors de la verticale dans la direc-
tion du courant, et le fil qui le supportait était si tin que le courant prés de la surface
n’avait virtuellement aucune prise sur lui. De cette maniére on pouvait ordinairement
trouver la direction au point le plus proche. On pouvait aussi connaitre de trés prés la
vélocité en en lisant Iinclinaison du fil-supporteur au degré le plus proche au moyen d’un
clinométre. La vélocité correspondant & chaque inclinaison était déterminée par des
expériences directes d’uprés lesquelles on préparait nne table pour réduire les observa-
tions. Pour obtenir la profondeur correcte, I'éventail était descendu & la surface de Peau
et le cadran de la machine de sondage mis & zéro. Ta lecture du cadran donnait alors
correctement la profondeur au-dessous de la surface, si Vinclinaison du fil métallique ne
dépassait pas 15° de la verticale. Lorsque Vangle était plus grand que cela, on laissait
filer le fil pour permettre a Péventail d’atteindre la vraie profondeur. La somme requise
était trouvée en un mstant.au moyen d'une table de cosines des angles. On s'en occupait
avec soin en faisant les expériences d’observations de vélocité correspondant & Pincli-
naison.

Pour cela on choissait les jours les plus calmes et Pon descendait Pévantail & 18
pieds, la méme profendeur que le compteur du courant. Le registre du compteur de la
vélocité et Pinclinaison du fil de 'évantail étaient pris & des intervalles exacts de cing
minutes. De cette maniére on a obtenu 43 déterminations des vélocités correspondant
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aux diverses inclinaisons, de 10° & 30°. Elles étaient d’abord classifiées d’aprés les
inclinaisons, et on obtenait la vélocité moyenne de chaque inclinaison. Les vélocités ainsi
trouvées étaient alors tracées exactement et une courbe moyenne était tirée par ces

points. Cette courbe était une parabole, pour laquelle la meilleure forme d’équation
était comme suit :

v* = 1.067 tan. 1.

dans laquelle v est la vélocité en neeuds par heure, et ¢ Vinclinaision du fil en dehors de
la verticale. La forme de la courbe montre aussi que pour les inclinaisons de plus de
30°, qui avaient lieu quelques fois, on pouvait employer correctement des valeurs propor-
tionnelles. On peut donner comme exemples quelques valeurs, d’aprés les tables ainsi
obtenues, qui serviront & montrer que les vélocités du courant sous-marin qui sont
données sous formes de tableaux dans ce rapport, sont tout & fait dignes de confiance a
un dixiéme de nceud prés, ce qui est aussi exactement qu'on puisse les donner. Avec un
évantail aussi léger, on remarquait souvent des ris de vent qui donnaient des inclinaisons
différentes, surtout prés de la surface. TLorsque tel était le cas on obtenait une valeur
moyenne en prenant les observations.

I
Inclinaison ¢, en degrés. 4 6° 8 10° 15° 20° 25° ‘ 30°
: l

i
|
|

Vélocité v, en neeuds par heure. .. 027 1 033 038 0°43 0°53 0°62 071

En employant I'évantail d’ean profonde pour 'observation des courants sous-marins,
il était en général mieux de le descendre jusqu’a la plus grande profondeur, ot Vincli-
naison se rapprochait ordinairement le plus de la verticale, et en I'élevant linclinaison
augmentrait vers la surface & mesure que le courant devenait plus fort. De cette
manijére une série d’observations depuis une profondeur de 30 ou 40 brasses jusqua la
surface pouvait s'obtenir rapidement, ce qui était souvent important lorsque le courant
tournait et changeait.

Celit ét6 une aide trés utile pour comprendre les courants dans cette région, si I'on
elit pu obtenir la direction du courant sous-marin & des intervalles réguliers & une pro-
fondeur type quelconque, disons chaque demi-heure & 30 brasses. On Va essayé, mais
on a trouvé que c’était impraticable a cause de I’évitage du steamer sur son amarre. Cet
évitage était la principale difficulté ; et pour obtenir des résultats dignes de confiance il
fallait exercer une surveillance trés patiente, pour prendre avantage des temps ol le
navire était le plus ferme. L’évitage était dit en partie 4 la lenteur des courants eux-
mémes, lorsque le steamer évitait “‘entre vent et marée ”, et chaque risée de vent le
chassait contre le courant ou lui permettait de revenir & sa position premiére. Lorque le
courant était le plus fort, il restait le plus ferme méme par une forte brise. La difficulté
provenait en grande partie a la nature inconvenable du navire lui-méme. Sur une
longueur de 180 pieds, il a une superficie au-dessus de 'eau sur une section longitudinale
de 2,980 pieds carrés. Ses cotés élevés, surtout vers la proue, donnent au vent une
grande prise sur lui ; et cela parait expliquer le pire évitage qui ett lieu, lorsque le
navire avait le cap d’abord dans une direction puis dans une autre, & la maniére d'un
cerf-volant dans Vair. Dans certaines conditions cet état de choses se continuait pen-
dant deux ou trois heures & la fois, jusqu’a ce qu'il se produisit un changement soit dans
le vent soit dans courant. Le changement de cap se chiffrait par deux ou méme quatre
points dans une période correspondante de dix & vingt minutes; et la somme d’évitage
était donc considérable, vu que la profondeur de I'amarrage variait de 40 & 80 brasses, et
la longueur du cable 4tait de deux a trois fois la profondeur, ce qui donnait un long rayon
d’évitage. On mitigeait quelques fois la difficulté en hissant une voile de senau a l'arriére.
Mais pendant qu’un évitage considérable avait lieu, on n’a pas essayé de faire d’observa-
tions des courants sous-marins par la méthode décrite, parce qu'alors il fallait donner la
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plus grande attention pour trouver la direction exacte du courant de surface lui-méme.
Pour obvier & toute incertitude dans les observations des courants sous-marins, on atta-
«chait un réflecteur au compas de route ce qui permettait- de le surveiller constamment
pendant qu'il était & c6té de 'éventail d’ean prcfonde, et ainsi on pouvait s’apercevoir
tout de suite de tout évitage du navire.

Toutes les directions “et tous les relévements donnés dans tout ce rapport, sont
magnétiques. La variation dans cette région est de 29° & 34° ouest.

Les méthodes employés pour Vexactitude dans la détermination des densités et des
températures, sont les mémes que celles déja décrites dans le rapport de Pan dernier.
(Vour rapport du progres, avril 1896 ; pages Y et 10.)

CHOIX DES POSTES.

Les postes d’observations des courants ont été choisis pour connaitre la nature exacte
des courants qu’on rencontre sur la route principale des steamers déja mentionnée ;
aussi pour savoir §'il y avait quelques courants d’une nature constante, ou aucune circu-
lation générale dans la partie nord-est du golfe Saint-Laurent. Comme la premiére ques-
tion exigeant examen était, 8'il y avait aucun courant transversal sur la route entre le
Cap Whittle et la Pointe Heath, le premier poste occupé au commencement de juillet
était le poste A entre ces points, et au milieu du chenal ertre Anticosti et la céte nord.
(Voir la carte, planche I.) Ce poste est & une distance égale des rives les plus rappro
chées des deux cotés de ce chenal, se trouvant & 35 milles au large de Table Head,
Anticosti ; et aussi & 35 milles de la baie Kegashka sur la cote nord. Il se trouve aussi
un peu en dedans de la ligne joignant le Cap Whittle et Pointe Heath ; et est par con-
séquent bien placé pour savoir s'il y a aucun courant vers lintérieur ou courant vers
Yextérievr dans laligne de ce chenal. La profondeur de 'eau est de 155 brasses. Le
temps a été exceptionnellement calme et favorable ; et comme les grandes marées eurent
lieu pendant que nous étions-la, toute I'influence de la marée sur le courant a dfl attein-
dre son maximum.

Le poste B est & 24 milles au S.-E. de la Pointe Heath, et se trouve dans la ligne
centrale ou l'axe de I'ile d’Anticosti ; et se trouve également & Vintersection des hvnes
tangentes des bancs de 30 brasses, au large des cotés sud-ouest et nord-est de I'lle a son
extrémité est. 11 est ainsi bien situé pour obtenir la direction des courants qui pourraient
étre guidés par Porientation de I'une ou lautre rive de I'lle ou par les bords des bancs
extérieurs. La profondeur de T'eau est de 52 brasses.

11 était désirable d’cccuper ce poste de nouveau en septembre ; mais comme le temps
était alors plus irrégulier, on choisit une position au poste H, prés de la Pointe Heath.
De cette maniére on pouvait y arriver plus rapidement chaque fois que le temps était
assez modéré pour nous tenir & P'ancre. Durant neuf jours on jeta 'ancre quatre fois &
ce poste ; et deux de ces jours était trop mauvais pour tenter Iessai. Bien que la posi-
tion choisie fut presque la méme chaque fois, la profondeur variait de 35 & 42 brasses.
C'était cependant suffisant pour faire de bonnes observations de courants sous-marins.

Le poste C est & 18 milles au large du Cap Whittle, oi se trouve le coude principal
de la cbte nord. Il nous offre une bonne position pour connaitre la direction relative
entre les courants qui peuvent suivre la conformation de la cote dans l'une ou lautre
sens ; et aussi pour découvrir tout élément de marée qui peut exercer une influence sur
les courants.

Les postes D et E sont situés plus & est le long de la cote nord. Ils sont de 13 &
15 milles de la cote, ce qui assimile leur position a celle du poste C, par rapport 4 tout
courant qui pourrait suivre la direction de la cote elle-méme. Le poste E est placé de
maniere a se trouver éloigné du voisinage des entrées sur cette partie de la cote et éviter
ainsi tous les courants transversaux locaux tenant de la nature des courants de marée.
La profondeur & la station D est de 45 brasses, et & la station E de 98 brasses. Ces six
postes se trouvent tous dans le voisinage de la route des steamers de Belle-Isle au Saint-
Laurent.

Les postes F-et G sont situés de la méme maniére relativement 4 la cote de Terre-
neuve ; et les mémes considérations ont influé sur le choix de leurs positions.

Le poste
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G est tout & fait en dehors de Vinfluence d’aucun courant local sortant de 11 baie Bunne.
La profondeur & ces postes est de 40 et 42 brasses respectivement. On a trouvé qu’il
valait mieux, en raison du caractére irrégulier des courants eux-mémes, d’occuper ces
huit postes pendant un temps plus long, plutét que d’essayer de faire des observations
sur un plus grand nombre de points, durant le temps & notre disposition.

NATURE GENERALE DES COURANTS.

Dans cette région, les courants durant les mois d’été ont tous une vitesse modérée,
variant ordinairement d’environ un demi & un neeud par heure. On rapporte cependant
que les courants sont beaucoup plus forts que cela an printemps ; mais jaurai occasion
d’en parler plus loin. Dans leur direction, les courants sont extrémement variables et
irréguliers, surtout vers la surface ; c’est-a-dire, dans la couche qui se trouve entre la
surface et cing ou dix brasses de profondeur. Au-dessous de cela, le courant sous-marin
20 et 30 brasses peut parfois indiquer des caractéristiques plus définies ; comme par
exemple une tendance & couler constamment dans une direction quelconque, ou de varier
avec la marée. Le courant de surface parait donc souvent avoir peu de relation avec le
courant sous-marin dans sa direction ou sa vélocité, au moment ou il devient faible ou de
la maniére dont il change de direction.

La raison est trés probablement que le courant de surface de 'eau est plus directe-
ment affecté ou troublé par Vinfluence du vent, tandis que le courant sous-marin puisse
continuer de suivre la loi qui prédomine dans aucune localité en particulier. Un exemple
digne de remarque a déja été décrit dans le cas du courant dans le détroit de Belle-
Isle. (Voir le rapport annuel de la marine et des pécheries, pour 1894, page 99.) Le

_ caractére ordinaire du courant du marée dans ce détroit se maintient dans le courant
sous-marin, & des moments ou le courant de surface acquiert graduellement une direction
constante dans un sens sous linfluence d'un gros vent continuel.

11 est ainsi essentiel de porter une attention soigneuse & I'examen du courant sous-
marin afin de comprendre le courant de la surface lui-méme ; car si c’est le mouvement
du courant sous-marin qui s'accorde le plus avec les conditions normales de la localité,
il remontera & la surface aussitot que les influences troublantes qui ont agi sur la surface
de Teau cesseront d’exister. I’étude du courant sous-marin est donc nécessaire aussi,
si Pon a aucun espoir d’arriver & connaire la circulation générale dans cette partie du
golfe, ou la véritable relation de ses courants par rapport aux causes qui les inflencent.

Les causes générales qui agissent sur la surface et sur le courant sous-marin, et qui
les affectent souvent d'une maniére différente sont: 1. L’influence de la marde. 2.
L'inflence du vent et du baramétre. 3. Une cause d’une nature plus étendue qui
s'accuse comme une tendance dans le courant de s'étaplir d'une maniére constante dans
une direction quelconque.

En décrivant la conduite actuelle des courants tels qu’on les connait d’aprés les
observations prises, et d’aprés les renseignements recueillis durans la campagne, nous
aurons occasion de parler des effets de ces influences sur les courants, autant qu’on peut
les retracer. Les observations montreront aussi la vélocité limitée des courants ; leurs
directions prédominantes ; et étendue de la direction dans laquelle ils peuvent possi-
blement s’établir ; tout cela étant d’une valeur pratique directe.

NATURE DES COURANTS TELS QU’OBSERVES.

Les positions des postes auxquels les observations sont faites, sont indiquées sur la
carte de contour, planche I. Les directions actuelles du courant de surface aux divers
postes sont indiquées dans les planches IT et IIT, dans lesquelle les époques des eaux
hautes et des eaux basses & partir du poste de la marée a la pointe sud-ouest d’ Anticosti,
sont également données pour la comparaison. Dans le tableau I se trouve un résumé
indiquant le temps pendant lequel le courant s'établit dans chaque direction aux diffé-
rents postes, et le temps pendant lequel il n’y a pas de courant. Ce tableau est préparé
d’aprés Yobservation du courant chaque demi-heure, en faisant le total du nombre de
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demi-heures durant lesquelles le courant s’établit dans chaque direction. Il sert &
montrer si le courant a aucune direction prédominante ; et aussi les directions par les-
quelles il peut changer et dans lesquelles il coule le plus longtemps. Le méme résultat
est indiqué graphiquement sur la carte, planche I ; sur laquelle les fleches radiant de
chaque poste dans les huit directions principales, indiquent la prédominance du courant
dans chacune de ces directions. (La longueur de la fléche-indique le temps pendant
lequel le courant a coulé dans sa direction, comme pour-cent du temps total pendant lequel
le poste a été occupé. Donc la longueur totale des fleches & chacun des postes est la
méme, si Pon alloue pour le temps pendant lequel il n’y a pas eu de courant du tout ;
attendu que cette longueur forme 100 pour 100 dans chaque cas.

Les observations du courant sous-marin sont données dans le tableau II.- La direc-
tion et la vélocité & la surface et & trois brasses ont ét€ obtenues d’aprés le flotteur a la
surface et d’aprés le métre-compteur. A partir de trois brasses en descendant, les résul-
tats ont été obtenus au moyen de I’éventail d’eau profonde, comme il a déja été expliqué.
Plusieurs des résultats individuels donnés aux différentes profondeurs sont des moyennes
soigneuses, ou ont été prises deux fois, ou ont été contrélées au moyen du meétre-compteur
et de I'éventail. Aucuns résultats dans lesquels il y a quelque incertitude, en raison de
Pévitage du navire ou pour d’autres raisons, sont omis ; et de cette maniére quelques-
uns des intervalles de temps plus long pour lesquels on ne donne aucune observation,
s’expliquent.

En passant en revue les résultats obtenus aux différentes stations nous pouvons
d’abord remarquer ceux du poste C, vu que c'est un poste-type dans la partie centrale
de la région sous étude. Il servira ainsi a donner un exemple de la nature des courants
dans les eaux du large, attendu que cette station se trouve a 18 milles au large du Cap
Whittle. Il a été occupé deux fois aussi, pendant cinq jours en juillet et quatre jours en
aolit. On a aussi obtenu un registre continuel pendant 89 heures en juillet et 87 heures
en aolit, ou 176 heures en tout.

La maniére dont le courant tourne complétement autour du compas est trés remar-
-quable. (Voir Planche III.) Du 27 juillet & 14 heures jusqu’au 30 juillet & 5 heures, le
courant en 63 heures a tourné complétement autour du compas quatre fois. Ce change-
ment s’est produit sur la droite ou dans la direction des aiguilles de I’horloge ; et la
période d’une révolution compléte a été de 16 heures en moyenne. Durant le méme temps
il y elit ceng marées complétes de la marée haute & la marée haute, occupant 61 heures
en tout, ou en moyenne la période ordinaire de la marée d’un peu plus de 12 heures.
Cela fut suivi de trois oscillations dans la direction du courant du S.E. au N.E., durant
les 24 heures suivantes. Comme le changement de direction du courant occupa une
période plus longue que les intervalles de marée, la direction du courant n’avait néces-
sairement plus de relation avec le.temps de la marée, mais la nature régulitre du change-
ment peut étre regardée comme une indication de I'influence de la marée. C’est d’autant
plus probable que le changement e direction plus régulier se proluisait immédiatement
apres les grandes marées, et les oscillations subséquentes dans le courant avaient lieu
vers les mortes-eaux. ’

En aofit le poste a été de nouveau occupé du 12 au 15. C’était peu de temps apres
les grandes mers, la lune étant nouvelle le 9. Comme le temps était aussi trés calme le
caractére de courant de marée était plus distinct qu'auparavant. Durant la montée de la
marée la direction du courant variait de I'ouest au nord, et jugeant d’aprés les observa-
tions de jours, alors qu'on obtenait la direction moyenne entre la surface et 18 pieds, la
direction prédominante durant la marée montante était le N.N.O. Durant la marée
baissante, la direction du courant est plus irréguliére et fluctuante, et 'on peut probable-
ment la considérer comme variant ordinairement de I'ouest au sud. Un temps de chan-
gement et de molle-mer était perceptible a marée haute et &4 marée basse. La vélocité du
courant ne dépassait pas un neud a heure dans n'importe quelle direction.

Nous trouvons ainsi que pendant quil y a moins d’obstacle par le vent, le courant
de surface se dirige en somme dans une direction ouest, bien qu’il tourne et éprouve des
fluctuations, comme il vient d’étre dit, sous linfluence de la marée.. Mais lorsque l'on
tient compte aussi de I'influence du vent, le flot du courant de surface est presque égal
dans chaque dirvection. On le constatera en comparant les directions du courant durant
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chacune des deux périodes en juillet et aofit, prises séparément, avec le total ou les
résultats réunis de toutes les observations.  Les directions dans chaque période par elle-
méme, sont indiquées dans le coin droit inférieur de la carte, planche I ; et la combinai-
son des deux périodes est indiquée & la place véritable du poste C sur la carte. La
période en aott peut &tre considérée comme indiquant la direction du flot pendant qu’il
n’est pas troublé, et ne comprenant que le changement de direction produit par la
marée, parce que le temps était alors trés calme. La direction dominante du venu durant
la saison d’été est sud-ouest, et cette annde le vent a soufflé plus constamment que
d’ordinaire dans ce sens. Il parait donc que linfluence de ce vent, lorsqu’elle sallie &
la tendance du courant & se diriger d’une maniére prédominante versl'ouest, produit
une direction réelle qui en somme est presque égale dans chaque direction.

Cette tendance du courant & se porter vers I'ouest, est plus distinctement indiquée
par le courant sous-marin, parce que le vent I'influence moins. La direction du courant
sous-marin & 20 et 30 brasses variait ordinairement de l'ouest au nord ou dans une
direction générale nord-ouest. Que telle ait été sa direction dominante se trouve
démontré dans le tableau suivant, qui est condensé des observations de courants sous-
marins en juillet et aoht, indiquées dans le tableau II. Les chiffres sont les sommes des
vélocités en nceuds dans chaque direction, chaque fois que Yon trouvait un courant ; ce
qui suffit pour les comparaisons. ) :

PosteE C.—Direction du courant sous-marin & 20 et 30 brasses.

s. | s.o. ‘ 0. l N.O.| N. | N.E. ' B | s E
CEnjuilleb. ... oiiiis s 04 | 00 | 12| 19| 08| 08| 09 | 04
04| 03 | 04| 04| 10| 03| 02| 00

Enaolb. ... ..o voveviennn ot i
otal. . Lo 08 | 03 1~6'l 28 | 18 t 11 11| 04

Le couranl sous-marin porte done dans une direction dominante, tandis que le cou-
rant de surface tourne ordinairement dans toutes les directions, et durant de courtes
périodes on ne peut donc discerner aucun rapport entre eux. Les directions du courant
sous-marin, lorsqu’elles sont classées d’aprés la montée et la descente de la marée, n’in-
diquent aucun caractére de marée. Sila marée exerce aucune influence elle est si faible
qu'on ne peut la déterminer.

Le poste A, & mi-chemin entre le Cap Est et la Pointe de Natashquan, au milieu
du chenal nord d’Anticosti, a été occupé sans interruption du 8 au 15 juillet, et Yon a
fait des observations continues pendant 130 heures. On a trouvé que le courant faisait
complétement le tour du compas, et la direction dans laquelle la révolution se faisait par
la droite comme au poste C. La période d’une révolution compléte n’était pas aussi
définie, mais variait de 14 & 18 heures, ce qui était & peu pres la méme en moyenne.
Comme la période est de nouveau plus longue que Iintervalle de marée entre deux marées
hautes successives, le courant & ce poste n’a aussi nécessairement aucun rapport & la
marée. La seule autre caractéristique qu’indique ce courant, est la tendance de porter
vers le sud une ligne est et ouest. ( Vour tableau I.) La direction du courant de surface
est ainsi vers I'extérieur & partir du chenal nord d’Anticosti, et I'on donnera plus loin
une comparaison pour démontrer sa quantité relativement & l'influence du vent.

Le poste B, & 24 milles au S.E. de la Pointe Heath, Anticosti, a été occupé du 15
au 23 juillet ; et le poste H, dans les mémes paragraphes (13 milles au S.-E. dela Pointe
Heath), a été occupé plusieurs fois du 16 au 26 septembre, comme il a été dit plus haut.
Le total du temps durant lequel les observations ont été obtenues ici dans les deux mois
a 6té 180 heures. On s'attendait que linfluence de la marée se ferait plus sentir ici,
parce que cette- position se trouve prés de Uentrée principale du Saint-Laurent. TLe cou-
rant de surface accusait beaucoup le méme caractére, cependant, que celui déja décrit
aux autres stations. La direction du courant tournait quelques fois complétement autour
du compas dans environ 16 he res ; et faisait aussi une demi-révolution en 8 ou 10 heures.
Cette révolution se faisait ordinairement par la droite, mais il y avait quelques fois une
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évolution par la gauche de S.E. 4 E. En tournant ainsi, le courant portait quelques
ois directement vers la pointe de I'ile d’Anticosti ou en venait, pendant au moins trois
neures & la fois. Une partie persistante vers 'est pendant 8 ou 10 heures & la fois, est
aussi trés discernable. Une ou deux fois aussi il y elit un soudain renversement de la
lirection de Vest vers ouest. ( Voir Planche II.) Les observations Jes plus continues de
uillet indiquait une partie dominante vers le N.E. et le S.E.: En septembre le courant
tourna & peu prés de la méme maniére et prenait environ 9 heures pour accomplir une
demi-révolution, soit & droite soit & gauche. La vélocité en juillet ne dépassait pas un
neeud ; mais en septembre il dépassa un nead le 21 et le 24. (Pétait probablement di &
influence de vents plus forts dans ce mois.

Aux postes B et H, on a obtenu en juillet et septembre, cinquante-sept observations
le la direction du courant sous-marin a 20 et 30.brasses. (Voir tableau II.) Elles
furent toutes classées par rapport au temps de la marée haute et basse, 4 la Pointe Sud-
Juest, avec le résultat suivant : On a trouvé le courant sous-marin étale en sept occa-
sions, & mi-marée, soit montante ou descendantes. Pendant trois heures avant et
aprés Peau basse le-courant sous-marin porte en somme vers le nord-est et I'est, sa direc-
tion variant de N. par O. & 8.E., et pendant trois heures avant et aprés la marée haute,
il porte en somme vers le sud-ouest et 'ouest, sa direction variant de 8. 4 N.O. Dans
les cinquante observations dans lesquelles le courant avait une direction définie, il n’y
eut que quatre exceptions & la régle ci-dessus ; et elles se produisirent prés du temps de
la mi-marée, montante ou descendante.

Le tableau suivant indique la relation entre la marée et la direction du courant sous-
marin. La période de trois heures avant et aprés la marée haute est indiquée par les
lettres “E. H.” et le reste de la période avant et aprés la-marée basse par les lettres
“E. B.” Les chiffres données représentent le nombre de fois que le courant sous-marin
portait dans les directions indiquées, sur les 50 observations faites :

Postes B zr H. Direction du courant sous-marin 4 20 et 30 brasses par rapport & la

marée.

Périods. | N.N.O. NNE | NE | ENE. ESE | SE
CRHE 0 0 1 0 0 0
“E.B.” 0 4 4 3 2 0
Période. S.8.E. S. $8.0. | S0. | 080 . O 0.N.0. | N.O.
“EH” 0 3 3 2 7 8 2 1
“E.B.” 0 o | o 0 o 1 0 1

11 parait donc que le courant sous-marin porie d’'une maniére définitive dans deux
directions, concordant avec la marée, tandis que le courant de surface continue & tourner
complétement de maniére & n’avoir aucun rapport avec la marée. Les deux directions
dominantes de cette portée sont & I'O. 8.-O., tandis que la marée est haute, et au nord-est
tandis que la maré est basse. Ces directions sont presque en travers de extrémité de
Iile d’Anticosti. Pour établir les véritables sommes relatives de la portée dans ces
deux directions opposées, la vélocité moyenne du courant sous-marin vers chacun des
points ci-dessus donnés, a d’abord été trouvée d’aprés toutes les observations obtenues
aux postes B. et H ; la somme de la portée du courant vers le N.-E. et 1’0. 8.-O. respecti-
vement, a été ensuite soigneusement calculée; (en ajoutant les composantes de ces
vélocités moyennes telles que projetées sur les axes situés dans ces deux directions.)

Lorsqu’elles sont finalement réduites 4 un pour cent pour la commodité de la compa,ralson,
le résultat est comme suit :—

Somme de la portée du courant sous-marin vers le N .-E.=100.
Somme de la portée du courant sous-marin vers I'O. 8.-0.=1186.
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Cela démontre gue la somme de la portée du courant sous-marin vers I'O. § -O. est’
de 16 pour 100 plus élevée que vers le N.-E. L’eau porte donc en somme vers Pouest
autour de Iextrémité est d’Anticosti: ce qui est tréssignificatif par rapport & la circu-
lation générale, et pour démontrer aussi la direction dont vientIl’eau qui forme le flot de
retour pour compenser le courant de Gaspé. (Voir le rapport des progres, avril 1896 ;
pages 27 et 28.)

Le poste D est situé & 15 milles 8. par O. de- la Grande Ile de Mecattina, et sa
position a été fixée de la balise sur I'ile Plate. Il a été occupé pendant six marées con-
sécutives, du 19 au 22 aofit. Le courant cependant était trés irrégulier dans sa direc-
tion ; et la seule indication del'influence de la marée c’est qu’il parait porter plus cons-
tamment vers le sud vers le temps de la marée haute, ot d’étre étale et variable vers le
temps de la marée basse, mais ces indications sont obscures & cause des irrégularités qui
se produisent. La direction dominante de la portée est ainsi vers le sud et cette direc-
tion a lieu au large de la c6te. IL.e courant sous-marin, cependant, & 20 et 30 brasses,
porte d’une maniére trés constante le long de la cote vers le sud-ouest. Ceci est impor-
tant par rapport & la circulation générale dans le golfe.

Au poste E, 13 milles au large de la Baie Shecatica, les observations n’ont été
obtenues que durant deux marées consécutives, ou 30 heures en tout, en raison d’inter-
ruption causée par le gros temps. La ou Pirrégularité est si grande, ce temps est. trop
court pour donner aucun rapport avec la'marée. La direction du courant sous-marin était
et vers le 8.0. et vers le N.E., mais plus fréquemment vers le 8.0. Le changement de
direction pourrait étre dt & l'influence de la marée, parce que ce poste est assez prés du
détroit de Belle-Isle pour é&tre affecté par ses marées.

Au poste F, 10 milles N.N.O. de la Pointe Riche, I'élément-marée est distinct. Le
flux et le reflux coulent alternativement dans des directions opposées, telles qu’indiquées

_sur la carte, Planche I. Le changement de la marée se fait d’abord sentir dans le cou-
rant sous-marin qui remonte & la surface et remplace la direction premitre du courant
de surface, d’une maniére qui se produit souvent dans les courants de marée a quelque
distance au large de la cote. - Ce poste se trouve entre l'influence du courant constant
qui suit la cdte ouest de Terreneuve et I'influence de la marée du détroit de Belle-Isle.
Cest probablement pour cette raison que les directions de flux ou reflux sont presque &
angles droits par rapport & la cote, et non pas a cause de la proximité de ce poste de la
baie de Saint-Jean. o

Le poste G est situé au large de la longue étendue de cote droite sur le coté ouest
de Terreneuve. Il est & 12 milles E.N.E. de Cow-Head, et a été occupé plusieurs fois
du 3 au 14 septembre ; on trouvait un abri dans lintervalle dans la baie Bonne, lorsque
le temps était trop mauvais pour obtenir des résultats. Le temps total passé & ce postea

_ été de T2 heures. Le courant ici porte presque toujours vers le nord-est, et change trés
rarement de direction plus étendue que du N.N.O. a B. Lorsqu’il est & I'un de ces points
extrémes, il domine directement au large de la cote, et dans une occasion il porta sur la
cote au S.E. par E., durant 3} heures. La fréquence relative de ces directions est indi-
quée sur la carte, Planche [ ; et de plus I'évidente direction prédominante du courant le
long de la cote est vers le nord-est. Dans le courant sous-marin, cette direction est
encore plus définie. A 20 et 30 brasses il ne tourne pas un plus grand rayon que du N.
aYE. ; et méme 4 10 brasses, la direction dominante se maintient mieux que par le cou-
rant de surface. A ce poste, il n’est pas rare pour tout le courant depuis la surface
jusqua 30 brasses, de porter dans la méme direction pendant trois heures & la fois,
surtout quand cette direction est N.E ou E.N.E. ; et alors il est plus fort aussi, sa
vélocité étant de prés d’'un neend 4 la surface et tombant jusqu’a un demi-nceud & 30
brasses. (Uest le seul poste ol le courant accusait un caractére si défini et si constant.
Quelques exemples de la relation du courant sous-marin par rapport au courant de
surface peuvent &tre donnés aussi pour montrer la maniére dont peuvent s'opérer les
changements de I'un & l'autre. Les meilleurs peuvent &tre tirés des observations aux

postes B, H et C. (Voir les observations de courant sous-marin, Tableau II) Ily a

quelques fois une différence marquée dans le courant, entre la surface et trois brasses,
surtout lorsque le courant change. Le courant peut devenir étale d’abord & la surface,
tandis qu'il conserve encore une force considérable & trois brasses. On pouvait Fobserver
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"quelques fois d’une maniére trés distincte les jours calmes ; lorsque la surface de I'cau
était absolument tranquille comme Vindiquaient des objets flottants, tandis que le
métre-compteur et 'évantail s'accordaient pour indiquer un courant d’au moins un demi-
neeud & trois brasses. (Voir Tableau II ; poste B, 21 juillet ; poste C, 12 aoit,
ete.) Ceci peut arriver lorsque le courant sous-marin se iraye un chemin jusqu'a la
surface. Au poste B, le 21 juillet, la ligne & laquelle le courant sous-marin remonta & la
surface pouvait se voir comme un distinct ras de marée qui approchait graduellement,
et en arrivant au navire emportait dans son courant des objets qui avaient flotté autour
de lui pendant une heure auparavant.

D’un autre c6té le courant de surface lui-méme peut consister en une couche mince,
de 5 ou 10 brasses seulement d’épaisseur ; et au-dessous de cela I'eau peut étre tran-
quille. On en remarquera un certain nombre de cas dans le tableau IT ; parce que c’est
bien plus ordinaire que de voir la couche de surface tranquille, avec un courant sous-
marin distinet coulant immédiatement au-dessous.  Un tel courant de surface peut
méme se produire aprés un temps de molle-mer, par une couche mouvante faisant un
chemin par-dessus I'eau de surface. Ceci se produisit une fois le 13 aolt au poste C.
La journée était trés calme et le bord de I'eau mouvante de surface était visible comme
une ligne distinct ou un cas de marée. Ceci arriva & 16.30 ; et tout fut fini deux heures
aprés, avant que le nouveau courant put se faire sentir jusqu’a 10 brasses. Ces- chan-
gements sont remarquables, & une distance aussi éloignée que 18 et 24 milles de la cote,
et lorsque les courants eux-mémes n’avait pas plus d’un nceud de vitesse.

Lorsque c’est la couche de surface seule qui est en mouvement son épaisseur est
quelques fois trés distinctement marquée. Au poste H,-dans laprés-midi du 24
septembre, alors que le courant était aussi fort qu'on l'ait jamais observé, sa vélocité
tomba vivement & une profondeur de 12 brasses, de plus d’un neud & moins d’'un demi-
nceud par heure. Pendant plus d’une heure le courant resta ainsi lent & 13 brasses et
au-dessous ; tandis qu’il était trés fort & partir de 11 brasses en montant.

11 peut aussi arriver que le seul mouvement de 'eau se produise dans une-couche &
une profonder de 10 ou 20 brasses ; tandis que l'eau & la surface et au-dessus est tout &
fait tranquille. (Voir poste G., 14 septembre.) Par fois aussi il y a un courant de fond
4 40 ou 50 brasses, qui peut avoir une direction propre. Comme résultat de ces mouve-
ments & diverses profondeurs, le courant avait quelques fois ce qu’on pourrait appeler le
caractére d’'une spirale ; ou un changement apparent de direction d’une certaine profon-
deur depuis la surface en descendant, 4 un mouvement donné. Avec le temps le courant
sous-marin tournait ordinairement dans le méme sens que le courant de surface, bien que
plusieurs points en arriére de lui dans sa direction ; mais ces exemples de ces courants
coulant dans des directions opposées ne sont pas inconnus.

Ces changements dans la profondeur de 'eau aideront & expliquer ceux qui ce pro-
duisent dans le courant de surface lui-méme. Ils démontrent aussi que le sens de la
simple couche de surface de quelques pouces un d’un pied de profondear, peut ne pas
représenter correctement la direction dans laquelle le courant pousseia un navire d’'un
tirant ordinaire. Si les courants dans ces eaux sont jamais étudiés aux moyens de
flotteurs dérivant, ces derniers devraient étre des espars flottant verticalement dans
Peau et atteignant la méme profondeur que le tirant ordinaire des navires pour lesquels
on voudrait connaitre la direction du courant. Ces espars devraient naturellement étre
chargés & leur extrémité inférieure et avoir une boule creuse ou un disque en bois a la
partie supérieure pour les empécher de couler & fond et pour éviter toute exposition de
surface au vent.

Courants riverains dans le chenal mord d’Anticosti.—La direction du courant au
large du cap Est, Anticosti, a été observée durant le jour, du 7- juillet au 10 aolit. Le
courant porte au nord ou au sud le long de la cote ; et sa direction était indiquée par
deux bouées attachées I'une & l'autre tel que déja expliqué. Ces bouées furent placées
3 1} mille au large du cap, dans 30 brasses d’eau. La direction du courant fut notée
toutes les deux heures, de 5 ou 6 heures du matin jusqu’a 7 ou 8 heures du soir, et
Pon nota aussi le temps auquel les courants changeaient de direction. La cote court
nord et sud ; et le courant était presque paralléle avec elle. Mais il était trés irrégulier,
car quelques fois il portait dans la méme direction toute la journée, pendant deux ou
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trois jours successifs ;. et il était comparativement rare qu'il y ettt deux changements de
direction durant la journée, comme cela arrive pour les courants ordinaires de marée.
Un résumé des observations obtenues pendant vingt-trois jours complets de temps clair,
pendant le temps-ci-dessus, donne le résultat suivant :

Pendant neuf jours, le courant coula dans la méme direction toute la journée, soit
au nord soit au sud. :

Pendant neuf jours, il se produisit un changement de direction.

Pendant cinq jours, la direction changea deux fois.

I1 est donc clair, que dans ces circonstances il n'est pas possible d’établir aucun
rapport entre le courant et la marée. D’un autre coté les observations démontrent que
la direction dominante du courant porte vers le sud. Le nombre total de fois quon a

noté le courant a été de 231 ; et sur ce nombre, la direction du coyrant dans chaque
sens a été comme suib :

Courant portant vers lenord........... . ... .. . .. ... .. 78 fois.

Courant portant versle sud. ............. oo i i e 153 do

Ces chiffres peuvent étre considérés comme une juste comparaison ; parce que pen-
dant le cours d’un peu plus d’'un mois complet, les observations sont distribuées assez
également sur toutes les phases de la marée

A la Pointe de Natashquan de P’autre c6té du chenal nord d’Anticosti, on a obtenu
la direction du courant de la méme maniére au moyen de bouées. Ies observations ont
ét6 plus continues, s’'étendant du 9 juillet au 19 septembre, et comprenaient tout le
temps du jour chaque jour. La direction du courant a été ordinairement nord-ouest ou
sud-est, bien que quelques fois il se soit écarté de deux points et plus de ces directions.

* Ceci est paralléle & la direction générale de la cdte. Le courant quelques fois courait dans la
" méme direction toute la journée, pendant deux ou trois jours de suite; et ce caractére
était méme encore plus remarquable ici qu’au Cap-Est. Lorsqu’un changement de direc-
tion se produisait, il avait lieu & n’importe quel temps, sans aucun rapport avec le temps
de la, marée.

En classifiant toutes les observations par rapport & la marée montante ou descen-
dante, il parait que durant la montée de la marée, la portée du courant est & peu pres
égale dans les deux sens ; mais durant la marée descendante, la direction vers le sud-
est prédominait largement. C’est donc la direction dominante en somme. La direction
du courant a été notée 627 fois en tout ; et sur ce nombre, la direction du courant dans
chaque sens a été comme suit :

En directions entre N. et Ou..ooovit ciiil i e 218 fois.
do S.etB.... . ... .. e e e 409 do

Le courant porte donc distinctement vers I'extérieur en somme, beaucoup dans la
méme proportion qu’au Cap-BEst. Les ¢ courants constants ” indiqués localement sur les
cartes de I’ Amirauté & ces endroits doivent étre tenus comme signitiant que le courant
porte dans la direction indiquée deux fois aussi souvent que dans la direction opposée.
Nous parlerons encore du rapport de ces courants & la circulation générale.

Influence du vent. Dans les temps modérés, alors que le vent était léger et variable,
ou soufflait constamment dans une direction, le courant faisait complétement le tour du
compas, tel que déja déerit. C’est donc le seul effet qu’il serait possible d’attribuer au
vent, dans la tendance du courant & se diriger dans une direction dominante. TLa meil-
leure comparaison de ce caractére quon puisse faire se trouve au poste A. C'était le
poste le plus ouvert de tous, vu qu'il se trouvait & 35 milles'de la. terre de 'un ou l'autre
¢0té ; et la direction et le parcours du vent par mille, étaient donc bien observés a bord.
De plus, 1a direction du courant telle qu'observé & ce poste, était la direction de la sur-
face seulement, ol il subit le plus Vinfluence du vent. La direction du courant (voir
planche I) était la plupart du temps vers le sud-est ; et un peu moins vers le N.O. et le

e parcours total du vent pendant que nous avons occupé le poste, du 8 au 15 juillet,
a été de 1,967 milles durant 156 heures ; ou seulement 12 milles & ’heure en moyenne.
Le parcours du vent dans chaque direction est donné ci-dessous en comparaison avec la
direction du courant tel qu'observé durant 130 heures. (Les chiffres pour le courant sont
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le nombre de demi-heures dans chaque direction comme dans le tableau I. Tly eut
8 heures de calme et 25 demi-heures d’absence de courant, qui sont omises dans la- com-
paraison. Toutes les directions sont magnétiques.)

S. S.0. 0. N.O. N. N.E. |  E. S.KE.

Poste A.—Parcours du vent ... .. 125 332 359 955 79 28 16 73
N. N.E. E. ' S.E. S. . S8.0. 0. N.O.

Direction du cowrant.| 13 18 87 | 50 40 a7 28 12

Cette comparaison accuse une correspondance formelle entre le vent et la direction
les plus ordinaire du courant. On peut donc la considérer comme indiquant Pinfluence
générale du vent, lorsqu'on prend une longue période comme ensemble, pour causer une
portée dominante dans sa propre direction. Il faut remarquer cependant que durant
aucune période plus courte, le courant changeait continuellement de direction, tandis
que le vent se maintenait souvent dans une direction constante.

Au poste B, et 4 C dans le mois de juillet, la direction dominante du courant de
surface s'accorde aussi en général avec la direction du plus grand parcours de mille du
vent dans le moment. A ces postes la marée exerce une plus grande influence relative-
ment au vent qu'au poste A ; mais I'influence du vent est encore suffisante pour com-
battre dans le courant de surface la tendance qu’a 'eau & ce poste de se mouvoir dans
d’autres directions, qui sont indiquées par le courant sous-marin. Cela est indiqué dans
les tableaux suivants, qui donne la comparaison entre le vent et le courant de la méme
maniére que pour le poste A. La comparaison pour le poste B comprend une période de
107 heures, du 17 au 23 juillet, pendant lesquelles on a omis 11 heures d’absence de

courant ; et au poste C, une période de 90 heures, du 27 au 31 juillet, dont on a omis
1% heure d’ab:ence de courant.

E. | 8E | s [so | o |wNo | N iNE

PostE B.—Parcours du vent..... 0 0 311 041 355 195 87 i 0
0. N.O. N. N.E. E. S.E. S. 8.0.

Direction du courant.| 12 16 41 65 30 15 5

E. | SE 8. so.|] o | No | N |NE

PosteE C.—Parcours du vent...... 0 0 30 1147 325 0 0 42
0. | NO. | N. NE\ E | SE | S | so

Direction du courant. 9 6 22 45 l 35 36 18 6

Durant le mois de Jul]leb le vent le plus fort & aucun des postes a soufflé le 30 au
poste C. De 14 heures le 29 & 20 heures le 30, le vent a soufflé constamment du S.0.
par O. Le parcours total de milles de cette divection a 6té de 659 milles en 30 heures ; H
cependant ce vent n’a pas augmenté 'épaisseur du courant au dela de 10 brasses. Le 30,
de 8 & 20 heures, la vitesse du vent a été de 26 milles par heure. Durant ce temps le
courant porta comme il est indiqué ci-dessous ; le seul cardctére exceptionnel a été un
changement par la gauche de S.8.E. & N.E. en passant par E. Cela a pu étre causé par

le vent ; bien que le courant soit revenn & S.E., tandis que le vent conservait la méme
dlrectnon, et contmua.lt‘, 4 augmenter.

30 juillet. Heure........... 8:00 1000 12°00 14°00 1600 18°00 20°00

Direction du courant.| S.S.E. S.E. E.S.BE. E. N.E. E. S.E.
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Les forts vents mentionnés plus haut se changérent en une bourrasque le 31 juillet
et le 1 aolit. Il y eut aussi du gros temps dans le milien du mois ; mais il n’y efit
aucune occasion d’occuper un poste immédiatement aprés dans l'une ou I'autre occasion.

Dans la saison des vents de septembre, on n’a pu faire de bonnes observations dans
le commencement du mois pendant que nous étions au poste G ; parce que la baie Bonne
nous servait de havre pendant les gros temps et que les montagnes qui I'entourent ren-
daient les observations du vent peu fiables. Il n’y a pas de station météorologique perma-
nente dans cette région. Les directions du courant vers le large et vers la cdte ont eu
lieu cependant, & des temps qui rendissent possible que ces directions fussent dues a
Veffet du-vent ou du barométre. R

Les meilleurs exemples des gros vents ont été-obtenus en septembre au poste H,
au large de la Pointe Heath, ol I'on trouve peu ou pas d’abris. Le 21 septembre il y eut
un fort vent d’ouest, qui changea 4 minuit & N.E;, et tourna vers le matin du 22 &
presque E. Le courant un de ces jours-la tourna dans la direction ordinaire par la droite
et autre jour il tourna pendant quelques heures dans une direction contraire. Une
comparaison du vent et du courant est donnée ci-dessous :—

21 sept. Heure...... ....... .. 9.00 11.00 13.30 ] 16.00 Vélocité de vent
Direction du vent..... 0. O. par 8. 0.8.0. O. par S. |durant 8 heures ; 25
Direction du courant. . E. S.E. S. 8.0. milles & Pheure.

|
22 sept. Heure....... . .... ...l 10.00 11.00 13.00 l 14.00 Véloclté de vent
- Direction 1u vent......| E. par N. E. E. par N. | E. par N. |durant 8 heures ; 26
Direction du courant. . . N.O. N.O.parO.| O.N.O. 0. miiles & Theure.

Dans la nuit du 22 et la journée du 23, le vent tourna en bourrasque de VE. et du
N.E. 8a vélocité était de 50 milles & I'heure ; et les vagues atteignirent une hauteur de
14 pieds et une longueur de 180 pieds d’une créte 4 'autre. Le parcours total du vent
soufflant de I’est pendant 32 heures jusqu’a 16 heures le 23, a été de 1,163 milles. Le
vent se modéra alors et retourna au nord ; et durant la journée suivante, le 24, il varia
entre N. et O:N.O., avec une vitesse moyenne de 15 milles & ’heure. Le courant ce jour-
la, de 9 & 21 heures, tourna du N.E. par S.E. et 8. 4 8.0. Il fit donc une demi-révo-
lution comme d’ordinaire par la droite en 12 heures. Le courant dans la matinée partait
contre la direction du gros vent de la journée précédente. Il tourna aussi durant la
journée par la droite, tandis que le vent retournait vers la gauche ; et vers le soir, il
partait directement en travers de la nouvelle direction que le vent avait alors. Il est
donc difficile de savoir quel effet attribuer & I'influence du vent ; si ce n’est qu’en rétro-
gradant contre la direction ordinaire vers laquelle le courant tourne, il ait pu allonger
sa période de relation.

Pendant toute la nuit du 24, le vent suffla en moyenne 26 milles & I’heure pendant
12 heures et il tourna de nouveau du N.O., au N. N.E. Le 25, le vent tomba durant
la matinée au calme ; et vers le soir il souffla en brise 1égére du S.0. Le courant dans
la matinée était O. N.O. et de 10.30 & 18.30 il tourna vers la gauche, faisant une
demi-révolution du N.O. par sud-ouest & S.E. en'8 heures. Le courant dans la
matinée coulait donc dans une direction presque contraire au fort vent de la nuit précé-
dente ; et durant le jour il tourna dans la direction contraire & celle que le vent avait
prise. De plus le matin et le soir le courant coulait & angle droit de la direction du
vent qui soufflait dans le moment.

D’aprés ces exemples, lorque l'on observait le mieux les forts vents, et que lon
occupait les postes 4 ce moment 13 ou immédiatement aprés, il est tout & fait évident que
e courant ne ¢oule pas dans la méme direction que le vent qui souffle dans ces parages &
ce moment. Au contraire le courant continue & tourner comme d’ordinaire ; bien que
ses mouvements paraissent plus troublés ; et la force du courant était ainsi plus grande
durant les périodes de vents. Le courant en aucun temps donné peut donc porter dans
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n’importe quelle direction sans tenir aucun compte du vent ; tandis que d’un autre c6té
il faut inférer que lorsqu’on peut obtenir des observations pendant une période d’une
semaine au moins, on trouvera que la plus grande somme de portée avait ‘eu dans la
méme direction générale que le plus grand parcours total de milles de vent.

Changement ordinaire de direction du courant relativement au vent et & la marée.—
Si nous cherchons une explication des deux caractéres qu’indiquent ces courants, il sem-
blerait donc raisonnable d’attribuer le changement de direction du courant & Vinfluence

de la marée ; et d’étudier toute tendance du courant & couler dans une direction domi-
nante comme étant due & l'influence du vent. La difficulté d’adopter cette vue cest
que la période pendant laquelle le courant change complétement de direction est de 16
heures en moyenne, aux postes les plus ouverts. = La période est donc de prés de deux
heures plus longue que la période de la marée, qui est d’environ 12 heures; et cette dif-
férence dans les deux périodes a pour résultat pratique un manque absolu de rapport
entre la direction du courant et le temps de la marée.

Il est possible de supposer que la période plus longue de 16 heures est de la nature
d'un excédent de courant qui s'accorde avec la période de marée vers le temps occupé
par le changement de direction contraire ou par la gauche comme elle se produit quelques
fois. Les observations ne justifient pas cette vue ; parce que c’est durant les périodes
les moins troublées et aussi lorsque linfluence de la marée est la plus forte, que la
période de 16 heures est la plus distincte. Mais si la chose était prouvee on pourrait
_ trouver une explication dans I'intervention de la marée entre la marée qui entre dans le

détroit de Belle-Isle et la marée principale du golfe Saint-Laurent qui entre par le
détroit de Cabot. Autrement nous devons chercher quelque cause qui est capable de pro-
longer la période ordinaire de marée, en retardant la vitesse du changement du courant
lui méme.

La période ne pourrait étre prolongée par Veffet combiné d’une poussée de vent.
Leffet d’'un vent constant sur un courant qui changerait continuellement de direction
avec la marée, serait de le faire couler plus fort et changer de direction plus lentement
que lorsqu’il coulerait dans le seus du vent ; et d’étre plus étale et changer de direction
plus rapidement lorsqu’il coulerait contre le vent. Mais il serait 1mposs1ble pour un
vent constant ou la poussée de surface qu'il produit, de changer la période de rotation
ou le temps que le courant prendrait pour changer oomplétement de direction.

Cette période ne pourrait se pro]ono'er que par la combinaison avec une autre rota-
tion en sens contraire. Si le vent luiméme devait rétrograder continuellement vers la

_gauche d’apres la maniére d’une tempéte perpétuelle, il pourrait produire ce résulvat. Il
est possible que le changement de direction ou cette rétrogradation du vent puisse
certaine fois avoir un effet appréciable ; et il est juste de remarquer que dans la partie
nord du golfe Saint-Laurent le vent, en général, rétrograde vers la gauche durant les
tempétes “et tend ainsi & prolonger la, perlode de cha,norement de direction du courant.

La seule rotation vers la gauche d’un caractére constant que nous connaissions, est
la circulation générale dans le golfe lui-méme, que nous verrons prouvée d’'une maniére
assez concluante lorsque nous étudierons dans leur ensemble tous nos renseignements. 11
est difficile de dire si une iente circulation de cette nature aurait un effet appréciable sur le
changement de direction du courant ; mais elle peut au moins servir & démontrer que le
prolongement de la période de marée que nous trouvons ici, s’'accorde avec la direction
opposée dans laquelle cette circulation générale a lieu; et en tant que le démontrent
nos renseignements, ces deux caractéristiques sont logiques et s’expliquent 'une autre.

DENSITES ET TEMPERATURES.

Dans toute la région sous considération, la densité de leau de la surface est plus
élevée et beaucoup plus uniforme que dans le réste du golfe. Il y eut des temps cepen-
dant ot 'on trouva des densités plus basses dans les environs de lextrémité est d’Anti-
costi. A cette exception prés. la densité de 'ean de surface dans toute 'étendue située
au nord-est d’'une ligne allant du Cap-Ray & Heath-Point, et comprenant le chenal nord

d’Anticosti, ne varie que de 1:0234 4 1:0242. Ceci est basé sur 231 déterminations
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faites dans toute cette région pendant les courses faites en juillet, aott et s ptembre. Ii
était trés rare de trouver des densités au-dessous de la plus basse de ces limites, excepté
localement prés des embouchures des riviéres. A Vextrémité ouest du détroit de Be.le-
Isle lui-méme (au large de la Baie-Fourteau an commencement de septembre) la densité
de surface était de 10239 & 1:0241. Ces densités sont la véritable gravité spécifique de
leau & 60° Fahrenheit, déterminée avec les mémes précautions prises auparavant pour
en assurer exactitude. )

Ce résultat est important en ce qu’il démontre que les densités les plus basses dans
la partie sud-ouest du golfe Saint-Laurent sont limitées & ce coté ; et cela confirme de
plus la conclusion & laquelle on est déja arrivée lasaison derniére, que la portée générale
du courant en travers da golfe, telle que démontrée par 'eau de densité plus basse est dans
la direction d’une ligne allant de Gaspé au Cap Nord. (Voir la carte générale de'la den-
sité de Veau dans la partie sud-ouest du golfe Saint-Laurent, Planche III, dans le
rapport des progrés du 13 avril 1896.) .

La densité en plein Atlantique, d’aprés sept déterminations faites & la fin de juin
au large des cotes sud et sud-est de la Nouvelle-Ecosse, a été trouvée varier de 1-0237 &
10242, ce qui est virtuellement la méme que dans cette partie nord-est du golfe. On
peut done dire, relativement & ces deux divisions du golfe, que dans toute la partie nord-
est la moyenne de densité de surface varie de 1:0235 & prés de 10245 ; tandis que dans.
la partie sud-ouest, la densité est au-dessous de 1:0235, descendant ordinairement &
1-0220, et tombant dans le courant de Gaspé lui-méme & 1:0210. La ligne de division
entre ces deux parties du golfe coure approximativement de 'extrémité est d’Anticosti,
4 un point dans le milieu du détroit de Cabot, & environ 20 milles & Vouest du
Cap Ray. Les densités dans la partie la plus large prés de cette ligne de division varient
.jusqw’a un certain point, juste comme les aut:es lignes de densités égales ailleurs varient
dans leurs positions. D’un autre c6té, la teatative d’obtenir localement quelques diffé-
rences, qui correspondissent aux diverses directions du courant, n’a eu aucun résultat ;
bien qu'on ait pris dans ce but un grand nombre de températures et de densités aux
divers postes.

Les meilleures observations pour connaitre la somme de changement dans la tempé-
rature de Peau de surface avec la saison, ont été faites a une série de points, espacés de
5 milles les uns des autres, sur chacune des lignes suivantes :—(1.) Depuis 30 milles
au large de la Pointe Heath jusquau Cap Saint-Georges, le 6 juillet. (2.) Depuis le
poste C, au large du Cap Whittle, jusqu’au large du Cap Georges, le 3 aott. (3.) Méme
ligne que le n° 1, parcourue une seconde fois le 28 septembre.

Les résultats ont été comme suit :—

(1) 6 juillet. De 493° &4 513°. Moyenne =50.793.
(2.)- 8 aotit. De 50° a 5¢°. Moyenne =52."68.
(3.) 28 septembre. De 52° 4 54°. Moyenne = 53.°62.

Les densités profondes qui suivent serviront aussi & démontrer avec quelle exac-
titude elles correspondent avec celles trouvées les saisons précédentes dans d’autres
parties du golfe, aux mémes profondeurs. (Voir Rapport des progrés, 13 avril 1896 ;
p- 7, et tableaux A & F.) Les densités & ces profondeurs ont aussi été obtenues pour la
comparaison en plein Atlantique au large de la cdte de la Nouvelle-Ecosse. Elles ont
été prises & six endroits, & dix ou quinze milles de la céte, sur une ligne partant du
large de la baie de Liverpool, passant par Halifax, jusqu’a 13 milles a l'est du Cap Canso.
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DeNsITES PROFONDES dans I’ Atlantique, et dans la partie nord-est du golfe Saint-Laurent.

i . 10 - 20 30 50 100
Localité. Surface. brasses. | brasses. | brasses. | brasses. | brasses.

Dans I'Atlantique au large de la Nou- igégg %((gg T 10245 10246 N 1-0245
velle-Ecosse, 30 juin et ler juillet 10239 10243 1:0244
189..... e s 10289 |. ... 10243 1-0243
10237 | - 10239 | ......... 10243 10243
Poste A.—10 juillet........ .. .. ... 10234 10240 10243 1-0246 10253
14 juilleb... ... 10235 10239 1-0245 10247 10255
Poste D.—21 aolib.......coovuvninin... 1-0236 10237 1.0245 C
22 200b....eie i e 10236 10239 10246
Poste B.—24 a00t......coovveiinnninafiin ianns 1-0241 1°0245 10248
A 7 milles ausud duposte B.. . ... 10239 10240 10248
A 21 milles au sud du poste .. 10235 1:0241 10248
Poste F.—28 aotit. Matin ... 1-0236 1-0241 1°0248
28 aolit. Aprés-midi..... . 10238 1°0240 10247
A travers du détroit de Belle-Isle. 10239 10240 10245
Trois points, espacés de 3 milles, 10240 10240
ler septembre 1896......  ..... 1-0239 10241
Poste G.—10 sept............ s 10240 1-0240 1-0246
14septe.......... . .. 10238 1:0239 10247
Poste H.—21 sept.. ........... ... 10240 10244
24 sept..... .. 10235 10238 X 10247
25 8EPb. .. e 10235 10239 10246 1-0247

Les températures profondes obtenues démontrent que dans cette région .comme
ailleurs dans le golfe,’la couche froide se trouve & une profondeur d’environ 50 brasses.
Les trois points dans le détroit de Belle-Isle sont sur une ligne en travers du détroit de

la Pointe-Amour & I'ile Green ; dans la méme partie du détroit dans lacuelle les examens
détaillés de 1894 ont été faits.

Poste A. Poste D.

Détroit de Belle-Isle, 1ersept.
P: 3 D1t Gt &l L
rofondeur 10 juillet. | 20 aoat. | 22 aont. Trois points, espacé 3 mll.les.

-

o c o o ° °
54 55 52 53 57
51 51 46 51 55
44 40 40 38 48
36 38 | 37 39
31 35

RENSEIGNEMENTS OBTENUS SUR LES COURANTS.

Durant la saison on a recueilli une somme considérable de renseignements précieux
sur les courants dans cette partie du golfe. En prenant avantage des temps orageux,
on les a obtenus avec peu de perte de temps dans Pouvrage principal. Les pécheurs ont
pu donner les meilleurs renseignements, parce qu’ils ancrent leurs batsaux et ont ainsi
un point fixe pour faire leurs observations ; tandis que les patrons des goélettes de com-
merce ont de la difficulté & distinguer le courant de la dérive. D’un autre coté, les
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goélettes de péche aux phoques, qui restent dans la glace et dérivent avec elle, peuvent
souvent donner des renseignements satisfaisants. En obtenant des renseignements de la
part des pécheurs, on a pris soin de voir & ce qu’ils décrivissent les courants tels qu’ils
les trouvaient & quelques milles au large de la cote ouverte, loin du voisinagé des grandes
baies ou des chenaux dans des iles ou il pouvait y avoir des courants d’'une nature locale.
En questionnant les hommes ayant une plus longue expérience et en comparant leurs
déclarations, on pouvait arriver & des résultats dignes de foi. ,

Dérive de la glace comme indication.—Les courants au commencement du prin-
temps (mars et avril) sont souvent bien indiqués par la dérive des glaces et le grand
nombre de petits navires qui font alors la péche aux phoques. Il est cependant néces-
saire de distinguer entre les différentes espéces de glaces qu'on rencontre, et aussi de se
rappeler la différence dans les mouvements de I'eau de surface et des courants sous-
maring, comme on I'a déja expliqué; car autrement les conclusions tirées de la dérive de
la glace peuvent &tre loin d’étre exactes. ) ‘

La glace qu'on rencontre est de trois espéces :—(1) La glace de banquise, ou les
véritables banquises qui entrent dans le golfe par le détroit de Belle-Isle. On les
trouve aussi au large de la cote sud de Terreneuve presque jusqu’au détroit de Cabot
dans Youest. (2) La glace plate formant des champs, ou en morceaux brisés, n’ayant
pas ordinairement plus de 6 pieds d’épaisseur, mais ayant parfois jusqu’a 10 pieds
d’épaisseur. Cette glace se bloque souvent ou se tasse le long des rives ou entre les fles
et forme des masses de 20 pieds ou plus d’épaisseur, mais on ne peut jamais la prendre
pour de la glace de banquise. Dans cette glace plate on fait quelques fois une distinc-
tion entre la ¢ glace du nord” qui entre par le détroit de Belle-Isle dans certaines con-
ditions et la ¢ glace du golfe ” qui se forme dans le golfe lui-méme. Comme Veffet du

" vent et du courant sur cette glace est le méme dans 'un ou I'autre cas, la distinction n’a
pas d’importance pour nos opérations. (3) La glace de riviere du fleuve Saint-Laurant
et de son estuaire. C'est aussi de la glace plate, et dans la région de Gaspé on peut
facilement par son apparence la distinguer de la glace du golfe.
cependant dans la région que nous étudions maintenant.

La glace de banquises, 4 cause de sa grande profondeur dans l'eau, se déplace
évidemment avec le courant sous-marin ; et ne sera pas affectée d’'une maniére appré-
ciable par le vent. Ces banquises n'indiquent pas nécessairement la direction du courant
de maniére & affecter la navigation, excepté lorsque le courant de surface suit aussi la
méme direction, ce qui n’est pas ordinaire. Elles indiquent en réalité la direction moyenne
que suit le courant. entre la surface et la profondeur de leur tirant d’eau. Ce tirant est
limité & environ 35 brasses par la profondeur du détroit. Elles ont donc une grande
valeur pour indiquer le mouvement général ou la circulation de I'eau.

La relation de la glace plate par rapport au vent et au courant exige quelques con-
sidérations. Il est naturellement tout aussi vrai de dire de cette glace que de
la glace de banquise, que la plus grande partie se trouve sous 'eau ; mais comme elle est
toujours par morceaux cassés plus ou moins empilés et avec leurs bords retournés en
haut, le vent a beaucoup plus de prise sur elle en proportion de son poids total, que sur
la glace de banquise. Méme en allovant pour cela, sa profondeur dans’eau donne encore
au courant une bien plus grande prise sur elle que n’en a le vent. Par exemple, si cette
glace dérive avec un courant dans une direction donnée, et si le vent souffle en travers
de cette direction & angle droit, la glace sera rarement déplacée plus de deux points ou
trois au plus, en dehors de la véritable direction du courant. Lorsque la glace devient
imprégnée d’eau et perd ses bords, comme cela arrive plus tard au printemps, elle suit
encore plus exactement la direction du courant. )

Lorsque le courant de surface lui-méme coule dans la direction de vents soufflant
longtemps et continuellement dans un sens comme cela arrive souvent dans cette région,
la glace naturellement suit la méme direction aussi. De plus dans les régions ou le cou-
rant prend le caractére de la marée, et que la glace, en temps calme, dérive aussi loin
dans une direction avec la marée montante que dans Iautre avec la marée descendante,
la direction’ qu’elle suit en somme. dépend du vent. C’est probablement pour ces raisons
que Yon dit souvent que la glace dérive avec le vent ; bien que cela exprime simplement’
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le fait, sans faire la distinction entre V'influence relative du vent et du courant sur cette
glace.

La glace a aussi un effet direct sur la force du courant dans les régions ou la
direction du.courant de surface subit l'influence du vent. . Les bords brisés et retournds
de la glace donnent au vent une plas grande prise sur I'eau qu'il n’en aurait autrement.
Done, durant les longs vents continus, la vélocité du courant est sensiblement plas
grande que §'il 0’y avait pas de glace. Cest indubitablement Pexplication de la croyance
commune que l'on exprime 8n disant que la ¢ glace fait son propre courant.” Il serait bon
de rappeler que le poids de la glace lui-méme égale le poids de leau, qu’il déplace, et
par conséquent le vent n’a pas une plus grande masse & mettre en mouvement en produi-
sant un courant de surface que si la glace se fondait et remplisssait le creux qu'elle fait
dans P'eau, tandis que lu présence de la glace donne au vent une weilleure prise qu'il n’en
aurait sur la surface de I'cau libre de glace.

Il y a une condition de la glace qui puisse I'empécher d'indiquer correctement le
courant de 'eau. Lorsqu’elle sappuie sur une ile ou une pointe de terre, et qu'elle est
tassée sur une grande distance au large, avec de leau libre au dela elle peut circuler
autour comme sur un pivot. Le bord extérieur de la masse peut faire ainsi une longue
courbe trés différente dans sa marche de la direction véritable du courant ; et ses mou-
vements deviennent aussi irréguliers, attendu que des navires pris dans ces glaces prés
les uns des autres dans la soirée peuvent se trouver éloignés de dix ou quinze milles le
matin,

Courant et vent —I1 y a entre le vent et la force du courant un rapport que l'on
n’observe pas aux postes, mais que l'on considére si généralement &tre le cas quon doit
Paccepter comme un fait. Il parait s'appliquer principalement, si non entit¢rement, aux
courants qui sont sufisamment constants dans leur direction. On trouve que ce courant
coule plus fort avant que le vent s'éleve, lorsque le vent doit souffler dans la méme
direction, et qu’il ralentit si le veut doit &tre contre le courant. Les pécheurs, lorsqu’ils
sont & lancre sur leurs bat?aux, considérent ces indications comme un avertissement de
gros temps. On trouve que ce changement dans le courant avant le gros vent se produit
sur les cotes sud et ouest de Terreneuve, et on I'a également remarqué sur la rive nord
du golfe Saint-Laurent. Il parait étre di a 'action du vent durant les tempétes en rete-
nant d’abord l’eau et ensuite la relachant, et 'étendue de basse pression de la tempéte a
mesure qu'elle passe augmente aussi le résultat. Il est également probable que l'effet est
plus distinct dans le cas d’eau renfermée, comme c’est trés remarquable sur les grands
lacs. Cest d’aprés analogie des conditions qui existent 13 que I'on soumet cette explication.

Les renseignements obtenus sur les courants ont été fournis gracieusement par les
personnes suivantes :—

Le capitaine Farquahar, du str Harlaw, qui fait des voyages réguliers en été et en
automne le long des cotes sud et ouest de Terreneuve. Il a également fait la chasse aux
phoques dans le golfe au printemps.

George Curtis, pendant les trente derniéres anndes, a fait trois voyages dans le
golfe chaque saison dans une goélette ; faisant la chasse aux phoques le printemps, la
péche & la morue en été et la péche au hareng a l'automne.

Jonathan Noel, qui a eu une longue expérience dans le golfe comme patron d'une
goélette de chasse aux phoques et de commerce.

Aussi quatre patrons de goélettes, Wadman, de Rose Blanche, Terreneuve ; Isaac
Shepherds, de la Baie des Iles; et deux autres. .

Sur la cote ouest de Terreneuve, Jonas Shears, John Parsons et William Young,
pécheurs de longue expérience du Havre aux Roches, sur la cote ouverte & 'embouchure
de la baie Bonne. Aussi des pécheurs de I’Anse aux Baleines, dans la Baie Bonne,
Lark-Harbour, dans la Baie des Iles et Cow-Head-Harbour, qui péchent 3 quelques
milles au large de la cote.

Dans le détroit de Belle-Isle, M. T. M. Wyatt, gardien de phares & la Pointe
Amour, et Charles Davis, un habitant de la Baie Forteau. Aussi un pécheur employé
depuis les treize derniéres années a 'établissement de péche de Ianse 4 la Goélette, Baie
du Loup.
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Sam Gaumond, le seul habitant permanent sur la Grande Ile Mécattina. 11 y
demeure depuis plusieurs années. )

Plusieurs pécheurs a la Pointe de Natashquan et du petit village de Natashquan.

Deux pécheurs, vieux habitants de la Baie-des-Renards, prés de lextrémité est
d’Anticosti: qui connaissent également bien les cotes du voisinage.

M. Z.-Gagné, gardien du phare de la pointe Heath.

CARACTERE GENERAL DES COURANTS DANS LA MOITIE NORD-EST DU GOLFE.

Nous pouvons maintenant étudier ces courants dans leur ensemble et tracer leurs
mouvements dans toute la moitié nord-est du golfe Saint-Laurent ; et nous appuierons
cette étude sur les observations de cette saison que nous avons déja données en détail,
avec les renseignements obtenus, et les notes prises par les capitaines des steamers transa-
tlantiques. Il sera mieux de commencer par le détroit de Cabot lui-méme, ol se fait le
principal échange d’eau entre le golfe et Yocéan.

Courants sur la cote sud de Terrencuve et dans le détroit de Cabot.—Sur la céte sud
de Terreneuve, entre I'ile Saint-Pierre et le cap Ray, le courant porte vers l'ouest, et
passe autour du cap Ray dans le golfe. On a trouvé que tel était le cas aux postes au
large du cap Ray ou l'on a fait des observations en 1894 et 1895 ; et ¢’est aussi démontré
par les banquises au large de Y'ile Saint-Pierre, qui se portent vers l'ouest méme contre
un vent du nord-ouest. 11 est dit dans le REoutier qu'en approchant de ’entrée du golfe
Saint-Laurent (par le détroit de Cahot), le courant se porte généralement vers le sud sur

“le coté de I'tle du Cap-Breton faisant face au détroit ; mais sur la cote de Terreneuve on
a souvent trouvé qu’il se portait vers le nord & une vitesse d’environ un neud & I’heure.
(St. Lawrence Pilot, vol. T1, 1895 ; page 12.)

Le capitaine Farquahar, du steamer Harlaw, qui passe dans ces eaux au cours de
ses voyages réguliers toutes les quinzaines pendant I'ét¢ et Vautomre, dit que le long de
la cote sud de Terreneuve la direction est vers 'ouest, et que le courant coule vers Iin-
térieur autour du cap Ray. En faisant la péche en été, Curtis a mis sa goélette & Vancre
4 trois ou quatre milles au large du cap Ray, et a trouvé que le courant coulait vers
l'intérieur. On ne peut mettre a I'ancre beaucoup plus au large, parce que la profondeur
augmente rapidement jusqu’ad 250 brasses ; mais les observations et les témoignages
démontrent que ce courant se fait distinctement sentir sur une largeur de 8 ou 10 milles
au large, et il doit 'étendre souvent beaucoup plus loin, parce qu’il occupe quelques fois
la moitié de la largeur du détroit de Cabot. Il ne peut donc y avoir aucun doute que
cest le courant ordinaire sur le coté terreneuvien du détroit ; et que c’est cela qui com-
pense pour ’eau qui sort du golfe par le courant extérieur autour du cap Nord, comme
il a déja été expliqué dans des rapports antérieurs sur ces études.

*  Ce courant vers U'extérieur sur le coté ouest du détroit de Cabot, qui porte vers le
sud-est au dela du cap Nord, est le plus constant dans un sens d’aucun des courants aux
entrées du golfe, parce qu'il est rarement arrété par aucune des conditions qui se pro-
duisent. Mais il y a des preuves qui démontrent que le courant vers Yintérieur sur le
coté du cap Ray n’est pas constant en tout temps. Il y a des cas oit des goélettes de
chasse aux phoques prises dans la glace au mois de mars ont dérivé dans une direction
opposée au dela du cap Ray. Il parait, cependant, que pendant que le courant coule vers
Pintérieur, Veau est généralement ouverte et libre de glaces flottantes, parce qu’elle reste
souvent libre au Jarge de la cote sud de Terreneuve pendant tous ’hiver et le printemps.
Cela en soi-méme confirme la portée du courant vers l'ouest, parce que l'eau de ’Atlan-
tique doit alors étre plus chaude que I'eau du golfe. La preuve tend & démontrer que
lorsquil y a de la glace au large de la baie Saint-George et du cap Ray, elle vient d’une
direction opposée avec le courant général qui porte en travers du golfe de Gaspé vers le
cap Nord, et parfois lorsque ce courant ou une de ses branches est chassé plus loin que
d’habitude vers I'est. (Vest apparemment de cette manitre que la dérive de la glace vers
Vextérieur surla cote du cap Ray doit sexpliquer, parce que cela se produit indubi
tablement de bonne heure au printemps, depuis quelques années du moins, et lorsque
certains vents soufflent. ILe Routier remarque que dans les temps changeables, les
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navires peuvent se rendre aussi loin au nord que le Havre-aux-Alouettes(Lark-Harbour),
dans la baie des Iles, dans n’importe quel mois, parce que seuls les forts vents d’ouest
tiennent la glace massée sur la cote, et elle s'éloigne bientdt.

La glace y est donc amende dans certaines conditions qui indiguent une perturbation
dans le courant, car autrement l'eau resterait libre. Cette perturbation du courant est
aussi accompagnée par des mouvements circulaires de la glace. Une goélette prise dans
la glace au large de la baie Saint-George a tourné en cercle pendant plusieurs jours,
entre le cap Saint-George et le cap Ray, sans dépasser ni I'un ni Pautre de ces caps.
Lorsqu'il y a de la glace dans cette localité, des mouvements circulaires de méme nature
se produisent dans le détroit de Cabot lui-méme, ce qui indique un courant vers linté-
rieur dans quelque partie de la largeur de ce détroit. Il peut donc y avoir ainsi un
courant suffisant vers Pintérieur pour compenser eau qui sort surle c¢6té du cap Nord,
mais il est possible aussi que Peau qui sort du golfe puisse &tre remplacée par un flot vers
lintérieur & travers le détroit de Belle-Isle, qui est quelques fois considérable de bonne
heure au printemps.

On ne sait pas au juste ce que devient le courant qui passe vers l'intérieur au cap
Ray. En général il n’y a aucun courant appréciable au large de la baie Saint-George,
et trés peu entre le cap Saint-Georges et la baie des Iles. Nous ne pouvons ainsi -
retracer cette eau qui coule vers lintérieur comme un courant réel, mais il est probable
quil porte vers le nord-nord-est et se disperse dans le golfe dans cette région, parce que
1a densité de eau dans toute la partie nord-est du golfe est la méme qu’en plein Atlan-
tique, et cette densité ne pourrait se maintenir sans quelque courant dé cette nature
vers l'intérieur.

Céte ouest de Terreneuve.—De la baie des Iles 4 la pointe Riche, le courant devient
distinct et court le long de la cote vers le nord-est. Le lieutenant Margesson, lieute-
nant de navigation du str de S.M. Buzzard, qui a été stationué sur cette cote depuis
trois ans, dit que le courant dans la saison d’été porte toujours dans cette direction lors-
quil se fait sentir, et qu'il s’éléve & environ un nceceud. Le lieutenant Betty, lieutenant
de navigation du str de 8.M. Pelican, qui a passé plus d’'une saison en croisiére ici, dit
quil y a un courant presque constant vers le nord-est le long de cette cote entre le cap
Saint-Grégoire et la pointe Riche, qui n’est interrompu que par le flux et le reflux des
plus grandes baies de la cote. Clest le courant le plus défini et le plus constant dans la
partie nord-est du golfe, et ses caractéristiques et le flot extraordinairement constant du
courant sous-marin ont été décrits d’aprés les observations faites au poste G.

Les pécheurs sur cette cote mettent leurs bateaux a Iancre aussi loin que 10 ou 12
milles de la c6te dans 30 brasses d’eau. Ils ont aussi une excellente occasion d’observer
les mouvements des courants. On comprendra cependant que leurs renseignements se
rapportent principalement sinon entiérement au courant de surface. Ils disent que sa
direction dominante est E.N.E. paralléle & la cote ; et il coule dans cette direction pen-
dant trois ou quatre jours & la fois ; et en somme il a cette direction pendant plus des
doux tiers du temps. De 12 & 20 heures avant Varrivée d’un vent du sud-ouest, il se
porte plus fortement dans sa direction ordinaire ; et avant Varrivée d’un vent du nord-
est il se ralentit ; bien que ce ne soit pas une indication aussi certaine de vent, parce
quil ralentit aussi en d’autres temps. Avec des longs vents continuels de Vest il peut
changer de direction. Il peut aussi couler directement vers le large ou sur-la cote pen-
dant trois ou quatre heures ou méme plus longtemps.

Le courant est plus fort prés de la cote et plus faible plus au large ; et on trouve
qu'une goélette allant vers 'ouest fait plus de chemin avec de longues bordées ; mais en
allant vers Pest, avec de courtes bordées vers la céte. : :

La glace plate, d’environ six pieds d’épaisseur, fait son apparition au large de la
baie Bonne vers janvier ou février et y reste jusqu’en mars ou avril. La direction dont
vient cette glace est donnée d’'une maniére variée ; quelques-uns prétendant qu’elle se
forme dans le golfe, et d’autres quelle vient par le détroit de Belle-Isle ; parce qu'ils
disent qu’ils peuvent distinguer la glace du golfe par son apparence de la glace du nord
venant du détroit. On a aussi vu au large de la baie Bonne des banquises assez grandes
pour s’échouer dans 30 brasses, mais il est trés rare qu'elles viennent plus & Pouest sur
la cote de Terreneuve que la pointe Riche.
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La glace sert, cependant, & indiquer la direction ordinaire du courant sur cette
cte ; parce qu'elle dérive vers le nord-est en un jour aussi loin quelle dérive vers le
sud-ouest en trois jours, avec la méme force de vent dans un sens ou dans lautre. Une
goélette prise dans la glace au large du Cap Saint-Georges & la fin de mars a dérivé le
long de la cote jusqu'a Sainte-Barbe dans environ dix jours ; une distance d’environ 190
milles ; ce qui donne en moyenne le taux ordinaire d’un neeud. La glace porte quelques
fois vers 'est tout le long du détroit de Belle-Isle. En mars 1896, deux goélettes prises
au large de la baie Bonne ont dérivé avec la glace vers V'est.a travers le détroit, et ont
été emportées sur le c6té de Terreneuve sur IAtlantique jusqu’a la baie Notre-Dame.

Superficie a Vextrémité ouest du détroit de Belle-Isle—Entre la pointe Riche et
Pentrée du ‘détroit, le courant prend le caractére d’une marée et ne porte pas ordinaire-
ment dans une direction plus que dans une autre en somme. La glace peut avoir une
dérive considérable lorsque le vent souffle dans le méme sens que le courant ; mais quand il
est contre le courant la glace reste et remue. Les observations obtenues ici démontrent
aussi le caractére de marée du courant dans cette localité, comme il a déja été déerit.

Sur la rive opposée au large des iles aux Esquimaux les pécheurs, lorsqu’ils sont a
Tancre & six milles de la cote, trouvent que le courant coule ordinairement le long de la
rive dans une direction ou dans l'autre ; mais il y a des fois ou il donne sur la céte ou
g'en éloigne pendant toute une marée. Nous trouvons ainsi & 'extrémité ouest du détroit
de Belle-Isle une étendue dans laquelle la marée prédomine, mais dans laquelle
les courants sont irréguliers, et les courants transversaux sont fréquents. L’étendue
dans laquelle régnent ces conditions peut étre considérée comme s'étendant depuis ile
Greenly vers 'ouest jusqu’a une ligne courant nord magnétique depuis la pointe Riche
jusqu’aux iles aux Esquimaux. Il y a aussi un de ces courants transversaux qui coule
quelques fois de I'lle Greenly vers le sud-est et forme un fort courant portant vers lda
‘cdte vers 'anse aux Fleurs.

Deétroit de Belle-Isle.—Le caractére ordinaire du courant dans ce détroit est de la
nature d’une marée, avec un flot presque égal dans chaque sens, pendant que le courant
n’est pas troublé par de longs et continuels vents. Sa conduite dans les conditions nor-
males, et lorsqu’il est troublé, a déja été complétement décrite dans des rapports précé-
dents. (Voir Rapport annuel, Départment de la marine, pour 1894 ; pages 95 & 104 ;
et Rapport de progrés, avril 1896, planche I.) Tous les renseignements obtenus tendent
& démontrer que le courant non troublé lorsque le flot est virtuellement égal & la marée
dans chaque direction, est le courant ordinaire pendant tous les mois d’été. Ceci est
aussi confirmé par le rapport de M. M. H. Warren, en 1894, au gouvernement de Terre-
neuve, basé sur I'observation du courant durant une saison qu’il a passé la ; tel que cité
dans les rapports de cette exploration. (Voir Rapport des progres, avril 1896 ; page 4.)

Au printemps et tard en automne cependant, le trouble est plus grand ; et le flot
peut étre plus persistant dans un séns que dans P'autre. - On dit ordinairement que le
flot est considérable vers l'intérieur & l'ouest de bonne heure au printemps, et si l'on
infére cela de la dérive des banquises, on devrait se rappeler que les banquises qui sont
amenées dans le détroit par le flot rentrant, retournent rarement ; parce que la plus plu-
part d’entre elles s'échouent, se brisent ou fondent dans le golfe. Donc le flot rentrant
vers le golfe est visible, tandis que celui qui sort peut ne pas V'dtre. Il est donc néces-
saire d’accepter avec précaution toutes déclarations qui peuvent &tre principalement
basées sur la dérive des banquises.

Le caractére ordinaire de marée du courant et son flot égal dans chaque sens durant
les mois d’été est confirmé par Curtis; qui a acquis une longue expérience dans ces eaux ;
mais au printemps et 4 I'automne, d’aprés son e(xpérience, le courant, bien qu’il tourne,
coule plus longtemps et plus fort vers lextérieur que vers l'intérieur ; et porte ainsi vers
Vextérieur en somme méme lorsque les vents soufflent de Vest. Ceci est corroboré par
Noél d’aprés son expérience dans les glaces pendant quil chassait le phoque au prin-
temps ; bien que d’un autre coté ils savent que les phoques sur la glace peuveut étre
apportés vers l'intérieur dans le golfe & travers le détroit, durant de forts vents du
nord-est. )

Tous ces témoignages se rapportent nécessairement & la portée du courant de sur-
face ; tandis que d’un autre coté la dérive des banquises indique dans quelle direction
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coule le flot sur la moyenne de la profondeur totale ; parce que les banquises sont aussi
grandes que le détroit peut les admettre. Ceci explique la difficulté d’arriver a de justes
conclusions d’apreés les témoignages ; attendu que nous savons maintenant que c'est le
courant sous-marin plutot que le courant de.surface qui indique la balance du flot dans
Tune ou V'autre direction & travers le détroit. Si on observait les mouvements des ban-
quises & des intervalles de temps égaux, et par rapport & la marée, on obtiendrait des
résultats précieux ; mais il y a peu d’hommes qui prennent le soin ou ont'occasion de les
faire. Il est probable aussi qu'au printemps, une année peut différer d’une autre rela-
tivement & la quantité d’eau qui entre dans le golfe ou en sort par le détroit ; mais une
étude soigneuse de tous les témoignages obtenus: corrobore la conclusion & laquelle est
arrivée cette commission aprés les travaux de la premiére année ; que le flot ordinaire
de la marée dans le détroit ne donne pas plus qu'une faible différence en faveur de la
direction intérieure vers lé golfe.

En réponse aux circulaires émises par cette commission, des rapports ont été recus
des capitaines des steamers transatlantiques des principales lignes, qui donnent la direc-
tion des courants rencontrés au cours de chaque voyage fait par le détroit entre Belle-
Isle et son extrémité ouest. Le résultat est comme suit : En 1895, du 11 juillet au
18 octobre, il n’y a de rapports que sur huit voyages. Sur ce nombre le courant portait
vers extérieur & V'est siz fois avec une vélocité de 0:25 & 1:50 nceud par heure en
moyenne pendant toute la course & travers le détroit ; et deux fois il n’y a aucun cou-
rant, ou bien il était en partie dans les deux directions. En 1896 il y a des rapports
sur vingt-six voyages, qui ont été faits entre le 27 et le 30 octobre. Sur ce nombre le
courant porta quinze fois vers Pextérieur avec une vélocité de 0:25 a 2:00 nceuds en
moyenne durant la course. Il porta vers intérieur a I'ouest cing fois, avec une moyenne
de vélocité de 0-75 a 1'50 nceuds ; et six fois il n’y avait pas de courant, ou bien il était
une partie du temps dans chaque direction.

Durant la saison de 1896, les pécheurs qui ont passé tout 1'été & Vextrémité ouest
du détroit, disent que.le courant coulait est et ouest avec la marée, comme il le fait
généralement. Ces hommes ancrent leurs bateaux dans 5 & 20 brasses d’eau, ou s'ils sont
plus au large, ils dérivent en aval et en amont avec la marée. Ils ont ainsi une excel-
‘lente occasion de connaitre la direction du courant ; parce que le détroit n’a que 12
milles de largea cet endroit. Il n’est pas facile de savoir d’eux dans quelle direction la
balance du courant a été la plus forte ; mais il parait qu’'en somme le courant a coulé
vers Pextérieur dans U'est, plutdt que vers U'intérieur, durant la dernitre été. Depuis le
commencement de juin jusqu’au milieu de juillet, les vents ont été forts ; d’abord, vers
Dest, et plus tard vers I'ouest et le nord-ouest. Depuis ce temps il y a eu plus de vents
du sud-ouest que d’ordinaire pendant tout 'été. Il y avait toutes sortes de temps avec
le méme vent ; et méme du breuillard, ce qui n’est pas fréquent de ce point. Les vents
de bonne heure dans la saison w'ont pas amené de glace comme ils en aménent générale-
ment ; mais au contraire le détroit a été libre de glace dés le 15 mai, ce qui est plus &
bonne heure que d’ordinaire. Bien qu’il y ait eu beaucoup de glace & extrémité du
détroit sur U Atlantique pendant tout D'été, il est entré dans le détroiv lui-méme moins de
banquises que d’ordinaire, et on n’en a vu aucune & I'ouest de Vile Greenly. Tel est le
rapport du capitaine Macauley, du str Canada, de la ligne Dominion, et du capitaine-
Johnston, delaligne Allan. Les banquises ont été nombreuses autour de Belle- Isle, et
plusieurs sont passées & Pouest de cette ile, et sont sorties en tournant le cap Norman ;
mais comparativement peu ont remonté le détroit & P'ouest de ce cap.

Les températures de 'eau dans le détroit, prises le 1 septembre, comparées aux
températures obtenues durant la saison de 1894, indiquent que la température de l'eau
vers la surface était au-dessus de la moyenne. Ceci correspond presque complétement
avec les températures trouvées pendant le flot vers Fextérieur ; mais elles ne sons
pas aussi élevées que durant la période de flot persistant vers l'extérieur pemdant
plusieurs jours, qui se produisit cing semaines plus tot pendant la saison de 1894. (Voir
les températures telles qu'observées le 21 juillet 1894.) La densité a la surface le 1*
septembre était de 1-0239, ce qui est distinctement plus bas qu’en 1894, alors que la
moyenne de densité a huib endroits dans le détroit dtait de 1.0243 tel qu’observé de
bonne heure en juillet.
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D’aprés un examen des témoignages comparés & ces indications, il parait que 'écou-
lement vers extérieur pendant cette saison s'est fait principalement & la surface, et ne
s'est probablement élevé qu’a une légére différence en faveur de cette direction ; parce
que les observations de 1894 indiquent que le courant sous-marin peut maintenir son
caractére de marée dans les deux directions, méme lorsque le courant de surface a une
direction dominante dans un sens sous l'itfluence du vent. Le courant sous-marin tend
ainsi & rendre Iécoulement plus presque égal dans chaque sens que ne 'indique le courant

Ge surface. C'est cependant important a noter, pendant que nous tragons la circula-,
tion générale.

La rive nord. (Comié de Saguenay, province de Québec. )—A partir des iles aux
Esquimaux ou le large de Saint-Augustin, le long de la cote nord, jusqu’au cap Whittle,
tous les témoignages tendent 4 prouver que le mouvement dominant de l'eau est vers
T'ouest, si I'on tient compte de la direction du courant sous-marin ainsi que du courant
de surface. Le régne peu ordinaire des vents du sud-ouest cette saison semble avoir eu
son effet sur le courant de surface au poste E, aussi bien que dans le détroit de Belle-
Isle ; mais aux trois postes sur cette rive, C, D et E, le courant sous-marin portait ordi-
nairement vers l'ouest. L ol la direction dominante est indiquée d'une maniére plus
claire par le courant sous-marin que par le courant de surface, la dérive des banquises
est une indication précieuse. Les capitaines des lignes de steamers les ont vues aussi
loin dans Youest que les iles Mecattina, et quelques fois, bien que rarement, elles attein-
gnent le cap Whittle. Il y a des preuves qu'une petite banquise a été apergue une
fois de bonne heure au printemps aussi loin que Natashquan. D’aprés le témoignage
indépendant de deux pécheures de cet endroit, la banquise avait trente verges de c6té, et
aussi haute que les mats d’une goédlette. Il parait qu’il faut une combinaison de circon-
stances favorables pour les amener aussi loin que cela, cependant. La maniére
dont ces banquises s'avancent dans ouest est décrite comme suit par Nogl: Une ban-
quise au large de Saint-Augustin dériva en un jour dans une direction sud-ouest jusqu’a
ile Treble-Hill, portant au large de la cote; le lendemain elle vint carrément vers la
terre dans une direction nord-ouest ; elle continua ensuite dans une direction sud-ouest,
et se fraya ainsi un chemin vers l'intérieur. Curtis dit aussi qu'd moins de deux milles
de la cote, ou le courant coule avec plus de force dans les deux directions, il porte encore
vers I'ouest en somme, et que cela S'applique & toute la rive depuis Saint-Augustin jus-
qw'au Cap Whittle. On remarquera que les banquises sur cette rive sont transportées
vers ouest plus de deux fois plus loin que sur le c6té de Terreneuve, ot on en trouve
rarement au dela dela Pointe Riche.

Le patron d’une goélette qui passa la premiére partie du printemps de 1896 au
lavge des iles Mecattina, dit que le courant alors coula vers I'ouest continuellement pen-
dant trois semaines. Le vent & cette époque soufflait de est, variant de E. S.E. 4 EN.E.
Dans d’autres temps il a trouvé aussi que telle était sa direction ordinaire en somme.

A la Grande Ile Mécattina, qui est bien au large de la cote, Gaumond dit que
le courant coule dans 1’une ou I'autre direction, mais qu’il est plus fort vers Pouest. De
bonne heure au printemps la glace passe vers Iouest & la vitesse de la mavche, qu'il évalue
4 trois nceuds & Uheure. Le chenal entre cette ile et la terre ferme géleen hiver, et sila
glace y est plus ou moins tassée, Iile devient virtuellement une pointe de terre qui peut
ainsi augmenter le courant. La force du courant est également indiquée par la dérive
d’une goélette qui a été prise de calme le 3 juin dernier, au large de I'tle extérieure. Depuis
Vobscurité vers 20 heures jusqu’a 4 heures le lendemain matin, elle dériva depuis
cet endroit jusqu'a la Petite Ile Mécattina, une distance de 22 milles en 8 heures, ou
pres de trois neeuds & Pheure. Il est peu probable que le courant en plein golfe dépasse
jamais ce taux de trois neeuds excepté dans des conditions spéciales dans le détroit de
Belle-Isle lui-méme. Les pécheurs parlent trés souveut de vélocités beaucoup plus grandes
dans ces parages ; mais on trouve toujours aprés renseignements pris que ces vélocités
sont exagérées, ou bien qu’elles se rapportent & des ouvertures au large de certains points
ou dans des chenaux restreints.

Une mesure de vélocité du courant de surface dans une direction est, ou contraire &
son cours ordinaire, a ét¢ obtenue 4 la fin de juillet 1894, & trois postes situés entre la
pointe Riche et les iles aux Esquimaux. Ces postes ont été occupés immédiatement



60 Victoria. Documents de la Session (No. 11.) A. 1897

apres des vents prolongés de Iouest, et 'on dit dans le rapport de cette année-la, que les
vélocités qu’on a trouvées alors étaient probablement aussi fortes quil y en ait jamais eu
dans une direction est, & cause des conditions spéciales dans le temps.. La vélocité s'éle-
vait & 0-79 de nceeud par heure au milieu et de 1:19 & 1:37 neeuds sur les deux cotés. La
couche d’eau en mouvement avait une épaisseur de 5 a 10 brasses seulement. (Voir les
conditions telles que décrites dans le rapport annuel, département de la marine, pour
1894 ; pages 103 et 104.) .

. On a regu des capitaines des steamers transatlantiques, en réponse aux circulaires,
des rapports dans lesquels ils divisent le golfe en plusieurs régions. Dans la course entre
la pointe Heath et l'ile Greenly, le courant qu’ils ont rencontré & chaque voyage est
décrit, avec le résultat suivant : En 1895, du 11 juillet au 18 octobre, on n'a fait des
rapports que sur huit voyages. Sur ce nombre, il y elt six fois ol il n’y avait pas de cou- '
rant appréciable ; et deuw fois le courant portait vers I'ouest avec une vélocité d’un demi-
neeud. En 1896, on a fait des rapports sur vingt-quatre voyages, faits entre le 5 juillet
et le 30 octobre. Diz fois il n’y avait aucun courant appréciable ; neuf fois le courant
portait vers l'est avec une vélocité variant de 020 a 0-75 d’un nceud par heure en
moyenne durant les courses ci-dessus ; cing fois le courant portait vers louest, avec une
vélocité variant de 0-30 & 0-75 d'un neeud en moyenne.

Il est ciair qu'en étudiant des courants comme ceux-ci, il faut faire une distinction
entre la direction de I'eau de surface et 1+ direction dans laquelle se fait la circulation
générale. Il ne peut y avoir que peu de doute que lorsque le ‘courant de surface et le
courant sous-marin sont pris en considération, le mouvement de l'eau en somme se fait
vers l'ouest sur la cote nord depuis les fles aux Esquimaux jusquau cap Whittle.

Le courant de surface aura aussi cette direction lorsqu’il n’est pas dérangé, ou
durant les vents d’est ; mais sa divection réelle est trés irrégulitre et peut se faire dans
presque toutes les directions. En comparant les observations obtenues aux postes C, D
et B, avec d’autres témoignages, on trouve que ces observations peuvent étre considérées
comme un bon exemple de la conduite ordinaire du courant, tel que donné maintenant ;
et elles démontrent que méme lorsque le courant de surface porte dans d’autres directions,
le courant sous-marin coule encore ordinairement vers I’ouest.

Il est plus que probable que I'eau qui coule vers 'ouest le long de la rive nord est
un courant de retour correspondant au courant nord-est sur le co6té de Terreneuve. 1l
1’y a aucune autre direction d’oli’ cette eau pourrait venir; parce que toute eau qui
pourrait entrer par le détroit de Belle-Isle est tout & fait insuffisante pour maintenir le
débit. Un fort volume doit porter vers I'ouest si c'est en réalité la direction ordinaire
du courant sous-marin depuis environ 15 brasses en descendant, i la profondeur totale
a rarement moins de 40 brasses.

L'eau doit traverser du c6té de Terreneuve vers la rive nord dans Pétendue déja
mentionnée, située entre la pointe Riche et lextrémité ouest du détroit de Belle-Isle.
Sur les contins ouest de cette étendue il y a un courant constant venant du sud-ouest et
un autre portant vers Uouest, tandis que sur le c6té est une forte marée montante et
descendante se fait sentir dans le détroit lni-méme. Il peut y avoir des fois ot de longs
vents continus donnent au courant de surface une direction qui soit est ou ouest selon
sa propre direction. Comme la profondeur varie de 30 & 75 brasses, elle suffit pour per-
mettre 4 I'ean de se porter en travers vers la rive nord comme courant sous-marin,
comme c’est trés possible. On explique ainsi la nature tres irréguliére des courants dans
cette étendue.

Sur la cote ouest de Terreneuve, le courant de surface et le courant sous-marin
suivent la méme direction ; mais dans le courant de retour sur la rive nord la direction
est conservée principalement par le courant scus-marin, tandis que le courant de surface
coule fréquemment vers l'est. La raison de cela doit 8tre que dans ces latitudes les
vents dominants soufflent de Vouest ; et ils sont dans le sens d’un courant et contre
Pautre ; et mettent ainsi en sens inverse le courant de surface.

Bien que le courant sur le ¢6té de Terreneuve soit ainsi le plus distinet, le courant
de la rive nord est le mieux connu, parce quil se trouve plus directerent sur la route
des steamers trapsatlantiques ; et cette cote est aussi plus fréquentée par les pécheurs. Les
banquises portées vers ouest par le courant ont pu également &tre prises comme une cor-
roboration de I'ancienne croyance dans la direction dominante vers I'intérieur du courant
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dans le détroit de Belle-Isle ; mais 'examen qu'on fait aujourd’hui indigque une explica-
tion bien différente, comme nous 'avons vu.

Du Cap Whittle & la Pointe Heath, et le chenal nord d’Anticosti.—D’apres les obser-
vations de 1895, dans le détroit de Mingan, il parailt que le courant y a un caractére de
marée avec un écoulement qui est virtucllement égal dans chaque direction. (Voir
Rapport des Progres, avril 1896, pages 17 et 18.) Il n’y a, par conséquent, aucun cou-
rant direct & attendre dans le chenal nord d’Anticosti.

A la pointe Natashquan, qui est & moitié chemin entre le cap Whittle et les iles
Mingan, les observations durant I'été avec les boudes & pavillon démontrent que le
courant de surface porte plus vers le sud-est que Vintérieur. Les observations démon-
trent que cet écoulement vers I'extérieur est encore plus marqué au cap Est, ou la direc-
tion est vers le sud pendant les deux tiers du temps. Des gens qui connaissent Anti-
costi disent aussi que c’est seulement sur la courte partie de cote, depuis Table-Head
jusqu’au cap Est, ou la rive coure nord et sud, que le courant a une direction dominante
de cette nature. .

- Au poste A on a trouvé que la direction dominante du courant était la méme que
la direction des vents qui avaient la. plus grande vitesse & ce moment. Comme les vents
qui soufflent de 'ouest sont ceux qui prédominent en aucun temps, il est probable que
le courant de surface a ordinairement cette tendance vers 'extérieur. Ceci se trouve
confirmé par Pexpérience du capitaine Macauley, du str Canada, qui dit qu'en traver-
sant de la pointe Heath au cap Whittle, les navires sont portés plus vers le sud par les
vents du nord-ouest que vers le nord par les vents du sud-est.

Comme il n’existe aucune preuve d’'un courant direct dans ce chenal, la tendance
du courant de surface vers 'extérieur doit prendre son origine dans le chenal lui-méme ;
et elle parait étre balancée par une tendance vers intérieur du courant sous-marin. Les
deux séries d’observations obtenues au poste C démontrent que le courant qui porte
vers Pouest le long de la rive nord, en atteignant le cap Whittle, porte en somme vers le
nord-ouest. Cette direction dominante est plus marquée dans le courant sous-inarin qu’a
la surface ; et cette direction du courant vers lintérieur autour du cap Whittle doit
étre considérée comme un courant intérieur pour compenser I’écoulement & la surface.

Ces directions dominantes du courant lorsqu’on' les prend ensemble, tendent a la
conclusion que I'eau en somme traverse du cap Whittle vers le cap Est. C’est probable-
ment surtout comme courant sous-marin ; parce que les vents qui soufflent de Touest
influent sur 'eau dans leur propre direction. Mais conme la direction vers le sud est
plus forte sur le coté d’ Auticosti, l'eau de surface parait étre transportée contre ce- coté
par la direction vers l'ouest de eau au large du cap Whittle ; ce qui démontre que son
influence se fait sentir sur toute la longuneur en travers.

Au large de lextrémité est d’Anticosti, le gros de 'ean porte vers 'ouest, comme nous
Pavons vu par les observations des courants sous-marins aux postes B et H. Il est plus que
probable que cette e u continue vers 'ouest, et contribue au courant de retour qui com-
pense le courant de Gaspé. La tempirature et la densité de.cette eau ne fournissent pas
d’indications positives montrant d’ou elle vient ; et bien qu’elle puisse possiblement étre
tirée de la partie centrale du golfe, ol 'eau entrant au cap Ray se disperse, il parait
plus probable que c’est de Veau qui est venue du cap Whittle.

.

CIRCULATION GENERALE DANS LE GOLFE.

Bien quil y ait certains exemples dans cette région de courants qui coulent assez
uniformément pour tre appelés constants, nous avons cependant trouvé qu'il était pos-
sible d’aprés une observation continue ou une longue expérience d’arriver & une direction
dominante pour chaque localité ; ou la direction dans laquelle le courant coule le plus
fréquemment, et dans laquelle, par conséquent, porte le grosde I'eau. En faisant larevue
de ces mouvements de I’eau, en vue de tracer la circulation générale dans le golfe, cest
le principe de la balance du courant qui est le plus évident. Chaque fois quil y a un
courant d’un caractére constant, il y a un courant de retour correspondant pour le com-
penser. Ainsi dans le détroit de Cabot, ean sortant vers Uextérieur au cap Nord, est
balancé par l'eau qui entre au cap Ray ; le courant vers le nord-est sur le coté ouest
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de Terreneuve est balancé par la direction contraire du mouvement sur la rive opposée ;
et nous avons d’assez bonnes indications d’un courant de retour pour compenser le cou-
rant de Gaspé.

Cest cette balance de courant qui démontre la nature et la direction de la circulation
de Veau dans le golfe. Si nous commencgons & la tracer & partir du détroit de Cabot,
ol se fait la balance entre le golfe et l'océan, le courant vers lintérieur an cap Ray
parait se disperser plus ou moins loin dans la partie centrale du golfe, mais il reprend sa
force sur la cote ouest de Terreneuve, et fait une courbe profonde dans 'angle nord-est
du golfe et revient vers I'ouest, comme nous l'avons vu, le long de la rive nord. En
arrivant au cap Whittle, il se dirige encore vers I'ouest ; et, soit par un courant réel
ou en déplacant eau qui vient plus directement du cap Ray, il parait faire son chemin
autour de Pextrémité est d’Anticosti et compense ainsi I'eau qui sort par le courant de
Gaspé de Vestuaire du Saint-Laurent. Ce courant, apres avoir tourné la cote de Gaspé,
porte vers le sud-est comme direction générale & travers le golfe jusqu'au coté ouest du
détroit de Cabot, et ses eaux & cet endroit laissent le golfe par le courant qui sort au
large du cap Nord. Ce courant se fait encore sentir autour de la cote nord-est de I'Ile
du Cap-Breton quelques fois aussi loin que Scatari, avant que de se méler aux eaux de
T Atlantique.

Ce mouvement général de 'eau dans le golfe est d’accord avec la densité uniforme
et relativement élevée de l'eau dans sa partie nord-est, comme il a déja été dit ; et expli-
que pourquoi cette densité se trouve presque égale qu'en plein Atlantique ; et aussi pour-
quoi il y a une si faible augmentation dans la température de 'eaun de surface a4 mesure
que la saison avance.

Ce doit donc étre le cours ordinaire de 'eau, plus spécialement en été, lorsque les
courants sont le moins troublés. Mais si parfois au printemps 'eau qui sort dans le
détroit de Cabot occupe la plus grande partie de ce détroit, le montant d’eau requis pour
la compensation peut couler dans le golfe par le détroit de Belle-Isle. Bien qu'il soit
trés possible que ceci puisse se produire de bonne heure au printemps de quelques saisons,
les témoignages ne sont pas tres forts dans ce sens. D'un autre coté, il est plus évident
maintenant que jamais qu’il ne peut pas y avoir de courant direct en travers du golfe
depuis Belle-Isle jusqu’au détroit de Cabot, selon 'ancienne théorie; parce que nous voyons
maintenant que toute eau entrant & Belle-Isle serait retournée le long de la cote nord
plutdt que dans cette direction.

11 parait aussi que toute la balance ou compensation dans le courant du golfe se
fait & la surface et dans les courants ordinaires sous-marins, qui ne s’étendent probable-
ment pas & une plus grande profondeur quenviron 50 a4 60 brasses. Il n’y a donc rien
pour démontrer la nécessité d’aucun mouvement appréciable dans 'eau profonde de 60 &
80 brases en descendant, située dans les chenaux profonds du golfe. Les indications
directes que nous avons obtenues sont favorables & la croyance que cette eau profonde
est tranquille.

Jusqu'a quel point les vents piquant de 'ouest peuvent influencer ces mouvements
généraux de l'eau, il serait difficile de le dire. Les vents dominants sur le golfe en général
sont nord-ouest en hiver et sud-ouest en été. Ces vents peuvent avoir une influence
appréciable pour maintenir le courant sur le coté ouest de Terreneuve et pour le porter
plus loin dans l'angle nord-est du golfe avant qu’il revienne. Si Pon attribue cet effet au
vent eependant, il est encore bien plus difficile de comprendre comment il se fait que
Teau de densité inférieure en faisant son chemin de Gaspé au cap Nord n’est pas trans-
portée plus loin dans le golfe, mais reste sur le sud-ouest ou-sur le c6té du vent. Dans
des rapports antérieurs on a déja fait des remarques sur ce trait particulier ; et bien
qu'une explication satisfaisante ne soit pas apparente, il pourrait étre bon de signaler
que le biais du courant dans les deux cas s’accorde avec la rotation de la terre. Ainsile
courant de Gaspé, aprés avoir tourné autour de la cote de Gaspé, porte vers 'ouest parce
que sa course est vers le sud ; et le courant vers lintérieur au cap Ray, avec une direction
nord, porte vers 'est. Comme le golfe Saint-Laurent est situé entre le 46° et le 52° de
latitude nord, il est possible que la rotation de la terre peut avoir un effet appréciable.

I1 est probable que la température et la densité de I'eau et la direction de ses cou-
rants peuvent avoir une portée importante sur les mouvements du poisson, qui jusqu'a
présent sont imparfaitement compris. Les pays qui bordent la mer du Nord partagent
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cette opinion ; et les renseignements résultant de I'enquéte des mouvements et autres
caractéristiques de 'eau y sont employés 13 comme base pour arriver aux raisons de la
distribution et la migration du poisson aux différentes saisons. Cette information a sa
principale application dans la mer du Nord & la péche du hareng ; et cependant on attend
un rapport pratique des déboursés que I'on fait pour les obtenir ; et 'enquéte est d’une telle
importance que l'on discute les arrangements d’une coopération internationale parmi les
pays bordant la mer du Nord pour mener cette enquéte & bonne fin. Dans nos pécheries,
la morue et le maquetreau ont une plus grande importance relative que le hareng ; ce
qui pourrait justifier la dépense de plus fortes sopunes en proportion en servant leurs
intéréts par ces enquétes. )

Comme exemple de 'importance de savoir o Pon peut trouver le poisson, et pour-
quoi il préfére une région 4 une autre en différentes saisons, on pourrait mentionner que
durant la derniére saison les goélettes de péche revenaient du Labrador en septembre
avec des demi-cargaisons, tandis que dans les limites du golfe nous avons trouvé sur le
Lamsdowne que la morue était partout abondante pendant 1'été sur les bancs de 30 et 40
brasses, et les goélettes n'en ont pas pris avantage. Les pécheurs prétendent que le
poisson ne se prend jamais lorsque I'eau est limpide, et sa limpidité doit avoir quelque
rapport aux conditions physiques dont on a pu gassurer. Il est connu aussi que la morue
se prend dans des eaux moins profondes au printemps, et plus loin du rivage & mesure
que la saison avance. Cela peut dépendre plus directement des mouvements du hareng
et du capelan qu’elle suit ; mais ce poisson peut étre lui-méme influencé dans ses mouve-
ments par la température ou autres caractéristiques de 'eau, qui peuvent différer en diffé-
rents temps. '

Note sommaire aw sujet de la portée du courant de surface dans la partie nord-est du
“golfe Saint-Laurent.—D’aprés la valeur des courants tels que déerits, et la grande
variation de direction qu’ils indiquent, surtout & la surface, il est nécessairement difficile
de poser des régles relatives au courant affectant le commerce maritime, qui ne soient pas
sujettes & de nombreuses exceptions. Il est d’une importance pratique de remarquer que
les courants dans toute cette région sont tous lents, et dépassent rarement un neeud par
heure dans la saison d’été. (Yest sans doute pour cela qu’ils sont si sujets & se déranger,
et présentent tant d’irrégularités lorsqu’on les examine en détail.

11 a été possible, comme nous I'avons vu, lorsqu’on examine de plus longues périodes,
et lorsque I’on tient compte aussi du courant sous-marin, de tracer la circulation générale
de T'ean ; qui dépend d’un plus grand mouvement dans quelque direction dominante
plutdt que dans les autres directions, lorsque I'on prend de longues moyennes. Une
connaissance de cette circulation générale est importante pour les marins, parce qu'elle
comprend tous les courants les plus constants, et elle indique aussi la direction que le
courant de surface tend & prendre lorsqu’il n’est pas troublé.

La tendance primaire du courant de surface est done de suivre la direction que suit
la circulation générale dans la localité en question ; mais cette tendance est dérangée et
souvent détournée par V'influence de la marée et du vent. IL’influence de la marée se
montre principalement comme un changement de direction du courant, qui se fait soit
sur une étendue limitée, ou complétement autour du compas; et il est probable aussi
que les marées elles-mémes sont irrégulieres dans cette région & cause de l'intervention
de Yondulation de la marée venant du détroit de Belle-Isle avec la marée principale qui
entre par le détroit de Cabot. TLorsque le vent reste dans un sens, et a une force un
Ppeu considérable, la poussée qu’il imprime & 'eau de surface s'étend bientdt jusqu’a une
profondeur de cing brasses ou plus, et son influence se fait ainsi sentir sur toute I'épais-
seur de la couche de surface qui affecte les navires. En général ces influences agissent
toutes en méme temps, et c’est leur effet combiné qui donme lieu & la maniére d’étre
actuelle du courant de surface. '

I1 peut, par conséquent, étre avantageux de donner en peu de mots la maniére
d’8tre actuelle du courant de surface, dans les différentes parties de la région sous con-
sidération ; sans faire plus de distinction qu’il est nécessaire entre les causes qui
influencent ses mouvements. Il faut comprendre que les courants dont on parle se
trouvent au large et ne comprennent pas les courants locaux prés du rivage.
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Sur la cote ouest de Terreneuve le courant coule presque toujours le long de la rive
vers le nord-est. Il n'est presque pas appréciable depuis le cap Saint-Greorges jusqu’a
1a baie des Tles ; mais & partir de la jusqua la pointe Riche il est distinct et s'éleve
ordinairement & un nceud & Pheure. Parfois, le courant peut couler vers le large ou vers
la rive pendant quelques heures 4 la fois. Il est possible aussi que le courant mollisse,
ou soit en sens contraire & la surface, durant de gros vents du nord-est.

‘De la pointe Riche & l'extrémité ouest du détroit de Belle-Isle, les courants sont
variables et incertains dans leur direction, et les courants transversaux sont fréquents.
On a déja expliqué les raisons. La superficie sur laquelle ces courants peuvent se pro-
duire s'étend vers Uouest depuis la partie la plus étroite du détroit & la pointe Amour
jusqw’a une ligne & travers la pointe Riche, courant nord magnétique jusqu’aux iles aux
Esquimaux. Vers le coté ouest de cette superficie, les courants ont ordinairement moins
d’un nceud, et excédent rarement un neeud et demi; mais vers Pentrée du détroit leur
force augmente, tandis qulen direction ils se rapprochent plus de la ligne du détroit Iui-
méme. ’

Les caractéristiques du courant dans le détroit de Belle-Isle lui-méme ont déja été
complétement décrites. (Voir les rapports déj cités, et aussi les avis aux marins, n” 65
de 1895, département de la marine et des pécheries, Ottawa.) :

Sur la ligne des steamers & travers cette région, de I'lle Greenly & la Pointe Heath,
le courant de surface a en général les caractéristiques suivantes dans la saison d'été,
telles qu'obtenues d’aprés les observations dans les mois de juillet, aofiv et septembre
1896 :—Depuis le large des iles aux Esquimaux jusqu'a Pextrémité est d’Anticosti, la
force du courant varie ordinairement d’'un demi-nceud & un neeud & Theure. En direc-
tion le courant change continuellement, et il fait ordinairement une révolution compléte
autour du compas par la droite. Dans les temps ordinaires, la maniére dont ce change-
ment de direction se produit est telle que la direction du courant est hors de rapport
avec le temps de la marée. (D’aprés des observations continues sur les courants de sur-
face et sous-marins, on leur a trouvé avec la marée quelques rapports qui s'appliquent
au courant de surface durant les périodes de temps calmes.) Quant 4 Pinfluence du
vent, lorsqu’on prend une période de plusieurs jours ou une semaine, on trouve que la
plus grande portée a eu lieu dans la méme direction générale que le plus grand parcours
total du vent ; mais en aucun temps particulier la direction du courant est rarement la
méme que le vent qui souffle localement.

Sur les différentes parties de cette route, on peut aussi remarquer que le long de la
rive nord & partir du large des iles aux Esquimanx jusqu'au cap Whittle, la direction
du courant suit plus ordinairement la rive, plutét que donnant au large ou sur le rivage.
De plus, si on en juge d’aprés le mouvement général de Veau tel qu'indiqué par le courant
sous-marin, il est probable que le courant de surface se porte avec plus de force vers
Pouest durant les vents d’est, que vers Pest durant les vents d’ouest. (De bonne heure
au printemps, on dit qu'il atteint une vitesse de trois nceuds lorsqu’il coule vers 'ouest.)
Dauns les eaux plus ouvertes du cap Whittle & la pointe Heath, les observations font
voir quil est probable que le courant se porte plus fréquemment vers le sud-est que dans
d’autres directions, sous Vinfluence des vents régnants. De plus, au large du cap Whittle,’
durant les périodes de temps calme, le courant coule vers le nord-ouest plus que dans les
autres directions ; et dans ses mouvements, on peut reconnaitre un élément de la marée.
Anu large de la pointe Heath le courant change aussi de direction, et donne vers le large ou
sur le rivage pendant deux heures a la fois.

Etat présent de cette branche de la commission des marées, et ses travoux futurs.—
Dans le cours des trois derniéres années un examen général des courants dans Vintérieur
du golfe Saint-Laurent et les détroits qui-le relient & Pocéan, a été fait spécialement par
rapport aux principales routes de steamers qui le parcourent. Jusqu'a présent on a
accordé peu d’attention aux courants dans la large baie formée par le contour de la cote
depuis Miscou jusqu’au Cap-Breton, dans laquelle se trouve l'ile du Prince-Edouard. Les
forts courants de marée du bas du Saint-Laurent n’ont pas encore été examinés ; parce
qu’ils sont ordinairement paralléles au rivage et ont moins de tendance & jeter un navire
hors de sa route ; et aussi parce que depuis la Pointe-au-Pére jusqu'a Québec, les
navires jouissent des avantages du service des pilotes. Il était nécessaire aussi d’obtenir
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d’abord quelques connaissances sur les courants du golfe et sur leur relation avec I'océan.
On n’a encore fait aucun examen des courants dans I’ Atlantique au large de l'extrémité
extérieure du détroit de BelleIsle, pour aider les mnavires se dirigeant vers le détroit.
Sur la cote sud de Terreneuve on dit qu'il existe un fort courant vers Vintérieur dansles
grandes baies ; et I'on attribue plusieurs naufrages & cette cause. On devrait s'assurer
jusqu’a quelle distance au large ce courant se fait sentir, et les conditions du vent et de
la marée qui lui donnent la plus grande force ; parce que deux de nos principales routes
de steamers suivent cette cdte. On a recueilli quelques renseignements sur le cours
général du courant sur le coté atlantique de la Nouvelle-Ecosse ; mais les courants sur
le c6té sud-ouest et dans la baie'de Fundy sont beaucoup plus importants. Dans les bras
supérieurs de la baie, les courants sont probablement paralléles a la ligne de la cote,
comme dans le bas du Saint-Laurent ; mais 13, la navigation dépend entiérement de la

_marée, et I'heure et la hauteur de la marée sont de la premiere importante. Vers l'em-
bouchure de la baie, les courants exigent un examen dans P'intérét des lignes de steamers
allant & Saint-Jean et aux ports situés dans Pouest de la Nouvelle-Ecosse. On devrait
faire une étude de ces courants tandis que les principaux postes de maréee sont encore
en opération ; parce quils sont principalement de la nature des marées, et qu'on ne peut
sassurer de leur direction que par une comparaison directe avec les données de la marde.
Elle pourrait servir & donner les renseignements dont on a le plus besoin relativement aux
courants sur nos cdtes de lest, et qu’il est important d’obtenir aussitét que possible dans
Tintérét du commerce maritime du Canada.

J'ai Phonneur d’étre, votre obéissant serviteur,

‘W. BELL DAWSON,

Directeur du, service mardometrique.
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TABLEAU 1.—DIRECTION DU COURANT DE SURFACE ;
pendant lesquelles le courant a could dans

Nore.—Aprés le 12 aott, les directions du courant, durant la journde,

»

-Dbcument’s de la Session (No. 11.)

A

1897

indiquant le temps du
les directions indiquées.

sont la moyenne entre

I

Temps
Localité, 1896. wial | g 1ss.0.| s.0. |0s.0.| o.
heures.
Station A.
A mi-chemin entre le cap Est, Mercredi, 8 juillet.. - PR N AT R I
Anticosti, et le cap Whittle. |Jeudi, 9 do .. 24 4 1 1 3
Vendredi, 10 do .. 24 2 2 2 | P
Samedi, 11 do .. 24 2 2 10 4 8
‘12-13 juillet......... 24 9 7 1 6 5
ardi, 14 juillet. . 24 2 1 6 2 2
Mercredi, 15" do .. 6% 3 2 3 1 ...,
Totaux. ........ 130 22 15 22 15 18
Stution B. —_—
A 24 milles S.-E. de Heath-15-16 juillet. ... ... . T e
Point; Anticosti. Vendredi, 17 juillet.. G R N I RN A
Samwedi, 18 do .. 24 6 2 2 2 ...
Lundi, 20 do .. 24 e
Mardi, 21 do .. 24 3 i ... ..
Mercredi, 22 do .. 24 1 1 . 1 6
Jeudi, 23 do .. T
Totaux......... 1145 10 3 2 4 6
Station C. = | e [ — —
A 18 miles S. du cap Whittle. . Lundi, 27 juillet.. 11 2 ... N
Mardi, 28 do .. 24 3 1 1 1
' Mercredi, 29 do 1 3

Station D.

A 15 milles & par O. de la
Grande Ile Mécattina.

Stution E.

A 13 milles S.8.-E. de Ia baie
Shécatica.

Station F.

A 10 milles N.N.-O. de la
pointe Riche

Jeudi, L.
Vendredi, 31 do ..

Mercredi, 12 aofit.. . .
Jeudi, 18 do .. .
|Vendredi, 14 do ... .
:Samedi, 15 do ....
‘Z Totaux.........
Mercredi, 19 aotit...
Jeudi, 20 do ...

Vendredi, 21 do ...
Samedi, 22 do ...

Maxdi, 24 aofit. . .|
Mercredi, 26 do . .
Jeudi, 27 do ..

Totaux

Jeudi, 27 aoft. ,
Vendredi, 28 do ...
Samedi, 29 do ...
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courant dans chaque direction. Les chiffres indiquant le xlombre de demi-heures
Les directions sont magnétiques. Variation, 29° & 34

les directions & la surface et & une profondeur de 18 pieds Comparez les planches IT et IIT.

A Pas de
0.N.-0.|N.-0.N.N.-0.| N. N.N.E.N..E.|ENE. | E |ES-K S-E |SS.-E| 8 | *sc¢
4 e e
2 4 12
2 2 6
....... 2 5
4 9
5 2 2
3 3 .
0 |2 25
......... 1 4 6 2 1 SR T
........................ ol el el el (A T R ; ;
* 7‘ 2 3 3 12 | 17 5 L3 PO T 3
""""""""""" 1 2 8 13 7 2 ... 3 3 8
""" s T 4| 6 7176 1)1 10
........... 2 1 4 2 5 2 N PUUUURUEN PRI VSR AU s
7 1 10 6 1B | 28 38 | 34 27 | 14 7| 10 22
19 |11 12
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TaBLEAU I.—Direction du courant de surface , .
i : indiquant le temps du courant, etc.—Suite.
| | I —

Temps | {
Tocalité. 1896. tofal | g 188.0.| 8.0. [08.-0.] 0. Pas de

heﬂ?es. » 0.N.-0. |N.-O. \N.N.-O. N. |N.N.-E.[N.-E.|E.N.-E.| E. |E.S.-E.|S.-E. |S.8.-E.| 8. courant.
Station G. \

A 12 milles O.N.-O. de Cow-Jeudi, 3 sept. .
Head (& Youest de la coteMardi, 8 do ..
de Terreneuve). Mercredi, 8 do ..

Jeudi, 10 do ..
Vendredi, 11 do ..
Lundi, 14 do ..

Totaux. ..

Station H.
A 18 wiilles S.-E. de Heath-|Mercredi, 16 sept..
Point, Anticosti. eudi, 17 do ..

Lundi, 21 do ..
Mardi, 22 do ..
Jeudi, 24 do ..
Vendredi, 25 do ..
Samedi, 26 do ..

Totaux.. ......
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TaLEaU IL—COURANTS SOUS-MARINS; LEUR VELOCITE ET LEUR DIRECTION.

Les pbsitions des postes sont indiquées sur la carte marine, planche I. Le temps
des observations est 'heure-type pour le 60° méridien, calculé d’aprés le systéme de
24 heures de minuit & minuit. Les chiffres dans les colonnes indiquent la vélocité du
courant en neceuds par heure ; et les directions sont celles vers lesquelles le courant
coule. Ces directions sont magnétiques. Variation, 29° 4 34° O.

Ces résultats ont été obtenus au moyen d’un flotteur de surface fixe, d'un compteur
de courant 4 trois brasses de profondeur, et d'un évantail en eau profonde supporté par un
fil métallique de sondage, conformément aux mésthodes expliquées dansle corps du rap-
port. Les résultats tels que donnés sont dignes de foi. Lorsque le courant sous-marin est
si lent que sa portée est incertaine, on donne seulement sa direction générale. La vélo-
cité est correcte jusqu’au dixiéme le plus proche d’'un nceud ; si elle est incertaine, elle
est omise. '

POSTE B.—AU LARGE DE LA POINTE HEATH, ANTICOSTI. PROFONDEUR, 52 BRASSES.

Samedi, 18 juillet 1896. 20 juillet.
Profondeur. l
]
10.30 | 13.10 | 14.00 | 15.30 ! 16.30 | 17.40 18.40 9.30 10.30
g B I _
Surface. . ... 05EbS|09SE|0SSF[0SSE|0¢SHE 098S50]1'1SO |02EbS|0'3SE
.3 brasses..|004EbS ! 09SE |08SE |........ 08SHE|09S0 [090SO | Aucun. |0'38
10 do Aucun. |0'4E [07TE |........ Aucun. [0°3SO |060b8| Aucun Lent.
20 do Aucun. {0'4E 04K |0BNE |04NNE | Aucun. {050 06058 |030HN
30 do L.l 05E |00BN |03NE|06NNE| Aucun. {060 0400bS |..... ....
40 do | 05N | 08N 50| 04ENE|060 |0400b8 |.... .....
4 i | |
Lundi, 20 juillet—Fin. Mardi, 21 juillet.
Profon-
deur. |
11.30 12.10 13°50 1 16.15 19.15 10.15 10.50 11.30 14.20
Surface...|SE0E |SEbE |06 ESE gO'GEbS 0'5 ESE | Aucun. | Aucun. |0°5 OSO {05 ENE
3 brasses.|0'3SE  |0'4SE|058E | 05KSE [008NNE[0°6S0 070 5% 3|05ENE
10 do ..| Aucun. [0°4SE|05NE |04ENE|[04NNE|[{100bN (080 S583|06NE
20 do ..|0'3NO Aucun. |05 NNE 06 ENE|05NE [0°70bN {0060 H EZE (03K
30 do ..|040NO |........ Auvcun. [0°5 ENE|{0'3NE [0'5080 [0'70 SZE® | Aucun
40 do ..[04ONO [02NO| Aucun 0~5NNE’0~4NE 05080 [0°70SO [P g&E=|.... .....
|
|
Mardi—Fin. Mercredi, 22 juillet 1896.
Profon-
deur.
16.00 17.00 9.45 \ 10.40 11.10 13.50 16.10 17.50 18.45
|
Surface...|0'SNE |0°9NE|010 lO'l (0] Aucun. |0°'3NE |03 ESE |0'3 ESE |04 SE
3 brasses.|0'8 ENE |0°9NE | 0'56NO 10050 {06ONO {06 — 07TE  |.......... Aucun
0 do ..|0'7ENE [ 0B5NE|[05080 (0050 070 030 0:8NE |.......... 05K
20 do ..|0'5NE |06NE|020 040 050 009NO |06 NNE|..... 06 NNE
30 do ..[0BNE |07TNE 020 |........ 040 0'SNO |06 NNE|.......... 0'6 NE
40 do ..|0O7TNE |0'7TNE| Aucun. |........ 040 0'7ONO |.......... 09N 0°'8 NNE
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TasLeAU TL.—Courants sous-marins—Suite.

POSTE H.— AU LARGE DE LA POINTE HEATH, ANTICOSTI. PROFONDEUR, 37 BRASSES.
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.TaBLEAU TI.—Courants sous-marins—Suite. >

POSTE C.—AU LARGE DU CAP WHITTLE. PROFONDEUR, 71 BRASSES.

Lundi, 27 juillet 1896.

-Profondeur. - -
14.15 14.30 15.10 15.35 16.05 16.35 17.05. | 17.85 19.05
Surface. .... 1'0EMN|1'LES|1'LESE {1'0ESE |009SE({1'0SE |1'0SE|SEbS |1'1SSE
3 brasses..|1'0SE |..... L JLT1ISE |[10SE |....oooee. aenl. 1T0SE| .o.oovifevens oune
10 do ..| Aucun Aucun, Aucun. 05 ESE | Aucun. »pAucun: |(0°3E |0'3E..|0°3SSE
20 do 06NO |........ .| Aucun. 030 0'30 | Aucun. | Aucun.| Aucun.|0'3 SE
30 do e 050 Aucun 040 Aucun. | 0°30 Aucun. |0°4 E | 0°'3 ESE
40 do (L3852 (O TN IR I [ PN Y PR U P e
50 do 06NO | covvviiiifeennennns 05NO |........ Aveun.  |..oooiieiiiiiies ciee
y t
Mardi, 28 juillet 1896.
Profondeur. —
9.10 9.35 10.15 | 10.40 11.05 11.55 13.10 13.45 15.15
|
Surface. .... 0'8SSE {0'8SHE|07TS |07S |083560|1'03b0 |Chang.|0'8ONO |08 NO
10 brasses..|0'BSE 10'38 028 (028 |0'38 048 Aucun. |Aucun. Aucun.
do {0'5NNE| Aucun. | Avcun. | Ancun. | Aucun. |05 SSE | Aucun. |Aucun.  |..........
30 do JOS5ENE|04E Aucun. | Aucun. { Aucun. |04 S Aucun. . ... . Jeedeiiin..
5 do .. |OBNNE|..... ...|........ OBNEL | ......
Mardi—(Suite). Mercredi, 29 juillet 1896.
Profondeur.
16.15 16.45 17.20 17.45 | 9.10 \ 10.15 10.45 11.40 13.20
. |
Surface. .... 0'8N60 08N |07NNE|07 NE/09NE|1'0ENE |1'0ENE|09EIN|0'8EbS
pbrasses . ... ool oo i B P D 0'9 ENE |0°9 ESE
5 do ufeaie oo leweeiiid e BNE|...... coleeeenn.. 0'7 ENE |o'5 ESE
10 do 05E |04 NE| 04 E 0'4 ENE | 0'3 ENE [0'3 NNO
20 do Aucun. | Aucun, | 0°'3 E 0'3ENE| 03 ENE |04 NNO
30 do Aucun, | Aucun. {083 E {02 ENE | 0'3 ENE |Aucun.
50 do Aucun. | Aucun. [ Aucun. l O3ENE [..o.oovit]ninnnn...
Mercredi—(Suste). I Jeudi, 30 juillet 1896.
. Profondeur. B — i

|
14.40 15.10 | 16.156 17.30 19.00 | 9.45 17.20 17.45 19.05

*EbN |*EWN |[*EbS
.| Incert. 0'6SE
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TaBLEAU IT—Courants sous-marins—Suite.
STATION C.—Fin.

Mereredi, 12 aoat 1896. Jeudi, 13 aotit.
Profondeur. .
10.30 11.40 13.15 15.40 17.15 19.30 9.45 10.50 11.45
Surface.....|0i2 OSO [0°4ONO 10'4 NO | Aucun. | Aucon. Al.u:un. 0°3!NO |04 NNO [0'5 NNO
3 brasses...| Lent. 0°20NO 104 — 1[040 04 OSO (0040 [0°3NO (004 NO 05Nb0
5 do ..| Lent. Lent. Avucun.|0°'50 0°'3S8S0 |........| Aucun.|..... .... 04N
10 do ..| Aucun. Aucun. | Aucun.|0°4 O Aucun. 10°480 | Aucun.| .... .... 03 N
20 do .| Aucun. Aucun. | Aucun.| Aucun. | Aucun. | —O Aucun.|0°3 NNE |0°3 NNL
3 do .. Aucun. [0°2S Aucun.|0°3080 (0°280 (038 0'3E (0'2NNE
50 do .| Aucun. Aveun. |........ 050 0°2 SO Avucun.|0'5 K 10°3" ) ‘ .
i
Jeudi—Susite. Vendredi, 14 aoft.
Profondeur. =
g9
14.30 15.45 17.00 19.05 § 3'§ 9.40 10.15 11.40 13.00
ER-IRR
Surface. ... 04N 05 NDE| Lent. {06860 |8 o €g|0°3 NO |04 NNO [NOb N ‘0 5 NO
3brasses... 004 NbO 05N Aucun.|0°5 880 3253 Aucun.0'4 NNO 10°5 NO  10'5 NO
§E ERTURS BT ren el e kv
e - o - Q
20 do ..J0°3N Aucun. | Aucun.| Aucun § £F 8| Aucun.| Avcun. |0°'3NO [0°'3NO
30 do ..|J0°2 ll:TI%g g% 8N0 ........ Avucun. 2 £ 5a| Aucun.|.... .....| Aucun. | Aucun.
50 do ..J0°2 NN BONO ..o = e P
Vendredi—Sutte. Samedi, 15 aott 1896,
Profondeur. —
16.10 19.05 9.15 11.15 13.30 15.45 16.50 17.35
Surface..... .10°6 NNO {0'5 O 0°4 080 10°30 06 NNO06NDO |004NDVE|0'SNNE
3brasses. .. .. 0'6NO |0°'50NO 1040 0'30b N J0°6 NNO |0°6 ONO 0°5 NNO |04 N
5 do .10°5 NO 05 NO 030 Aucun. |04 NO |05 ONO 040 0°5 NO
10 do Aucun. Aucun. |0°4 80 Aucun. [0°3 N 03 ONO. [0°2 NNO |0'3 NO
20 do 03N Aucun. [0°4SSO | Aucun, (03N 020 ... Aucun.
30 do Aucun. Aucun. [0°2S8SO | Aucun. | ......... Aucun Axucun.
50 do ...feeeeeiiiid] veen Aucun. | Aucun. ... . oo oo, —
STATION D.—AU LARGE DES ILES MECATTINA. PROFONDEUR, 45 BRASSES
Mercredi, 19 aofit. Jeudi, 20 aott—( La suite sur Pautre page. )
Profon- —_—
deur.
1040 | 1135 | 13.20 | 15.05 | 8.40 | 950 | 10.35 | 11.40 |13.33
Surface...[006 S6E (058 05 SSE (048 028 0.‘§ 880 {0°38SSO 0°280 Auc.
Sbrasses.|0°6 S5 0 10°5 880 (058 0°3330 | Aucun.  [0:38S0 {03850 (0°3SSO | Auc.
5 do 10680 10°6SSO 00480 03580 {0°3 080 '{0°3330 10°4 S0 0-30 Auc.
}g :::lio_ 0830 (00780 [0°580  [0°50 04 OSOging g'igNO 0'4(()) Auc.
I T J O PN [ ° T 0 0°5 OSO 040
20 do. 10°6 OSO |050b 81040 0°3 0 Avcun Avcun. ‘| Aucun Avicun. | Aue
40 do - {074 OSO [0°480 [0°4SS0 |0°3SSO | Aveun: | Awcun. | ...l
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TaBLEAU II.—Courants sous-marins—Suite.
STATION D.—Suite. - '

Jeudi —Suite. . ‘ ~ Vendredi, 21 aott 1896.

Profondeur.

14.30 2 16.15 17.15 17.40 9.15 9.45 10.30 13.30 14.50
Surface..... Courant desur-l0°3 ENE (031  |0'2ESE |0:4SE (0'3SE “|0'5SbE [0°6SSE
'3 brasses ..| face vire de| Lent. [0°3 ESE [0'2SE [0°48SE  [0°'3SE  |0°7S 078

o ..| Pouest pary NE |002E  |.......... 0'2080 | Aucun. (0°7SSO 107 SSE
10 do ..| nord ilest. NE Aveun. j.......... .0‘3050 020 0580 " 10°4 SSO
20 do .. 040 040 050 0°60SO |0°60 050068 0°4 SO
30 do .. - 039 030 1040 \ ......... 040 04080 0350
| Vendredi—Suite. o Samedi, 22 aott 1896.
Profon-
deur.
woo | 1850 | 9.00 10.00 | 11.40 | 12.35 | 14.25 | 15.00 | 15.20
!
Surface...|006 SSE [005SVE |— SEb3|— SbvE [088
3 brasses.[0°6SbE [005SbvE |05 SE — SbHE [0°88
5 do ..1007S ... ..... 0°6 SE 07TSv0 | — Sb
10 do ..[00480 [0°'580 [0°98SSO (0-9830 [0°980
20 do ..[0°'30S0O (0480 05 80 04330 |0°4 30
30 do Aucun, Auvcun. {00480 {0°4 S0 \0'4 SO

STATION E.—AU LARGE DE LA BAIE SHECATICA. PROFONDEUR, 98 BRASSES.

Lundi, 24 aotit 1896. . Mercredi, 26 aott 1896.
Profondeur. -
12.00 13.25 — 10.45 11.45 i 13.30 14.40 16.00
Surface . ..[0'3ENE |04 NE |Mauvaistemps;(0°'3 NE |0°3 ENE ;0'3 ESE |0'5 ESE [0°6 ESE
3 brasses ..|[0°2 B 03 E continuant 1ej0'3 NNE [0'3 ENE 0'3 ESE (0'5 ESE (06 ESE
5 do ... Aucun. |.......... mardi. 0'3NNE [00)3SNE |003ENE [04E°  |..... ....
10 do ..[003E 0'4 ENE 0'3 ONO {0'3080 | Aucun. 0°3E ... .....
20 do Avucun. (05 E Aucun. (02 NO Aucun. | Aucun. | . .......
30 do Aucun. |0°4 ESE (6] 0°2NO | ..... .. Aucun. | Aucun.
50 G0 .efeieiiinnnn 0'4 ESE Auveun. | . .. e e e
Mercredi—Susite. Jeudi, 27 aot 1896. B
Profondeur.
16.40 18.40 9.00 9.50. 10.30 | 10.50 11.50 13.15 13.55
Surface.. ..[0'6 ESE [0°6 SSE Lent. Lent. Lent. | Aucun. [0°2S 0V E | Aucun. | Aucun.
3 brasses ..[0°6 SE_ {05 SSE Aucun. | Aucun. |........ Aucun. | Aucun. [0°3NO |........
5 do ..05ESE [006SSE [0'330 (0050  |........ 0'20 (0°4NO Auvcun. |........
10 do ..{0°4ESE 03
20 do ..| Aucun. 0°3
30 do ..[0°3SE 02
50 do ..[002E
80 do ..02E




Marine—Rapport de l'ingénieur en chef.

TasrLeau IL.—Courants sous-marins—Fin.

POSTE F.—AU LARGE DE LA POINTE-RICHE. PROFONDEUR. 40v BRASSES.

Jeudi. Vendredi, 28 aofit 1896.
Profondeur . -
18.40 8.50 9.50 11.25 13.40 14.40 15.90 16.25 17.30
Surface. .... 04EIN Lenb: 0-4ESE|0°4 SSE| Aucun. |Aucun. [0°5 NO [(005NO 05Nb50
3brasses...[004EbS |005EHS |0°48E |0°4 SSK|0°4 ONO 0040 [Courantl0's NO [0'5 NNO
5 do ...|004E Incertain.0°'4 SE [0'38 (004 NO {04 NO |sous-marin[0-6 NO [0°6 NNO
10 do Aucun. | Aucun. | Aucun.| Lent. [0'4 NNO | Aucun. [venantsla/0°3 ESE [0-3 ESE
20 do Aucun. Aucon. |........ Aucun. | Aucun. | Aucun. |surface. [0°3 ESE [0-4 ESE
30 do Aucun. Aucun. |........ Aucun. | Aucun. | Aucun. Avucun. | Aucun

POSTE G.—AU LARGE DE COW-HEAD, TERRENEUVE. PROFONDEUR, 42 BRASSES.

3 sept. Mardi, 8 sept. Mercredi, 9 sept.
Profon- .
deur. , j -
14 45 11.15 ‘; 13.15 15.15 17.00 18.40 8.30 10.10 11.25
- -
Surface...|0'3 NNO 05 NE |0'5 NbE|0O6NbE 05N 0'4 NNE |[0-7TENE(0'7T ENE 06Ebs N
3 brasses.).... . .|0°4 NE!O':‘)NI)O_ 0'6 NNO |0°5 NNO |04 N 0-7ENE0'7T ENE 06Eb N
do .10°5 NNO |0°4 NE 0°6 N5 0O 10'4 NO 106 NNO |03 NNk 06ENE06EbN 004Eb N
W do .06 NNO04NREOS5NbVE04NbGEOBN 08 N 0-5ENEI0OSEbON 004 Eb N
20 do .| Aucun. {0°'4 NE|0'4 NNE [0°83N b E| Aucun. [0°3N 0:3ENE|0'3E b N |03 ENE
30 do .| Aucun. {0'3 NE. ......... 0'3NbE| Aucun, {0°3N 0'5ENE{0'4 Eb N {0°2 ENE
Mercredi—Suite. Jeudi, 10 sept.
Profondeur. B —
13.10 15.05 16.10 17.25 8.55 10.25 { 12.45 l 14.50
i
|
Swface..... 06BN 04BN |0'3SENE — EbN |007TENE 0-7ENE 008ENE |0'7 ENE
3 brasses...l. ....... 04 ENE |03 ENE |.......... 0'7ENE [0'7TENE [0'9 ENE [0'7 EN.
5 do J05ELN 08 — .. ... ... 0BE 0'6 ENE [0°7.ENE IO'SENE 07NE®N
10 do ...[04EbN{0'3ENE |04 ENE 05E 0'7 ENE |07 ENE iO'GEL'E 05 NEWN
20 do .../0'3EbN|0'3ENE [0'3ENE [0'3 1 0'5 ENE |0°'5 ENE !0°4 ENE Aucun.
3 do ...| Aucun. | Aucun. | Aucun. |0'3E 0-5ENE 0-5ENE ’0'4 ENE | Aucun.
Jeudi—Fin. Lundi, 14 sept. 1896.
Profon-
deur.
16.00 18.40 13.10 13.50 14.20 16.55 17.50 | Observations.
Surface ...|0°6 NE b E [0°6 NE Aucun. | Aucun. [0°1ENE 10°1N 01NbO| .
3brasses..l06 NE 0'5 NNE | Lent. Axucun. Lent. [0°1NO 0°1 N b O |Trés petit cou-
9 do .J0'5NE&N |04 NNE Lent. Auvcun. ... . .o eeeacii)iees o rant excepté
10 do J06NEOE|[05NOLE| Lent. |05 NNE |05 NNE [0.4 NO [053NNO | & 10 et 20
20 do .| Aucun. |0'2ENE | Lent. |[03NNE|.......... 0'4 NNE | Aucun. | brasses.
30 do .| Aucun Aucun. Lent. Aucun, Aucun. | Aucun
|
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ANNEXE N° 4.
SERVICE METEOROLOGIQUE.

"Toroxro, 15 aofit 1896.
Au major F. GourpEAv,
Sous-ministre de la marine et des pécheries,
/ Ottawa.

Mons1EUR,—J’ai 'honneur de vous transmettre le vingt-cinquiéme rapport annuel
sur le service météorologiqne, qui couvre la période de temps comprise entre le 1
juillet 1895 et le 30 juin 1896, ainsi que les annexes A et B, étant les rapports concer-
nant les observatoires de Québec et de Saint-Jean. :

Dans le cours du dernier exercice, grace en grande mesure & la dissimination des
prévisions quotidiennes, le public a pris un bien plus grand intérét dans tous les bran-
ches de ce service, les bulletins quotidiens du vent, publiés & 10 heures du matin et
affichés dans les principaux ports des lacs et des provinces maritimes étant hautement
appréciés. Le systéme de signaux indicateurs de la température sur les trains a été
appliqué 4 la division de 'Ontario du chemin de fer du Michigan-Central, et dans la
Nouvelle-Ecosse au c¢hemin de fer Dominion-Atlantic. On a également pris des mesures
pour appliquer ce systéme au chemin de fer de Ille du Prince-Edouard, ces signaux ren-
dant de grands services aux cultivateurs surtout durant le temps des récoltes. On se
propose aussi, et les arrangements sont presque terminés, d’afficher chaque jour a Toronto
une carte de la température semblable & celles employées dans les principales villes des
Etats-Unis, indiqnant d’'un coup d’eeil la température actuelle au Canada et aux Etats-
Unis & 8 heures du matin. Plus tard ces cartes pourront étres affichées dans d’autres
villes du Canada. . :

Un grand nombre de données précieuses sur le climat du pays ont été regues d’ob-
servateurs volontaires, des bons services desquels cette division est hien reconnaissante.
Le nombre de ces observateurs est maintenant de 236, et il continue & augmenter, qua-
rante-quatre ayant été ajoutés dans le cours du dernier exercice, ce qui augmente consi-
dérablement les écritures de ce bureau, toutes leurs observations devant étre véduites &
leurs diverses valeurs moyennes. Parmi les plus précieuses additiors & la liste des postes
sen trouvent un certain nombre dans les parties nord et est de 1'Ontario, sur lesquelles
on a grandement besoin d’observations. On a aussi ajouté quelques stations importantes
dans le Manitoba et la Colombie-Britannique.

Voici une liste des postes ajoutés durant le dernier exercice et dont on regoit des
rapports :—

Ontario.

Classe IT.—"

Fort-Francis, Lac LaPluie..ccoves ceveveees cereervinnneans vreneenns. W. W, Birdsall,
Collingwood, “ Kiononta Farm " ....... F. Daw=on.

Agincourt, York-Est..cccovt ciieeeee . -+ weeee G HL Dean,
Otonubee, Peterborough. ...... <+ veeeeed. M. Drummond.
Bobceaygeon, Victoria........ .. coenane o wee vondd. Cairnduff.
Desbarats, Algoma..ceceevreereresnnnns ....E. H, Twight..
Erasmus, Wellington...... . -e.n.George Wood.
Weston, York-Ouest...... ... E. Smith.
Vankleek-Hill, Prescott uveeceee veieveereaniiennenannns «e...Rév. J. Macleod.

Emo-River, Algoma ... “reeseeesA. Locking.
Bloomfield, Prince-Edward.....c.. vevers veeeeene ceveeer enenenns W. R, Bowerman.
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Classe IIL.— : ,
Linden-Valley, Victoria..vcevccveers weeeevnnnennnans corsunenen «-+.euJ. Sunderson,
Camden, Addinglon.....cvceueinievsnsiviissieeirenins weve - wennJ, Teskey,
Ursa, Peterborough. cyevv cveve cevvevnaennns reer e e, .C. J. M. Kettle.
Kitley, Leeds.......... cree erreenssanaaeeae Ry Gile,
Montagen, Leeds... cverserneeneveveene onee-J. Chalmers,
Parma, Lennox........ . veenee seeericeees s sresenieneres eevasennas C. R. Allison,
Arden, Addinglon., weei. civeeeiinineiiie cee viee sveen evneeceee.-T. Anderson.
Jermyn, Peterborough...cc. siveiiveiiinininanesne rveat senen. - .. Wm, Armstrong.
Cherry Valley, Prince-EAward....cocvvereececieecnens «ue e rarvens L. Platt,
Wentport, Loeds i i e e ceee e, W. MeNight.
Spurrow Lake, Ontariow . ciceeie iiieenes ceoceneannnnns e oA, Waincko.

Liansdowne, Leeds

.......................

Roblin’s-Mills, Lennox ....... .......

....................

«...d. C. Stafford.

- E. Roblin.

Wooler, Northumberland........ . weeend. C. Dunn,
Emsdale, Muskoka...coveiiiieniiiiiiiiiecenieiennes covenean veeses. William Jenkin,
Fenelon-Falls, Victoria........... .. Cereeeeaenn rrerestereeneananas o S. J. Reazin. '
Port-Hope, Durham...s covvee 0 iitt o ieiie s rrireiie e W. W. Barret.
Québec.

Classe II.— o o
Village de Gaspé, Gaspb....coeocrecas « tevveerinnnas o rnaennes ...J. Slous,

o Nouvelle-Ecosse.

Classe I[,.— ' '
Guysborough, Guysborough .............. ¢ seeeensi B B, Smith,

Manitoba.

Classe II.—
Rosebank, Selkirk....... ... ceereeaeees PN e eeraeees veer. W, Ivvine,
_Russell, Marquette ceervsesonnnen- B AL Struthers
Treherne, Marquette...ccovevanennns B P 0110 1
Mellendean, Selkirk .ccceevveiiiiiiiiieiiirt ccevenansecnannns oo William Stark,

Classe I1L.—

Rathwell, Marquette ....... coceiviee sivcvievicirirececeses ceensC. O, Evans,

Territoires du Nord-Ouest.
Classe 11I.—

Macleod, Alberta..... .cviee viirevaniiiiiviiinniiecnnnes o eveasaees S. B. Steele.
Yarrow, Alberta...coveneerenens seee emeraac sreerdieenntranieesesen G. T. Berry.

Colombie anglaise.
Classe I[.—

Kootenay Reclamation Works..oves cevensunens e STTTVPN W. Henderson.

Garrey-Point, New-Westminster....o. veeee vvieninniil, William MeColl.

Tobucco-Plain, Kootenay-Est.ivcviiers vivimene cevniivinn s cennnnee, M. Phillips.

Quatsino, ile Vancouver..........oecevvenieinienseianinisens voee oo B, W, Leeson.
Classe TIT.—

Aqueduc de Victoria, ile Vancouver.....ioeviveiieeivcans venenn
Nanaimo, ile Vancouver ....ccccoiveviiiecet s vevenvees civee.wennn . Ml Bray.,
Ile Valdez, golfe de Géorgie....cevvvrreeeer cover wveenene o wunes T. Bell.
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Les postes suivants ont été fermés, et les observations ont été discontinuées :

Québec—Classe II, Saint-Hyacinthe........... L'observateur a démissonné.
T. N.-O.—Classe IT, Saskatoon..... .......... L’observateur a été déplacé.
C.-B. - Classe II, Duncans.... ....... L’observateur est parti pour Victoria.

Le 27 aotit, M. W. G. Knight, du poste de rapport par :élégraphe & Swift-Current,
T.-N.-O., qui avait agi en quahte d’aoent pour ce service depms de nombreuses unnées,
décéda et fut remplacé par madame Maud Knight.

En janvier 1896, le révérend J. Flett ayant discontinué de faire des observations
au poste faisant rapport par télégraphe & Prince-Albert, M. C. O. Davidson a été nommé
agent,.

# En janvier, le poste d’Ottawa a été élevé au rano- de poste faisant rapport par télé-
graphe, et M. W. T. Ellis a été nommé observateur.

Te 2 mars, M. George Macleod, agent au poste faisant rapport par telegra,phe a
Banff, T. N.~0., est mort a.prés une longue et douleureuse maladie et M. Norman B.
Sanson a été nommé observateur a sa place.

Le 3I mars, M. John Murray, agent au poste faisant rapport par télégraphe au
pont de Spence, est mort aprés une courte maladie, MM. Clyde et Munro continuerent
les observations jusqu’au 30 juin. M. Murray était un observateur trés consciencieux
et I'on regrette beaucoup son décés. Kamloops ayant été considéré une position beau-
coup plus centrale que Spence’s-Bridge comme poste faisant rapport par le telegraphe
on se propose de fermer 1mmedld,tement ce dernier poste, et d’en établir un 4 Kamloops
a sa place.

En juin un poste de signaux de tempétes fut établi a la Riviere-aux-Renards,
Québec, et M. Alexis Dufresne fut nommé agent.

Cet endroit est fréquenté par un grand nombre de bateaux de péche et les signaux de
tempéte sont tres appréciés.

Les intéréts de la navigation étant considérables & Wiarton, Ont., une station de

signaux de tempéte y fut établie dans le printemps de 1896, et M. H R. A. Ely fut
nommé agent.

BUREAU CENTRAL.

Il n’y a eu aucun changement dans le personnel du bureau central dans le cours de
Tannée ; cependant afin de tenir & jour l'ouvrage qui augmente rapidement, il faudra
avant longtemps des aides additionnels.

SIGNAUX DE TEMPETES.

Il n’y a pas eu un grand nombre de fortes bourrasques dins le cours de la derniére
année, mais on a signalé & temps, & quelques exceptions prés, Vapproche de celles qui ont
eu lieu. Les trois plus violentes tempétes dans la région inférieure des lacs ont eu lieu
les 28 septembre, 6 octobre et 17 octobre ; on a donné respectivement douze, six et
vingt-quatre heurs d’avis de leur approche. Dans le golfe et les provinces maritimes,
les plus fortes bourrasques ont eu lieu les 12 et 16 octobre, 19 et 25 uovembre, 2, 5,10
deeembre, et le 11 mars, et avis de leur approche a été donné de six & vingt- quatre
heures & Pavance. La liste des naufrages et des pertes de vie sur les grands Tacs et le
long des cotes de ’Atlantique ne parait pas longue, et dans bien des cas les navigateurs

reconnaissent qu’ils tirent de grands avantages en tenant compte des avis donnés | par les
signaux de tempétes.
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TABLEAU 1.
Le tableau suivant donne le nombre des avis qui ont été distribués et la moyenne
de ceux qui se sont réalisés : -
Nombre :
. Nombre |, - A Proportion
ANNEE. rotal Qavie |davis qui sel

total d’avis. sont réalisés,| POUT 100.
743 510 686
860 673 783
712 591 830
889 736 828
854 727 851
841 658 782
1,085 858 79°1
798 | 663 83 2
830 | 741 89-3
906 799 882
1,093 972 389
897 | 758 845
1,126 926 813
1,199 | 987 823
1,019 826 812
1,161 | 888 807
1317 1 L113 849
. 1,333 | 1149 862
1895. Ln 1,985 | 1,169 910
- 1896—si: 297 ! 259 873

PRONOSTICS DE LA TEMPERATURE.

La distribution des pronostics de la température s’est faite réguliérement pendant
la période couverte par ce rapport ; ces pronostics ont été publiés tous les jours par les
principaux journaux du Canada, et de plus affichés dans environ 1,500 bureaux de
télégraphe dans le Manitoba, I’Ontario, Québec et les provinces maritimes. En sus de
ces pronostics ordinaires, un bulletin contenant un pronostic sur la force et la direction
du vent pendant les 36 heures suivantes, et chaque fois quon l'a jugé & propos, -
un état général sur le mouvement probable des tempétes, est transmis par télégraphe
aux maitres de havres et autres personnes dans les ditiérents ports principaux des lacs
et des provinces maritimes, ot ils sont affichés & des endroits en vue dans des cadres
fournis & cette fin. Ces bulletins sur le vent sont trés appréciés, ¢ mme on le constatera
par les citations suivantes de quelques-unes des nombreuses lettres regues des maitres
de havres et des autres personnes qui les affichent :—B. Cow, Murray Harbour, LP.-E.
—¢ La population en général aussi bien que ceux qui partent en mer les examinent
attentivement.” B. W. Hennesey, Port-Hawkesbury. N.-E.—¢Je suis- convaincu qu’il
a rendu de grands services a un grand nombre de patrons de navires.” C. P. Terris,
Arichat, N.-E.—¢Je dois rendre témoignage de I'exactitude du service dans le plupart
des cas.” E. McFarlane, Annandale.— Le bulletin de la température a été réguliére-
ment regu et atfiché, et pendant qu’on le recevait il était consulté avec attention par tous
ceux qui pouvaient en -profiter, et on le manquerait beaucoup durant la campagne de
péche.” George Conroy, Tignish, I.P.-E.—* Les patrons des navires qui fréquentent cette
partie de la province apprécient les avis de tempétes, et durant la derniére saison ces
avis donnaient amplement le temps de se préparer contre les tempétes aui approchaient.”
J. A. Matheson, Campbellton, I.P.-E.— Je crois qu'il est avantageux pour les pécheurs,
Parce que je les vois fréquemment entrer pour consulter les probabilités avant de prendre
la mer le matin.” Joseph Ramsay, Campbellton, [.P.-E.—« Les navigateurs lont
trouvé trés utile et ont été avertis en plusieurs occasions de ne pas prendre la mer, et ils
ont évité ainsi des fortes bourrasque<.” Robert Thompson, Owen Sound, Ont.—*“Je le
considére trés avantageux surtout pour la catégorie des petits bateaux.” W. H. McEvoy,
Amherstburg, Ont.—* Il a rendu des grands services aux navigateurs—nuotre rapport de
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bonne heure le matin a été trés exact, et les patrons de navires américains le considérent
trés digne de confiance.” Robert MacAdams, Sarnia, Ont.—* La population de la ville
Pexaminent avec intérét.” John C. Clark, Port-Dalhouie, Ont.—* Il a été affiché tous
les jours et rend de grands survices aux capitaines des bateaux qui montent et descen-
dent le ‘canal” W. P. Couk, Port-Arthur, Ont.—* Les bulletins de la température
ont été affichés régulidrement au bureau météorologique et au bureau de poste durant
tout I'été, et les intéressés les ont consultés réguliérement et ont agi en consé-
quence.”  Sylvester Brother, Toronto.—¢ Vos prédictions sont si étonnamment
correctes que peu dembarcations, il en est, petites ou grandes, pensent &
quitter le port sans consulter le bulletin de la ., température.” James Hemlow,
Liscomb, N.E.—«Ils sont d’une grande valeur pour les navires qui fréquentent
ce port, surtout pour les bateaux de péche dans automne et I'hiver, entrant dans ce
port parce quil est toujours libre de glaces, et lorsquils sont dans le port ils vien-
nent fréquemment, je pourrais dire tous les jours, & terre pour consulter les proba:
bilités.” = Peter McNeil, St. Peter’s, N.E. -~ Deux bateaux sont restés dans le port
récemment lorsquils ont vu l'avertissement, et maintenant ils se considérent heureux.
Un navire est resté ici le méme jour et le capitaine est heureux d'étre restéd.” J. A.
McGowan, Shelburne, N,E —¢ Je considére le bulletin trés avantageux pour les navi-
gateurs, et je trouve qu'ils le consultent de plus en plus & mesure qu’ils le connaissent
mieux.” 8. H. Crowell, Sydney-Nord, N.E.—¢ Je viens justement de voir une couple
de nos courtiers de navires qui disent, qu'accompagnés de différents capitaines, étre venus
fréquemment consulter le bulletin de la température dans le cours de l'année, et qu'ils
peuvent affirmer sans crainte qu’un bon nombre de capitaines ont subi 'influence de ces
bulletins, e5 qu’en somme ces bulletins ont été trés exacts et ont été hautement appré-
ciés.” H. McDonald, Port-Morieu, N.E.—¢ Les patrons de navires et les pécheurs con-
sultent toujours le bulletin avant de partir, et chaque fois il est juste.” John Gunn,
Pictou, N.E.—¢ Pas plus tard que la semaine derniére, trois bateaux & destination de
Tile Pictou sont restés ici par lincertitude de la température et ne voulaient pas partir.
Tls ont tous confiance dans le bulletin.” Arthur Newberry, Charlottetown, I.P.E.—
« Je suis d’avis que les expéditeurs se fient beaucoup & ces prédictions.” Samuel Hemp-
hill, Georgetown, L. P.E.—¢ On reconnait en général I'exactitude des prédictions et on
les apprécie beaucoup pour cela, elles sont inestimables, et un bon nombre de bateaux et
de navires ont toute raison d’8tre reconnaissants d’avoir vu le bulletin & temps.”
Wesley Myers, Victoria, LP.E.—* Nous le considérons tous avant .geux pour les navi-
* gateurs, et les capitaines de navires agissent en conséquence.” Joseph Gallant, Rousti-
coville, L.P.E.—* Je les considére d'une grande valeur pour les navigateurs et pour les
pécheurs.” Madame . C. Seely, Grand-Manan.—¢ Les pécheurs semblent les trouver
trés avantageux et les acheteurs de poisson gelé paraissent se guider en grande mesure
d’apres ces bulletins.”

L’avis de I'approche des tempétes de neige qui pourraient arréter les trains a été
donné aux compagnies de chemins de fer, qui paraissent les apprécier beaucoup.

Les signaux indicateurs de la température ont été déployés comme d’habitude pen-
dant 1été sur les trains, et sont surtout destinés & rendre service aux cultivateurs le long
des lignes de chemins de fer.

Des prédictions spéciales ont été données comme d’habitude gratuitement a toutes
les personnes qui les demandaient.

Le tableau suivant (n° 2) indique les prédictions et la proportion pour centde celles
qui se sont réalisées dans chaque district, chaque mois et pendant la période entiere :
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Marine—Service météorologique.

SERVICE METEOROLOGIQUE DES ETATS-UNIS.

Le chef du service des Etats-Unis a continué 1’échange des rapports, et je désire
lui exprimer ma vive appréciation de la courtoisie constante qui a marqué toute la
correspondance faite avec lui. :

. PUBLICATIONS. .

Les publications de ce bureau sont fréquemment demandées par des personnes et
des institutions dans les différentes parties de l'univers. Plus de 800 exemplaires du
Monthly Weather Review et du Toronto General Meteorological Register sont distribués
immédiatement aprés leur publication. Cing centss carte de la température sont publides
vers le sept de chaque mois, et un grand nombre sont affichées dans des endroits
en vue.

BIBLIOTHEQUE

Dans le cours de I'année quelques améliorations ont été faites & la bibliothéque, par
I'addition de quelques rayons dont on avait grand besoin. Nous avons regu dans le cours
de P’année deux cent vingt-neuf livres, brochures et rapports annuels, et vingt et un
rapports quotidiens, hebdomadaires et mensuels.” Aucune reliure n’a été faite depuis dix
ans ; il faudaa relier un grand nombre de rapports précieux et d’autres ouvrages, afin de
les préserver d’une ruine compléte. -

INSPECTION DES POSTES.

‘Dans le cours de la derniére annéde on a fait I'inspection des postes, et la nécessité
des inspections fréquentes et soigneuses et de 'ajustement des instruments a été claire-
ment démortrée.

Les postes suivants ont été inspectés par M. H. V. Payne, du rapport duquel on
extrait ce qui suit : Port-Arthur, Fort-Williamn, Winnipeg, Qu Appelle, Swift-Current,
Medicine-Hat, Fort-Macleod. Edmonton, Calgary, Banff, Glacier, Spence’s-Bridge, Chil-
liwack, Agassiz, Port-Simpson, RiversInlet, Esquimaux, Kamloops, Grande-Prairie,
Vernon, Enderby, Rivitre-Blanche, Schreiker, King-ton, Kingston (casernes de la Téte
du Pont), Deseronto, Pictou, Wiarton, Owen-Sound, Presqu’Isle, Collingwood, *“Kiononta
Farm”, Montagnes Bleues.

A Port-Arthur, j’ai trouvé peu sfres les approches des signaux et je les ai fait
réparer ; on a également pris des mesures pour donner une meilleure exposition aux’
instruments indicateurs du vent. A Fort-William, Ont., on a trouvé qu'on ne prenait pas
un soin convenable des instruments et qu’ils avaieut besoin de réparations et de peinture.
A Winnipeg les instruments furent réglés et 'agent a regu des instructions au sujet de
certaines erreurs trouvées dans les observations. A Qu’Appelle tous les instruments ont
été éprouvés, et I'on a enseigné 4 Pagent la maniére de faire des observations sur la pluie.
A Edinonton, T.N.O., la position des instruments n’étant pas convenable ils furent -
déplacés et installés & un meilleur endroit. A Swift-Current, T.N.O., un observateur
venant d’étre nommé, on lui expliqua la maniére de faire les observations et tous les
instruments furent éprouvés. A Banff, comme l'on se proposait d’élever un anéniométre
& quelque endroit bien exposé, on examina les montagnes environnantes, on fit des com-
paraisons et des épreuves avec les instruments, et 'on enseigna &4 Vaide de P'observateur
la maniére de s'en servir.

A Agassiz, la position des instruments n’étant pas convenable, je donnai des instruc-
tions de les installer ailleurs. A Esquimalt, C.-B., le barométre fut nettoyé, une posi-
tion fut choisie pour le pluviométre et les instruments furent éprouvés. A Grande-
Prairie, Pobservateur étant mort, on a essayé sans succés de trouver un autre observa-
teur, de sorte que les instruments furent enlevés. A Schreiber, on a changé la position
du pluviométre, qui n’était pas bonne. A Kingston, on a comparé les instruments aux
étalons, et la position de quelques-uns des 1i2n5$truments ainsi que du mét des signaux
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n’étant pas bonne, on a recommandé de les placer ailleurs. A Picton, on a trouvé le
mat des signaux en mauvais état, et il a été réparé et peinturéd. A Wiarton, un pré-
posé aux signaux ayant été6 nommé, on lui a enseigné ses fonctions. A Owen-Sound
des réparations au méat des signaux ont été trouvées nécessaires. A Presqu’lle 'anémo-
graphe a ét6 mis en bon état, A “Kiononta Farm ”, prés de Collingwood, Pabri du
thermometre a été convenablement arrangé.

* M. B. C. Webber a inspecteé les postes suivants: —Parry-Sound, Gravenhurst,
Burk’s-Falls, Sprucedale, Eau-Claire, Mattawa, Clontarf, Renfrew, Rockliffe, Winnipeg,
Portage-la-Prairie, Minnedosa, Brandon, Qu’Appelle, Indian-Head, Régina, Prince-
Albert, Battleford, Swift-Current, Calgary, Banff, ‘Carmanah, Esquimalt, Agassiz,
Chilliwack, Spence’s-Bridge, Kamloops, Edmonton, Chaplin et Medicine-Hast.

A Parry-Sourd, une nouvelle girouette électrique a été installée et tous les instru-
ments furent examinés. At Burk’s-Fall, I'abri du thermométre, qui avait été construit
la téte en bas, a été remis en place et I'observateur & été instruit dans ses fonctions. A
Mattawa, I'observateur a regu des instructions au sujet des observations sur la pluie,
etc A Renfrew, le pluviometre a été trouvé en mauvais état. A Rockliffe, Ont., on
a fourni un thermométre neuf, et I'on a examiné et approuvé un meilleur endroit pour
Tanémographe.

A Winnipeg, tous les instruments ont été examinés avec soin ainsi que tout I'ouvrage
de ce poste. A Minnedosa, le baromeétre marquait trop bas et la girouette ne fonc-
tionnait pas convenablement ; ces intruments ont été réglés. A Qu’Appelle, j’ai nettoyé
le barometre et comparé les autres instruments. A Indian-Head j’ai enseigné a I'obser-
vateur la maniére de faire les observations. A Prince-Albert j’ai trouvé qu'il fallait
une nouvelle construction pour I'anémographe, et que les autres instruments devraient
étre placés ailleurs. A Battleford j’ai nettoyé le barometre et j’ai laissé un instrument
de rechange ; jai également réglé l'enregistreur du soleil. A Swift-Current j’ai fourni
un assortiment d’instruments électriques, nettoyé le barometre et réglé le pluviométre.
A Medicine-Hat, j'ai nettoyé et éprouvé les barométres et j’ai remplacé le vieux pluvio-
métre par un neuf. A Calgary on a érigé une construction pour I'anémompétre, et I'on
a réparé 'abri du thermométre et on l'a installé 4 un nouvel endroit. A Banff, les
baromeétres ont été éprouvés et réglés, et j’ai parfaitement enseigné a lobservateur la
maniére de se servir des thermométres & réservoirs et secs. On a aussi examiné et fait
rapport sur un emplacement pour un anémométre sur la montagne du Tunnel. A
Carmanah, C.-B., j’ai nettoyé le barometre et j’ai remplacé par un nevf le pluviométre
qui était trés vieux. A Esquimalt j’ai examiné tous les instruments et les ai trouvés
en bon état. A Spence’s-Bridge j'ai éprouvé les instruments et nettoyé les barométres.
A Kamloops des instructions complétes ont été données 3 Vobservateur au sujet des
observations, parce qu'on se proposait d’établir ici un poste faisant rapport par télé-
graphe. A Edmonton, plusieurs réparations ont été trouvées nécessaires, et tous les
instruments ont été examinés et réglés. A Fort-William le mét des signaux avait été
soulevé par la gelée, et jai laissé des instructions & ce sujet. A la Riviére-Blanche jai
éprouvé tous les instruments et 'on m’a recommandé et j'ai approuvé une position pour
Panémométre sur le toit de la gare.

M. F. N. Denison a visité les stations suivantes : Southampton, Kincardine, Gode-
rich et Stratford.

A Southampton Panémometre et la girouette électrique avaient grand besoin
d’attennon, et ont été mis en parfait état de service, et les autres mstruments ‘ont été
éprouvés. A Kincardine, les fondations de la maison des signaux avaient besoin de
réparations et des instructions ont été données & ce sujet, tous les instruments ont été
examinés. A Goderich, le mat des signaux ayant été détruits, un nouveau fut érigé, et
Panémométre électrique a été réglé. A Stratford, les instruments ont été examinés et
des instructions ont été données & leur sujet.

Respectueusement soumis,

R. F. STUPART,

* Directeur:
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OBSERVATOIRE MAGNETIQUE.

ToroxNTo, 15 aolt 1896,

"Au major F. GOURDEAU,
Sous-ministre de la marine et des pécheries,
i Ottawa.

MonsiEUR,—dJ’ai 'honneur de vous transmettre sous pli le rapport sur cet obser
vatoire pour Vexercice terminé le 30 juin 1896.

On a continué durant I'exercice comme par le passé les observations magnétiques et
météorologiques de routine, et les instruments de’ photographie, le barographe, le ther-
mographe et les magnétographes ont été tenus en opération.

Le directeur a continué les observations les dimanches, & un endroit situé & environ
deux cents verges au nord magnétique de Pobservatoire parfaitement éloigné de toute
influence des batiments, dans le but de déterminer la somme d’effet de la nouvelle école
de science sur les divers aimants de 'observatoire.

Les déterminations faites de cette maniére ont démontré que tous les aimants sont
affectés, et il faudra faire des corrections constantes. A cause de la vibration invariable
des aimants causée par le tramway électrique, toutes les déterminations absolues doivent
se faire les dimanches, alors que le tramway ne marche pas. L’effet des courants électri-

.ques sur nos aimants nuit certainement & la valeur des observations magnétiques faites
a cet observatoire, mais ne les rend nullement sans valeur, parce quon peut faire des
corrections, et nos traces photographiques indiquent trés nettement les courbes quoti-
diennes, et nos données sur quoi que ce soit ayant 'apparence d’une tempéte sont proba-
blement aussi précieuses qu’elles lont, jamais été. La carte des valeurs magnétiques
quotidiennes, moyennes et absolues a été régulierement faite sur papier willimetre
formant les courbes, qui, jointe aux observations quotidiennes des taches du soleil faites
au moyen de ’équatorial de six pouces offrent des données précieuses pour les recherches
magnétiques. Dans le cours de I'exercice la valeur des éléments a été transmise chaque
jour & Washington, ol I'on s'en sert en méme temps que des données d’autres observa-
toires pour découvrir les rapports entre les phénomenes météorologiques et magnétiques.
Les troubles magnétiques les plus importants ont été enregistrés les 12 et 13 juillet,
9 et 10 aofit, 29 et 30 septembre, 12, 13, 28 et 29 octobre, 9 et 10 novembre, 4 mars,
2 et 3 mai.

Le 28 avril le fil de suspension du déclinométre d’en haut se brisa, l'aimant fut
suspendu de nouveau, et la cassure fut mesurée au moyen de la trace photographique. En
décembre, V'aiguille de force verticale du magnétographe a été démontée pour mettre un
tampon pour voir si I'on ne pouvait pas diminuer les vibrations causées par le tramway
électrique, mais on n’a constaté aucune amélioration sensible. On a remarqué des toiles
d’araignées sur laigdille du magnétographe déclinométre en mai. En mai on enleva le
couvert extérieur et I'on nettoya U'aimant des ses toiles d’araignées. On a fait régulitre-
ment chaque heure un tableau des courbes, et Pon a extrait les résultats.

On prend trois fois par jour des observations & vue pour coutroler les registres
automatiques du barographe et du thermographe, et I'on obtient des résultats tres
satisfaisants. La correction du résidu du barographe est de ‘005, et I'on a déterminé
de nouveau les zéros des thermométres-étalons du thermographe au commencement
d’avril, ainsi que ceux des thermométres & maximum et & minimum sous le méme abri,
et 'on n’a constaté aucun changement. Durant les temps de froid excessif de février,
I'horloge du thermographe sarréta. On enleva le couvert de linstrument, et l'on
examina et répara complétement horloge, qui depuis a marché d’une manieére satisfai-
sante. Le 19 juin la corde de I'horloge du barographe se brisa. On en posa tout de suite
une neuve. L’horloge magnétique a marché sans interruption pendant toute l'année.
En décembre la batterie de gravité a été substituée & la gravitation, attendu que l'action
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de cette dernitre se détériorait un peu trop rapidement, et depuis ce temps il y a eu
trés peu d'interruptions dans les interrupteurs magnétiques. On ajoute chaque mois au
Monthly Weather Report un résumé des changements magnétiques.

SERVICE HORAIRE.

° _Durant Pexercice qui s'est terminé le 30 juin 1896, on a fait & Vobservatoire de
Toronto des observations stellaires pour connaitre 'heure durant 97 jours et 11 passages
solaires pour 'heure durant les éclaircies de nuits obscures, au cours desquelles on a
observé 362 étoiles. La position des étoiles telle qu’indiquée par le Berliner Yahrbuch
nous a servi.comme ci-devant pour nos déductions. i

- Lerreur de collimation de la lunette méridienne a été fréquemment déterminge,
principalement par des mesurages micrométriques sur les réticules du collimateur.

Un nombre extraordinaire d’étrangers ont visité Iobservatoire cette année, et le
soir on a montré & un grand nombre de personnes des vues des corps célestes par le
télescope équatorial de 6 pouces. .

L'éclipse totale de la lune le 3 septembre 1895, a été observée avec le grand téles-
cope, et a ét6 suivie par un ceriain nombre de spectateurs intéressés réunis sous le dome
de la tour de 'observatoire. Les divers phénomeénes se rattachant &1'éclipse ont été notés,
la nuit étant remarquablement belle & Toronto. L’obscurité de cette éclipse a été plus
marquée que celle du 10 mars dernier, et durant la totalité la lune présentait une couleur
cuivre foncée bien prononcée. On a observé les occultations de quatre étoiles pales et -
lon a noté le moment de leur disparition. A 2.30 p.m., le 4, on a observé une aurore
boréale dans la classe ITI nord. .

Les observations réguliéres des taches du soleil se sont continuées pendant toute
Pannde, et Uon a fait des cartes de 4 pouces de diamétre pendant 219 jours. Une
époque maximun a eu liew du 7 au 15 juillet, suivie d'un minimum bien sensible jus-
quau 26, et du 29 juillet au 7 septembre un autre maximum se produisit, la période du
1* au 11 aoiit étant remarquable par les nombreux et magnifiques groupes s'étendant &
travers'la partie centrale du soleil de I'est & 'ouest. Du 8 au 25 septembre il y eut période
minimum modérée, et depuis cette derniére date jusqu'au 9 octobre un maximum bien
sensible, se coniposant, d’'un nombre de grands groupes. Des périodes modérément sen
sibles de maximum et de minimum alternérent jusqw’au 11 avril 1896, lorsqu’il se pro-
duisit un minimum remarquablement long et ininterrompu qui dura jusqu'au 27 mai.
Durant ce temps le soleil fut complétement libre de taches le 14 avril, ce jour étant le
premier ol il n'y elit aucune tache sur le soleil depuis le commencement des observations
le 15 mars 1895 ; le suleil fut libre de taches, aussi, les 15 et 17 avril et 16 mai. Pen-
dant plusieurs jours de cette période on n’a observé qu'une tache de la grosseur de la
plus fine pointe d’épingle. Du 27 au 30 juin il y elit un maximum modéré.

Les échanges d’heures entre les observatoires de Montréal, Québec, Saint-Jean et
celui de Toronto onu eu lieu comme d’habitude, et les comparaisons ont été enregistrées
sur le chronographe. Ies erreurs de I’horloge de Toronto et des divers chronométres
employés par les observateurs ont été calculées d’aprés les plus récentes observations.

Les heures ont aussi été communiquées régulitrement & Halifax les jours d’échanges
d’heures jusqu’au 7 avril, alors que Y'on discontinua.

On a fait Vexamen des comparaisons de 'horloge et du chronométre ainsi que des.
observations envoyé s par les observatoires de Québec et de Saint-Jean.
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Le tableau suivant fait voir la différence entreTheure donnée par Yobservateur type,
et celle envoyée par les différents observatoires. Le signe -+ indique que Iheure envoyée
par les divers observatoires a de Vavance sur celle donnée par Yobservateur type.

Cette derniére heure est la moyenne arthmétique des heures telle que déterminée &
Toronto et & Montréal. ’

— . Toronto. Montréal. Québec. Saint-J, gn.
1895. Secondes. Secondes. Secondes. Secondes.

I1ljuillet............ e e e e +0°10 —0-10 +0°45 +0°63
30 do ... . . +0°15 —0-15 +3-80 +1°62
16 aoit. . .. —0°02 +0-02 +0°88 +0°49
+0°22 —0-22 +1°59 +1-52
0°00 0°00 +0°13 +2-31
—0-82 4082 —1-27 +0°09
—0°30 +0°30 +0°22 +0°51
—0 39 +0°39 +0°09 +0°53
—0°22 +0°22 +0°39 +0°17
P N +2°94 +0°70

+0°21 —0-21  |........ F R N
+0°08 —0°08 —0°63 —0°38
....................................... —3°04

—0°17 +0°17 —0°10 | ... ..
—0°09 +0°09 —0°14 +0°43
+0°15 —0°15 +1-11 +0°09
—0°-30 +0°30 —1-87 +0°16
......................... —0°71 +0°95

—0°16 4016 e
—0°45 +0°45 —0°81 +0°47
—0°32 -+0°32 —118 +1-50
—0°83 +0°83 —125 +1-32

Respectueusement soumis,

R. F. STUPART,

Directeur.

ANNEXE A.

OBSERVATOIRE DE QUEBEC,
QUEBEC, aolt 1896.

Au directeur du service
Météorologique, Toronto.

MonsiEUR,—J’ai Uhonneur de vous soumettre le rapport suivant sur Pobservatoire
de Québec pour l'exercice clos le 30 juin 1896.

Toutes les observations météorologiques ont été faites chague jour comme ci-devant,
et transmises au bureau central &4 8 heures du matin et & & heures du soir, et les obser-
vations de températures ont été faites deux fois par heure a la citadelle. D’aprés les
instructions du bureau météorologique on ne Sest pas servi cette année du signal de
tempéte. :
L’heure a été déterminde & Vobservatoire au moyen du passage des étoiles-types
chaque belle nuit, et aussi par le soleil.

Durant Vhiver et principalement durant les dégels du printemps, j’ai remarqué que
la lunette méridienne n’est pas installée sur un terrain suffisamment solide. En diverses
occasions durant Pespace de 24 heures, j’ai trouvé un changement considérable dans la
déviation et Vinclinaison.
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L’heure exacte (75° méridien) a été donnée chaque jour 3 la ville au moyen du
canon du midi, et durant la saison de navigation, qul, cette anne@, a commencé le 27
avril, aux capitaines de vaisseaux par la boule horairc & 1 heure p.m.

L'heure exacte a également été donnde aux horlogers -et autres personnes presque
chaque jour au moyen du téléphone.

Plusieurs chronométres ont aussi été réglés a cet observa,tmre durant Pannée.

La boule horaire a manqué deux fois et le canon quelque fois dans le cours de -
l’année, parce qu’il n’y avait pas de courant sur la ligne'du télégraphe & ce moment.

Le tout respeetueusement soumis.

ARTHUR SMITH,
Directeur de U'observatotre de Québec.

BUREAU MATEOLROLOGIQUE,

Toroxro, 20 a.out 1895
Au major F. GoURDEAU,

Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MoNSIEUR,—dJ ai Phonneur de vous transmettre sous ce pli le rapport annuel sur
Tobservatoire de Saint-Jean pour I’exerclce 1895-96, étant ’'annexe B de mon rapport
transmis le 18 du courant.

J’ai honneur d’étre, monsieur,
’ Votre obéissant serviteur,

R. F. STUPART, par F.P.,
Directeur.

ANNEXE B.

_OBSERVATOIRE DE SAINT-JEAN,

SaiNT-JEAN, N.-B., 15 aofit 1896.
M. P. F. STUPART, -

Directenr du service météerologique,
Toronto, Ontario.

) MOoONSIEUR,—dJ’ai ’honneur de vous présenter mon rapport annuel pour Pexercice
qui s'est termingé le 30 juin 1896.

Les observations météorologiques ordinaires ont été faites comme d’habitude dans
les années antérieures.

Le service horaire a regu une soigneuse attention ; les observations d’étoiles au
moyen de la lunette méridienne pour déterminer les erreurs et marches de horloge ont
été faites a de fréquents intervalles. L’heure quotidienne a été donnée au commerce et
autres personnes au moyen de la boule horaire 4 1 heure p.m., heure locale.

Durant année des lumiéres électriques ont été posées dans la chambre de la lunette
pour Véclairage et pour illuminer le diaphragme du télescope. .

Le bulletin de la température du matin contenant les pronostics de 8 heures a.m.,
Tétat de la température sur le continent, en général, et les rapports des postes du littoral
depuis Anticosti jusqu’a Boston, sont maintenant recus de Toronto par le télégraphe
plus & bonne heure, ce qui me permet de donner au bulletin une plus grande circulation,

. et augmente sa valeur pour les éditeurs et autres personnes. Ce bulletin est affiché dans
des endroits publics et publié dans tous les journaux quotidiens de Saint-Jean, ainsi que
- dans d’autres journaux dans la province. Outre ce bulletin, tous les journaux quotidiens
de la ville publient un rapport de notre température locale. Gréce & Iexactitude des

pronostics télégraphiés de Toronto, je regois beaucoup de demandes de pronostics, surtout
durant la saison. des tempétes.

J ’a,1 I’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
D. L. HUTCHINSON,

“Darecteur.
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ANNEXE C.

-Au ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

OBservATOIRE DU CoLLiGE McGiLL,
MoNTREAL, 11 mars 1897.

MonNsIEUR,—dJ’ai ’honneur de soumettre le rapport suivant sur les travaux de
Vobservatoire du collége McGill, Montréal, pour Pannée 1896.

Les observations météorologiques ordinaires se rattachant au service météorologique
du Canada se sont continuées sans interruption pendant l'année. Elles consistaient :
(1) En une série d’observations des éléments ordinaires & quatre heures d’intervalle.
(2) En une série d’observations télégraphiques 4 8 heures du matin et & 8 heures du soir
chaque jour, sur lesquels sont basés les pronostics de la température. (3) En une série
d’observations de la température, faites deux fois par heure d’aprés des thermométres
automatiques. ' :

Le service horaire et le systéme des échanges d’heure avec I'observatoire de Toronto
se sont continués de la maniere décrite dans les rapports antérieurs. Les observations de
628 étoiles ont été faites pendant 122 nuits au cours de 49 semaines. Pendant six
semaines—du 11 septembre au 24 octobre—Iles erreurs de ’horloge ont été déterminées
d’aprés les observations des aides de la commission cotiére et géodésique, MM. Sinclair
et Faris, qui durant cette période s'occupaient de travaux de longitude ici, et qui se
servaient du pilier de notre lunette pour leur instrument. Des comparaisons d’heures ici
et & Pobservatoire de Toronto ont été faites dix-huit jours.

" LONGITUDES.

Dans le cours de I’été dernier lastronome royal visita Montréal au cours de son
voyage au Japon, et ayant apporté les réductions complétes des observations de longi-
tude Montréal-Greewich, jé suis en mesure d’annoncer la valeur définitive de la longi-
tude de Montréal (le point central entre les deux piliers des lunettes méridiennes & cette
observatoire), telle que déterminée d’aprés les observations du professeur H. H. Turner
et de moi-méme en 1892, comme étant de 4" 54™ 18*670. Cette quantité de 0%105 est
en plus de Vancienne valeur qui a été obtenue au moyen du systéme des longitudes des
Etats-Unis. Les déterminations sur lesquelles reposaient jusqu’a présent les longitudes
américaines, avaient été faites par la commission cotiére et géodésique des Etats-Unis en
1866, 1870 et 1872. Lorsque Pon considére que les signaux par le cible étaient transmis
d’aprés Pancien systéme d’éclats, et que les opérations de longitude, telles que faites par
les Américains, ne comprenaient pas un entre-échange d’observations, la concordance de
Pancienne valeur avec celle annoncée plus haut est tout & fait dans la limite des erreurs
qu'on aurait pu & bon droit assigner & la premiére.

Durant les mois de mai et juin les observations destindes 4 déterminer la longitude
d’Ottawa ont été faites en coopération avec M. W. King, du ministére de lintérieur.
Durant septembre et octobre da différence de longitude entre Albany, N.-Y., et Montréal,
a été déterminée sous la direction de M. E. H. Siaclair, de la commission cotiére et
© géodésique. Ce travail compléta la chaine des déterminations de longitude entre

Washington, Cambridge et Montréal, et donna un autre raccordement entre les déter-
minations de longitude transatlantique américaine et notre détermination en 1892.

Gréce & la bienveillance de M. Sinclair je suis en état de donner les résultats de ses
réductions en campagne, qui portent la différence de longitude entre Montréal et Cam-
bridge & 9= 47° 581:011. ~La diftérence obtenue en 1883 par le professeur Rogers, de
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Yobservatoire du collége Harvard, et pa,ri moi, était de 9™ 47° 550:019. En combinant

ces deux résultats nous obtenons 9= 47 -572 comme différence de longitude entre Mont-
réal et Cambridge. . :

TEMPERATURES DU SOL.

Les observations de témpératures du sol faites de concert aveec H. L. Callendar,
F.R.8., professeur de physique & I'Université McGill, se sont continudes. Deux obsérva.
tions & I'ceil, par jour, aux différentes profondeurs, ont été faites pendant toute Pannée.
Les résultats jusqu'au 1 mai dernier ont &6 présentés dans un document & la dernitre
réunion de la Société Royale du Canada et seront publiés bientot.

J’ai honneur d’étre, monsieur,
Votre dévous,

C. H. McLEOD,
Directeur.



Inspection des bateaux & vapeur.

ANNEXE N° 5

RAPPORT DU PRESIDENT DE LA COMMISSION D’INSPECTION DES
BATEAUX A VAPEUR.

BUREAU DU PRESIDENT,
: Orrawa;, novembre 1896.

A Thonorable L. H DAVIES, :
Ministre de la mariue et des pechemes
: Ottawa.

MoxnsieuR,—J’ai ’honneur de vous transmettre mon rapport annuel sur les affaires
de.la commision d’inspection des bateaux & vapeur pour 'exercice terminé le 30 juin 1896.

Le rapport contient un état des assemblées de la commission tenues darant I'exer-
cice, les nominations faites, les accidents survenus, les poursuites pour infraction de
I'Acte d’inspection des bateaux & vapeur, et le nombre de bateaux & vapeur dans la
Confédération en tant que les inspécteurs les connaissent; le tableau n° 1 fait voir
les bateaux & vapeur qui ont ét€ inspectés, et le tableau n° 2 indique ceux. qui ne Tont
pas été ; le tableau n° 4 'mdique le nombre de bateaux & vapeur ajoutés & la flotte du
Ca.nada, et le tableau n° 5 indique le nombre de bateaux & vapeur qul se sont perdus,
qui se sont brisés, ou qui ont été autrement mis hors de service.

Outre le nombre de bateaux & vapeur inspectés au ports de Montréal, les inspecteurs
ont encore inspecté les palans et appareils de hissage de 382 navires.

Les tableaux A, B et C font voir le nombre total de bateaux & vapeur au Canada,
leur tonnage brut, le montant des-droits et honoraires pergus, et le nombre de bateaux
4 vapeur ajoutés a la flotte du Canada, avec leur tontage brut et enregistré.

A.—NowuBrE de navires & vapeur inspectés et non inspectés, conformément aux rapports
des inspecteurs de bateaux & vapeur au Canada, avec leur tonnage brut, durant
Texercice expiré le 30 juin 1896 :—

ivisi Nombre | Tonnage
Division. denavires. brut.

Ontario-Ouest, HUron et SUPSIIEUr. ... .. veveneeernetenn eeemaeeneieeenennns 340 69,771-00
B e P SN 156 25,848°96
MODETBAL . .. 1.t ee et et iie et eeees et e e e e eaaaraaan 181 18,069°93
Québec e e 136 | 36,099 00
NOUVEILE-TECOSSE . ... . eueeesiiies oniaeaeeeene e iaaaa e eeeeienaaanas 123 27,475°80
Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard. . ......cuveeeeeenuicireeeeeennn. 129 17,292 51
Colombie-Britannique. ......... .......... ... e 152 2216509
Manitoba, Kéwatin et Territoires du NOTd-OUest . . oeeviee ore cevernenee oon . 83 5,455 86

STotal oo i e e raeaeraiaeas 1,300 222,178°15
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B.—Drorrs et honoraires pergus pour inspection de bateaux & vapeur durant I'exercice
' expiré le 30 juin 1896.

Division. Montant.

Ontario-Ouest, Huron et Supérieur.
Kingston.
Montréal

Nouvelle-Ecosse. .. e e e e e
Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard

Colombie-Britannigue
Manitoba, Kéwatin et 'Territoir:
Inspection de barges 4 passagers
. Certificats de méecaniciens

A

C.—NouBre de navires & vapeur ajoﬁtés 4 la flotte canadienne pendant Vexercice
expiré le 30 juin 1896.

Nombre | -

s Tonnage Tonnage

Division. de ]

navires. bxfuh. enregistré.
Ontario-Ouest, Huron et Supérieur........ ... ..co.oovn.... v 10 240°00 162°00
Kingston.............. oo e e e e 15 372°94 20201
Montréal............... ...... .. 12 1,122'51 66769

%uébee ............... e Nil.

ouvelle-Ecosse......... .. e e 6 171-13 8943
Nouveau-Brunswick et Tle du Prince-Edouard 3 3472 2032
Colombie-Britannique. ............. .... 14 2,434°71 1,641 81
Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Oues 6 ©647°20 |+ "430°10
CTOtAl L e U 66 502321 | 321303

REGLES ET MODIFICATIONS.

Dans le cours de 'année les régles et les modifications concernant linspection des
bateaux & vapeur et 'examen des mécaniciens de bateaux 4 vapeur, ont été refondues et
sanctionr.ées par le gouverneur en conseil.

ASSEMBLEE DU CONSEIL.

Une assemblée du quorum du conseil d’inspection des bateaux & vapeur a eu lieu & °
Toronto, du 13 au 27 février inclusivement, et elle se composait des inspecteurs John
Dodds et James Johnston, de Toronto, et du président E. Adams. La réunion avait
pour but d’examiner les candidats aux charges d’inspecteurs des bateaux & vapeur pour
la divison du Manitoba ; et aussi pour décider des questions soumises par inspecteur
d’Halifax au sujet de la forme du tuyau de chaudiére connu sous le nom de Babcock
et Wilcox, qui devra servir sur les bateaux & vapeur ; et la question relative -aux

arbres de couche d’un remorqueur que construit la Compagnie d’amélierations du Haut
de I'Ottawa,

NOMINATIONS.

M. C. E. Robertson, ci-devant inspecteur du district du Manitoba, s’étant retiré du
service, M. G. P. Phillips, de Portage-du-Rat, qui avait passé un examen satisfaisant, &
134 .
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Toronto, le 27 février 1896, a été nommé & la position d’inspecteur des chaudiéres, des
machines et des coques des bateaux & vapeur pour ce district, avec résidence & Portage-
du-Rat, et salaire de $1,000 par année, par arrété du conseil du 16 mai 1896.

ACCIDENTS.
Division d'Ontario-Ouest et Huron.

14 juillet 1895.—Le vapeur Ctbole, de Toronto, fut totalement détruit par un
incendie & Lewiston, N.-Y., pendant que le vapeur était au quai; une perte de vie; cause
de Vincendie inconnue. ‘

5 septembre 1895.—Le vapeur St. Magnus, d’Hamilton, pendant qu'il se trouvait
sur la cale-séche & Port-Dalhousie, a pris feu et a ét6 détruit ; une perte de vie ; cause
du feu, incendie de Ventrepot sur le quai.

7 octobre 1895.—Le vapeur Africa, ’'Owen-Sound, _remorquant la barge Severn,
tous deux chargés de charbon, allant d’Ashtabula, E.-U., & Owen-Sound, Ont., rencontra
une forte'boum‘asque sur le lac Huron ; le cable de remorquage se rompib et I’Af"rica se
trouvant pris dans 'entre-deux des lames coula & fond, avec tout I’équipage, se composant
de treize personues. La Severn fut jetée & la cOte dans le voisinage de l'ile Lyal et se
brisa en piéces, mais Péquipage se sauva.

3 novembre 1895.—Le vapeur Athabaska, de Montréal, en route de Fort-William &
Owen-Sound, était rendu & environ cinquante milles de Fort- ‘William, lorsque P'arbre de
la manivelle de haute pression se brisa. Le vapeur revint & Fort-William et fut ensuite
remorqué & Owen-Sound, ou il fut réparé.

Division d’Ontario-Est.

3 aofit 1895.—Le vapeur Daisy, ce Port-Hope, prit feu pendant que l'équipage
dormait. Le navire a été complétement détruit ; aucune perte de vies.

15 septembre 1895.—Le vapeur Columbia, ‘de Port: Hope, prit feu pendant qu'il
était amarré au quai de Bobcaygeon, et la coque fut gravement endommagée. Tout
Péquipage se trouvant 4 terre au moment olt le feu se déclara, il n’y eut aucune perte
de vies.

26 octobre 1895.—Le ya.tch avapeur Sea Guil, étant au quai a Port-Perry, fut
complétement détruit par un incendie. Cause du feu, Texplosion d’une lampe & pétrole.

31 octobre 1895.—Le vapeur dlexandria, de Montréal, frappa un caillou dans le
canal Lachine et coula jusqwau pont; il fut subséquemment remis & flot et réparé a
Montréal.

8 novembre 1895.—Les vapeurs Hero et Nile Sabordérent durant la nuit prés du
quai de Huff, baie de Quinté. Les deux vapeurs furent gravement endommagés. Le
Hero fut échoud sur la cote pour l’empécher de couler. Les navires furent subséquemment
réparés 4 Deseronto.

15 novembre 1895.—Le remorqueur James A. Wailker, de Kingston, en frappant un
rocher dans le Rapide Plat, brisa les ailes de son hélice, la machine s ‘emporta et causa
la rupture des colonnes d’avant de la machine et la félure du condensateur ; il fut plus
tard remorqué jusqu's Montréal, ol il fut réparé.

25 avril 1896.—Le remorqueur Eva fut totalement détruit par un incendie. Il
était sur la cale 4 Lindsay et y avait €t tout Vhiver. Origine du feu inconnue.

22 juin 1896.—Le vapeur Reindeer, de Kingston, au cours d’'un voyage de Dese-
ronto & Pictou, brisa Parbre de la machine et la plaque de fondation. La rupture fut
causée par un défaut de arbre de couche. Le navire fut remorqué jusqu’a Kingston, ot
Von fit les réparations. -

Division de Montréal.

20 septembre 1895.—Le remorqueur St. Peter et le steamer Twrrett Bay s'abor-
dérent dans le port de Montréal. L’avant du St. Peter fut gravement endommagé et il
13>
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perdit aussi sa cheminée, qui tomba par-dessus bord. Le Turrett Bay continua son voyage
sans avarie.

7 mai 1896.—Le bateau-passeur Mansfield, pendant la traversée entre New-Edin-
burg et la Pointe de la Gatineau, prit feu et fut totalement consumé. On suppose que
le feu a été mis par une étincelle de la fournaise de la chaudiere. ' )

14 mai 1896.—TLe vapeur Owens, un remorqueur & aubes, étant au quai de Monte-

_bello, prit feu et fut totalement consumé. Un homme a été gravement brilé. La cause
de Vincendie est inconnue.

Division de Québec. -

6 aolit 1896.—Le vapeur Canada, de Montréal, pendantla traversée entre Tadousac_
et la Riviére-du-Loup, pendant un brouillard épais, se jeta sur le rocher Percil et fut
endommagd. Le vapeur se remit & flot avec la marée et se rendit & Québec ; our il fut
placé sur la cale seche et réparé.

21 novembre 1895.—Le vapeur Thames, de Québee, au cours d’'un voyage de Terre-

neuve & Montréal, s'échoua sur un banc prés du Cap-Breton et se perdit complétement.
Aucune perte de vie. '

18 mai 1896.—Le remorqueur & aubes Beaver, de Québec, brisa son arbre de couche
entre les rebords des aubes. On découvrit la rupture pendant qu’il était au quai. Onle
_remplaca par un plus gros.

Diwvision de la Nowvelle-Fcosse.

Aofit 1895.—1Le vapeur Islet, de Yarmouth, pendant un gros vent, rompit ses
amarres et fut jeté & la cdte, ou il se brisa complétement.
Février 1896.—Le steamer St. Pierre, de Yarmouth, coula en mer au cours d'un

voyage entre Halifax, Nouvelle-Ecosse et Vancouver, Colombie Britannique. Le désastre
n’a causé aucune perte de vie. -

Division du Nowveau-Brunswick et de U Ile du Prince-Edouard.

23 juillet 1895.-—Le steamer Prince Rupert, 4 machine & triple expansion, faisant le
service entre Saint-Jean, N.-B., et Digby, N.-E., en quittant le quai & Saint-Jean, brisa
son cylindre de haute pression, et fut retenu jusqu'a ce que des changements eussent
permis de se servir de sa machine auxiliaire. ‘

De nouveau, le 22 aofit, il brisa les boulons d’assemblage de l'arbre de V'aube de
tribord, au cours de la traversée de Digby & Saint-Jean.

17 aofit 1895.—Le vapeur & passagers Miramichs, aborda la goélette Ascola, dans
la riviere Miramichi, le beaupré de foc de cette derniére frappant le vapeur en avart de
sa cheminée et la brisant, et enlevant un c6té du pont supérieur jusqu'a la poupe.
Cing_jeunes filles qui étaient sur le pont 4 ce moment furent jetées par-dessus bord avec
les débris, et trois d’entre elles se noyérent avant qu'on put leur porter secours. Une
enquéte eut lieu, et le résultat fut annulation du certificat du capitaine du vapeur pen-
dant douze mois. - ’ ;

12 aofit 1895.—Le vapeur & passagers Hampstead et le remorqueur Nereid s'abor-
dérent dans le fleuve Saint-Jean, ce dernier frappant le Hampstead au passavant de
Tavant, senfongant cing pieds dans ses défenses et défongant son bordage jusqu’a la
ligne de flottaison. Des réparations provisoires lui permirent de terminer la saison de
navigation.

17 novembre 1895.—Le steamer & fret Albert, de Charlottetown, I.P.E., fit une
voie d’eau en mer, pendant une forte bourrasque, et fut abandonné parce qu'il coulait.
L’équipage fut sauvé et débarqué 4 Saint-Pierre Miquelon. .

9 juin 1896.—Les remorqueurs & vapeur Hope et Maggie M. s'abordérent dans le
fleuve Saint-Jean. La poupe du Maggie M. fut emportée jusqu’s la ligne de flottaison ;
le Hope fut coupé jusqu’s la coque. Le Maggie M. fut conduit & la cOte et des répara-
tions provisoires 'empéchérent de couler.
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Diwvision de la Colombie-Britamnigue.

20 juillet 1890.—Le steamer Coguitlan s'échoua sur des rochers dans le détroit de
Johnston ; ses plaques de poupe et de proue furent avarides; il se remit & flot et se
rendit & Victoriaville, ot I'on répara les avaries.

1= aolit 1895.—Le steamer Muriel s'échoua et fut en partie submergé dans le che-
nal Granville, il fut remis 4 flot le 6 aofit; et P'on fit des réparations provisoires pour
Pamener & Victoria, oit on Yexamina sur le chemin de fer maritime et le répara com-
plétement. .

1 novembre 1895.—Le steamer Caribouw and Fly, en étant conduit dans Mill
Creek, riviére Skeena, pour prendre ses quartiers d’hiver, s'échoua aux deux bouts ; lors-
que la mer se retira il se brisa en deux et fut complétement perdu; on sauva les
machines. o

25 novembre 1895.—Le steamer 7histle s’échoua dans Chatham-Sound, endom-
magea sa quille, son étambot et quelques planches de son bordage ; fut remis a flot le
lendemain et amené & Victoria, ou il fut mis sur la cale séche et réparé.

22 décembre 1895.—Le steamer Islander, en se rendant a Victoria, donna sur l'ile
Prevost, prés du phare de la Pointe Portluck ; il se remit & flot le 24 et se rendit sous
vapeur & Victoria ;.avaries considérables a la poupe, &la quille, & la carlingue, au couple et
& plusieurs'plaques. Fut mis sur le chemin de fer maritime et réparé.

27 décembre 1895.—Le remorqueur Arrow, pendant qu'il remorquait un chalan sur
le lac Arrow, Colombie-Britannique, fut chaviré par un coup de vent soudain ; le capi-
taine et le mécanicien furent perdus. Le navire fut subséquemment redressé, et on
s'apercut qu’il avait perdu sa chaudiére. :

8 janvier 1896.—Le vapeur Falcon ayant remorqué un chalan, en se rendant a

. Comox, frappa un billot qui brisa son hélice ; il fut jeté sur I'ile Trial et fut brisé par
les vagues. Perte totale.

13 janvier 1896.—Le vapeur Vancouver, au cours d’un voyage a Chemainus, s’échoua
dans les Sansome Narrows; il fut tiré dela et remorqué a Victoria, ot on le mis sur la
cale et répara les avaries 4 'avant et & la quille.

9 février 1896.—Le vapeur Mary Hare était mouillé & Reed Island, Cowichan
Gap, & Vancre, et tout I'équipage & terre ; le feu se déclara et le consuma complétement.

9 mars 1896.—Le vapeur Comozx, pendant qu’il était amarré au quai de la Union
88. Co., Vancouver, et que tout I'dquipage était & terre, a pris feu au-dessus de la
chaudiére, on le suppose, causant des dommages considérables au pont, aux garnitures,
etc.; qui furent réparés.

4 mai 1896.—Le vapeur 7. H. Carter, pendant son voyage de Victoria & Mud-Bay,
toucha sur Trial Island, se remit & flot ensuite et coula eu eau profonde ; perte totale.

12 mai 1896.—Le remorqueur Mamie, en remorquant, brisa larbre d’arriére en
frappant des billots flottants ; il fut remorqué jusqu’a Vancouver, ou l'on fit et posa un
nouvel arbre de couche.

Manitoba, Kéivatin et Territoires du Nord-Ouest.

12 aotit 1895.—Le vapeur Siskiwith, de Port-Arthur, pendant qu’il était au quai a
Fort-William, prit feu et fut en partie détruit. Cause inconnue ; il fut reconstruit de
nouveau. Montant des avaries évalué a $1,025.

POURSUITES POUR INFRACTIONS A L'ACTE D'INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR.
Résultat dans chaque cas.

Le vapeur Rocket, dent j’ai parlé dans mon rapport annuel de I'exercice terminé en
Jjuin 1894, comme ayant ét¢ condamné 4 Pamende pour infraction de l'acte d’inspection
des bateaux & vapeur, et des procédures ayant été prises pour vendre le bateau pour le
paiement de cette amende. La procédure n’a pas été exécutée, I'amende ayant été payée
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par le défendeur au gouvernement le 11 décembre 1895, par le regu de depﬁ{; n°® 29 de
la banque de Montreal, pour $130.71, montant des frais et de I'amende i 1mposes )

Le 19 avril 1895, des procedures furent intentées contre les remorqueurs & vapeur
Equal Rights, Frod .Damdson, Maud, Doty et Tender pour infraction de V'acte d’inspec-
tion des bateaux & vapeur, en transportant des passagers sans avoir de certificats & cet
effet.

Les causes furent entendues devant le magistrat de police & Barrie, Ont., et les
défendeurs furent condamnés ; quatre d’entre eux furent condamnés 4 $50 d’amende et
les frais, et le vapeur Fred Davidson & $20 et les frais. .

Les propriétaitaires du Maud, du Fred. Dowvidson et de I'Equal Rzghts payérent les
amendes, s'élevant en totalité 3 $1"6 pour lesquelles le département a regu le depﬁt
n° 2092 de la Banque Canadienne de Commerce, Barrie,:pour la somme.

On accorda aux propriétaires du Tender et du Doty une extension de temps pour le
paiement, qui fut pergu-et payé au département le 30 juillet 1895, par le regu de dépot
n° 2115, pour $100, sur la Banque de Commerce, 4 Barrie.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

EDWARD ADAMS,
 Président du bureaw d’inspection des bateanx & vapewr.
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ANNEXE N° 6.

RAPPORT DU PRESIDENT DU CONSEIL D’EXAMEN DES CAPITAINES
ET LIEUTENANTS.

Au sous-ministre de la marine et -des pécheries,
Ottawa.

Hawrax, N.-E., 19 aotit 1896.

Monsieur,—Conformément aux instructions contenues dans votre lettre du 3 du
courant, j'ai préparé et je vous inclus le rapport annuel du conseil des examinateurs des
capitaines et lieutenants pour I'exercice 1895-96.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. H. SMITH,
Président

Havrax, N.-E., 20 aolit 1896,

Au sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MoNSIEUR,—d’ai honneur de vous présenter le rapport annuel du conseil d’examen
de capitaines et lieutenants & partir du 30 juin 1895 jusqu’au 30 juin 1896, fin de Pexercice.

Le conseil s’est assemblé pour tenir les examens comme suib :

Port d’Halifax ... ..cviiietiiie it it it i 11 fois.
“ deSaint-dean...... .....0. i i 10 «
¢ deYarmouth.......cooviiiinin i it 1«
“  de Québec........ e e e 2 «

Total. ... cove i e 24 fois.

Il y a eu aussi trois examens d’aspirants & Victoria, C.-B.

A Halifax 10 aspirants ont demandé & subir I'examen de navigation comme capi-
taines au long cours, et 17 comme lieutenants et 4 comme seconds lieutenants.

Six capitaines, 10 lieutenants et 3 seconds lieutenants ont regu des certificats. Dix
demandes furent faites pour certificats de compétence comme capitaine pour le cabotage
et pour vaisseaux de Iintérieur, et deux pour certificats de lieutenants, et 10 capitaines
et 2 lieutenants ont regu des certificats.

A Saint-Jean, 14 demandes de certificats pour la navigation au long cours comme
capitaines ont demandé des certificats, et onze certificats ont été accordés aux aspirants
heureux. .

Onze officiers ont demandé des certificats pour la navigation au long cours comme
capitaines, et un comme second lieutenant.
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Dix capitaines et un second lieutenant ont regu des certificats. .

Deux aspirants ont demandé des certificats de compétence, comme capitaines pour

le eabotage et pour vaisseaux de l'intérieur, et un pour lieutenant.

Deux capitaines et un lieutenant ont regu des certificats pour le cabotage et la
navigation intérieure.

A Yarmouth, deux demandes de compétence comme capitaines pour la navigation

-au long cours ont 666 faites, et les deux aspirants ont regu des . certificats.
A Québec, un aspirant a demandé un certificat comme capitaine au long cours et
un comme second lieutenant. Les deux aspirants ont requ des certificats.

A Victoria, C.-B., deux aspirants ont demandé des certificats de compétence comme
capitaines pour la na,v1ga,t10n au long cours, et un"comme second lieutenant.

Le second lieutenant seul a recu un certificat. \ '

Par V’état ci-dessus, on voit que durant les 12 mois finissant le 30 juin 1896, 26
demandes ont été faites pour certificats de compétence comme capitaines pour naviga-
tion au long cours, 31 comme lieutenants, et 7 comme seconds lieutenants.

Dix-neuf capitaines, 22 lieutenants et 6 seconds lieutenants ont regu des certificats.

Douze demandes de certificats de compétence comme capitaines pour le cabotage et
la navigation intérieure ont été faites au conseil d’examen, et 3 comme lieutenants.

Douze capitaines et 3 lieutenants ont obtenu des certificats.

Quatre certificats de service ont été accordés par le bureau d’Halifax & autant de
capitaines pour le cabotage et la navigation intérieure et 5 & des 1ieutena,nts, et 4 certi-
ficats renouvelés de tous grades.

Le nombre total de certificats accordés par le département de la marine et des
pécheries 3 Ottawa, comprenant certificats de compétence, de service et de renouvelle-
ments, sur demandes faites au conseil d’examen 4 Halifax, a été de 741, et des droits au
montant de $794.50 ont été percus et déposés & la banque de Montréal au crédit du
receveur général, et les recus de banque pour ce montant ont ét6 envoyés au département -
chaque mois.

Les honoraires pour les examens des aspirants a Victoria sont envoyés directement
4 Ottawa par I'agent de la marine et des pécheries & ce port, et il n’en est pas tenu
compte par le pre~1dent du conseil & Halifax.

Ce rapport ne mentionne pas les certificats de compétence pour le cabotage et les
eaux de l'intérieur, accordés par le département sur des examens & aucun autre port
qua ceux ci-dessus mentionnés.

A Saint-Jean, le membre local du conseil passe les examens pour. le cabotage et la,
navigation intérieure et aussi pour le service des aspirants, et en fait rapport au départe-
ment directement & Ottawa.

Parmi les aspirants, ci-dessus énumérés, quelques-uns se présentaient pour la seconde
et la troisiéme fois pour 'examen de capitaine, lieutenant ou second lieutenant, selon
le cas, n’ayant pas réussi auparavant.

Les noms de ces candidats apparaissent sur les livres & ce bureau chaque fois qu’ils
se présentent pour 'examen. On leur permet cependant de passer un second examen
sans payer d’autre honoraire, mais' pour tout autre examen subséquent, quel qu’en soit

‘le nombre, le plein montant des honoraires est encore pergu.

L’examen des asplrants aux certificats de compétence dans la navigation au long
cours est semblable & celui qu'exige le Board of Trade impérial, et tout nouveau sujet
d’examen introduit par le gouvernement britannique est adopté par le Canada, et les
certificats que le ministre de la marine et des pécheries accorde ont la méme valeur que
ceux accordés dans la Grande.Bretagne.

L’examen sur les couleurs a été de temps 4 autre changé, amélioré et rendu plus
complet, et consiste maintenant dans des épreuves de la vision de la forme, de la vision
de la couleur, et de l'ignorance de la couleur, qui sont bien suffisantes pour s assuser si
un aspirant a quelque “défaut dans la vue, parce quil est trés important qu'un officier
ayant la charge du pont d’'un navire puisse distinguer la. couleur et la description des
feux immédiatement lorsqu'ils sont en vue, §'ils sont portés par un navire et s’ils sont
placés dans un phare sur la cote.

Je suis dopnuon qu’il est de la plus haute importance que les ca.pltames et les offi-
ciers des navires n’afent aucun défaut de V'ouie, parce que tout officier en charge de la
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N .
passerelle ou du pont d’un navire en marche devrait pouvoir comprendre le rapport de
la vigie, ou si c’est un officier subalterne, il doit nécessairement étre en état de com-
prendre les ordres du capitaine sur les routes & suivre lorsque cest nécessaire, et de
comprendre les diverses instructions du capitaine sur la maniére de se servir des clochettes
en arrivant & un quai ou en le quittant, car autrement il pourrait arriver de graves
accidents.

A une enquéte que j'ai tenue récemment, il a été prouvé qu'un officier était inca-
pable d’entendre et de distinguer les ordres donnés par le capitaine méme en temps calme,
et si Yon avait continué & employer cet officier, on aurait pu prévoir de graves résultats.

L’ancienne édition des regles et reglements gouvernant les examens des aspirants
aux certificats de navigation au long cours s’étant épuisée, on a pris une copie des régles
existantes, et toutes les modifications et additions qui ont été faites de temps 4 autres au
Canada et dans le Royaume-Uni, ont dfl étre insérées, et les parties que Uon considérait
inutiles ou surannées ont été retranchées. )

Ces régles et réglements ont été approuvés par le ministre de la marine et des
pécheries et aussi par'le Board of T'rade impérial, & qui on les a soumis, et ils ont ét6
sanctionnés par un arrété du conseil du 29 juin, tous les régles et réglements et arrétés
du conseil antérieurs étant annulés. )

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

‘W. H. SMITH,
Président du conseil d’examen des capitaines et lieutenants.
tp 3
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ANNEXE N° 7.

PIGEONS VOYAGEURS.

\

i—IAZEL-HILL, comT® DE GuysBoro’, N.-E., 28 septembre 1896.

AMJ H Parsons,
Agent du département de la marine et des pécheries,
Halifax, N.-E. -

RAPPORT SUR LE SERVICE DES PIGEONS VOYAGEURS.

CHER MONSIEUR,—dJ’ai requ votre lettre du 14. J’ai ’honneur de vous soumettre le
rapport suivant sur les pigeons voyageurs :—

Regu du sergent Mulholland, I.R., le 24 décembre 1895........ 55
Morts ..o vveee . s e 1
Jeunes pigeons éelos.. ... ... vl T 57
o IOTES « ot et e e e 2
Vieux pigeons dans le pigeonnier, 1" juillet 1896............. 54
Jeunes do do do . ........... 55
Total. ..ot i i e 109

Au ler juillet 1896, les pig_eons n’étaient pas en état d’étre dressés.
Fidélement & vous,

S. . DICKENSON, par D. C.

Résumé d'une lettre du capitaine Kent, IR., aw sujet du transfert des pigeons voyageurs
. . du pigeonnier & Halifax (citadelle), & Hazel-Hill, Canso.
: 31 décembre 1895.
A M. J. PaRsoxs, K
Agent du département de la marine et des pécheries,
Halifax.

1. Le pigeonnier de la citadelle a été démoli le 22 décembre 1895.

2. Le sergent Mulholland partit en chemin de fer le 23 décembre, emportant par
messageries 13 boites, etc., contenant 55 pigeons voyageurs, ainsi que tout le grain en
magasin et la correspondance et les livres. Il se rendit par steamer de Port-Mulgrave a
Canso, et de 14 & Hazel-Hill par voiture.

3. Le surintendant Dickinson, du service du céble, aida le sergent Mulholland 3
transporter les oiseaux et & en disposer. TUne maison & murs épais de 12 pieds de c6té (&
lintérieur) a été assignée aux pigeons, et des (éuv’ra.ges en menuiserie et autres furent faits
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sous la direction du sergent Mulholland pour l’ada.pter au service des pigeons, et les
oiseaux futent installés dans leur pigeonnier. ‘Gréce & I'épaisseur des murs doubles et
remplis de sciure de bois, le chauffage artificiel est inutile.

4. Les livres de géndalogie, etc., et la corresponda,nce, ont été expliqués & un M.
Carmichael, qui a pris la charge directe des oiseaux sous M. Dickinson.

5. Avant le départ du sergent Mulholland de Hazel-Hill pour retourner & Halifax,
on avait posé un plancher, terminé un grand nombre de juchoirs, etc., garni de toile
métallique la fenétre qui venait d’étre coupée et vitrée, préparé un terrain d’exercice en
tissus métallique, posé une lumiére électrique (mca,ndesca.nte) dans la chambre, et pré-
paré ce quil fallait pour le service de Veau.

6. Les depenses du sergent Mulholland ont été, pour frais de voyage, etc., $25.75, et
frais de messagéries sur les cages d’oiseaux, $6, certifiés pa.r le capit. Kent et bubse— )
quemment payés par le deparhement

H.V.K,

Swrmtendant des szgnauac, etc

Mémoire sur la visite de Dagent Parsons au pigeonnier de Hazel-Hill.

De bonne heure en janvier 1896, jétais & Canso, et passai une partie de l'aprés-
midi & visiter et; inspecter les pigeons et leur installation & Hazel-Hill.

Il y avait une double porte pour correspondre au double mur, et 'une des fenédtres
donnait une assez bonne lumiére sans laisser entrer trop de froid.

Les pigeons paraissaient en bon état et la chambre et les alentours étaient propres
et ne sentalent pas mauvais. Le plan de la cour d’exercice était fait mais n’était pas

exécuté. M. Carmichael, qui a soin des oiseaux, est trés intelligent et parait s'intéresser
au succes de ce service. .

J. PARSONS,

’ Agent.
Harirax, 30 septembre 1896.
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S - ANNEXE N° 8.

SERVICE DES SIGNAUX pU CANADA,
QuEBEQ, 27 aolit 1896

MoNsIEUR,—dJ ai I'honneur de vous transmettre sous ce pli le 14° rapport annuel sur
les services accomplis par ce bureau et les agents sous le contréle de votre département

our le service des signaux, pendant le dernier exercice financier se terminant le 30
T . = ?
juin 1896.

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

H.J. McHUGH,
Surintendant.
M. F. GOURDEAT,
Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

SERVICE DES SIGNAUX, CANADA,
BUREAU DU SURINTENDANT,
- QUEBEC, 27 aolt 1896. -

Le sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MonstEUR,—J’ai honneur de vous presentel le rapport sur ce service pour l'exer-
cice clos le 30 juin 1896.

Comme les années précédentes, 1l a été envoyé du bas du fleuve et du golfe Saint-
Laurent des rapports donnant la température, le vent, la condition et le mouvement de
la glace pendant les mois d’hiver et du printemps, ainsi que le signalement des navires
remontant et descendant.

La neige est tombée de bonne heure, mais n’a pas excédé celle des saisons der-
niéres ; la glace s'est formée lentement et les havres sont restés ouverts beaucoup plus -
tard que les saisons precedentes

Avucun navire n’a été détenu par la glace dans le fleuve ou le golfe, ce qul n'a pas
eu lieu depuis treize ans. A peu d’excepmons pres la plupart des steamers rentrant ou
sortant, depuls Pouverture de la navigation jusqu’au 30 juin, ont rencontré de nombreux
1ceberws 4 partir de 300 milles jusqu’a I'est du Cap-Race et de Belle-Isle, et 4 une dis-
tance de 60 milles & Pouest de ces deux endroits on a rencontré des icebergs 4 20 milles
4 Pouest du Cap-Norman, dans le détroit de Belle-Isle.

La station de la quarantaine de la Grosse-Ile a fait rapport, comme par le passé
(excepté lorsque le cble a été interrompu), de tous les navires transatlantiques aprés leur
avoir accordé la pratique. Ce service a rendu de grands services au commerce trans-
atlantique. Ces ra,pports sont envoyés gratuitement au département par la ligne du gou-
vernement jusqu’a Québec.

Aprs la cloture de la navigation trois rapports par semaine sont regus et distribuése

. de la maniére ordinaire. Du ler au 20 avril les rapports ont été transmis au Bureau de
Commerce de Montréal, Saint-Jean, N.—B.,let Québec, et & la Chambre de Commerce
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d’'Halifax, N.-E., ainsi qu’a la presse de Québec et de Montréal, & agent du département
& Québec, 4 la douane, & 'agent de Vimmigration, & tous les agents des lignes régulitres
de steamers, aux patrons de remorqueurs, aux pilotes en aval et en amont de Québec,
ainsi qwa MM. H. Fry et C®, agents des Lloyds, & Québec.

Grace aux départs plus hatifs des ports étrangers, des rapports ont été regus et
expédiés comme il est dit ci-dessus ainsi qu'a Sydney-Nord, durant la saison de navi-
gation, & partir du 20 avril. . :

Le médecin de la quarantaine 4 Rimouski regoit aussi un rapport de larrivée des
steamers de la malle, le nom de la station et ’heure du passage étant donnés lorsque le
steamer est signalé en premier lieu.

Le surintendant en chef de la quarantaine & la Grosse-ile regoit aussi un rapport de
tous les navires qui remontent, indiquant le nom de la station et 'heure du passage, ainsi
que la température et la direction du vent. (Cecis’applique aux transatlantiques et aux
navires étrangers.) :

Des renseignements sur le vent, la température et la glace dans le voisinage d’An-
ticosti, des iles de la Madeleine, de Meat-Cove, C.-B., de lile Saint-Paul, du Cap-Ray
et de Terreneuve, sont également transmis & la Pointe-aux-Esquimaux, sur la cote du
Labrador, dans le mois de mars, pour la gouverne de la flotte de péche aux phoques.

Clest la sixi®me année qu’on ne voit aucune glace dans le voisinage de Saint-Pierre
de Miquelon aprés le milieu d’avril.

Le bureau ici a fourni aux agents d’Anticosti, des iles de la Madeleine, de Meat-
Cove, C.-B., du Cap-Ray, Terreneuve, de la Pointe-Basse, de Sydney-Nord et du Cap-
Race dans le mois d’avril, de complets renseignements sur le vent, la température et le
. mouvement et Iétat de la glace dans le fleuve et le golfe Saint-Laurent jusqu’a Montréal,

pour la gouverne des navires qui auraient pu les demander.

NAVIGATION.

1895—Dernier voilier sorti, 16 novembre, navire America.

1895—Dernier steamer de fret, 27 novembre, Furrett Ball.

1895—Dernier steamer de la malle, 18 novembre, Mongolian.

1895—Dernier steamer de cabotage, ler décembre, Polino.

1896—Les premiers steamers de fret arrivés le ler avril, Flamboro et Loughrigg
Holme. Le steamer de la ligne Allan Mongolian, de Liverpool, arrivéle 28 avril. repuw™}

Le premier voilier vers Vintérieur est arrivé le 12 mai, la barque Medusa. La navi-
gation se ferma dans le détroit de Canso le 29 janvier et s'ouvrit de nouveau le 25 maxrs.

La Baie-Plaisante, ile de la Madeleine, s'ouvrit le 21 avril, le St. Olaf y arriva le
méme jour de Pictou, N.-E. ¥ e

La Pte-Escuminac, N.-B., fit rapport de l'ouverture de la navigation 1eJ23 avril,
aucune glace n’étant apergue aprés cette date.

Le havre de Sydney, C.-B., fut partiellement clos du 16 au 21 février, et & partir
de cette date jusqu’au 8 mars on n’a vu que peu ou pas de glace. Il fut fermé de nouveau

jusqu’au 17, et du 24 au 28 avril, aprés laquelle date il resta ouvert. Fabud™

Respectueusement soumis,

H. J. McHUGH,
Surintendant du service des signaww.
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SERVICE DES SIGNAUX DU CANADA.

BUREAU DU SURINTENDANT,
‘ QuEsec, 31 aolit 1896.

‘MoNSIEUR,—J’ai I'honneur de vous inclure les annexes A, B et C du quatorziéme
rrapport annuel du service des signaux jusqu’a la fin de 'exercice terminé le 30 juin. Les
‘rapports de la Pointe-Riche, Terreneuve et du Cap-Ray n’'ont pas encore été regus.
-Je vous les expédierai aussitot que je les recevrai. :

J’ai Yhonneur d’étre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,

H.J. McHUGH,

Surintendant.
M. F. GouRrDEAT,

Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

ANNEXE A.

RaprporT sur la glace, etc., dans le détroit de Belie-1le et sur la cote ouest de Terreneuve,
daprés les notes des agents du ministére & Belle-Ile, Cap-Bauld, Cap-Norman, For-
teaw, Ile Greenly et Pointe-Riche, Terreneuve, depuis juillet 1895 jusqu’a juin 1896.

BELLE-ISLE.

1895, 20 novembre—Dernier steamer apercu.

1985, 25 novembre—Dernier voilier aper¢n, une barque.

1895, 3 décembre —Premitre tombée de neige. ;

1895, 11 décembre—La premiére glace s'est formée et s’étendait & l'est et & 'ouest
de I'lle. Une quantité considérable venait du nord-est. Le mois, en général a été
nuageus, et il est tombé beaucoup de neige, de grésil et de pluie ; vents variables, 0.8.0.
au début et E.N.E. dans la derniére partie du mois.

Janvier 1896—Ce mois a été raisonnablement clair. Vents O.8.0. au commence-
ment, E.N.E. au milieu et O.N.O. dans la derniére partie. La neige est tombée deux
_jours seulement, le 15 et le 27. De vastes champs de glace unie se sont formés et sont
passés vers est, allant vers le sud. Environ 25 icebergs sont passés dans le sud vers le
méme temps. A partir de cette derniére date la glace s'est formée sans interruption,
.couvrant .tous les détroits. De nombreuses bandes de canards et autres oiseaux

. .aquatiques sont restées autour de I'fle pendant tout le mois.

Février 1896—TUne bonne quantité de grosse glace et de nombreux icebergs sont
passés daus le sud en allant vers Fest. Le 14 la grosse glace du nord, la premiére
apergue, passa dans le sud, sans eau libre ou lacs au milieu. Son apparence indi-
-quait de la vieille glace et non pas de la glace de formation récente. Les icebergs étaient
.dans tous les cas d'immenses dimensions, tant en longueur qu’en hauteur. Les vents de
nord & Vest ont régné, la neige est tombée en grande quantité, des amoncellements de
40 & 50 pieds dans quelques-unes des vallées. A la fin du mois 5 icebergs se sonb
.échoués 3 'ouest, savoir, 1 au large de la baie du Chateau, 2 au centre du détroit, et 2
sur la rive sud.

Mars 1896—Le temps pendant ce mois a été trés variable, de fortes brises et
bourrasques de 'O.N.O., avec neige, grésil et brouillard. Le 7 le détroit a été compléte-
ment rempli par de la grosse glace et plus de 100 icebergs au milieu et dispersés
dans toutes les directions. Le 22 une forte bourrasque du S.8.0. chassa toute la glace
et laissa Veau libre jusqu’au cap Bauld au sud et le Labrador au nord.
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Le 23, des goélettes sont descendues & la dérive dans un champ de glace venant de
Vouest. Le 24 la glace se forma en grande quantité durant la nuit.

1896, avril et mai.—Les vents du nord et du nord-ouest qui ont régné durant ce
mois ont été cause que le détroit a ét6 complétement obstrué par la grosse glace du
nord ou arctique, et lorsqu’elle se brisa par de la glace plus mince. Aucun navire
n'aurait pu passer dans le détroit en aucun temps durant ce mois. Environ 500
banquises sont passées dans le sud, quelques-unes d’immenses dimensions, et 60 sont
restées échoudes dans Vest et dans le détroit. Le temps a été froid et il est tombé une
grande quantité de neige. Il n'a paspludurant ce mois. La glace a commencé & partir le
26, le vent soufflant de I'ouest jusquau 29, lorsqu’il tourna au N.N.E., un fort vent
remplissant le détroit de grosse glace 4 Vest et & l'ouest, ol elle resta jusqwan 22 mai.
De forts vents d’ouest s'élevérent, et le 26 le détroit était libre de bancs de glace, la
‘navigation étant virtuellement ouverte. i

1896, 21 juin.—Le premier steamer allant vers intérieur a été apergu vers V'ouest.

On pn’a vu aucun phoque cette saison.

BANQUISES.
1896—16 janvier, 10 & I'E. 28 mars, 60 échoudes.
20 do 12 auS8-E. 3 avril, 47 4 VE.
21 do 13aTlE. 6 do 100 & VE. et 'O,
4 février, 5 do 8 do 107 do
5 do 5 do 12 do 160 do
14 do 20470. 14 do 67 aus8.

7 mars, 100 échouées. 24 juin, 98 au S.
15 do 97 do

CAP-BAULD, TERRENEUVE.,

Comme il est dit dans les rapports annuels précédents, la distance de Belle-Isle
n’étant que de 14 milles, les observations sur le vent et la glace varient trés peu.

Comme les années précédentes, on n’a vu aucun phoque sur la cote ou sur la glace
flottante.

CAP-NORMAN, TERRENEUVE.,

1895.—1er décembre.—Premiére tombée de neige.

11 décembre—La premiére glace s'est formée et s'étendait depuis le rivage jusque
de Vautre coté du détroit, et elle resta ainsi jusqu'au 20 mai. Des vents du N.-E.
soufflérent, gardant la glace dans 'ouest et amenant ici de nombreuses banquises. La
navigation a ¢t impnssible jusqu’a cette derniére date. Aucun phoque ou navire apergu
durant la saison. Fortes chutes de neige et forts vents pendant tout Lhiver; il a neigé
presque tous les deux jours.

BANQUISES.

1895.—avril, 25 apergues tous les jours (en moyenne).

mai, 29 do . do
25 juin, 94 dans est.
26 do 89 do
27 do 87 do

+ 28 do 80 do
29 do 70 do
30 do 70 do

Une moyenne de 34 par jour a été apeirgue durant ce dernier mois.
47
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POINTE-AMOUR, LABRADOR.

1895.—Le Neptune, capitaine Blanford, parti de la Baie-Fourteau le 10 novembre.
13 novembre.—La glace se forme le lonv de la rive. -

1 au 10 décembre—La glace se forma rapxdement et le 11 le détroit était compleé-
tement couvert. Les phoques sont passés en grands nombres. Le détroit resta plein
de grosse glace du nord, avec de nombreuses ba.nqmses ci et 1a jusqu’au 21 mai, lorsque
toute la wla.ce s’éloigna, laissant quelques ba,nqumes échoudes.

26 mai. —-Premlere goélette venant de Pouest.

28 mai.—Le premier steamer passe dans Vest.

BANQUISES.

1899. —Awvril. —Moyenne, 9 par Jour
Mai.— 11 '

ILE GREENLY, LABRADOR.
.

1895.—25 octobre.— Premiére neitre, avec temps trés froid.

1895.-—13 décembre.—La premiére glace se forme le long de la rive et en dehors &
Pouest et au sud.

PHOQUES. ’

De nombreux troupeaux de phoques ont eté apercus durant les mois de mars et
avril. .

RANQUISES.

1895.—5 décembre.—Une dans Vest.
1896.—11 avril.—Cinq dans Pest.
13 juin.—Une dans Vest.

ROCHERS-AUX-OISEAUX.

1895.—La premiére glace se forma et prlt rapidement le 10 novembre, et la derniére
glace a été vue le 28 avril 1896.
1896.—12 mars.—Premier steamer de chasse aux phoques passe au large.
Avrill.—Le. premler steamer passa ici allant vers le Saint-Laurent.
Respectueusement sournis.

H. J. McHUGH.
Surintendant du service des signguz.
. ~
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ANNEXE B.
InprcaTioNs du thermométre 4 Belle-Isle, du 1% décembre 1895 au 30 avril 1896.
Date. Degrés. . Date. - ‘| Degrés. Date. . Degrés.
1895. o 189.
ler décembre. .. ... . 36 10 26
2 do ... A 26 5 22
3 do 20 8 11
4 do 17 17 12
5 do 9 6 14
6 do 32 12 19
7 do 20 5 14
8 do 27 20 18
9 do 10 7 27
10 do 4 13 29
11 do ..... 3 10 30
12 do 8 6 2
13 do  .......... 5 6 7
14 do .i........ 22 11 16
15 do .... ..... 33 20 29
16 do ... 29 10 37
17 do ...l 22 6 26
18 do ......... 20 12 19
19 do ......... 30 20 30
20 do .... 30 28 24
21 do .......... 18 26 27
22 do ... ..... 22 27 29
23 do ... ..... 29 30 29
24 do ...l 30 26 25
25 do ... ...l 32 19 27
26 do ...l 32 1 17
27 do ......... 32 14 13
28 do 32 6 17
29 do .......... 26 12 21
30 do ... 18 7 20
3L do ......... 30 9 gg
¢ 19
1896. 20 2
26 7 19
20 8 17
14 - 20 24
24 5 29
5 3 32,
[} 9 22
22 14 29
23 27 20
0 29 26
8 2 34 27
4 3 do ... 36 21
30 4 do ...l 3L 21
30 5 do ...l 30 24
28 6 do ...l 29 27
26 7 do ...l 24 29
5 8 do ..........l 27 28
4 9 do ... ....... 33 . 29
4 10 do 21
9 11 do ......o.... 19
Note.—Les chiffres en noir signifient au-dessous de zéro.
Température la plus basse, 1895, 12 décembre ; la plus haute, 1° décembre.
do 1896, 29 janvier do 12 janvier.
do 1896, 17 février do 11 février.
do 1896, 24 mars do 27 mars.
do 1896, 7 avril do 11 avril.
Respectueusement soumis, .
MICHAZEL COLTON, gardien de phares.

H. J. McHUGH, surintendant.
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C.
ANNEXE SIGNAUX, M ER LA MARINE, CANADA
POSTES DE TELEGRAPHE, DE SEMAPHORES ET DE IGNAUX, MINISTERE DE LA ’ i
) . SAINT-LAURENT.
FLEUVE ET GOLFE SAINT-LAURENT.
RIVE SUD DU FLEUVE m— o
- ; > g‘.g g,,g:‘! ;a'
= b E"é 22 g
g 4 & —~ B e
i Dugax 2] e | % 582 lowiopostes|  Nom do Tagent Bureau de post Comté § |5as
Postes das signaux. | de Ph res. < de 5 8 | Compagnie de télégraphe agdg © étg g,’;g,il? o om de tagent. ureat ¢e poste. orte. g |8 ;::
télégraphe 2g sémaphore. 3*@ faisant le service, Edg,g ) 2 |ua2
® S . =& } 2 3 .
& g I ) ¥ (lw
» ; . 9%c. etlc..|28 oct. °79.|Mme J. B. E. Fortin. .. LoTslet. .o covenrniannns L'Islet ... .. e Qué... $50
%Iﬁllvsllée:eé{x’ﬂoﬁ ....... Buv;{letel. B Pavil.|.ccouvuenn.. 41 (Cie du Grand-Nord-Ouest.. do  ..116 nov. 81.|L.T. Puize ......... .. Rividre-du-Loup (en bas).|Temiscouata....| do ..
3|Pointe-au- Perep B do |rhare........ do ...l 945 do .. do  ..192 nov. '79.|John McWilliams ...... Pointe-au-Pére.. . ..... Rimouski....... do .. B0
4(Petit-Métis.. do do """" do feel 167 do do ..[17 nov. ’79.{Jules Martin........... Petit-Métis.. .. ....... do ........|do .. BO
5 Matann d0 io ........ [ 1o T PR 176 do do ..| 5 mnov. '79.|P. Desnrdms .......... Matane. ... ooeve cvnurnn do .... ..|do..| 50
6|Cap-Chatte. . do :io """" do .l 1994 do do ..]19 sept. '79.|Trefflé Coté. ... . ...... Cap-Chatte. ... . .....|Gaspé.......... do ..| 50
7| Riviére-Martin . do do """" do .ol 233% do do ..|23 sept. *79.|Jean Gaushier ... ... Riviére-Martin. do Lol do .. 50
8|Cap-Madeleine ' do do """" do e 2683 do do ..l 9 oct. 779.}J. F. Sasseville.. ...|Cap-Madeleine. . . do ..ie.ea do ..| B0
APy 3o 18- Renotatmde. dg dg ........ gg S P 2911 do do ..|14 oct. 280‘ James Ascah.. .. R1v1ere-a.u-Renard il do oLl l do ..| 50
10|Cap-Rosier ........ X do do .77 do . gigg gg dt’s . 120 oct. ’79.|E. Costin....c..oovunnns lC&pRomer e do ...eieeinnn ldo . 50
- SAINT-LAURENT.
RIVE NORD DU FLEUVE
. c . 40c. et 2. .|ler juin ’83.|Dorelas Tremblay ...... Portneuf (en bas)........ $50
g {f’:g};i%‘ggva;{ e Bur.dd: tél.|Phare .... .... P:lwxl. ........... 144}|Gouv. féd. et Ciedu G. N.-O. do |15 a.]oﬁt '83 | A Laussier.... Y ....... Manicouagan. ..........
T8 Pomie deeMorte || | do [Fheie 1 do I | o do 19 oct. 3.1V, Faflard oo Pointe-des-Monts %
‘GASPE.
COTK DE
14({Cap-Dé . £ . 5 2%c. et 1c. . |17 ]um °80.|James Beck...... ... Cap-Desespou' $50
1 P?)?ntee:,?ls-pl\fl);z e Burfoe tél. Pl(:la;)re Péigll: gg‘éi Cie du Gra.dx(;d-\'ord-Ouest.. do 2 mai '80.|Auguste Bertrand ..... Port-Daniel.... ........ 50
NOUVEAU-BRUNSWICK.
COTE DU
16[Pointe-Escuminac .. .. |Bur.de tél. [Phare ... Pavil.|............ 450 |Gouv. £6d. et Gie duG.N.-0 40 o620, 3 3ol ,85'\K' Mcbennan - - Folnte-Tscuminae
D’ANTICOSTI.
ILE G G
inte- $ T5¢. et 6c. . {ler oct. ’81.|Auguste Malouin. . ... Tle d’Anticosti via Gaspé|Gaspé .......... Qué.
T Dot et [P e el Gouv. £4d. et Cie du G N.-0. do . 131 50T PP - crnenneis - do B0 R do
19{Pointe-Sud. ... . dg & do do .. do ..|27 juill. ’81. A\phonse Nadeau. ..... do L dooal do
20|Pointe-Heath . .. .... do gg gllo do  ..|20 juill. *81.|Z. Gagné.........oeeenn do ] do aeeeeeen do
o
MADELEINE.
ILES DE LA
21|Grosse-Ile.. ......... B o] y R $1.00 et 8c.[17 aolt 80 A. Le Bourdais......... Tles dela Mad. via Picton Gaspé .......... Qué. .
e bt 111 P BB RS 0 e do {1l juin '8t William Commier...... | NB | do o
NOUVELLE-ECOSSE.
CAP- BRETON
) N . .
28|Meat-Cove. .......... Bur.de téL. | Pt . ; 55c. et 8c..| 7 nov. ’81l.|A. E{ MacDonald Meat-Cove, C.-B........ Victoria. cooe.es N.-E
24| Pointe-Basse.......... urdoe el 1P éage P;gvﬂ‘ Semaphore ggg% G%“VGfr?d U deIO et Cle 30c. et 2¢. . |1ler aoat ’81.|J. G. Peters............ Pointe-Basse, Co-B.. ... fooeeiiiiiainen do $50
PAUL.
ILE SAINT- ' T
25|Poste principal....... Téléphone|Phare . . .. .... Pavil|l o 531 |Gouv. féd., U 46 T0. et Gie 80c. et 5. . l1890 ........ John MecLeod...... .., \Sydney Nord, C.-B...... Victoria........ ‘N. E ‘
du G. N .............. NEUVE.
rhi \ T $50
5 . ’82.|E. R. 1€ ievuvenens Ray.oeee venr venan T . ...|Terre-| &5
26 Cap~Ra3" ............. Bur.de tél.|Phare........ Pavil.| ........... 552%|Gouv. féd., Ciede cible An- $1.05et10c| 9 nov. 82| R. Rencle Oep-Bay erreneave neazz
27|Cap-Race............. do do .ol I 820 10'3‘1{!16?0?% delO et Cie do ..[1890...... . |P. Myrrick. ... oo Cap-Race..... ooomvee do coee| o

H J. McHUGH, inspecteur, service des signau.
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\

PORT D’HALIFAX N.E, SERVICE DES SIGNATUX.

Navires signalés durant Pexercice clos le 30 juin 1896.

. Goééztes
R gl%?g%:%;:%%:' gu‘er:'rigsé?rla];giis. Steamers, 1re classe. | Steamers, 2e classe. Ng.vires. B,a.rques; \ I)Pa:g;:. Bricks. Brigantins. gggg\:}fg}% Totaux mensuels.

ticuliers.

Année ou mois. : \

é BEIRBR BE % il H iy Tlelglildleln “:\*3 HEIFIEE RN IR IR A
HELHERIHHHHED B HE I HEHE IR S

| | REARREERRR
Juillebu. . ooovecnrinnnnnn. 3] s{o0| 1] 1].0| 16| 14| 2| 8| 8| o 0\ 0‘ 0 3\ 3‘ 0 1\ 110/ 0f0]lo| 7| 5] 2 13l 0] 8| 124| 17| 7
Aot e aeineeen., 2| 2lo| o o|lo| 6] 1| 5| 64| €4} 0 ol ol ol sl 2| 1] s]1l2jojojo)s5l4 1\ 9| 4| 5| 102 88| 14
Septembre................ 6/ 5| 1| of of|o| | 1| 6| 70| 7| o0 el ol 1l 1] ol sl 1l 2lofof o] 7] 5] 2jsji 2)Ls 105 | 13
OctobTe. ... e e 2| 2/ 0| of o|o| 1| 9| 4| 7a| 7| o0 ol ol ol ol ol of 1| 1] oflof o] o7l 7jojojolo)ior 103 4
Novembre «v...o..vuen.n .. 1| 1{o| ofl o|o]| 2| 1| 3| B3| B3| o0 ol 0 0\ ol ol of olojlo|o|o 0\ 2| 21 0| 3| 3| of 8l 8 3
Décembre (......i... ... 1| 1)l o| of ofo| 19| 1| 4] 47| 45| 2 ol ol ol of ol of 2] t] ol ool ojs| o220} 65| S
Janvier. .....cecoer cainns ol olo] o| ofofl 15| 14| 1| 50| 49| 1 ol ol ol oflo|o]lt]1]ojojojojol0 0‘ 0! ol o 6| 63| 2
FEVrier. . ovuenrnnnenen.n. o ofo| of ofoj 19| 18| 1| 45| 4] 2 ol ol ol ojojofofofojojolof 11 0}0 ol ol 65| 62| 3
MarS.. ceeeennennannnnns 0 o] 0 0 o] 0| 22/ a1 1| 34| 34 0 ol ol ol s| sl oo ofofojojoj2p 20 232 of 64| 63| 1
CAvrl 1| 1lo| of ofjo| 3| 25| 10| 36| 36| o ol ol ol sl 3l ol ol o] oflolojolojojols)4 11 8 60 | 11
M ceeenenin enenaianes 4| 4to0] 20 20} 18| 16| 2| 71| 6| 3 ol ol ol 6! 5] 1| of of of of of of 83| 0j10]10} 0} 1 08| 6
TUD e e eeneeeeeennens s s|lol of oo 1| 1, of €| 6| 6 ol ol oj13|12| 1 1‘1\0\0‘010_5_ 4\1 18|99 1191102‘_1
Totaux 23| 22| 1| 3| 3| 0| 221| 182| 89| 692 673 14 1" 1l—o 32'129l 3'11\ 7| 4\ o\ ol 0 42‘\ 34\ 6‘84[64 20\1,115\1,026 89

N.B.—Outre les voilers signalés, il en est arrivé durant la nuit un grand nombre

dont on ne tient pas compte.

H. V. KENT, capit. 1. R,
Surintendant des signauaw.
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Marine—Quais.

ANNEXE N

N°

I0.

N

REeLEVE des quais sous le contréle du ministére de la marine le 30 juin 1896,

* La commission sur les perceptions ne devant pas dépasser $200 par année.
167

Montant
C R . déposé au
Localité. Gardien de quai. |Quandnommé.| Rémunération alloude. | -crédit du
receveur
. général.
Ontario. $ o
Cockburn, ile Alfred Monck ..... |30 mai 1889.]25 p. 100 des perceptions. 67 70
Goderich.. 'W. Marlton ........[14 fév, 1894.]25 do * . 267 09
ngsv:lle ..|A. E. Malott. ....| 6nov. 1895.\25 do 21 91
Morpeth ..... .... C. Stammers...... -|ler aont 1894.125 do 45 67
Rondeau W. R Fellowes. .... 17 dée.  1888.(25 do 59 97
Saut-Staine-Marie...........[Vacant... ....ooveuf cvvvrienn... .|$100 par année do .
- Southampton.......... 16 aott  1895.(25 p. 100 des perceptlons 34 81
Summerstown... ........ FS O
Thessalon, Algoma. 18 mai  1896.|25 p. 100 des perceptlons
Wiarton . ........ooen. .. . |H.R. A Ely...... [10déc. 1890.|25 do .. 88 99
586 14
Québec —_—
Agnes. ...iiieeiieiiiiiaan .125 p. 100 des peweptmns 792
Ame Saint-Jean. 5.125 do 120 32
Baie Saint-Paul .. 25 do
Baie Saint-Paul, blocisolé....[A. Simard.......... 25 aottt  1891.|25 do 176 76
Beauport .................. H. Grenier.......... ler juill. 1895.|25 ‘do
Berthier. . Jos. Bouffard...... 26 avril 1895.(25 do 56 03
Carleton Jos. Cauchon.. .| 4 juin 1889.|$50 par année . . . 64 14
Cascades .. .|Nerée Moreau 20 aotit  1892. 25 p. 100 des percepmons )
Chicoutimi ...|Juste Ouellette . 2mai 1893.{ do 193 75
Echo-Vale, lac Mégantic. ...|D. P. Matheson. 6.mai 1894 25 do 16 00
Grande-Riviére......... .... John Carberry .. 23 sept. 1892.125 do 161 43
Ile aux Grues.. Jos. Painchaud.. 17 fév. IS‘JO 25 do 197
Lacolle. .... cev eveo...|R.J. Robinson.. 25 do 19 29
Les Eboulements ......... . |M. Tremblay.... .25 do 59 00
LIslet . . «... .|Octave Morin. 25 do
Longueml ................. D. Brissette ........ 25 do 47 21
Magog.... ..ol i, David Pippin. 25 do
Matane ............... .. E. Chouinard. 25 do
Malbaie...... coveeeeeneinn. Elie Maltais. . 25 do 146 79
New-Carlisle ................ John C. Hall.. 25 do 165 24
Percé.. ... . . ... T. W. Flynn.. .25 do 32 28
Port-Daniel..........ooonn.. John Enright. .1$50 par année . .......... 70 24
Rimouski . ... Chas. Lepage jui 25 p. 100 des perceptions.
Riviére-Ouelle .... .. ...... J. H. dit Beaulieu ..|28 nov. 1892.(25 do . 161
Riviére-du-Loup ...... .... Louis Pinze......... 16 sept. 1891.25 do 183 83
St-Alphonse de Bagotville.. . .|Abel Tremblay...... 7 juill. 1891.{25 do 310 73
Saint-Jean d’Orléans. .. ...... Chas. Langlois...... 16 déc.  1892.125. do 65 50
Sainte-Cécile du Bie... L. N. Cote.......... 20 juill. 1891.|25 do 177 86
Saint-Laurent d’Orléan Ed. Chabot 25 aott 1894.|25 do 40 27
Tadousac.. N. Catelli 20 juill. 1895.|25 do 150 94
Trois-Pistole: D. Damour. ... 10 mai 1895.|25 do
Saint-Thomas de Montmagny.|T. Gendreau ...... 9nov. 1894./25 do 8 28
2,281 69
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REeLEVES des quais, etc.—Suite.
Montant
. déposé au
Localité. Gardien de quai. |Quandnommsé.| Rémunération allouée. | crédit du
- : receveur
général.
Nowvelle-Eeosse. $ c
Arisaig........o i .|John McInnis ..... 27 aofit  1892.125 p. 100 des perceptions.
Avonport .............. .|Robert Shaw . ..... 23 nov. 1888.[25 do ..
Barrington . 1S. W, Crowell ...... 12 aolit  1891.|25 do 169 26
Bayfield.................. .|W. McDonald ... ... 30 oct. 1894.25 do 42 62
Anse-Belliveau .... ... .|St. Clair Thérieau. . .|24 nov. 1892.|25 do 186 33
Broad-Cove . .......... ..|John Teal . 12 juin  1893.|25 do
Broad-Cove-Marsh...... - |Hugh McDonald ... .[19 oct.  1892.[25 do
Brooklyn ....... ... . ..iE. T. Gardiner. . .... 20 do 1882.|20 do
Canada-Creek......... ||O. . Baton....... 23 nov. 1888.|25 do
Anse-du-Cap ....... M. A Doucette..... 7 dée. 1891.i25 do 15 37
Centreville .... ... M. B. Dakin....|25 aoiit 1888.|25 do 76 30
Ruisseau Chipman. .7 |Jas. Misaner. . .23 nov. 1888.25 do
Pointe de V'Eglise..... ." |Chas. F. Belliveau..|20 aotit 1892.(25 do 49 19
Baie des Vaches...... ..|Arch. McKinnon ...|{15 avril 1879.| 7% do 435 76
Cranberry-Head. . .|Abram Thurston....[16 fév.  1889.|25 do
Jetée de Cr:bbens A. R. Boyd... 2 oct.-. 1895.|25 -do
Anse Delap .... R. W. McCo! 28 nov. 1889.(25 do -
Digby........ H. B. Short 9 janv, - 1891.|25 --do 1,137 08
Eagle-Head......... ...... . Nathan Leslie ...... 9 do 1889.|25 do
Bale deVEst........ .o ..... Donald Meclnnis .
(fils de Ronald)..... 5 avril 1886.(50 -do
Riv. de I'E., hav. de Sheet....|Malcolm McFarlane.|20 mai 1890.|25 -do
Grand-Narrows, Co. Victoria.|Vacant. ............|..... ....5...|25 do
_ Grand-Narrows, comte du Cap-
Breton ...........ccooion E. A. McNeill. .... 6 nov. 1888.25 do
Havrede Hall... ........... Sydney Roscoe. . 23 do 1888.|25 do
ampton ...l Judson Foster ...... 25 aotit  1888. 25 do . 55 98
Harbourville ................ . Morris. . v oenu.. .. 8 juin 1894.|25 do v 31 12
Irish-Cove. .............. . Colin Cash. ....... do 1895.|25 do . 31 20
Lismore.... ..o veeveien... ..|D.A. McKinnon...| 5 juill. 1895.|25 , do .
Maitland, comté de Hants ...|W. B. Smith ..... 8 juin 1894.25 do .
Maitland, Co. de Yarmouth..|J. N. Sanders ...., . 20 sept. 1894.125 do . 31 20
Margaretsville .............. T. J. Downie 25 aofit  1888.|25 do . 57 78
Anse Métégan .............. H. F. Deveau . |15 sept. 1888.120 do . 79 24
Riviere Métégan ....... .... Urbain Doucette... | 3 janv. 1883.|25 do . 114 33
Pointe de la Milice D. MeIntosh........ 2 ! - do
Morden ..... John Redgate..... do 12 21
Ogilvie M. Donnellan .. j P ~do 25 65
Parrsboro .|Thompson T1pp1ng 26 do 1888.|25 do 49 13
Quai de Pickett. .. ... .|Andrew Bishop..... 24 déc. 1884.|25 do
Plympton .......o..... .. Wm. Smith........ 8 aolit 1890.|25 do
Pointe Brulée .......... . |David Stevenson....|23 nov. 1888.|25 do
Port-George............. ..|W. Crawford....... 7 juin  1894.|25 do 137 48
Port-Hood ........... ..JA. V. McDougald..|17 mai 1892.|25 do 133 29
Port-Lorne.......... .|Samuel Beardsley...|25 aott 1888.|25 do 50 95
Riviére an Saumon. . J. M. Deveau...... do
Saulniersville ....... John T. Saulnier do 43 17
Tle Tancook ......... Amos Hubley..... do -
Tracadie............ Ld M. Hall:oL..o ... do
Tusket-Wedge. ... . . |Jas. Cothreau.. do
Victoria........... ...|William Brown.... do 8 65
Wallace......... ...|Don Mckenzie .... (16 déc. . do
Pubnico-Ouest ......... .... 'W. H. D’Entremont. |20 sept. 1893.|25 do
Riv. de’Ouest, havre de Sheet|Malcolm McFarlane.| 3 do 1889 |25 do
Pointe Blanche.............. Elisha West........ 9 janv. 1889.(25 do
3,173 29
Nouveau-Brunswick. —
Bouctouche.................. J.J. lLeBlanc.... . | 2mai 1892.|25 do 13 99
Campbeliton. . .|Alfred J. Venner...|10 juin 1893.125 do 303 04
Cap Tourmentin . 8 do 303 78
Clifton, Stonehaw: do 20 44
DaThousie «.onnenerrnnrnn o do . 140 74



" Marine—Quais.

ReLEvE des quais, ete.—Swite.

Ontario. .

Nouveau—Brunswwk
Ile du Prince-Edouard .-

Total des droits de quai pergus

$ e
586 14
2,281 69
3,173 29
908 96
847 16

7,797 24

A AJOUTER—Regu par les capitaines des ports suivants, en sus de la rému-
nération alloude :—

Ca.pltagxe de port—Fort-William, Ont

do Saint-Jean, Qu.
do Vancouver, C.-

Revenu total des quais et havres................

Port-Arthur

169

146 00

_ T8

l\é[lzntay)t -
0Se
Localité. Gardien de quai. n%g?;g Rémunération allouée. |au crgdit du
) receveur
général.
vaeau-Brunswick—Fin. $ c
Edgett’s- La,ndmg. PPN Thos. Barnett....... 5 juill. 1895..125 p.c. des collections. . .. 66 76
Cap Hopewell ‘Wm. Hamilton .| 9avril 1890..[25 do . 60 21
Quaco . .|W. H. Rourke .15 juill. 1892..|25 do .
Sant-TOUiS. - v ovrornrnsinn C. Frigand......... 29 oct. 1895..|25 do
: 908 96
Ite du Prince-Edouard. —_————
Annandale ...........o.oienn James Taylor....... 2 juill. 1885..125 - do
Bay-View .. Joseph Ha.rungton 2 oct. 1885 .}25 do 8 30
Belfast....... e .|Thos. McLennan. ... 21 juill. 1890..125 do 84 89
Quai Brush............. LeviR. Ings ....... 18 sept. 1885..1256 do 121 62
Anse Campbell......... .{Angus MclIntyre....|17 oct. 1888../25 do’
Pointe de la Chapelle. .. . Rcmald MecCormack. |18 se({)t. 1885..125 do 9 28
Pointe de la Chine...... JAW. S. N. Crane..... o 1385..125 do
Clifton................. W, McKay. ... 22 do ..|125 do
Crapaud et jetée Victoria ....|James Dea......... 12 mai 25 “do 87 88
Georgetown ...oveevevnen. ., James Burke...... 25 do 16 91
: Qua,l de Hickey......... .|R. Webster......... 25 do 12 00
Higgin’s-Shore . ...... ..|G. G. Henry..... .. 25 do
Pointe de Hurd....... .-|R. Robblee......... 25 do 16 39
Kier’s-Shore ... 'W. Hodgson. .. 25 do 58 90
Lambert. . . Angus McQuee: 25 do 59 63
Pointe Lewi ..|David Lewis. .. 25 do 71 58
Tle McGee ........... Norman Gallan 9 25 do
Riviére au Vison ....... low ........... j 25 do
Havre de Murray-Sud ....... J. McKinnon, ...... i .. 125 do
Crique des Neuf-Milles . .|BEdward Harrington. |29 oct. 1885..|25 do
Cardigan-Nord. ........ Donald McIntyre...| 2 juill. 1855..|25 do 29 39
Pinette............... ..|Alex. Young........ 15 juin 1896.. |25 do
Pownal ... ......... .|Alex. McRea. ...... 2 oct. 1885..|25 do 57 03
Baie Sainte-Marie............ Benj. Lewellin... . |22 avril 1893..\25 do 18 18
* Rustico-Sud, pont du Banc
d’Huitres............... D. Gallant.*........ 23 fév. 1895..25 do 22 84
Stevens et Montague. ........ Angus McQueen. ...|24 oct. 1891..|25 do
Riviere 3 'Esturgeon ........ Beanard Kearney. ...|18 sept. 1885..)256 do 24 95
Riviére T)gmsh Geo. Conroy........ 2 oct. 1891..|25 do 54 46
Riviére Vernon . J. G. McKenzie.. ... 19 do  1885..|25 do 77 26
Ile Boisée  ...eoonvien..n. M. H. McMillan. ...[16 mai 1889..{25 do 15 67
847 16
RECAPITULATION.
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ANNEXE

EraT des dépenses encourues par le ministére de la marine

R 1868. 1869. 1870. -1871. 1872.
3 c $ c $ c $ c $ e
Entretien des phares— :
En amout de Montréal. ............. 40,561 28| 42,306 69| 46,289 05| 44,054 01| 57,609 16
District de Montréal. .. ... 23,053 56| 25,762 54| 21,699 49| 22,453 52| 22,369 00
En aval de Québec. .. 45,615 65| 41,6561 73| 43,730 61f 31,582 75|  41.936 00
Nouvelle-Ecosse. . .. 46,460 72| 56,394 88 43,682 86, 76,230 77| 67,862 24
Nouveau-Brunswick . . 20,488 00| 23,893 00| 27,485 14| 20,542 29 23,369 12
Ile du Prince-Edouard........c.covv [ovvinee cvoifonnnneniioeiiin o en i
Colombie-Britannique ......... «o..foeeneeeondoenns co oo oo
Construction-— :
En amont de Montréal.... .......... 3,136 15 2,976 83 8,770 55 6,940 45

EDEC. ..o e i e 7,323 75 1,543 06]............ 57,818 35
Nouvelle-Beosse. ......ouviiieaan.n. 22,041 42 18,967 23! 10,948 31 34,760 12
Nouveau-Brunswick ._...... ... ....|.cooiiini.. 11,555 91 8,785 73 9,561 14
Ile du Prince-Edouard...............loco oo oo R
Colombie-Britannique. .. ....ooooiii|ieeee oo i e e

Steamers fédéraux—

WEDEC. .. il 69,026 73| 37,176 02| 34,549 491 59,797 05| 47,500 00
Nouvelle-BCosSe. .. o.voveirenenennnn. 14,778 92| 26,603 94| 19,759 96| 13,139 86| 20,999 63
Nouveau-Brunswick .........oooiiiloin i oo e
1le du Prince-Edouard...........oooloveivinilon vo vae doviiaiiaioneniiii e e
__Colombie-Britannique .. .... ...... 12,115 96

Examens des capitaines et lieutenants . 4,312 07
Expédition & la baie Hudson .........| .. ..o e
Enquétes au sujet des naufrages. . .. 874 00
Hépital de la marine, Québec .. 19,977 36| 19,221 45 s 19,823 18{ 21,000 00
Hépitaux de marine . 1.070 86| 15,615 71 15,652 62| 15,728 93 23 536 16
Service mebeorologlqu 8,200 00 8,950 00 8,950 00 9,379 82 12,618 15
Enregistrement des navires canadiens. . |...........coeecia oo e
Enlévement des obstaclesala nav1ga.t10n J N PN 2,350 07 1,000 00f............
écompenses pour sauvetage de vies....|.. ...l ies Ll e 2,284 32
Service des signaux. ..... ... cooee oo dineccn b e L
Inspection des bateaux & vapeur........ 7,106 93 7,999 00 7,396 96, 8, 32100 8,500 00
Levé hydrographiq. delabaie Georgiennel ... ..... ... . ...l
Police riveraine, Montréal ............. 97.445 35 { 10,238 71 9,423 31 8,030 00| 10,000 00
do Québec 230 12,623 59| . 9,038 62 9,370 73 10,348 00
Gouvernement ¢ivil.................... 15,083 88| 18,064 25| 19,401 05| 20,220 96| 22,644 52
Communication par steamers— X
Entre Quebec et les provmces mari-
Entre I’Ile ‘du Prince-Edouard et la
terreferme ... ..o e
Achat de steamer pour remplacer—
Glendon. .......... ... cooiiiiiideiiinii i e e
Lady Head, . .. ....... ...oc......
Servxce postal d’ hwer, LB-E
Observations des marées.
Gratifications ........
Levé hydrographique, an;
Commerce d’exportation du bétail. . RN .
871,070 56 360,899 90| 367,129 11| 389,537 12! 518,958 49

170

Marine—Dépenses du ministere de la Marine.

N 11.

a partir de la date de la confédération jusqu’au 30 juin 1896.

1873 157& 1875, 1879. & 1880. \‘ 1881.

l

$ o $ o $ c‘\ $ o

798 75| 71,937 18| 68,344 18
g%’(l)ig ﬁ 38’639 13| 15,000 00| 12,999 48 15,998 00 15,996 09 s1>4 T ?5, ég ;)(2)% gs; %9 33(13 gg
85,545 00| 102,056 09| 110,362 00| 98,792 93 89,980 41 96,904 00) 2:3 118 0y 0708 87| sorl 2
100,953 80| 114,711 91| 114,344 51 143 195 56| 128,496 00| 132,888 95| 1 16180 00 196518 08
SR Rl E WA W wm e TRE L bk
"713,907 09 122%2{{57) ;1) g:gss 72 15,953 00| 18,948 78| 15,152 73 15,576 99| 17,370 72

207 81| 14,180 02
5 16,267 98| 7,207 90| 11,993 75| 13,207 1
0 & }‘5?,3?, P 12,045 20| 12,776 47| 4,154 58 7197 15 7,539 76
5867 94 43,398 63 25,550 00 %?5 ggg (lsg g ggg ?1 ;’35’;5 oL
sLor2 60| 8,842 87 2504 47 2,560 88| 6,074 50
Ui353 03 879007 ST 67| | 2966l ..ccis oi|eiei e

2 9,318 93| 6
79.043 70| 62,971 49| 49,987 66| 42,683 00 44,972 79, 49,318 9
g%:%gg gg ‘22:892 252 133,8126 08| 38,839 39| 43,027 00 42 016 53; 32,574 ()4‘ 34,700 60

\ 1876. 1877. 1878.’ i\
\

$ e
74, 587 78] 65,518 61

$ o
67,541 21

3 c $ c.‘ $ o
65,421 00! 73,175 11

2

17 175 97

13,320 40
24,336 47
12,214 55
17,819 85
11,829 61

18,999 38

51,758 05
24,999 57

ii'26| 61782 63| 23,933°63| 16,333 05
%g%oé gé 16095 90| 12,193 40| 8460 68 9,733 34' 1%222 2{{
5 606 62| 4,672 08| 4050 00| 4,249 76 42350 12 49253 431 3,

) 366 00 ""'4615:'41!""'34'2“&;5 """ 310 18

14,429 52| 15,139 95

15,984 72|, 10,555 67
6,466 18] 4,520 19

o 91 17\ 2,¢
. 5,554 o,
e i 257 75 6(_)" e
. 825 09 150 00
5 1,806 13

D589 26
305 86,
2,202 20\ 1,958 55\ 4,071 00 2,8% 10

1,000 00]..... ...
10,291 58

12,370 86
26,526 66
30,087 2

""""" 13,073- 01

NN P ..
14,453 87 14,090 00, 13,524 2‘)
18,200 00! \

25,336 04

14, 062'66 ’ 'i'3'462"74l" 'ié'iéi'()i)l' 91,953 2
21,432 03| 23,498 06/ 25,023 26| 22,004 48, 13,497 81
37301 12 32,682 50| 33,610 19| 35,083 90\\ 36,447 30

13,395 00
24,500 00
31,326 18

27,136 68
32,789 18

10,000 00{ 10,000 00|... ......

620,054 ?S\ 786,156 23 755,349 47 "3,.1(10 89\ ”61,430 62

i

706,817 92| 845,150 09
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A .
EraT des dépenses encourues par le ministére de la marine

—_— 1882. 1883. 1884. 1885. 1886. 1887.
$ o $ o $ . c $ e $ o $ e
Entretien des phares—. :
¥n amont de Montréal ........ . ... 71,048 50| 70,116 68! 70,788 27| 70,697 89| 85,718 98, 75,690 74
District de Montréal................ 21,643 05| 22,260 32| 22,946 43| 23,262 94| 33,289 28| 16,735 49
¥n aval de Québec..... .. . 91,098 66| 102,784 99 101 302 35| 118,856 94| 131,095 29; 131,540 80
Nouvelle-Ecosse.. . ... ivevnunennnen. 137,846 15| 150,793 17 142,909 72| 137 ,439 40| 143,153 24) 117,708 53
Nouveau-Brunswick ................ 66,073 00{ 75,947 92 86,67 070{ 92,130 28| 76,046 63| 96,425 28
Tle du Prince-Edouard. . ..........| 16,98572( 17,907 27| 19,059 62| 20,218 83; 22,282 52| 17,852 13
Colombie-Britannique .............. 17 803 00| 18,349 06| 18,107 54| 15,457 76| 14,783 75| 16,230 43
Cap-Race. . e T T T L T a3 s
Construction—
En amont de Montréal........ ... .| 13,58100] 9,782 27| 18,432 63| 27,977 42| 36,678 16 18,383 20
Québec. ... ... .oiiie. s 3,73131| 9,672 50 3,168 48 4,354 87| 5,877 84) 1,260 00
Nouvelle-ECOSSe - ... vvnmenens enn 18,355 00 9,422 75| 12,489 35! 4,352 42| 5,906 17| 5,330 89
Nouveau-Brunswick ......... ...... 2,253 80 1,02257| 2,86870| 7,667 421 2,421 66| 5,280 75
Ile du Prince-Edouard...... .. .. 3,092000 1,93449 2,158 60 87940(.... ... 384 60
Colombie-Britannique ... ........ 8,237 90| 1,00526| 9,83038] 522311 4,94270 321 84
Imprimeur de lareine. .............. ..o, D 26 58
Steamers fédéraux — .
Québec.. .. .... ..oiiiiiiinn L 44,923 98] 45,156 13| 43,019 13| 51,092 98| 51,485 03| 50,714 52
Nouvelle-Ecosse.. .| R1,049 74 37,84107| 27,726 60| 42,921 27| 30,283 27| 32,287 10
Nouveau-Brunswi fek Lo J R Ot PN PPN 24,633 26| 14,337 23
Ile du Prince-Edouard......... 23,911 97| 19,680 00] 19,539 52! 33,962 54| 20,927 58| ' 19,987 67
Colombie-Britannique. .. 8,504 61| 25,484 00; 16,111 83 12,485 07 13 430 69 10,809 07
Département. . . ...l R PR T P . 13,288 83
Examen des ca,plta.mes et lieutenants 3,982 00 4,021 20| 5,580 79; 6,656 44 5 239 28 4,858 98
Expédition & la baie d’Hudson.........J ..ol 480 69 71,374 69| 35,217 10! 14,762 61
Enquétes au sujet des naufm,ges 863 19 875 64 830 12 385 15 592 63 520 14
Hopital de la marine, Québec . 19,938 12 19,998 53| 19,990 34| 19,996 68| 16,047 95, 19,706 96
Hopitaux de la marine..,. ... 32,162 45| 29,880 78| 31,401 30| 45,371 29| 32,229 02| 32,545 35
Service météorologique. ... ... ..., 47,464 07 51,990 25, -56,418 16| 56,625 46| 56,898 33| 57,140 74
Enreglstrement des navires canadiens..| 2,013 28 168 84 189 27 237 88 157 13 23313
Enlévement d’obstacles & la na.v1gamon 1,116 51 35 80, 34276| 2,259 21| 1,237 34| 4,190 83
Récompenses pour sauvetage de vies . 2,212 00| 2,534 60 2,61491 5,22115| 814722 7,363 94
Service des SIgNAUN... .. oveveeneninena i 3,365 33| 6,70417| 38,881 05| 4,622 00, 5,08217
Inspection des bateaux & vapeur. 21,893 28| 23,235 04| 21,775 57| 22,837 80
Levés hydrograpbiques. 26,745 54| 20,454 68| 17,759 36| 21,592 55
Police riveraine, Montréal. .. 21,994 74; 15,798 24| 19,021 93| 17,683 59| 20,933 75 17 413 47
do Québec. .... 20,321 82/ 22,520 41| 22,958 79| 20,399 33| 22,922 82 22, 935 65
Gouvernement civil. ...... .. 36,789 46| 37,988 391 38,775 00| 29,900 83] 30,453 57| 37,193 62
Communication par steamers— \
Entre Québec et les provinces mari-
5T e R S U
Entre I'lle du Prince-Edouard et la
terre ferme........ ...
Réparations auquai...... ............
Achat de steamers pour 1empla.cer—
Le Glendon .
Le Lady Head,
Service postal d’hiver, LP.-E..........
Observations des marées......... ....
Gratifications ........ ...l
Levé hydro; ra.phxque, Burrmd Tnlet. |
Commerce d’exportation du bétail..
Levé hydrographique, baie de- Qumte
Secours aux nav. canadiens en détresse.
Equipement des navires......... ....
Veuve de feu A. Warner..............
MecDonald, Fréres......o.ovouviin.n.
Rapports parlementmres ..............
En udte a l'effet du canal d’égout de
icago .
J ohn Mcl)on:zld
774,831 53| 825,010 82| 927,241 611,029,901 14; 980,120 59| 917,557 31

Marine—Dépenses du ministére de la Marine,

N° 11—Fin.

artir de 1a date de la confédération jusqu’au 30 juin 1896—Fin.

1888. 1889. 1890. 1841 1892, 1893. 1894, 1895. 1896.
$ c. $ 3 c|] 8 el $ ¢ $ ‘¢ $ ol &8 ¢ § o
85,588 70/ 72,62 23, $4,035 65| 93,180 72| 87,033 61| 87,508 15| 75,000 69| 82,541 16| 87,256 28
Roe L2208 ;gi} 118,750 70| 122,471 89|116,551 27|120,404 19|124,348 80 124,763 81| 124,143 66
el oal 140107 15| 139,459 56|139,916 83/148,815 261150445 26| 137,339 73|140.877 53| 123,234 65
1?3’2?&?) el oL Tol 61608 91| 61,089 31| 66,886 69| 71,079 46| 50,017 96| 69,654 46 63,018 64
10796 621 19,118 51| 16,968 S0| 19,000 46| 17,069 98| 16,819 64| 15,569 39| 17,976 67 17,9§8 15
19604 63) 16,877 12 16,411 49) 10,59 22 26,858 68| 24,413 27| 27,240 77 210734 18| 24,770 44
5124 20| 7,358 01 .or ...... S T N T T U R
9,706 28| 21,704 05| 8,766 62 12,581 15| 2,699 40| 11,993 84
557 % 12%3 (7)3 ) 3793 14| 800 27| 10,097 18| 4,743 13| 3,004 14| 3,300 00
5533 48| 6,039 91 \ 450694 1,065 16 4,381 24| 3/104 77| 4757 03| 1,842 94
‘1542 61| 2,966 36| - 23,863 091 208 16| 145 33 Ll 1 d5 1597 89| 200 00
; 410 00 el 1,604 000 .
TUUE1800, 1, é;éo 00 T 14,417 25| 9,478 81| 2,958'61| 6,357 43 180 83| 225 50
............. 0 14/) ATt TRt RO IR FUPRROPIN ORI
]’150,659 10| 126,620 33| 114,956 20|111,437 03)145,809 61/165,007 46| 178,183 97|169,661 64 145,315 28
506396 4381 04 411783 4,250 24| 6,363 88| 4116 99 8,745 33 2,757 20|, 4,062 82
169 001 ool i eal Tararn| e R | e S| UBSLISad 6
18,643 14) 10,279 08| TELT5leies woer |oree o |oaeeaie o s e
%(s) pa g? " 33689 20|  BL450 03| 33,303 37| 34,106 83| 35,757 07) 33,403 94 38,589 05 36,682 96
oS ol Ban7 07| 58452 10| 62,457 10| 67,138 06| 64,165 60| 66,440 96 64,588 31| 66,600 29
’897 02 179 21 647 52| 1207 07| 462 59| 1,476 19| 394 00| 207 40| 517 60
o50h 94l 3,603 65| 5737 26| 3,633 65 2,878 68| 1,554 53| 202 02 2,217 36| 456 38
D008 48 5503 44) 8150 92| - 4,952 20| 6,398 93| 7,432 64| 8,014 67| 6,591 34 8,004 33
29 59 5092 54| 4076 80| 4700 79| 5,014 42| 5,040 58| 4,668 93| 5,311 74 5,338 76
21430 45| 22,313 03| 20,989 52| 22,183 76 22,736 59| 24,386 95 25,961 36| 26,385 88 26,321 27
19,424 14| 17,808 46| 17,969 23| 17,677 b1 16,451 10| 17,542 11 31461 76| 12,653 28| 15,099 63
18795 05| 16,948 82| 13,167 00|  Bi3 80|......... L RS FRURAUTE! RSO IO
16553 57| 14698 68  §620 61 7,279 83 6,161 60 548698 .. . | eiheeein
32798 78| 4350 06| 42,835 78| 43,253 G7| 43,195 81| 56,477 27| 54,988 88 TLST3 82.......o...
"""""" L8505 60). oo ool e e ) i s TS 38| 6 6o
"""""""""" &5 67| 7015 70| 5300 44) 4,376 96| 6,407 03 613818 7,779°69
70 25 . 184247 >0 75 1888 71| 711 59| 5,099 17| 10)172 61| 11,507 24| 9,627 45
"""""""" 200 00 80 00 1,23(5) R 3261 321 e Loenienne
1 ROTRRRTRN UROUTNN! DRRIURE RO
o 520 85| L411 57| 1,711 73 2,968 74| 2,887 24
UL T T goss anl. L e
........ RO 7800
T 500 00| 746 89
................................. 160 00{. . ..vunn. e
....................... 4,000 00| .\usonnn
EEURRRRNN SRR PR POUSPRRS PPN 291 08
............................. 2,500 00
SUOROtE IOURORRRRRRt! HORREUARSEE! IORDRRRRPEE NSRS ISDPURN ISOURPPRIY IDPRPPEPS ’200 00
T 853,050 95| 1,005,801 34| 807,417 53| 835,410 11| 861,426 80| 893,720 03| 905,654 34| 895,828 28) 793,634 49
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) ANNEXE N° 1z
RAPPORT D’ALFRED OGDEN SUR LES POSTES DE SAUVATAGE.

. Beprorp, N.E., 20 octobre 1896.
A M. F. GourRDEAT,

Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MoNSIEUR,—J’ai 'honneur de transmettre mon rapport sur 'inspection des postes

de sauvatags dans les provinces de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick pour
Pannée 1896.

Doste de U'ile Pictow. -

J’ai inspecté cette station le 27 juin dern‘er, pendant que jétais & Bay-View &
visiter la homarderie de Bay-View, sur Ille Pictou, et j’ai trouvé la chaloupe, la remise
et tous les accessoires en parfait état.

Le printemps dernier les cales de lancement ont été endommagées par des gros
vents, mais ont été réparées & trés peu de frais peu de temps aprés.

Les vieux gilets en liege dont j’ai fait mention dans mon rapport de lan dernier
comme étant ‘ mous et incommodes ” n’ont pas été remplacés par des nouveaux comme
je Pavais recommandé.

Poste de U'ile du Diable.

Inspecté le 30 septembre. Bateau et tous les appareils en bon état. Le patron est
mort le 17 septembre, et son successeur n’a pas été nommé, mais le reste de I’équipage
avait continué les exercices comme d’ordinaire. Il faut une hache, un bidon -de 3
gallons pour P’eau et un seau en fer.

Pbste de Uile du Port-Mouton.

J’arrivai & ce poste le 9 octobre, par le steamer de 'Etat le Lansdowne.

Le bateau et le hangar sont en bon état, mais les cales de Jancement sont en trés
mauvais ordre et devront étre construites en neuf, au cotit de $40 & $50. Dans les gros
temps il est presque impossible de lancer le bateau sans 'endommager, et tout & fait-
impossible de le haler.

C’est un endroit difficile pour y garder un bateau et un poste trésimportant, et l'on .
devrait y construire de solides cales de lancement pour éviter le risque de perdre le
bateau en le brisant sur’les rochers.

- Poste de la Bianche.

Inspecté le 9 octobre ; le bateau, le hangar et tous les appareils sont en bon état, pro-
pres et bien rangés, Le patron et I'équipage sont toujours en alerte pour les naufrages,
et on le considére a peu prés le meilleur sur la cote. Il faut douze brasses de cordage
de chanvre de 15 brins pour cordes de sauvetage et environ 40 brasses de 9 brins, pour
les rames, les rides de haubans.
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1le du Cap-Sable.

Visitéde le 9 octobre; & ce poste il n’y a qu'un petit ba.teau metallxque de quinze
pieds de quille, 5 pieds 2 pouces de large, avec cumpa,rtlments imperméables & lair en
avant et en-arriére, ainsi que~tubes d’air allant de Pavant & l'arriere entre les comparti-
ments, de chaque coté.

Ce bateau était originairement sur le steamer Chesapeake, et a été sur I'ile depuis
environ 33 ans. Il est lourd et incommode pour I’endroit.

Je recommanderais de fournir un bateau Beebe McLellan & cette station, avec un
équipage régulier qu’on pourra réunir de I'dtablissemnent Hawk (qui se trouve & environ
1 mille du bateau) en moins d’'une heure. Tous les habitants sont des pécheurs, et parmi
eux ce trouvent d’excellents rameurs.

Il n’y a que trois hommes qui habitent les iles du Cap Sable, au phare.

La passe Hawk a environ § de mille de large et se trouve a environ § de mille de la
remise du bateau et du phare.

Il 0’y a pas de gilets.de lidgge & cette station, je les avais. recommandés dans mes
rapports antérieurs, ot je crois qu’ 11 est important Pen fournir.

Poste de Vile aux Phoques.

Inspecté le 10 octobre ; le bateau et les apparails en parfait ordre. Lancé le bateau
et exercé I’équipage par un gros temps, et je suis trés satisfait de la manitre dont ils le
manceuvraient.

Le bateau sur le coté ouest de 'fle est tenu en bon état, mais les hommes n’ont pas
‘de gilets de lidgge. Je recommanderais de fournir tout de suite 6 gilets.

Cette ile se trouve & environ 14 milles de la terre ferme. Ily a 400 moutons et 10
bétes a cornes sur lile.

Les améliorations au logement du patron et de Iéquipage, que jai recommandées
Tan dernier, n’ont pas été faites, parce que les matériaux n’ont pas été fournis.

Poste de Ille & la Vase.

Visité le 10 octobre. Cette ile se trouve 4 environ 12 milles de la terre ferme, et
appartient & la Compagnie de homarderie de I'ile 4 la Vase, qui regoit nne petite subven-
tion du département pour fournir et entretenir un grand doré de 17 pieds de fonds, 21
pieds de dessus, 6 pieds de large et 2} de pr'ofondeur Ilest munide compa,rtlments
imperméables & V'air en avant et en arriére, est léger et se manceuvre facilement ;
bateau tient bien la mer et est en parfait état.

11 y avait sur I'ille une trompette portative qui rendait de grands services aux petites
et aux grandes embarcations approchant de I'ile, mais depuis quelques années elle a été
inutile et s'est détruite. Je recommanderais d’en fournir une neuve colitant environ $15
4 cette station.

Quatre hommes resldent sur l'ile en hiver et environ 50 en été.

Il y a également
500 moutons et 3 vaches.

Poste de Yarmouth.

Visité le 10 octobre. Le patron et I'équipage étaient absents, mais je me suis pro-
curé la clef de la remise et j’ai trouvé tout en bon état, excepté la cale de lancement, qui

a besoin de $4-ou $5 de réparations. Je recommanderais d’autoriser le patron & faire
les réparations nécessaires.

Poste du. Cap-Tourmentin, C.-B.

Visité le 13 octobre. Le bateau et les appareils étaient en bon état. Dans mon
rapport de 1894 je recommandais de fournir les articles sulva,nts, qui sont absolument
nécessaires :

Une cale de lancement en bois, de 150 pleds de long et de 8 x 4 pouces, cou-
verte de bandes de fer de 2 x § pouces; 1 treuil & double tambour ; 200 pieds de céble
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de manille, 3} pouces ; 2 poulies simples de 8% pouces ; 40 brasses de cable de chanvre
pour halage, a 9 brins; 1 barillet & eau de 3 gallons; 1 bidon & kérosine et méches
de lampes ; aucun de ces articles n’a été fourni.

Actuellement on ne peut lancer le -bateau avec sireté qu’a leau haute, et on ne
peut le remonter du tout & 'eau basse. Si on avait besoin du bateau pendant une tem-
péte, Jorsque le vent soufflerait vers la cote et la marde basse, je doute qu’on pfit réussir
3 faire sortir le bateau. . :

) Cette station est importante et j'espére qu’on s’efforcera de la rendre utile,

Poste de I'ile Scattarie.

J’ai visité ce poste le 3 novembre, 4 bord du steamer de VEtat Aberdeen. Tout
Iéquipage était présent, arrivant justement de faire I'exercice sur la mer agitée. Le
bateau et tous les appareils sont tenus en trés bon état. :

Comme je I’ai dit 'an dernier, le treuil n’est pas assez puissant pour 'ouvrage qu’il a
4 faire, et je recommanderais de fournir un treuil & double tambour et une poulie simple
de 12 pouces avec rouet et esssieu en acier.

11 faudra la prochaine saison six pentures de dalot en acier, de 3 pouces.

Sur cette ile habitent trente familles de pécheurs qui possédent 100 moutons et 25
tétes de bétail.

1 lg Saint-Paul.

J’ai visité ce poste le 7 novembre et j’ai tout trouvé en bon état.

Il 'y a & ce poste que deux bateaux a ressac dont 'un est neuf. L’autre est vieux
et a été réparé plusieurs fois ; il est faible et quelques-unes des pieces de bois sont brisées.
Tl faut un autre bateau, et comme il n’y a que quatre hommes au poste principal, les
bateaux & ressac sont lourds'a manceuvrer pour eux. Je recommanderais de fournir un
doré double & compartiments imperméables & I’air en avant et en arriére, et advenant un
naufrage ce doré pourrait étre lancé et mené & la rame au large de la cote, alors qu'un
bateau & ressac ne le pourrait pas. ‘

A Vanse de la Trinité {c6té nord) il y a un hangar & bateau et une maison de refuge,
contenant un poéle, du combustible et de I'huile, et il y a communication téléphonique
avec la station principale.

Le surintendant m’informe que le vieux bateau & ce poste n’appartient pas au gou-
vernement, et je suis d’avis qu'un doré, comme celui décrit plus haut, conviendrait a ce

oste. )
P Au poste principal il y a un vieux canon pour lancer les cordes, mais le surintendant
m’informe qu'il ne fonctionne pas bien, et que le capit. Bloomfield Douglas, R.N.R., I'a
essayé et 'a déclaré impropre au service et en a fait rapport au département.

Je recommanderais d’envoyer un canon neuf de modéle moderne pour remplacer
celui-ci.

Cette ile se trouve a 14 milles de I'ile du Cap-Breton. Avec le surintendant il y a
6 hommes, dont deux sont gardiens de phares, ce qui ne laisse que 4 hommes au poste
principal.

J’ai trouvé au poste principal I'approvisionnement de vivres et de vétements sui-
vant : Dix barils de farine, 16 barils de pain, 5 barils de beeuf, 5 barils de lard, 1 baril
de féves, 1 boite de café, & caisse de thé, 7 gallons de mélasse, 11 couvertures, 20 paires
de pantalons, 20 habits, 20 casquettes, 20 chemises, 20 paires de chaussures, 20 paires
de chaussons.

Poste de la Téte Blanche.

Visité le 14 novembre ; le bateau, le hangar et tous les appareils étaient en excel-
lent 3tat. .
11 fallait de la peinture et de Ihuile, 2 lanternes et 1 bidon & I'huile de charbon,
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Poste de ' Anse aux Harengs.

Visité le 27 novembre. Tout dans ce poste est tenu en bon état. Le bateau est
propre et joliment peinturé., Il faut ici deux lanternes neuves pour remplacer celles
qui ont été brisées Fautomne dernier pendant qu’il aidait 4 un naufrage.

Post de Uanse Duncan.

Visité le 27 novembre. Tout est en bon état dans ce poste, qui n’a besoin de rien.

1le de Sable.

J'arrivai par le steamer de 'Etat Newfield au poste principal dans la matinée du 12
décembre, et pendant que 'on débarquait les provisions du steamer j'eus V'occasion de
visiter les bateaux et les appareils.

Deux canons neufs pour lancer des cordes ont été récemment envoyés a I'ile de
Pagence d’Halifax, mais faute de fusées le surintendant n’a pu en faire I'épreuve ; mais
il pourra en faire bientot essai, parce que le Newfield était & débarquer des fusées.

Une partie des cales de lancement ont été récemment emportées par la mer, mais
on avait sur les lieux les matériaux nécessaires & la réparation des anciennes et & la
construction de nouvelles cales. )

Tous les bateaux étaicnt proprement peinturés et en trés bon état, tous les appareils
bien entretenus et & leurs places convenables.

Le vieux bateaux-courrier que, dans mon rapport de 1894, je déclarais faible et

.impropre au service, est encore & ce poste, et devrait, je crois, étre remplacé par un
bateau plus solide. )

Il y a au quai de la Marine et des Pécheries, & Halifax, un trés beau bateau, cons-
truit par MM. Embri & Sons, de Port-Hawksbury, N..E., pour le gouvernement
fédéral, et exposé & Dexposition de Chicago, qui, & mon avis, serait juste ce qu’il faut a
I'tle de Sable pour communiquer avec la terre ferme en cas de besoin urgent. Ce bateau
est solide, bien construit, et trés propre & la mer; c'est jun fin {voilier et de dimension
convenable. Il est en partie ouvert, mais on pourrait facilement et 4 peu de frais poser
un panneau d’écoutille. Je recommanderais d’envoyer ce bateau, qui est depuis trois
ans sur le quai & Halifax, a ile, pour remplacer le bateau-courrier qui s’y trouve.

Le surintendant m’informe qu’il y a sur Iile 50 personnes, y compris les employés
et leurs familles.

Les animaux et provisions en magasins se composent de 100 chevaux, 90 bétes &
cornes, 30 barils de farine, 10 barils de beeuf, lard, pain, féves et son, et un bon appro-
visionnement de foin, d’avoine, de pommes de terre et de navets.

Je n’ai pas eu occasion de visiter les autres postes de Iile, parce qu'il faisait nuit
lorsque le Newfield efit fini de débarquer tous les approvisionnements, et il partit pour
la, terre ferme.

Aux maisons de refuge et aux logements du personnel, j’ai tout trouvé propre et en
bon état.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALFRED OGDEN,
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Situation des postes de sauvetage

S ' Salaire Gages
Postes. Quand Patrons. ’lj:[on}mes du de
i établi. déquipage. patron, Véquipage.
Blanche, N.-E.......... |— sept. 1895|W. A. B. Smith. " 6 $75p. an et $1.50 p.|$1.50 p. chag.ex.,

Cap-Sable, N.-E.........
Cobourg, Ont............

Collingwood, Ont........ 2 sept. 1885|P. Doherty. 6
Tle du Diable, N.-E..... .|1885........ F. Edward ..... 6
R?')ta,bli en| -
Anse Duncan, N.-E ..... 1886‘7 S R. E. Monk.... 6
Goderich, Ont...... .... 21 oct. 1886.]Wm. Babb. .... 6.1
Anse aux Harengs, N.-E.|......... ... J. Dempsey. .. .. Pas d"équ’ip.
organisé.
Tle dla Vase, N.-K...... e eieee ...|J. Pitman..... do
Ile Pelée, Ont...........0... . ..|A. Henning..... 6
Tle Pictou, N.-E.... ... 23 nov. 1889.|D. McLean. . ... 6
Pointe au Peuplier, Ont.. |20 avril 1883|L. Spafford. .... 6
Port-Hope, Ont........ .| 6 nay. 1889.|C. R. Nixon.... 6
Port-Mouton, N.-F. ... — do 1889|J. Maxwell..... 6
Port-Rowan, Ont........ 19 oct. 1883|Richard Ciark .. 6
Port-Stanley, Ont. ...... 25 juin 1885 Wm. Berry.. .. 6
Ile de Sable, N.-E....... 1885........ Surintendant de{Du person-
I’établissement| nel de I'éta-
" de secours. blissement
de secours. !
Scatterie, N..E.... . ...{1885........ J. N. Brown ...
' Rétabli en
1890.
Ile au Phoque, N.-E..... 1880........ W. Trefry...... 7

Ile Saint-Paul, N.-E.....|. ..

...... " .....|Lightkeeper ....
7 nov. 1882|D. Rooney......

Pas d’équip.
AU
organisé.

Sur. de P’établiss. |Pas d’équip.

chaque exercice.

$75 p. anet $1.50 p.
chaque ;xercice.
o ..

do

do
do
$80 ...l L .

$75p. an et $1.50. .
chaque eXercice.
do ..

~do

do

do

do

do

$75 p. an et $L.50 p.
chaque exercice.

$250 par an.......

2 fois par mois.

$1.50p. chaq.ex.
2 fois par mois’
do FR

do

do

$1.50 p. chaq.ex.,
2 fols par mois.
do e
do e

do

do

do
do

Payé comme surintendant et person-
nel de Pétablissement de secours.

$1.50 p. chag.ex.,

$100 chaque par
an. -

e secours. organisé.
Cap-"Tourmentin, N.B.... B, Walsh,| ...
. Bayfield. . .
Toronto, Ont............ ler mars 1883|W. Ward... . ... 6 1$75 p. an et $1.50 p.|$1.50 p. chaq.ex.,
. chaque exercice. | 2fois par mois.

‘Wellington, Ont......... 17 do 1883/ H. McCullough. 6 |- do . do
Whitehead, N.-E........ 6 juin 1890/ H. P. Monroe. .. 6 do do”
Yarmouth, N.-E ....... 1886........ John H. Gavel.. 6 do do

Rétabli en

1889,
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entretenus par le gouvernement du Canada.

bateau.

Valeur du

Description du bateau.

Equipement.

Ou construit.

2 fols par mois. |

Qui se vide et se redres. autom., 25 pds d’un
bout & I'autre, 8 pds de bau, mod. Dobbins.
Bateau de sauvetage métallique, 16 pds del

quille, 5 pds de bau.
Qui se vide et se redres. autom., 25 pdsd’un
hout :).(;’autre, 8 pds de bau, dmod. obbins.
o o ..

- do . do
do do
do do

Bateau de sauvetage métallique, 28 pds de

quille, 6 pieds de bau.

|Bateaux de péche et chaloupes (non la pro-

priété du gouvernement).

Qui se vide et se redres. autom., 25 pdsd’un

bout i\.dl’autre, 7 pdsdebau, 5n0d. Dobbins.
o o ..

Qui se vide et se redres. autom., 26 pds d’un!
bont & autre, 7 pds de bau, mod. Dobbins.
do do ..

do . do

Ba]gseau & ressac, 26 pds de long, 63 pieds de
au.

Qui se vide et se redresse automatiquement,
25 pds d’un bout & Pautre, 7 pds de bau.
Les deux bateaux modeéle Dobbins
ont été changés pour un bateau
4 ressac Beebe et un bateau Beebe-
MecLellan qui se vide automatiquement.
Qui se redresse, etc., de méme que les mo-
déles Dobbins et bateaux de sauvetage
bordés 4 clin, 21 pieds de quille,

" |Bateau Beebe McLellan sur le coté est et un

batean & ressac sur le coté ouest.

Deux bat. & ressac, 25 pds d’unbout & V'autre,
63 pieds de bau, Vautre 23 pieds de long, 4
vds 8 pes de bau.

Qui se redresse, etc., de méme que les mo-
déles Dobbins.
do

Equip. complet, tel qu’exige’ par
lesréglem., hangar & bateau.
Equipement ordinaire.........

Equip. complet, tel qu’exigé par
les réglem., hangar & bateau.
do ~ do o

do do

do do

do do

Equipement au complet........

Equip. complet, tel qu’exigé par
les réglem., hangar & bateau.

do do
do do
do do
do - - do

Equipement complet et hangar
a bateau.

do do
Hangar & bateau, équipement
complet, ete. .
Equipement complet et hangar
bateau.

do - do

Equipement complet et hangar
a bateau.

do
do do
do do

do do
do “do
do do

Dartmouth, N.-E.
Goderich, Ont.
do

.‘Dartmouth, N.-E.

do

.{Goderich, Ont.

New-York.

Goderich, Ont.

. {Dartmouth, N.-E.
. |Buffalo, E.-U.
. [Goderich, Ont.
.|Dartmouth, N.-B.

Buffalo, E.-U.

.|Goderich, Ont

Dartmouth, N.-E.

. Halifax, N.-E.

do

Goderich, Ont.

..|Buffalo, E.-U.
.|Dartmouth, N.-E.

do
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A, 1897

RECOMPENSES POUR SAUVETAGE DE VIES.

Liste des personnes auxquelles des récompenses ont été données par le gouvernement
du Canada durant l'année 1896, pour des services de bravoure et d’humanité ren-
dus en sauvant des vies de naufrages de vaisseaux, ou par les gouvernements anglais
ou étrangers pour services semblables, rendus par des bateaux canadiens en sauvant
des vies de naufrages de vaisseaux anglais ou étrangers, durant la méme période.

Noms
et désignation des
personnes.

’

Nature des services rendus.

Date
des services
rendus.

Description
des
récompenses.

Le cap. D. Smith, patron de!
las ga.rque Kate F. Troop,
ade Saint-Jean, N.-B.

Patrick Murphy de Québec. .

Le cap. Gaetano fu GioBatta,
mafitre de labarqueitalienne
Orsola.

Alex. McDonald, John Mec-
Donald, Alex. MecDonald
et John MecQuarrie, du
Petit-Mabou, N.-E.

Ronald McDonald, John Mec-
Donald, Alex. Gillis et
Lewis McDonald.

G. E. Pettis, patron, Pleman
Benzanson, lersecond, John
Lehburgh, Christian Gouley
et Chas. Olsen, matelots de|
la %3élette Gypsum Prince!
de Windsor, N.-E.

Le cap. C. E. Dixon, maitre
de la goélette OUsceola de|
‘Windsor, N.-E.

Jas. A. Greenlaw, Eben
Greenlaw, Frank Greenlaw,
Edward Greenlaw, Harry
Parker, Clarence Cline,
Lorenzo Lambert, de Illle
Cerf, Saint-André, N.-B.

Samuel Walters, patron, W.

Sauvetage de la barque Tor-
quato de Castellamare en
Italie, naufragée dans Yo-
céan Atlantique.

Bravoure dans Ie sauvetage de|
plusieurs personnes en dan-
ger de se mnoyer en diffé-
rentes occasions.

Sauvetage & grands risques du
patron et de 11 hommes de!
Péquipage de la bat%::l.e
Lotus, de Pictou, N.-E.,
coulée dans la baie de Bis-
cay. .

Sauvetage & grands risques
d’un jeune gargon et de
sa sceur, dont la chaloupe
avait chavirée.

Services d’humanité et de bra-
voure dans le sauvetage de
deux personnes dont la cha-
loupe avait chavirée dans
une tempéte prés de Port-
Hood, N.-E.

Services héroiques dans le sau-
vetage du capitaine et de
Téquipage de la goélette
américaine B. H. Jones.

Promptitude et énergie dé-
ployée lors de 'abordage du
navire avec lesteamer Mira-
michi, et sauvetage des vies
des deux passagers sur le
steamer. .

Sauvetage de deux personnes]|
en danger de se noyer, leur
chaloupe ayant chaviré dans
un coup de vent. :

S. Stubbs, ler officier, R.
Collins, G. Welsh, T. Red-
mond, G. Maguire, O. Dahl-
stroum et J. Hayes, mate-
lots du steamer Sachem de
Liverpool, G.-B.

Services en sauvant la pe-
tite barque Gertrude d'Ha-
lifax, naufragée pendantun
ouragan lors d’un voyage de
Saint-Jean, Terreneuve, &
Sydney, C.-B.

24 mars 1894. .

26 sept. 1894. .

18 mars 1895..

16 sept. 1895. .

11 oct. 1895..

180

27 aolt 1894..

14 aoftit 1895..

Une médaille commémorative
du gouvernement Italien.

Une montre en srgent et $25.

Une montre en or au patron,
£17 payés pour subsistance de
1’équipage et dépenses encou-
rues au débarquement de
Véquipage & Saint-Vincent,
iles du Cap Vert; £15 payés
pour chaloupe détruite au
sauvetage de ’équipage.

Une montre en argent 4 chacun
des quatre hommes, valant
$20 chaque.

Une montre en argent i cha.que
homme, valant $20 chaque.

Une montre et une chaine en or
au patron, une médaille en or
au second et & chacun des
trois matelots, accordées par
le Président des Etats-Unis.

Une lettre de remerciementsdu
ministre de la Marine et des
Pécheries.

Une lettre de remerciements du
ministre de la Marine et des
Pécheries.

Un binocle au patron, valant
£5 ; unemontre en or au ler
officier, valant £15; £2 stg. &
chacun des matelots ; £8.2.0d.
payés pour frais de subsis-
tance de I’équipage du navire

naufragé 4 bord du navire
qui leur avait porté secours.



‘Marine—Récompenses.

Liste des personnes auxquelles des récompenses ont été données par le gouvernement
du Canada, etc.—Fin.

Noms
et désignation des
personnes.

Nature des services rendus.

3

Date
des services
rendus.

Description
,  des
récompenses.

Christen Cjernlosen, patron
du navire Prudhoe, d’Aren-
dal, Allemagne.

Don Jose C