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L. 4699,97

A T Honorabie A. TURGEOQON,
Commuissaires de la Colonisation el des Mines,

N L Québec. -

MONSIEUR,

J’ai Phonneur de vous transmettre mon rapport préliminaire .

sur 'exploration de la contrée située entre le Lac St-Jean et la Baie
de James, ‘
Les plan et profil d’une partie de cette contrée sont mainte-

nant presque terminés, et vous seront remis au commencement de la
" semaine prochaine. | ,u |
J’ai I’honneur d’élrlg,
ﬁMm.]sieur,
Votre obéisse;nt serviteur,

HENRY O'SULLIVAN, L 8.

(Signé),
‘ ‘ D. & P, L. §. & C. E., Inspectéur des Arpentages.

Québéé,'{:)"d‘écembre 1897.
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RAPPORT PRELIMINAIRE

SU R - o .

LEXPLURATI[]N DE LETENDUE DE PAYS

COMPRISE ENTRE LE

LAC ST J EAN ET LA BAIE I J AMES

A l’hon&-able A, TURGEO\'
Ministre de la Colonisation et des Mines,

Québee.

Mousieur, -

Conformement aux mstructwns que j'avais regues de votre département et
qui m’autorisalent & e\plorer le pays compris entre le lac Saint-Jean et la baie
de James, & examiner les edtes de celle-ci, a faire lesiev és et son:dages nécessaires,
pour y déterminer le port le plus contenalle, & prendre des notes sur la

_topographie générale et la géologie de cette contrée, sur son sol, ses foréts, son
climat, ete, & fournir enfin & votre département un plan, un profil et un
rapport -de mon exploration, lequel ferait connaitre la direction et les déclivites
probables d’une ligne de chemin de fer qui serait construite pour aider au
développement de cette vaste région, jai 'honneur de vous soumettre
le rapport sulvant : ' Co. :

En 1872, suivant des instructions regues du département des Terres de la '
Couronne, mon frére, John H. Sullivan et moi, avons fait un nivellement entre
le lac Saint-Jean et Chicoutimi, et nousavons trouvé que le lac est A trois cents
pleds au-dessus du niveau moyen de la mer. .

.. A partir-deé cetbe él—evat.xon de trois cents pleds au-dessus du niveau de la
mer;. unefatble hiontés, d'un pled sur cent, nons conduit de la station de
Roberval, sur le chemin de fer de Québec et Lae Saint-Jean, jusqu’au sommet
‘d'une légire -éminence qui’ s'éléve & 250 pieds au-dessus'du lac, au sud de la
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ligne séparative des paroisses de Notre-Dame de Roberval et de Saint-Prime,

& cing milles environ au nord du village de Roberval. De la, dans la direction
du nord, le terrain descend jusqu'a moins de cent pieds au-dessus du niveau du

lac, avant d’atteindre Saint-Prime; mais, en passant un peu plus a Pouest, on
trouvera un sommet moins élevé et des pentes plus uniformes.

Plus au nord, vers Saint-Félicien, sur la rive droite ou occidentale de la

‘nvxere Chamouchouane, jusqu’au-dela de la limite nord-ouest du canton de

Dufferin, on pourrait, moyennant des terrassements peu consxdémb]es,constrmre

une’exeellente ligne de chemin de fer.

Le long de la riviére: ] y-a plusieurs chutes et rapides, dont la plus impor-
tante est- celle du Gra.nd Ours”, illustrée parla photographie n°. 3. Ici, la
différence totale de niveau, comprenant les ra.pides et les chutes, est de 80 pieds.

Vient ensuite la chute du “ Petit Ours,” qui tombe’ d’une hauteur de 42
pieds; mais il ne parait pas y avoir une dépression correspondante du terrain &
droite ou & gauche de ces chutes: de fait, la contrée semble étre-en. pente gra-
duelle, s'élevant legerement vers le nord-ouest.

Le sous-sol, sur les bords de la riviere, est formé. généralement d'une
bonne argile d'un bleu grisitre, mais cellé-ci est souvent recouverte de couches
d'un sable maigre de 5 & 10 pieds d'épaisseur, particilitrement le long du pemoka,
ou plaine entre les chutes et le rapide Long.

Immédiatement an nord de la limite nord-ouest du canton de Dafferin

commencent les longs rapides de la Chamouchouane. Sur un parcours d’environ -

six milles, la riviere n'est, & vrai dire, qu'une succession mmterrompue de
rapides, variant de dix a trente pieds de chnte par mille, et cependaut la rivitre
conserve, tout le temps, sa largeur moyenne de cing & six cents pieds, et coule
uniformément sur un lit en quelque sorte pavé de ca.lllonx

La seule eau tranquille qu’il y ait, sur un parcours de six milles, cest. a-dlre
depms le pied des longs rapides jusqu’a I'embouchure de la riviere du “ Cran,’
se trouve dans un petit intervalle d’environ mille pieds, & la décharge du petit
ruissean de la Loutre.

‘Cette partie de la ligne serait dispendieuse, car il fandrait I'établir & flanc de
cotean, dans le roc solide, sur les escarpements des berges de la riviere qui
s’élévent en certains endroits, du bord de l'eau, sous un angle de 40°.

Quoiqu’il n'y ait pas ici d’obstacle insurmontable et qu'en puisse trouver
une ligne présentant des pentes faciles et une bonne direction, il est encore
possible de trouver un meilleur tracé en suivant la vallée de lu riviére du
“Saumon” et du “Doré,” ou celle de la rivitre du “ Peuplier” qui coulent
presque parallelementﬁ la Chamouchouane, du coté occidental; i je xevwndral
sur ce sujet plus loin. <

Depuis la riviere > dw'* Cran ” jusqu’aux’ chﬁteé de Ia_Clmu(liére, interva"e

d’environ 13 milles, la Chamouchouane coule presqu’en ligne droite entre des.
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.bords escarpés de chaque c6té ; mais il ya généralement l'espace nécessaire
pour P’établissement d'une bonne voie ferrée, sur toute la longueur de ce trajet.
" Les rapides da Chapeau ” de “I’épinette Blanche,” de <1 qurvler, enseinble
avee quelques autres petlts rapides et courants, font qu il y.a, e'litre 'l'e's pmnt.s

extrémes de ce parcours, une dénivellation de cent pleds sont env' on. 8 pleds
par mille. ”

: ? g v i n"
La mOntugne de I'Epervier, sur le \ersant nor d est eny. 1ron t,ron:. mjlles

pius bas que la chute de la “ Chaudiére ’, se dlesse a oOO pled:. au- deasu:, Jdu
niveau de la riviére. )

Vls-h-\’ls du‘e8té sud-ouest, il faut gravir & flanc de coteau de leo-eres et
faciles montées pour racheter la hauteur des chutes de la Chaudibre, ce qui fait’
franchir une dénivellation totale de 110 pieds, jusqu's ce.qu'on a,ttemne la
plaine, & lembouehure de la “ Chigobiche,” endroit qui est & 810 pieds’ au- dessus
du niveau de la mer, comme I’ indiquent le plan et profil ci-joints.

Nous avons suivi la riviére Chamouchouane depuis ce dernier point Ju:qu 94
la Nikobau, maas nous avons trouvé son cours tellement sinueux et le terrain,
sur chaque rive, si peu invitant, que nous l'avons abandonnec en fa.veur de la
Chigobiche, laquelle offre une route bicn plus facile et plus courte, Jusqu 'au

.confluent de la Nikobau et de la Chamouchouane, zinsi que I'indique le pla.n‘
" J’ai pris des photographies de toutes les chutes et caseades, et j'ai fait la peche
dans tous les eours d’eau ; nous avons pris de magnifiques ouananiches au pied
des chutes de la Chaudiére, mais ce poisson ne va pas au-dela. Il y a d e\:cel-
lents bassins de- peche dans la Chlgoblche le brochet et le doré y fomonnent
Inais on n'y trouve ni truite mouchetee ni- ouananiche.

_ Le lac Ch:goblche est une admirable nappe d’eau d’environ 20 nuHes de
]ongueur et d’'une largeur d’un & deux milles. Il s'éléve 3 1106 pleds au- dessus

du niveau de la mer. Nous avons fait envirén treize milles sur sa'rive ocei- -

dentale, et apres avoir traversé un porta.cre facile d’environ un mitle de longusir,
nous avons atteint une petite riviére qui coule dans une vallée basse et se Jebhe
a Vextrémité sud du lac Chamouchouane, ainsi que le plan Yindique.” '

En regardant du lac Chigobiche dans la direction du sud, on voit une
chaine de montagnes qui parait s'étendre dans la direction du sud- est les
Indiens prétendent quau pied de ces montagnes on peut trouver une route
jusqu'a Roberval; en tout cas, je crois que I'on peut atteindre, dans cette
direction, les vallées des riviéres du Saumon ‘et du Doré, ce qui raccourciraitla
route et ferait éviter les tranchées dauns le roc qu'il y aurait & ouvrir ‘pour
I’établissement d’une voie ferrée, le long de la ‘Chamouchouane.

Le.lac Chamouchouane est une autre belle nappe d’eau d’environ dix milles
de long, et d'un demi-mille & un mille et demi dc lurge. Il est situé, de.méme
que le lac Chigobiche, & environ 1106 pieds au-dessus du niveau de la mer.

- A partir de ce dernier pomt nous avons explore deux routes qui condulsent‘

- LR



& la'ligne de faite, entre le versant du Sa.mt Laurent et celui- de da ba.le de ;
Hudson, Pune le long T'une riviére assez considérable et June série. de. lacs
8 étendant du lac Chamouchouan vers l’ouest Vautre, par la riviere Nikobau ;
nous gvons traversé, ehl $16is différents endroits, la ligne de faite. La hauteur du
pmnt le plus élevé des terres, sur la route ia plus méridionale, est de 1240 -
piets au-dessus du niveat de la mer : celle du sommet; central de 1230 pieds, eb
ccelle du sommet situé le plus au nord, de 1200 p1eds au- dessn= de ce méme
niveau :

La distance, en ligne droite, du: lac Chlgoblche a ce dernier sommet est
d’eniviron 45 milles, et la différence de nivesu est de moins de cent pieds. Au-
deld de la ligne de faite, il y a bien peu de différence de niveau, sur ur parcours B
de pluszeurs milles, dans la direction de la baie de James. '

Le long de la ligne de faite, la distance entre les deus sommets, I'ur 51tué ]& ‘
plus au nord, l'autre, le plus au sud, est d’environ 15 milles.. Par suite, 12
hauteur, ou le sommet des terres, entre le fleuve Saint-Laurent et les eaux qui’
tombent dans la baie de James, en ce qui concerne pa.rtlcullerement la région
o nous sommes, peut étre appelée, & juste titre, une vaste plaine présentant de
légeres ondulations ; il n’y a ni hautes montagnes, ni vallées profondes-;les
cotirs d’ean des deux versants s’y marient, et j'ose dire que quelques-uns des lacs
peuvent également s'écouler dans 'une ou 'sutre direction, pendant les débacles
du printemps. L -
i - Le sol du pays, entre le lac Chamouchouane et la hauteur des terres, est
, une marne sableuse ; il est bien boisé d’épinette noire et grise, de tamarac
B et de bouleaux de huit & seize pouces de diamétre, ce qui constitue des foréts -
; bien supérieures & celles qui s'étendent entre le lac Chamouchouane et les.
©  cantons arpentés du bassin du Jac Saint-Jean, oit I'on'ne voit guére qu'une

deuxidme pousse depuis le feu de 1870,

FATLN ) :-:: R ‘I

A moins que le climat de la région élevée ol nous sommes ne soit in¢lément,
on trouvera qu’il y a une grande étendue de terres favorables aux -établisse-
ments dans les environs du lac Chamouchouane, et de lé. ala hgne de faite.

Je n'ai jamais va de groseilles ni de gadelles en aussi grande -abondance
que’ le long des riviéres de cette contrée ;les gaodelles sont remarquablement
grosses, satinées, savoureuses et préférables a-toutes les gadelles de jardin que
Jaie mangées : elles étaient parfaitement mires au commencement d’aofit.

A mesure que nous descendons le versant opposé, le ‘sol, le l)dib et les
‘indices climatériques s’améliorent sensiblement. '

La formation géologique, le long de la Chamquchoua.ne, et sur la hauteur
des terres, se compose de gneiss et de granit, mais & environ dix milles au-deld
de la ligne de faite, nous trouvons les rochers huronniens ; en continuant notre
route, nous voyons un sol fortement argileux qui alterne avec les afﬁeurements
de roches sédimentaires, de gneies, granite et syénite.

.
i
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Nous avons traversé plusieurs. grands et beaux lacs, inconnus en. géogra-

phie, le long d’une riviére mpommée £que. nous a.vengsmvxe & partlr de la ligne
de faite, jusqu'a son conﬁuent aver Ts. dét;hurge dx; lse Chfbouoamou j'en ferai
une description plus détaillés dins un’ mpporf. su'bséquent. :mssxt.ﬁt que mes
plan et profil de cette sechon sel ont complétes ' '

L'un de ces lacs a environ 32 milles de. long; il est. pa.rsemé de _}olLe:. 1les,

ct ses rives forment de nombreuses. ba.ws 3:15.4 contours sinpeux. 1i a un contour.

~ dont le développement est d’environ 200 milles, et ses bordq sont généralemenp- -

bien boisés de grande épinette bhmche et nou-e de tamarac de peunher et de
boulean. /

Nombre d’épinettes ont ici plus de deux'pleds de dmmétre ‘et de 70 é, 90‘
pieds de hauteur.

Prés de lextrémité nord-est du lac-débouche une grnnde riviére qui vient du
sud-est, Les Indiens suivent:cette rividre;- po&r -se-rendre aux postes de la

Compagnie de la Baie d’Hudson, sar le- Smnt—M/aume ils disent qu'elle contient -

plus de rapides et de cascades que-la- rividre.que nous-avons descendue, ce qln
mdlquera,xt. que-le terrain est plus élevé dans-cette direetion..

* Mes guides indiens disent que:le printemps eommence ici beaucoup plus 0t

que dans la région des 14es Ascatseje ot Chamouchouane, que la.glace est genera] e-

ment disparue au commencement de mai, et qu'ils sont souxent retenus par la.

glace, une semaine on deux plus.. tard sur ce. dermer lac, lorsqu’ils reviennent
avec leurs fourrures, vers le lac Saint- Jean.

- J'ai fait des observations. astronpmiques- & difiérents. points, suzr.le Ia;c,- et .

j/ai coustaté qu'il s'étend entre les. paralldles.49°-12. ¢t.49° 32 nord, et les

méridiens 75° 04 et 75° 33" ouest.: Il eshsitué:i.974 pieds.au-dessus du nivean

de la mer. On n’y trouve pas de-tryitesmouchetéa, mais abondance d’éturgeon, ‘

de brochet, de brocheten, de. pmssmb}ﬂne ekvdg&rmﬁa grise. J'ai vu sauter,
prés de notre canot, un énorme.. ékuzgeon: foi: d@kq.t -assyrément peser plus de.
cent livres,

A partir de I'endroit o les eaux deeegttg,xégm;se.zénnissent &.celles de la

Chibougamou, une majestueuse riviére, d’an-courant rapide, et présentant ¢i et

la_quelques légéres cascades, coule jusqu'a. Waswanipi, effectuant. une descente
de 64 pieds sur un trajet d’environ 30 amilles..

La distance, de Ja hanteur.des. ne:nes B Waswa.mpk pas:la route. que nous
avons suivie en canot, est 4 pea prés-dp la&mlh&et da.gifférence.de niveau, &

partir «lu plus bas sommet m-dessn&mwtdﬂ:335¢pweds le terrain-est.. -

uni on ondulé légérement, peu de montagnes a.ppara.lssent dans.quelgue.direction .

que ce soit, et la d]ﬁg;egce de. pivean.esh g_;eggge é&lement ‘Tépartie sur tout le
parcours ; de la résulte que l'on, peuj; con§tmue dans
. ‘une voic ferrée d’une extrémité a. l’a.utre de cette section.

i A mon arrivée & Waswanipi, j’appris de M. David Baxter, adninistratear
du poste que la Compagnie de la Beie d’'Hudson y a etabh qu il 0’y a,valt pas

N
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de hévre 4 I'embouchure de Ia. \otm\vay qu'on pourrait pcut~etre en trouver
un & Pembouchure de Ja riviére Rupert, ou dans la baje de Hannah, mais que

Temhouchure de la \ottaw(w Stait barricadée par des iles et des atterrissements.

Cette indication m’obligea & changer .de direction; car, assurément, s'il ne se
trouvait pas de havre & lembouchure de la Nottaway, et qu'il y en et un dans
la. baie de Hannah, la future ligne devrait traverser la riviere 3 Wasw anipi, et
se diriger directement vers I'oaest, pour attemdn— Pembouchure de la rividre
Hannah. ' :

Tous les Indiens quiconnaissaient la route par la Nottaway étaient partis
pour leurs.chasses d'hiver, et le petit nombre de ceux qui étaient restés a

- Waswanipi ne connaissaient d'autre route que la série de lacs s etendant vers

le nord, dans la di: ection de la riviere Rupert.

Lob_]et prmcxpal’de Pexpédition, qui-était de constater la praticabilité de
la construction d’un chemin de fer, depuis le lac Saint-Jean, & travers la ligne
de faite, jusqu'a Waswanipi, était atteint, et uvant qu’un tracé entre le lac
Saint-Jean et la mer de Hudson pitt étre arrété, il était nécessaire de choisir
un port sur la baie de James, olt, suivant mes instructions, pourraient entrer
des vaisseaux d’un tirant ¢ cau suffisant pour pennettre & ceux-ci de naviguer

sur la mer de Hudson.

En tout cas, la saison étant trop avancée pour que je pusse me rlsquer &
atteindre la baie de Jawes avec des hommes qui ne connaissaient pas la route
par la Nottaway, & temps pour v faire des sondages et mesurages, et effectuer
mon retour chez moi avant le comwencement de Ihiver. Les 1cnseignements
que j'avais eus du département géologiqne sur la contrée s'étendant de Waswa-
nipi & la baic de James, par la riviére Noztaway, me donnaient la conviction
quil 0’y avait pas d’obstaclé sérieux, de ce ¢dté, au but que nous recherchions,
Je renvoyai, en conséquence, quelques-uns de mes hommes au Lac Saint-Jes D
sous la direction d’'un de mes assistants, pour compléter la topographie de la
route que nous avions suivie, et jengageai, & Waswanipi, d'autres hommes qui
connaissaient Ja route jusqu’a Rupert House. :

‘M. et Madame Baxter furent trés -complaisants pour nous, et nous ren-
dirent tous les services possibles. Je remarquai, avee plaisir, I’ intérét que M.
Baxter prenait & Fagriculture : ce n'est pas souvent que Pont voit un employé
de la Compagnie de la Baie d’Hudson se livrer ainsi'a la culture du sol. Assu-
rément, celui qui avait chom lemplacement du poste de Waswanipi n’avait

pas cet ohjet-1a en vue.. B I

- Jedisa M Baxter que si Ie chemm de fer passait par chez tui, il trouverait
probablement sa maison enlevée, quelque bon matin, _par un terrassier 4 vapeur,
car elle est construite sur la plus belle ballustiére que jaie jamais vue, et tout
le monticule que I'on peut voir sur lus photographies, no 41 et 48, est formé du

méme gravier.
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Il est surprenant, en vérité, que M. Baxter ait-pu amener.a maturité, en cet
endroit, d’aussi beaux grains et légumes, Je n’ai jamais vu de meilleurs choux,
carottes ou navets; nion hite me donm. «des é:hantillons- de blé qu’il avait
obtenus des semailles de I'année pwééﬂente et d'autre blé provenant de grdin
qu’il avait recu de Ia ferme expénméntale & Ol:t'nwa "Tous deux’ aont également
bons, et peuvent soutenir favorablement la comparaison avec le blé provenant
de n'importe quelle autre partie de la province.

La contrée environnante est formée d’un sol uni, riche en argile.. . M. Baxter ~
est en train de préparer, dans le voisinage, unautre lopm de terre qui donnera’
certainement de meﬂlem" resu]ta.ts . :

Je laissai.a mon héte un thermometre, t,t 11 eub lobhrreance de consentir &
tenir un registre quotidien de la température, de In pluie et de la neige, et de
m adres;er par le courrier d’hiver les constatations obtenues. :

Mes assistants et moi, nous nous baignfimes dans le lac Waswanipi, le 9
septembre, et y trouvAmes Lean plus chaude que nous ne la.vnons trouvée dans
le lac Chmoblche au milieu d’aohit.

Aussitdt que mes plans ef prof*]s scront. executc s, je donneu.z dans un
. rapport subséquent, une descr iption compléte du pays qui s'étend entre VVa.swa-
mpI et le poste de Rupelt (Rupert House).™ ,

Je vous adresse, en attendant, quelques phutographies que j'ai prises le.
long de la route ; elles xeront voir quil ne 1nanque pas de pouvoirs hydrauliques
dans cetle 16‘"‘101‘!

LA BAIE DE JAMES | ‘ o ;

Le poste de ]a compagnie -de la* Baie d’Hudson, appele “ Rupert House
* situé sur une éminence, sur larive'gauche ou sud de la riviére: Rupert, & environ
un mille & l'est ds lghgnement général du rivage de Ja Bale, commande une vue
t:és-bonne d'une grande partie de cette vaste mer ¢t de la contrée environnante.

Cest ici Uentrepdt prineip.) olt sapprovisionnent les postes intérieurs de Cd

Iest et du, sud-est. “ Rupert House” est situé 4 environ mi-chemin entre la
téte de la marée et la bale: la goélette “Mink”, de ia Compagnie de la Baie
d’Hudson, que l'od voit sur la zphotogl‘aphie‘n‘h 77, et qui, pour employer les

- expressions de son commandant, le capitaine Taylor, * peut fa,n'e le tour du

»

monde ”, peut ¥ entrer & n 1mporue quelle heure Je la marée.

- La photographie n®. 69, que j'ai-prise du haut d'une meule de foin, & lest
du»poste vous 'do:nera une idée de I'étendue de I'établissement, et la photo-
‘graphie n°. 70, que j'ai prise le'29 septembre, et sur laquelle on upetgoit M. eb
Mine. Gordon dans leur J:ll‘dll) fem voir que le climat de ecet endroit nest .pas
aussi inhospitalier qu’on le dif étre & Toceasion.

G

J’al eommencé par relever la section transversale du lit de la riviare,
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vis-&-vis le magasin de 4a< Gomfmgme, ket Fai ‘pris les' niveaux depuis la plus
“haute jusqu’a la plus basse-mer ¢oitine i“mdnqueée profil ei-joint.

A mer basse, la surface’dé la section transversale de Ia riviére est de 15600
pleds carrés, et la vitesse du courant est'ﬁe, ‘déux cents pieds par minute, ce qui,
en tenant compte du frottement, ‘ donne tin-debit d’an moins 3,000,000 de pieds
cubes par minute.

J’ai trouvé, en prenant la mo'yenne'de"déux observations, I'une du soleil 4
son passhge au méridien, Yautre ‘de Tétoite polaire & son passage supérieur, que
Rupert House est situé par 51°°29* 25" dd latitide nord.

- Le facteur de letabhssement, M. D. McTavish était absent, mais son as-
sistant, M. Gordon: et-son‘ éxcellente femme * me regurent fort agréablement.
De bonnes oies sauvages; des canards fircis,“des béeasses et des pluviers, avec
des patates farineuses, des choux et autres 1égumes, activés dans Festomac par
un bon grand gobelet de. Bass Ale,"¢e sont lb. choses bienvenues pour celui qui
arrive des bois. :

M. Gordon nous fournit un grand canot-de quatre brasses’ de longueur, et
des hommes qui étaient famﬂlers avee. toutes les purties de la baie de Juwmes,
depuis Rupert House j jusqu’a la 'faeborerle de’ Moose; et le 29 septembre, nous

. commmenches & faire des sondages et.un levé expédié de la cote depuis Ia.

riviere Rupert jusqu'a | embouclmre de la Nottaway.

A mesure gue progressait notre travail, il devensit de plus en plus évident
qu’il faliait un meilleur plan de la ligne cdtiére que ceux qui en avaient été

dressés jusque 1&, si I'on voulait placer les sondages aux endroits ccfivenables,

Cela demandait plus de temps.que-je n'en: pouvais y consacrer, sans courir le
risque de me voir emprisonné pour I'hiver; en effet, quoique les environs de la

baie ne gélent jamais avant le mois de novembre, l'on n'est jamais str de pouvoir | :

passer en canot, aprés le 15 octobre, la -série des-lacs qu'il faut traverser, prés
de la ligne de faite, sur-chaque route canotiére qui existe entre la baie et les
confins de iz civilisation, dans le bassin du Saint-Laurent.

" Je me suis, en conséquence, borné & faire un levé. expédié de la edte jusqu'a
Pembouchure de la Nottaway, outre quelques sondages, et & déterminer par obser-
vation astronomique la position de certains points, afin de véritier les opérations,
et je laissal mes assistants compléter les mesurages et sondages ndcessaires,
pour construire un plan éxact de la’ edte. »

_Pendant™ que j’étais & 1'embouchure de la Nottaway, je relevai une coupe
transversale de la riviere?immédiatement en amont du point ol Ja marée cesse
de se faire sentir, comme V'indigue le ‘profil- ci-joint, et trouvai que le débit de
cette énorme riviere dtteint environ- 4,000,006’ de pleds cubes par mmute & l'eau
basse ordinaire.

Dfapres mes constatations; la .Nottawa.y, & cet endrolt est située par le 51v
10 de latitude nord ; & environ un mille plus bas, ou au nord-ouest de ce point,
je trouvai 28 pieds dean; & moins de dix chaines de la rive droite on est.-
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Il 0’y a pas de doute que.l'on peut trouverici un bon hivre pour r'importe
quel grand vaisseau pouvant naviguer dans les eaux de la mer de Hudson ;
wdis le chenal, du havre & Ia peéine mer, nécessibera probablement
certuins travaux d’ approfondxswmeut dont je n’ai pas eu le temps de reconnaitre
Vétendue, & cause de Pépoque avancée de o saison, mais que je pourrai donner

dans un rapport subaequent des que les mesurages et sondages uecessalres
auront été effectués -~

En me rendant & Moo~e Factory, jai cxaminé la cite, tout le !onﬂ‘ de la
route, et j'ai fait des observations astronomniques, et quelques sondages isolés
en différents endroits.

- A la pointe Comfort, point le plus septentrional de la langus de terre qui
sépare la baie de Rupert de Ja baie de Hannah, je trouvai que la latitude était
de 51+ 397 32" nord. :

Nous fames retardés ici par les vents, le 3 octobre ; je m’y suis livré a un
bon bain froid dans I'eau salée, et je dois ‘avouer que je ne I'ai pas trouvée du

tout plus froide que je ne I'avais. trouvee & Tadoussac; & leouakx et &4 Suainte-
Anne-des-Monts, en plein été.

Nous ent.ra,mes daas ta baie de MHannah, 2 mer haute, mais avant que
nous l'efimes traversee, Ta mer avait baissé, et nous ne plimes aperceyfoxr que
des banes de sable, des milles de distance dans tontes les directions : 4 embon-
chure de Ia riviére Moose, nous échoudmes sur les banes, & environ sept milles
du rivage.

Je crois gue la province de Québec tient la clef de la navigation de cette
vaste mer septentrionale : d'aprés ce que jai vu, je suis convainew quon ne
pourra trouver de hdvre,ni & Hannah Buy ni & Moose Factory ; en outre, les
navigateurs les plus expérimentés disent qu'on ne peut” trouver de portnon
plus sur la cdte ouest, au sud de I'embouchure de la rivié;fe Churchill.
L'excellente terre argileuse qui borde la partie méridionale de la baie de
Jawes, depuis au-deld de, lu riviere Rupert, & ouest, jusqu’a la factorerie de
Moose, et sur un parcours de 200 milles encore & 'ouest de ce point, le long des
rivieres Moose et Missanabie, le nombre incalculable de gibiers sauvages, oies,

" canards, bécasses, pluviers, ete,, qque nous avons.apercus le long du chemin, de

méme que bien dautres objets intéressants, entrevus % la bLaie et dans les
environs, ce-sont la choses qutl serait trop long (]L décrire en détail dans le

% préscent rapport.

Les niveaux ont été soigneusement et régulitdrement relevds depuis le Lac

2 Saint-Jean jusqu'a Ja baie de James : ils concordent étonnamment avee ceux que

J'avais pris dans la vallée de I'Outnouais, et au-deld de la ligne de faite, jusqu’a
Waswanipi; en 1894. Vogyez le rapport du Cowmnissaire des Terres de la Cou-

% ronne pour 1893,

Tous les jours, nous avons fait des obsetvations barométriques et thermo-
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‘ ik o ~ métriques, et j'ai donné 4 mes assistants, laissés par moi & la riviere Rupert,
instraction spéciale > de continuer ces observations, et de prendre note de tout ce
qui_pourrait intéresser le département, de. la.quantité de pluie, de gréle ou de
neige qui tomberait, ainsi que des vents, des marées, du poisson, du gibier, ete.

La température la plus basse que le thermometre.ait indiquée, durant toute
Pexpédition, & été de 314 degrés Falirenheit au-dessus de zéro, jusqu'au 9 octobre,
alors que le thermométre marquait 27° au-dessus de zéro, i la factorerie de

" Quand cet abaissemnent de la température se fit sentir, je me hatai de me

mettre en route ; car il me restait encore 340 milles de riviéres, de lacs’ et dé

portages & parcourir avant d’atteindre la station de Missanabie, point le plus
rapproché de Moose Factory, sur la ligne du Pacifique Canadien ; mais la tempé-
ratare ne tarda pas & s'adoucir, et nous plmes atteindre le chemin de fer cn

quatorze jours.
"A environ quarante milles au-dessus de Moose Factory, nous traversimes
- de magnifiques carriéres de gypse. : o

Je regrette de n'avoir pu rester plus longtemps & Moose, tant & cause des
procédés obligeants dont jai été T'objet, qu'a cause’ des renseignements inté:
ressants que 'on s'empressait de me donner de.tous -cotés. Le Tres-Révérend
Dr Newnham, évéque résident, M Broughton, facteur-en-chef de la compagnie
de la Baie d’Hudson, et le capitaine Taylor, qui a navigué dans la mer de Hud-
son et la baie de James pendant trente ans, m’ont donné tous les renseigne-
ments qu'ils ont pu, et fait tout en leur pouvoir pour rendre mon séjour, en
cet endroit, aussi plaisant et aussi agréable que possible.

J’eus beaucoup d¢ plaisir & constater 'intérét que le Lord évéque prenait a
1’&gricu1ture et au jardinage. Vous. trouverez, ci-dessous, une liste des pla-nteé
de sot jardin, que le trés-révérend Monsieur a éerite de sa propre main, en me
laissant toute liberté d’en faire tel usage que bon me semblerait. -

“ Du céleri, superbe, des eitrouilles pesaﬁt de quinze & quarante livres
chaque, du salsifis, des carottes, panais, navets, betteraves, pois, haricots, choux
de toute espéce, choux-fleurs, thubarbe, gadelles noires eﬁ‘rouges, laitue, radis,
berbes, tous produits de bonne dimension, dont plusieurs ne pouvaient étre sur-
passés nulle part.” ) ‘ . :

. Dans les pages précédentes, j’ai parlé de I'épinette ct des autres arbres in- =
digénes que javais vus aprés avoir traversé la ligne de faite: dans un rapport o
subséquent, aussitdt que jaurai tous mes docuwents en main, je donnerai plus B
de détails sur la topographie générale du pays, sur le poisson, le gibier, ete!

- Dans la forét vierge, I'épinette; le sapin, le tamarae et- le eyprés, ou pin
« Banksian,” sont les principaux coniféres; les arbres annuels ne comprennent
que le peuplier de _variétés différentes, le bouleau, le saule, I'avlne, le coudrier,
le pem'bin_a., et autres arbustes de méme espéce, outre le fréne noir, de temps &
autre, le long des riviéres et des lacs. -
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Je n’ai pas vu de pin blane, et quoique le cypreés, ou pin “ Banksian,” soit
déeidément un natif de cette région, ce n'est que sur les terrains britlés jusqu'a
Ia recine des plantes, ¢t sur les hauteurs les plus stériles, dans le voisinage du
lne Nimiskau, sur la riviére Rupert, que nous I'avons aper¢u en abondance; le
fait est.quil est rare de voir aucune cspeée: de pin croltre avee quelque viguear,
sur un sol aussi riche en argile que celui du bassin de la Nottaway.

1l y a de I'épinctie et du tamarac en guantité 13 o le sol n'a pas sabi les
attcintes du feu, mais la mouche & méiéze est en train de détruire rapidement
cette dernidre essence, et cela d’'une maniére encore plus accentuée pres de In
ligne de faite que dans le voisinage de la baie de Jumes.

G eb 13, de§ étendues plus ou moins considérables ont été ravagées par le
feu, il y ade cela 25 & 50 ans, et sont maintenant recouvertes d'unc forte pousse
nouvelle de peuplier, de bouleau, d'épinette, de tamarnc ct-de cyprés de bonne
dimension, suivant leur dge respectif, ce qui assuve une sbondance de bois de
pulpe-pour de nombreuses ann'ée;"il. venir. La fabrieation dela pulpe est destinée
a devenir une des principales industries de lavenir; épinette noire est la
premiére des essences propres & la production de cette watitre, et la région que
Jal traversée est le pays par excellence de UVépinette noi-e.

Nous avons un grand pays a développer, et les connaissances que nous en
“possédons semblent peu de chose cn propurtion ‘de sou étendue,

Jusqu'en 1894, le public a été dans Dignorance de la région entitre bornée -

- au nord par la riviere Rupert, au sud par la ligne de séparation des eaux du
" Saint-Laurent (avee ecelles- de la Lade de James, et & Uouest par la plovmce
d’Ontario, région gui eouvra une supcrticie de 30,062 mi les ewrrés,

M. John Biguell, agissunt pour le gowrcinement de Québoe, et messieurs
Richardson, Cochmne (,t MeQuat, sgissant pour la soctété geologique, ont

pénétré ¢ et 1a jusqu'a une certaine distance au-deld de la hanteur des terres,
mais pas suffisamment loin pour pou\mr jeter une lumicre \‘ent‘:b.e sur la
_physionomie e ce pay s.

¥n 1894, conformement 4 des instructions regues da département des Terres
de la Covronne, jui traversé la ligne de faite, & partir du Grand Lac, sur la
riviere Qutaouais, et Jal pénétre sur le versang apposé, au-dela de '.W,stani'pi;
jai de la sorte été en mesure de faire connditre les puissantes rivierves qui
arrosent cette pirtie de notre pays, et qui s'écoulent par la Nottaway dans la
baie de Rupert. (Voyez le plan de la dite exploration, et la carte générale qui
l'accompagne, dans le rapport du commissaire des Terres de la Couronne pour
1895, que je transmets ci-inclas). ‘

Linnde suivante, (1895) le dvctewr Beil, du e parten at "‘UOfleue pour-

suivant la méme route, compléta le levé de la Nottaway jusqu'a son embouchure

et, de concert avee M. Bi‘ock son assitant, explora en 1896 guelques-uns des
atfluents de cette riviere et aussi lea routes canotiéres qui y conduisent ; ma.1s
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sur les 67,000,000 d'acres de la nouvelle étendue que l'on reconnait comme
appartenant a la provinee de Québee, je ne risque rien en disant. que plus de.la
moitié n'en a Jamais ¢été vae par ancun homine blane, si jen excepte toutefois
quelques * eourcurs de "bois 7 de la Cie de la Baie d’Hudson, & la poursuite
danimaux A fourrures. ‘

Messicnrs Galbraith, Low et Eaton ont faft des explorations tres étendnes
sar les riviéres Rupert ot Fast-Main, ainsi que de ns d'autres loealités, entre ces
riviéres ¢t “ Hamilton Inlet ”, ais 'étendue de terrain restée inexplorée dépasse
encore de beaucoup ecllé qui a été parcourue par les explorateurs.

A la page 536 L de son trés intéressant rapport sur la péninsule labrado-
rienne, qui porte la date de 1896, Ottawa, M. A P Low, s'exprime dans les
termes suivants : “ on ¢onnait bien peu de chose, officiellement ou autrement,
sur les pécheries de cette grande wer intéricure, (la mer de Hudson), et notre
manque de connaissanees 4 cct égard nous laisse ignorer que ses eaux profondes

“ contiennent peut-étre de grandes richesses poissonniéres jusqu’anjourd’hui
inexploitdes.

M. G. F. Baillargé, ci-devant assistant-commissaire des Travaux Pubies, &
Ottawa, et son frére, M. Ch. Baillairgé, notre infatigable ingénieur de lacité de
Québee, ont porté heaucoup d’attention & ce sujet, et ont mis, chaeun, sous
forme de brochure, & peu pres tous les renseignements qu'ils ont pu se procurer
sur Ja mer en yuestion et ses environs, Nous y trouvens, entre autres choses,
que, suivant le rapport du Commissaire des Pocheries des Etats-Unis, pour
1875-76, les baleiniers américains n'ont pas fait moins de cinquante voyages a
In mer de Hudson, dott ils ont rapperté des cnrghisons valant $1,371,000, ou
une moyenne de $27,240 par voyage pour chaque navire, pendant les onze
années gui ont précédé 1874 .

On a tué jusqu’a 200 baleinés blanches & Port Nelson, en une scule marée,
‘ce qui, en évaluant chacune d’elles & 8100, forme un total de $20,000, chiffre
éloquent, & coup sar, pour la péche d'an jour. '

Les baleiniers mettent deux ans & compléter un chargenent, car ils sont
dans P'impossibilité de franchir l¢ détroit de Hudson. de faire Jeur prise ot de
repaSser le détroit dans la mime année. En ;‘evsmchv. sl nous avions des
communications par chemin de fer, les haleiniers pourraient effectuer chaque
année, & la bale de Rupert, deux chargements, un le printemnps, un autre
Pautomne. ‘ : ¢

On trouve du lignite dans Ia vallée dela riviere Moode: on a méme trouvé
de Tanthracite sur une i_!é pres de'la ebte méridionale e la mer de Hudson, et
les géologues prétendent gnon ypeut trouver .i‘Iu charbon sur les ilex de 14 buie
de James. ’ ‘

‘D’aprés le grand nombre de fragments de pierie enlenive ob de eaillons
'contenant des fossiles tres apparents, je conclus que bewve.up des réeifs ouiles
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basses de la baie doivent étre formés de. banes de calcaire, et que des fragments
de ces bancs sont chaque année détachés par la gelée, puis charriés par la glace
qui, en se fondant, les laisse tomber ¢a et 13, le long de la ctte. -
On’ trouve presque tous les mﬁiému&’dans la_formation huronienne qui
touche & la layrentienne, ct quoique. je n'aie rien trouvé de suffisamment im-
portant pour attirer 'attention publique, en ces temps de fidvre klondykienne,
Je ne doute pas que d’'un examen plus attentif du pays que jai traversé entre
——1& ligne de faite et la baie de James, ne résulte la découverte de minéraux
ayant une valeur cominercinle. A certains endroits, le fer magnétique est
tellement abondant que laiguille aimantée est complétement désorientée, au :
point qu’eile se trouve quelquefois retournée bout pour bout. Voyez le rapport
du Commissaire des Terres de la Couronne pour 1895, page 104. ‘
Depuis 'embouchure de la Nottawayg, point le plus méridional de la baie, ;
* jusq’au cap Westenholme, qui forme I'entrée méridionale des détroits d'Hudson, o
la cdte orientale de la baie James et de la mer d’Hudson mesure, en ligne :
directe vers le nord, 800 milles, & peu prés la méme distance que celle qui
sépare le premier de ces points de la cité de Washington ; la cote occidentale :
mesure, de la méme facon, en laissant de ¢6té les baies et les indentations du ¢
rivage, environ 1600 milles, & partir de ]’embouchu;e de la Nottaway Jusqu’a
Rowe’s Welcome, et I'étendue comprise entre ces limites dépasse 350,000 milles i
carrés. . . o 4 S ’
11 faut sc rappeler que quoique les détroits d'Hidson soient bouchds par
la glace et inaccessibles aux vaisseaux durant neuf ipois d'e I'année, et je puis
méme dire commercialement impraticables en toute saison, la baie elle-méme,
en-dedans des limites ci-dessus indiquées, est toujours ouverte & la navigation g
de juin & novembre. Généralement parlant, la- Luie de Jamss est ouverte & )
la navigation de bonne heure,‘ en mal. ) ) B
Nonobstant tous les rapports qui prétendent le ‘contraive, il n'y a pas de
grandes irrégularités dans les marées de la baie de Rupert.
La différence entre les hautes et basses mers de morte eau est de sept pieds,
et de quinze pieds dans les marées du printemps. L ;
A Moose Factory, le vent a une action extraordinaire sur la marée. Le
jour que j'y suis arrivé, il faisait une violente brise du sud-ouest, et_nous ne
pﬁmes apercevoir aucun exha._ussemen; du niveau del'eau de tout letemps qu'a
duré la marée: le jour suiv:@}nt, le vent changea e§ l'eau s’éleva de dix & douze
pieds, dans le cours de la marée montante. Céla doit étre causé par les immenses’ i
~ bancs de sable qui s'étendent plusiéurs milles dans la direction de la mer, &
I'embouchure de la riviere Moose, et fout ie long de la rive occidenfale de la baie,
- Je crois que le vent doit avoir le méme effet dans ia baie de Hannah, parce -
que I'embouchure de la riviere est divisée en deux canaux différents par une
ile considérable, et ces canaux serpentent & travers les bancs de sable et les
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fonds vasenx qui s'étendent du coté de la mer, aussi loin que le regard peut
atteindre. ’

Je ne crois pas, toutefois, que le veut ait beancoup d'effet sur la marée,
qua.nd Peau. est suffisamment profonde ; durant les quelques jours, en effet, que
j'ai passés & la baie de Rupert, le vent a soufflé assez violemment- des différents
points du ciel, et je n’ai pas rema.rque dans les marées de différence qui vaille
la peine d'étre mentionnée. '

Vous trouverez ci-incluse une carte qui est une réduction photographique
d’une carte sur une grande échelle que j’ai faite pour servir d'illustration & ma
conférence sur le nord du Canada (voyez le Bulletin, année 1897, de la Société
de Géographie de -Québec); quoiqu’elle soit- faite & la grosse, cette carte n'en’
exhibe pas moins tous les endroits de quelque importance dans leur véritable
position géographique. Elle fait voir, de plus, la position doublement avanta-
geuse de l'embouchure de la rivitre Nottaway, pour la commande du trafic ’
futur de cet immense région. - ‘

Toutes les grandes rivieres, lAlba,ny, la Moose, la Hannah, la Notta.way, la
Rupert, PEast-Main et la Grande-Riviére viennent confluer ici, ce qui per-
mettrait de rassembler les produits forestiers des milliers de milles d’étendue
arrosés par ces pulssa.nts cours d'eau et d’autres de moindre importance, &
_ Yembouchure, soit de la riviére Nottaway, soit de la riviére Rupert. Cela seul J
serait uneraison suffigsinte p pour détermirer la construction d’un chemin de fer,

sans compter la grande étendue deterre argileuse-propre—ala_colonisation, de
ch_aque c6té de la ligne.

. Je sais que cette région vaut la peine d'étre ‘développée, et qu'elle peut
I'étre plus a.va.ntabeusement par le prolongement du chemin de fer de Québec
ot Lac Saint-Jean, qui passerait ainsi dans le cceur méme de la portion la plus
productive du territoire nouvellement acquis par la province de Québec, tandis
que les autres lignes ne feraient tout au plua que toucher son extrémité
occidentale.

Tant qu’on n’aura pas établi dans cette région des communications suﬂisa.ht.es
par voie ferrée, les vastes ressources qué renferme le territoire, au nord de la
ligne de faite, resteront improductives et sans aucun profit pour la province :
en revanche, la province trouverait une grande augmentation d’importance ét
de crédit dans tout sacrifice intelligent qu'elle ferait pour le développer. I
.0’y a pas de doute que si un chemin de fer était construit sur la route que jai
' suivie, les nombreux pouvoirs d’eau qu'on trouve de distance en distance
deviendraient en peu de teinps autant de centres d'industrie et de colonisation. -
On peut voir quelques unsde ces pouvoirs d’eau sur les photographies ci-jointes. '
Je crains, toutefois, que la Compagnie de chemin de fer de Québec et lac Saint-
Jean, ne soit incapable pour le présent de mener -& fin une entreprise aussi
colossale que la construction de 350 milles ‘de voie ferrée & travers une forét
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non-interrompue, & moins que les deux gouvernements, le fédéral et le provineial,
ne lui donnent de fortes subventions, et que le capital étranger ne lui vienne
en aide. Pour obtenir le capital étranger, il faut démontrer que c’est 1a un
placement stir et sérieux : pour cette raison, je{demande la liberté de consigner
quelques observations qui feront voir, je m'en atte, que le projet en question
n'en est pas un seulement d’'intérét local ou provincial, mais quil se rattache
inséparablement & d’autres intéréts de la plus haute importance nationale.

- Bien des projets ont déja été mis de l'avant, pour atteindre la baie de
James ct la mer de Hudson par voie ferrée, pour s'assurer le trafic de cette vaste
mer intérieure, et méme pour exécuter la conception hybride d’ume route au

- Klonidyke via Massanabie, Moose Factory et lu baie de Chesterfield (Chesterfield
Inlet); muis la ligne projetée, du lac Saint-Jean & Fembouchure de la Nottaway,
a pour elle, en sus de tous les avantages exposés dans les autres projets, la
perspective incontestable de devenir, & quelque date peut-étre pas trop éloignée
de nous, partie de la route transcontinentale la plus courte, la plus sfire, la plus
économique, et ouverte en tout temps de l'année entre I’Europe et les pays
d’Orient.

Comme on le verra sur le profil c1-1nclus, cette ligne transcontinentale
projetée traverserait la riviére Nottaway, ol la marée cesse de se faire sentir, 13
ol la plus grande largeur de la rivitre est de 1450 pieds d’une rive & Fautre,
el ou I'ouverture de latravée centrale, oula plus longue du pont, ne dépasserait

Heaseaau—plet’rﬂu—}ac”Wmmpeg, “traverserait les banes de gypse de la riviére
“Moose, et accéderait & une vaste étendue de terre urable dans le nord de la.
provinee d’Ortario.
La baie de Hannah ne s'étend pas aussi loin vers le sud que l'indiquent les
plans de cette région.
La ligne directe projetée passerait non loin du confluent des rivieres“ A la
- Paix” et “ Smoky,” endroit considéré comme étant & peu prés le centre de la
fertile région & blé du Nord-Ouest, et suivrait, de 1, les vallées de la riviére A
la Paix et de la Skeena jusqua l'océan Pacifique, aprés avoir traversé les
Montagnes Rocheuses, 13 ol leur sommet est deux mille pieds plus bas qu'k
I'endroit ol les traverse le Pacifique Canadien. ' :

Les ressources que contiennent les bassins des rivieres A la Paix et

rapport en a été fait et publié par ordre du Parlement du Dominion, en 1888.

D’apres les conclusions de ee rapport, il y a problablement une étendue

,.de 656,000 milles carrés, le long de la riviere McKenzie, propres & la culture
des patates, 407,000 milles carrés propres & la culture de lorge, et 316,000

milles carrés ou le blé peut venir & maturité ; il y a- 860,000 milles

McKenzie ont été. étudiées par un comité spécial du Sénat du Canadas, et un .

carrés de terres 4 paturages, dont 26,000 milles consistent en rase prairie,.

pas 500 pieds. (Voir le profil ci-joint). De l4, une ligne directe jusqu'a Norway ~

sy 5
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coupée ¢a et 13 de houquets d'arbres, le reste étant plus ou moins boisé : 274,000
willes carrés de terrain, ¥ compris la prairie, peuvent étre considérés comme
étant de la terre arable. La différence de latitude n’entraine pas toujours
une différence correspondante dans le climat : les fleurs s'épanouissent
d’aussi bonne heure, le printémps. et aussi tard, Pautomne, au Grand Lac des
Esclaves qu'a Winnipeg, & Saint-Paul et a Minnéapolis; les vents dominants
du sud-ouest (le chinook) rendent le climat des bassins des rividres Liard et A
la Paix aussi doux et aussi salubre que celui de Vouest de la province d’Ontario.

Le blé vient & maturité le long de la riviére. McKenme sous le cercle arc-

‘tique, mille milles au nord de “Rupert House ”

~En présence de cette immense étendue ouverte 3 la eoloni'su.tion,A il est
inutile de dire que la route la plus courte et la meilleure, de cette région aux
marchés de 'Burope, est destinée & V' emporter sur toutes les autres.

v - Les détroits &’ Hudson, comme il 2 été demontle el-dessus, sont eommer-

cialement impraticables.

Les indications mcertames de la boussole résultant du fait que la mer dont
il s amt se trouve & proximité du pole magnétique qui, d'aprés Gauss, est situé’
par 78° 35" de latitude nord, et 95° 39’ de longitude ouest; les brouillards
fréqueuts et les brumes qui nelaissentau navigateur d’autre moyen de se diriger
quela sonde ; la lutte avee les glaces flottantes et les banquises du détroit de
Dm@ﬁm I’aitree—r’re—la—mer—entnemP_ChudIelgh et Tle de'la
Résolution, en juillet et quelquefois en a0ft ;les champs de glace noire, transpa-
rente, sétendant comme des nappes de dix & douze pleds &¢ épaisseur, qui
s'engoufirent dans le chenal de Fox et bouchent autre entrée des détroits &
Iile de Digges, en septembre;-rendent la navigation de toute cette contrée
incertaine et aléatoire. (Voyez les rapports du lieutenant Gordon, pul)lles par
le- Gouvernement du Dominion, en 1884-85-86).

Pour des raisons analogues, on ne peut trouver de port aceessible en toute
saison, sur la cote du Labrador ; ¢'est poarquoi la route praticable la plus courte
est célle quic ‘passe par Québec..

La route par labaie dc Ha ! Ha! et le ‘Saguenay ‘est encore plus courte,
mais la glace y séjourne trop longtemps, au printemps, eb, par suite de la
difficulté de se procurer des cargaisons de retour en cct endroit, les navires de
comerce seraient souvent exposés 4 retourner lége. '

On a retourné contre Québec, bien & tort, les mémes arguments que je
viens d'employer ; cependant, les steamers occéaniques peuvent prendre leurs
cargaisons aux quais de Québee, tous les printemps, et traverser & Liverpool,

"avant que la glace soit partie de la riviére Saguenay, ou du fleuve Saint-Laurent,

éntre Québec et Moniréal ; lautumne, le Saguenay et le Saint-Laurent, en
amont de Québee, sont toujours fermés a la na.vigatioh en novembre, tandis
quil'y a rarement quelque chose qui puisse empécher les plus grands navires du
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monde de naviguer entre Québec et la pleine mer, jusqua Nogl. Il est bien
reconnu que lorsque la glace prend de bonne heure, & la Chaudiére, notre port
est tou_;ours libre le reste de P'hiver, et je crois qu'on pourrait assurer le méme
résultat, en construisant un pont avec de bonnes culées, 4 la partie la plus etroﬂ:e
du ﬂeu\e en cet endroit.

Il nest pas rare de voir les navires retenus, une semaine ou deux, aux quam

de Québec, attendant que la glace parte du lac Saint-Pierre ; ils pourraient venir

ici un mois plus t0t méme, si ¢'était nécessaire.
En ce qui regarde le fret de retour, quand il fa.ut charger des trams de, ou

_ pour un endroit- quelconque 4 l'ouest de Montréal, ce nlest pas une différence de -

170 4 180 milles de distance parcourue sur des toutes aussi faciles & exploiter que.

le sont celles du Pacifique Canadien, entre Québec et Montréal ou du Grand Trone,

qui puisse étre considérée comme un obstacle sérieux a Paccessibilité d’un port ott
les ﬁottes du monde entier peuvent manceuvrer librement et slirement.

La nature a desting Québec 4 étre Ventrepdt du commerce entre l’Europe et

- P’Amérigue du Nord. Par la voie de Québec, la distance est plus courte, de San-

Francisco méme 4 un port quelconque d’Furope, que par nlmporte quel port des

- ¢Otes des Etats-Unis, sur I’Atlantique.
Clest perdre son temps que de Jutter coutre la mture .Plus nous abattons les
foréts, plus nous creusons et débarrassons le chenal, plis 'eau s *évapore, et plus
vite elle s'¢coule, et la dérivation d’ane forte partic des caax du fleuve, & Chicago,

nest certainement pas faite pour rendre plus facile la navigation sur le Sainte
Laurent, en amont de la téte de marée. Nous avons eu de cela assez de prenves, -

I’été dernier, pour que le public en général o1vre les yeux.

"La nature a doué¢ Québec de tom les avantages. L'vean profonde bncne le
rivage, presque sans 1melruptxon sur un bord ou sur l'autre du ﬂeuve, depui8

le bassin Louise jusqw’ au Cap Rouge, une distance de peuf milles; ¢il faut un

espace encore plus grand, on peut creuser, dans la vallée de la riviére Saint-Charles,
pour un prix modique, un canal bordé de quais des deux cbtés, jusq’au Cap Rouge.
Ce canal pourrait étre alimenté par les rivieres Des-Méres, Saint-Charles, Ancienne
Lorette et Cap Rouge, ce qui ferait, de nouveau, de Québec, une ile comme elle a

dil certainement en étre une dans les épo jues antérieures. *

Les riviéres Jacques-Cartier, Saint-Charles et Montmorency, sur la rive nord,
et les rivisres Etchemin et Chandiére, sur la rive sud, peuvent fournir une quantité
incalculable d’énergie, ce qui est, dans ce siécle de vapeur et d’électricits, unau xiliaire
indispensable & toute cité grandissante.

On trouve ce qui suit dans une lettre euvoyee en France par Frontenac, des

son arrivée au Canada « Rien ne m'a pard « Leant et si magnifique que la situation. .

de la ville de Québuse, qui ne ‘pourrait pas etr., mieux postéy, quand elle devrait
devenir un jour la capitale d'un grand em..ire.”
7 Plus nous étudlons Ia geovra.phle de notre pays et plus nous trouvons de vénté
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frappante dans ces paroles prophétiques. On peut néanmoins se demander comment il
se fait qu'avecde pareils avantages naturels le commerce de Québec soit lungnissant,
ses quals déserts et ses industries frappées de stagnation. A cela je peux répondre
que si tos représentants avaient été fidéles A leur mission, si nos capitalistes avaient

¢t doués d’autant d’esprit d’entreprise que ceux de la cité-scenr, si'nos concitoyens

avaient conunu dfwanta,ne la géographie de leur pays, Québbc barceau du Dominion,
en serait encore la métropole commerciale.

Québec est le seul port, de ce coté-cide I’ Atlanthue, qui pmsse rivaliser avee
New-York. Elle est aussi prés que lest New-York de Saint-Paul et de Minnéapolis,

elle est 300 milles plus.prés de Winnipeg, le centre de I'Amérique du Nord, ct '

469 riilles plus & proximité de Liverpool,

‘Avec un pount & Québee, le trafic dhiver pourrfut. dtre amené aux ports de
mer canadiens, par I'Iotercolonial, ou encore mieux par la ligne projetée qui,
laissant T'Intercolonial & Saint-Charles, irait directement par les vallées de la
Rivitre du Sud, de'la Noire et de la Saint-Jean, jusqu’s Edmunston, et de 13, par

1a voie de la Ristigouche, jusqu’au pors de la Baie des Chaleurs que I'on choisirait

pour établir une commumcatlon avec la roate de G'.r.lwa,y, jui est si fort recom-

_ mandée de nos jours.

Le tracé de la ligue de chemin de fer entre Edmunston et Moncton a déja été
étudié, et cette ligne, jointe & la ligne directe venant de Québec et du chemin de

fer du Nord (Pacifique Canadien), raccourcirait de 150 milles, la distance entre

Montréal et Moncton, par I'Intercolonial, et de 40 3 50 milles, celle qui existe par
la 'soi-disant ligne courte, par voie de Sherbrooke et de \Iattdwamkea

Une des planches ci-jointes fait voir le profil de la dite prgtendue ligne Qohrté,-
comparé 4 celni de Ia ligne projetée, jusqu’a la baie de James. = (Voyez les docu-

ments sessionnels de la Provinee de Qaébec, No. 29, Vol. 19-3 de 1886).

11 est bien entendu que st _]a.ma.ls on mettait 4 exccuuon le barrage da déirois
de. Belle-Isle, dont on parle tant, le Saint-Laurent serait. rendu navigible jusyn'a
Québec, en toute saison de I'année, -

Ce nest pas -12 une conception oiseuse: clest simplement une guestion
d’argent.

La constructlon d’un barrage de neuf & dix milles de Iun«ueur et d’une pro-

fondeur moyenne de 200 pieds, guand on peut pour cela se procurer, sur les lienx
mémes, les meilleurs matérizux, et guand trois nations y sont intéressées, n'est-

pas une entreprise si extraordinaire aprés tout. .
Siles intéréts réunis de la Grande-Bretagne, des Eiats:Unis et du Canada
étaient pesés rigourensement, le capital nécessaire & Pentreprise serait vite trouvé,

car le eofit en serait insignifiant, en comparaison des binéfie:s matériels qui en

seraient le résultat.

De méme que Pean revient toujours & son niveau, ainsi fant-il que le courant

/
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principal du-trafic transcontinental direct suive, t0t ou tard, la  ligne projetée de

Québec 2.1a baie de James, et de 13, & l’embouchure de 12 Skeena, par voie dela
vallée de « Peace River.”

T Ce passage, au nord, & travers les Montagues Rocheuses, avait été fort recom-

mandé par Marcus Smith et autres ingénieurs de premier ordre, lors de la con-
struction du Pacifique Canadien.

Toute la ligne se trouvera & trois ou quatre cents milles au nord du Pacifique
Canadien, ce qui procurera, avec certitude, Pavantage d’une température plus
uniforme pour le transport des céréales et autres produits de Pouest: le sommet
des Montagnes Rocheuses y est de 2000 pieds moins {levé, les déclivités moins
. fortes et la direction générale meilleure. La future ligne ouvrira tout un pays
actuellement inaccessible, et outre quelle sera c¢loignée de la frontiére,
. elle constituera une ligne militaire sfire, une épine .dorsale, en un mot, pour le
pays, en cas d’hostilités; ajoutons enfin & tous ces avantages qu'elle rendra la
‘distance de la Grande-Bretagne & la Chine et au Japon environ 600 milles plus
courte que pe.r toute autre voie praticable.

Je sais que I'on me critiquera pour l'apparente dwressmn que je fais en ce
moment, quelques-uns méme pourront croire que mes idées sont extravagantes;
meis il ne faut pas oublier que la cobstruction moderne rend aujourd'hui possibles
beaucoup d’entreprises qu'on efit autrefois qualifiées d’utopies.

J’étais jeune alors, mais je me rappelle fort bien lorsquw’un membre tréa-
important du congrés américain demanda au proposeur du chemin de fer “ Union
Pacific ” ’il avait son bon sens, et dans ce cas, pourquoi il s'efforgait d'imposer au

“ gouvernement le projet extravagant et impraticable de la construction d’un chemin .
de fer & travers les Montagnes Rocheuses.

Le chemin de fer “ Union Pacific” a été construit, et outre celm-lh cing
autres ligries & travers les Montaunes-Rocheuses dans les Etats-Unis; nous en
avons une aussi en Canada : c’est pourqucn jal toutes les raisons de croire qu'avant
longtemps nous en construirons une autre.

Le tout humblement soumis.

J’al 'honneur d’'étre,
monsieur,

Votre obéissant serviteur,

(Signé)  HENRY O'SULLIVAN,
' D.L.S. &C.E
S : Inspecteur des Arpentages, P. Q.
Lorette, 29 novembre, 1897. - -



