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INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF
LIFE AT SEA, 1948

The Governments of the Argentine Republic, the Commonwealth of
Australia, Belgium, the Republic of the United States of Brazil, Canada,
the Republic of Chile, the Republic of China, Denmark, Egypt, the Republic
of Finland, the French Republic, Greece, the Republic of Iceland, India,
Ireland, the Italian Republic, the Netherlands, New Zealand, Norway,
Pakistan, the Republic of Panama, the Republic of the Philippines, the
Republic of Poland, the Portuguese Republic, the Union of South Africa,
Sweden, the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, the
United States of America, the Union of Soviet Socialist Republics and the
Federative People’s Republic of Yugoslavia, being desirous of promoting
safety of life at sea by establishing in common agreement uniform
principles and rules directed thereto:

Considering that this end may best be achieved by the conclusion of 2
Convention to replace the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1929:

Have appointed their Plenipotentiaries, namely:—

The Argentine Republic
Captiin ?on Alberto J. ODDERA, Naval Attaché, Argentine Embassys
ondon.

Commander Don Juan Eugenio PEFFABET, Chief of Regime and
Safety of Navigation Services Division in the Maritime and River
Transit Service—Maritime Prefecture—Navy Department.

Lieutenant Don Jorge R. MARTINEZ-VIVOT, Naval Engineer, Navy
Department.

The Commonwealth of Australia :
Captain Norman Gerald ROSKRUGE, Acting Director of Navigations
Marine Branch, Department of Shipping and Fuel.

Mr. Sydney POLLOCK, Engineer and Ship Surveyor-in-Chief, Mariné
Branch, Department of Shipping and Fuel.
Belgium ¢
Mr. G. BERTRAND, Engineer in Chief, Director of the Marin€
Administration.
Mr. F. Van GOOL, Nautical Adviser, Marine Administration.

The Republic of the United States of Brazil :
Vice-Admiral Gustavo GOULART (Retd.), President, Maritim®
Tribunal.
Rear-Admiral Antonio Alves CAMARA, Director-General, Hydro-
graphic and Navigation Department in the Ministry of the Navy

Captain Paulo Nogueira PENIDO, Naval Attaché, Brazilian Embassy-

Commander J. C. Rego MONTEIRO, Naval Constructor, Head of the
Technical Division, Rio de Janeiro Naval Yard.




CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER, 1948

Les Gouvernements de la République Argentine, du Commonwealth
d’Australie, de la Belgique, de la République des Etats-Unis du Brésil, du
Canada, de la République du Chili, de la République de Chine, du Danemark,
de 'Egypte, de la République de Finlande, de la République frangaise, de la
Gréce, de 1a République d’Islande, de I’Inde, de I'Irlande, de la République
Italienne, des Pays-Bas, de la Nouvelle Zélande, de la Norvege, du Pakistan,
de la République de Panama, de la République des Philippines, de la
République de Pologne, de la République portugaise, de I'Union Sud-Africaine,
de la Suede, du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord, des
Etats-Unis d’Amérique, de 'Union des Républiques socialistes soviétiques et
de la République fédérative populaire de Yougoslavie, désireux d’établir d’un
commun accord des principes et des régles uniformes a I'effet de sauvegarder
la vie humaine en mer;

Considérant que le meilleur moyen d’atteindre ce but est la conclusion
d’une Convention destinée a remplacer la Convention de 1929 pour la

uvegarde de la Vie Humaine en Mer ;

Ont désigné les Plénipotentiaires suivants:

Le Gouvernement de la République Argentine:

Le Capitaine de vaisseau Don Alberto J. ODDERA, Attaché Naval pres
PAmbassade de la République Argentine a Londres.

Le Capitaine de frégate (R) Don Juan Eugenio PEFFABET, Chef de
division des Services du Régime et de la Sécurité de la Navigation
maritime et fluviale—Préfecture Maritime—Ministére de la Marine.

Lieutenant Ingénieur Constructeur naval Don Jorge R. MARTINEZ-
VIVOT, Ministére de la Marine.

Le Gouvernement du Commonwealth d Australie:

Le Capitaine de vaisseau Norman ROSKRUGE, Directeur par intérim
de la Navigation, branche maritime, Ministeére de la Navigation et des
Combustibles.

Mr. Sydney POLLOCK, Ingénieur et Inspecteur en Chef des Navires,
branche maritime, Ministére de la Navigation et des Combustibles.

Le Gouvernement belge:
Monsieur G. BERTRAND, Ingénieur en Chef, Directeur & ’Administra-
tion de la Marine.
Monsieur F. Van GOOL, Conseiller Nautique a I’Administration de la
Marine.

Le Gouvernement des Etats-Unis de Brésil:

Le Vice-Amiral Gustavo GOULART (R), Président du Tribunal
Maritime.

Le Contre-Amiral Antonio Alves CAMARA, Directeur général du
Département de I’hydrographie et de la Navigation au Ministere
de la Marine.

Le Capitaine de vaisseau Paulo Nogueira PENIDO, Attaché¢ Naval pres
I’Ambassade des Etats-Unis du Brésil.

Commandant J. C. Rego MONTEIRO, Constructeur naval, chef de la
division technique—Arsenal & Rio de Janeiro.



Canada

Mr. Jules LEGER, Officer of the High Commissioner for Canada in
London.

Mr. H. V. ANDERSON, Director of Marine Services.

The Republic of Chile
Commander Kaare OLSEN, Naval Attaché, Chilean Embassy, London.

The Republic of China
His Excellency Dr. Tien-Hsi CHENG, Ambassador.

Denmark

Mr. Ove NIELSEN, Head of Shipping Department, Royal Ministry of
Trade, Industry and Shipping.

Mr. Aage H. LARSEN, Principal, Technical Section, Royal Ministry
of Trade, Industry and Shipping.

Mr. Arnold POULSEN, Civil Engineer, Adviser to the Royal Ministry
of Trade, Industry and Shipping on Radio and Electrical Technique-

Mr. A. BACHE, Deputy Head of Section, Royal Ministry of Trade,
Industry and Shipping. Secretary to the Delegation.

Mr. T. C. CHRISTENSEN, Shipowner. Member of the Board of
Directors of the Danish Steamship Owners’ Association.

Captain Th. PETERSEN, Secretary, Danish Steamship Owners’
Association.

Captain J. Kastrup OLSEN, Chairman, General Danish Association of
Master Mariners.

Mr. H. RASMUSSEN, Manager of the Firemen’s Union of Denmark.

Egypt
Mr. Choukry Costandi FANOUS, Consul-General for Egypt in London-
The Republic of Finland
Captain William SODERMAN, Head of Marine Department of the
Board of Navigation.

The French Republic
Mr. G. ANDUZE-FARIS, Secretary-General of the Merchant Marine-

Greece
Captain Antoine BACHAS, R.H.N.F., Greek Ministry of Mercantile
Marine, London.

The Republic of Iceland
His Excellency Mr. Stefan THORVARDSSON, Icelandic Minister t©

Great Britain.
India
Mr. V. K. Krishna MENON, High Commissioner for India in the United
Kingdom.

Sir Raghavan PILLAI, Indian Chargé d’Affaires, Paris.




Le Gouvernement du Canada:
Mr. Jules LEGER, Etat-Major du Haut-Commissaire & Londres.

Mr. H. V. ANDERSON, Directeur des Services de la Marine.

Le Gouvernement du Chili:
Le Commandant Kaare OLSEN, Attaché Naval prés '’Ambassade du
Chili & Londres.

Le Gouvernement de la République de Chine:
Son Excellence le Dr. Tien-Hsi CHENG, Ambassadeur.

Le Gouvernement du Danemark:

Mr. Ove NIELSEN, Directeur des Services de la Marine Marchande,
Ministére Royal du Commerce, de I'Industric et de la Marine

Marchande.

Mr. Aage H. LARSEN, Chef de la Section Technique, Ministere Royal
du Commerce, de I'Industrie et de la Marine Marchande.

Mr. Arnold POULSEN, Ingénieur Civil, Conseiller technique en matiere
de radiotélégraphie et d’électricité, Ministére du Commerce.

Mr. A. BACHE, faisant fonction de Chef de Section, Ministére Royal du
Commerce, de I'Industrie et de la Marine Marchande, Secrétaire de
la Délégation.

Mr. T. C. CHRISTENSEN. Armateur, membre du Comité des Armateurs
Danois.

Le Capitaine Th. PETERSEN, Secrétaire du Comité des Armateurs
Danois.

Le Capitaine J. Kastrup OLSEN, Président de I’Association Générale
Danoise des Capitaines de la Marine Marchande.

Mr. H. RASMUSSEN, Secrétaire Général du Syndicat des Chauffeurs.

Le Gouvernement de U'Egypte:
M. Choukry Costandi FANOUS, Consul Général d’Egypte 2 Londres.

Le Gouvernement de la République de Finlande:
Le Capitaine William SODERMAN, Directeur de la Marine au Ministere
de la Navigation.

Le Gouvernement de la République francaise:
Monsieur G. ANDUZE-FARIS, Secrétaire Général de la Marine
Marchande.

Le Gouvernement de la Gréce:
Le Capitaine de vaisseau Antoine BACHAS, Ministere hellénique de
la Marine Marchande, Londres.

Le Gouvernement dlIslande:
Son Excellence M. Stefan THORVARDSSON, Ministre d’Islande en
Grand-Bretagne.

Le Gouvernement de I'Inde:
Mr. V. K. Krishna MENON, Haut-Commissaire pour I'Inde dans le
Royaume-Uni.
Sir Raghavan PILLAI, Chargé d’Affaires pour I'Inde a Paris.
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Mr. M. A. MASTER, General Manager, Scindia Steam Navigation
Company, Limited, Bombay.

Mr. R. S. MANI, Deputy High Commissioner for India in the United
Kingdom.

Captain S. A. T. BULLOCK, Nautical Adviser, Government of India.

Lieutenant Commander T. B. BOSE, R.LN., Principal Engineer and Ship
Surveyor, Mercantile Marine Department, Calcutta.

Ireland
Mr. Denis DEVLIN, First Counsellor, Office of the High Commissioner
for Ireland.

Miss Thekla J. BEERE, Principal Officer, Department of Industry and
Commerce.

The Italian Republic

Lieutenant-General of the Captains of the Port Giulio INGIANNL
Former Director-General of the Mercantile Marine. Chairman of
the Italian Safety of Navigation Committee.

The Netherlands

Mr. P. S. van’t HAAFF, Inspector-General of Shipping.

Mr. A. J. W. van ANROOY, Chief of the Mobile Telegraphy and
Radiotelephony Services.

Captain G. J. BARENDSE, Former Commodore of the Holland America
Line.

Captain J. F. van MUIJLWIJK, Treasurer of the Merchant Navy
Captains’ and Officers’ Union.

Mr. E. SMIT FZN, Naval Architect, Adviser to the Shipping Inspection
Service.

Mr. D. HUDIG, Former Director of the Royal Netherlands Steam
Navigation Company.

Mr. T. M. PELLINKHOF, Chief of Labour Section of the Directorate-
General of Shipping.

New Zealand :
Engineer Lieutenant-Commander Edward BROWN, R.N., Chief
Surveyor of Ships, Marine Department.

Mr. Victor G. BOIVIN, Deputy Chief Surveyor of Ships, Marin®
Department.

Norway
Captain E. BRYN, Director of Shipping, Ministry of Industry, Trade
and Shipping.
Mr. J. SCHONHEYDER, Engineer-in-Chief, Ministry of Industry, Trad®
and Shipping.
Commander O. I. LOENNECHEN, Commander, RN.R., and Vic€
President in the Norwegian Shipowners’ Association.

Captain Chr. MEYER, R.N. (Retd.), Former Director in the Norwegia?
Shipowners’ Association.
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Mr. M. A. MASTER, Directeur Général de la Scindia Steam Navigation
Company, Bombay.

Mr. R. S. MANI, Haut-Commissaire adjoint pour I'Inde dans le
Royaume-Uni.

Le Capitaine S. A. T. BULLOCK, Conseiller nautique du Gouvernement
de I'Inde.

Le Capitaine de Corvette T. B. BOSE, R.LN., Ingénieur principal et
Inspecteur de navire, Département de la Marine Marchande, Calcutta.

Le Gouvernement de I'Irlande:
Mr. Denis DEVLIN, Premier Conseiller, Bureau du Haut-Commissaire
de I‘Irlande.
Miss. Thekla J. BEERE, chef de service, Ministere de 1'Industrie et du
Commerce.

Le Gouvernement de la République italienne:
Lieutenant général des Capitaineries de Port Giulio INGIANNI, Ancien
Directeur général de la Marine Marchande et Président du Comité
italien pour la Sécurité de la Navigation.

Le Gouvernement des Pays-Bas:

M. P. S. van HAAFF, inspecteur-général de la navigation.

M. A J;ﬂW. van ANROOQY, inspecteur de la radiotélégraphie cotiere et
navale.

Le Capitaine G. J. BARENDE, ancien capitaine de la société anonyme
de navigation, dite Holland-Amerika Lijn.

Le Capitaine J. F. van MUIJLWIJK, thésaurier de 'Union des capitaines
et officiers de la Marine Marchande.

M. E. SMIT FZN, ingénieur, conseil de construction navales aupres de
P'Inspection de la navigation.

M. D. HUDIG, armateur, ancien directeur de la Société anonyme
Koninklijke Nederlandsche Stoomboot Maatschappij.

M. T. M. PELLINKHOF, docteur en droit, fonctionnaire du Directorat
Général de la Navigation.

Le Gouvernement de la Nouvelle-Zélande:
Le Capitaine de Corvette mécanicien Edward BROWN, Chef de la
Surveillance des Navires, Ministére de la Marine.
Mr. Victor G. BOIVIN, Sous-chef de la Surveillance des Navires,
Ministére de la Marine.

Le Gouvernement de la Norveége:

Le Capitaine E. BRYN, Directeur de la Navigation, Ministére de
I'Industrie, du Commerce et de la Navigation.

Mr. J. SCHONHEYDER, Ingénieur en Chef, Ministére de I'Industrie, du
Commerce et de la Navigation.

Le Capitaine de Frégate (cadre de réserve) O. 1. LOENNECHEN, Marine
Royale Norvégienne et vice-président de I’Association des Armateurs
de Norvege.

Capitaine de vaisseau, Chr. MEYER, R.N., en retraite, Ancien
Directeur de I’Association des Armateurs de Norvege.
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Captain E. TONNESEN, Captain, Merchant Marine, and Chairman in
the Norwegian Shipmaster Association.

Mr. Johs. E. JOHANSEN, Secretary-General of the Norwegian Ship-
engineers’ Union.

Mr. E. H. OTTERSEN, Radio Operator, Secretary in the Norwegian
Seaman’s Union.

Pakistan
Mr. H. I. RAHIMTOOLA, High Commissioner for Pakistan in London.

The Republic of Panama
Senor Eusebio A. MORALES, Counsellor at the Panamanian Legation
in London.

The Republio of the Philippines
The Hon. Ramon J. FERNANDEZ, Minister designate.

The Republic of Poland

Captain H. BORAKOWSKI, Technical Shipping Adviser, Ministry of
Shipping, Warszawa.

Captain Czeslaw ANTKOWIAK, Director of London Branch Office,
Gdynia-America Line Limited.

The Portuguese Republic
Senhor Joao de Deus RAMOS, Counsellor to Embassy in London.

Commander Jose C. da ROCHA, Naval Attaché, Portuguese Embassy in
London.

Constructor Commander Raul Alberto Soares da COSTA, Portuguesé
Navy. Division of Merchant Marine, Lisbon.

Lieut-Commander Alfredo ae Oliveira BAPTISTA, Portuguese Navy
Division of Communications, Lisbon.

Captain Luiz Armando de LOURA, Portuguese Merchant Marine.

Sweden
Mr. Karl Hjalmar SJOHOLM, Chief of Division to the Board of Trad¢

The Union of South Africa
Mr. Reginald Gough PALMER, Senior Clerk of Department of Custom*
and Excise.

Captain G. A. CHETTLE, Examiner of Masters and Mates; Surveyo’
of Ships; Department of Customs and Excise.

The Union of Soviet Socialist Republics
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Le Capitaine E. TONNESEN, Marine marchande, et Président de
I’Association Norvégienne des Capitaines de la Marine Marchande.

Mr. Johs. E. JOHANSEN, Secrétaire général de I'Union norvégienne des
Mécaniciens de Marine.

Mr. E. H. OTTERSEN, Opérateur de Radiotélégraphie, Secrétaire de
I’'Union Norvégienne des Marins.

Le Gouvernement du Pakistan:

Mr. H. 1. RAHIMTOOLA, Haut-Commissaire pour le Pakistan a
Londres.

Le Gouvernement de la République du Panama:

Sefior Eusebio A. MORALES, Conseiller a la Légation du Panama a
Londres.

Le Gouvernement des Philippines:
L’Honorable Ramén J. FERNANDEZ, Ministre.

Le Gouvernement de la République de Pologne:
Le Capitaine H. BORAKOWSKI, Conseiller technique de la Navigation,
Ministére de la Navigation. Warszawa.

Le Capitaine Czeslaw ANTKOWIAK, Directeur de I’Agence Gdynia—
American Lines 2 Londres.

Le Gouvernement de la République du. Portugal:
Senhor Joao de Deus RAMOS, Conseiller a I’Ambassade du Portugal a
Londres.

Capitaine de Frégate José C. DA ROCHA, Attaché naval & ’Ambassade
du Portugal a Londres.

Ingénieur principal de construction navale Raul Alberto Soares da
COSTA, Marine Portugaise, Directeur de Ia Marine Marchande,
Ministere de la Marine, Lisbonne.

Le Capitaine Luiz Armando de LOURA, Marine Marchande Portugaise.

Le Capitaine de corvette Alfredo de Oliveira BAPTISTA, Branche des
communciations au Ministére de la Marine.

Le Gouvernement de la Suéde:
Mr. Karl Hjalmar STOHOLM, Chef de division au Ministére du Com-
merce.

Le Gouvernement de I'Union Sud-Africaine:
Mr. Reginald Gough PALMER, Chef de Bureau au Département des
Douanes.

Le Capitaine G. A. CHETTLE, Examinateur pour les Capitaines et les
seconds-Capitaines, Inspecteur des navires au Département des
Douanes.

Le Gouvernement de I'Union des Républiques Soviétiques Socialistes:
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The United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
Rt. Hon. Sir John ANDERSON, Chairman of the Port of London
Authority.
Sir Gilmour JENKINS, Permanent Secretary of the British Ministry of
Transport.

Mr. N. A. GUTTERY, Under-Secretary, British Ministry of Transport.

The United States of America

Admiral Joseph F. FARLEY, Commandant of the United States Coast
Guard.

Mr. Jesse E. SAUGSTAD, Chief of the Shipping Division, Department of
State.

The Federative People’s Republic of Yugoslavia
Mr. Luke DANCEVIC, Director—Directorate of Shipping, Split.

Who, having communicated their full powers, found in good and due
form, have agreed as follows: —

Article I

(@) The Contracting Governments undertake to give effect to the
provisions of the present Convention and of the Regulations annex
thereto, which shall be deemed to constitute an integral part of the presenf
Convention. Every reference to the present Convention implies at the same
time a reference to these Regulations.

(b) The Contracting Governments undertake to promulgate all laws,
decrees, orders and regulations and to take all other steps which may bé
necessary to give the present Convention full and complete effect, so as
to ensure that, from the point of view of safety of life, a ship is fit for the
service for which it is intended.

Article II

The ships to which the present Convention applies are ships registered
in countries the Governments of which are Contracting Governments, an
ships registered in territories to which the present Convention is extend
under Article XIII.

Article III

Laws, Regulations, Reports

The Contracting Governments undertake to communicate to the Inter:
governmental Maritime Consultative Organisation (hereinafter called the
Organisation)—

(a) the text of laws, decrees, orders and regulations which shall have bee?
promulgated on the various matters within the scope of the present
Convention;

(b) all available official reports or official summaries of reports in SO far
as they show the results of the provisions of the present Convet:
tion, provided always that such reports or summaries are not of
a confidential nature; and
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Le Gouvernement du Royaume-Uni:
Le Trés Honorable Sir John ANDERSON, Président de I’Administration
du Port de Londres.
Sir Gilmour JENKINS, Secrétaire Permanent du Ministere des Transports.

Mr. N. A. GUTTERY, Sous-Secrétaire, Ministére des Transports.

Le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique:
L’Amiral Joseph F. FARLEY, Commandant de la Coast Guard des
Etats-Unis d’Amérique.
Mr. Jesse E. SAUGSTAD, Chef de la division de la Navigation, Départe-
ment d’Etat.

Le Gouvernement de Yougoslavie:
M. Luke DANCEVIC, Directeur de la Navigation a Split.

qQui, aprés avoir communiqué leurs pleins pouvoirs trouvés en bonne et due
Orme, sont convenus des dispositions suivantes:—

Article I

(@) Les Gouvernements Contractants s’engagent a donner eﬁpt aux
18positions de la présente Convention et des Régles y annexée§, qui seront
Considérées comme partie intégrante de la présente Convention. Toute
:;Zférﬁnce a la présente Convention implique en méme temps une référence a
S Regles.

(b) %..es Gouvernements Contractants s’engagent 2 promulguer toutes lois,
tous décrets, ordres, et réglements et 3 prendre toutes autres mesures néces-
Saires pour donner a la Convention son plein et entier effet, afin de garantir,
Que du point de vue de la sauvegarde de la vie humaine, un navire est apte

AU service auquel il est destiné.

Article II

. Les navires auxquels s’applique la présente Convention sont les navirey
amatriculés dans les Pays dont le Gouvernement est un Gouvernement
Ntractant, et les navires immatriculés dans les territoires auxquels la présente

Dention est étendue en vertu de I'Article XIII.

Article III

Lois, Reéglements, Rapports

I orLes_ Gouvernements Contractants sengagent a communiquer 2a
dé Ranisation Maritime Consultative Intergouvernementale  (ci-aprés
Bomm¢ée I'Organisation)—

(@) le texte des lois, décrets, ordres et réglements qui auront ét€ promulgués
sur les différentes matieres qui entrent dans le champ de la
présente Convention; i

(®) tous les rapports officiels, ou résumés officiels de rapports dont ils
pourraient disposer, dans la mesure ol ces documents feront
apparaitre les résultats des dispositions de la présente Convention,
et A la condition, bien entendu, que ces rapports ou résumés de
rapports n’aient pas un caractere confidentiel;
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(c) a sufficient number of specimens of their Certificates issued under the
provisions of the present Convention for circulation to the
Contracting Governments for the information of their officers.

Article IV
Cases of Force Majeure
(a) No ship, which is not subject to the provisions of the present Con-
vention at the time of its departure on any voyage, shall become subject t0
the provisions of the present Convention on account of any deviation from
its intended voyage due to stress of weather or any other cause of force
majeure. .
(b) Persons who are on board a ship by reason of force majeure or in
consequence of the obligation Jaid upon the master to carry shipwreck_ed
or other persons shall not be taken into account for the purpose of ascertain-
ing the application to a ship of any provisions of the present Convention.

Article V
Carriage of Persons in Emergency

(a) For the purpose of moving persons from any territory in order t0
avoid a threat to the security of their lives a. Contracting Government may
permit the carriage of a larger number of persons in its ships than is other-
wise permissible under the present Convention.

(b) Such permission shall not deprive other Contracting Governments.of
any right of control under the present Convention over such ships which
come within their ports.

_ (©) Natice of any such permission, together with a statement of the
circumstances, shall be sent to the Organisation by the Contracting Govert-
ment granting such permission.

Article VI

Suspension in Case of War
(@) In case of war, Contracting Governments which consider that they
are affected, whether as belligerents or as neutrals, may suspend the whole
or any part of the Regulations annexed hereto. The suspending Government
shall immediately give notice of such suspension to the Organisation.

(b) Such suspension shall not deprive other Contracting Governments Of
any right of control under the present Convention over the ships of the
suspending Government when such ships are within their ports.

(c) The suspending Government may at any time terminate such
suspension and shall immediately give notice of such termination to the
Organisation T

(d) The Organisation shall notify all Contracting Governments of any
suspension or termination of suspension under this Article.
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(c) un nombre suffisant de spécimens des Certificats délivrés par eux,
conformément aux dispositions de la présente Convention, en vue
de les faire tenir aux Gouvernements Contractants qui les porteront
a la connaissance de leurs fonctionnaires.

Article IV

Cas de Force Majeure

(@) Un navire qui n’est pas soumis, au moment de son départ pour un
Voyage quelconque, aux piescriptions de la présente Convention ne doit pas
Ctre astreint & ces prescriptions en raison d’'un déroutement quelconque au
cours de son voyage projeté, si ce déroutement est provoqué par le mauvais
temps ou par toute autre cause de force majeure.

(b) Les personnes qui se trouvent 3 bord d’un navire par raison de force
Majeure ou qui s’y trouvent par suite de 1'obligation imposée au Capitaine de

nsporter soit des naufragés, soit d’autres personnes, ne doivent pas entrer
en ligne de compte lorsqu’il s’agit de vérifier 'application aux navires d’une
Prescription quelconque de la présente Convention.

Article V

Transport des Personnes en cas d'urgence

(@) Pour assurer I’évacuation des personnes d’un territoire quelconque en
e de les soustraire & une menace 2 la sécurité de leur vie, un Gouvernement
Dtractant peut permettre le transport sur ses navires d’un nombre de per-
Sonnes supérieur au nombre permis en d’autres circonstances par la présente
Convention.
(b) Une autorisation de cette nature ne prive pas les autres Gouverne-
Isllllents Contractants du droit de contrdle, aux termes de la présente Convention,
T de tels navires lorsque ces navires se trouvent dans les ports des dits
Ouvernements.
(¢) Avis de toute autorisation de cette nature sera envoyé a 1'Organisatior
le:;r le Gouvernement qui I'a accordée en méme temps qu’un rapport sui
Circonstances de fait.

Article VI

Suspension en Cas de Guerre

s dé(a) Dans le cas d’une guerre les Gouvernements Contractants qui se con-
Tent comme affectés par elle, soit comme belligérants, soit comme neutres,
Reg-‘g‘{ent suspendre la totalité ou une partie quelconque de Tapplication des
it €S y annexées. Le Gouvernement qui use de cette faculté doit immédiate-
Nt en donner avis & I'Organisation.
d’aéb) Une telle décision ne prive les autres Gouvernements Contractants
Cun droit de contrdle leur appartenant aux termes de la présente Con-
vi on sur les navires du Gouvernement usant de cette faculté, quand ces
Ires se trouvent dans leurs ports. :
parﬁc) Gouvernement qui a suspendu ’application de la totalité ou d’une
i € de ces régles peut 2 tout moment mettre fin & cette suspension et doit
édlélt,ement donner avis de sa décision a I’Organisation.
Organisation doit notifier 4 tous les Gouvernements Contractants

to : e
A:ttizlguspension ou fin de suspension décidée par application du présent
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Article VII

Prior Treaties and Conventions

(@) As between the Contracting Governments the present Convention
replaces and abrogates the International Convention for the Safety of Life
at Sea which was signed in London on the 31st May, 1929.#

(b) All other treaties, conventions and arrangements relating to safety
of life at sea, or matters appertaining thereto, at present in force between
Governments parties to the present Convention, shall continue to have full and
complete effect during the terms thereof as regards: —

(1) ships to which the present Convention does not apply;
(ii) ships to which the present Convention applies, in respect of matters
for which it has not expressly provided.

(¢) To the extent, however, that such treaties, conventions or arrange:
ments conflict with the provisions of the present Convention, the provisions O
the present Convention shall prevail.

(d) All matters which are not expressly provided for in the present Con-
vention remain subject to the legislation of the Contracting Governments.

Article VIII

Special Rules Drawn up by Agreement

When in accordance with the present Convention special rules are drawi
up by agreement between all or some of the Contracting Governments, SUc
rules shall be communicated to the Organisation for circulation to all Con*
tracting Governments.

Article IX

Amendments
(@) (i) The present Convention may be amended by unanimous agreement
between the Contracting Governments. od
(ii) Upon the request of any Contracting Government a propos

amendment shall be communicated by the Organisation to all Contractit®
Governments for consideration and acceptance under this paragraph.

(b) (i) An amendment to the present Convention may be proposed to the
Organisation at any time by any Contracting Government, and such propos
if adopted by a two-thirds majority of the Assembly of the Orgamisat“’n
(bereinafter called the Assembly), upon recommendation adopted by 2 twp:
thirds majority of the Maritime Safety Committee of the Organisation (herel®
after called the Maritime Safety Committee), shall be communicated by
Organisation to all Contracting Governments for their acceptance.

(i) Any such recommendation by the Maritime Safety Committee Shfall!
be communicated by the Organisation to all Contracting Governments l°
their consideration at least six months before it is considered by the Assembly"

(c) (i) A conference of Governments to consider amendments tO th;
present Convention proposed by any Contracting Government shall at "tge
time be convened by the Organisation upon the request of one-third of
Contracting Governments.

% Treaty Series 1932, No. 6
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Article VII

Traités et Conventions Antérieurs

(a) La présente Convention remplace et annule entre les Gouvernements
Contractants la Convention Internationale pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer signée & Londres le 31 Mai 1929.3%

(b) Tous les autres Traités, Conventions ou Accords qui concernent la
Sauvegarde de la Vie Humaine en Mer ou les questions qui s’y rapportent
et qui sont actuellement en vigueur entre les Gouvernements parties 2 la
Présente Convention, conservent leur plein et entier effet pendant la durée
qui leur est assignée en ce qui concerne:

(i) les navires auxquels la présente Convention ne s’applique pas;

(ii) les navires auxquels la présente Convention s’applique en ce qui
concerne les points ne faisant pas I'objet de prescriptions expresses
dans la présente Convention ;

(c) Au cas od, cependant, de tels Traités, Conventions ou Accords
Seraient en opposition avec les dispositions de la présente Convention, les
dispositions de cette derniere doivent prévaloir.

(d) Tous les points qui ne font pas I'objet de prescriptions expresses dans
la présente Convention restent soumis 2 la législation des Gouvernements

ontractants.

Article VIII

Reégles spéciales résultant d’ Accords

Quand, en conformité avec la présente Convention, des régles spéciales
Sont établies par accords entre tous les Gouvernements Contractants, ou
Seulement quelques-uns d’entre eux, ces régles doivent étre communiquées

ganisation pour étre distribuées a tous les Gouvernements Contractants.

Article IX

Amendements

U (a) (i) La présente Convention peut étre amendée par accord unanime
tre les Gouvernements Contractants.
pr. (i) A la demande d’un Gouvernement Contractant quel qu’il soit, une
Oposition d’amendement doit étre communiquée par I’Organisation & tous
pré ouvernements Contractants, pour examen et acceptation au titre du
Sent paragraphe.
ftre 6)) Up amendement a la présente Convention peut, a tout moment,
Pro Proposé a I'Organisation par un Gouvernement Contractant. Si cette
l,orposq;lon_ est adoptée & la majorité des deux tiers par I'Assemblée de
. dogamsatlon (ci-aprés dénommée I’Assemblée), sur une recommandation
de l%ée a la majorité des deux tiers par le Comité de la Sécurité Maritime
elle g Tganisation (cx-.aprés dénommé .le _Comlté de la Sécurité Maritime),
tl‘actaon étre communiquée par 1’Organisation a tous les Gouvernements Con-
nts en vue d’obtenir leur acceptation.
S (i) Toute recommandation de cette nature faite par le Comité de la
Gou\‘;lte Maritime doit étre communiquée par I'Organisation a tous les
. so‘?memen_ts'contractants pour examen au moins six mois avant qu’elle
(c)lt e€xaminée par 1’Assemblée.
Meng, é(‘l) Une Conférence des Gouvernements,, pour I'examen des amende-
Mengs la présente Convention proposés par I'un quelconque des Gouverne-
IO, Cox;tractants, doit étre convoquée A n’importe quel moment par
8anisation A la demande d’un tiers des Gouvernements Contractants.

% Recueil des Traités 1932, n° 6.
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(ii)) Every amendment adopted by such conference by a two-thirds
majority of the Contracting Governments shall be communicated by the
Organisation to all Contracting Governments for their acceptance.

(d) Any amendment communicated to Contracting Governments for their
acceptance under paragraph (b) or (c) of this Article shall come into force
for all Contracting Governments, except those which before it comes into
force make a declaration that they do not accept the amendment, twelve
months after the date on which the amendment is accepted by two-thirds of
the Contracting Governments including two-thirds of the Governments repre-
sented on the Maritime Safety Committee.

(¢) The Assembly, by a two-thirds majority vote, including two-thirds of
the Governments represented on the Maritime Safety Committee, and subject
to the concurrence of two-thirds of the Contracting Governments to the
present Convention, or a conference convened under paragraph (c) of this
Article by a two-thirds majority vote, may determine at the time of its
adoption that the amendment is of such an important nature that any
Contracting Government which makes a declaration under paragraph (4)
of this Article and which does not accept the amendment within a period 0
twelve months after the amendment comes into force, shall, upon the expiry
of this period, cease to be a party to the present Convention.

() Any amendment to the present Convention made under this Article
which relates to the structure of a ship shall apply only to ships the keels ©
which are laid after the date on which the amendment comes into force.

(2) The Organisation shall inform all Contracting Governments of any
amendments which come into force under this Article, together with the
date on which such amendments shall come into force.

(h) Any acceptance or declaration under this Article shall be made by 2
notification in writing to the Organisation, which shall notify all Contracting
Governments of the receipt of the acceptance or declaration.

Article X

Signature and Acceptance

(a) The present Convention shall remain open for signature for one month
from this day’s date and shall thereafter remain open for acceptancé
Governments of States may become parties to the Convention by :—

(i) signature without reservation as to acceptance;
(i) signature subject to acceptance followed by acceptance; or
(iii) acceptance. 3
(b) Acceptance shall be effected by the deposit of an instrument with the
Organisation, which shall inform all Governments that have already accepted
the Convention of each acceptance received and of the date of its receipt-

Article XI
Coming into Force

(a) The present Convention shall come into force on the 1st January, 1951,
provided that, at least 12 months before that date, not less than 15 acceptancé®,
including 7 by countries each with not less than one million gross tons
shipping, have been deposited in accordance with Articles X and XV.
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(ii) Tout amendement adopté a la majorité des deux tiers des Gouverne-
Mments Contractants par une telle Conférence doit étre communiqué par
POrganisation a tous les Gouvernements Contractants en vue d’obtenir leur
acceptation.

(d) Douze mois aprés la date de son acceptation par les deux tiers des

ouvernements Contractants—y compris les deux tiers des Gouvernements
Teprésentés au sein du Comité de la Sécurité Maritime—un amendement com-
Muniqué pour acceptation aux Gouvernements Contractants dans les con-
ditions des paragraphes (b) ou (c) du présent Article, entre en vigueur pour
tous les Gouvernements Contractants a4 I’exception de ceux qui, avant son
éntrée en vigueur, ont fait une déclaration aux termes de laquelle ils
D'acceptent pas le dit amendement.

(e) L’Assemblée, par un vote a la majorité des deux tiers comprenant les

deux tiers des Gouvernements représentés au sein du Comité de la Sécurité
aritime, I’accord des deux tiers des Gouvernements parties & la présente
Convention étant également obtenu, ou une Conférence convoquée, aux termes
du paragraphe (c) du présent Article, par un vote & la majorité des deux tiers,
Peuvent spécifier au moment de I'adoption de I'amendement que celui-ci
Tevét une importance telle que tout Gouvernement Contractant, faisant une
déclaration aux termes du paragraphe (d) du présent Article, et n’acceptant
Pas I'amendement dans un délai de douze mois a dater de son entrée en
Vigueur, cessera, a l'expiration du dit délai, d’étre partie & la présente
onvention.

(f) Un amendement 2 la présente Convention fait par application du présent
Article et ayant trait a la structure des navires n’est applicable qu’aux navires
dont la quiile est posée aprés la date d’entrée en vigueur du dit amendement.

(g) L’Organisation doit informer tous les Gouvernements Contractants
d? tous amendements qui entrent en vigueur par application du présent Article,
amsi que de la date & laquelle ils prennent effet.

(B Toute acceptation ou déclaration dans le cadre du présent Article doit
Stre notifiée par écrit & 'Organisation qui notifiera a tous les Gouvernements
a réception de cette acceptation ou déclaration.

Article X

Signature et acceptation

m (a) La présente Convention restera ouverte pour signature pendant un
Ois 3 compter de ce jour et restera ensuite ouverte pour acceptation. Les
Ouvernements des Etats pourront devenir parties a la Convention par :

(i) la signature, sans réserve quant a l'acceptation;
({}) la signature, sous réserve d’acceptation, suivie d’acceptation; ou
(iii) TPacceptation.
1o, (b) L’acceptation s’effectue par le dép6ét d’un instrument auprés de
la Iganisation qui doit informer tous les Gouvernements ayant déja accepté
= nvention, de la réception de toute nouvelle acceptation et de la date de
tte réception.

Article XI
Entrée en vigueur

°°niln)' La présente Convention entrera en vigueur le 1* Janvier 1951 a la
dOnt“lOn que, douze mois avant cette date, au moms quinze aocepta_mons,
Wil celles de sept pays possédant chacun un tonnage global d’au moins un

on de tonneaux de jauge brute, aient été déposées en conformité avec les

Atticles X et XV.
93430\2



18

(b) Should 15 acceptances in accordance with paragraph (a) of this Article
not have been deposited 12 months before the 1st January, 1951, the present
Convention shall come into force 12 months after the date on which the
last of such acceptances is deposited. The Organisation shall inform all
Governments which have signed or accepted the present Convention of the
date on which it comes into force.

(¢) Acceptances deposited after the date on which the present Convention
comes into torce shall take effect three months atter the date ot their deposit.

Article XII

Denunciation

(a) The present Convention may be denounced by any Contracting Govern-
ment at any time after the expiry of five years from the date on which the
Convention comes into force for that Government.

(b) Denunciation shall be effected by a notification in writing addressed to
the Organisation which shall notify all the other Contracting Governments of
any denunciation received and of the date of its receipt.

(c) A denunciation shall take effect one year, or such longer period as
may be specified in the notification, after its receipt by the Organisation.

Article XIII

Territories

(@) (1) The United Nations in cases where they are the administering
authority for a territory, or any Contracting Government responsible for the
international relations of a territory, may at any time by notification in writing
given to the Organisation declare that the present Convention shall extend t0
such territory.

. (ii) The present Convention shall from the date of the receipt of the
notification or from such other date as may be specified in the notification
extend to the territory named therein.

(b) (i) The United Nations or any Contracting Government which has
made a declaration under paragraph (a) of this Article, at any time after
the expiry of a period of five years from the date on which the Convention
has been so extended to any territory, may by a notification in writing give?
to the Organisation declare that the present Convention shall cease to exten
to any such territory named in the notification.

(i) The present Convention shall cease to extend to any territory
mentioned in such notification one year, or such longer period as may
:ipecxﬁed therein, after the date of receipt of the notification by the Organisa-

on.

(c). The Organisation shall inform all the Contracting Governments of the
extension of the present Convention to any territories under paragraph (4
of this Article, and of the termination of any such extension under the provi-
sions of paragraph (b), stating in each case the date from which the present
Convention has been or will cease to be so extended.
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(b) Si 15 acceptations données par acceptation du paragraphe (a) du présent
Article n’ont pas été déposées douze mois avant le 1" Janvier 1951, la présente
Convention entrera en vigueur douze mois aprés la date a laquelle la derniere
de ces acceptations aura été déposée. L’Organisation devra informer tous
les Gouvernements qui auront signé ou accepté la présente Convention de la
date a laquelle elle entrera en vigueur.

(c) Les acceptations déposées postérieurement a la date & laquelle la
présente Convention sera entrée en vigueur prendront effet trois mois apres
la date de leur dépét.

Article XII

Dénonciation

(@) La présente Convention peut étre dénoncée par I'un quelconque des
Gouvernements Contractants A tout moment aprés I'expiration d’une période
de cinq ans, comptée 2 partir de la date a laquelle la Convention entre en
Vigueur pour ce Gouvernement.

. (b) La dénonciation s’effectue par une notification écrite adressée a
Organisation. Celle-ci notifiera 2 tous les autres Gouvernements Con-
ctants toute dénonciation regue et la date de sa réception.

(c) Une dénonciation prend effet un an apreés la date a laquelle la notifi-
Cation en aura €té regue par 'Organisation, ou a I'expiration de telle autre
Période plus longue spécifiée dans la notification.

Article XIII
Territoires

, (@ (i) Les Nations Unies, lorsqu’elles sont responsables de I’ Administration
d}ln territoire, ou tout Gouvernement Contractant qui a la responsabilité
Q’assurer les relations internationales d’un territoire, peuvent a tout moment,
par une notification &crite adressée a I'Organisation, déclarer que la présente

onvention s’étend a un tel territoire.

(i) L’application de la présente Convention sera étendue au territoire
désigné dans la notification 2 partir de la date de réception de celle-ci, ou de

lle autre date qui y serait indiquée.

_(b) (i) Les Nations Unies, ou tout Gouvernement Contractant, qui ont
fait une déclaration conformément au paragraphe (@) du présent Aurticle,
Peuvent 3 tout moment, aprés I'expiration d’une période de cinq ans a partir
de la date & laquelle application de la Convention a été ainsi étendue a un

Mitoire quelconque, déclarer par une notification écrite a I'Organisation
qQue la présente Convention cessera de s’appliquer au dit territoire désigné dans

Dotification.

__ (ii) La Convention cessera de s’appliquer au Territoire désigné dans la
Dotification au bout d’un an 2 partir de la date de réception de la notification
Par 'QOrganisation, ou de toute autre période plus longue qui serait fixée

S la notification.

Pey© L'Organisation doit informer tous les Gouvernements Contractants de
xtension de la présente Convention a tout territoire dans le cadre du para-
gaphe (a) du présent Article et de la cessation de la dite extension conformé-
ent aux dispositions du paragraphe (b), en spécifiant, dans chaque cas, la
a te & partir de laquelle la présente Convention est devenue ou a cessé d’étre

Pplicable.
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Article XIV

Registration

As soon as the present Convention comes into force it shall be registered
by the Organisation with the Secretary-General of the United Nations.

Article XV

Interim Arrangements

(a) Unless and until the Organisation, in accordance with the Convention
on the Intergovernmental Maritime Consultative Organisation signed at
Geneva on the 6th March, 1948, takes over the duties assigned to it under
the present Convention, the following provisions shall apply: —

(i) All duties which are assigned to the Organisation, other than those
set forth in Article IX, shall be carried out by the Government of
the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland (herein-
after called the Government of the United Kingdom). ]

(i) Amendments to the present Convention may be proposed at any time
by any Contracting Government to the Government of the United
Kingdom and such proposals shall be communicated by the latter t0
the other Contracting Governments for their consideration and
acceptance. If any such amendment is unanimously accepted by
the Contracting Governments, the present Convention shall be
amended accordingly.

(iii) A Conference for the purpose of revising the present Convention shall
be convened by the Government of the United Kingdom whenever,
after the present Convention has been in force for five years, one-
third of the Contracting Governments express a desire to that effect.

(iv) The present Convention shall be deposited in the archives of the
Government of the United Kingdom, which shall transmit certified
true copies thereof to all Signatory Governments.

(b) When the Organisation takes over the duties assigned to it under the
present Convention, the Government of the United Kingdom will transmit tO
the Organisation any documents which have been deposited with or received
by the Government of the United Kingdom under the present Convention.
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Article XIV
Enregistrement

Dés qu’elle entrera en vigueur, la présente Convention sera déposée pour
enregistrement par I'Organisation auprés du Secrétaire Général des Nations
nies.

Article XV

Dispositions transitoires

(a) Dans le cas ou 1’Organisation n’assumerait pas dans les conditions
Prévues par la Convention sur I'Organisation Maritime Consultative Inter-
gouvernementale signée 2 Genéve le 6 Mars 1948, les fonctions qui lui sont
assignées par la présente Convention, ou en attendant qu’elle les assume, les
dispositions suivantes seront appliquées:

(i) Toutes les fonctions qui sont assignées a I’Organisation, autres que
celles prévues dans I’Article IX, seront assumées par le Gouverne-
ment du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord
(ci-aprés dénommé le Gouvernement du Royaume-Uni).

(ii) Des amendements 2 la présente Convention peuvent étre proposés a
tout moment par 'un des Gouvernements Contractants au Gouverne-
ment du Royaume-Uni. Ces propositions doivent étre com-
muniquées par ce dernier aux autres Gouvernements Contractants
pour examen et acceptation. Si P'un quelconque de ces amende-
ments est accepté unanimement par les Gouvernements Contractants,

s la présente Convention doit étre amendée en conséquence.

(iii) Une Conférence ayant pour objet la révision de la présente Conven-
tion sera convoquée par le Gouvernement du Royaume-Uni lorsque,
la présente Convention étant restée en vigueur pendant cinq ans,

: un tiers des Gouvernements Contractants en exprimera le désir.

(iv) La présente Convention sera déposée dans les archives du Gouverne-
ment du Royaume-Uni qui en transmettra des copies certifiées con-
formes 2 tous les Gouvernements Signataires.

(b) Lorsque I'Organisation assumera les fonctions qui lui incombent aux
E:rm% de la présente Convention, le Gouvernement du Royaume-Uni
ansmettra 4 I’Organisation tous les documents qui auront €té déposés ou
Tecus par le Gouvernement du Royaume-Uni aux termes de la présente
Onvention.



In witness whereof the undersigned
Plenipotentiaries have signed the
present Convention.

Done in London this tenth day of
June, 1948, in a single copy in
English and French, each text being
equally authoritative.

For the Argentine Republic:

A. J. ODDERA.

. En foi de quoi, les plénipoten-
tiaires soussignés ont apposé leurs
signatures a la présente Convention.

Fait & Londres, ce dix juin 1948,
en un seul exemplaire, en anglais et
en frangais, chacun de ces textes
faisant également foi.

Pour le Gouvernement de 18
République Argentine:

JUAN EUGENIO PEFFABET.
J. MARTINEZ-VIVOT.

For the Commonwealth of Australia:

(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement du Common-
wealth d’Australie:

NORMAN G. ROSKRUGE.
SYDNEY POLLOCK.

For Belgium:
G. BERTRAND.
F. vaNn GOOL.

For the Republic of the United
States of Brazil:

(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement belge:

(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement des Etats-Unis
de Brésil:

GUSTAVO GOULART.
ANTONIO ALVES CAMARA.
PAULO NOGUEIRA PENIDO
J. C. REGO MONTEIRO.

For Canada:
J. LEGER.

H. V. ANDERSON.

For the Republic of Chile:
K. OLSEN.

(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement du Canada:

(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement du Chili:

(Subject to acceptance.)
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For the Republic of China : Pour le Gouvernement de la
République de Chine:

T. H. CHENG.
(Subject to acceptance.)

For Denmark: Pour le Gouvernement du Danemark :
OVE NIELSEN.
AAGE H. LARSEN.
A. POULSEN.
A. BACHE.
T. C. CHRISTENSEN.
TH. PETERSEN.
J. KASTRUP OLSEN.
HARRY EM RASMUSSEN.
(Subject to acceptance.)

For Egypt: Pour le Gouvernement de I’Egypte:
C. C. FANOUS.
(Subject to acceptance.)

For the Republic of Finland: Pour le Gouvernement de Ila
République de Finlande:

WILLIAM SODERMAN.
(Subject to acceptance.)

For the French Republic: Pour le Gouvernement de la
République frangaise:

G. ANDUZE-FARIS.
(Subject to acceptance.)

For Greece: Pour le Gouvernement de la Gréce:

A. BACHAS.
(Subject to acceptance.)

For the Republic of Iceland: Pour le Gouvernement d’Islande:
STEFAN THORVARDSSON.
(Subject to ratification.)

For India - Pour le Gouvernement de I'Inde:
V. K. KRISHNA MENON.
W. A. MASTER.
T. B. BOS
S. A. T. BULLOCK.

sl

(Subject to acceptance.)
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For Ireland: Pour le Gouvernement de I'Irlande:

DENIS DEVLIN.
(Subject to acceptance.)

For the Italian Republic: Pour le Gouvernement de Ia
République italienne:
GIULIO INGIANNI
(Subject to acceptance.)

For the Netherlands: Pour le Gouvernement des Pays-Bas:
P. S. VAN'T HAAFF.
A. vaN ANROOY.
D. HUDIG.
E. SMIT FZN.
G. J. BARENDSE.
T. M. PELLINKHOF.
(Subject to acceptance.)

For New Zealand: Pour le Gouvernement de Nouvelle-
Zélande:
EDWARD BROWN.
V. G. BOIVIN.
(Subject to acceptance.)
For Norway: Pour le Gouvernement de 12
Norvege:
E. BRYN.
J. SCHENHEYDER.
CHR. MEYER.

JOHS. E. JOHANSEN.
(Subject to acceptance.)

For Pakistan: Pour le Gouvernement du Pakistan:
HABIB I. RAHIMTOOLA.
(Subject to acceptance.)

For the Republic of Panama: Pour le Gouvernement de 2
République du Panam4:

E. A. MORALES.
(Subject to acceptance.)

For the Republic of the Philippines: Pour le Gouvernement des Philip*
pines:
R. J. FERNANDEZ.
(Subject to acceptance.)
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For the Republic of Poland: Pour le Gouvernement de la
République de Pologne:
H. BORAKOWSKI.
C. ANTKOWIAK.
(Subject to acceptance.)

For the Portuguese Republic: Pour le Gouvernement de la
République du Portugal:

JOAO pe DEUS RAMOS.
JOSE C. pa ROCHA.
RAUL ALBERTO SOARES pa COSTA.
ALFREDO pe OLIVIERA BAPTISTA.
LUIZ ARMANDO pe LOURA.
(Subject to acceptance.)

For Sweden: Pour le Gouvernement de la Suéde:

HJALMAR SJOHOLM.
(Subject to acceptance.)

For the Union of South Africa: Pour le Gouvernement de I'Union
Sud-Africaine:

R. GOUGH PALMER.
G. A. CHETTLE.
(Subject to acceptance.)

For the Union of Soviet Socialist Pour le Gouvernement de 1'Union
Republics: des  Républiques  Soviétiques
Socialistes :

For the United Kingdom of Great Pour le Gouvernement du Royaume-
Britain and Northern Ireland: Uni:

JOHN ANDERSON.
GILMOUR JENKINS.
N. A. GUTTERY.
(Subject to acceptance.)

For the United States of America: Pour le Gouvernement des Etats-Unis
d’Amérique:
JOSEPH F. FARLEY.
JESSE E. SAUGSTAD.
(Subject to acceptance.)

For the Federative People’s Republic  Pour le Gouvernement de Yougo-
of Yugoslavia: slavie:
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Chap. I 28

CHAPTER L.—GENERAL PROVISIONS
PART A.—APPLICATION, DEFINITIONS, &c.
Regulation 1

Application
(@) Unless expressly provided otherwise, the present Regulations apply
only to ships engaged on international voyages.
(b) The classes of ships to which each Chapter applies are more precisely
defined, and the extent of the application is shown, in each Chapter.

Regulation 2

Definitions
For the purpose of the present Regulations, unless expressly provided
otherwise :—

(@) “Regulations ” means the Regulations referred to in Article I (a) of
the present Convention.

(b) “ Administration ” means the Government of the country in which the
ship is registered.

(c) “ Approved ” means approved by an Administration.

(d) “ International voyage ” means a voyage from a country to which the
present Convention applies to a port outside such country, or con-
versely; and for this purpose every territory for the international
relations of which a Contracting Government is responsible or for
which the United Nations are the administering authority is regard
as a separate country.

(e) A passenger is every person other than:—

(i) the master and the members of the crew or other persons
employed on engaged in any capacity on board a ship on the
business of that ship; and

(ii) a child under one year of age.

(H A passenger ship is a ship which carries more than 12 passengers.
(g) A cargo ship is any ship which is not a passenger ship.

(h) A tanker is a cargo ship constructed or adapted for the carriage it
bulk of liquid cargoes of an inflammable nature.

(i) “New ship” means a ship the keel of which is laid on or after th¢
date of coming into force of the present Convention.

() “ Existing ship” means a ship which is not a new ship.

(k) A mile is 6,080 feet or 1,852 metres.

Regulation 3
Exceptions
(@) The present Regulations, unless expressly provided otherwise, do 1o
apply to:—
(i) Ships of war and troopships.

(ii) Cargo ships of less than 500 tons gross tonnage.
(iii) Ships not propelled by mechanical means.
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CHAPITRE 1L—DISPOSITIONS GENERALES
PARTIE A.—APPLICATION, DEFINITIONS, ETC.
Regle 1

A pplication
(@) Sauf disposition expresse contraire, le présent Réglement s’applique
Uniquement aux navires effectuant des voyages internationaux.
(b) Chacun des Chapitres définit avec plus de précision les catégories de
navires auxquels il s’applique ainsi que le champ des dispositions qui leur
sont applicables.

Regle 2
Définitions

Pour Papplication des présentes Regles, sauf disposition expresse
Contraire :

(@) Pexpression “Regles” désigne les Regles auxquelles se réfere
TArticle I (a) de la présente Convention.

(b) Texpression “ Administration ” désigne le Gouvernement du pays ol
le navire est immatriculé.

(¢) “ Approuvé ” signifie approuvé par une Administration.

(d) par “voyage international ™ il faut comprendre un voyage entre un
pays auquel s’applique la présente Convention et un port situé¢ en
dehors de ce pays, ou réciproquement; et a cet égard tout territoire
des relations internationales duquel un Gouvernement contractant
est chargé ou qui est placé sous I’Administration de I’Organisation
des Nations-Unies est considéré comme un pays distinct.

(e) un passager s’entend de toute personne autre que:

(i) le Capitaine et les membres de I’équipage ou autres personnes
employées ou occupées en quelque qualité que ce soit a
bord d’un navire pour les besoins de ce navire, et

(i) les enfants de moins d’un an.

(f) un navire 2 passagers est un navire qui transporte plus de 12
passagers.

(¢) un navire de charge est tout navire autre qu’un navire a passagers.

(h) Texpression “ navire-citerne ” désigne un navire de charge construit pour
le transport en vrac de cargaisons liquides de nature inflammable, ou
adapté a cet usage.

(©) Pexpression “ navire meuf” désigne un navire dont la quille a été
posée le jour de I'entrée en vigueur de la présente Convention, ou

3 postérieuremert.

() Texpression “navire existant” désigne un navire qui n’est pas un

navire neuf.
(k) un mille est égal & 1,852 métres (ou 6,080 pieds).

Regle 3

E xceptions

(@) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Régles ne s’appli-
q“ellt pas:

(i) aux navires de guerre et aux transports de troupes,
(ii) aux navires de charge de moins de 500 tonneaux de jauge brute,

(ili) aux navires sans moyen de propulsion mécanique,
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(iv) Wooden ships of primitive build, such as dhows, junks, &c.

(v) Pleasure yachts not engaged in trade.
(vi) Fishing vessels.

(b) Notwithstanding any provisions of the present Regulations, nothing
herein shall apply to ships solely navigating the Great Lakes of North
America and their connecting and tributary waters as far east as the lower
exit of the Lachine Canal at Montreal in the Province of Quebec, Canada.

Regulation 4

Exemptions

(@) A ship which is not normally engaged on international voyages
but which, in exceptional circumstances, is required to undertake a single
international voyage may be exempted by the Administration from any .Of
the requirements of the present Regulations provided that it complies wi
safety requirements which are adequate in the opinion of the Administra-
tion for the voyage which is to be undertaken by the ship.

(b) Each Administration shall submit to the Organisation as soon a$
possible after the Ist of January each year a report showing the number
of voyages of this nature for which exemptions have been granted in the
previous calendar year.

Regulation 5

Equivalents

(@) Where in the present Regulations it is provided that a particular
fitting, appliance or apparatus, or type thereof, shall be fitted or carried 11
a ship, or that any particular arrangement shall be adopted, an Admini-
stration may accept in substitution therefor any other fitting, appliance
or apparatus, or type thereof, or any other arrangement, provided that the
Administration shall have been satisfied by suitable trials that the fitting
appliance or apparatus, or type thereof, or the arrangement substituted 1
at least as effective as that specified in the present Regulations.

(b) Any Administration which so accepts, in substitution, a fitting, appli-
ance or apparatus, or type thereof, or other arrangement, shall inform !he
Organisation, and, upon request, shall communicate to the Organisation
particulars thereof together with a report on the trials made.

PART B.—SURVEYS AND CERTIFICATES
Regulation 6

Inspection and Survey

The inspection and survey of ships, so far as regards the enforcement of
the provisions of the present Regulations and the granting of exemptior
therefrom, shall be carried out by officers of the country in which the shiP
is registered, provided that the Government of each country may entrust the
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(iv) aux navires en bois de construction primitive, tels que dhows,
jonques, etc.,

(v) aux yachts de plaisance ne se livrant 2 aucun trafic commercial,

(vi) aux navires de péche.

(b) Nonobstant toutes dispositions des présentes Regles, aucune de leurs
stipulations ne doit s’appliquer aux navires circulant uniquement sur les
Grands Lacs de ’Amérique du Nord, et sur les eaux qui les relient entre eux,
ou en sont tributaires, limitées & I’Est, par le débouché du Canal Lachine &

ontréal, dans la Province de Québec, Canada.

Regle 4

Exemptions

() Si par suite de circonstances exceptionnelles, un navire qui normale-
ment n’effectue pas de voyages internationaux, est amené a entreprendre un
Voyage international isolé, il peut étre exempté par I’Administration d’une
quelconque des dispositions des présentes Regles, a condition qu’il se con-
forme aux dispositions qui, de I'avis de I’Administration, sont suffisantes
Pour en assurer la sécurité au cours du voyage qu’il entreprend.

(b) Toute Administration doit soumettre a I'Organisation, 2 la date la
Plus rapprochée possible du 1 janvier de chaque année, un rapport indiquant
e nombre de voyages de cette nature pour lesquels ont ét¢ accordées des
exemptions au cours de I'année civile précédente.

Regle 5
Equivalences

(a) Lorsque, dans les présentes Régles, il est prévu que I'on doit placer
Ou avoir 4 bord une installation, un dispositif ou un appareil quelconque,
Ou un certain type d’installation, de dispositif ou d’appareil, ou encore
orsqu’il est prévu qu'une disposition particuliere doit étre adoptée, toute

dministration peut accepter en substitution toute autre installation, dis-
Positif ou appareil, ou tout type d’installation, de dispositif ou d’appareil,
Ou tout autre arrangement, 2 la condition que cette Administration estime,
1 la suite d’essais appropriés, que l'installation, le dispositif ou I'appareil, ou
© type d’installation, de dispositif ou d’appareil, ou la disposition substituée,
4 ugtlle efficacité au moins égale a celle qui est spécifiée dans les présentes

es.

, (b) Toute Administration qui accepte dans ces conditions la substitution
Qune installation, d’un dispositif ou d’un appareil nouveau, ou d’un
Nouveay type d’installation, de dispositif ou d’appareil, ou d’une nouvelle

1Sposition, doit en donner connaissance a ’Organisation et, sur demande,
s‘“ en communiquer la description détaillée en méme temps qu’un rapport
Ur les essais effectués.

PARTIE B.—VISITES ET CERTIFICATS
Regle 6
Inspections et Visites

9 »
esL Inspection et la visite des navires, en ce qui concerne l'application des
Criptions des présentes Régles et I'octroi des exemptions pouvant étre
Ordées, doivent étre effectuées par des fonctionnaires du pays ol le navire
Immatriculé. Toutefois, le Gouvernement de chaque pays peut confier
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inspection and survev either to surveyors nominated for the purpose or to
organisations recognised by it. In every case the Government concerned
fully guarantees the completeness and efficiency of the inspection and survey.

Regulation 7

Initial and Subsequent Surveys of Passenger Ships

(a) A passenger ship shall be subjected to the surveys specified below : —

(i) A survey before the ship is put in service.
(ii) A periodical survey once every 12 months.
(iii) Additional surveys, as occasion arises.

(b) The surveys referred to above shall be carried out as follows:—-

(i) The survey before the ship is put in service shall include a complete
inspection of its structure, machinery and equipments, including
the outside of the ship’s bottom and the inside and outside of the
boilers. This survey shall be such as to ensure that the arrange-
ments, material, and scantlings of the structure, boilers and their
appurtenances, main and auxiliary machinery, electrical installa-
tion. radio installation, life saving appliances, fire detecting apd
extinguishing appliances, and other equipments, fully comply wi
the requirements of the present Convention, and of the laws, decrees,
orders and regulations promulgated as a result thereof by the
Administration for ships of the service for which it is intended.
The survey shall also be such as to ensure that the workmanship of
all parts of the ship and its equipments is in all respects satisfactory-

(ii) The periodical survey shall include an inspection of the structure,
boilers, machinery and equipments, including the outside of the
ship’s bottom. The survey shall be such as to ensure that the ship;
as regards the structure, boilers and their appurtenances, main an
auxiliary machinery, electrical installation, radio installation, life
saving appliances, fire detecting and extinguishing appliances, an
other equipments, is in satisfactory condition and fit for the service
for which it is intended, and that it complies with the requirement$
of the present Convention, and of the laws, decrees, orders an
regulations promulgated as a result thereof by the Administration-

(iii) A survey either general or partial, according to the circumstances
shall be made every time an accident occurs or a defect is dis-
covered which affects the safety of the ship or the efficiency Of
completeness of its life saving appliances or other equipments, Of
whenever any important repairs or renewals are made. The survey
shall be such as to ensure that the necessary repairs or renewals
have been effectively made, that the material and workmanship ©
such repairs or renewals are in all respects satisfactory, and tha
the ship complies in all respects with the provisions of the prc'sent
Convention and of the laws, decrees, orders and regulations
promulgated as a result thereof by the Administration.
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Pinspection et la visite de ses navires, soit 2 des inspecteurs désignés a cet
effet, soit 2 des organismes reconnus par lui.  Dans tous les cas, le
("x_ouvernement intéressé se porte garant de lintégrité et de lefficacité de
Pinspection et de la visite.

Regle 7

Inspections initiales et subséquentes des Navires a Passagers

(@) Tout navire & passagers doit étre soumis aux visites définies ci-dessous :

(i) Une visite effectuée avant la mise en service du navire.
(ii) Une visite périodique effectuée tous les 12 mois.
@iii) Des visites supplémentaires le cas échéant.

(b) Les visites spécifiées ci-dessus doivent étre effectuées comme suit:

() La visite effectuée avant la mise en service du navire doit comprendre
une inspection complete de sa structure, de ses machines, du
matériel d’armement, y compris une visite & sec de la caréne, ainsi
qu'une visite intérieure et extérieure des chaudicres. Cette visite
doit étre effectuée de fagon 2 assurer que les dispositions générales,
les matériaux et les échantillons de la structure, des chaudicres
et de leurs auxiliaires, des machines principales et auxiliaires,
des installations électriques, des appareils de radio, des engins de
sauvetage, des dispositifs de détection et d’extinction d’incendie,
et de toute autre partie de ’'armement, soient intégralement con-
formes aux prescriptions de la présente Convention, ainsi qu’aux
dispositions de toutes lois, décrets, ordres et réglements promuigués
pour I'application de cette Convention, par I’Administration, pour
les navires affectés au service auquel ce navire est destiné. La
visite doit également étre effectuée de facon a assurer que I'état
de toutes les parties du navire et de son armement soit & tous
égards satisfaisant.

(i) La visite périodique doit comprendre une inspection de la structure,
des chaudieres, des machines et de I'armement, y compris une
visite a sec de la caréne. Cette visite doit étre effectuée de facon
A garantir qu'en ce qui concerne la structure, les chaudicres et
leurs auxiliaires, les machines principales et auxiliaires, les instal-
lations électriques, les appareils de radio, les engins de sauvetage,
les dispositifs de détection et d’extinction d’incendie et autres
parties de I'armement, le navire est dans un état satisfaisant et
approprié au service auquel il est destiné et qu’il répond aux
prescriptions de la présente Convention ainsi qu'aux dispositions
de toutes lois, décrets, ordres et réglements promulgués par

I’ Administration pour I'application de la présente Convention.

(ili) Une visite générale, ou partielle, selon le cas, doit étre effectuce chaque
fois que se produit un accident ou qu'il se révele un défaut affectant
la sécurité du navire ou lefficacité ou lintégrité des engins de
sauvetage ou autres apparaux, ou chaque fois que le navire subit
des réparations ou rénovations importantes. La visite doit étre
effectuée de facon a garantir que les réparations ou rénovations
nécessaires ont été réellement effectuées, que les matériaux employés
pour ces réparations ou rénovations et leur exécution sont a tous
points de vue satisfaisants et que le navire répond 2 tous égards aux
prescriptions de la présente Convention ainsi qu'aux dispositions
des lois, décrets, ordres, et réglements promulgués par I’Adminis-

% tration pour I'application de la présente Convention.
430—3
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(¢) (i) The laws, decrees, orders and regulations referred to in paragraph
(b) shall be in all respects such as to ensure that, from the point
of view of safety of life, the ship is fit for the service for which
it is intended.

(ii) They shall among other things prescribe the requirements to be
observed as to the initial and subsequent hydraulic tests to which
the main and auxiliary boilers, connections, steam pipes, high
pressure receivers, and fuel tanks for internal combustion engines
are to be submitted, including the test pressure to be applied and
the intervals between two consecutive tests.

(d) The main and auxiliary boilers, connections, tanks and receivers, also
steam-piping of more than 3 inches (or 76 millimetres) internal diameter shall
be satisfactorily tested by hydraulic pressure when ew. Steam pipes of more
than 3 inches (or 76 millimetres) internal diameter shall be tested by
hydraulic pressure periodically.

Regulation 8

Surveys of Life Saving Appliances and other Equipments of Cargo Ships

The life saving and fire extinguishing appliances of cargo ships to which
Chapters II and III of the present Regulations apply shall be subject tO
initial and subsequent surveys as provided for passenger ships in paragrap
(@) of Regulation 7 with the substitution of 24 months for 12 months in sub-
paragraph (a) (i), and in paragraph (b) of that Regulation so far as it relates
to life saving and fire extinguishing appliances. The lights and means O
making sound signals and distress signals carried by the ship shall also be
included in the surveys for the purpose of ensuring that they comply fully
with the requirements of the present Convention and the International
Collision Regulations.

Regulation 9
Surveys of Radio Installations of Cargo Ships

The radio installations of cargo ships to which Chapter IV of the present
Regulations applies shall be subject to initial and subsequent surveys 8%
provided for passenger ships in paragraph (a) of Regulation 7 and in para-
graph (b) of that Regulation so far as it relates to radio installations.

Regulation 10
Maintenance of Conditions after Survey
After any survey of the ship under Regulation 7, 8 or 9 has beel

completed, no change shall be made in the structural arrangements, machinery»
equipments, &c., covered by the survey, without the sanction of

Administration.
Regulation 11

Issue of Certificates
(a) () A certificate called a Safety Certificate shall be issued aftef
inspection and survey to a passenger ship which complies 1 fvn
efficient manner with the requirements of Chapters II, III, and
and any other relevant requirements of the present Regulations:
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(¢) (i) Les lois, décrets, ordres et réglements mentionnés au paragraphe (b)
doivent étre tels, a tous égards, qu’au point de vue de la sauvegarde
de la vie humaine, le navire soit approprié au service auquel il
est destiné.

(if) Ces lois, décrets, ordres et réglements doivent, entre autres, fixer
les prescriptions a4 observer en ce qui concerne les essais
hydrauliques avant et aprés la mise en service, applicables aux
chaudiéres principales et auxiliaires, aux connexions, aux tuyaux
de vapeur, aux réservoirs a haute pression, aux réservoirs a com-
bustible liquide pour moteurs & combustion interne, y compris les
épreuves de pression et les intervalles entre deux épreuves con-
sécutives.

(d) Les chaudiéres principales et auxiliaires, les connections, les réservoirs
et les caisses, ainsi que le tuyautage de vapeur de plus de 76 millimetres
(ou 3 pouces) de diameétre intérieur doivent subir avec succes une épreuve
hydraulique 2 I’état de neuf. Les tuyaux de vapeur de plus de 76 millimetres
Ou 3 pouces) de diametre intérieur doivent subir des épreuves hydrauliques
Périodiques.
Reégle 8

Visites des Engins de Sauvetage et autres parties de I Armement des Navires
de Charge

: A bord des navires de charge, les engins de sauvetage et les dispositifs
deg(tinction d’incendie auxquels s’appliquent les Chapitres IT et III des
Présentes Reégles, doivent étre soumis a une inspection avant et apres la mise
n service, semblable a celle prévue par les dispositions du paragraphe (@)
de la Régle 7, pour les navires a passagers, sauf a remplacer 12 mois par

mois 3 I'alinéa (ii) du paragraphe (@), et au paragraphe (b), de la Reégle
ans la mesure ou elle se rapporte aux engins de sauvetage et aux dispositifs
d,FX’ginction d’incendie. Les feux et les dispositifs portés par le navire pour
{emlssion de signaux sonores, et de signaux de détresse, doivent également
Cire soumis & ces visites en vue de garantir qu’ils répondent absolument aux

ISpositions de la présente Convention et aux Reégles Internationales pour
4 prévention des Abordages.

Reégle 9

Visites des Installations radiotélégraphiques des Navires de Charge

oA _bord des navires de charge, les instal}ations de radio auxquelles

Sapplique le Chapitre IV des présentes Régles doivent Etre soumises aux visites
avant et aprés la mise en service, prévues par les paragraphes (a) et (b) de la
; cgle 7 pour les navires a passagers, dans la mesure ol cette Régle vise les
Dstallations radiotélégraphiques.

Régle 10

Maintien des Conditions aprés Visite

ch Aprés I'une quelconque des visites prévues aux Régles 7, 8 ou 9, aucun
.a“ge.n_lent ne doit etre apporté sauf autorisation de I’Administration aux
SPositions de structure, aux machines, 3 'armement, etc., faisant 'objet de

la Visite,
Regle 11
Délivrance de Certificats
(@) (i) Un certificat dit Certificat de Sécurité doit étre délivré aprés
inspection et visite & un navire a passagers qui satisfait d’'une maniére

effective aux prescriptions des Chapitres II, III et IV, et & toutes
autres prescriptions applicables des présentes Régles.
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(i) A certificate called a Safety Equipment Certificate shall be issued
after inspection to a cargo ship which complies in an efficient
manner with the relevant requirements of Chapters II and III and
any other relevant requirements of the present Regulations.

(iii) A certificate called a Safety Radiotelegraphy Certificate shall be
issued after inspection to a cargo ship, fitted with a radiotelegraph
installation, which complies in an efficient manner with the require-
ments of Chapter IV and any other relevant requirements of the
present Regulations.

(iv) A certificate called a Safety Radiotelephony Certificate shall be
issued after inspection to a cargo ship, fitted with a radiotelephone
installation, which complies in an efficient menner with the require-
ments of Chapter IV and any other relevant requirements of the
present Regulations.

(v) A certificate called an Exemption Certificate shall be issued to every
ship to which exemption is granted by a Contracting Government
under, and in accordance with, any of the provisions of the present
Regulations. .

(vi) Safety Certificates, Safety Equipment Certificates, Safety Radio:
telegraphy Certificates, Safety Radiotelephony Certificates and
Exemption Certificates shall be issued either by the Government
of the country in which the ship is registered or by any person
or organisation duly authorised by that Government. In every casé
that Government assumes full responsibility for the certificate.

(b) Notwithstanding any other provision of the present Convention, any
certificate issued under, and in accordance with, the provisions of the
International Convention for the Safety of Lifc at Sea, 1929, which is current
when the present Convention comes into force in respect of the Administration
by which the certificate is issued, shall remain valid until it expires under
the terms of Article 52 of the Convention of 1929.

Regulation 12
Issue of Certificate by another Government

A Contracting Government may, at the request of the Administration
cause a ship to be surveyed, and, if satisfied that the requirements of tf
present Regulations are complied with, issue certificates to the ship 12
accordance with the present Regulations. Any certificate so issued must
contain a statement to the effect that it has been issued at the request of
Government of the country in which the ship is registered, and it shall have
the same force and receive the same recognition as a certificate issued undef

Regulation 11.
Regulation 13
Duration of Certificates

(@) Certificates shall be issued for a period of not more than 12 monti>:
except Safety Equipment Certificates which shall be issued for a peﬂod
of not more than 24 months. f

(b) If a ship at the time when its certificate expires is not in a port ¢
the country in which it is registered, the certificate may be extended by a duly
authorised officer of that country; but such extension shall be granted only fot
the purpose of allowing the ship to complete its return voyage to the couﬂ“?i
in which it is registered, and then only in cases where it appears proper a7
reasonable so to do.
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(ii) Un certificat dit Certificat de Sécurité de Matériel d’Armement doit
étre délivré, aprés inspection, au navire de charge qui satisfait d’'une
maniére effective aux prescriptions applicables des Chapitres 1I
g\ gIIIL et a toutes autres prescriptions applicables des présentes

egles.

@iii) Un certificat dit Certificat de Sécurité Radiotélégraphique doit étre
déliveé apres inspection au navire de charge, muni d’une installa-
tion radiotélégraphique, qui satisfait d’une maniere effective aux
prescriptions du Chapitre IV et a toutes autres prescriptions
applicables des présentes Reégles.

(iv) Un certificat dit Certificat de Sécurité Radiotéléphonique doit étre
délivré, apres inspection, au navire de charge, muni d’une installa-
tion radiotéléphonique, qui satisfait d’une maniére effective aux
prescriptions du Chapitre IV et a toutes autres prescriptions
applicables des présentes Regles.

(v) Un certificat dit Certificat d’Exemption doit étre délivié a tout
navire auquel une exemption est accordée par un Gouvernement
Contractant pour Papplication et en conformité des prescriptions
de P'une quelconque des présentes Regles.

(vi) Des Certificats de Sécurité, des Certificats de Sécurité Radio-
télégraphique, des Certificats de Sécurité Radiotéléphonique, des
Certificats de Sécurité de Matériel d’Armement, et des Certificats
d’Exemption doivent étre délivrés soit par le Gouvernement du pays
dans lequel le navire est immatriculé, soit par toute personne ou
organisme diment autorisé par ce Gouvernement. Dans tous les
cas, ce Gouvernement assume 'entiére responsabilité du certificat.

(b) Nonobstant toute autre prescription de la présente Convention, tout
certificat delivré par application et en conformité des prescriptions de la
onvention Internationale pour la sauvegarde de la Vie humaine en mer, 1929,
Qui est valable lors de I'entrée en vigueur de la présente Convention pour

Administration qui a délivré le certificat, restera valable jusqu’a la date de
son expiration aux termes de UArticle 52 de ladite Convention de 1929.

Regle 12
Délivrance d’'un Certificat par un autre Gouvernement

Un Gouvernement Contractant peut, 2 la requéte de I’Administration,
faire visiter un navire et, s’il estime que les exigences des présentes Reégles
Sont satisfaites, peut délivrer a ce navire des certificats en conformité avec
€S présentes Regles. Tout certificat ainsi délivré doit porter une déclaration

blissant qu’il a cté delivié a la_requéte du Gouvernement du pays ou
€ navire est immatriculé. Ce Certificat a la méme valeur que le certificat
délivré conformément 2 la Régle 11, et doit étre accepté de la méme facon.

Regle 13
Durée de Validité des Certificats

d (@) Aucun certificat ne doit étre délivré pour une durée de plus de
Ouze mois, A I’exception des Certificats de Sécurité de Matériel d’Armement
QUi ne dojvent pas étre délivrés pour une durée de plus de 24 mois.

(b) Si, a 1a date d’expiration de son certificat, un navire ne se trouve pas
dans’ yp port du pays on il est immatriculé, la validité du certificat
Peut gtre rorogée par un fonctionnaire diment autorisé du pays ou il est
lmmatl‘icuf‘,; une telle prorogation ne doit, toutefois, étre accordée que pour
o tre au navire d’achever son voyage de retour au pays dans lequel il
s Immatriculé, et seulement dans le cas oll cette mesure apparaitra comme
PPortune et raisonnable.
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(¢) No certificate shall be thus extended for a longer period than five
months, and a ship to which such extension is granted shall not, on returning
to the country in which it is registered, be entitled by virtue of such extension
to leave that country again without having obtained a new certificate.

(d) A certificate which has not been extended under the foregoing provi-
sions of this Regulation may be extended by the Administration for a period
of grace of up to one month from the date of expiry stated on it.

Regulation 14

Form of Certificates

(@) All certificates shall be drawn up in the official language or languages
of the country by which they are issued.

(b) The form of the certificates shall be that of the models given in the
Appendix to the present Regulations. The arrangement of the printed part of
the model certificates shall be exactly reproduced in the certificates issued, Of
in certified copies thereof, and the particulars inserted in the certificates issued,
or in certified copies thereof, shall be in Roman characters and Arabic figures.

Regulation 15
Posting up of Certificates

. All certificates or certified copies thereof issued under the present Regula:
tions, except Exemption Certificates or certified copies thereof, shall be posted
up in a prominent and accessible place in the ship.

Regulation 16
Acceptance of Certificates

Certificates issued under the authority of a Contracting Government shall
be accepted by the other Contracting Governments for all purposes cover:
by the present Convention. They shall be regarded by the other Contracting
Governments as having the same force as the certificates issued by them t0
their own ships.

Regulation 17
Qualification of Certificates

(@) If in the course of a particular voyage a ship has on board a numbet
of persons less than the total number stated in the Safety Certificate and
is in consequence, in accordance with the provisions of the present
Regulations, free to carry a smaller number of lifeboats and other lif€
saving appliances than that stated in the certificate, a memorandum may
be issued by the Government, officer, person, or organisation referred to 12
Regulation 11 and Regulation 13.

(b) This memorandum shall state that in the circumstances there is 19
infringement of the provisions of the present Regulations. It shall be annexe
to the certificate and shall be substituted for it in so far as the life saving
appliances are concerned. It shall be valid only for the particular voyage fof
which it is issued.
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_ (¢) Aucun certificat ne doit étre ainsi prorogé pour une période de plus de
cinqg mois, et un navire auquel cette prorogation aura €té accordée ne sera pas
en droit, en vertu de cette prorogation, & son retour dans le pays dans lequel
i esitﬁ immatriculé, de quitter 2 nouveau ce pays sans avoir obtenu un nouveau
Certificat.

(d) Un certificat qui n’a pas été prorogé conformément aux dispositions
précédentes de la présente Régle peut étre prorogé par I’Administration pour
une période de grace ne dépassant pas d’un mois la date d’expiration indiquée
Sur ce certificat.

Regle 14

Type des Certificats

(@) Tous les certificats doivent étre rédigés dans la langue ou les langues
officielles du pays par lequel ils sont délivrés.
, (b) Le type des certificats doit &tre conforme aux modeles donnés a
PAnnexe des présentes Reégles. La disposition typographique des modeles de
Certificats doit étre reproduite exactement dans les certificats délivrés, ou dans
es copies certifiées conformes, et les indications portées sur les certificats
délivrés, ou sur les copies certifiées conformes, doivent étre écrites en
Caractéres romains et en chiffres arabes.

Regle 15
Affichage des Certificats

_Tous les certificats, ou leur copie certifiée conforme, délivrés en vertu des
Présentes Régles, 2 I'exception des Certificats d’Exemption, ou de leur copie
certifiée conforme, doivent étre affichés sur le navire, 2 un endroit bien en vue
et d’acces facile.

Reégle 16
Acceptation des Certificats

. Les certificats délivrés au nom d’un Gouvernement contractant doivent
°,t1'e acceptés par les autres Gouvernements contractants pour tout ce qui fait
Lobjet de Ia présente Convention. Ils doivent étre considérés par les autres
Ouvernements contractants comme ayant la méme valeur que les certificats
Vrés par ceux-ci A leurs propres navires.

Regle 17
Avenant au Certificat

(@ Si au cours dun voyage particulier le nombre des personnes
Présentes 3 bord d’un navire est inférieur au nombre total indiqué
SUr le Certificat de Sécurité et, si par suite ce navire a la faculté, conformément
N prescriptions des présentes Régles, d’avoir a bord un _nombre d’embarca-
.Ons de sauvetage et d’autres engins de sauvetage inférieur a celui qui est
A0Scrit sur le certificat, un avenant peut étre délivré par le Gouvernement, le
ﬁ’ggltlolnélaire, la personne ou l'organisme mentionnés a la Reégle 11 et a la

e

i (b) Cet avenant doit mentionner que, dans les circonstances existantes,

'est dérogé a aucune des dispositions des présentes Regles. 11 doit étre
s:ne"é au Certificat et lui étre substitué pour ce qui concerne les engins de
d é‘l‘i“';?ge. Il n’est valable que pour le voyage particulier en vue duquel il est
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Regulation 18

Control

Every ship holding a certificate issued under Regulation 11 or Regulation
12 is subject in the ports of the other Contracting Governments to control by
officers duly authorised by such Governments in so far as this control 1S
directed towards verifying that there is on board a valid certificate and, if
necessary, that the conditions of the ship’s seaworthiness correspond substan-
tially with the particulars of that certificate. Such certificate shall be accepted
unless, in the opinion of the officer carrying out the control, the conditions
of the ship’s seaworthiness do not correspond substantially with the particulars
of that certificate and the ship cannot proceed to sea without danger to the
passengers or the crew, when he shall take such steps as will ensure that the
ship shall not sail until it can prooeed to sea without danger to the passengers
or the crew. In the event of this control giving rise to intervention of any
kind, the officer carrying out the control shall inform the Consul of the country
in which the ship is registered in writing forthwith of all the circumstances 11
which intervention was deemed to be necessary, and the facts shall be reported
to the Organisation.

Regulation 19
Privileges

The privileges of the present Convention may not be claimed in favour of
any ship unless it holds appropriate valid certificates.

PART C.—CASUALTIES
Regulation 20

Casualties

(a) Each Administration undertakes to conduct an investigation of any
major marine casualty occurring to any of its ships subject to the provisions
of the present Convention. Such investigation, in addition to any other
purpose, shall have the object of determining whether any changes in the
present Regulations are desirable. :

(b) Each Contracting Government undertakes to supply the Organisation
with pertinent information concerning such casualties. No reports or recont
mendations of the Organisation based upon such information shall disclosé
the identity or nationality of the ships concerned or in any manner fix or imply
responsibility upon any ship or person.
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Regle 18

Controle

. Tout navire possédant un certificat délivré ent vertu de la Regle 11 ou de la
Reégle 12 est sujet, dans les ports des autres Gouvernements contractants, au
controle de fonctionnaires diiment autorisés par ces Gouvernements, dans la
limite ol ce controle a pour objet de vérifier qu’il existe a bord un certificat
valable, et, si nécessaire, de s’assurer que le navire est dans un état de naviga-
bilité correspondant en substance aux indications de ce certificat. Ce certificat
doit &tre accepté, 2 moins que, de I'avis du fonctionnaire qui effectue le con-
trole, I’état de navigabilité du navire ne corresponde pas en substance aux
indications de ce certificat, et que le navire ne puisse prendre la mer sans

nger pour les passagers et I’équipage. Dans ce cas il doit prendre les
Mesures nécessaires pour empécher le navire d’appareiller jusqu’a ce qu’il
Puisse prendre la mer sans danger pour les passagers et Péquipage. Dans le
Cas ol ce contrdle donnerait lieu a une intervention quelconque, le fonction-
Naire exercant ce contrdle doit informer immédiatement et par écrit le Consul

U pays ou le navire est immatriculé de toutes les circonstances qui ont fait
considérer cette intervention comme nécessaire, et il sera fait rapport des faits

POrganisation.

Régle 19

Bénéfice de la Convention

@ Le bénéfice de la présente Convention ne peut étre revendiqué en faveur
aucun navire, §’il ne posséde pas les certificats voulus, non périmés.

PARTIE C.—ACCIDENTS
Reégle 20

Accidents

¢ (@) Chaque Administration s’engage a effectuer une enquéte au sujet de
out accident important survenu en mer a un de ses navires tombant sous le
:Ollp de la présente Convention. Cette enquéte doit avoir pour objet, entre
Utres, de déterminer s'il convient d’apporter des modifications aux Reégles.

tio (b) Chaque Gouvernement contractant s’engage 2 transmettre a 'Organisa-
» N toutes informations pertinentes sur ces acc;dents. Aucun rapport ou
l,sdcﬂm.mandation de I'Organisation basé¢ sur ces informations ne doit révéler
ldentité ou la nationalité des navires en cause, ni en aucune manicre imputer
responsabilité de cet accident & un navire ou a une personne, ou laisser
umer leur responsabilité.
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CHAPTER IL—CONSTRUCTION
PART A.—GENERAL

Regulation 1
Application

- (@) () Unless expressly provided otherwise, this Chapter applies to new
ships.

(i) In the case of existing passenger ships and cargo ships which do
not already comply with the provisions of this Chapter relating to new
ships, the arrangements on each ship shall be considered by the Administra-
tion, with a view to improvements being made to provide increased safety
where practicable and reasonable.

(b) For the purpose of this Chapter: —

() A new passenger ship is a passenger ship the keel of which is laid
on or after the date of coming into force of the present Con-
vention, or a cargo ship which is converted to a passenger ship on
or after that date, all other passenger ships being described as
existing passenger ships.

(ii) A new cargo ship is a cargo ship the keel of which is laid on or after
the date of coming into force of the present Convention.

(c) Each Administration may, if it considers that the sheltered nature qnd
conditions of the voyage are such as to render the application of any specific
requirements of this Chapter unreasonable or unnecessary, exempt from those
requirements individual ships or classes of ships belonging to its country
which, in the course of their voyage, do not proceed more than 20 miles from
the nearest land.

(d) In the case of a passenger ship which is permitted under Regulation 22
of Chapter III to carry a number of persons on board in excess of the life-
boat capacity provided, it shall comply with the special standards of
subdivision set out in Regulation 5 (¢), and the associated special provisions
regarding permeability in Regulation 4 (d), unless the Administration is satis-
fied that, having regard to the nature and conditions of the voyage
co$p_liance with the other provisions of the Regulations of this Chapter 18
suificient.

(¢) In the case of passenger ships which are employed in the carriage of
large numbers of unberthed passengers in special trades, such, for examplés
as the pilgrim trade, the Administration, if satisfied that it is impracticable t0
enforce compliance with the requirements of this Chapter, may exempt suc
ships, when they belong to its country, from those requirements on the
following conditions : —

(i) That the fullest provision which the circumstances of the trade will
permit shall be made in the matter of construction.

(ii) That steps shall be taken to formulate general rules which shall be
applicable to the particular circumstances of these trades. Such rules
shall be formulated in concert with such other Contracting
Governments, if any, as may be directly interested in the carriage
of such passengers in such trades.
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CHAPITRE II.—CONSTRUCTION
PARTIE A.—GENERALITES

Regle 1
Application

(@) (i) Le présent Chapitre s’applique aux navires neufs sauf dans les
cas ol il en est expressément disposé autrement,

(ii) Dans le cas de navires & passagers et de navires de charge existants
ne satisfaisant pas déja aux dispositions du présent Chapitre relatives aux
navires neufs, les mesures a4 prendre pour chaque navire seront déterminées
Par PAdministration du pays auquel il appartient, de maniére a accroitre la
sécurité sur les points ou cela sera pratiquement réalisable et raisonnable.

(b) Pour I'application de ce Chapitre:

(i) Un navire 4 passagers neuf est, soit un navire a passagers dont la
quille a été posée a la date d’entrée en vigueur de la présente
Convention, ou postéricurement, soit un navire de charge qui est
transformé pour étre affecté & un service de passagers a cette date
ou postérieurement. Tous les autres navires a passagers sont
considérés comme navires 3 passagers existants.

(i) Un navire de charge neuf est un navire de charge dont la quille a
été posée A la date d’entrée en vigueur de la présente Convention
ou postéricurement a cette date.

(¢) L’Administration, si elle considére que le parcours et les conditions
de, voyage sont tels que lapplication d’ume prescription quelconque du
Présent Chapitre n’est ni raisonnable, ni nécessaire, peut exempter de cette
Prescription des navires déterminés ou des catégories de navires, appartenant

son pays, qui, au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de

0 milles de Ia terre la plus proche. Ce paragraphe ne doit pas s’appliquer
aux navires mentionnés au paragraphe (d) de la présente Régle.

(d) Si un navire A passagers est autorisé, en vertu du Chapitre III, Régle 22,
a transporter un nombre de personnes supérieur A celui que peuvent recevoir
$€s embarcations de sauvetage, il doit se conformer aux régles spéciales de
cloisonnement faisant 'objet de la Régle 5 (e), et aux dispositions spéciales

nexes relatives & la perméabilité faisant I'objet de la Regle 4 (d), a moins
que, compte tenu de la nature et des conditions du voyage, I’Administration
Considére comme suffisante I’application des autres dispositions des Reégles

U présent Chapitre. : ke

(e) Dans le cas de navires 4 passagers qui sont utilisés a des transports
Speciaux d’un grand nombre de passagers sans installation de couchettes,
®omme, par exemple, le transport de pelerins, I’Administration peut, si_elle
Juge qu’il est pratiquement impossible d’appliquer les prescriptions du présent
r Pitre, exempter ceux de ces navires qui appartiennent a son pays de

application des prescriptions en question, sous les conditions suivantes:

@) On doit appliquer, dans la plus large mesure compatible avec les

; circonstances du trafic, les prescriptions relatives a la construction.

(i) Des mesures doivent étre prises pour formuler des prescriptions
générales qui devront s’appliquer au cas partlcuhgr de ce genre de
trafic. Ces prescriptions doivent étre formulées d’accord avec ceux
des autres Gouvernements contractants, s’il y en a, qui pourraient
étre directement intéressés au transport de ces passagers.
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Notwithstanding any provisions of the present Convention, the Simla Rules,
1931, shall continue in force as between the parties to those Rules until the
rules formulated under sub-paragraph (e) (ii) of this Regulation shall come
into force.

Regulation 2
Definitions
For the purpose of this Chapter, unless expressly provided otherwise—

(@) () The subdivision loadline is the waterline used in determining the
subdivision of the ship.
(ii) The deepest subdivision loadline is the waterline which corresponds
to the greatest draught.
(b) The length of the ship is the length measured between perpendiculars
taken at the extremities of the deepest subdivision loadline.

(¢) The breadth of the ship is the extreme width from outside of frame t0
outside of frame at or below the deepest subdivision loadline.

(d) The bulkhead deck is the uppermost deck up to which the transverse

watertight bulkheads are carried.
(e) The margin line is a line drawn at least 3 inches (or 76 millimetres)

below the upper surface of the bulkhead deck at side.

(f) The draught is the vertical distance from the moulded base line
amidships to the subdivision loadline in question.

(g) The permeability of a space is the percentage of that space which can
be occupied by water.

The volume of a space which extends above the margin line shall be
measured only to the height of that line.

(h) The machinery space is to be taken as extending from the moulded
base line to the margin line and between the extreme main transverse water-
tight bulkheads bounding the spaces devoted to the main and auxiliary
propelling machinery, boilers when installed, and all permanent coal bunkers:

In the case of unusual arrangements, the Administration may define the

limits of the machinery spaces. : ;
(i) Passenger spaces are those which are provided for the accommodation

and use of passengers, excluding baggage, store, provision and mail rooms.

For the purposes of Regulations 4 and 5, spaces provided below the
margin line for the accommodation and use of the crew shall be regarded
as passenger spaces.

(j) In all cases volumes shall be calculated to moulded lines.

PART B.—SUBDIVISION AND STABILITY

(Part B applies to passenger ships only except that Regulation 18 also applies
to cargo ships)

Regulation 3

Floodable Length

(@) The floodable length at any point of the length of a ship shall be detet*
mined by a method of calculation which takes into consideration the form:
draught and other characteristics of the ship in question.
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Nonobstant toute disposition contraire de la présente Convention, le Regle-
ment de Simla de 1931 doit demeurer en vigueur entre les pays ayant souscrit
a ce Reglement jusqua lentrée en vigueur des prescriptions établies en
vertu du paragraphe (e) (i) de la Régle 1 des présentes Regles.

Régle 2
Définitions
Dans ce Chapitre, 2 moins qu’il n’en soit expressément disposé autrement :

(@) () La ligne de charge de compartimentage est la flottaison considérée
dans la détermination du compartimentage du navire.

(ii) La ligne de charge maximum de compartimentage est la flottaison
qui correspond au tirant d’eau le plus €leve.

(b) La longueur du navire est la longueur mesurée entre les perpendicu-
laires mendes aux extrémités de la ligne de charge maximum de
Compartimentage.

_ (¢) La largeur du navire est la largeur extréme hors membres mesurée a la

ggne de charge maximum de compartimentage ou au-dessous de cette ligne
charge.

@ lg,e pont de cloisonnement est le pont le plus élevé jusqu’auquel

$élevent les cloisons étanches transversales.

(e) La ligne de surimmersion est une ligne tracée sur le bordé, a
76 millimétres (ou 3 pouces) au moins, au-dessous de la surface supérieure
du pont de cloisonnement. 1

Le tirant d'eau est la distance verticale du tracé de la quille hors
membres au milieu, A la ligne de charge de compartimentage considérée.

() La perméabilité d’un espace s’exprime par le pourcentage du volume
de cet espace que I'eau peut occuper.

Le volume d’un espace qui s’étend au-dessus de la ligne de surimmersion
sera mesuré seulement jusqu’a la hauteur de cette ligne.

(h) La tranche des machines s’étend entre le tracé de la quille hors
Membres et la ligne de surimmersion, d’une part, et, d’autre part, entre
les cloisons étanches transversales principales qui limitent I'espace occupé
Par les machines principales, les machines auxiliaires relatives a la propul-
sion, les chaudiéres, il y en a, et toutes les soutes a charbon permanentes.

Dans le cas de dispositions peu usuelles, ’Administration peut définir
les limites des tranches des machines. ’

(i) Les espaces @ passagers sont ceux qui sont prévus pour le logement
et Pusage des passagers, a I'exclusion des soutes A bagage, des magasins, des
Soutes & provisions, a colis postaux et a dépéches.

Pour Iapplication des prescriptions des Regles 4 et 5, les espaces prévus
en dessous de la ligne de surimmersion pour le logement et I'usage de
lequipage, seront considérés comme espaces A passagers.

() Dans tous les cas, les volumes doivent étre calculés hors membres.

PARTIE B.—CLOISONNEMENT ET ST ABILITE

(La Partie B s’applique seulement aux navires a passagers & I'exception de la
Régle 18 qui s’applique également aux navires de charge)
Reégle 3
Longueur envahissable

e @) Pour chaque point de la longueur du navire la longueur envahissable
Oit étre déterminée par une méthode de calcul tenant compte des formes,
U tirant d’eau et des autres caractéristiques du navire eonsidéré.



Chap. 1I 46

(b) In a ship with a continuous bulkhead deck, the floodable length at a
given point is the maximum portion of the length of the ship, having its centre
at the point in question, which can be flooded under the definite assumptions
hereafter set forth in Regulation 4 without the ship being submerged beyond
the margin line.

(c) (i) In the case of a ship not having a continuous bulkhead deck, the
floodable length at any point may be determined to an assumed continuous
margin line which at no point is less than 3 inches (or 76 millimetres) below
the top of the deck (at side) to which the bulkheads concerned and the shell
are carried watertight.

(i) Where a portion of an assumed margin line is appreciably below the
deck to which bulkheads are carried, the Administration may permit a limited
relaxation in the watertightness of those portions of the buikheads which are
above the margin line and immediately under the higher deck.

Regulation 4

Permeability

(a) The definite assumptions referred to in Regulation 3 relate to the
permeabilities of the spaces below the margin line.

In determining the floodable length, a uniform average permeability shall
be used throughout the whole length of each of the following portions of the
ship below the margin line: —

(i) the machinery space as defined in Regulation 2;
(ii) the portion forward of the machinery space; and
(iii) the portion abaft the machinery space.

(b) (i) For steamships the uniform average permeability throughout the
machinery space shall be determined from the formula—

80 + 12:5 (25), where

a=volume of the passenger spaces, as defined in Regulation 2, which are
situated below the margin line within the limits of the machinery
space. i

c=volume of between deck spaces below the margin line within the limits
of the machinery space which are appropriated to cargo, coal Of
stores.

v=whole volume of the machinery space below the margin line.

(i) For ships propelled by internal combustion engines, the uniform
?veragle permeability shall be taken as 5 greater than that given by the abov®
ormula.

(iii) Where it is shown to the satisfaction of the Administration that the
average permeability as determined by detailed calculation, is less than that
given by the formula, the detailed calculated value may be used. For the
purpose of such calculation, the permeabilities of passenger spaces, as defin®
in Regulation 2, shall be taken as 95, that of all cargo, coal and store spaces
as 60, and that of double bottom, oil fuel and other tanks at such values 25
may be approved in each case by the Administration.
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(b) Pour un navire dont les cloisons transversales étanches sont limitées
par un pont de cloisonnement continu, la longueur envahissable en un point
donné est la portion maximum de la longueur du navire, ayant pour centre
le point considéré et qui peut étre envahie par l'eau dans 'hypothese des
conditions définies par la Régle 4, sans que le navire s’immerge au-dela
de la ligne de surimmersion.

(¢) (i) Pour un navire n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, la
longueur envahissable en chaque point peut étre déterminée en considérant
une ligne de surimmersion continue qui n’est en aucun point & moins de
76 millimetres (ou 3 pouces) au-dessous de la partie supérieure du pont (en
abord) jusqu’ol les cloisonnements en question et le bordé extérieur sont
Maintenus étanches.

(i) Si une partie de la ligne de surimmersion considérée est sensiblement
au-dessous du pont jusqu’ol les cloisonnements sont prolongés, ’Administra-
tion peut autoriser des dérogations dans une certaine limite, pour I'étanchéité
des parties du cloisonnement qui sont au-dessus de la ligne de surimmersion
et immédiatement au-dessous du pont le plus €levé.

Regle 4
Perméabilité

(@) Les hypothéses visées 2 la Reégle 3 sont relatives aux perméabilités
des volumes limités 2 la partie haute par la ligne de surimmersion.

Dans la détermination des longueurs envahissables, on adopte une
Perméabilité moyenne uniforme pour I'ensemble de chacune des trois régions
Suivantes du navire, limitées a la partie haute par la ligne de surimmersion:

(i) la tranche des machines, comme définie par la Régle 2;
(ii) la partie du navire a I'avant de la tranche des machines;
(iii) la partie du navire a larriere de la tranche des machines.

. (b) (i) Pour les navires a vapeur, la perméabilité uniforme moyenne de la
anche des machines sera calculée par la formule:

80+ 125 (A=)

dans laquelle

a=volume des espaces a passagers, sufvant la définition de la Reégle 2,
qui sont situés au-dessous de la ligne de surimmersion et compris
dans la tranche des machines ;

c=volume des entreponts affectés aux marchandises, au charbon ou aux
provisions de bord, qui sont situés au-dessous de la ligne de sur-
immersion et compris dans la tranche des machines ;

V=volume total de la tranche des machines au-dessous de la ligne de
surimmersion.

Perm (11) Pour les navires mus par moteurs a combustion interne, la
précééablhté moyenne uniforme sera égale & la valeur donnée par la formule
d?_l}te augmentée de 5.
a b (iii) I:A_)rsqu’on pourra établir, a la satisfaction de I’Administration, que
qui “-gméablhté moyenne déterminée par un calcul direct est moindre que celle
T Slllte.de la formule, on pourra substituer & cette derniére la perméabilité
€e directement. Pour ce calcul direct, la perméabilité des espaces
eSpac aux passagers, définis par la Regle 2 sera prise égale a 95, celle des
égalee; affectés aux marchandises, au charbon et aux provisions de bord,
QUtreg 60, et celle du double-fond, des soutes a combustible liquide et
LA, 'nlilgtl:lctlFs sera fixée aux valeurs approuvées dans chaque cas par
ation.
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(c) Except as provided in paragraph (d) below, the uniform average per-
meability throughout the portion of the ship before (or abaft) the machinery
space shall be determined from the formula—

a
63+35—
v

where : —

a=volume of the passenger spaces, as defined in Regulation 2, which are
situated below the margin line, before (or abaft) the machinery
space, and

v=whole volume of the portion of the ship below the margin line before
(or abaft) the machinery space.

(d) In_the case of a ship which is permitted under Regulation 22 of
Chapter III to carry a number of persons on board in excess of the lifeboat
capacity provided, and is required under paragraph (d) of Regulation 1
in this Chapter to comply with special provisions, the uniform average
permeability throughout the portion of the ship before (or abaft) the
machinery space shall be determined from the formula—

b
95-35.—.
\4

where : —

b = the volume of the spaces below the margin line and above the tops
of floors, inner bottom, or peak tanks, as the case may be, _Whl"1
are appropriated to and used as cargo spaces, coal or oil fue
bunkers, store rooms, baggage and mail rooms, chain lockers an
fresh water tanks, before (or abaft) the machinery space; and

v = whole volume of the portion of the ship below the margin lin®
before (or abaft) the machinery space.

In the case of ships engaged on services where the cargo holds are ﬂo‘:
generally occupied by any substantial quantities of cargo, no part of
cargo spaces is to be included in calculating “b.”

(e) In the case of unusual arrangements the Administration may alloV:
or require, a detailed calculation of average permeability for the portions
before or abaft the machinery spaces. For the purpose of such calculatio?
the permeability of passenger spaces as defined in Regulation 2 shall be take?
as 95, that of spaces containing machinery as 80, that of all cargo, coal a2 »
store spaces as 60, and that of double bottom, oil fuel and other tanks 2
such value as may be approved in each case by the Administration.

(f) If a between deck compartment between two watertight transverse bulk”
heads contains any passenger or crew space, the whole of that compartment
less any space completely enclosed within permanent steel bulkheads 3%
appropriated to other purposes, shall be regarded as passenger space. ed’
however, the passenger or crew space in question is completely enclos G
within permanent steel bulkheads, only the space so enclosed need be cOP
sidered as passenger space.
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(c) Sauf dans les cas prévus au paragraphe (d) ci-apres, la perméabilité
moyenne uniforme sur toute la longueur du navire en avant (ou en arriére) de
la tranche des machines, sera déterminée par la formule:

a
63 +35—
v

dans laquelle :

a—volume des espaces & passagers, suivant la définition de la Reégle 2,
qui sont situés sous la ligne de surimmersion, en avant (ou en
arri¢re) de la tranche des machines ;

v=volume total de la partic du navire au-dessous de la ligne de sur-
immersion et en avant (ou en arriére) de la tranche des machines.

(d) Dans le cas d’un navire autorisé, aux termes de la Regle 22 du
Chapitre 1III, a transporter un nombre de personnes supérieur
a la capacité de ses embarcations, et qui doit, aux termes du paragraphe (d)
de la Régle 1 du présent Chapitre, satisfaire 2 des dispositions spéciales, la
perméabilité uniforme moyenne dans toutes les parties du navire en avant
(ou en arriere) de la tranche des machines doit étre déterminée par la formule:

b
95 - 35—
v
dans laquelle:

b=Ile volume des espaces situés en avant (ou en arriére) de la tranche des
machines, au-dessous de la ligne de surimmersion et au-dessus de
la partie supérieure des varangues, du double-fond ou des peaks,
selon le cas, et propres & servir de cales & marchandises, de soutes
A charbon ou & ¢ombustible liquide, de magasins & provisions de
bord, de soutes a bagages, 2 dépéches et colis postaux, de puits aux
chaines et de citernes a eau douce ;

v=le volume total de la partie du navire située au-dessous de la ligne de
surimmersion en avant (ou en arri¢re) de la tranche des machines.

Dans le cas de navires assurant des services au cours desquels les cales

marchandises ne sont généralement pas occupées par de fortes quantités
de marchandises, il ne doit pas étre tenu compte des espaces réservés aux
Marchandises dans le calcul de “b.”

(e) Dans le cas de dispositions peu usuelles, I'’Administration peut admettre

Ou exiger le calcul direct de la perméabilité moyenne pour les parties situées

Pavant et & larriere de la tranche des machines. Afin de permettre ce
Calcul, la perméabilité des espaces & passagers. tels qu'ils sont définis au
Paragraphe (i) de la Reégle 2, sera prise égale a 95, celle de la tranche
des machines a 80, celle de toutes les soutes & marchandises, & charbon et
des magasins & 60, et celle des doubles-fonds, des soutes & combustible et
utres liquides, & un chiffre qui peut étre dans chaque cas approuvé par
Administration.

(H Si un compartiment, dans un entrepont, entre deux cloisons étanches
transyersales, renferme un espace affecté aux passagers ou a I'équipage, on
Considérera comme espace a passagers I'ensemble de ce compartiment, en

duisant, toutefois, tout espace affecté a4 un autre service qui serait com-
gletement entouré de cloisons métalliques permanentes. Si, cependant,
espace en question affecté aux passagers ou a I'équipage est lui-méme
Completement entouré de cloisons métalliques permanentes, on ne comptera
Que cet espace comme espace A passagers.
934304
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Regulation 5

Permissible Length of Compartments

(a) Ships shall be as efficiently subdivided as.is possible having regard to
the nature of the service for which they are intended. The degree of sub-
division shall vary with the length of the ship and with the service, in such
manner that the highest degree of subdivision corresponds with the ships of
greatest length, primarily engaged in the carriage of passengers.

(b) Factor of Subdivision—The maximum permissible length of a com-
partment having its centre at any point in the ship’s length is obtained from
the floodable length by multiplying the latter by an appropriate factor called
the factor of subdivision.

The factor of subdivision shall depend on the length of the ship, and for a
given length shall vary according to the nature of the service for which the
ship is intended. It shall decrease in a regular and continuous manner—

(i) as the length of the ship increases, and

(ii) from a factor A, applicable to ships primarily engaged in the carriage
of cargo, to a factor B, applicable to ships primarily engaged in the
carriage of passengers.

The variations of the factors A and B shall be expressed by the following
formule (I) and (II) where L is the length of the ship as defined 1D
Regulation 2: —

L in feet
150 (L = 430 and
A= + 18" ypwards)
L in metres
58-2 (L = 131 and
A = 6D +; 218 upwards) ..................... (I)
L in feet
ity oRHEH .1e (L = 260 and
oo B EXI ] T L upwards)
L in metres
_ 303 (L = 79 and
B = | g + '18 llpwards) ........................ (II)

(¢) Criterion of Service—For a ship of given length the appropriate factof
of subdivision shall be determined by the Criterion of Service Numeral (her¢:
inafter called the Criterion Numeral) as given by the following formul® (1
and (IV) where: —

C. = the Criterion Numeral;

s

L = length of the ship, as defined in Regulation 2; )

M = the volume of the machinery space, as defined in Regulatio?
2; with the addition thereto of the volume of any permaﬂ"'nt
oil fuel bunkers which may be situated above the inne*
bottom and before or abaft the machinery space; g

The whole volume of the passenger spaces below the mar.
line, as defined in Regulation 2;

V = the whole volume of the ship below the margin line;

o)
I
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Regle 5
Longueur admissible des Compartiments

(a) Lesnaviresdoivent étre compartimentés aussi efficacement que possible
€u é€gard a la nature du service auquel ils sont destinés. Le degré de com-
Partimentage doit varier avec la longueur du navire et le service auquel le
Davire est destiné, de telle maniére que le degré de compartimentage le plus
€levé corresponde aux plus longs navires essentiellement affectés au transport
des passagers.

(b) Facteur de cloisonnement—La longueur maximum admissible pour
le compartiment ayant son centre en un point quelconque de la longueur d’un
Davire, se déduit de la longueur envahissable, en multipliant celle-ci par un
facteur approprié dit facteur de cloisonnement.

Le facteur de cloisonnement doit dépendre de la longueur du navire, et
Pour une longueur donnée, varie selon la nature du service pour lequel le
navire est prévu. Ce facteur doit décroitre d’une fagon réguliere et continue :

(i) 2 mesure que la longueur du navire augmente,
et
(ii) depuis un facteur A applicable aux navires essentiellement affectés
au transport des marchandises, jusqu’a un facteur B applicable aux
navires essentiellement affectés au transport des passagers.

Les variations des facteurs A et B sont données par les formules (I) et
(lé) 1sui2vantes, dans lesquelles L est la longueur du navire définie par la
gle 2:

L en métres

8,2 A 5
=5 6ﬁ+ 0,18 (L = 131 et au-dessus)

L en pieds

- 0190 i e
A =1 —19% + 0,18 (L = 430 et au-dessus) .....c..ceeseeeninse @

L en métres

B =223 10,18 (L =79 et au-dessus)

L en pieds

B= L_io%g + 0,18 (L = 260 et au-dessus) ..........c.ovvunnns an

d (C)_Critérium de Service—Pour un navire de longueur donnée, le facteur
€ cloisonnement approprié est déterminé a l'aide de la valeur du Critérium
& tvice (appelé ci-aprés Critérium), donné par les formules III et IV
aprés, dans lesquelles:
C, = le Critérium;
L = la longueur du navire, définie par la Regle 2;

M = le volume de la tranche des machines, défini par la Regle 2, mais
en y ajoutant le volume de toutes les soutes permanentes a
combustible liquide, situées hors du double-fond et en avant
ou en arriere de la tranche des machines;

P = le volume total des espaces & passagers au-dessous de la ligne
de surimmersion d’aprés la définition de la Reégle 2;

V = le volume total du navire au-dessous de la ligne de surimmersion;
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P, = KN where: —
N = number of passengers for which the ship is to be

certified, and
K has the following values :—

Value of K.
Length in feet and volumes in cubic feet ... 6. L.
Length in metres and volumes in cubic metres -056 L.

Where the value of KN is greater than the sum of P and the whole volume
of the actual passenger spaces above the margin line, the figure to be taken as
P, is that sum or 4 KN, whichever is the greater.

When P, is greater than P—

M+2P,
C,=T2————— (I10)
V+P,-P
and in other cases—
M+2P
ot B e o s i St e S aIv)
Vv

For ships not having a continuous bulkhead deck the volumes are to be
taken up to the actual margin lines used in determining the floodable lengths.

(d) Rules for Subdivision of Ships other than those covered by pard
graph (e) of this Regulation.—(i) The subdivision abaft the forepeak of ships
430 feet (or 131 metres) in length and upwards having a criterion numeral 0
23 or less shall be governed by the factor A given by formula (I); of those
having a criterion numeral of 123 or more by the factor B given by
formula (II); and of those having a criterion numeral between 23 and 123 by
the factor F obtained by linear interpolation between the factors A and B,
using the formula :—

(A-B)(C, - 23)

FoA - i W)
100

Where the factor F is less than -40 and it is shown to the satisfaction of the
Administration to be impracticable to comply with the factor F in a machinery
compartment of the ship, the subdivision of such compartment may be goverrled
by an increased factor, which, however, shall not exceed -40.

(i) The subdivision abaft the forepeak of ships less than 430 feet
(qr 1_31 metres) but not less than 260 feet (or 79 metres) in length having 8
criterion numeral equal to S, where—

9,382-20L 3,574 - 25L
S=———— (L in feet) =————— (L in metres)
34 13

shall be governed by the factor unity; of those having a criterion numeral of
123 or more by the factor B given by the formula (II); of those having #
criterion numeral between S and 123 by the factor F obtained by linc?
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P, =le produit KN;
N=1Ie nombre de passagers pour lequel le navire est desti-
né a étre autorisé
K=0,056 L, si L et V sont mesurés en metres et meétres

cubes respectivement (0,6 L, si L et V sont mesurés
en pieds et pieds cubes respectivement).

Si la valeur du produit KN est plus grande que la valeur de la somme de
et du volume total réel affecté aux passagers, au-dessus de la ligne de
Surimmersion, on peut prendre pour P, le plus grand des deux nombres
correspondant 4 la somme mentionnée ci-dessus d’une part, et a la valeur de

2/3 de KN d’autre part.

Si P, est plus grand que P on aura

M+2P,
@ prip dimanit e TibGn) S0SEEARR R aRE MR (IIT)
V+P,-P
¢t dans les autres cas
M+2P
Ry B T e SR av)
Vv

Dans le cas des navires n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, on
Calculera les volumes jusqu’a la ligne de surimmersion effectivement considérée
os le calcul de la longueur envahissable.
. (@) Prescriptions pour le Compartimentage des navires autres que ceux
Visés par le paragraphe (e) de la présente Régle—() Le cloisonnement en
arriere de la cloison d’abordage des navires ayant une longueur de 131 metres
Ou 430 pieds) et au-dessus et dont le critérium est au plus égal a 23, doit
tre déterminé par le facteur A donné par la formule I ; celui de ceux qui ont
Un critérium au moins égal a 123, par le facteur B donné par la formule II ;
enfin, celui de ceux qui ont un critérium compris entre 23 et 123, par un
aCteur F obtenu par interpolation linéaire, 2 l'aide de la formule:

vt W 113())505 Gl R RN L R )

FEmiA

T Si le facteur F est inférieur a 0,40 et sil est établi, a la satisfaction de
Administration, qu'il est pratiquement impossible d’adopter ce facteur pour
compartiment de la tranche des machines du navire considéré, le cloxsqnnq—
Ment de ce compartiment peut étre déterminé avec un facteur plus élevé,
Urvu, toutefois, que ce facteur ne soit pas supérieur a 0,40. ]
(ii) Le cloisonnement en arriere de la cloison d’abordage des navires ayant
Moins de 131 metres (ou 430 pieds), mais pas moins de 79 metres (ou

£ pieds) de longueur, dont le critérium aura la valeur S donnée par la
Ormule ;

3574 — 25L 9382 —20L

S 3 (L en métres) = —37 — (L en pieds)

doit gyre déterminé par un facteur égal & I'unité; celui de ceux dont le critérium

S8t égal ou supérieur a 123, par le facteur B donné par la formule (II); enfin,
oelui e ceuxpgom le critérli)um est compris entre S et 123, par un facteur
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interpolation between unity and the factor B using the formula: —

(1-B)(C -5
F=lmm———————— i, (VD)
123-S

(iii) The subdivision abaft the forepeak of ships less than 430 feet (or
131 metres) but not less than 260 feet (or 79 metres) in length and having 2
criterion numeral less than S, and of all ships less than 260 feet (or 79 metres)
in length shall be governed by the factor unity, unless, in either case, it 1S
shown to the satisfaction of the Administration to be impracticable to comply
with this factor in any part of the ship, in which case the Administration may
allow such relaxation as may appear to be justified, having regard to all the
circumstances.

(iv) The provisions of sub-paragraph (d) (iii) shall apply also to ships of
whatever length, which are to be certified to carry a number of passengers
exceeding 12 but not exceeding—

L2 (infeet) L (in metres)
e = — or 50, whichever is the less.
7,000 650
(e) Special Standards of Subdivision for Ships which are permitted under
Regulation 22 of Chapter 111 to carry a number of persons on board in excess
of the lifeboat capacity provided and are required under paragraph (d) of
Regulation 1 in this Chapter to comply with special provisions.

() (a) In the case of ships primarily engaged in the carriage of passengers
the subdivision abaft the forepeak shall be governed by a factor of -50 or by
the factor determined according to paragraphs (c) and (d) of this Regulation,
if less than -50.

(b) In the case of such ships less than 300 feet (or91-5 metres)inlength'
if the Administration is satisfied that compliance with such factor would b€
impracticable in a compartment, it may allow the length of that compartment
to be governed by a higher factor provided the factor used is the lowest that
is practicable and reasonable in the circumstances.

(i) If, in the case of any ship whether less than 300 feet (or 91 -5 metres) OF
not, the necessity of carrying appreciable quantities of cargo makes it
impracticable to require the subdivision abaft the forepeak to be governed by
a factor not exceeding -50 the standard of subdivision to be applied shall be
determined in accordance with the following sub-paragraphs (a) to (e), subject
to the condition that where the Administration is satisfied that insistence OB
strict compliance in any respect would be unreasonable, it may allow suc
alternative arrangement of the watertight bulkheads as appears to be justifie
on merits and will not diminish the general effectiveness of the subdivision.

(a) The provisions of paragraph (c) of this Regulation relating to ,the
criterion numeral shall apply with the exception that in calculating
the value of P, for berthed passengers K is to have the valu®
defined in paragraph (c) of this Regulation or 125 cubic feet (Of
3:55 cubic metres), whichever is the greater, and for unberthe
passen)gers K is to have the value 125 cubic feet (or 3-55 cublC
metres).
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obtenu par interpolation linéaire entre I'unité et le facteur B, au moyen de
la formule:

(1 =~B){C — §)
Bl Bendit s

(iii) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
dyant moins de 131 metres (ou 430 pieds) de longueur, mais pas moins de
79 métres (ou 260 pieds), dont le critérium est moindre que S, et de tous les
Davires ayant moins de 79 meétres (ou 260 pieds) de longueur, doit étre
déterming par un facteur égal a I'unité, 3 moins que, dans I'un ou l'autre cas
1l ne soit établi A la satisfaction de I’Administration qu’il est pratiquement
Impossible de maintenir ce facteur dans une partie quelconque du navire;

s ce cas, ’Administration pourra accorder des tolérances dans la mesure
Qui lui paraitra justifiée par les circonstances. p

(iv) Les prescriptions de I'alinéa (d) (iii) s’appliqueront également, quelle

3“8 soit leur longueur, aux navires qui seront prévus pour porter un nombre
€ passagers dépassant douze (12), mais ne dépassant pas le plus petit des
deux nombres.

L? (Lenmétres) _ L* (Lenpieds) s
650 ~ 7,000

(#) Reégles spéciales de compartimentage des navires autorisés, en vertu
de jy Reégle 22 du Chapitre lII, a transporter un nombre de personnes
Supérieur au nombre que peuvent recevoir leurs embarcations de sauvetage
€ tenus, qux termes du paragraphe (d) de la Régle 1 du présent Chapitre, de
S conformer a des dispositions spéciales.

() (@) Dans le cas de navires essentiellement destinés au transport de
Passagers, Je compartimentage en arri¢re de la cloison d’abordage doit étre

terminé par le facteur 0.50, ou par un facteur déterminé conformément
ux Paragraphes (c) et (d) de la présente Regle, s’il est inférieur a 0,50.
91 (b) Si, dans le cas de navires de ce genre, d:une lqngueug igférieuge a
D S m. (ou 300 pieds), ’Administration reconnait qu’il serait impossible
d aPpliquer un tel facteur 2 un compartiment, elle peut tolérer que la longueur
lee €€ compartiment soit déterminée par un facteur supérieur, & condition que
= facteyr employé soit le plus faible qu’il est pratiquement possible et

'Sonnable d’adopter dans les circonstances envisagées.
infg 1) Si, dans le cas d’un navire quelconque, qu’xll soit d’une longueur
forieure a 91,5 m. (ou 300 pieds), ou non, la nécessité de transporter de
Cloies quantités de marchandises ne permet pas, en pratique, d’exiger que le
o Sonnement en arriere de la cloison d’abordage soit déterminé par un
dé ur ne dépassant pas 0,50, _le,degré de compartimentage applicable sera
i ¢ conformément aux alinéas (a) & (e) suivants, étant entendu, toute-
o .que I’Administration pourra admettre, si elle estime peu raisonnable
is ISter pour une application stricte a quelque égard que ce soit, toute autre
D spol§ltlon de cloisons étanches se justifiant par ses qualités, et ne diminuant

efficacité générale du compartimentage.

@) Les dispositions du paragraphe (c) de la présente Reégle, relatives au
Critérium de Service, doivent s’appliquer; toutefois, pour le calcul
de la valeur de P,, K doit avoir, pour les passagers en couchettes,
la plus grande des deux valeurs suivantes, soit la valeur déter-
minée au paragraphe (c¢) de la présente Régle, soit 3,55 métres
cubes (ou 125 pieds cubes), et, pour les passagers non pourvus de
couchettes, une valeur de 3,55 meétres cubes (ou 125 pieds cubes).
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(b) The factor B in paragraph (b) of this Regulation shall be replaced
" by the factor BB determined by the following formula:—

L in feet

BB = °If_5—7-_?58 + +20 (L = 180 and upwards)

L in metres

T
BB = —I:—l_—_—% 4+ 20 (L = 55 and upwards)

(¢) The subdivision abaft the fore peak of ships 430 feet (or 131 metres)
in length and upwards having a criterion numeral of 23 or less
shall be governed by the factor A given by formula (I) in para-
graph (b) of this Regulation; of those having a criterion numeral
of 123 or more by the factor BB given by the formula in sub-
paragraph (i) (b) of this paragraph; and of those having a criterion
numeral between 23 and 123 by the factor F obtained by linear
interpolation between the factors A and BB, using the formula:—

(A — "BB)ACe=i23)
100

except that if the factor F so obtained is less than -50 the factor
to be used shall be either ‘50 or the factor calculated according tO
the provisions of paragraph (d) (i) of this Regulation, whichever 15
the smaller. ;

(d) The subdivision abaft the fore peak of ships less than 430 feet (or
131 metres) but not less than 180 feet (or 55 metres) in len
having a criterion numeral equal to S, where—

F=A—

S, = 1’—9—5%0;‘2' (L in feet)

S, = :—;—’7—1—21;9—2-15 (L in metres)

shall be governed by the factor unity; of those having a criteriont
numeral of 123 or more by the factor BB given by the formuld
in sub-paragraph (ii) (b) of this paragraph; of those having 2
criterion numeral between S, and 123 by the factor F obtained by
linear interpolation between unity and the factor BB, using the
formula:—
445 (1 — BB) (G -S)
Rl e 123-8,

except that in either of the two latter cases if the factor so obtained
is less than -50 the subdivision may be governed by a factor not
exceeding 50.

(e) The subdivision abaft the fore peak of ships less than 430 feet (or
131 metres) but not less than 180 feet (or 55 metres) in leng
and having a criterion numeral less than S,, and of all ships 165
than 180 feet (or 55 metres) in length shall be governed by the
factor unity, unless it is shown to the satisfaction of the Administf3”
tion to be impracticable to comply with this factor in particuld
compartments, in which event the Administration may allow Su¢
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(b) Le facteur B au paragraphe (b) de la présente Regle doit étre remplacé
par le facteur BB, déterminé selon la formule suivante:

L en metres
BR == b 4750 4 0,20 (L = 55 et au-dessus)
L—33 !
L. en pieds
BB =~ _ 97,6 4+ 0,20 (L = 180 et au-dessus)
L — 108 :

(©) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires ayant
une longueur de 131 metres (ou 430 pieds) et au-dessus, et dont le
critérium est au plus égal & 23, doit étre déterminé par le facteur A
donné par la formule (I) figurant au paragraphe (b) de la présente
Régle; celui de ceux qui ont un critérium au moins égal a 123,
par le facteur BB, donné par la formule figurant a l'alinéa (ii) (b)
ci-dessus; enfin, celui de ceux qui ont un critérium compris entre
23 et 123, par un facteur F obtenu par interpolation linéaire entre
les facteurs A et BB a l'aide de la formule,

(A — BB) (G — 23)
g e 100

sous réserve que, si le facteur F ainsi obtenu est inférieur a 0,50,
le facteur 2 employer sera le moindre des deux nombres, soit 0,50,
soit un facteur calculé conformément aux dispositions du para-
graphe (d) (i) de la présente Regle.

(d) Le cloisonnement en arricre de la cloison d’'abordage des navires
ayant moins de 131 métres (ou 430 pieds) mais pas moins de
55 metres (ou 180 pieds) de longueur, dont le critérium aura la
valeur S, donnée par la formule:

£ = 3—7—12—T;—2—5£ (L en métres)
S, = @Tg—ﬂ‘ (L en pieds)

doit étre déterminé par un facteur égal a 'unité; celui de ceux dont le
critérium est égal ou supérieur 2 123, par le facteur BB donné par
la formule figurant a l'alinéa (i) (b) du présent paragraphe, enfin
celui de ceux dont le critérium est compris entre S, et 123 par le
facteur F obtenu par interpolation linéaire entre l'unité et le
facteur BB, au moyen de la formule :
(1 —BB) (Cs — S:)
Feardoi o g

sous réserve que, si dans chacun des deux derniers cas, le facteur
ainsi obtenu est inférieur a 0,5, le cloisonnement puisse étre
déterminé par un facteur ne dépassant pas 0,50.

(€) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires ayant
‘moins de 131 métres (ou 430 pieds) de longueur, mais pas moins de
55 métres (ou 180 pieds) de longueur, et dont le critérium est
moindre que S,, et celui de tous les navires ayant moins de 55 métres
(ou 180 pieds) de longueur, doit étre déterminé par un facteur égal
a Tunité, 2 moins qu’il ne soit établi a la satisfaction de I’Admini-
stration qu'il est pratiquement impossible de maintenir ce facteur
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relaxations in respect of those compartments as appear to be
justified, having regard to all the circumstances, provided that the
aftermost compartment and as many as possible of the forward
compartments (between the forepeak and the after end of the
machinery space) shall be kept within the floodable length.

Regulation 6
Special Rules concerning Subdivision

(a) Where in a portion or portions of a ship the watertight bulkheads are
carried to a higher deck than in the remainder of the ship, and it is desired
to take advantage of this higher extension of the bulkheads in calculating the
floodable length, separate margin lines may be used for each such portion
of the ship provided that—

(i) the sides of the ship are extended throughout the ship’s length to
the deck corresponding to the upper margin line and all openings
in the shell plating below this deck throughout the length of the
ship are treated as being below a margin line, for the purposes O
Regulation 13 ; and

(ii) the two compartments adjacent to the “step” in the bulkhead deck
are each within the permissible length corresponding to their
respective margin lines and, in addition, their combined length
does not exceed twice the permissible length based on the lower
margin line.

(b) (i) A compartment may exceed the permissible length determined by the
rules of Regulation 5 provided the combined length of each pair of adjacent
compartments to which the compartment in question is common does not
exceedl either the floodable length or twice the permissible length, whichever
is the less.

(i) If one of the two adjacent compartments is situated inside the
machinery space, and the second is situated outside the machinery space:
and the average permeability of the portion of the ship in which the secon
is situated differs from that of the machinery space, the combined length O
the two compartments shall be adjusted to the mean average permeability
of the two portions of the ship in which the compartments are situated.

(iii) Where the two adjacent compartments have different factors of _Sllb’
division, the combined length of the two compartments shall be determin®
proportionately.

(c) In ships 430 feet (or 131 metres) in length and upwards, one of the
main transverse bulkheads abaft the fore peak shall be fitted at a distanc®
from the forward perpendicular which is not greater than the permisswe
length.

(d) A main transverse bulkhead may be recessed provided that all parts
of the recess lie inboard of vertical surfaces on both sides of the Shll’f'
situated at a distance from the shell plating equal to one-fifth the breadth ©
the ship, as defined in Regulation 2, and measured at right angles to the
centre line at the level of the deepest subdivision loadline.

Any part of a recess which lies outside these limits shall be dealt With
as a step in accordance with the following paragraph.
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dans des compartiments particuliers; dans ce cas, ’Administration
pourra accorder des tolérances en ce qui concerne ces comparti-
ments, dans la mesure qui lui paraitra justifiée par les circonstances,
a condition toutefois que le compartiment extréme arriere et le plus
grand nombre possible des compartiments avant (compris entre
la cloison d’abordage et l'extrémité arriere de la tranche des
machines) n’aient pas une longueur dépassant la longueur
admissible.

Régle 6
Prescriptions spéciales relatives au Compartimentage

(@) Quand, dans une ou plusieurs régions du navire, les cloisons étanches
sont prolongées jusqua un pont plus élevé que sur le reste du navire et
quon désire bénéficier de cette extension des cloisons en hauteur, on peut,
Pour calculer la longueur envahissable, utiliser des lignes de surimmersion
S€parées, pour chacune de ces régions du navire, & condition:

(i) que la muraille du navire s’étende sur toute la longueur du navire
jusquwau pont correspondant & la ligne de surimmersion la plus
haute et que toutes les ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous
de ce pont sur toute la longueur du navire soient considérées
comme étant, au regard de la Régle 13, au-dessous de la ligne de
surimmersion.

(ii) que les deux compartiments adjacents & la “ baionnette ” du pont de
cloisonnement soient, chacun, dans les limites de la longeur ad-
missible, correspondant 2 leurs lignes de surimmersion respectives,
et qu’en outre, leurs longueurs combinées n’excedent pas le double
de la longueur admissible calculée avec la ligne de surimmersion
inférieure.

. (b) () La longueur d’un compartiment peut dépasser la longueur ad-
Missible fixée par les prescriptions de la Régle 5, pourvu que la longueur de
Chacune des deux paires de compartiments adjacents, comprenant chacune le
fo.mpartiment en question, ne dépasse ni la longueur envahissable, ni deux
01s la longueur admissible.

(i) Si 'un des deux compartiments adjacents est situé dans la tranche
des machines et le second en dehors de la tranche des machines, et si la
f’erlqéabilité moyenne de la portion du navire ol le second est situé n’est pas
2 méme que celle de la tranche des machines, la longueur combinée des deux

Mpartiments doit étre fixée en prenant pour base la moyenne des

€abilités des deux portions du navire auquel les compartiments en question

ppartiennent.

ol (iii)) Lorsque les deux compartiments adjacents ont des facteurs de
~O1sonnement différents, la longueur combinée de ces deux compartiments doit
tre déterminée proportionnellement. :

des (©) Pour les navires d’au moins 131 métres (ou 430 pieds) de longueur, une
& 0101sqns principales transversales en arriere de la cloison d’abordage doit
ke € placée a une distance de la perpendiculaire avant au plus égale a la

Ngueur admissible.
qu Une cloison transversale principale peut présenter une niche, pourvu
Veréi_ucun point de la niche ne dépasse. vers I'extérieur du navire, deux surfaces
i Icaleg menées de chaque bord & une distance du bordé égale a 1/5* de la
meiim du navire définie par la Régle 2, cette distance étant mesurée normale-
de au plan diamétral du navire et dans le plan de la ligne de charge maximum

Compartimentage.

1 une partie d’une niche dépasse les limites ainsi fixées, cette partie sera

CONg;d s : :
sginvs;gfree comme une baionnette et on lui appliquera les régles du paragraphe
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() A main transverse bulkhead may be stepped provided that it meets
one of the following conditions : —

(i) The combined length of the two compartments, separated by the
bulkhead in question, does not exceed either 90 per cent. of the
floodable length or twice the permissible length, except that in ships
having a factor of subdivision greater than ‘9, the combined length
of the two compartments in question shall not exceed the permissible
length.

(ii) Additional subdivision is provided in way of the step to maintain
the same measure of safety as that secured by a plane bulkhead.

(iii) The compartment over which the step extends does not exceed the
permissible length corresponding to a margin line taken 3 inches
(or 76 millimetres) below the step.

(f) Where a main transverse bulkhead is recessed or stepped, an equiva-
lent plane bulkhead shall be used in determining the subdivision.

(g) If the distance between two adjacent main transverse bulkheads, or
their equivalent plane bulkheads, or the distance between the transverse
planes passing through the nearest stepped portions of the bulkheads, 15
less than 10 feet (or 3-05 metres) plus 3 per cent. of the length of the
ship, or 35 feet (or 10-67 metres) whichever is the less, only one of these
bulkheads shall be regarded as forming part of the subdivision of the
ship in accordance with the provisions of Regulation 5.

(h) Where a main transverse watertight compartment contains local
subdivision and it can be shown to the satisfaction of the Administration
that, after any assumed side damage extending over a length of 10 feet (or
3:05 metres) plus 3 per cent. of the length of the ship, or 35 feet (of
10-67 metres) whichever is the less, the whole volume of the main com-
partment will not be flooded, a proportionate allowance may be made
in the permissible length otherwise required for such compartment. In
such a case the volume of effective buoyancy assumed on the undamage
side shall not be greater than that assumed on the damaged side.

Regulation 7

Stability of Ships in Damaged Condition

(@) Sufficient intact stability shall be provided in all service conditions
so as to enable the ship to withstand the final stage of flooding of any
one main compartment which is required to be within the floodable length:

. Where two adjacent main compartments are separated by a bulkhea
which is stepped under the conditions of subparagraph (e) (i) of Regulation
6, the intact stability shall be adequate to withstand the flooding of those
two adjacent main compartments.

Where the required factor of subdivision is 50 or less the intact
stability shall be adequate to withstand the flooding of any two adjacent
main compartments.

(b) () The retiuiren_lents of paragraph (a) of this Regulation shall b¢
determined by calculations which are in accordance with paragraphs c)
(d) and (f), following, and which take into consideration the proportions
and design characteristics of the ship and the arrangement and configuratio®




61 Chap. 11

(e) Une cloison transversale principale peut étre a baionnette pourvu qu’elle
satisfasse a I'une des conditions suivantes:

(i) La longueur combinée des deux compartiments séparés par la cloison
en question n’excéde pas 90 pour cent de la longueur envahissable
ou deux fois la longueur admissible, avec la réserve, toutefois, que
pour les navires ayant un facteur de cloisonnement supérieur 2
0,9 la longueur totale des deux compartiments en question ne
dépasse pas la longueur admissible.

(i) Un compartimentage supplémentaire est prévu par le travers de la
baionnette pour maintenir le méme degré de sécurité que si la cloison
était plane.

(iii) Le compartiment au-dessus duquel s’étend la baionnette ne dépasse
pas la longueur admissible correspondant a une ligne de surimmer-
sion prise 76 mm. (3 pouces) au-dessous de la baionnette.

(f) Lorsqu’une cloison transversale principale présente une niche ou une
baionnette, on la remplacera, dans la détermination du cloisonnement, par une
Cloison plane équivalente.

(¢) Si la distance entre deux cloisons transversales principales adjacentes,
ou entre les cloisons planes équivalentes ou enfin la distance entre deux plans
Verticaux passant par les points les plus rapprochés des baionnettes, s'il y en a,
st inférieure 4 la plus petite des deux longueurs 3,05 metres (ou 10 pieds)
pPlus 3 pour cent de la longueur du navire, ou 10,67 meétres (ou 35 pieds),
Une seule de ces cloisons sera acceptée comme faisant partie du cloisonnement
du navire tel qu’il est prescrit par la Régle 5.

(k) Lorsquun compartiment principal étanche transversal est lui-méme
Compartimenté, s’il peut étre établi a la satisfaction de I’Administration que,

ans P’hypothése d’une avarie s’étendant sur la plus petite des deux longueurs
05 métres (ou 10 pieds) plus 3 pour cent de la longueur du navire, ou
.67 meétres (ou 35 pieds), I'ensemble du compartiment principal n’est pas

®nvahi, une augmentation proportionnelle de la longueur admissible peut

Clre accordée par rapport a celle qui serait calculée sans tenir compte du

Compartimentage supplémentaire. Dans ce cas, le volume de la réserve de
Ottabilité supposé intact du c6té opposé & l'avarie ne doit pas étre supérieur
celui qui est supposé intact du coté de I'avarie.

Regle 7
Stabilité des navires en cas d'avarie

& (@) Il devra étre prévu, pour le navire intact, dans les diverses conditions
€xploitation, une stabilité telle, qu’aprés envahissement d’un compartiment
% Cipal quelconque restant dans la limite des longueurs envahissables, le
avire, au stade final de I’envahissement, puisse satisfaire aux conditions
nies ci-dessous.
8§ orsque deux compartiments principaux adjacer'lts.sont séparés par un
Sonnement avec baionnette répondant aux prescriptions de I'alinéa (e) (i)
¢ la Regle 6, 1a stabilité & I'état intact doit étre telle que le navire satisfasse
Ces conditions, avec les deux compartiments adjacents supposés envabhis.
'y I,LOI‘sque le facteur de compartimentage prévu est 0,5, ou moins, la stabilité
€tat intact doit étre telle que le navire satisfasse & ces conditions, avec
ux Compartiments principaux adjacents quelconques envahis.
e (b) (i) Les dispositions du paragraphe (a) de la présente Régle seront
CIminées conformément aux paragraphes (c), (d) et (f) suivants, par des
“Culs tenant compte des proportions et des caractéristiques de base du navire,
S que de la disposition et de la configuration des compartiments ayant
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of the damaged compartments. In making these calculations the ship is to
be assumed in the worst anticipated service condition as regards stability.

(ii) Where it is proposed to fit decks, inner skins or longitudinal bulk-
heads of sufficient tightness to seriously restrict the flow of water, the
Administration shall be satisfied that proper consideration is given to such
restrictions in the calculations.

(¢) For the purpose of making damage stability calculations the volume
and surface permeabilities shall be as follows:—

Spaces Permeability
Occupied by Cargo, Coal or Stores 60
Occupied by Accommodations 95
Occupied by Machinery ... 85
Intended for Liquids ; 0 or 95*

* Whichever results in the more severe requirements.

(d) Minimum assumed extent of damage shall be as follows: —

(i) Longitudinal extent : 10 ft. (or 3-05 metres) plus 3 per cent. of the
%ength of the ship, or 35 feet (or 10-67 metres) whichever is the
ess.

(i) Transverse extent (measured inboard from the ship’s side, at right
angles to the centre line at the level of the deepest sub-division
load line) : a distance of one-fifth of the breadth of the ship, as
defined in Regulation 2.

(iii) Vertical extent : From top of double bottom up to the margin line.

(iv) If any damage of lesser extent than that indicated in the foregoing
sub-paragraphs (i), (ii) and (iii), would result in a more severe
condition regarding heel or loss of metacentric height such damage
shall be assumed in the calculations.

(¢) Unsymmetrical flooding is to be kept to a minimum consistent with
efficient arrangements. Where special cross-flooding fittings are provid
these, together with the maximum heel before equalisation, shall be acceptable
to the Administration. Suitable information concerning the use of suc
fittings shall be supplied to the master of the ship.

(f) The final conditions of the ship after damage and after equalisation
measures have been taken shall be as follows :—

(1) In the case of symmetrical flooding the residual metacentric height
shall be positive, except that, in special cases, the Administration
may accept a negative metacentric height (upright) provided the
resulting heel is not more than seven degrees.

(i) In the case of unsymmetrical flooding the total heel shall not exceed
seven degrees, except that, in special cases, the Administration may
allow additional heel due to the unsymmetrical moment, but 18
no case shall the final heel exceed fifteen degrees.

(iii) In no case shall the margin line be submerged in the final stage of
flooding. If it is considered that the margin line may become
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subi une avarie. Pour ces calculs, on considére le navire comme étant dans
:::bipl}us mauvaises conditions de service possibles du point de vue de la
té.

(ii) Lorsqu’il est proposé d’installer des ponts, des doubles coques ou
des cloisons longitudinales qui, sans étre étanches, sont de nature a retarder
Sérieusement I’envahissement de I'eau, ’Administration doit donner accord
Sur la mesure dans laquelle ces dispositions sont de nature 2 influencer les
Iésultats des calculs.

. (0) Pour le calcul de la stabilité en cas d’avarie, on adoptera les perméa-
bilités de volume et de surface suivantes:

Espaces Perméabilité

Occupés par les marchandises, le charbon ou les magasins 60
Occupés par les locaux habités ... - gg

Occupés par des machines W
Destinés aux liquides 0 ou 95

en choisissant pour les deux derniers nombres celui qui entraine les exigences
s plus séveres.

1 (d)_ On suppose que les dimensions minima de l'avarie considérée sont
€S suivantes:

(i) Etendue longitudinale : la plus petite des deux valeurs: 3,05 métres
(ou 10 pieds), plus 3 pour cent de la longueur du navire ou

2 10,67 métres (ou 35 pieds).

(i) Etendue transversale (mesurée de la muraille du navire vers l'intérieur
et perpendiculairement au plan diamétral au niveau de la ligne
de charge maximum de compartimentage: une distance d’un

... cinquiéme de la largeur du navire, telle que définie dans la Régle 2.

(iii) Etendue verticale : de la face supérieure du double-fond jusqu’a la

I : ligne de surimmersion.

‘ (iv) Si une avarie d’une étendue inférieure & celle indiquée dans les
alinéas précédents (i), (ii) et (iii) entraine des conditions plus séveres
du point de vue de la bande, ou de la hauteur métacentrique
résiduelle, une telle avarie sera adoptée comme hypothése des

calculs.

& (e) L’envahissement dissymétrique doit étre réduit au minimum grace a

S dispositions convenables. Lorsque des traverses d’équilibrage sont

pré‘."}eS, leur disposition, ainsi que la valeur de !a bande maxima avant

co brage, doivent étre acceptées par I’Administration. Une documentation

Cam.’el}able concernant l'usage de ces dispositions doit étre fournie au
Pltaine du navire. s 3

me Le navire, dans sa situation définitive aprés avarie et apres que les
Sures d’équilibrage ont été prises, doit satisfaire aux conditions suivantes :

() En cas d’envahissement symétrique, la hauteur métacentrique
résiduelle devra étre positive, sauf dans des cas particuliers pour
lesquels I’Administration a la faculté d’accepter une hauteur
métacentrique négative (navire droit) pourvu que la bande qui en

... _ Tésulte soit inféricure 2 sept degrés.

(i) Dans le cas d’un envahissement dissymétrique, la bande totale ne
doit pas excéder sept degrés, sauf dans certains cas spécnflux, pour
lesquels I’Administration peut autoriser une bande supplémentaire,
résultant de ’envahissement dissymétrique, pourvu que, €n aucun

(iii cas, la bande totale dans le stade final n’excede pas quinze degrés.

i) Bn aucun cas, la ligne de surimmersion ne doit étre immergee dans
le stade final de I'envahissement. il est considéré comme
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submerged during an intermediate stage of flooding, the Admini-
stration may require such investigations and arrangements as
it shall consider necessary for the safety of the ship.

(g) The master of the ship shall be supplied with the data necessary t0
maintain sufficient intact stability under service conditions to enable the
ship to withstand the critical damage. In the case of ships requiring
cross-flooding the master of the ship shall be informed of the conditions of
stability on which the calculations of heel are based and be warned that
excessive heeling might result should the ship sustain damage when in 2
less favourable condition.

(h) (i) No relaxation from the requirements for damage stability may be
considered by an Administration unless it is shown that the intact meta-
centric height in any service condition necessary to meet these requirements
is excessive for the service intended.

(ii) Relaxations from the requirements for damage stability shall be
permitted only in exceptional cases and subject to the condition that the
Administration is to be satisfied that the proportions, arrangements an
other characteristics of the ship are the most favourable to stability after
damage which can practically and reasonably be adopted in the particular
circumstances.

Regulation 8
Peak and Machinery Space Bulkheads, Shaft Tunnels, &c.

(@) (i) A ship shall have a forepeak or collision bulkhead, which shall bé
watertight up to the bulkhead deck. This bulkhead shall be fitted not lesS
than 5 per cent. of the length of the ship, and not more than 10 feet (Of
3:05 metres) plus 5 per cent. of the length of the ship from the forwar
perpendicular.

(ii) If the ship has a long forward superstructure, the forepeak bulkhead
shall be extended weathertight to the deck next above the bulkhead dpck-
The extension need not be fitted directly over the bulkhead below, provid
it is at least 5 per cent. of the length of the ship from the forward perpeP”
dicular, and the part of the bulkhead deck which forms the step is made
effectively weathertight.

(b) An afterpeak bulkhead, and bulkheads dividing the machinery spac
as defined in Regulation 2, from the cargo and passenger spaces forwarl
and aft, shall also be fitted and made watertight up to the bulkhead deck,
The afterpeak bulkhead may, however, be stopped below the bulkhead deck.
provided the degree of safety of the ship as regards subdivision is 19
thereby diminished.

(c) In all cases stern tubes shall be enclosed in watertight spaces of
moderate volume. The stern gland shall be situated in a watertight shaft
tunnel or other watertight space separate from the stern tube compal'tment
and of such volume that, if flooded by leakage through the stern gland, the
margin line will not be submerged.
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probable, que la ligne de surimmersion se trouve immergée au
cours d’un stade intermédiaire de 'envahissement, I’Administration
peut exiger toutes études et dispositions qu’elle jugera nécessaires
pour la sécurité du navire.

(g) Le Capitaine sera pourvu des données nécessaires pour assurer dans
les conditions d’exploitation une stabilité a Pétat intact suffisante pour
Permettre au navire de satisfaire aux conditions ci-dessus dans les hypotheses
d’avarie les plus défavorables restant dans le cadre défini plus haut. Dans
le cas de navires pourvus de traverses d’équilibrage, le Capitaine du navire
doit &tre informé des conditions de stabilité dans lesquelles les calculs de la
bande ont été effectués, et il doit étre averti que si le navire se trouvait, a
Pétat intact, dans des conditions moins avantageuses, il pourrait prendre une

ande trop importante en cas d’avarie. : \ ;

(h) (i) L’Administration ne pourra accorder de dérogation aux exigences
concernant la stabilité en cas d’avarie, 2 moins qu’il ne soit démontré que,
dans toute condition d’exploitation, la hauteur métacentrique a T’état intact,
Iésultant de ces exigences, est trop élevée pour I'exploitation envisagée.

: (ii) Des dérogations aux prescriptions relatives a la stabilité en cas
Q’avarie, ne doivent étre accordées que dans des cas exceptionnels et sous
Iéserve que I’Administration estime que les proportions, les dispositions et
autres caractéristiques du navire, susceptibles d’étre pratiquement et
Taisonnablement adoptées dans des circonstances d’exploitation particuliéres
Propres au navire, sont les plus favorables possibles du point de vue
Stabilité en cas d’avarie.

Régle 8

Cloisons d’extrémité, Cloisons limitant la Tranche des Machines, Tunnels
des Lignes d arbres, etc.

1 (@) (i) Un navire doit étre pourvu d’une cloison de coqueron avant ou
da_bordage qui doit étre étanche jusqu’au pont de c101§onnement.’ Cette
°1°{80n doit étre placée a une distance de la perpendiculaire avant ‘egale au
Moins 3 5 pour cent de la longueur du navire et au plus a 3,05 metres (ou
10 Pieds) plus 5 pour cent de la longueur du navire. ; ;

(i) il existe & I'avant une longue superstructure, une cloison étanche
aux intempéries doit étre établie au-dessus de la cloison d’abordage entre le
Pont de cloisonnement et le pont situé immédiatement au-dessus. Le pro-
longement de la cloison d’abordage peut ne pas étre placé directement

U-dessus de celle-ci, pourvu que ce prolongement soit a une distance de la
Perpendiculaire avant au moins égale 2 5 pour cent de la longueur du navire

t que Ja partie du pont de cloisonnement qui forme baionnette soit effective-

€0t étanche aux intempéries. ; :

() 11 y aura également une cloison de coqueron a_rrxére et des cloisons
Zéparant la tranche des machines, telle qu'elle est définie par la Regle 2, des
dsl}aces A passagers et 2 marchandises situés a I'avant et & l'arriere; ces cloisons

Olvent &tre étanches jusqu’au pont de cloisonnement. Toutefois, la cloison

Coqueron arriére peut étre arrétée au-dessous de ce pont, pourvu que le
di ¢ de sécurité du navire en ce qui concerne le compartimentage ne soit pas

Minu¢ de ce fait. : : et
enf, ¢) Dans tous les cas, les tubes de sortie d’arbres arriére doxveqt étre
al‘rfbl‘més dans des espaces étanches de volume modéré. Le presse-étoupe
. 1ere doit &tre placé dans un tunnel étanche ou dans un autre espace étanche
asﬁ’a’ du compartiment des tubes de sortie d’arbres arriere et d’un volume
Qu:z réduit pour qu'il puisse étre rempli par une fuite du presse-étoupe sans
. la ligne de surimmersion soit immergée.

4305
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Regulation 9
Double Bottoms

(@) A double bottom should be fitted extending from the forepeak bulk-
head to the afterpeak bulkhead as far as this is practicable and compatible
with the design and proper working of the ship.

(i) In ships 200 feet (or 61 metres) and under 249 feet (or 76 metres) in
length a double bottom shall be fitted at least from the machinery
space to the forepeak bulkhead, or as near thereto as practicable.

(ii) In ships 249 feet (or 76 metres) and under 330 feet (or 100 metres)
in length a double bottom shall be fitted at least outside the
machinery space, and shall extend to the fore and after peak
bulkheads, or as near thereto as practicable.

(iii) In ships 330 feet (or 100 metres) in length and upwards a double
bottom shall be fitted amidships, and shall extend to the fore and
after peak bulkheads, or as near thereto as practicable.

(b) Where a double bottom is required to be fitted the inner bottom
shall be continued out to the ship’s sides in such a manner as to protect
the bottom to the turn of the bilge. Such protection will be deemed satis-
factory if the line of intersection of the outer edge of the margin plate with
the bilge plating is not lower at any part than a horizontal plane passing
through the point of intersection with the frame line amidships of a transverse
diagonal line inclined at 25 degrees to the base line and cutting it at 2
point one-half the ship’s moulded breadth from the middle line. :

(c) Small wells constructed in the double bottom in connection with
drainage arrangements of holds, &c., shall not extend downwards more than
necessary, nor shall they be less than 18 inches (or 457 millimetres) from
the outer bottom or from the inner edge of the margin plate. A W€
extending to the outer bottom is, however, permitted at the after end of
the shaft tunnel of screw ships. Other wells (e.g., for lubricating oil under
main engines) may be permitted by the Administration, if satisfied that the
arrangements give protection equivalent to that afforded by a double bottom
complying with this Regulation.

(d) A double bottom need not be fitted in way of watertight compart-
ments of moderate size used exclusively for the carriage of liquids, prt:ngde
the safety of the ship, in the event of bottom or side damage, is not, I
opinion of the Administration, thereby impaired.

(e) In the case of ships to which the provisions of paragraph (d) of
Regulation 1 of this Chapter apply and which are engaged on regular se_erce
within the limits of a short international voyage as defined in Regulation
of Chapter I1I, the Administration may permit a double bottom to be dispens
with in any part of the ship which is subdivided by a factor noc exceeding 50,
if satisfied that the fitting of a double bottom in that part would not be com-
patible with the design and proper working of the ship.
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Regle 9

Doubles-fonds

(a). Un double-fond doit étre installé de la cloisqn du coqueron avant a
la cloison du coqueron arri¢re, dans la mesure ou cela est praticable et
Compatible avec les caractéristiques et I'utilisation normale du navire :

(i) Les navires dont la longueur est au moins égale 3 61 metres (ou
200 pieds) et inférieure a 76 meétres (ou 249 pieds) doivent étre
pourvus d’un double-fond s’étendant au moins depuis P’avant de la
tranche des machines jusqu’a la cloison du coqueron avant ou aussi
prés que pratiquement possible de cette cloison.

(i) Les navires dont la longueur est au moins égale & 76 métres (ou
249 pieds) et inférieure a 100 metres (ou 330 pieds) doivent étre
pourvus de doubles-fonds au moins en dehors de la tranche des
machines. Ces doubles-fonds doivent s’étendre jusqu’aux cloisons
des coquerons avant et arrieére aussi prés que pratiquement possible

] de ces cloisons. :

(iii) Les navires dont la longueur est égale ou supérieure & 100 métres
(ou 330 pieds) doivent étre pourvus au milieu d’un double-fond
s’étendant jusqu’aux cloisons des coquerons avant et arriére ou aussi
prés que pratiquement possible de ces cloisons.

(b) La ot un double-fond est exigé, il doit se prolonger en abord vers la
Muraille de maniére a protéger efficacement les bouchains. Cette protection
Sera considerée comme satisfaisante si aucun point de la ligne d’intersection

€ Taréte extérieure de la tole de cOté avec le bordé extérieur ne vient au-
€8sous d’un plan horizontal passant par le point du tracé hors membres ot
€ couple milieu est coupé par une droite inclinée & 25° sur I’horizontale
let menée par le sommet inférieur correspondant du rectangle circonscrit a
4 Maitresse section.

,(C) Les petits puisards établis dans les doubles-fonds pour recevoir les

3Spirations des pompes de cale, ne doivent pas étre plus profonds qu’il n’est
CCessaire et, en tous les cas, ils ne doivent pas étre & moins de 457 milli-
tres (ou 18 pouces) du bordé extérieur ou du bord intérieur de la tole de
f,ﬁte. , Des puisards allant jusqu’au bordé peuvent cependant €tre admis a
(e"tremité arriere des tunnels d’arbres des navires a hélice. D’autres puisards
Par exemple les tanks de retour d’huile de graissage sous les machines
1"ncl.pales) peuvent étre autorisés par I’Administration, si elle estime que
dispositions d’ensemble assurent une protection équivalente a celle que
it un double-fond conforme aux termes de la présente Régle.
3 ) 11 n’est pas nécessaire d’installer un double-fond par le travers des
empartiments étanches de dimensions moyennes, utlhs_és exclusxve;n_ent pour
la (2osport des liquides, 2 condition que, dans esprit de l’Admlmstratn,)n,
v urit€ du navire dans le cas d’une avarie du fond ou du bordé ne s’en
UVe pas diminuée. g &
Para(xe) Dans le cas de navires auxquels s’appliquent les prescriptions du
régulgiraphe (d) de 1a Régle 1 du présent chapitre et qui effectuent un service
Rs ) I dans les limites prévues pour un voyage mternatxgnal court, é, la
dosb? 2 du Chapitre III, I’Administration peut accorder I'exemption d’un
ne g e-fond dans toute partie du navire compartimentce suivant un facteur
dap, Passant pas 0,50, si elle reconnait que linstallation d’un double-fond
ot Ps Cette partic ne serait pas compatible avec les caractéristiques de base

€Xploitation normale du navire.
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Regulation 10

Assigning, Marking and Recording of Subdivision Load Lines

(a) In order that the required degree of subdivision shall be maintained,
a loadline corresponding to the approved subdivision draught shall be
assigned and marked on the ship’s sides. A ship having spaces which are
specially adapted for the accommodation of passengers and the carriage of
cargo alternatively may, if the owners desire, have one or more additional
loadlines assigned and marked to correspond with the subdivision draughts
which the Administration may approve for the alternative service conditions.

(b) The subdivision loadlines assigned and marked shall be recorded in
the Safety Certificate, and shall be distinguished by the notation C.1 for the
principal passenger condition, and C.2, C.3, &c., for the alternative conditions.

(c) The freeboard corresponding to each of these loadlines shall be
measured at the same position and from the same deck line as the freeboards
determined in accordance with the International Convention respecting Loa
Lines, 1930. ¢

(d) The freeboard corresponding to each approved. subdivision loadline
and the conditions of service for which it is approved, shall be clearly
indicated on the Safety Certificate.

(e) In no case shall any subdivision loadline mark be placed above the
deepest loadline in salt water as determined by the strength of the ship
and/or the International Convention respecting Load Lines, 1930.

(f) Whatever may be the position of the subdivision loadline marks, 2
ship shall in no case be loaded so as to submerge the load line mark appro:
priate to the season and locality as determined in accordance with the
International Convention respecting Load Lines, 1930.

(g) A ship shall in no case be so loaded that when she is in salt watel
the subdivision loadline mark appropriate to the particular voyage an
condition of service is submerged.

Regulation 11

Construction and Initial Testing of Watertight Bulkheads, &c.

(a) Watertight subdivision bulkheads, whether transverse or longitudipal'
shall be constructed in such a manner that they shall be capable of supporting
with a proper margin of resistance, the pressure due to a head of water up
the margin line in way of each bulkhead. The construction of these bul¥”
heads shall be to the satisfaction of the Administration.

(b) (i) Steps and recesses in bulkheads shall be watertight and as strong
as the bulkhead at the place where each occurs.

(ii) Where frames or beams pass through a watertight deck or bulkhead:
such deck or bulkhead shall be made structurally watertight without the use
of wood or cement.

(c) Testing main compartments by filling them with water is not con”
pulsory. A complete examination of the bulkheads shall be made bY #
surveyor; and, in addition, a hose test shall be made in all cases. )

(d) The forepeak, double bottoms (including duct keels) and inner skink
shall be tested with water to a head up to the margin line.
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Regle 10

Détermination, Marquage et Inscription des Lignes de Charge de
Compartimentage

(@) Pour assurer le maintien du degré de cloisonnement exigé, une ligne
¢ charge correspondant au tirant d’eau adopté pour le calcul de cloisonnement
approuvé doit étre déterminée et marquée sur la muraille du navire. Un
Davire, ayant des locaux spécialement adaptés alternativement a 1’usage des
Passagers et au transport de marchandises, peut, si 'armateur le désire, avoir
une ou plusieurs lignes de charge additionnelles, marquées de fagon a
Correspondre aux tirants d’eau de compartimentage correspondants, que
Administration peut approuver pour les conditions d’exploitation considérées.

(b) Les lignes de charge de compartimentage déterminées doivent étre
Mentionnées sur le Certificat de Sécurité en désignant par la notation C.1.
Ceﬂq qui se rapporte au cas ou le navire est employé principalement au
Service des passagers, et par les notations C.2, C3., etc., celles qui se
Tapportent aux autres cas d’utilisation du navire.
.. (©) Le franc-bord correspondant & chacune de ces lignes de charge doit
Ctre mesuré au méme emplacement et & partir de la méme ligne de pont que
€8 francs-bords déterminés conformément a la Convention Internationale sur
les Lignes de Charge 1930.

(d) Le franc-bord relatif 2 chaque ligne de charge de compartimentage
approuvée et aux conditions d’exploitation correspondantes, doit étre
clairement indiqué dans le Certificat de Sécurité.

(e) Dans aucun cas, une marque de ligne de charge de compartimentage
e peut étre placée au-dessus de la ligne de charge maximum en eau salée
Correspondant soit & I’échantillonnage du navire, soit & la Convention Inter-
Nationale sur les Lignes de Charge 1930. :

(f) Quelles que soient les positions des marques de lignes de charge de
Compartimentage, un navire ne doit jamais étre chargé de fagon a immerger
la Tigne de charge correspondant 2 la saison et a la région du globe, tracée
Conformément 4 la Convention Internationale sur les Lignes de Charge 1930.

() Un navire ne doit en aucun cas étre chargé de telle sorte que, lorsqu’il
St en eau salée, la marque de ligne de charge de compartimentage, correspon-
dant 3 Ja nature de ce voyage particulier et aux conditions de service, se trouve
mmerggée.

Regle 11

Construction et Epreuves initiales des Cloisons étanches

(@) Les cloisons étanches de compartimentage, qu’elles soient transversales

Ou longitudinales, doivent étre construites de maniére a pouvoir supporter,

+€C une marge de résistance convenable, la pression due a une colonne d’eau

S€levant jusqu’a la ligne de surimmersion par le travers de chacune d’elles.

4 construction de ces cloisons doit donner satisfaction a I’Administration.

¢ (b) (i) Les baionnettes et niches pratiquées dans les clmsor;g doivent étre

cloil;ches et présenter la méme résistance que les parties avoisinantes de la

on,

(i) Quand des membrures ou des barrots traversent un pont étanche

U une cloison étanche, ce pont et cette cloison doivent étre rendus étanches
Par leur construction propre, sans emploi de bois ou de ciment.

Obli(c) L’essai  par remplissage des compartiments principaux n’est pas

gatoire, Un examen complet des cloisons doit €tre fait par un inspecteur

©€; cet examen doit étre complété, dans tous les cas, par un essai a la lance.

et Le coqueron avant, les doubles-fonds (y compris les quilles tubulaires)

@ les floubles-coques, doivent étre soumis & une épreuve sous une hauteur

fau limitée  la ligne de surimmersion.
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(¢) Tanks which are intended to hold liquids, and which form part of the
subdivision of the ship, shall be tested for tightness with water to a head up
to the deepest subdivision loadline or to a head corresponding to two-thirds of
the depth from the top of keel to the margin line in way of the tanks, which-
ever is the greater; provided that in no case shall the test head be less than
3 feet (or 0-92 metres) above the top of the tank.

(f) The tests referred to in paragraphs (d) and (e) are for the purpose of
ensuring that the subdivision structural arrangements are watertight and are
not to be regarded as a test of the fitness of any compartment for the storagé
of oil fuel or for other special purposes for which a test of a superior character
may be required depending on the height to which the liquid has access in the
tank or its connections.

Regulation 12

Openings in Watertight Bulkheads

(a) The number of openings in watertight bulkheads shall be reduced t©
the minimum compatible with the design and proper working of the ship
satisfactory means shall be provided for closing these openings.

(b) (i) Where pipes, scuppers, electric cables, &c., are carried through
watertight subdivision bulkheads, arrangements shall be made to ensure the
integrity of the watertightness of the bulkheads.

(i) Valves and cocks not forming part of a piping system shall not be
permitted in watertight subdivision bulkheads.

(¢) (i) No doors, manholes, or access openings are permitted—

(a) in the collision bulkhead below the margin line;

(b) in watertight transverse bulkheads dividing a cargo space from a0
adjoining cargo space or from a permanent or reserve bunker
except as provided in paragraph (g) of this Regulation.

(ii) Except as provided in sub-paragraph (c) (iii) below, the collisio?
bulkhead may be pierced below the margin line by not more than one pipé
dealing with fluid in the forepeak tank, provided that the pipe is fitted with 2
screwdown valve capable of being operated from above the bulkhead dec*’
the valve chest being secured inside the forepeak to the collision bulkhead-

(iti) If the forepeak is divided to hold two different kinds of liquids the
Administration may allow the collision bulkhead to be pierced below !he
margin line by two pipes, each of which is fitted as required by the preced,mgl
clause, provided the Administration is satisfied that there is no pract!
alternative to the fitting of such second pipe and that, having regard to th.s
additional subdivision provided in the forepeak, the safety of the shiP .

maintained.

(d) (i) Watertight doors fitted in bulkheads between permanent an(f
reserve bunkers, shall be always accessible, except as provided in SY
paragraph (i) (i) for between deck bunker doors. ¢

(i1) Satisfactory arrangements shall be made by means of screensS gt
otherwise, to prevent the coal from interfering with the closing of waterti®
bunker doors.
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(e) Les citernes qui doivent contenir des liquides et qui forment une partie
du compartimentage du navire doivent étre éprouvées pour vérification de
Pétanchéité sous une charge d’eau correspondant soit & la ligne de charge
maximum de compartimentage, soit aux deux tiers du creux mesuré depuis le
dessus de la quille jusqu'a la ligne de surimmersion, par le travers de la
Citerne, en prenant la plus grande de ces charges; toutefois la hauteur de
charge au-dessus du plafond ne doit étre en aucun cas inférieure a 0,92 m.
(ou 3 pieds).

(f) Les essais mentionnés aux paragraphes (d) et (e) ont pour but de vérifier
que les dispositions structurales de cloisonnement sont étanches a I'eau et
ne doivent pas étre considérées comme sanctionnant 'aptitude d’un comparti-
lent quelconque 2 recevoir des combustibles liquides ou a étre utilisé 2a
Q’autres usages particuliers pour lesquels un essai d’un caractére plus sévere
Peut étre exigé compte tenu de la hauteur que le liquide peut atteindre dans
la citerne considérée ou dans les tuyautages qui la desservent.

Regle 12

Ouvertures dans les Cloisons étanches

. (@) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches doit
Ctre réduit au minimum compatible avec les dispositions générales et la bonne
€xploitation du navire; ces ouvertures doivent étre pourvues de dispositifs de
Crmeture satisfaisants.

(b) (i) Si des tuyautages, dalots, cables électriques, etc., traversent des
Cloisons étanches de compartimentage, des dispositions doivent étre prises
Pour maintenir l'intégrité de I’étanchéité de ces cloisons.

(i) I1 ne peut exister sur les cloisons étanches de compartimentage ni
Vannes, nj robinets ne faisant pas partie d’un ensemble de tuyautages.
() (i) Il ne peut exister ni porte, ni trou d’homme, ni aucun orifice d’acces :

(a) dans la cloison étanche d’abordage au-dessous de la ligne de
surimmersion;

(b) dans les cloisons transversales étanches séparant un local 2 marchan-
dises d’un local & marchandises contigu ou d’une soute & charbon
permanente ou de réserve, sauf exceptions spécifiées au para-
graphe (g) de la présente Régle.

(ii) Sauf dans les cas prévus au sous-paragraphe (c) (iii), on peut faire
traverser la cloison d’abordage au-dessous de la ligne de surimmersion par
0 tuyau ay plus, pour le service du liquide contenu dans le coqueron avant,
pf)ul'vu que ce tuyau soit muni d’une vanne a fermeture a vis, commandée
Y Un point au-dessus du pont de compartimentage et dont le corps sera fixé
la cloison d’abordage a l'intérieur du coqueron avant. ;
ligu: - i) Si le coqueron avant est divisé pour recevoir deux espéces de
Quides différents, 1’ Administration peut permettre que la cloison d’abordage
It traversée au-dessous de la ligne de surimmersion par deux tuyaux, chacun
Ag“x_ satisfaisant aux prescriptions de la clause ci-dessus, pourvu que cette
. Ministration reconnaisse qu'il n’y a pas d’autre moyen pratique en dehors
Installation de ce second tuyau et que, compte tenu du cloisonnement
asgﬁlgmentaire prévu dans la coqueron avant, la sécurité du navire demeure
&

t)

. @) (i) Les portes étanches dans les cloisons séparant les soutes permanen-
Te €S soutes de réserve doivent étre toujours accessibles, sauf, toutefois
xcept,l_on prévue au paragraphe (i), (i) pour les portes des soutes d’entrepont.
Oiv (112 Des dispositions satisfaisantes, au moyen d’écrans ou autrement,
ent étre prises pour éviter que le charbon n’empéche la fermeture des

\
™es étanches des soutes A charbon.
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(¢) Within the machinery space and apart from bunker and shaft tunnel
doors, not more than one door may be fitted in each main transverse bulk-
head for intercommunication. These doors shall be of the sliding type and
shall be located so as to have the sills as high as practicable. The hand
gear for operating these doors from above the bulkhead deck shall be
situated outside the machinery space if this is consistent with a satisfactory
arrangement of the necessary gearing.

(f) (i) The only types of watertight doors permissible are hinged doors,
sliding doors, and doors of other equivalent patterns, excluding plate doors
secured only by bolts and doors required to be closed by dropping or by the
action of a dropping weight.

(i) A hinged door shall be fitted with catches workable from each side
of the bulkhead.

(ili) A sliding door may have a horizontal or vertical motion. If required
to be hand operated only, the gearing shall be operated with an all round
grax:ikdmci(tion, both at the door and at an accessible position above the bulk-

ead deck.

(iv) If a door is required to be power operated from a central control, the
gearing shall be so arranged that the door can be operated by power also at
the door itself. The arrangement shall be such that the door will close auto:
matically if opened by the local control after being closed from the centra
control and also such that any door can be kept closed by local arrangements
which will prevent that door from being opened from the centrd
control. Local control handles in connection with the power gear shall b
provided at each side of the bulkhead and shall be so arranged as to enable
persons passing through the doorway to hold both handles in the ope
position. Such power operated doors shall be provided with hand gear
workable both at the door itself and from an accessible position above the bulk-
head deck. At the latter position the hand gear shall be operated with an &
round crank motion. Provision shall be made to give warning by soub
signal when the door is about to be closed; the signal shall precede the move”
ment of the door by a safe interval.

~(v) In all classes of doors indicators shall be fitted at all operatin®
sgatlo‘?s other than at the door itself, showing whether the door is opened o
closed.

(g) () Hinged watertight doors in passenger, crew, and working spaces aré
only permitted above a deck the underside of which, at 1ts lowest point 2
side, 1s at least 7 feet (or 2-13 metres) above the deepest subdivision Joad-
line, and they are not permitted in those spaces below such deck.

(if) Hinged watertight doors of satisfactory construction may be fitted 12
bulkheads dividing cargo between deck spaces, at the highest level consiste?
with practicability. The outboard vertical edges of such doors shall
situated at a distance from the shell plating which is not less than on 'ﬁ.ﬁh
the breadth of the ship, as defined in Regulation 2, such distance being
measured at right angles to the centre line of the ship at the level of
deepest sub-division load line. These doors shall be closed before the voyag;
commences and shall be kept closed during navigation, and the time =
opening such doors in port and of closing them before the ship leaves port
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(¢) Dans la tranche des machines, exclusion faite des portes des soutes

charbon et des tunnels de lignes d’arbres, il ne peut exister qu’une porte
de communication dans chaque cloison transversale principale. Ces portes
doivent &tre & glissiéres et placées de maniére que leurs seuils soient pratique-
ment aussi hauts que possible. La commande 2 main pour la manceuvre
de ces portes 2 partir d’un point se trouvant au-dessus du pont de cloisonne-
ment, doit étre située a 'extérieur de la tranche des machines, si cet aménage-
ment est compatible avec une disposition satisfaisante du mécanisme corres-
pondant.

(f) () Ne sont admises comme portes étanches que les portes a charniéres

et les portes A glissieres ou toutes autres portes d’un type équivalent, a

lexclusion des portes montées simplement sur boulons et des portes se
ermant par gravité ou par l'action d’un poids.

(i) Les portes & charniéres doivent étre pourvues de tourniquets

Manceuvrables de chaque coté de la cloison.

_ (iii) Les portes a glissiéres peuvent étre a déplacement vertical ou
h01_‘lzonta1. Si elles doivent étre seulement commandées a bras, le mécanisme
0it pouvoir &tre manceuvré sur place, et en outre, d’'un point accessible situé

au-dessus du pont de cloisonnement, par un mouvement de manivelle a

Totation continue.

(iv) Lorsqu’il est prévu qu'une porte doit étre fermée au moyen d’une

Source d’énergie, d’'un poste central de manceuvre, le mécanisme doit étre
1Spos¢ de manicre & permettre la commande de la porte sur place au moyen
€ {a méme source d’énergie. La porte devra se refermer automatiquement si,

aprés avoir été fermée du poste de commande central, elle est ouverte sur

Place. De méme, il doit exister sur place un moyen de la maintenir fermée

Sans qu’elle puisse étre ouverte par le poste de commande central. Des

Poignées de manceuvre locale, communiquant avec le mécanisme ma par une

Sourc(? d’énergie, doivent étre prévues de chaque coté de la cloison et doivent

ttﬂ? disposées de telle fagon qu’une personne passant par la porte puisse main-

C0ir Jes deux poignées dans la position ouverte. De telles portes mues

Par une source d’énergie doivent étre munies d’une commande & main

Manceuvrable de la porte elle-méme et d’un point accessible au-dessus du
nt de cloisonnement. A cette derniére position, la commande a main sera

maf_lqcuvrée par un mouvement de manivelle & rotation continue. Des dis-

SOSmons doivent étre prises pour avertir par un signal sonore que la porte
St sur le point de se fermer ; lintervalle de temps entre le signal et le mouve-

Ment de la porte doit étre suffisant pour assurer toute sécurité.

@ (v) Les portes de toutes catégories doivent étre munies d’indicateurs
Ouverture, permettant de vérifier de tous les postes de commande, autres
e sur place, si la porte est ouverte ou fermée.

D (8) (i) Des portes étanches a charniéres peuvent étre admises dans les
e es du navire affectées aux passagers et a I'équipage, ainsi que dans les
¢ Sux de service, & condition qu’elles sotent établies au-dessus d’un pont dont

2 13llrface inférieure, & son point le plus bas en abord, se trouve au moins a

P,&rt' metres (ou 7 pieds) au-dessus de la ligne de charge maximum de com-

nav.‘mentage; ces portes ne sont pas autorisées dans ces parties et locaux du

Ite au-dessous d’un tel pont. :
Vent (ii) Des portes étanches a charniéres de construction satisfaisante peu-
_8tre admises dans les cloisons d’entrepont des locaux a marchandises
eng‘.v eau le plus élevé permettant encore leur utilisation. Les bords verticaux

GXtégeurs-de ces portes ne devront pas étre situés a une distance du bordé

¢ nieur inférieure 2 un cinquiéme de la largeur du navire telle qu’elle est

blap g. a la Regle 2, cette distance étant mesurée perpendiculairement au

Partimlamétral du navire au niveau de la }1gne de charge maximum de com-

Peng entage. Ces portes doivent étre fermées avant le départ et tenues fermées

ant la navigation, et les heures de leur ouverture a l'arrivée au port et
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shall be entered in such log book as may be prescribed by the Administration.
Where it is proposed to fit such doors, the number and arrangements shall
receive the special consideration of the Administration, and a statement shall
be required from the owners certifying as to the absolute necessity of such
doors.

(h) All other watertight doors shall be sliding doors.

() () When any watertight doors which may be sometimes opened at
sea, excluding those at the entrances of tunnels, are fitted in the main trans-
verse watertight bulkheads at such a height that their sills are below the
deepest subdivision loadline, the following rules shalt apply : —

(I) When the number of such doors exceeds 5 all the watertight sliding
doors shall be power operated and shall be capable of being
simultaneously closed from a station situated on the bridge.

(IT) When the number of such doors does not exceed 5—

(@) if the criterion numeral does not exceed 30 all the watertight
sliding doors may be operated by hand only; :

(b) if the criterion numeral exceeds 30 all the watertight sliding
doors shall be operated by power;

(¢) in any ship, of whatever criterion numeral, if there is only on¢
watertight door apart from the tunnel door, and it is in the
machinery space the Administration may allow these twO
doors to be operated by hand only.

(ii) If watertight doors which have sometimes to be open at sea for the
purpose of trimming coal are fitted between bunkers in the between-decks
below the bulkhead deck, these doors shall be operated by power. The open-
ing and closing of these doors shall be recorded in such log book as may
be prescribed by the Administration.

(iii) When trunkways in connection with refrigerated cargo are carried
through more than one main transverse watertight bulkhead and the sills O
the openings are less than 7 feet (or 2-13 metres) above the deepest subdivision
loadline, the watertight doors at such openings shall be qperated by power-

(j) Portable plates on bulkheads shall not be permitted except iP
machinery spaces. Such plates shall always be in place before the shiP
leaves port, and shall not be removed during navigation except in case of
urgent necessity. The necessary precautions shall be taken in replacing them
to ensure that the joints shall be watertight.

(k) All watertight doors shall be kept closed during navigation except
when necessarily opened for the working of the ship, and shall always b¢
ready to be immediately closed.

() (i) Where trunkways or tunnels for access from crew’s accommodation fe
the stokehold, for piping, or for any other purpose are carried through mai?
transverse watertight bulkheads, they shall be watertight and in accordanc®
with the requirements of Regulation 15. The access to at least one end of
each such tunnel or trunkway, if used as a passage at sea, shall be through 2
trunk extending watertight to a height sufficient to permit access above
margin line. The access to the other end of the trunkway or tunnel may b€
through a watertight door of the type required by its location in the ShiP:
Such trunkways or tunnels shall not extend through the first subdivision bulk®
head abaft the collision bulkhead.
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de leur fermeture avant le départ du port doivent étre inscrites dans le journal
de bord prescrit par I’Administration. Lorsqu’il existe des portes de cette
Dature, leur nombre et le détail de leurs dispositions font I'objet d’'un examen
Spécial par ’Administration. Celle-ci exigera de I'armateur une attestation
que cette installation est une nécessité de service absolue.

(h) Toutes les autres portes étanches doivent étre a glissieres.

() (i) Lorsqu’il existe des portes étanches devant €tre, a certains moments,
Ouvertes A la mer, exception faite de celles des entrées des tunnels, et que ces
Portes sont placées dans les cloisons étanches transversales principales de fagon
qQue leur seuil soit au-dessous de la ligne de charge maximum de compartimen-
tage, les régles suivantes sont appliquées :

(I) Si le nombre de ces portes excéde 5, toutes les portes étanches a
glissiéres doivent étre manceuvrées au moyen d’une source d’énergie
et pouvoir étre fermées simultanément d’un poste de manceuvre
situé sur la passerelle.

(IT) Si le nombre de ces portes n’excéde pas 5 :

(@) si le critérium n’excéde pas 30, toutes les portes étanches a
glissiéres peuvent étre manceuvrées a la main seulement;

(b) si le critérium excéde 30, toutes les portes étanches a glissieres
doivent étre manceuvrées au moyen d’une source d’énergie;

(c) sur tout navire, quel que soit son critérium de service, s’il n’y
a qu'une porte étanche, en dehors de la porte du tunnel, et
qu’elle se trouve dans la tranche des machines, I'’Administra-
tion peut autoriser ces deux portes a étre manceuvrées & main
seulement.

(ii) S’il existe, entre des soutes & charbon dans les entreponts au-dessous
du pont de cloisonnement, des portes étanches qui doivent, & la mer, étre
Occasionnellement ouvertes pour la manipulation du charbon, Pemploi d’une
Source d’énergie est exigé pour la manceuvre de ces portes. L’ouverture et la
ermeture doivent étre mentionnées au journal de bord prescrit par
YAdministration.

(iii) L’emploi d’une source d’énergie est également exigé pour la
Manceuvre des portes établies au passage des conduits des cales frigorifiques,
81 ces conduits traversent plus d’une cloison transversale principale étanche,
€t si les seuils de ces portes sont situés 2 moins de 2,13 metres (ou 7 pieds)
U-dessus de la ligne de charge maximum de compartimentage.

tr () L’emploi de panneaux démontables en tole n’est toléré que dans la

l,:HChe des machines. Ces panneaux doivent toujours ét.re en place avant

d,.PParqluage; ils ne peuvent étre enlevés a la mer, si ce n’est en cas
IMpérieuse nécessité. Les précautions nécessaires doivent étre prises au
®montage pour rétablir la parfaite étanchéité du joint.

. (k) Toutes les portes étanches doivent étre fermées en cours de navigation
Uf si le service du navire exige qu’elles soient ouvertes. Dans ce cas elles
Olvent toujours étre prétes a étre immédiatement fermées.

cha Si des tambours ou tunnels reliant les logements du personnel aux

eries ou disposés pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre but,
$in Menagés a travers les cloisons trapsversales étapcl;es, ces tambours ou

L Dels doivent étre étanches et satisfaire aux prescriptions de la Regle 15.

Sert & $ & 'une au moins des extrémltés de qes.tunnels ou tan_lbogrs, si on s’en

haut la mer comme passage, doit étre reiihsé_par un puits etanchp d’une

surj fur suffisante pour que son débouché soit au-dessus de la ligne de
Mmersion. L’acces & I'autre extrémité peut se faire par une porte étanche

ou taYDe exigé par son emplacement dans le navire. Aucun de ces tunnels

arria mbours ne doit traverser la cloison de compartimentage immédiatement en
e de la cloison d’abordage.
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(ii) Where it is proposed to fit tunnels or trunkways for forced draft,
piercing main transverse watertight bulkheads, these shall receive the special
consideration of the Administration.

Regulation 13

Openings in the Shell Plating below the Margin Line

(@) The number of openings in the shell plating shall be reduced to the
minimum compatible with the design and proper working of the ship.

(b) The arrangement and efficiency of the means for closing any opening
in the shell plating shall be consistent with its intended purpose and the
position in which it is fitted and generally to the satisfaction of the
Administration.

(¢) () If in a between decks, the sills of any sidescuttles are below 2
line drawn parallel to the bulkhead deck at side and having its lowest point
2} per cent. of the breadth of the ship above the deepest subdivision load-
line, all sidescuttles in that between deck shall be of a non-opening type.

(i)) All sidescuttles the sills of which are below the margin line, other
than those required to be of a non-opening type by sub-paragraph (c) ﬂl)’
shall be of such construction as will effectively prevent any person opening
them without the consent of the master of the ship.

(iii) (a) If in a between decks, the sills of any of the sidescuttles referred
to in sub-paragraph (c) (ii) are below a line drawn paralle
to the bulkhead deck at side and having its lowest point 4% feet
(or 1-37 metres) plus 24 per cent. of the breadth of the ship
above the water when the ship departs from any port, all'the
sidescuttles in that between decks shall be closed watertight
and locked before the ship leaves port, and they shall not be
opened before the ship arrives at the next port. In the applica-
tion of this sub-paragraph the appropriate allowance for fres
water may be made when applicable.

(b) The time of opening such sidescuttles in port and of closing and
locking them before the ship leaves port shall be entered in suc¢
log book as may be prescribed by the Administration.

(¢) For any ship that has one or more sidescuttles so placed that the
requirements of the first clause of this sub-paragraph wou
apply when she was floating at her deepest subdivision load line,
the Administration may indicate the limiting mean draught at
which these sidescuttles will have their sills above the lin®
drawn parallel to the bulkhead deck at side, and having its
lowest point 4} feet (or 1-37 metres) plus 24 per cent. of the
breadth of the ship above the waterline corresponding to ¢ e
limiting mean draught, and at which it will therefore be Pes
missible to depart from port without previously closing am
locking them and to open them at sea on the responsibility °1
the master during the voyage to the next port. In tropic?

zones as defined in the International Convention respectid
Load Lines, 1930, this limiting draught may be increase
1 foot (or 0-305 metres).

(d) Efficient hinged inside deadlights arranged so that they can be easily
and effectively closed and secured watertight shall be fitted to all sidescuttles:
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Lorsqu’il est prévu des tunnels ou tambours pour tirage forcé traversant
€s c1p1§ons étanches transversales principales, le cas doit étre spécialement
€xaminé par I’Administration.

Régle 13

Ouvertures dans le Bordé Extérieur au-dessous de la Ligne de Surimmersion

. (@) Le nombre d’ouvertures dans le bordé extérieur doit étre réduit au
Minimum compatible avec les caractéristiques de base du navire et ses con-
ditions normales d’utilisation.

(b) La disposition et Iefficacité des moyens de fermeture de toutes les
Ouvertures pratiquées dans le bordé extérieur du navire doivent correspondre
40 but a réaliser et & 'emplacement ou ils sont fixés; ils doivent, d’une
Maniére générale, étre a la satisfaction de I’Administration.

(c) (i) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de 'ouverture d’un hublot
;Dlelconque est au-dessous d’une ligne tracée sur le bordé parallelement au
vet du pont de cloisonnement, et ayant son point le plus bas a 23 pour cent
de la largeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximum de com-
P;Iétlmentage, tous les hublots de cet entrepont doivent €tre des hublots

S.

b (ii) Tous les hublots dont les bords inférieurs sont en-dessous de la

ghe de surimmersion, autres que ceux qui, par application du précédent
ahnea: sont du type fixe, doivent étre construits de telle sorte que nul
€ puisse les ouvrir sans l'autorisation du Capitaine.

(iii) (@) Si, dans un entrepont le bord inférieur des hublots du type
prévu A lalinéa (c) (ii) ci-dessus, est situé au-dessous d’une
ligne tracée parallélement au livet du pont de cloisonnement,
et ayant son point le plus bas & 1m. 37 (ou 4} pieds) +2.5 pour
cent de la largeur du navire, au-dessus de la flottaison au départ
du port, tous les hublots de cet entrepont doivent étre fermés
de facon étanche et a clef avant I’appareillage et ils ne doivent
pas étre ouverts avant que le navire n’entre dans un port. 1l
y aura lieu. le cas échéant, de tenir compte du fait que le
navire est en eau douce.

(b) Les heures d’ouverture de ces hublots dans le port et de leur
fermeture & clef avant le départ seront inscrites au journal de
bord prescrit par ’Administration.

(c) Si un ou plusieurs hublots sont situés de telle facon que les
prescriptions de I’alinéa (c) (iii) (a) leur soient applicables lorsque
le navire est 2 sa ligne de charge maximum de compartimentage,
I’Administration peut préciser le tirant d’eau moyen le plus
élevé pour lequel les hublots en question auront le bord
inférieur de leur ouverture au-dessus de la ligne tracée
parallélement au livet du pont de cloisonnement et ayant son
point le plus bas a 1 m. 37 (4} pieds), plus 2,5 pour cent de
la largeur du navire au-dessus de la flottaison du navire
correspondant 4 ce tirant d’eau moyen et pour lequel, par
conséquent, il sera permis de prendre la mer sans fermer ces
hublots a clef auparavant, et de les ouvrir en mer sous la
responsabilité¢ du capitaine au cours du voyage vers le port
suivant. Dans les zones tropicales, telles qu’elles sont définies
dans la Convention internationale de 1930 relative aux lignes
de charge, ce tirant d’eau peut étre augmenté de 305 millimetres

(1 pied).

3 (@) Des tapes & charniére d’un modele efficace et disposées de maniére
Uvoir étre aisément et effectivement fermées et verrouillées étanches,
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except that abaft one-eighth of the ship’s length from the forward perpen-
dicular and above a line drawn parallel to the bulkhead deck at side and
having its lowest point at a height of 12 feet (or 366 metres) plus 24 per cent.
of the breadth of the ship above the deepest subdivision load line, the dead-
lights may be portable in passenger accommodation other than that for
steerage passengers, unless the deadlights are required by the International
Convention respecting Load Lines, 1930, to be permanently attached in their
proper positions. Such portable deadlights shall be stowed adjacent to the
sidescuttles they serve.

(e) Sidescuttles and their deadlights, which will not be accessible during
navigation, shall be closed and secured before the ship leaves port.

(f) (i) No sidescuttles shall be fitted in any spaces which are appropriated
exclusively to the carriage of cargo or coal.

(ii) Sidescuttles may, however, be fitted in spaces appropriated alter-
natively to the carriage of cargo or passengers, but they shall be of suc‘11
construction as will éffectively prevent any person opening them or theif
deadlights without the consent of the master of the ship.

(iii) If cargo is carried in such spaces, the sidescuttles and their deadlights
shall be closed watertight and locked before the cargo is shipped and such
closing and locking shall be recorded in such logbook as may be prescribed
by the Administration.

(g) Automatic ventilating sidescuttles shall not be fitted in the shell plating
below the margin line without the special sanction of the Administration.

(h) The number of scuppers, sanitary discharges and other similar openings
in the shell plating shall be reduced to the minimum either by making each
discharge serve for as many as possible of the sanitary and other pipes, Of
in any other satisfactory manner. )

() (1) All inlets and discharges in the shell plating shall be fitted “(lth
efficient and accessible arrangements for preventing the accidental admissio?
of water into the ship.

(ii) (a) Except as provided in sub-paragraph (i) (iii), each separat®
discharge led through the shell plating from spaces below the
margin line shall be provided either with one automatic no?”
return valve fitted with a positive means of closing it from aboV®
the bulkhead deck, or, alternatively, with two automatic N0
return valves without such means, the upper of which is 0
situated above the deepest subdivision load line as to be always
accessible for examination under service conditions, and is of 2
type which is normally closed.

(b) Where a valve with positive means of closing is fitted, the
operating position above the bulkhead deck shall always
readily accessible, and means shall be provided for indicating
whether the valve is open or closed.

(iii) Main and auxiliary sea inlets and discharges in connection with
machinery shall be fitted with readily accessible cocks or valves betwee?
the pipes and shell plating or between the pipes and fabricated boxes attache
to the shell plating. ]

() (i) Gangway, cargo and coaling ports fitted below the margin hgg
shall be of sufficient strength. They shall be effectively closed and secur
watertight before the ship leaves port, and shall be kept closed during
navigation.
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CEowgnt étre installées sur tous les hublots, sous réserve du fait que, sur

Parriere du huitiéme de la longueur du navire & partir de la perpendiculaire

avant, et au-dessus d’une ligne tracée parallelement au livet du pont de

Cloisonnement, et ayant son point le plus bas 2 3 m. 66 (ou 12 pieds)+2,5

Pour cent de la largeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximum
€ compartimentage, les tapes peuvent étre amovibles dans les locaux

ICservés aux passagers, autres que ceux réservés aux passagers d’entrepont,
‘moins que, en vertu de la Convention Internationale de 1930 relative aux
Ignes de charge, elles ne doivent étre inamovibles. Ces tapes amovibles
eg.lr\r’lent étre déposées a proximité des hublots qu’elles sont destinées a

e
(e) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles en cours de

Navigation doivent étre fermés et condamnés avant I'appareillage.

() (i) Aucun hublot ne peut étre établi dans les locaux affectés exclusive-
lent au transport de marchandises ou de charbon.

(i) Des hublots pourront toutefois étre installés dans des espaces affectés
alternativement au transport de marchandises ou de passagers, mais ils seront
Construits de telle fagon que personne ne puisse ouvrir ces hublots ou leurs

Pes sans I'autorisation du Capitaine.

(iii) Si des marchandises sont transportées dans ces espaces, les hublots

leurs tapes seront fermés a clef et de fagon étanche avant que les

Marchandises ne soient chargées, et la fermeture et le verrouillage des
ublots et des tapes feront I'objet d’'une mention au journal de bord prescrit

Par PAdministration.

b (g) Aucun hublot & ventilation automatique ne peut étre établi dans le
Ordé extérieur du navire au-dessous de la ligne de surimmersion, sans
Utorisation spéciale de I’Administration. o
s .(h)_ Le nombre de dalots, tuyaux de décharge sanitaire et autres ouvertures
Milaires dans le bordé extérieur, doit étre réduit au minimum, soit en

Ulisant chaque orifice de décharge pour le plus grand nombre possible de
Uyaux, sanitaires ou autres, soit de toute autre maniére satisfaisante.

8 () () Toutes les prises d’eau et décharges dans le bordé extérieur doivent
e disposées de fagon a empécher toute introduction accidentelle d’eau
aDs le navire. ;

(i) (a) Sous réserve des dispositions de l'alinéa () (iii), chaque
décharge séparée partant de locaux situés au-dessous de la ligne
de surimmersion et traversant le bordé extérieur, doit étre
pourvue, soit d’un clapet automatique de non retour muni
d’un moyen de fermeture directe, manoeuvrable d’un point
situé au-dessus du pont de cloisonnement, soit de deux
soupapes automatiques de non-retour sans moyen de fermeture
direct, pourvu que la plus élevée soit placée de telle sorte
qu'elle ‘soit toujours accessible pour étre visitée dans les
circonstances de service, et d’un type normalement fermé.

(b) Lorsqu’on emploie des valves & commande de fermeture
directe, les postes de manoeuvre au-dessus du pont de
cloisonnement doivent toujours étre facilement accessibles et
ils doivent comporter des indicateurs d'ouverture et de
fermeture.

Qua (iii) Les prises d’eau et décharges principales et auxiliaires .commux’n'-
dem avec les machines seront pourvues de robinets et de vannes interposes,

°lltrs endroits facilement accessibles, entre les tuyaux et !e bordé extérieur, ou

o lqg tuyaux et les caissons fixés sur le bordé extérieur. :
au.q () Les coupées, portes de chargement et sabords’ a charbon situés

Sssous de la ligne de surimmersion doivent étre de résistance suffisante.

Oivent &tre efficacement fermés et assujettis avant I'appareillage et rester

fe
"@és pendant la navigation.
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(i) Such ports shall be in no case fitted so as to have their lowest point
below the deepest subdivision loadline.

(k) (i) The inboard opening of each ash-shoot, rubbish-shoot, &c., shall
be fitted with an efficient cover.

(i) If the inboard opening is situated below the margin line, the cover
shall be watertight, and in addition an automatic non-return valve shall be
fitted in the shoot in an easily accessible position above the deepest subdivision
loadline. When the shoot is not in use both the cover and the valve shall bé

kept closed and secured.

Regulation 14

Construction and Initial Tests of Watertight Doors, Sidescuttles, &c.

(@) (i) The design, materials and construction of all watertight doors
sidescuttles, gangway, cargo and coaling ports, valves, pipes, ash-shoot
and rubbish-shoots referred to in these Regulations shall be to the satisfactiod
of the Administration.

(i) The frames of vertical watertight doors shall have no groove at
the bottom in which dirt might lodge and prevent the door closing properly-

(iii) Watertight doors giving direct access to any space containing
bunker coal shall, together with the frames, be made of cast or wrou
steel.

(iv) Cocks or valves of more than 3 inches bore (or 76 mﬂﬁmetreq) for
main and auxiliary sea inlets and discharges in connection with machlﬂ‘?1
shall be of steel or bronze as applicable, or other approved ductile materia®

(v) Ordinary cast iron shall not be used for the other cocks and valves
of any size, which are fitted to the shell plating below the bulkhead dec
or which affect the subdivision arrangements of the ship.

(b) Each watertight door shall be tested by water pressure to a he@d
up to the margin line. The test shall be made before the ship is put 1
service, either before or after the door is fitted.

Regulation 15

Construction and Initial Tests of Watertight Decks, Trunks, &c.

(a) Watertight decks, trunks, tunnels, duct keels and ventilators shal
be of the same strength as watertight bulkheads at corresponding lev"'lfi
The means used for making them watertight, and the arrangements adop®
for closing openings in them, shall be to the satisfaction of the Administratio”
ANalt{ertight ventilators and trunks shall be carried at least up to the bulkb®

eck,

_(b) After completion, a hose or flooding test shall be applied to watel”
tight decks and a hose test to watertight trunks, tunnels and ventilators:
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(i) Ces ouvertures ne seront en aucun cas situées de fagon que leur
point le plus bas se trouve au-dessous de la ligne de charge maximum de
Compartimentage.

(k) (i) Les ouvertures intérieures des manches a escarbilles, manches 2
saletés, etc., doivent étre pourvues d’un couvercle efficace.

(i) Si ces ouvertures sont situées au-dessous de la ligne de surimmersion,
le couvercle doit étre étanche, et on doit, en outre, installer dans la manche un
clapet de non-retour placé dans un endroit accessible au-dessus de la ligne
de charge maximum de compartimentage. Quand on ne se servira pas de la
manche, le couvercle et le clapet devront étre fermés et assujettis en place.

Reégle 14
Construction et Epreuves Initiales des Portes Etanches, Hublots, etc.

(@) (@) Le tracé, les matériaux utilisés et la construction des portes

Ctanches, hublots, coupées, sabords & charbon, portes de chargement,

Soupapes, tuyaux, manches a escarbilles et 2 saletés visés dans les présentes
egles doivent étre a la satisfaction de ’Administration. :

(i) Le cadre des portes étanches verticales ne doit presenter A sa
Partie inférieure aucune rainure ou pourrait se loger de la poussiére risquant
Qempécher la porte de se fermer convenablement. .

(iii) Les portes étanches donnant directement acces a des espaces
contenant du charbon en soute doivent étre, ainsi que leurs cadres, construites
€0 acier moulé ou forgé. o

(iv) Les robinets ou vannes, de plus de 76 millimetres (ou 3 pouces)
de diametre intérieur, pour les prises d’eau et décharges principales et
auxiliaires desservant la machinerie, doivent étre en acier ou en bronze, selon
€ cas, ou en toute autre matiére peu fragile Hprdle,

_ () 1l ne doit pas étre employé de fonte ordinaire pour les autres
Tobinets et vannes, de quelques dimensions que ce soit, quand ils sont
iSposés sur le bordé extérieur au-dessous du pont de cloisonnement, ou
Quand ils intéressent les arrangements relatifs au compartqnentflge du navire.
(b) Toute porte étanche doit étre soumise 2 un essai & I'eau sous une
Pression correspondant a la hauteur d’eau jusqu’a la ligne de surimmersion.
t essai doit étre fait avant I'entrée en service du navire, soit avant, soit
Aprés mise en place de la porte a bord.

Regle 15

Construction et Epreuves Initiales des Ponts Etanches, Tambours, etc.
¢ (@) Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels, quilles
ub‘.llaires, et manches de ventilation, doivent &tre d’un échantillonnage
d Uivalent 3 celui des cloisons étanches placées au meme niveau. Le mode
e Construction utilisé pour assurer I’étanchéité de ces elen}pnts, ainsi que
S dispositifs adoptés pour la fermeture des ouvertures qu ils comportent,
et(’Went &tre 2 la satisfaction de I’Administration. Les magches'de ventilation
les tambours étanches doivent s’élever au moins jusqu'au niveau du pont

Cloisonnement. g
Lorsqu’ils sont étanches, les tambours, tunnels et manches de venti-

lcaotion doivent étre soumis a une épreuve d’étanchéité a la lance aprés leur

Ennl“mction; I’essai des ponts étanches peut étre effectué <oit a la lance, soit
€S recouvrant d’eau.

93430\6
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Regulation 16

Side and other Openings, &c., above the Margin Line

(@) Sidescuttles, gangway, cargo and coaling ports, and other means for
closing openings in the shell plating above the margin line shall be of
efficient design and construction and of sufficient strength having regard
to the spaces in which they are fitted and their positions relative to the
deepest subdivision loadline.

(b) The bulkhead deck or a deck above it shall be weathertight in thé
sense that in ordinary sea conditions water will not penetrate in a downwar
direction. All openings in the exposed weather deck shall have coamings
of ample height and strength and shall be provided with efficient means for
expeditiously closing them weathertight.

(c) Freeing ports and/or scuppers shall be fitted as necessary for rapidly
clearing the weather deck of water under all weather conditions.

Regulation 17
Pumping Arrangements

(a) Ships shall be provided with an efficient pumping plant, capable .Of
pumping from and draining any watertight compartment under all practic:
able conditions after a casualty whether the ship is upright or listed. Fof
this purpose wing suctions will generally be necessary except in narrow
compartments at the ends of the ship, where one suction may be sufficient:
In compartments of unusual form, additional suctions may be required:
Arrangements shall be made whereby water in the compartment may fi
its way to the suction pipes. Efficient means shall be provided for drainin$
water from insulated holds.

(b) (i) Except as provided elsewhere in this Regulation, ships shall hav®
at least three power pumps connected to the bilge main, one of which may
be attached to the propelling unit. Where the criterion numeral is 30 Of
more, one additional independent power pump shall be provided. In shiP$
less than 300 feet (or 91-5 metres) in length and having a criterion numel'al
less than 30, two efficient hand-pumps of the crank type, fitted one forwar
and one aft, may be substituted for one of the independent power pump

(ii) The requirements are summarised in the following table:—

SRiNGE o Lessglthasm 300 feet 300 feet (or 91:5
ngth o . ver
ship (or metres) metres) and i/
3 Less than 30 and Less than 30 and
Criterion numeral 30 over 30 over

Hand pumps (may be replaced by

one independent pump) 2
Main engine pump (may be replaced

by one independent pump) 1 1 1 1
Independent pumps 1 3 2 -

e



83 Chap. II
Regle 16
Hublots et Autres Ouvertures, etc. au-dessus de la Ligne de Surimmersion

(@) Les hublots, les portes de coupées, les portes de chargement, les
sabords a charbon, et autres dispositifs fermant les ouvertures pratiquées
dans le bordé extérieur au-dessus de la ligne de surimmersion, doivent étre
convenablement dessinés et construits et présenter une résistance suffisante,
eu égard au compartiment dans lequel ils sont placés et a leur position par
rapport a la ligne de charge maximum de compartimentage.
~ (b) Le pont de cloisonnement ou un autre pont situé au-dessus doit étre
€tanche, en ce sens que, dans des circonstances de mer ordinaire, il ne laisse
Pas I'eau pénétrer de haut en bas. Toutes les ouvertures pratiquées dans
le pont exposé & la mer doivent étre pourvues de surbaux de hauteur et
de résistance suffisantes, et munies de moyens de fermeture -efficaces
Permettant de les fermer rapidement et de les rendre étanches a la mer.

_ (c) Des sabords de décharge a la mer et (ou) des dalots doivent étre
Installés pour évacuer rapidement I’'cau des ponts exposés a4 la mer en
toutes circonstances de mer.

Reégle 17

Moyens de Pompage

(@) Tout navire doit étre pourvu d’une installation de pompage efficace
Permettant d’épuiser et d’assécher, dans la mesure pratiquement possible,
la suite d’une avarie, un compartiment étanche quelconque, que le navire
Soit droit ou incliné. A cet effet, des aspirations latérales sont en général
Nécessaires, sauf dans les parties resserrées aux extrémités du navire, ou une
Seule aspiration peut étre considérée comme suffisante. Dans les compartiments
Qui ne sont pas d’une forme usuelle, des aspirations supplémentaires peuvent
Ctre exigées. On prendra les dispositions nécessaires pour assurer I’écoulement
(}e 'eau vers les aspirations du compartiment. Des moyens efficaces doivent
Ctre prévus pour ’épuisement de I’eau des cales frigorifiques.

_(b) (i) Sauf dispositions contraires dans une autre partie de la présente
Regle, les navires doivent étre pourvus d’au moins trois pompes actionnées
p,af une source d’énergie et reliées au collecteur principal d_’asplration, I’une
d?ntre elles pouvant étre conduite par la machine principale. Quand le
Critérium de service est égal ou supérieur a 30, une pompe indépendante
Supplémentaire, actionnée par une source d’énergie, doit étre prévue. Sur
€ navires de moins de 91,5 métres (300 pieds) de longueur, ayant un critérium
€ service inférieur a 30, une des pompes indépendantes peut étre remplacée
Par deux pompes a bras 4 manivelle, efficaces, placées, 'une & I’avant, l'autre a

arriere, <8

(ii) Le tableau ci-dessous donne le nombre de pompes exigibles:—

Moins de 91,5m. 91,5m. (ou 300 pieds)
Longueur du navire (ou 300 pieds) et au-dessus
moins 30 et moins 30 et
Critérium de service de 30 au-dessus de 30 au-dessus
Pompes 3 bras (peuvent étre rem-
ganlaCéete)s par une pompe indépen- .
P :
O&Pe_conduite par la machine
i (o Sfje- i iy I | |
pompe 1n ndante) ...
Pompes indépendantes 1 3 2 3

\-‘
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(iii) Sanitary, ballast and general service pumps may be accepted as
independent power bilge pumps if fitted with the necessary connections to
the bilge pumping system.

(c) Where practicable, the power bilge pumps shall be placed in separate
watertight compartments so arranged or situated that these compartments will
not readily be flooded by the same damage. If the engines and boilers are m
two or more watertight compartments, the pumps available for bilge service
shall be distributed through these compartments as far as is possible.

(d) On ships 300 feet (or 91-5 metres) or more in length or having 2
criterion numeral of 30 or more, the arrangements shall be such that at least
one power pump will be available for use in all ordinary circumstances 10
which a ship may be flooded at sea. This requirement will be satisfied if—

(i) One of the required pumps is an emergency pump of a reliable
submersible type having a source of power situated above the
bulkhead deck, or

(ii) The pumps and their sources of power are so disposed throughout the
length of the ship that under any condition of flooding which the
ship is required to withstand, at least one pump in an undamage
compartment will be available.

(e) With the exception of pumps which may be provided for peak com-
partments only, each bilge pump, whether operated by hand or by power sha
bl;a arﬁ‘janged to draw water from any hold or machinery compartment 18
the ship.

(f (i) Each independent power bilge pump shall be capable of giving 2
speed of water through the main bilge pipe of not less than 400 feet (or 12
metres) per minute. Independent power bilge pumps situated in machinery
spaces shall have direct suctions from these spaces, except that not more thant
two such suctions shall be required in any one space. The Administratiol
may require independent power bilge pumps situated in other spaces to have
separate direct suctions. Direct suctions shall be suitably arranged and those
in a machinery space shall be of a diameter not less than that of the bilge
main.

(ii) In coal-burning ships there shall be provided in the stokehold, &
addition to the other suctions required by this Regulation, a flexible suctio®
hose of suitable diameter and sufficient length, capable of being connected 0
the suction side of an independent power pump.

(¢) Main circulating pumps shall have direct suction connections, Pro
vided with non-return valves, to the lowest drainage level in the machin€
space, and of a diameter at least two-thirds that of the main sea inlet. Wher®
the fuel is, or may be, coal and there is no watertight bulkhead between
engines and the boilers, a direct discharge overboard shall be fitted from 2
least one circulating pump, or, alternatively, a by-pass may be fitted to t
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A (iii) Les pompes sanitaires, les pompes de ballast ou de service, peuvent
Ctre considérées comme des pompes de cale indépendantes si elles sont
Pourvues des liaisons nécessaires avec le réseau du tuyautage de cale.

(c) S’il est pratiquement possible, les pompes de cale actionnées par une
source d’énergie doivent étre placées dans des compartiments étanches séparés
et situés ou disposés de telle sorte qu’une méme avarie ne puisse vraisemblable-
Ient pas en amener ’envahissement rapide simultané. Si les machines et
les chaudiéres sont dans deux ou plus de deux compartimentg étanches, les
Pompes utilisables comme pompes de cale doivent, autant qu’il est possible,
&tre réparties dans ces divers compartiments.

(d) Sur les navires de 91,5 métres (300 pieds) de longueur ou davantage,
ou dont le critérium de service est égal ou supérieur a 30, toutes mesures
Nécessaires doivent étre prises pour qu’une au moins des pompes mues par une
source d’énergie puisse étre utilisée normalement au cas ou le navire a la
mer viendrait a étre envahi. Cette condition sera considérée comme remplie

S1:

(i) une des pompes exigées est une pompe de secours d’un type submersible
éprouvé, ayant sa source d’émergie situce au-dessus du pont de
cloisonnement,

ou si:

(ii) les pompes et les sources d’énergie correspondantes sont, réparties
sur la longueur du navire de telle maniére que, pour tout envahisse-
ment que le navire doit étre en mesure de supporter, une pompe
au moins située dans un compartiment exempt d’avarie puisse
étre utilisée.

(¢) Chaque pompe de cale, qu’elle soit & bras ou actionnée par une source
d’énergie, a I’exception de celles qui sont prévues pour les coquerons seulement,
Oit étre disposée pour aspirer dans une cale quelconque ou un compartiment
Quelconque de la tranche des machines. b g
(f) (i) Chaque pompe de cale indépendante mue par une source d’énergie
doit ‘atre capable d’imprimer a I’eau, dans le collecteur principal d’aspiration,
Une vitesse d’au moins 122 métres (ou 400 pieds) par minute. Les _pompes de
Cale indépendantes actionnées par une source d’énergie et placées dans la
tranche des machines, doivent avoir des aspirations directes dans les divers
COmpartiments de cette tranche, avec cette réserve qu’il ne peut étre exigé
Plus de deux aspirations pour l'un quelconque de’ ces compartiments.
"Administration peut exiger que les pompes de cale indépendantes actionnées
ar une source d’énergie et placées dans Q’autres. compartiments Aauent des
3Spirations  directes séparées. Les aspirations directes doivent étre con-
Venablement disposées et celles qui sont situées dans un compartiment de la
c"oaﬁlche des machines doivent étre d’un diamétre au moins égal a celui du
€cteur principal d’aspiration. ok
(ii) I§ur lgs navirgs chauffant au charbon, on doit installer dans la
chauﬁ'erie, en sus des autres aspirations prévues par la présente Régle, un
tuyay d’aspiration flexible, de diamétre convenable et de longueur suffisante,
dui pujsse atre reli¢ a I'aspiration d'une pompe indépendante mue par une
Ource d’énergie. . s i ts
. (8) Les pompes de circulation principales dm,vent_ avoir des aspira c;oxlm
directe munies de clapets de non-retour au point d’aspiration le plus bas de la
Chambre des machines, et d’'un diamétre au moins égal aux deux tiers de celui
A prise d’eau principale a la mer. Si le combustible est, ou peut Etre du
charbon, et il n’y a pas de cloison étanche entre les machines et les chaudicres,
D€ pompe de circulation au moins doit pouvoir refouler directement a la mer,
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circulating discharge. The spindles of the sea inlet and direct suction valves
shall extend well above the engine room platform.

(k) (i) All pipes from the pumps which are required for draining cargo
or machinery spaces shall be entirely distinct from pipes which may be used
for filling or emptying spaces where water or oil is carried.

(ii) Lead pipes shall not be used in or under coal bunkers or oil fupl
storage tanks, or in boiler or machinery spaces, including motor rooms it
which oil settling tanks or oil fuel pumping units are situated.

(/) The Administration shall make rules relating to the diameters of the
bilge main and branch pipes. The diameter of the bilge main may be deter-
mined approximately from the following formule:—

=%
|

T B+D)
2500 1

internal diameter of the bilge main in inches
length of ship in feet

breadth of ship in feet

moulded depth of ship at bulkhead deck in feet;

where

1

d
L
B
D

or
= 1'68 /L B+D)+25

— internal diameter of the bilge main in millimetres
= length of ship in metres

= breadth of ship in metres

= moulded depth of ship at bulkhead deck in metres.

d
where d
i
B
D

(j) The arrangement of the bilge and ballast pumping system shall be such
as to prevent the possibility of water passing from the sea and from water
ballast spaces into the cargo and machinery spaces, or from one compartmen
to another. Special provision shall be made to prevent any deep tank having
bilge and ballast connections being inadvertently run up from the sea when!
gorllltaining cargo, or pumped out through a bilge pipe when containing water

allast.

(k) Provision shall be made to prevent the compartment served by any
bilge suction pipe being flooded in the event of the pipe being severed, Of
otherwise damaged by collision or grounding, in any other compartment. ot
this purpose, where the pipe is at any part situated nearer the side of the shiP
than one-fifth the breadth of the ship (measured at right angles to the centr¢
line at the level of the deepest sub-division load line), or in a duct kqelg &
non-return valve shall be fitted to the pipe in the compartment containing
the open end.

(I) All the distribution boxes, cocks, and valves in connection with the
bilge pumping arrangements shall be in positions which are accessible at
times under ordinary circumstances. They shall be so arranged that, in
event of flooding, one of the bilge pumps may be operative on any compar™
ment. If there is only one system of pipes common to all the pumps the
necessary cocks or valves for controlling the bilge suctions must be workable

from above the bulkhead deck. If, in addition to the main bilge pumping
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Ou bien un tuyautage direct doit étre installé allant a la décharge principale.

S tiges de commande de la prise d’eau et des soupapes d’aspiration doivent
monter nettement au-dessus du parquet des machines.

() (i) Le tuyautage desservant les pompes exigées pour I’épuisement des
Compartiments des machines ou des cales 4 marchandises doit étre enti¢rement
distinct du tuyautage employé pour le remplissage ou I’épuisement des
Compartiments & eau ou & combustible liquide.

(i) L’emploi de tuyaux de plomb est interdit a I'intérieur et au-dessous
des soutes & charbon et des soutes & combustible liquide, ainsi que dans les
Compartiments des machines et dans les chaufferies, y compris les locaux
l'ellfe_rmant des pompes 4 combustible liquide ou des caisses de décantation.

d (i) L’Administration doit établir des régles pour le calcul du diamétre
U collecteur principal et de ses branchements. Pour la détermination
approchée du diamétre du collecteur principal d’aspiration, on pourra employer
€8 formules suivantes:

LB + D)

d 25000 - T &

ol

diamétre intérieur du collecteur principal en pouces

longueur (en pieds) du navire

largeur (en pieds) du navire

creux hors membres (en pieds) du navire, mesuré au pont
de cloisonnement.

ou
1,68 ¥ LB + D) + 25

diamétre intérieur du collecteur principal en millimétres

longueur (en métres) du navire
largeur (en métres) du navire ; :
creux hors membres (en métres) du navire, mesuré au

pont de cloisonnement.

& (/) la disposition du tuyautage des cales et du tuyautage des ballasts doit
'€ telle que ’eau ne puisse passer de la mer ou des ballasts dans les comparti-
les 2 marchandises, ni d’un compartiment

:ts des machines ou dans les ca S,
conque dans un autre. On doit prendre en particulier des mesures pour
s sur le tuyautage de cale et sur

S;:Ltle.r qu’'une cale A eau ayant des aspirations yaut

1 des ballasts ne puisse, par inadvertance, étre remplie d’eau de mer quand

co; Contient des marchandises, ou vidée par un tuyau de cale quand elle
tient dy Jest liquide.

par Des mesures doivent étre prises pour 1 t
une aspiration de cale ne puisse étre envahi dans ’hypothése ou le tuyau

(c;glrlri:.SPOndant viendrait A étre brisé, ou avarié¢ dans un autre compartiment par
oo Usion oy par échouage. A cette fin, lorsque le tuyau en question se trouve,
n Une partie quelconque du navire, 4 une distance du bordé inférieure a
loncquigme de la largeur du navire, mesurée_perpendlculalrempnt au plan
tudinal au niveau de la ligne de charge maximum de compartimentage,ou

le cs Une quille tubulaire, il doit étre pourvu d’un clapet de non-retour dans

Mpartiment contenant 1’aspiration. :
SYSt(é) Tous les robinets, vannes, boites de distribution, faisant. partie du
Me d’épuisement des cales, doivent étre placés en des endroits ou ils

j tances normales. Ils doivent

SQie :
étrené' toujours accessibles dans les circons ¢ '

is e‘spt_)sés de telle sorte qu’en cas d’envahissement d un_compartu;lcnt, on
i 5. faire aspirer une pompe de cale dans un compartiment quelconque.

T0bin.. » 9Wun réseau de tuyaux commun a toutes les pompes, les vannes et
_IMets qu’i] est nécessaire de manceuvrer pour régler les aspirations de cale

o -l =
i

ou

RS o
oy

r qu’un compartiment desservi
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system an emergency bilge pumping system is provided, it shall be inde-
pendent of the main system and so arranged that a pump is capable of
operating on any compartment under flooding conditions,

Regulation 18

Stability Tests for Passenger Ships and Cargo Ships

(a) Passenger ships and cargo ships shall be inclined upon their completion
and the elements of their stability determined. The master shall be suppl.led
with such information on this subject as is necessary to permit efficient handling
of the ship, and a copy shall be furnished to the Administration concerned.

(b) The Administration may allow the inclining test of an individual ship
to be dispensed with provided basic stability data are available from the
inclining test of a sister ship and it is shown to the satisfaction of the
Administration that reliable stability information for the exempted ship can
be obtained from such basic data.

Regulation 19

Periodical Operation and Inspection of Watertight Doors, &c.

(@) In new and existing ships drills for the operating of watertight doors,
sidescuttles, valves and closing mechanisms of scuppers, ash-shoots an
rubbish-shoots, shall take place weekly. In ships in which the voyage ex 3
one week in duration a complete drill shall be held before leaving port, anl
others thereafter at least once a week during the voyage, provided that al
watertight power doors and hinged doors, in main transverse bulkheads, in Us®
at sea, shall be operated daily.

(b) The watertight doors and all mechanisms and indicators connecte%
therewith, all valves the closing of which is necessary to make a compartmest
watertight and all valves the operation of which is necessary for damage contr©
cross connections shall be periodically inspected at sea, at least once a week-

Regulation 20

Entries in Log

(@) In new and existing ships hinged doors, portable plates, sidesg:uttles’
gangway, cargo and coaling ports and other openings, which are requir e
these Regulations to be kept closed during navigation, shall be closed best_
the ship leaves port. The time of closing and the time of opening (if Pem’:,e
sible under these Regulations), shall be recorded in such log book as may
prescribed by the Administration.

(b) A record of all drills and inspections required by Regulation 19 sh%g
be entered in the log book with an explicit record of any defects which may
disclosed.
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dOiyent pouvoir étre commandés d’un point situé au-dessus du pont de
C!oxsonnement. Si, en plus du réseau principal de tuyautage de cale, il y a un
réseau de secours, il doit étre indépendant du réseau principal, et disposé de
telle sorte qu'une pompe puisse aspirer dans un compartiment quelconque en
Cas d’envahissement.

Regle 18

Essais de Stabilité pour Navires a passagers et Navires de Charge

(a) Les navires 4 passagers et les navires de charge doivent subir, apres
eur achévement, un essai permettant de déterminer les €léments de leur
Stabilité. Le capitaine recevra a ce sujet tous les renseignements qui lui sont
Décessaires pour utiliser convenablement le navire, et un exemplaire de ces
I'enseignements sera remis a 1’Administration.

(b) L’Administration peut dispenser un navire donné de cet essai de
Stabilit¢ pourvu qu’on dispose des éléments de base déduits de l'essai de
Stabilité d’un navire identique et qu’il soit établi  la satisfaction de ’Adminis-
tration que tous les renseignements relatifs & la stabilit¢ du navire en cause
Peuvent étre valablement utilisés.

Régle 19

Manaeuvres et Inspections périodiques des Portes Etanches, etc.

(@) Sur tout navire neuf ou existant, il doit étre procédé hebdomadaire-
Ment 3 des exercices de manceuvre des portes étanches, des hublots, des
Tobinets ou vannes et des organes de fermeture des dalots, des manches &
Scarbilles et des manches 3 saletés. Sur les navires effectuant des voyages
goﬂt la durée excéde une semaine, un exercice complet doit avoir lieu avant

appareillage, et d’autres ensuite pendant la navigation, & raison d’un au
Moins par semaine ; toutefois, les portes étanches dont la manceuvre comporte
emploi d’une source d’énergie et les portes a charnitres des cloisons trans-
Versales principales doivent étre manceuvrées quotidiennement, lorsqu’elles
Sont utilisées 3 la mer.

() Les portes étanches, y compris les mécanismes et indicateurs corres-
£°ndants, ainsi que les soupapes dont la fermeture est nécessaire pour
ndre yp compartiment étanche, et toutes celles qui commandent la

Oeeuvre des traverses d’équilibrage utilisables en cas d’avarie, doivent étre

Tiodiquement inspectées 2 la mer a raison d’une fois au moins par semaine.

Regle 20

Mentions au Journal de Bord

& (@ Sur tout navire neuf ou existant, les portes a charniéres, panneaux

aum(’ntables, hublots, coupées, portes de chargement, sabords a charbon et
tres ouvertures qui doivent rester fermées pendant la navigation, en appli-
tion deg présentes Régles, doivent étre fermés avant l’appareillage. Mention

étés heures de fermeture de tous ces organes ct des heur?s auxquelles auront

faiy Ouverts ceux dont les présentes Régles permettent Pouverture, doit étre
© au journal de bord prescrit par '’Administration.

Ry (b) Mention de tous exercices et de toutes inspections prescrits par la
8le 19 ci-dessus doit étre faite au journal de bord; toute défectuosité

UStatée y est explicitement notée.



Chap. I 90

PART C.—ELECTRICAL INSTALLATIONS
(Part C applies to passenger ships only)
Regulation 21

General
(a) Electrical installations in ships shall be such that:—

(i) services essential for safety will be maintained under various emergency
conditions; and

(ii) the safety of passengers, crew and ship from electrical hazards will be
assured.

(b) Every ship, the electrical power of which constitutes the only means
of maintaining the auxiliary services indispensable for the propulsion and the
safety of the ship, shall be provided with at least two main generating sets.
The power of these sets shall be such that it shall still be possible to ensure
the functioning of the said services in the event of any one of these generating
sets being stopped.

Regulation 22

Emergency Source of Power

(a) There shall be above the bulkhead deck a self-contained emergency
source of electrical power. It shall be situated outside the machinery casings-
The power available shall be sufficient to supply all those services that are, 12
the opinion of the Administration, necessary for the safety of the passengers
and the crew in an emergency, due regard being paid to such services as may
have to be operated simultaneously. Special consideration shall be given t0
emergency lighting at every boat station on deck and oversides, in all alleyways:
stairways and exits, in the machinery spaces and in the control stations 25
defined in Regulation 26, and to navigation lights if solely electric. The
power shall be adequate for a period of 36 hours, except that, in the case ©
ships engaged regularly on voyages of short duration, the Administration may
accept a lesser supply if satisfied that the same standard of safety would b€
attained. The source of emergency power may be either—

(i) an accumulator (storage) battery capable of carrying the emergency
load without recharging or excessive voltage drop; or

(i) a generator driven by a suitable type of compression ignition engine
with an independent fuel supply and with starting arrangemen
approved by the Administration. The fuel used shall have a flash
point of not less than 110° F. (or 43-3° C.).

(b) Arrangements shall be such that the emergency plant will functio?
efficiently when the ship is inclined 224° and or when the trim of the ship 15
10° from an even keel.

(c) (i) Where the emergency power is derived from an accumulator battery
arrangements shall be made to ensure that emergency lighting will auto”
matically come into operation in the event of failure of the main lightin®

supply.
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PARTIE C.—INSTALLATIONS ELECTRIQUES
(La partie C s’applique seulement aux navires & passagers)
Regle 21
Généralités
(@) Les installations électriques doivent étre telles que:

(i) les services essentiels pour le maintien de la sécurité soient assurés

2 en toutes circonstances nécessitant des mesures de secours;

(i) la sécurité des passagers, de I’équipage et du navire soit assurée a
Pégard des accidents d’origine électrique.

(b) Tout navire sur lequel I’électricité constitue le seul moyen d’assurer
les services auxiliaires indispensables 4 sa propulsion et a sa sécurité, doit
Ctre pourvu d’au moins deux groupes électrogénes principaux. La puissance

€ ces groupes doit étre telle qu’il soit encore possible d’assurer le fonctionne-
Ment des dits services en cas d’arrét de 'un des groupes.

Régle 22

Source d’Energie de Secours

(@) Une source autonome d’énergie électrique doit étre placée au-dessus
gu pont de cloisonnement. Elle doit étre située en dehors des tambours de
appareil propulsif. L’énergie disponible doit étre suffisante pour alimenter
tous les services que I’Administration considére comme nécessaires a la
séqumé des passagers et de I'équipage, au cas ou des mesures de secours
Olvent étre prises, compte tenu des services qui peuvent avoir a fonctionner
Simultanément. On prendra spécialement en considération ’éclairage de
Secours aux postes d’embarquement sur le pont et a Dextérieur le long du
rd, dans toutes les coursives, escaliers et échappées, dans les compaytiments
l’es. machines et dans les postes de sécurité Qéﬁnis a la Regle 26,’ ainsi que
L?}lmmntation des feux de navigation, si ceux-c1 sont exclusivement eleqtnques.
€nergie doit étre assurée et maintenue pendant 36 heures. Toutefois, dans
l’e cas de navires effectuant régulierement des voyages de courte durée,
AS‘Ininistration peut accepter une alimentation réduite si elle estime qu’on
Stent ainsi le méme degré de sécurité. La source d’énergie de secours
étre:

Soit, (i) une batterie d’accumulateurs capable de supporter la charge de

secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans chute excessive
. de tension; %

Soit, (ii) une génératrice entrainée par un type appropric de moteur 2a
allumage par compression, muni d’une alimentation indépendante
de combustible et d’un systtme de démarrage approuvé par
I’Administration. Le combustible utilisé ne doit pas avoir un
point éclair inférieur a 43,3° C. (ou 110° F.).

5 (’2) L’installation de secours doit étre réalisée de maniere qu’elle puisse
OCtionner efficacement lorsque le navire a une bande de 22°,5 avec, simul-
€ment ou non, un angle d’assiette de 10°. ; :
@ (©) (i) Quand I’énergie électrique de secours provient d’une batterie
maccllmulateurs, des dispositions doivent étre prises pour assurer l_a mise en
I’ Tche automatique d’un éclairage de secours en cas de défaillance de

alj 1
limentation normale.
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(i) Where the emergency source of power is a generator, there shall be
provided a temporary source of emergency power from an accumulator battery
of sufficient capacity—

(@) to supply emergency lighting continuously for half-an-hour; and

(b) to close the watertight doors (if electrically operated) but not
necessarily to close them all simultaneously.

The arrangements shall be such that the temporary source of emergency power
will come into operation automatically in the event of failure of the mait
supply. :

(iii) Provision shall be made for the periodic testing of automatic
arrangements.

(d) Electrically operated steering gears shall be served by two sets of
feeder cables from the main switchboard. Each feeder shall have adequate
capacity for serving all motors which may operate simultaneously, and these
feeders shall be separated throughout their length as widely as is practicable-
Short circuit protection only shall be provided for these circuits and motors.

Regulation 23

Precautions for Safety of Passengers and Crew

(a) (1) All exposed metal parts of electrical machines or equipment which
are not intended to be “live,” but are liable to become “live ” under fa
conditions, shall be earthed (grounded); and all apparatus shall be so co™
structed and so installed that danger of injury in ordinary handling shall no*
exist.

(i) Metal frames of all portable lamps, tools, and similar apparatys
supplied as ship’s equipment and rated 100 volts or more shall be earth
(grounded) through a suitable conductor in the supply cable.

(b) Open type switchboards shall be arranged to give easy access back andl
front without danger to attendants. The sides and backs of switchboards Sl}al
be suitably guarded and there shall be a non-conducting mat or gratmgf
Exposed current-carrying parts at voltages to earth (ground) in excesS o
250 volts direct current or 150 volts alternating current shall not be instaued
on the face of any switchboard or control panel.

Regulation 24
Precautions against Fire

(@) Hull return shall not be used for power, heat and light distributio?
systems.

(b) Distribution systems shall be so arranged that fire in any main ﬁr_es
zone will not interfere with essential services in any other main fire zone. Thi
requirement will be met if main and emergency feeders passing through a‘llg
zone are separated both vertically and horizontally as widely as is practl(?ab ;
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- (ii) Quand [Pénergie électrique de secours est fournie par une
lg;enera}trlcg, on doit prévoir comme source temporaire de secours une
atterie d’accumulateurs de capacité suffisante pour
(@) alimenter un éclairage de secours pendant une demi-heure sans arrét;
et

(b) permettre la manceuvre des portes étanches (dans le cas ol celle-ci
est électrique), mais sans qu’il soit nécessaire de les fermer toutes

simultanément.

Le§ dispositifs doivent étre tels que la source d’énergie de secours temporaire
Puisse se mettre en marche automatiquement en cas de défaillance de
alimentation normale.
: (iii) Toutes mesures doivent étre prises pour assurer la vérification a
Intervalles réguliers des dispositifs automatiques.
: (d) Les moteurs actionnant les appareils & gouverner a commande
€lectrique doivent étre pourvus de deux groupes de canalisations venant du
bleau principal. Chaque groupe de canalisations doit avoir une section
Suffisante pour alimenter tous les moteurs qui peuvent avoir a fonctionner
ilmultanément. Les groupes de canalisations doivent étre écartés sur toute
eur longueur aussi largement que possible. Les circuits et moteurs précités
Be doivent étre protégés que contre les courts CIrcuits.

Régle 23

Précautions pour la Sécurité des Passagers et de I'Equipage

,. (@) (i) Toutes les parties métalliques découvertes des machines et de

]eq“lpement électrique qui ne sont pas destinées a étre sous tension, mais
Sont susceptibles de le devenir par suite d’un défaut, doivent étre mises a la

;na,ss.e (a la coque). Tout appareil doit étre construit et monté de maniere

éviter tout danger d’accident dans les conditions normales d’utilisation.

1 (ii) Les carcasses métalliques de toutes les lampes portatives, de tous
©S outils et accessoires similaires faisant partie de I'équipement électrique
U navire et fonctionnant sous une tension de 100 volts ou plus, doivent étre

Mises & 1a masse (a la coque) par un conducteur convenable logé dans le cable

alimentation. ] TR :
(_l{) Les tableaux électriques de type ouvertudowent étre installés de
anigre 3 offrir un accés facile, devant et derriére, sans danger pour le

ver onnel préposé. Les cotés et Parriére de ces tableaux doivent étre con-
cgnablement protégés; il devra y avoir un tapis ou un caillebotis non-
dé“duCteur. Les pieces découvertes, dont la tension par rapport 2 la masse
Passe 250 volts en courant continu ou 150 volts en courant alternatif, ne
Olvent pag étre installées sur I'avant des panncaux d'interrupteurs ou des
Mneaux d’appareils de manceuvre ou de contrdle d’un tableau €lectrique.

Regle 24
Précautions contre I'Incendie

(@) Le retour par la coque ne doit pas étre utilisé pour
‘6; de chauffage et d’éclairage. ! 1 ; ¥ "

) Les systémes de distribution doivent etre construits de telle manicre
' hes verticales principales

qu’lln 5

i incendie dans une quelconque des tranc - A

d;n endie ne mette pas obgtacle au fonctionnement des services essentiels
1S importe quelle autre tranche verticale principale d’incendie. Cette

e i . . . . .

cﬁcgep ce sera considérée comme satisfaite i les circuits principaux et les

f .s“lts de secours, traversant une tranche quelconque, sont séparés 2 la
Verticalement et horizontalement par un espace aussi large que possible.

les circuits de
for
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(¢) () All metal sheaths and armour of cables shall be electrically
continuous and shall be earthed (grounded).

(ii) Where the cables are neither metal sheathed nor armoured and there
might be risk of fire in the event of an electrical fault, precautions shall be
required by the Administration.

(iii) Metal sheathed or armoured cables may be required by .the
Administration in certain compartments or sections of the ship, with a view
to the prevention of fire. -

(d) () Joints in all conductors except for low voltage communication
circuits shall be made only in junction or outlet boxes. All such boxes Of
wiring devices shall be so constructed as to prevent the spread of fire from
the box or device.

(ii) Lighting fittings shall be arranged to prevent temperature rises that
would be injurious to the wiring, and to prevent surrounding material from
becoming excessively hot.

(¢) Wiring shall be supported in such a manner as to avoid chafing 0f
other injury.

(f) Except as provided in paragraph (d) of Regulation 22, each separat®
circuit shall be protected against overload. The current-carrying capacity O
each circuit shall be permanently indicated, together with the rating or setting
of the appropriate overload protective device.

(g) (i) Accumulator batteries shall be suitably housed, and compartments
used primarily for their accommodation shall be properly constructed an
efficiently ventilated.

(ii) Devices liable to arc shall not be installed in a compartment assigﬂed
principally to accumulator batteries unless the devices are flamepro©!

(explosion proof).

PART D.—FIRE PROTECTION IN ACCOMMODATION AND
SERVICE SPACES

(Part D applies to passenger ships only)
Regulation 25

Application and General

(@) The applicatiop of this Part of this Chapter is subject to the conditio?
that a ship carrying not more than 36 passengers need comply only Wi
Regulations 28 and 29 provided that, in addition to complying with paré-
graph (b) of Regulation 50, it is fitted with a fire detection system of a type
approved by the Administration, which will automatically indicate at on¢ oé
more points or stations, where it can be most quickly observed by officers 2
crew, the presence or indication and location of fire in all enclosed spaces
appropriated to the use or service of passengers and crew, except Sp2
which afford no substantial fire risk.

(b) The main structure, including decks and deck houses, shall be of steel
except where the Administration may sanction the use of other suitabl"‘
material in special cases. It shall be divided into main vertical zones by
“ A" class bulkheads (as defined later) and further divided by similar bulk-
heads forming the boundaries protecting spaces which provide vertical accesS
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(c) (i) Toutes les gaines et armures métalliques des cibles doivent étre
Continues au sens électrique du terme et mises a la masse (& la coque).

(i) Si les cables ne sont ni sous gaine métallique ni armés, et qu’il
Puisse y avoir risque d’incendie par suite d’'un défaut d’origine électrique,
PAdministration exigera que des précautions spéciales soient prises.

... (iii)) L’Administration peut imposer, en vue de prévenir I'incendie, des
Cibles sous gaine métallique ou armés dans certains compartiments ou
Certaines zOnes du navire.

(d) (i) Les jonctions de tous les conducteurs, a I'exception des circuits
de transmission a bas voltage, doivent se faire exclusivement dans des boites
€ jonction ou dans des boites de connexion de cdbles. Toutes ces boites ou
accessoires de ciblage doivent étre construits de maniére a empécher la
Propagation d’un feu prenant sa source a lintérieur de ces boites ou
accessoires.

.. (ii) Les appareils d’éclairage doivent étre disposés de maniére 2
Sviter une élévation de température qui pourrait endommager le ciblage et

empécher que les matériaux environnants ne s’échauffent exagérément.
(e) Le cablage doit étre supporté de maniere a éviter I'usure par frottement
Ou toute autre détérioration. ;

. (D A Pexception du cas prévu au paragraphe (d) de la Régle 22, chaque
Circuit séparé doit étre protégé contre les surcharges. L'intensité admissible
de_ chaque circuit doit étre indiquée de fagon permanente, ainsi que le
Clibre ou e réglage du dispositif approprié de protection contre les
Surcharges,

(8) (i) Les batteries d’accumulateurs doivent &tre convenablement
abritées et Jes compartiments principalement destinés a les contenir doivent
tre correctement construits et efficacement ventilés. Al
e (ii) Des dispositifs susceptibles de produire des arcs €lectriques ne
Olvent pas étre installés dans un compartiment affecté principalement aux
Atteries d’accumulateurs, 2 moins que ces dispositifs ne soient du type

anti-déflagrant.

PARTIE D.—PROTECTION CONTRE L’INCENDIE DANS LES
LOCAUX HABITES ET LES LOCAUX DE SERVICE

(La Partie D s’applique aux navires & passagers seulement)
Regle 25
Application et dispositions générales

(@ L’application de cette partic du présent Chapitre fait I'objet d’une
;;sswe pour les navires ne tIr)ansportant pas plus de 3§_ passagers. Ces
16 Ires ne sont soumis qu’aux Régles 28 et 29, a condition que, tout en
polgl"ndant aux dispositions du paragraphe (b) de la Régle 50, ils soient
I’Adm?S_ d’un dispositif de détection d’incendie d’un type approuvé par

Ministration, dispositif qui indiquera automatiquement en un ou

t:l;“e“fs_ postes ou emplacements du navire, oll ces indications peuvent
si Tapidement observées par les officiers et I’équipage, la présence ou l?s
Y ainsi que la localisation, d’un incendie dans ’tg)us' les local’lx fermés
deg fvés A Pusage ou au service des passagers et de I'équipage, a I'exception
(gcaux qui ne présentent pas de risque important d incendie.
acier) La structure principale, y compris les ponts et roofs, doit étre en
de > S3Uf dans des cas spéciaux olt ’Administration pourra autoriser I’emploi
Ce“t autre matériau approprié. . S
Cloig tte structure doit étre divisée en tranches verticales principales par des
00s du type “ A (définies plus loin), ces tranches étant subdivisées
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and the boundaries separating the accommodation spaces from the machinery,
cargo and service spaces and others. In addition, and supplementary to the
patrol systems, alarm systems and fire extinguishing apparatus required by
Part E of this Chapter, either of the following methods of protection, or &
combination of these methods to the satisfaction of the Administration, sha

be adopted in accommodation and service spaces with a view to preventing
the spread of incipient fires from the spaces of their origin:—

Method 1.—The construction of internal divisional bulkheading of “B 3
class divisions (as defined later) generally without the installation of 2
detection or sprinkler system in the accommodation and service
spaces; or

Method I1.—The fitting of an automatic sprinkler and fire alarm system
for the detection and extinction of fire in all spaces in which a fir
might be expected to originate generally with no restriction on the
type of internal divisional bulkheading in spaces so protected; oOr

Method III.—A system of subdivision within each main vertical z0D¢
using “A” and “B?” class divisions distributed according to the
importance, size, and nature of the various compartments, with at

automatic fire detection system in all spaces in which a fire might be

expected to originate, and with restricted use of combustible and highly
inflammable materials and furnishings; but generally without the

installation of a sprinkler system.

The detailed requirements are set out in Regulations 27 to 44. The heading
of each indicates under which method or methods the Regulation i 2
requirement.

Regulation 26
Definitions :
Wherever the phrases defined below occur throughout this Part of th’;
Chapter they shall be interpreted in accordance with the followi?
definitions : —

(a) “Incombustible Material ” means a material which neither burn$ nof
gives off inflammable vapours in sufficient quantity to igmteoac)
pilot flame when heated to approximately 1382° F. (or 750 “”
Any other material is a “ Combustible Material.”

(b) “ A Standard Fire Test” is one which develops in the test furnac® 4
series of time temperature relationships approximately as follows:—

At the end of the first 5 minutes—1,000° F. (or 538°C.)
11 s EE] 9 » 10 » 1,300° F. (Ol' 7040 C')
ss s ” EL T s 30 s 1,550° F. (Ol‘ 8430 C')
s » ’s »» ’ ) 60 ’ 1,700° F. (Or 9270 C')

(c) “‘ A’ Class or Fire-resisting Divisions ” are those divisions formed b
bulkheads and decks which comply with the following:—

(i) They shall be constructed of steel or other equivalent material
(ii) They shall be suitably stiffened.
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elles-mémes par des cloisons similaires assurant la protection des acces
Verticaux ou constituant les séparations entre les locaux habités et la tranche
des machines d’une part et les locaux a marchandises, locaux de service et
autres locaux d’autre part. En outre, en plus des services de rondes, des
dispositifs d’alarme et d’extinction d’incendie tels qu’ils sont prescrits dans
la partie “E ” du présent Chapitre, I'une ou l'autre des méthodes suivantes
de protection, ou toute combinaison de ces méthodes acceptée par I’Adminis-
tration, doit étre appliquée dans les locaux habités et les locaux de service,
afin d’éviter la propagation d’un début d’incendie en dehors du local ou
il a pris naissance.

Méthode 1.—Construction du cloisonnement divisionnaire intérieur suivant
type “ B ” (défini plus loin) généralement sans dispositifs de détection
ou d’extinction par pulvérisation d’eau dans les locaux habités et locaux
de service.

Méthode II.—Installation d’un dispositif automatique d’alarme et de
pulvérisation d’eau pour la détection et I'extinction de I'incendie dans
tous les locaux ou un incendie risque de se déclarer, sans aucune
restriction en général quant au type de cloisonnements subdivision-
naires 4 l'intérieur des zones ainsi protégées.

Méthode III.—Construction, & lintérieur de chacune des tranches verti-
cales, d’un réseau de cloisonnements, constitué par des cloisons des types
“A” et “B,” réparties selon 'importance. les dimensions et la nature
des divers compartiments, avec un systeme automatique de détection
d’incendie dans tous les locaux oit un incendie risque de se déclarer,
et avec une utilisation restreinte de matériaux et d’accessoires
d’emménagement combustibles ou trés inflammables, et en général sans
installation d’un dispositif automatique d’extinction par pulvérisaiion

d’eau.

.. Les prescriptions détaillées figurent dans les Régles 27 a 44 dont les titres
Indiquent la méthode ou les méthodes auxquelles elles doivent s’appliquer.

Regle 26
Définitions
d _Partout ot dans ce Chapitre se présentent les expressions ci-dessous, elles
Olvent étre interprétées comme suit:

d (@) “Matériau Incombustible ” signifie un matériau qui ne brile ni n’émet
° vapeurs inflammables en quantité suffisante pour s’enflammer au contact
( e flamme pilote, quand il est porté a une température d’environ 750° C.
Ou 1382° F). Tout autre matériau est considéré comme ° Matériau
Ombustible,”
s (b) “L’essai au feu standard ” est un essai au cours dpquel, dans le four
dlfsts;lﬁ on réalise approximativement les températures suivantes en fonction
ps:

Au bout des 5 premiéres minutes—538° C. (ou 1000° F.)

i T o .+ ==704° C. (ou"1300" F.
b i w80 % =430 & (ou-1350%F)
» 9 » 60 » ’ _9270 C- (Ou 1700° F.)

Nr(C) Les Cloisons Type “A” ou “Cloisons Coupe-feu,” sont constituées
des cloisons et des ponts conformes aux dispositions suivantes:
(9 Elles doivent étre construites en acier ou autre matériau équivalent.

3 (i Elles doivent étre convenablement armaturées.
430\7
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(iii) They shall be so constructed as to be capable of preventing the
passage of smoke and flame up to the end of the one-hour standard
fire test.

(iv) They shall have an insulating value to the satisfaction of the Adminis-
tration, having regard to the nature of the adjacent spaces. In
general, where such bulkheads and decks are required to form
fire-resisting divisions between spaces either of which contain$
adjacent woodwork, wood lining, or other combustible material,
they shall be so insulated that, if either face is exposed to the
standard fire test for one hour, the average temperature on the
unexposed face will not increase at any time during the test by
more than 250° F. (or 139° C.) above the initial temperature nor
shall the temperature at any one point rise more than 325° F. (of
180° C.) above the initial temperature. Reduced amounts O
insulation or none at all may be provided where in the opinion O
the Administration a reduced fire hazard is present.

(d) “*B’ Class or Fire-retarding Divisions ” are those divisions forrr}ed
by bulkheads which are so constructed that they will be capable of preventing
the passage of flame up to the end of the first one-half hour of the standar
fire test. In addition they shall have an insulating value to the satisfactiol
of the Administration, having regard to the nature of the adjacent spaces-
In general, where such bulkheads are required to form fire-retarding divisions
between cabins, they shall be of material which, if either face is exposed forf
the first one-half hour period of the standard fire test, will prevent the tem"
perature on the unexposed side from increasing during the test by more
250° F. (or 139° C.) above the initial temperature. For panels which are O
incombustible materials it will only be necessary to comply with the abov®
temperature rise limitation during the first 15-minute period of the standar
fire test, but the test shall be continued to the end of the one-half hour 0
test the panel’s integrity in the usual manner. Reduced amounts of insulatio?
or none at all may be provided where in the opinion of the Administration 2
reduced fire hazard is present.

(e) “Main Vertical Zones ” are those sections into which the hull, super
structure, and deck houses are divided by main fire-resisting bulkheads, th;
mean length of which above the bulkhead deck does not, in general, exce
131 feet (or 40 metres). ey

(f) “ Control Stations ™ are those spaces in which radio, main navigating

or central fire-recording equipment or the emergency generator is Jocated-

(g) “ Accommodation ” spaces are those used for public spaces, corridors:
lavatories, cabins, offices, crew quarters, barber shops, isolated pantries 7
lockers, and similar spaces.

(h) “ Public Spaces ” are those portions of the accommodation which ‘gg
used for halls, dining rooms, lounges, and similar permanently enclos
spaces.

() “Service Spaces” are those used for galleys, main pantries, ,Stqr&:
(except isolated pantries and lockers), mail and specie rooms, and St
spaces and trunks to such spaces.

-
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(iii) Elles doivent étre construites de fagon a pouvoir empécher le passage
de la fumée et des flammes a la fin de I’essai d’une heure au feu
standard.

(iv) Elles doivent présenter un degré d’isolation suivant des régles établies
par I’Administration, compte tenu de la nature des locaux contigus.
En régle générale, lorsque des cloisons et des ponts de ce genre sont
exigés pour constituer des cloisonnements résistant au feu entre des
locaux dont l'un ou lautre comportent des lambourdages, des
revétements en bois, ou d’autres matériaux combustibles en contact
avec la cloison, ils doivent étre isolés de telle fagon, que §’ils sont
soumis pendant une heure 2 I'essai au feu standard, la température
moyenne de la surface non exposée, quelle que soit celle-ci,
n’augmente 2 aucun moment au cours de I'essai de plus de 139° C.
(ou 250° F.) au-dessus de la température initiale, et que la tempéra-
ture en un point quelconque ne s’éléve pas de plus de 180° C. (ou
325° F.) au-dessus de la température initiale. L’isolation peut
étre réduite ou supprimée complétement aux endroits oll I'Ad-
ministration reconnait qu’il y 2 un risque d’incendie moindre.

(d) Les cloisons Type “B,” ou cloisons écrans retardant la propagation

de Pincendie, sont constituées par des cloisons construites de maniere a

Pouvoir empécher le passage des flammes jusqu’a la fin de la premiére demi-

Cure de I'essai au feu standard. En outre, elles doivent présenter un degré

@isolation conforme aux exigences de I’Administration, compte tenu de la

hature des locaux avoisinants. En régle générale, lorsque des cloisons de ce

genre sont exigées pour constituer des cloisonnements retardant la propagation
de,l’mcendje entre des cabines, elles doivent étre construites en matériaux
qui, soumis pendant la premiére période d’une demi-heure a I’essai au feu

Standard, empécheront la température de la face non-exposée, quelle que

Soit celle-ci, de s’élever, au cours de I'essai, de plus de 139° C. (o_u 2_50° F.)

U-dessus de la température initiale. Lorsque les panneaux constitutifs sont

®0 matériaux incombustibles, il suffira de vérifier que la condition d’élévation

€ température mentionée ci-dessus est réalisée au bout des 15 premicres
gllnﬂmes ds I’essai au feu standard, mais I’'essai devra étre poursuivi jusqu’a la
des trente minutes, afin de vérifier, de la manicre habituelle, I'intégrité
U panneau,
; I.-"ISOlation peut étre réduite ou supprimée complétement, lorsque I'Ad-
Nistration reconnait qu’il y a un moindre risque d’incendie.

la (.e). Les “ Tranches Verticales Principales ” sont les zOnes qui résultent de

pﬁdlylsmn de la coque, de la superstructure et des roofs par des cloisons
ICipales résistant au feu. Leur longueur moyenne, au-dessus du pont de

Olsonnement, ne dépasse pas en regle générale 40 metres (ou 131 pieds).

leg Les.“ Postes de Sécurité ” sont les locaux dans lesquels sont placés

inst:lppé_lrells de radio, ou les appareils principaux de navigation, ou les

gns latl_ons centrales de détection et de signalisation d’incendie, ou la
Tatrice de secours. ;

COu(g') Les “Locaux Habités” comprennent les locaux de réunion, les
Jstves, les locaux sanitaires, les cabines, les bureaux, les locaux affectés
éq‘“l?age. les salons de coiffure, les offices isolés, armoires de seryice ou
UX similaires. - T

om Les “Locaux de Réunion” sont les parties des locaux habités qui

isol, éF’l'ennent les halls, salles 2 manger, salons et autres locaux similaires,

(5 de Iextérieur du navire d’'une fagon permanente.

Pfinl' Les “Locaux de Service” comprennent les cuisines, les offices

utglpaux les magasins (sauf les offices isolés et les armoires de service), les
entor a dépéches, les soutes a valeurs, et les locaux similaires, ainsi que les
Urages de descente qui y conduisent.



Chap. II 100

(j) “Cargo Spaces” are all spaces used for cargo (including cargo oil
tanks) and trunks to such spaces.

(k) “ Machinery Spaces ” include all spaces used for propelling, auxiliary
or refrigerating machinery, boilers, pumps, workshops, generators, ventilation
and air conditioning machinery, oil filling stations, and similar spaces and
trunks to such spaces.

() “Steel or Other Equivalent Material.”—Where the words “steel of
other equivalent material ” occur, “ equivalent material ” means any material
which, by itself or due to insulation provided, has integrity properties equiva-
lent to steel at the end of the applicable fire exposure (e.g., aluminium with
appropriate insulation).

Regulation 27

Structure (Methods I, Il and III)

The hull, superstructure, structural bulkheads, decks and deckhouses shall
be constructed of steel, except where the Administration may sanction the
use of other suitable material in special cases.

Regulation 28

Main Vertical Zones (Methods I. Il and III)

(a) The hull, superstructure and deck houses shall be subdivided .bY
“A” Class divisions into main vertical zones, the mean length of whiC
above the bulkhead deck shall not in general exceed 131 feet (or 40 metres):
Where steps are necessary they shall be of “ A ” Class divisions.

(b) As far as practicable the portions of such bulkheads above the bulk-
head deck shall be in line with watertight subdivision bulkheads situated
immediately below the bulkhead deck.

(¢) Such bulkheads shall extend from deck to deck and to the shell Of
other boundaries. ;

(d) On ships designed for special purposes, such as automobile or rail-
road car ferries, where installation of such bulkheads would defeat the
purpose for which the ship is intended, equivalent means for controlling
and limiting a fire shall be substituted and specifically approved by the
Administration.

Regulation 29
Openings in Main Vertical Zone Bulkheads (Methods 1, 11 and III)

(a) Where main vertical zone bulkheads are pierced for the passage of
electric cables, pipes, trunks, &c., or for girders, %eams or other %ﬁucmf&
arrangements shall be made to ensure that the fire-resistance of the pulkheads
is not impaired.

(b) Dampers are to be fitted in trunks passing through main vertica!
zone bulkheads and shall be fitted with suifable %ocal oognhtrol capable of
being operated from both sides of the bulkhcad. The operating pOSiﬁons
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() Les “Locaux a Marchandises ” comprennent tous les locaux utilisés
Pour les marchandises (y compris les citernes 2 fret liquide) ainsi que les
entourages de panneaux qui y aboutissent.

(k) Les “ Locaux de Machines ” comprennent tous les locaux contenant

appareil propulsif, les machines auxiliaires ou les machines frigorifiques, les
Chaudieres, les pompes, les ateliers, les génératrices, les installations de ventila-
t!Oq et de conditionnement d’air, les postes de mazoutage et les locaux
Similaires, ainsi que les entourages des panneaux qui y aboutissent.

(D) “Acier ou autre Matériau équivalent.” Toutes les fois que se
Présentent les mots “ acier ou autre matériau équivalent ” il faut comprendre
t(}_ut matériau qui, de lui-méme ou par isolation, posseéde des propriétés

Intégrité équivalentes a celles de I'acier, apreés avoir €té exposé au feu
Pendant le temps exigé (par exemple laluminium, isolé de maniére
4ppropriée).

Regle 27

Structure (Méthodes 1, 11 et 11I)

La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les
Toofs doivent étre construits en acier, sauf dans les cas spéciaux ou
dministration pourra autoriser I'emploi de tout autre matériau approprié.

Reégle 28
Tranches verticales principales (Méthodes 1, 11 et 1IT)

(@) La coque, les superstructures et les roofs doivent étre divisés par des
Cloisons qy type “A” en tranches verticales principales dont la longueur
Moyenne au-dessus du pont de cloisonnement ne doit pas, en régle générale,
]epasser 40 metres (ou 131 pieds). La ou des baionnettes sont nécessaires,

UI construction doit étre du type “ A.” i A :
ay Dans la mesure du possible, les portions de ces cloisons qui se trouvent

“dessus du pont de cloisonnement, doivent étre 2 Paplomb des cloisons

Dches de compartimentage situées immédiatement au-dessous du pont de
“oisonnement,

¢) Ces cloisons doivent s’étendre de pont a pont, jusqu’au bordé
Tieur ou autres entourages. ] £
Port ’A bord des navires destinés a des services spéciaux, tels que le trans-
Stry dautomobiles et de wagons de chemin de fer, sur lesquels la con-

Ction des cloisons de ce genre serait incompatible avec I'utilisation de ces
15 Vlres,‘ des moyens équivalents permettant de maitriser et de localiser
I'a endie seront admis en remplacement des dispositions réglementaires avec

PProbation spéciale de I’Administration.

Regle 29

O . . .
Uertures pratiquées dans les Cloisons des Tranches verticales principales
d’'Incendie

(Méthodes I, II et III)

De (‘f) Lorsque les cloisons des tranches verticales principales d’incendie sont
oy o> Pour le passage de cables électriques, de tuyaux, de conduits, etc.,
0, 111’0“1' des hiloires, des barrots ou autres éléments de la structure de la
clolsoe' des dispositions doivent étre prises pour que la résistance de ces
(b)ns au feu ne soit pas compromise. : 5

aver Des volets de fermeture doivent étre installés ,pans les conduits
fre oant les cloisons des tranches verticales principales d’incendie et doivent
Unis d’un dispositif convenable de commande locale susceptible d’étre
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shall be readily accessible and marked in red. Indicators shall be fitted to
show whether the dampers are open or shut.

(¢) All openings shall be provided wit}; permanently attached means of
closing which shall be at least as effective for resisting fires as the bulkheads

in which they are fitted.
(d) The construction of all doors and doorways in main vertical zone bulk-

heads, with the means of securing them when closed, shall provide fire-
resistance at least as effective as the bulkheads in which the doors are situated
and must be capable of resisting the passage of smoke and flame. Watertight
doors need not be insulated.

() It shall be possible to open each door from either side of the bulkhead
by one person only. Fire doors other than watertight doors shall be of the
self-closing type with simple and easy means of release from the open position.
These doors shall be of types and designs approved by the Administration.

Regulation 30
Bulkheads within Main Vertical Zones (not required for Method 1I)

(a) Method 1

(i) Within the accommodation spaces, ali enclosure bulkheads, other than!
those required to be of “ A class divisions, shall be constructed of
class divisions and assembled in such a manner as to ensure the integrity ©
the unit. The Administration may require an assembly test. On ships whic
carry more than 100 passengers the “ B ” class divisions shall be of incom*
bustible materials which may, however, be faced with combustible matert
in accordance with Regulation 39.

(ii) All corridor bulkheads shall extend from deck to deck. Ventilatio?
openings will be permitted in the corridor bulkheads, preferably in the lower
portion. All other enclosure bulkheads shall extend from deck to deck
vertically, and to the shell or other boundaries transversely, unless incom”
bustible ceilings or linings are fitted, in which case the bulkheads may ter
minate at the ceilings or linings.

(b) Method 111

(i) Within the accommodation spaces enclosure bulkheads other than thosé
required to be of “ A” class divisions shall be constructed of “ B” ¢
divisions so as to form a continuous network of fire retarding bulkhead
within which the area of any one compartment shall not in general exceed
1,300 square feet (or 120 square metres) with a maximum of 1,600 square feet
(or 150 square metres).

(ii) All public spaces without interior subdivisions shall be surrOllnd"cl
by “B” class bulkheads. The insulation of “ A” class and «p” class
divisions except those constituting the separation of the main vertical zones, t‘hj
control stations, the stairway enclosures, and the corridors, may be omitt®
where the divisions constitute the outside part of the ship or when

adjoining compartment does not contain fire hazard.
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manceuvré des deux cotés de la cloison. Les postes de manceuvre de ces
Crans doivent étre facilement accessibles et repérés en rouge. Des indicateurs
Qouverture et de fermeture doivent étre installés.

(c) Toutes les ouvertures doivent étre munies de moyens de fermeture
attachés de manitre permanente 2 la cloison et dont la résistance au feu
doit étre au moins égale a celle de cette cloison principale.

(d) La structure de toutes les portes et encadrements de portes dans les
cloisons des tranches principales d’incendie, ainsi que les dispositifs permettant
de maintenir ces portes fermées. doivent pouvoir résister au feu d’'une maniére
au moins aussi efficace que les cloisons dans lesquelles ces portes sont
Pratiquées et doivent également pouvoir empécher le passage de la fumée
et des flammes. Il n’est pas nécessaire d’isoler les portes étanches.

(e) Chacune de ces portes doit pouvoir étre ouverte de chaque coté de
a cloison par une seule personne. Les portes d’incendie autres que les
Portes étanches doivent pouvoir se fermer d’elles-mémes, avec un moyen
Simple et facile de déclenchement du verrouillage qui les maintient dans la
Position ouverte. Le type et les plans de ces portes doivent étre approuvés
Par I’ Administration.

Régle 30

Cloisons situées a Uintérieur des Tranches verticales principales d'Incendie
(non exigées pour la Méthode II)

@ Méthode 1
A Pintérieur des locaux habités, toutes les cloiso,ps d_’entouArage, autres
que celles qui doivent étre des cloisons du type “A,” doivent étre du type
B,” et assemblées de maniére & assurer lintégrité de ljensemblg',. L Adminis-
tration peut imposer, sur l'ensemble monté, un essai du maintien de cette
Wtéerité ay feu. Sur les navires qui transportent plus de 100 passagers, les
Oisons de la classe “ B ” doivent étre d’un matériau mcombustlb.le’, qui peut
C®pendant étre revétu d’un matériau combustible, en conformité avec la
Regle 39.
Toutes les cloisons de coursives doivent sétendre de pont a pont. Les
UVertures de ventilation seront autorisées dans les cloisons de coursives, de
Préférence dans la partie inférieure. Toutes les autres cloisons d’,entourage’
Olvent s’étendre de pont 2 pont dans le sens vertical, et jusqu'au bordé
€rieur ou aux autres limites transversales, & moins que linstallation ne
ol Mporte des plafonds ou des revétements iI}COHlbllStlblCS, auquel cas les
0Isons peuvent se limiter aux plafonds ou revétements.

®) Méthode 111 ‘
.A Pintérieur des locaux habités, les cloisons d’entourage, autres que celles
4 doivent étre constituées par des cloisons du type “A,” doivent étre du
su; “B,” construites de maniére 2 former un réseau continu de cloisons
susceptibles de retarder la propagation de I'incendie, et 2 I'intérieur duquel la
1283rﬁCie d’'un compartiment quelconque ne doit pas dépasser en geéncral
cary, métres carrés (1300 pieds carrés), avec un maximum de 150 meétres
€s (1600 pieds carrés). ; s g
engg 08 les locaux publics sans cloisonnements intérieurs doivent ctre
Qurés de cloisons du type “B.” L'isolation des cloisons des types “ A
D“inciB'” sauf en ce qui concerne celles qui séparent les tranches verticales
u

Dales, les postes de sécurité, les entourages d’escalier et les coursives,
gk ot les cloisonnements constituent la partie

.&tre supprimée partout
:i"téneure dupfavire, oﬁ quand le compartiment adjacent ne presente pas de
Sque @incendie.
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(iii) All corridor bulkheads shall be of “B” class divisions and shall
extend from deck to deck. When no ceilings are fitted or when the ceilings
are of incombustible materials ventilation openings having grilles of incom-
bustible material will be permitted. All other enclosure bulkheads shall
also extend intact from deck to deck. ;

(iv) The “ B ” class divisions shall be of a type having incombustible cores
or of an assembled type having internal layers of sheet asbestos or similar
incombustible material, and the temperature rise limitation referred to in the
definition of “B ” class divisions in Regulation 26 shall apply at the end of
the half hour test.

Regulation 31

Separation of Accommodation Spaces from Machinery, Cargo and Service
Spaces (Methods 1, 11 and III)

The boundary bulkheads and decks separating accommodation spaces
from machinery, cargo and service spaces shall be constructed as “ A ” class
divisions, and these bulkheads and decks shall have an insulation value tO
the satisfaction of the Administration having regard to the nature of the
adjacent spaces.

Regulation 32
Deck Coverings (Methods 1, 11 and 11I)

Primary deck coverings within accommodation spaces, control stations,
stairways and corridors shall be of material which will not readily ignite an
as approved by the Administration.

Regulation 33
Protection of Vertical Stairways

(a) Methods I and 111

(i) All stairways shall be of steel frame construction and shall be withi?
enclosures formed of “ A ™ class divisions, with positive means of closure 2
all openings from the lowest accommodation deck at least to a level which
is directly accessible to the open deck, except that:—

(@) A stairway serving only two decks need not be enclosed provided the
u:tegntiz of1 the deck is maintained by proper bulkheads or doors
at one level.

(b) Stairways may be fitted in the open in a public space provided they
lie wholly within such public space.

(ii) Stairway enclosures shall have direct communication with the corridors
and be of sufficient area to prevent congestion having in view the number of
persons likely to use them in an emergency, and shall contain as little a
modation or other enclosed space in which a fire may originate as practicable‘
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Toutes les cloisons de coursives doivent étre constituées par des cloisons
du type “B,” et doivent s’étendre de pont & pont. Lorsqu’il n’y a pas de
Plafond, ou lorsque les plafonds sont construits d’un matériau incombustible
on autorisera des ouvertures de ventilation munies d’un grillage incombustible.’
Toutes les autres cloisons d’entourage doivent également s’étendre intégrale-
Inent de pont a pont.

.~ Les cl_oxsonnements du type “B” doivent €tre d’un type i Ame

;n09mbust,1blq ou d’un type composite, comportant a I'intérieur des couches de

d?;l’n!les _damlante ou de matériaux incombustiles analogues, et la limite

cltﬂ!evatlon de ten‘l‘perature a laquelle on se réfere dans les définitions des

dOlsons du type “B” a la Regle 26, doit étre observée a la fin de I'essai
€ 30 minutes au feu standard.

Regle 31

Séparation entre !es locaux habités d'une part et les locaux de machines, les
locaux @ marchandises et les locaux de service d’autre part

Les cloisons et ponts qui séparent les locaux habités des locaux de
gachmg:s, des locaux a marchandises et des locaux de service, doivent étre
avIl_strults suivant le type des cloisons “A,” et ces cloisons et ponts doivent
*VoIr un degré d’isolation jugé satisfaisant par I’Administration intéressée, eu
“gard a la nature des locaux adjacents.

Regle 32
Revétements de Ponts

(Méthodes 1, II et 1II)
1 Les sous-couches constituant les revétements des ponts & l'intérieur des
%.Caux habités, des postes de sécurité, des escaliers et des coursives, doivent
r ? en matériaux ne s’enflammant pas spontanément et approuvés par
Administration.

Regle 33
Protection des Escaliers

@) Méthodes I et 111

& (i) Tous les escaliers doivent avoir une charpente en acier et étre disposés

N8 des entourages constitués de cloisons du type “ A,” munis de moyens

d,ecace,s de fermeture de toutes les ouvertures, et s’étendant depuis le pont

ammmenqgement le plus bas jusqu'au moins a une hauteur d’ol 'on peut
¢der directement au pont découvert, sauf les exceptions suivantes:

(@) 11 n’est pas nécessaire de prévoir d’entourage pour les escaliers qui
desservent seulement deux entreponts, & condition que l'intégrité du
pont découpé par la descente soit maintenue, au moyen de cloisons
ou de portes convenables, dans I'un ou I'autre des deux entreponts.

(b) Des escaliers peuvent étre installés sans entourage dans un local de
réunion, 4 condition qu’ils se trouvent complétement a lintérieur
de ce local.

avec(u]) Les entourages d’escalier doivent avoir une communicat}on dil;ecte
boyr S coursives et enclore une superficie suffisante pour empécher I'em-
ge, compte tenu du nombre de personnes susceptibles de les utiliser

as d’urgence. 1ls doivent contenir le moins possible de locaux habités

u p : :
autres locaux fermés dans lesquels un incendie peut prendre naissance.
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(iii) Stairway enclosure bulkheads shall have an insulation value to the
satisfaction of the Administration, having regard to the nature of the adjacent
spaces. The means for closure at openings in stairway enclosures shall be at
least as effective for resisting fire as the bulkheads in which they are fitted.
Doors other than watertight doors shall be of the self-closing type, as required
for the main vertical zone bulkheads.

(b) Method 11

(i) Main stairways shall be of steel frame construction and shall be within
enclosures formed of “ A ” class divisions with positive means of closure at a!
openings from the lowest accommodation deck at least to a level which 18
directly accessible to the open deck except that:—

(@) A stairway serving only two decks need not be enclosed provided
the integrity of the deck is maintained by proper bulkheads oOf
doors at one level;

(b) Stairways may be fitted in the open in a public space provided they
lie wholly within such public space.

(i) Stairway enclosures shall have direct communication with .the
corridors and be of sufficient area to prevent congestion having in vieW
the number of persons likely to use them in an emergency, and shall contai?
as little accommodation or other enclosed space in which a fire may originat®
as practicable.

(iii) Stairway enclosure bulkheads shall have an insulation value {0
the satisfaction of the Administration, having regard to the nature of the
adjacent spaces. The means for closure at openings in stairway enclosures
shall be at least as effective for resisting fire as the bulkheads in whiC
they are fitted. Doors other than watertight doors shall be of the self-
closing type, as required for the main vertical zone bulkheads.

(iv) Auxiliary stairways shall be of steel frame construction but need not
be within enclosures provided the integrity of the deck is maintain
the fitting of sprinklers at the auxiliary stairways.

Regulation 34

Protection of Lifts (Passenger and Service), Vertical Trunks for Light and
Air, &c. (Methods 1, 11 and 111)

(a) Passenger and service lift trunks, vertical trunks for light and 3%
to passenger spaces, &c., shall be of “A” class divisions. Doors Sh_all
be of steel or other incombustible material and when closed shall provid®
fire resistance at least as effective as the trunks in which they are fitted.

(b) Lift trunks shall be so fitted as to prevent the passage of smoke and
flame from one between deck to another and shall be provided with me@
of closing so as to permit of draught and smoke control. The insulatio?
of lift trunks which are within stairway enclosures shall not be compulsory:

(c) Where a trunk for light and air communicates with more than one
between deck space, and in the opinion of the Administration, smoke an
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(iii) Les entourages d’escalier doivent avoir un degré d’isolation jugé
Satisfaisant par I’Administration, compte tenu de la nature des locaux
adjacents.

Les dispositifs de fermeture des ouvertures des entourages d’escaliers
Oivent avoir une résistance au feu au moins aussi efficace que les cloisons
dans lesquelles ces ouvertures sont pratiquées. Les portes, autres que les
Portes étanches, doivent pouvoir se fermer d’elles-mémes, comme il est
Prescrit pour les cloisons des tranches verticales principales.

(b) Methode 11

(i) Les escaliers principaux doivent avoir une charpente en acier et doivent
$¢ trouver dans des entourages constitués par des cloisons du type “A,” avec
des moyens de fermeture 2 toutes les ouvertures depuis le pont d’emménage-
Ment le plus bas jusqu’au moins & une hauteur d’olt I’'on peut accéder directe-
Ment au pont découvert, sauf les exceptions suivantes:

(@) 11 n’est pas nécessaire de prévoir d’entourage pour les escaliers qui
desservent seulement deux entreponts a condition que Tintégrité
du pont découpé par la descente soit maintenue au moyen de cloisons
ou de portes convenables, dans I'un ou I'autre des deux entreponts.

(b) Des escaliers peuvent étre installés sans entourage dans un local de
réunion, A condition qu’ils se trouvent entiérement a l'intérieur de

ce local.

(i) Les entourages d’escalier doivent avoir une communication directe
avec les coursives et enclore une superficie suffisante pour empécher 'embou-
ge, compte tenu du nombre de personnes susceptibles de les uul}s§r en
©as d'urgence. 1Ils doivent contenir le moins possible de locaux habités ou
a“tff§§. locaux fermés dans lesquels un incendie peut prendre naissance.
a (iii) Les cloisons qui enferment les escaliers doivent avoir un degré
Solation jugé satisfaisant par I’Administration, compte tenu de la nature
e locaux adjacents. Les moyens de fermeture des ouvertures des entourages
escaliers doivent avoir une résistance au feu au moins aussi efficace que
S cloisons dans lesquelles ces ouvertures sont pratiquées. Les portes
il“tres que les portes étanches doivent pouvolr s€ fermer d elles-mémes comme
€8t prescrit pour les cloisons des tranches verticales principales. ?
(iv) Les escaliers secondaires devront comporter des charpentes en acier,
1S ne seront pas nécessairement 3 Pintérieur d’entourages, a condition que
dlgté.gflté des ponts découpés par ces escaliers soit maintenue par Pinstallation
dispositifs d’extinction par pulvérisation dans ces escaliers.

Regle 34

Protection des Ascenseurs et Monte-charges, Puits d’Eclairage, d’Aération, etc.
(Méthodes 1, 11 et 1)

@ LCS_ cages des ascenseurs et monte-charges, les pt}its d’éclairage et

cl‘{érauOn desservant les locaux habités, etc., doivent étre constitués de
0130{1s du type “A.” Les portes doivent étre en acier ou en un autre

ré:-ténau incombustible, et, lorsqu’elles sont fermées, doivent assurer une

ell IStance au feu au moins aussi efficace que celle des entourages sur lesquels
S sont disposées. sge # ! :

i es cages des ascenseurs doivent étre disposées de maniére 2 pmpeciher
fl{mée et les flammes de passer d’un entrepont a un autre et doivent étre
s de dispositifs de fermeture, permettant de limiter le tirage et le

age des fumées. 3 oade

oo SOlation des cages d’ascenseurs qui se trouvent a Dlintérieur des
Urages d’escaliers n’est pas obligatoire.

Pagg,
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flame are likely to be conducted from one between deck to another, smoke
shutters, suitably placed, shall be fitted so that each space can be isolated
in case of fire.

(d) Any other trunks (e.g., for electric cables) shall be so constructed as
as not to afford passage for fire from one between deck or compartment t0
another.

Regulation 35

Protection of Control Stations (Methods I, 11 and I1I)

Control stations shall be separated from the remainder of the ship
by “ A ” class bulkheads and decks.

Regulation 36

Protection of Store Rooms, &c. (Methods I, Il and III)

The boundary bulkheads of baggage rooms, mail rooms, store rooms
paint and lamp lockers, galleys, and similar spaces shall be of “ A~ class
divisions. Spaces containing highly inflammable stores shall be so situated
as to minimise the danger to passengers or crew in the event of fire.

Regulation 37

Windows and Sidescuttles
(a) Methods I and 111

All windows and sidescuttles within accommodation spaces shall bé
constructed with metal frames or equivalent material. The glass shall
retained by a metal glazing bead or equivalent means. All windows Of
sidescuttles opening on to corridors or stairways shall conform to
integrity requirements of the type of bulkheads in which they are fitted.

(b) Method 11

All windows or sidescuttles opening on to corridors or stairways ShP“
conform to the integrity requirements of the type of bulkhead in which
they are fitted.

Regulation 38

Ventilation Systems (Methods I, 1l and I1I)

(@) The main inlets and outlets of all ventilation systems shall hav®
accessible means of closure which can be shut in the event of fire. .
general, the ventilating fans shall be so disposed that the ducts reachin®
the various quarters shall remain within the same main vertical zone.

(b) All power ventilation, except machinery space ventilation, shall be
fitted with master controls so that all fans may be stopped from either of
two control stations which should be situated as far apart as practicable'
One of the master controls of the power ventilation serving machin®
spaces shall be operable from a position outside the machinery space-
Efficient insulation shall be provided for exhaust ducts from galley rang®
where the ducts pass through accommodation spaces.
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, Dans le cas ol un puits d’aération ou d’éclairage communique avec plus
un entrepont, et lorsque, suivant 'opinion de I’Administration, les fumées
et les flammes risquent de passer d’un entrepont a l'autre, des écrans contre
la fumée doivent étre installés de maniére que chacun des locaux se trouve
150l€ en cas d’incendie.
Tous les autres conduits (par exemple, pour les cables €lectriques) doivent
étre construits de fagon 4 ne pas permettre 2 un incendie de se propager

Cntre plusieurs entreponts ou plusieurs compartiments.

Regle 35

Protection des Postes de Sécurité (Méthodes 1, 11 et III)

Les postes de sécurité doivent étre séparés des autres régions du navire
Par des cloisons et des ponts du type “A.”

Regle 36

Protection des Magasins, etc. (Méthodes 1, 11 et 111)
N Les cloisons d’entourage de soutes & bagages, soutes a dépéches, magasins
¢ Pelr‘l‘ture, lampisteries, cuisines et autres locaux similaires doivent étre du
ype “A” Les locaux contenant des objets ou un matériel éminemment
Inflammables doivent étre situés de maniére 2 réduire le danger pour les
Passagers ou I’équipage en cas d’incendie.

Regle 37

Fenétres et Hublots

@) Méthodes 1 et 111

& Toutes les fenétres et hublots a Tintérieur des locaux habités doivent
' construits avec des cadres en métal ou en un matériau équivalent. Le

ol:rage doit étre assujetti dans un encadrement avec couvre-joints métalliques
% avec un dispositif équivalent. Toutes les fenétres ou hublots ouvrant sur les
ursives ou sur les escaliers doivent répondre aux prescriptions d’intégrité
€ cloisons sur lesquelles ils sont disposés.

®) Méthode 11
& Toutes les fenétres et hublots ouvrant sur les coursives ou les escaliers
vent répondre aux prescriptions d’intégrité des cloisons sur lesquelles ils

1SpOsés. o
egie

Systéemes de Ventilation (Méthodes 1, 11 et I1I)

esLes orifices d’arrivée d’air frais ou d’a‘spirationA d’air vicié doivent avoir
Pl Moyens de fermeture accessibles pouvant Etre manceuvrcs en cas
faco endie. D’une maniére générale, les ventilateurs doivent étre disposés de
de 0D que les conduits débouchant dans les divers locaux restent a I'interieur

.? méme tranche verticale principale. ) ;
des lOus les appareils de ventilation mécanique, a,l’exceptlon des ventilateurs
telle 0cau;5 de machines, doivent étre munis d’une commagde principale
Poste que Ton puisse arréter tous les ventilateurs de I'un ou I'autre de deux
Ssiil de co’mmande aussi €loignés l'un de Plautre qu’il est pratiquement
éea . L’une des commandes principales des appareils de ventilation
de Pé“‘lll? desservant des locaux de machines doit pouvoir étre manceuvrée
Cong Xtérieur de ces locaux. Un isolement efficace doit étre prévu pour les
Uits d’évacuation des fourneaux des cuisines, partout ol ces conduits

a
Versent des locaux habités.
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Regulation 39
Details of Construction (not required for Method II)

(@) Method 1

Except in cargo spaces, mail rooms, baggage rooms or refrigerated
compartments of service spaces, all linings, grounds, ceilings, and insulations,
shall be of incombustible materials, but in ships carrying not more than
100 passengers the linings, grounds and ceilings need not be of incombustible
materials provided they conform to the conditions applicable to the bulk-
heads of the spaces in which they are situated. The total volume of
combustible facings, mouldings, decorations, and veneers in any accommoda-
tion or public space shall not exceed a volume equivalent to one-tenth inch
(or 2-54 millimetres) veneer on the combined area of the walls and ceiling:
Combustible facings, mouldings, decorations or veneers shall not be us
in corridors or stairway enclosures.

(b) Method 111

The use of combustible materials of all kinds such as untreated wood
veneers, ceilings, curtains, carpets, &c., shall be reduced in so far as it 15
reasonable and practicable. In large public spaces the grounds and supports
to the linings and ceilings, shall be of steel or equivalent material.

Regulation 40
Miscellaneous Items (Methods I, Il and I1I)

(@) (i) Air spaces enclosed behind ceilings, panellings or linings shall
be suitably divided by close-fitting draught stops not more than 45 feet (OF
13-73 metres) apart in the fore and after direction.

(ii) In the vertical direction, such spaces, including those behind lining®
of stairways, trunks, &c., shall be closed at each deck.

(b) The construction of ceiling and bulkheading shall be such that it will
be possible for the fire patrols to detect any smoke originating in concefﬂ"‘1
and inaccessible spaces without impairing the efficiency of the fire protectio?

(c) The concealed surfaces of all bulkheads, linings, panellings, stairways:
wood grounds, &c., in accommodation spaces shall be such as will, in
gplmon of the Administration, restrict the spread of flame to a satisfactory

egree.

(d) Paints, varnishes and similar preparations having a nitro-cellulose b5
shall not be used. d

(¢) Lead shall not be used for overboard scuppers, sanitary discharges 32
other' outlets which are close to the water line nor where the fusing of the
lead in the event of fire would give rise to danger of flooding.

(f) Electric radiators, if used, must be fixed in position and so constl‘ucted
as to reduce fire risks to a minimum. Electric radiators of the ex
element type shall not be used.
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Regle 39
Détails de Construction (non exigés pour la Méthode II)

(@) Méthode 1
Sauf dans les locaux a marchandises, les soutes a dépéches, soutes a
bagages et les chambres 2 vivres réfrigérées, tous les revétements, semelles,
lambourdages, plafonds et isolations devront étre constitués en materiaux
Incombustibles. Toutefois, 2 bord des navires ne transportant pas plus de
passagers, il n’est pas nécessaire que les vaigrages, semelles,
laInbourdages et plafonds soient constitués en matériaux incombustibles,
follrvu qu’ils soient conformes aux prescriptions relatives aux cloisons des
Ocaux dans lesquels ils sont situés.
Le volume total des éléments combustibles: revétements, moulures,
€corations et placages dans tout local habité ou local de réunion, ne doit
Pas dépasser un volume équivalent au volume d’un placage de 2,54 milli-
Iétres (1/10 pouce) d’épaisseur, recouvrant la surface totale des parois et du
I?If}fond. Dans les entourages d’escaliers et cloisons des coursives, les
€léments combustibles sont interdits pour la constitution des vaigrages,
Moulures, décorations ou placages.

(®) Méthode 111

On doit réduire autant qu’il est pratique et raisonnable I'emploi des
31atér1aux combustibles de tous genres, tels que les bois, placages, éléments
¢ plafonds, rideaux, tapis, non protégés contre le feu. Dans les grands
Ocaux de réunion, les semelles, le lambourdage des parois et des plafonds
et les supports divers doivent étre en acier ou en matériau equivalent.

Regle 40

Détails Divers (Méthodes I, 11 et 1II)

: (@) (i) Les lames d’air et espaces vides se trouvant derriere les boiseries,
0 €ntre ponts et plafonds doivent étre convenablement divisés par des écrans
113eu ajustés, pour éviter les tirages. Leur écartement ne doit pas dépasser
.70 metres (45 pieds) dans le sens longitudinal. ; :
derr; (i) Dans le sens vertical, ces espaces, y COmPpIis Ceux qui s trouvent
Iticre les vaigrages des entourages, escaliers, puits, etc. . . ., doivent étre

fermes chaque pont.

Qu’én La construction des plafon
Yo € permette aux rondes d’incen
ntpa<36§ dissimulés et inaccessibles, sans que

T Pincendie en soit diminuée. : . L

e () Les surfaces non apparentes de tous les vaigrages, cloisons, boiseries,
wieLs, lambourdages, etc. . . ., dans les locaux habités, doivent étre tels

310 1S présentent un pouvoir limité de propagation de la flamme, 2 la satisfac-
1 de ’Administration.

Nity es peintures, vernis, et autres substances analogues, a base de

OCellulose, ne doivent pas étre employés. :
ex‘é(e.) Le plomb ne doit pas étre employé dans la construction des dalots

Coneurs et boites de décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres

pal‘}tdmts d’évacuation situés prées de la ligne de charge, de méme que

AUt o) Ia fusion du plomb, en cas d’incendie, créerait des dangers

Vahissement.
de Les radiateurs électriques,

est“.re et construits de fagon a_ :
Interdit d’employer des radiateurs électrique

ds et des cloisonnements doit étre telle
die de découvrir toute fumée provenant
Iefficacité de la protection

¢il y en a & bord, doivent étre fixés a

réduire au minimum les risques d’incendie.
s du type a feu ouvert.
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Required only for Method 111
(g) All exposed surfaces and their coatings in accommodation spaces shall
be of limited flame-spreading power to the satisfaction of the Administration.

Regulation 41
Cinematograph Apparatus (Methods 1, 11 and 1II)

Except where only “ non-inflammable ” film is used the installation and
use of cinematograph apparatus on ships shall be subject to special fire precau’
tions to be prescribed by the Administration. Lockers for the storage O
highly inflammable film shall have an outlet to the open air with a tofd
area of 1 square inch for each 5 Ibs. (10 square centimetres for eac
3-5 kilogrammes) reel of film or equivalent stored therein.

Regulation 42
Automatic Sprinkler and Fire Alarm and Detection Systems (Method 1I)

In ships in which method II is adopted, an automatic sprinkler and fir¢
alarm system of a type approved by the Administration and complying Wi
the requirements of Regulation 48 shall be installed and so arranged as to
protect all enclosed spaces appropriated to the use or service of passengers
or crew, except spaces which afford no substantial fire risk.

Regulation 43
Automatic Fire Alarm and Fire Detection Systems (Method I1I)

In ships in which method III is adopted a fire detecting system of a type
approved by the Administration shall be installed and so arranged as 0
detect the presence of fire in all enclosed spaces appropriated to the “_5‘;
or service of passengers or crew (except spaces which afford no substanti2
fire hazard) and automatically to indicate at one or more points or stations:
where it can be most quickly observed by officers and crew, the presence
or indication and location of fire.

Regulation 44
Plans (Methods 1, 1l and I1I)
r it

There shall be permanently exhibited, for the guidance of the office
charge of the ship, general arrangement plans showing for each deck thfl
various fire sections enclosed by fire-resisting bulkheads, the sections enclos®
by fire-retarding bulkheads (if any), together with particulars of the fir
alarms, detecting systems, the sprinkler installation (if any), the ﬁre-extm:
guishing appliances, means of ingress to and egress from different compart
ments, decks, &c., and the ventilating system including the positions, ©
dampers and identification numbers of the ventilating fans serving each sectior
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Prescription s'appliquant seulement a la Méthode III

: d(g) Toutes les surfaces apparentes des locaux habités, ainsi que leurs

Dduits ou revétements, doivent avoir un pouvoir propagateur de flamme
ité, & la satisfaction de ’Administration.

Regle 41
Appareils cinématographiques (Méthodes 1, 11 et I1I)

l,inSauf dans les, cas ou lon n’utilise que des films *ininflammables,”
e §talla}10n et Tutilisation d’appareils c1nematograph1ques a bord des
,i;'lres a passagers doivent étre soumises a des précautions spéciales contre
Soniendle" prescrites par I’Administration. Les armoires et magasins ou
. placés les films tres inflammables doivent étre pourvus d’un conduit
boutissant 4 lair libre, ayant une section totale de 285 cm.? par
logramme (1 pouce carré par 5 livres) de bobines de film ou de matiere

Quivalente entreposées.

Regle 42
netion par pulvérisation d’eau, Systéme
Systéeme de détection (Méthode II)
de II, on doit installer un dispositif

Dispositif automatique d'exti
Avertisseur d’incendie et

" A bord des navires utilisant la Métho D
,.tOmaQque d’extinction par pulvérisation d’eau et un systéme avertisseur
ti(l)ncendm d’un type approuvé par I’Administration et conforme aux Disposi-
to 1?8 de la Regle 48. Ces installations sont disposées de fagon a protéger
I $ les locaux fermés affectés a l'usage ou au service des passagers ou de
d,.q“lpage, a D’exception des locaux ne présentant pas un risque notable

Incendie.

Regle 43
Avertisseurs d'Incendie automatiques et Dispositifs de Détection d’Incendie

(Méthode III)

di Sur les navires ou l'on utilise la Métho: 3 istaller
ispositif de détection d’incendie, d’un type approuvé par I'Administration,
QUi sera installé de facon A permettre de découvrir la présence d’un incendie
ans tous les locaux fermés affectés a l'usage et au service des passagers
ﬁu de Péquipage (2 I'exception des locaux qui ne présentent pas un
e:q% notable d’incendie). Cette installation doit signaler automatiquement
ot 1‘111 ou plusieurs endroits ou postes de sécurité du navire (ou les .ot.ﬁc':xers
P ées membres de I'équipage peuvent observer avec le plus de rapidité) la
I€sence ou I'indication d’un incendie, ainsi que son emplacement.

de III, on doit installer un

Regle 44

Plans (Méthodes 1, 11 et 1)
% Des plans d’ensemble seront affichés en permanence a I'usage de I'Officier de
cl;YICe du navire: ils indiqueront I'emplacement, sur chaque pont, des diverses
1Sons d’incendie du type coupe-feu, des zones limitées par des cloisons écrans
me Idant Ja propagation de l'incendie (s'il y en a), ainsi que tous renseigne-
e“?ts utiles sur les avertisseurs d’incendie, les d1§p051t1fs de détection, les
»Cteurs automatiques par pulvérisation d’eau (sl y en a), les dispositifs
Xtinction d’incendie, les moyens d’entrée et de sortie des divers comparti-
volms' ponts, etc, et I'installation de ventilation, y compris la position des
t:;s de fermeture et les numéros d’identification des ventilateurs desservant
ue zone.

93430_g
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PART E.—FIRE DETECTION AND EXTINCTION IN PASSENGER
SHIPS AND CARGO SHIPS

(Part E applies to passenger ships and cargo ships except that Regulation 50
applies only to passenger ships and Regulation 51 applies only to carg0
ships)

NoOTE.—Regulations 45 to 49 inclusive set forth the conditions with which
the appliances mentioned in Regulations 50 and 51 are required t0
comply

Regulation 45
Pumps, Water Service Pipes, Hydrants and Hoses

(@) Fire pumps shall be independently driven. Sanitary, ballast, bilge or
general service pumps may be accepted as fire pumps. In any ship the
capacity of the pumps designated for fire-fighting purposes shall be at least
two-thirds the capacity of the bilge pumps required for the particular ship-
Each pump shall be capable of producing at least the two powerful jets
to which reference is made in these Regulations. The throw at any nozz®
shall be about 40 feet (or 12 metres).

(b) Relief valves shall be provided in connection with all fire pumps. These
valves shall be so placed and adjusted as to prevent excessive pressuré m
any part of the fire main system.

(c) The diameter of the water service pipes shall be sufficient to ensure
an adequate supply of water for the simultaneous operation of at Jeast
two fire hoses, and shall be based on the required capacity of the pumps
designated for fire-fighting purposes.

(d) The number and position of the hydrants shall be such that at least
two streams of water, one of which shall be from a single length of hose, may
be directed into any part of the ship.

(¢) The pipes and hydrants shall be so placed that the fire hoses m*‘%
be easily coupled to them. In ships where deck cargo may be camed.,th
positions of the hydrants shall be such that they are always readily accessibl®
and the pipes shall be arranged as far as practicable to avoid risk of damag®
by such cargo.

(f) Cocks or valves shall be fitted in such positions on the pipes that
any of the fire hoses may be removed while the fire pumps are at work.

(g) Fire hoses shall be of material approved by the Administration, a.“d
sufficient in length to project a jet of water to any of the spaces in W .
they may be required to be used. They shall be provided with the necessm;
fittings. The internal diameter of the nozzle shall be not less than inch (0
12 millimetres).

(h) Hoses specified in these Regulations as “fire hoses ” shall, tqgetg:;

with any necessary fittings and tools, be kept ready for use in conspict
positions near the water service hydrants or connections.
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PARTIE E.—DETECTION ET EXTINCTION DE L’INCENDIE SUR
LES NAVIRES A PASSAGERS ET LES NAVIRES DE CHARGE

A l,La partie E est applicable aux navires a passagers et aux navires de charge,
-1 exception de la Régle 50 qui ne s’applique qu’aux navires & passagers,
- de la Reégle 51 qui ne s’applique quaux navires de charge. Les

1Spositions des Regles 45 a 49 incluse sont applicables aux appareils et instal-
ations mentionnés dans les Régles 50 et 51.

Regle 45

Pompes, Tuyautages d’Eau de Mer, Prises d'Incendie et Manches

(@) Les pompes d’incendie ne doivent pas étre attelces. Les pompes
Sanitaires, pompes de ballast et de cale ou pompes d’usage général peuvent
Ctre considérées comme pompes d’incendie. Sur tout navire, le débit des

Pompes affectées a la lutte contre Iincendie doit étre au moins égal aux

deux tiers du débit des pompes de cale exigées pour le dit navire. Chaque

Pompe doit étre assez puissante pour fournir au minimum les deux jets
nergiques dont il est question dans les présentes Régles. La portée du jet a

sortie des lances doit étre d’environ 12 métres (40 pieds).

i (b) Les pompes d’incendie doivent toutes étre munies de soupapes de

eUI‘etAe. La disposition et le réglage de ces soupapes doivent étre tels, qu’ils

Mpéchent la pression de s’élever d’une maniére excessive en quelqu’ endroit

qQue ce soit du réseau principal d’incendie.
(¢) Le diamétre des tuyaux doit étre suffisant pour assurer un débit d’eau

Permettant Putilisation simultanée d’au moins deux manches d’incendie. Il

Oit &tre calculé en fonction du débit exigé pour les pompes affectées a la

Utte contre I'incendie.

i (d) Le nombre et la répartition

pu‘e deux jets au moins, dont 'un
1ssent étre simultanément dirigés sur un

le (e) Les tuyaux et bouches d’incendie doivent étre diqusés de mani.ére que
$ manches puissent s’y adapter facilement. Sur les navires suscept_lbles de
daPSPOrter des cargaisons en pontée, I'emplacement des bouches d’incendie
Olt &tre tel que leur accés soit toujours facile, et les tuyaux doivent étre
iere & ne pas risquer d’étre

ans toute la mesure du possible, installés de mani

Ndommaggés par les dites cargaisons. / X
tel] Des robinets ou soupapes doivent étre disposés sur les tuyautages, de
quee Maniére qu’une quelconque des manches puisse étre débranchée pendant

les pompes d’incendie sont en marche. 1 .
(8) Les manches d’incendie doivent étre fabriquées avec des matieres

3PDrouvées par I'Administration ; elles doivent étre d’une longueur suffisante
1 Ur permettre de diriger un jet d’eau sur 'un quelconque des points ou
Elles doivent étre pourvues des

e utilisation peut étre rendue nécessaire. oiy
doitesso“'es nécessaires. Le diamétre intérieur de 'ajutage de la lance ne

pas étre inférieur a 12 mm. (un demi-pouce). "
manches

d’in( Les manches prévues dans les présentes Régles comme ]
Cendie ” ainsi que les outils et accessoires nécessaires, doivent €tre

¢ : t ; e
e? rf‘t"ﬂnn}ent maintenus en état de servir Ils doivent etre placés en évidence
Proximité des bouches ou prises & raccord.

des bouches d’incendie doivent étre tels,
fourni par une manche d’une seule piece
point quelconque du navire.
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Reguilation 46

Fire Extinguishers

(a) All fire extinguishers shall be of types and designs approved by the
Administration. The capacity of portable extinguishers shall be not more
than 3 gallons (or 13} litres) and not less than 2 gallons (or 9 litres).

(b) Spare charges shall be provided in accordance with requirements to
be specified by the Administration.

(c) Extinguishers in which the medium is stored under pressure shall not
be kept in passenger or crew accommodation.

(d) Portable fire extinguishers shall be periodically examined and
subjected to such tests as the Administration may require.

(e) One of the portable fire extinguishers intended for use in any space
shall be stowed near the entrance to that space.

(H The control valves for fixed extinguishing apparatus shall be so placed
that they will be easily accessible and not readily cut off from use by an
outbreak of fire.

Regulation 47

Fire-smothering Gas or Steam for Cargo Spaces and Boiler Rooms

(a) Where provision is made for the injection of gas or steam into
cargo spaces or boiler rooms for fire extinguishing purposes, the necessary
pipes for conveying the gas or steam shall be provided with control valves
or cocks which shall be readily accessible from the deck in any circum-
stances, and so marked as to indicate clearly the compartments to whiC
the pipes are led. Suitable provision shall be made to prevent inadvertent
admission of the gas or steam to any compartment. If any pipe is I
to a space to which passengers may have access, it shall be furnished with
an additional stop valve or cock suitably protected.

(b) The piping shall be arranged so as to provide effective distribution
of the fire smothering gas or steam. In large holds there shall be at least
two pipes, one of which shall be fitted at the forward part and one at
the after part. Where steam is used, the pipes shall be led well down into
the space. 2

(c) () When carbon dioxide is supplied as the extinguishing medium in
cargo spaces, the quantity of gas available shall be sufficient to give @
minimum volume of free gas equal to 30 per cent. of the gross volume O
the largest cargo compartment in the ship which is capable of being sealed-

.. (i) When carbon dioxide is supplied as an extinguishing medium for
boiler rooms, the quantity of gas carried shall be sufficient to give a minimum
quantity of free gas equal to 30 per cent. of the gross volume of the
largest boiler room measured to the top of the boilers. If the engine and
boiler rooms are not entirely separate and fuel oil can drain from the
boiler room into the engine room bilges, the combined engine and boiler
rooms shall be considered as one compartment.

(iif) When carbon dioxide is supplied as the extinguishing medium bot
for cargo spaces and for boiler rooms, the quantity of gas need not be
more than that required for the largest compartment protected in this way»
whether cargo compartment or boiler room.

(iv) For the purpose of this paragraph (c), the volume of gas shall be
calculated at 9 cubic feet to the pound (or 0:56 cubic metres to
kilogramme).
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Regle 46
Extincteurs d’Incendie

(@) Les extincteurs d’incendie doivent étre de modeles et de
Caractéristiques approuvées par ’Administration. La capacité des extincteurs
Portatifs ne doit étre ni supérieure & 13,5 litres (3 gallons) ni inférieure a
9 litres (2 gallons).
trat~(b) Le nombre des charges de rechange a prévoir est fixé par I’Adminis-

ion.

(c) Les extincteurs contenant du gaz sous pression sont interdits dans
les locaux habités servant aux passagers ou a I’équipage.

(d) Les extincteurs portatifs sont examinés périodiquement et soumis
aux essais demandés par I'’Administration.

(¢) Un des extincteurs portatifs destinés a étre employés dans un local
déterminé doit étre placé pres de Ientrée de ce local.

() Les robinets de manceuvre des dispositifs fixes d’extinction doivent étre
facﬂ;ment accessibles et placés de manicre a n’étre pas rendus rapidement
mutilisables par un commencement d’incendie.

Régle 47

Extinction par la Vapeur ou par Gaz Inerte

, (@ Quand il est fait emploi de gaz ou de vapeur comme moyen
dextinction dans les cales 3 marchandises ou dans les chaufferies, les
tuyautages nécessaires pour amener le gaz ou la vapeur doivent étre r_nunis
€ soupapes ou de robinets, aisément accessibles du pont, en toutes circon-
Stances, et sur lesquels soient clairement indiqués les compartiments desservis
Par chacun des tuyautages. Toutes dispositions nécessaires doivent étre
Prises pour que du gaz ou de la vapeur ne puissent étre envoyes par
Madvertance dans un compartiment quelconque. Si un tuyau aboutit & un
r°°{11 auquel les passagers ont acces, il doit €tre mu’m’d’une vanne ou d’un
Obinet d’arrét supplémentaire convenablement protége.

(b) Le tuyautage sera disposé de maniére a assurer une répartition efficace

du 8az extincteur ou de la vapeur. Dans les cales de grandes dimensions,
Seront installés au moins deux tuyaux, l'un dans la partie avant de la cale
t Pautre dans la partie arriere. En cas d’emploi de vapeur, les tuyaux
Oivent descendre jusqu’en un point du local considéré situé suffisamment bas.
(©) (i) Quand Ie gaz carbonique est 'agent extincteur prévu pour les
Cales 3 ‘marchandises, la quantité de gaz disponible doit correspondre a un
Yolume de . gaz libre au moins égal a 30 pour cent du volume brut de la

Tus grande des cales 3 marchandises susceptibles d’étre isolées.
1 (i) Quand le gaz carbonique est employé comme agent extincteur dans
ses _chaufferies, la quantité de gaz amenée par le tuyautage doit étre
a“ﬁlsante pour fournir un volume de gaz libre égal 2 30 pour cent
AW moins du volume brut de la chaufferie la plus vaste, dimensions prises
JUsqu’au-dessus des chaudieres. Au cas oit la chambre des machines n’est pas
+omplétement séparée de la chaufferie et ol il peut se faire que du combustible
f(;lulde s’écoule de la chaufferic dans la chambre des machines, I'ensemble
formé par la chaufferie et la chambre des machines doit étre considéré comme

rmal}?_ un seul compartiment. : ;

les (iii) Quand le gaz carbonique est I'agent extincteur prévu a la fois pour
de J2les & marchandises et les chaufferies, il n’est pas besoin que la quantité
co. 232 soit supérieure 2 celle requise pour la protection du plus grand de ces
Mpartiments, que celui-ci soit une cale & marchandises ou une chaufferie.
Dar (iv) Pour Papplication du présent paragraphe (c), le volume occupé
le gaz sera calculé sur la base de 0-56 metres cubes par kilog. (9 pieds

Sbes par livre).
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(d) When steam is the extinguishing medium in holds, the boiler or
boilers available for supplying steam shall have an evaporation of at least
1 1b. of steam per hour for each 12 cubic feet (or 1 kilogramme for each
0:75 cubic metres) of the gross volume of the largest cargo compartment
in the ship.

(e) Means shall be provided for stopping ventilating fans from outside
the space and for closing all doorways, ventilators, annular spaces around
funnels and other openings to spaces in which fire smothering gas or steam
may be used as a fire extinguishing medium.

(f) Means shall be provided for giving audible warning of the release
of carbon dioxide to any working space.

Regulation 48
Automatic Sprinkler Systems

(a) Water sprinkler systems automatic in operation may be accepted
as satisfactory means for fire extinguishing. Where such a system is fitt
it shall be kept charged at the necessary pressure and shall have provision
for a continuous supply of water.

(b) The system shall be subdivided into a number of sections to be
decided by the Administration, and automatic alarms shall be provid
to indicate at one or more suitable points or stations the occurrence Of
indication of fire, and its location.

(c) The pump or pumps to provide the discharge from sprinkler heads
shall be so connected as to be brought into action automatically by 2
pressure drop in the system.

(d) Each pump shall be capable of maintaining a sufficient supply of
water at the appropriate pressure, at the sprinkler heads, while such number
of sprinkler heads as will be decided by the Administration are in operation-

(e) There shall be not less than two sources of power supply for sea-
water pumps, air compressors and automatic alarms. Where the power
is electrical the supply shall be taken through the emergency switchboard
by a feeder reserved solely for that purpose. There shall be no switch 1?
the circuit other than that at the switchboard. The switch shall be clearly
labelled and shall normally be kept closed.

_(f) Sprinkler heads shall be required to operate at temperatures that
will be decided by the Administration. Suitable means for the periodi
testing of all automatic arrangements shall be provided.

Regulation 49

Breathing Apparatus, Smoke Helmets and Safety Lamps %
(@) A breathing apparatus or smoke hel rove
by Administragtiog.p elmet shall be of a type app
(b) In order to avoid smoke being breathed by the wearer of a smoke
helmet or mask fitted with an air hose, the length of air hose supplied sh
be sufficient to reach from the open deck, well clear of hatch or doorway: ¢
any part of the holds or machinery spaces.

(c) Safety lamps shall have a minimum burning period of three hours and
be of a type approved by the Administration. 8
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(d) Quand la vapeur est I'agent extincteur employé dans les cales, la ou les

chaudiéres prévues pour fournir cette vapeur doivent avoir une capacité de
Production horaire d’au moins 1 kg. de vapeur par 0,750 metre cube (1 livre
Par 12 pieds cubes) de volume brut de la plus grande des cales & marchandises
du navire.
, (e) Des dispositifs doivent étre prévus pour stopper les ventilateurs de
extérieur du local ou ils fonctionnent et pour fermer toutes les portes,
conduits de ventilation, espaces annulaires autour des chemindes et autres
Ouvertures des locaux ol un gaz inerte ou de la vapeur peuvent étre utilisés
Comme agents extincteurs.

(f) Un signal sonore doit permettre d’avertir de I'envoi de gaz carbonique

ns tout local ol du personnel peut étre appelé a travailler.

Régle 48

Dispositifs automatiques & Pulvérisation d’Eau

sid (a) Les dispositifs automatiques 2 pulvérisation d’eau peuvent étre con-
érés comme des moyens satisfaisants pour lextinction de Iincendie.
and un tel dispositif est installg, il doit étre maintenu chargé a la pression
D Ssaire et toutes mesures utiles doivent étre prises pour en assurer en
“Imanence I’alimentation en eau.
" (%) L’installation doit étre divisée en sections dont le nombre doit étre
nfelifouve par ’Administration et des avertisseurs automatiques doivent per-
na tre de signaler, en un ou plusieurs points ou stations convenables, la
Ssance ou I'existence, ainsi que I'emplacement d’un feu.
(¢) La ou les pompes, alimentant en eau les tétes des pulvérisateurs doivent
uie connectées de maniére 2 assurer leur mise en marche automatique par
t de chute de pression dans l'installation. :
tan tg) Chaque pompe doit permettre d’alimenter en eau, en quang:lté suffi-
5 et a la pression convenable pour assurer leur fonctionnement simultané,
Nombre de pulvérisateurs & déterminer par I’Administration.
(¢) Le nombre de sources d’énergie alimentant les pompes a eau de mer,
3 mpresseurs d’air, et avertisseurs automatiques, ne doit pas étre inférieur
» “CUX.  Quand il s’agit d’énergie électrique, celle-ci doit étre fournie par

r€}'Isléel'l}lédiaire du tableau de secours et par une canalisatipn exclusivement
Uel'Vee %l cet usage. Le circuit ne doit comporter aucun interrupteur autre
ési C‘E]ul du tableau de secours. Cet interrupteur dO}t étre clalfement
8¢ par une plaque indicatrice; il doit _normalemept étre enfermé.
Sera dLa température a laquelle les pul\(églsateprs doivent entrer en action
Oy, ans chaque cas agréée par I’Administration. Toutes mesures utiles
0t étre prises pour assurer la vérification, 2 intervalles réguliers, de tous

leg ¥
dispositifs automatiques.

A

Reégle 49
Appareils Respiratoires, Casques et Fanaux de Sécurité
par(;kTol}t appareil ou casque respiratoire doit étre d’un modele approuvé
ministration
(b) p i , :
Tegp... . Lour empécher que le porteur d’un casque ou d’'un masque
lonp‘ratom équipé d’un (%uyau dep prise d’air ne respire de la fumée, la
Quejc eur de ce tuyau devra étre telle qu'elle permette d’atteindre un point
le . 00que des cales ou de la tranche des machines a partir d’un point situé sur
o découvert A distance suffisante du panneau d’écoutille ou de la porte.
Wojpg s fanaux de sécurité doivent avoir une capacité//dé marche d’au
3 heures; ile doivent étre d’un modele approuvé par I’Administration.
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Regulation 50
Requirements for Passenger Ships

Patrols and Detection

(a) An efficient patrol system shall be maintained in all passenger ships
so that any outbreak of fire may be promptly detected. Manual fire alarms
are to be fitted throughout the passenger and crew accommodation to enable
the fire patrol to give an alarm immediately to the bridge or fire control station-

(b) An approved fire alarm or fire-detecting system shall be provided
which will automatically indicate at one or more suitable points or stations,
where it can be most quickly observed by officers and crew, the presence Of
indication and location of fire in any part of the ship which, in the opinion ©
the Administration, is not accessible to the patrol system; except where it
is shown to the satisfaction of the Administration that the ship is engaged on
voyages of such short duration that it would be unreasonable to apply thiS
requirement.

Spaces used by Passengers and Crew

(c) A passenger ship shall be provided with appliances whereby at least
two powerful jets of water can be rapidly and simultaneously directed on any
part of each deck or space used by passengers or crew when all watert:lgbt
doors and all doors in the main fire-resisting bulkheads are closed. Doors 18
intermediate bulkheads may be provided with suitable apertures fitted with
covers.

(d) A passenger ship shall be provided with such approved portable fire
extinguishers as the Administration may deem to be appropriate and sufficient-

Cargo Spaces

(e) A passenger ship shall be provided with appliances whereby at 1985‘
two powerful jets of water can be rapidly and simultaneously directed into
any cargo space.

(f) (1) A passenger ship of 1,000 tons gross tonnage or over shall be Pro-
vided with appliances whereby fire smothering gas, sufficient to give
minimum volume of free gas equal to 30 per cent. of the gross volume of the
largest hold in the ship which is capable of being sealed, can be promp ))1,
conveyed by a permanent piping system into any compartment in whic!
cargo may be carried. The Administration may allow the use of steamnﬁ
lieu of smothering gas in steamships and in ships propelled by inter £
combustion machinery if the arrangements comply with paragraph (
Regulation 47.

(ii) Where it is shown to the satisfaction of an Administration that ]a
ship is engaged on voyages of such short duration that it would be unreasonab®
to apply the above requirement; also in passenger ships of less than 1,000 t© £
gross tonnage the arrangements in cargo spaces shall be to the satisfacti0n 0
the Administration.

Machinery and Bunker Spaces

(¢) A passenger ship shall be provided with appliances whereby at 1e5t
two powerful jets of water can be rapidly and simultaneously directed into any
part of the coal bunker spaces, boiler rooms and engine rooms.
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Regle 50
Dispositions concernant les Navires a Passagers

Services de ronde et détection d'incendie

(@) Un service de ronde convenable doit étre organisé sur tout navire a
Passagers, de maniére & permettre de découvrir rapidement tout commence-
ment d'incendie. Des avertisseurs 2 commande manuelle doivent €tre installés

ans tous les locaux habités & l'usage des passagers et de I’équipage, pour
Permettre aux rondiers de donner immédiatement I'alerte a la passerelle ou

un poste de securité. :

,. () Un systéme approuvé d’avertisseurs d’incendie ou de détecteurs
Qincendie doit étre installé pour signaler automatiquement, en un ou plusieurs
endroits ou postes de sécurité du navire (ol les officiers et les membres de
Cquipage peuvent observer avec le plus de rapidité), la présence ou I’indica-

on, ainsi que 'emplacement, d’un incendie dans toute région du navire qui,
de Iavis de I’Administration, n’est pas accessible au service de ronde, excepté
Quand il est démontré a la satisfaction de I’Administration que le navire
effectue des voyages d’une durée si courte qu’il serait déraisonnable d’exiger
Cette disposition.

Locaux utilisés par les Passagers et I'Equipage
. .(©) Tout navire 2 passagers doit étre muni d'installations permettant de
diriger rapidement au moins deux jets énergiques simultanés sur tout point
€ chaque pont ou espace utilisé par les passagers ou par I’équipage quand les
Portes étanches, ainsi que toutes les portes des cloisons prmcxpalPS d’incendie,
Sont fermées. Les portes des cloisons intermédiaires peuvent étre pourvues
dorifices de dimensions convenables munis d’un diqusm_f d’obturat’l_on. .
(d) Tout navire a passagers doit étre pourvu d’extincteurs d’incendie
f?ortati.fs approuvés, d’un modéle approprié, et en nombre jugé suffisant par
Administration.
Locaux g Marchandises
. () Tout navire a4 passagers doit étre muni d’in.stallatio,ns perm?ttant de
dlrlger rapidement au moins deux jets énergiques simultanés dans I'un quel-
Oque des locaux a marchandises. s ; :
1 (f) () Tout navire & passagers d’une jauge brute égale ou supérieure a
000 tonneaux doit étre muni d’installations comportant un reseau de
Wyautage permanent et permettant d’amener, dans tout compartiment sus-
%ptible d’étre occupé par des marchandises, une quanute de gaz inerte
ante pour donner un volume de gaz libre au moins égal a 30 pour cent. du

V(,’ Ume brut de la cale la plus vaste susceptible d’étre hermétiquement fermée.

dministration intéressée pourra autoriser I'emploi de vapeur au lieu de

832 inerte sur les navires a vapeur et sur les navires a moteur, quand ils sont
grolerus d’installations satisfaisant aux conditions requises par le para-

aphe (d) de la Regle 47. , g
ton... D) Sur les navires & passagers d’unc jauge brute inférieure a 1,000
OMneauy, Jes installations d’extinction dans les locaux & marchandises doivent

Ctre Téalisées 4 la satisfaction de I’Administration.

Coml’a'timent des machines et soutes a combustible
e muni d’installations permettant de

(&) Tout navire 3 passa doit étr
sty gers o1t € 1 % >
diriger rapidement aupmoins deux jets énergiques simultanés sur un point

&uel%n ue des soutes & charbon, des chaufferies et des compartiments
€s Mmac .HCS~
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(h) A passenger ship fitted with oil-fired boilers or internal combustion
propelling machinery shall be provided in the machinery spaces with at least
two fire hydrants, one port and one starboard, and fire hoses for each hydrant
complete with couplings and conductors, together with nozzles suitable for

spraying water on oil.

() A passenger ship in which the main or auxiliary boilers are oil fired
l‘_:shall comply with paragraphs (g) and (h) of this Regulation and with the
ollowing : —

() In each firing space there shall be a receptacle containing sand,
sawdust impregnated with soda or other approved dry material, in
such quantity as may be required by the Administration.

(i) There shall be at least two approved portable extinguishers dis-
charging froth or other approved medium suitable for quenching
oil fires, in each firing space in each boiler room and each space
in which a part of the oil fuel installation is situated.

(iii) There shall be approved appliances whereby froth can be rapidly
discharged and distributed over the boiler room or rooms and any
space in which oil fuel units or settling tanks are situated. The
quantity of froth available for discharge shall be sufficient to cover
to a depth of 6 inches (or 15 centimetres) the largest area over
which oil fuel is liable to spread in the event of an accidenta
leakage. Alternatively, smothering gas or a fixed high-pressure
water spraying system may be employed. If the engine and boiler
rooms are not entirely separate, and fuel oil can drain from the
boiler room into the engine room bilges, the combined enginé
and boiler rooms shall be considered as one compartment.
Apparatus shall be controlled from an easily accessible position
or positions, which will not be readily cut off by an outbreak

of fire.

(iv) There shall be one approved froth extinguisher of at least 30 gallons
(or 136 litres) capacity in the case of ships having one boiler room,
and two such extinguishers in the case of ships with more than
one boiler room. These extinguishers shall be provided with hoses
on reels suitable for reaching any part of the boiler rooms an
spaces containing any part of the oil fuel installations. A 100 1bs.
(or 45 kilogrammes) carbon dioxide extinguisher may be accepted
as an alternative to a 30 gallons (or 136 litres) froth extinguisher-

(j) A passenger ship propelled by internal combustion machinery shall,
in addition to complying with paragraphs (g) and () of this Regulation, b¢
provided in each of the machinery spaces with at least one approved fro
extinguisher of not less than 10 gallons (or 45 litres) capacity, and also Wi
one approved portable froth extinguisher for each 1,000 b.h.p. of the engines
or part thereof ; but the total number of portable extinguishers so supplie
shall be not less than two and need not exceed six. A 35 lbs. (or 16 kilo
grammes) carbon dioxide extinguisher may be accepted as an alternative tO
the 10 gallons (or 45 litres) froth extinguisher.
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& (h) Sur tout navire a passagers équipé de chaudiéres a combustible liquide
d mu par des moteurs A combustion interne, on doit prévoir dans les locaux
€S machines au moins deux bouches d’incendie, I’'une a tribord, l'autre a
r:b(’fd, et, pour chaque’ bouc_:he, les r_nanches cqrrespondantes munies de

3 ccords et manqhons nécessaires, ainsi que les ajutages d’un modele con-
enable pour projeter de 'eau en pluie sur le combustible liquide.

& @ Tout navire a passagers, sur lequel les chaudiéres principales ou
Uxiliaires sont alimentées au combustible liquide, doit satisfaire aux con-
1tions figurant aux paragraphes (g) et (h) ci-dessus et répondre, en outre, aux
Prescriptions suivantes:

@) 11 doit y avoir, dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant
du sabie, de la sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre
matiére seche approuvée, en quantité a la satisfaction de

... PAdministration ;

(ii) il doit y avoir, dans chaque rue de chauffe, ainsi que dans tout local
renfermant une partie de linstallation relative au combustible
liquide, au moins deux extincteurs portatifs distributeurs de mousse
ou d’un autre agent approuvé efficace pour éteindre un incendie

... de combustible liquide. ; o
(iii) des dispositifs approuvés doivent permettre de fournir et de distribuer
de la ou des chaufferies et de

promptement de la mousse sur le sol :
tout local renfermant des pompes 2 combustible ou des caisses de
décantation. La quantité de mousse que Ces appareils peuvent
fournir doit étre suffisante pour Couvrir, sur une épaisseur de 152mm.
(6 pouces), la surface la plus étendue sur laquelle il est possible que se
répande du combustible liquide au cas ol une fuite viendrait a se
produire. Au lieu de mousse, ou peut faire usage de gaz inerte ou
employer un systeme fixe d’extinction par projection en pluie d’eau
sous forte pression. Au cas ol la chambre des machines n’est pas

complétement séparée de la chaufferie et ol il peut se faire que du
combustible liquide s’écoule de la chaufferie dans la chambre des
chaufferie et la chambre des

machines, 'ensemble formé par la :
t un seul compartiment. Les

machines est considéré comme formant un - :
appareils doivent pouvoir étre commandés d’un point, ou de plusieurs

points, facilement accessibles, et qui ne puissent se trouver rapide-
: ment isolés par un commencement d’incendie. ;

(iv) 11 doit y avoir un extincteur & mousse d’un modele approuvé et d’une
capacité minima de 136 litres (30 gallons) sur les navires n’ayant
qu’une chaufferie; il doit y en avoir deux sur les navires ayant plus
d’une chaufferie. Ces extincteurs seront munis de manches et de
dévidoirs permettant d’atteindre toute région des chaufferies et des
locaux des machines oil se trouve une partie quelconque de I'installa-
tion relative au combustible liquide. L’emploi d’un extincteur a gaz
carbonique de 45 kg. (100 livres) peut étre admis comme équivalent
3 celui d’un extincteur & mousse de 136 litres (30 gallons).

(IguSHr tout t}avirq a passagers mu par

doits des dispositifs prévus aux pa

t &tre installé, dans chacun des 1 > es,

! Moing yp extincteur & mousse d’un modele approuvé et d’une capacite

de Mum de 45 litres (10 gallons). 1l doit en outre étre prevu, dans chacun

oy frs Compartiments, un extincteur portatif d’un modele approuvé par 1000

action de 1000 chevaux de puissance au frein des machines, sans que le

nj o i¢ total par compartiment de ces extincteurs puisse étre inférieur a deux

EXt?I;“l Duisse en étre exigé plus de six par compartiment. L’emploi d’un

éQuiVCteur A gaz carbonique de 16 kg. (35 livres) peut Ctre admis comme
alent 3 up extincteur A mousse de 45 litres (10 gallons).

un moteur 2 combustion interne,

ragraphes (g) et (h) ci-dessus,
compartiments des machines,



Chap. I 124

(k) If in a passenger ship propelled by internal combustion machinery
a donkey boiler is fitted, sub-paragraph (i) (i) shall be complied with. If the
donkey boiler is situated in a machinery space, there shall be provided in
that space, in place of the large extinguisher required by the preceding para-
graph, an approved froth extinguisher of at least 30 gallons (or 136 litres)
capacity fitted with suitable hose attachments or other approved means for
distributing froth. A 100 Ibs. (or 45 kilogrammes) carbon dioxide extinguisher
may be accepted as an alternative to a 30 gallons (or 136 litres) froth
extinguisher.

Pumps

(D A passenger ship of 4,000 tons gross tonnage or over shall be provided
with at least three fire pumps operated by steam or other motive power, and
every passenger ship of under 4,000 tons gross tonnage, with at least two sucll
fire pumps. Each fire pump shall be capable of delivering such quantity O
water as the Administration may deem sufficient in at least two powerful jets
simultaneously in any part of the ship.

(m) In a passenger ship of 300 feet (or 91-5 metres) in length or ovel
fitted with oil fired boilers or internal combustion machinery, the arrange-
ments of sea connections, pumps and sources of power for operating them
shall be such as to ensure that a fire in any one compartment will not put
all the fire pumps out of action. In a ship less than 300 feet (or 91-5 metres)
in length, if a fire in any one compartment could put all the pumps out O
action, there shall be an alternative means of extinguishing the fire.

Water Service Pipes and Hydrants

(n) A passenger ship shall be provided with water service pipes and
hydrants complying with the relevant requirements of Regulation 45.

Fire Hoses

(0) A passenger ship shall be provided with such number of fire hoses
as the Administration may deem sufficient. There shall be at least one ﬁf‘z
hose for each hydrant and these hoses shall be used only for the purpose ©
extinguishing fires or testing the fire-extinguishing apparatus at fire drills an
surveys.

Smoke Helmets and Safety Lamps ]

() A passenger ship shall carry at least two outfits each consisting
of a breathing apparatus or smoke helmet, a safety lamp and a fireman’s aX¢
These outfits shall be kept in widely separated places ready for use.
portable electric drilling machine to provide emergency means of access
fires through decks, casings or bulkheads, shall be available.

Regulation 51
Requirements for Cargo Ships of 1,000 Tons Gross Tonnage or over

(@) (1) A cargo ship of 2,000 tons gross tonnage or over shall be prV‘ded
with apparatus whereby fire smothering gas sufficient to give a mimm ¢
volume of free gas equal to 30 per cent. of the gross volume of the lafg‘:{:i
hold in the ship which is capable of being sealed, can be promptly convey.
by a permanent piping system into any compartment in which cargo may
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(k) Si un navire a passagers, muni d’une chaudiére auxiliaire, est ma par
Un moteur & combustion interne, il doit satisfaire aux prescriptions du para-
8raphe (i) (i). Si la chaudiére auxiliaire est installée dans un compartiment des
Machines, on doit remplacer, dans ce local, I'extincteur & mousse de 45 litres
Prévu au précédent paragraphe par un extincteur 2 mousse d’un modéle
aDp_l‘ouvé et d’une capacité¢ minimum de 136 litres (30 gallons), muni des

€xibles convenables, ou par tout autre dispositif approuvé pour la distribution

€ la mousse. Un extincteur 2 gaz carbonique de 45 kilogrammes (100 livres)
Peut é&tre admis comme équivalent A un extincteur a mousse de 136 litres
(30 gallons).

P Ompes
() Tout navire 2 passagers d’une jauge brute égale ou supérieure a 4000
Yonneaux doit étre muni d’au moins trois pompes d’incendie mues par la
Yapeur ou par_toute autre source d’énergie, et tout navire a passagers d’une
Jaeuge brute inférieure a4 4000 tonneaux, d’au moins deux pompes a incendie
Ce type. 3 o
, Chacune de ces pompes doit étre assez puissante pour débiter la quantité
T'eay que I’Administration jugera utile par deux jets énergiques simultanés en
1 point quelconque du navire. ! B
9 (m) Sur les navires a passagers d’une longueur égale ou supérieure a
LS m, (300 pieds), munis de chaudiéres alimentées au combustible liquide ou
d?}moteurs a combustion interne, les conduites d’eau, les pompes et les sources
. thergie qui les actionnent doivent étre disposées de maniére a éviter qu’un
cendie dans I’un quelconque des compartiments puisse mettre toutes les
Mpes d’incendie hors de service. ; ;
i Sllr_ les navires d’une longueur inférieure & 91,5 m. (300 pieds), si un
: Cendie dans un compartiment quelconque peut _rendre les pompes
utilisables, il doit y avoir 2 bord un autre moyen d’éteindre Iincendie.

r “yautage et bouches d’incendie
.. (M) Tout navire & passagers doit étre pourvu de tuyautages et de bouches
mMeendie répondant aux prescriptions de la Regle 45.

Ma”Ches d’incendie : :

n (0) Tout navire a passagers doit étre pourvu de manches d’incendie en
OMbre suffisant a la satisfaction de I’Administration. 11 doit y avoir au

étolns une manche par bouche d’incendie, et ces manches d’1,ncen.d1e ne doivent

d’re utilisées que pour I'extinction des incendies ou pour Pessai des systemes
®Xtinction lors des exercices d’incendie et des visites des installations.

Casq“es respiratoires et fanaux de stireté :
5 (P) Tout navire a passagers doit avoir a bord dc_:ux équipements au moins,
»MPosés chacun d’un casque ou appareil respiratoire, d’un fanal de sireté et
endne.hache de pompier. Ces équipements doivent é&tre dégosés en deux
Un TOits suffisamment éloignés 1'un de l'autre et maintenus en état de service.
accg Perceuse électrique portative, permettant en cas d’urgence de frayeréun
con S au lieu de I'incendie & travers ponts, tambours ou cloiscns, doit étre
Slamment disponible.
D; Regle 51
"SPositions concernant les Navires de Charge de 1000 Tonneaux de Jauge
brute et au-dessus :
2,00(8) (i) Tout navire de charge d’une jauge brute égale ou supéﬂe,““;til
tonneaux doit étre muni d’une installation d’extinction par gaz inerte,
ent_ant d’envoyer, par un réseau de tuyautages fixes, dans tout wt(rilpar;lz-
Suffy, Susceptible d’étre occupé par des marchandises, une quantité de ég ;
%ante pour donner un volume de gaz libre au moins €ga
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carried. The Administration may allow the use of steam in lieu of smothering
gas in steam ships and in motor ships if the arrangements comply Wi
paragraph (d) of Regulation 47. In tankers, froth may be accepted as @
suitable alternative to smothering gas or steam.

(ii) The Administration may exempt from this requirement cargo holds
of any ship (other than the tanks of a tanker)—

(a) if they are provided with steel hatch covers and effective means of
closing all ventilators and other openings leading to the holds;

(b) if the ship is constructed and intended solely for carrying such
cargoes as ore or coal;

(c) where it is shown to the satisfaction of the Administration that the
ship is engaged on voyages of such short duration that it would
unreasonable to apply the requirement.

(b) A cargo ship of 1,000 tons gross tonnage or over shall comply with the

following : —

(i) (@) There shall be two power pumps each capable of providing a full
supply of water to the fire hoses together with appliances whereby 2
least two powerful jets of water can be rapidly and simultaneously
directed into any part of the ship; such appliances to include as
many fire hoses, each complete with couplings and conductor, as
Administration may deem sufficient.

(b) In such ships fitted with oil-fired boilers or internal combustio?
machinery, if a fire in any one compartment could put all the pu
ol?t of action, there must be an alternative means of extinguishi®
the fire.

(ii) There shall be portable fire extinguishers available for immediate use
in the spaces used by crew and passengers, if any, and in any
a minimum of five such extinguishers.

(iii) There shall be an outfit consisting of a breathing apparatus or smok?
helmet, a safety lamp, a fireman’s axe and, except in tankers:
portable electric drilling machine to provide emergency means
access to fires through decks, casings or bulkheads.

(c) A cargo ship of 1,000 tons gross tonnage or over with oil-fired bo;lefz
or internal combustion propelling machinery shall be provided i th
machinery spaces with at least two fire hydrants, one port and one star of
and for each hydrant a fire hose, complete with couplings and conduct
together with a nozzle suitable for spraying water on oil.

(d) A cargo ship of 1,000 tons gross tonnage or over in which oil is ¥
as fuel for the main or auxiliary boilers shall also comply in the boiler 3
machinery spaces with the following: —

() In each firing space there shall be a receptacle containing ?‘fﬁ{
sawdust impregnated with soda, or other approved dry materia

such quantity as may be required by the Administration.
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3”30 pour cent du volume brut de la cale la plus vaste susceptible
Ctre hermétiquement fermée. L’Administration pourra autoriser Pemploi
€ vapeur au lieu de gaz inerte sur les navires 4 vapeur et sur les navires
moteur quand ils sont pourvus d’installations satisfaisant aux conditions

T®quises par le paragraphe (d) de la Régle 47. Sur les bateaux-citernes,
emploi de la mousse peut étre autorisé comme un équivalent convenable
U gaz inerte ou de la vapeur.

; (i) L’Administration peut dispenser de I'observation de ces prescrip-

tions les cales 2 marchandises de tous les navires (autres que les citernes des

Petroliers) :

(a) si les cales sont pourvues de panneaux d’écoutille en acier et de
moyens efficaces de fermeture de tous les conduits d’air et autres
ouvertures conduisant aux cales;

() si le navire est construit pour étre affecté uniquement aux trans-
ports de cargaisons telles que le minerai ou le charbon;

(c) sl est démontré a la satisfaction de ’Administration que le navire
effectue des voyages de durée si courte qu’il serait déraisonnable
d’exiger 1'observation de ces prescriptions.

1 (b) Tout navire de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a
000 tonneaux doit étre muni:

@) (a) de 2 pompes mues par une source d’énergie d’une puissance
assurant le plein débit des manches d’incendie et d’installations
permettant de diriger rapidement au moins deux jets énergiques
simultanés en un point quelconque du navire. Ces installations
doivent comprendre autant de manches d’incendie, comportant
chacune les raccords et flexibles nécessaires, que I’Administration
intéressée le jugera utile; : : : :

(b) Toutes les fois que, sur un tel navire ol sont installées des
chaudiéres & combustible liquide ou des moteurs a combustion
interne, un incendie dans un compartiment quelconque peut rendre
toutes les pompes inutilisables, il doit y avoir a bord un autre

* moyen d‘éteindre I'incendie. . :

(i) D’extincteurs portatifs d’incendie préts a un emploi ,gmmédlat dans
tout local utilisé par I'équipage et les passagers, il y en a, sans

que ce nombre puisse jamais étre inférieur a cing; ! . .

(iii) Dun équipement composé d’un appareil ou casque respiratoire, d’un
fanal de sfireté, d’une hache de pompier et, sauf sur les bateaux-
citernes, d’une perceuse électrique porte’{tlve permettant en cas
d’urgence de frayer un accés au lieu de Iincendie a travers ponts,

tambours ou cloisons.

10(%) Sur tout navire de charge d’une jauge brute égalp ou supérieure a
a’c tonneaux, équipé de chaudiéres a combustible liquide ou de moteurs
ay JMbustion interne, il doit étre prévu dans les compartiments des machines,
chamOIns deux bouches d’incendie, I'une 2 tribord, I'autre a babord, et, pour
Que bouche d’incendie, une manche munie des raccords et manchons
Lo CSSaires, ainsi qu'un ajutage d’un modele convenable pour projeter de
1(1 en pluie sur le combustible liquide. : Tl
l.Ood) Sur tout navire de charge d’une jauge brute égale ou supcrieure
alin.. ‘onneaux, sur lequel les chaudiéres principales ou auxiliaires sont
e&‘;‘entées avec un combustible liquide, les prescriptions suivantes doivent
N outre observées : ks
@ il doit y avoir dans chaque rue de chauffe un récipient contenant du
sable, de la sciure de bois imprégnée@e soude, ou toute autre
matiére séche approuvée, en quantité a la satisfaction de

PAdministration.
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(i) There shall be at least two approved portable extinguishers discharging
froth or other approved medium suitable for quenching oil fires,
in each firing space in each boiler room and each space in which 8
part of the oil fuel installation is situated. In addition, there sh?ll1
be at least one extinguisher of the same description with a capacity
of 2 gallons (or 9 litres) for each burner, provided that the total
capacity of the additional extinguisher(s) need not exceed 10 gallons
(or 45 litres) for any one boiler room.

(iii) There shall be approved appliances whereby froth can be rapidll)’
discharged and distributed over the boiler room and any space 1
which oil fuel units or settling tanks are situated. The quantity O
froth available for discharge shall be sufficient to cover to a depth
of 6 inches the largest area over which oil fuel is liable to spread 1
the event of an accidental leakage. Alternatively, smothering g5
or steam or a fixed high pressure water-spraying system may be
employed. If the engine and boiler rooms are not entirely separat¢
and fuel oil can drain from the boiler room into the engine room
bilges, the combined engine and boiler rooms shall be considered 35
one compartment. Apparatus shall be controlled from an easiy
accessible position or positions, which will not be readily cut ©
by an outbreak of fire.

(e) The Administration shall give special consideration to the fire exﬁni
guishing arrangements to be provided in the engine and boiler spaces g
cargo ships of 1,000 tons gross tonnage or over in which oil and coal are W
as fuel simultaneously. 1

(f) A cargo ship of 1,000 tons gross tonnage or over propelled by internd
combustion machinery, shall be provided in the machinery spaces with—

(i) appliances in accordance with paragraph (c) of this Regulation; )

(ii) one approved froth extinguisher of at least 10 gallons (or 45 _lltf,esf
capacity or a 35 lbs. (or 16 kilogrammes) carbon dio¥!™
extinguisher;

(iii) portable extinguishers in such number and so distributed as may bi
required by the Administration having regard to the size and lay-0¥
of the engine room and to the horse-power of the engines, it
understood that the number of extinguishers may not be less that
two and need not exceed six.

Where an oil-fired boiler is fitted, the requirements of paragraph (d) of his
Regulation are applicable.

Regulation 52

Ready Availability of Appliances d
Fire extinguishing appliances in new and existing passenger ships -

cargo ships shall be kept in good order and available for immediate us¢ & s
times during the voyage.
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@) 11 doit y avoir, dans chaque rue de chauffe, ainsi que dans tout
local renfermant une partie de I'installation relative au combustible
liquide, au moins deux extincteurs portatifs d’'un type approuvé,
distributeurs de mousse ou d’un autre agent approuvé efficace pour
éteindre un incendie de combustible liquide. Il doit y avoir, en
outre, au moins un extincteur répondant aux mémes conditions,
la capacité correspondante devant étre de 9 litres (2 gallons) par
brileur, sans qu’on puisse toutefois exiger pour la capacité totale
du ou des extincteur(s) supplémentaire(s) plus de 45 litres (10

i gallons) par chaufferie.

(iii) Des dispositifs approuvés doivent permettre de produire et distribuer
promptement de la mousse sur le sol de la chaufferie et de tout
local qui renferme des pompes & combustible ou des caisses de
décantation. La quantité de mousse que ces appareils peuvent
fournir doit étre suffisante pour couvrir sur une épaisseur de
152 mm. (6 pouces) la surface la plus étendue sur laquelle il est
possible que se répande du combustible liquide au cas ou une fuite
viendrait 3 se produire. Au lieu de mousse, on peut faire usage
de gaz inerte ou de vapeur, ou employer un systc‘?me fixe
d’extinction par projection en pluie d’eau sous forte pression. Au
cas ol la chambre des machines n’est pas complétement séparée
de la chaufferie et ou il peut se faire que du combustible liquide
s'écoule de la chaufferie dans la chambre des machines, 'ensemble
formé par la chaufferie et la chambre des machines est considéré
comme formant un seul compartiment. Les appareils doivent
pouvoir étre commandés d’un point ou de plusieurs points facile-
ment accessibles et qui ne puissent s¢ trouver rapidement isolés

par un commencement d’incendie.

& (e;) L’Administration devra étudier tout spécialement les dispositions
extinction 2 installer dans les chaufferies et les locaux des machines des
Davires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 1,000 tonneaux et
Pouvant yutiliser simultanément du charbon et du combustible liquide.
10 Sur tout navire de charge d’une jauge brute é.gale ou supérieure a
m tonneaux et mu par un moteur 2 combustion interne, les comparti-
Cnts des machines doivent contenir :
(i) les dispositifs prévus au paragraphe (c) de la présente Regle ;
(i) un extincteur & mousse d’un modeéle approuvé et d’une capacité
minimum de 45 litres (10 gallons) ou un extincteur a gaz carbonique
SLiiorde 16 kg, (35 litres) ; <
(iii) des extincteurs portatifs dont le nombre et la répartition seront
fixés par I’Administration, compte tenu de la dimension et de la
disposition de la chambre des machines ainsi que de la puissance
des machines, étant entendu que le nombre de ces extincteurs ne

peut étre inférieur a deux, ni qu'on puisse en exiger plus de six.

ap }i&s prescriptions du paragraphe (d) de la présente Reégle doivent étre
Pliquées quand le navire est muni d’une chaudiére & combustible liquide.

Régle 52

Possibilité d utilisation rapide des Installations

Les installations d’extinction d'incendie des navires & passagers et des
foncties de charge neufs ou existants, doivent étre maintenues en bon état de
VOYaggnnement et prétes a étre immédiatement utilisées & tout moment du

934, 30—g
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Regulation 53

Acceptance of Substitutes

Where in this Part of this Chapter any special type of appliance, apparatus,
extinguishing medium or arrangement is specified, any other type of ap-
pliance, &c., may be allowed, provided the Administration is satisfied that

it is not less effective.

PART F—MISCELLANEOUS
(Part F applies only to passenger ships)
Regulation 54

Means of Escape
(a) In and from all passenger and crew spaces, stairways and ladderways
shall be arranged so as to provide a ready means of escape to the lifeboat
elptgarkaﬁon deck. In particular the following provisions shall be compli
with : —

(i) Below the bulkhead deck sufficient exit facilities shall be provided
from each watertight compartment independent of watertight doors
to provide adequate means of escape and shall be arranged so a8
to be readily accessible.

(ii) Above the bulkhead deck there shall be at least two practicable means
of escape from each space bounded by main fire-resisting bulkheads,
at least one of which shall give access to a stairway forming 2

vertical escape.
(iii) The width, number and arrangement of the stairways shall be to the
satisfaction of the Administration.

(b) Practicable means of escape for the crew shall be provided from each
engine room, shaft tunnel, stokehold compartment, and other working spaces:
independent of watertight doors.

Regulation 55

Power for Going Astern

A passenger ship shall have sufficient power for going astern to secure
proper control of the ship in all normal circumstances.

Regulation 56
Steering Gear

(@) A passenger ship shall be provided with main steering gear and
auxiliary steering gear to the satisfaction of the Administration.

(b) The auxiliary apparatus shall be capable of being brought speed‘l);
into action in an emergency and shall be of adequate strength and of suffi e
power to steer the ship at navigable speed. It shall be operated by P"Wer
in any ship in which the Administration would require a rudder stock of o¥
9 inches (or 22-86 centimetres) diameter in way of the tiller.

(c) A duplicate main steering gear power unit and connections shall b°
acceptable as an auxiliary apparatus.
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Regle 53

Equivalences
3 Chaqpe f’ois qu’est. prévu, dans le présent chapitre, un type déterminé
d,flpparell_, d’agent extincteur ou d’installation, tout autre type d’appareil ou
JInstallation, etc., peut étre-autorisé pourvu que I’Administration estime qu’il
D'est pas moins efficace.

PARTIE F.—DIVERS

La partie F n’est applicable qu’aux navires a passagers.
Regle 54

Echappées
éch(a) Dans tous les Jocaux pour passagers et équipage, des escaliers et des
iy elles d01yent étre prévus de maniére a constituer un moyen d’évacuation
apide depuis chacun des locaux jusqu’au pont des embarcations. En particu-
er, les dispositions suivantes doivent étre observées:

@) Sous le pont de cloisonnement, chaque compartiment étanche doit
étre pourvu d’échappées suffisantes, aisément accessibles et offrant

une retraite qui n’exige pas la traversce de portes étanches.

nnement, chaque local limité par les
ie doit étre pourvu d’au moins deux
céder 2 un escalier formant

(i) Au-dessus du pont de cloiso
cloisons principales d’incend
échappées, dont I'une au moins doit ac

... _ une échappée verticale. : -

(iii) La largeur, le nombre et la disposition des escaliers doivent étre a la
satisfaction de I’Administration.

toute chaufferie et

@ (b) Toute chambre des machines, tout tunnel d’arbre, d

3 ut autre local de service, doit étre pourvu d’une échappée praticable offrant

-“nPiI'SOHnel un moyen de retraite qui n’exige pas la traversée de portes
ches.

Régle 55

Marche Arriére
un navire & passagers doit étre suffisante

La puissance en marche arriére d’
uvre convenables dans toutes les

o lui assurer des aptitudes de manc
Constances normales.

Régle 56

Appareil a gouverner :

.(‘{) Tout navire a passagers doit étre équipé d’un appareil 2 gouverner

113rmc1pal et d’'un appareil a gouverner auxiliaire a la satisfaction de

Ministration. gt §

2 (b) L’appareil auxiliaire doit pouvoir étre mis rapidement en fonction en

$ $ d'urgence; il doit étre d’une construction assez solide et d’une puissance

auﬂisante pour permettre de gouverner le navire 3 une vitesse de navigation

lo.SPtable; il doit étre actionné par une SOUrce d’énergie sur tout navire pour

ll:l PAdministration exige une méche de go(tglvemall )dont le diamétre, a

uteur de la barre, est supérieur 4 228 mm. pouces). 1 ;

(©) Un ensemble moteurpet des laisons identiques 2 ceux de I'appareil

gogO“Verner principal, seront considérés comme_constituant un appareil 2
Uverner auxiliaire, dans le sens de la présente Régle.
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CHAPTER III.—LIFE SAVING APPLIANCES, &c.
Regulation 1

Application

(@) This Chapter, except where it is otherwise expressly provided, applies
as follows to new ships engaged on international voyages: —

Part A.—Passenger ships and cargo ships.
Part B.-—Passenger ships.
Part C.—Cargo ships.

(b) In the case of existing ships engaged on international voyages and
which do not already comply with the provisions of this Chapter relating t0
new ships, the arrangements on each ship shall be considered by the Admini-
stration with a view to securing, so far as this is practicable and reasonable,
compliance with the general principles set out in Regulation 4 not later than
the 1st January, 1951, and substantial compliance with the other require-
ments of this Chapter.

PART A —GENERAL
(Part A applies to both passenger ships and cargo ships)

Regulation 2
Definitions
For the purposes of this Chapter the expression “ short internati.om?1
voyage ” means an international voyage in the course of which a ship i
not more than 200 miles from a port or place in which the passengers an
crew could be placed in safety, and which does not exceed 600 miles in lengt!

between the last port of call in the country in which the voyage begins and
the final port of destination.

Regulation 3

Exemptions

(@) Each Administration, if it considers that the sheltered nature 3“‘1
conditions of the voyage are such as to render the application of the ful
requirements of this Chapter unreasonable or unnecessary, may to that extent
exempt from the requirements of this Chapter individual ships or classes
of ships belonging to its country which, in the course of their voyage,
not go more than 20 miles from the nearest land.

(b) In the case of passenger ships engaged on international voyages
which are employed in the carriage of large numbers of unberthed passen,sefs
in special trades, such, for example, as the pilgrim trade, the Administrations
if satisfied that it is impracticable to enforce compliance with the requife”
ments of this Chapter, may exempt such ships, when they belong to !
country, from those requirements on the following conditions:—

(i) That the fullest Erovision which the circumstances of the trad®
will permit shall be made in the matter of lifeboats and othe’
life-saving appliances and fire protection.
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CHAPITRE III.—ENGINS DE SAUVETAGE, ETC.
Regle 1

Application
S’ap(pa])i Le présent ch_apitre, sauf dans les cas ou il en est autrement disposé,
que comme suit aux navires neufs faisant des voyages internationaux :
Partie A.—Navires & passagers et navires de charge.
Partie B.—Navires & passagers.
Partie C.—Navires de charge.
& gll;) S:ﬁiarfls.le cas de nz}xires existants‘eﬁ.’ectuant des’ voyages in.ternationaux
1 S alsanft pas déja aux \prescnptlons du présent C}‘lapltre. relatives
éterminées neufs, les mesures a prendrc_e\ pour chaque navire doivent étre
. es par lAdmlnlstrgtlon de manicre a_obtenlr autant que cela sera
janvigr ln;;r;t pOSSlb.le et ralsf)npable, l’a?pllcatxon au plus tard pour le 1
Bns des principes généraux poses dans la Reégle 4, et I'application
une large mesure des autres prescriptions du présent Chapitre.

PARTIE A.—DISPOSITIONS COMMUNES

(La Partie A s’applique a la fois aux navires & passagers et aux navires
de charge)

Reégle 2
Définitions

]?ans ce Chapitre—
nat'l expression “voyage international court” désigne un voyage inter-
suonal au cours duquel le navire ne s’éloigne pas de plus de 200 milles
séun port ou d’un lieu o les passagers et I’équipage puxsse,nt étre mis en
CUrité, et au cours duquel la distance entre le dernier port d’escale du pays
1 de destination ne dépasse pas

U le voyage commence et le port fina
600 milles, ~ Ro
Reégle 3
Exemptions

o (‘f),Chaque Administration, si elle juge que l’a nature abritée et }e§
Nditions du voyage sont telles qu’elles rendraient 'application de la totalité

$ Pprescriptions du présent Chapitre ni raisonnable, ni nécessaire, peut,
déts a mesure correspondante, dispenser de ces prescriptions des navires
co‘frrmlnes ou des catégories de navires appartenant a ce pays et qui, au
la $ de leur voyage, ne s’eloignent pas de plus de 20 milles de la terre

Plus proche. : _
q .(6) Pour les navires a passagers effectuant des voyages internationaux, et
sont utilisés 3 des transports Spéciaux d’un grand nombre de passagers
upe. ibstallation de couchettes, comme, par exemple, le transport de pelerins,
»® Administration peut, si elle juge quil est pratiquement impossible
q aPPliquer les prescriptions du présent Chapitre, dispenser ceux de ces navires
slliv:ggaftiennent a ce pays des prescriptions en question, sous les conditions
$:—

@) On doit appliquer, dans

circonstances du trafic, S
de sauvetage et aux autres engin

tion contre I'incendie.

la plus large mesure compatible avec les
les prescriptions relatives aux e}nbarcatlons
s de sauvetage ainsi qu'a la protec-
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(i) That all such boats and apparatus shall be readily available within
the meaning of Regulation 4.
(iii) That a lifejacket shall be provided for every person on board.

(iv) That steps shall be taken to formulate general rules which shall
be applicable to the particular circumstances of these trades. Such
rules shall be formulated in concert with such other Contracting
Governments, if any, as may be directly interested in the carriagé
of such passengers in such trades.

Notwithstanding any provisions of the present Convention the Simla Rules,
1931, shall continue in force as between the Parties to those Rules until
the rules formulated under sub-paragraph (c) (iv) of this Regulation come
into force.

Regulation 4
Ready Availability of Lifeboats and Buoyant Apparatus

(a) The general principles governing the provision of lifeboats and
buoyant apparatus in a ship to which this Chapter applies are that they
shall be readily available in case of emergency.

(b) To be readily available, the lifeboats and buoyant apparatus must
comply with the following conditions:—

(i) They must be capable of being put into the water safely and
rapidly even under unfavourable conditions of list and trim.
(ii) It must be possible to effect embarkation into the lifeboats rapldly
and in good order.
(ili) The arrangement of each lifeboat and article of buoyant apparatus
must be such that it will not interfere with the operation of
other boats and buoyant apparatus.

(c) All life-saving appliances shall be kept in working order and available
for immediate use before the ship leaves port and at all times during
voyage.

Regulation 5
Construction of Lifeboats

(a) All lifeboats must be properly constructed and shall be of such form
and proportions that they shall have ample stability in a seaway, and suﬂiclent
freeboard when loaded with their full complement of persons and equipment'

(b) All lifeboats must be open boats with rigid sides having intemal
buoyancy only. They shall be not less than 24 feet (or 7-3 metres) in lengt™
except where owing to the size of the ship, or for other reasons, the Administ3”
tion considers the carriage of such lifeboats unreasonable or impracticable‘
In no ship shall the lifeboats be less than 16 feet (or 4-9 metres) in length-

(c) No lifeboat may be approved the weight of which when fully laden with
persons and equipment exceeds 20 tons (or 20,300 kilogrammes).

(d) All lifeboats certified to carry more than 60 persons shall be eithei
motor lifeboats of Class A or Class B, complying with the requirements o
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(i) Toutes ces embarcations et tous ces engins de sauvetage doivent étre

. _ rapidement disponibles dans le sens de la Regle 4.

(iii) 11 doit y avoir une brassiere de sauvetage pour chaque personne

5 présente a bord.

(iv) Des)dispositions doivent étre prises pour formuler des prescriptions
générales qui doivent s’appliquer au cas particulier de ce genre de
trafic. Ces prescriptions doivent étre formulées d’accord avec ceux
des autres Gouvernements contractants, s’il y en a, qui peuvent
étre directement intéressés au transport de ces passagers dans ces

trafics.

Nonobstant toute disposition de la présente Convention, les Régles de Simla
2 19,31 demeureront valables entre les Gouvernements qui y ont adhéré,
Jusqwau moment ou les Régles mentionnées dans lalinca (¢) (iv) de la
Présente Régle entreront en vigueur.

Régle 4

Co”dl'tions a remplir pour que les Embarcations fie Sauvetage et les Engins
flottants soient promptement disponibles

(@) Les principes généraux qui réglent I'armement en embarcations de
i par le présent chapitre sont

gﬁl‘fy etage et en engins flottants d’un navire régi
ils doivent étre promptement disponibles en cas d’urgence.
(b) Pour étre promptement disponibles, les embarcations de sauvetage et

®0gins flottants doivent remplir les conditions suivantes:—
(i On doit pouvoir les mettre a I'eau slirement et rapidement, méme

.. _ dans des conditions défavorables de bande et d’assiette.
(i) 11 doit étre possible d’embarquer dans les embarcations de sauvetage

rapidement et en bon ordre. .

(i) L’installation de chaque embarcation de sauvetage et de chaque engin
flottant doit étre telle qu’elle ne géne pas la manceuvre des autres
embarcations ou engins flottants.

(.c) Tous les engins de sauvetage doivent étre maintenus en_bon état de
ce et préts & étre immédiatement utilisés avant que le navire ne quitte

1
€ port et & tout moment pendant le voyage.

Reégle 5

Construction des Embarcations de Sauvetage

e doivent étre bien construites

(@ Toutes 1 i
: es embarcations de sauvetag ites
e leur assurent une large stabilité

y 12Voir des formes et des proportions qui
Der. mer et un franc-bord suffisant lorsqu'elles sont en charge avec toutes les
Sonnes qu’elles doivent recevoir et tout leur armement.

Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre des embarcations
térieurs seulement. Elles ne

0 .
d“}':;tes a bordé rigide avec des flotteurs 1n Ll :
lorg Ot pas avoir une longueur inférieure a 7 m. 32 (ou 24 pieds), sau
LA, QUen raison des dimensions du navire, Ou pour d’autres raisons,
stration considére I'emploi de telles embarcations de sauvetage
Sur aucun navire les embarcations

€ déraisonnable ou impraticable. !

e *auvetage ne doivent étre cf’une Jongueur inférieure 2 4 m. 88 (ou 16 pieds).
plej,.) Une embarcation de sauvetage ne peut étre admise si son poids en
20 .?&Ch@rge avec les personnes qu’elle peut recevolr et son armement dépasse

@ kilogrammes (ou 20 tonnes anglaises).

Toute embarcation de sauvetage autorisée 2 transporter plus de 60
&s%es doit étre, soit une embarcation de sauvetage a moteur de la
A ou de la Classe B, répondant aux prescriptions de la Reégle 9, soit



Chap. III 136

Regulation 9 or be lifeboats fitted with other approved means of mechanical
propulsion complying with the requirements of Regulation 10.

(e) All lifeboats must be of sufficient strength to enable them to be safely
lowered into the water when loaded with their full complement of persons an
equipment.

(f) All lifeboats must have a mean sheer at least equal to 4 per cent. of
their length.

(g) In lifeboats certified to carry 100 or more persons the volume of the
buoyancy shall be increased to the satisfaction of the Administration.

(h) The buoyancy of a wooden lifeboat shall be provided by watertight
air-cases, the total volume of which shall be at least equal to one-tenth of the
cubic capacity of the boat.

(i) The buoyancy of a metal lifeboat shall not be less than that required
above for a wooden lifeboat of the same cubic capacity, the volume of water=
tight air-cases being increased accordingly.

() All thwarts and side-seats shall be fitted as low in the lifeboat a8
practicable, and bottom boards shall be fitted so that the thwarts shall not
be more than 2 feet 9 inches (or 84 centimetres) above them.

Regulation 6
Cubic Capacity of Lifeboats

(a) The cubic capacity of a lifeboat shall be determined by Stirling’s
(Simpson’s) Rule or by any other method giving the same degree of accuracy:
The capacity of a square-sterned lifeboat shall be calculated as if the lifeboat
had a pointed stern.

(b) For example, the capacity in cubic feet (or cubic metres) of a lifeboats
calculated by the aid of Stirling’s Rule, may be considered as given by th¢
following formula :—

Capacity = 1L—2 (4A + 2B + 4C)

L being the length of the lifeboat in feet (or metres) from the inside of the
planking or plating at the stem to the corresponding point at the stern post;
the case of a lifeboat with a square stern, the length is measured to the ins!
of the transom.

A, B, C denote respectively the areas of the cross-sections at the qllaftet'
length forward, amidships, and the quarter-length aft, which corespond ¥
the three points obtained by dividing L into four equal parts (the ared®
corresponding to the two ends of the lifeboat are considered negligible).

The areas A, B, C shall be deemed to be given in square feet (or cro%
square metres) by the successive application of the following formula
each of the three cross-sections—

h
Area=ﬁ(a+4b+2c+4d+e)

or

h being the depth measured in feet (or in metres) inside the planking t0

plating from the keel to the level of the gunwale, or, in certain cases:
a lower level as determined hereafter. in

a, b, ¢, d, e denote the horizontal breadths of the lifeboat measured the
feet (or in metres) at the upper and lower points of the depth and at ! ”
three points obtained by dividing h into four equal parts (a and € bet
the breadths at the extreme point, and ¢ at the middle point of h).
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une embarcation munie d’autres moyens approuvés de propulsion mécanique
€t répondant aux prescriptions de la Régle 10.

(e) Toute embarcation de sauvetage doit présenter une solidité suffisante
Pour pouvoir sans danger étre mise a4 I'eau avec son plein chargement en
Personnes et en armement.

() Toute embarcation de sauvetage doit avoir une tonture moyenne au
moins égale & 4 pour cent de sa longueur.

(¢) Dans une embarcation de sauvetage autorisée a porter 100 personnes
Ou plus, le volume des flotteurs doit étre augmenté a la satisfaction de
PAdministration.

(h) La flottabilité d’une embarcation de sauvetage en bois doit étre assurée
Par des caissons 2 air étanches 2 1eau. dont le volume total doit étre au
Moins égal 4 un dixieme de la capacité cubique de 'embarcation. ]

.. () La flottabilité d’une embarcation de sauvetage métallique ne doit pas
etx:e inférieure a celle qui est exigée ci-dessus pour ’embarcation en bois de
Méme capacité cubique; le volume des caissons & air étanches doit étre
augmenté en conséquence. . - ;

() Les bancs de nage et les bancs de coté doivent étre 1nsmpes aussi Qas
que possible dans I'embarcation et les planches de fond doivent étre installées

¢ telle fagon que les bancs de nage ne soient pas a plus de 84 cm. (ou 2 pieds,

Pouces) au-dessus d’elles.

Régle 6
Capacité cubique des Embarcations de Sauvetage

de (@) La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage dmf étre
Cterminée par la Régle de Simpson (Stirling) ou par toute autre méthode
Olnant yne precison du méme ordre. La capacite d’'une embarcation 2
re carré doit étre calculée comme si 'embarcation était 2 arriere pointu.
@ ) A titre d’indication, la capacité, en metres cubes (ou pieds cubes)
uneAembarcation de sauvetage, calculée a l'aide de la Reégle de Simpson,

Peut étre considérée comme donnée par la formule:—

Capacité = —1—112~ (4A + 2B + 40)
embarcation mesurée en metres (ou pieds) a

de I’étrave 2 l’étambot; dans le cas
doit étre mesurée jusqu’a

ieg -
l,indt}s!gnam la longueur de I’
d’y terieur du bordé en bois ou tole,
€ embarcation a arri¢re carré, la longueur

a face intérieure du tableau. .
» B, C désignent respectivement les aires des sections transversales au
:)luart avant, milieu et au quart arriere, qui correspondent aux trois points
tehus en divisant L en 4 parties égales. (Les aires corfegpondant aux
®UX extrémités de I'embarcation sont considérées comme négligeables.)
carrg €s aires A, B, C doivent étre considérées comme données er(xi metres
secti S (ou en pieds carrés) par I'application successive, a chacune des trois
Ons transversales, de la formule suivante:—

Aire=—11‘2—(a+4b+2c+4d+e)

h dési . o > b 2

gne le créux mesuré en métres (ou en pieds), 3 lintérieur du bordé

éecnh bois oy tole, depuis la quille jusqu’au niveau du plat-bord, ou, le cas
“ant, jusqu’a un niveau inférieur déterminé comme ,11 est dit ci-apres.

» b, ¢, d, e désignent les largeurs horizontales de 'embarcation mesurées
pohllnéttes (ou pieds) aux deux points extréqles du creux ainsi qu'aux trois
auy obtenus en divisant h en quatre parties égales (a et e correspondant

€uUX points extrémes et ¢ au milieu de h).
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(c) If the sheer of the gunwale, measured at the two points situated at
a quarter of the length of the lifeboat from the ends, exceeds 1 per cent.
of the length of the lifeboat, the depth employed in calculating the area of
the cross-sections A or C shall be deemed to be the depth amidships plus
1 per cent. of the length of the lifeboat.

(d) If the depth of the lifeboat amidships exceeds 45 per cent. of the
breadth, the depth employed in calculating the area of the amidship cross-
section B shall be deemed to be equal to 45 per cent. of the breadth, and
the depth employed in calculating the areas of the quarter-length sec-
tions A and C is obtained by increasing this last figure by an amount equal
to 1 per cent. of the length of the lifeboat, provided that in no case shall
the depths employed in the calculation exceed the actual depths at these
points.

(e) If the depth of the lifeboat is greater than 4 feet (or 122 centimetres)
the number of persons given by the application of this rule shall be reduced
in proportion to the ratio of 4 feet (or 122 centimetres) to the actual depth,
until the lifeboat has been satisfactorily tested afloat with that number of
persons on board, all wearing life-jackets.

(f) Each Administration shall impose, by suitable formule, a limit for
the number of persons allowed in lifeboats with very fine ends and if
lifeboats very full in form.

(¢) Each Administration may assign to a lifeboat, capacity equal to the
product of the length, the breadth and the depth multiplied by 0 6 if 1t
is evident that this formula does not give a greater capacity than that
obtained by the above method. The dimensions shall then be measured 18
the following manner:—

Length.—From the intersection of the outside of the planking with
the stem to the corresponding point at the stern post or, in the casé
of a square-sterned boat, to the after side of the transom.

Breadth.—From the outside of the planking at the point where the
breadth of the boat is greatest.

Depth.—Amidships inside the planking from the keel to the level of
the gunwale, but the depth used in calculating the cubic capacity may
not in any case exceed 45 per cent. of the breadth.

In all cases the shipowner has the right to require that the cubic capacity
of the lifeboat shall be determined by exact measurement. :

(h) The cubic capacity of a motor boat is obtained from the gross capa‘?ty
by deducting a volume equal to that occupied by the motor and its accessorie$
and, when carried, the radiotelegraph installation and the searchlight Wi

their accessories.
Regulation 7
Carrying Capacity of Lifeboats

(a) The number of persons which a lifeboat can accommodate is 6‘1“31
to the greatest whole number obtained by dividing the capacity in cubic feet
by 10 (or in cubic metres by 0-283). £

(b) This number shall be reduced when it is greater than the number ©
persons for which there is proper seating accommodation; the latter numbe®
shall be determined in such a way that the persons when seated do 1B
interfere in any way with the use of the oars. t

(c) In the test for determining the number of persons which a lifebo?
can accommodate each person shall be assumed to be an adult person weari
a lifejacket.
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o gc) Si la tonture dp plat-bord, _mesure::e en deux pqints situés au quart
de 12’1 longueu; A partir des extrémités, dépasse un centiéme de la longueur
-4 embarcation, le creux a employer pour le calcul de la surface de la
d lon transversale A ou C doit étre pris égal au creux au milieu, augmenté

U centiéme de la longueur de I'embarcation.

45 (@ §1 le creux de Pembarcation de sauvetage au milieu dépasse les

4 fenuCn}es de la largeur, le creux a employer pour le calcul de la surface
g 1a section transversale milieu B doit étre pris égal aux 45 centiemes de
i argeur et les creux a employer pour le calcul des_\surfaoes des sections
2 nsversales A et C situées aux quarts avant et arricre s’en déduisent en

eg{nentant le creux employé pour le calcul de la section B d’un centi®me
b la longueur_ de Pembarcation, sans pouvoir dépasser toutefois les creux

€IS en ces points.
mét(e) Si le creux de Pembarcation de sauvetage est supérieur a 122 centi-
3 aées (4 pieds) le nombre de personnes que Iapplication des régles conduit
P mettre doit étre réduit dans la proportion de cette limite au creux réel,
tou%ua ce qu’une expérience a flot avec 2 bord ledit nqmbre de personnes,
dé ﬁgjs- munies de leurs brassieres de sauvetage, ait permis d’arréter
tivement ce nombre.
linli(J‘) Chaque Administration doit fixer par des formules convenables une
ok ‘,atl_OI} du nombre des personnes dans les embarcations de sauvetage a
Témités trés fines et dans celles qui présentent des formes trés pleines.

e (8) Chaque Administration peut attribuer a une embarcation de sauvetage
que capacité égale au produit par 0-6 des trois dimensions, §’il est reconnu
sioe e mode de calcul ne donne pas un résultat approché par exces; les dimen-

ns s’entendent alors mesurées dans les conditions suivantes :

de celui-ci avec I’étrave et

Longueur : hors bordé, entre intersections de | a
riere carré, jusqu'a la face

9,
Pétambot ; dans le cas d’une embarcation 2 ar
€Xtérieure du tableau;

Largeur : hors bordé, au fort de la section milieu;

bordé, depuis la quille jusquau
re intervenir dans le calcul de la
dépasser les 45 centiemes de la

i Creux : au milieu, 2 Iintérieur du |
clveat_x du plat-bord. Mais le creux & fai
apacité cubique ne peut, en aucun cas,
argeur, ;

Dans tous les cas, I'armateur est en droit &’

Mbarcation soit effectué exactement. i
La capacité cubique d'une embarcation de sauvefage a moteur s

dédy; ) :

uiult de la capacité brute en retranchant de celle-ci un volume égal & celui

fion St Occupé par le moteur et ses accessoires, et, le cas échéant, par Pinstalla-
1 radiotélégraphique et le projecteur avec leurs accessoires.

Reégle 7
Capacité de Transport des Embarcations de Sauvetage

5 (a) Lp nombre de personnes qu’une embarcation de sauvetage est appel'éq
en ;‘;?Von est égal au plus grand nombre entier obtenu en divisant sa capacité
Ctres cubes par (-283, ou sa capacité en pieds cubes par 10.
Persy Ce nombre doit étre réduit quand il est plus grand que le nombre de
Nony nes pour lesquelles des places assises ont été prévues. Ce dernier
bre doit &tre déterminé de telle fagon que les personnes, une fois assises,
(gﬂent en aucune fagon I'usage des avirons. ;
®Mbarcy ans 'essai pour la détermination du nombre de personnes quune

tion est apte a recevoir, il doit étre supposé que chacune des personnes

D€ personne adulte, portant une brassiére de sauvetage.

Te exiger que le cubage de
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Regulation 8

Proportion of Motor Lifeboats and Other Mechanically Propelled Lifeboats
to be Carried

(@) Where the number of lifeboats required to be carried in a ship is 20
or more, two shall be motor lifeboats of Class A complying with the require-
ments of Regulation 9.

(b) Where the number of lifeboats to be carried in a ship is more than
13 but less than 20, one shall be a motor lifeboat of Class A and a second
shall be a motor lifeboat of Class A or Class B complying with the require-
ments of Regulation 9 or an approved mechanically propelled lifeboat com-
plying with the requirements of Regulation 10.

(c) All passenger ships not provided under the foregoing provisions with
a motor lifeboat shall carry a motor lifeboat of either Class A or Class B
complying with the requirements of Regulation 9 or an approved mechanically
propelled lifeboat complying with the requirements of Regulation 10.

(d) All cargo ships of 1,600 tons gross tonnage and upwards shall carfy
a motor lifeboat of Class A or Class B complying with the requirements of
Regulation 9 or a mechanically propelled lifeboat complying with the requir®”
ments of Regulation 10.

Regulation 9
Specification of Motor Lifeboat

(a) Class A
A motor lifeboat of Class A shall comply with the following conditions:—

(i) It shall be fitted with an approved type of compression ignition _engiIlc
and be provided with fuel sufficient for 24 hours continuou$
operation, and kept so as to be at all times ready for use.

(ii) The engine and its accessories shall be suitably enclosed to ensur®
operation under adverse weather conditions, and provision shd
be made for going astern.

(iii) The speed ahead shall be at least six knots in smooth water Whe?
loaded with its full complement of persons and equipment.

(b) Class B
A motor lifeboat of Class B shall comply with the following conditions:—

(i) It shall be adequately provided with fuel, and kept so as to be o
all times ready for use.

(ii) The engine and its accessories shall be suitably enclosed to eﬂs“‘ﬁ
operation under adverse weather conditions, and provision sha
be made for going astern.

(iii) The speed ahead shall be at least four knots in smooth water whet!

loaded with its full complement of persons and equipment.
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Régle 8
Nombre réglementaire des Embarcations de Sauvetage a moteur ou a
propulsion mécanique
& (@) Quand le nombre des embarcations de sauvetage qu’il est prescrit
éti:lvou a bord d’un navire a passagers est 20 ou plus, deux d’entre elles doivent
lari gg?eergnbarcanons 4 moteur de la classe A, satisfaisant aux prescriptions de
\ b(b) Quand le nombre d’embarcations de sauvetage qu’il est prescrit d’avoir
ord d’un navire a passagers est supérieur a 13, mais inférieur a 20, une des
®mbarcations de sauvetage doit étre une embarcation de sauvetage a moteur
€ la classe A et une seconde doit étre une embarcation de sauvetage a moteur
t'e la classe A ou de la classe B, satisfaisant dans les deux cas aux prescrip-
lons de ]a Régle 9, ou une embarcation de sauvetage & propulsion mécanique
un type approuvé satisfaisant aux prescriptions de la Reégle 10.

(c) Tous les navires & passagers qui ne sont pas équipés d’embarcations de
Sauvetage 3 moteur, conformément aux prescriptions ci-dessus, doivent étre
®Quipés d’une embarcation de sauvetage de la Classe A ou B, satisfaisant aux
Drescn_ptions de la Régle 9, ou d’une embarcation de sauvetage a propulsion

anique d’un type approuvé satisfaisant aux prescriptions de la Regle 10.

d _(d) Tous les navires de charge de 1600 tonneavx de jauge brute et au-dessus
O1vent avoir & bord, soit une embarcation de sauvetage a moteur de la classe

. Ou B, satisfaisant aux prescriptions de la Regle 9, soit une embarcation de
aél\ietage a propulsion mécanique satisfaisant aux prescriptions de la
gle 10.
Régle 9
Specification des Embarcations de Sauvetage a moteur

@) Classe A
Une embarcation de sauvetage 2 moteur de la class A doit remplir les

“onditions suivantes: —

(i) Elle doit étre équipée avec un type approuvé de moteur a combustion
interne; elle doit porter un approv1s1‘onnemept de _combustlble
suffisant pour 24 heures de marche continue et étre maintenue con-

% stamment en état de marche. v

(i) Le moteur et ses accessoires doivent étre convenablement enfermés,
pour en assurer le fonctionnement dans des g:ondltlons de temps
défavorables; des dispositions doivent étre prises pour assurer la

marche arriére. ;

(ii) La vites:e en é::arche avant doit étre d’au moins 6 nceuds, en eau
calme, avec son chargement complet en personnes, en combustible
et en armement.

®) Classe B

mngn,c embarcation de sauvetage a moteur de la classe
1tions sujvantes:—

B, doit remplir les

@) Elle doit porter un approvisionnement 3onvena}1)le de combustible et
i étre maintenue constamment en état de marche. . :
(i) Le :res doivent étre convenablement enfermés
moteur et ses accessoires des conditions de temps

afin d’en assurer le fonctionnement dans (
défavorables, et des dispositions doivent étre prises pour assurer la

marche arriére. T 3
(i) La vitesse en marche avant doit étre d’au moins 4dnoeuds bens ti%alg
calme avec un chargement complet de personnes, de combu

et de son armement.
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(¢) The volume of the internal buoyancy appliances of a motor lifeboat
shall be at least equal to that of the buoyancy appliances which would beé
required under these Regulations if the boat were not a motor lifeboat, aqd
shall be increased above that volume, if, and to the extent that such increase 15
necessary to compensate for the difference between—

(i) the weight of the engine and its accessories, and, if fitted, the search-
light and the radiotelegraph installation and their accessories, an

(i) the weight of the additional persons which the lifeboat could accom-

modate if the motor and its accessories, and, if fitted, the searchlight
and thf1 radiotelegraph installation and their accessories, Wer®
removed.

(d) Where a Class A motor lifeboat is carried voluntarily in place of 2
Class B motor lifeboat, or other type of approved mechanically propelle
lifeboat, in excess of the numbers required, the requirements of pard-
graph (b) (i) of this Regulation in regard to fuel shall apply.

Regulation 10

Specification of a Mechanically Propelled Lifeboat other than a Motor
Lifeboat :
al

A mechanically propelled lifeboat, other than a motor lifeboat, sh:
comply with the following conditions: —

(@) The propelling gear shall be of an approved type and shall hav®
sufficient power to enable the lifeboat to be readily cleared from the ship’s St
when launched and to be able to hold course under adverse weathef
conditions. If the gear is manually operated it shall be capable of being
worked by persons untrained in its use and shall be capable of being operd
when the lifeboat is flooded.

(b) Provision shall be made for going astern. d

(c) The volume of the internal buoyancy of a mechanically propelle
lifeboat, other than a motor lifeboat, shall be increased to compensate 0
the weight of the propelling gear.

Regulation 11

Equipment of Lifeboats
(@) The normal equipment of every lifeboat shall consist of :—

teering

(i) a single banked complement of oars, two spare oars, and a s the

oar; one set and a half of thole pins or crutches, attached t0
lifeboat by lanyard or chain; a boat hook;
(ii) two plugs for each plug hole (plugs are not required when prope;'
automatic valves are fitted) attached to the lifeboat by lamyafds ¢
chains; a baler, and two buckets of approved material;

(iii) a rudder attached to the lifeboat and a tiller;
(iv) two hatchets, one at each end of the lifeboat;

(v) a lamp, with oil sufficient for 12 hours; two boxes of suitable match®
in a water-tight container;
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(c) Le volume des flotteurs intérieurs d’une embarcation d
Vo | e sa
?:It)erlg; fiou étre au moins éga,l a celui des ﬂpt@eurs qui seraientu;?ggfiti
e esapresentes regles si lembarcatmn’ n”cj.talt pas une embarcation de
v ge a moteur, et il doit étre augmente s’il y a lieu et dans la mesure
s.salre pour compenser la différence entre:

@) le p01ds’ (du moteur, de ses accessoires, et, le cas échéant, du projecteur
i) 1 de l'installation radiotélégraphique et de leurs accessoires; et
i) le poids de personnes supplémentaires que I'embarcation de
sauvetage pourrait recevoir, si le moteur, ses accessoires, et, le
cas échéant, le projecteur, I'installation radiotélégraphique et leurs

accessoires étaient enlevés.

IIlise(g‘lr)bl.‘tzirsqu’une embarcation de sauvetage a moteur de la classe A est
ok ord, }\;olonta,lrement, au lieu d’une embarcation de sauvetage a moteur
et assed’ ou d’un autre type d’embarcation de sauvetage a propulsion
ey que d’un type approuvé, en plus du nombre requis, les stipulations du

graphe (b) (i) de la présente Régle doivent étre appliquées en ce qui

ncerne le combustible.
Reégle 10

Pécification des Embarcations de sauvetage a propulsion mécanique autres
que les Embarcations de Sauvetage @ moteur

Une embarcation de sauvetage 2 propulsion mécanique qui n’est pas a

I - prisies
Oteur, doit satisfaire aux conditions suivantes:
Une (@) Le dispositif de propulsion doit étre d’un type approuvé et doit avoir
de ¢ }fu}ssance suffisante pour permettrc a I'embarcation de sauvetage
S¢loigner promptement du navire lors de la mise a leau, ainsi que de

rablllé;emg_la diyectio-n‘ de la marche dans des conditions de temps défavo-
tel qu’°i1 ile dispositif de propulsion a une commande a main, il doit étre
égalem Puisse étre manceuvrable par des personnes inexpérimentees, et il doit
d’eay, ent pouvoir étre manceuvré quand I'embarcation de sauvetage est pleine

(b) Des dispositions seront prises pour la marche arriére.
d’une embarcation de sauvetage &

Pf0puci)-Le volume des flotteurs intérieurs :
ftre aus lon mécanique, autre qu’une embarcation de sauvetage & moteur, doit
gmenté pour compenser le poids du dispositif de propulsion.

Reégle 11

( Armement des Embarcations de Sauvetage
@) L’armement normal de chaque embarcation de sauvetage sera le

s“ivant
() Un nombre suffisant d’avirons pour la nage en pointe, plus deux
un jeu et demi de

avirons de rechange, et un aviron de queue; Ul 1 d
dames de nage ou de tolets, attachés 3 I'embarcation par une aiguil-

@) D, lette ou chaine; une gaffe; : ‘
eux tampons pour chaque nable (il n'est pas exigé de tampons
pour les nables munis de soupapes automatiques convenables),

attachés & I'embarcation par des aiguillettes ou chaines; une écope

(iii) Uet deux seaux faits d’une matiére approuvée;

n gouvernail attaché & I'embarcation par une aiguillette, et une barre

iv) p franche; d
) eux hachettes, une & chaque bout de P’embarcation; 4
n ,fanal avec de I’huile pour 12 heures d’éclairage, deux boites
d’allumettes appropriées dans un récipient étanche a T'eau;

.
. —
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(vi) a mast or masts, with galvanised wire stays together with sails
(coloured orange); ) ;

(vii) an efficient compass in binnacle, to be luminised or fitted with suitable
means of illumination;

(viii) a life-line becketed round the outside of the lifeboat;

(ix) a sea-anchor of approved size;

(x) two painters of sufficient length. One shall be secured to the forward
end of the lifeboat with strop and toggle so that it can be released,
and the other shall be firmly secured to the stem of the lifeboat and
be ready for use;

(xi) a vessel containing one gallon (or four and half litres) of vegetable,
fish or animal oil. The vessel shall be so constructed that the oil
can be easily distributed on the water, and so arranged that it can
be attached to the sea-anchor;

(xii) an air-tight receptacle containing two pounds (or one kilogramme) of
provisions for each person;

(xiii) one pound (or half a kilogramme) of condensed milk or its equivalent
for each person;

(xiv) water-tight receptacles containing three quarts (or three litres) of fresh
water for each person; a dipper with lanyard;

(xv) two parachute signals of approved type capable of giving a bright l_fed
light at a high altitude; six hand flares of an approved type giving
a bright red light;

(xvi) two buoyant smoke signals of an approved type (for day-time use)
capable of giving off a volume of orange-coloured smoke;

(xvii) approved means to enable persons to cling to the boat should it b®
upturned, in the form of bilge keels or keel rails, together with gra
lines secured from gunwale to gunwale under the keel, or othef
approved arrangements;

(xviii) an approved first aid outfit in a watertight case,

(xix) an electric torch suitable for morse-signalling together with tW°
spare batteries and two spare bulbs:
(xx) a daylight-signalling mirror of an approved type;

(xxi) a jack-knife fitted with a tin opener to be kept attached to th°
boat with a lanyard;
(xxii) two light buoyant heaving lines;
(xxiii) a manual pump of an approved type; and
(xxiv) a suitable locker for stowage of small items of equipment.

(h) In the case of ships engaged on voyages of such duration that o
the opinion of the Administration concerned the items specified in 5‘.’b'
paragraphs (vi), (xii), (xiii), (xx) and (xxi) of paragraph (a) of this Regulatio?
are unnecessary, the Administration may allow them to be dispensed Wi**

(c) Notwithstanding the provisions of paragraph (a) of this Regulatio”;
motor lifeboats or other approved mechanically propelled lifeboats ¢
not carry a mast or sails or more than half the complement of oars. by
they shall carry two boat hooks.

_(d) All lifeboats certified to carry more than 60 persons shall be ﬁ“ﬂf
with suitable means to enable persons in the water to climb into the lifeP%?




s

B e

it

0

145 Chap. IIX

(vi) Un méit, ou des mats, avec des étais en fil d’acier galvanisé et des
voiles de couleur orange; A -
(vii)) Un compas efficace enfermé dans un habitacle qui sera lumineux ou
muni de moyens convenables d’éclairage;
(viii) Une filiere en guirlande extérieure & I'embarcation;
(ix) Une ancre flottante de dimension approuvee; :
(x) Deux bosses de longueur suffisante: une d’elles sera tenue a I'extréme
avant au moyen d’une estrope et d’un cabillot de manitre a ce
qu’elle puisse étre larguée, et l'autre sera frappée solidement a
P’étrave et préte a servir; ; :
(xi) Un récipient contenant quatre litres et demi (ou un gallon anglais)
d’huile végétale, de poisson, ou animale; le récipient doit étre
disposé de fagon & permettre de répandre aisément I'huile sur I'eau
et construit de maniére 2 pouvoir étre amarré a I'ancre flottante;
(xii) Un récipient étanche a Iair contenant des vivres a raison de deux
& livres anglaises (906 grs.) de vivres par personne;
(xiii) Une livre anglaise (453 grammes) de lait condensé par personne, ou
son équivalent; ] AR
(xiv) Un récelgltacle étanche a I'eau contenant trois quarts anglais (équivalent
a trois litres) d’eau douce par personne; un gobelet fixé par une
aiguillette; . ]
(xv) Deu)%u signaux parachutes d’un type approuve,_capal-blgs Eie ngdUIFe
une lumiére rouge brillante 2 une hagte altxtudet,) slll);n fu.x main
3 d’un type approuvé donnant une,lumlere rouge bril ( eﬁr ey
(xvi) Deux signaux fumigénes flottants d’un type approuve d%o o méep 3
durant le jour) capables de produire une quantité

couleur orange; a
ii ispositifs d’ § nt aux personnes de
(xvii) Des dispositifs d’un type approuvé, permetta souspla e

s’accrocher & I’embarcation si elle se retourne, ] -
quilles de roulis, de tringles, de quilles, ainsi que dl?S ﬁg::g: tg)enplztl
bord a plat-bord en passant sous la quille de Pem ;

.... __tout autre dispositif approuvé; : s
(xviii) Un ' coffre étancll)]z de médicaments de premiére urgence, d’un type

’ approuvé; e < ;
(xix) Uncpﬁlmpe électrique capable d’étre utilisée gouresc;:‘s:cﬁlgnaux morses;
deux batteries de réserve, deux ampoules de I B s dorait
(xx) Un miroir de signalisation d’un type approuve po tilisé
le jour; » S .
(xxi) Un cl;ulgau de poche avec un ouvre-boite attaché 4 'embarcation par
(xxij une aiguillette;
(;;{lilx)) BGUX halins légers flottants; e
. ne pompe A main d’un type app Ve A ;
(xiv) Un cgffrepconvenable pour recevoir le petit-matériel d’armement
(b) Dans le cas de navires effectuant des vOyages ii’un: dcligic’; tc‘l”zlxl:s qll;g
alis Popinion de I’Administration intéressee, les articles épente Rogiang
ch“ as (vi), (xi), (xiii), (xx), (xxi) du paragraphe () de 13 prtt:: i ge S
Onsidérss comme superflus, I’Administration peut eg p?rmerésente Rigle %
e €) Malgré les dispositions du paragraphe (@) de la p Batia oM
s;llllt\),eta tions de sauvetage 2 moteur ou t(;;.gfgu 36}1%'25505111? p:l  otiiagid
ge a i ique d’un type app / !
E?ariter f.u mfﬁr%?luilsgsmvgillii?%g plus de la moitié de I'armement en avirons,
8 elles doivent porter deux gaffes. fuside 60
i e admises 2 transporter plus de
Dersonnec’utes les embarcations de sal:,\:i:tt;g A bles pour permettre  une

s doiv ies de dis . :
Personne se trcft?\faénttredgll;nl’eau de sg hisser dans I’embarcation de sauvetage

30y,
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Regulation 12
Security of Lifeboat Equipment

All items of lifeboat equipment not kept in the lockers, with the
exception of the boat hook which shall be kept free for fending off purposes,
shall be suitably secured within the lifeboat. The lashing shall be carried
out in such a manner as to ensure the security of the equipment and SO
as not to interfere with the Iifting hooks or to prevent ready loading of,
or impede ready entry into, the lifeboat.

Regulation 13

Lifeboat Portable Radio Apparatus

(a) Ships carrying less than 20 lifeboats shall be provided with af
approved portable radiotelegraph apparatus complying with the requirements
set out in Regulation 14 of Chapter IV. All this equipment shall be kept
together in the chart room or other suitable place ready to be moved to 0n¢
or other of the lifeboats in the event of an emergency. :

(b) In the case of ships engaged on voyages of such duration that, 18
the opinion of the Administration, lifeboat portable radio apparatus 15
unnecessary, the Administration may allow such equipment to
dispensed with.

Regulation 14
Embarkation into the Lifeboats

Suitable arrangements shall be made for embarkation into the lifeboats:
which shall include:—

(a) a suitable ladder at each set of davits, to afford access to the lifeboat
when waterborne;

(b) suitable means for illuminating the launching gear and lifeboats
during the process of launching;

(c) suitable arrangements for warning the passengers and crew that the
ship is about to be abandoned, and

(d) suitable means situated outside the engine room whereby any discharg®
of water into the lifeboats can be prevented.

Regulation 15

Marking of Lifeboats and Buoyant Apparatus

(@) The dimensions of a lifeboat and the number of persons which i :
authorised to carry shall be marked on it in clear permanent charactet™
The name of the ship to which the lifeboat belongs shall be painted on

bows.

(b) Buoyant apparatus (and life rafts carried in lieu of buoyant appafaws)
shall be marked with the number of persons in the same manner. bef
(¢) No lifeboat or buoyant apparatus shall be marked for a greater l}“m

of persons than that obtained in the manner specified in these Regulations:

t 18
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Reégle 12
Maintien en bon ordre de I' Armement des Embarcations de Sauvetage

Tout le matériel d’armement des embarcations de sauvetage qui n’est
Pas enfermé dans des caissons, doit étre convenablement saisi dans
Tembarcation, 2 I'exception de la gaffe qui sera gardée claire pour déborder

€mbarcation. 'Les saisines doivent étre disposées de manitre a assurer le
Maintien du matériel, sans engager les crocs de hissage, ni empécher le rapide
chargement ou I'accés immédiat dans les embarcations.

Regle 13

Appareil portatif de Radio pour Embarcation de Sauvetage

(@) Les navires ayant moins de 20 embarcations doivent étre munis d’un
appareil portatif de radio d’un type approuveé et satisfaisant aux prescriptions
€ la Régle 14 du Chapitre IV. Tout cet équipement doit étre conservé dans
A chambre des cartes ou dans tout autre lieu convenable, et prét a étre
transporté dans n’importe laquelle des embarcations en cas d’urgence.
r (b) Dans le cas de navires effectuant des voyages d’une durée telle que, dans
],OAPmlpq de I’Administration, un appareil portatif de radio serait superflu,
dministration peut en accorder la dispense.

Regle 14
Acceés aux Embarcations

emlPeS dispositions convenables doivent étre prises pour permettre I'acces aux
arcations.
dispositions comprennent :
() une échelle appropriée, correspondant a chaque jeu de bossoirs, pour
permettre I’acces aux embarcations lorsqu’elles sont a l'eau;
(®) des dispositifs appropriés pour éclairer les appareils de mise a 'eau et
les embarcations, lors de la mise & 'eau; :
(c) des dispositions appropriées pour avertir les passagers et I'équipage que
le navire est sur le point d’étre abandonng; et '
(@) des dispositifs appropriés situés en dehors de la chambre des machmes,
permettant d’arréter toute décharge d’eau dans les embarcations.

Regle 15

Inscriptions sur les Embarcations de Sauvetage et les Engins flottants

Ders(g) Les dimensions de I’embarcation de sauvetage, ainsi que le n’ombre de
tio 0nnes qu'elle est autorisée a recevoir, doivent étre ISCTits sur I'embarca-
uqy, f sauvetage en caractéres indélébiles et faciles a lire. Le nc;x’n du navire
deuxeb Olrfll;lbarcation de sauvetage appartient doit étre peint sur I'avant et les
ﬂott(b) On inscrira de l]a méme maniére le nombre de personnes sur les engins
ANts (et les radeaux transportés au lieu des engins flottants).
Sngin n ne doit pas inscrire sur une embarcation de sauvetage oxtx) sur un
3pp}; ottant un nombre de personnes plus grand que celui qui est obtenu en
Cation des présentes Régles.
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Regulation 16

Specification of a Lifebuoy
(@) A lifebuoy shall satisfy the following requirements: —

(i) Tt shall be of solid cork or any other equivalent material;
(i) It shall be capable of supporting in fresh water for 24 hours at least
32 pounds (or 14-5 kilogrammes) of iron.

Lifebuoys filled with rushes, cork shavings or granulated cork, or any other
loose granulated material, or whose buoyancy depends upon air compartments
which require to be inflated, are prohibited.

(b) Lifebuoys shall be fitted with beckets securely seized. At least one
lifebuoy on each side shall be fitted with a life-line of at least 15 fathoms (or
27-5 metres) in length. Not less than one-half of the total number of l{fe‘
buoys, and in no case less than six shall be provided with efficient self-igniting
lights which cannot be extinguished by water, and these shall be kept near

the buoys to which they belong, with the necessary means of attachment.

(c) All lifebuoys shall be so placed as to be readily accessible to the
persons on board.

(d) Lifebuoys shall always be capable of being rapidly cast loose and
shall not be permanently secured in any way.

Regulation 17

Lifejackets

(@) Ships shall carry for every person on board a lifejacket of a tyP®
approved by the Administration, and in addition, unless these lifejackets 03‘:_
bﬁ 1adapted for use by children, a sufficient number of lifejackets suitable f0
children.

(b) A lifejacket shall not be approved by an Administration unless it
satisfies the following requirements: —

(i) Tt shall be constructed with proper workmanship and materials, 5
(ii) It shall be capable of supporting in fresh water for 24 hours 16
pounds (or 7-5 kilogrammes) of iron.
(iii) It shall be reversible.
(iv) It shall be capable of holding up the head of an unconscious perso?
in the water.

Lifejaccl:kets, the buoyancy of which depends on air compartments, are
prohibited. y
(¢) Lifejackets shall be so placed as to be readily accessible and thei
position shall be plainly indicated.

Regulation 18
Line-Throwing Appliances

(a) Ships shall carry a line-throwing appliance of a type approved by the
Administration. 250

(b) The appliance shall be capable of carrying a line not less thal Joss
yards (or 230 metres) with reasonable accuracy, and shall include not
than four projectiles and four lines.
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Regle 16

Caractéristique des Bouées de Sauvetage
(@) Une bouée de sauvetage doit remplir les conditions suivantes :

(1) c:atre soit en liége massif, soit en toute autre matiére équivalente;
(i) étre cap’able de soutenir, en eau douce, pendant 24 heures un poids de
fer d’au moins 14 kgs. 5 (32 livres anglaises);

parsgnt. prohxbéeg\ les bouées de sauvetage 5iont le remplissage est constitué
l’étu jonc, du lidgge en copeaux ou en grains, ou par toute autre substance
ﬁOttagP'd'e déchets et sans cohésion propre ainsi qué les bouées dont la

; 11}te est assurée au moyen de compartiments a air nécessitant une

nsufflation préalable.

1 d(b_) Les bouées doivent étre pourvues de guirlandes solidement amarrées.
! doit y avoir une bouée au moins, de chaque bord, qui soit pourvue d’une
géleb de sauvetage longue de 27 m, 50 (ou 15 brasses) au moins. Le nombre
llombouees de sauvetage lumineuses ne doit pas étre inférieur 4 la moitié du

Aq re total des boudes de sauvetage et ne doit en aucun cas descendre

e essous de six. Les appareils lumineux _correspondants doivent étre
O.Omaugues,'efﬁcaces et ne doivent pas s'éteindre par leffet de I'eau; ils

lzgélat_ étre disposés au voisinage de leurs bouées avec les organes de fixation
ires.

fa (c) Toutes les bouées de sauvetage doivent étre installées a bord de

fon a étre & portée immédiate des personnes embarquées.

in (d) Le:s bouées de sauvetage doivent pouvoir toujours étre larguées

Stantanément et ne comporter aucun dispositif de fixation permanente.

Regle 17
Brassiéres de Sauvetage
b (a) Les navires doivent avoir, pour chaque personne présente a bord,
ue brassiére de sauvetage d’un type approuvé par I’Administration, et, en
qutre, un nombre convenable de brassieres spéciales pour enfants, 2 moins
ea nltes brassiéres précédentes ne puissent Etre ajustables a la taille des
8.
sty (b) Une brassiére de sauvetage ne doit pas étre approuvée par I’Admini-
an(.)n 4 moins de remplir les conditions suivantes:—
(i) étre de matiére et de construction appropriées; ;
(i) etre capable de soutenir en eau douce pendant 24 heures un poids
... . de fer de 7 kgs. 5 (ou 163 livres anglaises);
(iii) étre reversible;

1v) étre capable de soutenir la téte d’une personne évanouie se trouvant

dans I’eau.
cOmSODt prohibées les brassieres dont la flottabilité est assurée au moyen de
artiments 2 air. * i
(Ic)) Les brassitres doivent étre installées & bord de manicre a étre

Tapj g A o
Pldement accessibles; leur position doit &tre clairement indiquée.

Regle 18
Appareil Lance-amarre
(@) Tout navire doit étre muni d’un appareil lan

ADPproyye
s P avec une précision suffisante

 Cet appareil doit étre capable de lancer ¢
e ligne apgne 1dist(z)zlncce rfi’aupmoins 230 métres (ou 250 yards) et doit

o
Mprendre ay moins 4 fusées et 4 lignes.

ce-amarre d’un type
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Regulation 19

Ships’ Distress Signals

Ships shall be provided, to the satisfaction of the Administration, with
means of making effective distress signals by day and by night, including
parachute signals capable of giving a bright red light at a high altitude.

Regulation 20

Muster List and Emergency Procedure

(a) Special duties to be undertaken in the event of an emergency shall be
allotted to each member of the crew.

(b) The muster list shall show all these special duties and shall indicate
in particular, the station to which each member must go, and the duties that
he has to perform.

(c) Before the vessel sails, the muster list shall be drawn up. Copies shall
be posted in several parts of the ship, and in particular in the crew’s quarters-

(d) The muster list shall assign duties to the different members of the
crew in connection with:—

(i) the closing of the watertight doors, valves and closing mechanisms of

scuppers, ash shoots, &c.;

(i) the equipping of the lifeboats, including the portable radio apparatus
and buoyant apparatus generally;

(iii) the launching of the lifeboats attached to davits;

(iv) the general preparation of the other boats, and buoyant apparatus;

(v) the muster of the passengers; and

(vi) the extinction of fire.

(e) The muster list shall assign to the members of the stewards’ departlllcnt
their several duties in relation to the passengers in time of emergency. Thes®
duties shall include: —

(i) warning the passengers; Y

(i) seeing that they are dressed and have put on their lifejackets in 2

proper manner;

(iii) assembling the passengers at muster stations;

(iv) keeping order in the passages and on the stairways, and, genefally’

controlling the movements of the passengers; and
(v) seeing that a supply of blankets is taken to the lifeboats.

() The muster list shall specify definite signals for calling all the crew to
their boat and fire stations, and shall give full particulars of these signals.

Regulation 21

Practice Musters and Drills
(@) (i) In passenger ships, musters of the crew for boat drill and fire dt‘i;lel
shall take place weekly when practicable. In passenger ships in wpnch !
voyage exceeds one week, there shall be such a muster before the ship 168"

the final port of departure.
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Régle 19

Signaux de Détresse du Navire

. Tout navire doit étre muni, 2 la satisfaction de I’Administration, de moyens
lui permettant d’effectuer des signaux de détresse efficaces, de jour et de nuit,
Comprenant des signaux parachutes capables de produire une lumiére rouge

rillante & une haute altitude.

Regle 20

Roéle d’ Appel et Consignes en Cas d'Urgence

N (a) Des fonctions spéciales & remplir en cas d’urgence doivent étre assignées
chaque membre de I'équipage. ; T
(!7) Le rdle d’appel doit fixer ces fonctions spéciales et indiquer, en
paf.tlcu]ier, a quel poste chaque homme devra se rendre, ainsi que les fonctions
Qi aura 3 remplir. : ‘
(¢) Le rdle d’appel doit étre rédigé avant le départ du navire. _Des copies
len seront affichées dans diverses parties du navire, et en particulier dans les
OCaux de I’équipage. 2
(@) Le role d’appel doit fixer les fonctions des divers membres de ’équipage
€€ qui concerne :
(i) la fermeture des portes étanches, des vannes, les dispositifs de fermeture
o des dalots, des escarbilleurs, etc.; et ;
(i) Parmement des embarcations de sauvetage, y COmpris Pappareil de
.... . radio portatif et des engins flottants en général;
(!11) la mise 4 I’eau des embarcations sous bossoirs;
(iv) 1a préparation générale des embarcations et engins flottants;

(V) le rassemblement des passagers;

(vi) Pextinction de Iincendie. -
fs des membres du per-

(e) Le role d’a i i ecti

ppel doit fixer les devoirs resp g :

Sonne] gy Service Général envers les passagers en cas d’urgence. Ces devoirs
Mprennent :

() avertir les passagers; g 3
1) vérifier qu’ils sont habillés et qu'ils ont mis leurs brassiéres de sauve
(i tage d’une maniére convenable;
i) réunir les passagers aux postes de rassemblement; .
V) maintenir I'ordre dans les coursives et les escaliers et controler d’une
manigre générale les mouvements des passagers; et i
(V) vérifier qu’un approvisionnement en couvertures a été placé dans les

embarcations.
te, D Le rdle d’appel doit prévoir des signaux distincts pour I'appel de tout
ﬁflcllxulpage aux Pogtlc):s d’eml?arcations et d’incendie, et donner les caractéris-
€S de ces signaux.

en

Régle 21

Appels et Exercices
(@) () i ’ "équi les exercices
Telay; Sur les navires & passagers, 1'appel de I'équipage pour .
selah-fs aux embarcations gt a gl’ince:ndri,gc doivent avoir lieu une fois par
deg 18 quand cela est praticable. Sur les navires & passagers qui elfecn;pnt
Want Yages d’une longueur supérieure & une semaine, ces appels auront lieu

qQue le navire ne quitte le dernier port de départ;
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(ii) In cargo ships, a muster of the crew for boat drill and fire drill shall
take place at intervals of not more than one month.

(iii) The dates upon which musters are held shall be recorded in such
log book as may be prescribed by the Administration; and, if in any week
(for passenger ships) or month (for cargo ships) a muster is not held, an
entry shall be made stating why a muster was not practicable.

(b) In passenger ships, except those engaged on short international
voyages, a muster of the passengers shall be held within twenty-four hours
after leaving port.

(c) Different groups of lifeboats shall be used in turn at successive boat
drills. The drills and inspections shall be so arranged that the crew
thoroughly understand and are practised in the duties they have to perform.

(d) The emergency signal for summoning passengers to muster station$
shall be a succession of more than six short blasts followed by one long blast
on the whistle or siren. This shall be supplemented on passenger ships, excep?
those engaged in short international voyages, by other electrically operated
signals throughout the ship controlled from the bridge. The meaning of 2
signals affecting passengers, with precise instructions on what they are to do
in an emergency, shall be clearly stated in appropriate languages on cards
posted in their cabins and in conspicuous places in other passenger quarters:

PART B.—PASSENGER SHIPS ONLY
(Part B applies to Passenger Ships only)
Regulation 22

Lifeboats and Buoyant Apparatus

(a) Subject to the provisions of the following paragraphs of this Regm:]i
tion, there must, in passenger ships, be accommodation in lifeboats for
persons on board, and there must, in addition, be buoyant apparatus for
25 per cent. of the persons on board. No more lifeboats shall be requir d
any passenger ship than are sufficient to accommodate all persons on boart:

(b) In the case of passenger ships engaged on short international voyagei'
lifeboats and buoyant apparatus must be provided in accordance Wi o
requirements set out for such ships in Regulations 23 and 24. If the
Administration considers that the carriage of passengers in excess Of th
lifeboat capacity so provided is necessitated by the volume of traﬁ'lq'.th
Administration may permit this if the ship complies with the pro\'lfﬂ"ﬁs
applicable to this class of ship laid down in Regulation 1 (d) of Chapter =

(¢) An Administration may permit individual ships or classes of Sh‘g?
with short international voyage certificates to proceed on voyages in exces
600 miles, but not exceeding 1,200 miles, if such ships comply wit ts
provisions of garagraph (b) of this Regulation and if they carry lifebo?
which provide for at least 75 per cent. of the persons on board.
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(i) Sur les navires de char 1 de I’équi i

de ; 1 : ge, un appel de ’équipage pour les exercices

unﬂé?:il;c;:auon et d’incendie doit avoir lieu & des intervalles ne dépassant pas

J'oulglg {d..esbdates auxquelles ces appels ont lieu doivent étre mentionnées 2 tel

He e e bord qui pourra étre prescrit par I'’Administration et, si, pendant
L vrix;amg quelconque (pour les navires a passagqrs) ou d’un mois (pour
ek gs ]e charge), ces appels n.’ont pas hf:u, mention sera faite au journal

®'s e 1a raison pour laquelle il a fallu s’en dispenser.

intemaﬁur es navires A passagers, sauf sur ceux qui effectuent des voyages
eures Onaux courts, un appel des passagers doit avoir lieu dans les 24

qui suivent le départ.

tomg% Dlglers groupes d’embarcations de §auve,tage doivent étre utilisées 2

ot los ie role au cours de§ exercices successifs dembarca,tgon.s. .Les exercices

Dlatn. Ilrllspectlons d01_vent etre effectués de fagon a ce que,l équipage comprenne

@ Ie_:‘nt les foncitlons qu’il sera appelé a remplir et s’y exerce.

i e signal d ’alerte pour 'appel des passagers aux postes ’de rassemble-
Y siﬂie compose d une suite de plus de six coups brefs suivis d’un coup long
® i et ou de la sirtne. Sur les navires A passagers spgf sur ceux effectuant

produi)t'agps internationaux courts, ce signal sera complété par d’autres signaux

naVigaﬁS €lectriquement dans tout le navire et mancuvIcs de la passerelle de
et inston' La s1gmﬁcatlon de tous les signaux mtéressa,nt les passagers, avec

a airemIUCtl_ong prféases sur ce qu’ils ont é faire en cas d’urgence, doivent §tre

oF ent indiquées en langues appropriées dans des avis qui doivent étre
hés dans leurs cabines et dans les endroits bien visibles dans d’autres

Arties des locaux 2 passagers.

PARTIE B.—NAVIRES A PASSAGERS SEULEMENT
(La partie B s’applique aux navires 8 passagers seulement)

Reégle 22

Embarcations de Sauvetage et Engins flottants

s paragraphes ci-dessous de la

(@) Sous réserve des prescriptions de .
il doit y avoir dans les embarca-

Pri

ﬁfﬁﬁ“}f Régle, sur les navires & passagers,

Outre, 4o SAUVetage une place pour chaque personne presente a bord, et, en

aucyn, es engins flottants pour 25 pour cent des personnes présentes a bord. Sur
N navire 3 passagers il ne peut étre exigé plus d’embarcations de sauvetage

qQu’j] .’
D'est nécessaire pour recevoir toutes les personnes pr

atj
eoiﬁaux courts, des embarcations de sauvetage et k
dan. Stallés de fagon & satisfaire aux prescriptions formulées pour ces navires
idére que le transport de

Paggy es Régles 23 et 24. Si I’Administration consl .
Sigg -8°TS, dépassant la capacité des embarcations prévue ci-dessus, est néces-
peut la permettre, 2 condition

qu p: T le volume du trafic, cette Administration

f°rlnu1 navire satisfasse aux prescriptions applica
c eGs dans la Régle 1 (d) du Chapitre IL " BT AEL

Catgy .- 0¢ Administration peut permettre 3 des navires déterminés ou & des

8or1?s de navires, en possession de certificats de voyage international

5 t 600 milles, mais ne dépassant pas

Milles, pourvu que de tels navires satisfassent aux prescriptions du

salf?ﬁr aphe (b) de la présente Regle et qu'ils portent des embarcations de
tage capables de contenir au moins 75 pour cent des personnes & bord.

bles 2 cette classe de navires,
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Regulation 23
Number of Davits and Capacity of Lifeboats and Buoyant Apparatus

(a) (1) A passenger ship shall be provided with sets of davits in accordance
with its length as provided in Column A of the Table in Regulation 24 except
that a number of sets of davits greater than the number of lifeboats necessary
for the accommodation of all the persons on board shall not be required.

(i) Each set of davits shall have a lifeboat attached. If these lifeboats
do not provide sufficient accommodation for all persons on board, additional
sets of davits with lifeboats attached shall be fitted if practicable. If the
lifeboats attached to davits do not provide accommodation for all persons
on board, additional lifeboats shall be carried under the lifeboats attached
to davits so that accommodation for all persons is provided.

(iii) When in the opinion of the Administration it is impracticable Of
unreasonable to place on a ship the number of sets of davits required by
Column A of the Table in Regulation 24, the Administration may authorise,
under exceptional conditions, a smaller number of sets of davits as specifi
in Column B of the Table.

(b) (i) A passenger ship engaged on a short international voyage sh2§11
be provided with sets of davits in accordance with its length as specified 11!
Column A of the Table in Regulation 24. Each set of davits shall have 2
lifeboat attached to it and these lifeboats shall provide at least the minimui?
capacity required by Column C of the Table or the capacity required t©
provide accommodation for all persons on board if less. In the case of shipS
certified to carry a number of persons in excess of the lifeboat capacity
specified in Column C, additional lifeboats under davits or approved buoyal
apparatus shall be provided so tha¢ the total accommodation afforded by
the lifeboats, together with the buoyant apparatus, shall be sufficient for all
on board. In addition there shall be buoyant apparatus for 10 per cent:
of all on board.

(i) When in the opinion of the Administration it is impracticable or
unreasonable to place on a ship engaged on short international voyages
number of sets of davits required by Column A of the Table in Regulation 4
the Administration may authorise, under exceptional conditions, a smalle
number of sets of davits, except that this number shall never be less than t;el
minimum number fixed by Column B of the Table, and that the t0
capacity of the lifeboats on the ship will be at least up to the mimm“n
capacity required by Column C or the capacity required to provide for 2
persons on board if less.

(c) Passenger ships shall carry two boats attached to davits—one on each
side of the ship—for use in an emergency. These boats shall be of a ty. ¢
approved by the Administration and shall normally be not more than 26
(or 8 metres) in length. They may be counted for the purposes of Re: er
tion 22, provided that they comply fully with the requirements of this Cha] pr
for lifeboats. They shall be kept ready for immediate use while the ship lsby
sea. In ships in which the requirements of Regulation 26 (j) are methall
means of appliances fitted to the sides of the lifeboats, such appliances 5 yo
not be required to be fitted to the two boats provided to meet the requif

ments of this Regulation.
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Regle 23
Nombre de Bossoirs et capacité des Embarcations de Sauvetage et des
Engins flottants

(@) (i) Tout navire & passagers doit avoir un nombre de jeux de bossoirs
de}ermmé d’aprés sa longueur, par la colonne A du tableau inséré a la

eglq 24, sous réserve qu’il ne sera pas exigé un nombre de jeux de bossoirs
Supérieur A celui ‘des embarcations de sauvetage nécessaires pour recevoir
toutes les personnes présentes a bord.

(i) Sous chaque jeu de bossoirs doit étre attaché une embarcation de
23\1Vetage. Si ces embarcations de sauvetage ne fournissent pas une place
b“ﬂisante pour recevoir toutes les personnes présentes a bord, des jeux de

0ssoirs additionels auxquels seront attachées des embarcations de sauvetage,
aolvent etre installés si possible. Si les embarcations de sauvetage attachées
UX bossoirs ne fournissent pas une place suffisante pour toutes les personnes
Présentes A bord, des embarcations de sauvetage additionnelles seront installées
3u-dessous des embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs de fagon a
°“r{§{r une place pour chaque personne présente a borq. 3 .
dé (iii) Lorsque dans P'opinion d’une Administration, il est impraticable ou
raisonnable de mettre sur un navire le nombre de jeux de bossoirs exige
Par la colonnne A du tableau inséré a la Régle 24, cette Administration peut,
ans certains cas exceptionnels, autoriser une réduction du nombre de jeux
0ss0irs, comme spécifié dans la colonne B du tableau. i
.(b) (i) Un navire 2 passagers affecté 2 des voyages internationaux courts
Olt avoir un nombre de jeux de bossoirs déterminé d’aprés sa longueur par la

gOk)nne A du tableau inséré 2 la Régle 24. Une embarcation de sauvetage doit
tre attachée a chaque jeu de bossoirs. Ces embarcations de sauvetage doivent
te par la colonne C du tableau, ou

a d cu de D¢ /
VOIr au moins la capacité minimum prescri :
Capacité suffisante pour recevoir toutes les personnes présentes & bord, si ce

Ombre est inférieur au premier. Dans le cas de navires admis a transporter
sn nombre de personnes dépassant la capacité des embarcations de sauvetage
pé?l_ﬁée dans la colonne C, on doit installer des embarcations de sauvetage
" itionnelles sous bossoirs ou des engins flottants d’un type approuvé, de
¢ fon a ce que la place fournie par toutes les embarcations de sauvetage, y

OMpris Jes engins flottants, soit suffisante pour recevoir toutes les personnes
Présentes & bord. En outre, il doit y avoir des engins flottants pour 10 pour

Ot des personnes présentes 2 bord. R s , :
Taj (ii Lorsque, dans I'opinion d’une Administration, il n’est ni praticable, ni
1Sonnable de mettre sur un navire effectuant des voyages internationaux
inslélrt’s le nombre de jeux de bossoirs exigé par la colonne A du tableau
ay € & la Régle 24, I’Administration peut, dans certains cas exceptionnels,
toriser une réduction dans le nombre de jeux de bossoirs, pourvu toutefois,
exigé par la colonne B du

tabe Ce nombre soit au moins égal au nombre réduit
‘ i i ons de sauvetage du navire

CeneSSa_lre pour recevoir toutes les personnes

S-C1 est inférieur au premier. !

(©) Les navires a passagers doivent porter deux embarcations z,zttachées
Ce: Ssoirs—une de chaque bord du navire—pour Servir en cas d’urgence.
n dembarcations doivent étre d’un type approuvé par I’Administration et

e ¢passeront pas normalement une longueur de 8 metres (ou 26 px,eills).
ép S Peuvent entrer en compte pour satisfaire a la Régle 22, pourvu qurelles

Ondent complétement aux conditions des embarcations de sauvetage du
Sent chapitre, Elles doivent étres tenues prétes pour un usage immédiat
Nt que le navire est en mer. Sur les navires sur lesquels, en conformité
saﬁc a Régle 26 (j), des dispositifs sont fixés aux cotés des embarcations de
o ctage il n’est pas nécessaire de munir de ces dispositifs les deux embarca-
Mises & bord pour satisfaire aux stipulations de la présente Regle.
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Regulation 24

Table relating to Davits and Lifeboat Capacity

The following table fixes according to the length of the ship—
(A) The minimum number of sets of davits to be provided to each of
which must be attached a lifeboat in accordance with Regulation 23

(B) the smaller number of sets of davits which may be authorised excep-
tionally under Regulation 23; and
(C) the minimum lifeboat capacity required for a ship engaged on short
international voyages.

(B) ©
Registered Length of Ship A) Smaller Minimum
Minimum Number of Capacity of
Number of Sets of Lifeboats
Sets of Davits =
Feet Metres Davits authorised Cubic Cubic
exceptionally Feet Metres
/
100 and under 120 | 31 and under 37 2 y A 11
120 i 140 | 37 i 43 2 9 650 18
140 4 160 | 43 g 49 2 2 900 26
160" fnan 195 [0 atite: 53 3 3 1,150 33
115 0 s 4 J00eE ST o S 58 3 3 1,350 38
18077 %o 5HUpgeriteay - Sage 63 4 4 1,550 4
2055 50 059006 IR ADS 67 4 4 1,750 50
220 S5 e aR30:] 67 5 70 5 4 1,850 52
230 G o480 270 e 75 5 4 2,150 61
245 " e ot IS 5 78 6 5 2,400 68
255 GBS V0T T8 i 82 6 5 2,700 76
270 L e 6 87 7 5 3,000 85
285 15 A00:): 87 5 91 7 5 3,300 94
30001515, 155 3154591 i 96 8 6 3,600 102
315 e 380 e b ety 10 8 6 3,900 110
330 Cine S0 350alT10] = 114 9 7 4,300 122
350,28 G E3T0 PN 0TE T inndiy3 9 7 4,750 135
A0 R e 39044113 S 19D 10 7 5,150 146
39000 104 119 e 1125 10 7 5,550 157
1 e, e i v L 12 9 6,050 171
4351 U1 3U0T6p5#83i ST 449 12 9 6,550 185
480 49010 140 14 10 7,150 202
490414, 12 JENS0D! L9 10118159 14 10 7,800 221
00 550 1159 Lo F 3il68 16 12 8,400 238
L e e G TN S LT A e L 16 12
SROE. ST JS10ATTS A T8 18 13
610 , 640|186 , 195 18 13
6401 670 | 195 a1 004 20 14
G0, D08 5 i 013 20 14
000 7 S 80 ol ek L0l ohg 22 15
730 % 2, CERe0 2y 98D 22 15
7005 =, 41 £ TI0NEAY T 5e 24 17
9901z 820 1241 st 250 24 17
o5, i AR 1 | SR | 26 18
85 ., 890 | 261 itk g oa 26 18
890 iy Srie3s 1 aT] RS 280 28 19
925 < 5i - 220600} 282550 ha - Dog 28 19
[T ek 995 | 293 L 5303 30 20
995 ,, 1,030 | 303 g oty 30 20
4_..//’)
Note on (A) and (B).—When the length of the ship exceeds 1,030 feet (or 314 m‘“”
the Administration shall determine the minimum number of sets of davits for that shiP*
Note on (C).—When the length of the ship is under 100 feet (or 31 metres) OF oﬁ

550 feet (or 168 metres) the cubic capacity of the lifeboats shall be prescribed by

Administration.
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Regle 24
Tableay relatif aux Bossoirs et & la capacité des Embarcations de Sauvetage
Le tableau ci-aprés fixe d’aprés la longueur du navire:
doit(%zréea;lt(;at&e minimum de jeux de bossoirs 2 installer, & chacun desquels
& i une embarcation de sauvetage conformément 2 la Reégle 23
(B) le nombre réduit de jeux de bossoirs qui peut étre admis exceptionnelle-

Tent, conformément 2 la Regle 23;
(C) 1a capacité minimum requise pour les embarcations de sauvetage sur

u 1 . .
0 navire effectuant des voyages internationaux courts.

i . A (B) ©
Longueur enregistrée du Navire | n(mbre | Nombre réduit | Capacité Minimum
Minimum de jeux de des Embarcations
de jeux | Bossoirs auto-
Meétres Pieds anglais de risés excep- | Metres Pieds
Bossoirs tionnellement | cubes cubes
et au- et au-
31{dessous }37 100< dessous $120 2 2 1 400
Bt 98 de
St B o il 2 2 18 650
. 491 440 {5 i1 6D 2 2 26 900
s » 53 | 160 sl 2175 3 3 33 1,150
S SRR 3 3 38 1,350
F . @m0 4 4 4 1,550
. s B 4 4 50 1,750
B . M2 LD 5 4 52 1,850
SR AT 5 4 61 2,150
. Blus I8 b 5 68 2,400
gy 5 g1 i 821 288 Lix il ioa20 6 5 76 e
87 I 87 | 270 5 285 7 5 85 3’
s 01|28 300 7 5 9% o
By » 96:/:300 2o B98 8 6 102 3600
10y w0 101315 .o, 330 8 6 110 3,
0 0s w0107 1330 350 9 7 122 Seote
S Ve 1. 9 7 135 i
B B sipbianyliond AulaeMasHde 7 146 o
Sor Lol 1291) 300 vl 40 10 7 157 3,38
B . D0clEd D o B9 12 9 171 o
B 0 140, L 435, s 00 i ol 9 152 R
149 460”05 onl T T 10 202 e
i Tihce NP iage authdabigpi S0H 10 21 | 150
B . des:hsaesdt i bassadomal 2 o :
ben, 1771350 . 580 16 .
Mg . » 186 |580ic il 610 18 1
oz 0980 | 6102010 0680 gid 48 1
% » 204 60 , 670 20 12
LT T B 20 }5
B o - 23 700771930 22 o
e v P20 -dil e nes 22
41wt AL 16011y, 100790 24 I8
250 ” 250 | 790 5 820 24 18
3 » 282|890 ., 925 28 rs
$1he 303|960y 995 30 2
i 314 | 995 , 1,030 30

s R —— Jépasse 314 métres (ou 1,030 pieds)
PAgOte sur (A) et (B).— e la longueur du navire dep btres (¢
Adm‘mStratit()n )d¢0i§ gétenlﬁﬁgule nomg:'le minimum de jeux de bossoirs A installer sur ce

naVire
Note sur d i inférieure a 31 métres (ou 100 pieds)
— u navire est Tl A 3
. lo"squ’eue(c(:l)épa:sgml%%e&tlr%gggtf l.550 pieds) la capacité cubique des embarcations de

W\ ” I .
Vetage doit étre déterminée par I’Administration.
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Regulation 25
Radio Apparatus and Searchlights in Motor Lifeboats

(a) Every motor lifeboat of Class A, required to be carried in compliance
with paragraphs (a) and (b) of Regulation 8, must be fitted with a radio-
telegraph installation complying with the requirements set out in this
Regulation and in Regulation 13 of Chapter IV, and also with a searchlight
complying with paragraph (f) of this Regulation.

(b) The radio installation shall be installed in a cabin large enough
to accommodate both the equipment and the person using it.

(¢) The arrangements shall be such that the efficient operation of the
transmitter and receiver shall not be interfered with by the engine while
it is running, whether a battery is on charge or not.

(d) The radio battery shall not be used to supply power to any engine:
starting motor or ignition system. ;

(e) The motor lifeboat engine shall be fitted with a dynamo for recharging
the radio battery, and for other services. 7

(f) The searchlight shall include a lamp of at least 80 watts, an efficient
reflector and a source of power which will give effective illumination of 3
light-coloured object having a width of about 60 feet (or 18 metres) at .
distance of 200 yards (or 180 metres) for a total period of six hours and
shall be capable of working for at least three hours continuously.

Regulation 26
Stowage and Handling of Lifeboats

(@) Lifeboats shall be stowed to the satisfaction of the Administration 12

such a way that—

(i) they can be launched in the shortest possible time;

(i) they will not impede in any way the prompt handling of any of thg
other lifeboats attached to davits or stowed under lifeboats attache
to davits or the buoyant apparatus or the marshalling of W~
persons on board at the launching stations, or their embarkatio?’
and ]

(iii) even under conditions of list and trim unfavourable from the Pom;
of view of the handling of the lifeboats, as large a number v
persons as possible can be embarked in them.

(b) Where practicable not more than one lifeboat shall be served bY :
single set of davits. In ships where this arrangement is impracticable. he
lifeboats may, subject to the foregoing provisions, be stowed one above
other, or they may, subject to such conditions as the Administration o
impose, be fitted one within another, but where lifeboats so fitted reqhaﬂ
lifting before being launched mechanical power appliances for lifting S
be provided.

(c) Where a lifeboat is stowed underneath another lifeboat, there shall z
provided approved removable supports or other approved appliances, sothﬁ
to secure that the weight of a lifeboat is not unduly supported >
lifeboat underneath it. 4itio

(d) Lifeboats may only be stowed on more than one deck on conC .
that proper measures are taken to prevent lifeboats on a lower deck
fouled by those stowed on a deck above.
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Régle 25

A4 1 ; 5
ppareil de Radio et Projecteur dans les Embarcations de Sauvetage a
moteur

(@ Toute embarcation d

Rl rcat e sauvetage a moteur de la Classe A, lorsqu’

mltnfi?gd%in pour satisfaire aux p?gagrapl;es (a) et (b) de la Régle 8, do(ilt gtgg

e 1% Jinstallation rqdlotelegraphxqu_e, satisfaisant aux prescriptions de

85 sy tfgle et de la Regle 13 du Chapxtx:e IV et q’un projecteur répondant
b e ptions du paragraphq (f) de 15:1 présente ngle.

L ot Itl:ccip.upement de radiotélégraphie doit étre installé dans une cabine
(c)g]r) e pour contenir en méme temps ’équipement et son utilisateur.

it ugs n:lesurps doivent étre prises pour que le fonctionnement de

Bttes 9t u récepteur ne soit pas géné par le moteur en marche, que la
(rle soit sur .la charge ou non.

dis pggit{;adbalttene de la radio ne doit pas étre utilisée pour alimenter un
© Le e lancement de moteur ou un systeme d’allumage quel qu’il soit.

Heln moteur de I’embarcation dp sauvetage doit étre équipé avec une
7 Lpour.la recharge de la batterie de la radio, et pour tout autre usage.

i eﬂie projecteur doit comporter une lampe d’au moins 80 watts, un réflec-

obict cace et une source d’énergie permettant dieclaxrer efficacement un

i e gouleur claire d’une largeur d’environ 18 metres (ou 60 pieds) & une

¢ ce de 180 métres (ou 200 yards) pendant une durce totale de 6 heures,
Pourra fonctionner sans interruption pendant au moins 3 heures.

Régle 26
Installation et Manaeuvre des Embarcations de Sauvetage

(52 Le_s embarcations de sauvetage doivent étre installées a la satisfaction .
dministration, de telle fagon que:
ssi court que possible;

é{) elles pl,xissent étre mises A I’eau dans un temps au 3
i) elles n’empécheront d’aucune maniere la manceuvre rapide des autres
embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs, ou arrimées sous

les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs, ou les engins
flottants, le rassemblement des personnecs présentes & bord aux

postes d’évacuation ou leur embarquement; et : !
de et d’assiette, au point

(iii) méme sous des conditions défavorables de ban
de vue de la manceuvre des embarcations de sauvetage, un norpbre
étre embarque.

de personnes aussi grand que possible puisse y €
dess(gr)leorsque cela est possible une embarcation de sauvetage §e}11e sera
Pag p, éal? par un seul jeu de bossoirs. Sur les navires oll cette d}SpOSltlon n’est
Sitj sable_; les embarcations de sauvetage peuvent, sous réserve des dis-
lons qui précédent, étre placées I'une au-dessus de l'autre; ou Sous
Dlacélél €s conditions que pourra imposer I’Administration, elles peuvent etre
Ang; ds Pune dans I'autre; toutefois, quand des embarcations de sauvetage
mée., CISPosées doivent étre soulevées avant J’étre mises 2 I'eau, des appareils

Miques & moteur seront prévus pour les soulever.

doit(cg Quand une embarcation de sauvetage est placée sous une autre, elle
< de tout autre dispositif

€ munie de iés amovibles ou
v i .53 ds de I'embarcation de

Sayye,0d¢le aprouvé, en vue d'éviter quo le poi catio
’embarcation de sauvetage inférieure.

(;)taﬁ supérieure soit mal réparti sur 1
Dong S embarcations de sauvetage ne peuvent étre placées sur plus d’un
tiong Que si des mesures appropriées sont prises pour éviter que les embarca-

€ sauvetage d’un pont inférieur ne soient génées par les embarcations

Uvetage placées sur le pont au-dessus.

de

3
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(e) Lifeboats shall not be placed in the bows of the ship. They shall be
stowed in such positions as to ensure safe launching.

(f) Davits shall be of approved form and shall be suitably placed to the
satisfaction of the Administration. They shall be so disposed on one
or more decks that the lifeboats placed under them can be safely lowered
without interference from the operation of any other davits.

(g¢) In ships over 150 feet (or 46 metres) in length, the davits shall be
as follows:—

(1) luffing or gravity type for operating lifeboats weighing not more
than 4 tons (or 4,064 kilogrammes) in their turning out condition;

(ii) gravity type for operating lifeboats weighing more than 4 tons (of
4,064 kilogrammes) in their turning out condition.

(h) In ships not exceeding 150 feet (or 46 metres) in length, the davits if
of radial type shall be fitted with approved means to prevent them from
being jerked from their sockets.

(?) The davits, falls, blocks and all other gear shall be of such strength
that the lifeboats can be safely lowered with the full complement of person$
and equipment, with the ship listed to 15 degrees either way.

() In ships in which the boat deck is more than 15 feet (or 4-6 meﬁfes)
above the deepest sea-going draught arrangements shall be made to facilitat®
launching the lifeboats against an adverse list.

(k) The lifeboats, except the emergency boats referred to in Regulation 23
shall be served by wire rope falls, together with winches of an approved tyP®
but the Administration may allow manila rope falls with or without winches
to be fitted in ships where, having regard, for example, to the height of th¢
boat deck above the lightest sea-going draught, they are satisfied that manild
rope falls are adequate.

() Two lifelines shall be fitted to the davit spans, and the falls a‘.‘d
lifelines shall be long enough to reach the water with the ship at lall
lightest sea-going draught and listed to 15 degrees either way. Lower f
blocks shall be fitted with a suitable ring or long link for attaching tO
sling hooks unless an approved type of disengaging gear is fitted.

(m) Lifeboats attached to davits shall have the falls ready for service and
arrangements shall be made for speedily, but not necessarily simultaneous s
detaching the lifeboats from the falls. The points of attachment Of ! g
lifeboats to the falls shall be so situated as to ensure the lifeboats bet”
easily swung clear of the davits.

(n) If more than one lifeboat is served by the same set of davits, Scpan?w
falls shall be provided to serve each lifeboat, unless the falls are pf
rope. The appliances used shall be such as to ensure lowering the life for
rapidly and in turn. Where mechanical power appliances are fitte
the recovery of the falls, efficient hand gear shall also be provided.
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. (1‘21 On neLd01t pas mettre d’embarcations de sauvetage & I'extréme avant
o vire. Les ex_nbarca}xons de sauvetage doivent étre disposées de telle
niere qu’elles puissent étre mises & I'eau avec sécurité.
1(f) Les bossoirs doivent étre de forme approuvée, et doivent étre disposés
a satisfaction de '’Administration. Ils doivent étre disposés sur un ou
es embarcations de sauvetage placées au-

ggmeurs ponts de telle sorte que I
sous d’eux puissent étre mises & I'eau avec sécurité sans étre génées par la

manceuvre des autres bossoirs.
(2) Sur les navires de plus de 46 métres (ou 150 pieds) de longueur les

bossoirs doivent étre:
(i) du type oscillant ou du type & gravité pour la manceuvre des embar-
dépassant pas 4064 kg. (ou

cations de sauvetage d’un poids ne
leur état de mise a ’eau sans passagers;

manceuvre d’embarcations d’un poids
laises) dans leur état de mise

. 4 Tonnes anglaises) dans

(i) du type a gravité pour la
supérieur 4 4064 kg. (ou 4 Tonnes ang
a Peau sans passagers.

5 ég) 1Sur le,§ navires dont la longueur ne dé
il ils sont équipés de bossoirs du ty
. lemums de dispositifs d'un modele approuve, qu
ur crapaudine.
l'ésiglt)a Les bossoirs, garants, poulies, et autres appareils doivent ’avo_ir une
A nce suffisante pour permettre de mettre 4 l'eau avec sécurité les
= arcations de sauvetage avec leur complet chargement de personnes et de
ateériel, méme si le navire a une bande de 15° d’un bord quelconque.
su (j) Sur les navires dont le pont des embarcations est d’une hauteur
referleure 3 4 m. 60 (ou 15 pieds) au-dessus de la ligne de flottaison cor-
pr.Pondant au_tirant d’eau maximum en cau de mer, des mesures seront
1ses pour faciliter la mise a I'eau sous des conditions défavorables de bande.
-3 (k) Les embarcations de sauvetage, 2 T'exception des embarcations de
liql?urs’ mentionnées a la Régle 23, seront desservies par des gafants_n;étal-
e es, ainsi que par des treuils d’'un modele approuvé. Mais I’Administra-
0 peut permettre I'installation de garants en cordage de manille avec ou

§ :
ans treuils sur des navires, quand elle estime que des garants en cordage de
compte, entre autres, de la hauteur du

gg"riltllg% sont suffisants, tout en tenant !
; s embarcations au-dessus de la ligne de flottaison correspondant au

0t d’eau minimum en eau de mer. ) _
() Deux tireveilles doivent étre attachées aux extrémités des boSsOIrs;
longs pour atteindre I’eau

passe pas 46 métres (ou 150
pe pivotant, ceux-ci doivent
i les empécheront de sortir

les .
garants et les tireveilles doivent étre assez |
faible en eau de mer et avec

ufesqtl’le le navire est a son tirant d’eau le plus en eau d :
dtre ande de 15° d’un bord ou de l'autre. Les poulies gnfeneurgs doivent
ansmumes d’un anneau ou d’une maille allongée disposes pour étre passés
Péch les crocs de suspente, & moins que ne soit installé un dispositif
appement d’un modéle approuvé. ’ * ;
leursm) Les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs doivent avoir
que II’alans préts a étre utilisés et des dispositions doivent étre prises pour
e es embarcations soient rapidement libérées des palans, sans qu’il soit
pOintsalr’e que cette manceuvre soit simultanée pour les deux palans. Les
telle s d’attache des embarcations de sauvetage aux palans seront placés de
Sgsfste_ que les embarcations de sauvetage puissent étre facilement dégagées
oirs.
Saus';)ta Lorsque le méme j  se
Sauyet ge il doit y avoir des palans distincts pour ch
emploage’ 4 moins que les garants ne soient métalliques.
A i ¥€s doivent permettre de mettre a I'eau les embarcations
I de role et rapidement.

430y

eu de bossoirs sert pour plus d’une embarcation de

ur chaque embarcation de
Les appareils
de sauvetage
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Regulation 27

Lighting for Decks, Lifeboats, &c.

(a) Provision shall be made for an electric or other system of lighting
sufficient for all requirements of safety, in the different parts of a passenger
ship, and particularly upon decks on which the lifeboats are stowed. Pro-
vision shall also be made for the illumination of the launching gear, and the
lifeboats in process of, and immediately after, being launched. The self-
contained emergency source of electrical power required by Regulation 22 of
Chapter II shall be capable of supplying, when necessary, this lighting system-

(b) The exit from every main compartment occupied by passengers Of
crew shall be continuously lighted by an emergency lamp. The power fof
these emergency lamps shall be so arranged that they will be supplied from
the emergency source of power referred to in paragraph (a) of this Regulatio?
in the event of failure of the main generating plant.

Regulation 28

Manning of Lifeboats
(@) A deck officer or certificated lifeboatman shall be placed in charge of
each lifeboat and a second-in-command shall also be nominated. The perso2
in charge shall have a list of the lifeboat’s crew, and shall see that the met
placed under his orders are acquainted with their several duties.

(b) A man capable of working the motor shall be assigned to each motor
lifeboat.

(c) A man capable of working the radio and searchlight installations Sh?ﬂ
be assigned to each lifeboat carrying this equipment in accordance Wi
Regulation 25.

Regulation 29

Certificated Lifeboatmen

(a) In passenger ships there must be, for every lifeboat carried in ordet
to comply with this Chapter, a number of lifeboatmen at least equal to th®
specified in the following table: — :

The Minimum Numbel

Prescribed Complement of Certificated Ll'feboat'
of Lifeboat men shall be
Less than 41 persons 2
From 41 to 61 persons ... 3
From 62 to 85 persons ... . “
Above 85 persons ... ... 5

(b) The allocation of the certificated lifeboatmen to each lifeboat remai?s
within the discretion of the master. ho

(c) By “certificated lifeboatman ” is meant any member of the crew fv-s.
holds a certificate of efficiency issued under the authority of the Admin!
tration.
(d) In order to obtain this certificate, the applicant must prove that be ht;:
been trained in all the operations connected with launching lifeboats and m
use of oars; that he is acquainted with the practical handling of the boats thethe
selves; and, further, that he is capable of understanding and answering
orders relative to lifeboats.
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Regle 27

Eclairage des Ponts, Embarcations, elc.

(@) Un eclairage électrique ou autre, suffisant isfai
1rage : » pour satisfaire aux exi-
§elll>?1esssa§§r:a fecun’(e, dplt étre prévu dans les diverses parties d’un nasi(;e
Hng . saue tgartlcuhc:rem;nt sur les ponts ol se trouvent les embarca-
Pédlaisage de‘s,ed‘ge' . Des_dispositions doivent étre prises également pour
Seeiian 1o ispositifs de mise 2 I'eau, et des embarcations de sauvetage
s o mise é leap immédiatement apres. La source autonome de
Siee Capab]egé(’nilpe électrique prescrite par la Régle 22 du Chapitre II, doit
®) La o t'a anenter, le cas écheant, les appareils de cet éclairage.
R ers rtie 1’5: chaque tranche principale de cloisonnement occupée par
o fr : S OIl,l’ €quipage, doit étre éclairée en permanence par une lampe
Burnie ons 1 alimentation de ces lampes de secours doit pouvoir étre
i pR\ a source autonome de secours visée au paragraphe (a) de la
e Régle en cas d’arrét de la source principale d’éclairage du navire.

Regle 28

Personnel des Embarcations de Sauvetage

ernlggz- Un officier de pont ou un canotier breveté doit étre chargé de chaque
Ibarcation de sauvetage et il lui sera également désigné un suppléant. Celui
ir la liste de son personnel et

Lt LT i .
QUi est chargé d’une embarcation doit avoi
nt de leurs

Sass
Assurer que les hommes placés sous ses ordres sont au coura

verses fonctions.
% mnz A toute embarcation de sauvetage 3 moteur doit étre affecté un
€ sachant conduire le moteur.
ctionner linstallation radiotéle-

k. (%) Un homme capable de faire fon
saul\); ique et le projecteur, doit étre affecté 2 chaque embarcation de
etage comportant ces appareils conformément 2 la Regle 25.

Regle 29

Canotiers brevetés

. (@) Sur tout navire 2 passagers il doit y avoir pour chaque embarcation
du présent chapitre, un nombre

Al ¢ by
3 ca; bord conformément aux prescriptions : 8]
otiers au moins égal 2 celui qui est prévu au tableau c
Le nombre minimum

Nomb" e de personnes prévues de anotigrf
g par embarcation brevetés doit étre
Moins de 41 personnes ... ey
De 41 4 61 personnes ... 3
De 62 a 85 personnes ... g

Au-dessus de 85 personnes

bre‘(lgzéLa désignation pour chaque embarcal
( Ii,est 1a1s§ée 3 la discrétion du capitaine. o
qui gg¢ expression “ canotier breveté ” désigne tout membl:e de I'équipage
PAq:. Possesseur d’un certificat d’aptitude délivré avec l’autorisation de
Ministration.
out Pour obtenir ce certificat le candidat doit prouver qu’il a été entrainé
uvetaes les manceuvres relatives & la mise a l'eau des embarcations de
®mbyy, 8¢ et a I'usage des avirons, et qu’il est familier avec les manceuvres des
relatifcauons elles-mémes; et de plus qu'il est capable de comprendre les ordres
S aux embarcations de sauvetage et de les exécuter.

tion de sauvetage des canotiers
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Regulation 30
Buoyant Apparatus and Liferafts
(a) The expression “ buoyant apparatus ” means flotation equipment (other
than lifeboats, lifebuoys and lifejackets) designed to support a specified
number of persons who are in the water and of such construction that 1t
retains its shape and properties.
(b) No type of buoyant apparatus may be approved unless it satisfies the
following conditions: —
(i) It shall be of such size and strength that it can be thrown from the
place where it is stowed into the water without being damaged.
(ii) It shall not exceed 400 Ibs. in weight (or 180 kilograms) unless suit
able means to the satisfaction of the Administration are provided
to enable it to be launched without lifting by hand.

(iii) It shall be of approved material and construction.
(iv) It shall be effective and stable when floating either way up.

(v) The air cases or equivalent buoyancy shall be placed as near as
possible to the sides of the apparatus, and such buoyancy sha
not be dependent upon inflation.

(vi) It shall be fitted with a painter and have a line securely becketed round
the outside.

(¢) The number of persons for which buoyant apparatus is certified shall

be the number, _

(i) ascertained by dividing the number of pounds of iron which it 13
capable of supporting in fresh water by 32 (or the number ©
kilogrammes divided by 14-5), or

(ii) equal to the number of feet (equivalent to 30-5 centimetres) in the
perimeter

whichever is the less.

(d) Liferafts may be carried in lieu of buoyant apparatus, provided that
in addition to complying with the requirements of sub-paragraphs (ii), (iii), @iv).
(v) and (vi) of paragraph (b) of this Regulation each liferaft satisfies th¢
following conditions:

(i) It shall be of such strength that it can be launched or thrown from
the place where it is stowed into the water without being dama%e ¢

(i) It shall have not less than three cubic feet (or 85 cubic decimetres) ©
air cases or equivalent buoyancy for each person it is certified 0
carry.

(iii) It shall have a deck area of not less than four square feet (or 3,720
square centimetres) for each person it is certified to carry, an it
shall effectively support the occupants out of the water.

(iv) It shall be equipped with two paddles.

Regulation 31
Number of Lifebuoys to be Provided

The minimum number of lifebuoys with which passenger ships are t0 be
provided is fixed by the following table: —

Length of Ship Minimum Numbe’
in Feet in Metres of Buoys
Under 200 Under 61 8
200 and under 400 61 and under 122 12
400 and under 600 122 and under 183 18
600 and under 800 183 and under 244 24

800 and over 244 and over 30
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Regle 30
Engins flottants et Radeaux de Sauvetage

s (‘;) %’expr_essmn “engin flottant ” désigne un matériel flottant (autre que
i m aarcauons de sauvetage lps bqug:es et les brassicres de sauvetage),
T ne §upp0rter un nombre détermine de personnes que se trouvent dans
u, et d’'une construction telle qu’il conserve sa forme et ses caractéristiques.
di .(b) Un type d’engin flottant ne peut étre approuvé s'il ne satisfait aux con-
1tions suivantes:

(i) il doit avoir des dimensions et une résistance telle qu’il puisse étre jeté

___ dans I'eau sans dommage de I'endroit ol il est arrime;
(i) il ne sera pas d’un poids supérieur a 180 kg. (ou 400 livres anglaises)
s appropriés ne soient installés a la

a moins que des dispositif
satisfaction de I’Administration afin d’en permettre la mise a I'eau

... .. sans quil y ait besoin de le soulever a la main;
(iii) il doit étre de matiere et de construction approuvees;
(iv) il doit étre utilisable et stable, quelle que soit la face sur laquelle il

flotte;
(v) les caissons a air ou les flotteurs équivalents doivent étre placés aussi

prés que possible des cotés de Iengin et il ne faut pas que la
.. Hottabilité de cet engin dépende d’une insufflation préalable;
(vi) il sera muni d’une bosse et aura une filiere en guirlande solidement
attachée autour de la paroi extérieure.
do‘t(c) Le nombre de personnes pour lesquelles un qngin flottant est autorisé
1t Ctre le plus petit des deux nombres obtenus en divisant :
(i) le nombre de kilogrammes de fer qu’il est capable de supporter en eau
douce par 14-5 (ou le nombre de livres anglaises par 32); et

(i) le périmétre de I'engin, exprimé en centimétres, par 30-5.

(d) Des radeaux de sauvetage peuvent étre embarqués au lieu d’engins
nt d’abord aux prescriptions des alinéas

fli‘i’)ttag}s a la condition qu'’ils satisfasse
e (iii), (iv), (v) et (vi) du paragraphe (b) de la présente Régle et en outre aux
Nditions suivantes :

(i) ils doivent avoir une résistance suffisante pour étre lancés ou jetés a
’eau sans avarie de I’'endroit ot ils sont arrimés; g
décimetres cubes (3 pieds cubes)

(i) ils ne doivent pas avoir moins de 85 d¢
de caissons a air ou de flotteurs équivalents, pour chaque personne
’au moins 3,720 centimétres

(i) ; qu’ils sont autorisés & porter;
iii) ils doivent avoir une surface de pont d’a , t
rsonne qu’ils sont autorisés

carrés (ou 4 pieds carrés) pour chaque persor i
A porter, et les personnes qu'ils portent doivent étre effectivement

W) § hors de I'eau;
1V) ils seront munis de deux pagaies.
Regle 31
Nombre de Bouées de Sauvetage :
Le nombre minimum de bouées de sauvetage dont il faut munir les navires

a
Passagers est fixé par le tableau suivant: i
Longueur du Navire Nombre minimum
en métres en pieds de Bouées

Au-dessous de 61 Au-dessous de 200 8

61 et au-dessous de 122 200 et au-dessous de 400 12

122 et au-dessous de 183 400 et au-dessous de 600 18

183 et au-dessous de 244 600 et au-dessous de 800 gg

244 et an-dessus 800 et au-dessus
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PART C—CARGO SHIPS ONLY
(Part C applies to cargo ships only)
Regulation 32
Number and Capacity of Lifeboats

(a) Cargo ships, except those employed as whale factory ships, shall carry
lifeboats attached to davits on each side of the ship of such aggregate capacity
as will accommodate all persons on board.

(b) Every ship employed as a whale factory ship shall carry lifeboats
attached to davits on each side of the ship of such aggregate capacity 23S
will acommodate every member of the crew engaged to work the ship-
In addition, every such ship shall carry lifeboats of aggregate capacity
sufficient to accommodate the total number of additional persons whiC
the ship carries. These additional lifeboats shall, where practicable, be
attached to davits. If not attached to davits, they shall be stowed under
lifeboats attached to davits.

(c) Every tanker of 3,000 tons gross tonnage and upwards shall carry
not less than four lifeboats attached to davits, two of which shall be carri€
aft and two amidships.

Regulation 33
Davits and Launching Arrangements

(@) In cargo ships lifeboats attached to davits shall be stowed to the
satisfaction of the Administration.

~ (b) Lifeboats shall not be placed in the bows of the ship. They shall be
stowed in such positions as to ensure safe launching.

(c) Davits shall be of approved form and shall be suitably placed to the
satisfaction of the Administration. . 1

(d) In ships of over 150 feet (or 46 metres) in length the davits sha
be as follows: —

(i) Luffing or gravity type for operating lifeboats weighing not more that

4 tons (or 4,064 kilogrammes) in their turning out condition;

(ii) gravity type for operating lifeboats weighing more than 4 tons (o

4,064 kilogrammes) in their turning out condition.

(e) In cargo ships not exceeding 150 feet (or 46 metres) in length, th;
davits if of radial type shall be fitted with approved means to prevent them fro
being jerked from their sockets. gth

(P The davits, falls, blocks and all other gear shall be of such stred o
that the lifeboats can be safely lowered with the full complement of pers?
and equipment, with the ship listed to 15 degrees either way.

(g) In cargo ships in which the boat deck is more than 15 feet 4‘?0"6
the deepest sea-going draught arrangements shall be made to fac
launching the lifeboats against an adverse list.
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PARTIE C.—NAVIRES DE CHARGE SEULEMENT
(La partie C s’applique exclusivement aux navires de charge)
Reégle 32

Nombre et capacité des Embarcations de Sauvetage

o (@) Les navires de charge excepté les navires employés comme navires-
Sines dans la chasse 2 la baleine, doivent avoir des embarcations de sauvetage
attachées aux bossoirs, de chaque bord, d’une capacité totale telle qu'elles
Puissent recevoir toutes les personnes présentes a bord.

_(b) Tout navire employé comme navire-usine dans la péche & la baleine,

doit avoir des embarcations attachées aux bossoirs, de chaque bord, d’une
Capacité totale telle qu’elles puissent recevoir tous les membres de 1’équipage
les navires de cette catégorie

®0gagés pour armer le navire. En outre, \
tage d’une capacité totale

doivent avoir 2 bord des embarcations de sauvetage . t
sonnes supplémentaires présentes a

io nte pour recevoir la totalité des per: 1
Id. Ces embarcations de sauvetage additionnelles seront, quand il est
g‘;smble,. attachées aux bossoirs. Si elles ne sont pas attachées aux bossoirs,
:ss doivent étre placées sous les embarcations de sauvetage attachées aux
0irs.

. () Tout navire-citerne de 3,000 tonneaux de jauge brute et au-dessus doit
VOIr 3 bord, au moins 4 embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs,
Ont deux seront a l'arriére et deux au milieu du navire.

Regle 33
G Bossoirs et Dispositifs de Mise a U'Eau

@) Sur les navires de charge, toutes les embarcations de sauvetage
?,gaChe.Se's aux bossoirs doivent étre disposées a la satisfaction de

tration. e
o (b) Les embarcations de sauvetage ne doivent pas etres placées & I'extréme
a Fg; du navire. Elle doivent étre disposées de maniére a pouvolr etre mises

U avec sécurité. ; ’
(c) Les bossoirs doivent étre d’une forme approuvee et disposés d’une

Wanjgre conv d s y ik ;
enable 2 la satisfaction de ’Administration. .
Sur les navires de plus de 46 m. (ou 150 pieds) de longueur, les bossoirs

doivent gtre -
() du ¢ ' ité la manceuvre des embarca-
ype oscillant ou du type a gravite pour
tions de sauvetage dy’un poids ne dépassant pas 4064 Kg. (osu}
i 4 tonnes anglaises) dans leur a l'eau sans Passage{i’
(i) du type a gravité pour la manceuvre des embarcations d’un poids
supérieur 4 4064 Kg. (ou 4 tonnes anglaises) dans leur état de mise
© a I'eau sans passagers. b Faa
. (€) Sur les navires de charge dont la longueur ne dépasse pas 35 L. & . :
gfeds) les bossoirs,l sils ‘s’o"mafl% type pivotant, doivent étre munis de dispositifs

% Modele approuvé qui les empéchent de sortir de leur crapaudine.

Tég; Les bossoirs, garants, poulies, et autres appareils doivent avolr une

t;stanc:e suffisante pour permettre de mettre 2 Peau avec sécurité, les embar-

si 1:‘:13 de sauvetage avec leur chargement com;ilet de personnes et de matériel,
avire a une bande de 15° d’un bord quelconque. _

u(g) Sur les naviigs t:deecharge dont le pont des embarcations est & }eme
cop SUF Supérieure 2 4-50 m. (ou 15 pieds) au-dessus de la ligne de ﬂczittz}n:o:x
8tre ~PONdant au tirant d’eau maximum en €au de mer, des lclilgfs::g:abg; G(Iil:
bﬂndgflses pour faciliter la mise & I'eau dans des conditions >
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(h) The lifeboats shall be served by wire rope falls together with winches
of an approved type, but the Administration may allow manila ropé
falls with or without winches to be fitted in ships where, having regard, for
example, to the height of the boat deck above the lightest sea-going draught,
they are satisfied that manila rope falls are adequate.

() Two lifelines shall be fitted to the davit spans and the falls and
lifelines shall be long enough to reach the water with the ship at her lightest
sea-going draught and listed to 15 degrees either way. Lower fall blocks
shall be fitted with a suitable ring or long link for attaching to the sling hooks
unless an approved type of disengaging gear is fitted.

(j) Lifeboats attached to davits shall have the falls ready for service, and
arrangements shall be made for speedily, but not necessarily simultaneously
detaching the lifeboats from the falls. The points of attachment of the life-
boats to the falls shall be so situated as to ensure the lifeboats being easily
swung clear of the davits.

Regulation 34

Number of Lifebuoys to be Provided

(@) At least eight approved lifebuoys of a type which satisfies the requif®
ments of Regulation 16 shall be carried. All the lifebuoys shall be fitted with
beckets securely seized. i

(b) At least half the lifebuoys shall be provided with approved self-ignitin®
lights which cannot be extinguished by water. Self-igniting lights shall
kept near the lifebuoys to which they belong, with the necessary means
attachment. At least one lifebuoy on each side of the ship shall be fitt
with a lifeline at least 15 fathoms (or 27-5 metres) in length.

of

(c) In the case of tankers, the self-igniting lights shall be of the electric
battery type.
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(k) Les embarcations de sauvetage doivent étre desservies par des
: g a)
ltlrlstti%lhques, ainsi que par des treuils d’un modele approuvé; nl?lais 1’A§nf§.‘i’stf
o ?r peﬁlt permettre lmsgallatxon de garants en cordage de manille avec ou
suffis euils quand elle estime que des garants en cordage de manille sont
ey ants, tout en tenant compte, entre autres, de la hauteur du pont des
S arcations a partir de la ligne de flottaison correspondant au tirant d’eau
eau de mer.
- () Deux tireveilles doivent étre attachées aux extrémités des bossoirs et
orsgarants et ces t1reve111es. doivent étre assez longs pour atteindre I’eau
di %1? le; navire est a son tirant d’eau minimum a4 la mer et a une bande
dun d’un bord ,quelconque. Les poulies mferleures Adowent étre munies
o anneau ou d’une gnanlle allongée disposés pour ctre pas§és dans les
& s de suspente, & moins que ne soit installé un dispositif d’échappement
un modele approuvé.
Koy () Les eml_)atcations de sauvetage attachée§ aux l;ossoi{s doivgnt avoir
ur palans préts a étre utilisés et des dispositions doivent étre prises pour
qu?' les embarcations de sauvetage soient rapidement libérées des palans, sans
Ul soit nécessaire que cette manceuvre soit simultanée pour les deux palans.
es points d’attache des embarcations de sauvetage aux palans seront placés
¢ telle sorte que les embarcations de sauvetage puissent étre facilement

dégagées des bossoirs.

Reégle 34

Nombre de Bouées de Sauvetage

,. (@ On doit mettre 2 bord au moins 8 bouées de sauvetage approuvées
le 16. Toutes les bouées de

d e f g
l&n type qui satisfasse aux exigences de la Reg :
Vetage seront munies de guirlandes solidement amarrces.

& ) Au moins la moitié des bouées de sauvetage dqivent étre munies
»aPpareils 2 éclairage automatique d’un_type approuve, ne devant pas
Is doivent étre disposés pres des

§t°éindre par leffet de I'eau. Ces apparei nf ;
Uces auxquelles ils appartiennent, avec les dispositifs d’attache nécessaires.
haque bord, qui soit pourvue

@ doit y avoir une bouée au moins, de € i
50 m. (ou 15 brasses) au moins.

Une ligne de sauvetage longue de 27 1 : 1S,
(¢) Dans le cas de navires-citernes les appareils automatiques d’éclairage

doj A i
Ivent étre du type a batterie électrique.
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CHAPTER IV.—RADIOTELEGRAPHY AND RADIOTELEPHONY
PART A.—APPLICATION AND DEFINITIONS
Regulation 1

Application

(@) Unless expressly provided otherwise, this Chapter applies to all ships
to which the present Convention applies.

(b) No provision in this Chapter shall prevent the use by a ship or sur-
vival craft in distress of any means at its disposal to attract attention, make
known its position and obtain help.

Regulation 2
Definitions
For the purpose of this Chapter, unless expressly provided otherwise—

(a) “Radio Regulations” means the General RadiocommunicatiOIl
Regulations annexed to the International Telecommunication Conventiol
(Madrid, 1932) or any regulations which have been, or which from time t0
time in the future may be, substituted for such regulations.

(b) “ Alarm Signal ” means the automatic alarm signal prescribed by the
Radio Regulations for radiotelegraphy.

(¢) “ Auto Alarm ” means an automatic alarm receiver which respcﬂ"ls
to the alarm signal and has been approved.

(d) “ Distress frequencies ” means the distress frequencies designated f°£
radiotelegraphy and radiotelephony respectively by the Radio Regulations:

(e) “Distress Signal” means a distress signal prescribed by the Radio
Regulations. ;

(f) “ Qualified Operator ” means a person holding an appropriate certifi-
cate complying with the provisions of the Radio Regulations.

(g) An existing installation is one already installed on board a ship at the
time the present Convention comes into force. e

(h) A new installation is an installation which replaces an enstlﬂ%
installation or one installed on a ship after the date on which the prese™
Convention comes into force.

Regulation 3
Radiotelegraph Installation

Passenger ships irrespective of size and cargo ships of 1,600 tons gros3
tonnage and upwards, unless exempted under Regulation 5, shall be i
with a radiotelegraph installation complying with the provisions of Re
tions 9 and 10.

* Nore.—The frequencies prescribed at the present time are 500 kc/s (Radiotelegr agg,’,?
and, when the Radio Regulations annexed to the International Telecommunication
vention (Atlantic City, 1947) come into force, 2,182 kc/s (Radiotelephony).
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CHAPITRE IV.—RADIOTELEGRAPHIE ET RADIOTELEPHONIE
PARTIE A.—APPLICATION ET DEFINITIONS
Regle 1

Application

s’ap(pal)i Il.l.e g)resent Chapitre, 2 moins de dispositions expresses contraires,

(b)qu tous les navires auxquels §’apphque la Convention.

e embucum_: d1sp051qu de’ce Chapitre ne pourra empécher un navire ou

attirer 1 arcation rescapée d’employer tous les moyens disponibles pour
attention, signaler sa position et obtenir du secours.

Reégle 2
Définitions

g R E y : :
COD&Z?rIesl ipphcatlon du présent Chapitre, a moins de disp

mexf?) ’L’gxpression “ Réglement des Radiocommunications ” désigne le Reégle-
général des Radiocommunications annexé a la Convention Internationale

©S Télécommunications (Madrid 1932) ou tout réglement qui y a été substitué,
Ui pourra y étre substitué dans I'avenir 2 un moment quelconque.
> désigne le signal d’alarme auto-

maﬁb) L’expression “ Signal d’Alarme’ znal 3
Radique prescrit par le Réglement des Radiocommunications relatif 2 la
otélégraphie.
&a gc) L’cxpression “ Auto-Alarme ” désigne un appareil automatique
Ad Ime qui est déclanché par le signal d’alarme, et aura été approuvé par
Ministration.
T L'expression “ Fréquences de détresse » désigne les fréquences
le ﬁ%cmement assignées a la Radiotélégraphie et & la Radiotéléphonie par
(eglerpent des Radiocommunications.* o : g
Prese  L’expression “ Signal de détresse » désigne un signal de détresse
Tit par le Réglement des Radiocommunications. :
o J) L'expression “Opérateur qualifié ” désigne une personne possédant
Raqortificat requis conformément aux dispositions du Réglement des
( OCommunications. e
de Pg) Une installation existante est une installation déja en place au moment
entrée en vigueur de la présente Convention. :
i qui remplacera une

lnstglla Une installation nouvelle est un¢ installation | mple
i tion existante ou qui sera installée sur un navire aprés l'entrée en

gu .
€ur de la présente Convention.

ositions expresses

Régle 3

L Installations radiotélégraphiques
w Davires i i i ion, et les navires de
Charge LaVIres a passagers, quelle que soit leuradxlr’x%%t(l)snt)(r)lnneea o e

Irge dsu X f jeure
ne jauge brute égale ou superieu Régle 5, étre pourvus d’une

inggy, QWils n’en soient exemptés par la Regle

Wllation radiotélégraphique cgnforme aux dispositions des Regles 9 et -

i :

N.B . kes, Radiotélégraphie. Elle

Sery —La f; ¢ actuellement de 500 kcs. ) T

(A“ar?é 2182 kcsr.éq:;nlc(ead‘i)ﬁgtlfo& forsque le Réglement des s
¢ City, 1947) entrera en vigueur.



Chap, IV 172
Regulation 4

Radiotelephone Installation

Cargo ships of 500 tons gross tonnage and upwards but less than 1,600
tons gross tonnage, unless fitted with a radiotelegraph installation complying
with the provisions of Regulations 9 and 10, shall, provided they are not
exempted under Regulation 6, be fitted with a radiotelephone installation
complying with the provisions of Regulation 15.

Regulation §

Exemptions from Regulation 3

(@) The Contracting Governments consider it highly desirable not t0
deviate from the application of Regulation 3, nevertheless each Administratio?
may grant to individual passenger and cargo ships belonging to its country
exemptions of a partial and/or conditional nature, or complete exemptiol
from the requirements of Regulation 3.

(b) The exemptions permitted under paragraph (a) of this Regulatio?
shall be granted only to a ship engaged on a voyage where the maxmlu“}
distance of the ship from the shore, the length of the voyage, the absence 9
general navigational hazards, and other conditions affecting safety are Suc
as to render the full application of Regulation 3 unreasonable or unnecessary:

(c) Each Administration shall submit to the Organisation as soon 3
possible after the first of January in each year a report showing all exemption$
granted under sub-paragraphs (a) and (b) of this Regulation during
previous calendar year.

Regulation 6

Exemptions from Regulation 4

Each Administration may, if it considers that the route and condition®
of the voyage are such as to render a radiotelephone installation unreasorlable
or unnecessary, exempt ships belonging to its country from the requireme?
of Regulation 4.

PART B.—WATCHES
Regulation 7
Watches—Radiotelegraph

(a) (i) Each ship which in accordance with Regulation 3 is reqllired “:
to be fitted with a radiotelegraph installation shall, while at sea, carry ?ﬁ’
least one qualified operator* and, if not fitted with an auto alarm, sha g
subject to the provisions of paragraph (d) of this Regulation, listen con
tinuously on the radiotelegraph distress frequency in the medium frequency
band by means of a qualified operator using some aural method.

(ii) However, in order to permit the installation of auto alarms deVﬁlol?ed
in accordance with the specification in Regulation 11 in existing passenger S gﬁ
below 3,000 tons gross tonnage and existing cargo ships below 5,500 tons r$ s
tonnage, not fitted with an auto alarm, Administrations may on such Shlg)
permit the hours of listening to be limited to those shewn in paragraphs (

* Note.—In some countries called radio officer.
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Regle 4

Installations radiotéléphoniques

50OI;es navires de c}lgrge d’une jauge bru\te égale ,ou supérieure a
instal(fnx_maux, mais 3nfene}1re a 1,600 tonneaux, a moins qqtre pourvus d’une
0 ation radiotélégraphique, conformément aux dispositions des Reégles 9
0, doivent, s’ils n’en sont pas exemptés aux termes de la Régle 6, étre
gourvus\d’une installation radiotéléphonique conformément aux dispositions
e la Regle 15.

Regle 5

Exemption des Prescriptions de la Reégle 3

5 d'(a) Les Gouvernements Contractants estiment qu’il est particulierement
1qué de ne pas s’écarter des dispositions de la Régle 3; cependant chaque
cedm.lmstrat}on aura le droit d’accorder a certains mavires 8 passagers et a
Ttains navires de charge appartenant a son pays, des exemptions de caractere
l;arlggl 1e:t /3ou conditionnel, ou méme une exemption totale des prescriptions de
egle 3.
Re (b) Les exemptions accordées en vertu du paragraphe (a) de la présente
cgle ne seront accordées qu’a des navires effectuant un voyage au cours
s’éloignera de la cdte, la

%“Quel la distance maxima a laquelle le navire L de
C Ngueur du voyage, I'absence des risques habituels de la navigation et autres
Onditions affectant la sécurité sont telles que Tapplication intégrale de la

Cgle 3 n’est ni raisonnable ni nécessaire. it :
) (¢) Chaque Administration soumettra a 'Organisation, des que possible,
tiDres le 1 janvier de chaque année un rapport indiquant toutes les exemp-
d°lls accordées en vertu des alinéas (a) et (b) de la présente Régle, au cours

‘année civile précédente.

Regle 6

Exemption des Prescriptions de la Régle 4

T.O_ute Administration peut, si elle estime que la route suivie et ,les
installation radiotéléphonique n'est

i

0ditions du voyage sont telles qu’une insta $

Pr rals_onpable ni nécessaire, exempter des navires appartenant a son pays des
escriptions de la Regle 4.

PARTIE B.—SERVICES D’ECOUTE
Regle 7

( Services d’écoute radiotélégraphiques i R
(@ (i) Tout navi nformément aux dispositions de 1a egle 3,
a\(:lt' etre oblig;to?:é:e&ulf)oi?v u d’une installation radiotélégraphique, d()’l-ilt
n’ OIr & bord, lorsqu’il est a la mer, au moins un opérateur ql{ahﬁéT et, s’
€t pas muni d’un auto-alarme, doit. sous réserve des dispositions du para-
a Phe (d) de la présente Régle, assurer un service d’écoute pern}agent sur
fréquence de détresse radiotélégraphique dans la bande des frequences
OYennes, au moyen d’un opérateur qua ifié effectuant la veille 2 I’écoute.
(i) Cependant en vue de permettre Pinstallation d’auto-alarmes réalisés
Aéﬁ?irmément a la nouvelle s i : . dans la Reglc l]; lqs
Distrations pourront permettre que les heures
:’lilées Prévues auI;(o paragrgphes (b) g,t (c) (i) de la présente Regle pex(xgatlg;
Période n’excédant pas deux ans a partir de la mise en Vvigueur

t N.B.—Appelé dans certains pays: officier-radiotélégraphiste.
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and (c) (i) of this Regulation for a period not exceeding two years from the date
of coming into force of the present Convention.

Passenger Ships

(b) Each passenger ship which in accordance with Regulation 3 is required
to be fitted with a radiotelegraph installation, if fitted with an auto alar®
shall, subject to the provisions of paragraph (d) of this Regulation, an
while at sea, listen on the radiotelegraph distress frequency in the mediufd
frecflulclncy band by means of a qualified operator using some aural methods
as follows: —

(@) if carrying or certificated to carry 250 passengers or less, at Jeast 8
hours listening a day in the aggregate;

(i) if carrying or certificated to carry more than 250 passengers and
engaged on a voyage exceeding 16 hours duration between tW0
consecutive ports, at least 16 hours listening a day in the aggregat®
In this case the ship shall carry at least two qualified operators;

(i) if carrying or certificated to carry more than 250 passengers and
engaged on a voyage of less than 16 hours duration between
consecutive ports, at least 8 hours listening a day in the aggregat®

Cargo Ships

(c) () Each cargo ship which in accordance with Regulation 3 is requﬂ'ed
to be fitted with a radiotelegraph installation, if fitted with an auto ala‘ﬁl,
shall, subject to the provisions of paragraph (d) of this Regulation an !
while at sea, listen on the radiotelegraph distress frequency in the medi* d
frequency band by means of a qualified operator using some aural metho®

as follows: —

(@) if of 5,500 tons gross tonnage and upwards, for at least 8 hours a da¥
in the aggregate; 05
(b) if of 1,600 tons gross tonnage and upwards but less than 5,500 ¥ :
gross tonnage for at least 8 hours a day in the aggfeggnd
Administrations which on account of their special conditions
it impracticable to impose 8 hours listening shall take Step:haﬂ
ensure the maximum hours of listening possible and not less
2 hours a day in the aggregate.*

S

(ii) Each cargo ship of 500 tons gross tonnage and upwards but tli%sﬂ

than 1,600 tons gross tonnage and fitted with a radiotelegraph install2 tof

as a consequence of Regulation 4, shall carry at least one qualified 0p® ‘o

and shall, subject to the provisions of paragraph (d) of this Regulaqum

and while at sea, listen on the radiotelegraph distress frequency in the 1 thods
frequency band, by means of a qualified operator using some aural M

during such periods as may be determined by the Administration.

(d) During the period when a qualified operator is required byﬁnd:::
Regulation to listen on the distress frequency the operator may di it

+ Nors: The Netherlands Administration find it impracticable to comply entifel¥ies
this sub-paragraph, in respect of cargo ships of 1,600 tons gross tonnage and upwards D% 10
than 3,500 tons gross tonnage. Nevertheless this Administration agrees to take step®
ensure the maximum possible hours of listening in such ships.
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T : ; «
?ogsnente Convention, sur les navires a passagers existants de moins de 3000
= €aux et sur lqg navires de charge existants de moins de 5500 tonneaux, qui

seraient pas déja pourvus d’un auto-alarme.

Navires g passagers

inst(1171) Tout navire & passagers qui doit étre obligatoirement muni d’une

IStallation radiotélégraphique en vertu de la Reégle 3 doit §’il est pourvu

alglr c2::1uto~ala1:me, sous réserye des dispositions figurant au paragraphe (d) de

% quesente Reglq et tant qu'il est a la mer, assurer un service d’écoute sur la

moyennce de detresse’ radiotélégraphique dans la bande des fréquences

e nes, au moyen d’un opérateur qualifi¢ effectuant la veille & I’écoute dans
conditions suivantes:—

(i) s’il transporte ou est autorisé a transporter jusqua 250 passagers,
.. un total d’au moins 8 heures d’écoute par jour;

(i) s il transporte ou est autorisé a transporter plus de 250 passagers et
§’il effectue un voyage entre deux ports consécutifs dont la durée
dépasse 16 heures, un total d’au moins 16 heures d’écoute par jour.
Dans ce cas le navire devra avoir 2 bord au moins deux opérateurs

.... Qualifiés;

(iii) §'il transporte ou est autorisé & transporter plus de 250 passagers et
s’il effectue un voyage entre deux ports consécutifs d’une durée
de moins de 16 heures, un total d’au moins 8 heures d’écoute
par jour.

Navires ge charge

pou(c) (l),Toug navire de charge qui, conformément a la Régle 3, doit étre
oitrvu duqe installation radiotélégraphique, s’il est muni d'un auto-alarme,
lops: S0Us réserve des dispositions du paragraphe (d) de la présente Regle et
oy diqu'ﬂ' est & la mer, assurer un service d’écoute sur la fréquence de détresse
Otélégraphique, dans la bande des fréguences moyennes, au moyen d’un
Tateur qualifié effectuant la veille 2 I'écoute dans les conditions suivantes : —

(@ 2 bord des navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 5500
0 tonneaux, pendant au moins 8 heures par jour au fo_tal;

) & bord des navires d’une jauge brute égale ou supérieure 3 1600
tonneaux mais inférieure 2 5500 tonneaux, pendant au moins huit
heures par jour au total. Les Administrations qui, en raison 519
conditions qui leur sont particulieres, se trouvent dans 1'impossibilité
d’imposer un service d'écoute de 8 heures devront prendre des
dispositions pour assurer le nombre maximum possible d’heures
d’écoute, qui ne sera pas inférieur a 2 heures par jour au total.(*)

to () Tout navire de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 500

®aux mais inférieure & 1600 tonneaux, pourvu d'une installation radio-
hique par application de la Regle 4, doit avoir & bord au moins un

0 P!
Pératey, qualifié et doit, sous réserve des dispositions du paragraphe (d) de

p =
frag, cnte Regle et lorsqu’il est & la mer, assurer un SeIvice d’écoute sur la
ulo‘g_léence de détresse ;ladiotélégraphique, dans la bande de§ fréquences
dapy ;lnes, au moyen d’un opérateur qualifié faisant 1a veille 2 I'écoute, pen-
(d)es Périodes qui pourront étre prescrites par I’Administration.
Regle ‘Aux heures ol un opérateur qualifié devra, en vertu de la présente
> €couter sur Ia fréquence de détresse, cet opérateur pourra interrompre

NB_;, . L i
e *5—L’Administration d -Bas estime pratiquement impossible de se conformer
to““‘aux Nt aux termes de cet a&lli;npé:,y:n ce qui cgnoeme les navires de charge de 1,600
}%‘“’nm' de jauge brute et au-dessus, et de moins de 3,500 tonneaux de jauge brute.
e nOmblrns, cette Administration est d’accord pour prendre des mesures destinées a assurer
© maximum possible d’heures d’écoute a bord de ces navires.
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such listening during the time when he is handling traffic on other frequencies,
or performing other essential radio duties, but only if it is impracticable to
listen by some aural means such as split headphones or loud speaker. When
this aural listening is impracticable, the auto alarm if fitted shall be in opera-
tion. The provisions of this paragraph shall not relieve the ship from
compliance with the provisions of the Radio Regulations in regard to the
“silence periods ”.

(e) In all ships fitted with an auto alarm this auto alarm shall, while the
ship is at sea, be in operation whenever there is no listening being done
under paragraphs (b), (c) or (d).

() The listening periods provided for by this Regulation, including those
which are determined by the Administration, should be maintained preferably
during periods prescribed for radiotelegraph service by the Radio

Regulations.
Regulation 8

Watches—Radiotelephone
Each ship which is fitted with a radiotelephone instailation in accordance
with Regulation 4 shall, for safety purposes, carry at least one qualifie
operator (who may be a member of the crew holding only a certificate for
radiotelephony) and shall, while at sea, listen on the radiotelephone distress
frequency in the medium frequncy band during such periods as may b€
determined by the Administration.

PART C—TECHNICAL REQUIREMENTS
Regulation 9
Radiotelegraph Stations

(@) The ship’s radiotelegraph station shall be so located that no harmfu!
interference from extraneous mechanical or other noise will be caused to the
proper reception of radio signals. The station shall be placed as high in the
ship 2; is practicable, so that the greatest possible degree of safety may
secured. ‘

(b) There shall be provided between the radiotelegraph operating_ roott
and the bridge and one other place, if any, from which the ship is naviga ﬂ’
an efficient two-way system for calling and voice communication which sb2
be independent of the main communication system on the ship. in

. (© A reliable clock, equipped with a dial not less than 5 inches Iy

diameter and provided with a concentric seconds hand, shall be secur® e
mounted in the radiotelegraph operating room in such a position that the
entire dial can be easily and accurately observed by the operator from
telegraph operating position and the auto alarm testing position.

(d) A reliable emergency light shall be provided in the radiotelegrf’l:ll_l
operating room permanently arranged so as to provide satisfactory ill h
tion of the operating controls of the main and emergency x'adiotele,gl'ap
installations and of the clock required by paragraph (c) of this Regulation

(e) If a separate emergency radiotelegraph operating room is Pfowded
the requiremel_lts of paragraphs (b), (c) and (d) shall apply to it. e

(f) The ship’s radiotelegraph station shall be providyed with Su°h.5p:|-
parts, tools and testing equipment as will enable the radiotelegraph i
lation to be maintained in efficient working condition while at sea.
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gﬁ serv1ce,.lorsgu’1l assurera le service du trafic sur d’autres fréquences,
b fagcomphrq d’autres fonqﬂoqs essentielles relatives a la Radio ; il ne pourra
=5 ralre que st en pratique il lui est impossible d’assurer I’écoute par quelque
Veille I;olygn, tels que: casque a deux branchements ou haut-parleur. Sj cette
3 boed ccoute est impossible dans la pratique, !auto-alarm}e, s’il y en a un
2 dlr » devra étre mis en service. Les dispositions du présent paragraphe
e Rspe_nsent pas_le navire de se conformer aux dispositions du Réglement
$ Radiocommunications relatives “ aux périodes de silence.”
devgg) 1A bord de tous les navires munis d’'un auto-alarme, cet auto-alarme
i » lorsque le navire est a la mer, étre mis en service & tous les moments ol
Die sera pas effectué de veille en vertu du paragraphe (b), (c) ou (d).
gl Les périodes d’écoute prévues par la présente Régle, y compris celles
fixé S par I'’Administration, devront étre observées de préférence aux heures
1 °es par le Réglement des Radiocommunications pour la service radio-
€légraphique.
Regle 8
Service d’Ecoute—Radiotéléphonie

b l;f‘out navire muni d'une installation radiotéléphonique, conformément a
% teuegle 4, doit, pour des raisons de sécurité, avoir a bord au moins un ope-
% rtiﬁr qualifi€ (qui pourra étre un membre de I’équipage ne possédant qu’un
o cat de Radiotéléphoniste) et assurer, lorsqu’il est a la mer, un service

éqggltlecezur la fréquence ge détresse rad(ilotéléphonique, dans la Ilix:mdfs des
> nces moyennes, pendant les périodes qui pourront étre fixées par
1“‘dmlmstratiox)l,. ey i i ;

PARTIE C.—CONDITIONS TECHNIQUES REQUISES
Reégle 9

Stations de Radiotélégraphie
Cun(ag La station de radiotélégraphie doit étre placée de telle maniérp qu’au-
it trroulllage nuisible provenant d’un bruit exterieur, d’origine mécanique
La statie’ n elI}pgche une réception convenable des signaux radiotélégraphiques.
la p] on doit étre placée aussi haut que possible sur le navire afin d’assurer
b 1‘)‘3 grande sécurité possible.
tn au{ On doit prévoir entre la cabine de radiotélégraphie et la passerelle et
b re endroit, s’il en existe, d’ott 'on dirige le navire, une liaison bilatérale,
ci Ce pour appeler et converser, qui doit étre indépendante du réseau prin-
Pal du nayire,
Serac) U_ne ~pendule d’un fonctionnement sir dont le diamétre de cadran ne
s ePas inférieur & 12-5 cm (ou 5 pouces), munie fi’une algull!e cex}trale battant
posiﬁconde’. sera solidement fixée dans la cabine de radiotélégraphie. Sa
Vec on doit étre telle que le cadran entier puisse étre observé facilement et
siﬁprélelon par 'opérateur, de la position de travail télégraphique et de la
On d’essai de I'auto-alarme.
Onctiy La cabine de radiotélégraphie doit avoir un éclairage de secours d'un
Saﬁsfainnement slr, installé en permanence de fagon a fournir un éclairage
ipale sant des appareils de commande et de coatrle des installations prin-
S et de secours ainsi que de la pendule exigée par le paragraphe (c) de
Drésexye Régle.
Oitegtsll existe une cabine de radiotélégraphie de secours distincte, elle
f soumise aux dispositions des paragraphes (b), (c) et (d). g
& echa Station d’e radiotélégraphie du navire doit étre pourvue des piéces
Mainte ange, de Ploutillage et des appareils de controle nécessaires pour
télégram}fi en bonne condition de fonctionnement [installation radio-
9 Phique pendant que le navire est & la mer.
30\__12
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Regulation 10
Radiotelegraph Installations
(a) Except as otherwise expressly provided in this Regulation—

(i) The radiotelegraph installation shall comprise a main installation
and an emergency (reserve) installation, electrically separate and
electrically independent of each other.

(i) A main and an emergency aerial shall be provided and installed,
provided that the Administration may except any ship from the
provision of an emergency aerial if it is satisfied that the fitting
of such an aerial is impracticable or unreasonable, but in such caseé
a spare aerial completely assembled for immediate replacement
shall be carried.

The main aerial shall be suitably protected against breakagé
caused by whipping of the mast or masts.

(iii) The main installation shall include a main transmitter, main receivers
and main source of energy.

(iv) The emergency (reserve) installation shall include an emergency
transmitter, emergency receiver, and emergency source of energy:

(b) In the case of existing installations on passenger ships the applicatiol
of the requirement for a separate emergency transmitter and a separatf
emergency source of energy may, if the main transmitter and main sourcé
of energy comply with all the requirements for the emergency transmitter an!
emergency source of energy as defined in this Regulation, be delayed for 2
period not exceeding three years from the coming into force of the presen
Convention.

(¢) In the case of—

(i) existing installations on cargo ships, and
(ii) new installations on cargo ships of 500 tons gross tonnage
upwards but less than 1,600 tons gross tonnage,

and

if the main transmitter and main source of energy comply with all ‘h;

requirements for the emergency transmitter and the emergency sourcé
energy, the latter are not obligatory. o
d) The main and emergency (reserve) installations shall be capable ©
being quickly connected with either the main aerial or the emergency aé
installed. as
(e) All parts of the emergency (reserve) installation shall be placed ty
high in the ship as is practicable so that the greatest possible degree of safe
may be secured. of
(f) The main and emergency (reserve) transmitters shall be capable o
transmitting on the radiotelegraph frequency, and of using a class
emission, assigned by the Radio Regulations for the purpose of distres ot
the medium frequency band, and shall have a depth of modulation of %15
less than 70 per cent. In addition, the main transmitter shall be cap3
of transmitting on the frequencies, and of using a class of emission, ass! the
by the Radio Regulations for the purpose of safety of navigation 1D
medium frequency band. (41015
(2) In new installations the main and emergency (reserve) transmit pet
shall have a note frequency of more than 450 and less than 1,350 cycles

second.
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Regle 10

Installations radiotélégraphiques
(@) Sauf dispositions expresses contraires de la présente Regle:

(0] L’installation radiotélégraphique doit comprendre une installation
principale et une installation de secours (réserve), électriquement

i) U séparces et €lectriquement indépendantes I'une de l'autre.
n aérien pr}nmpal et un aérien de secours doivent étre prévus et
installés, étant entendu toutefois que I’Administration peut
exempter tout navire des prescriptions relatives a Taérien de
secours si elle considere que l'installation de cet aérien n’est ni
p{apcable ni raisonnable. Mais en ce cas on doit prévoir a bord un
aérien de secours complétement assemble, en vue d’un remplace-

ment immédiat.
L’aérien principal doit étre correctement protégé d’une rupture

(i) L causée par les vibrations du ou des mats. :
m’stallatlon principale doit comprendre un émetteur principal, un

(iv) L,_feceptel}r principal et une source principale d’énergie.
installation de secours (réserve) doit comprendre un émetteur de
d’énergie de secours.

secours, un récepteur de secours et une source

e .g’) POul;’les installations existantes sur les navires a passagers et dans
tolltess ?ﬁ P'émetteur principal et la_source d’énergie principale remplissent
s es conditions requises de I’émetteur de secours et de la source

¢nero; . b
'0;1 eggle de secours, tels qu’ils sont définis dans la présente Régle, I'applica-
e la prescription concernant I’existence d’un émetteur de secours séparé

t étre différée pendant une

€t d’une 94 . ’ .
;s source d’énergie de secours séparce peu :
de la présente

Période n’

€ n’excédant pa i i mise en vigueur
C°11Venti0n_ pas trois ans & partir de la g

(c) En ce qui concerne:

(!) les installations existantes sur les navires de charge, ’
de charge d’une jauge brute

1) les installations nouvelles sur les navires arge d’us
égale ou supérieure a 500 tonneaux mais inférieure a 1,600

tonneaux,

Si g L e
leg c%mgﬁffur prmc;pal et la source d’énergie prl
de Secno itions requises pour I'émetteur de secours €
@ urs, ces derniers ne sont pas obligatoires. 3 0y
Conp I;es installations principales et de secours dowgn} _pouvoir étre
] eﬁc ;ee_s rapidement soit avec I'aérien principal, soit avec I’aérien de secours,
Xiste un.
pla €) Tous les éléments de I'installation de secours (réserve) doivent étre
secuﬁtésm” le navire aussi haut que possible pour assuret la plus grande
possible.
® €metteur et I’émetteur de secours (réserve) doivent pouvoir émettre
classe d’émission,

ASsion s fréquence radiotélégraphique, et utiliser une
Radiocommunications, dans la bande des

t‘.quee&s par le Reéglement des ! :
modulnc.es moyennes, aux besoins de la détresse et doivent avoir un taux de
Douvo.atlon d’au moins 70 pour cent. De plus, I'émetteur ppncxpa} doit
ar Ol €mettre sur les fréquences et utiliser une classe d’émission assignées
Moyeny dglement des Radiocommunications, dans la bande des fréquences

(g) D 2ux besoins de la sécurité de la navigation. ;

urs ans les installations nouvelles, I'émetteur principal et l’é.metteur de
€ inge,: 1éserve) doivent avoir une fréquence de modulation supérieure & 450

Teure 2 1,350 cycles par seconde.

ncipale remplissent toutes
t pour la source d’énergie
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(h) The main and emergency (reserve) transmitters shall have a minimum
normal range as specified below, that is to say, they must be capable of trans-
mitting clearly perceptible signals from ship to ship by day and under normal
conditions and circumstances over the specified ranges.* (Clearly perceptible
signals will normally be received if the R.M.S. value of the field strength at
the receiver is at least 50 microvolts per metre.)

Minimum normal range in miles
Main Emergency
transmitter transmitter
e
All passenger ships, and cargo ships of 1,600
tons gross tonnage and over 150 100
Cargo ships below 1,600 tons gross tonnage 100 75

(i) (i) The main and emergency receivers shall be capable of receiving the
radiotelegraph frequency, and the classes of emission, assigned by the
Radio Regulations for the purpose of distress in the medium frequency band-

(ii) In addition, the main receiver shall permit of the reception of such of
the frequencies and classes of emission used for the transmission of time
signals, meteorological messages and such other communications relating to
safety of navigation as may be considered necessary by the Administration.

(iii) The auto alarm receiver may be used as the emergency receiver

* In the absence of a direct measurement of the field strength the following data may
be used as a guide for approximately determining the normal range:—

: : Total aerial
Normal range in miles Metre-amperest power (watts)}

200 128 200

175 102 125

150 76 71

125 58 41

100 45 25

15 34 14

t This figure represents the product of the maximum height of the aerial abov® the
deepest load water line in metres and the aerial current in amperes (R.M.S. value).
% The values given in the second column of the table correspond to an average value of
the ratio

effective aerial height
= 0-47

maximum aerial height
This ratio varies with local conditions of the aerial and may vary between about 0-3

and 0-7. . " of
t The values given in the third column of the table correspond to an average value

the ratio
radiated aerial power

total aerial power

This ratio varies considerably according to the values of effective aerial height »”
aerial resistance.

= 008
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norglglg..giglggletteursl prm?xpal et de’schurs_ (réserve) QOivcgnt avoir une portée

o um telle qu’elle est spécifiée ci-dessous, ¢ est-a-dire qu’ils doivent

e met&; aux distances spécifiées des signaux clairement per-

g azgre navire, de jour, et dans des cc_)ndmons et des circonstances

< o étre o es signaux clairement gerccpplgles doivent ngrmalement

e cus si la valeur efficace de I'intensite de champ au récepteur est
moins de 50 microvolts par métre.)

Portée minimum normale en mille marins

Emetteur Emetteur
principal de secours
T ’
‘)dl;s ?avn'es a passagers, et navires de charge
,600 tonneaux et au-dessus ... ... 150 100
N ‘.
avires de charge de moins de 1,600 tonneaux 100 ' #
|

de secours doivent pouvoir
ans les classes d’émissions
tions, dans la bande des

recé"])o (i) Le récepteur principal et le récepteur
assign}r sur la frequence radiotélégraphique et d
& €es par le Réglement des Radiocommunica
quences moyennes, aux besoins de la détresse.
frg (i) En outre, le récepteur principal .d_oit permettre la récqp{ion des
sigICIIUences et des classes d’émissions utilisées pour la transmission des
o aux horaires, des messages météorologiques et de toutes autres communi-
ations relatives 2 la sécurité de la navigation que Administration peut con-

i : .

€rer comme nécessaires. .8 ;
(i) Le récepteur de I'auto-alarme peut tenmr lieu de récepteur de secours.

En Pab g : intensi h les données sui

pe bsence d’une mesure directe de I'intensité de champ, les données suivantes
Uvent servir de guide pour déterminer approximativement la portée normale:

*

Portée normale Metre-Amperest Puissance totale dans
.&H&s marins I’aérien (watts)}

200 128 200

175 102 125

150 76 71

125 58 41

100 45 25

75 34 14

e ; i imée & d

Pagr: -© Nombre repré: de la hauteur maximum, €Xprimee en métres, de

a;fnen *z "lieSsus dg o ﬁ;ié"dé’“c’ﬂ;’,’;e +aximum par le courant de l'aérien exprimé en
val

o fsac) rrespondent & une valeur moyenne du

ral’pgfts; valeurs données dans la table (colonne 2) €O
hauteur effective d’aérien _ od7

hauteur maximum d’aérien

envirgﬁ,’apport varie avec les conditions locales de J'aérien et peut varier entre 0,3 et 0,7

dy f‘aplg: r:fleurs données par le tableau (colonne 3) correspondent 3 une valeur moyenne

puissance rayonnée par I'aérien = 0,80

puissance totale dans I’aérien

ré'isgenc:appo“ varie considérablement suivant les valeurs de la hau
de I'aérien.

teur effective et de la
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(j) The main receiver shall have sufficient sensitivity to produce signals in
headphones or by means of a loudspeaker when the receiver input is as low as
100 microvolts. The emergency receiver shall have the same sensitivity
except in cases where an approved auto alarm is used as the emergency
receiver.

(k) There shall be available at all times, while the ship is at sea, a supply
of electrical power sufficient for operating the main installation over the norma
range required by paragraph (h) of this Regulation as well as for the purpose
of charging any batteries forming part of the radiotelegraph installation. The
voltage of the supply for the main installation shall be maintained as near the
rated voltage as possible, and if practicable within + 10 per cent.

() The emergency (reserve) installation shall be provided with a source of
energy independent of the propelling power of the ship and of the ship’s
electricity system. The source of energy shall preferably consist 0
accumulator batteries and shall under all circumstances be capable of being
put into operation rapidly and of operating the emergency (reserve) transmitter
and receiver for at least six hours continuously under normal working con-
ditions besides any of the additional loads mentioned below.

(m) The emergency source of energy may be used only to supply :

(i) the emergency installation and the automatic alarm signal keying
; device specified in paragraph (s) of this Regulation;
(i) the emergency light specified in paragraph (d) of Regulation 9;

(iii) the auto alarm; and
(iv) the direction finder.

(n) Notwithstanding the provisions of paragraph (m) of this Regulations
in cargo ships, an Administration may authorise the use of the emergency
source of energy for a small number of low-power emergency circuits whiC
are wholly confined to the upper part of the ship, such as emergency lighting
on the boat deck, on condition that these can be readily disconnected
necessary. ;

(0) The emergency source of energy and its switchboard shall be readily
accessible to the radio operator and shall wherever possible be placed in clos
proximity to a radio room.

(p) While the ship is a sea, accumulator batteries, whether forming part of
the main installation or emergency (reserve) installation, shall be brought upP
to the normal fully-charged condition daily.

_(g) The radiotelegraph installation shall be provided with a device Per:
mitting changeover from transmission to reception and vice versa Wi out
manual switching. The application of this requirement may be delayed for
one year after the date of the coming into force of the present Convention.

(r) All steps shall be taken to eliminate so far as is possible the causes
gf), agd to suppress, radio interference from electrical and other apparatus

ard.

() In addition to means for manually transmitting the auto alarm signal
an automatic alarm signal keying device shall be provided, capable of auto”
matically keying the main and the emergency (reserve) installation so 88 ﬁ
transmit the alarm signal. If electrically operated, this keying device sha
be capable of operation from the emergency power supply. The appllm‘t‘t(l’le
of this requirement may be delayed for two years after the date of
coming into force of the present Convention.
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() Le récepteur principal doit avoir une sensibilité suffisante pour donner
des signaux dans les écouteurs ou dans un haut-parleur, méme lorsque

3 tension d’entrée du récepteur n'est que de 100 microvolts. Le récepteur

¢ Secours doit avoir la méme sensibilité excepté dans les cas oit un systéme

4gréé d’auto-alarme est utilisé comme récepteur de secours. 3 g
.. (k) Une alimentation d’énergie électrique, suffisante pour faire fonctionner
Pinstallation principale, A Ia portée normale requise par le paragraphe (k)

€ la présente Régle aussi bien que pour charger toutes les batteries d’accumu-
ateurs faisant partie de linstallation radiotélégraphique, doit étre dis-

Ponible 3 tout moment pendant que le navire est 2 la mer. La tension
de Palimentation de l'installation principale doit étre maintenue aussi pres
Ue possible de la tension normale, et si possible & + 10 pour cent pres.

,. (D Linstallation de secours (réserve) doit étre munie d’une source
denergie indépendante de celle de la puissance propulsive du navire et
de son réseau électrique. Cette source doit étre constituée de préférence
Par des batteries d’accumulateurs et doit en toutes circonstances pouvoir
‘lre mise en marche rapidement et faire fonctionner lemc’:tteur. et le
Tecepteur de secours (véserve) dans des conditions normales d’exploitation,
gendant au moins six heures consécutives, et, en outre, toutes les autres

arges supplémentaires mentionnées plus bas. g &

. (m) La source d’énergie de secours ne doit €tre utilisée que pour
alllllenter: ; :

(O Pinstallation de secours et le dispositif de mampullatlonéauttc;mégqll:
1 du signal d’alarme spécifié au paragraphe (s) de Ia p}rl se?d) deg a
(ii) Péclairage du signal d’alarme spécifié au paragraphe
... Regle9;
(iii) auto-alarme: et
(iv) le radiogoniometre.
(") Nonobstant les prescriptions du paragraphe (m) dg elaclgfgs:n;%t%fi%g'

»2¢ Administration peut, en ce qui concerne les navires IN 2 Abred

. 5age de la source d’énergie de secours pour ’ahmenter “nlf?s a la partie
Ults de secours de faible puissance entiérement localis stre facilement
SUbrieure dy navire, 4 la condition que ces circuits puissent ctre
S, Si nécessaire. istributi i
0 source de’énergie de secours et son tableau de ’dls?lgﬁsgﬁt dg:l‘gg

e facilement accessibles A I'opérateur de radiotélégraphie % la cabine de

Ceg,; féslt possible, se trouver dans le voisinage immédiat de
Otélégraphie. ies d’ -

2 2. Pgldlz)mt que le navire est a la mer, les battsneélgggluﬂu;g%frss
&.g elles fasgent partie de I'installation principale ou gF %l;r:s -

S¢Tve), doivent étre chaque jour chargées 2 pleint ¢ ungie' d’un dispositif

@) Linstallation radiotélégraphiqie dgat -ajee Itnvice~Versa sans com-

My, 8Nt le passage de I'émission a la réception €t n peut étre différée
peu on manuelle. L’application de cette prescrlf’ tl()rcésf’,’ntce Convention.
Nt une année a dater de la mise en vigueur g Iéliminer autant que
Do ) On prendra toutes dispositions utiles pour venant des appareils
€ sSible Jeg causes de brouillage radioélectriques prove brouillage.

i : d et pour supprimer ce
(S)Ques et des autres appareils du bot doit prévoir, outre les moyens
Pémig pour émettre le SRt L 2:niplﬂation automatique capable
Paeio, 0N Manuelle, un appareil del,,ﬂ tallation de secours (réserve). Si
?e ner Pinstallation principale et I'ins

i ; iquement, il doit pouvoir
ndlsposmf Oestansifulstion: oet gomande Sl ecir}g;;lication de cette pre-

Ofigs
iuonner sur Ja source d’énergie de secout : ;
i - la mise en vigueur
de ]2“0“ peut étre différée pendant deux ans 2 dater de
Présente Convention.
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(#) At sea, if not used for communications, the emergency transmitter shall
be tested daily using a suitable artificial aerial, and at least once during each
voyage using the emergency aerial if installed. The emergency power supply
shall also be tested daily.

(#) Notwithstanding the provisions of Regulation 4, an Administration
may, in the case of cargo ships below 1,600 tons gross tonnage, relax the
full requirements of Regulation 9 and this Regulation, provided that the
standard of the installation shall in no case fall below the equivalent of that
prescribed under Regulation 15 for radiotelephone installations so far as
applicable.

Regulation 11

Auto Alarms

(a) Any new type of auto alarm which is approved after the date of coming
into force of the present Convention for use in accordance with the present
Regulations shall comply with the following minimum requirements:—

(i) In the absence of interference of any kind it must be capable of
being operated, without manual adjustment, by any alarm signa
transmitted on the radiotelegraph distress frequency in the medium
frequency band using the classes of emission assigned by the Radi0
Regulations for the alarm signal, provided that the frequency doe$
not vary more than 8 kc/s from the nominal frequency and
strength of the signal at the receiver input is greater than 100 micro-
volts and less than 1 volt.

(ii) In the absence of interference of any kind it shall be operated bY
either three or four consecutive dashes when the dashes vary 12
length from 3-5 to as near 6 seconds as possible and the S_paccs
vary in length between 1:5 seconds and the lowest pratctlc?ﬂ’lc
value, preferably not greater than 10 milliseconds.

(iii) It must not be actuated by atmospherics or by any signal other tha‘;

the alarm signal, provided that the received signals do not 1 fac

constitute a signal falling within the tolerance limits indicated in (V"

(iv) The selectivity of the auto alarm shall be such as to provide a pfa"t; .
cally uniform sensitivity within 8 kc/s on each side of the dlS“'%
frequency and to provide outside this band a sensitivity wbest
decreases as rapidly as possible, in conformity with the
engineering practice. } e

(v) If practicable, the auto alarm in the presence of atmospherics Of I,
fering signals shall automatically adjust itself so that will p
reasonably short time it approaches the condition in which it
most readily distinguish the alarm signal. y ¢ the

(vi) When operated by an alarm signal, or in the event of failure 0" -
apparatus, the auto alarm shall cause a continuous auanle wa adi
to be given in the radiotelegraph operating room, in the fshau
operator’s cabin, and on the bridge. If practicable, warning
also be given in the case of failure of any part of the whole 3shau
receiving system. Only one switch for stopping the warmngradng
be provided and this shall be situated in the radiotelegraph ope
room. - o shall

(vii) For the purpose of regularly testing the auto alarm, the appara Keying
include a generator pre-tuned to the distress frequency an a“e agth
device by means of which an alarm signal of the minimum 5

indicated in (i) is produced.
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pas(gﬁfl’izqdant que le navire est 2 la mer, I'émetteur de secours, s’il n’est
s g ?our les communications, doit &tre essayc chaque jour sur une
it l’aériec ge convenab,_le, et une f01s au moins pendant chaque voyage
e n de secours sq est monté. La source d’énergie de secours doit
81 €tre essayée chaque jour.

& E;lé) Nonobstant les prescriptions du Réglement 4 une Administration peut,
iauge b%mt concerne les navires de charge de moins de 1,600 tonneaux de
i ute, admettre des atténuations a la Régle 9eta _la présente Regle,
g quen aucun cas la qualité de Pinstallation ne puisse étre inféricure

veau exigé par la Régle 15 pour les installations radiotéléphoniques,

ns la mesure ol cette Régle est applicable.

Régle 11

Auto-Alarmes

d’en(tar)' Tout nouveau type d’auto-alarme qui sera approuvé apres la date
€e en vigueur de la présente Convention, pour étre utilisé conformément

a présente Régle, devra répondre aux conditions minimum suivantes:
re, il doit étre mis en action,

() En I'absence de brouillage de toute natu
gnal d’alarme transmis sur la

sans réglage manuel, par tout si
frgqqmce radiotélégraphique de détresse en utilisant les classes
d’émission assignées dans la bande des fréquences moyennes par
le Réglement des Radiocommunications pour le signal d’alarme,
pourvu que la fréquence ne s’écarte pas de plus de 8 kcs. de
la fréquence nominale et que Pintensité du signal a I'entrée du

Gi récepteur soit supérieure a 100 microvolts et inférieure a 1 volt.

ii) En 'absence de brouillage de toute nature il doit étre actionné par
trois ou quatre traits consécutifs quand la durée des traits varie de
3,5 secondes a une valeur aussi proche que possible de 6 secondes
et quand la durée de I'intervalle varie entre 1,5 seconde et la plus
petite valeur possible ne dépassant pas de préférence 10 milli-

secondes.
(iii) 11 ne doit pas étre actionné par les atmosphériques ou par tout signal
autre que le signal d’alarme pourvu que les signaux regus ne con-
stituent pas en fait un signal tombant dans les limites de tolérance
G indiquées en (ii).

V) La sélectivité de l'auto-alarme doit étre telle quelle produise une
sensibilité pratiquement uniforme dans une bande de 8 Kc/s de
chaque coté de la fréquence de détresse et, en dehors de cette bande,
une sensibilité décroissant aussi rapidement que possible, conformé-

5 ment aux meilleures régles de la technique. .

Si possible, T'auto-alarme en présence d’atmosphériques ou de
brouillage, doit automatiquement se régler pour que, dans un délai
raisonnablement court, il s rapproche des conditions dans lesquelles

vi) le signal d’alarme peut le plus facilement étre distingué. :

Quand I’appareil est actionné par un signal d’alarme ou de défaillance

de I'appareil, I'auto-alarme doit produire un avertissement audible

continu dans la cabine de radiotélégraphie, dans la cabine des
Pavertissement doit aussi

opérateurs et sur la passerelle. Si possible,

étre donné dans le cas d’une défaillance d’un élément quelconque
du systéme récepteur d’alarme. Un seul interrupteur doit permettre
de couper I'avertissement et cet interrupteur doit étre placé dans la

(vil) A cabine de radiotélégraphie. :
ux fins d’essais périodiques de l'auto-alarme, I’appareil doit com-
prendre un générateur préalablement réglé sur la fréquence d€

détresse et un dispositif de manipulation permettant de produire
un signal d’alarme dont l'intensité minimum est indiquée en ().
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(viii) The auto alarm shall be capable of withstanding vibration, humidity,
and changes of temperature, equivalent to severe conditions
experienced on board ships at sea, and shall continue to operate
under such conditions.

(b) Before a new type of auto alarm is approved the Administration
concerned must be satisfied, by practical tests made under operating conditions
equivalent to those obtaining in practice, that the apparatus complies wi
paragraph (a) of this Regulation.

(c) In ships fitted with an auto alarm the radio operator shall test the
efficiency of the auto alarm at least once every 24 hours while at sea an
report to the master or the officer on watch on the bridge whether or not
it is in working order.

Regulation 12

Direction finders

(a) The direction-finding apparatus required by Regulation 12 of Chapter A
shall be efficient and capable of receiving signals with the minimum of receiver
noise and of taking bearings from which the true bearing and direction may
be determined. R

(b) 1t shall be capable of receiving signals on the medium frequencies
assigned by the Radio Regulations for the purposes of distress and direction”
finding and for maritime radio beacons. ;

(c) In the absence of interference the apparatus shall have a sensitivity
sufficient to permit of accurate bearings being taken on a signal having 2
field strength as low as 50 microvolts per metre. -

(d) Efficient communication shall be provided between the direction”
finding apparatus and the bridge.

(e) All direction finders shall be calibrated to the satisfaction of the
Administration on first installation and the calibration shall be verified wher”
ever any changes are made in the position of any aerials or of any structures
on deck which might affect appreciably the accuracy of the direction fin ef.
The calibration particulars shall be checked at yearly intervals, or as neat
thereto as possible. A record shall be kept of the calibrations and of any

checks made of their accuracy.

Regulation 13

Radio Equipment for fitting in Motor Lifeboats
hall b¢

(a) The apparatus required by Regulation 25 of Chapter III sha ed
capable of transmiting and receiving on the radiotelegraph frequency assig®
by the Radio Regulations for the purpose of distress in the medium frequened
band. The transmitter shall be capable of using a class of emission ass! oy
by the Radio Regulations for the purpose of distress in the medium freque™
band and shall be modulated to a depth of at least 70 per cent. The recel:iio
shall be capable of receiving the classes of emission assigned by the Ra In
Regulations for the purpose of distress in the medium frequency band. oh
new installations the apparatus shall also be capable of transmitting on the hldio
frequency and the class of emission prescribed for survival craft by the aire‘
Regulations. An Administration may delay the application of the requ a8
ment for high frequency for a period not exceeding one year from the date
coming into force of the present Convention.
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(vii) L’auto-alarme doit pouvoir supporter des conditions de vibrations,
d’humidité, et des variations de température équivalentes aux condi-

tions séveres rencontrées a bord des navires 2 la mer, et doit continuer
a fonctionner dans de telles conditions.

asséll-)) Avant d’agréer un auto-alarme, I’Administration intéressée doit s’étre
équive?’ par des essais pratiques faits dans des conditions de fonctionnement
fo 5(11 entes a celles de la pratique, que I'appareil est conforme aux prescrip-

$ du paragraphe (a) de la présente Regle.
opérateur de radiotélégraphie

(c) Sur les navires munis d’un auto-alarme, I’

pgllfdverlﬁer Tefficacité de I'auto-alarme au moins une fois toutes les 24 heures
ant que le navire est 4 la mer et rendre compte au capitaine ou a l'officier
en ordre de marche.

e :
quart sur la passerelle si cet auto-alarme est ou non

Regle 12

Radiogoniométres
off (@) Le radiogoniométre exigé par la Régle 12 du Chapitre V doit étre
réc:ace et capable de recevoir des signaux avec le minmum de bruit de
a Pteur et de prendre des relévements a partir desquels le relevement vrai et
direction pourront étre déterminés. ;
aSS.(b)'Il doit pouvoir recevoir des signaux Sur les fréquences moyennes
ignées par le Reglement des Radiocommunications pour les besoins de la
tresse et de la radiogoniométrie, ainsi quaux radiophares maritimes.
ou(C) En I'absence de brouillage, 'appareil doit avoir une sensibilité suﬁ,isante
uer permettre de prendre des relevements précis méme sur un signal n’ayant
50 microvolts par métre d’intensité de champ. .
radj Un moyen de communication efficace doit étre établi entre le
10goniomeétre et la passerelle. : : :
A l(e) TOUS les radiogoniométres doive talonnés lqrskde leu’r _1n§tallat10n
fOi: satisfaction de I’Administration et I'étalonnage doit étre vérifié chaque
5 t‘lue des modifications seront apportées a la position de_tout acrien l;)lu
Fe oute structure sur le pont, qui pourraient affecter de maniere appréciable
a xactitude du radiogoniométre. Les caractéristiques de I’étalonnage doivent
,ue Vérifiées 4 des intervalles d’une année ou aussi rapprochés que possible
Une année. On tiendra un relevé de ces ¢talonnages et de toutes les

Vé .
Tfications de leur exactitude.

nt étre €

E Reégle 13
Uipement radiotélégraphique pour les Embarcations de Sauvetage a moteur

" (&) Les appareils exigés par la-Régle 25 du Chapitre III doivess pouvoir
;mettre et reIc)evoir surg lapfréquence radiotélégraphique assignée par le

Slement i icati ns la bande des fréquences moyennes,
des Radiocommunications, da e o dhatiliser une classe

a
X besoin, ; S
s Oesoins de la détresse. L’émetteur doit étre cap 1
imlssmn assignée aux besoins de la détresse, dans la bande des frequegcclag
Yennes, par le Reglement des Radiocommunications, et doit e:ire modu!
os 4 2UX d’au moins 70 pour cent. Le récepteur doit etre capable de I'Cdce\g)lr
fréq(l:llasses d’émission assignées aux besoins dellza cil.etresslen ﬁﬁ;ﬁaz?o::n % agz
tuenc s s Radiocom .
es moyennes par le Reéglement de B achite gl

Insta]latj ils doivent aussi pouv
. e appa‘;’eémission prescrite par le Réglement des

¥ fréquence
i et dans la classe ! e ¢
Deutloc-omm‘mications pour les embarcations rescapees. UnehAc%mlglgtrl?;:&g
différer Iapplication de la prescription relative a la gu? m(%se 52
Vigueam une période ne dépassant pas une année a dater de la
Ur de la présente Convention.
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(b) The apparatus shall be so designed that it can be used in an emergency
by an unskilled person. The transmitter shall be fitted with an automati®
keying device for the transmission of the alarm signal and the distress signal
as well as a key for manual transmissions. An Administration may delay
the application of the requirement for an automatic keying device for a perl
not exceeding one year from the date of coming into force of the present
Convention.

(c) A fixed-type aerial shall be provided together with means for support-
ing it at the maximum practicable height. In addition an aerial supported by
a kite or balloon shall be provided if practicable.

(d) On the distress frequency the transmitter shall have a minimum normal
range (as defined in paragraph (h) of Regulation 10) of 25 miles using the
fixed aerial.*

(e) In new installations the note frequency shall be between 450 and 1,350
cycles per second.

(f) The radio apparatus shall be operated from an accumulator battery
with sufficient capacity to supply the transmitter for four hours continuousty
under normal working conditions. If the battery is of a type that requif®
charging, means shall be available for charging the battery from the shiPs
power supply. In addition there shall be means for charging the battery aftef
the lifeboat has been launched.

(g) When the power for the radio apparatus and the searchlight are draw?
from the same battery, the battery shall have sufficient capacity to provide 10
the additional load of the searchlight.

(h) At sea a qualified operator shall at weekly intervals bring the battery
up to full charge if the battery is of a type which requires charging, an o
any case shall test the transmitter using a suitable artificial aerial.

Regulation 14

Lifeboat Portable Radio Apparatus
(@) The apparatus required by Regulation 13 of Chapter III Shaunﬁ
2

capable of transmitting and receiving on the radiotelegraph frequency assi
by the Radio Regulations for the purpose of distress in the medium freque™
band. The transmitter shall be capable of using a class of emission assign®
by the Radio Regulations for the purpose of distress in the medium freque.ncr
band and shall be modulated to a depth of at least 70 per cent. The receiV?
shall be capable of receiving the classes of emission assigned by the Ra
Regulations for the purpose of distress in the medium frequency band. . B
new equipment the apparatus shall also be capable of transmitting on the hldgio
frequency and the class of emission prescribed for survival craft by the K& -
Regulations. An Administration may delay the application of the requir®”
ment for high frequency in the case of new equipment for a period not

ceeding one year from the date of coming into force of the present -Convenﬁon'

(b) The apparatus shall be so designed that it may be used in ﬂn.emifn
gency by an unskilled person.  The transmitter shall be fitted with the
automatic keying device for the transmission of the alarm signal an tiod
distress signal, as well as a key for manual transmissions. An Administr®

* In the absence of a measurement of the field strength, it may be assumed that the
range will be obtained if the product of the height of the aerial abovz the water line d
aerial current is 10 metre-amperes.
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(b) Le : - .
= dzurgesngep pa;?ls doivent 8tre_congus:de fagon a pouvoir étre utilisés, en
d’un diSpositi de une personne inexpérimentée. L’émetteur doit étre muni
dQalarme et du Sioﬁaln(liampulanon ‘automatique pour I’émission du signgi
Manyelle. Une Z i e détresse, ainsi que d’un mapipulateur pour I’émission
Wlitive 2 un mani mimstratmn peut différer l'application de la prescription
P (e annce: d;}:u a(tleur automatique pendant une période ne dépassant
P —ri, der : e la mise en vigueur de la présente Convention.
Maintien 4 la hautu ype fixe ainsi que les supports nécessaires pour le
Outre, un acrie eur maximum possible doivent se_trouver a bord. En
n supporté par un cerf-volant ou un ballon doit se trouver si

pos?ible a bord.
nom‘f; lesu(l; elﬁefrjl(l]:esncg %q détresse 'émetteur doit avoir une portée minimum
aye C p .
en l(ltl)h% B P ﬁrie(:‘; ée au paragraphe (h) de la Regle 10) de 25 milles
e : s
°°mpriseans les installations nouvelles, la fréquence de modulation doit étre
0 L,aentre 450 et 1,350 qycles par seconde.
dune cq gg’ttlfell de radio doit étre actionné par une batterie d’accumulateurs
sécutiy esp 3 1te ;uﬁisantc_e'pour alimenter I'émetteur pendant 4 heures con-
modgle 3 alils es conditions normales d’exploitation. Si la batterie est d’un
atterie sérecl argement, on doit disposer de moyens permettant de charger la
Wovens ¢ e réseau électrique du navire. En outre, on doit disposer des
Pemb écessaires pour charger Ja batterie apres la mise a la mer de
( 2)lrcat10n.
projgct g{'l‘r)rsque Iénergie nécessaire 2 I’appareil de radiotélégraphie et au
Capacite eﬁsit fournie par la méme batterie, cetic batterie doit avoir une
ar 1o suffisante pour pourvoir 2 Ia charge supplémentaire occasionnée
R projecteur.
SemaineLorsque le navire est a la mer, un opérateur qualifié doit, chaque
Techarge, amener 2 pleine charge la batterie, si elle est d’'un modele a
Ctiveg ment, et dans tous les cas essayer I’émetteur en utilisant une antenné
appropriée.
Regle 14
Appareils radioélectriques portatifs pour Embarcation de Sauvetage
du Chapitre III doivent pouvoir

éme(gzel‘es appareils exigés par la Regle 13 Y L
s frg et recevoir sur la fréquence radiotélégraphique assignee d_ans_la bande
besoin quences moyennes, par le Reéglement des Radiocommunications, aux
®S0ins de la détresse. L'émetteur doit Etre capable d’utiliser une classe
la détresse dans la bande

Cmissj P
ssions assignée aux ~besoins de : ns .
nt des Radiocommunications et doit

tre capable

€
Ctre r;?(;l g le Régleme , ati
Tece ulé & un taux d’au moins 70 pour cent. Le récepteur doit €
la bandvou les classes d’émissions assignées aux besoins de la détresse dans
e des fréquences moyenne par 1€ Reéglement des Radiocommunications.
oir émettre sur la

an - ) .
uti lfers équipements nouveaux, I’appareil doit aussl pouv
Rag; équence et dans la classe d’émission prescrite par le Reglement des
ions rescapées. Une Administration

a
utlgggmm“{llcatipns pour les embarcatl ¢
leg o crer l'application de la prescription relative 4 la haute fréquence pour -
Q&u‘pements nouveaux pendant une période ne dépassant. pas une année
T de la mise en vigueur de la présente Convention. ¥
Cag 4 Les appareils doivent étre congus de fagon & pouvorr étre u}lllses, en
Py Lr8ence, par une personne inexpérimentée. L’émetteur doit etre muni
Q s‘,sposnif de manipulation automatique pour I’émission du signal d’alarme
. ignal de détresse, ainsi que d'un manipulateur pour I'émission manuelle.
attejn s défaut % i admettre que cette portée sera
d;tl:;nf? Si le prgf!ul?t de slgwh::tclul?t::s;fféggncgt?d%sﬂ ]:ieuuiliveau de 8 mer par lintensité
rien est de 10 métres-amperes.
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may delay the application of the requirement for an automatic keying device
in the case of new equipment for a period not exceeding one year from the
date of coming into force of the present Convention, and in the case ©
existing equipment for a period not exceeding three years from the date of
coming into force of the present Convention.

(¢) In new equipment, the note frequency shall be between 450 and 1,350
cycles per second.

(d) The apparatus shall be readily portable, watertight and capable of
floating in sea water and also capable of being dropped into the sea without
damage.

(e) The transmitter shall have at least 10 watts input to the anode of the
final stage, and shall preferably derive its power from a hand generator.
operated from batteries these shall comply with conditions laid down by the
Administration to ensure that the batteries are of a durable type and are O
sufficient capacity. I

(f) An aerial shall be included, either self-supporting or capable of being
supported by the mast of the lifeboat at the maximum practicable height.

(g) At sea a qualified operator shall at weekly intervals bring the battery
up to full charge if the battery is of a type which requires charging and 1
any case shall test the transmitter, using a suitable artificial aerial.

(h) For the purpose of this Regulation, new equipment means equipment
supplied to a ship after the present Convention comes into force.

Regulation 15

Radiotelephone Installations

(a) The ship’s radiotelephone station shall be in the upper part of the
ship, and, unless situated on the bridge, there shall be efficient communicatio?
with the bridge. ;

(b) The installation shall be capable of transmitting and receiving radio-
telephony on the radiotelephone distress frequency and on at least one ot et
frequency available for maritime radiotelephone stations in the medi
frequency band under the Radio Regulations. In normal operation the dep
of modulation shall be at least 70 per cent. at peak intensity.

(c) The transmitter shall have a minimum normal range of 150 miles, i
it shall be capable of transmitting clearly perceptible signals from ship
ship by day and under normal conditions and circumstances over this fang’i
(Clearly perceptible signals will normally be received if the R.M.S. value ©
the field strength produced at the receiver by the unmodulated carrier is &
least 25 microvolts per metre).* y

" (d) The receiver shall have sufficient sensitivity to receive an incoming
signal as low as 50 microvolts by means of a loudspeaker.

(e¢) While tl;e ship is at sea, there shall be available at all times a SO'F:Z
of energy sufficient to operate the installation over the normal range requif
by paragraph (c) of this Regulation. If batteries are provided they shall have
suﬂic;xent capacity to operate the transmitter and receiver for at least six hour$
continuously under normal working conditions. In new installations 2%

* In the absence of field strength measurements it may be assumed that this ranse wil
be obtained by a power in the aerial of 15 watts (unmodulated ca.rries with an aerit!
efficiency of 27 per cent.
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Une Administration peut différer I'application de la prescription. relative au
dispositif de manipulation automatique pour les équipements nouveaux
Pendant une période ne dépassant pas une année a dater de la mise en
Vigueur de la présente Convention, et, pour les équipements existants, pendant
“11? période ne dépassant pas 3 ans a dater de la mise en vigueur de la
Présente Convention.
& (0 Dar}s les équipements nouveaux, la fréquence de modulation doit
Te comprise entre 450 et 1,350 cycles par seconde.

d) Les appareils doivent étre facilement transportables, étanches et

Capables de flotter sur I'eau de mer. Ils doivent pouvoir également étre

J®tés a la mer sans étre endommagés. :
(e) L’émetteur doit fournir au moins 10 watts & I'anode de I'étage final,

e,t. doit de préférence étre alimenté par un générateur actionné a la main.
‘1, est alimenté par des batteries, ces derniéres doivent étre conformes aux
Spécifications établies par I’Administration pour s’assurer que les batteries

Sont d’un modele durable et d’une capacité suffisante. :
L’équipement devra comporter un aérien, soit auto-supporté, soit
pou‘.'ant étre supporté par le mit de 'embarcation de sauvetage a la hauteur

Ximum possible. B
se (8) Lorsque le navire est 2 la mer, un opérateur quahﬁez doit, chaque
” Maine, amener A pleine charge la batterie, si elle est d'un modele 2
Schargement, et dans tous les cas essayer I'émetteur en utilisant une antenne

Ve appropriée. 1 i S
X (") Dans le cadre de la présente Régle, I'expression équipement
OUveau * désigne un équipement fourni & un navire apres la mise en vigueur
© Ia présente Convention.

Reégle 15

Installations Radiotéléphoniques

(a) La station de radiotéléphoni ire doit étre située 2 la partie
! otéléphonie du navire € a la pa
SUp€rieure du navire et, sauf sipelle est placée sur la passerelle, il doit exister

Un o 1T ¢ 11
yen efficace de communication avec ladite passerelie. = :
et recevoir en radiotéléphonie sur

b) Linstallation doit pouvoir émettre
{:is&éqslence fadiOtéléphoni%?lc de détresse et au moins sur une autre bﬁé?iuegce
g nible pour les stations radiotéléphoniques maritimes dans la bande Ees
ex; 31'5{1ne§ fréquences, d’apres le Réglement des R?dlocommqmcatlons. n
cex?t(’}fa{‘P“ normale, le taux de modulation doit étre au moins de 70 pour

‘intensité de pointe. % :
C’esgc) L’émetteur doil:o avoir une portée normale ‘minimum _de 15t0 mrl(l:lees-,
tib) “a-dire pouvoir émettre A cette distance des signaux clairemen p:a p
nopy. d¢ navire A navire, de jour et dans des conditions et des circonstances
lar‘tllales. (Des signaux clairement perceptibles seront normalement regusdsl
o, Aleur efficace de Iintensité de champ produite au récepteur gar I’'onde
Use non modulée est au moins de 25 microvolts par metre.)

o I cur dOIt avoir une sens

“Parleur un s; ’ ‘une intensité aussi

ire 1. cndant qugenlael r?asllilrgé:std » Ia mer, une source d’énergie suffisante pour
he Ctionner I'installation sur les portées normales prescrites par le e
bay € (c) de la présente Régle doit étre disponible a tout instant. o
§5T1%, il en cxiste, doivent svoir une capacité sufiissnte pOUE “ATe
. Onner I'émetteur et le récepteur pendant au moins Six heures consécu-
avg, A défaut de mesures d'intensité de champ, on peut admettre que cette portée sera obtenue
de "alg;?eﬁ“:j“a"“ de“f;*;‘a‘{t‘;“g‘:;}f f-i:érien (',’,,,de porteuse non modulée) avec un rendement

e 27 pour cent.
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emergency source of energy shall be provided in the upper part of the ship
unless the main source of energy is so situated.

(f) While at sea the batteries (if provided) shall be kept charged so as t0
meet the requirement of paragraph (e) of this Regulation.

PART D.—RADIO LOG
Regulation 16

Radio Log

The radio log (diary of the radio service) required by the Radio
Regulations shall be kept in the radio operating room during the
voyage. It shall be available for inspection by the officers authorised by the
Administration to make such inspections. Every radio operator shall entef
in the radio log his name, the times at which he goes on and off watch, an!
all incidents occurring during his watch connected with the radio service which
may appear to be of importance to safety of life at sea. In addition to t2°
entries required by the Radio Regulations there shall be entered in the radio
log:—

Radiotelegraph Log

(i) details of the maintenance, including a record of the charging, of H°
batteries in such form as may be prescribed by the Administratio?

(i) a daily statement that the requirement of paragraph (p) of Reg¥”
lation 10 has been fulfilled; r

(iii) details of tests of the emergency transmitter and emergency POW®
supply made under paragraph (1) of Regulation 10;

(iv) in ships fitted with an auto alarm details of tests made under pard”
graph (c) of Regulation 11; the

(v) details of the maintenance, including a record of the charging, of r
batteries (if applicable), and tests of the transmitters fitted in moto
lifeboats, under paragraph () of Regulation 13;

(vi) details of the maintenance, including a record of the charging, of ﬂ::

batteries (if applicable), and tests of lifeboat portable transmitte

under paragraph (g) of Regulation 14;

Radiotelephone Log

(vii) in ships fitted with a radiotelephone installation details of the,ma:on_
tenance, including a record of the charging, of the batteries @if P
3 vided), under paragraph (f) of Regulation 15; the
(viii) details of the maintenance, including a record of the charging, °.f tef$
batteries (if applicable), and tests of lifeboat portable transmit
under paragraph (g) of Regulation 14.
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tiv iti itati

nof:/ eﬁans des conditions normales d’exploitation. Dans les  installations

ke lfrsé 3:11 doit prévoir une source d’énergie de secours dans la partie

iy navire, 3 moins que la source principale d’énergie n’y soit déja

Etre(]zl aﬁertldant quiﬁ le navire est 4 la mer,
ntenues suffisamment chargées pour répon

&raphe (¢) de la présente Régle. p

les batteries, s’il en existe, doivent
dre aux exigences du para-

PARTIE D.—JOURNAL DE BORD RADIO
Regle 16

e Journal de Bord Radio
exigée 10‘111'1131\ de bord radio (journal du service radiocommunications)
A cabpar e Reéglement des Radiocommunications devra étre conservé dans
inspectl'ne de radiotélégraphie pendant le voyage. > IdeveacSie: tomt -poun
Proce dIOII; a la disposition du personnel autorise par ’Administration a
0 boeé de telles inspections. Chaque opérateur devra porter au ],qumal
aing; rd radio son nom, les heures o il commence et termine Iécoute
si que tous les événements survenant pendant son service intéressant la
la sécurité de la vie humaine

ra 3 I
endllg et qui semblent avoir de I'importance pour 2 _
A mer. Outre les inscriptions exigées par le Réglement des Radiocommunica-

tio P 13 e 4 y
ns, les indications suivantes devront figurer au journal de bord radio:

Journal de bord radiotélégraphique

() une mention détaillée de lentretien des batteries, y compris leur

G chargement, dans la forme prescrite par I’Administration;
i) un rapport journalier mentionnant que les prescriptions du para-
(i graphe (p) de la Régle 10 ont été observées; wo
ii) le détail des essais de I'émetteur de secours et de la source d’énergie
de secours effectués conformément au paragraphe () de la

y Reégle 10; ,
(iv) sur les navires équipés d’auto-alarme les détails de tous les essais
faits conformément au paragraphe (c) de la Regle 11; :

V) une mention détaillee de l'entretien des batteries, y compris feur
chargement, s’il y a lieu, et des essais des émetteurs installés dans
les embarcations de sauvetage & moteur, conformément au para-

(vi) graphe (k) de la Regle 13; _ : ;

i) une mention détaillée de l'entretien des batteries, y compris leur

I’émetteur portatif

chargement, s’il y a lieu, ainsi que des essais de
des embarcations de sauvetage selon le paragraphe (g) de Ia

Regle 14.

(vii Journal de Bord Radiotéléphonique
1) sur les navires équipés d’une installation radiotéléphonique une

mention détaillée de I'entretien des batteries, s’il en existe, ¥ compris

leur chargement, conformément au paragraphe (f) de la Regle 15
ien des batteries, y compris leur

( Say 1
Vi) une mention détaillée de l'entretien . 1p
des essais de l'émetteur

chargement, s'il y a lieu, ainsi que
portatif des embarcations de sauvetage selon le paragraphe (2) de

la Régle 14.

9343014
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CHAPTER V.—SAFETY OF NAVIGATION
Regulation 1

Application

Notwithstanding the provisions of Regulation 3 of Chapter I, this Chaptef,
unless otherwise expressly provided in this Chapter, refers to all ships on al
voyages, except ships of war.

Regulation 2
Danger Messages

(a) The master of every ship which meets with dangerous ice, a dangerou$
derelict, or any other direct danger to navigation, or a tropical storm, is boun
to communicate the information by all the means at his disposal to ship$
in the vicinity, and also to the competent authorities at the first point on the
coast with which he can communicate. The form in which the information 15
sent is not obligatory. It may be transmitted either in plain language
(preferably English) or by means of the International Code of Signals (Radio
Section). It should be broadcast to all ships in the vicinity and sent to the
first point on the coast to which communication can be made, with a request
that it be transmitted to the appropriate authorities.

(b) Each Administration will take all steps which it thinks necessary to
ensure that when intelligence of any of the dangers specified in paragraph @)
is received, it will be promptly brought to the knowledge of those concern
and communicated to other Administrations interested.

(c) The transmission of messages respecting the dangers, specified is fre¢
of cost to the ships concerned.

(d). All messages issued under this Regulation shall be preceded by the
Safety Signal, using the procedure as prescribed by the Radio Regulations.

Regulation 3
Information required in Danger Messages

The following information is desired in danger messages, the time in all
cases being Greenwich Mean Time :

(a) Ice, Derelicts and other Direct Dangers to Navigation.

(i) the kind of ice, derelict or danger observed ;
(ii) the position of the ice, derelict or danger when last observed ;

(iii) the time and date when the observation was made.

(b) Tropical Storms—(Hurricanes in the West Indies, Typhoons in th;
China Sea, Cyclones in Indian waters, and storms of a similar nature in oth
regions). !

(i) A statement that a tropical storm has been encountered. This 0‘?1;
gation should be interpreted in a broad spirit, and informatioy
transmitted whenever the master has good reason to believe tha
a tropical storm exists in his neighbourhood. is

(i) Meteorological Information. Each shipmaster should add t0 h:.
warning message as much of the following meteorological info
mation as he finds practicable:—

—the Greenwich Mean Time, date and position of the ship whe?
the observations were taken ;
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CHAPITRE V.—SECURITE DE LA NAVIGATION
Regle 1
Application
No aE yp pp
nobstant les dispositions de la Régle 3 du Chapitre I, le présent

hapitre ) “

s’applique, sauf dispositi :

tous les i : (dispositions expresses contraires qui y figurerai
navires, excepté les navires de guerre, pour tous les zoyggeg. mai

Regle 2
Messages de Dangers

- 3 L
épasre) Ct?l C:rpltame de tout navire se trouvant en
iy temgéteuses ou de tout autre danger immé
: péte tropicale, est tenu d’en informer par

disp
ose les navi e o S
avires dans le voisinage, ainsi que les autorités compétentes au
eut communiquer. Aucune forme

Premi :
Spélclil;?; I()ig“;t de la cote avec lequel il p
0t e lang ;aélsxrlngsmn n’est imposce. L’information peut étre transmise
international dge SC_alr (de préférence en anglais), soit au moyen du Code
B Wivires dan llgnalpg (Section Radio). Elle devrait étre transmise a tous
°°mmUnications e voisinage et envoyée au premier point de la cote ol la
compétente, peut se faire avec priere de transmettre 2 lautorité
(b ja .
iIes) pCo}:;%e Admlmsgratlon prendra telles mesures qu’elle jugera néces-
Paragraphe que toute information regue concernant un danger prévu au
et co unipregedent soit promptement portée a la connaissance des intéressés
(cmm) La trqu € aux autres Administrations auxquelles elle peut étre utile.
les e ransmission des messages concernant ces dangers est gratuite pour
@) l_ll‘gs intéressés.
Précédés 0(1118 les messages transmis en vertu de la présente Régle seront
e u signal de sécurité en utilisant la procédure prescrite par le
ent des Radiocommunications.

Regle 3
Information requise dans les Messages de Dangers
dangers les renseignements

Il -
Suivanetsst ?%S“ablf; de fournir dans les messages de
, Pheure étant, dans tous les cas, ’heure moyenne de Greenwich:

@ qlaces, épaves et autres dangers immédiats pour la navigation:
(53 }a nature de la glace, de I'épave ou du danger observes;
a position de la glace, de I'épave ou du danger lors de la

(i observation;
i) Ia date et I'heure ol I'observation a été faite.

b 3 : i
Chige) ;I;empetes tropicales (Ouragans aux Antilles, typhons da
» cyclones dans I'Océan Indien et tempétes de méme na

Mitres o
tres régions) :

présence de glaces ou d’une
diat pour la navigation, ou
tous les moyens dont il

derniére

ns les mers de
ture dans les

e a 6té rencontrée. Cette

() Message signalant qu’une t
obligation doit étre comprise dans un esprit large €t I'information
devrait étre transmise toutes les fois que le capitaine a lieu de
(ii) 'I:{r oire qu’une tempéte tropicale sévit dans son voisinage. .
enseignements météorologiques. Tout capitaine de navire devrait
ajouter & son message d'avertissement le plus de renseignements

ui sera possible parmi les suivants:

Ja position du navire

météorologiques qu'’il 1
reenwich. la date et

—TI’heure moyenne de G ,
au moment ou 'observation a été faite;

empéte tropical
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—barometric pressure (stating millibars, inches, or millimetres, and
whether corrected or uncorrected) ;

—barometric tendency (the change in barometric pressure during
the past three hours) ;

—true wind direction ;

—wind force (Beaufort scale) ;

—state of the sea (smooth, moderate, rough, high) ; ;

—swell (slight, moderate, heavy) and the true direction from which
it comes. Period or length of swell (short, average, long)
would also be of value ;

—true course and speed of ship.

(c) Subsequent Observations. When a master has reported a tropical of
other dangerous storm, it is desirable, but not obligatory, that other obser-
vations be made and transmitted hourly, if practicable, but in any case at
intervals of not more than three hours, so long as the ship remains under the
influence of the storm.

Examples
Ice
TTT Ice. Large berg sighted in 4605 N., 4410 W., at 0800 GMT, May 15.

Derelicts
TTT Derelict. Observed derelict almost submerged in 4006 N., 1243 W., &t
1630 GMT. April 21. '

Danger to Navigation
TTT Navigation. Alpha lightship not on station. 1800 GMT. January 3

Tropical Storm

TTT Storm. 0030 GMT. August 18. 2204 N., 11354 E. Barometet

corrected 994 millibars, tendency down 6 millibars. Wind NW., force 9

heavy squalls. Heavy easterly swell. Course 067, 5 knots.

TTT Storm. Appearances indicate approach of hurricane. 1300 GMT.

September 14. 2200 N., 7236 W. Barometer corrected 29 64 inches, tendency

cglol\;vnn ‘015 inches. Wind NE., force 8, frequent rain squalls. Course 0577
ots.

TTT Storm. Conditions indicate intense cyclone has formed. 0200 GMT

May 4. 1620 N., 9203 E. Barometer uncorrected 753 millimetres, tendency

down 5 millimetres. Wind S. by W., force 5. Course 300, 8 knots.

TTT Storm. Typhoon to southeast. 0300 GMT. June 12. 1812 N., 12605 E-
Barometer falling rapidly. Wind increasing from N.

Regulation 4

Meteorological Services

(@) The Contracting Governments undertake to encourage the collectio?
of metporgloglcal data by ships at sea and to arrange for their examinatio®
dissemination and exchange in the manner most suitable for the purpP%’
of aiding navigation. Administrations shall encourage the use of ifS h
ments of a high degree of accuracy, and shall facilitate the checking of suc
Instruments upon request.
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—Ila pression barométrique (en indiquant si elle esi évaluée en
millibars, en pouces anglais ou en millimetres et si la lecture a
été corrigée ou non);

—Ila tendance barométrique (le changement survenu dans la pression
barométrique pendant les trois dernieres heures);

—la direction vraie du vent;

—Ila force du vent (échelle Beaufort); : :

—TPétat de la mer (calme, modérée, forte, démontée); 083450 7

—Ila houle (modérée, moyenne, forte) et la direction vraie d’ol
elle vient. Une indication de la période ou de la longueur de
la houle (courte, moyenne, longue) serait également précieuse;

—Ila route vraie et la vitesse du navire.

(c) Observations ultérieures. Lorsqu’un capitaine a signalé une tempéte
i il est souhaitable mais non

tropicale ou toute autre tempéte dangereuse,

Obligatoire de relever d’autres observations et de les transmetire toutes les
eures si possible, mais en tout cas 2 des intervalles de trois heures au
Maximum, aussi longtemps que le navire reste sous Iinfluence de la tempéte.

Glace Exemples

irSTT Glace. Grand iceberg apergu 2 4605 N., 4410 W., a 0800 GMT.
mai,

Epaye

ITT Epave. Epave observée presque submergée a 4006 N., 1243 w.,

41630 GMT. 21 avril.

Danger pour 1a Navigation 1800 GMT

3 TT Navigation. Bateau phare Alpha pas 2 son poste.
Janvier,

T?I‘mpéte Tpice e B etre corrigé
T Tempéte. 0030 GMT. 18 aodt. 2204 N., 11354 E. Barometre co

994. millibars, tendance 2 la baisse 6 millibars. Vent NW., force 9, forts
Srains, Forte houle de I’Est. Route 067, 5 nczuds.

e é indi approche d’un ouragan. 1300
GMT.Tempete. Les apparences indiquent :15)%1 O o 2 o,

14 septembre. N., 7236 W. B ? :

tl?l}délnce a ?all) %r:isgg 02(%(1)2 pouces. Vent NE., force 8, grains de pluie

“Quents. Route 035, 9 neeuds. ;
ormation d'un cyclone intense.

TT'TC é iti indiquent la fi ycl 1SE
02\00 Gl\r/InTp.e tﬁ' mle;ie " (i%%%tllc\}?s 91303(]}3. Barométre non COITIZE 753f3 mxll;-
Mitres, tendance & la baisse 5 millimétres. Vent S. quart SW., force o

Rouge 300, 8 nceuds. 00 GMT. 12 juin. 1812 N.

TT Tempg 03
mpéte. T dans le SE.
12605 E. 1132 %arom}gl: Illaaisasle rapidement. Le vent augmente du Nord.

Regle 4
Services météorologiques

{ ncourager les navires
a l(a) Les Gouvernements contractants sengagent 2 © 8

. ' ique, a les faire
e  mer 3 recueillir les renseignements d’ordre ?;étxi(;l:igilﬁeplus g

Miner, pro les communiquer de ere la | i

gans le bult) dg a\%:;ireteg :iede 3 la navigation. Les Administrations _do(;ve:nft

f;lc.qurager 'emploi d’instruments présentant un haut degré d’exactitude e
Clliter Pinspection de ces instruments, lorsqu elle sera requise.
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(b) In particular, the Contracting Governments undertake to co-operaté
in carrying out, as far as practicable, the following meteorological

arrangements:—

@

(ii)

(iii)
@v)

To warn ships of gales, storms and tropical storms, both by the issue
of radio messages and by the display of appropriate signals at
coastal points.

To issue daily, by radio, weather bulletins suitable for shipping.
containing data of existing weather and ice conditions, forecasts.
and when practicable, sufficient additional information to enable
simple weather charts to be prepared at sea.

To prepare and issue such publications as may be necessary for
the efficient conduct of meteorological work at sea.

To arrange for selected ships to be equipped with tested instru-
ments (such as a barometer, a barograph, a psychrometer, an
suitable apparatus for measuring sea temperature) for use in
service, and to take meteorological observations at standar
synoptic hours (at least four times daily, whenever circumstances
permit) and to encourage other ships to take observations in 2
modified form, particularly when in areas where shipping is sparse
these ships to transmit their observations by radio for the benefit
of the various official meteorological services, repeating the
information for the benefit of ships in the vicinity. When in the
vicinity of a tropical storm, or of a suspected tropical storm, ship
should be encouraged to take and transmit their observations at
more frequent intervals whenever practicable, bearing in mind navt
gational preoccupations of ships’ officers during storm conditions:

(v) To arrange for the reception and transmission by coast radio

stations of weather messages from and to ships. Ships which ar°
unable to communicate direct with shore shall be encouraged 0
relay their weather messages through ocean weather ships or through
other ships which are in contact with shore.

(vi) To encourage all masters to inform ships in the vicinity and also

(vii)

shore stations whenever they experience a wind speed of 50 knots
or more (force 10 on the Beaufort scale).

To endeavour to obtain a uniform procedure in regard to the inter;
national meteorological services already specified, and, as faf ae
is practicable, to conform to the recommendations made bY th
International Meteorological Organisation, to which the Contractif®
Governments may refer for study and advice any meteorolog!

question which may arise in carrying out the present Conventior

_ (¢) The information provided for in this Regulation shall be fumi?heg
in form for transmission and transmitted in the order of priority prescr} of

by the Radio Regulations, and during transmission “to all stations
meteorological information, forecasts and warnings, all ship stations

must

conform to the provisions of the Radio Regulations.
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A l{g) Iliin particulier, les Gouvernements contractants s’engagent a collaborer
pplcation, dans la plus grande mesure possible, des dispositions

metéorologiques suivantes :

(6] Avegtu‘ les “navires des coups de vents, tempétes et tempétes

tropicales, tant par la transmission de messages radioélectriques
... que par I'usage de signaux appropriés sur des points de la cote;

(ii) Transmettre journellement par radio des bulletins sur Iétat du
temps a l'usage de la navigation, et donnant des renseignements
sur les conditions actuelles du temps et des glaces, ainsi que des
prévisions, et, si possible, des informations complémentaires
suﬁi§antes pour permettre l'établissement en mer de cartes

mgtqorologiques simples;

(iii) Bed}ger et publier toutes publications pouvant étre nécessaires a

. Pexécution efficace du travail météorologique en mer;

(iv) P{epdre des mesures pour que certains navires spécialement
de§1gnés soient pourvus d’instruments controlés (tels que baro-
métre, barographe, psychrométre, et appareil permettant de
mesurer la température de la mer) destinés a étre employés &
cette fin et prennent des observations météorologiques, a des heures

synoptiques convenues (au moins quatre fois par jour lorsque les
utres navires a prendre

conditions le permettent); et encourager d’a

des observations sous une forme modifiée, en particulier lorsqu’ils

se trouvent dans des régions ou la navigation est peu intense,

ctant entendu que ces navires transmettront ces observations par
météorologiques officiels

radio dans l'intérét des divers services méteor ;
et répéteront leurs informations dans Iintérét des navires se

trouvant dans le voisinage. Dans le voisinage d’une tempéte
tropicale ou d’une tempéte tropicale présumée, les navires seront
encouragés a prendre et a transmettre chaque fois qu’il est possible
leurs observations 2 des intervalles plus fréquents, compte tenu
cependant du fait que les officiers du navire peuvent €tre prépccupés
par les tiches de la navigation dans des conditions de tempéte.

(V) Assurer la réception et la transmission par les stations cotiéres
s en provenance et a destina-

de radio des messages météorologique 1 2 dest
tion des navires. Les navires qui sont dans I'impossibilité de
t encouragés a trans-

communiquer directement avec la cote seront en €s 2
mettre leurs messages météorologiques par l'intermédiaire des

navires du service météorologique en haute mer ou d’autres
navires qui sont en liaison avec la cote; X :
de navires & prévenir les navires

(vi) Encourager tous les capitaines K 1
dans le voisinage, ainsi que les stations cotieres, lorsqu’ils rencon-
trent une vitesse de vent égale ou superieure a 50 nceuds (force

... 10 de I'échelle Beaufort); : :

(Vi) S'efforcer d’obtenir une procédure uniforme en ce qui concerne
les services météorologiques internationaux déja speécifiés, et se
conformer dans la mesure du possible aux recommandations de
I'Organisation météorologique internationale, a qui les Gouverne-
ments contractants pourront se référer pour étude et avis sur toute
question d’ordre météorologique pouvant se présenter dans
Papplication de la présente Convention.

(c) Les i mati 4 doivent étre données
¢s infor i a présente Régle doivent €tre
ations visées dans 1 pres £ Seront.:tansmises .

Yoy forme prévue pour leur émission € _ es ¢

Den%?nt ]e priorité prescrgo par le Réglemelnt C};:ix Ragngzogggg;::gzgig
a durée rasions “ 4 toutes les stations :

i i toutes les stations de bord

Wetey

dojyrologiques i révisions
Ve, , avertissements et P! S s : bk
Ot se conformer aux dispositions du Reéglement des Radiocommunications.
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(d) Forecasts, warnings, synoptic and other meteorological reports
intended for ships shall be issued and disseminated by the national service
in the best position to serve various zones and areas, in accordance with
mutual arrangements made by the Contracting Governments concerned.

Regulation 5

Ice Patrol Service

(@) The Contracting Governments undertake to continue an ice patrol
and a service for study and observation of ice conditions in the North
Atlantic. During the whole of the ice season the south-eastern, southern and
south-western limits of the regions of icebergs in the vicinity of the Grand
Banks of Newfoundland shall be guarded for the purpose of informing
passing ships of the extent of this dangerous region; for the study of ice
conditions in general; and for the purpose of affording assistance to ships
and crews requiring aid within the limits of operation of the patrol ships:
During the rest of the year the study and observation of ice conditions shal
be maintained as advisable.

(b) Ships and aircraft used for the ice patrol service and the study a_nd
observation of i¢e conditions may be assigned other duties by the managing
Government, provided that such other duties do not interfere with their
primary purpose or increase the cost of this service.

Regulation 6

Ice Patrol. Management and Cost
ue

(a) The Government of the United States of America agrees to continy ¢
the management of the ice patrol service and the study and observation 0
ice conditions, including the dissemination of information received therefrom-
The Contracting Governments specially interested in these services under .
to contribute to the expense of maintaining and operating these services; eac.
contribution to be based, as far as practicable, upon the total gross tonl}agz
of the vessels of each contributing Government passing through the 'reglol?s
of icebergs guarded by the Ice Patrol. The Maritime Safety Committee *
invited to undertake studies of these tonnages for the purpose of adVl.sulg
the contributing Governments. The Contracting Governments specia 4
interested undertake to contribute to the expense of maintaining and operat 9
these services in the proportions of their respective contributions as agfez
to under the terms of the International Convention for the Safety of Life % .
Sea, 1929, until such contributions are modified as provided for 1o

Regulation.

(b) Each of the contributing Governments has the right to alter Of gi{se

continue its contribution, and other Contracting Governments may }mder ails
to contribute to the expense. The contributing Government which aV 10
itself of this right will continue responsible for its current cont;ibutxon up ¢
the 1st September following the date of giving notice of intention to al ast
discontinue its contribution. To take advantage of the said right it mthe
give notice to the managing Government at least six months before
said 1st September. : ; dise

(c) If, at any time, the United States Government should desire tO ld
continue these services, or if one of the contributing Governments sho
express a wish to relinquish responsibility for its pecuniary conmbuﬁ%uld
to have its contribution altered, or another Contracting Government 8
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mét(c’:(f))rcffg;g;i‘gs‘mlll’s’ avertissements, rapports synoptiques et autres rapports
i al usage des navires doivent étre transmis et propagés par
it onal dans la position la plus favorable pour desservir les

ones et régions suivant des accords mutuels entre les pays

Contractante intéressés.
Reégle 5

- Service de Recherche des Glaces
es Gouvernements contractants s’engagent a maintenir un service
d’observation du régime des

de

glacr:shggilhe 1<}ZS glaces et un service d’étude et

e Sudfest tlantique Nord. Pendant toute la saison des glaces, les
855 s Do SIclid et sud-ouest des régions des icebergs dans le voisinage
navires qui ass e Terre-Neuve seront suEvelllees dans le but de fournir aux
Pour étudierpl Sel}t_des informations sur }étendue de la féglon dangereuse;
Blies ot ¢ u? régime des glaces en ’ggeneral; et pour préter assistance aux
Patroui] leurg l;)ages' qui ont besoin d aide dans la zone d’action des navires
it oce: endant le reste de I'annce, I'étude et I’observation des glaces

) Los poursuivies suivant les nécessites.
Bonio o gavues. et avions affectés au service de recherche des glaces et a
par 1 Goo servation des glaces peuvent se voir assigner d’autres fonctions
i ?verqement chargé de P’exécution de ce Service, a condition que
frais R s fonctions ne génent pas leur objet prmc1pal et n’augmentent pas les
ce service.

Regle 6

" Recherche des Glaces.
aSSuge}? Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique accepte de continuer a
s ; gestion du service de rqcherche des glaces, et de poursuivre l’etpdg
Obtenuns zﬁxon des glaces, ainsi que la diffusion deg ;nformatxc_)ns’ ainsi
N s es G?uvernements contractants qui sont spécialement intéressés
foncti ervices s’engagent a contribuer aux dépenses d’entretien et de
Partici nnement de ces services ; la contribution de chacun des Gouvernements
brut tol::il:is étant calculée, dans la mesure du possible, en fonction du tonnage
Patroyj]) 1e leurs ‘navires respectifs naviguant dans les régions des 1cebe§'gs gﬂ,
aﬁﬁme e Service de Recherche des Glaces. Le Comité de la Sécurité
onner e est invité A faire des recherches sur €es tonnages, afin de pouvoir
Gouye aux Gouvernements participants des renseignements a ce sujet. Les
r.nen}ents contractants spécialement intéressés s’engagent a contribuer

leurg ais d’entretien et de fonctionnement de ce service dans la proportion de
quotes-parts respectives telles qu’elles ont été convenues aux termes de
arde de la Vie Humaine

o . X
en M::’e{ltlon internationale de 1929 pour la Sauvegard ’
. V€T, jusqu'd ce que ces quotes-parts soient modifiées conformément aux

dj

S
pq?tgﬁ‘s de la présente Régle. .

Sser acun des Gouvernements participants
4 sa participation, et d’autres Gouvernements

Cn, o,
°ettega fier A participer aux frais. Le Gouvernement D )
qui smvCUIté restera tenu de sa contribution e cours Jusde au 1° septembre
Dtrily ra la date de notification de son intention de modifier ou de cesser sa
ution. Pour user de ladite faculté, il devra notifier son intention au
ins avant ledit 1 septembre.

que

T 5 i

hement responsable six mois au mol
le Gouvernement des Etats-Unis

~Sirera it ce L ki des 0 i part-
a sser de gérer ces services, ou que I'un des Gouvernements pal
mer la charge de sa contribution

antg y
pémlniyex"“meralt le désir de ne plus assu
Ire ou de la voir modifier, ou si un autre Gouvernement contractant

Gestion et Frais.

a le droit de modifier ou de
contractants peuvent
articipant qui usera de

¢
(©) Au cas o, & un moment quelconque.
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desire to undertake to contribute to the expense, the contributing Governments
shall settle the question in accordance with their mutual interests.

(d) The contributing Governments shall have the right by common con-
sent to make from time to time such alterations in the provisions of this
Regulation and of Regulation 5 as appear desirable.

(e) Where this Regulation provides that a measure may be taken after
agreement among the contributing Governments, proposals made by any
Contracting Government for effecting such a measure shall be communicated t0
the managing Government which shall approach the other contributing
Governments with a view to ascertaining whether they accept such proposals,
and the results of the enquiries thus made shall be sent to the other con-
tributing Governments and the Contracting Government making the pro-
posals. In particular, the scale of contributions to the cost of the services
to be made by the Contracting Governments specially interested shall ‘be
reviewed by those Governments in consultation at intervals not exceeding
three years. The managing Government shall initiate the action necessary
to this end.

Regulation 7

Speed Near Ice

When ice is reported on or near his course the master of every ship at
night is bound to proceed at a moderate speed or to alter his course so as t0
go well clear of the danger zone.

Regulation 8

North Atlantic Routes

(a) The practice of following recognised routes across the North Atlanti
in both directions has contributed to safety of life at sea and should
recommended to all ships.

(b) The selection of the routes and the initiation of action with regard 10
them is left to the responsibility of the shipping companies concerned.
Contracting Governments will assist the companies, when requested to do 59
by placing at their disposal any information bearing on the routes which ma.
be in the possession of the Governments. ,

(c) The Contracting Governments undertake to impose on the companié®
the obligation to give public notice of the regular routes which they propo
their ships should follow, and of any changes made in these routes; they W
also use their influence to induce the owners of all ships crossing the Atlanti©
to follow, so far as circumstances will permit, the recognised routes, and “E
induce the owners of all ships crossing the Atlantic bound to or from ports ©
the United States or Canada via the vicinity of the Grand Banks of Newfound:
land to avoid, as far as practicable, the fishing banks of Newfoundland nprth
of latitude 43° N. during the fishing season, and to pass outside regions
known or believed to be endangered by ice.

(d) The Government managing the ice patrol service is rcquested ;g
report to the Administration concerned any ship which is observed not t0 °”
on any regular, recognised or advertised route, or which crosses the abo¥®
mentioned fishing banks during the fishing season, or which, when pr: Wi
to or from parts of the United States or Canada, passes through regions kno
or believed to be endangered by ice.
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désirait s’engager 2 ici i

e 3 participer aux frais, les Gouvernement ici

gl(edr)OIEeLa é]uestxon au mieux de leurs intéréts réciproques. g e

R l_t‘)élslvernelx{mnts participants ont le droit d’apporter aux disposi-

Bt Tes ¢ hp; - ente Régle et de Ia Reg}e 5’4 un commun accord et en tout

¥ Das le§ements\ qui seraient juges désirables. :

g e cas ol la présente Réegle prévoit la possibilit¢ de prendre

Sitions s pres accord entre les Gouvernements participants, toutes propo-
ntées par un Gouvernement contractant quelconque a cet effet,

doivent &

n : ; e
t étre transmises au Gouvernement chargé de I'exécution du service, qui
ments participants dans le but de

se
S’a;];g:ga :}111 sfagport avec les autres Gouverne i
R nf;ept_ent’ces propositions, et les résultats gie Penquéte ainsi
o AT uniqués aux autres Gouveljnpments participants ainsi qu’au
des s ntractant auteur des propositions. En particulier, le baréme
R s fIrls respectives des Goqv_erpements contractants spécialement
ey ais du Service, sera revise par ces Gouvernements au cours
OuVemememnshtCm}es a_des intervalles ne dépassant pas trois ans. e
Mesyres nécessaq argé de I'exécution du service doit prendre I'initiative des
ires a ces fins.

Regle 7
Vitesse dans le voisinage des glaces

3 . >
orsque des glaces sont signalées sur la route ou prés de la route a suivre,
ndant la nuit & une allure

]e capitai
éI;g:me de tout navire est tenu de marcher pe
ou de changer de route, de maniére a s’écarter nettement de la

Zone dangereuse.
Reégle 8
Routes de I Atlantique Nord

(@) La pratique consistant a suivre des routes définies pour la traversée de
a contribué 2 la sauvegarde de

3
e iaore
la Viznltllque du Nord, dans I'un et 'autre sens, (
b) Itlmamf:_: en mer et devait étre recommandée a tous les navires.
sont Iaissq choix des routes et Iinitiative des mesures a prendre a cet égard
o €s a la responsabilité des compagnies de navigation intéressées. Les
]°f8qu’i1 ements contractants préteront leurs concours 4 ces compagnies,
iy ss en seront sollicités, en mettant a leur disposition tous les renseigne-
25 ilr les routes qui peuvent étre en possession des Gouvernements.
Obligat €S Gouvemqments contractants s'engagent A imposer aux compagnies
rs élon de publier les routes régulieres qu'elles se proposent de faire
Apporte leurs navires ainsi que tous changements qui peuvent leur étre
de toy s. IIs useront également de leur influence pour inviter les armateurs
Circon s les navires traversant I'’Atlantique a suivre, dans la mesure ou les
de ¢, Stances le permettront, les routes reconnues, et d’inviter les armateurs
Porte oS navires traversant I’ tlantique a destination ou en provenance des
grands bancs

ort ..
" Se;i es Etats-Unis ou du Canada, en passant au VOISINage des .
les Jje re-Neuve, a éviter, autant qu'il est possible, pendant la saison de péche,
airl,;x de péche de Terre-Neuve, au nord du 43 degré de latitude Nord et
. route en dehors des régions ol des glaces dangereuses existent ou

( d)uPPOSées exister. :

Glagg Le Gouvernement chargé de Pexécution du Service de Recherche des
$ est invité A signaler a I’ Administration intéressée tout navire dont on
uliére reconnue ou annoncee, ou

Y

Quj trat: présence en dehors d’une route ég : I
i erse les bancs de péche susmentionnés pendant la saison de péche, ou
d’un port des tats-Unis

> f
aisant route  destination ou en provenance €
des glaces dangereuses existent ou

u Ca ;
Sy Canada, traverse des régions ol
PPosces exister. ¥

sont
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Regulation 9

Misuse of Distress Signals

The use of an international distress signal, except for the purpose Of
indicating that a ship or aircraft is in distress, and the use of any signal which
may be confused with an international distress signal, are prohibited on every
ship or aircraft.

Regulation 10

Distress Messages—Procedure

(@) The master of a ship at sea, on receiving a signal from any source
that a ship or aircraft or survival craft thereof is in distress, is bound 10
proceed with all speed to the assistance of the persons in distress informing
them if possible that he is doing so. If he is unable or, in the special ciI
cumstances of the case, considers it unreasonable or unnecessary to proce
to their assistance, he must enter in the logbook the reason for failing ¥
proceed to the assistance of the persons in distress.

(b) The master of a ship in distress, after consultation, so far as may be
possible, with the masters of the ships which answer his call for assistancé
has the right to requisition such one or more of those ships as he considers
best able to render assistance, and it shall be the duty of the master Of
masters of the ship or ships requisitioned to comply with the requisition bY
(c,'lqnﬁnuing to proceed with all speed to the assistance of persons 1

istress.

(¢) The master of a ship shall be released from the obligation impos,ed
by paragraph (a) of this Regulation when he learns that one or more § ps
other than his own have been requisitioned and are complying with
requisition.

(d) The master of a ship shall be released from the obligation imposed by
paragraph (@) of this Regulation, and, if his ship has been requisitioned, ff":dl
the obligation imposed by paragraph (b) of this Regulation, if he is inform g
by the persons in distress or by the master of another ship which has reac g
such persons that assistance is no longer necessary. e

(e) The provisions of this Regulation do not prejudice the Internatlonad
Convention for the unification of certain rules with regard to Assistance 3% .
Salyage at Sea, signed at Brussels on the 23rd September, 1910, particularly th
obligation to render assistance imposed by Article 11 of that Convention.

Regulation 11

Signalling Lamps "
All ships of over 150 tons gross tonnage, when engaged on internation?
voyages, shall have on board an efficient daylight signalling lamp.

Regulation 12
Direction-Finding Apparatus

(a) All ships of 1,600 tons gross tonnage and upwards, when engaged -02
international voyages, shall be fitted with direction-finding apparatus comply n;h
with the provisions of Regulation 12 of Chapter IV, but the provision 0 sued
apparatus on ships between 1,600 and 5,000 tons gross tonnage may be defeﬂes
for a period of 2 years from the date on which the present Convention ©©
into force if in the opinion of the Administration this is necessary.
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Regle 9

Pgoutusiice Emploi injustifié des signaux de détresse
o lrlxlgv?rl d’un signal international de détresse, sauf sil s’agit de signaler
B i : cglr;f und avion est en détresse, ainsi que l'emploi d’un signal
ondu avec un signal international de dé i i
S s international de detresse S
Ur tous les navires et avions. g sont interdits

Regle 10

Messages de détresse. Procédure

s(oai)t, I;'lg gzlstl;alnq d’un navirg en mer, qui regoit, de quelque source que
Tescapées se tro uge mdlquan’t qu’un navire ou un avion ou leurs embarcations
secours gt vent en c}etresse, est t.enu de se portcr_ a toute vitesse au
cas d’imposgi b_ﬁtr}nes en détresse en les informant, st posmblg de ce fait. En
Westime - ra‘l € ou si, dfms lqs circonstances spéciales ou 1! se trouve, il
80 livre 4 l;g?éllizbizigl necessallrc de ﬁe plorter a Ieurtsecours, il doit inscrire
B oines en détresse on pour laquelle il ne se porte pas au Secours des
Cely pel%eét(;apltame d’un navire en détresse,.aprés ?voir cpnsulté, autant que
TR e possible, les capitaines des navires qui ont répondu 2 son appel
15, a le droit de réquisitionner tel ou tels de ces navires qu’il considere

€
Plus capables de porter secours, et le Capitaine ou les Capitaines des
mettre 2 la réquisition en

v1re ¢ §Fea il 7
COHﬁnzarequmlthnnes ont I'obligation de se sou
nt A se rendre A toute vitesse au secours des personnes €n détresse.

un navire est libéré de I'obligation imposée par le
1 apprend qu’un ou plusieurs

(€) Le Capitaine g’
t se rendent 2 la réquisition.

Dara

Ilavirgersal phe (a) de la présente Reégle, lorsqu'i
autres que le sien ont été réquisitionnés €

Darégal‘e Capitaine d’un navire est libéré de I'obligation imposée par le

POb]igatPhe (a) de la présente Reégle et, si son navire a été réquisitionné, de

Par [g o imposée par le paragraphe (b) de la présente Régle, il est informé

ArTiyg aP"l'sonnes en détresse ou par le Capitaine d’un autre navire qui est

(e) I‘llpr(}s de ces personnes, que le secours n’est plus nécessaire.

SPosit; n’est pas dérogé par les prescriptions de la_présente Regle aux
Rgleg lons de la Convention Internationale pour Iunification de certaines
23 Se ten matiére d’assistance et de sauvetage en mer, signée a Bruxelles le
Sec Ir’selpbl‘e 1910, particulierement en ce qui concerne I'obligation de porter
» imposée par I'Article 11 de ladite Convention.

Régle 11

To Fanal a signaux
deg ous les navires d’une jauge brute de plus de 150 tonneaux effectuant
etﬁcacey ages internationaux, doivent avoir a bord un fanal a signaux de jour

Régle 12

(@) T Radiogoniometre
deg 2 Tout navire de 1600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, effectuant
d’un radiogoniometre répondant
is linstallation de cet

de Penda i ;i
la nt une période de 2 ans a partif ; _
nécesSaig:ésenW Convention, si 1’Administration estime que ce délai est

PDare;
difiy Sl sur des navires de 1,600 2 5,000 tonneaux de r
de la date d’entrée en vigueur
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(b) An Administration may, in areas where it considers it unreasonable of
unnecessary for such apparatus to be carried, exempt any ships under 5,000 tons
gross tonnage from this requirement, due regard being had to the fact that
direction-finding apparatus is of value both as a navigational instrument and
as an aid to locating ships, aircraft or survival craft.

Regulation 13

Manning

The Contracting Governments undertake, each for its national ships, 0
maintain, or, if it is necessary, to adopt, measures for the purpose of ensuring
that, from the point of view of safety of life at sea, all ships shall be sufficiently
and efficiently manned.

Regulation 14

Aids to Navigation

The Contracting Governments undertake to arrange for the establishment
and maintenance of such aids to navigation, including radio beacons and ele¢
tronic aids as, in their opinion, the volume of traffic justifies and the degre®
of risk requires, and to arrange for information relating to these aids to be mad®
available to all concerned.

Regulation 15

Search and Rescue

(a) Each Contracting Government undertakes to ensure that any necessary
arrangements are made for coast watching and for the rescue of persons b-
distress at sea round its coasts. These arrangements should include the estd
lishment, operation and maintenance of such maritime safety facilities as 8"
deemed practicable and necessary having regard to the density of the seagoifg
traffic and the navigational dangers and should, so far as possible, afio
adequate means of locating and rescuing such persons.

. (b) Each Contracting Government undertakes to make available informifl'
F;OH concerning its existing rescue facilities and the plans for changes there™
if any.

Regulation 16

Life-Saving Signals i
The following signals shall be used by life-saving stations when Commu?:u

cating with ships in distress and by ships in distress when communicating
life-saving stations:—

(a) Replies from shore station to distress signals made by a ship :—

Signal Signification .t e
—By day—White smoke signal. “You are seen—assistance }‘Y‘“
By night—White star rocket. given as soon as possible.
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ni rgbigo'gg:ﬁe/\gimémstrapon ’peut, dans les zones Oil' elle juge qu’il ne serait
B e ni nécessaire d_lmposer cet appareil, dispenser de ces prescrip-
e dn:;vgres de moins de 5,000 tonneaux de jauge brute, compte
S gy u fait que le radiogoniométre constitue une aide précieuse, tant

instrument de navigation que comme moyen de déterminer la poéition

de navi s
vires, d’avions ou d’embarcations rescapées.

Regle 13
Bl Equipage
naVire: na?.uvernements contractants s’engagent, en ce qui concerne leurs
ayant poy IO%QUX, a conserver ou, si c'est nécessaire, 2 adopter toute mesure
les naviresr objet de s’assurer qu’au point de vue de la sécurité en mer, tous
aient A bord un équipage suffisant en nombre et en qualité.

Régle 14

P Aides a la navigation
l’en&e:ieg}?v?rnements contractants conviennent d’assurer linstallation et
€lectron; : alldes a la navigation, y compris les radiophares et les appareils

e justifi gntes’ & lf_)ng de: leurs cotes c_iang la mesure ol, a leur avis, ces mesures

ennent ¢ a§>ar lmte,nsné de 1a navigation et par le degré de risque ; ils con-

is 3 I dg ement d’assurer que les renseignements relatifs & ces aides seront
1sposition de tous les intéressés.

Regle 15
Recherche et sauvetage

. (a
1spogit’il(‘)cl)lut Gouvernement contractant s’engage A assurer que toutes les
S2Uyea o0 fi nécessaires seront prises pour la veille sur cotes et pour le
ge des personnes en détresse en mer au large de ses cotes. Ces dis-

Posit ¢
toyge 008 doivent comprendre I'établissement, I'utilisation et I’entretien de

installations de sécurité maritime jugées pratiquement réalisables et
dangers de la navi-

née e
€S
'ogalz‘;'s’ del‘l égard 2 Pintensité du trafic en mer et aux ¥
Tepérer < oivent, autant que possible, fournir des moyens adéquats pour
b) Ch Efwauver les personnes en détresse. : :

= que Gouvernement contractant s’engage a fournir les renseigne-
&S Proje tlslcernant les moyens de sauvetage dont il dispose, et, le cas échéant,

Jets de modification auxdits moyens.

Régle 16
Lo, Signaux des stations de sauverage
dapeCS Si ; : .
gnaux suivants devront étre employés par les stations de sauvetage
détresse et par les navires en

0s Je
esseuiis communications avec les navires en d
ans leurs communications avec les stations de sauvetage.

'R
épo, oy :
Ponses des stations cétiéres aux signaux de détresse émis par un navire:
Signal Signification
« Nous VouS VOyons—secours vous

De ; .
De iﬁ:;:‘slgl}al a fumée blanche nS i
~—fusée A étoiles blanches sera porté aussitot que possible.”
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(b) Landing signals for the guidance of small boats bringing away the crew

of a wrecked ship :—
Signal
—By day—Vertical motion of a)
white flag or the arms.

By night—Vertical motion of a
white light or flare.
cation of direction) may be given by
placing a steady white light or flare
lower and in line with the observer. J

~—By day—Horizontal motion of a)

white flag or arms extended
horizontally.

By night—Horizontal motion of a
white light or flare. :

—By day—Horizontal motion of aY
white flag, followed by the placing
of the white flag in the ground and
the carrying of another white flag in
the direction to be indicated.

By night—Horizontal motion of a %

white light or flare, followed by the
placing of the white light or flare on
the ground and the carrying of
another white light or flare in the
direction to be indicated.

o/

A range (indi- »

Signification

“ This is the best place to land.”

“Landing here highly dangcrmls-"

“ Landing here highly dangerous. 13
more favourable location to 138
is in the direction indicated.

(c) Signals to be employed in connection with the use of shore life-SaVi”g

apparatus :—
Signal

|

—By day—Vertical motion of a
white flag or the arms.

>
By night—Vertical motion of a

white light or flare.

Signification
In general—“ Affirmative.”
Specifically:—
“Rocket line is held.”
“ Tail block is made fast.”

“ Hawser is made fast.” L
“ Man is in the breeches buoy:

J  “Haul away.”
—By day—Horizontal motion of a Wy +
white flag or arms extended én e%fggﬁl ._Negatlve.
horizontally. “p ¥ =
By night—Horizontal motion of a A Slack away. =
white light or flare. ] “Avast hauling.
Regulation 17

Pilot Ladders
All ships engaged on voyages in which pilots are likely to be emba

cked

should comply with the following requirements respecting pilot ladders:—

iple
] possﬂ?la

(a) The ladder should be kept in good order and used as far as W
only for embarking and disembarking pilots and other officials
4 ship is arriving at or leaving a port.
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(b) Signaux de débarquement destinés @ guider les embarcations transportant
Péquipage d’un navire naufragé:

De jour—mouvement vertical d’un)
Pavillon blanc ou des bras.

De nuit—mouvement vertical d’un
feu blanc ou d’une flamme blanche. “ Cet emplacement est le meilleur
Une ligne de repére (indication de endroit ou débarquer.”
dlrep}ion) peutétreétablie enplagantune
umiére ou un feu blanc stable plus bas
et en ligne droite avec I'observateur.

De jour—mouvement horizontall

<] est extrémement dangereux de

£
d’un drapeau blanc ou des bras étendus
débarquer ici.”

orizontalement.
@ De nuit—mouvement horizontal
une lumiére ou d’un feu blanc. S

De jour—mouvement horizontal)

d’un' drapeau blanc, le drapeau étant
ensuite piqué dans la terre, et Un | « | est extrémement dangereux de

euxiéme drapeau blanc dirigé vers la débarquer ici. Un emplacement
Irection 2 indiquer. plus favorable au débarquement

,De  nuit—mouvement horizontal r se trouve dans la direction
@’une lumiére ou d’un feu blanc, le feu indiquée.”
Ou la lumiére étant ensuite posé a terre
€t un autre feu blanc ou lumiére étant
transporté dans la direction & suivre.

(©) Signaux a employer en liaison avec Putilisation d’engins de sauvetage ayant
leur base sur la cote:

¢ En général—" affirmatif.””
D’une maniére partlcuhge:

De jour— i ’ « |’amarre est tenue.

et mouseced S La poulie a fouet est amarrée.”

fapeau blanc ou des bras 8.
: 2 ) ¢ able est amarre.
lu 'S nuit—mouvement vertical d’une :‘ he cgb{fn homme dans la bouée
Mi¢re ou d’un feu blanc. czlotte »
‘ o ':

@ De jour—mouvement horizontal] Ep général—" négatif.”
h Un drapeau blanc ou des bras étendus D’une maniére partncuhfre.
Orizontalement. > « Relachez les amarres.

@ e nuit—mouvement horizontal « Tiens bon virer.”
Une lumiére ou d’un feu blanc. .
Régle 17
de pilote
e au cours desquels il est probable

Jous les navires effectuant de]f,t;’: ):iaegvif)nt se conformer aux prescriptions

Wils auront a '
embarquer des p1 :
S Vantes en ce qui cgnwme les échelles deé Pﬂo:cd-a
: ; ® bon état €
@ Lghlle doi e, mainee 5,23 et o e dtarauement
il etpauytres officiels lorsqu’un navire entre. ;
prend la mer.

ns la mesure du possible

43014
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(b) The ladder should be of adequate length and strength.

(c) The treads should be of adequate width.

(d) Two man-ropes, properly secured, should, where circumstances SO
require, be used in conjunction with the ladders.

(e) Arrangements should be such that the pilot can safely pass from the
head of the ladder to the ship’s deck.

(f) Spreaders at suitable intervals should be provided, if necessary, tO
prevent the ladder twisting.

(g) At night, a light shining overside should be available and used.
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(b) L’échelle sera de longueur et de solidité suffisantes.

(c) Les échelons seront de largeur suffisante. '
(d) Deux tireveilles solidement assujetties seront, lorsque les circonstances

le demandent, employées en méme temps que les échelles.

(e) Des dispositions seront prises pour que le pilote puisse passer sans
danger du haut de I'échelle sur le pont du navire. ¢

(f) Des traverses placées a intervalles raisonnables seront installées, le cas
échéant, pour empécher I’échelle de tourner. ;

(8) De nuit, on devra tenir prét et employer un fanal projetant de la

lumiére hors du bord.
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CHAPTER VL—CARRIAGE OF GRAIN AND DANGEROUS GOODS

Regulation 1

Application

Unless expressly provided otherwise, this Chapter applies to ships to which
the present Regulations apply.

Regulation 2
Carriage of Grain

(@) The term “grain” includes wheat, maize (corn), oats, rye, barley,
rice, pulses, and seeds.

(b) Where grain is loaded in a ship, all necessary and reasonable pre-
cautions shall be taken to prevent the grain from shifting.

(c%) Any compartment which is entirely filled with loose grain in bulk
shall be:—

(i) fed by properly constructed feeders which shall contain not less than
2} per cent. nor more than 8 per cent. of the capacity of the
compartment served, and

(i) divided by a longitudinal bulkhead or shifting boards, which shall
be properly secured and fitted grain tight with proper fillers
(fillings) between the beams. In holds such shifting boards shall
extend downwards from the underside of the deck to a distance
of at least one-third of the depth of the hold or 8 feet, which-
ever is the greater. In ’tween deck compartments they shall extent
from deck to deck. In all cases they shall extend to the top of the
feeders of the hold or compartment in which they are situated.

(d) In any compartment which is partially filled with loose grain in _bulll"
the grain shall be levelled and topped off with bagged grain or other suitabl®
cargo extending to a height of not less than 4 feet above the top of the 100¢
grain in bulk and supported on suitable platforms laid over the whole S}ll'_face
of the loose grain in bulk. In addition, the compartment shall be divid
by a longitudinal bulkhead or shifting boards in line with the keel whiC
shall extend from the bottom of the hold or deck as the case may be t0 2
height sufficient to prevent the shifting of the loose grain in bulk. The fittin8
of a longitudinal bulkhead or shifting boards shall not be required if the grai?
in bulk does not exceed one-third the capacity of the compartment Of:
the case of a compartment divided by a shaft tunnel, one-half the capacity
of that compartment. :

(e) Loose grain in bulk other than oats, light barley, and cotton seed
shall not be carried in the ’tween decks of a two-deck ship, or in the upp®*
most ‘tween decks of ships having more than two decks, except in prOPeﬂg
constructed feeders as necessary for feeding the lower compartments. L°°s-s
grain in bulk may be carried in positions not otherwise permitted under thi
Regulation provided that: —

(i) It is carried in one or more bins, which shall be properly constﬂlcw‘}
and provided with feeders in accordance with the provisions
paragraph (c) (i).
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CHAPITRE VL—TRANSPORT DE GRAINS ET DE MARCHANDISES
DANGEREUSES

Régle 1

- SasN Application
& :ll}f ?sposﬁxpng expresses contraires, ce Chapitre s’applique a tous les navires
1s 2 I'application des présentes Régles.

Régle 2

Transport de Grain
sei ﬁ") IPC terme “ grain ” comprend le blé, le mais (” corn”), I'avoine, le
g(g, orge, le riz, les 1égumes secs et les graines de semences.
Taiso) Lorsque du grain est chargé sur un navire, toutes précautions
cargari‘:;bles et nécessaires doivent étre prises pour empécher le ripage de la
n.
(¢) Tout compartiment entiérement rempli de grain en vrac doit étre:

(i) alimenté par des *feeders » de construction adéquate qui ne contien-
dront pas moins de 2} pour cent ni plus de 8 pour cent de la capacité

@) di du compartiment desservi, et : 80l 3
1i) divisé par une cloison longitudinale ou des bardis qui doivent étre
solidement assujettis et rendus étanches au grain par des remplis-

sages convenables placés entre les barrots. Dans les cales ces
bardis doivent s’étendre, vers le bas, & partir du dessous du pont
jusqu’a une distance d’au moins un tiers de la profondeur de la
cale ou de 2m.440 (ou 8 pieds), la plus grande de ces deux
distances devant étre adoptée. Dans les compartiments d’entrepont,
ils doivent s’étendre de pont a pont. Dans tous les cas ils doivent
s’étendre jusqu’a la surface supérieure du “ feeder > de la cale ou
du compartiment dans lequel ils se trouvent. g
de grain en vrac, le

8fai(g) Dans tout compartiment partiellement rempli . .
Tusn SCTa nivelé et couvert de grain en sacs ou autres marchandises appropriées

Jusqye |
:Cilu 4 une hauteur d’au moins 1m.220 (ou 4 pieds) au-dessus de la surface du
ol vrac; ce grain en sacs ou ces marchandises seront placées sur des

1 .
ganchers appropriés disposés sur toute P’étendue de la surface du grain en vrac.
loison longitudinale ou des

n Outre ce com al‘tlmen A .

i t doit étre divisé par une C

S placés pa?allélement a la quille, qgi iront du fond de la cale ou
Pont, selon le cas, jusqu’a une hauteur suffisante pour empécher le ripage
bitgram en vrac. L’installation d’une cloison longitudinale ou de bardis ne
la capas- étre exigée si le volume de grain en vrac ne dépasse pas le tiers de
tunnﬁa?‘é du compartiment ou, dans le cas d’un compartiment divisé par un
L, 1a moitié de la capacité de ce compartiment. ol

Lo (e) 11 ne sera pas tragsporté de grainpen vrac autre que de I'avoine, de

Tge 1¢ i ’ p ire & deux ponts
0 ger ou des gr on, dans I’entrepont d’un navir UX PO
u BRI nt plus de deux ponts, si ce n'est

aDs Pentrepont supéri i
; upérieur des navires ayan ¢
ey, des “ feeders ” convenablement construits pour alimenter les comparti-
augpe \0férieurs. Il peut étre transporté du grain €n vrac dan.s'les. locaux
(?)un ceux autorisés aux termes de la présente Régle a condmon.l
) qu’i : i i écialement
qu’il soit transporté dans une ou plusieurs scctions Sps
construites a cet effet et munies de feeders ”’ conformément aux
prescriptions du paragraphe (¢) (i)-



Chap. VI 214

(ii) The hold or compartment below the bin or bins is properly battened
down, clear of the feeder to such hold or compartment.

(iii) The quantity of grain so carried does not exceed the capacity fixed by
the Administration.

() Each Administration may, if it considers that the sheltered nature and
conditions of the voyage are such as to render the application of any of the
requirements of paragraphs (c) and (d) of this Regulation unreasonable or
unnecessary, exempt, from those particular requirements individual ships or

classes of ships.

Regulation 3
Carriage of Dangerous Goods
(@) The term “ dangerous goods ” includes : —
(i) explosives;
(ii) compressed, liquefied and dissolved gases;
(iii) corrosives;
(iv) poisons;
(v) substances giving off inflammable vapours; :
(vi) substances which become dangerous by interaction with water or air;

(vii) strong oxidising agents;

(viii) substances which are liable to spontaneous combustion;

(ix) any other substance which experience has shown, or may show, to
be of such a dangerous character that the provisions of this

Regulation should apply to it.

(b) The carriage of dangerous goods is prohibited except in accordance
with the provisions of this Regulation.
(¢) Explosives other than the following may not be carried on passengef
ships: —
(i) safety cartridges and safety fuses;
(i) small quantities of explosives not exceeding 20 Ibs. in the aggregate;

(iii) explosives up to a total of 10 cwt. in approved packages on the deck
of a passenger ship on a short voyage.

(d) Notwithstanding the provisions of paragraph (c), explosives may be
carried on passenger ships on which there are special approved
measures.

(¢) On ships carrying inflammable liquids adequate precautions shall be
taken against fire or explosion. ;

(f) Substances which are liable to spontaneous combustion (including
fodder and other vegetable products especially if damp) shall not be carrl
unless adequate precautions have been taken to prevent outbreak of fire.

® Dangerqus goods tendered to a ship for transportation shall be accom”
panied by a written statement by the shipper correctly describing the shipment
according to the classification used in paragraph (a) of this Regulation.

(h) Except for parcels of mixed chemicals in limited quantities, shipments
of dangerous goods shall be marked with a distinctive label or stencil whi
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(i) que la cale ou le compartiment situés sous le ou les sections soient
convenablement condamnés en laissant dégagé le “feeder” desservant

... cette cale ou ce compartiment. i !
(iii) que la quantité de grain ainsi transportée ne dépasse pas la capacité

fixée par I’Administration.

(f) Chaque Administration, si elle estime que le caractére abrité du voyage
€t les conditions de ce voyage sont tels que I'application de I'une quelconque
(d) de la présente Régle n’est ni

des dispositions des paragraphes (c) et présent ncs
Taisonnable ni nécessaire, peut dispenser de ces dispositions particuliéres
Certains navires ou certaines classes de navires.

Régle 3
Transport de Marchandises dangereuses

(a) Le terme “ marchandises dangereuses ” comprend:

(i) les explosifs; :

(H) les gaz comprimés, liquéfiés et dissous;

(iii) les substances corrosives;

(iv) les poisons; ' :

(V) les substances dégageant des vapeurs inflammables; A

(vi) les substances qui deviennent dangereuses au contact de l'air

ou de l'eau;

(vii) les oxydants puissants; j

(viii) les substances susceptibles de combustion spontanée; .

(ix) toute autre substance que l'expérience a révélée, ou pourrait
révéler, de nature si dangereuse que les dispositions de .

présente Régle devraient s’y appliquer.
. (b_) Le transport de marchandises dangereuses est interdit‘, a moins qu’il
€ soit effectué conformément aux dispositions de la présente Regle.
i (¢) Aucun explosif autre que ceux désignés ci-aprés ne peut étre transporté
ord des navires a passagers:—

(i) cartouches et fusées de sireté; ; :

() petites quantités d’explosifs ne dépassant pas 9 kilos (20 livres
anglai :

glaises), au total; dans des emballages

(iii) 450 kilos (10 cwt.) au plus d’explosifs quelconques,
approuvés, sur le pont d’un navire a passagers ¢

court;
(d) Nonobstant les dispositi he (c), les explosifs peuvent
spositions du paragraphe (¢), p. :
egemgansponés sur des n:fvires A passagers a bord desquels sont appliquées
Sures de sécurité spéciales approuvées. : ;
Ser, (€) Toutes précautions nécessaires contre I’incendie et les exp{)olzlsons
Ont prises 4 bord de tout navire transportant des liquides inflamma o
fo (f) Substances susceptibles de combustion spontanée (y (t:mllxllfmides)
he dage et autres produits végétaux, particuliérement §’ils son pore
iseg vent &tre transportées que si toutes précautions nécessaires
Pour éviter qu’un incendie ne se déclare. ! oo
(8) Toutes marchandises dangereuses amences a un paV(iICI, &%& e
Iltsportées devront étre accompagnées d’une déclaration é?“t‘l’ e L tioh
empf:aéf;t une description exacte du charlg{eémlent d’aprés la ¢
Yee au paragraphe (a) de la présente Regle. | e edorian
Pe Q) Excepté engcr:epqui(czncerne les colis de produits cm?;lc‘ljlcl,ei:eﬁlt";g &
° Quantités, les chargements de marchandises dangereus

ffectuant un voyage
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shall indicate their dangerous character. Each package of the shipment shall
be so marked except in the case of a large shipment which can be stowed
and identified as a unit.

(?) Each ship carrying dangerous goods shall carry a special list setting
forth, in accordance with paragraph (@) of this Regulation, the dangerous
goods on board.

() Each Contracting Government shall issue, or cause to be issue
detailed rules to supplement the provisions of this Regulation. Such detail
rules shall provide for the packing and stowage of dangerous goods when
carried with other commodities, and for the stowage of various categories of
dangerous goods.

(k) The provisions of this Regulation do not apply to ship’s stores and
equipment.
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une marque ou une étiquette distinctive indiquant la ‘nature dangereuse
de ces articles. Chacun des colis du chargement doit étre ainsi marqué,
sauf dans le cas d’un chargement important, pouvant étre arrimé et identifié

Comme un seul lot. ; -t a
(?) Chaque navire transportant des marchandises dangereuses doit étre

Porteur d’une liste spéciale, les énumérant, conformément au paragraphe (a)
de la présente Regle. : 3

(/) Chaque Gouvernement contractant devra faire paraitre, ou provoquer

la parution d’un réglement détaillé destiné & compléter les dxsposmox}s de la

Présente Régle. Ce réglement détaillé fixera I’emballage et l’a fagon d arrimer

€8 marchandises dangereuses lorsqu’elles sont tran’spogtees avec d autres

Produits, ainsi que les régles d’arrimage de différentes catégories de marchandises

angereuses. . k-
(k) Les dispositions de la présente Régle ne s’appliquent pas aux provisions

de bord ni au matériel d’armement des navires.

4305
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APPENDIX

Form of Safety Certificate for Passenger Ships
SAFETY CERTIFICATE
(Official Seal) (Country)

an

——— international voyage.
a short yag

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1948

Particulars of

Distinctive Gross voyages, if any,
Name of Ship Number or Port of Registry Tonnage sanctioned under
Letters Regulation 22 (¢)

of Chapter IIAI/

The (Name) Government certifies
I, the undersigned (Name) certify

I. That the above-mentioned ship has been duly surveyed in accordanc®
with the provisions of the Convention referred to above. s

II. That the survey showed that the ship complied with the requiremen
of the Regulations annexed to the said Convention as regards :—

(1) the structure, main and auxiliary boilers and machinery;
(2) the watertight subdivision arrangements and details;
(3) the following subdivision loadlines:—

Subdivision loadlines assigned and To apply when the spaces in Y
marked on the ship’s side at Freeboard passengers are carried includ® e
amidships (Regulation 10 of following alternative spaces

B |
c2
C.3
i /
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APPENDICE

Modéle de Certificat de Sécurité pour Navires a Passagers

@ CERTIFICAT DE SECURITE
achet Officiel) (Nationalité)

e : .
o courr YOyage international
Délivré en vertu des dispositions de la
CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA
VIE HUMAINE EN MER, 1948
I
(Eventuellement)
Nom du Navi Numéro ou Conditions des
avire Lettres Port Tonnage voyages faisant
distinctifs d’Immatriculation Brut Pobjet de la
du Navire Regle 22 (c) figurant
WG au Chapitre IIT
i
|
Le Gouvernement (Nom) certifie
(Nom) certifie

Je, soussigné

de lla' CQue le navire susvisé a été dfiment visi
onvention Internationale précitée. ; 9y
aux Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que le navire satisfait
Prescriptions des Régles annexées 3 la dite Convention en ce qui concerne:
(1) La structure, les machines et les chaudiéres principales et auxiliaires;
ifs au compartimentage étanche;

2) les dispositions et les détails relati ]
mpartimentage suivantes:

té conformément aux dispositions

les lignes de charge de co

Lizne'
de charge de compartimen A utiliser quand les espaces affectés
dgem‘.inées et marl;géw sur l?ge aux passagers comprennent les
(Repraille au milieu du navire Franc-bord volumes suivants dpeguv&llt étre
gle 10 figurant au Chapitre II occupés soit par pa;gers,
~___dea Convention) soit par des marchan
.1
C.2 :
o & /’//_____
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III. That the life-saving appliances provide for a total number
) RS B e il persons and no more, viz.:—

............... lifeboats (including ..................... motor lifeboats or
mechanically propelled lifeboats) capable of accom-
modating ™, % s persons, Sand™ st L. motor
lifeboats fitted with radiotelegraph installation and
searchlight (included in the total lifeboats shown above),

Tequiring .............. certificated lifeboatmen;
............... liferafts capable of accommodating ............... persons;
............... buoyant apparatus capable of supporting ............ persons;
............... lifebuoys;
............... lifejackets;

IV. That the lifeboats were equipped in accordance with provisions of
the Regulations.

V. That the ship was provided with a line-throwing appliance and lifeboat
portable radio apparatus in accordance with the provisions of the Regulations-

VI. That the ship complied with the requirements of the Regulations
as regards radiotelegraph installations, viz.:—

Requirements of i
Regulation Actual provision

Hours of listening by operator

Number of operators

Whether auto-alarm fitted ...

Whether main installation fitted ...

Whether emergency installation fitted

Whether main and emergency transmitters
electrically separated or combined

Whether directionsfinder fitted

Number of passengers for which certificated

VII. That the ship complied with the requirements of the Regulations:
as regards fire-detecting and fire-extinguishing appliances and was provt
with navigation lights and shapes, and means of making sound signals a%
distress signals, in accordance with the provisions of the Regulations and a1s°
the International Collision Regulations.

VIII. That in all other respects the ship complied with the requirem"ants
of the Regulations, so far as these requirements apply thereto.

This certificate is issued under the authority of the Government:
It will remain in force until
Issued at the day of 19

Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue the
certificate. -
(Seal)

If signed, the following paragraph is to be added:—

. 2 t
The undersigned declares that he is duly authorised by the said Governme”

to issue this Certificate.
(Signature)
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% III.  Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total
ammum o de .. personnes, a Savoir:

embarcations de sauvetage (¥ COMPIIS ...oovrvnnivunneennnnnnn..
embarcations de sauvetage & moteur ou embarcations

de sauvetage a propulsion mécanique) susceptibles de
TECENOIL 4 v il il s personnes, €t ............... embarca-
tions de sauvetage 3 moteur munies d’une installation
radiotélégraphique et d’un projecteur (compris dans le

nombre total des embarcations de sauvetage ci-dessus
canotiers brevetés;

mentionnées) eXigeant ...........oeeeneeees .
............... radeaux de sauvetage susceptibles de recevorr ...............
personnes;
............... engins flottants susceptibles de SHPPOITCE  oovvrsannvnions
personnes;

............... bouées de sauvetage;
............... brassiéres de sauvetage.

IV.  Que les embarcations de sauvetage sont pourvues du mat
Par les dispositions des Régles. ki :
Wt Que le navire est muni d’un appareil lance-amarre et d’'une installation

adiotélégraphique portative répondant aux prescriptions des Régles.
e VI Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne
S installations radiotélégraphiques, 4 savoir:i—

ériel prévu

rescriptions de Dispositions
P e réalisées a bord

Heul-es d’ éco 2
ute par opér:

N oo, e

Y a::'g un appareil auto-alarme? ...
a-t.il une installation principale? ...

L’ér. . Une installation de secours? ... ...
SOIfttt'Sur principal et I'émetteur de secours
e électriquement séparés ou sont-ils

ya‘l-l,usu&s?

N ‘t'lll.e = radiogoniometre? ... ... .-

% .
2 ét6 déﬁgr%ssagers pour ler:lll?el ceoemﬁwt

VIL. Qu’a la suite de la visite, il a été constaté que le navire satgfait aux
g{eg?riptions des dites Régles en ce qui concerne (Iies fgil;lzoestltl(fi'i cxlgargtle:snzg
Pextinction de I'incendie, et qu’il est pourvu ¢ ¢ .
nav1gation, ainsi que des moglens ?l’émettre des signaux songreslist dgs sxl%galxgz
étresse, conformément aux dispositions des Régles et a celles des Reg
Crnationales pour prévenir les Abordages en Mer. e
dap Que le navire répond & toutes les autres P
S la mesure on elles lui sont applicables. t
1 eCe certificat est délivré sous I'autorité du Gouvernemen
]s)t valable jusqu’au §
€livré 3 le 1 -
(Placer ici le cachet o; la signature de Pautorité chargée de la délivrance
% certificat.) ' (Cachet)

vant est ajouté:
sé par le dit Gouvernement a

criptions des Régles

Si ce document est signé, le paragraphe sui :
Le soussigné déclare qu'il est diment autorl

dgj;
livrer le présent certificat. (Signature)
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Form of Certificate for Cargo Ships

SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

(Official Seal) (Country
Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1948

=

Distinctive
Name of Ship Number or Port of Registry Gross Tonnage
Letters
The (Name) Government certifies
I, the undersigned (Name) certify

I. That the above-mentioned ship has been duly inspected in accordanc®
with the provisions of the Convention referred to above. s

II. That the inspection showed that the life-saving appliances prOVlde
for a total number of ............... persons and no more, viz.:—

............... lifeboats on port side capable of accommodating ..........:***

persons.
............... lifeboats on starboard side capable of accom”
modating ......ih persons.

............... motor lifeboats and/or mechanically propelled lifeboats
(included in the total lifeboats shown above).

............... lifebuoys.
............... lifejackets.

III. That the lifeboats were equipped in accordance with the provis!ons
of the Regulations annexed to the Convention. ‘

IV. That the ship was provided with a line-throwing apparatus and ufee‘
boat portable radio apparatus in accordance with the provisions of th
Regulations. i

V. That the inspection showed that the ship complied with the requireme? 4
of the said Convention as regards fire-extinguishing appliances and W:}s
provided with navigation lights and shapes and means of making sound s1g™ s
and distress signals, in accordance with the provisions of the Regulatio®
and the International Collision Regulations.

VI. That in all other respects the ship complied with the requiremen‘s
of the Regulations so far as these requirements apply thereto.

This certificate is issued under the authority of the Goverﬂment'
It will remain in force until :
Issued at the day of 1
W e the

Here follows the seal or signature of the authority entitled to iss¥
certificate.
ifi (Seal)

If signed, the following paragraph is to be added:—

The undersigned declares that he is duly authorised by the said Govemmeﬂ

to issue this Certificate.
(Signatur®)

k.
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Modéle de Certificat pour Navires de Charge

CERTIFICAT DE SECURITE POUR LE MATERIEL D’ARMEMENT

(Cacher Oficiely (Nationalité)
Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA
VIiE HUMAINE EN MER, 1948

N 3 l Numéro ou
om du Navire | Lettres Distinctifs Borts Tonnage Brut
R ‘ du Navire d’Immatriculation

Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie
1. Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions

de la Convention précitée. :
Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que les engins de sauvetage

Sont . -
n(t)isuﬁisants pour un nombre total maximum de personnes, a
r:

embarcations de sauvetage i babord susceptibles de

RCCENOIT isiki sviigyinas personnes. ;
embarcations de sauvetage a tribord susceptibles de

TECEVOIL ..0ioisiia ot personnes. : 3
embarcations de sauvetage 4 moteur ou a propulsion

mécanique (compris dans le nombre total des embarcations

ci-dessus mentionnées).
............... bouées de sauvetage.
............... brassiéres de sauvetage. ;
UL Que les embarcations de sauvetage sont pourvues du matériel prévu

Par les dispositions des Régles annexées 4 la Convention. e
Que le navire est pourvu d’un appareil lance-amarre et d’un équipe-

mznt radiotélégraphique portatif d’embarcation de sauvetage répondant aux
‘Criptions des Régles. . A
Pregor: Qu’i la suite de la visite. il a été constaté que le paw;g sa_tlstt‘ziut a?lx
Lin, Criptions des Régles en ce qui concerne les dispositifs d’extinction ce
cendie, et quil est pourvu de feux et de marques de navigation, ainsi que
fOrm?Oyens d’émettre des signaux sonores et des signaux de detresst(i:, ccigg
oyp Dent aux dispositions des Régles et a celles des Régles Internationa
T prévenir les Abordages en Mer. gt
dang |; Que le navire répond a toutes les autres prescriptions ¢es gles,
la mesure ou elles lui sont applicables.

I eCe certicat est délivré sous l'autorité du Gouvernement
St valable jusqu’au
Délivrg 3 ' i |
de (Placer ici le cachet ou la signature de Pautorité chargée
5 Certificat.)

de la délivrance

(Cachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajoufe’: o
dgjjy.. Soussigné déclare qu’il est dament autorisé par le dit Gouvernemen

T le présent certificat. (Signa.ture)
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Form of Safety Radiotelephony Certificate

SAFETY RADIOTELEPHONY CERTIFICATE

(Official Seal) (Country)
Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1948

Distinctive
Name of Ship Number or Port of Registry Gross Tonnage
Letters
The (Name) Government certifies
1, the undersigned, (Name) certify

That the above-mentioned ship complies with the provisions of the
Regulations annexed to the Convention referred to above as regards
Radiotelephony :—

Requirements of o
Regulations Actual provision

Hours of listening by operator
Number of operators

This certificate is issued under the authority of the
Government. It will remain in force until

Issued at the day of 19

Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue this
certificate.

(Seal)

If signed, the following paragraph is to be added:—

The undersigned declares that he is duly avthorised by the said Governmen®
to issue this Certificate.

(Signature)
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Modéle de Certificat de Sécurité Radiotéléphonique

CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEPHONIQUE
(Cacher Oficiery (Nationalité)

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SA%VEGARDE DE LA
Vie HUMAINE EN MER, 194

Numéros ou Port i Tonnage Brut
Nom du Nayire Lettres Distinctifs d’Immatriculation "
du Navire
|
f
‘ Nom) certifie
Le Gouvernement (——)——uﬁ—
N (Nom) certifie
Je, soussigné

: iti & annexées a la
Que le navire susvisé satisfait aux d1sp<_>s1t10nsr ::slanggffii ehon:
Convention Internationale précitée en ce qui conce

ipti Dispositions réalisées
l mnkggl;ns des 1SPO! 3 Bord

Sures d’écoute par opérateur
Nomb"“ d’opérateurs ...

; ) ¢
| Ce certificat est délivré au nom du Gouvernemen
st valable jusqu’au

Délivre 3 le 19
; , o 7 délivrer ce
Placer je; Jo cachet ou la signature de Iautorite chargée de
“rtificay,

(Cachet)

] i ajouté:
Si le document est signé, le paragraphe suivant est aj

isé it Gouvernement a
g Soussigné déclare qu’il est diiment autorise par le dit
dé]lVr

°r ce certificat. (Signature)
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Form of Safety Radiotelegraphy Certificate

SAFETY RADIOTELEGRAPHY CERTIFICATE

(Official Seal) (Country)
Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1948

Distinctive ’
Name of Ship Number of Port of Registry Gross Tonnage
Letters
The (Name) Government certifies
I, the undersigned, (Name) certify

That the above-mentioned ship complies with the provisions of the
Regulations annexed to the Convention referred to above as regards
Radiotelegraphy :—

Requirements of o
Regulations Actual proiﬂl;.ﬂ/

Hours of listening by operator

Number of operators

Whether autoalarm fitted i

Whether emergency installation fitted

Whether main and emergency transmitters
electrically separated or combined

Whether direction finder fitted

This certificate is issued under the authority of the
Government. It will remain in force until

Issued at the day of 19 -

Here follows the seal or signature of the authority entitled to issué this
certificate.
(Seal)

If signed, the following paragraph is to be added:— i
The undersigned declares that he is duly authorised by the said Governme?
to issue this Certificate.

(Signature)
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Modéle de certificat de Sécurité Radiotélégraphique

CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEGRAPHIQUE

(Cacher Officier) (Nasionalite)
Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA
Vie HUMAINE EN MER, 1948

; . 3 Numéro ou
Nom du Navire Lettres Distinctifs d.[mm":gaﬂaﬁon Tonnage Brut
i du Navire

Le Gouvernement e i
om) c€ €

Je, soussigné
C Que le navire susvisé satisfait aux dispositions d’es Régles annexées a la
Onvention précitée en ce qui concerne la Radiotélégraphie:

| St Dispositions
P‘m{{gﬁ%gs e réaliséesispos a bord

e S

Heures d’écor
ute par opérate
N°m12re d’opératgurs pé o
Y :'t'!l un appareil auto-alarme? ... A
~t-il une installation principale? ... 5 Pl
Latil une installation de secours? ... ...
o Ctteur principal et 'émetteur de secours
cong-us électriquement séparés ou sont-ils
Y njugués? ... ol
a-t-il un radiogoniométre? ...

bee

Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement

1 est valable jusqu’au
Délivre 3 , le 19
(Placer ici le cachet ou Ta signature de Pantorité chargée de délivrer ce
Certificar.)
(Cnchet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajof‘té-' e
soussigné déclare qu’il est diment autorisé par le dit Gouvernemen

Le
Elivrer ce certiticat.
(Certificat)



App. 228
Form of Exemption Certificate

EXEMPTION CERTIFICATE

(Official Seal) (Country)
Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1948

Distinctive
Name of Ship Number of Port of Registry Gross Tonnage
Letters
The (Name) Government certifies
I, the undersigned (Name) certify
That the above-mentioned ship is, under the authority conferred bY
Regulation............... of Chapter. ... . .. of the Regulations annexed t0
the Convention referred to above, exempted from the requirements
AL i ——— R e e of the
Convention on thetvoyvages.io ..., Kl v il b iboriicins b 0
U R T (P (TR e R I T T f O R P St PR e e 1
* Insert here the) *
conditions, if any, on
which the exemption
ificate is granted.
This certificate is issued under the authority of the
Government. It will remain in force until
Issued at the day of 19-«
Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue this
certificate.
(Seal)

If signed, the following paragraph is to be added:—
The undersigned declares that he is duly authorised by the said Government
to issue this certificate.
(Signature)

t Insert here references to Chapters and Regulations, specifying particular paragraphs-




229 App.

Modéle de Certificat d’Exemption

CERTIFICAT D’EXEMPTION
(Cachet Officiel) (Nationalité
Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA
ViE HUMAINE EN MER, 1948

e
- Numéro ou
Nom du Navire Lettres Distinctifs Port Tonnage Brut

o du Navire d’Immatriculation
LeGouwne_nt (Nom) certifie

Je, soussigné (Nom) certifie
Ch Que le navire susvisé est exempté, en vertu de la Régle ......... s
Y BPIre. v oo des Régles annexées a la Convention précitée, de
dell’ghé:atlon des PreSCHIPHONS et ......crssrssssesssessesnssesssssssssestss ety
a_ . -onvention pour les voyages de i i R e e e

*
Indiquer ici 1 *
o es
gnd‘l“(’nS,S’ilenexiste,
fica ff,‘-luelles le certi-
aOcoméexeml?’tlon est

1 eCe certificat est délivré au nom du Gouvernement
St valable jusqu’au
19

Déliné a le
rgée de délivrer ce

g;laCer ici le cachet ou la signature de Pautorité cha

cat
) (Cachet)

Si le document est signé, le paragraphe suivant est ajouté A
€ soussigné déclare qu’il est dament autorisé par le dit Gouvernement

L
delyy,
rer i
ce certificat. (Signature)

t Indiquer ici les références aux Chapitres, Régles et paragraphes.






